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Premessa

Lo presente pubblicezione, od uso delle Stazioni di Servizio CAGIVA, & stata
realizzeta allo scopo di coadivvare il personcle autcrizzato nelle operczioni di
manufenzione e riparozione dei motocicli trattati. la perfetic conoscenza dei
doti tecnici qui riportati & deferminanie ol fine della piv completa formazione
professionale dell’operatore.

Allo scopo di rendere lo lettura di immediata comprensione | poragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenzianc argomento tfraffo-
fo.

In questo manuale sono stafe riportate nofe informotive con significati particalari:

m Norme antinfortunistiche per I'cperatore e per chi operc nelle vicinanze.

n Esiste la possibilita di orrecare danno al veicolo e/o ai suoi component.

Ulteriori nofizie nerenti 'operczicne in corso.

Consigli utili
Lla CAGIVA consiglio, onde grevenire inconvenienti e per il roggiungimenta di un

oftimo risultoto fincle, di ottenersi genericamente alle seguenti norme:

- in casc di una eventuale riparazione valutare e impressioni del Cliente, che
denuncic onomclie di funzionamento del motociclo, e formulare le opporfune
domande d. chiorimento sui sintomi dell’inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dell’anomalio. Dal presente manuale si
potranno assimilare le bosi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate doll’esperienze personale e dafla porfecipazione ai corsi di oddestro-
mento organizzati periodicomente dolla CAGIVA:

— pianificare rezienalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelieve di parti di ricambio, la preparozione degli attrezzi, ecc.;
raggiungere il parficolare do riparare limitandosi olle operazioni essenzicii.

A tale propcsito sard di valido oivto la consultazione delly sequenza di smontaggio
esposta nel presente monucle.

Norme generai sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziore sempre da quelle con dimensioni

maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescrita seguen-

do un percorso incrociato.

Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati

fra di loro wll'ofto del rimontaggio.

Usare parti di ricembio originali CACIVA ed i lubriticanti delle marche raccoman-

date.

Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolori Tecniche in quonlo pofrebbero riportare dati di regolazione

e mefoldoicgie di infervente maggicrmente oggiornate rispetto al presente

manuvale.
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Warkshops has been prepared for the
purpose of helping the authorized persannel in the maintenance and repair work
of the motorcycles herewith decalt with, The perfect knowledge of the technical
data confained herein is essential for o more complete professional training of the
aperatar.

The paragraphs heve been completed with schematic illustrations evidencing
the subject concerned, in order to enable a more immedicte understanding.
This monual contains information with particulor meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

n Possibility of dumaging the vehicle and/cr its componrents.

Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order to prevent froubles and in order to have an excellent

final result, to generically comply with the following instructions:

- in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains
ubout the improper operation of the motorcycle, and formuiate proper clearing
questions cbout the symptoms of the trouble.
detect clearly the cause of the trouble. This manucl gives the thecretical bases
which however shall be integrated by the personal experience ond by the
oifendance to training courses periodically organized by CAGIVA.

- rationally plan the repoir work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spore parts, tool preparction, etc.

— reach the component fo be repaired ond perform only the required operations.
in this connection, it will be useful to cansult the disassembly sequence contoined
in this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the secl rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuls or bolts, clways stort from the bigger ones or
from the center. lock at the prescribed torque wrench setting foliowing a crossed
run.

Alwoys earmark the compaonents or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

Use original CAGIVA spare parls and the lubricants of the recormmended brands.
Use specicl tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment dota and
repair methodologies.
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Intreduction

Cefte publication destinée & l'usoge des Siations-Service CAGIVA, a eté éloborée
pour aider le personnel auvtorisé aux opérations d’enirefien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données fechnigues contenues
dans ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de
'opérateur.

Pour permelire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes
s’accompagnert & des illustrofions schématiques pour évidencier I'argument
traité.

Ce manuel contient des notfes informotives aux significats spécioux.

Normes pour la prévention des accidents pour 'opérateur ef pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant |‘opération en cours.

Conseils utiles

Afin d’éviter das inconvénients et obfenir un résuitat final optimal, lo CAGIVA

recommonde ae procéder en principe de la fagon suivante:

- au cas d'une réparction éventuelle, évolver fout d’abord fes impressions du client
dénoncant le fonctionnement irrégulier du mofocycle et lui poser des guesfions
appropriées pour éclaircir les symptomes de [l'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de Vinconvénient. Ce manue! donne des
bases théoriques essentielles a compléier par [‘expérience personnelle el o
participation oux stages de training organisés périodiquement par la maison
CAGIVA;
programmer lo réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute pere de femps,
por ex. 'oporovisionnement des pigces de rechonge, lo préparation des outils,
etc.;

— atteindre o piéce défectueuse en se limitont cux opérutions essentielles. Lo
consuh;ﬂfon de lo séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera
trés utile,

Normes générales de réparction

1 Lles joints et les anneaux de retenue, winsi gue les goupilles sent toujours &
remplocer par des piéces neuves.

? Llersque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les

plus grands ou du centre. Effeciuer le blocage suivant un parcours croisé d'oprés

les couples de serrage spécifiées.

Marquer totjours les pigces ou les emplacements qui pourraient &tre confondus

au cours du démontage.

Emplover fcujours des piéces détachées d'origine CAGIVA et des lubrificants

selon les margues recommandées.

Employer les outils spéciaux, si spécitié.

Consulter les Circulaires Technigues, car ils pourraient contenir des données de

réglage et ces méthades de réparation plus & jour par rapport @ celle contenues

dans ce Manuel.
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Vorwort

Dieses Hondbuch ist fir die CAGIVA-Werkstitten bestimmt. Es soll fiir das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Warfung und den Reparcturen der Motorrader sein. Die
genaue Kenntnis der hier enthaitenen technischen Daoten ist ausschloggebend
fir die

professicnelle Aushildung des Fochpersonols.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Parogrophen mit schematischen
Abbildungen versehen, die sich von Mal zu Ma! auf das behandelte Argument
beziehen.

Dieses Hondbuch enthdlt informative Angoben besonderer Wichtigkeit:

Unhllverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Néahe arbeitende
Personal.

n Méglichkeit, das Motorrad Jind/oder seine Bestandteile zu beschéadigen.

Weitere informationen fir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nitzliche Reotschldge

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet

CAGIVASie folgende Normen generell asinzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reporatur beurteilen Sie bitte die Findricke des
Kunden, der thnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkigrt; formulieren Sie
die diesbeziglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;
prazise Diagnose der Stérungsursache. Dos vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfohrung und Teilnchme
an den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen integriert werden missen;

- rationelle Plenung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersutzteilen, Vorbereitung der Einrichiungen, usw.;

— mit wenigen Hondgriffen dos zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operectionen einschrénken.
tine grofle Hilfe wird ithnen dobei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erigutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln,

2 Beim losen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréferen
oder von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment
blockieren und einen sich kreLzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untersinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kdénnten.

Nur Originalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel,
Fir den spezifischen Fall spezielle Geréte und FEinrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie entholten gewdhnlich die
neuesten Einstelldaten und Methodologien.

(8 ) PN o8

00D



IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII...II

Fremisa

Este publicacién, vsada por las Estociones de Servicio CAGIVA, se ha realizadc
con el fin de oyudar ol personal autorizedo para efectuar los operaciones de
mantenimiento y reparacién de motociclefas. El perfecto conocimiento de fos
dates técnicos que aqui se presentan es determinante para la completo formacion
profesional der mecdnico.

Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pdrrofos se sefialan con
dibujos esquemdticos que ilustran e! fema firatado. Se incluyen nuevos
informaciones zon significados especificos:

Normas ¢nficccidentes para el mecdnico vy para todo aquel que se encuentre
en los clrededores.

n Posiblidad de danar el vehcule y/o sus componentes.

Otras infarmaciones acerca de la operacion fratada.

Consejos dtiles

Con ¢l objeta de prevenir averias y pora lograr un buen resultado final, CAGIVA

cconseja sequir los siguienfes normas:

_ Fn caso de ung eventual reparccicn, iéngase en cuenta las impresiones del
cliente al poner en moanifiesto el funcionamienio de lo motacicleta y formuler fas
preguntos oportunas y cclaratorias sobre les cavsas de la averia.

_ nvestigar sobre las causas de lo anomalio. En este manval se podran adquirir los
bases teéricas principales gue, sin embargo, tendrén que complementarse con
lo experiencia personal y la participacién en los cursos de adiestromiento
orgenizados periddicamenie por CAGIVA.

- Planificar racionaolmente lo reparocidn para evitar pérdidas de tiempo comg,
por ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacién de los herramientas,
etc.

— Acceder a lo porte que deba repararse limitdndose o los operaciones esenciales.
Can este proposito, el hecho de consultar lo secvencio de desmontaje de este
manve! serade gran eyuda.

NMormas generales para los reporaciones

1 Sustituir siempre los junies, anillos de compresion y posadores por ofros nuevos.

2 Al tener que apretor o aflojar tuercas o tornillos, empezar siempre por los de
tamafic mayor o par el centro. Apretar hasta el par de torsién prescrito siguiendo
un trozado encruzado.

3 Marcor siempre los piezas o posiciones gue podrian confundirse durante el
montaje.

4 Utilizar piezas de recombio originales CAGIVA y los lubricanles de la marca
recomendada.

5 Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

6 Consultar las circulares técnices que podran contener datos de regulacién y
métodos de reparacién mejorados respecto a los cel manual.

OO0
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DATH PER LIDENTIFICAZIONE
Il veicela 2 identilicoto da:
- numere di mairicola (1) del
motociclo riportote sulla destra
del cannottoe di sterzo;

numera di matricola (2} del
motore riportato sulla parte infe-
riore del semicarter sinistro;
- codice del colare riportato sui-
lo targhetta (3! applicats ailin-
terno del vano portanggetli sof-
to la selo;
- estremi di omologazione ripor-
tati sulla targhetta (4] applicato
sul connotte di sterzo.
Riferite sempre, in sede di ardi-
nazione dei ricambi, il n® di matri-
cola del motocicle e del motore

ed il codice del colore.

DATOS FARA La IDENTIFICATION
le motos estd identificese por:
- nimere de matricula (1) de la
moto gue figurs a le derecha
del tube de direccion;

- ndmero de la matriculy (2) del
motor que tgura en o porte
intericr del semicérer izguierdo;
- cédigo del color (3} que figura
en lo placa oplicada dentro del
espacio porlaobjetos debajo del
silling

- extremaos de homologatian que
figura en lo ploca (4} aplicedo
en el tubo de virgje.

Refiera siempre, cuandos hago
el pedido de los recamblos, e n®
de matricula de lu moto, el
nimero ce matricula de motor y

el codice del color.

IDENTIFICATION DATA
The motorcycle is identified by:
serial number (1) of the
motarcycle  stamped  on  the
steering tube right side;
- serial of the engine {2) stamped
an the lower part of the left holf
cranckcase;
coler code stamped on the
frame {3) applied in the glove
compartment under the saddle;
- evidence of the hamologation
is carried on the plate (4) set an
the steering sleeve.
When ordering spore parts do
not forget to state the
motorcycle serial number, the
engine serial number ond the
celor code,

1. Matr cola motaciclo

2. Matricola motore

3. Targheta cocice colore
4. Targhella omelogaziate
b Carice max  applicasile  sul
portapacchi: 10 Kg.
1. Motorcyele sera number

2, Engi~z serial rumber

3. Color code decal

4. Plate corrying the homologation
-

3. Meximum load on the parcal grd:
10 Kg [221b).

1. Mat-icule molo

2. Maticule moteur

3. Plague code coeu-

4. Pioque dFomofogation

5. Maximum charge sur la oorte-
bagages: 10Kg.
1. Rahmern Nr.

2. Molor-Nr.

3. Schild mit Farbbereichnung
4. Zulassungsschila

5 Maximale Traglasl des

Gapackirdges {10 Kg}.

1. Matricu'o moto

2. Maticula motor

3. Placa codigo caor

4. Placa de homologacién
3. Corga méx  awicable cn el

muletero {10 Kg).

DONNEES DIDENTIFICATION

La moto est identifige par:

- numérc matricule (1) de lu moto
gravé & droit du guiden;

- numéro matricule du moteur
{2) gravé & la partie infericur du
demi-carter gauche;

- code couleur (3) au dessus du
cabre appliquée & lintéricur de
lo boite & gants au dessous de lo
selle;

- les chefs d'homologation sont
gravés sur le fourregu  de
direction.

Se réferer toujours au numero
maotricule, numéro matricule du
moteur et u code couleur pour
la commande de pleces de

recnange.

IDENTIFIZIERUNGSDATEN
Das Motorrad  wird mit den
folgenden Kennummem
Identifiziert:

Rahmen-Nummer (1) quf der
linken Seite des Steuerrohrs;
- Motor-NMummer {2) aut dem
unteren Teil dar linksseitigen
Kastenhalfte;
- Forbberelchnung auf dem

Schitd (3} wuf der

Rohmens im Gepackraum unier

hintaren

dem Sattel angebrachi;

- Zulossungs-Hauptdaten, die auf
Schild {4}  aul der
Lenkbicnse angegeben sind.

dem

Bei der Bestellung von Frsotzeilen
geben Sie Immer die Rohmen-
MNummer, Mator-Nummer und

die Farbbezeichnung an.

1
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GENERALITA

GENERAL
NOTES GENERALES
ALLGEMEINES
GENERALIDADES
P e e e e R RN R EN NN NN Rnn e NN R nnnnnnannn
MOTORE E' consentito un gioce di lunzionamento (Al fino a 0,05 mm, oltre
Al I et 92 mm il quale & necessorio intervenire.,
COmt 68 mm  Bilanderedichiusurc:
Cilindrata totale, ... 904 cm? ASP“_’UZiO”e: -------------------------------------------- 0r03f0:20 mm
Ropporta di compressione.............oceoeeeeeon. 1:9,2+0,5 Scarico: IR SEERRRLE ARSANIELEA LTI -+ 0,03+0,20 mm
Potenza max. (alla ruota), Kw (CV) oo 49 {66,5)) E' consentito un gioco di funzionamento (B) finc a 0,20 mm, oltre
avegime di g/ 17 7.500 il quale & necessario infervenire.
Regime max., /1% - o.oveooeooeeooeeeeeeeeeero) 9000  Alzata valvole _
Potenza fiscale, CVE ... 12 Dati d _”'e"‘ﬂme”fo con gioco O mm.
IMPORTANTE: In nessuna condizione di marcia si deve ASDINIZIONE: ..o, 11,76 mm
SCAMCO: oo e 10,56 mm

superare il regime maox. di 2.000 g/min.

DISTRIBUZIONE

“DESMCDROMICA” a due valvole per cilindro comandate da
quattro tilancieri {due di apertura e due di chiusura) & da un
albero distribuzione intesta a quattrolobi. E comandata dall’albero
motore mediante ingranagg! cilindrici, puleggie e cinghie dentate.

Schema distribuzione desmodromica
1}Bilanciere di epertura {o superiore);
2)Registro bilanciere superiore;

3)Semiarelli;

4)Regisiro bilanciere di chiusura (o inferiore);
SiMalla richiama bilanciere inferiore:
6)Bilanciere di chiusura (o inferiore);
)Albero distribuzione;

8\Valvole.

Diagram no distribuzione
Cofi di rilevamento con gioco 1 mm e fensione cinghie
distribuzione con attrezzo cod. 051.2.001.1A o 11.5.

Valvoladiaspirazione:

Apertura prima del PM.S 12°
Valvola aspirazione:

Chiusura dopo il PM. o 70°
Valvolascarico:

Apertura prima del PM.L L 56°
Valvola scarico:

Chiusura dopo il PM.S . 25°

Il gioce di funzionamento delle punterie, a motore freddo, deve
essare;

Bilancerediapertura:
ASPIrOZIONS: . 0,05=0,12 mm
SCAFCOT oot 0,05:0,15 mm

ALIMENTAZIONE-ACCENSIONE

Alimentazione ad iniezione elettronica indirefta con un inieftore
per cilindro.
Marca ..o MARELLI - LAWY, 1.6M
Trattasi di un sistema infegrato per il controllo dell’accensione e
dell’iniezione di tipo sequenziale fasato.
Detto controllo & realizzato mediante iniettori che prevedono due
stati di funzionomento stabili;
Aperto: I'inieftore erogaiil carburante;
Chiuso: Viniettore nen eroga il carburante.
Lo centraling & in grado di medulare la quentita di carburante
erogato variando i tempi di apertura degli iniettor].
Il controllo dell’accensione & realizzoto cgende su un sistema di
ceeensione ascarica induttiva composto da due bobine (una per
cilindro) e dai moduli di potenza incorporati nella centraling.
Il sistema di controllo “vede” il metore attraverso un cerfo numero
diingressi collegati ai corrispondenti sensori, ogni sensore svelge
una specifica funzione per fornire alla centraling LA W, un
quadro completo sul funzionamento del motore stesso:
- Il sensore motore fornisce un segnale che consente o
deferminazione della velocita di rotazione del motore e |a
corretta fasatura rispetto al P.M.S.;
— Il potenziometro farfalla fomisce un segnale in funziore
dell‘angolo di apertura delle valvole o farfalia;
~lsensore dipressione assolutafomisce unsegnale infunzione
dello pressione barometrica ambientale;

ll sensore ditemperatura olio fomisce unsegneleinfunzione
della temperatura di esercizio del motore;
~lisensore ditemperatura ariaformisce unsegnaleinfurzione
della temperatura dell’aric aspirate dal motare.
Per l'oftimizzazione di questo sislema & stota adottata ung
strategia di controlic chiometa *AMa/N". Gliingressi principal
a cui il sistema fa riferimento per controllore l'iniezione e
I'accensione sono I'engelo di apertura della fardaila {Alfa) ed il
regime di rofazione del motore (N). Nella memoric della
centraling sono presenti delle tabelle che ad un certo regime di
rotazione ed ad un certo angolo di apertura ferfalla, fanno
corrisnondere una durate dell'impulsa di iniezione, un angolo di
fase dell'iniezione e un angole di anticipo dell'accensiore. Glj
aliri ingress’ del sistema (temperatura olio, temperatura oria,
pressione, tensicne batteria) intervengono nel controllo
modificando coefficienti di correzione applicati ai valor! forniti
dalle tabelle “Alfa/N". Il sistema infroduce poi ulteriori correzioni
nelle condizioni di funzionamento che richiedono particolari
madalité di accensione e di alimentazione (fase di awiamento,
repentine aperture o improwvise chiusure del comando gas).

L 0
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Schema impianto iniezione eleftronica
{Le numeraziong: dei particolari si riferisce
alle schema riportote alla seziona M)

32. Sensoreinclinazions

33. Bobina A.T. cil. orizzontale
34. Bobina AT, cil. verficale
36. Iniettore cilindre orizzonatale
37. Iniettore cilindro verticale
38. Potenziometro -arfalla

3%. sensore prassione arig

40. Sensoretemperatura arig
42, Sensore temperatura olio
43 Centrgling 1,6 M

Candele
Marca CHAMPION RAGHC
Distanzo fra gli zlettrodi ... 0,6 mm

Ab

Part, N, 8000 88560 (07-98)
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IMPIANTO ALIMENTAZIONE

1} Serbatoio destro

2) Serbataio sinistro

3} Tubaziore carburonte
4] Tubazione carburonte
5] Pompa carburante

6) Tubazione carburante
7) Filtro carburante

8) Corpo farfellato

9) Regolatore di pressione
10) Tubozione carburante
11} Tubczione carburante

LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione a pressione con pompo ad ingranaggi,
depurazione olio mediantefiltro arete in aspirazione, filire con
canuccia in mandato e spio di bassa pressione sul cruscotio.
L'impianio & composte da:

1) Raccordo tubo sfiato vapor! coppa olic con camera di
recupero

2) Teppo immissicne olio

3) Indicatore di livello

4) Tappo scarico olio

5} Filtro a rete in aspirazione
&) Cartucciafiltro

7) Pressostato

8) Rediatore di raffreddamento
9) Sensore temperatura ofio

0O
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RAFFREDDAMENTO SOSPENSIONI
Ad aria medionte naturale dispersione del calore aftroverso Anteriore.
I'ampia alettature presente nei due gruppi cilindro/festa. | cilindri A forcella teleidraulica a perno avanzato.
subiscono un ulteriore raffreddamento da parte dell’olio motore MEFCH MARZOCCHI
inviato nel lare interno. TIBO 1o D 45.ECO
Reffreddarmento olio motore mediante radictore. DIiametro canne .. 45 mm
Corsa ructa {sull'asse gambe) ..., 170 mm

TRASMISSIONE Livello olio alla canna ... 150 mm

Frizione a dischi nultipli (8+7con 15 superfici di attrito) a secco
comandata da v circuito idraulico czionato da una leva sul lato
sinistro del manubric.

Trasmissione frc motore e albero primario del combio ad
ingrenaggi a de i diritti.

RAPDOMO e 62/31
Cambio a 6 ropporti con ingranaggl sempre in prese; gli
ingranagg folli sono supportati da gabbie a rullini, pedale
cembio o sinistra.

Rapporti

e 2,466 (2 37/15)
2 1,764 {7 30/17)
B 1,350 (2 27/20)
A 1,091 (7 24/22)
D 0,58 (Z 23/24)
B 0,857 (7 24/28)

Trasmissione fra il cambio e la ructa posteriore mediante una
catena:

PAGICO L e DD
TI00 e e 50V
DIMENSIONT ....oveeooiiiieeeeee e 108 maglie 5/8"x5/16"
Ropporto pignene/corona ... 15/45
RENI

Anteriore

A doppio disco “isso forate in acciaio.

Diametro diSCo ...iveeee o 2946 mm

Comando idrau ico mediante leva sul lato destro del manubric.

Diamelro perno pompa ..., 12,7 mm
Superficie frenante [di ogni pinza) ... 38,4 cm’
Pinza frena a doppio pistoncino.

METCE oo e NISSIN
TIDO et e FLOTTANTE
Posteriore

A disceo fisso forato in accigio.

DIametro diSCO ..oooiii e e
Comendo idraulico mediante pedcle sul late destro.
Diameiro permo Pempa ... 12,7 mm

Supericie frenante ... 28,6 cm’
Pinza frenc:

MIATCO o e INISSIN
THPO 1ottt e FLOTTANTE
TELAIO

Telaio portante in tubi a serione rettangolore e guadrat in
acciaio od alta resistenza a cui & fissato un telaietto smontabile
di supperto sella.

Inclinozione cannotte (o moto scarica) ... 26°
Angolo di sterze {per parte) ... 43°
AVANTOIED, et e @2 mm

A.B

Posteriore.

'SOFT DAMP" progressiva con forcellone oscilionte in alluminio
monoammertizzatore idraulico regelabile in estensione e precarica
molla.

Marca ammorizzatore ... SACHS
TIPO -ttt IDRAULICO
O TUGHE oot 170 mm
l'azione progressiva del forcellone realizzata con biella e
bilancere; le arficolazioni ruotano su cuscinetti a rullini. I
forcellone ruota intorno al perne fulcro passante per il motore;
guesta sistema conferisce alla macchina una maggiore solidita.

RUOTE
Cerchi in lega leggera con profilo specicle.

Anteriore

DIMEMSIONT <ot e e e s et e e e e e e e e e e e eaeeaeees 2,15x19"
Posleriore

DHMERSIONT <ot 425x17"
Le ruote sono o peme sfilobiie.

Lo ruota posteriore & prowista di una serie di parastrappi che
assorbe gli urti a cui sono settoposti gli organi della trasmissione.

PNEUMATICI

Anleriore

Tipo “TUBELESS"(*).

Marca e ipo v PIRELLI - MT80 RS
DimEnSioN v 100x90x19"
Posteriore

Tipo “TUBELESS” (*).

Marco e tipo ..o

PIRELLI - MT8Q RS

DIimMensioni oo 150x70x17"
IMPIANTO ELETTRICO

Pressione pneumatici (a freddo)

Pressione di gonfiaggio | psi Kg/cm?
Anteriore (sole pilota) ‘ 31,2 2,2
Anteriore [con passeggero) 34,7 2,4
Posteriore (sclo pilota) 34,1 2,4
Posteriore {con passegero) 36,9 2,6

= Per garantire la tenuta sul cerchi & montata la camers d'aria

Farmate dai seguenti particalari principali:
Proiettore; bifaro conunita abbagliante poliellissoidale alogena

- a condensatore da 12Y-55W e lompada ¢ luce di posizione da

12V-5W.
Cruscotto; con lompade illuminazione strumenti 12V - 1 2W
e lampade spie do 12V - 2W.
Comandieletiricisulmanubrio.
Indicatori di direzione; lompade 12V - 10W.
Avvisatore acustico.
Interruttori luci arresto.

Part. N, B0OC BB560 (0/-98)
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Batteria; 12V - 18 Ah,

Alterncitore; 12V - 420W.

Regolatore di tensione elettronico; protetio con fusibile
da 40 A,

Motoririo avviamento; 12V-0,7 Kw,

Fanale posteriore; l[ampada 12V - 21W per segnalazione
arresto,lampade luce di posizione ed illuminazione targa 12V -
5W.

FRUSIBIL

I fusibili o protezione dell'impianto eleftrico sono inserili in una
scatola posta nella parte postericre del vaicolo, sotto la sella e
sono accessibili rimuovendone il coperchio di protezione.
Fusibili: uno da 5A, due da 7,5A, due da 15A, uno da 30 A, uno
da 40A, due di riserva rispettivamente da 15A e 30A.

Sul coperchietto di accesso sono riportatii dispositivi protett de
vari fusikili.

DIMENSIONI IN mm (pollici)

P e L R R e RN RN AN NanANRANEnEnnnnnnnnnans

PRESTAZIONI

La velocitd massima nelle singele marce & oftenibile solo
osservande scrupolosamente le norme di redoggio prescritte ed
eseguendo periodicamente le manutenzioni stabilite.

Velocitd massime circa 190 Kmi/h.

PESI
PESO O SECCO..oiiiie o 218kg

1530 (60,24)

RIFORNUAENTI TIPO

2207 (86.89)

i (fitri)

Doppio serbatoio carburante, compresa una riserva Benzina SENZA PIOMBO

di 5 dm? (litri} {eccensione spia)
Basamento, cambio, circuito reffreddamento
Forcella anteriore

Circuito frano anteriore e frizione

Circuito frano posteriore

Catena

Cuscinetii perno forcella

Protfettive aer contatti elettrici sul teloio

SAE 7.5

AGIP SINT 2000-10wW40

20 {10 in ogni serbotoio)

3,5 {con sostfituzicne cartuccia)

0,680

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -
AGIP BRAE FLUID DOT 3 -
AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY -
AGIP GR MU3 grasso
AGIP ROCOL MOISTURE GUARD -

m IMPORTANTE - Non & ommesso I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

gl
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ENGINE Tappet clearances (with the engine cold):
BOME v..ooveoooees oeoevseees e 3.622 in. Opening rocker arm:
HPOKE oo e e 2.677 in. et oo, 0.0520,12 mm/0.0019-0.0046 in.
CapACHY o eeees e e 55.144 cu.in. Exhaust: ..o 0.05 0,15 mm/Q.0019-0059 in.
COMAESSIoN rat O .vvvoeeeieee e 1:9,220,5 A clearance (&) of up to 0.05 mm/0.0019 in. is permitted;
Max. power (whiel power) Kw (CV) ... 49(66,5) above this clearances must be reset,
CF e 7.500 rpm Closingrockerarm:
Max. engine SPEEd .........coroveriiissrir oo 7.000 rpm Inlet and exhcust: . ...... 0.03+0.20 mm/0.0012-0.00/8 in.

IMPORTANT - Under no circumstances must the engine be
overrevved (9.000 rpm).

VALVETIMING

“DESMODROMIC (type) with two valves each cylinder, controlled
by four rocker arms (two opening rocker arms and two close
rocker arms) and by four lobes O.H.C.. It is confrolled by the
crankshaft through cylindrical gears, pulleys and toothed belts.

The Desmodromic Valve GearSystem

1)Opening rockzr arm {upper).
2)Cpening rockzr arm adjuster.
3)Split rings.

4)Closing rocke - arm adiuster.
5)Return spring.

&) Closing rocke - arm (lower).
7)Camshatt.

8)Vaive.

Timing

Data measured with 1 mm clearance and timing oelts tensioned
with service tool no 051.2.001 TA at 11.5.

Inletvalve: dic. 1.692in,

Opens befare T.D.C. i 12¢
Closes after B.O.C. oo 70°
Exhaust valve: dia. 1.494 in.

Opens belore E.D.C. L 56°
Closes after T.L.C. i 25"

A0

Aclearance (B) of upta 0.20 mm/0.0078 in. is permitted; above
this clearances must he reset.

Valve lift;

Data measured with O mm clearance.

bt e 11.76 mm/0.44 in.
Exhaust: oo 10.56 mm/0.41 in.

FUEL SYSTEM - IGNITION

Electronic indirect fuel injection with one injector each cylinder.
Manufacturer ..o MARELLL - 1AW, 1,6M
Itis a timed sequential infegrated systermn forignition and injection
conirol,

This is an integrated ignition and sequential time fuel injection
control unit.

ignition ond fuel injection are controlled by the injectors which
switch between twa steady states:

Open: injector feeds fuel.

Closed: injector does not feed fuel.

The control unit meters out the amount of fuel fed to the
injectors and controlsthe injector opening times.

Ignition is controlled by an inductive discharge system consisting
oftwoeeils {one each oylinder) end powermodules incorporated
into the control unit.

The LAW. control systam reads the engine status from a series
of inputs from sensor on the engine. tach sensor supplies the
control unit with a specific item of information necessory to build
up a complete picture of the current engine operating staius.
— The engine sensor provides a signal used to calculate the
engine speed and the correct fiming at TDC.

_ The throttle potentiometer signal indicates the throtile
opening angles;

—The absolute pressure sensor signal indicates the ambient
barometric pressure;

—The oiltemperature sensor signalindicates the currentengine
cperating temperature;

_The airtemperature indicatestemperature of the ciratthe
engineairintake.

The LAW. contfrol system uses the optimise engine operation.
The “Alfa/N" control strategy uses the throtle angle (Alfa)and
engine speed. (N) parameters to control fuel injection and
ignition. The control unit memary contains software tables showing
the injection pulse duration, injection fiming and ignition timing
values corresponding to o parficular engine speed and throttle
opening. The other system inputs {water temperature, air
temnperature, pressure and battery charge) modify the correction
factors apalied fothe values provided by the “Alfa/N"tables. The
systern applies other comrections factors in situations {such as
starting, sudden cpening and closing of the throtile) where
special ignition or injection methods are required.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Electronic injection - Wiring diegram
(Referto wiring diagrem forthe numbering sequence of the shown
iterns)

32. Tiltdetector

33. H.T. cci! horizontal cylinder

34. H.T. ccil vericel cylinder

36. Horizontal cylinder injector

37. Vertical cylinder injector

38. Throttle powering

39. Air pressure dotector

40, Air tfemoerature defeclar

42, Oiltemperalure deledor

43. 1.6 M power unit

SPARK PLUGS
Make: ..o CHAMPION RA6HC
Electrode gap: ..o 0,6 mm/0.023 in.

g
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A.12

FUELSYSTEM

1) Right fuel tank
2) Left fuel tank
3} Fuel tube

4} Hose

5) Fuel pump

&) Fual tube

7) Fuel filter

8) Throtiled bady
9) Pressure regulator
10) Hose

11) Hose

LUERICATION

Pressure lubrication with gear pump, oil cleaning by induction
netfilter, delivery cartridge filter and low pressure warning light
located on the dashboard.

The system consists of:

1} Pipe union for il sump breather goses with conister

2) Oil inlet plug

3) Level indicator

4) Oil drain plug

5) Gauze filer in inlet

6) Qil filter cartridge

7) Pressure switch

g8) Oil cooler

9) Gil emperature sensor

Pari. N. 8000 88560 (07-98)
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handlebar.

RAHO . 62/31
6 ratfios gearbox with gears always in setfing; the idle gears are
supported by roller cages, change kick 1o the left.

Gear rarios

Istspeed ..o 2,466 (Z 37/15)
2nd spead oo 1,764 (Z 30/17)
3rd speed .. 1,350 (Z 27/20)
dthspeed ... 1,091 (Z 24/22)
S5thspead ..o 0,958 {Z 23/24)
bth spead ... 0.857 {7 24/28)
Transmission between gearbox and rear wheel through chain:
Make ..o e 'DAD
TYPE o 50V
Dimensions ... 108 links 5/8"x5/16"
Final drive rafio ... . 15/45
BRAKES

Front

With doble bored fixed disc made of steel.

Disc diameter ....ovviiee oo e 11.65 in.
Hydraulic contral, lever on handlebar R.H. side.

Pump pin diameter ... 0.49 in,
SWEDT QS Lo 5.95 sg.in.
2-pistons brake caliper:

Trode-mark ... NISSIN
TV FLOATING
Rear

With bored fixed disc made of steel.

Disc dicmeter ... 944 in.
Hydroulic control, pedal on R.H. side

Pump pin diemeter ... 0.49 in.
SWePH Qrea oo 4.43 sq.in.
Broke calipers:

Trade-meirk ..o NISSIN
TYPE o FLOATING
FRAME

Load bearing frame with high resistance square tubes made of
steel, to which is fixed ¢ detachable frame.

Tube incl'nation {motorbike withaut pilof) ..., 26°
Steering angle (foreach side) ... 43°
Forward stroke ... 483 in.
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COOLING SUSPENSIONS
Air type with notural loss of heat through the wide finning located Front
in the two cylinder/head assemblies. The cylinders undergo With advanced pin hydraulic fork.
another cooling through the motor oil poured inside. The motor MAKE oo MARZOCCHI
oil cooling occurs through ene radiator. VBB oo D45-FCO
Legdia. ..o 45mm (6.77 in.)
TRANSMISSION Legs axis stroke ..o 170 mm {6.7 in.)
Multiple-disk clutch (8+7with 15 friction surfaces) switched by Oillevel to the barrel ... 150 mm (5.9 in))
an hydraulic circuit operated by a lever on the left side of the Rear

Progressive "SOFT DAMP" whit aluminium swinging fork and
adjustable hydraulic mono-damper during rebound and adjustable
preload spring.

Trade mark ..o SACHS
TYDE oo HYDRAULIC
SHOKE .o 170 mm (7.7 in))

The progressive action of the swing arm is obtained by means of
connecting rod and rocker arm. All of the pivot points rofate on
needle bearings. The fork rotates cround a journal passing
through the engine; this configuration makes the motorcycle
more sturdy.

WHEELS

Light alloy rims with special section.

Front

DIMENSIONS ...\ 2,15x19"
Rear

DIimensions ....oooooo v 4.25<17"
Wheels are of removable-spindle type.

The rear wheel is provided with o patter of flexible coupling that
absorbs the crashes which the transmission gears are subject to.

TYRES

Front

“TUBELESS” type ().

Make and type ... PIRELLI - MT8ORS
DIMensions .......covveee oo 100x90x19"
Rear

“TUBELESS” type (7).

Make and type .. FIRELLI - MT8BORS
Dimensions ...t 150x70x17"

Cold Tyre inflation pressure

Inflation pressure psi Kg/em?
Front (driver) 31.2 22
frant {with posseger) 341 2.4
Rear {driver) 34.1 2.4
Rear {with passenger) 36.9 2.6

(")The air chember is installed to mcke sure the sealing on the
wheel.

T b
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ELECTRIC SYSTEM

Main components:

Headlamp;fror tiwo-lampheadlightwith 12V-55W polyelliosoidal
trafic beam unit halogen, equipped with capacitor and 12V-5W
parking light bulb;

Instrument cluster; with lomps 12V - 1,2W for insfruments
lighting and woming light lamps 12V - 2W.

Electrical conirols on handlebar.

Direction inditators; 17V - 10W bulbs.

Horn.

Stop light swiitches.

Battery; 12V - 18Ah

Alternator; 12V - 420W

Electronic voltage regulator; Protected by a 40 A fuse.
Start motor; 12V - 0,7 Kw

Rear lamp; lamp 12V - 21W for stop signaling, tail light and
number plote lighting 12V - 5W.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)

FUSES

The elecirical system fuses are instalied in a covered box under
the rear part of the saddle. Available connected fuses are os
follows:

-one 5 Amps; two 7,5 Amps; Two 15 Amps; One 30 Amps; One
40 Amps; one 15 Amps and one 30 Amps are available as spare
fuses.

You can see on the cover which electrical circuits are processed
by the fuses.

PERFORMANCEDATA

Meximum speed in any geor should be reached only after o

corract running-in period with the motorcycle properly serviced.
Max. speed 118.06 mish about.

WEIGHTS
DY oottt e 480.60 Ib

1530 (60,24)

F 3

2207 (86,89)

REFUELINGS TYPE QUANTITY cu.ft.
Doble fuel tank, 0.21 cu tt. (litres) reserve included
(waming light lighting) LINLEADED fuel 0.98 (0.49 for every tank

Crankcase, gea change, cooling circuit
Front fark

Front broke circuit and clutch

Rear brake circuit

Chain

Sleeve pin baarings

Protection for electric contacts on the frame

SAE 7.5

AGIPSINT 2000-10W40

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP BRAKE FLUID DOT 3 —
AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY —
AGIP GR MU3 grasso —
AGIP ROCOLMOISTURE GUARD —

0.112 {withfilter)
0.68 in. (at the fork)

m WARNING! - Use of addifives in fuel or lubricanis is not allowed.

A.14

Part. N. BOOD 88560 (07-98)
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MOTEUR Culbuteur d’‘ouverture:
AIBSAGE ..o, 92 mm ASPIrGtion: ..o 0,05+0,12 mm
U, MM e s 48 mm Refoutermnent: ... 0,05+0,15 mm
Cylindrée 10tale ..., 904 cm? Un jeu de fonctionnement {A) jusqua 0,05 mm esr permis. Au-
Roppor volumétique .......coo.oiveveoeeeee) 1:9,240,5 dela de cette limite il faut intervenir.
Puissance maxi (lo rous), Kw ([CV) ...l 49 (64.5 Cuibuteurdefermeture:
B OUS/ MIN. 7.500 Aspiration et Refoulement: ... 0.03+0,20 mm
REGIMIE MIOXI ..ot 9 000 Un jeu de fonctionnement (B) jusgu'a 0,20 mm est permis. Au-
ATTENTION - Ne dépasser jumais le -égime maxi de 9.000 dela de cette limite il fout intervenir.
tr/min., Levée des soupapes:
Données de relévement avec jsu O mm.
DISTRIEUTION Aspiration: ... 11,76 mm
Refoulement: ... 10,56 mm

“DESMODROMIGIUE" aver deux scupapes pour chague cylindre
contrélées au moyen d’huit culbuteurs {deux culbuteurs ouv. et
deux culouteurs ferm.) ef par un arbre ¢ cames & quatre lobes.
Elle est contrdlée par le vilebrequin & I'aide d’engrenages
cylindriques, poulies et courrcies dentées.

Schéma deladistributiondesmodromique

1) Culbuteur d’ouverture (ou supérieur).

?)Bague de réglage du culbuteur supérieur.
3)Demi-bagues.

4)Bague de régloge du culbuteur de fermeture (ou inférieur).
S)Ressort de rappel du culbuteur inférisur.

6)Culbuteur de fermeture {ou inférieur).

7)Arbre & cames.

8)Soupape.

DIAGRAMME DF DISTRIBUTION
Daonnées de relévement avec jeu 1 mm et fension des courrcies
distribution avec outil code 051.2.001.1Aa 11.5.

Soupaped'admission:

Ouverture avant le PMH. ... s 12¢
Fermetu-e aprés le PMB. . /G
Soupaped'édhappement;

Quverture avant le PMB. .., 56°
Fermetue aprés le PM.H. ... 25°

Le jeu de foncionnement des poussoirs soupapes, le moteur
étant froid, doit &tre:

ALIMENTATION - ALLUMAGE

Alimentation ¢ injection élecironigue avec un injecteur pour
chague cylindre.

Morque .., MARELLI - LAW.1.6M

Il s’agit d"un sysiéme intégré pour le contréle de 'allumge et de
I'injection du type séquentientiel phasé.

Ce contrdle est foit par des injecteurs doués de deux phases
stables de fonctionnement:

Quvert: 'injecteur refoule le carburant;

Fermé: |'injecleur re refoule pas le carburant.

te dispositif de contréle permet de régler la quartité de
carburant refoulé en changeant les femps d’ouverture des
injecteurs. L' allumage est contralé par un systeme d'cllumoge ¢
déchorge inducfive composé par deux bobines (une pour
choque cylindre) etdes modules de puissance guise frouvent
dans le dispositif de contréle.

Le disposilif de contrdle “voit” le moteur gréice & des signaux
donnés par des capteurs. Chaque capteur a une fonction précise
pour denner au dispositif de contréle LAW. un tableau complet
du fonctionnement du moteur:

- e capteur dumoteurdonneunsignal qui permet da deferminer
la vitesse du moteur et e correct calage par rapport au peint mort
hClUf;

— le potentiomeétre papillon donne un signal qui indique
I"angle d'ouverture des papillons;

—lecapteurpression de pression absolue donne unsignal gui
indique la pression barométrique du miliau;

—le capteur température huile donre un signal gui indique
la température du moteur en démarrage;

—le capteur temperature air donne un signal qui indique la
température de I'air aspiré par le moteur.

Pour I'optimisation de ce systéme on o odopté une stratégie de
contréle appelée “Alfa/N". Ce systéme contréle injection et
Pallumoge oumoyen del'angle d’ouverture du papillon (Alfa) et
le régime de rotation du moteur {N). La mémoire du dispositif de
contréle contient des tables qui, & une cerain régime de rotation
et & un certain angle d’ouverture du papillon, montrent fa durée
de lmpulsion d'injection, langle de phose de I'injection et
langle d'avance & l'allumoge. Les autres signaux du systéme
(température huile, température air, pression, tension batferie}
interviennent dans le contrdle en changeant les coefficients de
correction appliqués aux valeurs fournies parles tableaux “Alfa/
N” Le systéme présente aussi d'autres corrections dans les
conditions de fonctionnement qui demandent des modalités
d’allumage etd’alimentation particulieres (phase de démarrage,
ouvertures ou fermetures soudaines du papillon).

D00
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Schéma de injection életronique
{Pour la numeratian de les pieces se référer 4 le schema située de
lo sectién M)

32,
33.
34,
36.
37.
38.
39.
40.
47
43.

Capteur dinclina sen

Bokine H.T. cylindre harizontal
Bobire H.T. cylindre vertical
Injecteur du cylindre horizontal
Injecteur du cylirdre vertical
Développement vanne
Caopteur de pression aire
Capteur de température d'aire
Capteur deternperature d'huile”
Centrale 1,6 M

BOUGIES

Marque

Distance entre les électrodes

.............. CHAMPION RAGHC

0,6 mm

A0 I

A6

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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SYSTEME ALIMENTATION,

} Reservoir essence Droit
] Reservoir essence gauche
) Tuyau

} Tuyau

} Pompe carburant

) Pompe carburant

) Filtre

) Groupe fluctuant

%) Reglage pression
10)Tuyau

11 Tuyau

LUBRIFICATION

Sous pression ayec pompe & engrenages, épuration de‘huile
au moyen d’un filtre-temis en phase d’aspiration, d’un filtre
avec cartouche en phase de refoulement et d'un voyant pour
basse pression placé sur le tableau de bard.

Le systéme est composé par:

1] Raccord tuyau échappement vapeurs carter inférieur

2) Bouchon intraduction huile

3) Indicateur niveau

4} Bouchon de vidange

5} Filtre & reseau en admission

6} Cartouche

7) Pressostat

8) Radiateur de refroidissement

9) Capteurtempér. huile

7

At
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REFROIDISSEMENT

Aair ovec dispersion de la chaleur au moyen des grandes ailettes
sur les deux groupes cylindre/téte. Les cylindres sont refroidissés
ultérieurement par I'huile moteur versée a l'intérieur. Le
refroidissement dz I'huile moteur est effectué per un radiateur.

TRANSMISSION

Embrayage & disques multiples (8+7 avec 15 surfoces de
frotement) & sec contrdlé par un circuit hydroulique octionné au
moyen d’un levier placé sur le coté gauche du guidon.
ROPPOM ot 62/31
Boite de vitesse & 6 rapports avec engrenages faujours en prise;
les engrenages foux sont supportés par des cages & rouleaus,
pédale boite de vitesse & gauche.

Rapports

TBIE o 2,466 {Z 37/15)
ZBIME (oo e 1,764 {Z 30/17)
BBME o 1,350 (7 27/20)
ABIME it 1,091 {Z 24/22)
BBME ot 0,958 (Z 23/24)
GBITIE i 0,857 (£ 24/28)

Transmission entra la botte & vitesses et la roue arrigre par chafine:

Margue ‘DID."
Ty e e 50V
Dimensions ..o..oooveeeeeece e, 108 mailles 5/8%5/14"
Rapport pignen chalne ... 15/45
REINS

Freinavant

A double disque fixe ajouré en acier.

Diamétre du discue oo 296 mm

Commande hydraulique par levier, & lo droite du guidan.

Diametre de la tige de pompe ... 12,7 mm
Sudace defreinaze ..., 384 cm®
Etriers frein a deux pistons:

Margue .. NISSIN
TR e FLOTTANT
Frein arriére

A disque fixe ajouré en acier.

Diametre du discue ... 240 mm

Commande hydraulique par levier, & la droite du guidon

Diométre de lo tige de pompe ... 13 mm
Surface de freinage ..o 28,6 cm?
Calipers de freinage:

Margue ..o NISSIN
TYPE e FLOTTANT
CHASSIS

Cadre de suppot avec des tubes d'acier carrés extrémement
résistants sur lesquels est fixé un cadre démontable.

Inclinoisen canot (motocyclette sans pilote) .., 26°
Angle de broquage {pour chaque partie) ..o 43°
AVANT-COUISE, MM ... 22 mm

A.18
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SUSPENSIONS

Avant
A fourche télescopique hydraulique avec axe avancé.

MOTGUE v MARZOCCHI
TYDE et D45-ECO
Diametre IGes .vvvvviviiiiee e 45 mm
Levée sur laxe Jambes .....coooviniie e, 170 mm
Niveau huile dons le tuyau o, 150 mm

Arriere

"SOFT DAMP" progressive avec fourche oscillante en Aluminium
et monoamortisseur hydraulique réglable en extension et en
précharge ressort.,

MAFGUE oo e SACHS
TYD oo HYDRAULIGUE
COUMSE 1ttt 170 mm

L'oction progressive de la fourche esteffectuée & l'cide de jumelle
et de balancier: les articulations tournant sur des paliars a billes.
La fourche foume autour du pivot entablure passante pour le
moteur; ce systéme donne & la moto une plus grande solidité.

ROUES

Jontes en allicge léger avec profil spécial.

Avant

Dimensions ...o..ie e 2,15 x 19"
Arriére

DIMEnsions ... e 4,25 x 17"
Les roues comportent un pivat amovible.

La roue arrigre est dotée dé flecteures qui absorben les chocs subis
par les organes de transmission.

PNEUS

Avent

Type “TUBELESS™ ().

Margue ettype oo
DiMensions ... iviiieeee e e
Aaric

Type “TUBELESS” (*).

Marque ettype ...

PIRELLI - MT8ORS
100x90x19"

PIRELLI - MTBORS

Dimensions ... 150x70x1 /7"
Pression des pneus a froid
Pression de gonflage psi Kg/cm?
1Avant {conducteur) 31,2 2,2
Avant {ovec passeger) 34,1 2.4
Arrigre (conducteur) 34,1 2.4
Arrigre {ovec passager) 36,5 2.4

(*)Le chambre & aires montée pour assurer 'étacheité surla roue.

SYSTEME ELECTRIQUE

Se constitue des éléments principaux suivants:

"Phare;phare ovant a deux feux avec unité phares code

polyellipoidale & condensateur hslogéne 12V-55W, comprenant
le feu de position 12V5W;

Combiné; avec lampes d'éclairage pour les instruments 12V
- 1.2W el voyants lumineux de 12V - 2W.
Commandeséleciriquessurleguidon,

Clignotants de direction; ampoules 12V - 10W.
Avertisseur sonore.

Part. N. 8000 BB560 (07-98)
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Interrupteurs de feux stop.

Batterie; 12V - 18 Ah

Alternoteur; 12V - 420W

Régleur du tension électronique; Protegé avec fusible &
40 A,

Démarreur électrique; 12V - 0,7 Kw

Feu arriére; lampe 12V - 21W pour signalation arrét, feux de
position et éclairage de la plague 12V - 5W.

RUSIBLIES

Les fusibles qui profegent le systéme électrique sont placés dans
une bofe située sous la selle dans la partie arrigre du véhicule.
On peut ofieindre les fusibles en enlevant le couvercle de
protection.

Fusibies: un de 5A, deux de 7,54, deux de 15A, un de 304, un
de 40A, deux de secours (un de 15A et un de 30A).

les dispositifs protégés par les fusibles sont indiqués sur le

PERFORMANCES

Les vitesses moxima pour chaque rapport ne peuvent étre obtenues
quesi|'on respecte les prescriptions eten exécutant régulierement
les opérations d'entretien périodique.

Vitesse moxi environ 190 km/h.

POIDS

couvercle.
DIMENSIONS(mm)
P 1530 (60,24) N
- 2207 (86,89) T
TABLE DE PRODUIT QUANTITE
RAVITAILLEMENTS ()]

Réservoir du combustible, y comprise une
réserve ce 5 dm? {litres) (allumage voyant)
Base, boite de vitesse, circuit de refroidissement
Fourche avant

Circuit das freins avant

Circuit des freins arriere

Chaine

Coussinets pivot canen

Protection pour contots éléctricues sur chissis

SAE /7.5

Essence SANS PLOMB

AGIP F1 BRAKE FLUID DOT 4
AGIP BRAKE FLUID DOT 3 —
AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY —
AGIP GR MU3 grasso —
AGIP ROCOL MOISTURE GUARD -

20 (10 puor réservoir}

AGIP SINT 2000-10W40 3.5

m IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

I

1O
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MOTOR Offnungskipphebel:
Bohrung ..o 92 mm Einlass ..o 0,05+0,12 mm
HUB e 468 mm Auslass ... 0,05+0,15 mm
Gesomthubraum o, 904 cm3 Ein BeTriebsspiel (A] bis 0,05 mm ist geS10”Ef, wenn hfjher, muf
Verdichtungsverkaltnis ..o 1:9.2+0,5 man das Betriebsspiel einstellen.
Max. Leistung (bei dem Rod) Kw (CV) ... 49 (66.5) Schiiesskipphebel:
Bei eirer Drehzanl von o 7.500 U/mm Einlass und Auslass: ... 0,03+0,20 mm
Hachstdrehzahl ... 9.000 U/min. Ein Betriebsspiel (B) bis 0,20 mm ist gestattet, wenn hoher, muf

WICHTIG - Die Hachstdrehzahlgrenze von 9.000 U/min darf

unfer keinen Umstanden Uherschriten werden.

VENTILSTEUERLING

“"DESMODROMICA” mit 2 Zylinder je Ventil gesteuert durch vier
Kipphebeln (2 Offnungs- und 2 Schliesskipphebel) und eine
obenliegende Neckenwelle mitvier Nockenbuckeln angetrieben.
Die Vereilung wird bei der Kurbelwelle durch zylindrischen
Zahnréder, Riemen und Zohariemen gesteuert.

DesmodromisdheVertilsteuerung

} Cherer Offnungskipphebel.

} Einstellscheibe des oberen Kipphebels.

} Geteilter Ring.

] Einstellscheibe des unteren Schliesskipphebels.
) Rickholfeder des unteren Kipphebels.

} Unterer Schliesskipphebel.

} Nockenwelle.

)

1
2
3
4
5
6
7
8} Ventil.

STEUERUNGSDIAGRAMM

Erfassungsdaten mit Spiel 1 mm und Spannung der Steverriemen
mit Werkzeug Kode 051.2.001.1A auf 11.5.

Ansaugvertil:
offnet vor O, 127
schliesst nach UL T, e, 70°
Auspufiventil:
Aifnet vor U T, e 5&°
schliesst noch O T, 25¢

Das Betriebsspiei der Stssel bei kallem Motor mufl wie folgt
sein.

A.20

man dos Betriebsspiel einstellen.

Ventilhub:

Erdfassungsdaten mit Spiel G mm

BInlOss: oo 11,76 mm
AUSIESEST oo e 10,56 mm

VERSORGUNG - ZUNDUNG

Elekironische indirekte Einspritzungsversorgung mif einem
Einspritzventil je Zylinder.
PAGEKE o rvveeieoeeeeeoee oo MARELLI - LAW.1.6M
Es handelt sich um ein infegriertes System Fir die Uberwachung
derseguentiellen und phasengleichen Zindung und Einspritzung.
Diese Uberwachung findet durch Einspritzventile statt, welche
rwei stetigen Betriehszustdnde voraussehen:
Gedffnet; das Einspritzventil ligtert den Kraftstoff;
Geschlossen: das Einspritzventil liefert keinen Kraftstoff;
Die Zundelektronik kann die geliefarte Kroftstoffmenge durch
Verdnderung der Offnungszeiten der Einspritzventile regeln. Die
Uberwachung der Zindung wird durch ein indukfives
enfladungsgesteuertes Zundungssystem mit zwei Spulen (eine
je Zylinder) mit entsprechenden Leistungsmodulen besteher,
die in der Ziindelektronik eingebaut sind.
Des Uberwachungssystem “sieht” den Motor durch einige den
entsprechenden Sensoren angeschlossene Fingéinge, jeder Sensor
fihrt eine spezifischen Funktion aus, um der Ziindelektronik
I.#‘;\(.W. eine komplette Ubersicht iber den Betrieb des Motors zu
lietern:
— der Motorsensor ligfert ein Signal, dos die Bestimmung der
Drehgeschwindigkeit des Motors und die richtige Téktierung in
bezug auf den OT erloubt;
— dos Drosselpotentiometer liefert ecin Signal das die
Offnungswinkels der Drosselventile zeigl;

der Sensor fir absoluten Druck liefert in Signal das die
barometrischen Druck zeigt;
— der Oltemperatursensor liefert ein Signal das die
Betriebslemperatur des Molors zeigl;

der Lufftemperatursensor licfertcin Signal dos die Temperatur
der vom Mator gesaugter: Luft zeigt.
Cptimalleistung dieses Systems wird eine Kontrallstrategie, ange-
wandf, welche “Alfa/N" genannt wird. Die Haupteingéinge,
cuf denen das System zur Uberwachung der Eingpritzung und
Zindung Bezug nimmt, sind die Drosseléftnungswinke! (AHa)
und die Drehzahl des Motors (N). In dem Speicher der
Zindelektronik sind Tabellen enthalten, welche bei einer
bestimmten  Drehzohl und  einem  hestimmten
Drosseléfinungswinkel eine Dauer des Cinsprizlimpuls, einen
Phasenwinkel der Einsprifzung und einen Zindungsvorverstel-
lungswinkel ergeben. Die anderen Systemseingénge
{Wassertemperatur, Luftemperotur, Druck, Batteriespannung)
wirken auf die Uberwochung und verdnden die
Verbesserungskoetfizenten, welche den von den Tobellen “Alfa/
N gelieferten Werten angewandt sind. Das Systern fGhrt weitere
Verbesserungen in den Betriebszustéinden ein, die besondere
Ziindungs- und Versargunsverlohren (Anfossphose soforfige
Offnungen oder plétzliche Verschlisse des Gasgriffes) brauchen.

Parl, N. 8000 88560 (07-%8)
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34 -

Einspritzungsplane
(Du Numarierung der Einzelneiten bezieht sich ouf das im Abschnilt M
berichteten Schema}

32. Eineigungssensor

33. H5-Spule Waagerechtzylinder
34. H3-Spule Verticalzylinder

36 Einsprizarwaagerechter Zylinder
37. Einsprizer senkrachter Zylinder
38. Palentiometer Drasselventil
39. Lufidrucksensor

40. Luftterr peratudihler

42, Ollemperaturfohler

43. Stevergehéiuse 1,6 M

Zindkerzen
TYD CHAMPION RAGHC
Elektrodencbstand ... 0,6 mm

B et
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VERSORGUNGSANLAGE

1) Krattstoffbehalter R
2) Kraftstoffoehdlter L,
3) Rohr

4) Rohr

5) Benzinpumpe

&) Rohr

7) Filter

8) Klappe Gruppe

9 Druckresler
1C)Rahr

1T)Rohr

SCHMIERUNG

Druckschmierung mit Zohnradpumpe, Olreinigung durch
Netzfilter in Ansaugung, Patronenfilter aut dem Verlouf ung
Kontrollampe f. niedrigen Druck am Instrumentenbrett.

Die Anlage ist so gebildet: )

1} Anschluss for Entlufterrohr der Olwanne

2) Oleinfullstopsel

3) Pegelanzeiger

4) Ablasschraube

3) Filtersieb im Auslass

6) Wechselfilter

7) Druckselfiller

8) Kuhler

9 Qeltemperatursensor

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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KUHLUNG RADFEDERUNG
Luftkihlung durch natiidiche Wérmedisparsion durch die weite Vorn.
Verrippung in den zwei Blocken Zylinder-Kopf. Die Zylinder Mit telehydroulischer Gabel mit vorgeschobenem Bolzen.
werden ausserdern von dem in ihrer Inneseite gesandten Motorél Faorikat ... MARZOCCHI
gekihlt. Kihlung des Motorsls mit ein Kiihler. Ty et D45-ECO
Durchmesser der Rohre ... 45 mm
KRAFTUEBERTRAGUNG Hub aut der Beinenachse ... 170 mm
Mehrscaeibekupplung (817 Scheiben mit 15 Olniveau an das Rohr ..o 150 mm
Reibungsoberflachen) welche von einem hydraulischen System Hinten.

durch einen sich links ouf der Lenkstange befindlichen Hebel
gesteuer wird.

Ubersetzung ......ocoooovoie e 62/31
Funfgangwechselgetriebe, mit & Zahnrédern immer in Eingriff;
die nicht treibende Risder werden von Nadelkéfigen unterstitzt;
das Wechselgetriebepedal befindet sich links.
Geiriebeibersetzungen

T.GaNG e 2,466 (£ 37/15)
2.G0NG - 1,764 (£ 30/17)
3.GONG oo 1,350 (£ 27/20)
AUGEONG e 1,091 (Z24/22)
5.GaNG it 0,958 (£ 23/24)
B 5ANG e 0,857 (Z 24/28)

Kraftibertragung vom Getriebe auf das Hinterrad durch
Antriebskette:

Fabrikat ... DD
T e e 50v
Abmessungen ... 108 Glieder 5/7'%5/14"
Crehzahlverndlinis Kettenrad/Zohnkranz ... 15/45
BREMSEIN

Yorderredbremse

Mit zwei fester gebohrener Stahlscheibe.
Scheibendurchmesser ... 296 mm

Hydraulische Betéitigung mit Handbremshebel rechts auf dem
Lenker

Durchmesser der Pumpenbolzen ....................... 12,7 mm
Bremsflache ..o 38,4 cm?
Bremszongen mit Doppel kolben:

Fabrikat ..o NISSIN
Ty e GELOCHTEN
Hinterradbremse

Mit fester gebohrener Stahlscheibe.

Scheibendurchmesser ... 240 mm

Hydroulische Betétigung mit Fusshebel auf der rechten
Motorradseite.

Durchmesser der Pumpenbolzen ... 12,7 mm
Bremsflache .o 28,6 cm’
Bremszangen:

Fabrikat ... NISSIN
Ty e GELOCHTEN
RAHMEN

Trégrahmen mitviereckigen Rhren aus Stahl mithéher Festigkeit,
anwelchem eine chnehmbare Wiege mitviereckigen Réhren aus
Leichtmetall befestigt ist.

Rehrschiete (ohne Fohrer) ... 26°
Einschlagwinkel {ie Seite) ..o 43°
Vardauf, mm o 92 mm

Progressive "SOFT DAMP" unit  Schwingende Gabel aus
Aluminium und Hydraulische Einzelstossdéimpter, einstellbar in
Ausdehnung und einstellbarer Vorspannung.

Fabrikat .o "SACHS"
Ty HYDRAULISCHE
Hub e 170 mm

Die GabelVerstellung erfolgt stufenlos iber Ubertragungsstangen
und Kipphebel. Die Gelenke sind auf Rollenlagern gelagert. Die
Gabel dreht um den Drehzapfen des Motors. Diese System
verleiht dem Motorrad hohere Stabilitét.

.
Felgen aus Leichtmetall mit Spezialprofil.

Vom
Abmessungen ... 2,15x19"
Hinden

Abmessungen ... 4,25¢17"
Beide Réader haben eine abriehbare Steckachse.

Das hintere Rad ist mit Gummidémpferer ausgestattet, welcher
die Stésse, denen die Antriebselemente unterlegen, schluckten.

REHFEN
Yorn
Typ “TUBELESS"(¥).
Fabriket und typ oo PIRELLI - MTBORS
ABIMESSUNGEN coovei e 100x90x19"
Hinten
Typ “TUBELESS” {*).
Fabrikat und typ ..o PIRELLI - MTBORS
Abrmessungen ... 140x80x17"
Kaltluftdruck
Luftdruck psi Kg/cm?
Vorn {Fahrer) - 31,2 2.2
Varn {mit fahrgast) 34,1 2.4
Hinten (Fohrer) 34,1 2.4
Hinten (mit Fahrgast) 36,9 2.6

(*)Die Luftkarmmer ist gemontied zu der dicht am rad vergevissen.

ELEKTROANLAGE

Die Hauptbestandteile der elektrischen Anlage sind:
Scheinwerfer; Vorderer Zwei-Licht-scheinwerfer mit
polyellipscidem Abblendlicht mit Kondensator Halogen 12V-
55W und Standlichlampe 12V-5W.

Instrumente; mit Lompen 12V - 1,2W |
Instrumentenbeleuchtung und Lampen 12V - 2W.

Eleldrische Lenkearmdaiuren.
Fahrrichtungsanzeigermitlampen; 12V-10W.
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Bremslichtschalter.

Batterie; 12V - 18Ah

Drehstromlichtmaschine; 12V - 420W

Elektronischer Regler, geschutz mil Sicherungen 40 A
Anlasser; 12V.- 0,7 Kw

Heckleuchte;lampe 12V-21W, fur Stop-Meldung, Schlusslicht
und Nummerschildbeleuchtung 12V - 5W.

SICHERUNGEN

Die Schutzsicherungen der elekirischen Anlage sind in einer
Schachtel eingesatzt, die in der hinteren Teil des Fahrzeuges unter
dem Sattel liegt. Die Schmelzdréhte sind durch Entfermung des
Schutzdeckels zugénglich.

Schmelzdrénte: rin von 5A, zweivon 7,54, zwei von 154, einvon
30A, einvon 404, und zwei Ersatzschmelzdréhte beziehungsweise
von 15A und 3CA.

Auf dem gibt es die Einrichtungen, die von den verschiedenen
Schmelzdréhten geschitzt sind.

DIMENSIONEN (mm)

820
(32.28)

FAHRLEISTUNGEN

Dieindeneinzeinen Cangenerreichboren Hachstgeschwindigkeiten
héigen von der strikten Einhaltung der Einfahrvorscriften und von
der regelassigen Austihrung der vorgeschriebenen

Wartungsorbeitenab,
Hachstgeschwindigkeit: 190 km/Std.ca.

GEWICHTE
TrOTKEN 218Kg

A

1530 (80,24)

BETRIEBSSTOFFE

¥

2207 (86,89)

MENGE (liter)

Treibstoffbehdlter, einschliesslich Hillsbehdlter mit
Fassungsvermagen 5 dm? (lj{Aufleuchten der Kontrollampe)
Kurbelgehduse, Schaltung, Kublkreislaut
Vordere Gabel

Vorderer un hirterer Bremsekrei
Vorderer un hinterer Kupplung

Benzin UNLEADED

20 (10 fuir Tank)

~ AGIP SINT 2000-10wW40 3,5
SAE /5
AGIP F1 BRAKE FLUID DOT 4
AGIP BRAKE FLUID DOT 3

Kette AGIF CHAIN and DRIVE SPRAY —

Rohrstiflager
Schutz fir elekirischen Kontakte auf dem Rahmen

AGIP GR MU3 grosso —
AGIP ROCOL MOISTURE GUARD —

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!
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MOTOR Balancin de abertura

Diametre del cilindro, oo 92 mm ASPIFACION: v, 0,050+12 mm

CAMBIA, co e 48 mm Escape: ... 005015 mm

Cilindrada total, ... 904 cm? Se consiente un juego de funcionamiente (A) hasta a 0,05 mm,

Coeticiente de compresidn ... 1:9,2+0,5 mdés allé de ello es necesario infervenir.

Potencia max. (rueda}, Kw (CV) .ooooooooooeo. 49 (66.5) Bolancin de cierre

O EGIMEN DT, oo 7 500 Aspiracion de escape: ..o 0,030,20 mm

REGIMEN MIAK. LD oo 9 000 Se consiente un juego de funcicnarmiento (B) hasta a 0,20 mm,

ATENCION - no superar jomés el régimen maximo de rofacién
de 2.000 r.p.m.

DISTRIBUCION

"DESMODROMICA” con dos vdlvulas per cilindro accionadas
por cuatro balancines {dos de abertura y dos de cerradol y por
un  eje de levos en cobera con cuctro excéntricas.  Esté
accionoca por el cigiefial mediante engronajes cilindricos,
poleas y correas dentadas.

Esquemadedistribucién desmodromica:
1)Balancin de abertura (o superior)
2)Registry balancin superior

3)Semianillos

4)Registro balancin de cerrado (o inferior)
SiMuelle de reforno balencin inferior
&}Balanc'n de cerrado (¢ inferior)

7)Eje de distribucién

BiVdlvulc

Diagrama distribucién
Datos de ralevacion con juego 1 mm ytension correas distribucién

con aparejo cod. 051.2.001.1Aa 11.5 .

Abertura vavula espiracién: ... 12" antes del P.M.S,
Cierre vélvula aspiracion: ... 707 despuéselP.M.1,
Aberture valvula escape: ... 56° antes del P.M.IL
Cierre valvula escape: ........ooococveeeeii . 25" despuésilP.M.S,

El juege de funcionamiento de los penos moviles de la
valvula del motor, con el mator fric, debe ser:

mds alld de ello es necasario Intervenir.

Elevaciom véalvulas

Datos de relevacian con juego 0 mm.

ASDIFTCION: oo e 11,76 mm
Escape: oo 10,56 mm

ALIMENTACION-ENCENDIDO

Alimentacién a inyeccion electrénica por cilindra.

Marca: oo MARELLI AW, 1.6 M

Se trata de un sistema infegrodo para el contro! de |o inyeccién
de tipo secuencicl en fose.

Dicho control se realiza mediante inyectares gue preveen dos
estados de funcionamiento estables:

Abierto: el invector sumimistra el corburante;

Cerrado: el inyector no suministra &l carburante.

La centralita puede regularla cantidad de carburante suministrado
varionde los tiempos de abertura de los inyectores.

El control del encendido se recliza mediante un sistema de
encendido de descarga inductiva compuesta de dos bobincs
(una por cilindro) y de los médulos de potencia incomporados en
la centrolita.

El sisterna de control “ve” el motor mediante un cierto nomero
de enfradas enlazades a los correspondientes sensores, cada
sensor desenvuelve una concreto funcién pora suministrar a lo
centrclita LAW, un cuedro completo del funcionamiento del
mismao motor :

El sensor motor emite una sefial para determinar la velocided de
rolacién del motory la correcta puesta en fose respecto al P.M.S.;
el pofenciémetro mariposa emite una sefal funcidn del angule
de abertura de las vélvulas o mariposa;

el sensor de presién absoluta emite una sedal funcién de la
presion barométrico del ambiente;

el sensor de la temperatura aceite emite una sefial que indica la
temperctura de ejercicio del mator;

el sensor de temperctura aire emite una sefal que indica la
temperatura del aire aspirado por el motor.

Pare mejorar de este sistema se he adoptado unc estrategia de
control flamada “Alfa/N". Les entrodas principales utilizadas por
el sistema para controlar la inyeccién y el encendida son el
dngulo de ohertura de mariposa (Alfa} y el régimen de rotacidn
del motor (N). En lo memoria de la cenirclita se encuentran
rablas que o un cierta régimen de rotacion y o un cierto angulo
de abertura de o vévula mariposa, hacen gue corresponda unc
duracién del impulso de inveccién, un éngulo de fase de la
inyeccién y un dngulo de ovance del encendido.

Les ofras entracas del sistemo {temperatura aceite, temperatura
aire, presion, tension bateria) intervienen en el control cambiando
coeficientes de correccion aplicados a los volores de las tablas
“Alfa/N". El sistema introduce, ademds, ofras correcciones en
las condiciones de funcionamiento gue requieren parficulares
modalidades de encendido y de alimentacion (fase de arranque,
improvisas aberturas o repentines cierres del mando del gas).

I
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Esquema de inyeccién electrénica
(Por la numerocion de los pietas refierirse a lesquema gue se
encuentra en la section M)

32. Sensor inclinaczién

33. Bobina A.T. cilindro heorizonral
34. Bobina A.T. cilixdro vertical
36. Iryactor cilindra horizeantal
37. Inyector cilindro verticol

38. Potencidometra naripasa

39. Sensor presiér zire

40. Sensor temperatura aire

47, Sensortemperatura aceite

43. Centralina 1,5 M

Bujas
Morca ., CHAMPION RAAHC
Distancia entre los electredos ... 0,6 mm.

OO
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CIRCUITO DE ALIMENTACION.

MANDATA 5
T g 1) Deposito der.
~— 1.1 _ RITORNQ : 2} Deposito izq.
M T - 3) Tubo
§5.¢ - | " 4) Tubc
EE L e 5} Bomba gasoling
R v T T 6) Tubo
''''' --T - L 7) Filtro
e 4 ' ‘ DX} 8) Grupo fluctuante
=TT TRAVASO J L = ?) Regulador de presién
| T = =, - }{]]qugo
T T L I oo
R ﬂ* H J R LR
T = T
‘ N A
BT — N
¥ o= = %
T _ ]
Tl LK
L
LUBRICACION

A presidon con bomba de engranajes, depuracién aceite
mediarte filtro en red en aspiracian, filiro con cartucho de
empuje e indicador de beja presién sobre el toblero de
instrumentos.

Este sisterna estd compueste por:

1) Empalme tube de escape vapares del carter del aceite

2) Tapdn introduccian del aceite

3} Indicador del nivel

4} Tapdn vaciado del aceite

3) Filtro de red en aspiracidn

6) Cartucho filtro

7) Presostato

8) Radiadar enfriamiento

9 Detectortemp. aceite

CAGIVA
NI
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SISTEMA DE REFRIGERACION SUSPENSIONES

A aire mediante dispersién natural del calor a través de los alelas Delantera

de los dos grupos cilindro/culate. Los cilindros se enfrian De horguilla telehidraulica con permo avanzodo.

ulteriormente deside al cceite del motor. MAFCA - MARZOCCHI

Enfriamiento aceile motor mediante radiadore. T 1ttt e D45-ECO
Didmetro 8mbolos ... 45 mm

TRANSMISION Carreraenelejedelapatas ... 170 mm

Embrague de discas maltiples (8 +7¢con 15 supedicies de roce), en _I;_‘“"’9| aceite haste el EMOIO .o 150 mm

rasera

seco, accionado por un circutto hidraulico, se ecciona medionte

una palanca situada en el lado izguierdo del manillar.

La transmisién entre el moter y el eje principal dal cambio es de

engranajes con dientes rectos.

Relacion de transmisién ... L 62/31

Cambio con 6 valocidades con engranajes de toma constonte;

los engranajes sugltos estdn sujetas por jaulas de redillos, pedal

del cambic © la izquierde.

Velocidades

PP PP UTUUUUPPURR 2,486 (£ 37/15)
1,764 (7 30/17)

1,350 (7 27/20)

1,091 (2 24/22)

0,598 (Z 23/24)

0,857 [7 24/28)

Transmisién entre el cambio y la rueda trasera mediante una

cadena:

Marca ... DB
T00 et e . 5OV
Dimensiones ... 108 malla 5/8%5/16"
Proparcion piidn/corona ..., . 15/45
FRENOQS

Delantero

De disco fijo agujerecdo de acero.

Didmetro disco .c..ooviviiie e 296 mm.

Accionamiento Fidréulico medionte palanco situada en el ledo
derecho del manillar.

Diametro perno bomba 12,7 mm
Superficie de frenado (de 1 pinze) ... 38,4 cm?
Pinzas del freno con pistén doble:

Marca ... NISSIN
THDO oo FLOTANTE
Trasero

De disco fijo agujereado de acerc.

DiIdmetre diSCo ..ovuevieieiiiiiiiec e 240 mm
Accionamiento hidréulico mediante pedal situado a la derecha.
Didmetro permo hombo e 12,7 mm
Superficiedefrencdo ... 28,6 cm?
Pinzas freno:

MORC oo NISSIN
THBO it FLOTANTE
CHASIS

De doble cuna. Consta de un bastider portante en tubos
cuadrados de acero de alta resistencia @ los cuales estd fijoda
una cuna desmentable en tubos cuadrados en aleacién ligera.

Inclinacién cafon (con mote sin conductor) ... ........... 26°
Angule de direccion ... 43°
Ante-carrera, mMrm .. 92 mm

A.28

progressiva "SOFT DAMP con horguilla oscilanle de aluminio
conunamortigiador hidréulico gue puede regularse en extensidn
y &n compresion,

Marco amortiguador ..., SACHS
THO ettt HIDRAULICO
COMTBIT oottt 170 mm

Laccién progressiva de lo horquilla esté realizade con biela y
balancine; las articulaciones giran sobre cojinetes de rodillos. La
horquille gira alrededor de un permo que pasc por el motor; este
sistema dé al vehiculo una mayor solidez.

RUEDAS

Llentas en aleacién ligero con profil especial.

Delantera

DiMENSIONES L. ovriisiiireeieiinrrerareiecnrresirrreee s 2,15x% 19"
Trasera

Dimensiones ... 4,25 x 17"
El perno de las ruedos es exiraible.

Le rueda trasera estd equipado con una serie de junto
amortiguadora que absorbe los choques contra los elementos de
la transmisidn,

NEUMATICOS
Delantero
Tipe “TUBELESS” (7).
Marca y ipo ... PIRELLI - MTBORS
Dimensiones . 100x90x19"
Trasero
Tipo “TUBELESS” (*).
Marcaytipo . PIRELLI - MTBORS
DIMENSIONES «.oovvvviiiiie e 150x70x17"
Presién neumdticos en frio
Presién inflado psi Kg/cm?
Delantero {conducter) 31,2 2,2
Delariero {con pasejero) 34,1 2,4
Trasero (conductor) 34,1 2.4
Trasero (con pasajero) 35,9 72,6

(*)La cédmara de cire es montada por aseglrer lo estagqueidod
con la rueda

SISTEMA ELECTRICO

Esta formade per las siguientes piezas orincipales:

Faro: faro anfericr doble con unided antfideslumbrante
polielipsoidal con condensador halégena 12V-55W y ldmpars
luces de situacidn 12V-5W;

Tablero de instrumentos; con faros de iluminacion
instrumentos 12V -1,2W y foros indicadores de 12V - 2W.
Mandoselédricossituadosenelmanillar.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Indicadores de direccion (intermitentes); bombillos 12V
- 10w,

Clacson.

Indicaclores luces de frenada.

Bateric; 12V - 184Ah

Alternador; 12V - 420w

Regulador electrénico: proteccién con fusible de 40 A.
Motor de arranque; 12V - 0,7Kw,
Farotrasero;lampadilla 12V-21W peralasefalacién perada
(stop), luz de posicién e iluminacion matricula 12V - 5W.

FUSIBLES

Los fusible de proteccion de la instalacién elécirica estan
injertades en unc copje colocada en lu parte superior del
vehiculo, debajo del sillin.

Se accede a los fusibles: uno de 5A, dos de 7,5A, dos de 15A,
unc de 30A, unc de 40A, dos de reserva de 15A y 30A
respectivamente.

Enla cokertura se citen los dispositivos protegidos de los distintos
fusibles.

DIMENSIONES (mm)

PRESTACIONES

Lavelocidad méxima de cada marcha se obtiene sélo cumpliendo
escrupolesamente las normas de rodaje prescritas y llevando o
cabo las opercciones de mantenimiento periddicas establecidas.
Velocidad maxirma: aprox. 190 km./h.

PESOS
EMSBCO oot 218Kg

1620
{50,8)

1530 (60,24)

&

APROVISIONAMIENTOQS TIPO

2207 (86,89)

~ dm?® (litros)

Doble despésito del combustible, inclulda una
reserva d= & dm? {litros) (encendimiento luz indicadora)
Buse, carnbio, circuito de refrigeracian
Horquilla delantera

Circuite frenos delant,

Circvito f-enos tras.

Cadena

Cojinetes perno horquilla

Proteccidn para los contactos eléciricos situados
en el chasis

SAE 7.5

Gascling SIN PLOMO
AGIP SINT 2000-10W40

20 {10 in codo deposito)

3,5 (con sobstitucion de filtra)
0,680

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP BRAKE FLUID DOT 3 -
AGIP CHAIN ond DRIVE SPRAY —
AGIP GR MU3 grasso

AGIP ROCOL MOISTURE GUARD —

m IMPORTANTE- No es admisible el uso de productos aditivos en el carburadar o en los lubricantes.

OOt
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@ Qluesto simbolo indica che per tale operazione si consiglia di fruire dellaa nostra rete di servizio, che dispone di perscnale esperto
e di appropicle attrezzature.

DOPO | PRIMI 1.000 K

Olic motore: cantrollare livello.

Comando gas: controllare e registrare.

@ Bullonerici e teste: cantrollare il bloccaggio {coppia di serraggio teste 4+ 4,5 Kgm; 39,2+44,7 Nm).

Cetena rasmissione secondaria: controllare tersione e lubrificars.

@' Gioco punterie, tensione cinghie distribuzione: registrare e controliare.

@' Sterzo: contrallo gioco cuscinetti.

Pneumatici: controllo pressione e bettistroda.

@’ This mark indicales that the operation should be entrusted to Cagiva service network where higly-trained personnel and special
equipment are available.

AFTER FIRST 1,000 KM
Engine cil: check level.

Throttle grip: check and cdjust.

@ Bolis, nuts and hecds: check locking (heads torque 4 4,5 Kgm; 39,2 +44,1 Nm).

Secondary drive chain: check tension and lubricate.

@ Teppet clearance, tension of timing system belis: adjust and check.

@ Steering heod: check bearings adjustment.

Tires: check press ure and fread.

O
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@ Ce repére, vous signale que l'opération doit étre exécutée par notre Réseau qui dispose de pesennel hautement quelifié et
doutilloge spécifique.

APRES LES FREMIERS T7.000 K
Huile mateur: contréler le niveau.

Poignée des goz: contréler et régler.

@' Boulonnerie ef culasse: cortréler le serroge (couple de serrage tates 4 < 4,5 Kgm; 39,2+ 44,1 Nm).

Cheine transmission secundaire: contréla tension et graisser.

@' Jeu des poussoirs, fension des courroies de la distribution: régler et contréler.

@ Direction: conirdler le jeu des paliers.

Preus: contréler gonflage et bande.

@ Mit diesern Zeichen sind die Wartungsarbeiten gekennzeichnet, fir die wir lhnen emptehlen, sich an unser Service-Netz zu
wenden, dos Uber geschultes Fachpersonal und alle erforderliche Arbeitsmittel verigt.,

NACH DEN ERSTEN 1.000 K
Matorsl: Stand prifen.

Drehgasgriff: prifen und einstellen.

i)

¢ Schrauben und Koepte: cuf Fests 1z priifen (Kopfanziehmoment 4 +4,5 Kgm; 39,2<44,1 Nm).

Sekundarerantrieb Kette: aut Spannung priifen und chschmieren.

@‘ Stiisselspiel, Steuerriemenspannung: einstellen und prifen.

@’ Lenkung: Lagerspiel prifen.

Reifen: auf Druck und Loufband prifen

0D
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@ Este simbc o indico que para dicha operccion se aconseja aprovechar de nuestra red de servicios que dispone de persona
experto y de herramientas adecuadas.

DESPUES DE LOS PRIMEROS 1.000 KM

Aceite metor: cortrole el nivel.

Mando mariposa controle y ajuste.

@’ Tornilleria y culatas: controle el bloqueo (par de torsion culatas 44,5 Kgm; 39,2+44,1 Nm).

Cadena transmission secunduaria: contrele la tension y lubrique.

@" Juego empujadores, tensidn correas distribucion: cjuste y controle.

@ Direccién: control juego cojinetes.

Neuméticos: control prasian y banda de rodamiento.

A
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DOPOG | PRIMI 3.0C0 KM

@ Ginco punterie, tensione cinghie distibuzione: registrare & controllare.

@ Olio motore: sostituire.

@ Cartuccia filiro olio: sostituire.

AFTER FIRST 3,000 KM
@ Toppet clearance, tensicn system belts; check and adjust

@’ Engine ail: replace,

@' Qil filter cartridge: replace.

APRES LZ5 PREMIERS 3.000 KM

@’ Jeu de poussoirs, tension des courroies de la distribution: régler et contréler.

@ Fuile moteur: remplacer.

@ Cartuche du filtre huile: remplacer.

NACH DEN ERSTEN 3.000 KM

@ Sdsselsplel, Stevemiemenspannung: einstellen und prifen.

@ Maotoral: wechseln.
@ Filtereinsatz: wechseln.

DESPUES DE LOS PRIMEROS 3.000 KM
@ Juego empujodores, tensidn carreas distribucian: ajuste y controle.

@ Cartucho de filtro: substituya,

@ Aceite motor: substituya.

st nmnnaammiih




MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

L L Ly L R R RN R AR RN NN RN RN R NN NN NN A N AN Y
OGN 1.000 K

Olio motore: contrallare livells.

Catena trosmissicne secondaria: controllare tensione e lubrificare.

EVERY 1,000 Kr

Engine oil: check level.

Secundary drive choin: check tension and lubricate.

TOUS LES 1.000 K

Huile moteur: cortréler le niveau.

Chaine trensmisicn secundaire: contréler la tension et graisser.

ALLE 1.000 K

Motordl: Stand prifen.

Kette secunddrer antrieb: auf Spannung prisfen und abschmieran.

CADA 1.000 KM

Aceite motor: conrole el nivel.

Cadena transmision secundaria: controle tension y lubrique.

B6

Part. N. 8000 88560 {07-98

I



MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

N R R R R R NN R R R R R RN N NN R RN N R R NN RN AR N NN RN NN RN RN RN LRI
OGN 3000 KM

@’ * Olio motore: sosfituire.

@ Gioco punterie, tensione cinghie distribuzione: registrare e controllare,
Comando gas: controllare e registrare.

Trosmissioni flessikili: fubrificare.

Freni: controllare usuro postiglie.

Rinvio contachilometri: ingrassare.

Pneumat ci: controlle pressione e battistrada.

*: Ogni due sosfituzioni olio sostituire la cartuccia filtro.

EVERY 3,000 KM
@ * Engine oil: replace.

@ Tappet clearance, tension system belts: check and adjust.
Throttle control: check and adjust.

All control cables: grease.

Brakes: check pods.

Speedomeler drive: grease.

Tires: check pressure and tread.

*. After two il chenges replace the filter.
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TOUS LES 3.000) Ki

@ * Huile moteur: remplacer.

@' Jeu de poussoirs, tension des courroies de la distribution: régler et contraler.
Poignée des goz: contrdler et régler,

Transmission flexibles: groisser.

Freins: contréler les pastilles,

Pneus: contréler le gonflage et la bande.

*: Aprés deux vidanges dhuile, remplacer le filtre.

ALLE 3.000 KM

@ * Motord!l: auswechseln.

@- Stosselspiel, Steuerriemenspannung: einstellen und prifen.
Drehgasgriff: einstellen und profen.

Biegsame: abschmeiren.

Bremsen: Beltige aul Verschleiss prifen.

Vergelege Kilometerzéhler: einfeten.

Reifen: auf Druck und Laufband prifen.

* Alle zwei Oehwechsel den Filterreinsatz auswechseln.

CADA 3.000 KM,
@ * Aceite rotor: substituya.

@ Juego empujadores, tensidn correas distribucion: ajuste y controle.
Mando mariposa: controle y ajuste.

Transmisiones flexibles: lubrique.

Frenos: controle la desgaste de las pastillgs.

Transmision velocimetro: engrase.

Neumdticos: conrole presién y bande de rodamiznta

*: Después de dos cambios de aceite substituya el cartucho,

T A
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@' Bulloneric e teste: controllare il bloccaggio {coppia di seraggio teste 4+4,5 Kgm; 39,2 44,1 Nm).
Cendele: controllare e pulire.

@, Corpo fartallato: pulire e, se necessorio, registrare lapertura comande farfalle.
Freni, frizione idraulica: controllare livello fluido.

Catena, ~orone, pignone: controllare usura.

Filtri carburante: pulire o sostituire.

EVERY 5,000 KM

@ Bolts, nuts and heads: check locking (theads torque 4+ 4,5 Kgm; 39,2+44,1 Nm).
Spark plugs: check and clean.

@ Threttle body: clean and adjust the throfile control if necessary.
Brokes, hydraulic clutch: check the fluid level.

Chain, drive sprocket, rear sprocket: check for wear.

Gasoline filters: clean or replace.

TOUS LES 5.000 KM

@ Bullonerie et culasse: contraler le serrage (couple de serrage tates 4+ 4,5 Kgm; 39,2+44,1 Nm).
Bougies: contréler et nettoyer.

@- Corps vanné: nettoyer et régler louverture de la commande vannes.
Freins, embrayage hydraulique: contréler le niveau du fluide.

Chaine, couronne, pignon: contrdler | usure.

Filtres carburant: nettoyer et remplacer.

ALLE 5.000 KM

@’ Scarauben und Koeple: auf Festitz prifen (Kopfanziehmoment 4+4,5 Kgm; 39,2+ 44,1 Nmj.
Zindkerze: prifen und reinigen.

@» Gedrosselter Kérper: reinigen und falls erforderlich, die Offnung der Klappenschaltung einstellen.
Bremsen, hydraulische Kupplung: flussiksfand prijfen.

Kette, Kranz, Ritzel: aufl Verschleiss profen,

Krafistoffil-er: reinigen oder auswechseln,

CADA 5.000 Km

@ Tornilleria y culatas: contrale el blogueo (par de forsion culatas 4+4,5 Kgm; 39,2+44,1 Nm).
Bu'fa: contrale.

@ Cuerpo de las mariposas: limpiar y, si fuera necesario, ajustar la apertura mando Mariposas.
Frenos, erbrague hidraulico: controle el nivel del fluido.

Cadena, corona, pinon: controle el desgaste.

Filtros carburante: limpie o sustituya.

A
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QGNI 10.00C ki

@’ Filtro aria: sostituire.

Dischi freni: conirollare usura.

@ Freni: effettuare spurgeo aria.

@» Sterza: controlle gioco cuscinett.
** Olio forcello: sostituire.
Pignone, catena, corona: sostituire,

Candele: sostituire.

* ¢ Effettuare la sostituzione o scadenze pid ravvicinate nel casc in cui il veicolo venga impiegate in condizioni parficolarmente onerose.

EVERY 10,000 KM

@ Air clecner: replace.

Broke discs: check for wear.

@, Brakes: hvdraulic system hieeding.

@. Steering Fead: check bearings adjusiment.
* * Fork oil: repluce.
Pinion, chain, spoket: replace.

Spark plugs: replace.

* . Replace more frequently when driving in adverse conditions.

OO0
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TOUTES LES 10.000 kM

@ Filtre & air: remplacer.

Disques cles freins: contrdler lusure.

@ Frains: purge dair.

@ Direction: contréler le jeu des paliers.

" * Huile fourche; remplacer.
Pignon, craine, couronne: remplocar.
Bougies: -emplacer.

* *: Remglocer plus fréquemment en roulant en conditions difficiles.

ALLE 10.000 KM

@’ Lutfilter: auswechseln.

Bremsenscheiben: auf Verschleiss prifen.

@ Bremsen: entliften.

@ Lenkung: Lagerspie prifen.
** Gobelsl: wechseln.
Ritzel, Kette, Kranz: auswechseln,

Zindkerze: auswechseln.

* % Der qustausch soll after vorgenemmen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustand verwendet wird,

CADA 10 000 KM

@’ Filt-o aire: substituya.

Discos frenos: controle el desgaste.

@ Frenos: efecte la purga del aire.

@ Direccion: control juego cojinetes.
** Aceite rorquilla: substituya.
Pifion, cadena, corona: substituya.

Bujias: substituya.

" "« EectCe lo substitucién mds frecuenterente en el caso de que el vehiculo se emplee en situaciones particularmente onerosas.

I A
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OGNI 20.000 KM

@' Cinghie distribuzione: sostituire.

@ RivolgeteVi alla nostra rete di servizic per le opportune manutenzioni.

EVERY 20,000 Km

@ Timing system belts: replace.

@. For mainenance, call on our service netwark
TOUTES LES 20.000 KM

@ Courroies de lo distribution: remplacer.

@ Pour l'ent-etien, s'adresser & notre bureau de service.

ALLE 20.000 Km

@’ Steuerrirmrn: ersetzen.,

@ Fur die notwendigen Hendabungen wenden Sie sich an unser Kundendienstnetz.

CADA 20.000 KM

@' Correas distribucién: substitiyales.

@ Dirijose a nuestra red de servicio para las manutenciones del caso.

0D
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Impianto iniezione - accensione elettronica ... Cbh Electronicinjection-ignition equipment ............. C5
Circuitocarburante .....ooooeeiviie C.6 FUBLGIFCUIL v Cb
Pompa elettrica carburante ... C7 Fuel electric pump e C.7
Eletroiniettore ... c8 Electroimiedtor ....vvveieeieiie C8
Regolatore di pressione ..........ooeeevvicveniennne C.11 Pressure regulator ... C11
Circuito arig ..o C.i2 Imtake qir Circuit ..o C.12
Sensore pressione assolutd ... C.13 Absclute pressure sensor ... C.13
Sensori femperatura aria e olio motore ... C.14 Air temperature (1) and oil temperature (2)
Centrafinaeleftronica .......ooooveveienieice C.l16 SEMSOS ©o.vveeeeeeesteireeaasnteeebeeeien e eeaeias Cl14
Sostituzione "Eprom” ... C.18 Electronic control unit ..o C16
Bobina e modulo di potenza ... C.23 Changingthe Eprom ..o, C.19
Potenziometro posizione farfalla ... C.24 Coil and power module ..o, C.23
Pick up “motore” e “camma” .. C.25 Throttle position potentiometer ...................... C.24
Fasi difunzionamento ... L. C26 Engine and cam pick ups ... ..o C.25
Operation phases ..., C.26
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Systéme injection - allumage électronique ........ C5h Elekironische Einspritz- und Ziindanlage .......... Cbh

Circuitcarburant ... Cé Kraftstoftkreis ... Cb

Pompe électrique carburant ... C7 Elektrische Kraftstoffoumpe ..o, C.7

Electro-injecteur ..o C9 Elektroeinspritzventil ..........oocovivieiiieceee c9

Régleur de pression .........cccooovoiiieeii Cil Druckregler ..o C11
Circuit de Yair aspiré ... C.12 LURtKr@is oo, C12
Capteur pression absolute ..............ceccooo. C.13 Sensor fUr absoluten Druck .......cccoovoeee i C13
Capteur température air (1) et Huite ............... C.l4 Lufttemperatur- (1) und Oltemperatursensor ... C.15
Dispasit f électronique ..o C.16 Elektronisches Kontrollgehduse ...................... C.17
Replacement de [Fprom ........................... C.20 EpromErsetzung ..ovvevoeiene C.21
Bobine et module de puissance..................... C.23 Zindspule und Leistungmodul ....................... C.23
Potentiométre position papillon ...................... C.24 Potentiometer fir die Drosselstellung ............... C.24
“Pick up” moteur et came .................oooceei .. C.25 “Motor-." und “Nocken-pick up” .................... C.25
Phases cle fonctionnement ..., C26 Betriebsphasen ... C.27
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Sistema de inyeccién y encendido electronico ... C.5
Circuitocarburante ... Cb
Bomba eléctrica carburante ... C7
Electroinyedtor . ... ..o C.10
Regulador de presion ........cccovninniieninn, C.
Circuito del qire .oooooviiiiiic, C.12
Sensor de presién absoluta ....oovviciiiiiniinn, C.13
Sensor esde terr peratura del aire (1)

ydelaceite (2] oo C15
Centralita electronica ..o C.17
Substitucion Eprom ..o C.22
Bobina y médulo de potencia ..., C.23
Potenciémetro posicion de la mariposa ........... C.24
Pick up “motor” y “excénirica” ... C.25
Fases de funcionamiento ............oceinene, Cc27
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Impianto iniezione - accensione elettronica.

L'applicazione di un sisterna di iniezione-accensione a centrollo elettronico ai
maotori a ciclo ofto, ho reso possibile una utilizozione oftimale degli stessi, dendo
luogo alla maggicre potenza specifica, compatibilmente cl minor consumo
specifico e alla minor quentita di element: incombusti nei gas di scarico. Questi
vantaggl sono stati oftenuti grazie ad una piu corretia dosotura del rapporto aria-
carburante e ad una gestione offimale dell’anticipe di accensione. Questo
impiantc & costituito da fre circuiti: Circuito carburante, Circuito aria
aspirata e Circuito eletirico.

Electronicinjection-ignitionequipment,

The application of an electronic control injection-ignition system to eight-strake-
cycle engine, optimizes their use, providing a higher specific horsepower
together with o lower specific consumption, and reducing 1Ee unburt elements
in the ex1oust goses. TEese advantages are got thank to a more exoct air-fuel
ratic meering and a good spark advance control. This equipment consists of
three circuits: guel circuit, Sucked aircircuit and Electriccircuit.

Systéemeinjection- allumageélecironicue.

L'opglicetion d’un systéme d'injection-cllumage & contréle électronique aux
moteurs ¢ cycle offe, en permet un usoge optimal, en produisant la puissance
spécifigue la plus haute avec une consommation spécifique plus basse et en
reduisan- la quanité des &léments imorilables dans le gaz d’écﬁappement. Ces
avantages ont été abtenus grace & un calage plus correct du rapport air-
carburarteta un contréle optimal d’avance allumage. Ce systéme est composé
partroiscircuits: Circuit carburant, Circuit air aspiré et Circuit électrique.

Eleldronische Einspritz-und Ziindanlage.

Die Anwendung eines elektronisch gesteuerten Einspritz-Z Undsysterns in Motoren
mit dem Ottovertahren, ermdglicht eine optimale Verwendung dieser Motoren
und tihrt zu einer grésseren Leistung, zusarmmen mit einem kleineren spezifischen
Verbrauch, und vermindert die Menge der unverbrannten Elemente in den
Auspuflgasen. Diese Vorteile werden durch eine genauere Mischung des Luft-
Brennstofverhdltniffes und eine optimale Zindvorverstellung erreicht. Diese
Anlage basteht aus drei Kreisen: Kraftstoffkreis, gesaugter Luftkreis und
Stromkmnais,

Sistemadeinyeccidnyencendido electrénico,

La aplicacion de un sistema de inyeccidn-encendido con control electrénico en
los motores con ciclo ocho ha permitido un éptimo empleo de estos matores con
una mayor potencic especifica y a la vez con un menor consumo especifico y
una menor cantidad de elementas no combustos en los gases de escape. Estos
ventojas estdn asociadas o una mdas correcta dosificacion de la proporcién aire-
carburante y una gastion aptimal del avance del encendido. Este sistema asté

consfituic o pertres circuitos: circuito carburante, circuito aire aspiradoy
circuitoeléctrico.
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Circuito carburante.

Il carburante viene iniettato dagli elettroiniettori nel condetto di aspirazione di
ciagscun cilindro, a monte della valvolo di aspirazione.

Questo circuito & composto da una pompa (1), da un filire (2], do un regolotore
di pressione {3) dagli iniettori (4} e {5) rispettivamente per il cilindro verticale e
per quello orizzontale,

Fuelcircuit.

The fuel is injected by the electro-injeciors in the inlake manifold of each cylinder,
ugstream 01J the intake valve, The circuit consists of a pump {1}, a filter (2}, o
pressure requlator (3) the injectors (4) and (5) respectlevly for the vertical cylinder
and for the horizontal cylinder.

Circuitcarburant,

Le carburant est injecté par les électroinjecteur dons le conduit d admission de
chaque cylindre qui se trouve en amont de la soupape dadmission. Ce circuit
se compose d'une pompe (1), dunfilire (2), d'un régulateur de pression (3] et dle
injecteur (4) pour le cylindre vertical et dle injecteur {5) pour le cylindre horizontal,

Kroftsiofflareis.
Der Kraftstoff wird von den Elektroeinsprizventile in dem Ansaugsventils,
eingespritz. Dieser Kreis besteht aus einer Pumpe (1), einer Filter (2}, einem

Druckregler {3) und dem Einspritzventile (4) fir den horiz. Zylinder und dem
Einspritzventile (5) fur den senkr. Zylinder.

Circuito carburante,

El carburante viene inyectado de los electrainyectores en el tuba de aspiracién
de cada uno de los cilindros, al inicio de la valvula de aspiracién. Este circuido
se compone de una bomba (1], de un filtro (2), de un regulador de presién (3)
las inyectores (4) y (5} respectivamente por el cilindro horizontal y pol ello vertical.

6 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Pompa elettrica carburante.

Lo pompa elettrica & del fipo volumetrico a lebi rotanti, con motorine a spazzole
con eccitazione a magneti permanenti.

La pompa & dotata di una valvola di non ritorne necessaria per evitare lo
svuctamento del circuito carburante quando e pompe non & in funzione.
Essa & inoltre provvista di uno valvela di sovrapressione che cortocircuitata la
mandata con laspirazione, quande si verificano pressioni supericri a 5 Bar,
evitando in tal modo il surriscaldamento del motorino eleftrice.

utilizzare lo strumento di diagnosi '"MATHESIS" (cod. 88765.1068)

Per verificare 1l buon funzionamento di questo componente

Fuel elecivic fuelpump,

The elestric pump is volumetric and has rotating lobes, with the motor @ brush
motorenergised by permanent magnets. The pump has o non-return valve which
prevents emptying of the fuel circuit when the pump is not running. 1+ also has an
over-pressure valve which short-circuits ine inluke when the pressure exceeds 5
Bar. This prevents overheating of the electric motor.

"o check thet this compoenent is “unctionning correctly, use the
'MATHESIS" tester {code No. 88765.10469).

Pompe électrique du carburant,

La pornae élecirigue est volumétrique ef a des lobes fournants. Sen moteur & balois avec excitation & aimants permanents. La pompe
a une soupape de non- retour pour éviter le vidange du circuit du carburant quend la pompe n'ast pos enmarche. Lo pompe o aussi
une soLpape de surpression qui met en court-circuit le refoulement dans le cas ou 1l y a des pressions supérieures a 5 Bars.

De cette facon on peut éviter le surchauffage du moteur électrique.

Pour vérifier le bon fonctionnement de lo pompe, il faut utiliser linstrument de diagnostic "MATHESIS'
(Nr. code 88765.1070).

Elektrische Kraftstoffpumpe.

Die elekirische Pumpe ist eine Verdréngerpumpe und hat drehenden Rolle, mif einem Bistenmotor mit Duuermagnelenerregung. Die
Pumpe st mit einem Rickschlagventil ausgesiatiet, umn die Entleerung des Kraftstoffkreises bei stillstehender Pumpe zu vermeiden. Sie
ist auch mit einem Uberdruckventil ausgestatiet, das, im Falle von Driicken héher als 5 Bar, den Aussloss mit einem Einlass kurzschliesst,
um die Uberhitzung des elekirischen Mctors zu vermeiden.

IJm den guten Betrieb dieser Komponente zu prifen, das Testinstrument "MATHESIS" benutzen {(code Nr.
88765.1071).

Bomby elédricacarburante.

La bomba eléctrica es del fino volumétrico o [ébulos rodantes, con pequefic motor es o escobilla con excitacion a magneto permanente.
La bomoa estd abastecida de una vélvula de retencién que es necesaria para evitar el vociamiento del circuido carburante cuando
lo bomba no asté funcién.

Esta, ocemds, estd abastecida de una vélvulo de sobrepresidn gue cortacircuita la remesa con la aspiracién, cuando se verifican
presiones superiores a 5 Bar, evitendo en ese modo, el recalentamento del pequefio metor eléctrico.

Para verificar el buen funcienamiento de éste componente, usar el instrumento de diagnosis “MATHESIS” N.
cod. B8765.1072).
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Eleftroiniettore.

Con l'iniettore si atiua 1| controllo delle quantita di carburante immesso nel
motore. L'iniettore & costituito da un corpo {1) & da uno soillo (2} solidcle con
I'ancoretta magnetica (3). Lo spillo & premuto sulla sede di tenuta da une malla
elicoidale {4), il cui carico & deferminato da una spingi-molla registrabile {7).
Nella porte posteriore del corpo & alloggiato 'avwolgimento (5), rella parte
anteriore & ricavato il nose dell‘iniettore {sede di tenuta e guida dello spillo) (6).
Gli impulsi di comando stabiliti dalla centraling elettronica, creano un campo
magnetico che attrae 'ancoretta e determina l"aperiura dell iniettore. Considerando
costanti le caratteristiche fisiche del carburante {viscositd, densitd) e il salio di
pressione (regolatore di pressione), la quantité: di carburante iniettate dipende
solo dal tempo di apertura dell’iniettore. Tale fempo viene determinato dalla
centraling di comanduo in funzione delle condizioni di utilizze del motore, si oftua
in tol modo il dosaggio dei carburante.

Per verificare il buon funzionamento delliniettore, utilizzare lo strumento
@ di diagnosi "MATHESIS"(cod. 88745.1068).

Luscita del ccrburante deve essere regolare e il getlo deve apparire ben
nebulizzato, senza goccioline.

Bvitare dilasciareil motore fermo con limpianio alimentazione carburante
pieno per lunghi periadi.

Lo benzina potrebbe intasare gli iniettori rendendoli inutilizzabili,
Periodicamente, dopo lunghe soste, & consigliato immettere nel serbatoio
uno speciale additivo "TUNAP 231" che contribuisce alla pulizia dei
passoggi critici del carburante .

Elediroinjector.

The injectar controls the fuel amount which is let in the motor. The injector
consists of a bady {1) and a pin (2] integral with the magnetic anchor (3}. The
pin is pressed on the sealing seat by an helical spring (4), whose charge is
determined by an adjustable spring-pusher (7). The winding {5) is located on the
body rear side, while on the front side is got the injector snug (6) (pin secling and
driving seat]. The control pulses sent by the electronic control unit, create a
magnetic field which attracts the anchor and defermines the injector opening.
Considering the fuel physical features (viscosity, density) and the pressure stage
(oressure regulaotor) as constant, the amount of injected fuel depends only on the
injector opening time. This time is determined by the control gearbox as f}:mcﬂon
of the motor use conditions, thus perferming f?:e fuel metering.

To check that the injecter is functioning correctly, use the
(X ATHESIS' tester (code No. 88765.1069).

The outfeed of the fuel must be adjusted and the jet must be nebulised,
without drops.

Do net leave the fuel infeed system running for long periods when the
engine is not running.

The fuel could clog and demage the injectors. If the engine has beenidle
for long periods, ot regular intervals, apply a special additive "TUNAP
231" to the tank. This cleans all the important fuel parts.
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Electrg-injecteur.

Au moyzn de U'injecteur an contréle la quantité de carburant introduite dans le
moteur. Linjecteur est composé par un corps {1} et une épingle {2) sclidaire de
I'ancre megnétique (3). L'épingle est pressée sur le siége d'crrét par un ressort (2) @ @
helicoidal {4) dont la charge est déterming par un pousse-ressort réglable (7). -
Dans la partie arriére du corps se trouve le bandage {5), fandis que dans la partie
avant il y o le nez de linjecteur (siege d'arrét et guide de I'épingle) (6). Les
impulsions de contrble élablies par le dispositif électronique créent un champ
magnetique qui atfire 'ancre el délermine I'ouverture de l'injecteur. En
conside-ant constantes les caraciéristiques physiques du carburant [viscosité,
densité} et le sout de pression (régleur de pression), la quantité de carburant
injectée dépend seulement du temps d'ouverture de linjecteur. Ce temps est
déterminé per le dispositif de contréle en fonction des conditions d’usage du
moteur; de celle fugon on effectue le dosage du carburant.

Pourvérifierle bonfonctionnementde lnjecteur, il faut utiliser linstrament
de diagnostic "MATHESIS" (Nr. code 887645.1070)..

La sortie du carburant doit &tre régulidre et le jet doit &tre nédulisé et sans
gouttes,

Eviter de laisser le systéme d'alimentation du carburant plein pendant une
longue période si le moteur n'est pas en marche.

L'essence pourrgit engorger les injecteurs en les rendant inutilisables. Si
le moteur na pas été mis en marche pendant une longue periode, on
suggére de metire dans le reservoir un additif spécial cppelé ' TUNAP
231" gui permet de nefloyer les parties les plus imporantes du

reservoir.
Elekiroeinspritzvendil.

Das Elektroeinspritzventil iberwacht die im Motor eingefihrten Kraftstoffmenge.
Das Ventil besteht aus einem Kérper (1) und einer Nadel (2), verbunden mit dem
magnetischen Anker {3). Die Nadel wird auf dem Sitz von einer Schraubenfeder
(4) gedriickt, deren Spernung von einer einstellbaren (7) StoBfeder bestimmt ist.
Im hinteren Teil des Kérpers befindet sich die Wicklung (5), und im vorderen Teii
derEinspritznase (Dichisitz und Fiihrung der Nadel) (6). Die von den elektronischer
Kontrallgehause gesandten Sleverimpulse bauen ein Magnetleld auf, das den
Anker cnzieht und die Offnung des Ventils verursacht. Wenn man die
physikalischen Merimole des Kraftstoffes (Viskositést, Dichte} und den Drucksprung
{Drugkregler) als kostant annimt, héingt die eingespritzte Kraftstoffmenge nur von
der Offnungszeit des Injectors ab. Diese Zeit wird von des Kontrollgehguses als
Funktion der Verwendungsbedingungen des Motors bestimmt; auf dieser Weise
wird das Kraftstofimischungverhéltnis eingestellt.

¥ For einen guten Betrieb des Zinspritzventils, das Testinstrurmnent
"MATHESIS" benutzen (code Nr. 887465.1071).

Cer Kraftstoffsaustritt mufl regulér sein und der Strahl muf} gut zerstéubt
ohne Tropfen sein. Der Motor nicht lang unbeweglich mit der vollen
Kraftstoffanlage lassen. Das Benzin Kénnte die Elektrocinspritzventile
verstoplen und sie unbrouchbar machen.

Nach langen Halzeiten, setzen Sie in dem Behdlter ein besonderen
Additit "TUNAP 231" ein, des die wichtigen Kraftstoffsdurchflisse putz:.

0
ML
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| Electroinyector.

| Con el inyector se recliza el control de la cantidad de carburante introducido en

el motor. El inyector estd constituide por un cuerpo (1) y un pequefio perno que

2% @ @ forma parte del anclaje magnélico (3). El permno estd apretaco en su asiento por

un muelle helicoidal (4), cuya carga esté determinada por un empujamuelle

ajustable (7). En lo parte posterior del cuerpo se encuentra el bobinodo (5); en

la parte anterior se halla la nariz del inyector (asiento de hermeticidad y guia del

perno} (6). Los impulsos establecidos por la centralita electrénica originen un

campo magnético que atroe el anclaje y determing la abertura del inyector. 5i

las caracteristicas fisicas del corburante (viscosidad, densidad) y el salto del

presion (regulador de presién) son constantes, lo cantidad de cerburante

inyectade dipende selo del tiempe de cbertura del inyector. Este tiempo estd

determinado por la centralite de mande en funccién de la condicciones de
empleo del moator, y osi se efectiic el dosaje del corburante.

Para verificar el buen funcionamiento del inyector, usar el instrumente de

¥ dicgnosis “MATHESIS” (N. cod. 88765.1072).
Lo salide de carburante tiene que ser regular y el chorro tiene que
aparecer bien pulverizado, sin gotitas. Evitar de dejar el motor parado
con la instalacidn alimentacion carburante llenc per largo tiempo. Lo
gasoline podria obstruir los inyectores reniéndolos inutilizables.
Periédicamente, después de largas paradas, se aconseja introducir en
el depésito un aditivo especicl “TUNAP 2317 que confribuye a la
limpieza de los pasajes crilicos del carburante.

10 P
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Regolatore di pressione.

Iregolatsre & undispositive necessario per mantenere costante il salto di pressione
sugliiniettori. Ditipo differenziale a membrana, & regolotein sede diassemblaggio
a 3 Bar. Il carburante in pressione, proveniente dalla pompa, determina una
spinta sull'equipoggio mobile {1 e 2) contrastata dalla molle (3). Al superamento
della pressione prestabilita si ha lo spostamento della valvola a piattello (4) ed
il conseguente deflusso ol serbatoio, attraverse l'ugello (5), del carburante
eccedente,

St noti che per mantenere costante il salto di pressione agli iniettori, deve essere
costante la differenza tra o pressione del carburante e la pressione atmosferica.
Cio viene attuato metftendo in comunicazione, per mezzo di un raccordo (4), lo
sede della molla farata di contrasto con latmosfera.

Pressureregukrtor,

The regulator is a device used to keep constant the pressure stage on the
injectors. It's a diaphragm, differential type regulator, adjusted during assembling
ot 3 Bars. The tuet under pressure, coming fram the pump, determines a push
on the mobile equipment (1 and 2} opposed by the counteracting spring {3).
When tha preset pressure is exceeded, tEe cap valve (4) moves and the excess
tuel is ted from the tank through the nozzle (5).

To keep the pressure stage constant an the injectors, the difference betwaen the
pressure of the fuel qng the otmospheric pressure must be constant. This is
obtained by connecting the calibrated contrast spring seat with the aimosphere,
using a connector [A),

Régleurde pression.

Le régleLr est un dispositif utilisé pour garder constant le saut de pression sur les
injecteurs. Il est du type differentiel @ membrane, réglé pendaont I'assemblage
& 3 Bars. Le carburant en pression, provenant de la pompe, détermine une
poussée sur le groupe mobile (1 et 2) contrastée por le ressort (3). Lorsque la
pression établie a dépassée les limites etablies, la soupape @ disque (4) se
déplace et le carburant excedent sécoule vers le réservoir & fravers le gicleur (5).
Pour ma ntenir constant la scut de pression dans les injecteurs, il faut que lo
différenca enire lc pression de l'essence et pression ctmosphéricue soit
constante. Ceci est possible en connectant, avec un embout (A), lo siege du
ressort de contraste calé avec latmosphére.

Drudkreqyler.

Dieser Regler ist eine nétige Vorrichtung, um den Drucksprung der Einspritzventile
kostant 7 halten. Er ist ein differentialer, membrangesteverter Regler und wird
von der Lieferung mit 3 Bar eingestellt. Der von der Pumpe kommende Kraftstoff
unter Druck verursacht einen Druck auf der beweglichen Ausriistung (T und 2),
dem die “eder (3] entgegenwirkt. Bei Uberschereiten des eingestellien Druckes
erfolgt mon die Versc%iebung des Plafterventils (4) und den darauffolgenden
Aotluss des Uberflilssingen Kraftstoffs, duech die Diise (5), zu dem Tank.

Um ein stindiger Drucksprung der Einspritzventile zu behalten, muf der
Unterschied zwischen dem Krafistoffdruc! und dem Lufidruck stéindig sein. Das
wird durch ein Anschiusstiick {A) zwischen dem Sitz der geeichten Gegenfeder
und der Luft erreicht.

Reguladordepresién,

El regulador de presion es un dispositivo recesario para mantener constante el
salto de presion en los inyectores. El regulador de presion es de fipo diferencial
de memEruna y durante el montaje estd regulado a 3 Bar. Fl corburante en
presion que llega de la bomba determing un empuie sobre el equipo mévil (1
y 2) en contraste con el muelle (3). Cuando se supera la presién establecida se
produce un desplozamiento de la vélvule a platillo (4) v el consiguiente flujo al
depdsito, a través de la trompa (5) del carburante excedente.

Setenga cuenta que para mantener constante el salto de presion alos inyeciores,
tiene que ser constonte la diferencia entre la presion del carburante y la presion
Gfmogérico. Esto se actia poniende en comunicacion, a través de un empalme
(A), la sede del resorte farade de contraste con lo atmosfera.

Aabma i
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Circuito aria.

Il circuito aria & composto da un colletiore di aspirazione, da un corpo farfallato e da una scatola di aspirazione. Detto circuito comprende
inoltre un senscre di pressicne assoluta e un sensore temperatura aria posizionati rispettivamente in prossimita delle centraline diiniezione
(sul lato destrol e su! telaietto anteriore di supporto connettori. Sullalberine farfolla del corpo tarfaliato & montate it potenziometro
posizione farfalla,

Intake air circuit.

The air circuit corsists of an intake menifold and ¢ throtle body and an intake unit. This circuit consists of an intake manifold, a throttle
body and an intake unit. This circuit also includes an absolute pressure sensor and cir temperature sensor positioned respectevly near
the injection centcl R.H. side} and on the connectors frame. The throttle position potentiometer is fitted on the throttle shaft.

Circuit de I'uir aspiré.

le circuit de l'air se compose d'un conduit dadmission, d'un papillon et d'une boite diodmission. Ce circuit a aussi un capteur de pression
absolue ef un copteur d'air situé respectivament aprés la centrale de controle injection et sur le chassis de connecteures. Ces capteurs
setrouventsur unchdssis fixé d gauche du supportdu projecteur. Surl arbre pepillon du corps papillon onrouve le potentiomeétre papillon.

Luftkreis.

Der Luftkreis best=ht aus einem Ansaugkrimmer, einem Drosselkérper, und einem Ansaugskasten. Diesem Kreis enthdlt cuch einen
Sensor fiir Drisch 1in der néthe der Einspritzungs Stenergehanese positionient) und einen Sensor fiir Luftemperatur {am Verhinderrohmen
positionient). Auf der Drosselwelle des Drosselkérpers befindet sich das Potentiometer zur Drosselstellung.

Circuito del aire.

Flcircuido aire se compone de un colector de aspiracion, de un cuerpo mariposadoy de una caja de aspiracién. Dicho circuido comprende,
ademds, un sensor de presién absoluta y de un sensor temperaturc aire situados respectivamente cerca de lo central de control {lado
derecho) y arriba al bastidor connectores. En el eje mariposa del cuerpo mariposado esté montado el potenciémetro posicién mariposa.

c.12 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Sensore pressione assoluta.

E" alimentato dalla centraling elettronica e fornisce I'informazione riguardante
lo pressione assoluta dell'aria. Il sensore di pressione fornisce un segnale di
pressione ossoluta dell’'oria per attuare la correzione in funzione della pressicne
barometrica.

Per eseguire lu prova di funzionamente di queste componente &
@ necessario disporre dello strumento di diagnosi "MATHESIS"
(cod. 88765.1068).

Absolute pressuresensor.

The absolute pressure sensor is powered by the electronic unit and supplies
information on the air absolute pressure air pressure . The pressure sensor sends
an absolute cir pressure signal for the correction to be performed as function of
the barometric pressure.

To check that this component is functioning correctly, use the
'MATHESIS" tester {code Nr. 88765.1069).

Capteur pression absolue.

Ce capreurestalimenté parie dispositif électronique et donne I'infarmation relative
a la pression absolue de I'cir. Le capteur pression envoie un signal de pression
absolue air pour effectuer la correction en fonction de la pression borométrique.

Paur vérifier le bon fonctionnement de ce capteur il faut utiliser
@ linstrument de diagnostic "MATHES!S" (Nr. code B87465.1070).

Sensor fir absoluten Druck.

Erist von dem elektronischen Kontrollgehéuse versorgt und liefert die Informationen ber den absoluten Luftdruck. Der Drucksensor
lifert ein Signal fir absoluter: Luftdruck, um die Verbesserung als Funktion des barometrischen Druck vorzunehmen.

U den guten Betrieb dieser Komponente zu Priffen, das Testinstrument 'MATHESIS" benutzen {N. cod.
K 86/65.1071)

Sensor de presion absoluta.

Estd alimentado de la centralita electrdnica y suministra la informacian que concierne la presion obsoluta del cire. El detector de presion
suministre una sefial de presién absoluta del aire para cetuar lo correccién en relecion de la presion barométrica,

® Pa-a_ejecutar lo prueba de funcién de este componente es necesario disponer del instrumento de diagnosis
“MATHESIS” (N. cod. 88765.1072).

e
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Sensori temperatura aria e olio motore.

i sensore temperatura aria [1) rileva lo temperalura esterna delioria; il segnale
elettrico offenuto giunge alla centraling elettronica dove viene ulilizzato per
ctuare la correzione in funzione della temperatura aria.

Il sensoretemperature alio (2) rileva la temperaturadell'olio del motore. Il segnale
elettrico ottenuto giunge alle centraling eletironica e viene ulilizato per effettuare
le correzioni sultitolo di base. Entrambisono costituiti da untermistore ditipo NTC
(NTC significa che lo resistenza del termistore diminuisce all’aumeniare della
temperatural.

@ Per esequire la prova di funzionamento & necessario disparre delle
strumento di diagnosi "MATHESIS" (cod. 88765.1068).

Air temperature (1) and oil }femperature (2) sensors.

The sensor air lemperature (1) measures the externcl air temperature; the electric
signal created is sent to the elecironic unit and is used to perform the correction
in accordance with the qir temperoture.

The sensor oil temperature (2) detects the motor oil femperalure. lis eleciric signal
is sent to the electronic unit where it is used to correction in accordance with the
required mixture. Both sensors consist of an NTC type thermistor (NTC means that
the resistance of the thermister drops as the temperature increasing;.

To check that this component is functioning correctly, use the
® "WMATHESIS' fester [code Nr. 88765.1069).

Capteures température air (1) et huile (2).

Ce capteur température air (1) reléve la tempercture exterieure de 'air. Le signal
électrique obtenu atteind le dispositif &lectronique ou il est ulilisé pour effectuer
la correction en fonction de la température air.

Le capteur Ternpérature huile (2} reléve lo tfempérature du huile du moteur. Le
signal électrique obtenu afteind le dispositif électronique cu il est utilisé pour
effectuer les corrections sur le fitre de bose. Tous les deux sont composés par un
thermistor NTC {NTC signifie que la resistance du thermistor decroit quand la
tempéroture augmente).

Pourverifierle bon fonctionnement de ce capteuril faut utiliser linstrument
(X% ce diagnostic "MATHESIS" (Nr. code 88765. 1070).

14 Part. N. 8000 82560 (07-98)
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Lufttemperatur- (1) und 6Itemperuiursensor (2).

Der Lutttemperatursensor (1) mifit die GuBere Lufttemperatur. Sein elektrisches
Signal erreicht die Zindelektronik, wo er zur Verbesserung als Funkfion der
Lu%ﬁe.mperotur verwendet wird.

Der Oltemperatursensor(2) erfafit die Temperatur der Motordl. Sein elektrisches
Signal erreicht das ektronisches Kontrollgehiuse, we er zur Verbesserung des
Grundliter verwendet wird. Beide bestehen ein NTC Thermistor INTC =
Verminderung des Thermistorwiderstandes bei der Steigerung der Temperatur).

© Um den guten Betrieb dieser Kompenente zu Priifen, das Testinstrument
'MATHESIS" benutzen {code Nr. 88765.1071).

Sensor esde temperatura del aire (1) y del aceite (2).

Elsensor de temperatua del aire (1) releva la temperatura externc del cire. El sefia!
eléctrica oblenido llega a la centralita electrénica donde se utiliza para efectuar
la correcién con respecto a la temperatura del aire.

El sensor de temperature del aceite (2) detecta la temperatura del aceite
refrigeraclor del motor. El sefial eléctrico obtenido llega a la centralita elecirénica
y se utilizel pora efectuar las correciones del titulo de bose. Los dos sensores estan
tormados por un termistor de tipo NTC INTC significa que la resistencia del
termistor se reduce al aumentor de lo femperatura).

Pera ejecutar la prueba de funcionomiento es necesario disponer del
@ instrumente de diognosis “MATHESIS”.
Centralina elettronica (N. cod. 88765.1072).

I
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Centralina elettronica.

la ceniraling del sisema di iniezione-accensione & una unilé di controllo
elettronico, deltipo digitale @ microprocessore; essa controlla i parameiri relafivi
all’'alimentazione e Oﬁa’cccensione del morore:

— quantitts di carburante fornita a ciascun cilindro in meniera sequenziale {1 -2)
in una unica mandate;

—inizio erogazione carburante {fasatura delliniezione) riterita olla aspirczione di
ogni cilindro;

— Anticipo di accensione.

Per il calcolo dei suddefti parametr ['unitd si serve dei seguenti segnali d'ingresso:
pressione assaluta;

temperature dell'aria aspirata;

temperaturo dell' olio motore;

numero di giri del molore e posizione di ogni cilindro rispetto al P.M.5;
tensione della batteria;

posizicne farfalla.

m Prima di scollegare il connettore della centraling, aftendere che siano
trascorsi ALMENC 15 secondi dol momento della commutazione della
chiave di accensione sulla posizione "OFF".

Electronic control unit.

The injection-ignition system control unit is a micro-processor digital electronic
control unit; it controls the parameters relating to the fuel supply for and ignition
of the engine:
— The quantity of fuel supplied fo each cylinder in sequence (1-2) in a single
delivery;

End of fuel injection {injection timing) referred to the momentwhen each cylinder
receiving fuel;
— Advance.
To calculate these porameters, the unit uses the following input signals:
intake oir temperature;
il temperature;
engine RPM and position of each gylinder in relation to the TDC;
bottery voltage;
throttle position.

m Before disconnect the eletronic device connector tum "OFF" the ignition
key and wait 15 seconds.

Dispositif électronique .

Le disposiif de céntrole du systeme dinjection-allumage est un microprocesseur
électronique et digital. Il cdnirole les paramétres gui concernent lalimentotion et
lallumage du moteur:

_ Quanfité de carburant donnée & chaque cylinder dune fagen séquentielle {1-
2) avec un seul refoulement;

—Fin de la distribution du carburant {calage dinjection) par reppert & laspiration
de chaque cylindre;

— Avence a lallumage.

Pour Déterminer ces paramétres le dispositil se base sur les suivants signaux:
pression chsolue;

ternpérature de |air aspiré;

température du huile;

nombre de fours du moteur et position de chague cylinder par rapport cu point
mort haut;

tension de la batteris;

position du papillon.

m Avont de déconnecter le connecteur de la centrale de controle tourner |&
clé dallumage sur "OFF" ef oftendre 15 secondes.

C.16 Part. N. 8000 88560 (07-98]
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Elektronisches Kontrollgehéiuse .

Das Konrollgduse des Einspritz-und_Zindungssystems ist eine elektronische,
digitale, mikro-prozessorgesteuerte Uberwachungseinheit; es Gberwacht die
Parameter der Motarversargung und -Zindung:

- Kraftsteffmenge geliefert jedem Zylinder in Folge (1-2) in einem einzelnen
Auslass;

— Ende dedr Kraftstoffslieferung (Einspritzeinstellung) mit Bezug auf dem Moment
des Ansaugen jedes Zylinders;

— Zindververstellung.
Zur Berechnung der obengennanten Parameter benutzt das elektronische
Gehause die folgenden Eingangssignale:
Absoluten Druck;
Temperatur der gesaugten Luft;
Oltemperatur;
Motordrehzahl und Stellung der Zylinder in Bezug auf dem O.T.P.;
Batteriespannung;
Drosselstellung.

m Nach der drehung der Anzindungsschlussel in OFF position, mindesteus
1£ sekunden warten friher als unsteckenden Verbinden der Ziindelektranik.

Centralita electrénica .

La centralita electrénica del sistema de inyeccién-encendido es unc unidad de
control electrénica, deltipo digital a micro-procesor; ésla controla los parémetros
relativos o la alimentacién y ol encendide del motor:
- cantidad de carburante suministrado o cada uno de los cilindros en modo
secuencial (1-2) en una Onica remesa;
fin suministracién carburante (la puesto en fase de lo inyeccién) referida af
instante de aspiracién de cada cilindro;
— anficipo del encendido.
Para caleular dichos porametros la unidad se sirve de los siguientes sefiales
de ent-odo:
presién absoluta;
tempe atura del aire aspiroda;
tempe-atura del aceite;
nimero de vueltas del motor y posicién de cada cilindro respacto al P.M.S.;
tensién de la bateria;
posICiGN mariposa.

m QL eteer de desconecter el corrector de la centralita eletrénica, commutar
la llave eu "OFF" y esperar 15 secundos.

T
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Sostituzione Eprom.

Lo Far‘te che definisce una particolare mappatura della centralina & costituita
dalla Eprom.

Questo elemento molte importanie pud essere sostituite operando nel mado
seguente:

Rimuovere la targhetta adesiva (A) applicata in fase di collaudo dalla Casa
Costruttrice.

Successivamente, dopo ogni intervento sulla centraling, occorre applicare la

targhetta (B) cod. 8A008%428 disponibile a ricambio;

Questa targhetta adesiva applicata sopra ol tappo ¢i gomma (3)
garantisce lermeticitd dei componenti della centralina.

— rimuonere il fappo (3) in gomma, posto sul coperchie superiore delia
centralina;

rimuovere la Eprom {4) da sostituire utilizzande lapposita pinza 887 13.1097.

Fare attenzione, quando si installe l'elemento nuove, alia tacca (C) di riterimento
che dovra essere rivolta verso la confattiera.

PPer i centri i g

autorizzal C
Nan nxace cavciavill
Stghlerz scrpre i tipy
sty (A st
Vimpermeagitia’
Atienzippe: priton di scol”
vagpéiture delln rearalin.

he sizeno trasracs aimea
slal momente deila eonmuty

Per evitare danneggiamenti utifizzare per linserimento della Eprom
@ |apposito ottrezzo 88713.1140.

chlav, nila pusisiene Tl
LEDvee kel
g mtharsrdervice vl La centraling & inolire prowvista di un Trimmer (D) cosfituito da una vite di
mecialiic serowdriver.
e grape ke (4101 regolazione posizionata a lato della Eprom. Con questa vite si pud modificare
U s s i 19 e il fenore di CO come deseritio al paragrafo 'Registrazione di corpo farfalia” del
i e mpe v capitolo "Registrazionie regolazioni”.

Questa vite ha una fase utile in cui la tensione passa da 0 o 5 Vot che
rappresentc il valore di tensione di alimentazione defsistemo iniezione, Quesia
vite ha la possibilités di ruatare di 2707 tra i due fine corsa, a cui corrispondone
valori di tensione, ai suci copi, di 0 Velt {min.) e 5 Volt (mox.}.

La posizione di centre band si froverd in corrispandenza def 2,5 Volt {1357).

n Non forzare olire i fine corsa per evitare la rottura del Trimmer. Utilizzare
esclusivamente un cacciavite in plastica.

® Per il controlla e/o la modifica dei tempi di iniezione, che determingno
il rapporto aria-carburante, utilizzare lo strumento di diagnosi

'MATHESIS' {cod. 88765.1068).

c.18 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Changing the Eprom. &

The Eprom contains the engine control mapping.
This imgortant element can be changed as follows:

— Remove the adhesive plate {A) applied during testing by the Manufacturer,
At reassambly, apply plate (B) code nurnber BAO0B962A available from the
Spare ports service;

n This adesive plote, applied cbove the rubber plug (3), guarcrtees

that the unit parts cre hermetically sealed.

— Remaove the rubber plug (3), located on the upper unit cover;
— Remove the Eprom (4) 1o be changed, using the gripper 88713.1097.

\éVheg fitting the new Epram, the reference notch (C) must be facing the pin
oard.

To prevent domage, use tool 88713.1140 1o insert the Eprom.

The unit also has a Trimmer (D), consisting of an adjustment screw positioned : ,
an the s de of the Eprom. dignonil,

almene LF secondi

This screw is used to adjust the CO concentration as described in "Adjusting the ; o

throttle body” in the "Setting and adjusterments’ sectian.

This screw has an adjustement range in which the voltage posses from 0 to 5
Yolts. This is the power supply voltage of the injection system. The screw can
rofate by 270° between the two limits, which have power supply values, on their
terminals, of O Volts {min.) and 5 Volts (max.}.

The centre of the ronge is at 2.5 Volts {135%).

n Do not force beyond the limits or the Trimmer will break. Only use plostic

screwdrivers.

To control ond/or adjust the injectiontimes, which set the air-fuel mixture,
use the "MATHESIS" tester {code No. 88765.1069).

RO
TN
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RemplacementdelEprom

'Eprom est une carte particuliére du dispositif de controle.

Cet élement est trés important et peut étre remplacé de cette tagon:
Enlever |'étiguette adhésive (A) appliguée par le fabircant au cours de la
phase d’essal.

—  Puis, aprés ovolr terminé de travailler sur le dispositil, il faut appliquer
"étiguette (B) code 8ACDB9628 qui est disponible cussi comme piéce de
rechange;

n L'étiquette adhésive appliquée sur le bouchon en plestique (3) garantit
I'étenchéité des parties du dispositif.

enlever le bouchon en plastique [3) qui se frouve sur le couvercle supérieur
du dispositif;
enlever |'Eptom {4) qui doit &tre remplacé en ufilisant la pince 88713.1097.

Attention! Lorqu’on installe un élément nouveau, 'encoche (C) de repére doft
&tre tfourné vers la broche.

Leg i centrl di assistenza
sutoriczati Cagiva;

N s ceciavin metalli

sigillare sempre il inpy.

@& Pour éviter de faire des dégdts, il faut installer 'Eprom avec I"outil
88713.1140C.

5.

v i

iy aeendere
o

Jal memeata golk comm
RETsisatis Le dispositif a cussi un Trimmer (D} qui se compose d’une vis de réglage qui se
: frouve & cbié de I'Eprom. Cette vis permet de changer la concentration de CO
comme décrit dans le paragraphe “Calage corps du papillon” au chapitre

“Réglages et caloges”.

e Celle vis a une phaose utile pendant laguelle la tension passe de 0 & 0,5 Volt,
it afor i C’est la valeur de tension d'alimentation du systéme d'injection. Cette vis peut
divcpnnaiting the eamputer connectun - N . .

o tourner de 270° entre Jes deux limites qui correspandent aux veleurs de tension
de 0 Valt (min.} et 5 Volt {max.}.

La valeur moyenne est de 2,5 Volt {1357

Pour éviter la rupture du Trimmer il ne faut pas aller qu-delé des limites
prévues. Utiliser exclusivement un tournevis en plostique.

& Pour cantréler et/ou modifier les temps d'injection gui déterminent le
rapport air-carburant, il faul utiliser I'instrument de diagnostic

“MATHESIS” (cod. 88765.1070).

C.20 Part. N, 8000 88560 (07-98)
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EpromErsetzung.

Eprom enthalt die besondere Mappe des Zindelektraniks. Dieses wichtige

Element kann nach den folgenden Anweisungen ersefzt werden:

— das Klebschild {A) wegnehmen, das wéithrend der Testphase von der Firma
geklebt wurde.

— Dann, nach jeden Dazwischentreten aut dem Zindelektronik, setzen Sie das
Klebschild (B Kode 840089628 auf, das cls Ersatzteil vertighar ist.

Dieses Klebschild versischert die Dichtighkeit der Komponenten des
Ziundelekironiks, wenn ober den Gummistopfen (3) aufgesetzt ist.

Nehmen Sie den Gummistopfen (3) weg, den auf dem Obendeckel des
Zindelektroniks steht;

~ Nehnen Sie den Eprom (4) weg, de man auswechseln mull, indem men
die dozu bestimmten Zange 88713.1097 benutz.

Wahrend die Finsetzung des neuen Elements, mufl die Indexraste (C) sich an die

Schaltafsl kehren.

@ Um Beschadigungen zu verhindern, das dazu bestimmten Werkzeug
£8713.114C fir die Einschaltung von Eprom benutzen.

wongettare della conlrulini attensden

<he 5o (rascorsi almeun LS secondi

Jdal ammentc dedla commatazione cells
hiavr culla posizloas “nff”,

Das Kontrollgeh@use ist auch mit einem Trimmer (D) ausgestattet, der aus einer
Einstells-hraube besteht, die neben Eprem liegt. Mit dieser Schraube kann die
Co Konzentration dndern, wie es auf dem Abschnitt “Einstellung der
Drosselllappe” des Kapitels “Einstellungen und Regulierungen” beschrieben
ist. Dies= Schraube hat eine Reglunsphase, in der die Spannung von O bis 5 Volt
gent. Das ist der Spannungswert der Versorgung des Einspritzsystems. Diese
Scrhrauae konn sich um 278" rwischen den zwei Endanschlagen drehen, desser
Sp?jnnu nswerte, auf ihren Endverschlussen, von 0 Volt (mind) und 5 Volt (héchst)
sind,

Die Positionierung des Bandes wird 2.5 Volt {1357).

n Nech den Endanschlagen nicht beaspruchen, um den Trimmer nicht zu
brechen. Nur einen Kunstoffschraubenzieher benutzen.

@ For die Prifung und/oder die Reglung der Einspritzszeiten, die das
Verhdltnis von Luft-Treibstoff bestimmen, das Testinstrument
“MATHESIS” benutzen [code Nr. 88765.1077).

8713 1140

100000000
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® Substitucion Eprom.
La parte que define una particular mapadura de la centralita es constituide de
lo Eprom.
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C.22 Part. N. 8000 88560 (07-98)

Este elemento muy importante puede ser substituido obrendo en el siguiente

moda:

— Remover la plaguita adhesiva {A) aplicada en fase de colaude de lo Cosa
Constructora.

— Sucesivamente, después de cada infervento en la centrclita, se fiene gue
aplicar la plaguita (B) cod. 8A0089628 disponible a recambio;

u Esta plaguita adhesiva cplicada sobre el topén de goma (3) garantiza
la hermecidad de los compenentes de lacentralita.

— remover el tapén (3) de goma, puesto sobre la tapadera superior de la
cenfralita;

- removerlc Eprom {4) de substiluir usando la odecvada pinzas 88713.1097.
Hacer atencién, cuando se monta &l nuevo elemento, a lo muesca (C) de
referencic que fendrd que ser revuelta hacia el contactore.

Pora evitar dofos usar pora la insercién del Fprom el adecucdo
inslrumento 88713.1140.

La centraliia esté provehida, adernas, de un Timmer (D) formado de un terillo
de regulacién posicionada al ledo de la Eprom. Con este tomillo se puede
modificar el tenor de CO como descrito al pdrrafo “Registracion cuerpo
mariposa” del capitule “Registraciones y regulaciones”.

Este tormillo tiene una fase Ufil en el que la tensién pasa de 0 o 5 Volt que
representa el valor de Tensién de alimentacion del sistema inyeccion. Este
tomillo tiene lo posibilidad de rodar de 270° entre los dos finales de carrera,
a los que corresponden valores de fensién, en sus cobos, de O Volt (min.) y 5
Volt (médx.).

I(_c: poisicién del centro banda se encontrard en correspondencia de los 2,5 Volt
1357).

Mo forzar mas allé del final de carrera para eviter lo ruptura del Timmer.
Utilizar exclusivamente un destornillador de pldstica.

® Para el control y/o el cambio de los tiempos de inyeccién, que
determinan la relacién cire-carburante, usar el instrumento de
diagnosis “MATHESIS” (N. cod. 88765.1072).
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Bobina e modulo di potenza.

L'accensione utilizzate & de! tipo o scarica induttivo. Lo bobina e il modulo df
potenza (incorporato nella centraling) ricevono il comande dalla centraling
[LAW,. che elchora l"anticine dicccensiene. | medulo di potenza assicura inoitre
una carica della bobing ad energia cestante, agendo sull’angolo di “dwel”.

Per il controllo della difettositt di questi elementi utilizzare lo
strumento di diagnosi "MATHESIS" {cod. 88765.1068).

Coil and power modvle.

The ignition used is of inductive, discharge type. The ceil and the power modules
{builtinto the unit) receive the contral fromi the |LAW. contral unit, which processes
the spak advance. Then the power module grants a costant energy coil charge,
acting on the “dwel” angle.

.I To check these components, use the "MATHESIS" tester (code
No. 88765.1069).

Bobine et module de puissance.

L'allumage utilise est & charge inductive. La bobine et le module de puissance
(se trouve dans le dispositif de contrdl) sont contrélés par le disposilif LAW. qui
élabore I'ovance d’allumage. Le module de puissance assure méme une charge
de la bobine & énergie constente, en cgissant sur I'angle “dwel”.

Pour contdler cas parties 1l fout utiliser linstrument de diagnostic

MATHESIS' (Nr. code 88745.1070).

Zindspule und Leistungmodul.

Die vervendete Zindung hat eine induktive Enfladung. Die ist Ziindspule und
der Leistungsmodul (die in dem Kontroligehtiuse eingebaut) werden von dem
Zindelektronikgehduse | AW. gesteuert, die die Zindvorverstellung verorbeitet.
Das Le'stungsmodul gewéhrleistet eine Ladung der Ziindspule mit kostanter

Energie durch den “Dwel”-Winkel.

. Jm den guten Betrieb dieser Komponente zu Prifen, dos
Testinstrument "MATHESIS" benutzen {code Nr. 88765.1071).

Bobina y modulo de potencia.

Elencendido es del tipo de descarga indudtiva. La bobinay el madulo de potencia
reciben el mando de la centralita LAW., que elchoro el avance del encendido.
El médulo de patencia asegura una corga de la bobina de energic constante,
actuando en el angulo de “dweal”.

lara ejecutar la prueba de funcionamiento es necesario disponer
del instrumento de diagnosis “MATHESIS” {N. cod. 88765.1072).
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Potenziometro posizione farfalla.

Il potenziometro & alimentate dalla centrcling elettronica alla quale invia un
segnala che identifica la posizione della farfulla. Questa informazione & utilizzata
dalla centraline come paramelro principale per definire lo dosctura del
corburante e I'anticipo di accensione.

Per il controllo della difetlosita di questi elementi utilizzare lo
@ strumento di diognosi "MATHESIS" (cod. 88765.1068).

In caso di sostituzione di questc componente per il suo corretto
posizionamento sul corpo follote vedi procedura al capitolo
"Registrozioni e regolazioni”.

Throttle position potentiometer.,

The potentiometer is fed by the electronic control unit, 1o which it sends o signal
showing the throttle position. This information is used by the control unit as main
porameter for the fuel metering and the spark advance.

To check these companents, use the 'MATHESIS" tester {code
No. 88765.1069).

When chonging the potentiometer, its correct position on the
throttled body is described in the "Seliings ond adjustments’
section.

Potentiométre position papillon,

Le potentiométre est alimenté par le dispositif électronique auguel il envoye un
signal qui identifie la positicn du papillan. Cette information est utilisée par le
dispositif comme parameétre principal pour établir le doscge du carburant et
I"avance d’allumage.

Pour contréler ces porties il faut utiliser linstrument de diagnostic "MATHESIS" (Nr. code 88765.1070).

En cas de remplacement de cel élémenl, on peul consuller le chépitre "Réglages et Caloges' pour voir la
description de so correcte position sur le papillon.

Potentiometer {iir die Drosselstellung.

Das Potentiometer wird von dem Elektronischem Kontrollgehduse versorgt, und sendet ihm ein Signal zur Identifizierung der
Drosselstellung. Disse Information wird von dem Kontrollgehéuse als Hauptparameter verwendet, um das Kreftstoffmischungsverhélinis
und die Zindvorverstellung zu bestimmen,

@ Um den guten Betriebh dieser Komgonente zu Prifen, das Testinstrument "MATHESIS" benutzen (code Nr.
88765.1071).

Falls Erselzung des Potentiometers, ist seine richtiges Positionieren auf dem Drosselkérper in dem Kopitel
"Einstellungen und Regulierungen" beschrieben.

Potenciometro posicion de la mariposa.

El potencidmetre estd alimentada por la centralita alectrénica, a la cusl él envia un sefial que identitico lo posicién de la mariposa,
Lo centralita utiliza esta informacién como pardmetre principol, para determinar la dositicacién del carburante y el avance del encendido.

Para ejecutar lo prueba de funcionamiento es necesarie disponer del instrumente de dicgnosis “MATHESIS™ [N.
(% cod. 88755.1072),

En caso de substitucién de este compaonente para su justo posicidn en el cuerpo mariposado ver el procedimiento
en el capitulo “Registraciones y Regulaciones”.

C.24 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Pick up “motore” e “camma”.

F pick up” utilizzati sone di tipo induttive: & affecciate all’ingranaggio della
distribuzione ed & in grado di leggere i 46 denti e la discontinuitd pari a 2 dentl. Ty

I segnali provenienti dai “pick up” sono utilizzoti dalla centraling per acquisive .& .

il numero di giri del motore & come riferimento di fuse.

@ Per il controllo della difettosita di questi elementi utilizzare lo
strumento di diagnosi "MATHESIS" (cod. 88765.1068).

Q-
Engine and cam pick ups. .

The pick up used is induclive:it is focing the timing gear and can read the 46 teeth
and the discontinuity of 2 teeth.
The signals coming from the “pick ups” are used by the unitto ccquire the engine
RPM and as a timing reference.

/ -

To check these components, use the "WATHESIS' tester (code
MNo. 88765.1069).

“Pick up” moteur et cume,

Le “pick up” utilisé est un pick up inductifs: il est positionné devant lengrenage
de la distribution et peut lire les 46 dentes et lirrégularité de 2 dents.

Les signaux provenant des “pick up” sont ulilisés par le dispositit afin d’obtenir
le nombre de revolutions du mateur et comme repére de phase.

@ Pour_contréler ces parties il faut uliliser linstrument de diagnostic
"MATHESIS" (Nr. code 88745.1070).

“Motor-" und “Nocken-pick up”,

Der verwandten “Pick up” ist induktiv: Er steht vor dem Ventilsteurungzahnrad
und kann die 46 Zéhne und die Diskontinuitét von 2 Zahne lesen.

Die vom Pick-up ankommenden Signale werden vom Kontrollgehéuse als
Phasenbszug und zur Erfossung der Motordrehzahl verwandt.

@ Um den guten Betrieb dieser Komponente zu Prifen, das
Testinstrument "MATHESIS" benutzen {code Nr. 88765.1071).

Pick-up “motor” y “excéntrica”.

El “pick L p" utilizado es del tipo inductivo: estd montado en frente del engrancje
de lo distribucién y se encuentro en condicién de leer los 46 dienfes y la
discontinuided igual a 2 dientes.

Los sefales que llegan de los “pick up” sen utilizados por la centralina para
obtener el nimero de revoluciones del matory come punto de referencia de lase.

@ Para el control de la defectuosidad de este elemento usar el
instrumento de diagnosis “MATHESIS” (N. cod 88765.1072).

I KOO0
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Fasi di funzionomento.
FUNZIONAMENTO NORMALE

In condiziore di rotore termicamente regimate la centralina | AW, calcola lo fase, if tempo di iniezione, 'enticipo di accensione
esclusivamente aftroversa l'interpolazione sulle rispettive mappe memorizzate, in tunzione del numerc di giri e angols farfalla. La quantita
di carburante cosi determinata viene erogata in ur unica mandata in sequenza ai due cilindri. Lo determinazione dell’istante di inizio
erogozione, per cgni cilindro, avviene per mezzo di una mappe in funzione del numero di giri.

FASE DI AVWIAM=NTO

Nell'istante in cui si agisce sul commutatore di accensione la centraline LAW, alimenta la pompa corburante per alcuni istonti ed
acauisisce i segneli di angoloe apertura farfalia e temperatura relative al motore. Procedendo allo messa in moto la centralina riceve
i segnali di giri motore e di fase che le permettono di procedere a comandare |'iniezione e I'cccensione. Per facilitare lavwviamento,
oltre allutilizzo da parte del pilota del comando starter, viene attuato un arricchimento della dosatura di base infunzione della temperatura
del liquida refrigerante. In trescinamento anticipo di accensione & fisso (107) fino a motore awicto. Ad cwiamento avvenuto ha inizio
il conirolio dell'anlicipo da parte della centralina.

FUNZIONAMENTO IN ACCELERAZIONE/DECELERAZICNE
In fase di cecelerczione, il sisteme provvede ad cumentare la quantita di carburante erogata al fine di oftenere la migliore guidabilit.
Questa condizione viene riconosciuta quando la variazione dell’angole della faralla assume valori apprezzabili, il fattore di
arricchimento & proporzdonale alla variazione di pressione e alla temperature dell'acqua di raffreddamenta. Analogamente, quando
viene rilevato una veriazione negativa dell’angolo di aperture forfalla, questa viene interpretata come volontd di decelerazione, viene
quindi introdotto un fattore di riduziore del carburante erogato.

Operation phases.

NORMAL OPERATION

If the engine has the correct temperature, the LAW. unit calculates the fimings, the injection time and the advance, by camparing the
stored map values, in accordance with the RPM and throtile engle. The quantity of fuel set in this way is fed in ane single sequenntic
delivery tothe two cylinders. The moment for starting the delivery, tor each cylinder, is estoblished bya map in sccordance with the RPM.

STARTING PHAS:
When the ignition switch is operated, the LAW. control unit feeds the tuel pump for a few seconds and receives the throttle opening
angle and engine temperature signals. Te fecilitate start up, the rider uses the choke control and there is clso an enrichment in the basic
dose in accordance with the coolant femperature. To maoke the starting easier, the bose metering is enriched, conforming to the coolant
temperature. During motoring over, the spark advance is steady (10°) till engine is started. After slarting, the control unit begins controlling
the spork odvanca.

OPERATION DURING ACCELERATION/DECELERATION

During acceleration, the system increases the delivered fuel amount, so to have a better driving. The acceleration condition is detected
whenthe thrattle opening angle increases remarkably; the enrichmentfecrorwill be proportionalto the pressure change and to the cealing
woter temperature. Likewise, a decrease of the throttle opening angle shows ¢ deceleration end causes o reduction of the delivered fuel.

Phases de fonctionnement,

FONCTIONNEMENT NORMAL

Guand le moteur 3 une température normale, le dispositit LA W. détermine la phase, le femps d'injection, I"avance d'allumage & travers
Iinterpolation des tableaux memerisés correspondants. Lo guantitée de carburant est déterminée en fonction du nombre de tours et
de l'angle du papillon. La quantité de carburant ainsi déterminée vient envoyée aux deux cylindres dans un seul refoulement séguentiel.
Le début du refoLlement, pour chaque cylindre, est déterminé au moyen d'un tableau en fonction du nombre des revelutions.

PHASE DE DEMARRAGE

Quand on actionie le commutateur de démarroge, le dispositif LA W, alimente la pompe carburant pour quelques instants et regoit
les signaux d'anglz ouverture papillon et température se référant au moteur. Au démarrage, le dispositit regoit les signaux de révolutions
moteur ef phase qui permettent le contrdle de 'injection et du démarrage. ’

Pendant I'entrainement, I'avance d'allumage est fixe (10°) jusqu’au démarrage du moteur. Aprés le démarrage, ¢'est le dispositit qui
contrdle I'avance.

FONCTIONMNEMENT PENDANT ACCELERATION/DECELERATION

Pendant 'accélération, le systéme augmente la guantité de corburant refoulé. Cette condition est relevée quand la variation de "angle
papillon atieind dzs valeurs remarquables, le facteur d'enrichissement est propartionnel & la variation de pression et & la température
de I'eau de refreicissement. De la méme fagon, une diminution de I'angle d’ouverture papillon présente une décélératicon et provoque
une réduction du carburant refoulé.
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Betriebsphasen.
NORMAIBETRIEB

Wenn der Motor eine normale Temperatur hal, kalkuliert des elektronisches Kontrollgehuse 1AW, ubhéngig von der Drezahl, die
Phase, cie Einspritzungszeit und die Vorverstellung nur durch Interpolation der jeweiligen gespeicherten mappen. In bezug aut der
Drehzahl und des Drosselwinkels. Um den Auslass zu erleichtern, ousser der Verwendung von dem Fohrer des Starterantribs, wird das
Grundmischungsverhélinis in bezug aut der temperatur der Kuhflflissigkeit Uberfettet. Die Bestimmung des Lieferungsbeginns fur jeden
Zylinder erfolgt, abhdngig von der Drehzohl, durch eine mappe.

ANLABPHASE

Solange man den Ziindschalter dreht, versorgt das elekironisches Kontroligehdiuse 1A W. einigen Sekunden long die Kratstoffpumpe
und erfeft die Signale von Drosselaffnungswinkel und Molortemperatur. Beim Ingangsetzen bekommi das Kortrollgehéuse die
Motordrehzahl- und Phasensignale, welche die Einspritz- und Zindsteuerung erlouben. Beim Anlassen st die Zondvorversteliung
unveréndbar (10°). Noch dem Anlafl beginnt die Vorverstellungskontrolle von dem elektronischen Kontrollgeduse.

BETRIEB WAHREND BESCHLEUNIGUNG UND VERZOGERUNG

Wahrend der Beschleunigung erhsht das System die gelieferte Kraftsioffmenge, um die beste Fuhrung zu gewshrieisten. Diese
Beschleunigungsbedingung wird aner<annt, wenn die Anderung des Drosselwinkels erhebiiche Werte vorweist: der Uberfettungstakior
ist der Dyuckverdnderung und der Kihlwessertemperatur proportional Analog, eine negative Verdnderung des Drosselaffnungwinkels
zeigt eine Verzdgerung an und verursach: eine Verminderung des gelieferten Kraltstoffes.

Fases cle funcionamiento,

FUNCIONAMIENTO NORMAL

Can el motor en régimen térmice o centrolita |LAW. calcula la fase, el tiempo de inyeccion, el avance del encendido, sélo mediante
lointerpolacién en los respectivas mapas memorizadas con respeclo ol nimero de revoluciones y angulo mariposa. La cantidad de
carourante deferminada de tal manera es ercgada con un solo ervio en secuencia a los dos cilindros.

FASE DE ARRANQIJE

Cuando se maniobra el conmutador del encendido, la centralita |.AW. alimenta ia bomba del carburante unos segundos y racibe
los senales del dngulo de abertura de la mariposa y de la temperatura correspondiente del motor. Para fecilitar en encendido, ademas
del uso de parte del piloto del mando starter, se efectia un enriguecimiento de la dosificacién de base en funcién da la temperatura
del liguido refrigerante. Fn fuse de arrastre el avance del encendido es fijo (10° hasta el completo arrangue del motor. Con el motor
en marche, la centralita empieza a controlar el avance del encendido.

FUNCIONAMIENTO EN ACELERACION-DESACELERACION

En fese de aceleracién el sistema aumenta la contidad de carburante erogado para cbiener una mejor conduccién. Esto se presenta
cuando la variacion de los valores del dingulo de le mariposa son apreciablesy el factor de enriguecimiento es proparcional o lavariacion
de presién y a la temperature del agua de enfriamento. De o misma morere cuando se obtenga una variacién negativa del dngule
de obzm ra de la mariposa, esta variacian se interpreta como desaceleracién y por lo tanto hay un foctor de reduccién del carburante
erogedo.
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Controlle livello olio motore ..., D.5 Check of the engine ail level .......................... D.5
Controllo press one olio motore ..., 0.7 Checking the engine oil pressure .................... D./
Sostituzione olio motore e cartucciafiltro ... D.9 Changin the engine oil and filter cartriadge ... 0.0
Controllo compressione cilindri motore ........... D.14 Checking the cylinder compression ................. D.15
Sostituzione filtro aria ..o D.19 Replacement of the airfilter ... D.19
Controllo e registrazione gioco valvole ........... .21 Valve clearance control and adjustment .......... D.21
Controllo e registrazione tensione Checking and adjusting
cinghiedistribuzione ..o D.24 timing beltstension ... D.24
Registrazione del minimo ..o D.27 Idling adjustment ..o, D.27
Regolazione cavo del comando del gas ... .28 Adjustment of the throttle control cable ............ D.28
Regolazione cavo di comando dello starter ... 0.30 Adjustment of the starter control cable ............. D.30
Regolazione pesizione leva di comando Adjustement of the position of the forward brake
freno anteriore e della frizione ...................... 0.31 ond of the clutch control levers ...................... D.31
Registrazione freno posteriore ....................... D.32 Rear brake adjustment ... D.32
Regolazione catena .......coveviviiniiiiiiinn D.33 Chainadjustment ........ocooieiiienn D.33
Registrozione gioco cuscinetti dello sterzo ... D.34 Adjustment of the steering bearing clearance ....  D.34
Registrazine precarico molla ammortizzatore ... D.36 Adjustment the shock absorber
Registrezione freno idraulico ammortizatore ... D.37 spring preload ... D.36

Schock absorber damping adjustement ........... D.37
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Contréle du niveau d'huile du moteur ............ D.5 Olstandkentrolle ...
Contréle pression huile moteur ..................... D.7 Oldruckprisfung ...
Changement de I'huile du moteur et de la Auswechslung des Motordls
cartoucne dufilire ... e D.11 und der Filterpatrone ...
Contréle compression cylindres moteur ... D.16 Prifung der Kompression der Motorzylinder ...
Replacement filtre & air......................... D.19 Auswechselung der Lufffilter ..........................
Controle et réglage jeu soupapes ................. D.21 Prifung und Einstellung des Ventilsspieles ........
Contréle et calage tension Prifung und ein stellung der
courrgies distribution ... D.25 Spannung der Steverungsriemen .........ooo.... ..
Réglage duralenti ... D.27 Einregulierung des Leerlaufes .......................
Calage clbles commande gaz ..................... D.28 Einstellung der Gasgriffkabels .......................
Calage cable de commande du starter ... 0.30 Einstellung des Starterkabels ..........................
Régluge du levier de commande du Einstellung des Vorderbrems ..........................
frein avant et de 'embrayage ... D.31 Ein stellung der Hinterradbremse ....................
Reglage du frein arrigre ... D.32 Ketteneinstellung ............oocooeeie
Régloge de la chaine ... D.33 Finstellung des Lenkungslogerspiels ................
Reglage du jeu des paliers de la direction ... 0.34 Einstellung Vorspannung Stossdaempterfeeder .
Réglage de la precharge du Einstellung Hydralikbremse Stossdaempfer ...
ressorte ammortisseur ...l D.36
Reglage amortiseur hydraulique..................... D.37
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Control nivel aceite motor ... D.6
Control presion aceile Motor ... 0.8
Substitucién acsite motory cartuchofiltro ... D.13
Control compression cilindros motor ............... D.18
Substitucién delfiltro del aire ..o D.20
Control y regulacion juego valvulas ................ D.21
Control y registracion tensidn correas
dedistribucidn ..o D.26
Ajuste del minimo ..........coocoe D.27
Regulacién del cables de mando del gas ... D.29
Regulacién del cable de mando del starter ... D.30
Regulacién de la posicién del sillin palanca del
mando del frerio anterior y del embrague ... D.31
Registraciénn del freno delantero ..., D.32
Regolacion de la cadena ..vvvvevvvviivvecen, D.33
Ajuste juego coijinetes de la direccién .............. D.35
Regulacién precargo resorte amortiguador ... D.36
Regulacién freno hidraulico amertiguador ... D.37

[nnneeeniennimnim

Part. N. 8000 88560 (07-9

I



REGISTRAZIONIEREGOLAZIONI
SETTINGSANDADJUSTMENTS
REGLAGESET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTESYREGULACIONES

IIr..IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Controlio livello olio motore.

Il livello dell'olio nel motore & visibile attraverso loblé di ispezione pasto sul lato
destro della coppa olio.

— Controllare il livello con il veicolo in posizione perfettomente verticale e con
metore caldo.

- Aftendere gualche minuto dopo lo spegnimento affinché il livello si stabilizz.

It livell deve mantenersi tro le tacche MIN & MAX segnate sulla targhetta in
corrispendenza dellobls stesso.

— Se il livello risulta scarso & necessario procedere al rabbocco.

Rimuovere il tappe di carica (1) e aggiungere olio prescritio ved. tabella
"Rifornimenti" al capitolo "Generalité"} “no a raggiungere il livello stabilito.

- Rimentare il tappo.

Check of the engine oil level,
Check the engine oil level on the optical level on the RH side of the oil sump.
— Check the level with the machine pedectly vertical ond with the engine hot.

— After switching off, oliow the oil to seftle for several minutes before checking the

level.
- The oil must be between the MIN and MAX nolches marked analogside the
optical level,

- If necessary top up.

Remove the filler plug (1) and top up with the recommended oil {look at table
‘Caopacity” ot poragreph "General).

Refit the plug.

Contréle du niveau d'huile dumoteur.
Le niveau de Ihuile du moteur est visible gradce @ la jouge qui se trouve & droite

du carter.

— Controler le niveau avec le véhicule en position verticale et avec le moteur
chaud.

— Attendre quelques minutes aprés voir arrété le moteur pour faire deposer
huile,

- Le niveau d'huile doit rester entre les encoches MIN et MAX imprimées sur
Vétiguette prés de la jouge.

—~ Si le niveau est bas il faut ajouter de I'huile.

Enlever ie bouchon remplissage huile {1) et ajouter I'huile recommandée ref.
tableau "Capacite' en "Notes Générales'] jusqu’au niveau éfabli,

— Rassembiler le bouchon.

O
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Olstandkontrolle.

Der Olstand des Motors ist durch das Kontrolleschauglas sichtbar, das aut der
rechten Seite des Olsumpfs steht.

- Mit dem Motorrad auf perfekt Vertikalstehen und bei warmem Motor, der
Stand konirallieran,

— Einige Minuten nach dem Abschaltung warten, damit der Stand sich stabilisieren
kann.

_ Der Stand muss sich zwischen den Rasten MIN und MAX halten, die auf dem
Schild am Schauglas signalisiert sind.

— Wenn der Stond niedrig ist, muss man den Auffillen beginnen.

 ——
;.jl \B,
”‘_” T ! JIL

T g — Den Stopfen {1) entfernen und das vorgeschriebenen O (kapazititiabelle am
eI A P ‘Allgemeines’ bis zum bestimmien Pegel hinzutun.

- Den Stopfel wieder einbauen.

Control nivel aceite motor.

El nivel del aceite en el motor es visible o través de la mirillo de inspeccidn
colocada al lado derecho del cdrter aceite.

— Controlar el nivel con el con el vehiculo en posicién perfectamente vertical y
con el motor caliente.

~ Esperar algunos minutos después de parar el motor afingue el nivel se
estobilice.

— Fl nivel tiene que mantenerse entre las muescas MIN y MAX sefaladas en la
chapita en correspendencia de la mirilla misma.

- Si el nivel resulta escaso es necesario proceder al rellenc después.

— Remaover el tapén de introduccidn del oceite (1) y efiadir el aceite prescripto
(refiera a la tablo de capacidad al capitulo "Generalidades’ hasta alcanzar
el nivel establecido.

— Volver a motar el fapén.

]
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Controllo pressione olio motore

Per controllare lu pressione dell'clio motore & necessario rimuovere il pressostato
e montare nel foro filettato (M10x1 mm) del coperchio desiro un raccordo (A
collegato ad un manometro. Operando a motore freddo si offerrd il valore di
pressiore pit alto, in quanto in questa cendizione, la densita dell'olic & pib olta.
Lo pressione mossima non deve essere mal superiore a 6 bar.

Valori di controllo pressione olio:

- Motore freddo:
1100+ 1300 giri/min. maggiore di 2,5 bar
3500 +4C00 giri/min. compreso fro 4 e & bar

- Motoe caldo:
1100 = 1300 giri/min. maggiore di 1,1 bor
3500 +4000 giri/min. compreso tra 4 e 6 bar
Una pressione troppo elevata pus significare un inceppamente della valvala
limitatrice. Al contrario, un valore troppo basso puo essere causato dalla
valvolu limitatrice bloccata nella posizione di apertura o da una molla troppo
fenera o da una pompae difettosa. Alfre couse possono essere una usura
eccessiva delle guarnizioni di tenuta del motore stesso.

Checkingtheengine oilpressure

Tacheck the engine oil pressure, rernaove the pressure switch and then fita pressure
gauge complete with hose (A) to the threcded hole (M10x1} in the RH casing.
When ths engine is cald the oil will be thicker and the pressure reading obtained
will therefore be higher.

The maximum pressure must not exceed & har.

- Cold engine:
ot 11001300 rpm: at least 2,5 bar
at 35004000 rpm: between 4 and & bar

— Hot engine :
at 1100+1300 rpm: ot least 1,1 bar
at 35C0+ 4000 rpm: between 4 ond & bar
A pressure witch is too high indicates that the limit valve is jamming. A pressure
which s 00 low indicates that the limit valve is jemmed in the open position,
that the spring is tao weak, or that the o pump is faulty. Other causes of faulty
pressure rendings include: badly worn seals and gaskets; badly worn engine.

Contréle pressionhuilemoteur

Pour contréler la pression de 'huile du maoteur il fout enlever le pressostat et
rettre un embout (A) connecté & une juuge de pression dans le trou filets
(MICXT mm] du couvercle droite. Si le moteur est froid on aurc la valeur de
pression maximum parce que la densité de I'huile serc plus épaisse. Lo pression
maximum re devro jomais étre supérieurs & 6 bars.

Valeur de contréle de la pression de I'huile:

— Moteur froid:
1100+ 1300 tours/min. majeur de 2,5 bars
3500+ 4000 tours/min. entre 4 ef & bars.

- Mateur cheoud
1100 : 1300 tours/min. majeur de 1,1 bars
3500+4000 tours/min. entre 4 et & bars
Une pression trop élevée peut causer un coincement de lo soupape de
limmitation. Tandis que une valeur trop baisse peut étre déterminge par la
saupape de limitation bloguée dans la position d’ouverture ou par un ressort
trop faible ou par une pompe défectueuse. D'autres causes pourraient &tre une
excessive usure des garnitures au du moteur méme.

A
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Oldruckprifung

Um den Cldruck zu kentrollieren, den Druckwéichter entfernen, und einen mit
einem Manometer verbundenen Anschluss (A) in der geschnittenen Bohrung
(M10x1 mm) des rechten Deckels einsetzen. Bei koltem Motor wird der
Druckstand héher, denn, unter dieser Bedingung, ist die Oldickflissigkeit
hoher.Der héchste Druck muss nie ols & Bar héher sein.

Oidruck Werke:

Kolter Motor:
1100~ 1300 Umdrehungen/Minute héher als 2,5 Bar
3500~ 4000 Umdrehungan/Minute zwischen 4 und 6 Bar.

— Warmer Motar:
1100+ 1300 Umdrehungen/Minute hdher als 1,1 Bar
3500+4000 Umdrehungen/Minute zwischen 4 und 6 Bar.
Wenn der Druck zu hoch ist, kann das Uberdruckventil klemmen. Im Gegenteil
kann eine zu niedrigen Wert von dem in der Offnungsstellung blockierten
Uberdruckventil oder van einer zu weichen Feder oder von einer fehlerhatten
Pumpe verursachen sein. Andere Ursachen kénnen eine masslosen Abnutzung
der Dichtungen oder des Motors sein.

Controlpresionaceite motor

Para controlar la presidn del cceite del motor es necesario remover el
prescstode y montar en el agujero filetedo (M10x1 mm) de ko tapadera derecha
un empalme colegade a un menémetro. Trabajando o motor frio, se obtendra
el valor de presién més clto, dado gue, en esta condicién, la densidad del cceite
es mds alla. La presién méxima nunca tiene que ser superior a 6 bar.
Valores de control de la presién del aceite:

— Motar fric:
1100 1300 revol./min. mayer de 2,5 bor
3500 4000 revol./min. comprendido entre 4 y & bar

— Motor caliente:
1100 1300 revol./min. mayor de 1,1 bar
3500 4000 revol./min. comprendido entre 4 y & bar
Una presion demasiado alte puede significar un obstdcule de la valvula
limitadora. Par contra, un valor demasiado bajo puede ser causodo de la
valvule limitadora bloqueado en la posicion de cbertura o de un resorte
demasiado blando o de una bamba detectuosa. Otras causas pueden ser un
excesivo desgaste de lus junfas ¢ del mismo motor.

[mnrnnHieeeeen Al
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Sostituzione olio motore e cartuccia filtro.

(Questa operazione deve essere eseguito o matore caldo in
gquanto I'olio in queste cendizioni risulte pid fluido e lo sua
evacuazione & pill rapida e completa.

Rimuovere il parccoppa togliendo le viti di fissoggio.

Rimuovere il fappo di scarico (1) dallo coppa matore e
scaricare [olic usato.

Non disperdere lolio uscto e/o le carlucce filiro nelfambiente.

Controllare che non vi siono particelle metalliche atteccate
all'estremitd magnetica del tappo di scarico e riawvitarlo nella
coppa con la relativa guarnizione sostituita.

Serrare alla coppia prescritta (41,7 Nm).

Utilizzando la chiave speciale (cod. 0675.03.210) oppure con una
comune chiave per filtri, imuovere la cartuccia(2) filtro clio dalla

Coppo.

Il filtro rimosso non pué essre riutilizzato.

Manitare una cartuccia nuova, avendo cura di lubrificare con
l'olic motore la guarnizione,

Awvitarla nella sua sede e bloccarla alla coppia prescritta.
Ad ogni 2 cambi d'olio & consigliabile pulire il filtro aspirazione
olio a rete.

— Svitare il fappe esterno (3) e sfilare lelemento filtrante.

- Procedere alle sua pulizic con aria compressa & benzina
facendo attenzione a non lacerare la reficella.

Rimontare applicando la nuova guarnizione e serrare alla
coppia prescritta.

— Rimuovere il tappo di carico (4) ed effettuare il ritornimento
con olio del tipo prescritto {ved. tabella "Rifornimenti"
al capitolo "Generalitd"} fino o raggiungere il livello MAX
indicate nell obld,

Chiudere il tappo di carico e fare funzionare il motore al
minimo per qualche minute.

—  Verificare che non ci siona perdite di clic e che la lampada

spic su! cruscotto si spenga dopo quaiche secondo
allacecensione del motore. In coso contrario fermare il
motore ed eseguire le opporiune verifiche.

Spegnere il motore e dopo qualche minuto controllare che il
livello dell'olio corrisponda o guello prescritto; se
necessario ripristinare il livello max.

Rimontare le strutture rimosse:.

Ot
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Changing the engine oil and filter cartridge

Change the oil when the engine is hot. In these conditions the

oil is more viscous and will drain more rapidly and completely.

—  Remove the lower fairing; remaving the four fixing screw.

- Remove the drain plug (1) on the crank sump and cllow the old
oil to drain off.

Dispose of oil and filter cartridges in complionce with environmenta!
protection regulotions.

- Remove any metallic deposits from the end of the magnetic
drain plug. Refit the drain plug complele with new washer to the
sump.

Tighten to the torque specified (41,7 Nmj.

— Using the special  service tool (code ne. 0675.03.210)
cr a standard filter wrench, remove the filter cartridge from
the oil sump.

n Dispose of used cartridge. Do not re-use corlridges.

—  Greose the filter seal with engine oil and then fit the new
cartridge.

—  Screw the cartridge inte its location and then tighter: to the
specified forque.

Every two oil changes, clean the oil intake mesh filter.
— Remave the outer cap (3) and slide out the filter element,

—  Clean the mesh filier with a petrol and a FT of compressed
oir. Care must be taken not to brack the filter mesh.

Fit o new seal washer, refit the filter and the cap. Tighten to the
specified torque.

—  Remove the filter plug (4} and fill with the recommended oil (see
“Fuel and Lubricants” in “Description”). Fill until the cil reaches
the MAX mark on the optical level.

—  Refit the filler plug. Run the engine at idling speed far several
minutes.

—  Check for oil leaks. Check that the oil pressure light on the
instrument panel switches off after several seconds when the
engine is starfed. If this is not the case, switch off and trace the
fault.

Switch oft the engine and allow the oil to settle for several
minutes. Check the oil level and top up the Max. level where
NECessary

Refit the RH lower fairing.

Part. N. 8000 88560 (07-98}
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Changement de 'huile moteur de la cartouche du filire

N

HOAaaanainaaniiiii

Cette opération doit &tre exécutés a moteur chaud parce que I'huile est

plus fluide et son évacuation est plus rapide et compléte.

—  Enlever la carére inférieure et les 4 vis.

— Enlever le houchon de vidange du carter et éliminer I'hulle
utilisée.

Ne pas disperser I'huile utilisée et/ou les carfouches au filtre dans

‘environnement.

- Contrdler gu'il n'y ait pos de porticules métalligues sur
I'extrémité magnétigue du bouchon de vidange et le revisser
dans le carter avec so nouvelle garniture.

— Serrer au couple prévu (41,7 Nm),

— Pour enlever lo cartouche (21 du filtra de I'huile du carter il
faut utiliser la clé (code 0675.03.210) i ou une normale clé
pour filires.

Le filtre enlevé ne peut pos &tra rdutilisé.

Mettre une carteuche neuve en ayant soin de bien graisser la
garniture ovec de I‘huile moteur.

— Visser la corfouche dans son sigge et la blogquer au couple
prévy.

Tous les deux changements d'huile il est migux de netloyer fe
filtre-tomis.

Devisser le bouchon exté-ieur (3) et enlever le filtre.

—  Nettoyer le filtre avec de I'air comprimé ef de I'assence en
foisant attention & ne pas déchirer le tomis.

— Remetire le filtre avec une garniture nouvelle et serrer ou couple

prévu.

— Enlever le bouchon de remplisscge (4) et verser de I'huile

appropriée (voir tableau * RAVATILLEMENTS ” au chapitre

“ Générclitées ) jusqu’au niveau MAX indigué sur la
jauge. -
—  Fermer le bouchen et démarrer ie moteur au rolenti pendaont
quelques minutes.

—  Contrdler quiil n'y it pas de fuites d’huile et gue le témein du
toblecu de berd s'éteigne quelgues minutes aprés "allumage

du moteur. 5i le témoin ne s'éteint pas, arréter le mofeur ef faire

des contréles.

— Arréter le moteur et aprés quelques minutes contréler que le
niveau de I'huile est celui prévu ; s%il est nécessaire, mettre de
I"huile jusqu’au niveau max.

—  Remettre les parties enlevées.
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| Avuswechslung des Motoréls und der Filterpatrone

Diese Arbeit muss bel warmen Motor cusgefihrt werden, denn
das Ol ist unter diesen Bedingungen flissiger und seine
Réumung ist schneller und mehr komplett.

— Die untere Verkleidung enflernen und die vier Schrauben.

—  Der Ablassstépsel (1) von der Motorswanne entfernen und dos
verwendete Ol beseitigen.

m Das vewendete Ol und/oder die Filterpatrone in der Umwelt nicht

zerstreuen.

— Kontrollieren daf3, keine an dem magnetischen Enden des
Ablassstoptens geklebren Metallteichen sich befinden und den
Stopfen in der Wanne mit der entsprechenden Dichtung wieder
schrauben.

An der beschriebenen Wanne absperren (41,7 Nm).
Der besondere Schlissel {Kode 0675.03.210) oder

einer normalen Filterschliissel benutzen, der Einsatz (2) des
Olfilters von der Wanne entfernen.

n Der weggenommene Filter kann nicht wieder benutzt werden.

~ Die Dichtung mit Olmotor beschmieren und einer neven
Einsaiz einstellen.

— Sie in seinem Sitz wieder schrauben und mit dem beschriebenen
Paar blockieren.

Jede zwei Olauswechseln den Netzfilter des Oleinlasses putzen:

- Der dusseren Stopfen (3] ausschrauben und das
Filterelement entfernen.

—  Mit gedrickter Luft und Benzin ihn abhlasen, ohne
das Drahtnetz zu zerreissen.

— Eine neue Dichtung anbringen, der Filter und der Stopfen
wieder einstellen und an der beschriebenen Wanne obsperren.

— Der Laststopfen (4] entfernen und der beschriebenen Ol
(siche Tohelle “Betriebsstoffe” im Kopitel “Allgemeines”)
bis zum in dem Schauglas gezeigten Niveau MAX
hinelnlegen.

—  Der Laststopfen schliessen und der Motor im Leerlauf {r
einigen Minuten funktionieren lassen.

Kentrollieren, daf keinen Olverluste stattfinden und dafi die
Kentrollampe auf dem Insirumentenbrett wenigen Sekunden
nach der Ziindung des Motors ausgeschaltet wird. Im Gegenfall
der Motor ausschalten und die angebrachten Prifungen
ausfihren,

— Der Mator ausschelten und nach einigen Minuten kontrollieren,
daf} der Olstand dem vorgeschriebenen Nivecu entspricht. Wenn
natig dos Max Niveau wiederherstellen,

— Die weggenommenen Strukturen wieder einstellen,

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Substitucion aceite motor y cartucho filtro

Esta operccién debe ser efectuada con el motor caliente en
cuanto el aceite en éstas condiciones resulta mds fluido y su
vaciamients es mds répida y completa.

—  Remover el semicarenado inferior v les cuatros tornillos.

Remover el tapén de descargo (1) del carter del motor y vaciar
el aceite usado.

m No desechar el oceite usado y/o los cartuchos filiro en el ambiente.

-~ Controlar gue no hayan particules metdlicas agarradas en la
extremidad magnética del tapédn de descargo y atomnillar en ¢
cdrter con su relativa junta nueva.

-~ Adoptarse a la copia prescrita {41,7 Nm).

—  Usando lo llave especial {cod. 0675.03.210} i, o sino con una llave
para filtros comin, remover ef cartucho (2} del filiro aceite del
chrier.

n ZHiltro cambiado no puede ser reutilizado.

Montar un cartuche nuevo, haciendo atencién de lubriticar
con aceite motor la junta.

— Tornillar en su sede y bloguear a ta copin prescrita.

A cada dos cambios de aceite, se aconsejo limpicr el filtro
aspiracién aceite en red.

-~ Destomnillar el tapdn externo (3) y extraer el elementa
filtronte.

—  Proceder a su impieza con aire compresa y gasolina
naciendo atencién a no dafar la redecilla.

— Remonlar aplicande la nueve junta y adapter a la copia
prescrita.

— Remover &l tapén de introduccién de aceite (4) y eleciucr
el ohastecimiento con aceite del tipo prescrito (ver Table
“Abastecimientos” en el capitulo “"Generalidades™) hasta
alcanzar el nivel MAX seﬁuﬁ]do en la mirilla.

Cerrar el tapén de introduccion de aceite y poner en marcha
el motar al minimo por alguros minutos.

- Verificar que el aceite no pierda y que la lamparilla piloto del
cuadro se opague después de algunos segundos del encendido
del motor. Contrariamente, parar el mofor y hacer los
verificaciones necesarias,

Apagar el motor y después de algunos minutos controlar que
el nivel del acsite correspondo a aquél prescrito. Se es
necesario, represtinar el nivel max.

- Remontar las estructuras quitadas.

gt Hinan e
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Controllo compressione cilindri motore

Il rendimento del motare & direttamente correlato con il valore di pressione che
si pud misurare nelle camere di combustione dei due gruppi fermici.

Una pressione eccessiva od insufficiente, cosi come una eccessiva differenzatrai
due cilindri, produce sicuramente un calo prestazionale del motere e pud essere
causa di rofture,

Per effettuare questo controllo & necessario disporre di uno sfrumento di misura
adatte (MOTOMETER o analoghi), munito di cdattafore per linstellazione nella
sede candela.

Verificare che lo batteria risulti carica {almenc 12,5 V rilevati direftamente
sui terminali, senza carico}.

Riscaldare il motore lasciandolo in funzione per alcuni minuti.
—  Aprire completamente le farfalle.

Rimuovere le candele.

Posizionare su OFF il commutatare destro sul manubric per
evitare la produzione di scintille.

—  Awitare nella sede del cilindro da controllare ladettatore e
collegare lo strumento di misura.

- Fargirare il metore con il motarine awiamento fino al punto
in cui la pressione nen aumenta pid.

-  Cantrollare lo pressione in agni cilindro:
— Valore standard: 9+11 bar
— Valore minimo: 8 bar

differenza massima cecettabile tra i cilindri: 2 bar.

Un volore di pressione eccessivo pud essere causato da:
incrostazioni presenti nella camera di combustione.

Un valore di pressione troppo basso pué essere causato da:

perdite di gas tra testa e cilindro;

sedi valvola usurate;

steli vclvola distorti;

gioco volvole scorretto;

- cilindro o segmenti usurati.

0O

D.14 Part. N. 8000 88560 (07-98



REGISTRAZIONI EREGOLAZION!
SETTINGSAND ADJUSTMENTS
REGLAGESET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTESYREGULACIONES

| IIIIllI|IIIIIIIIIIIIIIllllllIIIII|IIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Checking the cylinder compression

The performance and efficiency of un engine is directly linked o the compression
inside the combustion chambers of the two cylinders. Compression which is too
nigh or o large compression difference between the two cylinders will cause a drop
in engine performance and con cause engine breckdowns. To check the
compression you will require o suitable compression tester e. g. MOTOMETER)
and an adapter for fitting the tester to the spark plug hole.

—  Check that the bettery is charged. Under no-load conditions there must be o 7‘:{ £
charge of af least 12.5 V measured at the terminals. et

— Start the engine and allow it to warm up. Let it working for few minuts.

- Open the throttle tully.

- Remove the spark plugs. o

To prevent sparks, select OFF on the R.H. switch on the
handiebar.

- Scremi the cdapter info the spark plug hole of the cylinder to be
testecl.

Turn *he engine over using the starter motor until the pressure
reading stops rising.

Chec< the compression of both cylinders.
— Standord compression: 9= 11 bar
- Minimum compression: 8 bar

- Maxirmum permitted compression difference between
cylinders: 2 bar.

Excessive y high compression readings indicate the following:

— Deposits in the combustion chamber.

Low comaression readings indicate:

— Blowing cylinder head: Gas leakage between head and cylinder.
Worn valve sects.

— Bent valve stems.
Incarract valve clearances,

~  Wom cylinders or piston rings.
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Contrdle compression cylindres moteur

Le rendement du moteur depend de la pression qui se peut mesurer dens les deux
chambres de combustion des deux cylindres.

Une pression excessive ou faible ainsi comme une différence excessive entre les
pressions des deux cylindres, peut causer une diminution du rendement du
moteur et peut causer aussi des ruptures.

Pour contréler la pression il faut avoir un calibre spécilique (par exemple un
MOTOMETER] et un adaptateur pour installer le calibre dans le siége de la
bouge.

— Contrdler que la batterie est chargée (au moins 12,5 V. sans chargement]
— Rechauffer le moteur en le laissant en marche.,
—  Quvrir complétemant les papillons.

—  Enlever les baugies.

Pour éviter la formation d’étincelles positionner sur OFF le
commutateur droit sur le guidon.
— Visser I'odaptateur dons le sigge du cylindre, qui doit &tre contrlé,
et connecter ie calibre.

— Faire toumer le moteur avec le démarreur jusgu’d lo pression
n'augmente plus.

- Contrdler la pression de chague cylindre
— vaoleur standord : 2011 bers
— valeur minimum : 8 bars
~ diftérence maximum acceptée entre les cylindres : 2 bars
Une pression excessive pourrait &tre déterminée par :
incrustations dans la chambre de combustion.
Une pression trop faible pourrait &tre déterminée por -
— Huites de gaz entre culasse et cylindre ;
— siéges de soupape usés ;
— tiges soupape déformées;
jeu soupapes incorrect ;

— cylindres ou segments usés.
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Prifung der Kompression der Motorzylinder

Der Wirkungsgrad des Motors ist direkt mit dem Druckwert verbunden, dem in
der Brennkommer der zwei Zylinder gemessen werden kann. Einer zu hoch oder
zu niedrig Druck, wie cuch ein zu grefl Unterschied zwichen den zweien
Zylindern, verursacht einen Niedergang der Motorsleistung und kann cuch
Zerbrecnen verursachen. Um diese Prifung auszufihren, braucht man ein
geeigneten Messinstrument IMOTOMETER oder gleichartigen), das mit einem
Anpassungsgerdt tir die Anlage in dem Zindkerzensitz cusgestattet ist,

- Konrollieren, daf} die Batterie ?elcden ist fwenigstens 12.5 Volts direkt auf
den Endverschlissen, chne Belastung erhoben sind).

—  Der Mctor anlessen und wenigstens.
Die Drossel ganz &éfnen.

Die Zindkerzen entternen.

m Um Funken zu vermeiden, auf OFF den Umschalter cut dem
Lenker positicnieren.

In dem Zylindersitz, dem kontrollieren werden mufl, das

Anpassungsgerdt  schreuben und dos Messinstrument anschiiessen.

—  Der Motor mit dem Anlassmotor laufen lassen, bis wann der Druck
nicht mehr zunimmit,

Der Druck in jedem Zylinder kontrollieren,

- Standardwert: <11 Bar

—  Kleinstwert: 8 Bar

— Abnohmeféhiger Unterschied zwischen den Zylindern: 2 Bar.
Ein GbemaBiger Druckwerl kann von:
- Verkrustungen in der Brennkammer verursachen werden.
Ein zu riedrigen Druckwert kann von :

Gasverluste zwischen Kopf und Zylinder;

Abganuize Ventilsitze,
- Verzogene Spindeln;
—  Unvrichtiges Ventilspisl;

— Abgenutze Zylinder oder Segmente verursachen werden.

CAGIVA
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Control compression cilindros motor

Fl rendimiento del motor es directemente relacionado con el valor de presién que
se puede medir en los camaras de combustion de los dos grupos térmicos.
Una excesiva o insuficiente presién, asi como una excesivo diferencia entre los dos
cilindros, seguromente produce una caida de o prestacion del motor y puede ser
uno causa de ruphura.

Paro efecivar este control es recesario dispaner de un instrumento de medida
adapte (MOTOMETER o similares), provisto de un adaptador parala instalacion
en la sede bujic.

- Verificar gue la bateria sea cargada (porlo menos 12,5 V relevedos
directamente en los terminales, sin cargay).

—  Recalentar &l motor dejandelo en funcién hasta alge minutas.
—  Abrir completamente las mariposas.

Quitar las bujios.

Posiccionar en OFF el commutader derscho sul manillar pare
evitar gue se produzcon chispas.

- Atomillar en la sede del cilindro de controlar el adaptader y conectar
el instrumento de medida.

Hacer rodar el motor con el motor de arranque hasta el purto enel
que la presidén no aumente mds.

—  Controlar la presién en cade cilindro:

- valor estandar: @ = 17 ber

— valor minime: 8 bar

— diferencia méxima aceptable entre los dilindros: 2 bar
Un excesivo valor de presion puede ser causado de:
— incrustacionas presentes en la cdmara de combustion.
Un valor de presian demasiado bajo puede ser causado de:
- pérdidas de gas entre la culata y cilindro;
— sedes valvulo desgastadas;

cipos valvules forcidos;
— juego valvulas incorrecto;

— cilindro o segmantos desgastados.

A LG
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Sostituzione filtro aria

n I filtre aria deve essere sostiluito agli intervelli indicoti relld
Sezione 3.
Per sostituire il filtro ario procedere nel seguente mode:

— rimuovere la sellg;

— rimuovere | serbatoi carburante come scritto nella Sezione E
"Operazioni generali";

- cllonienare i gangi (2) del contenitore filtro dal coperchio filro (13;
- rimuawvere il coperchio filro {1);

rimuavere & eliminare l'elemento filtrante (3);

instel are un nuovo elemento filtrante (3) nella posizione corrette;

posizionare € agganciare il coperchio filtro (1);

— rimoritare 1 serbatol e la sello come descritto nella Sezione E
'Operazioni generali”.

Replacement of the air filter

n Change the air filter ot the internals as directed by section 3.

Oil filter zan be reploced according to the following steps:
Remcve the saddle;

— emove the fue! tanks in gecordance with the instructions contained in
the section "General Operations);

— snap the hooks {2) retaining the cover (1) to the filter housing;
— remove the filtler cover (1);
- remove cnd replace the filter element (3);

install a new filter element (3) in the right position;

put the filter cover (1} back 1o the filter housing;

— reinstall the fuel tanks and the saddle in cccordance with the instructions
named "General Operations' containad in Section E.

Remplacement filtre é air

Le filtre & air doit étre remplacé aux intervalles indiqués dans lo
section B.
Pour remplacer le filire & air il faut suivre les indications suivantes:

— Enlever la selle.

—  Enlever les réserveirs carburant en suivant les indicotions données
dons la section E "Opérations générales”.

Eloigner les crochets (2) du récipient du filtre du couverdle du filtre
(1).

— Enlever le couvercle du filire (1).
Enlever et &liminer le fittre {3) dans lo position correcte.

—  Meftre un nouvecu filtre .

Placer et accrocher le cauvercle du filtre (1).

— Remonter les réservoirs et la selle en suivant les indications donnée
dans lo section E "Opérations générales'.

OO0
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Auswechselung der Lufffilter

Der Luftfilter muf auf den Intervallen ausgewechselt, die im Abschnitt 3
gezeigt sind.

Urmn die Luftfilter auszuwechseln, wie folgend verfahren:
— den Sotlel wegnehmen;

- die Kraftstoffbehalter wegnehmen, wie im Abschnitt £ "Allgemeine
Arbeiten' beschriehen;

— die Haken {2) des Filterfahrschalters von dem Filterdeckel (1) entfernen;

— den Filterdeckel (1) wegnehmen; den Filtereinsafz (3} wegnehmen
und beanstonden.

— ein neuer Filtereinsatz (3] aufstellen in die richtige Stellung;

— den Filterdeckel {1) positionieren und einhaken;

die Behdalter und den Sattel wiederzusammensetzen, wie im Abschnitt
‘Allgemeine Arbeiten" beschrieben.

Substitucién del filtro del aire

El filiro tiene que ser substiluido en los intermedios indicados en la
Seccidn 3.

Para substituir el filiro del cire proceder de la siguiente manera:
— quitar el sillin;

guitar los depdsitos de combustible como estd descrito en lo Seccién E
“Operaciones generales”

— alejor los ganchos (2) del contenedor del filtra de la tapadera del filtro (1});
— quitar la tapadera del filire (1);

qguitar y desechar el elemento filtrante {3);

colocar un elemento filtrante nuevo (3) en la corecta posiccion;
- posicienar y enganchar la fapadera del filtro {1);

— remontar los depésitos y el sillin como esté descrite en la Seccidn B
“Operaciones generales”.
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Controllo e registrazione gioco valvole.

Per poter eseguire le operazioni di controllo e registrazione del gioco valvole &
necessario smontfare tutti guei componenti del motociclo che possono ostacolare
o impeclire 'operoziore in corso. Lle operozioni raffigurate e le relotive
descrizioni si riferiscono alla testa verticale rimessa dal telaio per una miglicre
comprersione; il medesimo procedimento dovra essere eseguito anche per lo
testa orizzontole, Dopo averrimosse il coperchio diispezione, con uncspessimetro
verificare il gioco esistente tra bilonciere superiore e il registro e tra bilanciere
inferiore e scadelline di ritorno.

Eseguire questa operazione a motore freddo.

Bilanciers di apertura: Aspirazione, mm 0,05-+0,12mm; scarica, mm

0,05-=0,15mm;

Bilanciere di chiusura; Aspirazione e scarico, mm 0,03+0,20mm,

Sa il gioco risulta differente du quello prescritfto & necessario operare nel

modo descritto al capitolo “RICOMPOSIZIONE MOTORE” a pag. H.6,

.7, H.8 e H.9.

Valve clearance control and adjustment.

For any velve clecrance control end adjustment, you'll hove to disassemble
those motorcycle components that can obsiruct this operation. Operations and
descriptions contained in this paragraph refer to the vertica! head removed by the
frame fo- o best comprenction; fallow the same steps for the horizental head as
well. Rernove the inspection cover and check, by means of a thickness gauge,
the clearance existing between the upper rocking lever and the adjuster as well
as between the lower rocking lever and the return cap.

Perform this operation with cold engine.

Opening rocking lever: Suction, 0,003 in; drain, 0.006 in;

Closing rocking lever: Suction and drain, 0.001+0.008 in.

fthe clearance is different from the prescribed one, follow the steps described

in chapter “ENGINE RE-ASSEMBLY” ot pages H.6, H.7, H.8 and H.9.

Contréle et réglage jev soupapes.

Pour effectuer le contréle et le réglage du jeu des soupapes, il faut démenter les
composants du motocycle qui empéchent 'execution de ceftte opération. Les
opératios ef les descriptions contenues dans ce paragraphe se référent a la téte
verticaleanlevée du chassis; la méme procedure doit &ire effectude aussi pour la
téte horirantale. Aprés avoir enlevé le couvercle d'inspection, au moyen d’un
épaisseurmétre contréler le jeu entre le balancier supérieur et le régistre ef entre
le baloncier inférieur et la cuvette de retour.

Effectuer cette opération quand le moteur est froid.

Balancier d’ouverture: Aspirction, mm 0,05 + 0,12mm; scarica, mm 0,05+0,15mm;

Balancier de fermeture: Aspiration et décharge, mm 0,03+0,20mm.

S le jeu ne correspond pas & celu” gui est indiqué, procéder de lo facen indiquée au chapitre “REMONTAGE DU MOTEUR”,

pages H.6, H7, H8 et H.9.

PrifungundEinstellung desVentilsspieles,

Um die Cperationen zur Prifung und Einstellung des Ventilsspieles vorzunehmen, missen alle Bestondteile des Motorrades, welche
diese Operation behindern kénnen, demontiert werden. Die dargestellten Ogperationen und die Beschreibungen von diesem
Paragraph beziehen sich auf den senkrecnten Kopf Bei Rahmen demaontiert; dasselbe Verfahren muss auch fiir den horizontolen Kopf
vorgenommen werden, Nach der Entfernung des Deckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen oberem Kipphebel und dem
Register und zwischen unterem Kipphebel und Riicklaufteller nachpriifen.

n Diese Operation bei kaltem Motor ausfihren,

Ofnungskipphebel: Ansaugen, mm 0,05+0,12mm; scarico, mm 0,05+0,15mm;

Varschlusskipphebel: Ansaugen und Auslass, mm 0,03+0,20mm.

Wenn das Spiel nicht dem vorgescriebenen entspricht, muss man wie im Abschnitt “WIEDERZUSAMMENBAL DES MOTORS”

aJf den Seiten H.6, H.7, H.8 unc H.9 vorgehen.
Controlyregulacidnjuegovalvulas.
Para efectuer las opercciones de control v de regulacion del juego de las vélvulas es necesarie desmontar todos los componentes
del vehiculo que pueden obstacolar o impedir la operacidn. Las operaciones indicadas en los dibujos y las respectives descripciones en
esto pdrrofo se refieren a la cabeza vertical desmontado dal bastidor por una mejor comprencién; el misme procedimiento debra ser
utilizada para la cabeza horizontal. Despugs de haber guitado el capuchén de inspeccién con la ayuda de un calibre de espesor verificar
el juego existente entre el balancin superior y el registra y entre &l balencin inferior v la cubeta de retorno.

Efectuar esta operacién cuando el motor esté frio.

Balancin de abertura: Aspirocién, mm 0,05+0,12mm; scarico, mm 0,05+0,15mm;

Bizlancin de cierre: Aspiracion y escope mm 0,03+0,20mm.

Sieljuege resultose diferente derdescrﬁo, es necesario obrar como estd indicado en el capitulo “REMONTAIE MOTOR” a pag.

H.6, H.7, H.8 y H.9.
(LA OO POt
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Dovendo effettuare | operazione di controllo del gioco valvole con il motore montato sul telaio, & necessario effettuare alcune operazioni
preliminari per pater accedere al cilindro verticale.
Rimuoverenellordine:

lasella (1), pannelli laterali (2), il vano portaoggeti (3), ifianchetti (4), la protezione (5) del'ammortizzatore, isilenziatori (6), il compensatore
di scarico (7), il teleruttore (8) e lammertizzatore ().

For checking the valves slack with the engine mented on the frame remove in order:

The seat (1), the lateral fairing [2), the object-holder (3), the side puels (4), the shock-absorber guard (5], the silencers (6), the exaust
compensater {7), the salenoid sterter (8) and the shock-absorber.

Refer on the specific paragraph in the E chapter.
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Lorsau'an doit mener lopération de contrale du jeu des soupapes avec le moteur assemblé sur le chassis, il faut effectuer des opérations
préliminaires pour accéder au cylindre vertical.

Enlever en suivant l'ordre donné:

laselle (1), les panneaux latéraux (2), ie portre-objet (3), les flancs (4), la protection (5] de l'emortisseur, les silencieux (6}, le compensateur
déchoppement (7), le télerupteur (8{) et lomortisseur (9).

Se rapporter aux paragraphes spécitiques au chapitre L.

Dc man die Kontrolle des Spiels der Ventile mit dem auf dem Rahmen montierten Motor durchfishren muB, istes nétig einige Vorarbeitssgtinge
zu machen, um den senkrechten Zylinder zu erreichen.

Die folgende Teilen in die folgenden Ordnung entfernen.

Den Sattel (1], die Seitentateln (2], die Konsole (3), die Flanken (4], den Schutz (5 des StoRamplers, die Schalldémpfer {6), den
Auslasskompensatars (7), den Fernschaiter (8) und den Stodampfer (9).

Aut die sestimmten Abschinitte im Kapitel E Berug nehmer.

Tenience que efectuar la operacion de control del juego valvulas con el motor montode en el bostidor es necesario efectuar algunas
operacianes preliminares para poder acceder ol cilindro vertical.

Quuitar en gl siguiente orden:

el sillin (1}, los paneles laterales (2}, el vano porta-chiclé (3), los laterales {4), la proteccién (5) del amortiguador, los silenciadares (4),
el comgensadores de escape (7), el teleruptor (8) v el amortiguador (9.

Hocer referencia o los paragrafos especificos en el capitulo E.

I
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Controllo e registrazione tensione cinghie distribuzione.

Per unc miglicre comprensione, le figure mostranc un blocco
motore rimosso dal telaio.
— Rimuovere i coperchi delle cinghie distribuzione svitando le viti di
fissaggio.

— Allentare le viti (1) di fissaggio dei tenditori mobili ed applicare il
calibro {A, cod. 051.2.001.14) sul rame di cinghia superiare.

- Applicare lapposito alirezzo (B, cod. 88713.1215) sulla vite di
fuicraggio (1) del supporto rulle tenditore mobile, posizionando
lospintore (C) dell'attrezzo sul rullo,

- Ruotare con una mano lo spintore fino al rilevamento di un valore
comprese fra 2,5 & 3 sul colibro di controllo tensione e, con l'altra
mano, agire sulla chiave per blaccare lo vite di fulcroggio (1} del
supporto rullo tenditore mebile.

E' importante che il valore della tensione sullo struments, vengc
raggiunto durante la fase ctiva e non in rilescio.

'n questa condizione bloccare entrambe le viti {1 e 2) di fissaggio del
tenditore mobile, alla coppia prescritta.

~ Verificare con tenditare bloccato che il volore della tensione risulti
quello prescritto ed eseguire le stesse operazioni per laltra cinghia.

Se | operazione di registrazione cinghia catena deve essere eseguita con
@ metore montato sul teloio & necessario installare il calibro (A) sully

cinghia del cilindro arizzontale e procedere al tensionamento

come descritto.

Considerando limpossibilita di applicare il caliore sulla cinghic

del cilindro verticale, eseguire per comparazione il tensionamento.

Checking and adjusting timing belt tension
For reosons of clarity, the figures show the engine block removed

from the frame.

Unscrew the retaining screws on the timing belt covers and remove the covers.

— Loosing the lock screws (1] on the mabile tensioners and fit the service gouge
(A, code no. 051.2.001.14) on the upper belt.

Fit the special tool (B, code no: 88713.1215) on the pivot screw (1) of the
mobile tensioner roller support. Position the tool pusher (C) on the roller.

Turn the pusher by hand until you obtcin o reading of 2.5 and 3 on the
tensioner gauge; using your other hand to hold the sponner and clamp the
pivot screw (1) of the mohile tensioner roller support in position.

The tension value must be recd off on the gauge when the tension
is applied and hefere the tension is released.

- Ifthe tension value is correct, tighten the mobile tensioner, tighten the screws
{1 and 2) to the torque specified.

—  With the tensioner locked in position, check the timing belt fension  once
agein. Carry out the fensioning procedure on the other timing belt.

If the belts are fo be tensioned with the engine mounted in the

frame, fit the gauge (A} to the belt of the horizontal cylinder and
then tfension this %elf as described. With the engine mounted in
the frame it will not be possible to fit the gauge to the belt of the
vertical cylinder; this belt must therefore be tensioned by
comparing it with the horizontal cylinder belt.

D.24

Part. N. 8000 88560 (07-98)

Lt



REGISTRAZIONIEREGOLAZIONI
SETTINGSAND ADJUSTMENTS
REGLAGES ETCALAGES
EINSTELLUNGEN UNDREGULIERUNGEN
AJUSTESYREGULACIONES

Contréle et calage tension courroise distribution

@ Four une meilleure compréhension, les figures mentrent un
rofteur hors du chdssis.

—  Enlever les couvercles des courroies de distribution en dévissant les

vis de fixage.

—  Desserrer les vis de fixage {1) des lendeurs mobiles et metire le colibre
(A, cade 051,2.001.1A) sur la courroie supérieure.

— Mettre I'outil (B, code 88713.1215) sur ia vis du peint d’appui {1) dv
support du rouleau du tendeur mobile, en positionnant le pousseur
(C} sur le rauleau.

Tourrer le pousseur ovec une main jusqu’au relévement d’une valeur
comprise entre 2,5 et 3 sur le calibre de tension et avec |'autre main

bloquer la vis du point d'appui (1} du support du rouleau du tendeur
maotkile en utilisant une clé.

La valeur carrecte de tension sur le calibre deit étre atteinte pendant la
phase active et pas pendant la phase d’émission de tension.

Si la valeur de tension est correcte il faut serrer les deux vis de fixoge
{1 & 2) du tendeur mobile au couple prévu,

— Avec le tendeur blogué contréler que lo veleur de tension scit celle
prévue et mener les mémes opérations pour |'autre courroie.

@ Sil"opération de calage de la courroie doit étre exécutée avec le moteur

monté sur le chassis, il fout installer le calibre {A) sur la courroie du
cylindre horizantal et tendre la courroie comme décrit, A cause
de Iimpessibilité d’appliquer le calibre sur la courrcie verticale,
exécuter lc méme opération par comparaison.

Pritung und Einstellungs der Spannung der Steuerungsriemen

Fior ein besseres Verstehen, zeigen die Bilder einem von dem

Rahmen weggenommenen Motorblock.

— Die5teuerungsriemendeckel entfernen und die Befestigungsschrauben
aufschrauben.

— DieBefestigungsschrauben (1) derbeweglichen Spannerlockern und die Lehre
(A, Kade Nr 051.2.001.1A) auf den oberen Riemen einselzen,

— Das besondere Werkzeug (B, Kode Nr 88713.1215) auf die Kemnschroube
(1) der Halterung der beweglichen Spannrolle einsetzen und den Stéssel (C)
des Werkzeuges auf der Rolle positionieren.

—  Den Stassel mit einer Hand his zur Erhebung eines Werts zwischen 2.5 und
3 cut der Lehre fiir die Spannungsprifung im Kreis schwingen und mit der
onderen Hond die Schliissel benutzen, um die Kemschrauben (1) der
Halterung der beweglichen Spanrallz festzumachen.

n Der Wert der Spannung mufl cuf dem Werkzeug im Laufe der
Spannung und bevor der Entspannung erreicht werden.

—  Wannder Spannungswert richtig ist, die beiden Befestigungsschrauben {1 und
?) des beweglichen Spanners mit derr bestimmien Drehmoment festmachen.

- Mitlestgestellien Spanner, der Wert der Sponnunﬁ nochmals prifen und die
gleichen Verfohren fir den anderen Riemen qustihren.

Wenn die Riemen mit dem auf dem Rahmen aufgestellten Mator

eingestellt werdan miissen, die Lehre (A) mull cut den Riemen
des horizontalen Zylinders e'ngestellt werden und donn kann
man die Sponnung einstellen. Wenn die lehre nicht cuf den
liemen des senkrechten Zylinders eingesetzt werden kann, muf
die Sponnung mit VYergleichung mit dem Riemen des horizentalen
Zylinders eingestellt werden.
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Control y registracion tension correas de distribuction

@ Parc una mejor comprensién, las figuras muestran un bloque
motor removido del bastidor.

Remaver los TCIFOS protectoras de las corress de distribucién,
destornillando los tornillos.

—  Aflojar los tomillos (1) de los fensores méviles y aplicor el calibrador
(A, cod. ©57.2.001.TA) en el rema! de la correa superior.

Aplicar el correspondiente utensilio (B, cod. 88713.1215) en el
tornillo del sostén (1) dal soporte rodillo tensor mévil, colocando ¢
empujader {C} del utensilio en el rodilo.

Girar con una mano el rodillo de empuije hasic el relevamenta de un
valor comprendida entre 2,5 y 3 sobre el calibrador de control
tensién y, con la otra mano, intervenir con la llave para bloguear los
tornillos de sostén (1) de soporte del redillo tensor mévil.

Es importante que el valor de la tensién en el instrumento, se clcance
durante lo fase cctiva y no en libramiento.

—  En ésta condicion bloguear ambos tomillos {1 y 2) de fisaje del tensor
mavil, o la copia prescrita.

— Verfficar con el tensor blogueado que el valor de la tensién resulte
uquél prescrite v ejecutar las mismas operaciones de la ofra correa.

Si lo operacién de registracion de la correa de la cadenc tiene que ser
@ efectuada con el motor montado en el bastidor, es necesaric instalar el

calibradorenla correa del cilindro orizontal y proceder ol tensionamiento

como descrito,

Considerando que es imposible aplicar el calibrador en la

correa de cilindro vertical, efectuar por comparacién el

tensioncmiento.

N
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Regisirazione del minimo.

Essendo la moto dotata di un sistema per il controllo delliniezione in ogni
condizione di marcia, utilizzando parametri che vengono elaborati dalla centraling,
Iintervente di regolazione del regime di minimo & do effettuarsi solo se necesscrio.
Per potar intarvenire sulla vite di registrazione & necesscrio sollevare il serbatoio,
lasciandolo collegoto all'impianto di alimentazione. Sul late sinistro del corpo
fartollooé situo‘ro?& vite (1) che regotail flusso nei condotti dei cilindri. E necessario
operare sempre a motore coldo (femperatura olic: circa 80°C).
Intervenire comunque can malta aftenzione per nen compromettere la messa a
punto del sistema.
Essendo le viti by-pass collegate a cavi “BOWDEN” & P
necessario operare con caviela per non comprometere la :
funzione di comando dei cavi stessi,

Idling adjustment, e
As the motarbike is equipped with a system for the injection control under every

running condition, by using porameters worked out by the electronic device, the

idling adjustment must be carried oul only if required. In order to turn the adjusting

screws, lift the tonk up, without deteching it from the power supply system. On the

L.H. of -he throttle body is located the scraw (1) adjusting the flow in the cylinders

duct. It s necessary to operate always by warm moter (oil temperature: 80°C oo ).

Always perform these cperations carefully in order not to demage the system line-

up.

As the by-pass screws are connected to “BOWDEN" cables,
itis necessaryto always operate carefully, notto compromise
the cable control function.

Reglage duralenti.

Ftant donné que le motocycle est doué d'un systéme pour le contréle de injection dans chaque condition de marche, en utilisant des
parameétres élaborés per le dispesitif électronigue, I'intervention pour le réglage du minimum doit &tre effectude seulement si nécessaire.
Pour afieindre les vis de réglage, soulever le réservoir tout en le laissant relié & Uinstalletion d'alimentetion. Alo gouche du corps papillon
setrouven lovis (1) que régle I'écoulement dans le conduit du cylindre. Il est toujours nécessaire d'effectuer le réglage avec moteur chaud
(temperature huile: ca. 80°C).

Intervenir de toute fogon avec attention afin de ne pas comprometire la mise au point du systéme.

n Du moment que les vis de by-pass sont reliéess aux céibles “BOWDEN", il faut procéder avec attention afin
de ne pas comprometire la fonction des cables eux-mémes.

Einregulierung des Leerlaufes

Dadas Motorrad miteinem System fiir die Einspritzungkontrolle unter jeder Lautbedingung ausgestattet ist, mit Verwendung von Parametern,
die vonder Elektronik ausgearbeitet werden, ist der Fingriff zur Einstellung der Leerlautdrehzahl nur wenn notwendig auszufhren. Um die
Einstellschrauben drehan zu knnen, muss man den Tank cutheben, wobei man ihn an der Versorgunsanlage angeschlossen lésst.
Linkenssitig des Drosselkérpers befinden sich die Schraube (1) die reguliert den Fluss durch das Rohr des Zylinders. Die Arbeitsgéinge sind
immer hei warmem Motor (Oltemperatur: ca. 80°C) und mit Vorsicht auszufihren, um das Einstellen des Systems nicht anzugreifen.

Da die By-pass-Schrauben mit "BOWDEN"-Kabeln verbunden sind, muss man sehr sorgtiltig vorgehen, um
tlie Steverungsfunktion derselben Kabel nicht zu beschédigen.

Ajuste del minimo.

Estando la motocicleta dotata de un sistema de control de inyeccién en cada condicién de marcha y utilizande pardmetros elaborados
porla centraling, lo regulacian del minimo debe ser efectuada solamente si fuese necesario. Con el fym de poder obrar scbre los tornillos
de ajustz, esnecesc rio%evo ntarel depdsito, dejandolo conectadoa la instalacion de alimentacion, En el lado del dispositiva del carburador
con meriposa hay el tornillo (1) que regula el fluje en lo canalizacién dei cilindro. Es necesario trabaijor siempre con el motor caliente
(femperatura aceite: alrededor de 80° ¢.).

Es impcrtante intervenir con mucho cuidado a fin de no comprometer la regulacién del sistema.

u Estando los tornillos de By-pass connectados a cables “BOWDEN”, intervenir con mucho cuidado a fin de
no comprometer la foncion de mando de fos cubles.

DOt
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— .—— Regolazione cavo del comando gas

S Per verificare la corretta registrazione della frasmissione di comando gas operare
: e nel modo seguente:

'~ rimuovere il cappuccio superiore in gomma (1};

— verificare, spostando avanti e indietro la trasmissione (2), che vi sia un gioco
di 1 mm circa;

gualora cié non avvenisse sbloccare la controghiera (3) & ruotare
Ev opportunamente la vite di registro (4) {svitandola si diminuisce il gioce,
: awitandola lo si aumenta);

bloecare nuovamente lo controghiera (3).

Regolazioni pit consistenti si possono effettuare agendo sul registro (5) posto sul
corpo farfallato. Per registrare il regime di minimo agire sulla vite (6): awitando
si aumenta, svitondo si diminuisce.

E’ assolutamente sconsigliato intervenire sulle viti che
sincronizzano il lavoro delle farfalle nei due condotti; cio
andrebbe a compromettere il funzionamento ottimale del
propulsore.

Adjustment of the throttle control cable
Make sure the throtile control is properly working by doing the following steps:
remove the upper rubber hoad (1};

—  move the cable bock and forward and make sure that o slack of about T mm
is existing;

— incase no slack is existing, loosen the jamnut (4) and turn the adjusting screw
to the proper directicn (loosening it you decrease the slack, screwing it you
increase it);

— tighten the jam nut (4).

More effective rigging may be archived by moving the adjustment knob on the
throttles body. The adjusting operation must be ef?eded by turning screw (6) for
the throttle adjustrment {turn clockwise to increase the revs. and anticlockwise to
reduce the revs.)

n Do not disturb the setting of the throttles balancing screws
this will be detrimental to the good engine operation,

Calage céble commande gaz

Pour vérifier le correcte calage de la transmission de la commande gaz il faut -

— enlever le capuchen supérieur en cooutchoue (1) ;

- en déplagant en avant et en arrigre la transmission {2, vérifier quil y a un
jeu d’l mm ;

— aucasobil n'yapasunjeu d’l mm, il faut débloguer lo contre-bague (3)
et tourner o vis de réglage (4) (en dévissant o vis le jeu se réduit, en vissant
la vis le jgu augmente) ;

—  bloguer encore la contre-bague {3).

On peut faire des calages plus consislents en ageant sur le régulateur (5) qui se
trouve sur le papillon. Effeciuez réglange en opérant sur la vis de réglage (6) de
lo poignée des gaz {en fournant en sens horoire le régime augmente, tandis qu'en
sens antihoraire il décroisse).

C'est tout & foit déconseillé d’agir sur les vis  qui synchronisent
le travail des papillons dans les deux tuyaux parce cu’on pourrait
déranger le bon fonclionnement  du propulseur.
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Einstellung des Gasgriffkabels .

Um die richtige Einstellung des Antriebs der Gassteuerung zu kontrollieren, wie
folgend verfohren:

- den cberen Gummistecker {1) wegnehmen;

— indem man die Steverung (2) auf und b riickt, kontrollieren Sie, daf} es ein
Sptel van ungeféhr 1 mm giat;

— wenn das nicht vorkomms, die Gegennutmutter {3) losmachen und die | .
Stellschrcube (4] zweckméBig umdrehen [durch Ausschrauben, wird das
Spiel vermindern, durch Einschrauben, wird dos Spiel erhéhen;

die Gegennutmutter (3) nochmals blockieren. B

Festere Einstellungen kann man ausfiinren, wobei man den sich auf dem
DrosselksmerRe Ier(S&drehT. Die Einstellung vornehmen, dazu die Einstellschraube
(6) des Gasventils drehen, bis eine min. {Dreht man in den Uhrzeigersinn, wird
die Drehzahl erhéht; gegen den Uhrzeigersinn wird die Drehzahl emiedrig?).

bs ist unbedingt abraten, die Schrauben zu drehen, die die
Drosselarbeit in den zwei Rohren gleichloufen; das kénnte den
optimalen Betrieb des Trisbwerkes schadigen.

Regulaciondel cabledelmandodelgas

Pale comprobar la correcta registracién de la transmisién del mando del gas, e
obrar en el siguiente mode: '

— quitar la cobertura superior de goma (1);

~ comprobar, movienda hacia adelante y delrés lo transmisién (2), de manera -
que haya un juego de cerca 1 mm;

~ en el coso que ésto no suceda, desbloguear la contra-virola (3) y rodar
oportunamente el tornillo del registro (4) {destornillandolo se disminuye el
juego, tornillandolo se le oumenta):

bloquear de nueve la contra-virola (3).

Regulaciones de mds consistencia se pueden efctuar obrando sobre el registro
(5} colocado en el cuerpo mariposado. Efcte el ajuste actuando en el tornilio
(6) deajuste delavalvula de mariposa (moveran el sentido harario para aumentar
el régimen, y en el sentido anfi-horario para diminuirlo).

n Se desaconseja absolutamente intervenir sobre los tomillos que
sincronizan el trabajo de las mar'posas en los dos conductos; ésto irfa
¢ perjudicar el funcionamiento optimal del propulsor.

O
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T T 7] Regolazione cavo di comando dello starter

o Perverificare la correttaregistrazione della trasmissione di comande starter operare
L rel modo sequente:

‘ — rimuavere il cappuccio in gomma {Z);

— verificere, spostando avanti e indietro la trasmissione (1}, che vi sia un
gioco di | mm circa;

‘ — verificare che con la starter completamente inserita, il metore non superi |
g ‘ 2500rpm;

— quclora cié non avvenisse sbloccare il controdado (4) e ructare
opportunamente la vite di registro {3) (svitandola si diminuisce il gioco,
awitandola lo st aumenta);

bloccare nuovemente il controdade (4).

Adjustment of the starter control cable
Make sure the starter control is properly working by doing the following steps:
— remove the rubber hood (1);

move the cable back and forward and make sure that a slack of about 1T mm
is existin

—  with the starter cornplitly turn on, check the enfine is not over 2500 rpm;

in case ne slack is existing, loosen the jamnut {4} and turn the adjusting screw
to the proper direction {loosening it you decrease the slack, screwing it you
increase it);

— fighten the jam nut (4).

Calage cable de commande du starter
Pour vérifier le calage correcte de la transmission de la commende gaz il faut
— enlever le copuchon en caoutchouc {2)

— en déplagant &n avant et en arrigre o transmissicn (1), vérifier qu'ily aunjeu d’l mm
—  Veérifier quavec le starter accionné, le moteur ne dépasse pas les 2500 rpm;

~ aucasouilnyapas unjeu d’ 1 mm, il faut débloquer ie contre-écrou (4) et tourner la vis de réglage (3) {en dévissant la vis le
u se réduit, en vissant la vis e jeu ougmente) ;

—  bloguerencores le conire-écrou (4).

Einstellung des Starterkabels
Um die richtige Einstellung des Antriebs der Gassteuerung zu kontrellieren, wie folgend verdahren:
— den oberen Gummistecker {2) wagnehmen;

— indem man die Steuerung {1} auf und ab rickt, kontrollieren Sie, daf es ein Spiel von ungeféhr 1 mm gibt;
prifen Sie, dafl der Mator, mit dem ganz eingeschalteten Starter nicht 2500 pm Gberschreitet;

wenn des nicht vorkommt, die Gegenmutter (3) losmachen und die Stellschraube (3) zweckmiBig umdrehen (durch Ausschrauben,
wird das Spiel vermindern, durch Einschrauben, wird das Spiel erhdhen;

- die Gegenmuiter (4) nachmals blockieren.

Regulacién del cable de mando del starter
Para comprobar la correcta registracion de la transmisién del mando del gos obrar de la siguiente manera:
— quitar la cobertura de gomao (2};

— comprobar, moviendo hocla adelante y defras la transmision (1), que haya un juego de cerca 1 mm;
— conel starter por completo inserido, comproba- que el motor haya un régime ne superior a 2500 rpm;

en el caso que ésto no sucedo, desbloguear la confra-tuerca (4) y rodar oportunamente el tornillo del registro {3) (destomilléndolo
bloguear de nuevo la contra-tuerca (4

se disminuye el juego, tomnillandolo se le oumenfo);
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Regolazione posizione della leva di comando del freno anteriore
e della frizione.

IF gioco della leva di comando & preregolate, pertanto non deve subire alcuna
madifiza.

F' invece possibile variare la distanza delle leve di comando rispetio alle
manopale, infunzione dalle esigenze perscnali. Per effettuare questa operazione,
che consente quatiro posizioni di regolazione, & necessaric tirare lo leva verso
lesterr e ructare la ghiera (1), tenendo presente che possendo dalla prima alla
quarta posizione {focendo ciog corrispenders 1| numero con la freccia di
riferimanto posta sul supporto) si offiene un progressivo awicinamento delle leve
olle manopole sul manubric.

Adjustement of the position of the forward hrake and of the cluich
control levers.

The lever play is preset and it is not supposed 1o be altered.

Heowever, to suite your personal requirements, it's possible to change the distance
of both control levers from their handle grios, 4 different seftings are provided.
Is necassary pull each control lever outwardly and turning the adjustment ring
nut ot the desired setting point. Keep in mind that moving from first to fourth
positicn, you will obtain o progressive distence reduction offie control lever from
its relative handle grip.

Réglage du levier de commande du frein avant et de 'embrayage.

Le jeu du levier commande est précalé, par conséguent il ne doit pas étre modifié.
Au contraire on peut changer la distance entre les leviers de commande el les
poignées en fonction des exigences de chaque personne. Il y a quatre position
decalage, pourréaliser cette opération ilfauttirerie ievier vers I'extérieur et fourner
la bogue (1). Rappelez-vous gu’en passont de la premiére d la quatrigme pesition
(& savoir, enfaisant correspondre le numéro avec la fléche de repére quise trouve
sur le support] on obtient un rapprochement progressit des leviers aux poignées
du guidon.

Einstellung des Vorderbrems- und Kupplungshebels.

Finstellung der Lage des Vorderbremshebels und des Kupplungshebels

Das Saiel des Hebels ist voreingestellt, ceswegen mufi er keine Verdindarung
erchren. Es ist aber maglich, den Abstand der Hebe! in bezug aut die Griffe zu
veréindarn, auf Grund die persénliche Bediirtnisse. Um diese Arbeit auszufihren,
die vier Einstellungslagen erlaubt, mull man der Hehel nach auflen ziehen und
die Nutmutter {1) drehen und halten Sie sich gegenwiirtig, dafl man von derersten
zu der vierten Lage { die Nummer entspricht mit dem auf dem Tréiger gesetzten
Pfeil) eine progressive Anndherung der Hebel zu den auf dem Lenker gesetzten
Griffe erlangt.

Regulacién de la posicién del sillin palanca del mando del freno
anterior y del embrague

El jvego de la palanca de mando estd cnteriormente regulado, por lo tanto no
tiene que sostener ningin cambio.

En vez, se puede variar la distancia de las palancas de mando respecto a las
manoplas, enfunciande los exigencios persenales. Para efectuar esta operacién,
que permite cuatro posiciones de regulacién, es necesario firer la palanca hacia
el exterior y rodar la virola (1), teniendo presente que posando de la primera o
la cuarta posicion (hociendo asi corresponder el ndmero con la flecha de
referencia colocada en el soporte) se obtiene un progresive acercamiento de los
paloncas a las manoplas en el manillar.

O
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. Registrazione freno posteriore

E N . ) .
ey \-\-ﬁggi’:\,ﬂ Il pedale di comanda del frenc posteriore, deve avere una corsa o vuofo di 5 mm
-2 prima di iniziare l'azione frenante. Qualora cié non si verificosse, procedere ollo
registrazione nel modo seguente:

allertare il dade (1);

- agire sullastina comando pompa (2) per aumentare o per diminuire la
corsa;

— a operazione effettuata serrare nuovamente il dada (1).

Rearbrakeadjustiment.

The rear brake fool pedal should hove a 5 mm [0.2 in) idle stroke before starting
the breaking oction.
Should this not happen, adjust as follows:

- loosen nut (1);
— adjust control rod (2) to increase or decrease stroke;

tighten nut {1] at the end of cperation.

Reglksgedufreinarriére.

La pédale de contréle du frein arriére doit avoir une course & vide de 5 mm avant
de commencer ke freinage. Au cas oU cela ne se vérifiait pos, effectuer le régloge
de la fogon suivante:

— desserrer I'écrou {1);

— agir sur la tige de commande pompe (2] pour augmenter ou diminuer la
Course;

— aprés le réglage serrer & ncuveau lécrou (1).

Ein stellung derHinterradbremse

Das Pedal der hinteren Bremse muss einen Leerhub von 5 mm. vor dem Anfang
der bremsende Wirkung haben. Wenn nichi, mit der Einstellung aut diese Weise
vorgehen:

— die Mutter (1) lackern;

den Pumpensteuerungsstab (2} bewegen, um den Hub zu erhdhen ader zu
vermindern;

— nach Ausfihrung der Operation, die Mutter {1} wiede spannen.

Registracion del freno delantero
El pedal de mendo del frena posteriar, debe tener un vaivén a vacio de 5 mm
ontes de empezar lo accidn de frenada. En el caso que ésto no sucediese,
proceder a la registracién en el siguiente modo:

afiojar la tuerca {1);

cbrar sobre la verilla mando bomba (2) para aumentar o para disminuir el
vOiven;

— a operacién efectuada, apretar de nuevo la tuerca (1),

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Regolazione catena.

Lacatena & carrettemente regolata quando, con il moteciclo in posizione verticale
escarico, sitrova nella condizione evidenziata in figura. Se cosi non risulta operare
nel mado seguente:

~ dllentare il dade (1) sul perno ruot;

- agirz sulle viti di regolazione (2} sino a quando sard ripristinata la corretta
fensione;

- verificare che le tacche rigorfate sui tendicatena all'interno dell'asola del
torcellone siano dllineate, su entrambi i lati;

serrare il dedo (1) sul perno ruota e le viti di regolazione (2);
coniro lare nuovamente la tensione della catena.

Chainadjusiment,

The carrect adjusting of the chain is obtained when the motorcycle is in vertical
position and unloadad, os shown on figure,
Should that not oceur, to adjust the chain proceed as follows:

- loosen the nut {1) of the wheel axle;
— operate the adjusting screws (2} till the correct fension is restored;

— check that the notches on the chain fightener inside the fork slots are aligned
on boty sides;

— fighten the nut {1} of the wheel axle and adjusting screws (2);
— check anew the chain fension.

Réglagedelachaine,
La chaine: résulte réglée lorsqu’elle se trouve dans la position évidentiée por la

figure {motorcycle sans conducteur). Dans le cas contraire, la régler en opérant
camme suit.

— dessarrer l'écrou (1) du moyeu roue;

- opérer sur les vis de réglage (2) jusqu’a rétablir la tension correcte;

Contréler que les coches du tendeur de chaine a intérieur de I"encoche de
la feurche soient alignées sur les deux cétés;

— serrer I'écrou (1) du moyeu roue et les vis de réglage (2);
contrélar & nouveau la tension de la chaine.

Ketteneinstellung.
Die Kette ist korrekt eingestellt, wenn sie bei senkrechtem und abgeladenem

Motorrad aussieht, wie im Bild dargestellt ist.
'st das nicht der Fall, Kette folgenderweise einstellen:

— Mutter (1} des Radzaptens losmachen;

- Finstellschrauben (2) anziehen oder losemochen, bis die korrekte Spannung
arreicht wird;

- die Markierungen auf den Kettenspannemn in der Gobeldse sollen beidseilig
eingereiht sein;
- Mutter 1) des Radzapfens und die Einstellschrauben (2) festklemmen;
— Kette nochmals auf Spennung prifen.

Regolacidndelacadena.

la cadena se encuentra perfectamente regulada cuendo, poniendo la moto
vertical y descargada, se encuentra en los condiciones evidenciodas en la
figura.

En el caso de que esto no suceda, es necesario ajustarle de la siguiente manera:

— aofloje lo tuerca (1) del perno de la rueda;
— por medio de los tornillos de ajuste (2) restablezca la tensién correcto;

compruzbe que las muescas gue se encuentran en el tensor de cadenas dentro
de la ranura de la horquilla estén alineadas o embes lados;

- apriefe a tuerca (1} del perne de lo rueda y los tonillo (2) de ajuste;
— controle nuevamente lo tensién de la cedena.

I
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo,

Riscontrando un gioco eccessivo verificabile muovendo in alte e in basso le
gombe dello sospensione, dopo aver sollevato la moto da terra, & necessario
operare nel modo seguente:

- allenfare le viti (2) che fissanc la teste di sterzo alle canne forcella;

—m.

T,

3
=4

— allentare la vite (1) che fissa la testa di sterzo ol peme di sterzo;

— agireconl’appaosita chiave sulla ghiera (3) di registrazione recuperando il gioco
eCcCessivo;

-

~ serrare la vite superiore {1)e le viti (2),

Se oltre ol gioco assiale si riscontra anche un eccessivo gioce loterale {spostendo
loteralmente ilfulcro ruota anteriore) & necessario sostituire i cuscinetti c rulli conici

inseriti nel connotio di sterzo sul teloio nel mode descritto al capitolo * SOSPENSIONI
ERUOTE",

Adjustmentofthesteeringbearingdearance.

In cose of excessive clearunce, which can be checked by moving up and down
]T(he suspension stands, affer lifting the motorbike, it is necessary fo operate as
ollows:

- loosen the screws (2] which fasten the steering head to the fork barrels;
— loosen the screw (1) which fastens the steering head to the steering pin;

— turn the adjustment ring nut (3) by means of a suiteble key, keeping the excessive
clearance;

— tighten the upper screw (1), ond the screws (2).

il a side excessive clearance is present as well, in addition to the end float, (by

moving the front wheel fulcrum sideways), replace the taper roller bearings,
located in the steering tube on the frame as described in chapter “SUSPENSIONS
AND WHEELS".

Réglage du jeu des paliers de la direction.

Sil"on constate qu’il y a trop de jeu {ceci en bougeant vers le haut et vers le bos
les jombes de lo suspension, aprés avoir soulevé la moto de terre}, procéder de
lo focon suivante:

— desserrer les vis (2} qui fixent la téte de direction cux tubes de lo fourche;
— desserrer la vis {1) qui fixe la téte de direction sur I'axe de direction;

— al'aide d’une clef prévue a cet effet, régler la bague (3) de réglage ef récupérer
excés de jeu;

— serrer la vis supérieure (1), les vis {2).

Si, en plus du jeu axial, on constate qu‘ily a trop de jeu |otéral (ceci en déplacant
latéralement I'axe de la roue avant), remplacer les roulements & galets coniques
insérés dans le fourreau ce direction sur le cadre (vair chapiire “SUSPENSICNS
ET ROUES”.

(LLLAAARAAAN
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Einstellung des Lenkungslagerspiels.

Bei einem ibermdissigen Spiel, welches durch die Bewegung der Aufhéngungsbeine
nach oben und nach unten prifbar ist, das Metorrad cufgebocken und wie folgt
vorgehen:

— die Schrauben (2}, welche den Lenkungskopf an den Gobelrshren befestigen,
lockern;

— die Schroube (1), welche den Lenkungskopt am Lenkungsbolzen befestigt,
lockers;

— diefinstellnutmutter (3) mit dem dozu bestimmten Schliissel drehen, wobei man
das Oberméssige Spiel bewdhrt;

— die obere Schraube (1) und die Schrauben (2).

Wenn man nicht nur das Axialspiel sondern auch ein bermassiges seitliches Spiel
(bei seitlicher Verschiebung des Vorderraddrehpunkis) feststellt, muss mon die sich
im Lerikw ngsrchr auf dem Rahmen befindlichen Kegelrollenlager ersetzen, wie
im Abschnitt “AUFHANGUNGEN UND RADER” beschrieben.

Ajuste juegocojinetesdeladireccién.

En caso se compruebe un juege excesivo movendo hacio crriba y hacic abajo
las patos de la suspensién, después de haber levantado la motocicleta desde el
suelo, es necesario obrar como indicado a continuacion:

— aflojar los tomillos (2) que fijan la cabeza de direccién a las camisas de |a
horquilla;

— aflojar el tomillo {1} que fija lo cabezo de direccion al pero de direccian;

— obrar sobre &l anillo (3] de ojuste con la respectiva llave recuperande el juego
BXCESINVG;

— apretar el tomnillo superior {1), los tornillos (2).

Si ademds del juego axial se releva tambign un excesivo juego lateral
(desplaze ndo leteralmente el fulcro ruedu delantero) es necesario sustituir los
cojinetes de rodillos conicos colocados en el manguite de direccién sobre el
bastidor, como estd descrito en el capituio “SUSPENSIONES Y RUEDAS”.
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4.

Registrazione precarico molla ammorizzalore
Per effettuare l'operazione procedere nel modo seguente:

1.
2.

. Ruotare la ghiera di registro sino alle posizione desiderata facendo riferimento

Pulire la controghiera (1) & la ghiera di registro (2).

Alleniare la controghiera per mezza di una chiave o gancio.

alle distanza tre due punti fissi sul motocicle.

Effettuata la registrazione, bioccare fermamente lo confroghiera.

Adjustingthe shock absorberspringpreload
Proceed os follows:
1.

2,
3.

Clean ringnut (1) and adjusting nut {2).
Either with o hook wrench, loosen the ringnut,

Turn the adjusting nut as required in reference on the distance between two
fixed points of motarcycle.

. When the adjusting operotion is over, tighten the ringnut.

Reglage de la precharge du ressort amortisseur
Agir comme suit:

1.
2.
3.

Nettoyer le centre-collier (1) et le callier de réglage (2).
Desserrer le contre-collier & laide d une clé & crochet.

Tourner le cellier de réglage jusqa la position désirée en se rapportant & la
distance entre les points fixes sur la moto.

. Une fois ce régloge effectué, bloguer le contre-collier.

Einstellung Vorspannung Stossdaempferfeder
Zur Durchfuehrung des Operction, wie folgt vargehen:

1.
2.
3.

Die Gegennutmutter (1) und die Cinstellunutmutter (2) reinigen.
Die Gegennutmutter mittels eines Hakenschluessels.

Die Einstellnutmutter bis in die gewunschete Stellung drehen indem Sie auf
den Absland zwischen zwei festen Punkien des Am Motorrad.

. Nachdem die Einstellung, die Gegennutmutter fest blockieren.

Regulacién precargo resorte amortiguador
Para efectuar la operacién proceda de las siguiente manera:

1.
2.
3.

Limpie la contravirola (1) y la virola de regulacién (2)
AMloje la contravirola por medio de una llave de gancho.

Gire la virola de regulacion hasta la posicién deseada respecto a la distancia
entre dos punctos fijes en la motocicleta.

. Bectuada la regulecién, bloguee firmamente lo contravircla.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Registrazione frenoidraulico ammortizzatore

ESTENS ONE - Taratura standard: - 20 scatti.

Qualora si dovesse ripristinare la taratura standard avwvitare il registro inferiore (1)
sino allo posizione ditutto chiuso, quinditornare indietro di 20 scatf. Per offenere
una frenatura piv dolce svitare il registro; agire inverscmente per offenere ung
frenatura pit dura.

Schockabsorberdamping adjustment

REBOUND - Standard calibration: - 20 clicks.

For reserting the standard calibration, tighten the lower screw {1) until the full
closed position is reached; then turn back by so cliks. In order to obfain a sofer
braking action, loosen the screw, and reverse the operation tor a harder braking
action,

Reglage:amortisseurhydralicque

EXTENSION - Trage standard: - 20 déclics.

Pour ramettre & Létat initial le torage stondard, serrer la vis inférieure de régloge
(1] jusqua lo position de tout fermé, ensuits, ia tourner & larriare pour 20 déclics.
Desserrer la vis pour obtenir une action de treinage plus souple ef la serrar, pour
une action plus raide.

Einsteltung Hydraulikbremse Stossdaempfer

AUSFEDZRUNG - Standardjustierung: - 20 Klicken.

Will man die Standordjustierung wiederherstellen, unter Einstellglied {1} bis
Erreichen der vollstiindig geschiossenen Stellung anziehen, danach um 20
Klicken zurickdreher. Um eine weichere Bremsungzu erhalten, die Einstellschraube
loszieher; un eine hértere Bremsung zu erhalten, im umgekehrten Sinn drehen.

Regulacion freno hidraulico amortiguagor
EXTENSION - Calibrade esténdar: - 20 saltos.

En caso de que tuviese gue restoblecer el calibrado estandar, atornille el ajuste
inferior (1) hasta la posicién completemante cerrado, luego vuelva alrés en 20
saltos. Para obterer un frenado mds suave, des’rorniﬁe el cjuste; trobaje
inverscmante para oblener un frenado més duro.

T R
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GENERALOPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINEARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Slaccosella ... E5 Seat removal ..o E5
Slacco parti carenatura posteriore ... E.b Remaving the rear fairing ........ococcvevnivenn e Eé
Smontaggio parti carenatura anteriore ............ F.10 Remaving front fairing panels .....ccoocovviieenn. E10
Stacco coperchio cupolino e cupoling ............. E11 Removal of foward fairing cover
Stacco serbaloi carburanie ... E.12 and forward fairing ..o E11
Stacco impianto discarico ... E22 Removal of the fuel tanks ... E12
Stacco telaio posteriore ... £27 Removal of the exhaust system .....oocvvviennnn, F.22
Stacco scatola -iltro aria e serbatoio sfiato olio . E.34 Removal of the rear freme ... E27
Stacco corpo farfallato ... E40 Removal of the cir filter box and the
Stacco pempa freno posteriore ..o, E46 oil vapor separator box ... E.34
Stacco del pistencine comande frizione ... E.49 Removal of the throtled bady ....................... E.40
Stacco impianto lubrificazione motore ............ E.52 Removal of the rearbrake pump ... E.46
Stacco catena di frasmissione ....................... E.56 Removal of clutch control actuator ... E.49
SIOCCOMOTOrE .o, E.57 Removal of the oil system ... E52
Removal of the fransmission chain .................. £.54
Rmoval of the engine ... E.58

E.2
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Démontage de laselle ... E5 Abnahmen des Sattels ... E5
Démontage parties carénage arriére .............. Eé Ausldsung der Komponent
Deposé des élements des carénage AV ........... E.10 der Hinterverkleidung ..o E.6
Démontage couvercle pare-brise et pare-brise . E.11 Abnehmen der Vorderen Verkleidungsteile ....... E10
Démontage réservoir carburant ..................... E13 Ausldsen des Verkleidungsdeckel
Démoritage systéme tuyaux und derVerkleidung ............ocoo oo E11
d'échaopement ... E.23 Ausldsung der Brennstobtbehdlter .................. E13
Démortage chassis arriére ............................ E27 Ausldsung des systems Auslaufrohre ... E.23
Démontage bofte filtre Ausldsung des hinteren Rahmens ................... E.27
a air et réservoir event huile ... E.34 Ausldsung des Filterkastens
Démontage papillon ... E.41 und des Olbelfterstanks ...................cc £.34
Démontage pompe frein arrigre .......ooeeei ... C.47 Auslésung des Drosselkérpers ..o E.41
Démontage cylindre commande embroyage ... E.50 Auslosung der Pumpe der hinteren Brermse ... E47
Démoritage du circuithuile ... £.53 Auslésung des Messzylinders fiur
Démoritage de la chaine de transmission ........ £.56 denKupplungsantrieb .................... ... E.50
Détachement mateur ..............ccooocvvioene. E.59 Auslésen des Treibkette ... v E.53

Auslésen der Treibkette ...........oocoooees el E.56

Matorauslsung .....oooooei E.60
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Desmontaje de sillin ..o £5
Desmontaie partes carenado trasera .............. L.6
Desmontaje partes carenado delantero ... E.10
Separacién tupa casquete y casquete ... E.11
Separacién de los depdsitos combustibile ... E13
Separacién del sistema de los tubo de escape..  E.23
Separacion del cuadro posterior .................... E27
Separacién de a caja filtro del aire

y el depésito respiradero aceite ..................... E.34
Separacién del cuerpo mariposado ............... E41
Separacién de a bomba del freno posterior ... E.48
Separacion dal cilindrito mando embrague.. .. ... E51
Separacion dal circuito del aceite del motor ... E.54
Desprendimien-o cadena de transmisidn ........ E.56
Separacidén dal motor .o E.61

E.4

AT

Part. N. 8000 88560 (07-98)




OPERAZIONIGENERALI
GENERALOPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINEARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco sella.

Ructere in senso croric la serrature casco-sella {1) per oftenere I'apertura del
chiavistello di fissaggio posteriore della sella. Rimuovere la sella (2}

n qualche caso, per facilitare I'operazione, & necessario

spingere sulla sella in corrizpondenza del chiavistello.
Rimuovere la sella sollevandola e sfilendola dal supnorte anteriore.

Seaf removal.

Turn he key of the helmet/seat cotch clockwise (1) 1o release the colch lever. Push
dowr the laver uniil the rear seat (2) catch opens.

@®

K@) Sometimes it may be necessary to push down on the sat of the

aosition of the catch so this will open eosily.

To remove the seat, lift it up and off the front mount.

Démontage delaselle.

Tourner dans le sens des aiguilles d'une montre la clé de la serrure
casque-selle (1) pour débloquer le levier du loguet.

Pousser vers le bas ce levier jusqud l'oblention de louveriure du
loquet de fixation arriére de la selle (2).

€ »| Dans quelgues caos, pour faciliter l'epération, il faut pousser sur
Guelg P

la selle vis-a-vis du laguet.
Enlever lo selle en ia soulevant et en lenlevant du support avant.

Abnahmen des Sattels

Den Schlissel der Sattel-Helmverriegelung (1) im Uhrzeigersinn drehen und
dadurcn den Riedqe|hebe| freigeben. Dizsen Hebel dann solange nach unten
driicken, bis man die Offrung des hinteren Sattelbefestigungsriegels (2] erreichthot.

Il( )' In einigen Fallen, zur Arbeitserleichterung, ist es notwendig,
den Sottel em Riegel niederzudricken.

Indem man den Sattel anhebt und von der vorder Halterung abazieht,
diesan abnehmen.

Desmontajesillin.

Girar en sentide horario la llave de la cerradura casco-sillin (1) para desbloguear
la leva del perno

Empujar hacia obajo la antes mancionodo leva hosta que se abra
el perno de fijocion trosero del sillin (2).

I() En algunos casos, para focilitar la operacién, es necescrio

presionar el sillin en correspondencia del perno.

Desrncntar el sillin levantdndolo y quitdndalo del soporte delantera.

OO
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Stacco parti carenatura posteriore.

Svitare la vite {7} con la rasetia in nylan che fissa i pannelli laterali (2) e (6).

Rimuovere le viti (5) che bloccano la parte posteriore del pannello laterale al codino posteriare {4).

Rimuovere i panelli laterali (2) e (6) sfilandoli dagli antivibranti pesti sul codine posteriare (4).

Svitare le sei viti (3) che fissano il portaoggetti (1) al telaio posteriore. Rimuovere il portaoggetti {1).

Rir‘ruovere ilfianchettosinistro (8) sfilandelo dagli antivibrenti posti sul contenitore batteria e imuovende le due vili difissaggio al blocchetto
sella.

Removing the rear fairing

Unscrew the scraw {7) with washer thattastens each laferal panel (2] and (6). Loosen the screws (5) that hold the rear end of the lateral panel
to rear panel {4). Remove lateral panel (2) ond (6) sliding them off the vibration dampers located on the recr panel {4). Unscrew the six
screws (3] that fas'ens the object-stand (1) to the rear freme. Remove the object-stand (1). Remove the L.H. fairing (8) sliding them off the
vibration dampers located on the battery box, and remaoving the fixing screws of the saddle lock.

Démontage porties carénage arriére

Dévisser la vis (7} avec la rondelle en nylon qui fixe chaque panneau lotéral (2} et (6). Desserrer les vis {(5) qui bloguent
la partie arriere du panneau latéral au cerénage arrigre. Enlever les pannecux latéraux (2) et (6) en les enlevant
des éléments antivibrations qui se trouvent sur le carénage (4) arrigre. Dévisser les & vis (3) qui fixent le porte-objet
(1) ou chassis arrigre. Enlever le porte-objet (1). Enlever le flanc gauche (8) en I'dtant des éléments antivibrations
qui se trouvent sur lo batterie, et en enlevant les deux vis de fixation du  Gloc selle.

Auslésung der I{omponenten der Hinterverkleidung

Die Schroube {7) mit der Nylonscheibe, die jede seitlichen Tafel (2) und (6) befestigt, ausschrauben. Die Schrauben
(5}, die die obaren Teile der seitlichen Tolel zu dem Hinterschwinzchen (4} blockieren, lockern. Die seitliche Tafel
(2) und (6) duch Ausschreiben aus den Schwingungsdémpfern, die aut dem Hinterschwanzchen (4) gesetzt sind,
entternen. Die sechs Schrauben (8) ausschrauben, die die Konsole {1} zum hinteren Rahmen festhalten. Die Konsole
{1} entternen. Die linke Flanke (8) durch Ausschreiben aus den Schwingungsdémpfern, die aul dem Baotteriebehilter
gesetzt sind, entfernen, indem Sie die Stellschrauben zum Sottelblock ausschrouben.

Desmontaje partes carenadotrasero

Destornillar el tomille (7) con arandele que fija coda tablero lateral (2) y (6). Aflojar los tomillos (5) gue blogueon la
parte trasera del tablero lateral al tablero trosero (4). Desmontar los tableros loteral {2) y (&) quitando les anti-
vibradores ubicados en el tablero freserc (4}, Destornilla los 6 tornillos (3) que fijan el cubeta (1) ol bastidor posterior.
Desmontar el Icteral izq. (8) quitando los cubeta uhbicados en el contenidor boterio, y desmontando los tomillos que

bloquean el cierre sillin.
E.6 Part, N. 8000 88560 (07-98)
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Rimucvere il fianchetto destro {9) che funge anche da coperchio di accesse alla o . " .
batter o, sfilandole dai relativi entivibranti . —%\: P AN \/'/
FL T ST e ‘\\c.ﬂgx a3
itare le treviti (11), scoll i for eleftrici del latore ditensione \:")?\// S TR P
Svitare letreviti (1 1), scollegarei connetior elettrici del cove regolatare ditension L o T T,

erimuovere il portapacchi (10) dal telaio posteriore.
Svitare: le fre viti di fissaggio e imuovere il codine posteriore (12).

Removethe RH external cover (%), thathas also the function to close the battery bay,
sliding it oft the vibration dampers.

Loosen the three screws {11}, disconnect the electrical connectors of the voltage
regulctor cable, remove the  parcel rack (10) from the rear frame.

Remove the three screws thot attach the mustguard (12) to the parcel rack {10).
Move the two components aparat.

Enlever |2 flanc droit (9] qui sert cussi de couvercle pour la batterie, en '6tant de
ses élé mants antivibrations.

Dévisser les trois vis (11), déconnecter les connecteures électrigue du céble
régulateur de tension et enlever le porfe-bagages (10} du chéssis arriére.
Devisser les trois vis de fixage et enlever le carénage arrigre (12).

Die linke Flanke (9), die auch als Deckel fir die Batterie funkfioniert,
durch Ausschreiben aus den bestimmten Schwingungsdéampfern,
entfe ‘nen.

Die crei Schravhen (11) ausschracben, des elektrisches Verbinder
des Kabels fir die Regelung der Spannung acusschalten, den
Gepéickirdager (10) des hinteren Rahmen entfernen. Die drei
Ste |sc:h’cuge ausschravben und Hinterschwénzchen (12}
wegnehmen.

Quitaer el lateral derecho (92, gue hace también de tapc paro
el huetro de la baterio, desfilandoio de los respectivos anti-
vibradcres.

Destorniflar los tres tornillos {17), desconectar los conectores
eléctrice del cable regulador de lo tensién y quitor el parta-
equipafe (10) del cuadro posterior.

Destornillar los tres tornillos de fijacién y quitar la coleta posterior

(12).

A
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‘ I T 77— 7% | Rimuoverele pedane passeggero, imuovendo le viti {18},
Nugllf w,.;\«\d,glgp/ NN 24 Svitare le due viti {13) e le due bussole che fissano il coprimentante sinistro {14).

e k C(@ ,hr/‘\ti/ 5 Rimuovere il coprimentante destro in modo anclogo.
e, @%PL) R0 ,;J;Jj r Svitare le due viti {15), rimuovere le due viti con le due bussole e i due distanziali
;}_ che fissano i lati del parccoppa (16). Rimuovere le due viti {17) e le due bussole
che fissano anteriormente il paracoppa. Rimuovere il paracoppa (16) dal motore;

8
:

Remove the foot-rests, remaving the screws (18]
Loosan the two screws (13) cmdcJ the related bushings that attoch the
LH underpost (14) remove the RH underpost (14).

Loosen the two screws (15), remove the two screws with the two
bushings and the two spacers that attoch the sides of the engine
guard (16). Remove the two screws {17) and the two bushings that
attach the forword side of the engine guard. Remove the engine
guard (16} from the engine;

Enlever le repase-pieds du passager en enlevant les vis (18)
Dévisser les deux vis {13} et les deux douilles qui fixent le couvre-
montant gauche (14). Enlever le couvre-montant gauche. Enlever le
couvre-montant droit d’une fagon analogue.

Dévisser les deux vis {15}, enlever les deux vis avec les deux douilles
et les deux entretoises qui tixent les cdtés de lo protection du carter
(18). Dévisser les deux vis (17), enlever les deux vis et les deux douilles
qui fixent avant la protection du carter. Enlever lo protection du
carter (16) du mofeur;

Durch ausschrauben der Schrauben (18) die Fahrgastfulibretter
entfernen.

Buchse (13}, die den linken Standerdeckel (14) festhclten,
ausschrauben. Den rechten Standerdeckel auf der gleichen Weise entfernen.

Die zwel Schrauben (15) ausschrauben, die zwei Schrauben mit den
zwei Buchsen und die zwei Entfernungsstiicke entfernen, die die Seite
des Wanneschutzs {16) blockieren. Die zwei Schrauben (17)
ousschrauben, die zwei Schrauben und die zwei Buchse entfernen,
die vorn den Wanneschutz blockieren. Der Waonneschutz (16] vom
Motor entfernen;

Desmontar los pedal trasero, desmontondo los tornillos (18).
Destorniller los dos tornillos {13} y el manguite que fiion el
cubremastil izquierdo {14). Quitar dicho cubremastil izquierdo,

Quitar el cubremdastil derecho de igual manero.

Destornillar los dos tornillos (15), quitar los dos fomillos con los dos
manguitos y los dos separadores que fijan los lados del salva-
carter (16). Destornillar los dos tornillos 317), quitar los dos tornillos

y los dos manguitos que fijan en la parte anterior el salva-carter.

Quitar el salva-carter (16) del motar;
E.8 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Rimuove-e ia copertura sinistra (18) del corpo fartallato sfilandola dagli antivibranti

f - AN N .
I \ s N
di ritegno e dalla leva comando starter. ' \\_/’ P m\ﬁ .
) i ] \_{‘/ ‘(.<,'f;"/}éj \_,r . N
Rimuovere la copertura destra (19 del corpo farfollate sfilandala AT y -
dagli antivibranti di ritegno. A T

Remove the L.H. cover {19} for the throtfled body. Pull it out of the
vibration dompers and out of the starter control.

Remove the R.H. cover {19} for the throtled body. Pull it out of the
vibration dampers.

Enlever la couverlure gauche (18) du papillon en I'dlant des éléments
antivibrations de fixation et du levier commande starter,

Enlever la couverture droite (19) du popillon an I'dtant des éléments
antivibrations de fixation.

Die linke Deckung (18) des Drosselkérpers, durch Schieben ous den
Schwingungsdampfern und aus dem Hebel des Starters, entfernen.

Die Deckung {19) des Drosselkérper, durch Ausschrauben gus den
Schwingungsdamptern, entfernen.

Quitar la cubertura izquierda (18] del cuerpo meoriposade
destilandela de los cnfi-vibrantes de  retencién y de la palonca
da mardo starter,

Quuitar [c cubierta derecha (19) del cuerpo mariposado desfilandola de los
anti-vibrantes de refencién,

O
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Smontaggio parti carenatura anteriore.

Svitere le due viti della presa aria onteriors (1) of due semiserbatoi. Rimucvere la
presa aria.

Removing frontfairing panels.

Unscrew the two screws with collet that fasten the trant air vent (1) to
the headlight holder frame. Remove the air vent, and the tanks.

Dépose des éléments du carénage AV.

Dévisser les deux vis avec douille de fixation de lo prise d'air AV, {1}
au chéssis de support phare. Enlever la prise dair, et les reservoires.

Ahnehmendervorderen Verkleidungsteile.

Die zwei Schrauben mit der Befestigungsbuchse vom vorderen
Lufteinlaf obnehmen, und die Kroftstoffbendlter.

Desmontaje partes carenado delantero.

Destornillar los dos tomillos con bullén de fijacian de la toma de aire
anterior {1) al chasis de soporte proyector. Desmontar la ioma de
gire, y los depdsitos.

Rimuovere le profezioni (2) laterali dei serbetol facende leva solo con
lo punta delle ditg;

n Non utilizzare cacciaviti o leve metalliche poiché
ravinerebbero la vernice dei serbatol.

Prise out the side guards [2) of the tanks with your fingertips;

n Do not use screwdrivers or metal levers, as they would damage
tanks paintwark

Erlever la protection (2} latérole des flanes du réservoir en vtilisant les
doigts comme un levier;

n Ne pas utiliser des tournevis ou des leviers métalligues car
ils endommaogeraient la peinture des floncs.

Den seitliche Schutz {2) der Tankabdeckungen cbnehmen, dabei
nur mil den Fingerspitzen anheben;

n Nie Schraubenzieher oder Metallheber verwenden, da diese
die Lackierung der Abdeckungen beschadigen kénnten.

Desmontar o proteccién loteral {2)de los loterales epdsito
presionando solo con la punta de los dedos;

u Mo utifizar destornilladores o levas metdlicas puesto gue
arruinarian la pinfura de los laterales.

U
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Stacco coperchio cupolino e cupolino.

Svitare la vite {1) che fissa il coperchio cupolino anteriormente. Rimuovere il
coperchis cupoline (2) sfilondolo dogli antivibranti di ritegno.

Svitare le due viti (3] che fissano lo parte superiore del cupoline (5).
Rimuovere le due vili (3) e le due rosefte in nylon [4).

Svitare e due viti {7} che fissano 'appendice inferiore del cupoline
{5). Rimuovere le due viti (7) le due rosette in nylon {4) e rimuovere il
cupolins (5) dal veicolo ructendo il manubric per agevolare
lestrozione.

Removal of forward fairing cover and forwardfairing

Leosen the screw (1) that aftach the forward side of the fairing cover
(2): remove the cover (2) ulling it out of the vibration dampers.

Loosen the two screws (3) that attuch the upper side of the forward
fairing (5). Remove the two screws [3) and two nylon washers (4):
loosen the two screws (7) that attach the lower appendix of the
tairing (3). Remove the two screws {7), the two rylon washers (&) and
remova the forward foiring from the vehicle turning the handlebar to
heip the removal.

Démontage couvercle pare-brise et pare-brise

Dévisser la vis (1} gui fixe le couvercle pare-brise antérieurement.
Enlever le couvercle pare-brise (2) en ['dtant des élements
antivibrations de fixation.

Deévisser les deux vis {3) qui fixent la partie supérieure du pare-brise(5).
Enlever les deux vis (3} et les deux rondelles en nylon (4). Dévisser les
deux vis (7} qui fixent lo portie inférieure du pare-brise (5). Enlever les
deux vis 7),C1es deux rosetfes en nylon (6) et enlever le parebrise (5)
du vénicule, en tournant le guidon pour faciliter Vextraction.

Auslésung des Verkleidungsdeckel und der Verkleidung

Die Schraube (1), die vorn den Verkleidungsdeckel blockiert,
aussckrcuben. Den Verkleidungsdeckel (2), durch Ausschreiben aqus
den &chwingungsddmptern, entfernen.

Die zwei Schrouben (3), die die obers Teile der Verkleidung (5}
blockizrsn, cusschrauben. Die rwei Schrauben (3) und die zwel
MNylonscheiben (4) entfernen. Die zwei Schrauben (7, die den unteren
Ansatz der Verkleidung {5) blockieren, cusschrauben. Die zwei
Schrauben {7) und die zwei Nylonscheiben (6) entfernen und die
Verkleidung (5) von dem Fahrzeug entfernen, indem Sie den Lenker
umdrehen, um die Ausziehung zu erleichtern.

Separacion tapa casquete y casquete

Destornillor los tornillos (1) que fijon la topa del casquete anterior.
Quitar fa tapa del casquete (2) desfilandola de los anti-vibrontes de
retencidn.

Destorniillar los dos tomillos (3) que fijan lo parte superior del casguete
(9). Quitar los dos tomillos (3) y los dos arandelas de nylon (4).
Destornillar los dos tornillos (7) gue fijan el accesorio inferior del
casguere 5). Quitar los dos tornillos (7}, las dos arandelas de nylan (6) y quitar
el casquere (5) del vehiculo, ruetando el manillar por favorir la separaccién.

CAGIVA
LN
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Stacco serbatoi carburante.

Per rimuovere i serbatoi carburante procedere nel seguente modo:

-rimuovere lasella, lapresa d’aria anteriore e il cupolino come descritto nei relativi
paragrali di queste Sezione;

- svuotare i serbotoi aspirando il corburante con una pompa esterna;

m Il carburante & focilmente infiammabile, usare le opportune
precouzioni.

- gvitare la vite (3);

- svitare le due viti (2) che fissuno i tappi serbatoi (4) dopo averli aperti;
- rimuovere i tappi serbatoi {4), rimuovere la guarnizione (5);

- svitare le sei viti (1) che fissano lo flangia (6) e rimuoverlo;

- rimuovere la guarnizione(7);

- svitare le due viti (8) che fissano il coperchi serbatoio (10), rimuovere
le viti (8), le rosette in nylon (9) e il coperchio serbateio (10).

Removal of the fuel tanks

To remove the fuel tanks do the operations that follows:

~ remove the seat , the forword fairing cover and the torward fairing
as described in the applicable paragraph

of this Section;

- such the fuel from the tank with an external pump;

m The fuel is easily flammable, observe the safety precautions.

- loosen the screws (3);

- loosen the two screws (2} that aftach the filter cops (4) after his
cpening;

- remove the filter caps (4), remove the seal (5);

- loosen the six screws (1) that aftach the flange (6) ond remove it;
- remove the gasket (7);

- remove the two screws (8) that attach the tank cover (10), remove the screws (8),
the nylon washer {(?) and the tank cover (10).

E.12 Part. N. 8000 88560 (07-98}
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Démontage réservoir carburant

Pour enlever les réservoirs corburant il faut procéder comme suit

- enlever |z selle, la prise d’cir avant et le pare-brise en suivant les indicotions
données aux paragraphes de cetle section ;

- vider les réservoirs en aspirant le carburant avec une pompe
externe ;

m Foir beaucoup d'aftention porce gue le arburant s'inflamme
trés facilement.

- dévisser la vis (3);

- dévisser les deux vis (2) qui fixent les bouchons des réservoirs (4) apres
les avoir ouverts;

- enlever les bouchons des réservoirs (4), enlever la garniture (5) ;

- dévisser les deux vis {1) qui fixent la bride (4} ef I'enlever ;

- enlever lo garniture [7) ;

- dévisser les deux vis (8) qui fixent le couvercle du réservoir {10),
enlever les vis (8}, les rondelles en nyion (9) et le couvercle du réservoir

(10).

Auslésung der Brennstoffbehéilter

Um cie Brennstolfbehsher zu entfernen, wie folgend verfahren:

- den Cattel, die vorne Ansaughutze und die Verkleidung, wie in den
bestimmten Schnitten dieses Abschnitts beschrieben, entfernen:

- die Behélter durch Saugen des Brennstoffs mit einer auBen Pumpe
auslearen.

m Cer Brennstoff ist einfach entzindlich, bitte Vorsicht ben.

- Die Schrauvbe {3) ausschrauben;

- die zwei Schrauben (2) ausschrauben, die die Tankdeckel (4)
festhalten, nachdem Sie sie cusgemacht hatten;

- die Tonkdeckel (4) entfernen und die Dichtung (5) entfernen;

- Die zwei Schrauben (1), die die Flunsch (8} festhalten, ausschrauben
und sie entfernen;

- die Dichtung (7) entfernen;

- die zwei Schrauben (8), die den Tankdeckeln (7) festhalten,
ausschrauben, die Schrauben (8), die Nylonscheiben (9) und den
Tankdeckeln (10) entfernen.

Separacion de los despésitos combustible

Para giitar los depdsitos combustibles se proceda de ia siguiente
manerc:

- quitar el sillin, la toma de aire antzrior y el casguete como descrito
en los relativos pdagrafos de esto Seccidn;

- Vacia- los depdsitos aspirando el combustible con uno bomba
externa;

m El combustible se inflame facilmente, usar las

precauvciones mdas oportunos.

- destornillar el tornillo (3);
- abrir los tapenes de los depdsitos (4) y destornillar los dos tarnillos (2);
- 3uﬁcrr los topones de los depésitos y quitar la junta (5);

estornillar los dos tornillos (1) que gi{jon la brida {6} vy guitarla;
- quitcr la brida {7);
- destorn llar los dos tormillos [8? que fijan la topa del depésito {10), quitar los
tornillos (8), las arandelas de nylon (9) y e tapa del depasita (10).

R Ry

E.13



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINEARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

ENNANEERENNE RN RN RN RN RN R R e e e e e eyt e St

- svitare le due viti {14) che fissano posteriormente i serbatoi al telaio e rimuoverle.
Se danneggiati, imuovere e scortare gli antivibranti.
- Alientare il tenditore (13) fino o disimpegnarlo dai nottolini {11) e (12).

Un nottoling ha la filettatura destra e l'altro he e filettatura

sinistra.

Allentere I"analogo tenditore posto sul late antericre.

m Sorreggere i serbatoi poiché questi sono ancoracollegati
inferiormente alle tubazioni sull'impionto carburante e al
cabloggio principale dell’'impianto elettrico.

- remove the two screws (14) that attach the rear side of the tanks to
the frame, remove the two screws. If domaged, remove ond discard
the vibration dampers.

- loosen the turnbuckle (13) it disengoges the ring nuts (11 an (12).

A ring nuts has a LH thread, the other one has o RH threcd.

- loosen the identical turmnbuckle located on the front side of the fuel
tanks;

m Hold the tanks in position; they cre still connected at the lower
side of the fuel hoses and to the electrical main wiring of the
vehicle.

O OO T
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- dévisser les deux vis (14) quifixenta I"orriere les réservairs ou chassis et les enlever.
Si abfmés, enlever et éliminer les élements antivibrations.

Briid
- Dessarrer le fendeur (13} jusqu'a le dégager des cliguets (1) et {12). 3 ‘%@i ;,?- 1

]
T, .
Un cliquet a le filetage & droile, I'sutre o le filetage & gauche. L2 N v"“gﬂa\_ 4
- 2l

-Desserrer le tendeur qui se frouve avant. b—.-../&
\ Y e o
- 3
m \
Soutenir les réservoirs Eorce quiils sont encore connectés aux

tuyaux du systeme corburant et au cablage principal de g
I"installation électrique.

~of fl
r___ 3
- die zwei Schravhen (14), die hinten die Behélter zum Rohmen . ! ’5
testhalten, ausschrouben und entfernen, die Schwingungsdampfer ™~ '|T\ ‘
entfernen und wegwerfen. ‘

- Den Sponner (13) lockern, bis wann er von den Klinken {11} und (12)
losgemacht ist.

Eine Klinke hat das Gewinde auf der rechfen Seite und die

andere hat es guf der linken Seite.

- Der aul der vorderen Seite Spanner lockern.

m Die Behdlter halten, denn sie snd noch unter mit den Leitungen
der Feuerungsanlage und mil dem Hauptverdrochtung der
elektrischen Anlage verbunden.

- destorniltar los dos fornillos {14} que fijon la porte posterior de los
depdsios al hastidor y quitarlos. Si estan danodos, quitar y desechar
los artivibrantes.

- Aflojar el tensor {13) hasta desempedarlc de los remoquetes (11} vy
(12).

Un remoquete tiene el filetecdo derecho y el otro tiene

gl fileteado izquierdo.

- Aflojzr el andlogo ternsor colocade al lade anterior.

m sujetar los depositos ya que éstos estan todavia cofegudgs en
su parte inferior a las tuberios de la instalocién combustible y
al cablaje principal de la instalacién eléctrice.

QT e
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le tubazioni del combustibile sono collegate ai serbatoi
mediante attacchi ¢ sgancie rapido.
Quuesti attacchi, guando vengono scollegati chivdono
automaticomente il tlusso di carburante.
Se cid non dovesse accadere sostituire i raccordi (18] e (16a).

- per scollegare le tubazioni carburante premere sulla levetta (15) del
terminale e sfilare il gomito (16} completo di tubazione.

Prima di effettuare il rimontaggio, osservare la posizione del

pernino (18). Il perninc dovra essere completamente esteso: in
caso contrario premere sulla levetta (15) per poriarlo in guesta
pasizicne,

m Il rimontaggia del gomito (16) con il pernine (18) non
completamente esteso potrebbe danneggiore 'anello OR
(17} pregiudicandone la tenutc con conseguente perdita di
carburante,

@ The feeding pipings are fostened to the left reservoir by quick
connections.
The flow of the fuel is immediately stopped when these pipings
are removed.
i(f g )don‘f hoppends, replace the quick connections (16} and
16a).

- to disconnect the fuel tubes press the ferminal lever (15) end remove
elbow (16).

@ Before reassembling the quick connection make sure thet the
ain {18)is in the fully extended position. On the contrary, press
the lever (15} to tcke the pin in the right position.

m If the pin (18} is not fully extended when reassembling the
piping elbow {16), the O-ring {17) could suffer sericus damages,
with leaks of fuel.
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I

Les tuyaux du carburant sont connectés cux réservoirs par des
fixations & décrochage rapide.
Quand on décroche ces fixations, elles bloguent
automatiquement |"écouiement du carburant.
Sl n'arrive pas, remplacer las attelages.

- pour déconnecter les tuyaux du carburant il faut pousser le levier
(15) du terminal et enlever le coude avec le tuyau.

@ Avant de reassambler, contréler la position du pivat (18).
le pivot devra étre complétement étendu, en cas contraire il
faut pousser sur ie levier [15) pour le porter dans cette position.

m Sile pivot {18) n'est pas étendu, le reassumblage du coude (18]
pourrgit abimer lo bogue OR (17] en nuisant I'étanchéité et, par
conséquent, en causant une fuite de carburant.

.‘ Brennstoffs sind durch schnelldsenden Anschiusstutzen mit
den Behdltern verbunden. Wenn diese Kupplungen ocusgelést
werden, machen sie autormatisch den Durchfluss des Brennstoffs
7u.

Wenn das nicht vorkommt, die Kupplungen ersetzen.

- Um die Brennstoffsleitungen auszulésen, auf dem Hehel (15) des
Endvarschlusses drucken und dos mit Leitungen vollen Knie (18)
ausziehen.

Vor der Wiederzusammensetzung, die lage des Stifts (18)
kontrollieren. Er mufi ganz ausgedehnt sein, anderenfalls aut
dem Hebel [15) drucken, um ihn in diese Lage zu setzen.

m Die Wiederzusammensetzung des Knies g &) mit dem nicht
yanz ausgedehnten Stift (1 B)iénnte dasRing OR(17)
beschédigen, und seine Dichte mit einem folgenden
Brennstoffsverlustheeintréchtigen.

Los tuberias del combustible estdn conectadcs o los depcsitos
« través de enloces o desenganche rdpido.
Estas junturas, cuande vienen desconectados cierran
automaticomente el fluide de combustibles.
Si non cierran, substituir las junturas (16) y {16a).

- para desconectar las tuberios del combustible agretar sobre g
palanguita {15) del terminal y desfilcr el tubo acodado (16) comgleto.

.: Antes de efectuor el montaje, hacer otencidén o la posicién del

perno

Ll perno tfendrd que ser extendido por completo, en el caso
contrario, apretar sobre la paolanquita {15} para llevarlo en esa
posicidn.

m El montoje del tubo acodode (14) con el permo (18& si no estd
extendido por completo, podria dofar el anillo OR (17)
perjudicando la colidad con la consiguiente pérdidc de
combustible.

CAGIVA
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- seporande leggermente i serbatoi (20) e (23) questi si disimpegnano
dai tamponi in gomma di supporto, posteriori (22} ed anteriori;

- accedere allinferno dei serbatoi e scollegare i due connettori (19)
degli indicatori di direzione e il connettore {21) della sonda di riserve
carburante;

- If you move slightly apart the tanks (20) and (23}, they disengage the
rear rudder pads (22) os well the forward rudder pads, under the
headlights;

- get occess to the inside of the tanks and disconnect the fwo
connectors (19) for the turning lights and the connector (21} on the
cable for the law fuel sensor;

- séparer légerement les réservoirs (20) et (23) en les dégogeant des
tampons de support en caoutchouc arriére (22) et avant;

accéder a Vintérieur des réservoirs et déconnecter les deux
connecteurs {19} des clignotants et le connecteur (21) de la sonde
niveau carburant;

- durch leichte Abtrennung der Behalter {20) und (23), werden diese
von den hinteren (22) und vorderen Gummipuffern ausgeklinkt;
innen der Behéalter anzinden und die zwei Verbinder (19) der
Drehnungszeiger und der Verbinder (21} fir die Bremmstoftreserve
ausschalten;

- separando ligeramente los depdsitos (20) y (23) éstos se desempefian
de los tompones de goma del sopore, posteriores (22) y anteriores;
- acceder en el interior de los depésitos y desconectar los dos
conectores {19) de los indicadores de direccion y el conecior (21) de la sonda de
reserva combustible;
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- staceae 1 tubo di drenaggio (27) dal serbatoio {23);

- rimuovere i serbatoi (20) e (23) dal veicolo.

Se nacessario, rimuovere | seguenti componenti dai serbatoi:

- svitare la vite (37), rimuovere o vite e la rosetta in nylon (38) e sfilare
gli indizatori di direzione (32} dalla sede sui serbatol.

- svitare il raccordo portagomma (35) per la tubozione di travase dal
?eg?cﬁcio dx, rimuovere i} roccorde portagomma e la guornizione
36);

- svilare il raccordo porfagomma (25} per il tubo di drenaggio dal loto
posteriore del serbatoio sx, rimuovere il raccordo portagomma e la
guarnizione [24};

- remove the pipe (27} from the tank (23);

- remove the fuel tanks (20) and (23) from the vehicle.

If necessary, remove the following components from the fanks:

- remove the screws {37) and the related nylon washers (28) and
withdraw the turning lights (32) fromn their seat on the tanks.

~ unszrew the union (35) for the transfer tube, from the right tank,
remcve the union and the related seal (36);

- unscraw the union [25) for the drain tuke located on the oft side of the left tank,
remove the union and ils seal (24);

000000

E.19



OPERAZIONI GENERALI
GENERALOPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINEARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

- enlever le tuyau {27) de le reservair (23);

- enlever les réservoirs {20) el (23) du véhicule.

Si nécessaire, enlever les parties suivantes des réservoirs:

- dévisser la vis (37), enlever la vis ef lo rondelle en  nylon (38) et dfer
les clignotonts (32) du sidge des réservoirs;

- dévisser le roccord anneau en ceoutchouc (35) du tuyau de
transvasement du réservoir droit ; enlever le raccord anneau en
caoutchouc er la gariture [36);

- dévisser le raccord gnneau en cooutchouc (25) du tuyau de
droincge du cété arrigre du réservoir gauche, enlever le roccord
onneou en caoutchauc et la garniture (24);

- Der Réhr (27) entfernen vom Tank (23);

- die Behdalter {20) und (23) cus dem Motorrad entfernen.

Wenn nétig, die Kompenentensegmenten aus den Behaltern
entfernen:

- die Schroube [37) ausschrauben, die Schraube und die Nylonscheibe
(38) entfernen und die Drehnungszeiger (32) von dem Sitz auf den
Behdltern ausschrauben;

- das Gummitrégeranschlusstick (35) fir die Umfollrehrleitung aus
dem linken Behélter ausschrauben, das Gummitrggeranschlusstick
und die Dichtung (36) entfernen;

- das Gummitraigeranschlusstiick {25) fir die Dranungrohr von der
hinteren Seite des linken Behdalter, das Gummitrdgeranschlussitck
und die Dichtung (24) entfernen;

Quiter el tubo [27) de el deposito (23);

- quitar los depdsitos (20) y (23) del vehiculo.

Se es necesario, quitor los siguientes componentes de los depdsitos:
- destornillar el tornillo (37), quitar el tornillo y la crandela de nylon ({38)
y desfilar los indicadores de direccidn (32) de lo sede en los depositos;
- destornillar el enloce portagoma (35} para el tubo de extrovasocidn
del depésito derecho, quiter el enlace porlagoma y la junta {36);
- destornillar el enloce portagema (25) para el lubo de drenaje del
lado posterior del depdsito izquierdo, quitar el enlace porlagoma y o junte (24},
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- svitare e rimuovere i terminali {28) e (29) degli attacchi a sgancio rapido del
serbatoiz sinistro;

- svitare e rimuovere il raccordo (30} completo difiltro & rimuovere la guamizione
{31);

- rimuovere la sonda riserva carburante {37} dal serbatoio destro.

- unscrew and remove the half couplings (28) and (29) from the right
tank,

- unscrew and remove the union (30) complete with the filter and
remove the seal [31);

- remave the fuel low level sensor (37) from the right tank.

- Dévisser et enlever les termingux (28) el {29) des fixaticns &
décrochement rapide du réservoir gouche ;

- Devisser et enlever le roccord (30) du filtre et enlever lo garniture
31)

- Dévisser lu sonde nivecu carburaeur (37) du réservoir droit.

- die Endverschlisse [28) und (29) den schnelldsenden Anschlusstutzen
des lirken Behéliers ausschrauben und entternen;

- das Anschlissstiick {30), das mit dem Filter versehen ist, ausschrauben
und entfernen und die Dichtung (31) entfernen;

- den Fohler fur Kroftstoffbendlter {37} aus dem linken Behdalter
anffernen.

- desternillar v quitar los terminales (28) y (29) de los enlaces a
desganche rapido del depédsito izquierdo;

- destornillar v quitar el empalme {30) completo de filiro y quitar
la junta (31);

- quitcr le sonda de reserva combustible (37) del depésito

derecho.
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Stacco impianto di scarico.

Perdrimuovere i componenti del sistema tubi di scarico procedere nel sequente
modo:

- Rimuavere i pannelll laterali posteriori riferendosi olle procedure
cpplicabili del paragrato “Stacco porli corenalure posteriori”.

- Svitare e due viti (4] di fissoggio del silenzictore (7) ol teldio posteriore
(8), rimuovere le vili, le rondelle {5) e i dadi (1).

- Rimuovere il silenziatere (7) dal telaio posteriore (8).

- Se necessario, sfilare le bussole (2} e (3) doll’antivibrante (6) e
rimuovere |'antivibrente (8] dall’aletta di afiecco silenziatore.

- Rimuovere in mado analogo il silenziatore posto sul lato opposto.

Removal of the exhaust system
To remove the components of the exhaust system proceed cs
follows:
- remove the rear ponels as described in the applicable steps of the
paragraph “Rear fairings removal”,
- unscrew and remove the two screws (4) thot attach the exhaust
silencer (7) to the rear frame {8), remove olso

the washers (5) and the nuts (1),
- remove the silencer (7) from the rear frame (8).

It necessary, withdraw the two bushings (2) and (3) from the
vibration damper [6) ond remove the vibration

damper from the lug of the silencer
- remove the silencer on the other side in the same way.
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Démontage systéme tuyauxd’échoppement

Pour en ever les parties du systéme des tuyoux d’échappement il faut procéder
comme Uit

- enlever les panneaux latéraux arrigre en suivant les indications
donnze au paragraphe ” Démontage parties carénages arrigre "
- dévisser les deux vis (4) qui fixent le silencieux [7) cu chéssis orrigre
(B), enlzver les vis, les rondelles (5) et les écrous (1)

- Enlever le silencieux {7) du chéssis arrigre (8).

- 5i nécessaire, enlever les douilles (7} et (3) de I'élément ontivibrations
(6) ef znlever I"élément antivibrations (6) de l'ailette de fixation du
silencieux.

- Enlever, en suivant les mémes indizations, le silencieux qui se trouve
au cdid oppose.

Auslésung des Systems Auslaufrohre

Um die Komponentenen des Systems der Auslaufrohre zu entternen,
wie lolgend verfahren:

- Die seitliche Hintertafel, durch die: gleichen Arbeiten des Abschnitts
JAuslésung der Komponentenen der Hinterschalen”, entfernen.

- Die zwei Stellschrouben (4} des Schalldampfers {7) zum hinteren
Rahmen (8) ausschrauben, die Schrauben, die Scheiben (5) und die
Mutter (1) enternen.

- Den Schaolldampfer (7) aus dem hinteren Rahmen (8) entfernen.
- Wenn notig, die Buchse {2) und [3) ous dem Schwingungsdémpler
(6] ausziehen, und den Schwingungsdampler {6) von der Rippe der
Schwingungsdémplerskupplung  enternen.

- Aul die gleichen Weise den Schwingungsdémpter entfernen, den
auvf de- entgegensetzten Seite steht.

Separacion del sistema de los tubos de escape

Para guitor los componentes del sistema de los tubos de
escape, proceder de la siguiente manera:

- guitar los paneles loterales posteriores hociendo referencic o
lo procedura aplicadas del pdgraflo “Separacién de los partes
de las carrocerics posteriores”.

- Desternillar los dos tomillos (4} de fijocién del silenciador (7) al
cuadro posterior (8], quitar los tornilios,las arandelas (5] y los
tuercas (1).

- quitar el silenciador (7} del cuadro posterior {8).

- Si 28 necesario, desfilar los manquitos (2} v (3) del anti-vibrante
(6) de lo aleta de conexién del silenciador.

- Quitar de andloga marers el silenciador colocado al lado
apuesto.

T
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- svitare le due viti (10) che fissane lo piastring (11) e la fascio in gomma (12} al
compensatore tubi di scarice (9);

-allentareidadi [14) delle fascette (13) che fissano il compensatore tubi di scarico
{9) ai tubi di scarico enteriori;

- rimucvere il compensatore tubi di scarico {9);

- remove the two screws (10) that attach the plate {11) and the
rubber guard (12) ti the exhaust pre-chamber (%);

- loosen the nuts {14) of the clamps (13) retaining the exhaust pre-
chamber (9) to the forward exhaust stacks;

- remove the exhaust pre-chamber (9);

- dévisser les deux vis [10) qui fixent la plaquelte (14) et le bande en
cooutchouc (12) au compensateur des tuyaux d’échappement
9

- desserrer les écrous {14) des bhandes (13) qui fixent le compensateur
des tuyaux d’échapnement {9} oux tuyaux d’échappement avant ;
- enlever le compensateur des tuyaux d’échappement (9};

- die zwei Schrauben (10} ausschrouben, die das Plattchen (11) und
das Gummiband (12) zum Kompensator der Auslaufrohre (9)
blockieren;

- die Mutter (14) der Schellen {13) lockern, die den Kompensator der
Auvsloufrohre {9) zu den Vorderauslaulrohre blockieren:

- den Kompensator der Auslaufrohre {9) entfernen;

- destomnillar los dos tornillos (10) de fijccién a la plaquita {11) v la faja
de goma {12) al compensador de los tubos de escape (9);

- aflojar las tuercas (14) de las abrozaderas [13) gue fijan el
compenscdor de los tubos de escape (?) a los tubos de escape
anteriores;

- quitar el compensador de los fubos de escape (9);
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- rimuovere 1 paracoppa;

- rimuovere i due dadi (19) e le due rondelle (20) che fissano il tubo di scarica (15)
del cilindro orizzontale;

- rimuovere 1l tube di scarico (15) de! cilindro orizzontale, la ghiera (18),
le semiboccole (17) e la guarnizione (16});

- scartare la guarnizione {16), al rimonfaggio usare unc guarnizione
(16) nuova;

- remove the engine guard;

- remove the two nuts (19} and the two washers (20) that cftach the
forware exhaust tube (15) to the crizontal cylincer;

- remove the forward exhaust tube {15}, the flenge {18)the two half
rings {"7) and the gasket (16);

- giscord the gasket (16), at reassembly use a new gaosket (16);

- enlever la protection du carter;

- enlever les deux écrous (19) et les deux rondelles {20] qui fixent le
tuyau d'échoppement (15) du cylindre horizontal ;

- enlever le fuyau d’échappement (15) du cylindre haorizental,
I'embout (18), les demi-douilles (17) et lo garniture (16) ;

- éliminer la garniture (16} et uliliser une nouvelle garniture ou
moment du reassamblage ;

- den Wanneschutz entfernen;

- die zwei Mutter (19) und die zwei Scheiben (20} enffernen, die den
Auslaurohr {15) des horizontolen Zylinders blockieren;

- den Ausloufrohr (15) der horizontalen Zylinders, die Nutmutter (18),
die Buchsenhdlfte (17) und die Dichtung (16} entfernen;

- die Dichtung (16) wegwerfen, bei Wiederzusummensetzung sine
neue Dichtung [16) benutzen;

- quitar el cubre-copa;

- quita ks dos tuercas (19) y las dos arondelos (20} gue fijan el fubo
de escape (15) del cilindro orizontal;

- quitar el tubo de escope (15) del cilindra orizortal, la virola {18), los
semi-casguillos (17) y la junta (16);

- desachar la junta {16); ol mentaje usar una junta {16) nueva;
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- rimuovere i due dadi (22) e le due rondelle (23] che fissano il tubo di scarico
anteriore {21} del cilindro verticale;

- rimuovere il tubo di scarico (21) del cilindro verlicale, la ghiera (24), le
semiboccola (25] e la guarnizione (28);

- scartare lo guarnizione (26}, al rimontaggio usare una nuova
guarnizione,

- remove the two nuts {22) and the two washers (23) that attach the
forward exhaust tube (21) to the verficol cylinder;

- remove the exhaust tube (21) from the vertical cylinder, the flange
(24), the two half rings (25) and the gasket (26]);

- discard the gosket (26), at reassembly use o new gosket.

- enlever les deux écrous (22) et les deux rondelles (23) qui fixent le
tuyau d’échappement {21) avant du cylindre vertical;

- enlever le tuyau d’échappement {(21) du cylindre vertical, 'embout
(24), les demi-douilles (25) et lo gariture (24) ;

- éliminer la garniture (26} et utiliser une nouvelle garniture qu
mament du reassemblage.

@ / - die zwei Mutter (22) und die zwei Scheiben (23) entfernen, die den
. Vorderouslavfrohr des senkrechten Zylinders (21) blockieren;
I - den Ausloufrohr des senkrechten Zylinders (21), die Nutmutter (24),
@5 &2 die Buchsenhélfte (25) und die Dichtung (26) enffernen;
h ,@ @ - die Dichtung (26] wegwerfen, bei Wiederzusommensetzung, eine

neue Dichtung benutzen.

] - quitar los dos tuercos (22) v las dos arondelas (23) de fijacién al tubo
. de escape anterior (21) deY cilindre vertical;

- quitar el tubo de escape (21) del cilindro verical, la virola {24), los
semi-casquillos (25) vy la junta (26);

- desachar la junta [24), ¢l montoje usar una junta nueva.

A
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Stacco telaio posteriore

Perrimuovere il telaio posteriore dal moteciclo procedere nel seguente medo:
-rimuovere |a sellc come descritio nel paragrato “Stecco sella” di questa sezione;
- imuovere le carenature posteriori come descritto nel paragrafo "Stocco parti
carencatura posteriore”;

rimuovere i coprimontanti destro e sinistro;

Remaoval ofthe rearframe

To remove the rear frame trom the motorcycle proceed as follows:
- rerove the seat as described 'n the applicable steps of the
poragrash "Removal of seat" of this Section;

- remove the rear fairings os described in the applicable steps of the oo
paragraph ‘Removal of rear fairings”; ‘ N
- remove the RH. and LH. underposs; ' T

Démaontage chéassis arriére

Pour enlever le chéssis arrigre du motocycle il faut proceder comme
suit :

- enlever la selle en suivant les indications données au peragraphe
"Démon-age selle” de cette séction ;

- enlever les carénages arrigre en suivant les indications données au
paragraphe "Démontage parties carénage aorrigre’;

- eniever les couvremontant droit et gouche;

Auslésung deshinteren Rahmens

Um den hinteren Rohmen aus dem Motorrad zu entfernen, wie
folgerd verfahren:

- den Saften entfernen, wie im Schnitt 'Auslésung des Scttels' dieses
Abschnitts beschrieben;

- die Hinterverkleidungen entfernen, wie im Schnift "Auslésung der
Komporenten der Hinterverkleidungen" beschrieben; =
- die rechten unf leften Standerdeckel entfernen;

Separacion del cuadro posterior — \
Para qufffor el cuadro posterior del motociclo proceder de la manera Www;;“ﬁwwf /\\ji _//ZL /_;?/;
siguiente: ‘ il / PNy !

- quiter &l sillin como estd descritc en el pdgralo 'Separacién del sillin’ i

de esta Seccién;

- quitar la carroceria posterior como estd descrito en el pdgrafo
‘Separacion de las partes de carroceria posterior”;

- guiter el cubremdstil derecho v izquierdo;

B b
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-rimuovere i silenziatori come descritto nei punti applicabili del paragrafe 'Stacco
impianta di scarico';
- scollegare tutti i connettori elettrici;

- remove the silencers of the exhaust system as described in the applicable steps of
the "Removal of the exhaust system "paragraph;
- remove all the elecirical contacts;

- enlever les silencieux en suivant les indications données au
paragraphe 'Démontage systéme ‘ru?/uux d’échappement”;
- déconnecter tous les connecteurs électriques;

- die Schalldampfer entfernen, wie in den anwendbaren Punkten
des Abschnitts "Ausldsung des Systems der Auslaufrohre” beschrieben;
- alle elektrische Verbinder ausschalten;

- quitar los silenciadores come estd descrito en el pagrofo
"Separacién del sistema de los tubos de escape’;
- separar los contactos electricos;
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-rimucvere lo vite (7) e larondella (6] e scollegare il cavo di massa matore-batteria
(1) dal maorsello negativa della batteri:; e,
- rimuovere la vite {3) e la rondella {4) e scollegere tutti 1 cavi dal cavallotio (5); ’ ©
- scollegare il morsetto positivo della betteria;

@ Assicurorsi in particolar modo di aver scollegeta il cavo betteria-
teleruttere di avviamento.-motarine di avviamento (2);

- remove the screws (7), the washer (6) and disconnect the earth
cable {") (engine/battery) from the battery terminal;

- remove the screw (3] ond the washer (4) and disconnect all the
cables connected to the clamp (5);

- discorinect the positive pole;

@ Make sure you have disconnect the cable battery - starter
solenoid - starter motor {2);

- enlever la vis (7) et la rondelle (6) et déconnecter le céble de masse
moteur-hatterie (1} de {"étau négatif de la batterie;

- enfever lo vis (3) et lo rondelle [4) et déconnecter tous les cables du
cavalier (5);

- deconnecté le etou positif;

.: Vérifier d'oveir déconnecté le cable batterie-télérupteur de

démarrage-moteur démarrage (2)

- die Scarauben (7} und die Scheibe (6) entfernen und das Massekobel
Motar Batterie (1) aus dem negativen Kleamme der Baotterie
ausschelten;

- die Schroube (3) und die Scheibe (4) entfernen und clle die Kabel
aus dem Bock;

- dem positiven Klemme ausgeschalten;

Versichern Sie sich, daB die Eatteriekcbel — Fernschalter

Anlosser (2) ausgeschaltet ist;

- quitar el tornillo (7) v la erandele {6) v desconectar el cable de
masa del motor-beteria (1) del polo negotivo de la bateria;

- guitar el tomillo (3) y la arandela (4) 'y desconectar todos los
cobles del cabollete (5);

- desconectar el polo positivo;

Asegurarse en particular wode de tener desconectado
¢l cable de la bateria - telerruptor de encendido - motor
de crranque (2);

OO
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- scollegere o centraling dal connetiore e rimuoverla dalla sua sede;

- scollegare i due relé dellovwiomento e il connettore del sensore di pressione
assolutg;

- rimuovere la batteria dal suo alloggiomento;

- staccare lo scatala pertatusibili losciandola collegata aifili;

- rimuovere il parafango ed il porfatarga posteriore;

- rimuovere le fascette di fissaggic e scollegare tufti i cannettori del
cablagguic principale che fanno capo ai componenti installati sul
telaio principale;

In certi casi pud essere piu pratico scollegare i connettori doi
componenti elettrici installati sul telaio posteriore;

- disconnect the control unit connector end remove it from its
housing;

disconnect the two starting relays and the connector from the
absolute pressure sensor;
- remove the battery from its housing;
- detach the fuse box but leave it connected to the wires;
- remove the muaguard and the rear number plate carrier;
- remove all the clamps thet attach the electrical cables and
disconnect all the electrical connectors of the motorcycle maining
that are connected to the electrical components installed on the
main frame;

.! Sometime moy be more protical to disconnect the electrical
connectors frem the componenis installed
on the rear frame;
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- déconnecter le dispositif de contréle et {’anlever de son siege:

-déconnscterles deux relais du démarrage etle connecteur du capteur de pression
absolue;

- enlever | batterie de son siege;

- détacher la bofte & fusibles en le laissant conneciée au fil;

- enlever le gorde-boue er le porte-ploque arrigre;

- enlever les colliers de fixation et déconnecter tous les connecteurs
du ctblage principal des parties électriques placée sur le chassis
principal;

.! Dans guelques cas 1| est plus pralique de  déconnecter les
parties éleciriques plocées su- le chassis arrigre;

- das Stevergehduse aus dem Verbinder ausschalten und cus seiner
Sitz wegnehmen;
- die zwei Anlaufrelois und den Ve-binder aus dem Fohler fir den
absaluten Druck ausschalten;
- die Baiterie aus ihren Gehduse wegnehmen;
- das Sicherungssockelgehiuse cbrennen und es mit den Adern
angeaschaltet lassen;

en Kottligel und den Hinterschildtréger entlernen;
- die Befestigungslasche entfernen und alle die Verbinderen der
Hauptverdrahtung ausschalien, die rnoach  den  elektrischen
Kemporenten fihren, die auf dem Hauptrahmen aufgestellt sind;

In einigen Fallen, kann es praktischer sein, die Verbinder aus

den elektrischen Komponenten cusschalten, die auf dem
Hintere Rahmen aufgestellt sind;

Ry
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-desconectar la centralita del conector quitarla de su sede;

-desconectar los dos conectares de arrangue y el conector del sensor de presién
abscluty;

-quitar la bateria de su alojamiento;

-separar la caja porta-tusiles dejandola conectada a los cables;

- quitar el guarda-harros y el porta-matricule posterior;

- quiter la abrazadera de fijocién y desconecter todos los conectores
de! cablaje principal que terminan o los componentes eléctricos
instolodos en el bastider principol;

c En clgunos casos puede ser mds practico desconectar los
conectores de los componentes eléctricos instalados en el
cuadre posterior;

E.32
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- svitare le quattro viti {13) che fissana il telaio posteriore (11) ol telaio principale.
Rimuovere le viti e le quattro rondelle {12), rimuovere il telaio (11) dal motociclo.

- remove the four screws {13) ond the four washers (12) thet cottach
the rear frame (11} to the main frame. Remove the rear frame from
the main frame.

- dévssar les quatre vis (13} qui fixent le chéssis arrigre (11} au chassis
principal. Enlever les vis et les quatre rondelles (12), enlever le chdssis
arrigre (11) du motocycle.

die vier Schrauben {13), die den Hintere Rahmen {11) zum
Hauptrahmen blockieren, ausschrauben. Die Schrouben und die
vier Scheiben {12) entfernen und dan ganzen hinteren Rahmen (11)
aus dem Motorrad entlernen.

- destornillar los cuatro tornilles (13} de fijgcién al cuadro posterior (11)
al bastidor principel {12), quitar el cuadro posterior (11) completo del
motocicla.

I
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Stacco scatola fillro aria e serbatoio sfiato olio.

Per rimuovere la scatola filtro aria e il serhatoio sfiato olio procedere nel seguente
modo:

- rimucvere i serbatoi come descritto nel parogrofe "Stacco serbatoic;
- rimuovere il coperchio filtre {1} e l'elemento filtrante (2} come
descrittc nel paragrafo “Sestituzione filtro aria” della Sezione D.

T Removal of the airfilter box and the oil vapour separatorbox

To remave the air filter box ond the oil vapour separator box proceed
os follows:

- remove the tanks as described in the "Removal fanks" paragraph;
- remove the air filter box cover (1} and the filter element (2) as
described in the “Air filter replacement’ paragraph of Section “D*;

Démontage boite filire & air et réservoir évent huile

Pour enlever la boite filire & air et le réserveir évent huile il faut
procéder comme suif:

- enlever les reservoires;

- enlever le couvercle filire (1) et le filtre (2) en suivont les indications
données au paragraphe © Remplacement filtre & air ” dans la
section D.

Auslésung des Filterkastens und des Olbelifterstanks

Um den Filterkasten und den Olbelufterstank zu entfernen, wie
folgend verfahren:

- den Danks entfernen;
- den Filterdeckel (1) und den Filtereinsatz {2} entfernen, wie im Schnitt
LAuswechslung des Luftfilters” im D Abschnitt beschrigben.

Separacion de la caja del filtro del aire y el depésito respiradero
aceite

Para téuitor la caja del filtro del aire y el depdsito respiradero cceite,
proceder de lo siguiente maonera:

- quitar los depositos;
- quitar la tapa del filtro (1) vy el elementc filirante {2} como estd

descritc en el pdgroto “Substitucidn del filtro del aire” de la Seccidn
D.
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% lsvi’rur'e] le due viti [3) di fissaggio della staffa (4) di supporto posteriore del'ascatola
iltra (53);

~ remove the two screws (3] that attach the support beam (4) for the
recr side of the air filter box (5};

- dévisser les deux vis (3) de fixation de I'étrier de support arriére de
lo hcite filtre (5);

- die zwei Stellschrauben (3) des hinteren Befestigungsbigels (4) des
Filterkcstens (5) cusschrauben;

- destomillar los dos tomillos {3) de fijacién de lo brida (4] de soporte
posterior de le cajo del filiro (5);
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- allentare le fascette (6) dei due manicotti (7) (uno per il cilindro orizzontale e uno
per il cilindro verticale) di collegamento corpo farafallato-scatela filtro;

- loosen the clamps (4) of the two manifolds (7} (one for the orizontel
ﬂ(linder and one for the verlical cylinder) thet connect the throttled body to the ir
ilterbox;

- desserrer les collisrs (6) des deux manchons (7} {un pour le cylindre
horizontal et un pour le cylindre vertical) de raccerdement papilion-
bafte filtre;

- die Schellen {6) der zwei Muffen [7) (eine fir den horizontalen
Zylinder und die andere fir den senkrechten Zylinder) fir die
Verbindung des Drosselkérper und des Filterkastens lockern;

- aflejar las fajitas (6) de los dos manguitos (7} {una para el cilindro
orizontal y uno para el cilindro vertical) de conexian del cuerpe
mariposa - cojo filtro;
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- allentare la fascetta (1 6) sul tuboe di collegamento (14) serbatoio sfiato olio (13)-scatela filtra (8);

- rimuavere la scatola filtro, for avanzore il tube (14);

- rimucvere |a scafola filtro;

- allentere la fascetta (19) sul tubo (18} d collegamenta serbatoio sfiate olic (13), valvola sfiate alic (20);

- svitare la vite (9) di fissaggic del serbutoio sfiolo olio (13) al telaio, rimuavere la vite (9], la rondella {1Q), 1| distanzicle
{11} e, se necessario, "antivibrante (12);

- rimuovere il serbatoio sficto clio [13) con il tubo (18) di collegomento clla valvela sfiato clio {20);

- allentare la fascetta (17) e staccare il tubo (18) dal serbatoio sficlo olie {13)

i

- loosen the clamp (16} on the hose (14) that connect the oil vapour separator box (13) to the air filtler box (8);

- remove the air filter box (8) withdraw the hose (14);

- remove the air filter box;

- loosen the clamp {19} on the hose {18) that connect the oil brecther valve (20) to the oil vapour separotor box (13);
- remove the screw (9) and the wosher (10} that attach the oil vapour box {13], if necessary remove the spacer (11)
and thz vibration damper (12);

- remove the oil vapour separator box (13) complete with the hose (18} that connect it to the oil breather valve (2C);
- loosen the clamp {17) and disconnect tne hose (18) from the oil vapour separator box (13);

000D
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- desserrer le collier {16) sur le tuyau de raccordement {14) réservair évent huile (13)-bote filtre (8)
- enlever la boitz filtre, dter le tuyay (14);

- enlever le boite filtre;

- desserrer le collier (19} sur le tuyou {18) de roccordement réservoir évent huile, soupape évent huile {17);

- aevisser la vis (%) qui fixe le réservoir évent hule [13) ou  chassis, enlever lo vis {9, la rondelle {10), I'entretoise {117)
et, si nécessaire, I"élément antivibrations {12);

- enlever le rasarvoir évent huile (13) avec le tuyou {18) de raccordement & la soupape évent huile (20);

- desserrer le collier (17) et détacher le tuyou (18) du réservoir évent huile (13)

’

I

- die Schelle (15] auf dem Rohr fir die Verbindung (14) des Filterkastens (8) und des Olbelifterstanks (13} lockerm;
- den Filterkasten entfernen, das Rohr {14) ausziehen;

- den Filterkasten entfernen; . .

- die Schelle (19) auf dem Rohr (18] fir die Verbindung des Olbelufterstanks, Olentliftungsventil {(17) lackern;

- die_Stellschraube (19) des Olbelifterstanks {13) aus dem Rahmen ausziehen, die Schraube (9), die Scheibe {10),
das Entfernungsstick (11) und, wenn nétig, den Schwingun sdémpter [12) entfernen;

- den Olbelifterstank (13] mit dem Rohr (T8} fur die Ve__r%in ung zu der Olentlifrungsventil (20) entfernen;

- die Schelle {17) lockern und dos Rohr (18) aus dem Olbelifterstank (13) abtrennen;

- aflojar lo fojita (16) del tubo de conexion (14) depésito respiradero cceite (13) - caja del filtro (8);

- quitar la caja del filro, desfilar el tubo {14);

- quitar la caja del filro;

- dflojar la fejita (19) del tube {18) de corexién del depésito respircdero aceite, vévula respiradero aceite (17);
- destornillar &' tomillo (9) de fijacien del depssito respiradero aceite {13] o la estructura del bastidor, quitar el tomillo
(9), lo arandela (19), el separador {11} y, si es necesario, el anti-vibrante (12);

- quitar el deposito respiredero aceite {13} con el tubo (18] de conexién a la valvulg respiradero aceile {20);

- aflojar le fojitc (17) v separar el tubo (18) del depésito respiradero aceite {13);
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- sfilore la cuffic (21) dalle valvels di sfiao (20);

- allentare le due fascette (24), sfilare i| manicotto (25) dal raccordo (26) e dal supporto valvola di sficto (23);

- svitare fino o separare il supporte valvo o di sfiato (23) dalla valvola di sficto (20);

- rimuovere la guorniziene (22);

- eseguire una pulizio molto accurata dei passaggi interni dei componenti del sistema di sfiato olio.

- remove the dust cover (21 frem the oil breather valve (20)

- loosen the two clemps (24), withdraw the sleeve (25) from the union  (26) and from the breather valve support (23);
- unscrew the oil brecther valve (20) from its support (23);

- remove the seal (22);

- clear witch care all the internal possages of the oil hrecther system.

- enlavar le protecteur (21) de lo soupape évent (20);

- desserrer les deux colliers (24), enlever le manchon (25) du raccord (26) et du support soupape évent (23);
- dévisser jusqu'd séparer le suppert soupape d'évent (23) de la soupape d'évent (20);

- enlevar lo garniture (22);

- nettover avec attention les possages infernes des pearties du systéme évent huile.

- cen Kasten (21) aus der Entlofturgsventil (20) cusziehen;

- die zwei Schellen (24) lockern, die Muffe (25) aus dem Anschlusstick {26) und aus dem Entluftungsventilhalter (23)
ausziehen;

- bis zur Abtrennung des Entloftungsventilhalters (23) von der Entliftungsventil (20) ausziehen;

- die Dichtung [22] entfernen; )

- eine sorgfaltige Reinigung der irneren Durchgénge der Komponenien des Olentliftersystems ausfihren.

- desfilar lo cofia (21) de la véhvule del respirodera (20);

- dllcjer las dos fajites {24), desfilar e manguito (25} del empalme (26) y del soporte vélvula del respiradero (23);
- destomniller hasto separar el soporte vavula del respiradere (23) de la valvula del respiradero (20):

- quitar la jurta (22);

- efectuor una limpieza muy esmerada de los posajes infernos de los componentes del sistemo del respirodero
aceite,
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Stacco corpo farfallato

Per rimuovere il corpo farallato dal motociclo procedere nel seguente modo:

- rimuovere i serbatoi carburante riferendosi alle procedure descritte nel paragrafo "Stacco serbatoi combustivile' di questa sezione;

- rimuovere la scatola filtra oria, riferendosi alle procedure applicabili del paragrafo "Stacco scatola filtro aria e serbatoia sfiato olio”:
- rimuovere le coperture del corpo fartllato come descritto nei punti applicabili della procedura "Stacco parti carenatura posteriore”;
- allentare la vive (3] del morsetto di fissuggio del cave comando slarter e liberore il cave;

- scollegare il cavo comando gas (2}, libererle dalla carrucolg;

- svitare te due viti (1)di fissaggio supporto filtro carburante (4)

I3

Removal of the: throttled body

To remove the throttled body form molorcycle proceed as follows:

- remove the fiel tanks described in the "Removal of fuel tanks' paragraph of this Section:

- remove the air filtler box as described in the cpplicable steps of the "Removal of the air filler box and ol vapour
separater box" paragraph;

- remove the left ond the right covers at the side of the throftled body os described in the applicable steps of the
"Removal ot the rear fairing components' paragroph;

- loosen the screw (3) of the clamp that attach the starter control ceble, withdraw the cable;

- disconnect thz throttle control cable (2), remove it from the pulley;

- remove the two screws (1) that aftach the fuel filter support (4);

|
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Démontage papillon

Pourerlever le papilion du motocycle il faut:

- enlever les réservoirs carburant en suivant les indications données au paragraphe "Démontage réservoirs carburant’ de cefte section;
- enlever la boite filtre & air en suivant les indications données au poragrophe "‘Démontage boite filtre & air et réservoir évent huile';

- enlever la couverture droite et lo couverure gouche du papillon en suivant fes indications données au paragraphe "Démontage parties
carénogearriére”;

- desserrer la vis (3) de I'¢tau de fixation du céble commande starter et débloquer le cable;

- enlever le céble de commande gaz (2), dégagerle de la poulie;

- dévisser les deux vis (1) de fixation du support filtre carburant 4y,

Auslosung des Drosselkérpers

Um den Drosselkérper aus dem Motorrad zu entlernen, wie folgend verfahren:

- die <roftstoftbehdlter entfernen, wie im Schnitt "Auslésung der Kraftstoftbehdlter' dieses Abschnitis beschrieben;
- den Filterkosten enffernen, wie im Schnitt "Auslésung des Fillerkastens und des Olbelifarstanks” beschriehen;

- die rechte Verkleidung und linke Verkleidung des Drosselkérpers entfernen, wie in den anwendbaren Punkten im
Schnitt "Ausidsung der Komponenten der Hinterverkleidung" beschriehen;

- die Schroube (3) der Befestigungsklemme des Kabels des Starterantrich lockern und den Kobel frei lassen;

- der Kabels des Gasantrieb (2] endernen und frei lassen ihn aus der Rolie;

- die zwei Stellschrouben (1) for den Kraftstoffsfiltershalter (4) ausschrauben;

Separacién del cuerpo mariposado

Para cuitar el cuerpo mariposado del motociclo, proceder de |a siguiente manera:
- guitcr los depédsitos de combustible haciendo ref%rencio o las indicacienes describidas en el pagrafo
‘Separacién depésitos combustible” de esta Seccién;
- quiar la caje de filtro del aire, haciendo referencia a las indicaciones aplicebles del pégrafo "Separacién
caja dzl filtro del aire v depésito respirodero aceite’;
- quitar la cobertura derecha y o cobertura izquierda del cuerpo maripasado como estd descrito en los
puntcs aplicables de lo indicacion "Separacion de las partes de carroceria posterior';
- aflojar ﬁ)s tornillos (3) del polo de fijacion del cable mando startor y librar el cable;

desconnecter el cable mando del gas (2) y librarlo de la corroceriq;
- destornillar los dos tornillos (1) de fijacién del soporte filtro combustible {4,

:'-.\. -.'\I .\\, \,‘" . -\ - \‘M__
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-svitare le due viti {6) difissaggio della staffa supporto comando starter, spostare la staffa in modo da migliorare 'accessol corpotarfallato;
- svitore la vite (7] di tissaggio del supporto del cablaggio elettrico;
- scollegare il connettore elettrico (5) dal potenziometro farfalla:

- remove the two screws (6) that secure the starter control lever suppert, move the support as necessary fo get access fo the throtiled body;
- remnave the fikirg screw (7);
- disconnect the electrical connector (5) from the throttle potentiometer;

- dévisser les deux vis (6] de fixation de I'étrier support commande starter ; déplacer I"étrier pour fociliter 'entrée du

porfillon;
- oévisser la vis [7);
- déconnecter le connecteur électrique (5) du potentiometre papillon;

- die zwei_Schrauben (6) fir die Befestigung der Bigel des Startercntriebshalter ausschrauben, die Bugel fur einen
besseren Zugang des Drosselkérpers verscﬁieben;

- die Schraube [7) ausschrauben;

- den elekirische Verbinder {5} aus dem Drosselpotentiomeler ausschalten;

-desiornillorlo:sdosfornillos(6)defiiociénde\ubridcde\sopoﬁemcndosfoﬁer,moverfobridodemcmeroqueme}orelaemrcldoolcuerpo
mariposado;

- destornillar el fornillo {#);

- desconectar el coneclador eléctrico (5) del potenciometro mariposa;

I
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- 5¢0 legare i connettori elettrici del cabluggio princcir)aie dai connettori inigttori del cilindre verticale (%) e orizzontale (10);
- svitare: la vile di fissaggio del supporto regolatore di pressione {7) altelaio del motociclo;
- allentare le fascette (8} e (11} che fissaro il corpo ferallate ai collettor;

- disconnect the electrical connectors of the wiring harness from the connector of the orizontal injector (%) and the
verfica  injector (10);

- remove the screw that attach the fuel prassure reducer suppatt (7] to the main frame;

- loosen the clamps (8} and {1 1) that attach the manifolds of the throfte body to engine heads;

- déconnecter les connecteurs électriques du cdblage principal des connecteurs de I'injecteur horizental (9} af de
Iinjecteur vertical {10);

- dévisser la vis qui fixe le support  reducteur de pressicn {7) au chéssis du motocycle;

- déserrer les collier (8) et (11) qu fixent le papillon aux brides des tuyaux d’olimentation du moteur;

- die 2lekirische Verbinder der Houptverdrahtung aus den Verbindern des horizoniglen Injektors (9} und des
senkrechten Injektors (10) ausschalten;

- die Stellschraube des Druckreduzierershalters (7] zum Rahmen des Motorrad ausschrauben;

‘ diﬁ Ificheflem (8) und (11} lockern, die den Drosselkérper zu den Flonschen der Versorgungskanalen des Motors
esthalten;

- desconectar los canactores eléctricos del cablaje principal de los conectores del inyector orizontal (9} e

inyecior vertical (10);

- destorailtar los tornillos de fijacion del soperte reductor de presion (/) al bastidor del motociclo:

;Jtllﬂoiur las bandas (8) y (11) que fijan el cuarpo maripasado a las bridas de los conductos de alimentacion
el mortar;
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- rimuovere il gruppe faralloto {20) dal motocicle, complete di regolatore di
pressione (19), filira combustibile {14) iniettori {17) potenziometro farfalle (18),
colletiori di alimaniazione carburonte {16) e i tubi flessibili {12);

- tappare tulte le aperture perimpedire |'ingresso di materiale contaminante;

- s necessario, procedere al completo disossemblaggio del gruppo al banca.

n Non intervenire sulle viti che sincronizzano le farfalle dei
due condofti. Una regolazione non correttamente eseguita
compromette il buen funzionamento del motore.

- remove the throftled body (30} farm the motorcycle, complete with
the fuel pressure reducer (19}, the fuel filter (14), the injectors (17), the
throfile potentiometer (16), the fuel manifalds (14) and the fuel hoses
(12);

- plug «all openings to prevent the ingress of contaminants;

- if necessary, proceed with the disossembly of the group on a
workbench.

n Do not disturb the screws that matches the throtiles of the
two cylinders. An incorrect adjustment compromises the good
operation of the engire.

(tl
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- enleverle popillon (20) du véhicule avec le réducteur de oression (19}, lefiltre carburant (14), lesinjecleurs (17), le polentiométre papillon
(18], les conduits d’alimentation carburant {16) et les fuyaux flexibles (12);

- fermertoutes les cuvertures pour éviter I'entrée de matéricux centominants;

- si niécassaire, désassambler le grouge sur un bane.

n Ne pos intervenir sur les vis qui synchranisent les papillons des deux conduits. Un mauvais calage pourrgit
compromettre le bon fonctionnement du moteur.

-die Drosselgruppe {20} aus dem Motorrad entfernen, die mitDruckreduzierer (19), Brennstoffsfilter (14), Injektoren (17), Drosselpotentiometer
(18), Kcllektoren der Brennstoffsférderung (14) und biegsamen Rohre (12) versehen ist;

- alle die Offnungen stpseln, um den Zugang von verunreinigenden Stoffe zu vermeiden;

- wean noélig, die Gruppe auf der Bank ganz demontieren.

n Mit den Schrauben, die die Drossel der zwei Leitkanalen synchronisieren, nicht arbeiten. Ein falsches
Linstellen geféhrdet den guten Betrieb des Motors.

- quile~ el grupo meriposado {20) del ciclomotor, completo de reductor de presién (19), filiro combustible 4),
inyecores {17}, potenciémetro moriposa {18), colectores de olimentacién combustible (16) y tubos flexibles (12);
- cubri- todas las aberturas pora impedir lo entroda de material contaminante;
- Se es necescrio, proceder al completo desasemblaje del grupo en el poyete.

n No intervenir sobre los tornillos que sincronizan las mariposas de los dos conductos. Una regulacian que
nc se siga correctamente compromete la buena funcién del motor.
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| Stacco pompa freno posteriore

K\\E‘j T o T Procedere nel seguente modo:
:E./_\-. ! ; ' I ‘@I ¢ - svitare la vite {1} che fissa il serbatoio (2) ofl orecchieta del contenitore batteria:
A —
Ny g n I fluide idroulico danneggia lo verniciatura. Prestare particolare
T v F y attenzione ed evitare il contotto del fluide con le parti vernicicte
~ \¥ del motociclo.

&0
SERANEAN
K Il fluido idraulico provoca irrtazioni ogli ccchi e alla pelle. In

case di contato lovare abbondontemente  la porte interessata

x ,57,\ . Y -+ con gcgua corrente.
- - rimuavere lo copiglia {12) e lu rondella {13) dopo over rimossa la malla (11);
O

- sfilare il perno (8) di collegamento frena-pompa;

- scollegare il connettore (5) dall’interruttore stop;

- rimuovere le due viti {7) che fissane lo pompa freno posteriore (9) al
telaio;

- svuotare il serbatoio (2);

- scollegarele tubazioni (6) e {10) dalla pompa frenc posteriore {9).
Raccogliere il fluido che fuariesce in un idonec contenitore; tappaore
tutte le aperture;

- rimuovere 'a pompa freno posteriore (%) dai motocicle.
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Removal of rearbrake pump

Proceed as follows:

- remove the screw (1) that aftach the lug of fluid reservoir (2) to the
lug of the battery box;

)
ARA:

0,
¥

n The hydravlic fluid soften the paint. Take care to avoid the
contact of the hydraulic fluid with the painted components.

m The hydraulic tluid can cause irritations to the skin and to the
eyes.
In the evermt of accidental contact, wash the affected part
immediately with running water.

- remove the split pin and the washer {12), (13) after the spring (11};
- withdraw the pin {8) that conrect the hrake pedal with the pump:;
- remove the dust cover [5) and disconnect the electrical connector
from the top switch;

- remove the two screws (7) that attoch the rear brake pump (9) 1o
the frame;

- drain the hydraulic fluid from the reservoir (2);

- disconnect the pipes (6} and (10) from the rear broke pump (%)
Collect the hydraulic fluid that flows out in a suitable container. Plug
all the openings;

- remove the rear brake pump (9) from the motorcycle,

E.4b6 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Démontage pompe frein arriére !’

Exécuter cette opération en suivant les indications données:
- dévisser la vis (1) qui serre le réservoir (2) & la ploquette du conteneur batterie;

n‘ le fluide hydraulique abime le vernis. Faire beaucoup
d'attention & ce que le fluide ne touche pas les parties vernies
du véhicule.

m Le filtre hydroulique est dangereux pour les yeux ef la peau. En
cas de contact, laver chondamment avec de Yeau g partie
intéressée.

- enlever la goupille et le rondelle (12), (13) aprés le ressort;

- dter le pivot (8] connecteur pédale frein-pompe:

- déconnecter le connecteur {5) de linterrupteur stop;

- enlever les deux vis (7) qui serrent la pompe frein arrigre (9) aqu
chéssis;

- vider le réservoir (2);

- déconnecter le tuyau  (6) el (10) de la pompe frein arriére (%).
Collecter le fluide qui fuit dans un récipient; fermer toutes les ouvertures;
- enlavar la pompe frein arrigre (9) du véhicule.

Auslisung der Pumpe der hinteren Bremse

Wie folgend verfahren:
- die Schraube (1) fir die Befestigung des Behdllers (2) zu der Nose des
Batteriebehdlters ausschrauben;

n Die Flussigkeit beschédigl die Lackierung. Beachten Sie, um
die Berihrung der Flussigkeit mil den iackierten Teilen zu
vermeiden.

m Cie hydroulische Flussigkeit verursachi Entzindungen der
Augen und Hautentzindung. Falls von BerGhrung, waschen Sie
den peteiligten Teil mit flieBendem Wasser.

- den Splint und die Scheiben enlfernen nach den Feder;

- den Zopfen (8) fur die Trittbrett-Bremse-Pumnpe Verbindung ausziehen;
- den Verbinder (5) aus dem Bremslichtschalter ausschalten;

- die zwei Schrouben (7) entfernen, die die Pumpe der hinteran
Bremse (?) zum Rahmen festhalten;

- den Behdlter (2) entleeren;

- die rohren(6) und {10) aus der Pumpe der hinteren Bremse (9}
ausschalten. Die ousiretenden Flussigkeit in einem geeigneten Kaster:
aufnehmen, alle die Offnungen stépsein; -  die Pumpe fiir die hinferen
Bremse (9) aus dem Motorrad enffernen.

e
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Separacién de la bomba del freno posterior

Se proceda de o siguiente manera:

- destorniliar el tornillo (1) de fijacién del depésito (2) a lo orejelo del contenedor
bateria;

n El liquido hidréulico defic le verniz. Hacer particular atencion
a evitar el contocto del liguido con los partes vernizades del
ciclomotor.

m El liquide hidréulico provoca irritaciones o los ojos y a la
piel. En el caso de contacto, lavar con abundancia la
parte interesada con agua del grilo.

- quitar la clavijo v las crandela (12), {13} despues de la resorte;

- desfilar el perno (B) de colegamiento pedal freno-bomba;

- desconectar los conectores {5) del inferruptor stop;

- quitar los dos tornillos (7) de fijacion de la bomba freno posterior {9)
al bastidor;

- vaciar el depésito (2);

- desconectar los tubos (8) y {10) de le bomba freno posterior (9).
Recoger el liquido que sale en un contenedor idéneo; tapar todas
los oberturas;

- quitar la bomba frenos posterior (9) del ciclomotor.
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Stacco del pistoncino comando frizione

Per rimuovere il pistoncine {7) comande frizione sseguire le seguent operazioni:
- svifare le fre viti (6) che fissano il coppellotto frizione al motore;

- svitare il bullone {3) per roccordi orientabili e separare il bullore stesso, le
guornizioni {4) e il tubo flessibile (5) dal cappellotto frizione;

- estarre il pistoncino frizione dallo sua sede;

- porreil pistoncina frizione in un contenitore adatto o raccogliereilfluidoidraulico
chelucriesce;

nl il Huidoidraulico danneggia la verniciatura. Prestare aftenzione
ed evitare il contatto del fluido idraulico con le parti verniciale
de! motociclo.

\ T

ﬂ Il fluide idroulico provoca irritazione agli occhi e alla pelle. In
caso di accidentole contfatto lavare la parte interessata con
abbondonte ccgua corrente.

- quando il fluido idraulico & completamente drenato, tappare tutte
le aserture per evitare I'ingresso di materiali contaminati;

Removal of clutch control actuaior

To ramove the control ectuator {7) do the aperations that follows:
- rerncve the three screws (6) that attach the actuator to the engine
case;

- remove the banjo holt (3) and the gosket (4) to disconnect the hose
(5) f-on the control actuator;

- withcrow the clutch control actuator {7} from its seat;

- plece the clutch control actuator in o suitable container that will
contain the hydroulic fluid flows out;

n The hydraulic fluid soften the paint. Avoid the contact of the
hydraulic fluid with the pointed components.

m The hYdruulic fluid con couse irilations 1o the skin and to the
eyes. In the event of an accidental contoct, wash the offected

port immediately with running water.

- when the hydraulic fluid is completely drained wipe dry the
components ond plug all operings 1o avoid the ingress of
contarminants.
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i Démontage cylindre commande embrayage

I Pourenleverle cylindre (7} commande embrayage, i fout exécuter les opérations
suivantes:

- dévisser les trois vis (6) qui serrent le cylindre embroyage au moteur;

- dévisser le beulon (3) des roccords arientables et séparer le boulon méme, les
gornitures (4] et le tuyau flexible 5} du cyindre embrayage.

- 8ter le gylindre embrayage de son sigge;

- placer le cylindre embrayage dons un récipient pour collecter le
tluide hydroulique qui fuit;

u Le fluide hydroulique abime le vernis. Faire beavcoup
d'attention a ce que le fluide ne touche pas les parties vernies
du véhicule.

Le filtre hydroulique est dongereux pour les yeux et lu peau. En
cas de contoct, laver abondamment avec de l'eau la partie
intéressée.

- Quand le fluide hydraulique est complétement drainé, fermer
toutes les ouvertures pour éviter l'entrée de matériaux contaminants.

Auslésung des Messzylindersfir den Kupplungsantrieb

Um den Messzylinder (7) fUr den Kupplungsantrieb zu entfernen, die
folgenden Arbeiten verfohren:

- die drei Schrauben (6) ausschrauben, die den Kupplungsmesszylinder
zum Motor festhalten;

- die Mutterschraube (3} fir schragstellbaren Anschlussticke
ausschrauben und diese Mutterschroube, die Dichtung [4) und die
biegsame Réhre (5) aus dem Kupplungsmesszylinder abtrennen.

- den Kupplungsmesszylinder aus seinem Sitz cusziehen;

- den Kuppglungsmaesszylinder in einem Kasten setzen, dem die
austretenden Flissigkeit halten kann;

n Die Flissigkeit basch&digt die Lackierung. Beachten Sie, um
die Berlhrung der Flissigkeit mit den lackierten Teilen zu
vermeiden.

m Dle hydraulische FIUSSlgi:kelf varursocht Entzindungen der Augen
und Hautenizindung. Falls von Beriihrung, woschen Sie den
beteiligten Teil mit flieBendem Wasser.

-.wann die hydraulische Flissigkeit ganz drainiert hat, alle die
Offnungen stépseln, um den Zugong von verunreinigenden Stoffe zu
vermeiden.

E.5D Part. N. 8000 88560 (07-98)




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Separacion del cilindrito mando embrague

Para guitar el cilindrita (7) mando embrague seguir las siguientes operaciones:
- destornillar Iso tarnilles (6} de fijacién al cilidrito embrague motor;

- destornillar el pernoe (3) para empalmes orientables y separar dicho perno, los
juntas (4] y el tubo flexible (5) de! cilindrito embrague.

- extrae- eTciNndrifD embrogue de su sede;

- porer el cilindrito embrague en un contenedor adapto y recoger &l liguido

hidréulizo gue sale;
—B

n FI liguido hidréulico dofio la verniz. Hacer particular atencién

a evitar el contecto del liquido con las partes vernizadas del 4
ciclomotor.

5]
ﬂ El fiquide hidraulico provoco irritacion a los ojos Y a la piel. En
case de contacto, enc'ﬁuagur_ cbundantemente la parta
interesada con agua del grifo.

- cuando el liquido hidraulico se ~a drencdo por completo, cubrir
todas las aberturas pare evitar la entrada de materiales
confarminantes.

T e

E.51



OPERAZIONIGENERALI
GENERALOPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

|

NENRNRNNNR RN RN e e e e eentenetn,

Stacco impianto lubrificazione motore

Rimuovere il paracoppa come indicato nei punti applicabili del paragrato "Staceo parti carenatura’;
- disporre un cenfenitore sotto le giunzioni deitubi olio diroffreddomento motore, in prossimitt del motore, perraccoglierel'olio chefuoriesce;
- scollegare le tuoazioni di mandata (1) e di ritorno (2) alic dai raccordi sul motore;

- lasciare drenare I"olic motore campletamente quindi lappere tutte le aperture per evitare Iingresso di materiali contaminali;

Removal of the oil system

Remove the engine guard as described in the applicable steps of the "Removal of fairing components' paragraph
, than do the operations that follow:

- place a container under the unions of the oil cooling system, near the engine, fo collect the oil that fiows out;

- disconnect the supply tube (1) and the return tube (2) of the piping from the fittings on the engine;

- wait until the engine oil hos completely crained than wipe dry the parts ond plug all the openings to prevent the
ingress of cortamincnts;

E.52
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Démontage circuit huile

Enlever la protection du carter en suivant les incications données au paragraphe "Démontage parfies carénage”.

- metire un récipient sous les jonctions des tuyaux de I'huile de refroidissement, prés du moteur, pour collecter I"huile qui sort;
- déconnecter les tuyoux de refoulement (1) et de retour (2) de I'huile des raccords sur le moteur;

- laisser drainer toute I'huile du moteur puis fermer toutes les ouvertures our empécher I'entrée d’éléments contaminants.

Auslésung des Olkreislaufs

Den ‘Wanneschutz enffernen, wie in den anwendbaren Punkien im Schnitt "Auslésung der Kemponenten der Verkleidung' beschrieben.
- einen Behditer unter den Dichtungen der Olrohre der Motorabkiihlung neben dem Motor setzen, um das austretenden Abkihlungsot
aufzunehmen;

- die Auslass (1)- und Rickkehrrohre {2) der Abkihlung der Verbindungsstiicke auf dem Motor ausschalten;

- das Abkiihlungsa! vall drainieren lassen und dann alle die Offnungen stépseln, um den Zugang von verunreinigenden
Stofte zu vermeiden;
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Separacion del circuito del aceite del motor

Quitar el cubre-copu como estd indicado en los puntos aplicables del pdgrafo "Seporacion de las partes de o carroceria posterior';
- disponer un contenedor debajo de las junturas de los fubos del aceite de refrigeracién gue sale;
- desconectar los tuberias de envio (1) de retorno (2) aceite de refrigeracion de los empalmes en el motor;

- dejar drenar por completo el aceite de refrigeracién motory, @ continuacion, cubrirtodas aberturas para evitar lo entrada de materiales
confaminantes;

E.54
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E sjvifc‘re le due viti per i raccordi erientabili (4) e (5) dal lato inferiore del radiatore
3% , .
-tappare le aperture; N / P I
- rimuovere la vite (9}, fa rondella (7) e il dade [6) che chiude la fascetta {10} di é&&,’iﬁ\_@,f:: [ FaY L
fissaggio tubi clio mofore e tubi alimentazione carburante; =

- aprire | fascetta (10) e separare l'inserto in gomma (8);

-rimuovere i due tubi del sistema di raffreddamento olic motore (11) staccandoli
daoi passocavi.

- loosen the two banjo bolts (4) and (5) on the lower side of the oil cocler (3);

- plug all the openings;

- remove the screw (%), the washer (7) and the nut (8) from each clamp (10] that
holds the oil systern tubes and the fuel systern fubes;

- opan the clamp (10) and take apcrnt the rubber spacer (8);

- remove the twe hoses {11) of the engine oil cooling system.

- dévisser les deux vis des raccords orientables (4) et (5) du caté
inférieur du radiateur (3);

- fermer les ouvertures;

- enlever le vis (9), le rondelle (7) et I' écrou (6) qui ferment le collier (10)
de sarroge des tuyaux huile de refroidissement-moteur et des tuyaux
alimantation carburant;

- owvrir le collier {10) et séparer le pidce en caoutchouc (8);

- enlever les deux tuyaux du systéme de refroidissement huile moteur

(1.

- die zwel Schrauben fiir die schrégstellbaren Anschlusstiicke {4) und
(5} ous der unteren Seite des Kihlers (3) ausschrauben;

- die Offnungen stopseln;

- der Schraube F?) der Scheibe (7) und der Mutter (6) entfernen, die
die Schelle {10} {ir die Belestigung der Olrohre fir die Maotorobkihlung
und die Rohre fir die Brennsfoﬁsfc’jrderung schliefien;

- die Schelle (10} &ffren und den Gummiginsatz (8) entfernen; - die
rwei Rohre des Abkihlungssystems des Moterdls {11) entternen.

- destornitiar los dos tomilles paro los eniaces orientables (4} v (5) del
lado inferior del radiedor (3);

- cubrir los aberturos;

- guitar el fomillo (9), la arandela {7) y ia tuerca (&) que dierran la fajita
(10) de fijacién tubos aceite de refrigeracién motor y tubos
alimentacién combustible;

- abrie la faiita (10) y separor el injerto de goma (8);

- quitar los dos tubes del sistema de refrigeracién aceite motor {11).

A
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Stacco catena di trasmissione

Staccare il pistoncine friziane come da paragrato relativo.

Svitare le due viti (1) di fissoggio del coperchio protezione pignone catena;
rimuovere questultimo,

Removal of the transmission chain

Remove the clutch piston.
Unscrew the two fastening screws (1) of the chain pinion protection cover and then
remove it.

Démontage de la chaine de transmiossion

Démonter le piston ernbruyo?e.
Dévisser les deux vis (1) qui fixent le couvercle de protection sur la pignon de la
chaine; refirer le pignon.

Auslosender Treibketie

Den Kupplungskolben wegnehmen.

Die zwei Schroauben (1) gie Befestigung des Schutzdeckels des
Kettenritzels ausschrouben; diesen letzen entfernen,

Desprendimiento cadena de transmisién

Desmontar el piston de l'embague.
Destornillas los dos tomillos {1) de sujecién de lo tapa profectorc
pifion cadena; remover este ultimo.

Inserire une marcia e svitore le due viti (2) che fissano la piastrina di bloccaggio
pigncne catena.

Sfﬁore delia piastrina e il pignone con calena dallolbers secondario
cambio dopo aver allentato la catena tramite le viti di regolozione.
Per la rimozione della catena dal veicolo, rimuovere il perne Torcellone
ed il perno di fissaggio del tircnte della sospensione e rimugvere il
forcellone; scorrucolore lo catenc dal pignone.

INOkW shiﬂl one gear and unscrew the two screws (2) which fasten the chain pinion
acking plote.

Extract this plate and the pinion with chain from the gearchange layshaft after the
chain has been lenghtened by means of the adjustment screw.

Forthe remove of the chain from the vehicle, remove the fork pin and the pin that
secures the suspension link and remave the fork; release the chainfrem the pinion.

Enclencher une vitesse et dévisser les deux vis (2) qui fixent la plaque
de blocoge du pignon de lo chaine.

Retirer de l'arbre secondarie de vitesse la plague en question et la
pignon avec la chaine cprés avoir desserrer la chaine avec les vis de
calage.

Pour enlever lo chaine du véhicule, il faut enlever le pivot-fourche, le
pivot de fixation de la suspension et lo fourche.

Ein Gong einschalten und die zwei Schrauben (2), welche die Plotie
{. das Festspannen des Kettenritzels befestigen, ousschrouben.
Diese Platte und dos Ritzel mit Kette von der Getriebevorgelegawelle
ﬁusziehen nochdem Sie die Kette durch die Stellschrauben gelockert
atten.

Um die Kette cus dem Fahrzeug wegzunehmen , den Gabelbolzen
und den Sperrbolzen der Aufhdngungspannstange entternen und
die Gabel entfernen; die Ketten vom Riizel obfallen lassen.

Porner una marcha y destornillas tos dos tomillos (2} que fijon la placo
de blogueo pifon cadenc.

Extroer dicha placa y el pifion con cadena del eje secundario
cambio aflojar la codena, quitando los tamillos de reglacién; extraer
la cadena del pifon.
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Stacco motore

Riferendosi alle procedure descritte nei paragrafi applicabili, imuovere i sequent
compeonenti:

- sella;
- parli carencturo posteriore;
- peracoppa;
- serbatoi;
- catena di trasmissione;
- scoliegare i tubi Hlessibili olio di reffreddamente dal radictore;
- filtro aria;
- scolegare | cavi batteria;
- rimuovere il cavo dal teleruttore di cvviamento al motorino di
avvicmento;
- rimuovere il cove di massc dollo batteria al motore;
- scollegare i connettori elettrici dai seguenti dispositivi:
- iniettore cilindro arizzontale {10);
iniettore cilindro verticale (11);sensore temperatura clio (12);
- pressostate olio (13);
- sensore marcia in folle {14);
- connettore cavo del pick-up;cavi candele;
- sco legare il cavo comando gos;
- scollegare il cave comando starter;

| componenti esterni insltalleli sul motore possono essere rimossi
sia primo che in seguitc alle rimozione del motore dal telaio.
Tutravia si consiglic di rimuovere 1| matore nella configurazione
illustrota in figura.

- riduttore di pressione combustibili (1);

- valvola di sfiata vapori olio (2);

- serbotoio sficto vapori olio {3);

- filtro combustibile (4);

- tubi flessibili sistema alimentazione combustibile (5);

- corpo forfallate (6);

- raccordi a sgancio rapido sistema alimentazione combustibile (7);
- tubi flessibili sistema roffreddemento olio motare {8);

- pompa combustibile ().

1
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Removal of the engine

Refer to the procedures written in the applicable paragraphs and remove these
compenents:

- seatf;
- companents of the rear fairing;
- engine guard;
- fuel tanks;
- tronsmission chain;
- disconnect the electrical cables from the botiery;
- disconnect tha oil cooling systerm hoses from the radiaior;
- remove the air filter box;
- remove the electrical coble between to the sfarler motor and the
starter motor contactor;
- remove the sorth cable between the battery and the engine case;
- disconnect the elecirical conrectors from these components:
- orizontal cylinder injector (10);
- verical cylinder injector (11};
- oil temperature sensar {12);
- oil temperoture switch {13);
- neutral speed sensor {14);
- pick-up cable connector;
- spark plug cables;
- disconnect the throttle control cable;
- disconnect the starter control cable;

@ The components externally mounted on the engine may be
removed, as more practical, before or ofter the removol of the
engine. In any cose it is suggested to remove the engine in the
configuration illustrated in the figure.

- fuel pressure reducer (1);

- qil breather valve (2);

- oil vapour separator box (3);

- fuel filter (4);

- fuel system hoses (5);

- throttled body {6&;

- tuel system quick-disconnect couplings (7):
- oil cooling system hoses (8);

- tuel pump (9).
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Détachement moteur
Enlever ces partie en suivant les indicotions données dans les paragraphes
précﬁdmfs:
- selle;

- carénoges orriere;
- protection du carfer;
- résenoirs;
- chaine de transmission;
- déconnecter les tuyaux ftéxibles huile de refroidissement moteur du
radiateur;
- filtre & air ;
- déconnecter les cébles batterie;
- enlever le céble du téléerupteur de démarrage du moteur de
démarrage;
- enlevar e cdble de masse de la batterie du moteur;
- déconnecter les connecteurs électrigues de ces dispositifs:
- injecteur cylindre horizontal {1 0);
- injecteur cylindre vertical (11];
- capteur température huile {12);
- pressostat huile (13);
- capteur vitesse au paint mort (14);
- connecteur céble du pick-up;
- cébles bougies;
- décennecter le cdble commande gaz;

- déconnecter le cable commande starter;

les parties extérieures du moteur peuvent &tre enlevées soit
avant soit aprés 'enlevement du moteur du chéssis. loutefois
on vous conseille d'enlever le moteur en suivant le schéme du
dessin,

- réducteur de pression carburant (1);

- soupupe évent vapeurs huile (2);

- réservoir évent vapeurs huile (3);

- filtre essence (4);

- tuyaux Hlexibles systéme alimentation carburant (5);

- papillan {4);

E ]rcccc-rds & déclenchement rapide systéme climentation carburant
71

- tuyoux flexibles systéme refroidissement de moteur (8);

pompe carburant (9).

0O
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Motorausidsung

In bezug aufdie Verohren, diein den anwendbaren Abschnitten beschrigbenssind,
diefelgenden Komponenten entfernen:

- Satel;
- Teilen der Hinterverkleidung;
- Wanneschitz;
- Behalter;
- Treibkette;
- die biegsame Rohre des Motorsabkihlungséls ausschalten;
- Luftfilter;
- die Batteriskobel ausschalten;
- den Kabel aus dem Anlassenfernschalter zu dem Anlassmotor
entfernen;
- den Massekabel cus der Moterbatterie entfernen;
- die elektrische Verbinder aus den folgenden Einrichtungen ausschalten:
- Injektor des horizontalen Zylinders [10);
- Injektor des senkrechten Zylinders {11);
- Sensor der Oltemperatur (12);
- Oldruckwiéichter (13);
- Sensor des Freilaufs (14);
- Verbinder des Pick-upskabel;
- Kerzenkabel;
- den Kabel des Drehgasgriffs ausschalten;
- den Kabel des Starterantriebs ausschalten;

Die duBere Komponenten, die auf dem Motor eingebaut sind,
kénnen sowohl bevor als auch noch der Enffernung des Motors
aus dem Rahmen entfernt werden. Dennoch empfiehlt man
den Motor zu entfernen, wie im Bild illustrier.

- den Brennstoffdruck (1) vermindern;

- Qldampfe Entloftungsventil {2);

- Oldampte Entliftungsbehalter (3);

-Brennstoftsfilter (4];

- biegsame Rohre des Kraftstoft Versargungssystems (5);

- Drosselkorper (6);

- schnellasende Anschlussticke des Kroftstoft Versergungssystems
{7);

- biegsame Rohre des Abkihlungssystems des Motordls {8);

- Brennstottpumpe (9).
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Separaciéon del motor

Refriendose ¢ las proceduras describidos en los pégrafos aplicables guitar los
siguientes compinentes:

- sillin;
- partes cuadro posterior;
- cubre-copa;
- depésito;
- cadena de transmisién;
- desconactar los tubos flexibles cceite de refrigeracién motor del radiador;
- filtro aire;
- deconectar los cables bateria;
- guitar el cable del felerruptor de encendido al pequefic motor de
grrangue;
- quitar el cable de maosa de le bateria ol moter;
- desconectar los conectores eléctricos de los siguientes dispositivos:
- inyector cilindro orizontal {10);
- inyector cilindro vertical [(11);
- sensor femperaturc aceite (12);
- prosostato aceite (13);
- sensor marcha en punto muerta (14);
- conector cable de|p pick-up;
- cables bujias;
- desconectar el coble mando gas;
- desconectar el coble mando stater;

Los compenentes externos instalodos en el motor pueden ser
quitados sea antes aue después de remover el motor en lo
configuracién ilustroda en lo figuro.

- reductor de presian combustible (1};

- vélwla de respiradero vapores aceite (2);

- depdsito respiradero oceite (3};

- filtro combustible (4);

- tubos flexibles sistema alimemtacién combustible (5);

- cuerpo mariposado (6);

E )ernpolmes o desganche rdpido sistema alimentacién combustible
7);

- tubos tlexibles sistema refrigeracién aceite motor (8);

- bomba combusiible (9).

RnannnammaHniiirmy
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@ Per procedere in sicurezza nello smontaggio & consigliabile
Iimpiego di una apposita otrezzatura che sorregga 1l felaic
del moteciclo in posizione verticale.

- rimuovere il perno forcellone e allentare le viti di fisscggio del motore
al teloio;

-scollegare il tirante della sospensione (16)dal forcellone svitando o
vite {17) usando una chiave per esagoni interni da 8 mm. Per il dodo
(15) servirsi di una chiove ¢ tubo da 19 mm; rimuovere la vite e il dodo
liberando cosi il punta di fulcraggio del firante delia sospensione posteriore;
-rimugvere il forcellone;

To proceed in safety with the discssembly use on adeguate

equipment that keeps the motorcycie in the vertical position.

~remove the fork pin and loosen the screws that secure the engine to the frame;
- disconnect the suspension link {16) from the fork and remove the screws (17) with
anAllenwrench of 8 mm. Forthe nuts (15) use a sackel wrench of 19 mm; Remove
the screw and the nutta release the connecting rod fulcrum of the rear suspension;
- disconnect the fork from the engine;

Pour travailier en slreté au cours du démontage on vous
conseille d'utiliser un’outil pour soutenir le chéssis du motocycle
en position verticale.

- enlever le pivot-fourche et desserrer les vis qui fixent le moteur au
chassis;

- déconnecter le firant de lu suspension (16} de la fourche et dévisser
lo vis {17) & l'aide d’une clé pour hexagones internes de 8 mm. Pour
enlever I'écrou (15} utiliser une cié pour vis de 19 mm ; enlever la vis
et |'écrou en dégageant ainsi le pivot de la bielle de la suspension
arriére;

- enlever la fource du moteur;

Um bel der Demontage in Sicherheit zu verfohren, ist es
empliehl, eine geeignete Einrichtung zu berutzen, die den
Rahmen des Motorrades senkrecht unterstirzt,

- den Gabelbolzen entfernen und die Stellschrauben des Motors zum
Rahmen lockern;

- die Aufhéngungspannstange (16} cus der Gabel ausschelten und
die Schraube mit sinem Sechskant-insteckschlUssel ven 8 mm
ausschrauben. For die Mutter {15) eiren Steckschlissel ven 19 mm
benutzen; die Mutter und die Schraube entfernen, damit der
Drehpunkt des Pleuels der hinteren Authdngung frei ist;

- die Gabel aus dem Mator abtrennen;

.! Para proceder con seguridad en el desmontaje, se

aconseja utilizar un odecuado instrumento gue fenga el
bastidor del motocicle en posicien vertical,

- quitar el perno herguilla vy aflojar los fomillos de fijacion del motor al
bastidor;

- separar el tirante de la suspensién de la horquilla (16) y destornillar
el tomillo {17) usondo una ﬁove paro exdgones internos de 8 mm.
Para la tuerce {15) servirse de una llave a fubo de 19 mm; quitar el
tornillo v o tuerca librando asi el punto de sostén de la biela de la
suspensian posterior;

- quitar la horquilla del moter;
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- rimuovere la vite (22) e il dado (21) & scollegare lo snodo (23) dalla leva (25) sul molore;
- rimuovere |e due viti di fissaggio del supporto {24) e rimuovere il supporto completo di pedana e pedale cambio;
- rimuovere il supporto e la pedana sull‘altro lato delmotore;

- remove the screw (22) and the nut (21) and disconnect the link {23} from the lever (25) on the engine;
- remove the two screws that attach the support (24) and remove the support complete with foot rest and the gearchange lever;
- rernove the similar suppert and the foot rest on the cther side of the engine;

- enlever la vis (22) et I'écrou (21) et déconnecter o biellette {23) du levier (25) sur le moteur;
- enlever les deux vis de fixage du support {24) et enlever le support du repose-pieds et de lo pédale changement vitesse:
- enfever le support et le repose-pieds de Vautre cété du moteur;

- die behraube (22) und die Mutter {21) entfernen und das Nebenpleuel (23) aus dem Hebel (25) auf dem Motor ausschalten;
- die zwei Stellschrauben des Halters (24) entfernen und den Halter entfernen, den mit Fussbrett und Getriebepedal versehenen ist:
- den Halter und das Fussbrett auf der anderen Seite des Motors entlernen;

- quitar el tomillo (22) vy la tuerca i21) y desconectar fa bielite {23) de la palanca (25) en el motor;
- quitar los dos tomillos de fijacion del soporte (24) o quitar el soporfe complete de la  tarima y pedal del cambic;
- quiler el soporte y la tarima del ofro lado del motor;
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Tutle le viti di fissaggio metore-teloio-forcellone sono inserite
dal loto dx. del motociclo.
| dadi per la vite fissaggio superiore posteriore motore (24) e
per il perno forcellone (27) sono di tipo speciale e richiedono
I'impiego di chiovi per esogoni interni rispeftivamente do 8
mm e da 12 mm;

- allentare il dodo dello vite superiore posteriore (26) con una chiave per esagoni
interni da 8 mm, sempre operando dal lato sx, mantenere ferma la vite pure con
una chicve per ecagoni da 8 mmsul lato dx;

- svitare il dade per [a vite fissaggio motore posteriore inferiore (28);

- svitare il dado della vite superiore anteriore (29) che congiunge i teluiett supporto
motore;

- posizionare un sollevatare softa il motore;

- svitare le viti ;

- applicare una leggera spinta sul motore stesso;

All the screws thot altach the engine - main frame - recr fork are
installed from the right side of the motorcycle. The nut used for
the engine upper rear atiaching point {26) and for the rear fark
pin (27) are of specici design and con be removed with con
Allen wrench respectively of & mm and 12 mm;

- remove the nut of the engine upper rear attaching screw [26) with
an Allen wrench of 8 mm, work on the left side. Hold the screw (26)
steady also with an Allen wrench of 8 mm on the right side;

- remove the nut of the engine lower rear aftaching screw (28);

- remove the nut of the engine forward upper attaching screw (29);
- ploce a lifting device under the engine;

- unscrew the screws ;

- apply a light force on the engine itself;
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@ Toutes les vis de fixation moteur-chéssis-fourche se trouvent au
coté droit du motocylce. Les écrous pour la vis de tixation
supérieure arriere du moteur (26) et pour le pivet fourche (27)
sont specicux et ont besoin des clés pour hexagones internes
de 8 mm (pour la vis) et de 12 mm {pour le pivot);

- desserrer I'écrou de lo vis supérieure arrigre (26) avec un clé pour
hexagones infernes de 8 mm, agir “oujours & gauche, & droife tenir
bloguse la vis ovec une clé pour hexagones internes de 8 mm;

- dévisser I'écrou de la vis de fixation du moteur arrigre inférieur (28);
- dévsser I"écrou de la vis supérieure arrigre (29) qui connecte les
chéssis support moteur;

- placer un élévateur sous le moteur;

- déssiver les vis ;

- pousser doucement sur le moteur méme;

Alle die Schrauben fir die Befestigung des Motors, des Rahmens
und der Gabel sind von der rechfen Seite des Matars eingesetzt.
Die Mutter fir die Schraube tir die oheren Befestigung des
hinteren Motors (26) und fir den Guobelzapfen (27) sind eines
speziellen Modells und fir diese mufl man einen Sechskant-
insteckschlissel von beziehungsweise 8 mm und 12 mm
benutzen;

- die Mutter der  Schraube fir die oberen Befestigung des hinferen
Motors (26] mit einem Sechskant-insteckschliissel von 8 mm immer
bei der linken Seite lockern, die Schraube mit einem Sechskant-
insteckschlissel von 8 mm auf der rechten Seite festhalten;

- die Mutter tir die Schraube fir die unteren Belestiqgung des hinteren
Motors {28) ausschrauben;

- die Muter der obere-vorne Schraube (29), die die Rahmen fir die
Befestigung des Motors verbindet, ausschrauben;

- einen Heber unter den Motor positionieren;

- die Schraube aus schrauben;

- einen leichten Druck aut dem Motor ben;

Todos los tomillos de fijecion motor - hastidor - horquilla van
colocados desde el lado derecho del motociclo.
Las tuercas para los tornillos de fijacién superior parte posterior
del motor (26) y para el perno horguille (27) son de fipo
especial y se necesita usor lloves para exdgonos internos
respectivamente de 8§ mm y de 12 mm;

- destornillar la tuerca para el tornillo superior trasera (26) con llave
para exagenos internos de 8 mm, siempre obrondo desde el lado
izquierdo, manteniendo fijado el torillo con llove para exdgonos
intfernos de 8 mm del lodo derecho;

- destornillar lo tuerco para el tomillo de fijocion motor posterior
inferior (28);

- destornillar la tuerca del tornillo superior anterior (29) gue ure los
bastidores soporte motor;

- posicionar un solevador debgjo del motor;

- destomillar los tormillos;

- aplicar uno ligero empuje sobre &l mismo motor;
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- rimuovere il motore dal telaio;
- porfare il motore sul bance dilavaro e precedere alla rimoziene dei componenti, come necessario,

- remove the engire from the main frame;
- put the engine on o workbench and remove the externally mounted components os necessary.

- enlever le moteur du chéssis;
- mettre le moteur sur un banc et enlever les parties nécessaires,

- den Motor aus dem rahmen entfernen;
- den Motor aut der Bank sefzen und die Komponenten wie nétig entfernen,

- guitar el motor del bastidor;
- llevar el moter scbre la mesa de frabajo y proceder o remodar de los componentes, como necesario.

E.66 Part. N. 8000 88560 (07-98)




ENGINEDISASSEMBLY

SCOMPOSIZIONEMOTORE ’7 ——
DECOMPOSITION MOTEUR

MOTORAUSBAU R
DESMONTAJEMOTOR g

R R RN R NN R R RN RN R RN NN RN N RN R RN NN NN RN RN RN R N RN L]

NN
F.1



| SCOMPOSIZIONEMOTORE

- RN _ENGINEDISASSEMBLY
Rt DECOMPOSITIONMOTEUR
Ly MOTORAUSBAU
‘ DESMONTAJEMOTOR

DENNNNNENA NN RN RNt ran Il

Cinghie e pulegge comande distribuzione ....... F.5
Testata,cilindro e pistone ............ccoccooonil F.7
Coperchio laterale sinistro e statore ................ F.9
Rotore dell’alternatore,

volantino dellcccensioneelettronica .............. F.10
Ingranaggio comande distribuzione ............... F11
Ingranaggio ozioso del dispositivo

diawiamento ... F.12
Motorino di avwiamento ........coocoviiiiiieeiieenn, F13
Complessivo frizione ... F.14
Ingrunoggio trasmissione primaria ................. F.17
SemMICarters ..o F.21
Albero comando distribuzione,
alberomotore.................. F.23
Coperchidelle valvole ................................ F.25
Bilancieri superiori ................................... F27
Albera distribuzione ... F.28
Bilancieri inferiori............... F29

F2

Timing system belts and pulleys ...................... F.5

Cylinder head, cylinder and piston .................. F7

Left side cover and stator ... F9

Alternator rotor, eletronicignition fly wheel ... F.10
Timing system gear .........o.oooeiiiiii F11
Starting device idling gear ... F.12
SHAMEE <o F.13
Clutchassembly ... F.14
Transmission ear ..o...cvevviiieviiie e, F17
Half crankcases ..o, F.21
Camshaft control, driving shafis ..................... F.23
Valve COVErS oo F.25
Upper rockerarms ...........cccciiiiiiiiiiina, F27
Camshaft ... F.28
Lower racker arms ... F29
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Courroies et poulies commande distribution ... F.5 Treibsriemen und Riemenscheibe ................... F.5
Culasse, cylindre ef piston ... F.7 Zylinderkopt, Zylinderund Kolben .................. F.7
Couvercle cdté gauche et stator ..................... F.9 Linker Seitendeckel und Stator ...l F.9
Rotor de |"alternateur, Wechsel strom generator rotor

volantallumage électronigue ..., F.10 Schwungrad der elektronischen Zoundung ... F.10
Engrenage commande distribution ................. F.11 Steuerantriebsrad ... F1
Engrenage entrainég démarreur ... F.12 AnlaBvorrichtungsloszahnrad ... F.12
Moteur de démarrage ... F.13 AnloBer F.13
Embrayage ..o F.14 Kupplung ..o F.4
Engrenaged‘entrainement ..o F.18 Antrieb sgrad ... F.18
Demi-CaNers ......oviviei e F.21 Gehdusehélfte ... F.21
Arbre commande distribution, arbre moteur . ... F.23 Steuvernwellen steuerung, Antriebswelle ............ F.23
Couvarcles SOUPOPES «o.vvvrviviieerie e F.26 Ventildeckel ... F.26
Culbuteurs sUpérieurs ......cocooveieeeiiiiicnine, F.27 Oberkipphebel ... F.27
Arbre de la distribution ... F.28 Steuerwelle ... F.28
Culbuteursinférieurs ................................. F.29 Unterkipphebel oo F29
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Correas y poleas accionamiento distribucién ... F.5
Cabeza, cilindroy pistén ..o F.7
Capuchén lateral izquierda y estador............. F.9
Rotor del alternador,

volante del encendido electrénico .................. F.10
Engrancie mando distribucion ..................... F11
Engranaije sualto del dispositivo de arranque ... F.12
Motor de arranque ..o F.13
Grupo embrague ... F.14
Engranaje transmisién primaria ... F19
SEMI-COMBIS oo F.21
Eie de accionamiento distribucian,

eje motor (cigluenal) ... F.23
Capuchén de las vélvulas ..o F.26
Balancines superiores ... F.27
Eie de distribLcion ..o .. F.28
Balancines ineriores ...........oooeo L F.29
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Cinghie e pulegge comando distribuzione,

Svitare le candele di accensione e rimuoverle dalle feste. Svitare le viti difissaggio
dei coperchi delle cinghie dentate della distribuzione. Dovendao semplicemente
modificare la tensione delle cinghie della distribuzione non & necessario
rimucvere | sopracitati coperchi ma & sufficente svitare le viti (A) che fissano i
coperchietti dei tenditori. Allentare le viti difissaggio e imuovere il fenditore mobile
diciascuna cinghia. Per sfilare piv facilmente le cinghie & consigliato di rimuovers
anche i tenditori fissi ulilizzando Vopposita chiave. Praticare, sulla supericie
esterna di ogni cinghia, una freccia indicante il senso di rofazicne (ontiorcric)
ed un riferimento indicante 1l cilindro sul quale & mentata (W o Q).

Timing system belts and pulleys.

Remove the spork plugs.andioosen the scraws fixing the covers of the fiming system
toothed belts. When it is necessary to mocify only the timing belts tension, it is not
necessary to remove the covers, it is indeed enough to unscrew the screws (A
fastening the little covers of the stretchers. Loosen 1%76 fixing screws and remove
the movable stretcher of each belt. In order to extract the bells easier, it is
recommended to remove the steady stratchertoo, using the suitable wrench. Mark
the outside surdface of each belt by on arrow indicating the direction of rotation
(counterclockwise) and by a referenze indicaling the cylinder on whicit is meuntad

(W orHj.

Courroiese et poulies commande distribution.

Enleverles bougies d'allumage. Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercles
des courrcies dentées de distribution. En cas d’une simple modification de la
tension des courroies de distribution, il ne faut pas enlever ces couvercles, mais
il suffi- de dévisser les vis (A} qui fixent les couvercles des tendeurs. Desserrer les
vis de lixalion el enlever le tendeur mobile de chagque courroie. Pour extraire plus
facilemnent les courroies, on conseille d’enlever méme les fendeurs fixes & 'aide
d’une clé cppropriée. Marguer sur la surface extérieure de chague courroie une
flache indiquant le sens de rotation {sens contraire aux giguilles d’une monire)
et un répére indiquant le cylindre sur lequel elle est montée (V ou HJ,

Treibsriemen und Riemenscheibe.

Die Zindkerzen obschrauben und sie von den Képfenentfernen. Die
Belestigungsschrauben der Deckel der Treibzahnriemen ausschrauben . Wenn
man nur die Spannung der Ventiltreibriemen verdndern nu3, braucht man nicht
die 0.3. Deckel zu em?ernen: es genlgt, die Schrauben {A} zur Befestigung der
Decke?der Spanner abzuschrauben. Die Belestigungsschrauben osmacher und
den beweglichen Spanner jedes Riemers erﬂ%rnen. Um leichter die Riemen
herausziehen zu kénnen empliehlt man, auch die festen Spanner durch den dazu
bestimmien Schlussel zu entfernen. Aut der duBeren Oberfléache jedes Riemens
einen Pleil Bezeichnen, der die Rototionsrichtung linkslaufiganzeigt, und eire
Markierung, die den Zylinder onzeigt, aul dem er montiert ist (W oder §).

Correas y poleas accionamiento distribucidn,

Desatormillar las bujias de encendido y sacarlas de sus cabezas. Desaternillar los
tornillos de fijocion de los capuchones de las correas dentadas de distribucion.
Si se debiese simplemente maodificar la tension de las correas de distribucién no
es necasarioquitarlos capuchones, sino que es suficiente desatornillor los fornillas
(A} quetijon los capuchones de los tensores. Alojar los tarnillos de fijaciéan y quitar
el tensor mévil de cada correa. Para poder sacar mds facilmente las correas se
aconseja quitcr también los tenscres fiios utilizando la llave adecuada. Margar
la superficie exterior de cada correc una flecha que indigue el sentido de rofacién
{contrario a lus agujas del reloj) y por una referencio que indigue sobre cual
cilindro estoba mortade (V o H).
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Rimuovere la cinghia utilizzando esclusivamente le mani.

Piegature brusche (raggio minimo di curvatura 20 mm),
olic, benzina o solventi danneggianoe irreparabilmente le
cinghie dentate.

Bloccare la puleggia ufilizzando 'attrezze 88700.5644 ¢ svitare la ghiera
fissaggio puleggia utilizzando I'attrezzo 88713.0139.

Sfilzre dall’aleero distribuzione la puleggia dentata, la chiavetto e la rondella di
guida.

Remave the belt using your hands only.

Roughbending (min. bending radius0.8in.),0il, gasoline orsolvents
causepermanentdomagestothetoothedbelts.

Lock the pulley usin tool No. 88700.5644 and unschew the pulley fixing ring nut
usin tool No. 88713.0139.

Remove from the cam shaft the toothed pulley, the key and guide washer.

Enlaver lo courroie seulement en vous cidant par vos mains.

Desbrusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), Fhuile,
Fessence oudessolvents peuventendommagersansremédeles
courrciesclentées.

Bloguer la poulie par 'outil 88700.5644 et dévisser le collier de serrage de la
poulie par 'outil 88713.0139.

Enlever io poulie dentée, la clavette et lo rondelle de guide de larbre de
distribution.

Den Riemen cusschlieBlich von Hand entfernen.

GrobesVerbiegen (kleinster Krimmungsradius 20mm), O, Benzin
undLésungsmittelbeschédigenunrettbardieZohnriemen.

Die Riemenscheibe mit der Verwendung des Werkzeugs Nr. 88700.5644
blockieren un die Riemenscheibenbesicherungnutmutter mit dem Werkzeug Nr.
88713.0139 abschrauben.

Von der Steverwelle die Zahnriemenscheibe, den keil und die Filhrungsscheibe
obziehen.

Quuitar la correa usando exclusivamente las manos.

Bloguear la polea ulilizando la herramienta Nr. 88700.5644 vy desatornillar la
virola de fijacion polea utilizando la herramienta Nr, 88713.0139. Sacor la
polea dentada, la chaveta y la arandela de guia, del eje de distribuciéon.

Bruscascuraiuras{radiommimode curciura 20mm.), acelfe, gasoling
odisolventesdanonirreparablementeluscorreasdentadas.

Part. N. 8000 885560 (07-98)
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Testata, cilindro e pistone.
Allentare, procedendo in diagonale, i dadi dello festala.

Eseguire operazione a motore freddo.

Sfilere leggermente la lestota, evenlualmente ulilizzare esclusivamente un
martello in plastica. Togliere i dadi e le rondelle e sfilare definitivamente la testata.
Sfilare dagli alloggiamenti sulla superficie del cifindro gli anelli OR. Partare 1l
pistone ol punto marto superiore. Silare delicatamente il cilindro, se necessario
squaterlo leggermente con un martello di gomma, e sollevarlo fino a che risulta
accessibile lo spinctic del pistone.

Cylinder head, cylinder and piston.
Moving in diegenal, loosen the head ruts.

Perform this operation with cold engine.

Pull wut the head slightly, using possibly a plastic hammer anly. Remove the nuts
and the washers ond extract the head definitively. Extract the OR rings fram their
seats on the cylinder surface. Let the piston recch the top dead center. Gently
extract the cylinder, it necessary lightly shake it with a rubber hammer and lift it
untit the piston pin is accessible.

Culasse, cylindre et piston.
Reldicher en sens diagenal les écrous de la culasse.

u Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sortir un peu la culasse, éventuellement & 'aide d'un marteau en plastique,
Enlever les écrous et les randelles et extraire définitivement la téte. Extraire des
logements sur lo surface du cylindre les bogues OR. Porter le piston au point mort
haut. Bdreire altentivement le cylindre, si nécessaire le fropper légérement avec
un marfeau en caoutchouc et le soulever jusqu’e ce que 'axe du piston sera
accessible.

Zylinderrkopf, Zylinder und Kolben.
Die Muttern des Zylinderkopfes 18sen. Dafir einer schriigen Richtung fogen.

n Die Arbeit bei kaltem Motor ausfihren.

Den Zylinderkopf etwas abziehen; dabei eventuell nur einen Kunststoffhammer
verwanden. Die Mutter und Unterlegsscheiben enffernen und endgiiltig den Kopf
hercusziehen. Die Kolbenringe aus ihren Sitzen ouf der Cherfléche des Zylinders
hercusziehen. Den Kolben nach dem OTP schieben lossen. Sorgféltig den
Zylinder herousziehen, und,wenn nétig, ihn mit einem Gummihammer leicht
schlagen, dann ihn solonge heben, bis der Kolbenbolzen erreicht werden kann.

Cabezq, cilindro y pistén.
Aflojar, obrande en dicgonal, las tuercos del cabezal motor.

Efectuar la operacion con el motor frio.

Tirar el coberal ligeramente hacio adelante; en cose de necesidad utilizar
exclusivamente un martille de plastico. Quitar las tuercas y los arandelas y sacar
completamente el cabezal, Sacarlos Segmentos de comprasién de sus alojamientos
situados sobre la superficie del cilindro. Llevar el pistén a punto muerta superior.
Sccar delicadamente el cilindro; si fuese necesario, golpearlo ligeramente con
un martillo de gome; alzarlo hasta que resulte wccesible el Bulon del piston.

) \
] TN e
< ‘./:f’:f ,%i 45? B

b
¢ _\l;z‘-\\:-:"f

0 OO0t




N SCOMPOSIZIONE MOTORE
. _{,}:;_M\‘S,  ENGINEDISASSEMBLY
LN DECOMPOSITION MOTEUR

R [—L.J'j e
DESMONTAJEMOTOR

L L L R L R RN R RN R RN RN RN RN NN AR NN RN RN RN NN

Volendo evitare I'operazione, sempre delicata e difficoltosa, di inserimento de
pistone nel cilindro (durante il rimontaggio) & necessario otturare I'apertura del
carfer e rimuavere un ferme dello spinatto. Operando sul late opposto, sfilare lo
spinofto con I'aiuto di une spina cilindrica e martello. Usare un estrattore se
I'operazione risulta difficoltosa. Stilare completamente il gruppo cilindre pistone
dai prigionieri del basamento.

It, during reassemly, you wish fo avoid the operation of inserting the piston in the
cylinder, deing always delicate and difficult to perform, it is necessary to clog the
crankcase opening and fo remove a pin clamp. By opercting on me opposite
side, extract the pin by means of ¢ cylindric pin and an hammer. Use an extractor
it the operation is difficult. Extract completely the piston - cylinder assembly from
the block studs.

Afin d’éviter I'opération, toujours délicate et difficile, d'insertion du piston dans
le cylindre {pendont le remontage) il faut obturer I'ouverture du carter et enlever
un arrét de |'axe du piston. En agissant sur le cé1é oppasé, extraire 'axe a 'aide
d'une goupiile cylindrigue et un marteau. Utiliser un extracteur si I"apération se
révele difficile. Extraire complétement le groupe cylindre piston des prisonniers du
soubassement.

Wenn man wihrend des Wiederautbou es vermeiden will, den Kolben in den
Zylinderhinew stecken zu missen, wasimmerschwierig und Beschédigungsanfiilug
ist, mud man die Offnung des Kurbelgehéusesver stoplen und eine Sperrung vom
Bolzen wegnehmen, Au?der Gegenseite, den Bolzen durch einen zylindrischen
Stift und einen Hammer herausziehen. Wenn diese Operation nichi einfach ist,
kann man auch eine Auszieher benutzen. Die Zylinder-Kolben-Gruppe aus den
Stiftschrauben des Gehduses hercusziehen.

Deseando evitor la operacién, siempre delicade y dificultosa, de la insercién del
pistén en el cilindro (durante el remontaie}, es necesario obturar la aberuro del
cartery guitar el retén del bulén. Trabajende por el lado opuesto, sacar el bulén
con la ayuda de un pasador cilindrico y un martille. Usar un extractor si la
operacién resultase dificultosa. Sacar completamente el grupo cilindro pistén de
los prisioneras de la base.

I
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Coperchio laterale sinistro e statore.

Procecere alla rimozione del coperchio loterale sinistro allentando le viti di
fissoggio.

Svitare le due viti {A) di fissaggio del coperchietto in corrispondenza dell’clbero
matore. Utilizzore |'estrattore 88713.0144 ¢ fissarlo ai fori sedi delle due viti {A)
appena rimosse. Ruotare leniamente il permo centrale dell’attrezzo fino ad
offenere il distacco del coperchic dal semicarter sinistro. Recupercre la
guarnizione. Per rimuovere lo statore del generatore dal suoc fissaggio all interno
del coaerchio sinistro & necessaria svitare e due vit! {8). Raddrizzare Iz rondella
di sicurezzo del dedo fissaggio rotore dell’alternatore.

Left side cover and stator.

Remove the lett side cover, by loosing the: fostening screws.

Unscrew the two screws (A], fastening the cover connected with the driving shaft.
Use the extractor N°88713.0144 and fasten it to the seat holes of two screws
(A} alrzady removed.Turn lightly the central pin of the tool, until the cover is
disconnected from the left half crankcase. Keep the gasket. Unscrew the two
screws (B} to remove the generator stator from its seat inside the L.H. cover.
Straighten the safety washer of the alternator rotor fastening nut.

Couvercle Cété gauche et stator.

Enlever le couvercle latéral gauche en desserrant les vis de fixation.

Dévisser les deux vis (A] de fixation du couvercle en correspondance de I'arbre
moteur. Uliliser 'extracteur 88713.0144 et le fixer aux frous sigges des deux vis
(A) quon vient d'enlever. Toumner lentement le pivot central de I’outil jusqu’on
obfient le détachement du couvercle du demi-corter gauche. Récupérer Ia
garniture. Afin d’enlever le stateur du générateur de son fixage dans le couvercle
gouche, il faut dévisser les deux vis (B). Redresser la rondelle de soreté de I'écrou
de fixation rotor de I'alternateur.

Linker Seitendeckel und Stator.

Den linken Seitendeckel enffernen, nach Losmachen der befestigungs schrauben.
Die zwel Schrouben {A) zur Befestigung des Deckelsneben der treibwelle
abschrauben. Dazu die Auszieher Nr 88713.0144 benutzen und ihn an die
Bohrurgen der zwei eben enffernten Schrauben (A) befestigen. Langsam seinen
Mittelbolzen drehen, bis der Deckel vom linken Kurbelgehause entfernt ist. Die
Dichtung bewahren. Um den Generatorstater von seiner Befestigung innerhalb
des linken Deckels zu entfernen, muf} man die zwei Schrauben {B) abschrauben.
Die  Sicherungsscheibe der Mutter  zur Befestigung  des
Wechselstromgeneratorrotors richten.

Capuchén lateral izquierda y estator.

Quitar lo el capuchén lateral izquierdo oflojonde los torillos de fijacidn,
Desatornillar los dos tornillos deqhiocién {A) del Capuchén en correspondencic
con el ciglefial. Utilizar el extractor NR 88713.0144 y fijarlo en los orificios de
los alojamientos de los tornillos {4) que se acaban de quitar. Girar ligeramente
el perno central de la herromiento hasta quitar el Capuchan del semi-carter
izquierdo. Recupercr la junta. Para quitar el estator del generador de su
alojamiento en el interior del Capuchsn izquierdo es necesario desatornillar los
dos tornillos (B). Enderezor lo arandelo de sequridad de lo tuerca de cpriete del
rotor alrernador.
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Rotore dell'aliernatore, volantino dell'accensione elettronica.

Bloccare il volano con I'attrezzo e svitare il dado di fissaggio.

Rimuovere la rendella e la chiavetla.

Sfilore il volantino dell’accensione elettronico ed il complessive della ruete liara
assieme allingrancggio awiomento,

Sfilare le due gabbie a rullini,

Alternator rotor, electronic ignition fly wheel.

Lock the flywheel with tool and unscrew the fixing nut.

Remove the washer and the key.

Pull out the electranic ignition flywheel and the free wheel assembly including the
starting driven gear.

Pull out both roller cages.

Rotor del'alternateur, volant allumage élecronique.

Bloguer le volant por I'outil et dévisser I'écrou de fixage.

Enlever la rondelle, le rotor du générateur te la dovette.

Sortirle volantde I'allumage électronigue et I'ensemble de la roue libre,y compris
I'engrenage entroiné de gémorroge.

Sortir les deux cages @ rouleaux.

Wechsels stromg generator rotor, Schwungrad der elektronischen
Ziundung.

Den Schwungrad mit dem Werkzeug blockieren un die Belesligungsmutter
ausdrehen.

Die unterlegs scheibe,den Generatorrotor sowie den Keil entfernen.

Das Schwunggrad der elektronischen Zindung und die Freilouf - Gruppe, sowie
das Anlafabtriebsrad abziehen.

Die beiden Rollenkdfige herausziehen.

Rotor del altemador, volante del encendide electrénico.

Bloquear &l volante con la herramienta Nr y desenrescar la tuerca de apriete.
Quitar la arandela, el rotor generador y lo chaveta.

Sacar el volante de encendido electranico y el grupo de la rueda libre incluyendo
el engranaje conducte de arranque.

Sacar el engranaje distribucion y la chaveta.

Jus AR Ll
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Ingranaggio comando distribuzione. o

Sfilare la boccola in accivio & la rondella.

Raddrizzare la rondelio di sicurezza del dado bloccaggio ingronaggiodistribuzione.
Blaccare I'ingranaggie distribuzione inserendo una spina in uno dei fori e svitare
il dado di bloccaggio.

Sfilare V'ingranaggio distribuzione e la chiavetta.

Timing system gear.

Pull out the steel bush and the washer.

Straighten the safely washer of the nut that iacks the timing system gear.

Lock the timing system gear inserting o plug in one of the holes cnd unscrew the
locking nut.

Pull out the timing system geor and key.

Engrenage commande distribution. —— :
Serfir 1a dowille en acier et la rondelle. R ST
Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou d'arét  de I'engrenage de la ' =
distribution.

Bloguer I'engrenoge de la distribution en infroduisant une goupille dans un des
trous et dévisser 'écrou darrét.

Enlever I'engrenage de distribution et la clavette.

Steuverantriebsrad.

Die Stahlbichse und die Unterlegsscheibe herausziehan.

Die Sicherungsscheibe des Befestigungsmutters vam Steuerrcd richten.

Das Steverrad blockieren, indem man einen Stift in eine der Bohrungen hinein
steckt und die Befestigungsmutter abschraubt.

Das Steuerrad und den Keil herausziehen.

Engronaje mando disribucién.

Sacar &l casquillo de acerc y la arandela.

Enderezarluarandela de seguridad delo tuerca de apriete engrancje distribucién.
Bloguear el engranaie distribucién insertando un pasador en uno de los orificios
y desenroscar la tuerca de apriete.

Sacar el engranaje distribucion y la chaveta.
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Ingranaggio ozioso del dispositivo di avviamento.

Sfilare I'ingranaggic comando distribuziane e la chiavefia.

Rimuovere I'anello di arresto di fissaggio del gruppe ingranaggio ozioso del
dispositivo di avviamento.

Rimucvere 1l gruppo ingranaggio czioso del dispesitivo di avwiamento e relativi
rasamenti.

Svitare il bulbo dello spia di segnalaziane insufficiente pressione olic.

Starting device idling gear.

Pull out the timing system control gear and key.

Remove the circlip from the idling gear assembly of the starting device.
Remove the idling gear assembly of the starting device and relevant shims.
Unscrew the low oil pressure warning light bulb.

Engrenage entrainé démarreur.

Enlever I'engrenage de commande distribution et la clavette.
Enlever I'anneau de fixage seeger du galopin démarreur.
Enlever le galopin du démarreur et les butées.

Dévisser |'ampoule du témaoin pression huile insuffisonte.

AlnaBvorrichtungsloszahnrad.

Dos Steuerontriebsrad und den Keil herausziehen.

Den Seegersicherung der Starivorrichtungs-Loszohnradgruppe entfernen.

Die Loszo%mrcdgruppe der Startvorrichtung und die entsprechenden Palischeiben
entfernen. .

Den Wulst der Oldruckkontrolleuchte abschrauben.

Engranaje suelto del dispositivo de arranque.
Sacar el engranaje de mando distribucian y la chaveta.

[ ’//;;%,:\\ Quitar el anillo Eldstico de retencion del grupo engranaije suelto del dispositiva
lemm AN | g orongue. | o .
P . IS Quuitarelgrupo engranaje suelio del dispositivo de arrongue y relativos espesores.
(AP, i Desatornillar ia sonda del indicadar de sefclacién insuficiente presién de aceite.
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Motorino di avviamento,

Svitare le vitl di fissagio ed estrarre il motorino di awiamento,
Svitare le viti di fisso?gio del pignone catena.
Ruotare la piastrina fissaggio pignone catena in modo da disinpegnarla deile

scanclature dell’albero; quindi sfilarla.

Starter.

Unscrew the tixing screws and pull out the starter.

Unscrew the chain pinion fastening screws.

Rotate the chaln sprocket fixing plote in order to free this from the shaft splines;
then pull it out.

Moteur de démarrage.

Dévisser les vis de fixage et sortir le moteur de démarrage.

Dévisser les vis de fixage du pignon chaire.

Tourner le plague fixage pigno chaine de facon ¢ la désangager des rainures
de I'orbre et I'enlever.

AnlaBer.

Die Be-estigungsschrauben ausdrehen und den AnlaBer herausziehen.
Die Schrau%en tir die Befestigung des Ketteritzels ausschrauben.

Das Keftenritze - Befestigungsplatichen drehen, so daf es aus der Wellennuf gelost
und dann obzgezogen wird.

Motor de arranque,

Desatarnillar los tornillos de Fijacién y extraer el motor de arronque.
Desaloniliar los tornillos de fijacién del pifdn de la cadena.

Giror lu placa de sujecion pidn codena ge manera que se desacople de las
ranuras del eje; después sacaria.

I A
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Complessivo frizione.

Svitare le viti di fissoggio del leveraggio di selezione del cambio.

Stilare il leveraggio di selezione del cambio complete di alberino di comando,
mollc e piasiring.

Svitare le quattro vit di fissoggio del coperchio ispezione trizione.

Rimuovere il coperchio.

Rimuovare la guarnizione insonorizzante.

Svitare le viti di fissaggio e togliere il disco comando frizione.

Togliere le molle della frizione.

Clutch assembly.

Remove attaching screws of the gearshift lever assembly.

Pull out the gearshift llevers assembly including of driveshatl, spring and plate.
Remove four cttaching screws from clufch inspection cover,

Remove the cover ong the noise absorber gasket.

Remave the screws and pull cut the clutch cups and springs.

Pull out the disc pusher.

Embroyage,

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesses.

Enlever le groupe leviers sélection vitesses complet de l'arbre de commande,
ressort ef plague.

Dévisser les quotre vis de fixage couvercle inspection embroyoge.

Enlever le couvercle.

Enlever la garniture dinsonorisation.

Dévisser les vis de fixage et enlever le disgue commande embroyage.
Enlever les ressorts embrayage.

Kupplung,

Die Befestigungsschrauben des Gangschalthebelsystems herausdrehen.

Das Gongschalthebelsystems samt der Steverwelle, der Feder und Pléttchen
herausziehen.

Die vier Schrauben am Deckel zur Kupplungsinspekiion lésen.

Den Deckel enifernen.

Die Schalldédmpfende Dichtung entfernen.

Die Befestigungsschrauben iésen und die Kupplungssteuerscheibe entfernen.
Die Kupplungstedern enffernen.

Grupo embrague.

Desatornillar los tornillos de Fijacion del sistema palancas de seleccion del
cambio.

Sacar el sistema poloncas de seleccidn del cambio junte con el eje de
occionomienta, muelle y placa,

Desatornillar los cuatro tornillos de filacion del copuchén de inspeccion
embrague.

Quitar el capuchén.

Quiter la junta.

Desatornillar los tomilles de fijacion y quitar el disce de mando embrogue.
Quitar los muelles del embrague.

F.14 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Stilare it perno di comendo e quindi i dischi di frizione.

Blaccare i tamburo frizione utilizzando lattrezze 88713.0146 e svitare il dado
di fissaggio.

Sfilare o rondella zigrinata, lo bussole con perno di centroggio, il relativo enello
OR ¢ lo roselta di appoggio.

Stilare il tamburo completo di parostroppi dallalbero frizione.

Doverdo sosfituire i gommini parastrappi (1) & necessario utilizzare una pressa
con lo guale spingere fuori dal tamburo {2) frizione il mozzo parasirappi (3)
vincendo la resistenza offerlo dai sopracitati gormmini,

Extract the control pin and the clutch plates.

Lock the clutch drum by using the tool 88713.0146 and unscrew the fastening
nut.

Remove the knurled washer, the bushing with centering pin, the OR ring and the
suppo-t washer.

Rermove the drum and its flexible coupling from the clutch shaft.

[fthe flaxible coupling hub out of the clutch drum {2) and overcome the resistonce
exerted by ihe flexible coupling.

Extroire le pivot de contréle et les disques embrayoge.

Bloquer le tambour embrayage au moyen de loutl 88713.0144 et dévisser
l'écrou de fixage.

Enlever la rondelle moletée, lo douille avec pivot de centrage, la bogue
correspondante OR ef s rondelle d'appul.

Sortir le tambaur avec les flecteurs de l'arbre dembrayage.

Sii faut remplocer les éléments caoutchouc des flacteurs (1), utiliser une
pressepour pousser hors du tambour (2) dembroyage le moyeu de flecteurs {3)
de tagon & vaincre la résistonce gu'opposent les éléments caoutchouc ci-dessus.

Den Steverbolzen und die Kupplungscheiben ausziehen.

Die Kuoplungstrommel durch Verwendung des Gerdits 887 13.0146 einspannen
urd dis Klemmuter ausschrauben.

Die ausgekrépfte Rosette herausnehmen sowie die Buchse mit Zentrierstift, den
entsprechenden O-ring und die Halterrosette.

Trommel komplett mit Torsionsdémpfer von der Kupplungswelle herausnehmen.
Bei Auswechseln der Gummis des Torsionsdémpfer-Nabe (3} aus der
Trommel herguszudricken nach Uberwinden des Widerstands
genannter Gummis,

Sacar el perno de mando y los discos del embrague.

Bloguearel tambeor delembrague conlo herramienta 88713.04 16 ydesenroscar
la tuerca de sujecion.

Sacar la arandela grefilanda, el buje con aspiga, el anillo OR y la arandele de
apoyo.

Exfrger el tambor provisto de las articulacianes flexibles del drbol del embrague.
Sies preciso sostituir las cépsulus de caucho de los articulaciones flexibles (1)
haréfelta utilizar una prensa para hacer salir del tambor (2) del embrague el cubo
de oioplomientos flexibles (3} superando 'a resistencic de las citadas cépsulas
caucha.

R bt
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Svitare le otto viti che fissano la campana friziene all ingranaggio della primaria.
Per eseqguire questa operazione & necessario mantenere ferma la campanc
frizione utilizzando I'attrezzo 88713.0146.

Slilare lo campana frizione.

Svitare e rimuovere le otto viti di fissaggic del coperchio destro.

Rimuavere il coperchio e relativa guarnizione.

Sfilare il distanziale tirandolo con forza verso I'esterno per vincere la resistenza
dell’anello OR vincolato al distanziale stesso.

Loosen the eight screws fastening the clutch housing to the transmission gear.
To carry cut this operation, the c?ufch housing has to be kept steody using tool
No.88713.0146.

Extract the clutch housing.

Unscrew and remave the eight screws fastening the R.H. cover.

Remove the cover and its gasket.

Extract the spacer, pulling it strongly outwards to overcome the resistance of the
O-Ring, oftached to the spacer.

Dévisser les huit vis fixant la cloche embrayage & I'engrenage primaire. Pour
effectuer cette opération il foudra maintenir la cloche embrayage arrétée en
utiisant I'outil 88713.0146.

Désenfiler la cloche embrayage.

Dévisser et enlever les huit vis de fixage couvercle droft.

Enlever le couvercle ef son joint.

Désenfiler l'entreioise en lo tirant fort envers "extérieur pour vaincre la resistance
de I'anneau OR relié & la méme entretoise.

Die acht Schrouvben l|&sen, die die Kupplungsglocke an dem
Antriebsrad hefestigen.

Dazu ist die Kupplungsglocke mit dem Werkzeug Nr. 88713.0146 festzuhalten.
Die Kupplungsg\ocke%ﬁerousziehen.

Die acht Befestigungsschrauben am rechten Deckel 18sen und entfernen.
Den Deckel samt der Dichlung enifernan.

Dos Distanzstick kraftig nach auBen ziehen und entfernen, um den Wiederstand
des am Distanzstiick zugeordneten Kolbenrings zu Oberschreiten.

Desatornillar los ocho tornillos que fijan la campana del embrague con el
engranaje primaria. Para efectuar esta operacidn es necesario mantener fija la
campana del embregue utilizando lo herramienta 88713.0146.

Sacar la campana del embrague.

Desctorniller y quitar los ocho tornillos de fijacién del capuchén derecho.
Quitar el capuchén y su relotiva junta,

Socor el separador firdandole con fuerza hacia el exterior para poder vencer la
resistencio del Segmento de refencion unido con el seporador mismo.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Ingranaggio trasmissione primaria,

Sfilare |ingranaggio della primaria completo di cuscinetti e paraolio.

Per la sostituzione degli elementi interni dellingranaggio, & necessaric disporre
di un punzone appropricta. Dopo aver rimossa lanella di tenuta (3), battere
dallinterno verso lesterno utilizando come appoggio una parte dellanello
internc del cuscinetto (1} da rimuovere, dopo aver spostato il distanziale (2) posto
ira i due cuscinett.

Combiare sempre punto diappoggio per ottenere un'estrazione lineare. Unc velta
rimossi, sostituire sempre: anello di tenuta (3), l'anello Seeger (4) ed il distanziale
(2). Questi ultimi due particolari devono sempre essere sosfituiti in coppia.
Sfilare il distanziale.

Svitare le viti di fissaggio della pompa dlio.

Togliere lo pompo olio prestondo cttenzione alle boccole ed ci gemmini posti
dietro di essa.

Transmission gear.

Extract the tfransmission gear complete of bearings and oil seals.

Use a suitable punch to replace the internal elements of the gear. After remaving
O.R. {3) anc distance ring (2) set between the two bearings, strike from the inside
on bearing {1) fo be removed and change the striking point for a smooth
removal.

Once removed, O.R. (3), snop ring (4) and distance ring (2) must always be
replaced.

Pull out the spacer.

Unscrew the oil pump fixing screws.

Remove the oil pump, paying atfention to the bushes and the rubber pieces placed
on ils back.

JdnnpRanaamHiim
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Enlever I'entretoise.

Antriebs grad.

immer &ndern.

werden.

Gummisticke beachtend.

Engrenaged d'entrainement.

Désenfiler I'engrenage primaire complet de roulements et bague d’étancheité.
Pour remplacer les éléments internes de lengrenage, se servir dun poincon
convenable. Aprés avoir 618 lentretoise (2) placé entre les deux puliers, ter lo
bogue détenchéité (3) et battre & lintérieur de la bague du palier (1) a Bler.
Changer le point d'appui ofin d'obtenir une extraction aisée.

Une fois que ces éléments sont 6tés, remplacer toujours: la bague d'étanchéité
{3), la bague Seeger (4] et lentretoise (2}

Dévisser les vis de fixage de la pompe a huile,
Enlever la pompe & huile en ayant sain & ne pas endommager les douilles et
caoutchoucs derriére la pompe.

Das Distanzstick obziehen. .
Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ausdrehen.
Die Olpumpe entfernen, dabei aut die Bichsen und die dahinter befindlichen

F.18

Das Antriebrad samt den Lagern und Olabdichtungen abnehmen.
Zur Ersetzung der inneren Zahnradteile mufi man Uber einen dozu geeigneten
Treiber Verigen. Nach Entfernung des Dichiriges (3], von der [nnenseite nach
aussen schlagen, ols Auflage einen Teil der Lagerinnenringes (1} einsetzen.

Nach Verschiebung des zwischen den zwei Logem gelegten Distanzringes (2)
das Lager (1) enffernen. Um ein lineares Herausnehmen zu erzielen, Auflagestelle

Part. N. 5000 88560 (07-98)
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Engranaje transmision primaria.

Sacar el engranaje primario junto con los cojinetes y con la chopa de refencién
del aceite.

Para sobstituir los elementos interiores del engranaje hay que disponer de un
punzan adecuade. Después de sacar el segmento de compresién (3] golpee de
dentro haciatuera utilizando como apoyo una parte del anillo interior del cojinete
(1) que hay que remaver después de desplazar el separador (2) para obtener una
extreccion lineal. Unaver sacados substituya siempre: el segmento de compresién
(3}, el anillo seeger (4) y el separador [2).

Estas dos piezas tienen que ser substituidns siempre de a pares.

Sacar el separador.

Desatornillar los tornillos de fijacién de lo bomba cceite.

Quitar la bomba aceite poniendo atencién en los casquillos v en las juntas de
goma situadas detrds de ésta.

00O
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Raddrizzare la rondelle di sicurerza del dade fissaggio trasmissione primaria.
Bloccare l'ingranaggio della trasmissione primaria utilizzando l"attrezzo
88713.0137 e svitare il dado.

Rimuovere l'ingranaggio ufilizzande un estrattore ed interponendo fra albero
mofore & vite dell’estrattore una pasticea di alluminic.

Bloccare con l'attrezo 88700.5644 e pulegge comando distribuzione e
svitare la ghiera autobloccante utilizzande la chiave 88713.0139.

Straighten the safety washer of the transmission shaft fixing nut.

Lock the transmission gear by means of tool No. 88713.0137 and unscrew the
nut.

Remove the gear using an extractor and inserting an aluminium pad between
the driving shoft ond the extractor screw.

By means of tool No. 88700.5644 lock the timing system control pulleys and
unscrew the self-locking ring nut by means of wrench No. 88713.0139.

Redresser la rondelle de sécurité de 'écrou de fixage de I'entrafnement primaire,
Bloguer I'engrencge de l'entrainement primaire par 'outil 88713.0137 =t
dévisser |'écrou.

Enlever I'engrencge & l'aide d'un exdracteur, en interpesant un patin en
aluminium entre 'arbre moteur et la vis de I'extracteur.

Bloguer les poulies de commande distribution par I'outil 88700.5644 et
dévisser le collier autobloquant par la clé 88713.0139.

Die Sicherungsscheibe der Antriebsbefestigungsmutter richten.

Das Antriebsrad mil Hille des Werkzeugs Nr. 88713.0137 hlockieren und die
Mutter cusdrehen.

Das Antriebsrad mit der Verwendung eines Ausziehers enffernen, zwischen der
Antricbswelle und der Auszieherschraube ein Aluminiumpléttchen legen.
Mitdem Werkzeug Nr. 88700.5644 die Steversriemenscheiben blockieren und
die selbstsperrende Nutmutter mit der Verwendung des Schlissels Nr.

88713.0139 abschrauben.

Enderezar la crandela de seguridad de lo tuerca de cpriete de o transmision
primaria.

Bloquear el engranaje de la fransmisién prirmario ulilizande lo herramienta Nr.
88713.0137 y desenroscar la tuerca.

Quitar el engrancje ufilizando un extractor & inferponiendo una plaguite de
aluminio entre el eje motor y el tomnillo del extractor.

8loquear las poleas de mando distribucién con la herromienta Nr.88700.5644
y desenroscar la virola autoblogueante utilizando la llave Nr 88713.0139.

Part. N. 8000 B8560 (07-98)
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Semicarters.

Stilare o prima puleggia, la relativa chiavetta e la rondella di guida.

Stilare lo seconda puleggia e relativa chiavetta.

Svitare la vita porta puntalino ed estrarre mella e punialino di scalio delle merce.
Svitare le viti unione dai semicarter.

Half crankcases.

Unthread the first pulley, its own key and guide washer.

Unthread the second pulley and its key.

Loosen the cap bearing screw and pull out the soring and gearshift cap.
Unscrew the half crancases connecting screws.

Deri-~carters.

Enlever la premiére poulie, la clavette correspondants et la rondelle de guidage.
Enlever lo deuxiéme poulie ef lo clavette

Enlever la vis porte-buteé et sortir le ressort ainsi que la butée de déclenchement
des vitesses.

Enlever les vis de jonction des demi-coriers.

Gehiiusehdlfte.

Die erste Riemenscheibe, den enfsprechenden Keil un die Fihrungsscheibe
abzighen.

Die sweite Riemenscheibe und den emisprechenden Keil abziehen.

Die Auflagestilthalterschraube ausdrehen un das Feder sowie den
Gangauslisestift herausziehen.

Die Gehdusehilfte-verbindungsschrauben ausdrehen.

ol
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Semi=carters.

Sacar la primera polea, su relativa chaveta y la arandela de guic.

Sacar la segunda polea y su relotiva chaveta.

Desatornillar el tornillo pertapuniol y exraer el muelle y el puntal de disparo de
las rmarchos.

Desutornillar los tornillos de unidn de los semi-cdrters.

KGO0
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Battere leggermente con martello in plastica sul piane di unione dei semicarters
per tacilitare 'inizio della separazione.

Battere con martello in plastica, altfernativamente, sull'albere meotore e sull albero
secendario del cambio fine ad oftenere la separazione dei semicarters.

Fare malia attenzione alle rondelle di rasamento che si frovane sugli alberi e sul
tamburo selettore.

Beat lightly with o piastic hammer the connecting-sudoce of the two half
crankcases to make their separation easier,

Beat altlernatively with o plastic hammer the gearbox fransmission shaft and the
driven shaflt 1o divide the two half crankcases.

Pay attention ta the shim ming washers located on the shaft and
selector drum.

Taoper légérement avec le marteau plastique sur le plan de jonction des demi-
carters pour en faciliter la séparation.

Toper alternativement avec un martecu plostique sur I"arbre moteur et 'arbre
secondaire de lo bolte & vitesses jusqu’d le séparer des demicarters.

Payer aftention aux rondelles de cologe sur les orbres et le tambour sélecteur.

Mit einen Kunststoffhammer leicht auf die Verbindungsflache der
Gehéusehdlfte klopfen, um den Trennungsanfang zu erleichtern.
Mit dem Kunststofthammer abwechselnd ou% die Antriebswelle und die
Antriebswelle klopten, bis man die Trennung der Gehéusehdlfte erreicht wird.
Dabei auf die Passcheiben beachten, die sich auf den Wellen und der
Wiihltrommel befinden.

Golpear ligeremente con un martillo de plastico lo superficie de unién de los
semi-carters parc facilitar la separacion.

Golpear con el maorlille de pléstico, alternativemente, sobre el eje motor y sobre
el eje secundario del cambio hasta que los semi-cdrters se separen.

Porer atencién en las arondelos de espesor que se encuentran en los ejes y en
el tambor selecior.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Albero comando distribuzione, alberomotore,

Rimuovere I'clbero comande distribuzione prestando ottenzicne alle rondelie di
rasamento poste sulla estremita,

Stila-e \’algero motore utilizzando un marlello in plastica e presiondo
attenzicne alle rondelle di rasamento.

Stilare gli alberi guida delle forcelle.

Spostare |e forcel?e in modo da disimpegnarle dalle cave del tamburo selettore
ed estrarre il tamburao.

Cam shaft control, driving shaft.

Rerc"inove the camshatt paying atfention 1o the shimming washers placed on the
end.

By means of a plastic hammer unthread the driving/shaft paying attention to the
shimming washers.

Pull out the fork guide shafts,

Move the forks in order to free them from the selector drum slots, then pull out
the drum.

Arbre commande distribution, arbre moteur.

Enlever I"arbre commande distribulion en cyant soin @ ne pas endommager les
rondelles sur les extrémités.

Enlever I"arbre moteur & I'aide d'un marteau plastigue, en ayant soin & ne pos
endommager les rondelles de calage.

Enlever les arbres de guidage fourches.

Déplacer les fourches pour les désangcger des emboftements du
tambour sélecteur et extraire le tambour.

Stevern wellen steuerung, Antrib swelle.

Die Steverwelle abnehmen, dabei besonders ouf die den Enden befindlichen
Passcheiben beachtend.

Die Antriebswelle mit der Verwendung eines Kunststoffhammers herausziehen.
Dabeal besonders auf die Passcheiben beachten.

Die Gabelfihrungswellen hercuswiehen.

Die Gabeln versc%ieben, sodaf} sie von den Wahltrommelnuten gelést werden
und die Trommel dann herausziehen.

Ejede accionamemnto distribucién, ejemotor (cigiuvenal).

Quitar el eje de mando distribucidn poniendo atencién en las arandelas de
espesor situadas en lo extremidad.

Sacar el eje motor utilizando un martillo de plastico y peniendo atencidn en las
arandelas de espesar.

Sacar los ejes de guia de las horquilles.

Desplazarlos horguillas de manera que salgon de los ranures del tambor selector
y extraer el tambor.

gaaaoannm e
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’”HM Rimuovere le forcelle di innesto delle marce.
1]

Rimuovere 'albero primario del cambio completo di ingronaggi prestando
attenzione clle rondelle di rasamento poste sulle estremita.
Rirmuovere I'albero secondaric del cambio completo di ingranaggi prestando
ctenzione alle rondelle di rasomento poste sulle estremite.

h

Remove the gear engagement forks.

Remove the gearbox trasmission shaft complete of gears paying otfention to the
shimming washers on the ends.

Remove the gearbox driven shaft complete of its gears, paying aftention to the
shimming washers on the ends.

Enlever les fourches embrayage vitesses.

Enlever 'orbre d'entrainement primaire de la boite & vitesses, complet
d’engrenages, en ayant sein des rondelles de calage sur les extrémités.
Enlever I"arbre d’entrainement secondaire de la boite & vitesses, complet des
engrenages, en ayant soin des rondelles de calage sur les extrémités.

Die gangschaligabeln entfernen.

Die antriehswelle samt den Zahnrédern entfernen. Dobei besonders
aul die Passcheiben beachten, die sich aut den Enden befinden.
Die Abtriebswelle samt den Zohnrédem entfernen. Dabei besonders auf die
Pusscheiben beachten, die sich aut den Enden befinden.

Quitar las horguillos de embrague de las marchas.

Sacar el eje primerio del cambio junto con los engranajes poniendo atencién
en las arandelas de espesor situadas en los extremidades.

Sacar el eje secundario del cambio junto con los engranajes poniendo atencién
en las arandelas de espesor situadas en las extremidades.

QORCHaRauii
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Coperchi delle valvole,

Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa
n cilindro & della massima importanza che essi vengano

disposti in modo opportuno oppure

contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta

posizione occupata prima dello smontaggio.

Svitare le viti di fissaggio e togliere i coperchi delle valvole.

Svitare le viti di fissaggio e togliere il cappeliotto di supporto dell'albero
distrik uzione.

Rimuavere i perni bilancieri di apertura utilizzande I'attrezzo 88713.0120.
Togliere i bilancieri recuperanda le mollette e prestando attenzione alle rondelle
di rasamento inferposte tra bilanciere e relativa sede.

Valve covers.

When disassembling the components located in the cylinder
head, itis essentialto arrange or mark them appropriately,so
to be able to reassemble

them in their previous position.

Unscraw the fixing screws and remove the valve covers.

Unscraw the fixing screws and remove the cam shaft holding cap.

Remove the opening rocker arm pins by means of tocl No. 88713.0120.
Removethe rockerarms, keeping the springs ond paying attention to the shimming
washers, located between the rocker arm and ifs proper seat.
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F25



! SCOMPOSIZIONEMOTORE
ENGINEDISASSEMBLY
DECOMPOSITIONMOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJEMOTOR

ERENEANEN NN AN RN RN RN RN IR R R e e e e e, o il

Couvercless ou papes.

Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans la
culasse, il est tres important de les placer d'un cété
adéquatement ov de les marguer pour en

permettre leuridentification lors du remontage etlesremettre
exactement a la méme position qu'auparavant.

Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercles des soupapes.

Dévisser les vis de fixage et enlever le capuchon de support de I'arbre de la
distribution.

Enlever les pivots culbuteurs d’ouverture par I'outil 88713.0120.

Enlever les balanciers en récupérant les clins et en faisanl oftention aux rondelles
de butée placées entre le balancier et le siege relatif.

Ventildeckel.
n Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile

ist es von gréBter Wichtigkeit, sie zweckmdaBig aufzureihen
oder zu markieren, damit
sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kénnen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Ventildeckel entternen.

Die Befestigungsschrouben ausdrehen und die Lagerkappe der Steverwelle
enffernen.

Die Offnungskipphebelzapfen mit dem Werkzeug Nr. 88713,0120 entfernen.
Die Kipphebel entfernen und die Klemmen bewahren, dabei wird man auf die
Passcheiben zwischen dem Kipphebel und dem entsprechenden Sitz be achret.

Capuchén de las véalvulas
Durante el desmontaje de los componentes situados en la
n culata cilindro es de suma importancia disponerlos de
manera oportuna o marcarlos con el
fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicion
ocupada antes del desmontaje.

Desatornillar los tornillos de fijacion y guitar los capuchones de las vdlvulas.
Desatornillar los tomillos de fijacion y guitar el capuchdn de soporte del eje
distribucién,

Quitar los pernos de los balancines de aberture utilizando lo herramienta Nr.,
88713.0120

Quitar los balancines recuperando los muelles y poniendc atencién en las
arandelos de espesor interpuestas entre el bolancin y su relativo alojomiento.
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Bilancieri superiori.

Togliere il registre bilanciere.

votare opportunamente I'albero distribuzione e, con 'ausilic di un cacciavite,
mantenere solievate |'estremita del bilanciere di chiusura munita di pattine.
Rimuovere i semianelli e lo scodelline di ritorno.

Sfilare le valvole.

Upper rocker arms.

Remove the rocker arm adjuster.

Rotfate: properly cam shaft and with the aid of o screwdriver, hold up the end of
the closing rocher arm, that is fitted with a sliding shoe.

Remaove the halt-rings and return cap.

Pull out the volves.

Culbuteurs supérieurs.

Enlever le réglage du culbuteur.

Tourner l'arbre de distribution adéquatemnent et tenir soulevér Vextrémité du
culbuteur de fermeture avec patin & 'aide d’un tournevis.

Enlever les demi-bague ed la cuvetta de retour.

Enlever les suopapes.

Oberkipphebel,

Den Kipphebelregler entfernen.

Die Steverwelle dementsprechend drehen und mit der Hilfe eines Schraubenziehers
da Endle des SchluB3kipphebels,das miteinem Gleitschuh versehenen istanheben.
Die Halbringe und den Riicklaufgteller eatfernen.

Die Ventile herausziehen.

Balancines superiores.

Quuitar el registro balancines.

Girar de manerc adecuada el efe distribucion y, con la ayude de un
destornillador, mantener alzada la extremidad del balancin de cierre equipado
cen patin,

Sacar los semianillos y la tapa de retorno.

Sacar fas valvulas.
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Albero distribuzione.

Sfilare I'albero distribuzione prestando attenzione alle rondelle di rasarmente.
Aggandicre sull’attrezzo 88713.0143 V'estremitd della molla del bilanciere di
chiusura.

Rimuovere i perni bilancieri di chiusura utilizzando "atirezzo 88713.0120.

Camshaft.

Pull out the caomshatt paying attention to the shimmming washers.

Hook the end of the closing rocker arm spring by means of tool No.
88713.0143.

Remove the dosing rocker arm pins by means of tool No. 88713.0120.

Arbre de la distribution,

Enlever’arbre de la distribution en ayant soin a ne pos endommager les rondelles
de cclage.

Accrocher|‘extrémité du ressortdu culbuteur determeture surl’outil 88713.0143.
Enlever les pivots des culbuteurs (fermeture} par Foutil 88713.0120.

Steverwelle,
Die Staverwelle herausziehen und dabei auf die Passcheiben be achten.
Auf dos Werkzeug Nr. 88713.0143 das Ende der SchiuBkipphebelsfeder

anhbringen.
Die SchluBkipphebelfeder mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 entfernen.

Eje de la distribucién.

Sacor el eje distribucion poniendo atencién en las arandelas de espesor.
Enganchar en la herramienta Nr 88713.0143 |o exiremidad del resorfe del
balancin de cierre.

Sacar los pernos del bolancines de cierre utilizande la herramienta Nr
88713.0120.

OO A
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Bilancieri inferiori.

Togliere i bilancieri prestando attenzione alle rondelle di rasamento interposte fra
il bilanciere e la relative sede,

Togliere il gommine di tenuta olio posto su! giudavalvola.

Lower rocker arms.

Remove the rocker arms paying attention to the shimming washers sel between
the rocker arm and its housing.
Remave the oil seal rubber piece locoted on the valve guide.

Culbuteurs inférieurs.

Enleverles culbuteurs en oyant soin & ne pas endommager les rondelles de calage
entre |2 culbuteur ed son siége.

Enlever le petiti caoutchouc de reteneu huile sur le guide-soupape.

Unterkipphebel.

Die Kipphebel entfernen. Dabei aut die Passcheiben be achten, die sich zwischen
dem kipphebel und seinem Sitz befinden.
Das auf der Ventilfihrung befindliche Oldichtungsgummi stick enternen.

Balancines inferiores.

Quitarlos balancines poniendo atencién en las arandelos de espesar inlerpuestas
entre el baloncin y el relativo alojumiento.
Quitar la junta de goma de refencion aceite situado en la guia vélvula.
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Pulizia dei particolari ..o G5
ACCOPPIAMEN ... oo G.b
CliNAro .o G.7
PISTONE . .veeveieie e G.8
Accoppiamento pistone-cilindro ... G.8
SPINOHT Lo G.9
Segmenti ... G.?
Accoppiamento segmenti-cave sul pistone ....... G.10
Accoppiemento segmenti-cilindro ................... G0
Accoppiamento spinotto-pistone ... G.11
Accoppiamento spinotto-boccola piede

dibiella ... G.11
Bielle oo G.12
Sostituzione boccola piede di biella ................ G.13
Semicuscinett dibiella ... G.14
Albero motore ... G.16
Selezione imbiellaggio ..........cocciiiiiiiiinn G.19
Accippiamento biella-olberomotore per

equilibratura .. G.19
Accoppiomerto semicuscinetti-pernodibiella ... G.20
Testala oo G221
Sede valvola ..o G.21
Guidavalvola ... G.22
VaIvolo oo G.22
Accoppiamerto valvola-guidavalvola ............. G.23
Accoppiamer to valvola-sede valvola .............. G.23
Sostituzione del guidavalvola ...............e G.24
Sostituzione della sede valvola ... G.26
Bilancieri ..o G.28
Molle bilancieri ..o .28
Accoppiamerito perno bilanciere-bilanciere ..... .29
Albero distribuzione e relativi cuscinetti ............ G.29
Pulegge - Cinghie - Tenditori .........c..coocnine G.36
Ruota libera e dispositivo di avviamento .......... G.32
Ricomposizione dell'imbiellaggio ................... .34
Bascmento Motore ... .35
Controllo rettilineita dei vari alberi ................. G.36
Sostituzione paraoli ..o G.36
Cuscinettidibanco ..o G.37
Pompa olio ...oovieeiieie e .42
Gruppo friziong ..o G A4
Gruppo di rinvio frizione ... G.45
Gioco fra carnpane frizione e disco conduttore . G.45
Dischifriziong ......coooooeiiiiiiiieic e, G.46
Molle frizione .ooovveieiieeee G.47
Cambio divelocitd ........ooooveviiii e, G.48
Tamburo comando forcelle ... G.53
Forcelle selezone marce ... .. G54
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Cleaning of components .........cccoooeciiiin.
Couplings ..o
Cylinder ..o
PIStON oo
Cylinder-pistoncoupling ......coooviiiviniien
Gudgeon PiNs ..o
PISton fings .oooieieei e
Piston rings-piston slots coupling ...
Piston rings-cylinder coupling ...
Gudgeon pin-piston coupling .......cooooeeniiine
Gudgeon pin-connecting rod small end bush
coupling oo
Connectingrods ..o
Replacement of the connecting rod

small end bush ...
Connecting rod half-bearings ...
Crank shaft ...
Connecting rod assy selection ...
Connecting rod-driving shaft coupling for
BAIANGING +. e e
Half bearings-connecting rod journal couplings
Cylinderhead ...
Valve 5eat v
Valve guide ..o
VAV oo
Valve-valve guide coupling -
Valve-valve seat coupling ........ooooeioe
Changing the valve guide ...
Replacement of the valve seat........................
Rocker arms ....ooviiiieiien e
Rocker arms springs .......ooviveeiiiee
Rocker arm pin-rocker arm coupling ...............
Camshalft and relevant bearings ....................
Pulleys - Belts - Strefchers .....ccoooviiviciinn
Free wheel and starting device ....................
Connecting rod assy reassembly ....................
Cylinderblock ...ooooooii
Check of shafts straighiness ...
Qil seals replacement ...
Main bearings ...
Ol PUMP e
Clutch @S8Y -
Cluchttransmission unit ...
Clecrance between clutch hopper

and driving plate ..o
Clutch diSC .vvvevivieieree e
Clutch sprnGS «vvevvvvie e
GearbOx ..o
Fork control drum ...
Gear selection forks .......oooooeii



Netoyage des 0idCes ..o,
Accouplements ..o
Cylindre oo,
PIStON oo
Accouplementpiston-cylindre........................
GOU[ONS
Bagues élastiques ...
Accouplement bagues élastiques-rainures
dupiston ...
Accouplement bagues élastiques-cylindre ........
Accouplementgoujon-piston ...
Accouplement goujon-douille du pied

debiclle. ...
Bielles ..o
Remplacement de la douille du pied de bielle ..
Demi-roulementsde bielle ...........................
Arbre moteur ...
Selection du vilebrequin ................................
Accouplement bielle-arbre moteur pour
gquilibragge ..o
Accouplements demicoussinets-pivot de bielle ..
Culasse ..ooooooii
SIBGE SOUPAPE 1 eiiniieniiceie e e e e
GUIdE-SOUPAPE e
SOUBTPE vt
Accouplement soupape-guide soupape .........
Accouplement soupape-siége soupape ...........
Remplacement du guide soupape ..o
Remplacement du sigge soupape ..........c........
Culbuteurs ..o
Ressortsculbuteurs ..o
Accouplement pivot culbuteur-culbuteur ...
Arbres de distribution et roulements ................
Poulies - Courroies - Tendeurs ..............c.o.....
Roue libre et démarreur ........oocovvvviiiiiien
Recomposition groupe bielle ........................
Monoblocmoteur ...
Contréle de la linéarité des arbres..................
Remplacement des pare-huiles ......................
Roulementsde banc ...
Pompe &huile ..o
Groupe embrayage ...,
Groupe de renvoi dembrayage ......vvveeiinno.
Jeu entre le choche dembraage

et de le disque entraineur ...
Disques embrayage ...................................
Resscris embrayage ...................................
Changementde vitesse .............ccccoooooiiio.
Tambour commandefourche .......................
Fourches séléctionmarches ...........................
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G5 Reinigung derBauteile ... G5
G.b POSSUNGEN +ovvviiver e G.6
G.7 Zylinder ., G.7
G.8 Kolben .o G8
G8 Passung Kolben-Zylinder ... G.8
G.9 Kolbenbolzen ... G.9
G.9 Kolbenringe ....cooooooiiviiiiiii G.9
Passung Kolbenring Kolbennuten ................... G.10
G.10 Passung Kolbenringe Zylinder ...................... G.10
G.10 Passung Kolben-Kotbenbolzen ....................... Gl
G.11 Passung Kolbenbolzen-Plevelstangenbuchse ... G.11
Pleveln oo G.12
G.11 Ersetzung der Pleuelstangenbuchse ................. G.13
G.i2 Halblcger des Plevels ..., G4
G.13 Antriebswelle ...............ccoociii G.17
G.14 Auswahl der Plevelstangengruppe .................. G.19
G.16 Passung Pleuel-Antriebswelle zum Auscleich ... G.19
G.19 Passung Halblager-Kurbelzapfen ................... G.20
Zylinderkopl ... G.21
G.19 Ventilsitz ....vevees e G.21
G.20 Ventilfohrung ... G.22
G.21 Ventil . G.22
G.21 Passung Ventil-VentifGhrung ...............ccoo.. .23
G.22 Passung Ventil-Ventilsitz ......coooocccoiiniiinen . .23
G.22 Auswechselung derVentilfohrung ................... G.25
G.23 Auswechselung des Ventilsitzes ....................... G.27
G.23 Kipphebel ..o (.28
G.24 Kipphebelledern .. ..., G.28
G.26 Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel .............. G.29
G.28 Steverwelle und Lager ..o, G.29
G.28 Riemenscheiben - Riemen - Spanner ............... G.31
G.29 Freilauf und AnlaBvorrichtung ..o G.33
G.29 Wiederaufbau der Pleuelstangengruppe.......... (.34
G.30 Motorgeh@use .....cooovveiviiiiiiii G.35
.32 Geradheitskontrolle der verschiedenen Wellen . G.36
G.34 Auswechselung der Olabdicntungen ............... G.36
.35 Hupflager ... G.40
G.36 OIPUMPE 1 G.43
G.36 Kupplungsgruppe ... G.44
G.39 Getriebevorgelege gruppe ... G.45
G.42 Spielzwischen Kupplungsglocke
G.44 und Antriebsscheibe ... G.45
G.45 Kupplungsscheiben ..., G.46
Kupplungsfeder............oooi G.47
G.45 Schaltgetriebe ... G.51
G.46 Trommel fiir Gabelsteverung ....................... G.53
G.47 Gangwahlgabel ... G.54
.50
G.53
G.54
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Limpieza de las piezas .............cccoceeieiien.
Acoplamientos ...
Cilindro ..o
PISION oo
Acoplamiento pistén-cilindro ........c.oooo
Bulonesdel pistdn ...........covviiiiiic
SEOMENtOS ....oieii i
Acoplamiento segmentos-ranuras pistén ...
Acoplamiento segmentos-cilindro ...................
Acoplamiento bulén del pistén-pistén..............
Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de
biela o
Bielas oo
Sustitucion cesquillo piéde biela ..o
Semicojinetes de labiela ............................
Ciglenal ...
Seleccidn serie de bielas ...
Acoplamiento biela-cigienal para equilibracion
Acoplarmientos semicojinetes-cuello de biela ...
Culata oo

Alojamientovélvula ...
Guia-vélvula ..o
Valvula oo
Acoplamiento vélvula-guia-valvula ...
Acoplamiento vélvula-alojomientavalvula ... ..
Sustituciénguia-valvula ...
Sustitucién del alojamiento de la vaivula ... ..
Balancines ... ..o
Muelles balancines ...
Acoplamiento perne balancin-balancin ...........
Eje distribucién y relativos cojinetes .................
Poleas - Correas - Tensores .........................
Rueda libre y dispositivo de arranque .............
Recomposicion de la serie de bielas ..............
Bancada det motor ..o
Control rectilineidad de los diversos ejes ...

Sustitucién de las chapas de retencién del aceite
Cojinetesde banco ...
Bombaoaceite ...
Grupo embrague ..o
Grupo de reenvio embrague ........................
Juego entre lu compana del embrague

yeldiscoconductur ...
Discos embrague .............ocooceiiiniiiiie,
Muelles embrague ..o
Cambio de velocidad ..o
Tamboraccicnamiento horquillas ..................
Horquitlas selaccién marcha oo
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Pulizia dei particolari.
Tutti i perticolari devona essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

Durartequesiaoperczionesisviluppanovaporimfiammabilie parficelle dimetallo possono essere espulse ad aticrvelocic,
siraccomandapertanto dioperareinunambiente privo difiumme libere o scinfille e che I'operatore indossi occhiali
rediivi

CUeaning ofcomponents.
All components must be cleaned with gasoline and dried with compressed air.

During this operationinflammable vapours burstand metal particles may be viclently ejected. Consequently, itis
recommendedtoworkinaroomfreefrombareflamesorsparks andthatthe operatorwearsgoggles.

Nettoyagedespiéces.

Nettoyer toutes les piéces avec de I'essence et les essuyer avec de 'air comprimé,
Y P ¥

Pendantcetteopérationdesvapeursinfiisnmables sedeveloplper' etdesparticulesmétalliquesétreéjedéesahaute
vitesse, Onrecommande defravailler dans unmilieusansflamimes libresou étincelles; en outre, Fopérateur doitporter
deslunettesde protection.

ReinigungderBauteile.

Alle Bouteile mit Benzin reinigen und m't Druckluft trocknen.
Wiihrend dieserOperationbildensichentflammbare Déimpfe und Metallpartikel kénnen beihoher Geschzindigleit

u ausgeworfenwerden, Eswird daraufempfohlen, inflummen- und funkenireien Raimenzu arbeiten, und daBB der
BedienmannSdchutzbrilleirégt.

Limpiezadelaspiezas.

Se deben limpiar todas las piezas con gasoling y secarlas con aire comprimido.
Duranteestacperaciénseoriginanvaperesinflamablesy particulas demetal puedensalirdisparadas agranvelocidacl;

por lo tanto se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador
use gafas protectoras,
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Accoppiamenti.

Per consentire ¢l motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutii gli
accoppiamenti rientrino nelle tolleranze prescritte dalla Casa Costrutirice. Un accoppiamento «strettos e infatti causa di dannosissimi
grippaggi non cppena gli organi in movimente si scaldono; mentre un accoppiamente «largen causa vibrazioni che, oltre od essere
Tastidiose, accelerano "'usura dei particolari in movimento.

Couplings.

For o good and efficient engine operation, it is essential that all the couplings are within the folerances prescribed by the Manufacturer.
Infact, o «closes coupling causes dangerous seizures as soan as the moving members heat up; while a «wide» coupling causes vibrations,
which in addition to being noisy, accelerate the wear of the moving components.

Accouplerments,

Tous les cccouplements doivent étre réolisés selon les tolérances spécifiées par le Fabricant, afin de permettre au moteur de fonctionner
dans ses meilleures conditions et de donner son meilleur rendement. En effet, un cccouplement a sserrés pourrait causer des grippages
trés dongereux lorsgue les organes en mouvement se chauffent, tandis qu’un occouplement avec du jeu causerait des vibrations
ennuyantes et une usure plus rapide des piéces en mouvement.

Passungen.

Zur einwandfreizn Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, miissen clle Possungen innerhalh der von
der Herstellerfirma vorgeschriebenen Toleronzen liegen. Eine zu «knappes Passung verursacht gefithrliche Festlressen, sobald die
Bewegungselemente warm werden, withrend eine wweites Passung Vibrotionen erzeugt, die nicht nur storend wirken, sondern auch zum
schnelleren Verschleifi der Bewegungsteile fihren.

Acoplamientos.

Para consentir que el motor funcione en las mejores condiciones dando el méximo rendimiento, es indispensable que todos los
acoplemientas entren dentro de le tolerancia prescrita por la Casa Censtructora. Un acoplomiento «estrechon es, de hecho, causa de
dofiosisimos agarrotamientos cuanda se calientan los drgenos en movimiento; mientras un acoplamiento «wnchos causa vibraciones
que, ademds de ser fastidiosas, aceleran el desgaste de las piezas en movimiente,

G.6 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Cilindro,

Controllare che le pareti siano perfettamente liscie. Effettuare la misurazione del
diametro del cilindro a tre altezze diverse ed in due direzioni a 90° tra di loro,
oftenendo cosi il valore di conicita e di ovalizzazione. Max ovalizzazione {/imite
di usura} = 0,03 mm. Max conicitd (limite di usura} = 0,03 mm. In caso di danni
od usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito poiché essendo con riporto
di carburi di silicio (che conferisce alle pereti del cilindro delle staordinarie
quality antiattrito ed antiusura) non pud essere rettificato. | cilindri sono
contrassegnoti da unaletteraindicante la classe di appartenenza e 'accoppiomento
cilindro-pistone vo sempre fatto tra classi uguali,

NRRNNN
=
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@ | cilindri sone contrassegnati da una lettera indicante la classe di
appartenenza (stampiglicta sul cielo del cilindro).
L'accoppuiamento cilindro-pistone va sempre fatto tra classi uguali.

Cylinder.

Check that the walls are perfectly smooth. Mecsure the cylinder diameter at three
different heights and in two directions ¢t 907 each other, to obtain taper and
ovaiization values. Mox. ouclization (wear limit) = 0.0012 in. Max. taper (wear
limi) = 0.0012 in. In presence of damages or excessive wear the cylinder must
be reolaced, as it has a special silicone carbide inner coating (giving exceptional
antifriction and antiwear properties to cylinder walls) hence it cannot be ground.
The cylinders are marked by a letter, indicating the class they belong to ,and then
cylinder-piston coupling must always be performed with parts of the same class.

Cylinders are marked by a lefter indicating the class they belong to (it is
placed on the cylinder crown).
Cylinder and pisten shall be matched in pair using items
belonging to the same closs.

Cylindre.

Veritier si les parois du cylindre sont parfaitement lisses. Mesurer le dicmeétre du cylindre & trois hauteurs différentes, et en deux directions
a 20" I'une de 'autre, pour obtenir la voleur de conicité et d'ovalisation. Cvalisation maxi (limite d’usure) — ©,03 mm. Conicité maxi
(fimite d’usure) = 0,03 mm. Au cas de dégats ou d'une usure excessive, remplacer le cylindre. Puisque le cylindre a une chemise en
carbures de silicium {pour donner des caractéristiques spéciales anti-usure et onti-frotiernent au parais) il n'est pas possible de le
rectifier. Les cylindres sont identifiés par une lettre indiquant la classe correspondante. Effectuer toujours I'accouplement du groupe
cylindre-piston en ufilisant les mémes classes.

Les cylindres sont marqués par une lettre qui indique lo classe correspondante (estampillée sur la coulasse du cylindre).
® L'accouplement du groupe cylindre-piston doit étre toujours effectué avec cylindres et pistons gui appertiennent aux mémes
classes.

Zylinder.

Nachprifen, ob die Zylinderwiinde vollkormmen glatt sind. Der Zylinderdurchmesser auf drei verschiedenen Hahen und in zwei
Richtungen auf 90° voneinonder nochmessen um alse den Konizitats - und Unrundwert festzulegen. Maximum Unrundwert
(Verschleifgrenze) = 0,03 mm. Maximum Konizitéit {Verschleifigrenze) = 0,03 mm. Im Fall von Beschadigungen oder Gberméfigem
Verschleil, mul der Zylinder ersefzt werden, weil er eine sonderauflage Zylinderbuchse aus Siliziomkarbide hot, die den
Zylinderwiinden einen besandern Reibungs- und VerschleiBwiderstand verleith. Der Zyilinder kann daher nicht geschliffen werden. Auf
den Zylindern findet es einen Buchstabe, der seine Zugehérigkeitsk lasse angibt und die Paarung Zylinder-Kolben muf immer mit
Teiler ous derselben Klasse Ausgefihrt werden.

@ Die Zylinder sind mit einem Buchstabe angezeichnet, dem die Zugehérigkeitsklasse {auf dem Zylindersboden gedrickt) zeig!,
Die Zylinder- Kolben Possung muf3 immer mit gleichen Klossen gemacht werden.

Gilindro.

Controlar que las paredes sean perfectamente lisas. Medir el didmetro del cilindro en tres alturas diferentes y en dos direcciones de
90" entre j'OS, obfeniendo de esla manera el valor de conicidad v de ovalizacion. Méx. ovalizacion {limite de desgaste) — 0,03 mm.
Mdx. conicidad {limite de desgaste) = 0,03 mm. En caso de dano o de desguste excesivo debe susiituirse el ciiindro, yo gue siendo
las paredes de carburo de sificeo (que nace que sean extroordinariamente antifriccién v anti-desgaste) no puede rectificarse. Los
cilindros estén contramarcarcados por una letra que indica la clase de pertenencia y el acoplamiento cilindro-pistén debe hacerse
siempre entre closes iguales.

@ Los cilindros estan contrasefiados por una letra que indica la close que pertenece ftimbrada encima def cilindra).
El aparejamiento cilindro-pistén se hace siempre entre tipos iguales.
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Pistone.
Pulire accuratamante il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostozioni

carbeoniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del
pistone: nan devonc apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
— == sortc.
E% < It digmetro del pistone va misurato o 10 mm dallo bose del mantello, in direziane
T + - & perpendicolare alf’csse dello spinofio.
R % | pistoni devonc sempre essere sostituiti in coppia.
, :\'1” j & Piston.

—p—= © Clean thoroughly the piston crown and piston ring slofs removing any carbon
e \ deposit. Make a careful visual and dimensiona! check of the piston Any trace of

shrinkage, scoring, crack or demage must be visible.

The piston diarmeter mustbe measured at0.3%in. fromthe skirthase perpendicularly
to the gadgeon pin axis.
Pistens must always be replaced in couple.

Pision.

Nettover soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques,
en éliminant toute incrustation charbonneuse.

Effectuer d’abord un contréle visuel et mesurer le diamétre du piston a 10 mm
de la bose du revétement, en sens perpendiculaire & 'axe du goujon.
Remplacer les pistons toujours par couple.

Kolhen.

Sorgféltig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleverkrustungen
befreien. Eine ebenso sorgfltige Sicht Kontralle und MaBkontrolle des Kolbens
vornehmen. Keine sput von Treiben, Rissen oder beschadigung muf3 sichtbar
sein.

Bei 10 mm von der Basis des Schottes wird der Kolbendurchmesser gemessen,
in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Die Kolben miissen immer paarweise ausgewechselt werden.

Piston.

Limpiar esmeradarnente la cabeza del pistén y las ranuras de los segmentos
quitando las incrustaciones de carbona. Efectuar un control visual y dimensianal
del pistén: no debe haber trazas de deformaciones, rayados, grietas o dafos.
El didgmetro del Fistén se mide a 10 mm. de la bose del cuerpo, en direccién

perpendicular al eje.
Los pistones deben sustituirse siempre por parejos.

Accoppiamentopistone-dlindro.
Il gioce di mentaggio tro pistone e cilindro deve essere 0,025-+0,045 mm.
Limite di usura: 0,12 mm.

Cylinder-pistoncoupling.
The assembly clearance between piston and cylinder must be ot 0.0009 +0.0017

n.
Wear limit: 0.0047 in.
Accouplementpiston=cylindre.

Le jeu de montage entre piston et cylindre doit &tre 0,025 1 0,045 mm.
Limite d’usure: 0,12 mm.

PassungKolben-Zylinder.
Das Montagespiel zwischen Kolban und Zylinder nufi von 0,025 bis 0,045 mm.

sein.
Verschleifigrenze: 0,12 mm.

Acoplamientopistén=dlindro.
El juego de montaje entre pistén y cilindro debe ser de 0,025 : 0,045 mm.,
Limite de desgaste: 0,12 mm.

G.8 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Spinoti.

Devono essere perfettamente levigali, senza rigoture, scalini o colorazioni bluastre
dovule a surriscaldamento. Sastituendo lo spinotto & necessario sostituire anche
le bozcola piede di niella.

Gudjeonpins.
They must be perfectly smocth, without scorings, steps or bluish stains due to
overheating. When replacing the gudgeon pin, also replace the connecting rod
small end bush.

Goujons.,

Les goujons doivent &tre lisses, sans rayures; sans couches et sans des tiches
bluétres de surchauffage. Si on remplace le goujon il fout aussi remplacer la
douille du pied de bielle.

Kolbenbolzen,

Diese miUssen einwandfrei glatt, chne Riefen, Vorspriinge oderdurch Uberhitzung
verursachte bléuliche Farbungen sein. Beim Ersetzen des Kolbenbolzens, missen
auch die Plevelstangenbuchsen ausgetauscht werden.

Bulonesdel piston,

Deben ser perfectamente lisos, sin rayados salidizos, ranuras o coloraciones
azuladas debidos al sobrecaliertamento. Sustituyendo el bulén es necesario
sustituir también el casquillo del pié de biela.

Segmenti.

Non devono presentare tracce di forzamenti o rigoture. | pistoni di ricambio
vengeno forniti completi di segmenti e spinotto.

Pistonrings.

They must never show shrinking signs or scorings. Spare pistons are supplied with
piston rings ond gudgeon pin.

Baguesélastiques.

Les bagues élastique ne doivent avoir ni des morgues de forgage ni des royures.
Les pistons de rechorge sont liviés complets de bagues élastiques et goujons.

Kobenringe.
Diese mUssen keine Treiben oder Riefen aufweisen. Die Ersatzkalben werden
komp eft mit Kolbenringen und Kolbenbolzen geliefert.

Segmenlos.

No deben presentar trozas de deformaciones o royados. Los pistones de
recerrbio se suministran con segmentos y bulén,

30D
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Accoppiamentosegmenti-cave sulpistone.

Lo figura mostra 11 gioco assiale dei segmenti.

Il limite di usura massimo ammesso & di 0,15 mm per il segmento superiore e
di 0,10 mm per il 2 segmento eper il raschicolio.

La stompigliatura «TOPs va sempre rivolta verso I'cho nell’accopgiomento
pistone-segmenti.

Pistonrings-pistanslotscoupling.

This figure shows the end piay of pistons rings .

The mox. allowed weor for upper ring is 0.0585 in.

Max allowed wear for second ring is 0.0039 in.

Max allowed wear for scraper ring is alse 0.0039 in.

The «TOP» printing must always be upwards in piston-piston rings coupling.

Accouplementbaguesélastiques-rainuresdupiston.

Lo figure montre le jeu axial des segments.

La limite d’usure maximum admise est de 0,15 mm pour le segment supérieur
. et de 0,10 mm pour le deuxiéme segment et pour le segment racleur nuile.
TOP Dans |'accouplement piston-bagues lo marque "TOP" doit rester foujours en
haut.

e Passung KolbenringeKolbennuten.
ﬁ% Das Bild zeigt das Axialspiel der Kolbenringe: Die héchste zuldssige

VerschleiBgrenze betraigt 0,15 mm tir das cbereren Segment und 0,10 mm fir
das zweite Segment und fir Olabstreifring. Das Stempeln "TOP" muf} immer
nach oben zur Passung Kolben-Koibenringe gerichtet sein.

Acoplamientosegmentos-ranuras pision.

La figure muestra el juego axial de los segmentos.

El limite de desgaste maxima admitido es de 0,15 mm por el segmento superior
y de 0,10 por el secundo segmento y por el rascador aceite.

La gradacion “TOP” va siempre colocada hacia arriba en el acoplamiento
pistdn-segmentos.

Accoppiomentosegmenti-dlindro.

Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro {dove l'usura @ minima)
avende cura di posizionarlo bene in "squadre” e misurare la distanza tra le due
estremites dellanello.

Limite di usura 1,0 mm.

Pistonrings-cylindercoupling.
Insert the pistons ring in the lower section of cylinder (where wear is min.) being
careful to position it well 'in square" and measure the distance between the two

ring ends.
Wear fimit 0,0393 in.

Accouplementbaguesélastiques-cylindre,

Introduir la bague élastique dans la partie plus basse du cylindre {pertie avec
maindre usure), en ayant soin de la placer bien en "éguerre” et mesurer ensuite
lo distance entre les deux extrémités de la bogue,

Limite usure 1,0 mm.

PassungiColbenwinge-Zylinder.

Den Kolbenring in den untersten Bereich des Zylinder fihren (wo der Verschlei3
rnindest ist). Darouf beachtensie, ihn Vierkantig gut zu positionieren und den
Abstand zwischen den zwei Ringenden zu messen.

Verschleilgrenze 1,0 mm,

Acoplamientosegmentos-cilindro

Introducir el segmento en la zona més baja del cilindro (donde el desgaste es
minimo), peniendo atencion en colocarlo "en ecuadra"y medir la distancia entre

las dos extremidades del anillo.
{07-98)

Limite de cesgaste 1,0 mm.
Part. N. 8000 88540
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Accoppiamento spinotto-pistone,
[l gieco di accoppiamento ol montaggio deve essere di 0,004 +0,612 mm. I

limite di usura massimo ammessc & di 0,025 mm. /
Gudgeon pin-pistoncoupling. % /;’// S
The cuopling clearance must be of 0.00015+0.00047 in. The max allowed 40 S ‘

wear limit is of 0.0009 in. i

|
Accouplementgoujon-piston. o

Le jeu d'accouplement au mantage doit &tre 0,004 0,012 mm. Limite usure J :
maxi admise 0,025 mm.
Passung Kolben-Kolbenbolzen. ;

Bei der Mentage mufd das Pafipiel vor 0,004+0,012 mm sein. Die hdchste
z2uldiss ge VerschleiBgrenze betrdgt 0,025 mm.

Acoplamientobuléndel piston-piston,
Eljvego de acoplamientc en el momento del montaje debe ser de 0,004-+-0,012
mm. El limite de desgasie méximo admitide es de 0,025 mm.

Accopipiamentospinotio-hoccolapiededibiella.
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,015+0,032 mm. I
limite di usura massimo ammesso & di 0,05 mm.

M-

+ -

Gudgeonpin-connectingrodsmallendbushcoupling.

The coupling clearance must be of 0.00059+0.00125 in. The max allowed
wear limit is of 0.0019 in.

Accouplementgoujon-douille dupied de bielle,

Le jeu d’accouplement qu montage deit &tre 0,015+0,032 mm. Limite usure
maxi admise 0,05 mm.

Passungolbenbolzen-Pleuelsiangenkbudhse,
Bei der Montage muf das Pafipiel von 0,015+0,032 mm sein. Die héchste
zuldssige Verschleifigrenze betrtigt 0,05 mm.

A
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Acoplamientobulén del pistén~asquillo pie debiela.
Eljuego de aceplomiento en el momento dei montaje debe serde 0.015+0,032
mm. El limite de desgaste méximo admi-ido es de 0,05 mm.

DD



. REVISIONEMOTORE

o ENGINEOVERHAUL
(N REVISIONMOTEUR
Ryt MOTORUBERHOLUNG
) = (J REVISIONMOTOR

ARANNEEEER R AN RN RN RSN NR RN RN e e e e e

Bielle.

Lo boceola piede di biella deve essere in buone condizieni e saldomente pionfata
nel propric alloggiamente.

Controliare I'errore di perallelismo misurato o 100 mm dall’asse longitudinale
della biella: deve essere H = h inferiore o 0,02 mm; in caso contrario sostituire
la biella.

H

ﬁ - S ——— Connectingrods.
——T The connecting rod small end bush must be in good conditions and firmly set
in its housing.
l Check the parallelisn error measured at 3.93 in. from the connecting rod
i 1001 |ongitudinal axis: it must be H - b lower than 0.0007 in.; otherwise replace the

l cennecting rod.

Biclles,

La douille du pied de bielle doit &ire en bonnes canditions et plantée fixement
dans le sidgge correspondant.

Cantéler I‘erreur de parallélisme mesuré & 100 mm de I"axe longitudinal de la

bielle: il doit tre H - h inférieur a 0,02 mm; en cas contraire il faut remplacer la
bielle.

Plevel.

Die Plevelstangenbuchse mufi einwandfrei sein und fest in ihrer Aufnahme
aingeschlagt.

Die Unparallelitat nachprifen, gemessen auf 100 mm von der Langsachse des
Pleuels: sie mufi H = h niedriger als 0,02 mm; sonst ist das Plevel zu ersetzen.

Bielas.
El casquillo pié de biela debe estar en buenas candiciones y bién plantado en
su propio alojamiento.

Controlar el error de paralelisme a medide100 mm. del gje longitudinal de lo
biela: debe ser H - h inferior ¢ 0,02 mm.; en caso contrario sustituir le biela.

La biella & fomita in due selezioni A & B punzonate sul fianco festa.
The connecting rod is delivered in fwo types: A and B, punched on the head-side.
La bielle est livrée en deux types A et B, poingonnées sur le cHié éfe.

Das Plevel wird in zwei Ausfihrungen A und B geliefert, und das entsprechende
Zeichen ist cuf der Kopfseite eingepragt.

La bielo se suministra dos tipos A y B grabodos en el costado de la cabezc.

Salazione @iforo testa dibiellamm
Type G ofthe connectingrodhead hole in.
Type D trouviéte debielleenmm
Auslihrnng @ Bohrungdes Pleuelkoples, mm
Tipo R Orificiocabeza de bielamm
A 45,019+45,025 (1.7723+1.7726)
B 45,013 :45019 (1.7721+1.7723)

G.12 Part. N, 8000 88560 (07-98}
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Sostituzione boccola piededibiella.

Lo sostituzione della boccola deve essere fatta utilizzando un punzone appropricto
ed una pressa.

Praticare, sulla boccola sastituita, i fori di lubrificazione in corrispondenza dei
git: esistenti sul piede di biello; alesare quindi la boccols pertando 11 diametro
interno a 19,015+19,028 mm.

Replacementofthe connedingrodsmallend bush.

The replacement must be performed using an appropriate punch and o press.
On the new bush make the tubrication holes to metch the ones existing in the
connecting rod small end; then bore the bush to obtain an infernal diameter of
0.7486+0.7491 in.

Remplacementdeladovilledu pied de bielle,

Remplacer la douille & l'aide d’un poincon approprié et d’une presse.
Percer les trous de graissage sur lo nouvelle douille en alignement des trous gui

se trouvent déjd sur le pied de bielle et aléser la douille pour abtenir un diamatre
intérieur de 19,015+ 19,028 mm. #35

ErsetzumgderPlevelstemgenbuchse.

For die Ersetzung der Plevelstengenbuchse braucht man einen geeigneten
Stempel und eine Presse. }

Auf der ersetzten Buchse die Schmierldcher in Ubereinstimmung mit den schon
ouf dem Pleuel bestehenden Léchern anbkringen, dann die Buchse bis cuf einen
Innendurchmesser von 19,015+192,028 mm aushohren.

Sustitudioncasquillopiédebiela.

La sustitucién del casguillo debe efectuarse utilizando un punzén apropiado y
una prensa.

Efectuar en el casquillo sustituide los orificios de lubricacion en correspendencic

con los ya existentes en el pié de biela; alisar el casguille hasta gue su didmetro
interior sea del19,015+1%,028 mm.

00000000t
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire T semicuscinetti ad ogni revisione del motore.
Vengono forniti di ricambio pronti per il mantaggio e non devono quindi essere
ritoccati con raschiett o tela smeriglio.

Appartengono o due classi dimensionali ideniificate ciascuna da un colore
{rosso e blu). Seno costituiti do un supporto estero in occiaio e do uno strato
interno a base di piambo oftenute con un processo galvanico.

— Spessore a nuovo semicuscinetto rosso: 1,482 = 1,487 mm

— Spessore a nuovo cuscinetto blu: 1,486 @ 1,491 mm

La tobello, nella Fo ina seguente, indica | semicuscinetti da montare in base
alla selezione dellalbero motere e delle biella.

Connectingrodhalf-bearings.

It is a good rule to replace the half-bearings at every engine overhaul.

Spare holf-bearings are supplied ready for mounting and theretare must not be
retouched with scropers or emery cloth.

There are two classes of half bearing, each identified by a colour (red and blue).
They consist of an outer steel support and an internal galvanised lecd coating.

—  New red half bearing thickness: 1,482 + 1,487 mm

~ New blue half becring thickness: 1,484 = 1,491 mm

The table, in the next page, indicates the haif bearings to be fitted based on the
type of crankshaft and connecting roc.

Demi-roulementsdebielle,

(| convient toujours remplacer les demi-roulements lors de chague revision du
moteur.

Les demi-roulements sont livrés en pigces détachées prétes au montage, sans
besoin de retouches par un raclair ou toile émeri.

Les demi-roulements de hielle apparfiennent & deux classes selon leurs
dimensions, Chaque classe est identifiée par une couleur [rouge ef bleu). Les
demi-reulements sont compasés par un support exferne en acier gt par une
couche interne en plomb obtenue par processus galvanique.

— Epaisseur du demi-roulement rouge nouveau: 1,482 +1,487 mm

Epoisseur du demi-roulement bleu nouveau: 1,486+1,491 mm

L¢ tablecu, o la page aprée, indigue les demi-roulements & monter selon l'arbre
moteur et la bielle choisis.

HalblagerdesPlevels,

Es ist ratsam die Halbloger bel jeder Uberholung des Motors zu ersetzen.
Diese werden cls einbaulertige Ersatzteile gelietert und miissen daher nicht mehr
mit dem Schaber oder Schleifleinen ausgebessert werden.

Sie gehéren zu zwei dimensionalen Klassen zu und jede wird durch eine Farbe
{rot und blau) identifiziert. Sie bestehen aus einem GuBeren Stohlstéinder und
einer inneren Bleischicht, die aus galvenischen Verfahren gewonnen ist.

1,482+ 1,487 mm
— Dicke der neuen blauen Heibschale: 1,486+1,491 mm

Die Tabelle, am folgende seite, zeigt die Halbschalen, die auf Grund der Wahl
der Trigbwelle und des Pleuels eingestellt werden missen.

— Dicke der neuen roten Halbschale:

Semicojinetesdelabiela.

Se oconseja sustituir los semicojineles codo vez que se revisione el motor. Se
suministran de recambio, listos para el montaje y, por lo fanto, no deben
refocarse con rascadores o con fela esmeril,

Perfenecen c dos clases dimensionales identificadas cada una de un calor (rojo
y azul). Estan formadas por un soporte exierno en ccero y por una capa interna
o base de plomo cbtenido con un proceso de galvanizocidn.

- Grosor a nuevo semi-cojinete rojo: 1,482 + 1,487 mm.

- Grosor a nuavo semi-cojinete azul: 1,486 + 1,491 mm.

Le tabla indica los semi-cojinetes de montar en base a fo seleccién del eje motor

y de lo biela.

art,

. N. 8000 88560 (07-78)



A —
ENGINEOVERHAUL i e
REVISIONMOTEUR :\_é_,j‘u—(}i
MOTORUBERHOLUNG
REVISIONMOTOR

-

REVISIONEMOTORE o W

Di . RN R R R e R e e NN nnannnnnnnnEnnn

classe atbero classe biello colore semicuscinetti

shaft class con. rod class half bearing colour

closse arbre classe bielle couleur demi-roulements

Klasse der Welle Klasse des Pleuels Farbe der Halbschalen

tipo eje tipo biela color semi-cojinetes

A A ROS50 + BLU
RED + BLU
ROUGE ~ BLEU
ROTEN + BLALEN
ROIO + AZUL

A B ROSSO + ROSSO
RED + RED

ROUGE + ROUGE
ROTEN 1 ROTEN
ROJO + ROIO

A A BLU + BLU
ELUE + BLUE
BLEU + BLEU
BLAUEN + BLAUEN
AZUL +AZUL

A B ROSSO — BLU
RED + BLU
ROUGE + BLEU
ROTEN -+ BLAUEN
ROJO + AZUL
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Albero motore.
| perni di banco e di biella non devono presentare solchi o rigature; le filettature,
le sedi delle chiavette e le scanclature devono essere in buone condizioni,
0 Rilevare, con lausilic di un micrometro, l'ovalizzazione e la conicita dei perni di
‘ biella eseguendo la misurazione in diverse direzioni;
— ovalirzzazione massima ammessa: 0,01 mm
conicit massima ammessa: 0,01 mm

Rlevare, con lausilio del comparatore, lallineamento dei perni di banco
posizionando lalbero tra due contropunte:

I d —  massimo errore ammesso: 0,02 mm

L'albero motere & fornito in due selezioni [perne biella) A e B punzonate sul
fianco manngia, late pignone.

;

Crankshaft.

The main bearings and the connecting rod big and bearings must not be
grooved or scoreg; the threads, the key housings and the slots must be in good
condition.

Use a micrometer to measure the aval anc the taper of the connecting rod
beorings. Measure these values in several different directions:

- Maximum oval: 0,01mm 70,0004 in.
Maximum toper: 0,01mm /00,0004 in.

Use a dial gauge to measure the alignment of the main bearings, positioning
the shaft between two centres:

— Maximum error; 0,2 mm / 0,0008 in.

Two types of crankshaft are supplied (connecting rod becrings) A and B marked
on the pinion side.

Arbremoteur

Mesurer |"ovalization et fa conicité des pivots de bielle & I'aide d'un micrométre
en le plagant en plusieurs directions :

— ovelisation maximum admise: 0,01 mm

—  conicité maximum admise: 0,01 mm

Mesurer |'olignements des pivots de banc avec le comporateur en plagant
I'arbre entre deux contre-pointes:

arreur maximum admise: 0,02 mm

L'arbre mateur est disponible en deux sélections (selon e pivot de bielle) A ef B,
poingannées sur son coté vers le pignon.

G.1é Part. N. 8000 88560 (07-98)



REVISIONEMOTORE
ENGINEOVERHAUL
REVISIONMOTEUR

MOTORUBERHOLUNG

REVISIONMOTOR

EL o R R R e R e RN rnu s nnnnenEnm

Antriebswelle.

Mit der Hilfe eines Mikrometers die Unruncheit und die Konizitét der Kurbelzopten
in verschiedene Richtungen messen:

—  moximum zugelassenen Wert der Unrundheit; 0,01 mm t

- maximum zugelossenen Wert der Kenziitdt: 0,01 mm
Mit der Hilfe des Komparators die Fluchiung der Houptlager messen indem, die

Welie zwischen zwei Reitstockspitzen positionieren: —.

—  maximum zugelassenen Abweichung: 0,02 mm _ e e =
Die Antriebswelle wird in zwei Selektionen {(Kurbelzapfen) A und B geliefert, die

auf der Ritzelseite gekérmt sind. J_,

Ciglefial.

Relevar, con la ayuda de un micrémetre, la avalizacion v la conicidad de los
1y e . Fa
pernos de biela ejecutando lo medicién en diferentes direcciones:

— avalizacién mdaxima admitida: 0,07 mm.
— conicidad maxima admitida: 0,01 mm.

Relevar, con la ayudo del comparador, la clineacion de los pernos de banco
situados en el eje entre dos contrapuntas:

—  mdximo error admitido: 0,02 mm.

El eje motor se suministra en dos selecciones {perno biela) A y B punzonadas
en el lado cuchilla, lodo pifdn.
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Rimuovere i tappi a vite ed effettuare uno accurata pulizia delle canalizzazioni
di lubrificazione.

Mettere alcune gocce di “Loctite 222" sia sulia filettatura del foppo che chiude
il foro interno del perno di biella che sui tre tappi filettati & rimeontare.

Remove the screw caps and carefully clean the lubricalion channels.
Ploce few drops of “Loctite 222" both on the thread of cap closing the inner hole
of the connecting rod journal and on the three threaded caps, then re-install.

Enlever les bouchons & vis et nettoyer scigneusement les tuyaux de greissage.
Mettre quelques gouttes de “Loctite 222" scit surle filetage cu bouchon du trou
intérieur du maneton de bielle soit sur fes frois bouchons filetés et re-assembler.

Die Gewindestopsel wegnehmen und eine grundliche Reinigung der
Schmierkanale vornehmen.

Einige Tropfen von “Loctite 222" auf dos Gewinde des Stopsels, welches das
Innenloch des Kurbelzapfens abschliefit, sowie auf die drei Gewindestopfen
anbringen und die Wiederlinbau durchfuhren,

Qluitarlos tapones de rosca vy limpior esmeradamente los cancles de lubricazidn.
Meter clgunas gotas de *“Loctite 222" en el filetecdo del tapén que cierra el
orificio interior del cuello de la biela y en los -es tapones fileteados; remontar,

L'albero mofore & fornito in due selezieni (perno biella) A e B punzoncte sul
fianco mannaia, late pignene.

The driving shatt is delivered in two types (connecting rod journal); A and B,
punched on the pinion side.

L"arbre moteur est disponible dans deux versions (maneton de bielle) A et B, dont
I"indication est imprimée sur son céte, vers le pignon.

Die Aniriebswelle wird in zwei Ausfihrungen (Kurbelzapfen) A und B geliefert,
deren Angabe an der Ritzelseite gestemplect ist.

El ciglieriol se suministra en cos selecciones {cuello bielo) Ay B grabadas en el
lado del pifién.

classe diametre nominale - perna biellc

class connecting rod bearing - nominal diameter
classe diamétre nominal - pivat bielle

Klasse Nenndurchmesser - Kurbelzapfe

fipo didmetro nominal - perno biela

A 42,006 + 42,074 mm

B 41,998 + 42,006 mm

(I IIHHHHHII

. 8000 88560 (07-




REVISIONEMOTORE
ENGINEOVERHAUL
REVISIONMOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISIONMOTOR

Selezione imbiellaggio.

Dovendo ordinare al Servizio Ricambi un imbiellaggio nuove & necessario
specificare per I'albero metore il n* di cedice stampigliato sul pezzo stesso e per
le bielle il colare stampiglicto sulla superficie esterna del cavallotio di uniore.

Connecting rod assy selection.

Having to order a new connecting rod assy to the Spare Parts Departerment, pls.
specify the part number stemped on the driving shaft and the colour painted on
the outer surface of the U-bolt, for connecting rods.

Selectionduvilebrequin.

En devant commander un vilebrequin neuf au Service des Pigces Détachées, il
faudra spécifier, pour le mame vilebrequin le numéro de la piéce imprimée sur
celui-ci et pour les bielles, la couleur peinte sur la surtace extérieure de ['étrier
de jenction,

AuswahlderPlevelstangengruppe.

Wenn man eine neue Pleuelstangengruppe der Ersatzeilabteilung bestellen
muB, muB man die cuf dem Teil gestempelte Bezugs-nummer fr die Triebwelle
und die auf der AuBenflache des Verbindungsbiigels sichtbare Farbe tir die
Plaueln genau angeben.

Seleccionseriedebielas.

Si se deben pedir al Servicio Piezas de Repuesto una serie de bielos nuevg, es
necesaric especificar, para el cigleficl el N° de cédigo grabado en ia pieza
misma, v para las bieﬁ:s el color grabado sobre la supericie exterior de la
Abrazadera de unién.

Accoppiomento biella-albero motore per equilibratura.
Connecting rod-driving shaft coupling for balancing.
Accouplement bielle-arbre moteur pour équilibrage.
Passung Pleuel-Antriebswelle zum Ausglei?h.
Acoplamiento biela-cigiefal para equilibracién.

PUNZOMATURA ALBERO - SHAFT PUNCHING - COLORE BIELLA - CONMECTING ROD COLOUR
POINCONNAGE ARBRE - EINPRAGUNG DER WELLE - COULEUR BIELLE - FARBE DES PLEUELS - COLOR
[GRABACION DEL CIGUENAL BIELA

0l ARANCIO - ORANGE - ORANGE - ORANGE - ANARANJADO

0 MARRONE - BROWN - MARRON - BRAUN - MARRON

1 BLEY - BLIUE - BLEU - BLAU - AZUL

2 GIALLO - YELLOW - JAUNE - GEiB - AMARILLO

3 VERDE - GREEN - VERT - GRUN - VERDE

4 ROSSO - RED - ROUGE - ROT - ROJO

5 BIANCO - WHITE - BLANC - WEISS- BLANCO

& NERD - BLACK - NOIR - SCHWARTZ - NEGRO

NOTA: Montare di preferenza il colore di biella corrispondente alla punzonotura {vedi tabella). £ ammesso il montaggio di quelle
di colore contiguo.

NOTE: Preferably assemble the connecting rad colour corresponding to the punching (see toble). It is alse possible the assembly of
the ones with similar colour.

REMARQUE: Monter de préférance la couleur de bielle correspondante au poingconnage {voir fableau). On peut monter celles de
couleur contigue.

ANMERKUNG: Die: Farbe des Pleuels sollte der Einpréigung entsprechen (siehe Tabelle). Es ist jedoch erlaubt, auch die angrenzenden
Farben zu benutzen.

NOTA: Monlfar preferentermente el color de la bigla correspondiente a la grabacién (ver tabla). Se cdmite el montsje de las del color
contiguo.
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Accoppiamenti semicuscinetti-perno di biella.

Per verificare il gioco di accoppiomento fra semicuscinetti e albero motore &
necessaric utilizzore una barretta {A) di'Plastigage” posizionata sul permo di biella.
Mentare la biella con i semicuscinetti originali e serrare provvisoriamente le viti
clla coppic di KGm 4,99 (49 Nm).

Rimuovere la biella e verificare lo spessore della barretta con lappoesita banda
di riferimenta (B).

Gioco di accoppiomento semicuscinetti di biella-perno albero metore:
0,025--0,059 mm.

Se lo spessore rilevato, corrisponde ol gioco esistente, non rientra nei limiti
prescrifti & necessario sostituire | semicuscinetti o lalbere motore.

Halfbearings-connecting radjournalcouplings.

To check the coupling clearance between the holf bearings and the crankshaft,
use a "Plastigage” bar {A) on the connecting rod bearing.

Fit the connecting rod with the original half bearings and tighten the screws at
¢ forque of 434 IN/LBS {49 Nm).

Remove the connecling rod and check the thickness of the bar using the
appropriate reference line (B).

Connecting rod halt bearings-crankshaft bearing coupling clearance:
0,025+0,659 rmm/C,00098-0,00232 in.

If the thickness measured, which is the current clearance, is not within the set
limits, change the half bearings or the cronkshaft,

Accouplements demicoussinets-pivotdebielle.

Pour confréler le jeu d’accouplement enire demi-roulements el arbre moteur il
faut utiliser une barre [A) de "Plastigoge” positionnée sur le pivot de bielle.
Monter la biglle avec les demi-roulements originaux et serrer provisoirement les
vis au couple de 49 Nm.

Enlever la biglle et contrdler I'épaisseur de la barre avec sa bande de repére (B).
Jeu d'accouplement demi-roulements de pivol de bielle e arbre moteur;
0,025+0.059 mm

Si Vepaisseur relévé du jeu existant ne rentre pos dans les limites prévues, clors
il faut remplacer les demi-roulements ou "arbre moteur.

PassungHalblager-Kurbelzapfen.

Um das Passungsspiel zwischen Halblager und Antriebswedle zu prifen, einen
Stab {A] ven "Plastigage” benutzen, den auf dem Kurbelzaplen positieniert ist.
Das Pleuel mit den originellen Halblagerm montieren und einstweilig die
Schrauben an das Drehmoment Nm 49 anziehen.

Das Pleuel entfernen und die Dicke des Stabs mit dem dozu bestimmten
Bezugsband (B) prifen.

Passungsspiel Plevel-Zapfen Antriebswelle: 0,025 : 0,059 mm

Wenn die erhobene Dicke, die dem existierenden Spie! entspricht, in den
vorgeschriebenan Grenzen nicht unterliegt, missen die Halblager oder die
Antriebswelle ersetzen werden,

‘Acoplamientossemicojinetes-cuellodebiela.

Para comprobar el juego de acoplamiente entre semicojinetes v eje motor es
necesario usar una borrita (A} de "Plastigage” situada en el perno de bielo.
Montar la biela con los semicojinetes y cpretar provisionalmente los tornilios @
la copia de 4,99 KGm (49 Nm).

Remover la biela y comprobar el espesor de la barrita con la adecuade benda
de referencia (B).

luego de acoplamiento semicojinetes de bigla-perne eje motor:
0,025-+0,059 mm.

Si el espesor relevodo, corrasponde al juege existente, no entra en los limites
prescritos es necesario substituir los semicojinetes o el eje mator,

G.20 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Testata.

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Pulire de eventuali
incrostazioni le conalizzazioni de! liquido di raffreddamento. Controllare che non
vi siano crepe e che le superfici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di
qualsiasi genere. La plancrita deve essere perfetta come pure la filettatura della
sede candela.

Cylinderhead.

Remove the carbon deposits from combustion chamber. Clean any possible
deposit in the coolant ducts. Check for cracks and make sure that there are no
grooves,stepes or damages of any kind on the seal surfaces. Flatness must be
perfect as weli as the thread of the sparking plug seat.

Culasse.

Enlever tout dépdts charbonneux de la chambre de combustion. Enlever toutes
incrustations des canalisations du liguide de refroidissement. Verifier qu'il n'y ait
oas des crevasses et les sufaces de tenue sont sans rainures, couches ou
d’autres imperlections. Lo planéité et e “iletage du siege de la bougie doivent
&tre parfaits.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Die Kandle der
Kishiflissigkeit von eventuellen Ablagerungen reinigen. Auf Risse kontrollieren,
und die Dichiflichen auf Riefen, Vorspringe oder Beschédigungen jeder Art
prifen. Die Ebenheit sowie das Gewinde des Kerzensitzes missen einwancfrel
sein.

Culata.

Quitar los depésitos de carbone de o camara de combustion. Limpiar las
eventuales incrustaciones de los canales del liguido refrigerante. Controler que
no haya grietas y que las superficies de sujecion no tengon surcos, salidizos o
dofios de cualquier tipo. La planeidad debe ser perfecta, asi como &t flleteado
del alojemiento de la bujia.

Sedevalvola.

Non deve essere eccessivamente incassata e non deve presentare tracce di
vaiolature o incrinature. Nel caso che la sede sia lievemente danneggiata
procedere a fresatura, utilizzando le apposite frese a 45°, & successivamente alla
smeriglictura delle valvole.

Valveseat.

It must not be too embedded and must not show signs of pitting or cracks. If the
seat is lightly domaged, it must be milled using 45° cutters, and Iter on valves
must be ground.

Siégesoupape.

Le sidge de la soupape ne doit pas étre creux ou avoir une surface varicleuse
ou des crevasses. 57 le sidge présente des légergs imperfections, procéder & son
fraisage par les fraises appropriges & 457 el, ensuite, cu rodage des soupapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsiiz muB nicht GbermaBig eingelassen liegen und mufl keine Anzeichen
von Einfressungen oder Rissbildungen aufweisen. Falls der Ventilsitz leicht
beschadigt ist, diesen mit einer 45°-Fréise bearbeiten, anschliessend die Ventile
possldppen.

Alojamientovahula.

No debe estar excesivamente encatonada y no debe presentor rastros de
picoduras o grietas. Fn caso que el alojamiento esté un poco danado, fresarlo
utilizando las frescs de 45° y, sucesivamente, efectuar el esmerilado de los
valvulas.
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Guidavalvola.

Procedere od un accurcto contrallo visivo del guidavalvola sostituendo |l
guidavalvola & necessario sostituire anche la valvola.

Valveguide.

Check visually the valve guide. When replacing the valve guide it s necessary
to replace also the valve.

Guide-soupape.
Contréler le guide-soupape visuellement. Si on doitle remplacer, effectuer aussi
le remplocement de lo soupape.

Ventilfiilwung.

Eine sorgftiltige Sichtkontrolle der VentilfUhrung vornehmen. Beim Auswechseln
der VentilfGhrung, mull das Ventil auch emeuert werden,

Guici-valvula,
Controlarvisualmente la guia-valvula; si se debiese sustituir, es necesario sustituir
también la vélvula,

Valvola.

Coniraliare che lo stelo e la superficie di contatto con la sede valvala siana in
buone condizioni. Non devono apparire vaiclature, incrinature, deformazioni o
tracce di usuro. Accertarsi che lo stelo sia perfettamente rettilinec.

Valve,

Check that the stem and the contact sufface with the valve seat ore in good
conditions. No pitting, cracks, deformations or signs of wear must be naoticed.
Make sure that the stem is perfectly stroight.

Soupape.
Vérifier que o tige er la suface de contact avec le sidgge de la soupape sont en
( bonnes conditions, sans petits points, crevasses, déformations ou des points

d’usure. Verifier que la tige soit parfaitlement linéaire.

Venii,

Den Ventilschaft un die BerGhrungsfliiche des Ventilsitzes aut ihren Zustand
arifen. Flache und Schaft missen frei von Einfressung en Rissbildunger,
Verformungen und Verschleifipuren sein.

Véhwula, .

Controlar que el vastago y la superficie de contacto con el alojamiento de la
valvula estén en buenas condiciones. No deben presentar rastros de picoduras,
gristas, deformaciones o desgaste. Asegurarse gue el vistago sea perfectarmente
rectilineo.

8856
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Accoppiamento valvola-guidavalvola.

Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,02+ 0,045 mm. il limite
di usura massimo ammesso & di 0,8 mm.

Valve-valve guide coupling.

The Assembly coupling clearance must be of 0.0008+0.0017 in, Max. allowed
wear [imit 0.0031 in.

AARARRRRS
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Accouplementsuopale-guidesoupape.
Le jeu d‘accouplement au montage est C,02 +0,045 mm. Limite d'usure maxi
admise 0,08 mm.

Passung Ventil-VEntilfihrung,
Bei der Montage muf das Pafipie von 0,002 0,045 mm sein . Die héchste
zultissige Verschleiflgrenze betragt 0,08 mm.

Acoplamientovéhwula -guic-valvula.
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,02 : 0,045 mm. El limite
de desgaste méximo admilido es de 0,08 mm.

Accoppiamentovalvola-sedevalvola.

Verificare, mediante blu di prussia o miscela di minio e olio, che lo superficie
di contafto tra valvela e sede sia di 1+ ,5 mm. Qualora la guoto rilevata sia
diversc da quella indicata, procedere alla rettifica della valvola ed alla

ripassatura della sede.
Valve-valvesedtcuopling. = %

Check by Prussian blue or minium and oil mixture, thet the contact surface
between valve and seat is of 0.03% +0.059 in. If the dimension measured is not
the one specified, grind the valve and regrind the seat.

Accouplementsoupupe-siége soupape.

Vérifier par de la couleur bleu de Prussie ou un mélange de minium et huile sila
surface de contact entre la soupape et le sigge est 1 1 1,5 mm. Dans le cos d'une
valeur différente, rectifier lo soupape et reposser le siége.

PassungVentil-Vendilsitz,

Mit Berlinerblau oder Mennigalgemisch die Kontakdldche zwischen Ventil und
Ventilsitz prifen, welche bei T+1,5 mm liegen mufl. Falls die ermittelte
Abmessung anders als die angegebene ist, muf des Ventit Geschliffen werden
wéihrend der betreffende Ventilsitz nachgearbeitet werdennuf.

Acoplomientovdivula-alojamientovalvula,

Verificar con czul de Prusio © mezcla de minio y aceite que la superficie de
contacto entre lavalvula yel clojomiento seade 11,5 mm. Siel valor verificado
fuese diverso al indicado, rectificar la valvula y el alojomiento.
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Sostituzione del guidavalvola.

2
ah Se necessita sostituire il guidavalvolo & necessario:
i riscaldare lentamente ed uniformemente o testa in un forno fino alla
B temperatura di 180°C;

— sfilare il guidavalvela ulilizzande un punzone eapropriato (vedi disegno);
lasciar raffreddare e controllare le condizioni della sede;

l % — scegliereil guidavalvola pit adafto considerande uninterferenza dimontaggio

B

[

con la testa di 0,022+0,051 mm; vengone forniti a ricambia con
maggiorazione sul diametro esternc di 0,03, 0,06 e 0,09 mm gid completi

gz e di anellino di fermo;
g riscaldore nuovamente la testa e raffreddare con ghicccio secco il guidavalvole
] nUOYo;
ol oa . 4 . . [ .
TRgEA — instellare i guidavalvola, dopo aver lubrificato la sede, portando Tn battuta

lanelline di fermo sulla testa con il punzone utilizzale per la rimozione;

— lasciar raffreddare lo testa & procedere allo elasatura del foro interna:
diametro interno guidavalvela di scarico: 7,990 = 8,006 mm
— diametro inferne guidavalvola di aspirazions: 7,980 : 8,000 mm

Changingthevalveseat
If you have to change the valve guide, proceed as follows:

~  slowly and evenly heat the cylinder head in an oven to atemperature of 180°
C/356°F;
drive out the valve guide using o punch (see diogram);

— et it cool and then check the conditions of the seat;

—  choose the most suiteble valve guide, bearing in mind a fitting inferference
with the cylinder heat of 0,622+0,051 mm/0,00086-0,00200 in.; spare
valve guides are supplied with an oversized outer diameter of 0,03, 0,06
ond 0,09 mm, already fitten with the circlip;

— heat the head again and cool the new valve guide with dry ice;

lubricate the seat and fit the valve guide. Drive the circlip to the end of the
hecd, using the punch used for removing it;

— et the head cool and ream the inner hole:

Exhaust valve guide inner diameter:
7,990+8,000 mm/0,3141-0,3149 in.

— Infake valve guide inner diameter:

7,980+-8,000 mm/0,3141-0,3149 in.

Remplacementduguide-soupape,
En cas de rempiacement du guide-soupape il fout:

- rechautfer doucement et uniformément la culasse dans un four jusqu’une
température de 180°C;

- enlever le guide-soupope en utilisant un poingon {voir dessin);

— taire refroidir et contréler les conditions du sigge;

—  chaisir le guide-scupape le plus indigqué en envisageant une interférence
d’assemblage ovec la culasse de 0,022+0.051 mm. Les guide-soupapes
sont livrés comme piéces de rechange avec une majoration de 0.03, 0.06
et 0.09 mm du diamétre extérieur. lls seront pourvus avec leur bague d'arrét;

- rechauffer encore la culasse et refroidir le guide-soupape nouveau ovec de
la glace séche;

— installer les guide-soufc s aprés avoir lubrifié le siége. |l fout porter la
bogue darrét jusgu’s la tin de lo culasse avec le méme poingon utilisé pour
I'enlévement;

— faire refroidir la culasse et aléser le trou intérieur:

— diamétre inférieur du guide-soupape d'échappement:
7,990+8,006 mm
—  diamétre intérieur d’aspiration:  7,980+8,000 mm
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Auswechselung der Ventilfihrung.

Falls eine Auswechslung der Veritilfuhrung erforderlich wird, folgend vorgehen:

den Kopf longsam und gleichméBig in einem Ofen auf 180°C Temperatur
erwdrmen;

die Ventilfshrung mit einem geeigneten Druckstab herausziehen (siehe das
Bild);
erwarmen lassen und den Zustand des Ventilsitzes prifen;

die meist geeignete Ventilfihrung hinsichtlich eines Montagelbermasses
mit dem Kopf von 0,022+0,051 mm auswihlen; sie werden als Ersatzteile
mit Ubergrissse von 0,03, 0,06 und 0,09 mm cuf dem Aufendurchmesser
bereits mit Haltering gelieler;

wieder den Zylinderkopf erwérmen und die neue Ventilfiihrung mit Trockeneis
kithien;

nach der Schmierung des Sitzes, die Ventilfihrungen einbauen und den
Haltenring auf dem Kopf mit dem fur die Enffernung benutzen Druckstab in
Anschlag setzen;

den Kopf kithlen lassen und die inneren Bohrung ausbchren:
— innerer Durchmesser der Auslassventilfihrung: 7,990 =8,006 mm
— innerer Durchmesser der Einlassventilfihrung: 7,980+8,000 mm

Sustitudion guia-valwuka,

Si se necesita substituir la guic-valvula, es necesario:

calentar lentamente y uniformemente la culata en un horno hasta le
temperatura de 180°C;

sacar la guio-vélvula usando un punzén apropiado {ver dibujo);
dejar enfriar y controlar las condiciones de la sede;

escoger la guia-vélvula més adapta considerande una inferferencia de
montaje con la culata de 0,022 0,351 mm.; vienen suministrados ©
recambio con aumenios del didmetro exterior de 0,03, 0,06 y 0,09 mm. ya
completos de anillo de retencién;

recalentar de nuevo lo culata y enfriar con hielo seco y guia-valvulas nuevo;

instalar las guia-valvula, después de haber lubricado lo sede, llevendo en

percusién e anillo de retencién en la culeta con el punzén usada pora lo

remocion;

dejar enfriar la culata y proceder o la alisadura del agujero interior:
didmetro interior guin-vélvula de escape: 7,990 8,006 mm.

- didmetro interior guin-vélvula de aspiracién: 7,980 8,000 mm.

i)
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli, Prestare la massima attenzione al fine
di non danneggiare I'alloggiamento sulla testa. Controllare il diametro degli
alloggiomenti sulla testa; Controllare il diametro degli alloggicmenti sulla festa
e scegliere la sede velvola maggiorata considerande che l'interferenza ci
montaggio dovrd essere 0,11 +0,16 mm. Le sedi valvola sono fornite a ricambio
con maggiorazione sul diomeiro estemo di 0,03 e 0,06 mm.

~  Scoidare lentamente ed uniformemente la tesfa ad una temperatura di 180°
C e raffreddaore e sedi con ghiaccio secco.

—  Piontare le sedi perfettamente in quadro nel propric alloggiamento utilizzando
il punzone precedentemente rappresentoto.

~  Losciare raffreddare e guindi procedere alla fresatura delle sedi, al raccordo
dei condotti con le sedi nuove e alla smerigliatura delle valvole.

u Non usare pasta smeriglio dopo la fresatura fincle.

Replacement ofthevalve seat.

Remove the worn seats and mill the rings. Be very careful nol lo domage the
housing on the head. Check the diameter of the housings on the head and select
theoversized valve seat, bearing in mind that the assembly interference must be

of 0.0043+0.0063 in. The spare valve seats are supplied with an oversized cuter
diameter of 0,03 and 0,06 mm.

- Slowly and evenly heat the cylinder head in an oven to a femperature of 1807
C/356" F and cool the seots with dry ice.
Position the seats perectly in square in their locations, using the punch
described above.

—  After it cooled down mill the seats, blend the ducts with new seats and grind
the valves.

n Do not use grinding paste cfter final milling.

Remplacementdusiégesoupape.

Enlever les siéges usurés en freisant les anneaux. Prendre soin & ne pas
endommager le logement sur la culesse. Vérifier le diamétre des emplacements
sur lo culasse er choisir le siége de soupope majoré, compte fenu que
I'interférence de montoge est 0,1 1+0,16 mm. Les siéges de soupape sont livrés
comme pigces de rechenge avec una majeration de 0.03 e de 0,06 mm du
diométre extérieur.

—  Rechauffer doucement et uniformément la culasse @ une température de

180°C et refroidir les sidgges avec de lo glace séche.

Positionner parfaitement les sigges dans leur logement en utilisant le
poincon ci-dessus décrit.

—  Faire refroidir ef puis fraiser les siéges, raccorder les tuyaux avec les nouvoux
sieges et roder les soupapes.

n Ne pas utiliser de la pate de rodage oprés le fraisage final.
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Auswechselung des Ventilsitzes.

Die abgenutzten Sitze herausnehmen und die Ringe nachfrésen. Hierbei ist die

héchste Sorgfalt notwendig, damit die Aufnchme aut dem Zylinderkopf nicht

beschéadigt wird. Den Durchmesser der Sitze aut dem Zylinderkepf kontroliieren

und einen Uberdimensionierten Ventilsitz wéhlen; dabei ist zu beriicksichtigen,

daf} das Montageibermafl von 0,11+0,16 mm betragen muf}, Die Ventilsitze

werden als Ersatzteile mit Ubermall von 0,03 und 0,06 mm aut dem

AuBendurchmesser geliefert,

—  Den Kopf lengsam und gleichmalliig aut 180°C Temperatur erwtirmen und
die Sitze mit TrDckeneisgLUhlen.

— Die Sitze mit dem vorher beschrichenen Druckstab ganz recht vierkantig in
ihre Aufnohme einschlagen.

—  Ahkihlen lassen und dann die Sitze nachfrasen, die Leitkanale mit den
neuen Sitzen verhinden und die Ventile possldppen.

n Nach der letzen Einfriisung keine Smirgelpaste benutzen.

Sustituciéndel alojomientodelavalvula.

Quitar los clojamientos desgostedos fresando los anillos. Prestar la méxima
atencién con el fin de no danar los olojomientos situados en la cabeza.
Controlar el didmetro de los alojamientos de lo cabeza v elegir el alojomiento
vélvula aumentado, considerando que la interferencia de montaje deberder de
0,11 +0,16 mm. Las sedes de la valvulo son suministrades a recambio con
mayoracion en el diametro exterior de 0,03 y 0,06 mm.

- calentar lentarnente y uniformemente la culota a una temperatura de 180°C
y enfriar las sedes con hielo seco.

— planter los sedes perfectamente en cuadro en el propio sitio usando el
punzén representado en precedencio.

— dsjar enfriar y proceder ol fresado de los sedes, al enlance de los conductas
con las sedes nueves y ol esmerilado de los valvulas.

n No usar posta esmerilado después del fresado finat,

e, o LORLEIS TR e e e NN n e niRnnunEnnnEnn
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Bilancieri.

Controllare che le superfici di lavoro siano in perfette condizioni, senza tracce di
usura, solchi o distacchi del riporto di cromo. Controllare le condizioni del fore
de! bilanciere e quelle del relativo perno. Controllare che fe superfici di lavoro
dei regisiri e degli scodellini di ritorno delle valvole siana perfettomente piane
e non presenfine fracce di usura.

Rockeranms.

Check that the working surfaces are in perfect conditions, with no signs ot wear,
grooving or chrame coating breakaway. Check the condition of the rocker arm
bore and of the relevant journal. Check that the working surfaces of the cdjusters
and return caps of the valves are perectly flat without signs of wear.

Culbuteurs.

Vérifier que les surfaces de travail sont en parfeites conditions, sans fraces

d’usure, rainures ou détachements de la couche chromée. Vérifier les conditions

du culbuteur et de son pivot. Vérifier si les surfaces de trovail des réglages et des

Soupelles de refour des soupapes sont parfaitement en plan sans présence
‘usure,

Kipphebel.

Die Arbeitsfldchen cuf ihren perfekten Zustand priifen; sie Missen keine Spuren
von Verschlei3, Risse oder Ablésung der Chromauflage zeigen. Den Zustand
der Bohrung des Kipphebels und den des beziiglichen Bolzens prifen. Die
Arbeitsfléchen der Ventilkdppchen und der Ventilregler aut ihre perfekte
Fhenheit und Abwesenheit von Verschleiflspuren kontrollieren.

Bedancines.

Controlar que las superficies de trabajo estén en perfectas condiciones, sin
rastros de desgaste, surcos o pares de cromo destacedas. Confrolar las
condiciones de?orificio del balancin y las del relativo permo. Controlar que las
superficies de trabajo de los registros y de los cubetas de retorno de las vélvulos
sean perfectamente plonas y no presenten rastros de desgaste.

Mollebilancieri.

Procedere ad un accurato contrallo visive delle molle dei bilancieri di chiusura.
Non devone apparire incrinature, deformaozioni o cedimenti.

Rodkerarmssprings.

Carefully check visually the closing rocker arm springs. No signs of crack,
deformation or slackenings must appear.

Ressortsculbuteurs,

Effectuer le contrdle visuel des ressorls des culbuteurs de fermeture. lls ne doivent
pos avoir des crevasses, déformations ou effondrements.

Kipphebelfedern.

Eine sorgfilige Sichtkontrolle der VerschluBkipphebelfedern vornehmen. Sie
missen weder gerissen, verformt noch unfest sein.

Muellesbalancines.

Efectuar un esmerado control visual de los muelles balancines de cierre. No
deben presentar rastros de grietas, deformaciones o aflojomientos.

G.28 Part. N. 8000 88560 (07-98)



D0 |

REVISIONEMOTORE

ENGINEOVERHAUL SR

REVISIONMOTEUR (7N
MOTORUBERHOLUNG N

REVISIONMOTOR Sl 4

Accoppiamento pemo bilandere-bilanciere,
Il gioco di accoppiomento al montaggio deve essere di 0,03+0,06 mm. Il [imite
di usura massimo ammesso & di 0,08 mm

Rodkerarmpin-rockerarmcoupling.

The assembly coupling clecrance must be of 0.0012 - 0.0023 in. Max. allowed
wear limit 0.0037 in.

Accouplementpivotculbuteur-culbuteur.

Le jev d’accouplement pendant le montage est 0,03 +0,06 mm. Limite d’usure
maxi admise 0,08 mm.

PassungKipphebelbolzen-Kipphebel,
Bei der Montage muf} dos Pafipiel von 0,03 : 0,06 mm sein. Die hochste |
zuléssige Verschleiigrenze betrigt C,08 mm.

._*

Acoplomiento pemohalancin-balancin.

El juego de acogplamiento en el montaje debe ser de 0,03 0,06 mm. El limite
de desgaste maximo admitido es de 0,08 mm.

Alberodistribuzione e relativi cuscinetti.

Controllare che le superlici di lavoro degli eccentrici siano prive di strioture,
solchi, scalini od ondulazioni. Yerificare che i condotti di lubrificazione non
siano ostruiti. Verificare le condizioni dei cuscinetti alloggicti nei supporti
dell’albero distribuzione.

Camshdftandrelevantbearings.

Check that the warking surfaces of the cams are free Irom scratches, grooves,
steps or waviness. Check that the lubrication ducts are free.Check the condition
of the bearings housed in the camshoft yournals.

Arbresdedistributionetroulements.

Vérifier si les surfaces de travail des comes présenttent des striures, rainures,
couches ou andulations. Vérifier si les conduites de graissage sont obsfruées.
Vérifier les conditions des roulements dans les supports de lo distribution.

SteverwelleundLager.

Die Arbeitsfiéichen der Nocken aut Abwesenheit von Schlierendbildungen,
Riefen, Vorspriingen oder Welligkeiten priife,. Die Schmierkandle missen nicht
verstopft sein. Den Zustand der Lager prifen, die in den, Steverwellenhaltern
untergebracht sind.

Eje distribuciényrelativos cojinetes.
Controlar que ias superficies de trabojo de los excéntricas no presenten rastros
de grietos surcos, salidizos u ondulaciones. Verificar que los conducios de

lubricacion no estén atascados. Verificar las condiciores de los cojinetes
alojados en los soportes del eje de distribucién.

00Ot
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

Le pulegge non devono presentare tracce di usura o danni di sorfa.
Verificare la sede della chiavetta: non deve risultare rovinata o impostata dal
contatto con la chiavetla stesa.

Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero grovi denni dl
motore, & necessario utilizzare sempre ghiere (A autobloccanti nuove in
corrispondenza del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Controllore che | cuscineti dei tenditori ructing liberamente senza presentare
gioco eccessivo.

I cuscinetti dei tenditori mobili possone essere sostituiti dopo aver rimosso
fanello di ferma (B). Nel rimontaggio dei cuscinetli nuovi sul pemo utilizzare
bloccente permonente.

le cinghie devono essere in perfette condizioni; & comunaue consigliabile
sostituirle ad agni revisicne.

Pulleys-Belts - Streichers.

The pulleys must not show signs of wear or any kind of damages.
Check the key sect to be free from wear marks or not otherwise demaged.

In order to prevent eventual locseness of hardware lecding to possible
serious engine damoges, use always new self-locking ring nuts (A) for
attaching any fiming pulleys.

Make sure the stretcher bearings rofate freely without excessive play.
Bearings of movable fensioner can be replaced by removing first the outer circlip
(B). Use permanent locking compound whenever new bearings are instclied on
the shaft.

The belts must be in perfect conditions and in any case it is advisable to replece
them at every overhaul.

Poulies -Courroies-Tendeurs.

Les poulies ne doivent pas avoir des traces d'usure ni étre endommagées.
Contréler le sigége de la clavette qui ne doit pas étre abimé & cause du contact
avec lo clavette méme.

Pour éviter des desseroges accidentaux qui pourraient abimer gravement
le moteur, il faut toujours utiliser de nouveaux embouts autooloquants
(A} pour fixer les poulies de distribution.

Vérifier si les roulements des tendeurs tournent librement sans trop de jeu.
Les roulements des tendeurs mabiles peuvent étre remplacés cprés avoir enlevé
la bogue d’arrét extérieure (B}. Pour remonter les roulements nouveaux sur le
pivot, il faut utiliser un bloguant permanent.

les courroies doivent &fre en parfaites conditions; toutefois, il convient de les
remplacer lors de chague revision.
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Riemenscheiben - Riemen - Spanner,

Die Riemenscheiben missen keine Spuren von Verschleil oder von Schaden
aufweisen,

Nachprifen daBl, die Keilnut nicht verfallen ist oder daf} sie mit dem Kontakt mit
dem Kneil eingestellt ist.

Um zufillige Lockern zu vermeiden, die schwere Schaden beim Motor
verursachen kénnten, mufd man immer neue selbstsperrende Nutmutter
(A) bei der Befestigung aller die Steuerungsriemenscheiben benuzen.

Man soll nachprifen, dafi die Lager der Spanner frei drehen, ohne Gbermafiges
Spiel zu haben.

Die Lager der beweglichen Spanner kénnen nach der Entlernung des
Auflenhalterings (B) auswechseln werden, Bei Zusammensetzen des neuen
Lager cuf dem Zapfen, das permanente Festspannen benutzen.

Die Riemen miissen einwandfrei sein; es ist immerhin ralsam, sie bei jeder
Uberholung zu ersetzen.

Poleas - Correas - Tensores.

Las poleas no deben presentar rastros de desgoste o dofios.
Veriticar la sede de la llavecita: no tiene que resultar dafade o impostada def
contacte con la llavecita misma,

Para evitor aflojamientos cccidentales que causarion graves dofios al
motor, es necesaric usar siempre virolas (A) autoblecantes nuevas en
correspendencia del fisaje de todas los poleas de distribucion.

Controlar que los cojinetes de los tensores giren libremente sin presentar un
juego excesivo.

Los cojinetes de los fensores méviles pueden ser substituidos después de haber
removido el anillo de refencién externo (B). En el remontoje de los cojinetes
nuevos en el perna usar bloqueante permanente.

Las correas deben estar en perfecias condiciones; de todas maneros se
oconseja sustituiras cada revision.
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Ruota libera e dispositivo di avviamento.

Controllare che la ruota libera funzioni correttamente e le piste di lavoro dei rulli
non presentino tracce di usure o donni di qualsicsi tipo.

Riscontranda difelti di funzionamento si pué pracedere cllo smontaggio della
ruota libera (1) dalla flangia, dope aver rimosso lanello elastico (2).

Quando si rimonta la ruota libera fare aftenzione alla freccio che indica i
senso di rotazione del motore.

Controllare che gli ingraraggi che trasmetftono il mote dal motorino di
avviamento alla ructa libera sicne in buone condizioni.

Nel rimantaggio degli elementi della ruota libera utilizzare solo olio
motore e non grasso che potrebbe pregiudicare il buon funzienomento
di questo componente.

Freewheel andstartingdevice.

Make sure the free wheel works properly and the roller races are free from signs
of wear or any kind of damages.

In case of malfunction, disconnect the freewheel {1) from the flange by removing
the relevant circlip (2).

- Atfreewheel installation, locate it with its arrow aligned with the direction of
engine rofation.

Check that the gears, transmitting tne motion from the starter to the free whesl,
are in good conditions.

n During freewhell parts assembling, use engine oil only. Never use grease
since as it could impair the regular functioning of the freewheel.

Rouelibre etdémarreur.

Vérifier si la roue fonctionne correcternent et les voies de course des rouleaux ont
des traces d’usure ou des dégdts de toute sorfe.

Sil‘on a relévé des problémes de fonctionnement, on peut démonter la roue libre
{1) de la bride aprés ovoir enlevé I'annecu élastique (2).

—  Quand on remonte la roue libre, il faut faire atfention a la fléche qui indigue
le direction de rotation du moteur.

Vérifier si les engrenages transmettent le mouvement du moteur de démarrage
& la roue libre sont en bonnes conditions.

Quand on remonfe les porties de la roue libre, il faut ufiliser
seulement de I'huile moteur pos graisse parce qu'elle pourrcit
nuire au fonctionnement de la roue méme.
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Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Nachprifen, ob der Freilauf richtig arbeitet und die Rollenlaufringe keine Spuren
von Verschlei® ader von Schaden autweisen.

Wenn man Betriebstehler bemerkt, der Freilauf {1) von dem Flansch entfernen,
nachdem mon den Kelbenring (2) weggenommen hat.

— Bei Zusammenseizen des Freilaufs, beachten Sie den Pleil, der das Drehsinn
des Moters zeigt.

Nachpriifen, ob die Zahnrader, welche die Bewegung von Anlafler zum Freilaut
Ubertragen, einwandfrei sind.

Bei Zusammensetzen der Elemerten des Freilauts, nur Motardl und
keines Schmierfett benutzen, weil es den guten Betrieb dieser Komponente
beeintréchligen kénnte.

Ruedalibreydispositivode armunque.

Controlar que la rueda libre funcicne corectametne y que las pistas de trabajo
de los rodillos no presenten rastros de desgaste o dafios de cualguier tipo.

Verificando defectos de funcionamiento se puede proceder a la desmontadure
de la rueda libre (1) de lo brida, después de haber quitado el anillo eldstico (2).

—  Cuando se remonta la rueda libre hacer atencién a la flecha que indica
el sertido de la rolucion del motor..

Conirolar que los engranajes que transmiten el movimiento de motor de
arrengue o la rueda libre estén en buenas condiciones.

u En el montaje de los elementos de la rueda libre usar sélo aceite motor

y no graso que podric perjudicar el buen funcionamiento de este
componenfe

A
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verificare che tra ogni cappello e la relativa biella vi siono le spine elastiche di
centroggio.

Mantare cappello e relativa biella con la marcatura sullo stesso lato.
Lubrificare abbondantemente con olic motare e disporre sull'albero motore le
bielle e relativi cappelli.

Inserire tra le bielle |apposito spessimetro a forchetta 88765.1000 (disponibile
negli spessori 0,1, 0,2 e 0,3 mm} che deftermina il gioco assicle fra bielle e
albero motore:

Gioco ossiale bielle/albero motore: 0,15-0,35 mm

Usare viti di fissaggio nuove e serrarle, utilizzande une chiove dinamometrica,
in Ire passaggi; prima coppia di awicinamento di 2 Kgm, pei con coppia di 5
Kgm ed infine con coppic di 7,510,25 Kgm. Sfilare lo spessimelro.

Connediingrod assyreassembly.

Check that the flexible centring pins are between every cap and connedling rod.
Fit the cap and connedting rod with markings on the scme side.

Lubricate heavily with engine ail and position the connecting rods and caps on
the crankshaft.

Insert the fork feeler gauge 88765.1000 {availcble with shims of 0,1, 0,2 and
0,3 mm) between the connecting rods. This measures the axial play between the
connecting rods and the crankshaf,

Connecting rod/crankshaft axial play: 0,15-0,35 mm
Use new fastening screws and tighten them in three steps by a dyncmometric

wrench: first with a tarque of 2 Kgm, then with a torque of 5 Kgm and finally with
a torque of 7.5x0.25 Kgm. Then exiract the thickness gauge.

Recomposition groupe bielle.

Vérifier qu’entrz chague chapeou et sa bielle il y a les chevilles élastiques de centrage.

Manter le chapecu et sa bielle avec le marquage sur le méme cété.

Graisser abondamment avec de I'huile moteur et placer sur I'arbre mateur les bielles et les chapeaux relatifs.

Mettre entre les bielles la jauge d’épaisseur ¢ fouche appropriée 88765.1000 (disponible avec épaisseurs de 0,1, 0,2 ef 0,3 mm)
pour mesurer le jeu axial entre bielles et arbre maoteur:

Jeu axial bielles/arbre moteur: 0,15+0,35 mm.

Utiliser de nouvelles vis de fixage et les serrer, en employant une clé dynamométrique, en trofs possc?es; premigre couple d’approche
de 2 Kgm, puis avec ure couple de 5 Kgm et enfin avec une couple de 7,5.£0,25 Kgm. Enlever ["épaisseurmétre.

WiederaufbauderPlevelstungengruppe.

Prifen, daB sich Spannstifie zur Zentrierung zwischen jedem Deckel und dem entsprechenden Pleuel befinden.

Deckel und entsprechenden Pleuel mit der Markisrung auf dem gleichen Seite montieren;

Mit Motorsl  reichlich schmieren und auf der Antriebswelle die Pleuel und die enisprechenden Deckel legen;

den geeignetem Dickenmesser Nr 88765.1000 [verfiighar mit den Dicken 0,1, 0,2 und 0,3 mm) zwischen den Pleveln einsetzen der
dos Langsspiel zwischen Plevel und Antriebswelle bestimmt:

Langsspiel zwischen Pleuel und Antriebswelle: 0,15+0,35 mm

Jetzt, neuen Stellschrauben berutzen und diese durch einen dynamometrischen Schlissel in drei Phasen spannen: erstes Drehmoment
for Anndherung: 2 Kgm, dann 5 Kgm und am Ende 7,5+0,25 Kgm. Den Dickenmesser ausziehen.

Recomposiciéndelaseriedebielas.

Verificar que entre cada sombrerete y la relativa biela estén los pasadores eldsticos de centraje.

Montar sombrerete y relativa biela con la marcadurg en el mismo lado.

Lubricar abundantemente con aceite motor y disponer en el eje motor las bielas y relativos sombreretes.

Interponer entre las bielas el calibre o horguilla 88765.1000 {disponible en los espesores 0,1, 0,2 y 0,3 mm) que determina el juego
axial entre bielos y el gje motor:

luego axial bielas/eje motor: 0,15+0,35 mm

Usar tornillos ce fijacion nuevos y apretarlos utilizando unc lleve dinamométrica en tres pasos; el primero de 2 Kgm., el segundo de

5 Kgm. y el tercero de 7,5+0,25 Kgm. Quitar el calibre.
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Basamento motore.

Procedere od un accurate centrollo visive del basamento motore. Controllare,
su picno di riscontro, che le superfici dei semicarters siano perfettomente piane.
Contrallare che i cusciretti e le boccole siano in oftime stato. Se necessitano di
sosfituzione i cuscineti di banco devonc essere sostituili in coppia {vedi

rocedura al paragrato "Cusciretti di banco'). Controllare che i condotti di
Elbrificozione non presentino strozzature od ostruzioni.

Cylinderblock.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on a surface plate,
that the surfaces of the helf crankcases are perfectly flat. Check, that bearings
and bushes are in good condition. If the main bearings must be replaced, always
replace the pair (Refer to paragraph "Main bearings’). Check, that the lubrication
ducts do not show throtilings or obstructions.

Monoblocmeoteur,

Effectuer un contrdle visuel du monobloc moteur. Vérifier sur un plan d’essai si
les surfaces des démi-carters sont parfaitement en plan. Vérifier si les rouleaux
et les douilles sont en bonnes conditions. 51 on doit remplacer les roulements de
banc, eflectuer toujours leur remplacement par couple (Voir paragraphe
'"Roulements de banc'). Vérilier si les conduits de graissage sont obstruées ou
coingées,

Fine sorgfaltige Sichtkontrolle des Motorgehéuses vomehmen. Auteiner Richtplatte
die Flachen der Gehdusendlften auf ihre Ebenheit kontrollieren; ebenso die
Lager und die Buchsen auf ihren perfekten Zustand prisfen. Falls erforderlich,
missen die Hauptlager paarweise ausgewechselt werden (siehe Verfahren im
Abschnitt “Kurbelwellenluger”). Die Schm erkandle missen weder Drosselstellen
aufweisen noch verstopht sein.

Bancadkidelmotor.

Controlar visualmente o bancado del meter. Controlar sobre un plano de
referenzia, que las superficies de los semi-cdrters sean completamente planas.
Controlar que los cojinetes y los casquillos estén en éptimas condiciones. 5i
fuese necesario la sustitucidn de los cojinetes del cigiiefal, hacerlo por parejas
(ver procedimiento en el parroto "Cojinetes de banco').

Controler que los conductos de lubricacién no presenten estrechamientos u
obstrucciones.

00O
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Controllo reffilineita dei vari alberi.

Controllare, posizionando 'albero fra due contropunte € misurande con un
comparatore, che lo spostemento dellc loncetta non superi il valore di 0,05 mm.

Checkofshatfts straighiness.

Check, by positioning the shaft between two centers and meuasuring with o dial
gauge, that the indew does not move over the valve of 0.0019 in.

Conirdledelalinéarité desarbres.

Mettre I"arbire entre deux contrepcintes et vérifier, a |'aide d'un comparateur, si
le déplacement de I'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

GeradheitskontrollederVerschiedevenWellen.

Die Welle zwischen zwel Gegenspitzen gositionieren und sie mit einer MeBuhr
prifen; dabei darf der Zeiger den Wert von 0,05 mm nicht Goerschreiten.

Controlredilineidad delosdiversosejes.

Controlar, colocandael t—g’e entre dos contropuntas y midiendo con uncomparader,
que el desplazamiento de la manecilla no supere el valor de G,05 mm.

Sostituzione paraoli.
Sostituire i peracli ed ogni revisione del matore. Installare i nuovi paraali
introducendali in guadro nei loro alloggiomenti ed utilizzando tompeni adatti.

Dopoil menteggic lubrificare con olio il labbro del paraclio. Eseguire 'operazione

con la maossima curo ed aftenzione.

Oilsedlsreplacement.

Replace the oil seals at every engine overhaul. Assemble the new oil seals by
ingerting thern in square in their housings and using proper pads. After the

assembly, lubricate with cil the oil seal lip. Carry out the operation with the mox.
care and attention,

Remplacementdespare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chague revision du moteur. Manter les
nouveaux pare-huiles en codre dans leur emplocement en employant des
tampans appropriés. Aprés avoir ferminé le montage, graisser le bord du pare-
huile avec de I'huile. Cefte opération doit étre eflectuée avec beaucoup de soin.

AuswechselungderOlabdichtungen.

Diese sind bei jeder Motoriberholung zu ermeuern. Die neuen Olabdichtungen
vierkontig in ihre Aulnahmen fogen; dafiir einen Geeigneten Puffer verwenden.
Nach der Montage die Oldichtungslippe eindlen. Diese Arbeit mull mit hdchster
Sorgfalt cusgelihrt werden.

Sustitucion delaschapasde retencion del aceite.

Sustituir las chapas de retencién del aceite cada vez gue se revisione el motor.
Instalar las chapos nuevas infroduciéndolas en sus alojomientes y utilizando
tempones adecuados. Daspués de haberlas remontada, lubricar con aceite &l
labio de la chapa. Efectuar le operaciédn poniendo gran atencidn.
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Cuscinetti di banco

| cuscinetti di banco devono sempre essee sostituiti in coppia e devono essere A
installati nel giusto verso nelle rispettive bussole del semicarter. Osservando il b
cuscinetto riconoscere il lato (1) in cui lo spessore {S) dellanello esterno risulta |
minore. || cuscinetto dovra essere montato nella relativa bussola mantenendo + |

il late (1) allesterno. Infatti questultimo sare il late che andra poi in appoggio
sullalbero motore. [
Per sostituire i cuscineti & necessario: N !

— riscaldaore il semicarter in forno alla temperatura di 1007 C;

— rimuovere il cuscinetto mediante :ampone e marelio.

Installore il nuove cuscinetto (mentre il carter & ancora ad elevata femperatura)
perettamente in quedro con lasse cellalloggiamento, utilizzando un
tampene tubclare che eserciti la pressione solo sull'anello esterno del
cuscinetto;

semicarter, ! )n

Dopo aver installato i cuscinetti di banco nuovi procedere nel mode seguente
per determincre la quota 'S" totale delle spessorazioni:

— misurare la guola "A" tra le superfici di eppoggio dei cuscinetti sull'albero _r
maotore; | S o [ |

— losciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sio saldomente fissato cl P1 _‘_ P2
i

—  misurare le profondita "P1" e "P2" corrispondenti alla distanza tra piano di - l

contatto tra 1 semicarter (1 e 2) e superficie di appoggio dello pista interna |’ |
dei cuscinetti; ! =
. . . . . . . ‘ 51 S2
— aggiungere un precarico di 0,15 mm per [assestamento dei cuscinetti nuovi; 1 =

— ofterremo cosi: S=P1+P2+0,15-A.

Per calcolare l'entita di una singola spesscrazione & necessario scpere che:

— 5=51452

dove "S1" e "$2" rappresentanc le spessorazioni relative ai carter 1 e 2.

Considerando l'allineamento dellalbero ofterramo:
— S1-P1+0,075-A/2;

— ed infire lo seconda spessorazione: 52551,

@ Dopo la chiusura del semicarter lalbero motore deve poter ruotare con
interferenza nei cuscinetti nuovi.
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Main Bearings

The maoin bearings must always be chenged in pairs and must be fitted in the right
A direction in the respective crankcase half bushes. Inspect the bearing to establish
; the side (1} in which the thickness {5} of the cuter ring is lower. The bearing must
! be fitted in the relctive bush, keeping the side (1) outside. In fact, this is the side
IV N - which will be used to support the crankshaft.
i
i

To change the bearings, proceed as follows:

heat the crankcose half in an oven ot a tfemperature of 100" C/212° F;
t — remove the bearing using o drift and o hammer.

— Fit the new bearing (while the crankcase halt is stiil hot) perfectly in square
with the oxis of the seat, using a tubolar pad wich anly cpplies the pressure
on the outer ring of the bearing;

i — letit cool and ensure that the bearing s securely fitted to the crankcose half.
| Alfter fitting the main bearings, proceed os follows fo determine the total thickness

P1 Pz "S" of the shimming:

| = — measure "A" between the support surfaces of the bhearings on the crankshaft,
j ' - measure the depths "P1" and "P2" corresponding to the distance between the
| contact surface between the crankcase halves (1 and 2) and the support

N e ] surace of the inner raceway of the bearings;
| add a pre-load of 0,15 mm te allow for setfling of the new begrings;
i ~  this gives: S=P1+P2+0C,15-A
_:_LIJ st | sz T uuny To coleulate the amount of @ single shim, note that:

' - 5=51+52

where "51" and "52" represent the shimming for the crankcase halves 1 and

Bearing in mind the shaft alignmenrt, this gives:
- S1=P1+0,075-A/2;
— and, finally, the second shim: 52=5-51.

@ After closing the crankcase half, it must be possible to turn the crankshaft
with interference in the new bearings.

G.28 Part. N. 8000 (07-98)
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Roulements de banc

Les roulements de banc doivent &tre toujeurs remplocés deux a deux et doivent
gfre insfallés dans la direction exacte dans les douilles du demi-carter. En
abservant le roulement, identifier le <&t {1) ob I'épaisseur (5] de I'anneau
extérieur est mineur. Le roulement devra &tre monté dans sa douille en tenant
le cté (1) & I'extérieur parce que ce cété servira comme appui pour 'orore
moteur.

Pour remplacer les roulements il faut:

—  chauffer le demi-carter dans un four & une température de 100°C;

— enlever le roulement avec un fampon et un marteau;

—  monter le nouveau roulement {lorsque le carter est encore & haute
température} parfuitement en codre avec I'axe du logement en uilisant un
tampon tubulaire qui exerce une pression seulement sur la bague extérisure
du roulement;

laisser refroidir et vérifier que le roulement soit bien fixé sur le demi-carter.
Aprés avoir monté les roulements de banc nouveaux, mesurer I'épaisseur (5) des
calos de cette facen -

—  mesurer la valeur "A" entre les surfaces de support des roulements sur
I'arbre moteur;

— mesurer les profondeurs "P1" et "P2" correspondantes & la distance
entre le plon de contact des demi-carter {1 et 2) et la surface de support de
lo piste intérieure des roulements;

- cjouter une précharge de 0,15 mm pour caler les roulements nouveaux;

on aura ginsi: S=P1+P2+0,15-A,
Pour calculer la valeur d’une seule cale, 1 faut savoir que:
— 551452

S1 et $2 représentent les cales des carters 1 et 2.
En considéront I'clignement de 'arbre on aura:
— S51=P1+0,075-A/Z

— Et enfin la deuxiéme caole: §2-5-51

Aprés avoirfermé les demi-carlers, "arbre moteur doit tourner cvec une
intarférence dans les nouvenux roulemenis.
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Hauptlager
A Die Hauptlager miissen immer paarweise erneuvert werden und auf der richtigen
. o Richtung in den jeweiligen Bichse der Gehéusehélfte montiert werden. Aufdem
! - Lager die Seite (1& unterscheiden, auf der die Dicke (S) des AuBenrings kleiner
: ist. Das Lager mufl in die jeweiligen Buchse mit der nach Aufien gerichteten Seite
R R i o (1) montiert werden, Diese Seite wird als Aufloge der Antriebswelle benutzt.
" [ Fur das Austauschen der Lager muf3
G T die Gehausehdlfte im Ofen cuf 100°C Temperatur erwéirmt werden;
mit Puffer und Hammer das Lager enfernen;
— das neue Lager {bei noch sehr wormer Gehiusehélfie) %onz recht vierkantig
mit der Aufnahmeachse einbouen und datir einen réhrenformigen Puffer
verwenden, der nur cuf den Auflenring des’lagers Druck ausibt;

Gehdusehiilfte gesperrt ist.

P2 Neach der Aufsteliung der neven Hauptloger, wie es foigt, verfchren, um den
totalen Anteil "5" der Dicke zu bestimmen:

~ der Anteil "A' zwischen den Auflagefléchen der Lager aut der Antriebswelle
messen;

|
[
|
| ] abkihlen lassen und sich vergewissen, dafd das Lager fest an der
|
|
l

* W ~ die Tiefe "P1" und "P2" enisprechend dem Abstand zwischen Berlihrungsbene
e i zwischen den Holblagern (1 und 2) und Auflagefléche der inneren Laufoahn
| der Lager messen;

F i - eineVorbelastung von 0,15 mm fir die Setrung der neuen Lager zuschlagen;
lt &1 ‘ 52 L_ wir werden erlangen: 5=P1+P2+0,15-A,
Um das Ausmafl einer einzelnen Dicke zu messen, muB man wissen dafi:

- 5=51+52 wo"S1"und 'S2" die Dicke entsprechend den Gehéusen 1 und
2 darstellen.

Mit Betrachtung der Fluchtung der Welle, werden wir erangen.
— S1=P1+0,075-A/2;

und dann die zweite Dicke: 2=551.
Nach der Schliessung der Halblager mul  sich die Antrieswelle mit

Ubermass in den neuen Lager drehen kénnen.

Part. N. 8000 88560
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Cojinetes de banco
Los cojinetes de banco deben cambiarse siempre en copia y tienen que ser

instalados en el justo lado en los respectivos manguitos de los semicarters. A |
Observando el cojinete, reconocer el lado {1) en el que el espesor ) del anillo i

externo resulta menor. El cojinefe tendré que ser montado en el relativo I

manguite manteniendo el lade (1) al externo. En efecto, éste Gliimo serd el lodo B A N S I

que ird después en apoyo al eje motor. :

Para substituir los cojinetes es necesario: Ji

— resceldar el semicarter en el horno a la temperatura de 100°C; "—"""T T

— remover el cojinete con el fampdn y martillo.

— instalar el nuevo cojinete {mientras que e! carter estd todavia a temperatura
elevadc) perfectamente en cuadro con el eje del clojomiente, usando un
tampon tubular que ejerza lo presion sdlo sobre el anilio externo del cojinete;

. . .. r . e
- dejarenfriary osegurarse que el cojinete sea saldamente filado al semicarter.
Después de haber montado los cojinetes de banco nuevos, proceder en el P P2
— medir lo cuota "A" entre las supericies de opoyo de los cojinetes sobre el i !
eje motor;

- medir las profundidades "P1" y "P2" correspondientes a la distancia entre
olano de contacto entre los semicarters (1 y 2) y superficie de apoyo de la = —-—
pistz interna de los caojinetes;

_— - — - = Y

siguiente modo para deferminar la cuota 'S total de las espesoraciones: 1 | g
!
- ahodir un precarge de G,15 mm parc el ajuste de los nuevos cojinetes; ; !

T

—  Oblendremos asi: S=P11P2+0,15-A. ——J'l.- 51 52 L_ﬁ
Para caleular lo entidad de una espesoracién singula se necesita saber que:
- S§=51-82

donde "S1"y 'S2" representan las espesoraciones relativas a los carters 1

vy 2.

Considerando el alineamiento del eje obtendremos:
- S1=P1+0,075-A/2;

y, al final, la segunda espesoracién: §2=5-51.

@ Despusés del cierre de los semicarters, el eje motor fiene que poder rodar
con interferencia en los nuevos cojinetes.

OO
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Pompa olio.

Una velta aperta, procedere ai seguenti controlli:

— gioco tra i denti degli ingranaggi: limite di servizio 0,10 mm
gioco radiale tro ingranaggi & corpo pempa:  limite di servizio 0,10 mm

- ?ioco assicle tra ingranaggi e coperchio: limite di servizio 0,07 mm

Verificare inolire le condizioni delle superfici di accoppiomento sul coperchio e

sul corpo pompa: non devono presentare solchi, scalini o rigature.

Rimuovere dal coperchio il tappo(1) e stilare molla (2) e valvola by pass (3).

Verificare le loro condizieni.

Lavare esofficre con cria compressa i canali interni.

Una volta riassemblata, riempire la pompa con olio motare prima del

rimontaggio.

Oil pump.
Once the pump is open, cccomplish the following checks:
— geartegth backlash: maox allowable limit is mm 0,10

— radial play between gears and pump cose:

| max allowable limit is mm 0,10
. n ¥ — end play between gears and cover: mex allowable limit is mm 0,07
IF ! :iC/ T Inspect the pump mating surfaces of cover and case: no grooves, dents or
‘ : ' scralches are allowed.
!: :‘. :i Remove the plug (1) from cover, and slide out spring (2) and by-pass valve.
.

Inspect their conditions.
‘ Wash all internal passages and dry using compressed alr.

Pump with engine ail before installation.

N

\\\Q !

Pompe d huile.
Quvrir la pompe et contréler :
— le jeu entre les dents des engranages ne doit pas dépasser 0,10 mm;

— le jev radial entre les engrenages et lc pompe ne doit pos dépasser 0,10
mm;

— le jeu axial enire les engrenages et le couvercle ne doit pos dépasser 0,07
mm.

Vérifier cussi les canditions des surfaces d’occouplement du couvercle et de la

pompe : elles ne doivent pas avoir aucune rainure, marche ou rayure.

Enlever le bouchon (1) du couvercle, e ressort (2} et lo scupape by-pass (3).

Verifier leurs conditions.

Nettoyer avec de I'air comprimé les tuyaux intérieurs.

Une fois reassamblée et avant son rementage, remplirla pompe avec de ['huile

maoteur.

G.42 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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6Ipumpe._
Nach ihrer Offnung, die folgenden Kontrollen ausfijhren:
das Spiel zwischen den Zéhnen der Rader: max. Grenze 0,10 mm

~ dos Radiatspie! zwischen den Zshnradern und dem Pumpekérper: max.
Grenze 0,10 mm

das Assialspiel zwischen den Zdhnroderm und dem Deckel: max. Grenze
0,07 mm.
Cie Bedingungen derPassungsfléchen auf dem Deckel und aufdem Pumpeksrper
nachprifen: sie missen keine Riefen, Abséalze oder Rillen,
Den Stopfel (1) von dem Deckel entfernen und die Feder (2) und das By-pass
Ventil (3) ausziehen.
lhre Bedingungen prifen.
Die inneren Kanale mit Druckluft waschen und blosen.
Vor der Wiederzusammensetzung, die Pumpe mit Motard! einfiillen.

Bombaaceite,
Una vez que se ha abierto, efectuar los siguientes controles:

— juego entre los dientes de los engranajes: no superior a 0,10 mm ‘

juego radial entre los engranajes y el cuerpo de la bombao:
imite de servicic 0,10 mm

— juego redial entre los engranajes y el capuchodn:
limite de servicio 9,07 mm

Comprobar ademés las condiciones de las superficies de acoplamiento del
capuchén y del cuerpo bomba: no tienen que presentar surcos, solidizos o
rayados. 7.
Remover del capuchén el tapén (1} y quitar el resorte (2) v la valvula by pass (3).
Comprobar su estado. Lavar y sotlar con cire compreso los canales internos.
Una vez ensamblada, rellenar la bombo con aceite mator antes del remontaje.

e — -
b e el

N 1 — B

N
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Gruppo frizione.

Controllcre chs tutti i companenti de! grupeo frizione siano nelle migliori condizioni. Verificare 'entita del gioco tro campana frizione
e disco conduttore. Non deve superare 0,6 mm. le scanalature del tamburo deveno risultare in perlette condizioni senza solchi o
deformazioni. Verificare lo stato di usura dei cuscinetti di supporto e delle guarnizioni di tenuta del pistoncino di spinta.

Clutchassy.
Check the cordition of all the clulch assy components. Verify the clearance between the clutch bell and the driving disc, It must not

exceed 0.023 in. The drum grooves must be in perfect conditions, free from slots and distortion. Check the wear-condition of the support
bearings and of the piston thrust sealing gaskets

Groupeembrayage.
Vérifier gue toJs les composants du groupe embrayage se trouvent dens les conditions les meilleures. Contréler le jeu enfre cloche

embrayage et disque conducteur. Il ne doit pas depasser G,6 mm. Les creux du fambour doivent étre en canditions perfaites sans
déformations. Vérifier 'état d’usure des coussinets et des gomitures de serrage du pisten de pousse.

Kupplungsgruppe.

Nachprifen, doBl alle die Bautelle der Kupplungsgruppe in gutem Zustand seien. Des Spiel zwischen Kupplungsglocke und
treibscheibe nachprifen. Dieses Spiel mufi nicht 0,6 mm Uberschreiten. Die Trommelnuten miUssen perfekt aussehen, ohne Rillen oder
Verférmungen. Den VerschleiBzustand der Lager und der Dichtungen des Druckkelbens nachprifen.

Grupoembrogue.,

Controlar gue todos los companentes del grupo embrague estén en las mejores condiciones. Verificar el juego entre la campana del
embrogue y el disco canductor. No debe superar 0,6 mm. Las ranuras del tambor deben estar en perfectas condiciones, sin surcos
o deformaciones. Verificar el estado de desgaste de los cojinetes de soporte y de las juntas de retén del pistdn de empuie.

Gaq P N. 8000 83560 (07-98}
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Gruppo di rinvio frizione.

Verificare la rettilineitd dellasta di comande dope averla posizionoia tro due
contropunte. Lo spostamento dellindice del comparatore non deve sperare 0,3
mm.

Verificare lo stato di usurc dellanelled i tenuta (B) interne & del raschiaclio (C)
esterno. Prima dei rimontaggio riempire di grasso "OPTIMOL" Paste-White T-
94267.0001 (codice di ricambio 67050530A) 1o cava inferna del pistoncina.

Clutchtransmissionunit.

Check the rectilinearity of the contro! rod after placing it between twe centers.
The variation of the comperator index must not exceed 0.011 in.

Check the inner gas ring (B} and the aute- cil scraper ring (C] for wear.
Before recssembly, fill the inner slot of the piston with "OPTIMOL" Paste-white
T-94267.0001 grease (spare part cede 670505304,

Groupederenvoi dembrayage.

Flacer la tige de commande entre deux contre-pointes pour véritier si elle est bien
droite. Le géplocemenf de I'ndex du comparateur ne doit pas dépasser 0,3 mm.
Vérifier 'état d'usure de la bague d'gtanchéité (B) interne et du segment racleur
dhuile {C) externe. Avant deffectuer le remantage, remplir de graisse "OPTIMOL
Paste-White T-094267.0001 (réf. de rechange 670505304A) la gorge &

lintérieur du piston,

Getrichevorgelegegruppe.

Die Geradlinigkeit der Betatigungsstange tberprifen, nachdem diese zwischen
beiden Reitstockspitzen positioniert wurde. Die Scwankung des Komporator-
Index darf nicht héher als 0,3 mm sein.

Den Verschleifizustand des Innendichtringes (8] und den Auflendlabsireilers (C)
Gherprisfen. Vor dem Einbauen mit Fett "OPTIMOL" Paste-White T-24267.0001
{Ersatzteil-Code 670505304) die Innennut des Kolbens Fiflen.

Grupodereenvioembrague.

Verificar la rectitud de lo vorilla de mando después de posicionarla entre dos
contrapuntas. El desplazamiento del indice del comparador no debe rebesar
0,3 mm.

Verificar el estado de desgaste del anillo de junta (B) inferno y del anillo respador
del aceite (C) externa. Antes de remontar rellenar lo ranura interna del pequefo

émbolo con grasa "OPTIMOL"Paste-White T-24267.0001 (cddigo de repuesto
670505304,

Giocofracampanafrizione ediscocondutiore.

Inserire il disco conduttore (A) nella campana (B) e misurare con spessimetra il
gioco esistente (S). Deve risultare "S" non superiore & 0,6 mm. In caso contrario
sastituire la compana.

Qearancebetweendutchhopperanddriving plate.

intraduce drivin% plate (A) inside hopper (B} and by a thickness gauge, measure
clearance (S) which must not be over 0,6 mm. On the contrary, replace the
hopper.

Jeuentrelacloche dembrayage etle disque entraineur.

Insérer le disque entraineur (4) dans la cloche (B} et, par un épaisseurmétre,
mesurer le jeu existant (S} qui ne doit pos dépasser 0,6 mm. Au cas contraire,
remplacer la cloche,

Spielzwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.
Die Antriebsscheibe {A) in die Glocke (B) hinainfiihren und mit einem Kickenmesser

das bestehende Spiel (5) messen. 'S" Soll nicht menr ols 0,6 mm sein. Ist dos nicht
der Fall, die GlocKe ersetzen.

Juego enirela campanadel embragueyeldiscoconductur.

Introduzca el disco conductor (A) en lo compana {B) vy mido usando el
espesimetro el juege existente {3). Tiene gue resultar "S" no superior a 0,6 mm.
En cose contrario substituir la campana.
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Dischi frizione.

| dischi frizione non deveno presentare tracce di bruciature, solchi o deformezioni.
Misurare lo spessore dei dischi conduttori {quelli con materiale di aftrito); non
deve essere inferiore a 2,5 mm.

n Lo spessore totale del pacco dischi non deve essere inferiore a 36,5 mm.

Appoggiare il disco (condutiore e condotta) su di un piano e conirollare con uno
spessimetro |'entitd della defarmazione.
Limite di servizia: 0,2 mm.

Clutchdisc.

The clutch disc must not show any signs of burning, grooves or distortion.
Measure the thicknass of the drive plates (the ones with friction material}: it must
be least 2,5 mm/0,084 in.

The totcl thickness of the cjutch plale pock must be ot least 36,5 mm/
1,437 in.

Place the drive and driven plates on a flat surface crd check the smount of

deformation with a feeler gauge.
Limit: 0,2 mm/0.008 in.

Disquesembrayage.

Les disques de I'embrayage ne doivent pas avoir aucune brilure, rainure ou
déformation.

Mesurer I'épaissseur des disques conducteurs [ceux avec du matériel de
frottlement). |'épaisseur ne doit pas étre inférieure & 2,5 mm.

n L'épaisseur totale des disgues ne doit pas étre inférieure & 36,5 mm.

Placer le disgue conducteur et le disque conduil sur un plan et contrdler la
déformation avec une jauge d'épaisseur.
Limite de service : 0,2 mm.

Kupplungsscheiben,

Die Kupplungsscheiben miissen nicht Brennen, Rillen oder Verférmungen
aufweisen.

Die Dicke der Treibsscheiben {derjenigen mit Reibwerkstoff) messen; sie darf
nicht 2,5 mm unterschreiten.

n Die gesamten Dicke des Scheibenspackets darf nicht 36,5 mm
unterschreiten.

Die Scheibe {leiter oder Leitung) auf eine Fbere legen und durch einen
Dickenmesser ihre Verformung messen.
Mox. Grenze: 0,2 mm

Discosembrague.

Los discos embrague no deben presentar rastros de guemaduras, surcos o
deformaociones.

Medir el espesor de los discos conductores (los que tienen material de friccion);
no debe ser inferiar a 2,8 mm.

Medir el espesor de los discos conductores (los que tienen material de
friccién); no tiene que ser inferior a 36,5mm.

Apoyar el disco sobre un plano y controlar con un calibre la entidad de la

deformacian.
Limite de servicio: 0,2 mm.

G.46 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Molle frizione.

Misurare la lunghezza libera “L” di ogni molla con un calibro; non deve essere
inferiore a 36,5 mm. Sostituire ogni molla che superi fale limite.

Clutchsprings.
Measure the clear length “L” of each spring with a gauge; it may not be lower
than 1.437 in. Replace any “L” spring exceeding this limil.

Ressorisembrayage.

Mesurer la longeur libre “L” de chaque ressort avec un calibre; elle ne doit pas
&tre inférisure a 36,5 mm. Remplacer chague ressort qui depasse cefte limite.

Kupphmgsfeder,

Die freie Lénge “L” jeder Feder durch eine Lehre messen; sie darf nicht 36,5 mm
unterschreiten. Jede Feder iber Dieser grenze ersetzen.

Muelles embrague.

Medir lc longitud libre “L” de cada muelle con un calibre; no debe ser inferior
a 36,5 mm. Sustituir cado uno de los muelles que supere este limite.

C—

==

{\

[T T TR T BT L VHIV R | el
|

CAGIVA
T



D“/\A\—’_‘L.

(N
p =i 4

ANEEEBEENE RN NN RN RN RN RO RN RN R e e e r ety

80546075
5545525
49 54875

[:)
NELTRAL
5

== — L
== ———
, B |
I=e- — =
TR
23342308 10,
28 P08 NELS
* l HIuEl o
F2A472.5% T
FT.8«78.05 MELUTRAL
3 s —
 FA2 PA1
|l
i o3
EERY|
70 =
1 _
s, <]
7, SA1
/ ,

l
!

|
b
I
1
I
|
Sh2 i
|
|
|
|
|
|
I

X
//)T

7

N

G.48

REVISIONEMOTORE
ENGINEOVERHAUL
REVISIONMOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISIONMOTOR

Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingronaggi che
devono essere in perfetto stato e a spigoli vivi. Gli ingranaggi folli devono
ruotare liberamente sui propri alberi; verificare lo stato di usura dei semicuscinetti
a rullini. Le filettature e le scanaloture degli alberi devono essere in perfette
condizioni.

Tutti gliingranaggi folli devona presentare un gioca assiale minimo di 0,10 mm.
Gli ingranaggi folli della 3a e 4a velocitd sull'clbero seconderic devono
prasentare un gioco max di 0,25 mm. Verificare lo stato di urura dei semicuscinetti
a rullini. Le filetioture e le scanalature degli alberi devono essere in perfette
condizioni. Per un corretto funzienamenta del camhio, verificare le quote di
centrollo indicate nelle schema di figura.

Controllgre incltre le buone condizioni dei particolari compenenti il meccanismo
di innesto marce.

Inserire le marce e controllare che non vi siene impuntature nel comendo
cambio (forcella-golaingraneggio e piolo forcella-gola tamburo desmaodromico)
dovute a scorretti giochi assiali. Ripristinare defti giochi spessorando clberi
cambio e tamburo con apposite rondelle ¢i rasamento.

Gioco ussiale tolale tamburo cambio: 0,25 mm.

Gioco ussiale totale alberi cambio: 0,25 mm.

Per determinare lentitd delle spessorizzazioni folali relative allalbero primario
'SA' e secondario "SB" operore come descritto:

—  misurare la quota "A" e "B" relativa agli clberi primario e secondario (su
que?fulﬂmo occorre considerare anche 1o spessare del rasamente "C'di 2,3
mm};

— misurare la profondita corrispondente alla distanza tra piano di contatto dei
semicarter lato FRIZIONE e lato CATENA e la superficie di appoggio della
pista inferna del cuscinetio relativo allalbero primaric 'PAT & 'PAZ' e
secondario "PB1" e 'PB2";

— tenendo conto di dover oltenere un gioco assiale di 0,25 mm evremo:
SA— PAT | PAZ -A-025e

SB=PB1 +PB2-8-025
Per determinare l'entité di una singola spessorazione & necessario sapere che:
SA = SAl + SA2 e SB = SB1 + SB2 dove "SA1" e "SA?' rappresentanc la
spessorazione dellalbero primaric lato FRIZIONE e loto CATENA e 'SB1" e "5B2"
le corrispondenti sull'clbero secondario. Aveemo cosi:
SA1 — PAl - 64 - 0,125 e SB1 = PB1 - 64 - 0,125 e quindi SA2 = 3A - 5Al
e SB2 = SB - 5B- SBI.

Analoga procedura occorre seguire per determinare gli spessori totali 'S" del
tembure cambio; conoscendo:

P1 — profondita carter lato FRIZIOGNE

P2 = profondita carer late CATENA

A = spallamento tambure cambio

0,25 = gioco assiale (mm}

Risultera: S — P1 + P2 - A- 0,25

Sopemszlo ghe 5— 51 + 82 ofterremo 51 = P1 - 59 - 0,125 e quindi

52 - 5-51.

iano_conlafto semicarter
Crankasa contact surface
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Gearbox.

Check the condition of the front coupling gear teeth: they must be perfect and
have sharp edges. The idle gears must ?reely rotate on their shafts; check the
roller half bearing wear. Then, the shaft threadings and grooves must be in
perfect conditions.

All the idle gears must have a minimum end float of 0,004 in. The idlers for the
3rd and 4th gears on the secondary shaft must have a maximum clearance of
0,0098 in. Check the wear of the roller half-bearings.

The threading and the grooving on the shafts must be in perfect condition. For
correct functioning of the clutch, check cimensians indicated in the figure.
Check for the good condition of all the components of the gear coupling
mechanism.

Shift ail gears 1o verify if the change control stumbles (gear fork-groove and
desmodromic drum fork-groove pin), due to wrong end floats. Correct any
wrong end float by shiming the gear shafts and drum through proper shimming
washers.

Total gearbox drum end play: 0.01 in.

Total gearbox shafts end play: 0.C1 in.

To determine the size of the total shirmings on the main sheft "SA" end secondary
shaft "SB" proceed as follows:

- measure the 'A" and "B" height on the mcin and secondary shatts (on the iatter
it is also necessary to include the shim adjustment thikness 'C" of 0,09 in.;

— measure the depth corresponding to the distance between the contact
surtace of the half casings on the CLUTCH side and the CHAIN side and the
supperting surfaces of the internal bearing race for the main shaft 'PA1" anc
"PA2" anc secondary shaft "PB1" end "PBZ';

— to obtcin an axial play of 0,01 in. we will have:

SA= PA1 — PA2 - A- 0,01 and
SB — PB1 1 PB2-B-0,0,1.

To determine the size of a shimming 7t is necessary 1o know that:

SA — SA1 + SA2 and SB — SB1 - SB2 where "SA1" and "5A2" are the primary

shaft correspondings on the CLUTCH side and CHAIN side and "SB1" and "SBZ"

are the comresponding ones on the secondary shatt. Thus we will have:

SA1 = PAl - 2,519 - 0,003 and SB1 = PB1 - 2,519 - 0,003 and therefore

SA2 = SA - SAT and SB2 = SB - 5B- 3B1.

A similar procedure is used to determine the total shims "S" of the gear drum;
given:

F1 = protective guard depth on CLUTCH side

P2 = protective guard depth on CHAIN side

A = gear drum shoulder

0,01 O axal play

it will give: § = P1 + P2 - A- 0,01

Knowing that § = ST + 52 we will have S1 = P1 - 2,322 - 0,005 and therefore
S72 = 5-51.
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Changement de vitesse.

Contréler les conditions des dents d’embrayage frontal des engrenages; ils
daivent étre parfaites et avoir les bords vifs.

Les engrenages a vide doivent tourner librement sur leur arbres; vérifier I'état
d’usure des demi-coussinets ¢ rouleaux. Les filetages et les creux des arbres
daivent &fre parfaits,

Tous les engrenages fous doivent présenter un jeu axiol minimum de 0,10 mm.
Les engrenages fous de la 3e et de vitesse sur l'arbre secondaire doivent
présenter un jeu maximum de 0,25 mm. Vérifier 4ot dusure des demi-
roulements & rouleaux. Pour un bon fonctionnemernt du chongement de
vitesses, vérifier les cotes de céntrole indiquées au schéma de la figure.
Contrdler en outre les bonnes conditions des détails composant le mecanisme
d’embrayage marche.

Embrayer les marches et contréler qu'il n'y aie pas darréts dans le contréle
boite de vitesse (fourche-gorge engrenoge et &chelon fourche-gorge tambour
desmodromigue} dus & des jeux axioux incorrects. Remetire & ['étot initial ces
ieux en calant les arbres botte & vitesse et le tambour avec des rondelles de butée
appropriges.

Jeu axial tota! tambour bolte & vitesse: 0,25 mm

Jeu axial total arbres boite & vitesse: 0,25 mm.

Pour déterminer la valeur des calagestotaux relatifs & l'arbre primaire "SA" et
secondaire "SB', procéder daprés la description ci-apés:

mesurer la cote 'A’ et "B" relative aux arbres primaire et secondaire {sur ce
dernier il faut également tenir compte de 'épaisseur du calege 'C" de 2,3
mm;

mesurer la profondeur correspondant & la distence entre le plan de contact
des demi-carters coté EMBRAYAGE et cdté CHAINE et la surface dappui
de la piste interne du coussinet relctif & larbre primaire "PAT" et "PAZ" et
secondaire 'PB1" et "PB2';

en fenant compte quil faille obtenir un jeu axial de 0,25 mm nous aurons:
SA—PA1 + PAZ - A- 0,25 e
SB =PB1 + PB2-B-0,25.

Pour déterminer la valeur d'un colage, il faut saveir que:

SA = S5A1 + SAZ et SB = SB1 + SB2 ol "SA1" et "SA2" représentent le calage
de correspondant & larbre secondaire. Nous aurons ainsi:

SA1 — PA1 - 64 - 0,125 et SB1 = PB1 - 64 - 0,125 et par conséguent
SAZ2 = SA - SAl ef 5B2 = SB - SB- 5B1.

Suivre lo méme procédure pour déterminer les cales d'épaisseurs totales 'S' du

tambour de changement cPe vitesses; en sachant que:

P1 = profondeur du carter cété EMBRAYAGE

P2 = profondeur du carter cété CHAINE

A = époulement du tambour de changement de vitesses

0,25 = jeu axial

Il en résultera que: 5 =P = P2 - A - 0,25

gochogf qge 5 =51 =52, nous obtiendrons que 51 — P1 - 59 - (0,125 et danc
2 —5-351.

Fianc contatto semicarter
|Crankase contact surface
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Schaltgetriebe., weags | ¢
Den Zustand der Stimkupplungzahne der Zahnréder nachprisfen, sie mssen in oehis IR
einem perfelden Zustand und scharfkartig sein. r "

Die Leerlaufzahnrader miissen frei quf ihren Wellen drehen kdnnen; den

Verschleifzustand der rollen halb ager nachprifen.

Die Gewinde und Nuten der Wellen missen sich in einem einwandfreien

Zustand befinden.

Alle losen Zahnradgetriebe milssen ein Mindestraxialspiel von 0,10 mm haben.

Die losen Zahnradgetriebe des 3. und 4. Ganges auf der Abtriebswelle missen

ein Spiel von max. 0,25 mm aufweisen. Gewinde und Nuten der Wellen missen

in tadellosem Zustand sein. Damit die Gangschaltung stets korrekt arbeitet,
solite mon die Kontroll-Koten laut abgebildetem Schema Oberprifen. Den

Zustand derBauteile des Gangkupplungsvorrichtung nachpritfen {sehen Schema).

Den Zustond der Bauteile des Gangkupplungsvorrichtung nachpriden.

Einen Gang einschalten und nachprifen, dofi die Schalt getriebesteverung

{zwischen Gabel und Zahnradkehle sowie zwischen Gabelsprosse und

Trommelzwangléufi) systemwegen falscher Langsspiele nicht semmt. In Fall von

Spielen, wird man die dozu bestimmien unteraegsscheiben zwischen den

Getriebewellen und der Trommel einlegen.

Gesamtltingsspiel der Getriebetrommel: 0,25 mm

Gesamtlingsspiel der Getriebewellen: 0,25 mm

Zur Bestimmung der Gréfle der gesamten Zwischensticke for die Antriebswelle

"SA" und Abtriebswelle "SB" ist folgendermafien vorzugehen:

- MaB "A und "B fiir Abtriebswellw und Abtriebswelle abmessen (bei
letztgenannter ist die Dicke der Zwischenlegscheibe 'C' von 2,3 mm
mirzubericksichtigen.

- Die Tiefe ermitteln, die dem Abstanc zwischen Kontakifléche des
Gehiusehéilfte KUPPLUNGS und KETTENSEITIG und Auflageflache der
Innenlautrille des Lagers fir Antricbswelle "PAT" und "PAZ" und Abtriebswelle
"PB1" uno "PB2" entspricht.

Wenn ein Axialspiel von 0,25 mm ereicht werden soll, dann haben wir:
SA= PAl + PA2 - A- 0,25 und

SB — PB1 + PBZ2 - B - 0,25,
Zur Ermitilung eines einzelnen Distanzickes sing folgende Daten erforderlich:
SA = SA1 + SA2 und SB — SB1 + SB2, wobei "SAT" und "SA2" das Distanzstick
der Antriebswelle KUPPLUNGS und KETTENSEITIG und "SB1" und "SB2" die
entsprechenden Zwischensticke auf der Abtricbswelle darstellen. Wir ernalten

somit: A

SAT = PAl - 44 - 0,125 und SB1 = PB1 - 64 - 0,125 bezw —

SAZ = SA - 5A1 und SB? = SB - 5B1. ‘ _—]_
B

Eine ahnliche Prozedur gilt zur Ermitllung der gesamten Distanzsticke "S" der
Schalttrommel, Unter Zugrundelegung ven:

P1 = Tiele des Gehéuses Seite KUPPLUNG

P2 = Tiefe des Gehduses Seite KETTE

A = Schulter Schalttrommel

0,25 — Axialspiel

Ergebnis: S— P1 + P2 - A - 0,25 ( 3
Unter Zugrundelegung von S = 51 — 52 haben wir: 51 = P1 -59 - 0,125 bezw. i ]
52 = 5-Sl.
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o | Cambio de velocidad.

gﬁ;’fs?-—-— Controlar que las condiciones de los dientes de embrague frontal de los
= :

NEUTRAL
e , , ; . .
engranajes estén en perfecto estado y tengan aristas vivas. Los engranajes sueltos
deg
____' — @ los semi-cojinetes de rodillos. Los fileteados y ias ranuras de los ejes deben estar
=

en girar libremente sobre sus propios ejes; verificar el estado de desgaste de
enciyerfech::s condiciones,
To

os los engranaijes locos debe presentar un juego axial minima de 0,10 mm.
Los engranajes locos de le torcera y cuarta velocidad en el éracl secundario deben
presentar un juego max. de 0,25 mm. Las roscos y las ranuras de los drboles deben
encontrarse en condiciones perfectas. Para un funcionamiento corecio del

B ss ¢ cambio, verificar las cotes de contrel indicadas en el esguerna de la figura.
l:ﬁ:ﬁ hELTRAL Controlar que las piezas que componen el mecanismo de embrague de las
- marchas estén en perfecto estado.
ReuTEAL Engranar las marchas y controlar ue el cambio (horquilla-garganta engrenoje
£ yescalén horquilla-garganta tambor desmodrdmico) no presente orascos debido
a juegos oxicﬂes incorrectos. Restablecer dichos jueges calibrando los ejes del

cambio y &l tambor con arandeles adecuadas.

Juego axial total fambor cambio: 0,25 mm.

Juego axial total gjes del cambio: 0,25 mm.

Paro determingr la entidad de los espacios distanciaderes totales relativos
al eje primario "SA" y secundario "SB" proceder como descrito:

— medir la cota "A" y "B" relativa a los ejes primario y secundario (sobre

Pr2 I PAY este(ltimo es necesario considerar también el espesor de nivelado "C"
7/ o i RL\'} de 2,3 mm;
/f | 2 — medir la profundidad correspondiente a la distancio entre el plano de
f [ contacto de los semi-carter lado FRICCION y lado CADENAy lo
Pl i superficie de apoyo de la pistainterna del cojinete relativo ol eje primario
% 3 ¢ ” | 7 "PAT"y "PA2" y secundario "PB1" y "PB2";
7 Shz ; SA1 - considerando gue tenemos que obtener un juego axial de 0,15 mm.
9 ] >:\ tendremos:
E SA=PA1 + PA2-A-025y
CT ' SB = PB1 + PB2 - B- 0,25
'>—<' i _ Para deferminar la entidad de cada espesor distanciador es necesario saber que:
3 SRS i 8B4 SA =5A1 1| SA2ySB =SB1 t 5B2 donde "SAl"y "SAZ" representan el espocio
2 "PB2 _: PB1 distanciador del eje primaric lado FRICCION y lado CADENA y "SB1" y "SB2"
) los correspondientes en el efe secunderic. Tendremos asf:
A SAl = PAT1 - 64 - 0,125 y SBT = PB1 - 64 - 0,125 y por ¢ fanto
T 'S" del tambor de cambio; conociendo:
V gy P1 = profundidad cérter lado FRICCION

B P2 — profundidad cdrter lado CADENA

A — resalte del tambor de combio

0,25 = juego axial

Resultera: S=P1 + P2 + 0+ 0,30 -A-0,25

5_‘_
SAZ = SA - SAT y SB2 = SB - SB1.
— ) .
_ 1 Es necescrio seguir el mismo procedimiento para determinar los espesorestotoles

T 3 Sabiendo que S = 51 + S2 obtendremos que S1 — P1-59-0,125y porlotanto
. = $2 —5-51,

L
Pigno contatto samicarier

Crankase contact surface

B

P2 P1

A
O
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Tamburoe comando forcelle.

Conrollare che la larghezza delle cave del tamburo comande forcelle sia nelle
tolleranze prescritte dal costruttare. Giozo tra perno forcella & scanalature con
componenti nuovi: 0,265+0,425 mm. Limite di usura: 0,6 mm. Larghezza delle
cave diun fomburo nuove: 8,00+ 8,09 rm. Limite di usura: 8,19 mm. Diametro
pemo forcella nuova: 7,665+7,735 me. Limite di usura: 7,5 mm. Determinare
il gioce esistente tra pemo di azienomento della forcella e cava sul tamburo
se?eﬁore rilevando le due guote con un calibro. Se il limite di servizio viene
superato, stabilire, confrontendoli con 7 valori dei compenanti nuevi, quale
particolare deve essere sostituito. Verificare incltre lo stato di usura dei perni di
supperto del tambure; non devone aresentare sclchi, bave o deformazioni.
Controllare il gioco esistente tra perni e alloggiomenta sul carter. Se risulta
superiore a 0,20 mm (limite di servizio) sostituire il componente pit usurato.

Forkcontroldrum.

Check whether the slot width of the fork control drum is within the tolerances
specified by the manufacturer. Clearance between fork pin and groove éwhh new
components}: 0.0104 = 0.0167 in. Wear limit: 0.0236 in. Slot width (for a new
drum): 0.314+0.318 in. Weor limit: 0.322 in. New fork pin diameter:;
0.301+0.3C4 in. Wear limit: 0.295 in. Measure with a gauge the clecrance
existing between the fork control pin cnd the selection drum slot. i the cllowed
limit is exceeded, decide which component must be replaced, by comparing the
different measures with those shown for new components. Check the wear of the
drum support pins; they must be free from slots, flushes and distortions. Check
the clearance betwsen the pins and the crenckease housing and, if it is larger
than 0.008 in {allowed limif) replace the worn est component,

Tambourcommandefourche.

Contréler gue ki largeur des rainures du tambour commande fourches soit
comprise entre les tolerances indiquées par le constructeur. Jeu entre pivot
fourche et creux avec compasants nouveaux: 0,265+ 0,425 mm. Limite d’usure:
0,6 mm. Largeur des rainures d’un tamacur nouveau: 8,00--8,09 mm. Limite
d'usure: 8,19 mm. Diamétre pivot fourche nouvelle: 7,665+ 7,735 mm. Limite
d'usure: 7,5 mm, Determiner le jeu gui existe entre le pivor d'actionnement de
la fourche ef la rainure sur le tambour sélécteur en rélevant les deux dimensions
avec un calibre. 57 la limite de service est depassée, établir, en comparant les
valeurs avec celles des composants nouveaux, quel détail doit &tre remplace.
Véritier en outre I'état d'usure des pivots de support du tambcur; ils ne doivent
présenter pas de bavures ou déformation. Contréler le jeu entre pivots et le
logement sur le carter. 3'il est supérieur a 0,20 mm (limite de service) remplacer
le composant le plus détériors.

TrommelfirGabelsteuerung.

Die Breite der Trommelnuten fir gobelsteuerung nachprifen: sie muB sich
innerhalb der vom Hersteller vorgeschriebenen Toleranzen befinden. Spiel
zwischen Gaobelstift und Nur mit neuven Bauteilen: 0,265+0,425 mm.
Verschleifigrenze: 0,6 mm. Breite der Nuten einer neuen Trommel; 8,00+ 8,09
mm. Verschleilgrenze: 8,19 mm. Durchmesser des Stiftes einer neven Gabel:
7,665+7,735 mm. Verschleifigrenze 7,5 mm. Durch eine Lehre, das Spiel
zwischen dem Gobelbetéitigungstift und der Trommelnut bestimmen. Wenn die
VerschleiBgrenze Uberschritten ist, wird man durch einen Vergleich mit den werten
von never Bauteilen bestimmetn, welchen Teil ersetz werden muB. Den
VerschleiBzustand der Trommelstiften nachpritfen: sie mgssen in keinem Fall
Rillen, Vertérmungen oder Bérte aufweisen. Das Spiel zwischen den Stiften und
den Sitzen auf dem Gehtuse nachprifen, Wenn es héher als 0,20 mm ist (mox.
Grenze}, dann muBl den mehr verschleifite Bouteil ersetzt werden.

Tambor accionamiento horguillas.

Controler que la anchura de los ranuras del tambor de accionamiento de las horquilles esté dentro de las tolerancias prescritas por
el constructor. Juego enre el pemo de la horguilla y la ranura con componentes nuevos: 0,265+ 7,735 mm. Limite de desgaste: 0,6
mm. Anchura de las ranuras de un tambor nueve: 8,00+ 8,0% mm. Limite de desgaste : 8,19 mm.

Diametro perno harquilla nueva: 7,665+7,735 mm. Limite de desgoste: 7,5 mm. Determiner el juego existente entre el perno de
accionamiento de la horquille y la ranura del tambor selector usando un calibre. Si se superc el limite de servicio establecer,
compardndolos con los valores de los componentes nuevos, qué piezo debe ser sustituide. Verificar tembién el estado de desgaste de
los pernos de apoyo del tambor; no deben presentar rastros de surcos, babas o deformaciones. Controlar el juego existente entre los
pernos y el aiojomiento del carter. Si resultase superior a 0,20 mm. {limite de servicio) sustituir el componente mds gastado.
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle di selezione marce. Ogni forcella che risulti
piegata deve essere soslituita in quanto pud causare difficolta nell'innesto delle
marce e permette il loro disinnesto improvviso softe carico. Controllare con uno
spessimetre il gioco di ogni forcella nella scanalatura del propric ingranaggie.
Se il limite di servizio viene superato determinare se & necessaria sosfituire
I'ingranaggio o la forcella facendo riferimento ai limiti di servizio delle singole
paorti.

Larghezza sconolatura ingranaggio nuove: L—-4,070+4,185 mm.

Spessore pattine forcella nuova: 5=3,20+4,00 mm,

Gioco Ira forcella e ingronaggio nuavi: 0,070+0,285 mm.,

Limite di servizio: 0,40 mm.

Gearseledionforks.

Inspect ot sight the gear selection farks. Fvery bent fork must be replaced, as it
could couse a difficult gear shifting and allow their sudder slipping out of
gearunder load. Check with a thickress gauge the clearance of each fork in its
gear groave. it the allowed limit is exceeded, decide whether to replace the gear
or the fork, with reference to the allowed limit of each one of them.

Groove width of o new geor: W=0.160+0.164 in.

New fork sliding shoe thickness: T-0.153+0.157 in.

Clearance between new fork and gecr: 0.0027+0.0112 in.

Allowed limit: 0.015 in.

Fourchessélédlionmarches.

Contréler les fourches de séléction marches. Chaque fourche qgui résulte pliee
doit étre remplacée car elle peut causer des difficultées pendant I'embrayages
des marches et en permelire le débrayage soudain sous charge. Contréler ovac
un épaisseurmatre ie jeu de chague fourche dans le creux de I'engrenage relatif,
ST la limife de service est depassée, vérifier s'il est nécessaire de remplacer
I'engrenage ou lu fourche en faisant rétérence aux limites de service de chaque
partie.

Largeur creux engrenage nouveaw: L=4,070 = 4,185 mm

Epaisseur patin fourche nouvelle: §=3,20+4,00 mm

Jeu entre fourche et engrenage nouveaux: 0,0700,285 mm.

Limite de service: 0,40 mm.

Gengwohlgabel.

Die Gangwahlgabel sichtprifen und, falls gebogen, ersetzen.

Eine gebogene Gabel kann tatséchlich Schwierigkeiten in dem Gangeinschalten
oder sogar die plétzliche Entkupplung eines Ganges unter ladung verursachen.
Durch einen Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der Nut des entsprechenden
Zahnrades nachprifen. Wenn die max. Grenze Uberschritten ist, wird man
durch einen Vergleich mit den angegebenen Grenzen bestimmen, ob das
Zahnrad oder die Gabel ersefzt werden scoll.

Breite der Nut eines neven Zahnrades: B=4,07C+4,185 mm.

Dicke des Gleitblockes einer neven Gahel: D=3,90+4,00 mm,

Spiel zwischen neven Gabel und Zohnrad: 0,070+0,285 mm. Max. Grenze:
0,40 mm.

Horquillasseleccibnmarchas.,

Inspeccionar visualmente las horquillas de seleccion de les marchos. Cado
horguilla que resultase curvedo deberd sustituirse ya que puede causar
dificultad en el de las marchos y permite su desembrague improviso bajo carda.
Controlar con un calibre el juego de cada horguilla en la ranura de su propio
engrancie. Si se superose el limite de servicio, determinar si es necesario sustituir
el engranaje o la horquilla, usando comao referencia los limites de servicio de
cado piezas.

Anchura ranura engranaje nuevo: A=4,070+4,185 mm.

Espesor potin horguillo nueva: E=3,90+4,00 mm.

luego entre horquilia y engranaje nuevos: 0,070+0,285 mm.

Limite de servicio: 0,40 mm.

G.54 [
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Norme generali.

Per il rimontaggic eseguire in senso inversa quanto mostrato per ko smontaggio, focende tuttavia particolare atfenzione colle singole
operazioni che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraclio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale
deformabile {rame, alluminio, fibra etc,} e dodi autoblocconti dovranno sempre essere sostituiti. | cuscinetti sone statl dimensionati e calcolati
per un determinato numero di ore dilovore. Consigliamo pertanto la sostituzione im particolar modo dei cuscinetti soggetti a pit gravose
sollecitozioni, unche in considerozione della difficolta di controllo della relativa usura. Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai centrolli
dimensionali dei singoli componenti, previsti nell'appesito copitolo (vedere al parafange «REVISIONE MOTORE).

Eimpartantissime pulire occuratamente tutti i componenti; i cuscinetti e tutti gli altri particolari soggetti ad usura dovranno essere lubrificeti
con olio motare, prima del montaggio. Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

Generalrules.

For a correct reassembly follow what shown Tor the siripping, paying but in reversed sequence however o special aHention o every single
operation specifically mentioned. We remind you, that gaskets, o'fTretoiners, clamps cnd sealing woshers by deformable material {os copper,
aluminium, fiber, etc.} and self-locking nuts have always to be renewed. Bearings have been designed and drawn in their sizefor o well
determined number of working-hours. Censidering the difficulty in checking the becrings wear, degreeit s indeed suggested to replace
bearings subjectto overstress What above explained is suggested in addificn to the dimensioncl checks of the single components, as foreseen
in the praper chapter (see paragraph «ENGINE OVERHAUL).

We emphasize the imporiance of thoroughly cleaning af! the components; bearings and all the partis subject to wear have to be lubricated
with engine oil, before reassembly. Screws and nuts must be locked ot the prescribed torgues.

Normes générales,

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce gu’on a mentré pour le démontage, en faisant attention aux particuligres opérations gu’on
rappelleicispécitiguement. Onvousrappelle que les gamitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles ¢ étanchéité en matériel déformable
(cuivre, aluminium, fibre elc,) et écrous auto-bloconts devront &tre toujours rémplacés. Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour
une spécilique nombre d’heures de travail. Aussi consgillons-ncus de remplacer notemmentles roulements qui sont soumis cux contraintes
les plus fortes, comptetenu de la difficulté de contréle de leur usure. Ce-ci est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de
chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre (voir au paragraphe «(REVISION MOTEUR).

Ilesttrésimporiant de neftoyer soigneusement toutes les piéces, les coussinets etious les autres particuliers sujects & usure devront &tre graissés
avec huile moleur, avant le remontage. Vis et écrou devront &tre bloqués aux couples de serrage prescripfes.

Allgemeine Vorschriften.

ZumWiederzusommenbau des Motors, mu3 man mitden im Ausbau angegebenen Arbeiten, sorderin umgekehrier Reihenfolge, vorgehen.
Die von uns spezifisch erw@ihnien, jeweiligen Arbeiten sind aber gencu zu beachten. Man mufd nie vergessen, dafi Dichtungen,
Oelabdicntungen, Metallsperrungen, Dichrscheiben in unformbarem Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsisperrende
Muttern immer auszuwechseln sind. Die Loger sind {Ur eine bestimmte Anzahl von Arbeitsstunden giemessen und geplant worden. Wir
empfehlendeshalb, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleif nur schwer Uberpridbar ist. Dies wird aufier der
empfohlenen Nachmessen der einzelnen Bestendteile (in den jeweiligen Kapiteln Angegeben geraten<MOTOR SIFHE DER ABSCHNITT
UBERHOLUNG ») .

Es ist duBerst wichtig, alle die Bestandteile sorgféltigst zu reinigen; die Lager und alle die anderen VerschleiBiteile missen mit Matord| vor
dem Anbau beschmiert werden. Schraubea und Muttern bei den vorgeschriebenen Anzishmomenten anziehen.

Normas generales,

Para volver a recomponer el motor efectuar en el sentido inverso las operaciones de desmontaje, poniendo especicl atencidn en los
operaciones que se describen especificamente. Les recordamos que las juntas, la chapas de retencién del aceite, las retenciones metdlicas,
las arandelas de refen, efc. que estan hechas con material deformable (cobre, aluminie, fibra, etc.) y tuercas autoblocantes se deberén
sustituir siempre. Los cojinetes han sido dimensionados y calculados para un determinado nimero de horas de funcionamiento. Por lo
tanto, aconsejomos especialmente la sustitucion de los cojinetes sujetos a esfuerzos gravosos, considerando lo dificultad para controlar
el desgaste. Lo sugerido en este pérrafo completa los controles dimensionales de CQSO componente, previstos en el relativo capitule fver
el parrato “REVISION MOTOR").

Es importantisimo limpicr esmeradamente todos los componentes; los cojinetes y todas los demds piezas sujetas a desgaste deberan
lubricarse con aceite motor antes de volver @ montarlas. Los tornillos y las tuercas deberdn apretarse al par de torsién descrito.
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Ricomposizione organidella testa.

Posizionare sul guidavalvola il gommina di tenuta olio.

Posizianare le valvole.

Disporre sull'attrezzo 88713.0143 il bilanciere inferiore e la relativa molla.
Inserire il gruppo attrezzo-bilanciere inferiore e la relativa molle.

Inserire il gruppe attrezzo-bilanciere-molla nella teste ed installare I'aftrezzo
88713.0262 al posio del pemo bilanciere.

~ ;

T —

Heuielements reassembly.

Positign oil seal rubben piece on the valve guide.

Position the valves.

Plase the lover rocher arm and proper spring on fool N° 88713.0143.

Insert the spring-rocker arm-tool assembly in the head and install tool N?
B8713.0262 in place of the rocker arm pin.

Récomposition organes de la téte.

Mettre en place lejoint de retenue huile sur le guide-soupape.

Mettre en ploce les soupopes.

Mettre en place le culbuteur inférieur ed son rotor sur l'outil 88713.0143.
Introduire le groupe outil-culbuteur-ressort dans laculasse er monter I"outil

88713.0242 & la place du pivet culbuteur.

Wiederzusammenbau der Kopfelement.

Auf der Ventilfohrung Oldichtungsgumm stiick positionieren.

Die Ventile positionieren.

Autdern Werkzeug Nr88713.0143 den unteren Kipphebel mitzugehériger Feder
anbrigen.

Die Gruppe Werkzeug-Kipphebel Federin den Kopf einfihren und das Werkzeug
Nr 88713.0262 an die Stelle des Kipphebelzapfens einbauen.

Recomposicién érganos de la culata.

Colocer sobre lo guia-vélvula la junta de goma de refencién aceite.
Colocar las vé|vu?us.

Colocar sobre lo herramienta Nr 88713.0143 el balancin inferior y su relativo
muelle.

Introducir el grupe herramienta-balancin-muelle en la culata e montar e
herramienta Nr 88713.0262 en lugar permo del belancin.

Part. N. 8000 88560 {07-98)
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Eseguire la spessarazione laterale utilizzande le apposite rendelle di rasamento
posizionando laforcella del bilanciere perfetiamente centrata rispetto allo stelo della
valvola,

Gioco minimo tra stelo e bilanciere: 0,15 mm.

Il bilanciere deve essere libero di muoversi senza presentare alcun gioco assiale di
0,05 - 0,20mm.

-Toglierelofirezzo e posizionare il perno bilanciere conilforo rivolio verso esterna.
- Sganciare la mella e togliere |'attrezzo.

- Pasizionare I'albero distribuzicne.

- Selalbero distribuzione é stalo sostituito, & necessarioinstallare un rasamento {A),
spessore 0,5 mm, su entrambi i lati.

- Ruotare opportunamente |'clbero distribuzione e, con Fausilio di un cacciavite,
mantenere scllavata 'estremitt: del bilanciere munita di pattino.

- Posizionare lo scadelline di ritorne ed i samianelli di fermo.

Adjust side shimming by means of suitable shimming washers, placing the rocker
arm fork in perfectly centered with respect ta the valve stem, Comply with the side
shimming using the proper shimming washers. Locate the fork of the rocker arm
exactly centred with the valve stem.

Minirmum play between stem and rocker arm: mm. 0.15/in. 0.0058.

The rocker arm shall be free to move and have an end play of mm. 0.05/in. 0.002
+0.20/0.0078

- Remove the tool and ploce the rocker anm axle with the hole facing outwards

- Snap the spring and rermeve the tool.

- Locate the com shoft

- In cose the cam shaft was replaced, o shimming (A) of mm. 0.005/in. 0.002 it's
required on both sides,

- Rotate the cam shaft and with the aid of a screwdriver keep up the rockerarm end i 1% 015 o
fitted with a sliding shoe. GomsE A
- Position the return cap and the lock half-rings.
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Effectuer le calage latéral cvec les rondelies de calage oppropriées en centrant la
fourche du culbuteur parfaiternent por rapport & la tige de la soupope.

Jeu minimum entre tige et culbuteur 0,15 mm.

Le culbuteur doit &tre libre de se mouvoir et doit avoir un jeu oxidl de 0,05+0,20
mm.

- Enlever I"outil et mettre le pivat du culbuteur avec le trou vers I"exterieur.

- Décrocher le ressort et enlever |'outil.

- Pasitionner I'arbre distribution

- Sil"arbre distirbution a été remplacé, il fautinstaller un épaulement (A), avec une
épaisseur de 0,5 mm, sur les deux cdiés.

- Tourner adéquatement “arbre de distribution en gardant "extrémité du culbuteur
avec patin soulevée & I'aide d’un tournevis.

- Mettre en place la cuvette de retaur et les demi-bagues o' arrét,

Die Seitendicke mit den dafiir vorgesehenen Paficheiben richtig einstellen, indem
man die Kipahebelgabel entsprechend zum Ventilspindel Zentrum positioniert.
Mind Spiel 7wischen Schaft und Kipphebel: 0,15 mm
Der Kipphebel mufi sich freilich bewegen und muf ein Léngssaiel von 0,05+0,20
- mmdarstellen.
- Das Werkzeug wegnehmen und den Federkern mit der nach auflen gerichteten
Bohrung positionieren.
- Die Feder abhaken und das Werkzeug wegnehmen.
-Die Steuerweile positionieren.
- Wenn die Steuerwelle ersefzt worden ist, mufd man eine Zwischenlegscheibe (A),
Dicke 0,5 mm, auf die beiden Seiten aufstellen.
- Die Steuerwelle drehen und mitder Hilte eines Schraubenziehers das Ende des mit
einem Gleitschuh versehenen Kipphebels anheben.
L MIN, 015 mm - Den Riicklautteller und die Halbringe positionieren.

0005 i MIN

Calibrar hasta el espesor lateral correcto utilizando las arondelas adecuadas,
colocando la horquilla del balancin perfectamente centrada respecto al véstogo
de la valvula.

Juege minimao entre el vésfago y balancin: 0,15 mm.

El balancin tiene que ser libre de maoverse y debe presentar un juego axial de 6,05
0,20mm,

- Quuitar la herramiente v colocar el perna del balancin con el orificio hacia el
exterior.

- Desganchar el resorte y quitar le herramienta.

- Posicionar &l eje distribucian,

- Siel eje distribucién ha estado substituido, es necesario instalar unarasadura (A),
aspesorr 0,5 mm. en ambos lados.

- Giraradecuadomente el gje de distribuciény, conla ayuda de un destornillador,
mantener leventada |o extremidad del balancin con patin,

- Colacar la cubeta de retorno y los semianillos de retencién.

H.8
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Montare prowvisoriamente il cappellotto in mode che l'albero diskibuzione sic
supportato da entrembe le estremite.

Convalvolain posizione diriposo verificare che il gioco {contrastando la forza della
molla di riterno spingendo sul bilancere) tro pettine del bilanciere e le camme sia
quello prescritto e nel contempo il registro possa essere ructato a mano.

- In caso contreric rilevare il gioco esistente tra bilanciere inferiore e registro con
unao spessimetra.

- Rimuovere i semianelli & il registro.

- Controllare o spessore del registro con micrometro 0 + 25 mm. con interposte
le pasticche di servizio come indicato in figura.

- Scegliere il registro appropriato (scala da 5 a 9,6 mm), maggiorato della misura
rilevata precedentemente con uno spessimatro.

- Rimantare il registro di chiusura e i semiarelli.

- Posizionare il registro bilanciere di apertura.

Mount the cap terporarily, so that cam skoft is supported on both ends.

Temporaryinstall the cam shaft coverin orderto support the com shaft en both ends.

Holdirg the valve in resting position {counter acting the force of return spring by

pushing againstthe rocker arm) check the correct clearance between the rocker arm

Eoddand the cams. At the same time, be sure that the adjuster can be turned by
angas.

- On contrary, using a feeler gauge, measure the clecrance between the lower

rocker arm and adjuster.

- Remove the split rings and the adjuster.

- Check the tickness of the adjuster using a micrometer mm. 0-0.25, positioning

the service pad in between as shown in the relevant picture.

- Select the proper oversized adjuster (5 to 9.6 mm range) as previously measured

with a feeler gauge.

- Reinstall the closing adjuster and the split rings.

- Locate the opening rocker arm adjuster.
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_ . Menter proviscirement e capuchon afin que arbre de distribution soitsupporté
= S ses deuxexfrémités,

TR o Mettre la scupape en position de repos et contréler que le jeu (en contrastant la
A\; force du ressort retour en poussant sur le culbuteur} entre patin du culbuteur et les

AN, cames est celui prévu et que le régulateur peul &ire lourné manuellement.
Al V= - - En cas contraire, relever le jeu entre culbuteur inférieur et régulateur avec une

jauge d'épaisseur.

- Enlever Eas demi-bagues et le régulateur.

- ContrélerV épaisssurdu régulateur avec un micrométre 0+ 25mmen mettant les
pastilles de service comme montré dans la figure.

- Choisir le calage approprié avec majoration (échelle de 5 & 9,6 mm) mesurée
précédemment avec une jouge d'épaisseur.

- Remonter le régulateur de fermeture et les demi-bagues.

- Positionner le régulateur du culbuteur d'cuverture.

Zeitwellich die Kappe montieren, so dafd die Steuerwelle von beiden Enden gestiitzt
wird.

Mitruhenden Ventil nachprifen, dafidas Spiel {die Kroft der Rickederenigegenwirken,
indem man aufdem Kipphebel schiebt) zwischen dem Kippelhebelsgleithacke und
den Nocken das vorgeschriebene Spielist unc daf man gﬁgichzeitig denRegler mit
der Hand gedrehet werden konn.

-Anderentalls, das Spiel zwischen dem unteren Kipphebel und dem Regler miteinem
Dickenmessererheben.

- Die Helbringe und den Regler entfernen.

- Die Dicke des Reglers mit Mikrometer 0+25 mm kontrollieren, und die
Dienstpléittchen zwischenlegen ,wie es das Bild zeigt.

- Der gesignete, vorher mit einem Dickenmesser gemassenen Regier (Skale von
5zu 9,6 mm) wihlen.

- DerVerschlussregler und die Halbringe wiederzusammensetzen.

- Der Offnungsregler positionieren.

Montar provisionalmente el copuchdn de manera que soporte por ambaslas
extremidades el eje de distribucién,

Coan la valvula en posicién de reposo comprobar que el juego (cantraponiendo
lo fuerze del resorte de retorna empujando sabre el belancin) entre el patin del
balancin y los dientes sea el prescrito y en el mismao tiempo el registro pueda ser
redode con la mano.

- Contrariamente, relevarel juego existente entre el balancininferiory registro con
un calibra.

- Remaver los semianiilos vy el registro.

- Controlar el espesor del registro con el micrémetro O 25 mm. con intercalodas
las postillos de Servicio como indicado en la figura.

- Escoger el registro adecuado (escola de 5 o 2,6 mm.), mayorado de lo medida
relevada con precedencia con un calibre.

- Remontar el registro de cierre v los semianillos.

-Pasicionar el registro balancin de abertura.

R A
N
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- Posizionare il bilanciere di apertura e lo moletta laterale (A) ed effettuare la
spessorazione laterale, utilizzando la spina 88713.0262.

- Le rondelle di spessore (S) dovranne essere posizionare ai lati dello molletta (A);
- in gquesto modo si deve oftenere un gioco assiale di 0,05 + 0,20 mm.

- Togliere'attrezzo e posizionare il pernc hilanciere conilforo rivolto verso lestermno.
- Montare provvisoricmente 1| cappellotio in modo che lalbero distribuzione sia
supportato da entrambe le estremita.

Convalvolain posizione diriposo verificare che il gioco fra bilanciere e registro sia
quelle prescritto.

Il giocossi regola sostituendo il registro supericre con cltro dispessore diverso (scala
de 2 a5 mm).

Inserire la melletta laterale (A) sul perno bilanciere di apertura.

n Verificare, prima del rimontaggio sul motore, il possaggio tro
le volvole: deve risultare almeno 0,5 mm.

- Position the opening rocker arm and the side spring {A} and adjust the side shim,
using pin 88713.0262.

- The shims (S} must be positioned as the sides of the spring (A);

- fo obtain on exial clearance of 0.05 +0.20 mm/0.0019-

0.0078ir,

- Remove the tool and pesition the rocker arm pin with the hole facing outwards.
- Fit the cam shaft cover so that the cam shift is supported of both ends. With the
valve inthe rest position, check that the clearance between the rocker arm and the
adjusteris correct.

Play is odjusted by replacing the upper adjuster with another of different thickness
(range from 0.078 t0 0.196 in.).

Insert the side spring {A) on the opening rocker arm pin.

n Betore refitting the engine, check that the passage between
the valves is at least 0.5 mm/0.0196 in.

I
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- Positionner le culbuteur d ouverture et le ressort latéral (A) et effectuer le calage
latéral en utilisant la cheville-quide 88713.0242.

- Les rondelles d’épaisseur (S) devront étre positionnées oux cétés du ressort [A);
- De cette facon il y aura un jeu axial de 0,05+0,20 mm

- Enlever I"autil et positionner le pivet du culbuteur avec |e trou vers l'extérieur.

- Montter pravisoirement le capuchon de facon que “arbre de distribution soit
supporté & ses deux extrémités.

Avec la soupape en position de repos, contrdler que le jeu entre culbuteur et
régulateur est celui prévu,

Régler le jeu en remplacant la cale supérieure par une outre d’épaisseur différente
(ec?welle 285 mmj,

Infroduire le ressort latéral (A) sur le pivot du balancier d’ouverture.

u Avent le remontage sur le moteur, vérifier que le passage entre
les soupapes est au moins de 0,5 mm.

- Der Offnungskipphebel und die seitliche Feder (A) positionieren und die seitliche
Dicke mit dem Stifi Nr 88713.0262 auslihren.

- Die Dickescheibe {S) miissen auf den Seiten der Feder (A) positioniert werden;
- auf dieser Weise muf3 man ein Léingsspiel von 0.05+0.20 mm

erfangen.

- Das Werkzeug wegnehmen und der Federkern mit der nach Aufien gerichteten
Bohrung positicnieren.

- Die Abschlusskappe vorléufig einstellen demit die Steuerungswelle von den beiden
Enden geholten wird.

Mit riuhenden Venlil dus Spiel zwischen Kipphebel und Regler des vorgeschrigbenen
Spielist.

Das Spiel wird einreguliert, indem der obere Regler durch einen von verschiedener
Stérke ersetzt. Wird (Maf von 2 bis 5 mm).

Die seitliche Feder (A) in den Offnungsskiphebelzopfen einsetzen.

n Vor der Wiederzusammensetzung der Durchgang zwischen
den Ventilen nachprifen: er mufl wenigstens 0,5 mm sein.

H.12
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- Posicionar el balancin de abertura y el resorte lateral (A) y efectuar espesoracion
lateral, usondo el pasador 88713.0262.

- Las arondelas de espesor (S) tendran que ser posicionadas a los lados del resorte
(A);

- de esta manera se debe obtenar un juego oxial de 0,05 +0,20 mm.

- Quuitar lg herramienta y posicionar el perne balanein con el orificio hacia el

exterior.

- Montar pravisionalmente el capuchan ce manera que el eje de distribucian sea
sostenido de ambas extremidades.

Con ‘a vélvula en posicion de reposc comprobar gue el juege entre balancin y
registro sea el prescrifo.

Fliuegose regula sustituyendo el registro superior con ofro cuyo espesor sea diverso

(escolo de 2 a 5 mm.).
Introducir el muelle lateral (A) sobre el perno del balancin de aberturc.

n Verificar, antes del montoje en el motor, el pasaje entre las
vilvulas: tiene gue resultar almenos 0,5 mm,

LT e e e RN e rnnnnngEnnEn
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Fissare il cappellotio di supporto dell’albero distribuzione serrando @ fondo le viti
i fissaggio.
Fissare i coperchi delle valvole serrando a fondo le viti di fissaggio.

Fix the cam shott supporting cap tightening the fastening.
Fix the valve covers tightening the fixing screws.

Fixer le capuchon de support de I'arbre distribution ec serrant & fond les vis de
dixage.
Fixer les couvercles des soupcpes en serrant & fond les vis de fixage.

Die StUtzkappe der Stevenwelle befestigen, indem die Befestigungsschrauben fest
angezogen werde.

Die Ventildecke! befestigen, indem die Befestigungsschrouben test angezogen
werden.

Fijarel capuchén de soporte del eje de distribucién opretando atondo los tornillos
e fijocion.
Fijar los capuchones de las valvulas apretando a fondo los torniilos de fijacién.

A
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Chiusura semicarter.

- Prima di inserire il gruppo cambio nel semicarter sinistro assicurarsi che la pista
interna {A) del cuscinetto di estremitd dellalbero primario sia instaliata nel
cuscinetto e non sia rimasto montato sulla parte terminale dell'albero primario.

- Analogo discorso vale anche per la pista interna (B} del cuscinetto di estremitd
dell'lbero secondario sul semicarter desiro.

- Installare gli alberi cambio ed il tamburo selettore con i relativi
rasamenti nel semicarter sinistro.

- Montare gli alberi guida forcelle e le forcelle di innesto delle marce.
- Montare l'albero comando distribuzicne nella sede del semicarter
sinisiro.

Quaondo si inserisce l'albera motore rel semicarter occerarsi
che le bielle siano correttumente posizionate nelle rispettive
sedi dei cilindri. Un posizionamento errato porterebbe
inevitabilmente clla riopertura dei semicarter.

- Verificare prima della chiusura dai semicarter che siano installati i
rasamenti sull'albero motore, sugli alberi del combio e sul tamburo
selettore e controllare che le due boccole di riferimente (C) siano
inserite nei loro alloggiomenti.

- Applicare la guamizione liquida "THREE BOND' seconde le medalite
descritte al paragrafo "Guarnizien".

- Mantare le viti di unione seguendo lo schema di figura.

rif. quantita descrizione
(mm)

A 3 viti MBx75

B 4 il MB90

Cﬁ 7 2 viti Mx75

D 7 viti Méx35

- Serrare tutte le viti, seguendc lo sequenza numerica roppresentata
in figura, olla coppia di serraggio prescrita.

00O
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Closing the crankcase half

- Betore inserting the gearbox assembly in the left crankcase holf, ensure that the
innerraceway (A) ol the bearing on the end ofthe primary shoft s fitted in the bearing
and has not remained on the end part of the primary shaft.

- The same applies for the inner racewoy (B) of the bearing on the end of the
secondary shaft on the right crankcase half.

- Install the gearbox shafts and the selector drum with the relative
shims in the left crankcase haif.

- Fit the fork guide shafts and the gear selecter forks.

- Fit the timing shaft in the housing on the left crankcase half.

When the crankcase is inserted in the crankcase half, ensure
that the connecting rods cre correctly positioned in the
respective cylinder %ousings. Incorrect positioning will inevitably
lead to reopening of the crunkcase halves.

- Betore closing the crankcase halves, check thatthe shims have been fitted on the
crankshatt, on the gearbox shafts and onthe selector drum. Also check thatthe twa
reference bushes (C) have been inserted in their seats.

- Apply the "'THREE BOND" liquid seal, as described in 'Seals”.

- Fit the connecting screws os shown in the diggram.,

ref. quantity description
(mmj}
A 3 MBx75 screws
B 4 M8x?0Q screws
2 Mox7 5 scraws N
/ Méx35 screws

- Tighten cll the screws, following the numbered sequence shown in the diagram,
atthe specified forgue values.

H.16
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Fermeture des demi-carters

- Avant de metire la boite de vitesse dons le demi-carter gauche contrdler que lo
iste intérieure (A) du roulement & I'extrémité de I"arbre primaire est instaliée dans

ﬁa roulement méme et qu'elle n'a pas &té montée sur la partie terminale de I'arbre

primaire.

- Exécuter la méme cpération pour la piste intérieure (B) du roulement

& l'extrémité de l'arbre secondaire sur le demi-carter droite.

- Installer les arbres de lo boite & vitesse et le tambour de sélectian

avec leurs épaulements dans le demi-carter gauche.

- Installer les arbres de guide fourches et les fourches d’embrayage

marche.

- Instoller I'arbre de distribution dans le sidge du demi-carter gouche.

.! Quand on instolle 'arbre moteur contréler que les bielles soient
bien positionnées dans fes siéges des cylindres. Un mauvais
positionnement  cawuserait invitablement "ouverture des demi-
carters.

- Avant la fermeture des demi-carter, confréier d’cvoir installé les
épaulements sur l'arbre moteur, sur les arbres de lo bolte & vilesse et
sur le tambour de sélection. Contréler aussi que les deux douilles de
réference (C) se trouvent dans leurs logements.

- Mettre la garniture liquide "THREE BOND" en suivant les instructions
dennées aux paoragraphe "Garniture'.

- Monter les vis en suivant ce schama.

réf. quantité description
(mm]

A 3 Vis MBx75

B 4 Vis M8x90

C 2 Vis M&x75

D 7 Vis Méx35

- Serrer toutes les vis ocu couple prévu en suivant la séguence du
schéma.

0000000t
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Schliessung der Gehdusehiilfie

- Bevor Sie die Getriebegruppe in der linken Gendusehdlle einseizen,
versichern Sie sich, daf die innere Laufbahn {A) des Lagers des Endes
der Haupwelle in dem Loger aufgestellt ist und dafl sie in dem Endteil
der Hauptwelle nicht geblieben ist.

- Das gleich gilt auch fir die innere Laufoahn (B} des Logers der Endes
der Vorgelewelle auf dem Rechtsgehdusehdtfte.

- Die Gefriebeswelle und die Wéhltrommel mit den entsprechenden
Scheiben in der Linksgehdusehélfe aufstellen.

- Die Gahelfohrungswellen und die Schaltgabeln der Génge
montfieren.

- Die Steuerungstorterwelle in dem Sitz der linken Gehdausehdlfe
montieren.

Wann man die Antriebswelle in der Gehdausehélfte einsetzt,
sich versischern, dafi die Plevel richtig in den entsprechenden
Zylinderssitzen positioniert sind. Ein falsches Positionieren kénnte
unvermeidlich zu der Wiederéffnung der Gehéusehslfte fihren.

- Vor der Schliessung der Gehdusehélfte nachprifen, dofi die
Scheiben auf der Antriebswelle, aut den Getriebeswelle und aut der
Wahltrommel aufgestellet sind, und kontrollieren, dafl die zwei
Bezugsbuchsen [C} in thren Gehdusen eingesetzt sind.

- Die flissige 'THREE BOND" Dichtung nach den im Abschnitt
"Dichtungen” geschriebenen Weisen anbringen,

- Die Verbindungsschrauben geméfi dem Schema im Bild montieren.

Bezug  Menge Beschreibung
(mm]

A 3 Schrauben M8x75

B 4 Schrauben M8x90

C 2 Schrauben Méx75

D 7 Schrauben Méx35

- Noch der im Bild geschriebenen Zohlenfolge, alle Schrauben zu
dem beschriebenen  Spannensdrehmoment festmachen.
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Cierre semicarter

- Antes de introducir el grupo cambic en el semicarter izquierdo,
asegurarse que la pista interior [A) del cojinete de la extremidod del
gje primorio esté montade en el cojinete v no se quede montado en
la parte terminal del eje primario.

- Bl mismo discurso vale también pare lo pista interior (B} del cojinete
de lo extremidod del eje secundario en el semicdrter derecho.

- Ins-alar los ejes del combio y el tambor selector con sus relativas
rasacuras en el semicérter izquierdo.

- Mentor los ejes guie-horguillas y les horguillas de lo inyeccidn de los
marchas..

- Montar el eje mande de la distribucién en la sede del semicdrter
izguierdo.

Cuando se introduce el eje motor en el semicdrter, asegurarse
gue los bielos sean correctamente posicionadas en las
respectivas sedes de lo cilindros. Con una posicion eguivocada
no se podrio evitar una nueve abertura del semicérter,

- Verificar antes del cierre de los semicdrter que sean instalados las
rasaduras en el eje motor, en los ejes del combio y en el tambor
sector y centrelar que los dos casquillos de referencia (C) sean
manfados en sus alojomientos.

- Aplicar la junta liguida “THREE BOND”, segin las indicaciones
descritas en el pérro?o “Juntas”.

- Montar los fornillos de unian siguiendo el esquema de lo figura.

ref. c.dad descripcion
(mm)
A 3 tornillos MBx75
B 4 tornillos M3x%90
C 2 tornillos Mbx75
D 7  fomilos M&x35

- Apretar todos los tornillos, siguiendo lo secuencia numérica
representada en la figura, o lo cosio de torsién prescrita.
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Rimontaggio pulegge distribuzione.

Installare il puntalino & lo molla di scatto gelle marce, quindi serrare afonde la vite.
Posizionare sull'alberc distribuzione il distanziale, la chiavetta, la puleggia
posteriore, la rondella di guida e I'altra puleggic:.

Bloccore con i'ottrezzo 8B8700.5644 le pulegge comando distribuzione e serrare
a fondo lo ghiera autoblocconte utilizzando Vopposita chiave.

Reassembly of the timing system pulleys.

Place the cap and gear pawl spring, then tighten the screw.

On the comshaft place the spacer, the key, the rear pulley, the driving washerand
the ofher pulley.

With tool Nr 88700.5644, clamp the timing system control pulleys end, with a
proper wrench, tighten the self-locking ring nut.

Remontage des poulies de distribution.

Monterle pointeau et le ressort de déclenchement des vitesses; serrer la vis & fond.
Placer I'arbre de distribution I'entretoise, la clavette, lo poulie arriére, la rondelle
de guide et I'autre poulie.

Bloguer par Foutil 88700.5644 les poulies commande distribution et serrer
compléterment I'embout auto-bloquant en utilisant la ¢lé appropriée.

Wiederaufhau der Steuerungsscheiben.

Den Auflagestift und die Gangscousléseteder einbauen und die Schrauben fest
anziehen.

Auf der Ventilsieuerwelle folgendes positionieren: das Distanzstiick, den Keil, die
hintera Riemenscheibe, die Fiihrungsscheibe und die andere Riemenscheibe.
Durch das Werkzeug Nr 88700.5644 die Riemenscheiben zur Ventilsteuerung

\\ . blockieren und die selnstsperrende Nutmutter durch den dazu bestimmiten Schliissel
AN : spannen.
(/o \\\\\‘* s . o
b (LA T Remontaje poleas de distribucién,

Instalar el puntal y el muelle de cambio de las marches; apretaratondo el tornillo.
Colocarsobre el eje de dislribucién el distancial, la chaveta, ia polea pesterior, la
crandela de guio y lo otra polea.

Bloquear con lo herramienta Nr88700.5644 las poleas de cccionamiento de o
distribucién y apretar a fende la virola autoblocante utilizande la llave adecucda.
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Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olio.
Posizionare lo chiovette e l'ingranaggio della trasmissicne primaria sull‘albero
motore,

Posizicnare la rondella di sicurerza, bloccare I'ingranaggio utilizzando I'attrezzo
88713.0137 e serrare il dade di fisscggio alla coppia prescritto. Ripiegare la
rondell.

Pasizionare le beccole di riferimento ed i gommini di tenuta olic nel carter.
Riempire la pompa olio e posizionarla sul carter.

Serrare a fondo le viti di lissaggio della pompa clio.

Transmission gear and oil pump reossembily.

Position the key and transmission gear on the driving shatt.

Place the lock washer, block the geor threugh tool N® 88713.0137 and tighten
the fastening nut with the requiregforque. Bend the wosher.

Position the reference bushes and oil seal rubber pieces in the crankcase.

Fill the oil pump and position it on the crankease.

Throughly tighten the oil pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe a hvile.

Mettre en place la clovette et I'engrenage de I'enircinement primaire sur l'arbre
moteur.

Placer la rondelle de sureté, bloguer I"engrenage en utilisant ' outil 88713.0137
et serrer I"écrou de fixage au couple établi. Replier la rondelle.

Mettre en place les dovilles de répére et les joints en cocutchouc de retenue huile
dans le carter.

Remplir la pompe a huile ef la placer sur le corter.

Serrer & fond les vis de fixage de la pompe & huile,

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Glpumpe.

Den Keil und das Antriebsgrad cuf der Treiowelle positionieren.

Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zahnrad durch dos Werkzeug NF88713.0137
blockieren und die Befestigungsmutter en das vorgeschriebene Drehmoment
anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugsbuchsen und die Oldichtungsgummistiicke im Gehduse positionieren.
Die Befestigungsschrauben der Olpumpe fest anziehen.

Remontaje engranaje transmisién primariaybomba aceite.

Colocar la chavela y el engranaje de fa transmisién primeria sobre el cigiedal,
Colocarlaarandelade seguridad, bloquearel engrangie utilizando la herramienta
Nr 88713.C137 y aprefar | tuerca de apriete al par de torsion prescrito.
Doblar la arandela.

Colocar los cosquillos de referencia y las juntas de gorma de refencién aceite en el
carter,

Rellenar la bomba del aceite y colocarla sobre el carter.

Apretar a fondo los tornillos de fijacién de la bemba aceite.

i (_’j
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Ricomposizione frizione,

Assemblare ia campana frizione cll’ingranaggio bloccando e otto viti di fissaggio
con Loctite 510 allo coppia di serraggio prescritta.

Posizionare il mozzo parestrappi ed inserirvi i gommini.

fnserire il tambure trizione completo di parastrappi sullalbero primario.

Inserire l'anello OR sull'estemita dell'albero primario e la rosetia di appoggic.
Intredurre poilabussela, con permo di centraggio sul mezze parastrappi, e inserire
al suo interne la rondella di sicurezza e il dado.

Bloccare il tambura frizione utilizzando I'oftrezzo 88713.0146 e serrare il dade
difissaggio alla coppia prescritta.

Introdurre |o serie dei dischi frizione rispettando il seguente ordine:

- due dischi condotti (1] spessore 2 mm;

- un disco conduttore (2) spessare 3 mm;

- il disco bombato {3) spessore 1,5 mm montato come n sezione;

- seguira la serie di 6 dischi conduttori (2) alternati a 6 dischi condotti (1}; 'ultimo
di questi chiuderd il pacco.

Clutch reassembily.

Assemble the clutch housing to the gecr by tightening the eight screws with Loctite
510 atthe prescribed torgue.

Place the flexible coupling hub and insert the rubber pads.

Insert the clutch drum with flexible coupling on the primary shaft.

Insert the OR ring en the end of the primary shaft and the support washer.

Then insert the bushing with centering pin onto the flexible coupling hub and within
it place the lock washer and the nut.

Lock the clutch drum through the tool 88713.0146 and tighten the nut to the
required torque.

Insert the series of clutch plates in the following order:

- two pressure plates (1), thickness 0.078 in.;

- one driving plate (2), thickness 0.118 in;

- one convex plate (3}, thickness 0.04 in., mounted as indicated in section;

- following is the series of 6 driving plotes (2) alternating with 6 pressure plates [1);
the last ofgthese finishes the assembly.

= /'/:'////’23 ~
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Remontage embrayage.

Manter la cage embroyage & lengrencge en serrant les huits vis de fixation avec
Loctite 510 au couple de serrage préconisé.

Placer le moyeu tey introdmre?es piéces coouichouc.

Placer le tombour dembrayage équipé du pare-huile sur l'orbre primaire.

Placer la bague OR sur lextrémité de | arbre primaire et la rondelle doopui.
Intreduire ensuite la douille avec e pivot de centrage sur le moyeu pare-huile ety
placer & lintérisur la rondelle de sécurité et 'écrou.

Bloguer le tombour embrayage en utilisant l'outil 88713.0146 et serrer 'écrou de
fixage & la couple requise.

Introduire le jeu de disques dembrayage en respectant l'ordre suivant:

- deux disques menés (1) épaisser 2 mm;

- un disque menant (2) épaisser 3 mrm;

- le disgue bembé {3) épaisseur 1,5 mm monté comme en section;

- suivra le jeu de & disques menonts (2) alternés a 6 disgues menés (1); le dernier
de ceux-citerminera lempilage.

Zusammenbau der Kupplung.

Dem Zahnrad den Kupplungskerb durch Anziehen deracht Befestigungschrouben
zusammenbauenmit Loctire 510 zusammenbauen und mitdem vorgeschriebenen
Crehmomentanzighen.

Die Gummiddmpfernche positionieren und die Gummistiicke einsetzen.

Die Kuppiungsirommel komplettmit Torsionsdémpter auf die Antriebswelle einbauen.
Den O-Ring aufs Ende der Antriebswelle und die StUtzrosette einbauen.
AnschlieBend die Buchse mitdem Zentrierstitt auf der Nabe des Torsionsdampfers
einlegen und die Sicherheitsrosette und die Mutterinnen einlegen.

Mit dem Gerat 88713.0146, den Kupplungstrommel festspannen und die
Klemmutier an des vorgeschriebene Drehmorment anzienen.

Den Satz Kupplungsscheiben unter Einhaltung felgender Reihenfolge einlegen:

- zwei Abtriebsscheiben (1) Stérke 2 mm;

- eine Antriebsscheibe (2) Stéirke 3 mm;

- gewolbte Scheibe (3) Stairke 1,5 mm, Mentage It. Schnitizeichnung;

- Safzveon 6 Antriebsscheiben (2), alierisrend mité Abtriebsscheiben (1), mit deren
letzen das Paket abgeschlossen wird.

Remontaje del embrague.

Unir lo campana del embrague en el engranaje apretando los oche formillos de
sujecion con Loctite 510 en el par de apriete prescrito.

Colocar el cubo ante-golpes vy intreducir lus juntes de goma,

Colocarel tambor del embrague provisto de las articulaciones flexibles en el érool
primario.

Colocar el anilio OR en la extremidad del arbol primario y la arandela de apayo.
Introducir luego el buje con el perno de centraje en el cubo de las articulaciones
flexibles. En su interior colocor la crandela de seguridad y la tuerca.

Bloquear el tambar del embrague ulilizondo la herrcmianta 88713.0146 v
apretar o tuerca de sujecidn en el par de forsién prescrita.

Infroducir la serie de los discos del embrague respetando el siguiente orden:

- dos discos arrastrodos [1) espesor 2 mm;

- un disco de impulsién (2] espesor 3 mm;

- el disco combado (3} espesor 1,5 mm montado comao en el corle;

-seguirg o serie de 6 discos de mpulsién (2} alternados a é discos arrastrados (1);
el Oltime de éstos acabard el paguete.

0D

H.23



RICOMPOSIZIONEMOTORE

By S ENGINEREASSEMBLY
(7SN RECOMPOSITIONMOTEUR
o WIEDERZUSAMMENBAUDESMOTORS
RECOMPOSICIONMOTOR

Inserire il perno di comando nel cuscinetto del piatto spingidisco.

Montare il pictto spingidisco posizionato in modo che il riferimento praticato
all estrernitd di uno dei perni deltambure, corrisponda con quelli praticati ai margini
del foro sullo spingidisca.

Inserire in ogni cavité una mollo e uno scodellino e bloccare con le relative viti olla
coppia prescrita. Posizionare il coperchio frizione serrando progressivamente a
fondole viti difissuggio. Dal late sinistre del carter inserire lastina di comando (A),
opportunamente ingrassata, con montati i due anelli OR e la cuffia di protezione.
Riempire con grasso "OPTIMOL" Paste-While T - 94267.0001 (670505304 la
cova inferna del cilindro ed inserire lanello di henum[jB] interno e il raschiaolio (C)
esternc. Montare il coperchietto di rinvio completo di molla.

Insert the control pin in the bearing of the disk-pressing plate.

Fitthe disk-pressing plate positicned so thotthe reference mark on the end of one
of the drum pins is in line with those on the edge of the hole on the disk-pressing
element. Inside ecch hale, insert a spring and ¢ cup and lock the proper screws to
the required tarque. Place the clutch cover by tightening the screws completely.
From the left side of the crankcase connect the suitaable greased control rod {A),
with two O-rings.

Inside each hole, inserta springand a cup and lock the proper screws to the required
torque. Place the clutch cover by tightening the screws completely. From the leftside
otthe crankease connectthe suito%le greased control red (A}, with two O-ringsand
the protection cover. Fill, with grease "OPTIMOL" Paste - White T - 9424/.0001
(67050530A) the internal groove of the cylinder ond connact the inlerncl seal ring
(B) and the external ol scraper {C). Assernble the fransmission cover provided with

spring.

H.24 Port, N. 8000 88560 (07-98)




RICOMPOSIZIONEMOTORE T

- |
ENGINEREASSEMBLY r,.‘g‘_':; o
RECOMPOSITION MOTEUR \Z;j o c“ﬁ
WIEDERZUSAMMENBAUDESMOTORS
RECOMPOSICION MOTOR I J

Introduire Faxe de commande sur le coussinet du plateau pousse-disque.
Monter le plateau pousse-disque en le positionnant de telle sorte que fe repére
pratiqué au bout de l'un des axes du tambour corresponde & ceux qui se trouvent
aux bords du trou sur le pousse-disque.

Introduire, dans chaque trou, un ressort et une cuvetie et bloquer avec les vis
approptiées a la couple requise. Placer le couvercle embrayage en serrant
compléternent les vis de fixage. Du cdté gauche du carter introduire la tige de
contrle (A}, opportunément graissée, avec les deux bagues OR et le protecteur.
Remplir la cavité intérieur du cylindre avec de la graisse, "OPTIMOL" Paste-White
T-94267.0001 (67050530A) et introduire la bague d éanchéité {B) intérieure et
le racte-huile {C) extérieur. Monter le couvercle de renvei avec ressort.

Antriebsstift ins Lager des Druckplatte einschieben.

Dann die Kupplungsdruckplatte so einbauen, daBl das am Ende eines der
Trommelstifte prokiizierie Markierungszeichen den Zeichen enfspricht, die sicham
Rand der Bohrung euf der Druckplatte befinden.

Eine Feder und ein Teller innerhalb jeder Vertiefung einsetzan und an das
vorgeschriebenen Drehmoment mit den dozu bestimmten Schrouben spannen.
DEn Kupplungsdeckel heim Anziehen der 3efestigungschrauben positionieren.
Die zwecEmc'issig geschmierte Steurstange {A) mit den zwei OR-Ring und mit der
Schutzkappe ven der linken Seite des Gehiiuses einsetzen. Die innere Rille des
Zylinders mit Fett"OPTIMOL" Paste-White T- 9426 7.0001 (670505304 eirfillen
und den inneren Dichtring (B) sowie den éusseren Olabsireifer einsetzen.
Vorgelegedeckel mitFederbefestigung montieren.

Instalar el perno de mando en el cojinete del platillo de presidn.

Instalar el platillo de presidn posicionado de tal manera que la referencia en lo
extrernidad de uno de los pernos del tambor corresponda conlas realizadas en los
margenas del agujerc en el platillo de presion.

Introducir en cada huezo un muelle y una cubeta y bloguearlos con los tornillos
en el par de torsidn prescrito. Colocar la tapa del embrague apretando
progresivamente o fomﬁj los tornilles de sujecién, Del lodo izquierdo del carter
inserir la vorilla de comando (A), oportunamente engrasade, que tiene ya
montodos los dos anillos OR y el casco de proteccion. Rellenar con grasa
"OFTIMOL" Poste-White T - $42467.0007 {670505304) la ranura interna del
cilindro e inserir el anillo de refencién (B interno y el raspa-cceite (C) externo.
Montar la tape de reenvie con el muelle.

O
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.

Se durante lo smontfaggio si & proceduto alla separazione dei componenti del
- leveraggio di selezione & necessario posizionare correttamente la leva {1) rispetio
alla piastring (2) difine corsa. Il perno dellaleva deve risullare equidistanie rispetto
ai bordi della piostring; per moditicare detta posizione agire sull'apposito permo
eccentrico (3} dopo aver allentate il contradado (4).
- Serrare il cantrodado e procedere ol rimontaggio del leveraggio con le apposite
viti di fissaggio.
- Posizionare il leveraggio di selezione marce comgpleto di alberino di comando,
molla e piastring.

. ", - Posizionare la forcella comando tamburo del cambic centrato rispette ai rullini
I deltambure.
-Montare pravvisoriamente o leva del combic (o una leva di servizio) e il pignone
motore e mettere il cambia in seconda marcia.
- Installare il piastrino cad. 88713.1091 nei perni dell albere comande forcelle.
- Allineare lo tacca, cordspondente alla mezzaria dellarpione di spostamento
albero comando forcelle, con l'estremite: del piastrino (A).
- Su guesta posizione serrare le viti di fissaggio del leveraggic di selezione marce.
- Con combio in posizione di riposo verigcclre che la corsa della leva in fose di
innesto e in scalata risulti uguale. Analoga situazione deve verificarsi anche con
marcia inserita.
-Agenda sulla leva comando cambio e confemporaneamente ruotande il pignone
provare linserimento di tutte le marce in fose di innesto g in scolala.
- Rimuovere leva e pignone.

7 O
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Reassembly of gear selector levers unit.

In case during lost disassembly the gear selector lever unit was token aport, it's
required lo locate correctly the lever (1} in relation o the travel end plate [2). The — —
leverarm shall be placed equally spoced between the plate edges. This position con
be changed by moving the off set pivot (3) upon loasening its jam nut (4),

- Tighten the jom nut and reinstall the selector lever using the proper retaining

N\
SCrews.
- Locate the gear selector lever unit along with its control shalt, spring and \§

counterplote.
- Locate the contral fork of the gearbox drum in the middle of drum rollers.
-hTemporgry install thedselﬁﬁtor lever {or a spare onej and the engine pinion. Place A, ////////// L
the gear pox in second shift.

- lns%o” the plate No. 88713.1091 on fork shaft pirs.

- Align the notch, in the center of the fork shoft pawl, witch the end of the plate [A).
- Then tighten the retaining screws of the gear selector lever unit.

- With the gearbox inidle, check the travel is equal in both lever directions {UP or
DOWN) sarne relation ship applies when the gear is engaged.

-Using the gear selector leverand in conduclionrolating the pinion, check all gears
are engaging and then disengaging.

- Remave lever and pinion.

»
Y

QN hmn b

H.27



—— RICOMPOSIZIONE MOTORE

{/

Z’\T‘f _ ENGINEREASSEMBLY

LA RECOMPOSITION MOTEUR

‘ - WIEDERZUSAMMENBAUDESMOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

GRRRDNORNARENN AN RN RN RN RN RN RN r RN Rt ereertner. o4l

Remontage leviers sélection vitesses.

Silors du démontoge il afallu séporer les pigces constituant e levier de sélection,
— il est nécessaire de positionner correclement le levier (1) par rapport & la plagque (2)
de fin de course. L'axe du levier doit &tre équidistant par rapport aux bords de la
plogue; pour modifier cette position, agir sur laxe excentrigue (3) aprés avair

Q desseré le contre-écrou et procéder au remontage du lever avec les vis de fixafion
\ prévues & ce effet.

- Mettre en place les leviers de selection vitesses ovec |’ orbre de commande, ressort
efplaque.

- Mettre en place la fourche commaonde tambour de la bote & vitesses centrée par
rapport aux rouleaux du tambour,

-Monter crovisoirement le levier de changement de vitesse (ou un levier de service)
et le pignen moteur et embrayer la seconde vitesse.

- Installer la plaquette code 88713.1091 dansles pivots de 'arbre de commande
fourche.

- Alignerl’encoche ou centre de I'arbire de commande fourche avec 'extrémité de
le plaguette (A},

- Puis serrer les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesse.

- Avec le levier de changement de vitesse ou point mort vérifier gue lo course du
levier en phase d’embrayoge et débroyage est égale. La méme situction deit se
vérifier avec | vitesse embrayée.

- En agecnt sur le levier de chagement de vitesse et en tournant le pignor, essayer
I'embrayage des vitesses en phase d’embrayage et en phase de débrayoge.

- Enlever le levier et le pignon.
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Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems.

Falls neim Herausnehmen die Elemente des Weéhlgestiinges getrennt wurden, so
mufi der Hebel (1) korrekt im Vergleick zur Endanschlasplatte (2) positioniert —
werden. Diese Position kann getindertwerden durch Betdtigen des entsprechenden >
Exzenterstiftes (3) nach Lockern von Gegenmutter (4).

- Geagenmutter festspannen und Gestinge den entsprechenden x
Befestigungsschrauben wiedereinbauen, X

- Das Schaltganghebelsystern samt der Stauerwelle der, Feder und dem Plétichen
positionieren.
- Die Schaltrommelantriebsgobel zentriert entsprechend zu den Trommelbolzen

anbringen.

- Der Schalthebel (oder ein Diensthebel) vorléufig und das Motorritzel montieren

und das Getriebe in zweiten Gang setzen,

- Das Platichen Kode Nr88713.1091 inden Zapfen der Anfriebswelle der Gobel Q
einsefzen.

- Die Raste , entsprechend zu der Mittellinie der Verschiebungsperrklinke
Gabelantriebswelle, mit dem Ende des Plittchens (A) einstellen.

- Aut diesern Positionieren, die Feststellschrauben des Hebels der Géangewahl
festmachen.

- Mitruhenden Gang nochprifen, doff de-Hub des Hebels in Einriickenphase und
im zurlickschalten gleich ist. Die gleiche Situation mul auch mit eingescholteten
Gang zustande kommen.

-Wahrend man cutdem Steuerhebel des Ganges wirkl und gleichzeitig dos Ritzel
im Kreise schwingt, die Einschaltung cller Géinge in Einrickenphase und im
zuriickschaolter prifen.

- Hebel und Ritzel wegnehmen.

R
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Remoniaje sistema de palancas de seleccién marchas.

5i durante el desmontaje se he efectuado la separacién de los componentes del

— varillaje de seleccion es preciso posicionar de manera correcta la palanca E)
respecto de la plaquite (2) de final de recorrido. El perno de la palanca debe

encontrarse a equidistoncia de los bordes de la ploquita; pera cambiar esta

posicién actuarsobre el perno excéntrico (3) después de haberaflojadala contre-

tuerca (4]

- Apretar la contra-tuerca y ensomblar el varillaje por medio de los tornillos

respectivos.

- Colocar el sistema de palonces de seleccién marchos junto con el eje de

accionamiento, muelle y lata.

- Celocar la horquilla de accienamiento tambor del cambio centrada respecio a

los redillos del tambor.

- Montar provisionclmente la palance del cambio (o una palanca de servicio) y

el pifidn del motar y poner el cambio en segunda marcha.

- Instalar la plaguita cod. 88713.1091 en los pemnos del eje mando de las

horquillas.

- Alinear la muesca, correspondiente a lo mitad del pernio de desplazamiento eje

mando de las horguillas, con el extramo de la plaguilla (A).

- En esta posicion apretar los tornitlos de fisaie del leverage de la seleccion de los

marchas.

- Con el cambio en posicidn de reposo comprobar que la carrera de la palanco

en fose de inyeccién y la escaloda resulten iguales. Similar situacién tiene que

verificarse tombién con la marcha inserida.

- Obrando sobre lo palanca de mando del cambio y al misme tiempo redando el

piRdn, provarla injercién de todas las marchas enfose de inyeccién y de escalade.

- Quitar palanca y pifdn.

h 4
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Rimoantaggio ingranaggio distribuzione.

L'ingranaggic della distribuzione va mortato conil riferimento allineato con quello
praficato sull ingranaggio mantato sull’a bere motore, Posizionare lo rondella di
sicurezza e serrare 1| dado alla coppia prescritta. Ripiegare la rondella.

Timing system gearreassembly.

Mount the timing system gear with the ref. mark in line with the mark punched on
the gear assembled on the driving haft. Place the lack wosher and fighten the nut
with the required torque. Bend the washer.

Remontage engrenagedistribution.

Monier I'engrencge de la distribution avec le répére aligné avec le répére sur
I'engrencge de I'arbre moteur. Placer la rondelle de sureté et serrer I'écrou qu
couple établi. Replier la rondeile.

Wiederzusammenhbaou desSteuerungszahnrades.

Die Markierung des Steverrads muli mit der, die aul der am Zahnrod befindlichen
Anfriebswelle angebracht ist ibereinstimmen Die Sicherungsscheibe cnbringen
und die Mutter an das vorgaschriebens Drehmoment anziehen. Die Scheibe wieder
umbiagen.

Remontaje engranaje distribucion.

El engrancije de lo distribucién se menta con la referencia alineade a la del
engranaje montado en el cigienal. Colocar lo arandela de seguridad y apretara
fonde al por de torsién prescrito. Doblar la arandela.
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Rimontaggiovolano.

Inserire lanello interno (B) e la rondella (A} centrandola perfettomente nellonella
sopracitato. Installare poi la gabbia a rulli, lingranaggio condotto d avvicmento
con ruota libera montata e gvolono dell'accensione eletronica. Se durante lo
smonfaggic & stola rimossa la ruota libera dal volano & necesserio verificare che
ructando insenso cntiorario lalbero motore simucva contemporaneamente anche
il volano; ruotando in senso opposto deve muaversi solo l'olbero motore.
lvolantine deve essere posizionato conil prorpio segno di riferimento allineata con
lasede dellc chiavetta. Instollare la molla a tozza e serrare il dado di fissaggio alle
coppia prescritia utilizzando LOCTITE 14502,

Flywheelreassembly.

Fitthe internal ring (B) and the washer (A] centering it perfectly on the abave ring.
Then fit the roller cage, the starter driven gear with the freewheel fitted ond the
electronic ignition flywheel. If the freewheel of the flywheel was removed during
disassembly, check that with the drive shoft rotating in a counterclockwise direction
the flywheel moves as well; rotating in the opposite direction, only the drive shaft
ihourd move. The flywheel must be placed with the ref. mark in line with the key
ousing.

Insert cup spring and tighten the fixing nut according to the prescribed torgue. Use
LOCTITE 14502,

Remontage volant.

Intraduire l'anneau interne (B) et la rondelle {A) en lo centrent parfoilement dans
lenneau; installerensuite la cage & rouleaux l'engrenage mené de démarrage avec
roue libre montée ef le volant de l'allumage électronique. Sila rove libre du volant
o été déposée lors du démontage, il faut vérifier qu'en tournant dans le sens des
aiguillesd'une montre, l'arbre moteur se déplace en méme temps que le volant; en
fournantdans le sens contraire, seullarbre moteurdoitse déplacer. Mettre en place
le volant avec son répére aligné ou sitge de o clavette. Insérer le ressort & godet
etserrer lécrou de fixalion & lo couple prégtablie en utilisant LOCTITE 14502,

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

Innenring (B) undRosette (A) einlegen, die tadellosin genanntem Ring zu zentrieren
ist. AnschlieBend den Rollenkafig, das angetriebene Radgetriebe mit montiertem,
freiem Rad und das Schwungrad der elektronischen Zindung einbauen. Falls
wiihrend der Demantage das freie Rad vorn Schwungrad enffernt wurde, so ist
nachzuprifen, ob bei Drehen der Anfriebswelle gegen den Uhrzeigersinn sich dos
Schwungrad gleichzeitig bewegt. Bei Drehen im Uhrzeigersinn sollte sich nur die
Antriebswelie drehen kénnen. Dos Handrad muf3 mit seiner Bezugsmarkierung mit
dem Keilsitz Gbereinstimmen. Die Tellerfedereinfihren und die Befestigungsmutter
omvorgeschrieberen Anzugsmoment mit LOCTITE 14502 anziehen.

Remontajevolante.

Colocarel anillo interior (B} y la arandela {A) y centrerla respecto del anillo. Poner
luege la jaula de rodillos, el engrancie mandade de arranque con rueda libre
montada y el volunte del encendido eletrénico- Si durante el desmontaje se ha
sacado la ruede lore del volante es preciso verificar que al girar de la izquierdc
aladerecha el drbol motor se mueva simultdneamente también el volante; al girar
de la derecha a la izquierda ha de moverse solo el érbol motor. El volante debe
colocarse con la relerencia alineada con el o\o}omiento de lo chaveta.

Infroduzca el resorte de taza y apriete la tuerca de ijacion al par prescripto utilizando
LOCTITE 14502,
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Rimontaggio sensore motore,

Per esaguire questa operazicne occorre montare provvisariamente il coperchio
sinistro sul carter motore; urilizzare uno spessimetro con il quale si verificherd la
distanza (traferro) tra ' estremitt del sensore e latocca sul volanting dell’ accensione.
Leggendo la quota sard possibile determinare lo spessare delle guarnizioni da
inserire softo al sensore (di serie 0,5 mm),

Spessoretraferro sensore motore: 0,6<+0,8 mm.

Reassembly of engine sensing element

Temporarily install the left cover on the engire cose. By using a feeler gouge,
measure the cap between the

end of sensing element and the rotch of ignition handwheel. The feeler gouge

reading is carresponding to the thickness of gasket to be used beneath the sensing g Y v
element (gasket thickness as supplied mm. 0.5) % //;"‘, v
Engine sensing element gap shimming: 0,6+0,8 mm. RN At

Remontage capteur moteur

Poureffectuer cetle opération, iHfaut monter provisoirement le couvercle gauche sur
lecarermoteur ; utiliserlo jouge d'épaisseur pourvérifier ladistance (entrefer) enfre
I'extrémité du capteur &t la coche sur le volant de démarrage. En lisant I"hauter
indiquée sur le quodrant de insfrument on pourrra déterminer 'épaisseur des
garnitures & infroduire sous le capteur (no-malement 0,5 mm].
Epaisseurentrefer capteur moteur :0,6+0,8 mm.

Wiederzusammenbav des Motors

Um dizse Arbeit auszulihren, denlinken Deckel vorlaufig aufdem Kurbelgehduse
montieren; dabei das Werkzeug benutzen, nach dem es mit der dazu geeigneten
Prilehre auf nell gestelltwurde. Dadurch wi-d man den Abstand (Luftspalt) zwischen
Sensorende und Einschnitt cuf dem Zindungshandrad messen. Durch die am
Werkzeugszeigerblot angegebene Nummer wird man die Dicke der Dichtungen
feststellen, welche unter den Sensor ein zu Setzen sind (serienmdBig 0.5 mm).
Luftspaltdicke des Motors: 0.6 0.8 mm.

Remontaje sensor motor

Para actuar esta operacian es necesaric montar provisionalmente el capuchdn
izquiedo sobre el carter motorr; usar, después de haberla puesta a cero, con la
cualse verificard ladistancia entre la extremidad del sensory la muesca del volante
de encendido. Leyendo el valor en el cuadro del instrumenta, sera posible
determinarel espesor de lasjuntas que deberdn introducirse debajo del sensor {de
serie 0,5 mmy).

Espesor distancia sensor del motor: 0,6-+0,8 mm.
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Ricomposizione gruppi cilindro - pistone - testa,

Procedere al imontoggio dei gruppi cilindri-pistoni; se durante lo smontaggic non
si & procedute alla separazione dei pistoni dai relativi cilindri procedere in guesto
modo. Dopo averinstallato la guamizione di base de! cilindro e 'anello di tenuta
olie delcilindro verticale, inserire il cilindre nei prigionieri fino al punto incui il foro
del piede di biella sitroverd in corrispendenza del fore dello spinatto sul pistone.
Fare aftenzione, mentre si esegue questo operazione, a non ruotare il pistone
all'internc del cilindro. Inserire lo spinotto ben lubrificzto con clic motore nel pistane
e portarlo o battuta sull’anelle di fermo rimosto nell’alloggiomento sul pisione
stesso. Rimontare I"anello difermo. Se durante lafase dismontaggiosi é proceduto
clla separozione dei pistoni dai cilindri & necessario , prima di procedere
nellinserimento, orientare le aperture dei segmenti o 120° tra lore. Lubrificare |l
cilindroedinfilareil pistone nel cilindro schiccciando con le monii segmenti. Agire
conle massime coutela data lalora fragilitd. Se I operazione risultasse difficoliosa
si pud utilizzore I"attrezzo universale reperibile in commercio.

Cylinder - piston - head assy reassembly.

Reassemble the cylinder-pistons assembiies; if, during the disassembly, you hed not
disconnect ed pistons from cylinders, proceed os follows. After assembling the
cylinder base gasket and the oil seal ring of the vertical cylinder, insert the cylinder
into the stud bolts until the connecting rod small end hole will be in front of the pin
hole on pisten. During this eperation, poy ottention nat fo turn the piston into the
cylinder. Insert the pin, well greased with engine oil, inlo the piston and let it touch
the stop ring, remained into the housing on piston. Reassemble the stop ring. If
during disassembly you disconnected pistons from cylinders, it is necessary, be?ore
inserting tham ogain, to position the piston rings openings ot 120° each cther.
Grease the cylinder and insert the piston by pressing the piston rings by hand. Be
very coreful, because oftheir brittleness. Ifthis operation becomes very difficult, you
can use the universal tool available on the market.

A
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Récompeosition groupes cylindre - piston - téte.

Effectuerle remontage des groupes cylindres-pistons; si, pendantle démontage on
n‘a pas séparé les pistons de leurs cylindres, procéder de la fagon suivante. Aprés
avoir installé la gamiture de base du cylindre et la bague d'étanchéité huile du
cylingre vertical, introduirele cylindre dans les prisonniers jusqu’au pointoule trou
du pied de bielle correspond au trou de I'axe du piston. Préter attention, pendaont
qu’on exécute cette opérafion, & ne pastourner le pistan dans le cylindre. Introduire
I"axe, bien graissé par huile moteur, dans le piston et le mener jusqu’s la begue
d'arrét placée dansle logement sur le piston méme, Remonter la bague d’orrét, Si,
pendant la phose de démentoge on o séparé les pistons des cylindres il faut, avant
de procéder & l'insertion, orienter les ouvertures des segments & 120° entr'eux.
Craisserle cylindre etintroduire le piston cons le cylindre en écrasant les segments
¢ I'aide des mains. Agir trés attentivement & cauvse de leur fragilité. Si I"opération
se révele difficile, on peut utiliser 'outil universel disponible dans le commerce.

Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolhen-Kopf.

Die Zylinder-Kelben-gruppen zusammenbauen; wenn man, wihrend der
Demontage, die Kolbenven den entsprechenden Zylindern nicht entfernt hat, muf
man wie folgt verfahren: - nachdem man die Grundsdichtung des Zylinders und
den Oldichtungsring des senkrechten Zylinders zusammengehaut hat, wird man
den Zylinderin die Stiftschrauben schieben, bis der Pleuelkopt Bohrung gegeniber
des Kolbenbolzensist, Dabeiwird man darcut be achten, den Kolben innerhalb des
Zylinders nicht zu drehen. Den mit Motorél geschmierien Stift in den Kolben
schieben, bis er den Haltering des Kolbens erreicht. Den Haltering wieder
montieren. Wenn man, wihrend der Dernonfage, die Kolben von den Zylindern
gelrennthal, mufiman, vordem Einschub, die Offthungen derKolbenringe autf 1207
zwischeneinander orientieren. Den Zylinder schmieren und den Kolben in den
Zylinderschieben; dabeiwird man mitden Héinden die Kolbenringe driicken. Diese
Arbeit mufi sorgfaliig ousgefihrt werden, do die Kolbenringe sehrzerbrechlich sind.
Im Bedarfsiall xann man dos Universalwerkzeug benutzen.

Remontaje grupos cilindro - piston - culata.

Remontar los grupos cilindros-pistanes; si durante el desmentale no se han
separado los pistones de los relativos cilindros, proceder de lo siguiente manera:
Despuésde haberinstalado lo junta de bese del cilindray la junta de retencién del
aceite del cilindro vertical, introducirel cilindro en los prisioneros hasto el punto en
que el orificio del pié de biela corresponda con el crificio del perno del pistén,
Mientras se efectio esta operacién poneratencidnen no girarel pisténen el interior
del cilindro. Introducir el perno, bien lubricads con aceile motor, en el interior del
pistén, colocdndolo sobre el anillo de sujecion del pistdn. Si duronte la fase de
desmontaje se han separado los pistones de los cilindros es necesario, antes de
volvelos aunir, orientar las aberturas de los segrnentos a 1 207 entre ellos. Lubricar
el cilindro y meter el pistdn apretando los segmentos con las manos. Debide a su
fragilidad, proceder con la méxima cautelo. Sila operacion resultase dificultosa se
puede utilizar lo herramienta universal, en venta en todas las ferreterias.
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Posizionare i tre anelli di tenuta negli alloggiomenti del cilindro verticale.
Posizionare i due anelli di tenuta nel cilindro orizzontale. Procedere cdingraossare
le estremitér filettate dei progionieri con grasse "AGIP GR 33 FD' (cod. ?44400808).
Inserire la testata completa nei prigionier del eortere portarla in bottutasul cilindro.
Inserire nei prigicnieri le rondelle speciali con il lato piano rivolto verso linterno e
opportuncmente ingrassate. Serrare i dadi dellatesta, procedendeo in diagonale.
Utilizzare la chiove speciale 887 13.0882 abbinate a una chiave dinamemetrica.
Perevitare errori diinterpretazione posizionare le chiavi con angolo di $0° tra loro.
In questo mode annulleremo il braccio di leva che si andrebbe ad aggiungere a
quello, gid considerato, della chiave dinamemetrica. Eimportante incltre che la
forza esercitate sullimpugnature della chiove dinamometrice risulti perpendicolare
alla chiave stessa.

Procedere al serraggio procedenda in tre fasi:

17 - coppia di avwicinamento: 1,5 Kgm. (14.7 N.m.)

2° - coppio di awicincmento: 3 Kgm. (29.4 N.m.)

Coppiafinale: 4,2 Kgm. {41.2 N.m )

Place the three seal rings into the housings of the vertical cylinder.

Place the two seal rings into the horizontal cylinder. Lubricate the twa stud bolts
thrended ends with "AGIP GR 33 FD" grease {code 944 600808). Insert the cylinder
nead info the stud bolts of the case and lay the head on the cylinder. Upon
lubrication, set the specicl washers on the stud balts with their plane side turned
inwards. Cross-tighten the head nuts by the special wrench 88713.0882 coupled
with o dynamometric wrench, and to prevent any errors, set the wrenches at right
angle, thus excluding a further lever arm as the one of the dynamometric wrench,
On thﬁ dynamomelric wrench handle exert a pressure perpendiculorto the same
wrench,

Tighten the nuts in three phoses a s lollows:

Ist - opproach torque: 1.5 Kgm. {14.7. N.m.)

2nd - approach torque: 3 Kgm. (29.4, N.m.)

Final torgue: 4.2 Kgm. (41.2. N.m))
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Positionner les trois bagues d'étanchéité dans les logements du cylindre vertical.
Positicnner les deux bagues d'étanchéité dans le cylindre horizentol. Graisser les
extrémités foroudées des prisonniers en utilisant la graisse '"AGIP GR 33 FD" [code
944600808). inséreriatéte dansles prisonniers du carteret la posersurle cylindre.
Insérerdaonsles prisonniers les rondelﬁess écialesaveclacéte platiurnéa lintérieur

etles crasser. Serreren croix les écrous de la tte por lo clé spécicle 88713.0882 (
couplée & une clé dynamométrique. Pour évitertoute erreur, positionnerles clésen

angle droit. De celle fagen, il est possible d éliminer un autre bras de levier, caron A

pourra utiliserle bros de la clé dynamométrigue. Lo force exercée surla poignée de g

la clé dynamométrique doit étre perpendiculaire & la clé méme.
Le serrage doit &tre effectué en trois phases; procéder comme suit:
lére - couple dapproache: 1,5Kgm. (14.7 N.m.)

Zéme - couple d'approache: 3 Kgm. {2%.4 N.m.)

couple définttive: 4,2 Kgm. (41.2 N.m))

Die drei Dichtungsringe in die Silze des senkrechlen Zylinders positionieren. Die zwei
Dichtringe in den woagerechten Zylinder positionieren. Die Gewindenenden der
Stiftschrauben mit Fett "AGIP GR 33 FD' {Bez. 9445400808) eirfetten. Den
vollsténdigen Kopfin die Stiftschrauben des Gehiéuses einfihren und ihn mit dem
zylinder %Undig machen. Aut die Stiftschrauben dis gut eingeletteten
Sonderunterlegscheiben mit der flachen Seite nach innen aufstecken. Die Muttern
des Kopfs in diagonaler Anordnung anziehen, Sonderschlissel 88713.0882 mit
einem Drehmomentenschlissel verwenden. Um Fehlerzu vermeiden, die Schliissel
mit einem Winkel von 90° zueinander positionieren. Auf diese Waise wird der
Hebelarm annuliert, der zu dem bereits in Betracht gezogenen Hebelarm des
Drehmomenlenschissels hinzukommen wirde. Ausserdem ist es wichtig, dafd die
auf dem Griff des Drehmomentenschlissals ausgelbte Kraft zenkrecht zu dem
Schlissel selbs ist.

In drei Stufen anziehen:

1. - Annéherungsanzugsmement: 1,5 Kgm (14.
2. - Annéherungsanzugsmoment: 3 Kgm [29.4
Endanzugsmoment: 4,2 Kgm (41.2 N.m.)

7 N.m.)
MN.m.
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Posicione los segmentos de compresidn en los alojamientos del cilindro vertical.

Posicione los dos segmentas de compresion en el clindro horizontal. Engrase los

extremos roscados de los prosioneros con grasa "AGIP GR 33 FD' [cod.

9444600808). Intreduzca lo culata completo en los prisioneros del céarler y llévela

hasta el tope en el cilindro. Intreduzea en los prisioneros las arendelas especioles

conla parte plana hacia dentroy odecuadomente engrasadas. Apriete las tuercas

de la cabeza en diagonal. Utilice la llave especial 88713.0882 combincda con

una llave dinamométrica. Para evitar errores, posicione las llaves con un éngulo

de 90" entre ellas. De esta marera se anula el brazo de polonca que se sumaria

alya considerade, de la llave dinamométrica. Ademas esimportante gue lafuerza

ﬁiercido en la empunadura de o llave dincmoméirica sea perpendicular a dicha
ave.

Apriete trebajondo en fres etapas:

1° - par de acercamiento: 1,5 Kgm (14,7 N.m.)

2 - par de acercamiento: 3 Kgm (29,4 N.m.)

Parfinal: 4,2 Kgm (41,2 N.m.)
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Messa in fase puleggie distribuzione. e e C—

Ruatare I"albero motore fino ad ollineare il riferimenta praticato sulla puleggia con
quello praticato sul coperchio (tacca di sinistra).

Ruortare le pulegge dell’albero distribuzione fine ad allineare il riferimenta sulla
puleggia con quelle praticeto sul cappellotto in gomma.

Posizionare le cinghie distribuzione utilizzanda esclusivamente le mani.

Se si utilizza la cinghia smontata precedentermente, disporla con la freccia rivolta
verso i senso di rotazione (anliarario). B’ comungue buona norme sostituire la
cinghia ad ogni revisione del motore.

Applicareiltenditore dinamometrico 88713.0748 ed estenderlo fino al riferimento
contrassegnato, Chiudere alla coppia prescritta le viti di fissaggio del tencitore
mobile.

Timing system pulleys phase adjustment.

Rotete the driving shaft until the ref. mark puntched on the pulley is in line with the
one on the cover (L.H. notch).

Rotate the cam shatt pulleys until the ref. mark on the pulley is in line with the one
on the rubber cap.

Pasition the timing system belts using your hands only.

Ifthe previously disassembled beltis used, place itwith the arrowfacing the direction
of rotation (counterclockwise). It is good practice any how to change belt at every
engine overhaul.

Apply the dynamometric stretcher N° 88713.0748 and stretch it to the ref. mark.
Fasten with the required terque the mobile stretcher fustening screws.
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Mise en phase des poulies de distribution.

Tourner I'arbre moteur jusqu’a faire coincider le répére sur la poulie avecle répére
du couvercle {coche de gauche).
Tournerles poulies de I'arbre de distribution jusqu’a faire coincider le répére surla
poulie avec celui sur le chapelet caoutchoue.
Mettre en place les courroies de distribution & 'aide de vos mains seulement.
Si on ré-utilise la courroie démaontés, il faut la mettre en place avec la fléche dans
le sens de rotation [sens contraire aux aiguilles d’une montre).
Toutefois, il convient toujours de remplacer la courroie lors de chaque revision du
moteur.
Monter le tendeur dymaenomeétrique 88713.0748 et I'étendre jusqu’au répére.
‘ Serrer, au couple étahli, les vis de fixage du tendeur mobile.

Phaseneinstellung derSteverscheiben.

Die Antriebswelle solange drehen, bis die Markierung auf der

Riemenscheibe mit der auf dem Deckel Gbereinstimmt {linke Kerbe).

Die Riemenscheibe der Steverwelle drehen, bisdie Markierung ouf der Riemenscheibe
mit der auf der Gummikappe Ubereinstimmt.

Die Steverriemen cusschliefilich mit den Handen anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, ihn mit dem Pfeil Gegen die
Rolationsrichtung gerichte(gegen den Uhrzeigersinn) onbringen. Es empfiehltsich
aber, den Riemen bei jeder Motoriberholung auszuwechseln.

Das Spanndynamometer Nr 88713.0748 bis zum Markierten Bezug anbringen.
Die Befestigungsschrauben des beweglichen Spanners an das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen.

Puesta a punto poleas distribucion.

Girar el cigiiefial hasta alinear la referencia grabada sobre la pelea con la del
capuchon (muesca de lo izquierda).

Girar las poleas del eje de distribucian hasta alinear la referencia grabada en la
polea con la del capuchén de goma. Colocar las correas de distribucién utilizando
exclusivamente las manaos.

Si se utiliza la corren que se ha desmantado precedentemente, calocarla con lo
flecha hacia el sentido de rotecion (contrario a las oguias del reloj). De fodas
| maneras, se aconseja sustituir la correa cada vez que se revisione el motor).

Aplicar el tensor dinamométrico Nr88713.0748 y extenderlo hosta la referencio
contramarcada. Apretar los torillos de fijacién del tensor mévil al par de torsian
descrito.
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Telaio,
Monotrave in tubi a sezione reftangolare e quadrata in occinio oltoresistenziale.

Per un controlle semmario, consultare la figure.
le dimensioni riportate consentono di stabilire se i telaio richiede un riallinomento o lo sostiluzione.

m | telai molto danneggioti devono essere sostituiti,

Frame.

Single beam frame with sguore section mode of steel.
For a rough check, please see the picture.
The size indicated enable to see if the frame should be recligned or reploced.

m The frame seriously domaged should be repiaced.

Chassis.

Menoponire en acier é section carrée,
Pour un contréle sommaire consulter la figure.
Les dimensions indiguées permettent d'établir s le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m Les cadres trés endommaogés doivent étre remplacés.

O
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Rahmen.

Mit Monoltraper aus Stahl mit einem Quadratschnitt.
Die angegebenen Mafle erlauben ein Festlegen, ob der Rahmen eine erneute Fluchtung benétigt oder ob er ganz ausgewechselt werden
muf3.

m Sehr beschédigte Rohmen cusgetasucht werden.

Bastidor.

Monovige en acero seccidn cuadrada.
Para un contro! general, consulter la figura,
Las dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require unc nueva dlineacién o el reemplazo.

m Los bostidores muy perjudicados deben ser reemplazados.

A —————ninn——————-—
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Sospensione anteriore.

Lo sospensione anteriore & costituita do una forcella teleidroulico
a perno avanzato,

MErca .o e MARZOCCHI
Digmetro steli ..ooooiiii e 45 mm
Escursione ruota onteriore {sull'osse scorrevoli}........... 170 mm

Livelle olio alla canna {vedi pag. |1 24)

Front suspension.

The front suspension consists of an advanced pin hydraulic and
overturned shanks.

Manufactuerer ..o MARZOCCHI
Barrel dian. ..o 1.772 in.
Legs axis stroke oo UUTTTUTTTIR 6.63 in.
Oﬁ level (pg. | 24).

Suspension avant.

Lo suspension avant est & fourche telescopique hydroulique avec
axe avancé liges renversées.

Morgue ..o MARZOCCHI
Diameétre fourreaux ... 45 mm
Levée sur l'axe jambes ..o 170 mm

Niveau huile dans fe tuyau (pg. | 24).

Vordere Aufhiingung.

Die vordere Authangung ist mit felehydraulicher Gabel mit
vorgeschobenem Bolzen ausgeristet und Gekipple Schifte.

Fabrikat ..o, MARZQCCHI
Durchmesser der Rohre ..ol 45 mm
Hub auf der beinenachse ..., 170 mm

QOlniveau am Rohr (pg. | 24).

Suspension delantera,
La susEensic'm delartera es una horguilla telehidraulica con

perno hocia adelante y vastagos invertidos.

MOFEO e MARZOCCHI
DIGmetro tubos o 45 mm
Carrera en el gje de las potds oo 170 mm

Nivel aceite hasta el tubo (pg. | 24).
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i 4 P A
@ Y11 Nm (97 fi-Ib)

Ruota anteriore.
Cerchio ruota in lega leggera. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul loto destro.

DIMIEMSIONE Lttt etiieit ettt ettt e et e e et e e e e 2,15'%19"
Marea PREUMIGHIECO ... oo e e e e, PIRELLI

T e e e e MT 80 RS

(preumatico tipe TUBELESS: per garantire la fenuin sul cerchio, & montate la camera daria)

DIMENSIONE ..ottt 100/90x19"
Pressione di genflaggio (o freddo, solo pilot) ... e Kg/cm? 2,2 - psi 31,3
Pressione di gonfiaggio (o freddo, con passeggerc) ........o.oooii i e Kg/em? 2,4- psi 34,1

Front wheel,

Light afloy wheel rims. Odometer transmission on the R.H. side.

DIMIBNSION <o e 2,158"%19"
e K L e e e PIRELL)
Ty ettt e e e MT BO RS
(Tyre TUBELESS Type : the air chamber is installed to make sure the sealing on the wheel)

DHIMEISION ..o e 100/20x19"
Inflation pressure (only Ilol) ... e e 31,3 psi 4,84 Ib/sg.in
Inflation pressure {cold with POSSEEEI ..o\ i e 34, 1psi 5,2 lo/sq.in
Roue avant.

Jante de la roue en alliage Yéger. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique sur le cété droit.

DTIENBION Lot e 2,15"%19"
MANGUE PRIGU Lo e e e e PIRELLI
I et e MT 60 RS
{Type TUBELESS: la chambre & air es montée puor assurer I'étancheité sur la roue)

D IIIBNSION it e 100/90x19"
Pression de gonflage (soulement avec conducteur) . e Kg/fem? 2,2 - psi 31,3
Pression de gonflage (& froid avec passeger) ..o e Kg/em® 2,4 - psi 34,1

Part. N. 8000 88560 (07-98
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Vorderrad.
Radfelge aus Leichtmetall. Vorrichtung f. Kilometerzahlervorgelege auf der rechten Seite.
ABITIBESUNG ettt et e oot oo L e e 2,15%19"
Rl Pt It <o PIRELLI
< IO SO OO PP PSPPSR PPPPY MT &0 RS
(Typ TUBELESS: der Luftkammer ist montiert zu der dict am rad Vergevissen)
F T U o = RO U U PSSP PP TPP PP PROO SRR 100/90x19"
Reifendruck (Fahrer als) ...........ocoooeee i, Kg/cm? 2,2 - psi 31,3

Reifendruck {Kaltluftdruck mit Beitahrer) Kg/cm? 2,4- psi 34,1

Rueda delantera.
Llanta de la rueda de aleacién ligera. Dispositivo para el renvio del cuenta-kilémetros en el lado derecho.

Dimensiones ... e 2,15%19"
Y e Teels N =T L hale 1o« RO T O U PP PP PIRELLI
L= =T P O P PP PSSO PSP N MT 60 RS
{(Neumdtico tipo TUBELESS: la céimara de cire esta montada por asegirer la estagueida con la rueda)

D ITHBIISIONES ©1vttvtttititireee s s e e e oo oo e oo oo oo e oottt eee ettt e e e e e e 444 oo e i 100x20x19"
Presion de inflacion (CondUCIOr .. ... e e e Kgfem? 2,2 - psi 31,3
Presion de inflacion (en o con pasmiero) oo e Kgfom? 2,4 - psi 34,1

OO
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Stacco ruota anteriore,

Posizionare softo al motare un supporte per avere la ruoto sollevate da ferra e

procedere nel modo seguente:

- scollegare la trasmissione contachilometri dal rinvio poste sul lato destro della
ruota (8);

- rimuovere e vili di fissaggio delle pinze freni ai gombali della forcella;

- rimuovere il dado (1) di fissaggio posto sul lalo destro unitemente clla relativa
rosetia (2);

— allentare i quattro dadi (3) che bloccano il perne ruota ai gambali forcella;

— dfilare il perno {4), ructandola per facilitarne la fucriuscite, quindi imuovers
la ruota {5).

Inqueste condizionifare aftenziene anon azienorelalevafreno
i} & anteriore; si otterrebbe la parziale chiusura delle pastiglie
UG con conseguente abbassamento del livello del fluido freno
nel serbatoio.

Ricordare, ol imontaggio, di nosizionare il rinvio contachilometri sul lato destro,
fra ruota e forcella. Lubrificare con grasso tutte le superfici di scorrimento e di
tenuta. Primo di serrare il dado {1) far compiere alla forcello qualche corsa per
permettere |'nssestamento del perno dentro agli scorreveli.

Serrore le quattra viti (3) a TTNm {27 |b in).

?/erifiﬁore che il permo ructa abbia l'estremitd sinistra a filo della gamba della
orcella.

Removal of the front wheel.

Place under the engine a support ta lift the wheel from the ground oroceeding

as follows:

— disconnect the odometer transmiting device from its lever on the wheel right
side (5],

— Rémove the screw securing the brake calipers of the legs.

— Remove the fastening nut (1) placed on the right together with its own washer
(2);

- unloose the four nuts (3] which lock the wheel axle of the fork to the fork legs;

~ extract the axle {4) and remove the wheel (5).

artial pad closing, with consequent lowering of the brake

Don'tpull thefrontbrakeleverinthese condifions; itwillresultinthe
n loyd level in the tank.

Before wheel installaticn, make sure the odometer tronsmitting device lever is
being installed on the wheel right side. Apply greose over all sliding end sealing
surfaces. Before locking the nut (1), push the fork repeatidly, in order to allow for
the bedding of the pin inside the slider assies. Tighten the four screws at a torgue
valve of 1T Nm (97 LB/IN).

Verify that the LH. end of the wheel pin is flush with the fork leg.

Demontage de la roue avant.

Placer un support au dessous du moteur pour soulever la roue et opérer comme

suit:

- enlever le cable du compteur kitométrique du renvoi (5);

- enlever les vis de fixation des éiriers freins des béguilles de la fourche;

— desserrer les quatre écrous (1) de blocage du moyeu roue aux jambes de la
fourche (2);

- bloguer lo téte du moyeu roue et enlever l'ecrou de fixation {3) et so rondefle
placées sur le cété droite;

— dégager le moyeu (4} ef eniever la roue (5).

Dansdetellesconditions, veilleréine pas actionnerlelevierdufrein
avant;celaprovoqueraitinfermeturepartielle despastillesavecpour
conséquencela baisse duniveaud'huiledefreinage donsleréservoir.

Lors du remontage, faire trés oftention au pasitionnement du renvoi du compteur
kilometrique entre [ &lémant coulissant droit et la roue. Toujours bien lubrifier les
surfaces de glissernent et d’arrét. Avant de serrer les écrou, faire foire quelques
courses & lo fourche afin de permetire lo bonne mise en position de 'axe &
I'intérieur des éléments coulissants.

Vérifier que le pivof roue ait I'extrémité gauche prés de la béquille de la fourche.

iR iiati
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Auslésen des vorderen Rades.

Eine Stitze unter den Motar stellen und Rad vem Beden autheben; danach wie
folgt verfahren:
— DUnnen dem kilometer Zahler-Kabel vom Vorgelege (5);
die Befestigungsschrauben der Bremszangen cer (Gobelbein entfernen;
die vier Mutter (3), die den Radbolzen an den Gabelbeinen befestigen,
herausziehen;
— den Kopf des Radbolzens blockieren und die Befestigungsschraube (1) auf der
rechte Seite mit deren Unterlegscheibe herausziehen (2);
— den Bolzen (4) herousnehmen und dos Rad entfernen (5).

n Indiesen Bedingungen wird man daraufachten, denHebel der
vorderenBremsenichizu bettitigen. Sonstwirde mandie partiale

VersdhliessungderBeliige verursadhen, mitdarauffolgenderSenkung
desBremsdlpegelsimTank.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbaou vorgeht, muss man besonders aut die
Positionierung der Kilometerzihlerworgelege in Zwischen linkem Bein und Rad
achten. Immer die Gleit- und die Haltefldchen regelmdassig schmieren. Bevor
man die Nutmutter anzieht, wird man die Gabel einige Mal nach unten driicken,
um das Setzen des Belzens innerhalb der Beinen zu erlauben.

Kontrollieren Sie, dafd daslinken Ende des Radbolzensim Lot der Gabelbein steht,

Desprendimiento rueda delantera.

Pesiciene debajo del motor un soporte a fin de gue lo rueda guede alzada del

suelo y haga lo siguiente:

— quitar la transmisién para cuenta-kildmetros del reenvio (5);

- 3es+omi||0r los cuatros tornitles (3) qui fijan el pemo ruedao o la horquilla;

— afloje las cuatre tuercas (3} que bloquead el perno de la rueda a las pates de
la horquilla.

- bloguee la cabera del perno de la rueda v remueva el tornillo {1) de fijacion
colocado en la parte derecha junto con su roseta (2);
extraiga el perno (4) y remueva la rueda (5).

Enestascondidonestenercuidadoennoacdonarlapalancadelfrenc
n delantero porque se cerrarian parciolmentelas pastillascon el
consiguiente descensodel nivel del aceite del frenoen el depésito.

Durante el remontaje, tener mucha cuidado con la posicién de la transmisién del
cuentokilémetros entre corredizo izquierdo y nueda. Como norma, se deben
lubrificar siempre los supericies de deslizamiento v estanqueidad. Antes de
atormillar lo tuerca dejor cumplir a la horquilla alguna carrere para permitir el
ajuste del perno dentro de los corredizas.

Verificar que el perno rueda tenga la extremidad izqu. o filo del pie de la horguilla.

O
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Revisione ruota anieriore.

Verificare lo state di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco
eccessivo (radiale e assiale) & necessario procedere alla loro sostituzione nel mado
seguente:

riscaldare lo sede del cuscinetto a circa 200° C;

- appoggiare 1| mozzo su un suppodo piana con foro per il passaggio del
cuscinetto rimosso;

- ufilizzare un martello ed un perno con il quale si deve lare pressione solo
sull'anello interno det cuscinetto {vedi figura) fino ad oftenerme "estrazione;
spostare continuamenteil punto di pressione in medo da oftenere un'estrazione
il pitl possibile lineare;

— sfilare il distanziale e procedere net mado ancloge per I'altro cuscinetto.

louscinettirimossi devono essere scartci.

Quando sirimentano i cuscinetti nuovi assicurarsi che la sede, sia pulita ed esente
dasolchiogroffiature. Riscaldare la sede del cuscinetto ¢ circa 200° C. Lubrificare
lo sede quindi spingere in sede ulilizzande un opposito fampone tubclare con
il quale si fard pressione solo sull’anello esterno del cuscinetto fine olla sua
completa installazione,

inserire il distanziale e procedere all’inserimente dell’altro cuscinetto ripefendo
le o?erozioni descritte sopra.

]

Vertlicare, infroducendo il perno ruotg, il loro allineamento.
Dopoogniinterverntosulle ruoteé consigliabile provvedereallaloro
equilibratura.

Front wheel overhauling.

Check the wear state of the hub bearings. In case of excessive clearance {radial

and axial), operate as follows: 7

— Heat the bearinc}; seating to chout 200° C;

- toythe hub on allat support with hole, allowing for the possage ofthe removed

earing.

— use a hammer and a pin fo exercise pressure only on the bearing innerring (see
fig.) up to its removal;

- Conﬁrgrously chenge the pressure position so to get an extraction as regular os
possible;

— extract the spacer and perdorm the same operations for the other bearing.

Removedbedringsshallbediscarded,

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without
grogves or scratches. Heat the bearing secting fo about 200° C. Apply lubricant
fo the seat, then push it in place using a proper fubular ped, exercising pressure
only on the vearing outer ring up to the complete installation.

Place the spocer and then proceed with the placing of the other bearing repeat
the above described operations.

Check their alignment by placing the wheel pin.

n After everyinterventiononwheelstheirbalancingis advisable.

Conirdler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas dun jeu Irop important (rodial et axial), les remplacer de lo fagon suivante:

— rechauffer le sizge du roulement & 200" environ;

— poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le possage du palier qu’on enléve;
— utiliserun marteau et un goujon pourtaire pression exclusivement surl’anneau intérieur du roulement {voirfig ) Tusqu’a obtenir la sortie;
— changer continuellement le point de pression de fagon & obtenir une extraction la plus reguligre possible;

retirer |'entretoise et procéder de la méme fagon pour I'autre palier.

Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on instalient des roulement neufs véritier leurs sidges, qui doivent 8tre nets et sans rayures etsignes. Rechauffer le sidége du roulement &

200%environ,

Graisser le sitge avantde remonter le roulement ensuite pousser ce dernier @ I'intérieuren utilisant un spécial lampon tubulaire par leguel
faire pression seulement sur I’anneau éxtérieur du raulement jusqu’d so infroduction tofale.

Introduire I'entretoise et mettre en place 'autre palier en repétant les opérations ci-dessus décrites.

Vérifier leur alignement en intreduisant 'axe de la roue.

u Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

.12
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Uberholung des vorderen Rads.

DenVerschleisszustand derNabenlagernachprilen. Bei einem Gberméssigen Spiel .
(radial oder axial), muss man mit der Lagerauswechs!ung wie folgt vorgehen:

— den Sitz der Lagerbuchse auf etwa 2007 erhitzen; »
die Nabe aufeinem ebenen Halter mitBohrung zum Durchgehen des entfernten "N \
Lagers legen; ‘

— mit einem Hammer und einem Zapfen nur auf den Innenring des Logers N \

driicken (sehn Abb.) bis zum seinen Hergusziehen;
— den Drickpunkt bestandig wechseln, um die Herausziehung méglichst linedr !
zu haben; R !
— dos Distanzstick ausziehen und wie oben auc fir das zweite Lager vorgehen;

nDiel L . sewiedereinacbautWerd S ¢
Beim Einbaw der neuen Lager, mufd man ihn Gehéuse genau prifen, das sauber
und ohne Rillen oder Kriitzer sein muB den Sitz der Lagerbuchse auf etwa 200°
erhitzen. Das Gehduse vordem Lagereinbau beschmieren, dann dos Lagerdurch
einen Rohrpuffer véllig htheindricken, Wihrend man nur aufdem Aufienring des
lagers bis zu seiner kompletten Einfohrung Bewirkt.

Das Distanzstick einfugen und mit dem Finsatz des zweiten Lagers vorgehen SIOC0 ASSIALE

wobei man die obengenannten Arbeiten wieder machen. END LAY o
) . ; . GIOUT AADIALE
Bel dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Loger nachprifen. RADIAL PLAY

werden, AN

n Bei jeder Demontage der Réider miissen sie ausgewuchtet

Revisién rueda delantera. |
Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Sise verificase un juego

excesivo (radial y axicl) es necesario sustituilos de la siguiente manera: =
- colentar la sede del cojinete orfroximcdcmenfe a 200°; B
- apoyarel cuba sobre una superticie plona con orificio para gue pose el cojinete

usado;

— utilizarun martillo y un perno para hacer presion sélo sobre el anillo interior del
cojinete (véase fig.) hosta obtener lo extraccién;

— deplazar continuamente el punto de presién para poder obtener una
extraccion lo mas lineal posible;

— sacor el distancial y obrar de la misma manera para montar el otro cojinete.

n Loscojinetesquese hanquitadonodebenremontarse.

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamienta:
debe estar limpio y sin surcos o rayados calentar lo sede del cojinete
aproximadamente a 2007, Untar el alojamiento antes de valver a montar el
cojinete; depués empuijar el cojinete hasta su alojamiento utilizande un tampén
tubular con el cual se hord presian sélo sobre el anillo exterior del cojinete hasta
intraducirlo completamente.

Meter el distancial & introducir el otro cojinete repietendo la procedura descritta
anteriormente, Verificar, introduciende el pemade la rueda, que eslénalineadoes.

n Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

10000
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Revisione cerchi ruvota.

Letebelle sotto riportate mostrano i valori di controllo a cuideve essere softoposto
il cerchio e il perne ruota.

Uno shandamento ed une eccentricita eccessivi sono generalmente causati da
cuscinetti consumati o da non corretta tensione dei raggi. Frovvedere in tali casi
alla sostituzione dei cuscinetti o olla tensione dei raggi. Se defte operazioni non
davessero owiara oll'inconveniente, sastituire il cerchio o lo rueta.

Wheel rim overhaul.

Tables hereunder shaw the chack figures for wheel rim and axle.

Gererclly speaking, wheel wobble and excessive out-of-trueness are caused by
worn bearings and incorrect spoke tension. In these cases the bearings should be
replaced and the spokes adjusted correctly. If this does not correct the foult then
it will be necessary to replace the rim or the wheel.

Révisiondesjantesdelaroue.

Les tablecux sous reportés montrent les valeurs de contréle auxguelles doivent
&fre soumis jante et pivot rove.

Le vailement et | excentricité excessive de la jante sonf généralement dds al'usure
des roulements et & une mauvaise tension des rayons. Dans ce cos, remplacer
Ies roulements ou tendre les royons. Sile défaut persiste, remplacer la jante ou
a roue,

NachprifungderRadfelgen.

Die Tabellen hierunten zeigen die Konfrollwerte tir die Reifenfelge un die
Rodachse.

Abrutschungen und Aussermittigkeiten sind gewshnlich ouf den Lagerverschleiss
bzw. auf dienichtkorrekte Spannung der Speichen zurickzufthren. In diesem Fall
sind die Lager auszutcuschen bzw. die Speichen zu spannen. Treten die
Stérungen weiterhin auf, so isf die Felge bzw. das Rad zu wechseln.

Revisiondelasllantasdelarveda.

Les tablas gue se sefalan o continuacién muestran los valares de control a los
que deberd ser sometida la llanta y el perno de la rueda.

Unainclinacién loteral y unc excentricidad excesives estdn causadas generalmente
por cojinetes desgastados o por tensidn incorrecta de los radios. Si dichas
operacionas no fuesen la causa, sustituir la llanta o la rueda,

Deformazione cerchio perruotaanteriore eposteriore.
Rimout-of-trackforfrontandrearwheel.
Désaxagejante pourroveavantetarmriere,
VerformungderFelgefinVorder-undHinterrad.
Deformadénllanta pararvedadelanteraytrasera.

Standard / Stancard i Jimite max. / dax. it
Standard / Sluncard ‘\ Limite masx. / Mo, Yerschleissg -enzs
Standard J L'mite max.
Sbandam. laterale meno di 0.5 mm 1

i Side skid less than 0.019in. |

| Effet lotéra. moins de 0,5 mm

! Seitenschleudern unter 0.5 mm

| Inclinacion lateral menaes de 0,5 mm.

; 2mm
Eccentricite mena di 0.8 mm {0,078in.)
Eccentricity less than D.031 in.

Excentricité moins de 0,8 mm
Exzentrizitat unler 0.8 mm
Excentricidad menos de 0,8 mm.
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Piegatura perno ruota,

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, sostituire il perno. Se
il perno non pud essere raddrizzato, entro i valori di limite max. prescritto, !
sostituirlo.

Wheelrimadebending.
I the bending figure is over the allowable max. limit, replace the axle.

Ifthe oxle can not the straightened within the [imits of prescribed max. limit reploce
it.

Pliagedelaxedelarove.

Si lo valeur de carbure va au de la limite maxi admise, remplacer le pivot.
Sile p'vot ne peut pas étre redressé, entre les valeurs de limite mox. préscriptes,
le remplacer.

BiegungdesRadzaplens.

Falls cas Biegewert die max. Grenze Gberschreitet, die Achse wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichiet
werden, muss man die Achse wechseln,

Dobladodel pernodelarveda.

Si el valor del doblado supera el limite maximo parmitido, sustituir el perno. Si
el perr o no puede enderezarse dentro de los valores méx. establecido, sustituirlo,

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track. / Désaxage
pivot sur 100 mm. / Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. /
Descentrado del perno en 100 mm.,

Slandard / Standard Limite max. / Max, limit
Slandard / Sterdord Lirrite mox. / Mox, Vesoricissgrerze
Standard Limite max.
Perro roata ant. menadi (.1 mm
Frontwheel axle less than 0.004 in. 0.2mm
Pivor rove avant moinsde (1 mm {0.008in.}
Yorderradachse unter C.1 mm
Ferno rueda del. menosde 0,1 mm.

Nippli dei raggi ruota.
Accertarsi che tuthi | nippli siano ben stretti e, se necesscrio, serrarli di nuovo
utilizzande una chiave cpposita.

Verificare dopo questa operazione Iequilibratura della
ruota.

Spoke nipples.

Check that all the spokes are correctly tensioned and adjust if necessary using
a spoke key.

u After this operation, check the wheel balancing.

Nipples des rayons de roue.

Sassurer gue tous les nipples soient bier serés ef, si nécessaire, les serrer &
nouveau en utilisant un cié spéciale.

Aprés cette opération, vérifier I'équilibrage de la rove.

Nippel der Radspeichen.
stimtliche Nippel missen gut gespannt sein; falls erforderlich sind sie mit dem speziellen Schlissel anzuziehen.

Nach dieser Operation, den Ausgleich des Rades nachprifen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Asegurarse de que todos los empalmes estén bién apretados y si fuese necesario apretarlos utilizando la llave especifica.

n Verificar después de esta operacion el equilibrado de la rueda.

I D00
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Verificalivello olioaforcellamontata

Per controllare il livello dell'olio allinterno degli steli della forcella procedere nel
moda seguente:
— rimuovere | tappi (1) delle aste di forze;
— togliere le molle dagli steli facendo scalare l'alio allinterno di gquesti ultimi;
— portere la forcella a fondo corse (lunghezza minima);

verificare che il livello si frovi @ 150 mm dal bordoe superiore dellasta di forzo.

Checlktheoil levelwhentheforkisassembled

To check the oil level iside the fork rads, proceed as follows:
remove the power rod caps (1);

- remove the springs from the reds letting ol fiow into the latter;
compress forks to end stroke (minimum lenght);

— check that the level is at 5.9 in. below the upper edge of the rods.

Contrélerle niveau dhuile aprésle montage delafourche

Pour contrélar le niveau dhuile & intérieur des figes, opérer comme suit:

— enlever les ressorts [1) des tiges et remplir avec huile,

- enlever les ressorts dans les tigas il faut drainer thuile & lintérieure des ces
derniers;

— porter la fourche & fin de course;

- Fériﬂir que le niveau soit & 150 mm. de la limite supérieure de la tige de la
ourche.

OlstiandprifungbeimontierterGabel

Um den Olstand innerhclb der Gabestangen zu kentrollieren, ist wie folgt zu

verfahren:

— die Kappen (1) der Krafisttibe entfernan; .

- Eﬂie Feder aus den Gabelstengen herausnehmen und O daraus abtropfen
assen;

— Gabel bis zum Hubende bringen;

— der Olstand soll im Abstand von 150 mm von der oberen Grenze des
Kroftsobes liegen.

Comprobaciéndelnivel delaceite conlahorquillamontada

Para controlare el nivel del aceite dentro de los véstagos de la horquilla hago
lo siguiente:
remueva los tapcnes (1) de los varilla se tuerzo;
N - quite los resortes de las vastagos haciendo escurrir el aceite dentro de los
mismos;
- lleve la herguilla a final de carrere;
- gor?pruebe que el nivel se encuentre a 150 mm del limite superior de la varilla
e fuerza.

1.18 Part. N. 8000 88560 (07-98
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporto sotto al motore In mado da scllevare la ruote anteriore da

terro e operare come segue:
rimuovere e pinze freno dagli scorrevoli svitando le quattro viti (1) difissaggic;

— rimuovere le due viti anteriori {3) & la vite posteriore (5) e staccare |'oppen3ice
parafango anteriore (4} dal parafango {2).

— svitcre le quattro viti %6) che fissano il poralunge anteriors oi gambali dello
forczlla e rimuovere il parafango;

— liberare gli steli delle tubazioni freni e, sul lato destro, dalla trasmissione del
confachilometr;

— rimuevere la ruota anteriore ne! modo descritte al paragrafe "Stacco ructa
anteriore";

— allentare le due viti {7), che fissano ciascun tubo portante alla testa di sterzo
e le quattro viti {8) alla base di sterzo dopo aver rimosso e carenature anteriori
ed i serbatol come descritte al paragrafo relotivo;

— sfila-e gli steli,

Qluando si pracede ol rimontaggio, rispettare la quote indicate sulla figura.

Verificare l'allineamento delle gambe forcella inserendo il perne ruota senza

ruota.

Removal of front fork.

Raise the front wheel by placing o suitable suppert under the engine and

operaling as follows:

— unscrew four retaining screws (1) and removai the broke calipers from sliders;

— unscrew two front refaining screws (3) and one aft screw (5) and remave the
fender front section (4} from the rest of fender (2);

— unscrewtour retcining screws (6) holding the front fender to both fork struts and
remove the fender;

— disconnect the brake pige and the speedometer cable;

— remove front wheel in accordance with the procedure laid down in the relevant
paragraph "Removal of front wheel';

— unscrew two retaining screws (7) of both struts with the steering head, and four
screws (8] af the steering bose ofter the forward fairings and the tanks have been
remaoved with the procedure laid down in the relevant paragraph;

— remave fork struts,

During reinstallation adjustequally the distance between both struts top side and

the steering head upper surface, as shown in the relevant figure.

Verify the alignement of the forks inserting the wheel pin without the wheel.

Démontage de la fourche avant,

Placer un support sous le moteur de facan & soulever lo roue avant du sol et

opérer comme suit:

— enlever |étriers de frein du fourreau gauche en dévissantles 4 vis (1} de fixation;

- gévisss?ﬂes deuxvis (3) etla vis {5) et retirer le guarde-boue avant (4) du guarde-

oue (2);

— dévisser les quatre vis (6) guifixent le guard-boue avant aux tiges de la fourche
et enlever le guard-hous;

— demeonter le tuyau de frein et le cdble compteur-Km;

— retirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans e paragraphe
‘Demoniage de la rue avant';

— dessarrer les deux vis {7R qui fixent chague tube pertant & la téte de direction
et les quatre vis (8) de fixalion & la base de direction aprés avoir enlevé les
carénages avant et les réserveir en suivant les instructions contenues dans le ,
ref. par. parcgraphe; | [

— extroire les tiges. { '

Lors du remontage, aligner l'extrémité supérieure des tiges (voir figure) & la partie

supérieure de la téte de direction.

234 mm
(8,917 in)

Véritier I'alignement des fourches en mettant le pivot roue sans roue. Lﬁ'@ L _Inj"
(5 ©
L@ 19
I L, t W | L
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AbmontierenderVordergabel.

Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass Vorderrod vom Beden

angehoben ist und dobef ist es wie folt zu verfahren;

— Die Bremssatteln von der linken Gleitrohr abmachen, wozu man die beiden
Befestingungsschrauben (1);

— Die zwei Schrauben (3} un die Schraube {5} lasen und die vondere Kotfligel
{4) von Kotflide!l abnehmen (2);

— Die vier Schrauben {6), mit denen der vardere Koffligel en den Gabelbeinen
befestigt ist, [ésen. Die Kolfligel abnehmen;

Das Vorderrad wie im Abschnitt "Aushauen des Vorderrads" beschrieben
abnehmen;

— Abmontieren den Bremsrohr und den VorgelegeKilometerzahler;

— Die zwei Schrauben (7) zur Befestingung eines jeden Standrohrs am Lenkkopt
sowie die vier Befestingungsschrauben (8) an der Gabelbricke 18sen nachdem
man die vorderen Verkleidungen und die Behélter weggenommen hatte
nochdem man die vorderen Verkleidungen und die Behdlter weggenommen
hatte wie im Abschnitt beschrieben;

— Die holme herausziehen.

Beginnt man mit dem Zusammenbcyu, mufl man den Scheitel der Halme mit den

oberen Teil des Lenkkopfs (sehen Abbindung) ausrichten.

Die Flucatung der Gabel nachpriifen, indem men den Rodzaplen ohre Rad

einsetfzt,

Remocion horquilla delantera.

Introducir un soporte por deboje del moler de manera que la rueda delantera

quede levantada del suelo y haga lo siguiente:

— remover las pinzas freno de los tubos deslizante izguierdos desenroscando los
dos tomillos (1);

— desenroscar los destomillos (3) v eltarillo {5} y quitar el paratange (4) anterior
dei parafengo (2);

- desenroscar los cuarto tornillos (8) que fijon el parefango anterior a las
canilleras de la horquilla, remover el parafango;

— affojar &l tubo freno y el reenvie cuenta-kilémelros;

- quitcrlaruede delantera como se describe en el capitulo 'Desengancha rueda
anterior";

— aflojar los des tornillos (7) que filan cade tubo porfante o la cazebo de la
direccion y los cuarta (8) o la base de direccion despuédes de hober quidade
los carenados anteriores y los depdsitos come se describe en el capitulo de
referimiento;

L ﬁ — desmentar los varillos,

Cuando se procede al remaontaje alinear leperte superior de las varillas o 1o fijo

iml‘- ( ]} superior (come evidenciada en la figura),
e ] ~—C Verificar lo clineccién de las horquilles introduciendo el perno rueda sin rueda.

__,
B2
o]
|
[ DOF
"‘\
"

234 mm
B917n;
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Revisioneforcellaanteriore.

Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappeo superiore {1) e rimuoverlo.
Spingere in basso il tubo portante (8) sullo scorrevole

Hoverhaul offrontfork.

Using a 30 mm size esagonal flat wrench loose and remaval the upper plug (1).
Push the shock absorber down the strut housing .

Révisiondelafourdhe avant.

Dévisser le bouchon supérieur (1) avec une clé hexagonale de 30 mm etenlever.
Pousser tout en baos le tube parteur sur le fourreau.

KontrollederFahrgabel

Den oberen VerschluB (1} mit einem 30 mm Sechskantsclussel aufschrauben.
Das Standrohr im Gleitrohr nach unten driicken,
Revisidnhorquillocrmierior

Destornillar con llove hexagonal de 30 mm el tapén superior (1} y quitarlo.
Empujar hancio abajo el tubo portante scbre el tubo deslizante.

Sfilare il tubetta di precarica {2) @ molla interna (3).
Remove the preload tube (2) and the internal spring (3).
Extraire le lube de précharge (2) et le ressort interne (3).

Das Vorspannréhrehen (2} und die innere Feder (3) herausnehmen.

Deshilar el tubo de precarga (2) y muelle interno (3).

Svuolarelolio escusto dallinterno def tubo portante effettuando alcuni escursioni
con il tubo per permetters una evacuazione completa.

m Non disperdere I'ofio esausto nellambiente!

Drain existing exhausted oil from strut housing, by hand pumping 1t cut until is
completely empty.

m Do not dump exhausted oil. I¥'s detrimental to our environment!

Suporimer l'huile usée qui se trouve & linlérieur du tube porteur en effectuant
quelgues excursions avec le tube pour abtenir une évocuation tofale.

m Ne pas jeter I'huile épuisée, elle est nocive pour lenvironement!

Dasbenitzte Ol ausdem Standrohren giefien, dabei einige Pumpbewegungen mit
dem Rohr ausiiben, damit man ein géinzliches Entleeren des Rohrs erreicht.

m Der Umwelt zuliebe das Ol nicht weggie Beni

Vaciar el aceite desgastado de lo parte interna del tubo portante cumpliendo
algunas excursiones con el tubo para permitir la salida completa del aceite
mismo.

m No disperder el aceite exahusto en el ambiente!

dundnnnanuuonnnmhmmh
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Rimuovendo la vite (4) posta alla base di ciascun steie & possibile sfilare il tubo
porante dallo scorrevole (10).

Unscrew an remove the screw (4} located at the bottom of each shik absorber
cylinder remove it fram strut housing (10}

Pour retirer le tube portant de son tige, enlever la vis (4) située & la base de chaque
fourreau (10},

Wenn man die unten an jeder Holme angebrochte Schraube (4) enifernt, kann
man das Standrohr aus der Gleitrohr {10) herauszighen.

e T e

5' Y T Removiende al tomnillo {4) puesto en la bese de cada varillo es possible deshilar
- ‘,_.“; ")(?-'F[. T el tubo portador de el tubo deslizante {10).

Facendo leva con un cacciavite {fare attenzione @ non rovinare il labbro di tenuta
interna) rimuavere il raschiapolvere (5).

By means of screwdriver (moke sure that the internal seal lip is not damaged)
remove the scraper (5).

En se servant du fournevis comme levier (veiller & ne pos endommager la levre
d’étanchéilé interng), enlever la racle-poussiére (5),

Dourch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraubenzicher die
Staubmanschette (5] hercusnehmen | dabei darout achten, dali man die
innenliegenden Dichtungslippen nich teschédigt).

Haciendeo leva con un destornillador (atencién a no arruinar el labio retén
interno) quitar el quardapolvo (5).

1.20 Part. N. 8000 88560 (07-98
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Utllizzando un cacciavite sottile rimuovere 'anello di fermo (6} dall' internc delle
scorravale.

By maans of a thin screwdriver remove the retaining ring (6} from the inside of
the housing.

En utilisant un tournevis mince, enlever la bague de blocage (4) de l'intérisur
du feurreau.

Mit Hilfe eines diinnen Schraubenzieheres den Haltering {6} aus dem Inneren
des Gleitrohrs nehmen.

Utilizando un destornillador fino guitar el anillo de blogueo (6) del interno del
tubo deslizante.

Quandasi procede cll’ estrazione del'anello ditenuta & consigliabile proteggere
il berde dello scorrevole con una speciale boccola (7). Cen un cocciavite largo

esercitare una pressione sotto I'anello ditenuto e contemporaneamente ruotare
lo scorrevale, per permetterne la fuoriuscita. Sfilare lo scodellino inferiore {12).
While removing the seal it’'s recomended to protect the housing upper edge with
a special bushing. Using o flat screwdriver, press ali around under the seal and

rotate the housing in the same time until it's completely free. Remove the lower
cup ring

Lors de l'extraction de la bague d'étanchéité, nous conseillons de protéger le
bord de le fourreau cvec une douille spécio! (7). Exercer une pression suos la
bogue d’etanchéité avec un tournevis large ettournar simultenément le fourreau
puor en permettre ["évacuation. Extraire lo cuvette inférieure (12).

Wern man zum Herrasziehen des Dichtungsringes ibergeht, its es
empfehlenswert, den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (/) zu
schitzen. Mit einem breiten Schraubenzieher Druck unter dem Dichiungsring
anbringen und gleichzeitig das Den unteren Teller (12) abziehen.

Cuando se procede a la extraccién del anillo de retén es aconsejable proteger
el borde del tubo deslizante con un buje especial (7). Con un destornillacor
ancho presionar depaje del anillo de retén y al mismo tiempo girar el tubo
deslizante para permitir su salida. Quuitar la tapa infericr {12).

O 0OOOOOEO O
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A questo punto eseguire le sequenti verifiche:

esaminare lo superficie esternc dei due tubi portanti e quella interno dei due
L scorrevoli; non dovranno apparire rigature, scalini o punti di forzamento;
I B A e controllare che ciascun fubo portante scorra liberamente all‘interno del

‘ propric scorrevole, ma senza presentare eccessivo gioco; in prasenza di
e — gicco eccessivo & necessorio sostituire le hoccole di guide inferiare e
H superiore;
. - verificare la rettilineitd de’ tubi porfanti {massimo errore ammesso 0,10 mm);
oA e — inserire i tubl portanti nella base di sterzo, serrare le viti di fissaggio, e
. verificare che sussista la condizione evidenziata in figura;
| = ; “*‘I stilare il gruppo ammortizzatore {8) dal tubo portante;
iy et A e T ; ; ; .
| e - verificare lo stato di usura del segmento (9) del pistone ammortizzatore; se
L é\ =B+0,10 risuli logoro o rigate, sostituirlo.
=0,10 max

Mow, cccomplish the followin? verification:

- inspect the outer surface of both shock absarber cylinders and the nner
surface of both strut housings. Scratches, nicks and areas of fretting are not
cllowed.

— Check that each cylinderis sliding freely and precisely inside its own housing.
In case of excessive play, replace upper and lower guide bushings.
Check the alignment of shock absorbers to be within m/m 0,107in 0,004.
Insert the shock absorbers in the steering base, tighten retaining screw and
be sure the resulte is according to this sketch.

— Remove the piston (8) from shock abserber.

— Inspect the piston aglend () for wear; in case it is worn or grooved, replace
- it.

Effectuer alors les contréles suivants:

— examiner la surface extérisure des deux tube porfeurs et celle intérieure des
deux fourreaux; vérifier I'absence de rayures, basses, etc...;

- s'assurer que chague tube porteur glisse librement & I'intérieur de son
fourreau, mais cependant sons un jeu excessif; en cas de jeu trop important,
remplacer les bagues de guidage inférueure et supérieure;

- vérifier si les thes porteurs sont rectilignes { erreur meximum admise: 0,10
mm);

— introduire les tubes porteurs dans |z hase de la direction, serrer les vis de
fixation et s'essurer que tout corresponde aux indications de la figure;

— extraire le groupe amortissuer (8) du tube porteur;

— vérifier le degré d'usure du segment (9) du piston de 'amortisseur; en cas

Nu

d’usure ou de rayures, le remplacer.

n fihrt man folgende Kontrollen durch:

Die AuBenfltizne der beiden Standrohre und die Innenfléche der beiden Gleitrohren kontrollieren, Sie dirfen keine Rillen, Riefen
oder abgenuzte Stellen aufweisen.

Kontrollieren, ob jedes Standrohr frei im Inneren der jeweiligen Gleitrohr gleitet, ohine dabei aber ein zu grofies Spiel aufzuweisen.
Bel einemzy grofen Spiel mufi man die Fuhrungsbuchsen unten und oben cuswechseln.

Kontrollieren, on die StandroHre gerade sind (max. zuléssige Abweichung 0,10 mm).

Die Strandrohre in die Gabelbriicke einfihren, die Befestigungsschrauben anziehen und kontrollieren ob in der Abbildung
angezeigten Bedingungen vorliegen.

Die Stofidarnpfereinheit (8] aus dem Stendrohr herausziehen;

Cen Kolbenriag (9) ds Stodampferkolbens iherprifen: bei Verschleifh oder Beschiéidigungengen auswechseln.

A este punio segJir las siguientes verificaciones:

examinar la superficie externa de los dos tubos portadores y aquella interna de los dos tubos deslizante, no deberdn aparecer
rayados, escclones o puntas de forzado;

controlar gue cada fudo portador corra libremente al interno del propio tubo deslizante, pero sin pesentar excesive juege, en
presencic de juego excesivo es necesario sustituir lo hebilla de guia inferior y superior;

verificor la rectitud de los tubos portadores ( maximo error admitide 0,10 mmy);

inserir los tubos portadores en labase de la direccién, opretar los torillos de fisaje, y verificar gue subsista la condicién evidenciada
en la figura;

desmontar el grupo amortigiiador (8) del tubo portador;

verificar el esiado de desgaste del segmento (9) del eje amortiguador, si resulta desgastado o rayado, sustituirlo.

O
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Procedere al rimontaggio del gruppo amortizzatore nel tubo portante. Prima di
procedere al rimentaggic del tubo portante (8) nello scorrevole (10) verificare
che su guestultimo sia montata la boccola di guida superiore. Inserire la
boceola inferiore (@) di scorrimento nella sede sul tube portante. Inserirz il lubo
nortante (8) nello scorrevole (10) e spingerlo fine a battuta.

Reinstall the piston inside the shock abscrber cylinder. Before installing the shock
absorber unitinside the struthousing, be sure the upper guide bushingisin place
in the housing (10) fit the lower guide bushing {9] over the bottom of shock
ubSci)rber. Insert the shock absorber {8) in the housing and push it all the way
inside.

Effectuez le remontage du groupe armotisseur dans le tube porteur. Avant de
procéder au remontage du tube porteur {8) dens le fourreau (10}, vérifiez que
la bague de coulissement supérieure soit correctement montée surle tube porteur.
Insérez la bogue inferieure (9) @ e tube porteur. Insérez le lube porteur (8] dans
le fourrecu (10) et poussez le jusqu’a la butée.

Die StoBdampfergruppe in das Standrohr montieren. Vor dem Wiedersinbau
des Standrohres (8) in das Gleitrahr (10} Gberprifen, ob auf letzterem die obere
Fuhrungshbuchse montiertist. Die untere Lautbuchse (9) in den Sitz im Standrohr
einfithren. Das Standrohr (8) in das Gleitrohr {10} einfihren und bis zum
Anschleg einschieben.

Proceder al remantaje del grupo amertiguador en el tubo pottador. Antes de
proceder al remontaje del tubo portador (8) en el porta-rueda (10) cantrelar que
se encuentre montade el buje de guia superiar. Montar el buie inferior [9) de
deslizamiento en la sede en el tubo porador. Montar el tubo portador (8) en &l
porta-rueda (10} y empujarlo o fope.

Riavvitare la vite di fondo {11) con relativa guarnizione e serrarla a 50 Nm,

@ 50 Nm (36.8 ft - Ib)
Screw the battom screw {11) with the relevant seal and tighten at 50 Nm (36.8
fr.lb.).

Revissez la vis de fond {(11) avec fe joint et serrez o & 50 Nm,

Die Bodenschraube (11} mit Dichtung wieder einschrauben und auf 50
festziehen.

Atornillar nuevamente el tormillo a tope (17) con junta y ajustarlo a 50 Nm.

‘ \‘\ - ;/
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Inserire lo scodelline {12) e I'anello di tenuta (13) ben lubrificate nel tubo
portante. Utilizzando I'apposito alirezzo (14) (cod. R5050) spingere I'anello di
fenuta nello scorrevole fine in battuta. Installare poi I anelle d’arreste {6) e il
raschiapolvere {5).

Lubrificate the cup ring (12} and the seal {13) and locate them on top of strut
housing using the proper tool {cod No. R5G50) (14) push the seal all the way
down. Install the retaining ring (6) and the scraper (5).

Insérez le copuchon (12) et le joint d"étanchéité (133) correctement lubrifié dans
le tuba pporteur. A I'aide de la piéce d’emboftage (14) appropriée (code
R5050), poussez le joint d'étanchéité dans le fourreau jusgu’a la butee. Enfin,
montez la bague de butée (6) et le cache-poussigre (5).

Den Teller {12) und den gut geschmierten Dichtring {13} in das Standrohr
einlegen. Unter Anwendung des Einfihreres (14) (Kennr. R5050) den Dichtring
bis zum Anschlang in das Gleitrohr einscheiben: Dann den Drahtsprengring (6)
und den Abstreifer (20} einbauen.

Montar el platillo {12) v el anilic de retén (13) bien lubriticado en el tubo
portador. Utiizando un especifico introductor {14) {cod. R5050) empuijar el
anillo de retén en el porta-rueda hasta tope. Luego, montar el anillo de blogueo
(6} el guorda-polve (5).

Sostituzioneolio.
Introdurre nel lubo portante 680c¢ dell'olio rjrescrﬁ‘ro facerdo effettuare alcune
corse altubo perpermettere la distribuzione dell olio all interna deli‘ammerizzatore.
E =1 Verificare che, con stelo completamente chiuso, risulti unc distanza di 150 mm
Sla fj tra la sommita del tube portante e il livello dell’alic.
©ho ¥
/ Oilreplacement.
t\nﬁ Puor 680cc/41.48 cu.in. of the prescribed oil in the stanchion tube, letting the
g tube run some strokes so as fo let oil spread inside the shock absorber. Check

that, while the stem is fully clased, the air volume between the external slide top
and the cil level is 150 mm/5.9 in.

Videmgedhwile.

Introduire dans le tube porteur 680cc de I'huile conseillée en faisant effectuer
& le tube guelques courses pour permetire la distibution de I'huile a Iintérieur
de I'amortisseur. Vérilier que, avec la tigne complétement termae, il y ait un
volume d’air de 150 mm entre le somme du tube porteur et le niveau d’huile.

Olwechsel,

680cc von vorgeschriebenem Oltyp in das Standrohr fillen, dabei die Rohr
einige Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamten Federbein
verteilen. Uberprufen, ob bei komplett geschlossern Schaft ein Luftvolumen von
150 mm zwischen derm Scheitel des Standrohr und dem Olpegel vorhanden ist.

Reemplazoaceite,

Introducir en el tubo portonte 680cc de aceite aconsejado hociendo cumplir
algunas carrercs a el fubo para permitir la distribucion del aceite al interno del
amortiguador. Verificar que, con vorilla completamente cerrada, resulte un
volumen de aire de 150 mm enttre la parte superior del fubo porfante y el nivel
del aceite.

A
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Introdurre nel tube la malla (1) e il lubetio di precarica (2).

Insert the spring {1) and the preload tube (2) in the housing.

Introdluire dans le tube le ressort (1) et le tube de précharge (2).

Die Feder {1) und das Yorspannréhrchen (2) in den Schlauch einfihren.

Introclucir en el tubo el muelle (1) v el tubo de precarga {2).

Ingrassare I'anello OR sul tappo & owitare il fappo (3} sul tube portante (4). 25 Nm (18,4 ft - Ib)
Serrare @ 25 Nm. '

Lubricate the O-ring on the plug whit grease and start the plug (3] on the strut.
Tighten to 25 Nm [18.4 fIb) torque usinge hexagonal flat wrench.

Graisser la bague d’étanchéité sur le bouchon et la visser sur le tube porteur.
Serrer avec une clé hexagonal ¢ la couple de 25 Nm,

Den O-ring eifetten und auf dem Standrohr anschrauben,
Mit einern Sechkantschlissel an 25 N Drehmomente festziehen.

Engrasar el onillo OR scbre el fapén y atarnillarlo sobre el tubo portante. Ajustar
con llave hexagonal en el par ce torsion de 25 Nm.

O
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INCONVENIENTIE RIMEDI

La forcella & tropac morbida ... o e CAUSA/RIMEDIO
- La lunghezzo libera dello molla si trova al di sotto del limite di servizic ... SOSTITUIRE
- IHivello deil’o i é inferiore @ guello minimo ... REGOLARE
- La velvola del gruppo ammertizzatere & danmeggiata ... SOSTITUIRE
- Le guarmnizioni paraclio sono danneggiote ... e SOSTITUIRE
- La viscositén dell’olio € roppo Bassa ... SOSTITUIRE
La forcella & 1ropac dUra ..o e CAUSA/RIMEDIO
S Hivella lio € ToPPO QRO ..o e e REGOLARE
- Lo viscosita dell’olio € roppo elevaia ... e SOSTITUIRE
- Le bussole 500 danneguicte ..o e SOSTITUIRE
~IHUBO SCOMBVO B € PIBOGIO ..ottt SOSTITUIRE
TROUBLESHOOTING

Front fork is 100 SOM .. ..oiiiii CAUSE/REMEDY
- The fork spring free length is shorter than service limit. ... e CHANGE
- The oli lavel is lower than minimum oil level. ... e ADJUST
- Damage damp ng vOIMe. ... CHANGE
= Damage Ol S8UIS. oo e e e, CHANGE
- The fork oil viseasity is T00 TIGRT. . oo e e CHANGE
Front fork 15 100 FOrd ... e CAUSE/REMEDY
- The il level is 100 high. .o e e ADJUST
- The viscosity of fork ail 18 100 RBAVY. ..o e CHANGE
= Damaged BUshings. «... oo e CHANGE
= Bent slide PIPE. oo CHANGE
INCONVENIENTS ETREMEDES

Fourche rop Souole ... e, CAUSE/REMEDE
- Longueur libre ressort au dessous de la limite de Service ... e REMPLACER
- Niveau de I'huie plus bas du mimimum ..., REMPLIR
- Soupape groupe amortisseur endOmMMOGEE ... ... e REMPLACER
- Joint pare-huile NGOMMAGES ... oiiiie e e REMPLACER
- HUIlE PBU VISGUBUSE Looiiiiiioocceeeeeee REMPLACER
FOURChE 1rOp rOILE o e CALISE/REMEDE
- Niveau d'huile rop AU ... e REGLER
= HUILE 1rOP VISGUBUSE ©1ivve oo e e VIDANGER
- Douilles endoTmMaBees ... e e REMPLACER
= Tube 11ESCOPIUE PIIE ..ot e e REMPLACER
STORUNGEN UNDEEHEBUNGEN

Die Gabel 181 ZU WEICH ..o e URSACHE/ABHILFE
- Die freie Langs der Federist unter der Betriebsgrenze ... e AUSTAUSCHEN
- Der &lstand liegt unter dem Mimimum ... REGULIEREN
- Das Ventil dar Stossd@mpflergruppe ist beschBdigh ... e AUSTAUSCHEN
- Die slabdichturgen sind beschadigr ... e AUSTAUSCHEN
- Die 8IviskoSHA! iSEZU NMIBANG ...ttt AUSTAUSCHEN
Die Gobelist 7u Bart ... LIRSACHE/ABHILFE
- Der BIStand st 70 ROCR ... REGULIEREN
- Die 6lviskosiHar ist 2u NOCh ..o e AUSTAUSCHEN
- Die Hilsen sind beschédigt ...l e e et e e e AUSTAUSCHEN
- Das Gleitrohr is” gebogen ... oo AUSTAUSCHEN
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

La herguilla es demasiado blanda ... CAUSA/REMEDIC
- La longitud libre del resorte se encuentra por debajo del limite de SEVICIO ...v..eoeee e SUBSTITUYA
- El nivel del aeeite es inferior al minimo ... o e REGULE
- La vélvula del gupe amortiguador estd dafada ... SUBSTITUYA
- Estén dofadas las guemniciones del defenedoer de aceite ... SUBSTITUYA
- La viscosidad del ceeite es demasiado baja ... SUBSTITUYA
La horquillo s demasiodo dura ... e CAUSA/REMEDIO
- Bl nivel del aceile es demasiodo QIO ..o e REGULE
- Lo viscosidad del aceite es demasiado elevada ... e SUBSTITUYA
- Los Manguitos estan dafaEOS ..o e SUBSTITUYA
- El tubo corredize estG plegado ..o e SUBSTITUYA

I
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Sospensione posteriore.

Aforcellone oscillante con ammortizzatore centraie idropneumatico, tipo “SACHS”. L'ammartizzatore & collegate al forcellone con un
sisterna di biellismi , rotanti su cuscinetti a rullini, che ne rendeno 'azione progressiva. L'ammortizzatore & provvisto di regolazione del

precarico della molla medionte le due ghiere di regolazione poste sul corpo dellammortizzotore e del freno nella fose di estensione
(pomello rella parte inferiore dell’asta),

Rear suspension.

With floating tark with central hydropneumatic shock-absorber, type “SACHS”. The shock-obsorber is connected to the fork with o
connecting rod assembly, rotating on roller bearings, which perform the gradual effect. The shock-absorber is provided with adjustment

of the spring preload by means of the two adjustment ring nuts on the damper body and of the brake during the extension phase {knab
located in the lower part of the leg).

I 00Ot
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Suspension arriére.

A fourche oscillante avec amortisseur central hydropneumatique, type “SACHS”. L'amantisseur est relié a la fourche par un systéme
de tringleries pivotant sur des paliers ¢ rouleaux (qui permettent & celles-ci de fonctionner d”une manigre progressive). L'amortisseur
est doté d'un systeme de réglage de la pré-charge du ressort & I'aide de deux embouts de calage placés sur le corps de I'ammartisseur
et du frein en phose d’extension {poignée située dans la portie basse de la tige).

Hintere Authangung.

Mitschwingender Gobel, mit mittlerem hydrepneumatischem Stossdémpfer, Typ “SACHS”. Der Stossd@mpfer istan der Gabel miteinem
System von Pleuelwerken verbunden, welche auf Rollenllager drehen, die die progressive Wirkung erlauben. Der Stossdimpfer ist mit
einem Einstellkrcpf f. die Federvorspannung durch die zwei Regelnutmutter auf dem Dampferskérper

und f. die Bremse: bei der Ausdehnungphase (Knogf in der unterem Teil des Stabes) ausgeristet.

Suspension traisera.

Con horguille oscilante con amertigiiader central hidroneumdtico tipa “SACHS”. El amortigiader estd unide o la herguillo per medio
de un sistema de bielas, gque giran sobre cojinetes de rodillos, que hacen cue la accidn sea progresiva. El amortigiador estd provisto
con regulacion de la pre-carga del resorte a trovés de las dos virolas de regulacién colocadas en el cuerpo del amortizador y del freno
en lo fase de extension (pomo en o parte inferior de lo barra)

1.28
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Ruota posteriore.

Cerchio ruota in lega leggera. E prowvisto ci una serie di speciali
parastrappi di assorbimento.

Dimensicne ... 4,25<17"
Preumatico tipe "TUBELESS" con camera daria (¥),

MAFCT e e PIRELLI
TIBO e MT 80 RS
Dimensione ..., 150/70-17"

Pressione di gonfiaggio {con solo gilota) Kg/cm? 2,4 - psi 34,1
Pressione di gonfioggio (con passeggero)Kg/em? 2,6- psi 36,9
(*)Per garantire |a tenuta sul cerchio, & mon-ata la camera d'aria.

Reor wheel.

Wheel rims made of light alloy. It is provided with a specicl
absorption flexible coupling.

Dirmension ... 4,25x17"
Tyre “Tubeless” type with air chamber (*).

Make PIRELLI
TYPE c o MT 60 o ENDURO 3¢
DIMENSION oovviiiiiiiieeee i 140x80x1 7"
Inflation pressure (driver only) ......... Kg/em” 2,4 - psi 34,1

Inflation pressure (with possenger) ... Kg/cm? 2,6- psi 36,9
{"}Installed to make sure the sealing on the whesl.

Rove arriére.

Jante de la roue en alliage léger. Elle est douée d’une pigce
caoutchouch spéciale pour absorption.

DImension oo, 4,25x17"
Preu type "Tubeless' cvec chombre & air (*).

Marque ... PIRELLI
TYPE o MT 80 RS
DImension ... 150/70-17"

Pression de gorflage {conducteur) .. Kg/en? 2,4 - psi 34,1
Pression de genfloge (cvec passogeriKg/cm? 2,6 - psi 36,9
*) Montée puor assurer 'étancheité sur la roue

I

Hinterrad.

Radfelge aus Leichtmetail. Mit einer elastischen Kupplung zum
Abfangen ausgeristet.

Abmessung ... 4,25x17'
Reile “Tubeless” Typ mit Luftkammer (*).

Fabrikot. .o PIRELLI
YD e MT 80 RS
Abmessung ... 150/70-17"
Reilenluftdruck {F(:lhrerll ................. Kg/cm? 2,4 - psi 34,1
Reifenluftdruck {mit Fahrgast) ......... Kg/em? 2,6 - psi 36,9

(*} Gemontied zu der dict am rad Vergevissen

Rueda trasera.

Llarta de la rueda de aleacién ligera. Estd equippada con un “para-
tirones” especial de absorcidn.

DIimensiones ..o 4,25x17"
MNeumdtice fipo “tubeless” con camara de aire ().

Marca .. PIRELLI
T e MT 80 RS
Dimensiones ..o e 150/70-17"

Presion de inflocién (conductor) ..., Kg/em? 2,4 - psi 34,1
Presion de inflacién {con pasajero) . Kg/cm? 2,6 - psi 36,9
(") Montada por asegurer la estaqueida con la ruedo

i

1.29



SOSPENSIONIERUOTE
SUSPENSIONSANDWHEELS
SUSPENSIONSETROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONESYRUEDAS

|
EENNNENEEESOEN NN AN N AR RN RN RN RN RN RN R RN En R nnrnnnrnnn el
Stacco ruota posteriore.

Posizionare sotto al motore un supporto per avere lo ruoto sollevale de terra, e
procedere nel modo seguente:
— rimuovere il copricatena rimuovende le viti di fissaggio al forcellone;
— rimucvere il dado del perno ructe {1) e sfilare guest’ultimo dal lato opposto;
— spingere in avanti lo ruota per consentire o scarrucolamento della catena dallc
corong;
— slilare la ruota dal forcellone facendo oftenzione alle piastra porta pinza che,
in guesto moda, risulterd libera dal sue fissaggio;
recuperare i distanziali oi loti della ruota e, se necessario, sfilare la flangic
completa di parostrappi e corona dal mozzo posteriore.
Per le operazioni di sostituzione dei cuscinetti della ruota & della flangia, di
verifica della deformazione del cerchio e del permno ruota procedere in modo
analogo alla ruota antariore.
Quando si procede al rimonteggio & necessario verificare (o tensione della
catena e l'allineamento degli indici su entrambi i lof del forcellore.

Rear wheel removal.

Place under the engine o sunport to lift the wheel from the ground, then proceed
as follows:
— remove the chain cover acting on the four screws securing it is fork
- remove the nut ol the whael axle (1) then extract the axle;
— push forword the whee!l to allow the chain and crown removal;
— extroctthe wheel from the fork paying attention to the caliper holder plate which,
in this way, will result free from its fastening;
keep the spacers located on both wheel sides and, if necessary, extractthe flange
with flexible coupling and ring gear from the rear hub.
As for the operations for flange and whee! bearings replacement, and for the
checking of the pin and wheel rim, perform the same operations used for the front
whael removal. During the re-assembly it is necessary to check the chain fension
and the index olignment on both sides of the fork.

Démontage de la roue arriére.

Placer un supoort au dessous du mateur pour soulever lo roue ef opérer comme suil:

— Enlever le corter de chaine en dtant les 4 vis qui le fixent & la fourche;
enlever I"écrou du pivot roue (1) ef dégager ce dernier;

— avancer lo raus pour permetire @ lg chaine et la couronne de sortir;

— détacher la roue de lo fourche en faisant attention & lo plague de support de {étrier aui, de cette focon, n'est plus fixé;

— récupérerles entretoises surles cdtés de la roue s, si nécessaire, refirer la bride ainsi que la piéce cacutchouc etla couronne du moyeu
arrigre.

Pour remplacsr les paliers de la roue et de la bride et pour vérifier la déformation de la jante et de I'axe de la roue, procéder comme

pour la roue avont.

Lors du remontage, vérifier la tension de la chae ef I'clignement des repéres des deux cotés de o fourche.

AuslésendeshinterenRades.

Fine Stifze unter den Motor stellen und Rad vom Boden autheben; dancch wie folgt vertchren:

— den Keftenkesten entfernen, indem man die Bafestigungsschrouben cus der Gabel ausschraubt;

- Mutter des Radzapfens (1) entfernen und letzteren herausnehmen;

— Rad vowvdrtsdr[icl?en, so dass die Ketfte von dem Kronz abfallt;

- cga{s Rad vgn der Gabel ausziehen, wobei man auf die Sattelhalterplatte achten wird, welche, in dieser Weise, von ihrer Befestigung

etreit wir

— wenn notwerdig, die sich auf den Radseiten befindlichen Distanzstiicke bewahren, den Flansch mit dem Gummidémpfer und Kranz
von der hinteren Nabe ausziehen,

Was die Operationen f. die Auswechslung der Radlager und des Flansches, die Nachprifung des Verformung der Felgen und des

Radbolzens betrifft, wird man mit denselben Operclionen wie zum Auslésen des vorderen Rades vorgehen.

Bei dem Wiederzusammenbau, die Kettenspannung und die Ausfluchtung der Index aut beiden Seiten der Gabel nachprifen.

Desarmedelaruvedatrasera.

Posicione un soporte debajo del motor a fin de que la rueda quede alzada del suelo y haga lo siguiente:
quitar el cub-e-cadena quitar los 4 tornillos de fijecién a fa horquillg;
— remueva la tuerca del permo (1) de la ruedo v extreiga el perno;
— tire de la reeda hacia adelante para quitar la cadena de lo corong;
szcar lo rueca de lo horquilla poniendo arencian en la ploca porte-pinzo que, de esta manera, quedard libre;
recuperor los separaderes situados a los lodos de la rueda v, si fuese necesario, sacer lo brida con el para-golpes y la corona del
cubo trasero.
Para sustituir los cojinetes de la rueda vy de lc brida y para verificar la deformacién de lo llanta y del perno de la rueda proceder de
la misma manera gue con la ruede delantera.
Euondl? se efectic el desmentaje es necesario verificar la fensién de la cadena v lo alinencién de los indices en los dos lodos de la
orquilla.

OO0
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Corona posteriore,

Lo figu-a a lato moestra il profilo dei denti in condizieni di usura normale ed
eccessivo. Se lo corono & eccessivamente consumata procedere alla sua

sostituzione svitando le sei viti di fissaggio alla flangia. @
Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone
e catena di trasmissione. 1 T

Rearsprocket. ——

The illustration shows the profiles of normally end excessively worn teeth. i the

sprocket is badly worn it should be remaoved by unscrewing the six retaining
screws on the flange ond a new sprocket should be fitted,

Foreveryring gearreplacement, replace pinion andtransmission 2 @
chaintoo.
Couronnearriere.
La figure ci-cantre montre le profil des dents lorsque celles-ci sont normalement 1 CONSUMONCRMALE
et excessivement usées. Si lo couronne est excessivement usée, lo remplacer en E&wﬁgmu
refirant les six vis de fixction au bride. REGELMASSIGER VERSCHLEISS
o CONSUMO NORMAL
Achaqueremplacement delacouronne, changeraussile pignonet
lachaine detransmission, 2 CONSUMO ECCESSIVO
EXCESSIVE WEAR
Ridowirtiger Zohnkaanz USURE EXCESSIVE
? Zo . ) i i UBERMASSIGER YERSCHLEISS
In der Abbildung sin die Zéhne mit normalem und unzuléssigem Verschieiss CONSUMC EXCESIVO

abgebildet. Bai unzuléissigem Verschleiss der Zahnkranzes ist dieser
auszutauschen; dazu werden die sechs Befestigungsschrauben an der Flansch
abgeschraubt.

Beijeder Auswechslung des Kranzes, auch Ritzel und Treibkette
ersefzen.

Control del desgaste de la corona trasera

La figura muestra el perfil de los dientes en condiciones de desgaste normal y
excesivo.

Si la corona estd consumoda excesivamerte custituirla, desctornillando los seis
tornillos que la sujetan a la brida.

n Cuando se sustituya la corena sustituir también el pirényla
cadena de transmisién,

ORI
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Rimuovere la ructa posteriore nel modo precedentemente descrifto.

Operare come segue:

— svitare le due viti di fissaggio della patello di profezione sul compensoiore di
sCarco;

— rimuovere la pinza freno posteriore unitamente ol supperto;
svitere |a vite (1) di fulcraggio del tirante della sospensione posteriore (chiave
esagenale di 8 mm peril dodoede 17 mm perlavite) al forcellone ; sfilare detta
viie;

— con chiave per esagoni interni da 12 mm svitare sul lato destro il dado (4) di
fissaggio del perno forcellone (mantenere fermo detto perna con chiave a
bussola di 19 mm, sul lato opposto);

— dllentare le viti supericre (5] e inferiore (6] di fissaggio motore al telcic
utilizzando una chiave per esagoni inferni da 8 mm.,

— suppartare il gruppo propulsore e, utilizzando un pernc cdatto, ribattere fuori
dal telaio il permo forcellone fino o liberore il forcellone che verrd rimosso.

Pracedere alle operazioni di revisione necessarie.

Verificare il parallelismo del perno forcellone {vedi paragrafe “Revisiene perno

forcellone”) e controllare o mano lo stato di usura degli astueci a rullini e delle

relative bussole; ruotare la bussola dentro al cuscinetto: se si avvente resistenza

o rumore, sostituire.

In coso di sostituzione dei cuscinetti, inserirli in sede utilizzondo cppositi attrezzi.

n Le guamizioni ei cuscinetfiimossivanno sempre sostituiti.
Disassemblyandoverhaul ofthefloating fork.

Remaove the rear wheel as previously described.

QOperate os follows:

— unscrew the wo screws securing the mudflap to the exhoust manifold;
remove the rear brake caliper and the related support;

— unscrew the screw {1) fulcrum of the rear suspension (box wrench ot 8 mm. for
the nut and of 17 mm. for the screw) to the fork; extroct the above mentioned
sCrew;

— by meuns of an Allen wrench of 12 mm., unscrew, onthe R.H. side, the fastening
nut {4) of the fork pin (by keeping the above mentioned pin tocked by means
of a socket wrench of 19 mm. (on the other side);

— loosen the upper (5) and lower {6) screws for the fostening of the motor to the
trarme by means of an Allen wrench of 8 mm.

— support the propulser group and, by means of o suitcble pin, strike again the
fork pin out of the frame in arder to release the fork, which will be remaved.

Proceed with the required overhaul operations.

Check the parallelism of the fork pin [see par. “Overhauling the pin fork”) and

manuglly control the needle bushes and bushings wear state; rotate the bushing

inside the bearing; in case of resistance or noise, replace.

In close of bearing replacement, place them into their seat by means of suitable

fools.

Smontaggic e revisione forcellone oscillante.

n Replace always the removed gaskets and bearings.

0000000000
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Démontage et révision de la fourche flohante.

Enlever la roue arriére en suivant les indications données précédemment.

Procéder de lo facon suivante:
dévisser les deux vis de fixation de la profection sur le compenscteur
d’échoppement;
enlever "étrier frein arrigre avec son support;

— dévisser des brides latérales de support la vis (1) de point d'appui de la
suspension arriére (clef polygonale de 8 mm pour 'écrou et de 17 mm pour
la vis); enlever ceite vis;

— & l'gide d'une clef & douille de 12 mm, dévisser du cété droit I'écrou (4) de
fixation de I'oxe de la fourche (bloauer 'axe en guestion avec une clef & douille
de 19 mm, du c&té opposé);

— desserrerles vis supérieure (5) et inférieure (6} qui fixent le moteur cu cadre avec
une clef & doville de 8 mm.

— soutenir le groupe propulseur et avec un axe approprié, faire sortir du cadre
I"axe de lo fourche jusqu’a ce que la fourche soit complétement dégagée, préte
4 &tre enlevée.

Effectuer les révisions nécessaires.

Vérifier le paraliélisme de I"axe de la fourche (voir paragraphe “Révision de I'axe

de la fourche”) et contraler manuellement le degré d’usure des cages & rouleoux

et des dovilles correspondantes; faire tourner la douille & 'intérieur du palier;
en cos de résistance ou de bruit, remplacar.

Pour ramplacer les paliers, utiliser des outils spéciaux pour les introduire dans

I"'emplacement qui leur est réservé.

n Lesgamituresetlespaliersenlevés doiventtoujoursétreremplacés,
Ausbauund Uberholung derschwingendenGabel.

Das hintere Rad wie vorherig beschrieben, enffernen.

Wie folgt vorgehen:

— die Befestigungsschrauben aus der Schutzlasche auf dem AuslaBkompensator
ausschrauben:

— den hinteren Bremszange zusammen mit dem Lager entfernen;
die Schraube (1} f. Plevelstangedrahpunkt der hinteren Authdngung
(Mehrkantringschlissel von 19 mm. . die Mutter und von 17 mm, t. die
Schraube) zu den seitlichen Halterbigeln ausschrauben; die o.g. Schraube
cusziehen;

— mithilfe eines Sechskanteinsteckschlissels von 12 mm., die Befestigungsmutter
(4) oul dem rechten Seite des Gabelbolzens ausschrouben {den o.g. Bolzen
mithilfe eines Steckschliissels von 19 mm. aut der entgegengesefzten Seite
festhalten);

— die oberen (5) und unteren () Schrauben fiir die Befestigung des Mators zum
Rohmen mithilte eines Sechskanteinsteckschlissels vor 8 mm. lockerm.

- Die Triebwerkgruppe unterstutzen, und durch Verwendung eines dazu
geeigneten Bolzens dern Gobelbolzen ausser dem Rohmen schiagen, bis zur
Entspannung der Gabel, welche zusammen entfernt wird.

Mit den notwendigen Uberholungsoperationen vorgehen.

Die Parallelitat des Gabelbolzens (siehe Par. “Uberholung des Gabelbolzens”}

nachprifen und den Verschleisszustand der Nadelbuchsen und der

entsprechenden Buchsen manuell kontrollieren; die Buchse innerhalb des

Lagers drehen; wenn man Festigkeit oder Geréiusch bemerkt, ersetzen.

Beim Auswechslung der Lager, sie in ihren Sitzen mithilfe der dazu geeigneten

Gerdte einfigen.

u Die entfernten Dichtungen und Lager miissen immer
ausgewechselt werden,

O
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‘ Desmontaje y revisién de la horquilla oscilante.

Quitar la ruede trasera como se ha descrilo precedenlemente.

Operar de la siguiente manera:

— destornillor los dos tornillos de fijaciénde lo plafilla de proleccién del
compensador de escape;

— quitar la pinza frano posterior junto al soporte;

- gesutomillor el tornillo (1} que fulcra la suspesnidn trasere (llave exagonal de
8 mm. para latuercay de 17 mm. par el tomillo) con los horquilla; socar dicho
tornillo;

— con una llave hexagenal interior de 12 mm. desatornillar por el lado derecho
la tuerca (4) que sujeta el pero de la horquilla (mantener sujeto dicho perno
con una llave Allen de 19 mm. por el lado opuesto);

— aflojar los temillos superior (5) e interior (6] que fijan el motor a la corroceria
utilizando una llave hexagonal interior de 8 mm.

sujetar el grupo propulsor y, utilizando un perno adecuado, sacar fuera de la

carreceria el perno de la horquille hasta librar la herguilla que se sacaré junto.

Proceder a los opercciones de revision necesarias.

Verificar el paralelisma del perno de la horquilla (ver pdrrale “Revisidn del pemo

de |z horquilla” y controlar manualmente el estado da desgaste de los estuches

de rodillosy de sus relativas aguijas; girar la agujo dentro del cojinete; si se advierte
resistencia o ruido, sustituirlas.

En caso de que se sutituyan los cojinetes meterlos en sus asientos utilizando las

herramientas necesarias.

n Lasjuntasyloscojintesquitadosdeben sustituirse siempre.

AT
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Revisione pemo forcellone.

Verificare 1'entita della distorsione del pemo forcellone con un comparatore.
Pasizionare il perno su due riscentri u?uu“. Ruolando il perno e muovendo in
senso orizzontcle lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizie:

0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.

Position the pin on two identical contacts. Rotating the pin and moving it
horizontally and take the distortion reading with the instrument; distortion [imit:
0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler lo valeur de la distorsion du pivet de lo fourche en utilisant un
comparateur. Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le pivor
et déplacer horizontalement I'instrument en lisant [ valeur de la distorsion; limite
de service 0,30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung des Schwingenbaolzens mit Hilfe einer Messuhr Gberprifen. Den fofen auf zwei identischen Aufnahmen positionieren.
Beim Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Verformung angezeigt; zuldssiger Grenzwert 0,30 mm.

Revisidén perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsién del perno horguilla mediante un comparcdor.
Situarel perno sobrelos dos alojemientos icuales. Girando el perncy meviende la piezaen senfido horizontal, leerel volor de la distorsién;
limite de servicio: 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella e tirante ancora montati sul forcellone verificare manualmente il ginco
radiale & assicle, tirando in tutti i sensi detti particolan.

il gioce cssiale della biella e del tirante, & stato appositomente previsto ,per
consentire all'ammortizzatore di trovars! sempre nelle posizione idecle per un
corretto funzionomento. Riscontrando invece del gicco radiale, sard necessario
smontare il parficolcre dal forcellone e verificare usura della bussola interna e
degli astucc o rullini.

Overhavling of the connecting rod and of the rear suspension tie
rod.

With connecting red and tie rod mounted on the fork, check the end float and
the radial clearance manually, by pulling these detcils in oll directions.

The cam and tie rod have been designed with a certain amount of axial play in
order to allow the shock absorber to always find the ideal operating position. If
however there is any radial play it will be necessary to remove Tﬁe component from
the fork or frame and carry out a check on the internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du firant de suspension postérieure,

Avec la fourche encare pourvue de la bielle et du tirent, véritier manoellement le jeu radial et axial, ceci en firant dans tous les sens
les pigces en question.

Le jeu axicl deﬂu bielle et du firant a été spécialement étudié pour permettre & I'omortisseur de se trouver toujours dans la position idécle
a son fonctionnement. En cas de jeu radial, il fout démonter la pigce de la fourche ou du cadre et contrler I'usure de Ientretoise Interne
ef des roulements.

Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit noch auf der Gobel montierten Pleuelstonge und Spannstange, das Radial- und Axialspiel manuell nachprifen, wobei man diese
Stickteile in allen Richtungen zieht.

Daos Axialspiel des Pleuels und der Zugsiange dient dazu, dass der Stossdémpfer immerin der optimalen Stellung fur einen einwandfreien
Betrieb liegt. Wird hingegen ein Radialspiel festgestellt, so ist das betreffende Bauteil van der Schwinge bzw. Fahrgestell abzumontieren
und der Verschleiss des internen Distanzsticks bzw. der Lager zu kontrollieren.

Revisién biela y tirante suspensién trasera.

Cen la biela y el firante todavio montados en la horquilla verificar manualmente el juego redial y axiol, tirande hacia todeos los sentidos
dichas piezas.

El desajuste de la biela y del tirante ha sido previsto para permitir al emortiguadar encontrarse siempre en la posicion ideal para un
correctofuncionomiento. En cambio, relevando un juego radial, es necesario desmontar la pieza de la horquilla y verificar el desgaste del
forro interior y de la cojas de rodillos.
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Dovendo sostituire orevisionare |’ emmortizzatore posteriore & necessaric operare
nel modo seguente:

— rimyovere tutte le carenature posleriori come do capitolo "OPERAZIONI
GENERALI";
posizionare un supporto sotto al motore per poter avere la ructa posteriore
sollevcta da terro;

— svincolare I'ammortizzatore rella parte superiore svitando lo vite {2) con chiave
peresagoni interni da 10 mm, mantenendo ferme il dado sul late opposto con
chiove esagonale di 19 mm tra tirante e bilanciere della sospensione;

— utilizzando une chiave odatta svitare la vite {1} di fulcraggio inferiore
dell’ammortizzatore tenendo il dado sul lato opposta con chiave da 19 mm:

— sfilare la vite (1);
rimuovere la vite (2) e sfilare lammortizzotore dal lato sinistro della moto,
aivtandeosi muovende il forcelione.,

Per il rimontaggio eseguire le operazioni in modo inverso allo smentoggio.

Rear shock-absorber removal.

In case of replacement of overhauling of the rear shaock-absorber, it is necessary
to operate os follows:

— remove the rear fairing as described in the "GENERAL OPERATIONS' chapter;

- place a support under the motor to lift the rear wheal;
release the shock-absorberin the upper part, unscrewing the screw {2) by means
ot an Allen wrench of 10 mm. and keeping the nut locked on the other side
oy means of an hexagon wrench of 19 mm. between the suspension tie-rod
and the rocker arm;

- by means of a box wrench, unscrew the lower fulcrum screw (1) of the shock-
O{Jsorber, keeping the nut on the other side by means of ¢ wrench of 19 mm.;

— extroct the screw (1);
remove the screw (2) and withdraw the damperfrem the L.H. side of the wheel;
move the fork to make this operation easy.

As for the re-assembly, perform the operations in the opposite way to the

disassembly.

OO
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Démontage de "amortisseur arriére.

Pour changer ou bien réviser |'amortisseur arriére, procéder de la facon suivante:

— Enlever les carénages arriére en suivant les indications données au chapitre
OPERATICONS GEMNERALES;

— mettre un appui sous le moteur de facon & soulever de terre la roue arriére;

- dégager la partie supérieure de I'omortisseur [dévisser la vis {2) avec une clef
a doville de 10 mm tout en bloguant I'écrou sur le c6té oppasé avec un une
clel hexagonale de 19 mm;

— aVaide d'une clef polygonale, dévisser la vis (1) de paint d’appui inférieur de
I'amortisseur (bloguer I'écrou surle cété opposé avec une cle\‘Pdpe 19 mm entre
tirant et culbuteur de la suspension;

— enlever la vis {1);

— Enlever la vis {2) et &fer 'ammortisseur du cété gauche de la rove. On peut
s'cider en faisant mouvoir la fourche;

Pour remonter 'amortisseur, effectuer les opérations en sens inverse.

Auslésen des hinteren Stossdampfers,

Bei Entfernung oder Uberholung des Sicssddmpfers, wie folgt vorgehen:

— alle hinteren Verkleidungen entlernen, wie es im Kapitel "ALLGEMEINE
ARBEITEN" beschrieben wird;

— einen Halter unfer dem Motor positionieren, um das hintere Rad aufgebockt
zu haben;

— den Stossdémpfer oberhalb losmachen, wobei man die Schraube (2) mithilfe
des Sechskanteinsteckschlissels von 10 mm. ausschraubsi, und die Mutter auf
:(:Jerherffgegengeseizfen Seite mithilfe des Sechskantschlissels von 1% mm.
astndlt;

— mithilfe eines Zwolfkantringschliissels, die Schraube f. den unteren Drehpunkt
des Stossdamptlers ausschrauben und die Mutter aut der enfgegengesetzten
Seite mithilfe des Schliissels von 19 mm. festhaltenzwischen Spannstange und
Aufhéingungskipphebel;

— die Schraube (1) qusziehen;
die Schraube (2) wegnehmen und den Stofidémpler aus der linken Seite des
Rades herausnehmen, indem man die Gabel entfernt.

Zum Wiederzusurnmenbau, die dem Ausbau entgegangesetzten Operationen

ausfihren.

Desmontaje del amertiguadorirasero.

Si se debiese sustituir o revisionar el omortiguadortrasero es necesaric ohrarde lo
siguienfe manera:

— quitar todas los carenaduras posteriores como descrito en el capitulo
"CPERACIONES GENERALES';

— colocar un soporfe por debajo del motor para que la rueda trasera quede
levantada del suelo;
desvincular el amortiglader en la parte sugerior desatornillando el tornillo (2)
con llave hexagonal interior de 10 mm. manteniendo sujete lo tuerca por el
lade opuesto con una llave hexagonal de 19 mm.;
utilizando una llove poligonal de 77 mm. desatornillar el tornilla (1) de fulcro
inferior del amorligUador sujetando latuerca por el lada opueste con unc llave
de 19 mm. entre firante y balacin de lo suspension;

— quitar el tomille {1} y sacar el amertigiadar;

— quitar el tomillo {2) y destilor el amortizador del lado izquierdo de lo rueda
ayuddndose quitcnc{vo la horguilla.

Parc el remontaje sequir los mismas operaciones en sentido inverso.

00000000
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Ammortizzatore posteriore.

L'ammortizzetore posteriore non necessita di alcuna manutenzione particolore &
pertanto si sconsiglic ogniintervento che giustifichi lo smontaggio di componenti
inferni. In caso di anomolie di funziecnamento sostituire il particolare.

Rearshock-ahsorber.

The rear shack-absorber does net require any particuler maintenance, therefore
do not disassemble the infernol components. In case of operation defect, replace
the part.

Amortisseurarriére,

L'emartisseur arrigre n’a besoin d’aucun entretien particulier. Pour cette raison,
on déconseille foute infervention visant & démonter les composants infernes. En
cos de défauts de fonctionnement, remplacer la piéce.

Hinterer Stossdampfer.

Der hintere Stossdémpfer braucht keine besondere Wartung, jede Operation
zum Demontieren der inneren Bestandteile wird deshalb nicht emplonlen. Im
Falle von Betriebsstdrungen, das Stiick ersetzen.

Amortiguadortrasero,

El amortigliador trasere no necesite un mantenimiento especial y, por lo tanta,
se desaconseja desmontar sus componentes interiores. En caso de anomalic de
funcionamiento sustituir la pieza.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Controllo generale delllammortizzatore.

Eseguire le sequenti verifiche:
- controllare o stato dello stelo: non ceve presentare danneggiamenti e non L

deve essere storfo, allfimenti sostituire 'ammortizzatore; '
controllare eventuali perdite di olio: se di entitd considerevoli, sostituire .
I'ammortizzatore; g,
comprimenda I"ammaortizzetore, se si riscontra un movimento troppo libero
nei due sensi (estensione e compressione), significa che le porfi inferne sono
usurgte e occorre sostituirle I'ammortizzatore; e -
— controllare lo state di usura degli snedi sferici: se manifestene gioco T

eccessivo, sostituirli.

l'ammortizzatore contiene gas o pressione e non deve essere aperto per
nessun motivo

Rear damper control.

Carry out the following checkings:

- check the rod congition: must not be damaged or distorted; otherwise
reploce the damper;
check any oil leakages: if they ore of great extent replace the damper;
if a too free movement is noticed in hoth the directions { rebound and
comprassion) when compressing the damper, this means that the internal
parts are worn and the domper must be replaced;

— check the wear state of the ball joints: it too much clecrance is neliced, they
are to be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened forany
raQsons.

10000
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Révision de I'amortisseur arriére,

Effectuer les contrdles suivants:

L —  vérifier les fuites d"huile: si elles sont importantes, remplacer I'omortisseur;

- Comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens
___________ (extension et compression), cela signifie que les parties intérieures sont usée

| e et qu'il est nécessaire de remplacer I'amortisseur;

| _ ; — - verifier le degré d'usure des icint sphériques: s'il y o trop de jeu, les

3 remplacer.

n L'omortisseur contient du gez scus pression. Ne jamais I‘ouvrir,

Q\ Kontrolle deshinterenStofidamplers.

Teller und Feder enternen,

Die freie Federlidnge kontrollieren: 210 mm { Toleranzgrenze 205 mm).

Folgende kentrallen durchfithren:

— Den Zustand des Schoftes kontrollieren. Er darf keine Beschéadigungen
aufweisen und darf nicht vekrommt sein. Anderenfalls den StoBdampfer
auswechseln.

- Eventuelle Olverluste kontrallisren. Falls sie erheblich sind, den Stofidémpfer
auswechseln,

- Fallsman beim Zusammendricken des Stofidémpfers eine zu freie Bewegun
in beide Richtungen {Ausfedern und Einfedarn) Eesfstellt, bedeutet das, dqg
ein ‘é/erschleiﬁ der Innenteile vorliegt. Der StoBddmpter mul ausgewechselt
werden,

Den Zustond der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu grafes Spiel
autweisen, mufl man sie auswechseln.

Der StoBdémpfer enthélt druckgas und derf auf keinen Fall
gedfinet werden.

Révisién amortiguador trasero.

Seguir las siguientes verificas:
controler el estado de la barra: no debe presentar dafios y no debe ester
torcido, de lo contrario sustituir cmortiguador;

~ controlar eventuales pérdidas de oceite: se es de enfidad considercble,
sustituir el amoriguador;

- comprimiendo el amertiguador, se si comprueha un movimiento muy libre
en los dos sentidos {extensién y comprensién), significa que los pertes
internas estén desgastadas y occurre sustituir e amortiguador;

— controlar el estado de desgasto de las articulaciones esféricas: si manifiestan
juego excesivo, sustituiros.

El amortiguador contine gas a presian y no debe ser abierto por
ningun motivo.

OO

1.40 Part. N. 8000 88560 (07-98)



FRENI

[ e S
BRAKES vy
FREINS ’\é‘cw-—?@
BREMSEN '
FRENOS i

Serione
Sccfion
Section
Sekdion
Seccién

OO0 O
LT



FRENI
- BRAKES
FREINS
BREMSEN
FRENOS

'mpiantofrencnte ... L5 Braking system ... L5
Dischifreno ..ooocoovuviiiieeeieee L7 Brake discs ......ooooiiiiii e L7
Controllo usura pastiglie frene ...............o..... L8 Check of the broke pads wear ....................... L8
Spurgo impiantofrenante .....................oe. L11 Braking system bleeding ... L11

L2

Part. N. 8000 88560 {(7-58)



FRENI e w
BRAKES AT |
FREINS @)
BREMSEN "
FRENOS amii EJ
Cr e DLEELCER R R e R e iR n AN nnninnnanganuanEmn
Systéme de freinage ..o L.5 Bremsanlage «.oooeveive e L.5
Disques de frain ....oveeeieoceesc, L.7 Bremsscheiben ......oooveveeiee L7
Contréle usure des plaquettes des freins ......... L.9 Kontrolle auf Verschleiss der Bremsbeldge ... L.9
Vidange du systéme de freinage .................... L.12 Entliftung der Bremsfanlage ....ovvvevveiiince L.12

RO



—— FRENI

P e BRAKES

(=l FREINS

e BREMSEN

i FRENOS
llllllllllilllllllllllIIIIIIIII||I||||||||||||||||||||||||||||||||I|||||||||||||||!|||||i|||||| rr. . nlt
Sistemade frenado ... L.5
Discos delfreno .......oocooooiiiiii L./
Control del desgaste de las pastillas del freno .. L.10
Purga instalaciénfrenante ................occl L.13

T —=————————

Part. N. B000 B8560 {07-98)




FRENI —_q
BRAKES A gvel
FREINS =05

BREMSEN
FRENOS @

R NN N N R R A R N N R RN RN R RN R RN RN NN N RN RN NN RN N RN RN ettt

Impianta frenante.

Limpian-ofrename & suddiviso in due circuti idraulici totalmente indipendenti. Ogni circuito & composto da dischi freno, da pinze collegate a una pampa che viene azionata
do une leva; un serbatoio seporate per ogni impiants provwede al rifomimento di liquide.
L'impiancoanteriore comprende:

Discoantferiore

1} Padole freno posteriore
Serbafoiofluido freno posteriore

1) Serbatoio, pompa fluide & levo freno anteriore 71 Tubezione posteriore
2} Tubazionepompa-devictore )  Pinza posteriore

3} Tubnzionedeviatore-pinze %) Disco posteriore

4% Pinza anleriore 10) Pompefrenc posleriore
5 ]

é)

m Il liguide impiegate nell'impianto frenante, oltre o danneggiare la vernice, ¢ dannosissimo a contatto degli occhi o della
pelle; lavare quindi obbondantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.
Braking system.

The braking system is divided info hwo tofally independent hydraulic circuits. Every circuit consists of brake discs, calipers connected to a pump, which is contralled by a
lever; o tank separated for every system, provides the liquid supply.

The front system consists of:

1

Front brake floyd tank, pump and lever 71 Rearhose
2} Pipefor pump-switch 8  Rearcaliper
3 Pipefor switch-caliper 91 Reardisc
4]  Frontcaliper 17)  Rear brake pump
5] Front disc 11} Rear broke pedal

6)  Rear brake floyd tank

m The liquid employed in the braking system con damage the paint and is very dongerous when coming into contact with
eyes or skin. In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.

Le systéme de freinage se compose de deux circuits hydrauliques complétementindépendants. Chazgue circuit comprend disque de frein, étriers relié & une pompe aclionnée
par un levier, un réservoir indépendant pour chague systéme pour I'opprovisionnement en liquide.
Le systéme avant comprend:

1} Réservair d huile trein avant, pompe et levier 7} Tujauterie orriére
2} Tubulere pompe-disioncteur &)  Etrierarriére

3} Tubulure disjoncteur-pinces %) Disguecrriére

4)  FEirier avamnt 10} Pompe frein arriére
5} Disgue gvant 1] Levier frein arrigre
&) Réservoir dhuile frein arriére

m Le liquide employé dans Péquipement freinant, outre @ endemmuager le vernis, est tras dangereux s’il vient & contact
des yeux ou de la peau. Au cas d'un contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage,

Die Bremsanlage ist in zwei ganz unobhéngigen hydroulischen Kreisen verteilt. Jeder Kreis bestent aus einer Bremsscheiben, Saflel it einer Pumps verbunden, welchervon
einem Hebel batdtigt wird; ein Tank for jede Anlage Lnd t0r die hintere Anlage getreant, sorgt for die Flussigkeitversorgung der Anlage.
Die vardere Anlage besteht aus:

1] Clbehalter Vorderradbremse, Pumpe und Hebal ! Hintere Rohrleitung

2] Pumpe-Ablenker Rohrleitung 8 Mirterrod-Bremszange
3) Ablenker-Zangen Rohrlgitung 9 Hinters Bremsscheibe
4] Vorderro-Breszange 10)  Hinfere Bremspurmpe
5] . Vordere Bremsscheibe 11]  Hirfere Bremshebel

&) Olbeheilter Hinte rradbremse

m Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit beschadigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unveorsichtigem
Augen-oder Hautkontakt sehr geféihrlich. Bei unvorsichtiger Berihrung den betreffenden Teil mit fliessendem Waosser
waschen.

Sistemn de frenado.

El sistema de frenodo estd dividido en dos circuitos nidréulicos tetalmente independientes. Cada circuite estd compucsto por discos del freno, por pinzas unida
a una bomba accionade por uno palanca; un depésito separade por coda sislema provee g surinistrar liguido.

Ef sistema delantero comprende:

1) Depésito aceite freno delandero, bormba y palanca 7} Tuberiatrasera

' Tuberiabomba-desviador 8l Pinza trasera

3 Tuberio desviader-pinzas 2 Discotrasero

4] Pinzadelantera 10} Bombaofrenciraserc

5, Discodelantero 11} Palenca freno trasero

4]  Déposito aceite frenotrasera

m [El liguido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropenr lo pintura, es muy dafose si entra en contadto con
fos ojos o con lua piel; per lo tonto, lavar akundantemente con agua cerriente la parte interesada en case de contacto
accidental.
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Dischi freno.

llcontrolle del disco g importante; esso deve essere peretiamente pulito, cioé senza
ruggine, olio, grosso o altra sporcizia e non deve presentare profonde rigature.
Segni di una cerfa entild si pessono eliminare rettificando il disco, facendo
ottenzicne nel rientrare nei limiti di usura.

Spessore disco aPteriore NUOVD ..o e 4,2-0,2 mm
Spessore disco POSTErONe NUAYO ..........ooiiiiiiie e 4=0,1 mm
Spessore disco al limite di usura (anteriore e posteriore) ................ 3,5 mm

Eseguire il controlio della distorsione del disco utilizzando un comparatore e can

disca montate sul mozzo.

Max. distorsion crmMESSA ... et 0,3 mm

Per smontare il disco dal fissaggio sul mozzo svitare le 6 viti (1) (anteriore) o le
vattra (2} per 1l disco posteriore.

%Quando si procede ol rimontaggio pulire perfettamente le superfici di appoggio

e awvitare le viti alla coppia prescritia.

Brake discs.

The disc checking is very important. Check if it is completely clean, free fram rust,
oil, grease or other material and free from any deep scoring. It is possible o
eliminate large marks by rectifying the disc, poying aftention to remain within the

wear limits.

Spacer of new frontdisc.......oociviiii e 0.163+0,008in.
Spacerof new reardisc ... 0.158=0.004in,
Disc spacer at wear limit (frontand rear) ... 0.138in
Chheﬁkgor any disc distorsion by means of a comparator and with disc mounted on
the hub,

Max. allowed distorsion ... 0.017 in.

To disassemble the disc from its fostening on the hub, unscrew the & screws (1)
gor the front disc) or the four screws (2) Tor the rear disc.

uring the re-assembly, clean the bearing surtaces completely and tighten the
screws at the prescribed forque.

Disques de frein,

Il estimportant de contréler le disque; celui-ci doit &fre tout & fait propre, sans trace de rouille, d'huile ou autres saletés ef ne doit pas étre
rayé profondément. On peut éliminer certaines marques en rectificnt le disque taut en respectant les limites d’usure.

Espaisseur du disque nevfovant ... 4,2+0,2mm
Espaisseur du disque neufarriére ... 410.1 mm
Epaisseur du disque a la limite de F'usure {avant et arriere) ... 3.5mm
Vérifier si le disque est déformé ¢ I'zide d’un comparateur et d’un disque monté surle moyeu.
Déformation max. admise .......ocooiieiiiiiiiecie e, 0.3 mm

Pour démonter le disque du moyeu, dévisser les & vis (1) (avant} ou les quatre vis (2) paur le disque arriére.
Lors du remontage, neftoyer partaitement les surfaces d’appui et visser les vis selon le serrage prévu.
Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Scheibe ist wichtig; sie muss vollkommen sauber sein, d. h. Rest-, Ol- und Fettfrei. Sie darf keine tiefen Rillen aufweisen,
Beim Schleifen der Scheibe istes moglich, grosse Riefen zu beseitigen, wobei man darauf achten wird, nicht unter den Verschleissgrenzen

zu fallen.

Stéirke der neuen vorderen Scheibe ... 4,2+0,2 mm

Starke der neuen hinteren Scheibe ..o 4+0,1 mm

Scheibestdrke on Verschleissgrenze {vorderen und hinteren) ............ 3,5 mm

Die Kontrolle des Scheibenverformung mithilte eines Kompaorators und mit auf der Nabe montierter Scheibe ausfuhren.

Manx. zulssiger Verfarmung ..o 0,3 mm

Um dLe SCQeibe von der Befestigung auf der Nabe auszubauen, die 6 Schrouben (1) (vorder) ader die vier Schrauben (2) (hinter)
ausschrauben.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau vorgeht, die Stutzfléiche vollkommen reinigen und die Schrauben an dos vorgeschriebe
Drehmoment festspannen.

Discos del freno.

El control del disco esimportante; éste debe estar perfeclamente limpio, es decir sin oxidaciones, aceite, grasa u otras suciedades ynodebe
presentar rayados profundos. Algunas seficles se pueden eliminar rectificando el disco poniendo atencisn en estar dentro de los limites

de desgaste.

Espesor de| disco delantero nuevo ... ... 42+02 mm

Espesor del disco frasero nuevo ... 4+0,1 mm

Espesor del diso al limite del desgaste (delonterc v trasera) ............. 3,5 mm

Etectuar el control de la distarsion del disco utilizando un’comparador y con disco montado en el cubo.
Max. distorsién admitida ... 0,3

’

mim.
Para desmontar el disco de su fijacion en el cubo desatomnillar los 12 tomnillos (1) {delanteros) y los cuatro (2) para el disco trasero.
Cuondo se vuelva a montar limpiar esmeradomente las superficies de apoyo y atornillar los tomillos con el por de torsidn prescrito.
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Controllo usura pastiglie freno.

Per rimuovere e postiglie da la pinza freno procedere nel modo seguente:

— allentare la vite (1) di ritegno pastiglie utilizzando un cacciavite o una chiave
per esagoni interni da 5 rrm;

— svitare con chiave per esagoni interni da 6 mm per la pinza anteriore, e con
chiave o bussola da 14 mr per la posteriare le due vili di fissaggio della pinza
alla piostra portapinza;

— rimuovere la pinza e svitarz completamente la vile (1) di ritegno pastiglie;

— sfilare le pastiglie dall’interna della pinza e verificare che risultino visibili le
scanclature sul materiole di attrito; se cosi non fosse sostituire la coppia di
pastiglie.

Per il imonfaggic operare come segue:

— spingere un poco i pistoncini dentro alla sede;
inserire per prima lo pastigla interna o contatto con i pistencini di spinta e
successivamenie quellaeserna.

Fare attenzione nel caso della pinza postericre in quantole pastiglie seno differenti;

quella interna non presenta il beccuccio inclire & necessario inserire la parte

superioredelle pastiglie nelle npposite linguette di guida ricavate internamente alla
pinza posteriore.

Procedere con le altre operazioni eseguendole in ordine inverso allo smontaggio.

Depo la sostituzione delle pastiglie non & necessario eseguire lo spurgo

dellimpiantefrencnte, ma & sufficiente azionare ¢ leva di comande ripetutamente

finc a riportare i pistoncini rella pesizione normale. Verificare pol il livello del
liguido nel serbatoic e, se necessario, ripristinarlo.

n Per circa un centinaio di Km, é consigliabile agire con caoutela
sulle pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e
completo assestamento dei maleriale d’attrito.

n E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie,
togliere un pé di fluide dal serbatoio, poiché I'arretramento
dei pistoncini nei :ilindri potrebbe far traboccare il fluido dal
serbatoio.

Check of the brake pacls weor.

In order to remove the pads ‘rom the brake caliper, proceed as follows:

- \c}osen the pod fastening screw {1) by meons of an screwdrive oran Allenwrench
of 5mm.;

— unscrew, by means of an allen wrench of 6mm for the front caliper, and of o
socketwrench af 14 mmforthe rearone, the two screws which fasten the caliper
to the coliper halder plate;

— remove the caliper and unscrew completely the pod fastening screw (1);

— extract the pads from inside the ccliper and check that the grooves cre visible
on the friction material. If the spacer is lower, replace the pad torque.

During the re-assembly, proceed as follows:

— slightly push the nlungers inside their seat;

— place the internal pad first, which is in contact with the thrust plunger and then
the external one.

Poy attention to the rear caliper because the pads are different; the internal one is

not provided with the spout and moreover, it is necessary to place the upper part

of the pads into their guide keys inside the rear caliper.

Proceed with the other operations, performing them in the opposite way to the

disassembly. Afterthe replaczament of the pads, it is net necessary to perform the

drain ofihe[)rok'rng system butit'senoughto pull the control lever again and again
untit the plungers cre in normol position. Then, check the liquid level in the tank
and, if necessary, fop it up.

For about hundred kilometer, it is advisable to operate the new
pads carefully in order to allow a correct and complete bedding
of the friction materials.

During the operation of pads replacement, it is advisable to
remove a small quantity of fluid from reservoir, since piston
backing inside cylinders could cause overflowing of fluid from

reservoir.
L8 Part. N. 8000 88560 (07/-78)
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Contréle usure des plaguettes des freins.

Pour retirer las pastilles de |"étrier du frein, procéder de la fagon suivante:

— desserrerla vis (1} de fixation des pastilles & 'cide d'une clef & douille de 5 mm;

— dévisser, & 'aide d'une clef a doville de 6 mm pour I'étrier avant etde 14 pour
celui arrigre, les deux vis qui fixent |'étrier a lo plaque porte-étrier;

— refirer ['étrier el dévisser compléternent lo vis (1) des postilles;

— enlever les paslilles & l'intérieur de I'étrier et vérifier siles rainures sont visibles
sur le matériel de froftement; en cas d’épaisseur inférieure, remplacer la paire
de pastilles.

Remonter de la facon suivante;

— pousser un peu les pistons & l'intérieur ce leur emplacement;

— introduire d’abord la postille interne et la mettre contre fes pistons de butée, puis
introduire la pastille extérieure.

Pourl'étrierarriére, foire attention carles pastilles sont diftérentes; la pastille interne

n‘a pas de bec et en ouire, il est nécessaire d'insérer lo partie supérieure des

pastilles dans rainures de guidoge prévues & cet effet ménagées & Einférieur de

I"étrier arrigre.

Effectuer les autres opérations dans le sens inverse de celul du démantoge.

Aprés avoir remplacé les pastilles, il nest pas nécessaire de vidanger le systéme ;

de freinage. Il suffit simplement d’actionner plusieurs fois le |evierc?e commande '

jusqu’d ce que les pistons se remeltent en place. Vérifier le niveau du liquide dans

|e réservoir el si nécessaire, |'ajuster.

S

fes pastilles neuves afin de permetire une parfaite mise au point

u Pendant les premiers cent kilométres, utiliser avec précaution
du matériel de frottement.

pastilles, d’enlever un peu de fluide du réservoir parce que le
recule des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
fluide du réservoir,

Kontrolle auf Verschleiss der Bremsbelage.

Um die Beléige von dem Bremssattel zu entfernen, wird man wie folgt vorgehen:
die Schraube (1} fir die Belégerickhaltung mithilfe eines
Sechkontinsteckschliissels von 5 mm. lockern;

— mithilfe eines Sechkantinsteckschliissels von 6 mrm fir den vorderen Sattel, und
mithilfe eines Steckschlissels von 14 mm, fiir der hinteren Sattel, die zwei
Schrauben fir die Befestigung des Sattels zur Sattelhatterplatte ausschrauben;

— den Saottel enffernen und die Schraube (1" ganz ausschrauben;

— die Belége von innen des Softels cusziehen und prifen, dass die Riefen auf dem
Reibungsmaterial sichtbar sind. Wenn die Stéirke niedriger ist, das Belégepaar
ersefzen.

Zum Wiederzusammenbau wie folgt vorgehen:

— die Kelben in dem Sitz hineinschieben;

— zuerstden inneren Belag, welcher die Druckkolben beriihr, einfiigen, dann den A
dusseren Belag.

Wahrend des Wiederzusammenbaues im hinteren Sattel daraut achten, dass die

zwei Beltige verschieden sind: der innere Belag weist keinen Schenkel cut.

Ausserdem ist es in diesam Fall nélig, den oberen Teil der Beldge in den dezu

bestimmten Fiihrungslappen einzufigen, welche sich innerhalb des vorderen

Sattels befinden.

Mit den anderen Operationen vorgeher, wobei man sie in dem Ausbou

antgegangesetzter Folge ausfiihren wird.

Nach dem Belageersatz ist es unnétig, die Bremsanlage zu entleeren: es reicht,

den Steuerhebel mehrmals zu betétigen, bis die Kolben ihre regelméssige Lege

erreichen. Schliesslich den Flussigkeitspegel im Tank nachprifen und, werin
néfig, nachfillen.

n §’il est nécessaire dans lopération de remplacement des

Fir ca. 100 Kilometer ist es empfehlenswert, die neuen Beléage !

sorgféltig zu betdtigen, um ein richtiges und Setzen der |
Reibungsmaterialien zu erlauben.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Flissigkeit aus dem
Behiler, ist etwas Flisssigkeit beim Auswechseln der Bremsbeléige

abfliessen zu lassen.
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Control del desgaste de las pastillas del freno.

Para quitar las pastillas de la pinza del freno proceder de lo siguiente manera:

— oflojor el torillo (1) que sujetan los pastillas utilizendo una llave hexagenal
interior de 5 mm.;

— desctornillercon una llave hexagonral interior de 6 mm, para la pinza delanterc

conuna llave Allen de 14 mm. pare la frasera, los dos tamillos de sujecién de
@ pinza a la place porte-pinza;

— quitar la pinzo y socor completamente el tornillo (1) que sujetan las pastillas;
sacar los postillas del interior de la pinza y verificar que sean visibles las ranuras
del material de friccién. Si el espesor resultase inferior sustituir la pareja de
pastillos.

Pare el remontoje proceder ce la siguiente manera:

— empujar un poco los pistones dentro de su asiento;
meter primero la pastilla interior a contacte con los pistones de empuije v,
sucesivamente la exterior.

Paner atencién en el caso de la pinza trasera, ya que las postillas son diterentes;
la inlerior ne presenta el pico y ademds es necesaric introducir la parte superior
de las pastillos en sus lengiietas de guio en el interior de la pinza trosera. Efectuar
las otras operaciones siguiendoe el orden inverso del desmontaje. Después de lo
sustitucién de los postfillas no es necesario purgar el sistema de frenado; es
suficiente occioner la palanca varias veces hasta que los pistones vuelvan a su
posicion normal. Verif}ijcor después el nivel del liquide en el depésito v, si fuese
necesario, rellenar.

Durante aproximodamente un centenar de kilémetros se
aconseja usar con cautela las pastilas nuevas para que se
asienten correctamente.

Es eportuno cuando se sutituyen las postillas, el guitar un poco
de liguido del depésito, ya que entrundo los pistones en los
cilindros podria provecar una salida del liquido del depésito.

OO0
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Spurgo impianto frenante.

Lo spurge dellimpianto frenante & richiesio guando, a cuse delia presenza di cria

nel circuito, la corsa dello leva risulta lunga ed elastica, oppure quando si deve

sostituire il fluide. Per lo spurgo procedere nel sequente modo:

a) riempire il serbatoio con tuido freni prescritto; fare durante loperazione di
spurgo il fluido non scenda al di softe del livello minimo (1);

b) czionare ripetutamente la leva o il pedale dei freno per riempire, clmenc in
parte, il circuito frenante;

¢) calzare sul raccordo di spurge (A un tubetto flessibile trasparente ed
immergere le estremitd in un recipients contenente olio freni esausto;

d) tirare a fondo la leva {o il pedale) della pompa e mantenerla in questa
posizicne;

e} allentare il raccordo di spurge, losciare fuariuscire fluido freni {inizialmente
uscird solo aria) e bloccare il raccordo senza forzare;

f) rilosciare la leva (o il pedale), attendere qualche secondo e ripetere il ciclo
'd" e "e" sino a quando dal fubetio uscirg fluida prive di bolle daria;

g} bloccare il raccordo di spurgo alla coppio prescritta e ripristinare il livello del
fluido nel serbatoic.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di
accidentale contatto lavare con abbondante acquacorrente.

liflvido freni & corrosivo nei confrontidelle vernicie delle parti
in plastica.

Se lo spurgo & stato eseguito correttamente si dovrd sentire, subita dopo la corse
a vuote iniziale della leva, l'gzicne diretta e senza elosticita del fluido. Qualor
cid non si verifichi ripetere loperazione di spurgo.

Lo spurgo non elimina completamente l'aria presente nel
u circuito; le piccole quantité rimanenti si eliminano
automaticamente durante un breve periodo d'uso del motociclo;
cid comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.
Braking system bleeding.

The braking system is fo be bled whenever the lever stroke islong and elastic owing

toanyairinthe circuit, orwhenthe fluidisto be replaced. Forthe bleeding proceed

as follows:

a) fillthe tank with the required broke fluid; make sure thatthe fluid does not drop
below the minimum level (1) during the bleending oparation;

b) repeatedly actuate the lever ar the brake pedal in oderto fill the braking circuit,
at least partially;

c} fit ¢ transparent fiexible pipe on the breather union (A} and plunge the pipe
end in a basin containing exhausted brake oil;

d) strongly pull the lever {or pedal) of the pump and heold it in this position;

e} unloose the brecther union, let the breke fluid come out {only air will corne
out first) and lock the union without farcing;

f) relecse the lever (or pedal), wait some instants and repeat the cycle "d" and
"e" until the fluid comind aut of the pipe has no air bubbles;

g) lock the breather union according to the reauired torque and restore the fluid
level in the tank.

in case of accidental contact, carefully rinse with running

m The brake fluidis highly corrosive: avoid all contact with skin;
water.

u The brake fluid is corrosive topaints and plastic parts.

¥ bleeding has been properly made, you shall feel the direct action without
elasticity of the fluid just affer the initial idle stroke of the lever. [f that is not the case,
repeat the blaeding oction,

n Bleeding does notfully eliminate the air in the circuit; the little

remaning quantities are automatically eliminated during a

short period of use of the motorcycle; this entails less
elasticity and shorter stroke of the control lever.

CAGIVA
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Vidange du systeme de freinage.

La videnge du sysléme de Ireinage est nécessaire quand, & cause de la présence
d'air dans le circuit, la course de la manette devient longue et élastique ou bien
guend il faut remalacer le liguide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:
o) remplirle réservoir avecle liquid pourfreins canseill§; veiller & ce que pendont

l'opération le liguide ne descende pos en-dessous du niveau minimum (1);

b) actionnerplusieursfois de suite la manette ou la pédale du frein afin de remplir,
du moeins en partie, le circuit de freinoge;

¢} relier au raccord de vidange (A} un tuyau flexible transparent; plonger fe bout
du tuyau dans un récipient contenant de Thuile usée pour frein,

d) ftirer & fond la manette {ou la pédale) de la pompe et la laisser dans cette
position;

e} desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins {au
début, il ne sart que de lair] et bloquer le raccord sans forcer;

f) reldcher la marette (ou lo pédale), uhendre quelques secondes et répéter le
cycle "d" et "e" jusqu'a ce qu'il n'y oit plus de bulles d'air dans le liquide sortant
du tuyau;

g) bloguer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablir
le niveau d'huile dans le réservoir.

Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux;
en cas de contact accidentel, rincer sous l'eau abondomment,

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en
plastique.

Silavidange o été bienfaite, on doit sentir, tout de suite aprés la course & vide initinle
de la manette, laction directe et sans élasticité du liquide. Dans le cas contraire,
répéter lopération de vidange.

Lavidange n'élimine pas complétement l'air quise trouve dans
le circuit; les pefites quantités qui restent s'éliminer
automatiquement pendant une courte période dutilisationde
la moto; ceciimplique une élasticité et une course infeérieure
du levie de commande,

Entliften der Bremsanlage.

Eine Entliftung derBremsanlage istangebracht, wennssich, aufgrund von Lufblasen

im Bremskreislauf, das Anziehe des Hebels als gedehnt und nachgiehig erweisen

sollte, oder wenn man die Flissigkeit auswechseln mufl. Beim EntlGften geht man

wie folgtvor:

a) Inden Behdlter die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einfillen. Wéhrend des
Entitftungsvorganges daorauf achten, deft die Flissigkeit nicht unter dem
Mindeststand (1) sinkt.

b) DenBremshebeloderdasBremspedalwiederholtbetéitigen, um den Bremskreislauf
zumindest teilweise zu fiillen,

¢ Auf das AnschluBstick (A) sinen transparenten Schicuch oufsetzen und dos
Sclauchende in einen Behtitrer mit altem Bremsal eintauchen.

d) Den Hebel (order das Pedal) der Purnpe ganz durchdricken und in dieser
Position lassen,

e} Das AnscnluBstick I8sen und die Bremsilissigkeit {zundchst wird nur Luft
austreten) auslaufen lassen. Das Anschlufistick nicht zu stark anzieher.

f)  Den Hebel (oder das Pedal loslassen, einige Sekunden warten und die unter
'd" und"e" angeflihrien Anleitungen solange wiederholen, bei aus dem Schlauch
Flossigkeit ohne Luftblosen herausléuft.

g) DasAnschluBstick nach dern vorgeschriebenen Anzugsmomentfestziehen und
den Flussigkeitsstand Behilierwiederherstellen.

DerKontakt mit Breumsfli.issi?keit istfir die Haut schadlich. Bei
zufillligem Kontakt mit viel HlieBendem Wasser waschen,

Die BremsflUssilceitwirlkd aul Lacke und Kunststoffteile korrosiv.
Wenn die Entliftung richtig durchgefihrt worden ist, mufd man sofort noch dem
Leerhub am Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung des Flissigkeit
testellen kénnen. Falls das nich-der Fall ist, muB man die Entliiftung wiederhclen.

Beim Entliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht
vollstéindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit
eliminien wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist
eine geringe Elastizittt und ein kiirzerer Leerhub des

Steuerhebels,
Pari. N. 8000 88560 (07-98

)



FRENI
BRAKES
FREINS

BREMSEN
FRENOS

Purga instalacién frenante,

La purga de la instalacién frenante es requerido cuando, a causa de la presencia

de aire en el circuito, la carrera de la pcﬂonco resulta lergo y elastica, o por que

cwando se deba sustituirel liguido. Para la purga proceder en el seguiente modo:

a) lienar el tfanque con liguido frenos prescrito; hacer atencién que durante la
operacion de purga eﬂfquido no descienda por debajo del nive minimo (1);

b) accionar repetidamente lo palanca ¢ el pedal del frene para llenar, ol menos
en parte, el circuito frenante;

c) calzar en el empalme de purga (A) un tubito flexible transporente v sumergir
la extremidad en un recipiente conteniente de aceite frenos gastedo;

d) tirar a fondo lo palanca (o el pedal) de la bomba y mantenera en esta
posicién;

e) dllojarel enlace de purga, dejor saiir hacia fuera el fluido frenos (inicialmente
saldrd solo wire) bloguear el empalme sin forzar;

) biberarla polanca (o el pedal), esperar algunos segundos y repetir el ciclo "d"
y"e' hasta cualdo del tubide saldrafluido sin burbujos de aire;

g) bloguearel enlace de purtc o la parejo prescritay restablecerel nevel del fluido
en el tangue.

El contacto del liquido frenos con la piel es daniino; en caso
de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosive en comparacion con la pintura
y las partes en plastico.

Si la purgo ha estado efectuada correctamente se debra oir, justo después la
correra a vacio inicial de la palanca, la accién directa y sin elasticidad del fluido.
Si no se verifica lo sobreindicado, repelir la operacién de purga.

La purga no elimina completamente el aire presente en el
circuito; la pequena candidad restante se eliminan
auvtométicament durante un breve periodo de uso de la
motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera
de la palanca de comando.

QHHBRGOCHIOn At
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IIIIIIII;IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII. N
NOTE PERSCHEMA IMPIANTO INIEZIONE ELETTRONICA / NOTE FORTHE ELECTRONICINJECTION SYSTEM DIAGRAM /

AVISPOURLE SCHEMA DEL'INSTALLATION AINJECTION ELECTRONIQUE/ ANMERKUNG ZUM PLAN DERELEKTRONISCHE
EINSPRINTZUNG /NOTAPARA ESQUEMA INSTALACION INYECCION ELECTRONICA,

NOTA 1: il contenitore centroling deve essere collegato o nagativo batteric tramite uno dei fissaggi, avende cura
di garantire un peretto contolio eletirico; la sezione del filo non deve essere inferiore a 1 mmq.

NOTA 2: connettere le masse centraling (pin 34, pin 17} al negotive batteria,

NOTE 1: Cornect the power unit case to the battery neﬁ]oﬁve using one the fastening points, taking care fo assure
o perfect eleciric contact. The wire section must not be lesser than 1 sg. mm.

NOTE 2: connect the power unit mass to the battery negotive {pin 34, pin 17).

AVIS 1: brancher l'enveloppe de lo centrale au négatit batterie au moyen dune des fixations, et veillez a ce que
un pertait contact électrique soit garanti.

AVIS 2: brancher la masse de la centrale ou négatif batterie (borme 34 , borne 17).

ANMERKUNG 1: Das Steuergehéiuse am Batterie-Minuspol anschliessen und auf perfekten elektrischen Kontakt
prifen; der Drahtquerschnitt darf nicht unter 1 gmm. sein.

ANMERKUNG 2: Die Masse des Steuergehduses {pin 34, pin 17) am Batterie-Minuspol anschliessen.

NOTA 1: el contenedor de la centralitc tiene que estar cnectodo cl negative de lo bateria por medio de una las
fijcciones, teniendo cuitado de aseguar un perfeclo contacto eléctrico; la seccion el hilo no tiene que ser inferior
al mm?

NOTA 2: conzctar lo masa de la cenfralita [pin 34, pin 17) al negative bateria.

ma
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(*) Legenda colori/Key to wiring colors/Legende Colour/ (*) Codice/Code/Code/Code/Codigo
' Schaltfarbe/Referencias color

Rosso/Red/Rouge/Rot/Rojo R
Gicllo/Yeliow/laune/Gelbe/Amarillo v
Blu/Blue/Bleu/Blou/Azul B
Verde/Green/Vert/Grin/Verde G
Biarco/White/Blanc/Weiss/Blanco W
Nero/Black/Noir/Schwarz/Negro B
Rosa/Pink/Rose/Rosa/Rosa P
Viola/Violet/Violette/Violett/Violeta v
Azzurro/Sky blue/Azur/Hellblau/Celeste Sb
Grigio/Grey/Gris/Grau/Gris Gr
Arancione/Crange/Orange/Naranjado O
Br

Marrone/Brown/Marron/Kastanienbraun/Marén

(*Y - Par schema eleftrico e impianto iniezione eleftronica.

(*) : For the electric diagram, and for the electronic injection system diagram.

(! . Pour le schéma électrique et lz schéma de linstallation & injection électronique.
(*} . Zum scholtplan Elektronische Einsprilzung und Plen elektronischen Einspritzung.

*) : Para esquemao eléctrico y esquema instalocién inyeccién electrénica.
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Legenda schema elettrico

1. Regolatore di tensione

2. Interruttore  frizione

3. Generatore

4. Interruttcre ci sicurezza

5. Intermittenza indicatori didirezione
6. Interruttore livello carburante

7. Interruttorefolle

8. Interruttore pressione olio
9. Interruttore stop posteriore
10. Commutatore sinistra

11. Avvisatore acustico

12. Cruscotto

13. Indicatore di direzione anteriore Sx.
14, Fanale anteriore

15. Indicatere di direzione anteriare Dx.
16.Relé abbcglianti

17.Relé anabbaglicnti

18. Interruttore a chiave
19.Relé accensione

20. Fusibili

21. Commutatore destro

22. Maxitusibile

23. Interruttore gamba laterale
24. Batteria

25. Teleruttore

26. Moterino  d'avviamento
27.Fanaline posteriore
28.Pompa benzina

29. Relé pompa

30. Relé impianto iniezione

31. Connettore

32. Sensore inclinazione

33. Bobina AT. cil. orizzontale

34. Bobing AT. cil. verticcle

35. Connettore diagnosi

36. Iniettore cilirdro orizzontale

37. Iniettore c'lindro verticale
38. Potenziometro farfalla

39. Sensore prassione aria

40. Sensaretem >erature aria

41, Pick-up

42 Sensore temperaturo olio
43. Centraling 1.6 M

44, Negotivo batteria

45. Telaio certraling

46. Indicatore di direzione posteriore Dx,

4/. Indicatore di direzione postericre Sx.
48. Interruttore stop anteriore

Mmio

Keytowiring diagram.

1.
. Clutch cut-off

. Generator

. Safety switch

. Turn signal flash device
. Fuel level switch

. Neutral switch

. Qil pressure switch

. Frant stop switch

. Left switch

.Horn

.Dashbeard

. LH front indicator

. Head lamp

.RH front turn indicator
. Dezzling light relay
.Low beam relay

. Key swilch

gnition relay
.Regulator

. Right switch

. Large fuse

.Side stand switch

. Battery

. Starter swifch

. Starter motor

. Rear light

. Fuel pump

. Pump relay

.Injection system relay
.Connector

Tiltdetector

.H.T. coil horizontal cylinder
.H.T. coil vertical cylinder

. Diagnosis connector

. Horizontal cylinder injector
Vertical cylinder injector
. Throttle powering

. Alrpressure detector

40.
. Pick-up

.QOil temperature detector
1.6 M power unit

. Battery negative
.Power unit frame

.RH rear turn indicotor
.LH reor turn indicator
.Front stop switch

Voltage regulator

Airtemperature defector
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gende schéma électrique.
.Régilateur de tension
Interrupteur d'embraoyoge
. Générateur

. Interrupteur de sécurité
. Clignotant d'indicateurs de

direcion
Interrupteur indicoteur de niveau

. Inter-upteur point mort
. Interrupteur de pression huile
. Inter-upteur stop arriére
1C.
1.

Commutateur gauche

Klaxon

.Tablzu de bord

. Cligr otant avant gauche

. Phaore:

. Clignetant avant droite
.Refnis de feux de croisement
.Relas d'allumage
Inter-upteur a clé

. Relnis de feux de route

. Boie & fusibles
.Comrmutateur droite
.Maxifusible

Inter-upteur béquille lotérale
. Boiterie

.Télé-upteur

.Démarreur

. Feu arriére

.Pomoe dessence

. Relispompe

. Relais du systééme dinjection

. Conrecteur

. Capteur dinclinaison

. Bokine H.T. cylindre horizontal
. Bohine H.T. cylindre vertical

. Corriecteur de diagnostic

. Injecteur du cylindre horizontal
. Injecteur du cylindre vertical

. Déve oppementvanne

. Capteur de pression gire

. Capteur de tempérsture d'aire
.Pic<-up

.Capteur de température d'huile
.Centale 1.6 M

.Négative batterie

.Cadre de lo centrale

. Clignotant arrigre droite

. Clignotant arrigre gauche
. Inter-upteur stop avant
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Schaltplan.

1. Spannungsregler

2. Kupplungsschalter

3. Generator

4. Sicherheitsscholter

5. Aussefzen

6. Kraftsstoffstandschalter

7. Leerlaufschalter

8. Oeldruckschalter

9. Hinterer Bremsschalter
10. Linker Umschalter

11. Hupe

12. Armoturenbrett

13. Vardererlinker Blinker

14. Vorderlicht

15. Varderer rechter Blinker
16. Relais Fernlicht
17.Relais Abblendlicht

18. Schlusselschalter

19. Z0ndrelais
20. Sicherungsdose
21.Rechter Umscholter
22. Maxi-Sicherung
23. Schalter seitliches Bein
24. Batterie
25. Anlasser-Fernschalter
24, Anlasser
27. Hintererlicht
28. Kraftstottpumpe
29. Pumpenrelais
30. Relais Einspritzanlage
31. Stecker
32. Neigungssensor
33. HS-Spule Waagerechtzylinder
34.HS-Spule Verticalzylinder
35. Diagnosesensor
36. Einspritzerwaagerechter Zylinder
37 .Einspritzer senkrechter Zylinder
38. Potentiometer Drosselventil
39. Luftidrucksensor
40. Luftemperaturfihler
41. Pick-up
42. Oltemperaturfihler
43. Stevergehduser 1.6 M
44, Batterie-Minuspol
45, Stevergehduserahmen
464, Hinterer rechter Blinker
47. Hinterer linker Blinker
48 Vordere Bremsschalter

Referencias esquema eléctrico,
1. Regulador de tensién

2.
3
4
5.
6
7
8
9.
10.

Interruptorembrague

.Generador
. Interruptor seguridad

Intermitencia indicadores de direccién

. Interruptor nivel carburante
. Interrupter desembrague
. Interruptor presion aceite

Interruptor stop trasero
Conmutador izguierdo

11. Avisador acustice

12.
13.
14.
15.

16.
17.

34.
35,
36.
37.
38.
39.
40.
41,
42,
43.
44,
45.
46,

47.
48.

Solpicadero
Indicadordedirecciéntrasero izquierdo
Fanal anterior

Indicador de direccion delandero
derecho

Relé luces largas

Relé luces de cruce

.Interruptor de llave
.Relé encendido

.Caoja de fusible

.Conmutador derecho
. Maxifusible

. Interruptor pie latercl
.Bateria

. Telerruptor de arrangue

. Motor de arrangue

. Faro trasero

.Bomba gosaline

. Relé bomba

. Relé instalacion inyeccion

. Conector

. Sensarinclinaccion

. Bohina AT, cilindro horizontal

Bobina A.T. cilindro vertical
Conectordiagnéstico

Inyectar cilindre horizental
Inyector cilindro vertical
Potenciémetro mariposa
Sensor presién aire
Sensortempercturaaire
Pick-up

Sensor tamperctura aceite
Centralina 1.6 M

Negativo bateric

Bastidor centralita
Indicador de direccidn frasero
derecho

Indicadarde direccién trasero izquierdo
Inferruptor siop delantero

O
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Batteria.
i Lo batieria da 12V - 184h & ditipo a ricombinazione ermetica. Si raccomanda di
T . mantenere sempre ben ingrassati i poli della batteric.

‘ Impiegare grasso AGIP conduttivo per batterie. Per leventuale ricarica attenersi a
quanto riportato sulladesivo posto sulla batteria.

n Per controllare lo corrente di ricarica collegare sempre
I'amperometro a motore fermo.

Battery.

The 12V - 18Ah battery is of the sealed type. Itis recommended to always keep the
battery contacts lubricated. Use AGIP conductive grease for balteries.
For the eventual re-charging follow the instructions given on the battery placard.

n Te check the recharge current alwoys connecl the ammeter
with stop engine.

Batterie.

La batterie de 12V-18Ah est & recombinaison hermétigue. On conseille de confréler
que les pbles de la batterie solent toujours bien graissés. Uliliser de la graisse
conductrice AGIP pour batterie. Fn cas de recguorgement, il faut suivre les
indications données sur I"adhésif placé sur la batterie.

n Pour le contréle du courant de rechargement brancher toujours
'ampéremétre avec le moteur arrété.

jhaeeaannuaiuniiE Ll
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Baftterie.

Die Batterie von 12V - 18Ahfunktioniert bei dichter Rekombination. Die Batteriepole =
immergutgeschmiert behalten. AGIP leitféhige Schmiere tir Batterie benutzen. Far [ i
die evertuelle Aufladung, halten Sie sich an den Kleber, der aut der Batterie liegt. -

n Jur Kontrolle des Aufladungsstroms das Ammeter immer bei
ausgeschalielem Motor anschliessen.

Baterii.

Lo bateria de 12V-18Ah es de lo clese a recombinacion hermética. Se
recomienda mantener siempre muy bien engrasados los polos de |o bateria.
Emplear grose AGIP conductivo para baterias. Para una eventual recarga,
ofererse a cuanto escrito en el adhesivo puesto sobre la bateria.

n Para controlar ¢ corriente de recarga conectar siempre el
amperimetro con el motor pcrade.

IO 00Ot
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Generatore.

E costituito da un alternatore di tipo trifase, a 12 V con potenza di 420 W, situato
nel coperchio latercle sinistro del motore.

Verificare periodicamente che i cavi nen siano pinzati sul telaic o su altre parti
del veicolo.

Per verificare lisolamento verse massa mofore degli avvaolgimenti del genaratare,
collegarsi con un chmetro con un terminale clla masse motore o alle massa
batteria e con l'altre od uno dei tre termincli A-B-C del conneftore: per un corretio
funzionamento, il circuito deve essere isolato [aperta).

Le verifiche sopracitate devono essere effettuate sul connettore lato generatore che
si trova circa o metd motociclo, sul lato sinistro.

Generator.

It consists of o three-phase olternator, having a power of 420 W, located on the
engine L.H. side cover.

Periodically check that the cables are not crimped to the frame orta other parts of
the vehicle.

Toverifytheinsulation ofthe alternatorwindings from ground, connectan chmeter
between any of the three connector pins A-B-C and the engine ground, orthe battery
ground. For the proper operation the circuit must be isolated (open).

The upsaid checks must be corried-out on the alternator-side connector, thot is
located ot abeut the center of the vehicle, on the L.H. side.

Générateur.

Le générateurse compose d'un alternateurtriphasé de 12 Vavec puissonce de 420
W qui se frouve dans le couvercle sur le cété gauche du moteur.

Vérifier périodiquement gue les cdbles ne soient pas pincés sur le chéssis ou sur
d’autres parties du véhicule.

C B Pourvérifier|'isolation de masse des bobinages du générateur, il faut se connecter
avec un ochmmeétre, avec une borne a la masse moteur ou @ la masse batterie et
I"autre ¢ une des trois bornes A-B-C du connecteur. Pourunfonctionnement correct
le circuit doit étre isolé (cuvert).

Les contrbles ci-dessus décrits doivent étre faits sur le connecteur du cété du
générateur qui se trouve environ au milieu du motocyde, sur le cété gauche.

Generator.

Bestehend aus einer dreiphasigen Drehstromgenerator, 12V, Leistung 420W.
Unter dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.

Kentrollieren Sie regelméBig, dof die Kohel mit dem Rahmen oder mit anderen
Teilen des Motorrads nicht verbunden sind.

Umn die Masseisclierung derWicklungen des Generators zu kontrollieren, miteinem
Ohmmeter mit eirem Endverschlufizu der Motormasse oder zur Batteriemasse und
mit dem anderen mit einem der drei Endverschlisse A-B-C des Verbinders
verbinden: fUr einen richfigen Betrieb mufi der Kreis iscliert {geaffnet) sein.

Die obengenannten Prifungen missen im Verbinder aut der Seite des Generators
ausgetihrt werden, der Mitte des Motorrads auf der linken Seite steht.

Generador.

Esta constituido porun alternador de fipo Frifésico, de 12V con 420 W de patencig,
sitvado en elcapuchaén latercl izquierdo del motor.

Verificor periodicamante que los cables no sean punzados en el bastidor o en otras
partes del vehiculo.

Para verfficar el aislamiento de mase de los envolvimientos del generador,
enlazarse con un olimetro con un terminal a la mase moter o ¢ la masa bateria
y con el otro a uno de fos tres lerminales A-B-C del conector: para gue funcione
correctamente, el circuito tiene que estar aislado (abierto).

Los comprabaciones sobreelencadastienengue serefectuadas en el corectarlado
genercc}idor que se encuentra aproximadamente a mitad del motociclo, al ledi
izquierdo,

iR
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Regolatore raddrizzatore,

E’ costtuito do una scatoletta in elluminic fissata sotlo 1 porlapacchi che svelge
anche vna funzione di dissipatore. Verificare periodicamente ﬁntegrifﬁ: det maxi
tusibile 4a 40 A; non sostituirlo MAl con uno di diverso amperaggio. |l regolatore
& in coadizioni oftimali di funzionamenrto quando i valori di controllo sone i
segueni:

a 160C giri/1' - 12V

a 250C giri/1: 14 V.

D «a carcassa del regolotore deve essere eleftricamente
zollegata @l polo negative dello batteria.

n Non sfaccare i cavi della batieric a motore in moto, poiché il
‘egolatore verrebbe irrimediabilmente danneggicto.

Regulutor-Rectifier.

It consists of a little cluminium box, secured below the parcel rack, that also acts
os a hext exchanger. Periodically chack for integrity the 40 A maxi-fuse. Never
replace this fuse with one of @ dif‘?:arem rating. The regulator-rectifieris in optimal
operating conditions when the check valves are os follows:

ct 1600 rp.m.: 12V

ot 2500 rp.m. : 14 V.

The regulator casing must be electricelly cennected to the

yaftery negative pole.

n Jon’t disconnect the battery cables running motor : this would
rreparably damage the regulator.

0 D0COO0DDDCOOO O
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Rédresseur de courant.

| est constitué par une bofte en aluminium fixée sous le Ipoﬁe-bogoges. Il
fondtionne aussi comme dissipateur. Vérifier périodiquement 'intégrité du maxi
fusible de 40A. Il ne faut jomais le remplacer ovec un fusible qui o un ampérage
différent. Le rédresseur est en bonnes conditions de fonctionnement quand les

valeurs de contréle sont:
a 1600 taurs/min.: 12V
a 2500 tours/min.: 14Y.

L'enveloppe du régulateur doit éire branchée électriguement au
pdle negatit de la baotterie.

u Jamais débrancher les cdbles de la balterie lorsgue le moteur est
en marche, car cela couserait des dégdt sans reméde au
régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht aus einem Aluminiumkasten, das unter dem Gepéckirdger befestigt ist,
derauch als Verzehrer funktioniert. Prifen Sie regelmé ig den Maxischmelzdraht
von 40 A, der NIE mit ein anderem mit verschiedener Stromstarke ersetzt werden
mufl. Die besten Betriehsbedingungen trefen mit den folgenden Pr3fungswerten
ein:

mit 1600 U/min, : 12 Y

mit 2500 U/min. : 14 ¥V

L ¥ Das Regelgehiuse muB elektrisch mit dem negativen Pol der
Batterie angeschlossen werden.

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lasen, weil
dadurch der Regler hoffnungslos beschéadigt wird.

Regulador transformador.

Esté constituido por uno caia de cluminio debajo del pera-equipgie que
desempefa también una funcién de disipador. Verificar periddicamente la
integridod del maxifusible de 40 A; no substituirlo NUNCA con uno de amperaje
diferente. Fl regulador se encuentra en dptimas condiciones de funcionamiento
cuando los valores de control son los siguiente:

o 1600 vueltas/1: 12V

o 2500 vueltas/1': 14V

Lo cajoc del regulador debe conectarse eléctricamente con el

polo negativo de la boteria.

n No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha,
porgue el regulodor podria estropearse irremediablemente.

M1 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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Fusibili.

Per accedervi & necessario rimuovere la sella previo shloccaggio della relativa
serratua. Verificare periodicamente che non ¢i siano essidazieni sui confatti o
sui terminali: eventualmente rimucvere I'assido con gli appositi spray. La figura
riporte anche uno legendo dei dispositivi protetti dai vari fusibili.

u Prima di sostfituire un fusibile danneggiato con alfro dello stesso
amperaggio, ricercare la causa responsabile del guasto.

Fuses.

To gain access fo the fuses it is necessary to remove the seat affer the relevant lock
has be:n unlocked. Periodically check for absence of oxidation on the contacts
or on the ferminals: remove the eventual oxidation with on adequate sproy
compecund. The figure also shows a legend of the devices protected by the various
tuses.

n Before replacing a burnt fuse with ancther one of the
same amperoge, identity the cause of the damage.

Fusibles.

Pour y accéder il faut enlever la selle oprés avoir ouvert sa serrure. Vérifier
périod quement qu’il n’y ait pas d’oxyda-ions sur les confacts ou sur les bornes.
En cas 4 oxydations, éliminer |’ oxyde avec des spray spécifiques. Le dessin a aussi
une léyende des dispositifs protégés par les fusibles.

u Avant de remplacer un fusible endemmagé par un cutre du
méme ampérage, il faudra chercher la cause du défaul.

Sicherungen,

Um sie zu erreichen, den Sattel entfernen, nachdem Sie das dezugeharige Schlof
blockiert hatten. Prifen Sie regelméifBig, daof} es keine Oxydationen bel den
Zihler auf den Endverschliissen gibt: evertuell das Oxyd mit den geeigneten
Soprayewegnehmen. DasBild zeigt auch eine Legende derven denverschiedenen
Schme zdréihten geschitzten Einrichtungen.

n Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten

Schmelzeinsatzes, mit sinem der gleichen Amperestarke, die
Ursache der Stérung ausfindig machen.

Fusibles.

Para acceder a ello es necesario quitor el sillin previc bloqueo de su relativa
cerradura. Verificar periddicamente que no hayan oxidaciones en los contactos
oenlosterminales: en la eventualidad, quitar el dxido con los adecuados sprays.
}_o figLra lleva también un elenco de dispositivos protectos de los diferentes
usibles.

u Antes de sustituir un fusible estropecdo con ofro con iguales
amperes, buscar lo cause responsable de lo averio.

O RN RN RN RN NN AR N RN NN R RN N NN RN NN RN RN RN RN RN L IR L R

OO0 O b LR —

SIOD O U LI —

OO0 O QIR —

MO TR S LAY

Rele R NS W ALVEY

30A Fusisile di riserva

- 154 - Fusivile di riserva

- 7,54 - Rel® iniezicne, ralé pompa carburente

- 7.54 - Pomaa carburarre

- 1 8A - Awisgicre cousico, luce siop. relé avwizmenta
- 5A - termittenea, lucz di pesizione, srmentoricre
- 154 - Anaoboglicnte, chboglioats

- 3G/ - Botterio

- 40A - Rizarce batteria

- 304 - Fuse repl,

- 1584 - Fuse repl

- 7,57 - Irjectian re-ay, fuel sump reley
- /.54 - Fuel reserve

- 15A - Hern, stop light, stor relay

- 54 - Imtermilterce, parkin
- 154 - Adtiglare, cosedling high
- 30A - Battery

- 404 - Battery loaz

lights, nstruments

- 30A - Fusible de -echange
- 154 - Fusible de echange

/.54 Reais d'n'ection, “elais pomoe ccrburnnt

- 7.5A - Pomoe corburanl

- 154 - Avertisseur accust que, tew de stap, re ais ce démarage
- 54 . ntoermiftence, feu de position stop, irstruments

- 154 - Feu de positicn, feu de route

- 3CA - Baller'e

- 404 -

Clarge hetterie

- 304 - Sicherany [Reserver

- 154 . Sicherang (Reservel

- ?;.u - E mapritz-Ralais, Treilstotf-Pumeer-Relais
L FBA -

- 154 . aklust'sche- Anzeiger, Stop-licht, Srart-Relzis
- BA- Blinkl ek, Positionsheat, Yerrichtur gan

- (b“:\ - Askendliznt, Fernlicnl

Iraibstoffparrps

- Brillere

CATA - Botterieauflcdurg

Fusible de -eserva

- 154 - Fusible de -eserva
- 7.5A - Relé inyecc an, relé bamac corburarte

7,548 Borrba caburante

<184 - Clexon, fue srap, re & crrongae
- BA - Intermitente, luces de siraccidn, instrumeartas
- 15A - Luces largos, uces de cruce

A - Booreric

- 404 - erarga bateria

A O
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Sistema di sicurezza per 'avviemento
Il mataciclo & provisto di una centraline A che gestisce un sisterna di sicurezza per
layviamento il cui funzionamenta & gui di seguite ripertate:

CONDIZIONI INPUT EFFETTH
ATTUABILI CAMBIO CAVALLETTO LEVA BLCGCCO BLOCCO
LATERALE FRIZIONE | AWIAMENTO | MQTORE
1 \ NO 'S
2 . 0 | WO [ NGO
3 ; o] NG e}
4 1 o e NG NO
5 0 0 | N NO
6 0 ; | 51 5]
7 0 | 0 sl 5!
8 o 0 a Sl NO
Legendaschema: CAMBIO .1 marcia non inserita
0: marcia inserita
CAVALLETTO
LATERALE |: in posizione estess
0: in posizione refratta
LEVA FRIZIONE |1 in posizione tirota
Q: in posizione rilosciata
RLOCCO
AWIAMENTO : pulsante avviomento motore non
ahilitate
BLOCCO
MCOTORE : motare forzatamente spento

Mg
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In casc di guasti ci sensori di input ([cambio, covollette |oterale, leva frizione) seguire le seguenti istruzioni.

Interrutiore cambio in folle

- Blocealo in posiziene CHIUSO (corto circuito dei contatt): la spia 1 sul cruscotie rimane SEMPRE accese. Sono affuebili le condizioni
1,2, 5, e4.

n Il sistema di sicurezza del cavalletto laterale & disabilitato.

- Bloceato in posizione APERTC (filo/fili staccoto/staccati): la spia 1 sul cruscofto
non si accende MAI sono attuahili le condizioni 5, 6, 7 e 8. La condizione 5 consente di avviare il motore.

Devictore cavalletto laterale

- Bloceate in posizione CHIUSO (corto circuito dei contatti): la spia 2 sul cruscotto rimane SEMPRE accese. Seno attuchili le condizioni
2,4,5e8.

n Il sistema di sicurezza del cavalletta laterale & disabilitato.

Blocca o in posizione APERTO {filo-fili staccato-staccati) la spia 2 sul cruscotto non si accende MAIL Sono atfivabili le candizieni 1,3,6 e
7. Per avvicre il motore, & indispensabile porre il cambio in folle (inserendo la marcia, il molore si arresta).

n Utilizzare questa procedura solo in casi estremi {guali ad es. fermo del veicolo) per effettuare spostamenti di
POCHI chilometri.

Scollegare il cavo giallo-verde dellinterrtiore del folle dal lato impianto elettrice (sotto o fiancatura destra, in prossimitd della pedana
cntericre). Individuare il terminale con il cave giallo-verde, collegerlo alla mossa metore o al negative della batterio utilizzendo un cavo
condutfore: la spia 1 sul cruscotto rimane SEMPRE ACCESA.

Interruttore frizione

- Blocc ata in posizione CHIUSO {corto circuito del contatii): linterruttore he i contatti SEMPRE chiusi. Sono attuabili le condizieni 1, 2, 5
e &; per avvicre il motore & indispensabile avere il cambio in folle ed il cavalletto laterale in posizione retratta.

n Con la marcia inserita ed il rovalletto laterale in posizione retratta & indispenscbile tirare lo leva della frizione
per separare il motore dalla trasmissione.

- Bloce sto in posizione APERTO (filo/fili staccato/staccati): il contetto dellinterruttore & SEMPRE APERTO. Sono attuabili le condizioni 3,
4, 7 e §. Per awiare il motore & indispensabile overe il cambio in folle.

Verifi:a del corretto funzionamento delle spie

a) Spin combig infolle
Scellegare il cavo giallo-verde posto sotto lafiancating destra, in prossimita dello pedana anteriore. Individugre il terminale aflaccato
al cave giallo-verde, collegarlo alla massa motore o al negativo della batteria utilizzando un cave da §,5 mm?
La spia 1 si accenderd; se cosi non fosse sostituire la lampading (2W).

b) Spiu covalletto laterale
Scallegare il connettore a tre vie posta softo la fiancating sinistre, in prossimita della pedana anteriore. Individuare il terminale con il
cavo grigio-giallo dal lato impianto elettrico, collegaric alla massa motore o al negativo della batteric utilizzando un cava do 0,5 mm?2.

n Evitare di toccare gli alri contatti del connettere ma collegare SQLO il terminale indicato.

La spia 2 si accenderd; se cosi non fosse sostituire la lampadina (2W).

I 00O
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Starting safety system
The metorcycle is provided with a safety system for the starting circuit described in
the following:
! FFASIRIF INEUT QUTPUT
ICONDITICON | GEARBOX SIDE CLUTCH|  STARTIMG ENGIME
; STAND IFVFR | BLOCK AGEK
[
1 | | NE NO
2 | C ; NO NO
3 | | 0 NGO NO
4 | C 0 NG NO
5 0 C NO NC
é 0 \ VES YES
7 0 \ C YES YES
8 o] ! 0 U YES NO
Scheme legend: GEARROX : spead not engaged
0 speed engaged
SIDE STAND | extended position

CLUTCH LEVER

STARTING

BLOCK

ENGINE

BLOCK

M20

0: refracted position

: pulled positien
(0: released position

. engine start pushbution not
enabled

: engine stopping forced.

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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In case of mulfunction of the INPUT sensars {gearbox, side stand, clutch lever] observe the instructions that follow:

Neutral gearbox switch

- Blocked in CLOSED position (confacts short circuif): the indicating light 1 on the dashboard is always ON. The conditions 1, 2, 3 and
4 arefeasible.

u “he side stand safety system is disabled.

- Blocked in OPEN position (wire/wires disconnected): the indicating light 1 an the dashboord NEVER illuminates. The conditions 5, 6,
7 and 8 are feasible. The condifion 5 allows to start the engine.

Side stand switch

- Blocke d in CLOSED pesition {contacts skort circuit): the indicating light 2 on the dashboard remains always ON. The conditions 2,4, 5
and 8 a-e feasible.

u “he side stand safety system s disobled

- Blocked in OPEN position {wire/wires disconnected): the indicating light 2 on the dashboard NEVER illuminates. The conditions 1, 3,
6 ond 7 are feasible. To start the engine it is necessary to set the gearbox to neutral (the engine stops f the gear is engoged).

n Follow this procedure only in emergency cases (e.g. stopping ct the vehicle} to perform movements of few
lsifometers.

Disconriectthe yellow-green cable ofthe neutral gearbox switch, electrical system side {below the R H. body side, nearthe forward foot rest).

Locate the terminal of the yellow-green cable, connect it fo engine ground or the batftery ground using a piece of wire: the indicating light
1 on the: doshboard will remain ALWAYS ON.

Clutch switch

- Blocked in CLOSED position (contacts short circuit): the contacts of the switch are ALWAYS closed. The conditions 1,2, 5 and 6 arefeasible.
To start the engine it is necessary that the gearbox is set to neutral and the side stond retracted.

n 'With the geor engaged and the side stand retracted it is necessary to pull the clutch lever to disconnect the engine
irom the transmission.

- Blockedin OPEN position {wire/wires disconnected): the contacts of the switch are ALWAYS OPEN. The conditions 3, 4, 7 and 8 arefeasible.
To start the engine the gearbox must be to neutral.

Check of proper operation of the indicating lights

a) Newtral gearbox indicating light
Disconnect the yellow-green cable located helow the R.H. body side, near the forward foot rest. Locate the terminal connected to the
yellew-green cable, connect it to the engine ground or to the battery negative using a piece of wire ot 0.5 mm? section.
The indicating light 1 must illuminate: if nat, replace the lamp (2W).

b) Side stond indicating systern
Disconnectthe three-way cannector loceted below the L. H. side body, nearthe forward foot rest. Locate the terminal of the grey-yeliow
cable from the electrical system side. Connect it to the engine ground or fo the battery negative a piece of wire of 0.5 mm? section.

n Avoid to touch the other contacts of the connector, disconnect only the affected terminal.

The indicating light 2 will illuminate: it not, reploce the lamp {2W).

00000000t
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Systéme de sireté pour le démarrage
Le motocycle aundisposititde contréle A qui commande un systéme de siireté pour

le démarrage dont le fenctionnement est ci-dessous décrit.

L égende du schéma: CHANGEMENT
DE VITESSE

BEGUILLE
LATERAL
LEVIER EMBRAYAGE

ARRET DEMARRAGE

ARRET MOTEUR

M22

CORDITIONS INPUT EFFETS
EXFCUTABLES | CHANGEMENT | BEQAILLE LLVILR ARRET- ARRET-
DEVITESSE | LATERALE EMBRAYAGGE DEMARRAGE MOTEUR

1 | | NCN NON
? ol | NCN NN
3 | 0 NOM NON
4 ; 0 0 MNON NON
5 ] a | KON NCIN
é ] | | oul oul
7 0 | ! oLl oul
8 ] o ol Ol NOM

- marche débrayé
0: marche embrayé

i1 en position éendue
Q: en position ratiréa

|: en position tirée
0: en position relachée

: boutan démarrage moleur pas

habilite

: motaur forcément arrété

I
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Encas di: ponne des copteurs desinput (changement de vitesse, béquille latérale, levier embrayage), il faut suivre les indications suivantes.

Interru pteur changement de vitesse tu point mort

- Blogué en position FERME {court-circuit des contacts) ; e voyant T sur le tableau de bord doit TOUJOURS &tre oilumé. Les conditions
1,2, 3 et 4 sont exécutables.

n Le systéme de slreté de lo béquille latérale n'est pas hahilité.

- Blogué en position OUVERT {fil/fils branché/branchés) : le voyant 1 sur le tableau de bord ne doit JAMAIS s"aliumer. Les conditions 5,
6, / et B sont exécutables. La condition 5 permet le démarrage du moteur.

Déviatzurbéquille latérale

- Bloqué en position FERME (court-circuit des contacts) : le voyant 2 sur le tableau de bord doit TOUJQURS étre ollumé. Les condifions
2,4, 5 et 8 sont exécutables.

n Lz systtme de sOrelé de lo béquille latérole n'est pas habilité.

- Blogué en pasition QOUVERT (fil fils branché/branchés) le voyant 2 sur le tableau de bord ne doit JAMAIS s'cllumer. Les conditions 1, 3,
6 et 7 scnt exécutables. Pour démarrer le moteur il fout &tre au point mort (en embrayant la vitesse, le moteur s’arréte).

u Exécuter ce procédé seulement en cas extrémes (par exemple quond le véhicule est arréte) pour se déplocer de
reu kilométres.

Déconnicter le cdble jaune-vert de l'interre pleur du point mort du caté de I'installation électrique {sous le flanc droit prés du repose-pieds
avant). Trouver la borne avec le cdble jaune-vert, la connecter & ln masse maoteur ou cu pdle négatif de Io batterie en utilisant un cable
conduct zur. Le voyant 1 surle tebleau de bord doit TOUJOURS étre ALLUME.

Interrupteurembrayage

- Blogué en position FERME (court-circuit des contacts). Linterrupteur o TOUJOURS les contacts fermés. Les conditions 1, 2, 5 et 6 sont
exécutables. Pour démarrer le moteur il faut étre au point mort ef e béguille latérale doit &tre en position retirée.

n Avec la vitesse embrayée et la béquille latérale en position retirée, il faut tirer le levier de I'embrayage pour
siparer le moteur de lo fransmission.

- Bloqué en position OUVERT (fil/fils branché/branchés). Le contact de Iinterrupteur est TOUJOURS QUVERT. Les conditions 3, 4, 7 et
8 sont evécutables. Pour démarrer le moteJr il fout &tre au point mort,

Contré e du bon fonctionnement des voyants

¢} Yoyent pointmort
Décannecter le cable jaune-vert gui se rouve sous le flanc droit prés du repose-pieds avant. Trouver la borne du cable jaune-vert, la
conrecter dla masse moteur ou au pdle négatif de i batterie en utilisant un céble de 0,5 mm?. Le voyant 1 s'allumera. §'il ne s’allume
pas, il faudra changer I'empoule (2W).

b) Voyontbéquille latérale

Décaonnecter le connecteur @ trois voies qui se trouve sous le flanc gauche prés du repose-pieds avant. Trouver la borne avec le cable

%ris-[aur;e du cété de l'installation électrique, la connecter & la masse moteur ou ou péle négatif de la batterie en utilisent un cable de
5ram
, .

n Me pas toucher les autres contacts du connecleur, connecter seulement la borne indiquée.

Le voyart 2 s'allumera. 5'il ne s'allume pas, il faudra remplacer 'ampoule (2W).

I 0O
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Sicherungssysteme fiirdas Anlassen

Das Motorrod ist mit ginem Stevergehéuse A versehen, das die Sicherungssystem

for das Anlossen leitet, dessen Betrieb hier unter gezeigt wird.

UBLICHL INPY T WIRKLINGEN
BEDINGUMNGEN SEITERN KUPPLUMGS AMNAD I RMCTORBLOCK
GETRIEBE FURRASTE HEBEL BLOCK, : BLOCK,
1 ‘ | MEIN NEIN
2 | ) | SEN MEIN
a | 0 NEIN NEIN
4 | 0 0 IEIM MEIN
5 0 0 | MEIN MNEIN
6 0 | | 1A 1A
7 c | 0 IA A
8 o] Q o JA NEIN
Plan-Legende: GETRIEBE |: kein eingelegter Gang
0: eingelegter Gang
SEITENFURRASTE |- in liegende Stellung
0: in rickgezogene Stellung
KUPPLUNGSHEBEL |: In angezagene Stallung
0: in geliftete Stellung
ANLABBLOCK . Motoranlaidruckknopfshalter
: nicht beféhigt
MOTORBLOCK : gezwungen abgeschalteter Motor

Mmaa
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Fallsvon >térungen inden INPUT- Fishlern (Getriebe, Seitenfufiroste, Kupplungshebel), tolgen Sie die folgenden Bedienungsanleitungen.

Gangschalter im Leerlauf

- In GESCHLOSSENER Stellung blockiert (Kurzschlufl der Kentekten): die an der Stirnwand liegende Warnlempe 1 bleibt IMMER brennend.
Die Becingungen 1, 2, 3 und 4 sind qustithrbar.

n Das Sicherungssystem der Seitenfufiraste ist aufier Betrieb.

- In GEQ=FNFTER Stellung blockiert {Leitung -Leitungen abgeklemmt) die an der Stirmwand liegende Warnlampe 1 ist NIE brennend. Die
Bedingurigen 5, 8, 7 und B sind austihrbo-. Die Bedingung 5 erlaubt das Anlassen des Motors.

SeitenfuBrosteabweiser

-In GESCHLOSSENER Stellung blockiert &Kurzschluﬁder Kontakten): die ander Stirnwand liegende Warnlampe 2 bleibt MMER brennend.
Die Bedingungen 2, 4, 5 und 8 sind austihrbar,

n Das Sicherungssystem der Seitenfufiraste ist auBer Betrieb.

- In GEOFFNETER Stellung blockiert {Leitung -Leitungen abgeklemmt - abgeklemmt) die an der Stirnwand liegende Warnlampe 2 ist NIE
brennencl. DieBedingungen 1, 3, 6 und 7 sind ausfihrbar. Um denMotor anzulauten, mufl unbedingt den Gang Im Leerlaul selzen {indem
man den Gang schaltet, hélt der Motor an).

n Dieses Vertahren nur in &ufersten Fallen folgen { wie, z.B. die Motorradsperrung), um  wenige Kilometer
U>erzugehen,

Die gelbe -grine Ader des Leerlaulscholters der Seite der elekirischen Anlagen abschalten (unter der rechlen Seitenwand, neben dem vorderan
Fuibrett). Den Endverschlul mit der gelbe - griine Ader auffinden, ihn mit der Motormasse oder mit dem negativen Pol der Batterie
verbinde 1, indem man einen Leiterkabel benutzt: Die an der Stimwend liegende Wernlampe 1 bleibt IMMER BRENMNEND,

Kupplungshebel

- In GESCHLOSSENER Stellung blockiert (Kurzschlufl der Kontakten): Die Kontakten des Schalters sind IMMER geschlossen. Die
Bedingungen 1, 2, 5 und 6 sind cusfihrbar; um den Motor enzulaufen, muB man den Gang Im Leerlauf haben und die Seitenfufiraste
in rickgezogener Stellung setzen.

n Nit dem geschalteten Gang urd die  Seitenfuliraste in rickgezogener Stellung, muB man den Kupplungshebel
anziehen, um den Motor von dem Getriebe abzutrennen.

- In GEOFFNETER Stellung blockiert {Leitung -Leitungen abgeklemmt - abgeklemmit) der Schalterkontakt ist IMMER brennend. Die
Bedingungen 3. 4, 7 und & sind ausfihrbar. Um den Motar cnzulauten, muf unbedingt den Gong Im Leerlauf setzen.

Nachprifung des richtigen Laufs der Warnlampen

a) Warrlampe des Ganges im Leerauf
Denunter derrechten Seitenwand, neber dem vorderen Fufibrett gesetzten gelbe - griine Kabel abschalten. Den Endverschlufd auffinden,
der it dem gelbe - griine Kabel verbunden ist, indem man ihn mit der Motormesse oder dem negativen Pol der Batterie mit der Hilfe
eines Kabel von 0,5 mm 2 verbindet.
Die Warnlompe 1 wird einschalten; ancerenfalls ersetzen Sie die Lampen {2W).

b) Warnlempe der Seitenfuliraste

Den . nter der linken Seitenwand, neben den vorderen FuBbrettliegenden Dreiwegeverbinder abschalten. Den Endverschluf mit dem
grau- gelbe Kobel der Seite derelektrischen Anlage auffinden, ihn mit der Motormasse oder dem negativen Pol der Batterie mit der Hilfe
eines Kabel von 0,5 mm 2 verbindet.

n De anderen Kontockten des Verbinders nicht berithren und nur den gezeiglten Endverschiuf verbinden.

Die Warr lampe 2 wird einschalten; anderenfalls ersefzen Sie die Lampen {(2W).

O
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Sistema de seguridad para el arranque

El motociclo estd provisto de une centralitc A que edministra un sistema de
seguridad para el arranque el cual funcionamiento viene reportedo a continuacién:

CONDICIONES INPUT CFECTOS
ACTUABLES CAMBIO CARALLETE . PALANCA BLOQUEC BLOQUEQ
LATERAL FMBRAGLUE | ARRAMNGILIF MOTOR

1 | \ \ NG NO
2 | 0 \ NO NO
3 ! | 9 NC NG
4 i G a [Rl®] NG
5 0 o \ NO NO
6 0 \ \ sl )
7 0 | o sl Sl
8 0 o o} sl NC

Leyenda esquema: CAMBIO |: marcha no inserida

0: marcha inserida

CABALLETTE
LATERAL |+ en posicidn extendids

0 en posicidon retrocto
PALANCA |: en pesicién tirada
EmBRAGUE 0: en posicion suelia
BLOQUEO
ARRANQUE : pulsante arrangue motor ne

abilitados

BLOQUEOQ
MOTOR : motor apagadopor la fuerza

OO
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En el cos de averia a los sensares de inpu- {cambio, caballete lateral, palance embrague) seguir las siguientes instrucciones.

Interruptor cambio en vacio

-Bloguea en posicién CERRADC (corto-circuito de los contactos): ef indicador 1 deltoblero queda SIEMPRE encendida - Se pueden actuar
los condiziones 1,2,3y 4.

n = sistema de seguridad del coballete loterol estd deshabilitado.

- Bloqueo en posicién ABIERTO {hilo-hilos separado-separados): el indicador 1 deltablero no se enciende NUNCA - Se pueden actuar
las condiciones 5,6,7 v 8 - La condicién 5 consiente de arroncar el motor.

Desviador caballete lateral

-Blogueo en posicion CERRADQ (corto-circuito de los contactos): el indicedor 2 del tablero queda SIEMPRE encendida - Se pueden actuar
las condiciones 2,4,5 y 8.

n E sistema de seguridad del caballete lateral estd deshabilitade.

- Bloque en posicion ABIERTO (hilo-hilos seporado-separados): el indicador 2del tablero no se enciende NUNCA - Se pueden octuar
las condiciones 1,3,6 y 7 - Para arrancar e motor, es indispensable poner el cambio en vacio {poniende la marcha, el motor se para).

n Usar ésta procedura sélo en casos extremos (como, por ejemplo, orresto del vehiculo) para efectuar alejamientos
d: POCOS kilémetros.

Desconecztar el cable amarillo-verde del interruptar del cambio en vacio del lado de la instalacién eléctrica {debajo del costade derecho,
en proxiridad del pedal anferior) - Individualizar el terminal con el cable amerille-verde, conectarlo a la masa motor o al negativo de
la bateria usando un cable conductor: e indicador 1 del tablere queda SIEMPRE ENCENDIDA.

Interruptorembrague

- Bloques en posician CERRADO (corto-circuito de los cantactos): el interruptor tiene los contacios SIEMPRE cerrados - Se pueden actuar
las condiciones 1,2,5 y 6; para encender el motor gs indispensable tener el cambio en vacio y el caballete latercl en posicidn retracta.

n Con la marcha inserida y el caballete lateral en posicién retracta es indispensable tirar la palanca del
embrague para separar el motor de la transmision.

- Bloguen en posicion ABIERTO (hilo-hilos separado-sepcrados): el contacte del interruntor estd SIEMPRE ABIERTC - se pueden actuar
las condiciones 3,4,7 y 8 - Para encender el motor es indispensable tener el cambio en vacio.

Verifica de la correcia funcion de los indicadores

a) Indicidor cambio en vacio
Descanectar el coble amerillo-verde colocado debajo del costado derecho, en proximidad de la banqueta anterior - Individualizar el
termial atacado al coble amarillo-verde, conectarle a la masa motor o al negotivo de la bateria usando un cable de 0,5 mm?2.
Elincicador 1 se encenerd, se asi no fuese substituir la lamparilla {2W),

b) Indiciidercoballete lateral
Desconectar el conectora fres vias colocado debajo del lateral izquierdo, en proximidad del paedal anlerior. Individuar el terminal con
el cable gris-amarillo del lado instalacién eléctrica, conectarlo a la mase motor o ol negativa de la bateria usando un cable de 0,5
M,

n Evitese tocar los ofros contactos del conector pero conector solumente el terminal indicado.

El indicador 2 se encenerd, se asi no fuese substituir la lamparilla (2W).

0 OO
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Motorino di avviamento.

Potenza: 700W - sense di rotazione: anliororio visto lato oresa di forza. Questo
particolare, data la sua offidabilit e compattezza dicostruzione, generalmente non
presenta difficoltd difunzionamento. Controllare che i caviche escono dat moterino
di awiamenlo siano ben serrali sotlo le vifi e non siano ossidali.

Starter.

Pawer: 700W - Direction of rotation: counterclockwise from the powertake-off side.
This part generally works without difficulties because of its reliability and the
compactedness of its construction. Check the cobles coming out from the starter,
are well tight under the screws and not oxydized.

Moteur de demarrage.

Puissance: 700'W - Sense de rotation: en sens anti-heraire, vu du cété de lo prise de force. Ce particulier, pour sa fiahilité et compacité
defcbrication, ne présente pos généralment aucune difficulté de fonctionnement. Contrdler que les cables sortant du moteur de démarrage
soient bien serrés sous les vis et pos oxydés,

AnlaBer.

Leistung: 700W - Drehrichtend: Linksdrehend {gesehen von der Zapfwellenseite). DieseristzuverlaBig und kompakt gebaut und hatkeinerlei
Betriebsscwieric keiten vorzeigt. Kontrollieren, daY die aus dem AnloBer herauskommenden Kabel gut unter den Schrauben festgeklemmt
und nicht oxydiert sind.

Motor de arranque.

Potencia: 700W - sentido de rolacidn: contrario a las aguias del reloj, mirande desde el lado de la toma de fuerza. Este motor, por su
seguridady consistencia de consiruccidn, generalmente no presenta dificultad de funcionamiento. Controlar que los cables que salen del
motor de orrangue estén bien tijados a los tornilics y que no estén oxidados.

Candele di accensione.

Le candele sono CHAMPION RAGHC o equivalenti. La distenza degli elettrodi deve
essere di 0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION RAGHC spark plugs oreguivelent, Electrode gap mustbe 0.0236 in.

Bougiesd'allumage.

Les bougies sont de type CHAMPION RASHC ou des types éguivalents. Distance
entre les électrodes 0,6 mm.

Zindkerzen.

Marke CHAMPIONRASHC, oder gleichwertige. Abstand zwischen den Elektroden
0,6 mm.

Bujias de encendido.

Las bujias son de marca CHAMPION RAGHC o equivalentes. La distancic de los
electrodos debe serde 0,6 mm.

Mmas Part. N. 8000 88560 {07-98)
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Contrallo resistenza dei componenti impiante di accensione,

Utilizarr 2 un ohmmetro e verificare che il valore di resistenza rientri nelle telleranze
ammes:e dal costruttore.
— Resistanza circuite A.T. della bohina: 3700 Ohm=10%

Resishanza circuito B.T. della bobina: 0,34 Ohm=10%.

Checking of the ignition system components resistance.

Use an ohmmeter and control if the resistance value corresponds to the allowed
tolerancas.

— Coil H.V. eircuit resistance: 3700 Ohm=10%
Coil L.V.. circuit resistance: 0,34 Ohm = 10%.

Contré le résistance des composants du systéme d’allumage.

Utiliser un ohmmétre et vérifier que la valeur de résistance soit comprise dans la
tolérance établie por le constructeur:
— Résistance circuit AT, de la bobine: 3700 Ohm+10%

Résistance circuit B.T de la bobine: 0,34 Ohm~+ 10%.

Widerstandkontrolle der Ziindungssystemsbestandieile.

Dozu einen Ohmmeterbenutzen und prifen, ob derWidersland denvom Hersteller

erlaubten Toleranzen entspricht.
— Wide stand des H.S. der Spulenkreises: 3700 Ohm £ 10%
Wide stand des N.S. der Spulenkreises: 0,34 Ohm+10%.

Contrcl resistencia de los componentes del sistema de encendido.

Utilizar un ohmmetro y verificar que el valor de resistencia esté dentro de los
tolerancios admitidas por el construcior.

— Resistancic circuito A.T. de la bobina: 3700 Ohm=10%

— Ressitzncia circuito B.T. de la bobina: 0,34 Ohm=10%

e
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Impianto diilluminazione.

L'impianto & suddiviso in varie sezioni collegate tra ioro da speciali connettori o pit
fili. Per svincolare le spine dal connettore & necessario usare |'aftrezzo apposito.

n Verificare periodicamente il corretto fissaggio del cablaggio,
ripristinando  eventualmente le fascette mancanti.

Lighting system.

The systemn is divided in different sections, connected each cther by special multi-
vire connectors. To release the connector plugs, use the suitable tool.

n Periodically check the cabling for the proper attachments

restore the clamps, it any is missing.

Equipement dillumination.

Il esttormé nar plusieurs secteurs connectés ensemble pardes connecteurs spéciaux
muliifil. Pourdébrancherlesfiches du connecteur il fautemployer ' outil spécifique.

n Veéritier périodiquement la bonne fixation du céblage, en
replagant, si nécessaire, les calliers qui manguent.

Beleuchtunsanlage.

Sieistinverschiedene Abschnitte aufgeteilt, die durch mehrkablige Spezialverbinder
untereinanderverbunden sind. Zum Ausldsen der Steckervom Kabelverbinderdas
dazugehdrige Werkzeug.

n Regelmiifliy den Befestigungswagen der Verdrchtung
kontrollieren, und wenn néatig die fehlenden Schellen ergdnzen.

Sistema de iluminacién.

El sisterma estd dividide en varios secciones conectadas entre ellas mediante
conectoresespecialesy con mag cobles. Para desconectarlos dlovijos del conector
es necesario utilizar lo herremienta adecucda.

u Verificar periddicamente lo correta de fisoje del cobledo,
restableciendo se es necesaric las obrozodera que falten.

I

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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AUSSCHALTENHYDRAULISCHERKUPPLUNG
DESEMBRAGUEDEACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Impianto frizione idraulica ..., N.5 Hydraulic clutchsystern ... N.5
Scarico liquido impianto idraulico ................. N.7 Discharge of hydraulic systern fluid ................. N.7
Spurgo impianta idraulico ... N.8 Bleeding of the hydraulic system ..........cc........ N.8

. N.BOOD 88560 (

I



DISINNESTO FRIZIONEA COMANDO IDRAULICO
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Part. N.B0O0O 88560 (07-9

I



DISINNESTO FRIZIONE ACOMANDO IDRAULICO
HYDRAULICCONTROL CLUTCH RELEASE
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Impianto frizione idraulica.

{l circuita idraulico & compesto da una pompa con relativo serbatoio e da un pistoncing, posto nel coperchio laterale sinistro, il quale
agisce sul perno comando frizione.
L impic nto & composto dai seguenti elementi:

1)Pom aa frizione 5)Gruppo pistoncing
2)Leva di comando 6;SpilergE)disgrla |
3)Tubc collegameanta pompa-pistoncina 7)Raccordo spurgo olio
4)Asta di comanda

Poiché il liquido impiegato nel circuito idraulico danneggia la vernice & necessario agire con la massima
® attenzione durante gli interventi sullimpiante stesso,

Hydraulicduichsystem.
The hydraulic system consists of a pump with its own tank and a small piston, placed in the LH side cover, which acts on the cluch
control pin. 5)Clutch slave cylinder

HClutch master cylinder
2)Clutch lever

3)Hose:

4)Push od

Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost attention during
® every operation to the system.

Tt

&) Pressure disc
7\Bleeder valve
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Systéme embruayage hydravlique.
Le circuit hydraulinue est composé d'une pompe avec son reservoir et d'un petit pisten (cylindre) placé dans le couvercle latéral gouche,

gui va agir sur I'txe commande embrayoge. 5)Groupe piston
11Pompe embrayage 6)Pousse-disque
?)Levier de commende 7}Raccord de vidange fluide

3)Tuyau de conn  pompe-piston
) Tige de commade

.: Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut endommager la peinture, il faudra opéreravec
beaucoup d’attention pendant les interventions sur ce méme systéeme.

Hydroulldaplungsystem.

Der Hydraulikkre s besteht aus einer Pumpe mit dazugehérigem Behalter und einem im lefien Deckel befindlichen Kolben, der auf den
Kupplungssteuerungszapfen einwirkt, 5)Kilbenaggregat

1 Kupplungspumpe &)Scheibendrucker

2} Antriehshebel 7}Olablafverbindung

3}Pompe-Kolben Verbindungsrohr

4) Stellstonge

Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, muB man mit gréBter Vorsicht beiden
Storungsbehebungen auf der Anlage vorgehen.

Sistema embrag Jehidréulico.

El circuito hidrGulizo estd compuesto por una homba v relativo depésito y por un pistén, situade en el capuchén lateral izquierda, gue

actia sobre el pe no de accionamiento del embrague.

11Bomba embrogue 31Grupo pistén
?)Palanca de ace onamiento &Empujo-disco _
3} Tubo conexién bomba-pistén 7)Empclme purga aceite
4)VYostago

Es necesario poner lo maxima atencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleado en

el circuito hidraulico estropea la pintura.
N.6 Part. N.8000 88560 (07-98)
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Scarico liquido impianto idraulico.

College re alla valvola di spurgbo un tubicino in plastice e svitarla di 1 ¢ 2 giri.
Togliere il coperchio e lo membrana a soffietio dal serbatoio ed azionare |z leva
comando disinnesto frizione fino clla totale fuoriuscita del liquide.

Discha rge of hydraulic systemfluid,
Connect a small plastic tube to the discharge valve and unscrew the latter by one
or two lurms.

Remnove: reservair cover and bellows-like dicphragm and act on clutch release
coniral lever until all fiuid is discharged.

Vidongjeduliquide definstallationhydraulique.

Connecter un tuyau plastique & la soupape d'évent et dévisser pour 1 - 2 tours.
Enlever le couvercle et le diaphragme & soufflet du réservoir et actionner le levier
de commande débrayage jusqu’d obtenir le vidange total.

Ablass JerHydraulilflissigkeit.

An das Ablassventil ein Kunsisteffrdhrehen anschliessen und mit ein oder zwei
Umdrehungen das Ventil abschrauben.

Deckel snd Membrcne vom Behdlter lésen und den Auskuppiungshebel bis zum
Totalaustritt der Flussigkeit betdtigen.

Drenaijeliquidosisternahidréulico.

Conectar un tubo de pldstico o la valvulo de drenaje y aflojorla T & 2 vueltas.
Quitar 2l capuchén y la membrana de fuelle del depésita y apretar la pelanca
de accisnamiento desembrague hasta gue sclga totalmente el liquida.

00000 OOt
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Spurgo impianteidraulico.

Lo spurge dell’impianto & necessario ogni gual volio venga eseguilo unintervenio

sullimpianto stesso. Operare come segue:
mantenere sempre a livello {'impionfo durante tutta |'operazione di spurgo;

— collegare alla valvola di spurge posta sul coperchio rinvio frizione un tubicino
in plastica trasparente;

— azionare pib volte la leva di comando fine ad indurimento e, mantenendolc
in azione, rapidamente cprire e chivdere la valvela di spurgo;

— ripetere |'operazione finché dal tubicine in plastica uscird liguido prive di
bollicine d’aria.

Bleeding ofthe hydraulicsystem.

Bleeding is required after any operation on the system., It is performed as follows:

- always keep the system leve! throughout the bleeding operation;

— connect a transparent plastic tube to the exbaust va?ve placed on the clutch
control fransmission cover;

— act several times on the control lever 1ill it becomes hard and, continuing to act
on it, quickly open and close the bleeding valve;

- Lepbekt)jl’r these steps until the fluid coming cut of the plastic tube is free of air

ubbles.

Eventdel'installationhydraulique.

Choque fois gu’on fait des opérations sur linstallation il faut I'éventer.

Procéder comme suit:

- Maintenir l'installation taujours & niveau pendant foute la durée de Iopération
d’évent;

— relier un petit tuyauw en plastique transparent & la soupape d’évent sur le
couvercle d’embrayage;

— actionner plusisurs fois le levier de commande jusqu’a son endurcissernent et,
en le gardant en action, ouvrir et fermer rapidement la soupape d'évent;
‘rjepeter I"opération jusqu’a la sortie du liquide du tuyau plastigue sans boules

"air.

Erdliftung derHydraulikanlage.

Die Entliftung der Anlage erweist sich nach jeder Stérungshehebung cls

notwendig. Wie folgt dabei vorgehen:

— Die Anlage wéhrend des ganzen Arbeitsvorgangs stets auf Stand halten;

- Daos auf dem Kupplungsdecke! befindliche Entlifterventil an ein durchsichtiges
Plastikrahrchen anschliessen;

- Mehrere Male den Steuerhebel betdtigen, bis er sich festfrisst und ihn weiterhin
betdtigend das Entlifterventil schnell &ffnen und schliessen;

— Den Vorgang solange wiederholen, bis aus dem Plastikrohr Flissigkeit ohne
Luftblasen tritt.

Purgadelsistemahidréulico.

Lo purga del sisterna es necesaria cada vez que se infervenga en el mismao,

Operar de fo siguiente manera:

— mantener nivelado el sislema durante toda la operacién de purgo;

— conectar un tubo de pldstico transparente a la vélvula de ourga situada en &l
capuchén del embrague;

— apretar varios veces la palanca de cecionamiento haste que se endurezcary,
monteniéndola apretada, abrir y cerror répidamente la vélvula de purga;

— repetir la operacion hasta que el liguido que sule por el tubo de pldastico no
contenga burbujes de aire,

art, N.8000 88560 (07-98
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MOTCRE
APPLICAZIONE (Note) FILETTATURA
Daditeste MI10x1,5 (A)

 Viti bielia MTOx] (B)

i Dadoingranag gio albero motore M22x1 186
Dadorotore altzrnatore M20x] 186
Dado tamburofrizione M20x1 186
Dado ingranagigio albere rinvio distribuzione M1 4x1 45
Ghiera pulegg 2 distribuzione su rinvie M1 5x1 61,3
Ghiera puleggz distribuzione su testg M1 5x] 71,1
Cendela di accensione M12x1,25 195
Vite posizionatore tamburo combio M16éx1,5 319
Vite campanairizione {+ Loctite 510) i MBx] 31,9
Dado collettore asp. M8x1,25 235
Dado flangia szarico MBx1,25 23,5
Ghiera passocvi alternatore M22x1,5 41,7
Viti flangia pora velano (— Loctite 601) Méx1 13 2
Viti piastrine ferma cuscinetli cambio (+ Loctite 222)  Méxl 11
Tappo by-pass (+ Loctite 242) M18x1,5 45
Tappo passacavo acgensione M22x1,5 41,7
Prigioniert festc M1Cx1,5 Q)
Prigionieri flanyic aspirazione e scarico MBx1,25 (<)
Nipplo filtro olio {(+ Loctite 222) M16x1,5 41,7
Toppe scorico olio M22x1,5 49,7
Interruttare spiafolle M8x] 5,9
Tappo condofia fillro  rete (+ Loctite 648 BY) M12x1 23,5
Filtre olic a retz M22x1,5 41,7

 Filtro clio a catuccia M1éx1,5 V172
Coppellotfostiato M40x1,5 40
Viti fermo sfate re alternatore Mox 8.8
Tappo condotio pompa olio (+ Loctite 648 BY) M10x1,5 88

' Viti perno ingrunaggio ozioso awiam. {+ Loclite 242) | Méx] 88

I
Viti corpo pompa olio M8x1,25 235

. Viti sensore accensione M5x0,8 - 49
Pressostato MI0x] 18,6

A Lubrificare filetto e sottedado con grasso "AGIP' GR SM
2) Awicincmento a mano 15 Nm (1,5 Kgrr/11 Lb.ft)
3) Awvicinomento o 30 Nm (3 Kgm/22 LE
4) Serraggio o 38,2 Nm (3,9 Kgm/28 Lb. H)

(B)1) Lubrificare filetto e sottotesta con grasso "AGIP" GR SM
2) Awicinomento o mano 20 Nm (2 Kgm/14,3 Lb.ft)
3) Avvicinamento a 35 Nm (3,6 Kgm/25,8 Lb.ft)
4) Serraggio a 66,2 Nm {6,7 Kgm/48,8 Lb.ft)

() In baottuta con oftrezzo {+ Loctite 242)

Kgm {£5%)

(A
(B)
186
186
186

(A
(B)
136
136
136

33
45

522
143
232

23,4
17,2
17.2

| 30,6

9.7

33
30,6

(C)

30,6
30,6
4,3

172
306

12,6
294
6,4
6,4
6,4

17,2
136

LB/FT {=5%)

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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MOTORE

e ‘ B
APPLICAZIONE {Note) FILETTATURA ‘ N.m. (=5%) | Kgm (+5%) LB/FT {=5%)
Vili unicne carter - MBx1,25 (D) I (D) (D)
Viti unicne corter Méx] 11 CLd 7.6
Tappe predispesizione radiatori {(+ Loctite 222) M1dx1,5 Loo41,7 b 4,2 306
Tappo chivsura predisposizione radiatori M14x1,5 41,7 4,2 30,6
Viti grmu statore clternatore (+ Loctite 222) Méx1 8,8 0,9 6,5
Viti coperchio alternatore Méx1 88 09 6,5
Vite fissoggio levettafermomarce M8x1,25 22 2,2 |
Viti coperrchio frizione Méx] 838 0,9 65
Vit motorino di avwiamento Méx] a8 0,9 6,5
Viti corpo pampa olio Méx] 8.8 09 8,5
Viti coperchio pompa olio Méx1 - 88 G,9 6,5
Viti coperchic valvole M6x1 108 1, 79
Viti cappellotti porta camme Méx1 10,8 1,1 79
Vite forcta mondate olic MBx1 13,7 1,4 1
Nota - Dove non diversamente indicato M5x0,8 5 0,5 3,7
coppie di serraggio standard Méx] 10 (] /4
per le seguenti filettature {=5%): M8x1,25 24 25 17,6

MI10x1,5 36 3,7 26,4

M12x1,75 55 56 40,4

(D) Ingrassare vite con "AGIP" GR SM
Awicinare a 19 Nm / 2 Kgm / 13,9 L/F
Serrcre 025 Nm /2,5 Kgm /18,3 L/F

At



MOTOTELAID

APPLICAZIONE

Fissaggio posteriore supporto mctore
Fissaggio ante riore supporto motore
Fissaggic inferiore post. motore-teiaio
Fissaggio superiore pest. motore-telaio
Fissaggio ont. superiore motore-telaio

- Fissuggiotelo ettosella

Fissaggiotela efto anteriore strumenti
Fissoggio supaorte pedane pilota
Fissaggio supjzoro pedane passeggero
Fissoggio rullo tendicatena

Fissaggio permo stampella laterale
Fissaggio stampella latercle

Fissaggio interruttore stampella laterale
Fissaggio paracoppa

Fissaggio serratura sello

Fissaggio inte ruttore accensione
Fissaggic chiavistello serratura selia
Fissaggio podapacchi

Pernc sostegr o rullo catenc
Fissaggio canlroppesi ol manubrio

Fissaggio covallotti e serbatoi freno ant. e frizione
Bocchettone f ssaggio tubo olio

Fissaggio pompo?reno posteriore
Interruttore stop idraulico

Fissaggio fascette per tubo olio

Fissaggio comando gos al manukrio
Fissoggio leva frena ol felaio
Fissaggio cogerchio comando gas
Fissaggio comando choke

Fissaggio stafa ritegne cavo starter

Fissoggio levetta rinvio cambio
Fissoggio perio di sterzo
Fissaggio marsetto manubrio
Fissoggio fest sterzo alle aste
Fissoggio bass sterzo alle aste

Fissoggio cavallotto inferiore manubrio

Ghiera regolozione cuscinetti

Fissoggio perno ruota anteriore

Perno rotazioneforcellone

Fissaggio biel asospensione posteriore-forcellore

Fissaggio biella-bilanc.

Bussola filettata per bilanciere
Fissaggio bilaciere-telaio
Fissaggio bilanciere al telgio
Fissaggio ammartizzatore al telaic

Fissoggio ammortizzatore al bilanciere
Fissnggio guidocatena al forcellone
Fissaggio cogerchio cupolino

X.4

{1) Serraggio controllate

COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARESDETORSION

FILETTATURA

M10x1,25

M10x1,25
M10x1,25
M10x1,25
MT10x1,25

Max1,25
MBx1,25
MBx1,25
M8x1,25
Méx]

Méx]
M10x1,25
Méx]
Méd
Méx1

Méx1
Méx]
Méx1
MBx1,25
Méx]

Méx1
MI10x1,25
Méx]
MT10x1,25
téx]

Mbx1
M5x0,8
Mdx0,7
Méx]
Méx]

Méx]
M20x]
M8x1,25
M8x1,25
M8x1,25

M1Ox1,5
MZ25x1
Mox1
M14x1,5
M12x1,25

M12x1,75
M22x1,5

M12x1,25
M12x1,75
M12x1,75

M12x1,75
Méx]
M5x0,8
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MCTOTELAIO

I APPLICAZIONE FILETTATURA ‘ N.om. Kgm LB/FT

I Fissagg o superiore cupoline Méx ‘ m (1) {1
Fissagg o codino posteriore Méx] | 5,87 0,5-0,7 4,2-5,1
Raccorco per attacco filtro corburonte M20x7 | 20-25 22,5 14-18,3

. Raccorclo tubazione travaso serbatoi carburante M10x1 20-25 2-2,5 14-18,3
Fissagg o antivibranti serbatoi carburante M8x1,25 20-22 222 14-16
Fissagg o steffa pompa carburante M10x1,5 25-30 2,5-3 18,3-22
Fissagg o sonda carburante M20x) 20-25 2-2,5 14-18,3
Bocche tone fissaggio condotto sulla pomaa carburente|M12x1,5 22-27 2,227 16-19,5

i Fissagg o staffa sostegno radiatore héx] 10-12 1-1,2 73+88
Fissagg o tubo mcm(?. e ritarno clio 174" GAS 23-25 2,3-2,5 6,8-18,3

i Fissagg o serbotoio sfiato vapori MEx] $-10 0,9-1 6,6-7,3

| Nipplo aer raggi ructa M4x0,7 . 56 0,5-0,6 3,6

- Dado fissaggio perno ruota anteriore M25x1,25 50-54 5-5,5 36-39

. Dadofissaggio pero ruota posteriore MT1éx1,5 65-70 6,5-7 47-5]1

. Fissagg o pinza freno posteriore 10x1,25 34-40 3,5-4 25-29

i Tappo per raccordo scarico 1/8" GAS 2224 2,2-2,4 16-17

I Dado fissaggio ghiere di scarico M8x1,25 m (1) (n
Fissagg o protezione tubo scarico Méx1 10-12 1-1,2 /38,8
Fissagg o piastrina sostegno silenziatore Méx] 10-12 1-1,2 /,3-8,8
Fissagg o piostring per contrasto fianchetti Méx] 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Fissagg o cggancio sella Méx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fissagg o plancia strumenti Méx1 16-12 1-1,2 7,388
Fissagg © coperchio pignone cotena Méx] 2-10 0,9-1 6,6-7,3
Fissagg o pannellilaterali posteriori Méx] {m b (M
Fssagg o parafango posteriore Méu] {n (1) (1)
Fissagg o porta oggetti e batteric Méx | m (1) (1)
Fssagg o patelle parospruzzi Méx 1 10-12 1-1,2 /,3-88
Fissagg o piastrina per maxifusibile Méx] (1 (1) (1)
Fissagg o supporte connettori Méx1 10-12 1-1,2 7,388
Dadofissaggio catadiottro Max0,7 5 0,45 3.6
Dado fissaggio centraling iniezione Méx| 4 max 0,4 mox 29
Fissaggio bobine accensione Méx] 5 05 3,6
Fissoggio sensore temperatura aria AUTOF. +2,9 2-4 0,2-04 29
Raccorc o per attacco filtro MM20x1 20-25 2-2,5 14,6-18
Portagommatubo drenaggio M0} 20.25 22,5 14,6-18

+ Viti per nottolini unione serbatoio M (1) (1 ()
Fissaggio posteriore antiurto serbatoio Méx1,25 2022 2-2,2 14,6-16
Fissaggio antericre antiurio serbotoio M8x1,25 20-22 2-22 14,6-16
Fissaggic anteriore antiurto serbatoio Méx1 10-12 1-1,2 7,3-88
Fissaggio sup#:orro pompa benzina Méx ] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fissaggio stafta al motore M10x1,5 2529 2,5-3 18-21
Fissaggio staffa sostegne filtro berzing Méx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Fissaggio supporto regolatore tensione Méx] (1) (1) (1)

| Fissaggio posteriore scatolafiltro Méx] 10-12 1-1,2 7/.3-8,8
Fissaggio stoffa sostegno scatola filtro Méx] o102 1-1,2 7,3-8,8
Fissaggio sonda riserva carburante M20x] 20-25 225 14,6-18
Bocchetione fissaggio condotto carburante M12x1,5 2227 2227 16-20

|

(1} Serrcggio controllato
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COPPIEDISERRAGGIO

TORQUEWRENCH SETTINGS
COUPLESDESERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARESDETORSION
INENNEREREN AN RN RN AR e e it rnenrptnererr e,
ENGINE
USE {Note) THREADING N.m. (=5%) | Kgm (+5%) LB/FT (=5%) |
Head nuts | M10x1,5 (A (A (A) |
i Connecﬂng rod screws M1 Ox] B (B) (B)
! Crank shoft gear nut M22x1 c 186 18,6 136
, Altemator rotcr nut M20x1 186 18,6 136
I Clutch drum rut M20x1 186 18,6 136
Timing transmission shaft gear nut o M4 45 4,5 33
Timing pulley -ing nut on fransmissien M15x] 61,3 6,2 45
" Timing pulleys rins nut on the head M15x1 71,1 775 522
lgnition plug M12x1,25 . 195 2 14,3
Gearbox drum screw M16x1,5 . 31,9 3,2 234
i Clulch cop screw {4 Loctite 510) ME8x] L3119 3,2 234
i Inlet manifold nut M8x1,25 i 235 2.4 1772
Exhaust bracket nut mM8x1,25 . 235 2.4 172
i
Alternator fairlead ring nut M22x1,5 41,7 42 30,6
Flywheel bracket screw {4 Loctite 601) Méx 1 13,2 1,4 9,7
+ Transmission becrings plate screw (+ Loctite 222) Méx| 11 1,2 8
| By-pass plug + Loctite 242) M18x1,5 45 | 4,5 33
lgnition cable plug M22x1,5 41,7 L 4,2 30,6
Hecd stud bol- M10x1,5 (C) () ()
Inlet/exhoust bracket stud MBx1,25 {C) {C) (C)
Qil filter nipple (+ Loctite 222) M16x1,5 41,7 4,2 : 306
Qil drain plug M22x1,5 41,7 42 30,6
ldle warn, light switch MEBx1 5% 0,6 4,3
Gauze filter pize plug (+ Loctite 448 BY) L M1 235 24 17,2
Net oil filter M22x1,5 417 4,7 30,6
Cartidge oilfilter M16x1,5 17,2 1,8 12,6
Breathercap M40x1,5 40 4 294
Alternator stator fastening screws Méx1 8,8 09 6,4
Oil pump pipe: plug (+ Loctite 648 BY) PM10x1,5 8.8 0.9 6,4
Starting gear pin screws (1 Loctite 242) Méx1 8,8 0.9 6,4
~ Oil pump screws M8x1,25 235 0,24 17,2
Ignition sensor screws . M5x0.8 4.9 0.5 3,6
Pressure switch PMIOx] 184 [ 1.9 13,6

{A) 1)Grease with "AGIP" GR St
2)Torgue to 15 Nm (1,5 Kgm/11 Lb.ft.)
3)Torque to 30 Nm (3 Kgm/22 Lb ft)
41Final torque 38,2 Nm (3,9 Kgm/28 Lb.ft.)

(B] 1)Grease with "AGIP' GR SM
2)Torque to 20 Nm (2 Kgm/14,3 Lb.ft.)
3)Torque to 35 Nm {3,6 Kgm/25,8 Lb.f)
4)Final torque 66,2 Nm (6,7 Kgm/48,8 Lb.f.)

{C) Full beat with special tool (+ Loctite 242)

Part. N. 8000 88560 (07-08)
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COPPIEDI SERRAGGIO
TORQUEWRENCHSETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARESDETORSION

L PP e e e R AN nnsuEnnnnnEnEnnEnR

ENGINE
USE (Note) THREADING +  N.m. {=5%) ' Kgm (+5%) | LB/FT [x£5%)
Crankeaose bolt M8x1,25 D) (D) ()]
Crankcase bolt Méx] 1 1,1 V7.6
Plug radiater (+ Loctite 222) M14x1,5 41,7 4,2 1 30,6
Plug radiator M14x1,5 41,7 4,2 306
Flywhes! nut {(+ Loctite 222) Méx1 8,8 0,9 é,5

! Flywhesl cover bolt Méx1 8.8 0.9 | 6,5

. Gearfixing dlick bolt M8x1,25 22 2,2 Pl

i Cover clutch bolt Mox] 8,8 0,9 165

b Starter motor bolt (+ Loctite 242) Mbx1 8,8 0,9 6,5
Pump oil body bolt Méx1 8.8 0,9 8,5
Cover aump il body bolt Méx] 8,8 0,9 6,5
Valve cover bolt Méx1 10,8 1,1 7,9

i Holder cam cap bolt Mbx | 10,8 1,1 7.9
Outlet ail bolt MBx1 13,7 14 1
Note - If not otherwise specified, M5x0,8 5 0,5 3.7
standard tightening torques Méx1 10 ] 74
for the following thread (x5%): MBx1,25 24 2,5 17.6

MI1Ox1,5 36 3,7 1 26,4
M12x1,75 55 5,6 40,4

(D} Grease with "AGIP' GR SM
torque to 19 Nm /2 Kgm /13,9 L/F
Final to 25 Nm / 2,5 Kgm /18,3 L/F

I 0O



COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCHSETTINGS
COUPLESDESERRAGE

ANZIE

HMOMENTE
PARESDETORSION
EENENNNONERNNRN AR RN RN RN RN RN RN RN RNt e et r Rt rngnenrerrerreereey 1l

FRAME
USE THREADING N.m.
‘ Rear aftachment engine support M10x1,25 44.58
. Fwd attachmert engine support M10x1,25 44.58
‘ Lower rear ergine—\gome attochment M10x1,25 49-54
I Upper rear engine-frome atlachment M10x1,25 49-54
Upper forward engine-frame attachment M10x1,25 49.54
i Seat frame attachment MBx1,25 30-34
 Fwd instrument frame attachment M8x1,25 25-30
Foot-rest support attachment, driven MBx 1,25 25-30
Foot-rast support attachment, possenger MBx1,25 25-30
Roller, chein tightener, attochment Méx1 CH 8 10-12
Pin, lateral stand attachment M6 10-12
Lateral stand attachment M10x1,25 30-34
Switch, loteral stand, attachment o] 10-12
Cil sump pretection attechment Mbxl 10-12
Seat lock attccment Mbx] 10-12
Ignition switch attachment TCEIF 6x1 CHS 12-12
Seat lock bolt aftachment Mébx1 10-12
Parcel rack atiachment M bx1 10-12
Chain roller suppert pin MBx1,25 25-30
Weights attachment to handlebar Mébx | m
U Bolt and front hake clutch tank attacherment Méx1 5,8-7
Oil tube attack ment fitting MOx1,25 25-30
| Rear brake purnp Méx | 10-12
' Hydraulic stop switch M10x1,25 25-30
Qil pipe clamps attachment Mbx] 2-10
Guos control to handlebar attochment Méx1 3-4
Brake lever on the frame attachment M5x0,8 8-10
Guas control cover attochment M4x0,7 1,52
Choke conirol altechment Méx1 9-10
Starter cable retaining bracket attachment Méx1 10-12
Speed change idler arm atachment Méx 10-12
Steering pin aftachment M20x1 60-65
Handlebar clamp attachment M8x1,25 2425
Steering head to rods attachment M8x1,25 24-25
Steering crown to rods attachment M8x1,25 24.25
Lower handlebar U-bolt attachment M10x1,5 34
Bearing adjustrnent ring nut M25x] (n
Forward wheel pin aftechment Méx1 10
Rear fork rotation pin M14x1,5 60-65
Rear suspension link to fork aftachment M12x1,25 40-44
Link to rocking lever attachment M12x1,75 40-44
Rocking lever threaded bushing M22x1.,5 (1)
Rocking lever- Frame attachment M12x1,25 40-44
Rocking lever to frame attachment M12x1,75 40-44
Damper to frare attachment M12x1,75 40-44
Damper to rocking lever attachment M12x1,75 40-44
. Chain guide to fork aftachment Méx1 10-12
Fairing cover attachment M5x0,8 (1)
Fairing upper attochment Mbx1 (1)
Rear fairing attachment Mébx 1 58-7

FuH beat
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COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCH SETTINGS
COUPLES DESERRAGE
ANZIEBHMOMENTE
PARESDETORSION

FRAME
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Rear tail oftachment Mbx1 5-7 0,5-0,7 3,6-5
Union for connection fuel filer M2Z20x1 20-25 2-2,5 14-18,3
Union for pipe between fuel tanks M10x1 20-25 2-2,5 14-18,3
Tanks silent-block attachment M8x1,25 . 20-22 2-2,2 14-16
Bracket fuel pump attechment M10x1,5 25-30 2,5-3 18,3-22
Fuel feeler atachment i M20x1 20-25 2-2,5 14-18,
Fixing pipe union for duct on fuel pump M12x1,5 22-27 2,2+2,7 116-19,5
Heat exchanger bracket oftachment Méx] 10-12 1-3,2 I 7,3-8,8
Qil delivery and return pipe cttachment 1/4" GAS 23-25 2,3-2,5 6,8-18,3

; Vapours vent tank attachment Méx1 @-10 0,8-1 6,6-7,3
Wheal spokes fitting M4xQ,7 5-6 0,5-0,6 3,6

| Front wheel pin ottachment nut M25x1,25 50-54 5-5,5 36-39
Rear vheel pin attachment nut M16x1,5 65-70 6,5-7 47-51

. Rear broke coliper attachment M10x1,25 34-4Q | 3,5-4 25.29

~ Exhaust fitting plug 1/8" GAS | 2224 5 2,2-2,4 16-17
Exhaust ringnuts attachment nut M8x1,25 (n (1) (1
Exhaust pipe guard attachment Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Silencer support plate attachment Méx 1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Sides conirast plate attachment Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8

i Seat coupling aftachment Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Instrurient dashboard attachment Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Chain pinien cover attachment Méx1 2.10 0,%-1 6,6-7,3
Rear side ponels ottachment Méx 1 (1) m (1
Rear rudguard attachment Méx1 (1) ) (1) i
Parcel holder attachment Méx1 (1) {1) (1) i
Mudflap attachment Mbx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Maoxi-tuse plate ottachment Méx1 (1) (1 (1)
Cannectors support attachment Méx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Reflecor securing nut M4x0,7 5 0,5 3.6
Injection contral unit nut Méx1 4 max 0,4 max 2,9
Ignition coil attachment Méx] 5 0,5 3.6
Air temperature sensor attachment AUTOF. +2,% 2-4 0,2-0,4 2,9
Filter attachment fitting M20x1 20-25 22,5 14,6-18
Drain tube fitting M10x1 20-25 22,5 14,6-18
Screw for tanks union pawl Méx | (m (1) (1)
Tank demper rear attachment M8x1,25 20-22 2-2,2 14,6-16
Tank damper forward attachment MBx1,25 20-22 2-22 14,6-16
Tank damper forward attachment Mbx] 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Gasoline pump support attachment Mbx | 10-12 1-1,2 7,388
Bracket to engine atiachment MI10x1,5 25-29 2,5-3 18-21
Gasoline filter rear bracket attachment Mbx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Voltoge regulotor support oftachment Méx1 oo (1 (1)
Fitter box rear attachment Mbx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Filter box support bracket cttachment Mbx1 ;o 10-12 1-1,2 7,3-8,8

. Gasoline reserve probe aftachment MZ20x1 . 20-25 2-2,5 14,6-18

i Gasoline hose attachment fitting M12x1,5 L 22.27 L 2,227 16-20

: ! |

| | i
(1Full beat
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COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCH SETTINGS
COUPLESDESERRAGE
ANZIEHMOMENTE

PARESDETORSION
L L LR LR IR R LR RN R NN NN RN R N RN R R R R R N R AR NN NN N

MOTEUR
AFPLICATIONM (Note) FILETAGE N.m. (£ 5%) | Kgm [+ 5%) | LB/FT {= 5%)
Ecrouse tétes M10x1,5 (A) (A) (A
Vis bielle M10x1 (B) (B) {B)

i Ecrou engranage arbre moteur M22x1 1864 - 18,6 136
Ecrou retor alte rnateur M20x]1 186 18,6 136
Ecrou tambour embrayoge M20x1 186 18,6 136
Ecrou engranage arbre ge renvoi distribution MT14x] 45 4,5 33
Embaut poulies. distribution sur renvoi M15x] 61,3 6,2 45
Embaut poulies distribution sur téte i M1 5x] 71, 7+7.5 52,2
Bougie de démarrage FMI12¢1,25 19,5 2 14,3
Vis positionnement tambour boite des vitesses P MT16x1,5 31,9 3,2 23,4
Vis cloche embiraynge (—Loctite510) M8x1 31,9 3,2 23,4
Ecrou collectew r daspiration M8x1,25 23,5 2.4 17,2
Ecrou bride d'échappement M8x1,25 23,5 2,4 17,2
Collier passe-cibles alterncteur M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Vis bride parte-volant (+ Loctite 6C1) Méx] 13,2 1.4 9,
Vis plaques arrét coussinets
boite de vitesse {(+ Loclite 222) Méx1 T 1,2 8

| Bouchon by-pcss (+ Loctite 242) M18x1,5 45 4,5 33

" Bouchon céble dallumege M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Prisonniers t&te M10x1,5 (C (C (C
Prisonniers bride d'aspiration et d échappement M8x1,25 (C {C (C
Nipple filire huile (+ Loctite 222) M16x1,5 41,7 4,2 30,6
Bouchon vidonge huile M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Inferrupteur ¥main point mort M8Bx1 59 0.6 4,3
Bouchon conduite tamis (+ Loctite 648 BY) M12x1 23,5 2,4 17,2
Filtire huile & reseau M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Filtre huile & cartouche M16éx1,5 17,2 1,8 12,6
Cepuchon dévent M40x1,5 40 4 29,4

| Vis de fixage stotor alternateur M6x1 8,8 - 0,9 6,4
Bouchen conduite pompe & huile (4 Laoclite 648 BY)| M10x1,5 8,8 0.9 6,4
Vis tourillon galopin allumage (+ Loctite 242) Méx1 8.8 0,% 6,4
Vis corps pomge huile MBx1,25 23,5 0,24 17,2
Vis capteurs d'cllumage i Mb5x0,8 4, 0,5 3,
Presscstat M1 0x] 18,6 1,9 13,6

(A) 1YGraisser filets et ecrou avec graisse "AGIP" GR SM
2)Couple de serrage 15 Nm (1,5 Kgm/11 Lb.ft)
3)Couple de serrage 30 Nm (3 Kgm/22 Lb.It)
4)Couple Tn38,2 Nm (3,9 Kgm/28 Lb.ft.)

{B) 1))Gruisser “ilets et ecrou avec graisse "AGIP" GR SM
2)Couple de serrage 20 Nm {2 Kgm/14,3 Lb.it)
3)Couple de serrage 35 Nm {3,6 Kgm/25,& Lb.ft)
4)Couple fn 66,2 Nm (6,7 Kgm/48,8 Lb.f.)

(C} Tout conire (I Loctite 242)

(ANAE

Part. N. 8000 BBS60 (07-98
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COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCH SETTINGS
COUPLES DESERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARESDETORSION

Co o e CERTETET R R R e R e e R R Nnnn s rnnnnununnnEEm

MOTEUR
APPLICATION ({Note) FILETAGE N.om. (+ 5%)| Kgm [+ 5%) | LB/FT (£ 5%)

- Vis fixage carter MBx1,25 ' (D) : (D) (D)

| Vis fixage carter Méx 1 11 1,1 7.4
Boucken radiateur {+ Lodtite 222) M14x1,5 41,7 4,2 30,6
Bouckeon radiateur M14x1,5 41,7 4,2 30,6
Ecrou rotor {+ Loctite 222) Méx1 8,8 0,? 6,5
Vis covercle rotor Méx1 8,8 0,9 6,5
Vis clinuet M8x1,25 2 2,2 16
Vis couvercle embrogue Méx1 88 0,9 6,5
Vis fixage démarreur (+ Loctite 242) Méx1 8,8 0,9 6,5
Vis corps pempe huile Méx1 8.8 0,9 D 6.5
Vis couvercle corps pompe huile Méx] 8,8 0,9 6,5
Vis couvercle soupope Méx1 10,8 1.1 7.9
Vis capuchon came Méx1 10,8 I1,1 7,9
Vis de repise M8x1 13,7 1,4 10

Note - Sinon différemment spécifié, | M5x0,8 5 0,5 3,7
couples de serrage standara Mébx1 10 1 7.4
pour les filetuges suivant (£ 5%): MBx1,25 24 2.5 17.6

MI10x1,5 36 3,7 26,4
M12x1,75 55 5,6 40,4
L i _

(D) Graisser filets et ecrou avec graisse AGIP" GR SM
Couple de serrage 19 Nm / 2 Kgm / 13,9 L/F
Couple fin25 Nm /2,5 Kgm / 18,3 L/F

00000090t
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CHASSIS

APPLICI—\TION
Fixation arriére support moteur
Fixation avant support moteur
Fixation inférieu- arriére moteur-chdssis
Fixation supérieur arriére moteur-chdssis
Fixation avant supérigur moteur-chdssis

Fixation support selle

Fixation support avant outils

Fixation support repose-pieds pilote
Fixation support repose-pieds posseger
Fixation rouleau tendeur de chaine

Fixation pivot bequille latérale

Fixation baquille: latérale

Fixation interrupteur béguille latérale

Fixation protection du carter
Fixation serrure selle

Fixation interrugteur allumage
Fixation verrou serrure selle
Fixation porte-bagages

Fixation support rouleau chaine
Fixation contre-poids au guidon

Fixation levier frain au chassis
Goulotte conduit huile
Fixation pompe frein arrigre
Interrupteur stop hydroulique

Fixation colliers pour conduit huile
Fixation commande gaz au guidon
Fixation couvercle commande gaz
Fixation commande starter
Fixation éirier refenue cable starter

Fixation levier renvei changement de vitesse
Fixation pivot de direction

Fixation étau guidon

Fixation téte direction qux tiges

" Fixation base divection oux tiges

Fixation cavalier inférieur guidon
Embout de caloge roulement

Fixation pivot rove avant

Pivot rotation fourche

Fixation bielle suspension arriére fourche

Fixation bielle-culbuteur
Douille filetée pour culbuteur
Fixation balancizr - chéssis
Fixation culbute r au chéssis
Fixation ammerisseur au chéssis

Fixation ammonisseur ou culbuteur
Fixation guide-chéire & lo fourche

Fixation supérieur pare-brise

‘ Fixation couvercle pare-brise

Fixation carenage post.

) Tout conire

X12

COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCHSETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARESDETORSION

IDENSRN NN RN NN RN Rn RN nnnnnnnnnennnnnnrnnrennrrernrrnrneerrerrrertnrreerre il

FILETAGE

M10x1,25
MI10x1,25
MT10x1,25
M10x1,25
M10x1,25

MBx1,25
MBx1,25
M8x1,25
M8x1,25
Méx 1

Méx1
M10x1,25

: TEF éx1

' Méx]
Méx1

- Méx
Méx]

| Méx]

‘ M8x1,25
TCEl 6)(]

Fixation cavalier et reservoir frein avant et embrayage | M6x|

' M5x0,8
M]Ox] 25
| Méx1
' M10x1,25

Méx]
Méx1
M4x0,7
i Méx]
[ Méx]

Méx1
M2Z20x1
M 8x1,25
MBx1,25
M B8x1.,25

M10x1,5
MZ5x]1
Méx]
M14x1,5
M12x1,25

M12x1,75
M22x1,5
M12x12,5
M 12x1,75
M12x1,75

M12x1,75
M bx]

M 5x0,8
M 6x]
Max1

N.m Kgm | LB/FT
44-58 4,5-5 32-42
44.58 4,5.5 32-42
49.54 55,5 36-39
4954 55,5 36-39
49-54 5-5,5 36-39
30-34 3-3,5 22.25
25-30 2,5-3 18-22
25-30 2,5-3 18.22
25-30 2,5-3 18-22
10-12 1-1,2 7,3-8,8
10-12 1-1,2 7,3-8,8
30-34 3-3,5 22-2
10-12 1-1,2 7,3-8,8
10-12 11,2 7,3-8.8
10-12 1-1,2 7,3-8,8
12-12 1-1,2 7,3-8,8
10-12 1-1,2 7,3-8,8
10-12 1-1,2 7,3-8,8
25-30 2,53 18-2
{1 {1 4y
5,8-7 0,5-G,7 4,2-5,1
8-10 G,8-1 58-7,3
25-30 2,5-3 18-27
10-12 1-1,2 7,3-88
25-30 2,5-3 18-2
2-10 0,2-1 6,6-7,3
3-4 0,3-C,4 2,2-2,9
1,5-2 0,15-0,2 1,1-1,4
9-10 0,9-1 6,6-7,3
10-12 1-1,2 7,3-8,8
10-12 1-1,2 7,3-8,8
60-65 6-6,5 44-47
24.25 2,4-2,5 17-18
2425 2,4.2,5 17-18
24.25 2,4.2,5 17-18
34 3,4-3,5 25
(1 (1) 1))
10 1-1,1 7,3
60-65 6-6,5 44.47
40-44 4-4.5 29.32

|
40-44 4-4,5 | 29-32
(1) (1) ()
40-44 4-4.5 | 29-32
40-44 4-4,5 29-32
40-44 4-4.5 29.32
40-44 4.45 29.37
10-12 1-1,2 7,3-8,8
0 (0 )
(1) (1) ()
58-7 0,5- 4,2-5,1

=
~I

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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COPPIEDISERRAGGIO
TORQUEWRENCH SETTINGS
COUPLESDE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARESDETORSION

CHASSIS
- — .

APPLICATION FILETAGE N.m. |  Kgm [ LB/FT

' Fixation carénage arrigre Mbx | 57 0.5-0,7 3.6-5
Raccord pour fixation filire carburant - MZ20x1 20-25 2-2,5 14-18,3
Raccord tuycu fransvasement réserveirs carburont M10x1 20-25 2-2,5 14-18,3
Fixation antivibrations réservair carburant M8x1,25 20-22 2.2.2 14-14
Fixation étrier pompe carburant M8x1,25 20-22 2-2,2 1416
Fixation sonde niveau carburant M10x1,5 25-30 2-2,5 14-18,3
Goulotte de fixation tuyau sur la pompe carburant M12x1,5 2227 2,2:+2.7 146-19,5
Fixation étrier suppaort rediateur M6 10-12 1-1,2 7,3+8,8
Fixation tuyau refoulement et retour huile 1/4" GAS 23-25 2,3-2,5 6,8-18,3
Fixation réservoir échappement vapeurs Méx1 2-10 C,%-1 4,6-7,3
Nipple pour rayons roue M4x0,7 5-6 0,5-0,6 3,6
Ecrou fixation pivot roue avant M25x1,25 50-54 5-5,5 36-39
Ecrou fixation pivot roue arriére M16x1,5 65-70 6,5-7 47-51
Fixation étrier frein arriére M10x1,25 34-40 3,5-4 2529
Boucion pour raccord échappement 1/8" GAS 22.24 2,2-2,4 16-17
Ecrou fixation embouts d'échappemen- MB8x1,25 (1) (M (1}
Fixation protection tuyau d'échoppement Mébx 1 10-12 1-1,2 /,3-8,8
Fixotion ploquette support silencieux Méx 1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixotizn ploguette pour contraste flancs Méx ] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation accrochage selle Mébx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation planche outils Méx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation couvercle pignon chaine Méx 210 0,9-1 6,6-7,3
Fixation panneaux latéral arriere Méx1 (1 (n m
Fixation garde-boue arriére Méx1 {1] {1 1)
Fixation porte-abijets et batterie Méx1 1 mn 1)
Fixation profection garde-boue Mébx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation plaguelle pour maxi fusible Méx1 M (n (n
Fixation support connecteurs - Méx] 10-12 11,2 7.3-8.8
Ecrou fixotion cotadioptrique Mdx0D,7 5 0,5 3,6
Ecrou fixation dispositif injection Méx ] 4 mox 0,4 mox 2,9
Fixation bobine allumage Mbx ] 5 0.5 3.6
Fixation capteur température air AUTOF. 2,9 2-4 0,2-0,4 29
Raccord pour attaque filtre M20x1 20-25 2-2,5 14,6-18
Porfe-coutchouc tuyau drainage MT0x1 20-25 2-2,5 14,6-18
Vis pour cliguets d'union réservoir Méx1 (1 (1) (1)
Fixation crrigre antivibration réservoir ¢ MBx1,25 20-22 2-2,2 14,6-16
Fixation avant antivibration réservoir MBx1,25 20-22 2-2,2 14,6-16
Fixation avant antivibration réservoir Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8.8
Fixation support pompe carburant Méx 1 10-12 1-1,2 /,3-8,8
Fixation étrier au moteur MI10x1,5 25.29 2,5-3 18-21
Fixation étrier support filtre carburant PMEx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation support régulateur tension Mbx] (n {1 {n
Fixation arrigre hoite fitire Mébx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation étrier support boite filire Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fixation sonde niveau carburant M20x1 20-25 2-2.5 14,6-18
Goulotte fixation conduit carburant M1241,5 2227 2,212,7 1620

(1} Tout conire

0000
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PARESDETORSION

ERRRANORERNR NN R NN AN IR NP e e e e e et e rereeneet. 1l
MOTOR
ANWENDUNG (Merkung) GEWINDE DONomL (= B%) | Kgm (= 5%) | LB/FT (% 5%)

[ i . \[ . . .
Kopfmutter M10x1,5 {A) (A) A)

. Pleuslschrauben M10x1 i B) (B) | (B)

! Mutter f. Zahnrad der Antriebswelle M2Z22x1 184 i 18,6 1346

 Mutter . Alternatorrofor M20x]1 186 18,6 136
Mutter f. Kupplungstrommel M20x]1 186 18,6 134
Mutter f. Zohmrad d. Steuerungsvorgelegewelle M14x] 45 4,5 33
Nutmutter f. Ste serungsscheibe aut Vorgelege M15x1 61,3 6, 45
Nutmutter 1. Steuerungsscheibe auf Kopf M1 5x] 71,1 7+7,5 52,2
Zindkerze M12x1,25 19,5 ? 14,3
Positinierschraube Getriebetrommel M16x1,5 31,9 3,2 23,4
Schraube . Kupplungsglock (+ Loctite 510) MBx1 31, 3,2 23,4
Mutter Ansaugkrimmer M8x1,25 23,5 2.4 17,2
Mutter Ablassflansch M8x1,25 23,5 2,4 17,2
Kabeldurchgangnutmutter 1. Alternctor M22x7,5 41,7 4,2 30,6
Schrauben ?ur Schwungradsflansch (+ Loctite 607) | Méx] 13,2 .4 9,
Schrauben f. Getriebenlagerpléfichen (+ Loclite 222)| Méx| 11 1,2 8
By-pass Stapsel ( + Loctite 242) M18x1.,5 45 4.5 33
Stopfen fur Ziindkabeldurchgang M22x1,5 41,7 4.2 30,6

, Kogsﬁﬁschmuben M10x1,5 () (C) ()
Stitschrauben Ansaug-und Auspufllansch MEBx1,25 (C) () ()
Mipple f, &lfilter {4+ Lodtite 222) M16x1,5 41,7 4,2 30,6
Stopsel f. dlablass M22x1,5 41,7 472 30,6
Schalter 1. Leerluuf-Anzeigelampe MBx | 5,9 0,6 4,3
Stoplen fir Netzfilrerleitung {+ Loctite 482 BY) M12x1 23,5 2,4 17,2
Siebfilter f. &l M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Wechselfilter f. & M16x1,5 17,2 1,8 12,6
Entlifterkappe M40x1,5 40 4 29,4
Schrauben 1. Altarnatorstator Méx1 8.8 0,9 6,4
Stopten fur Oloum fenleﬁung (1 loctite 482 BY) M10x1,5 8,8 0,9 P 6,4
Schr. des Bolzers. 1. angetriebenes i
Anlass {(+ Loctite 242) M6 8.8 | 0,9 6,4
Schrauben 1. élpumpengehéuse M8Bx1,25 23,5 0,24 17,2
Schrauben fir Zindsensoren M5x0,8 4, 0,5 3,
Druckwéichter M10x1 18,6 1,9 13,6

A} 1)Gewinden und mutfer mit "AGIP' GR SM aazuschmieren
2}Anzugsmement 15 Nm (1,5 Kgm/11 Lok
3)Anzugsmement 30 Nm (3 Kgm/22 Lb.ft)
4)Ende morient 38,2 Nm (3,9 Kgm/28 Lb.ft.)

11Gewinder und mutter mit "AGIP" GR S

2)Anzugsmement 20 Nm (2 Kgm/14,3 Lb.k)
3)Anzugsmement 35 Nm (3,6 Kgm/25,8 Lk f)
4)Ende mornent 64,2 Nm (6,7 Kgm/48,8 Lk.ft)

(C) Am Anschlag {+ loctite 242)

Part. N. 8000 88560 (07-98)
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MOTOR
ANWENDUNG  (Merkung) GEWINDE Nom. (+ 5% Kgm (= 5%) LB/FT (= 5%
| Befestigungschraube Kurbelgeh&use MBx1,25 (D) L) D) |
‘ Befestigungschraube Kurbelgehduse Méx] 11 1,1 7.6 ‘
| Kihlerverschluss (+ Loctite 222) MT4x1,5 41,7 4,2 30,6
Kihlerverschluss M14x1,5 41,7 4,2 30,6
Rotorrutter (+ Loctite 222) Méx1 8,8 C,9 6,5
Deckel rotor Schraube Méx] 8,8 0,9 6,5
Strumhakens Schraube M8x1,25 2 2,2 16
Kupplungdecke! Schraube M&x1 8.8 0,% 6,5
Be&sﬂgungschroube Anlassen [+ Loctile 242) Méx1 8,8 0,9 6,5
Pumpendldrperschraube Méx] 8.8 0,9 6,5
! Pumpenkérperdeckel Schraube Mbx1 8,8 0,9 6,5
I Ventildeckelschraube Mbx1 10,8 1,1 7.9
Nockenkappe Schroube Mbx] 10,8 1,1 7.9
Auspuffseite Schraube M8x1 13,7 1,4 10
Merktm? - Wenn nicht anders angegeben 5x0,8 5 0,5 3,7
gelten fur die Stondard-Befestigungspoare Hx1 10 i 7.4
| die folgenden Gewinde (+ 5%j: | Bx1,25 74 2,5 17.6
10x1,5 36 3.7 26,4
12x1,75 | 55 5,6 40,4

(D) Gawinde und mutter mit "AGIP' GR S abzuschmieren
Anzugsmoment 19 Nm / 2 Kgm / 13,9 L/F
Ende moment 25 Nm / 2,5 Kgm / 18,3 L/F
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RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgmn ‘ LB/FT
Hintere Befestic ung Motorlagers M10x1,25 44.58 4,5-5 | 32-42
Vordere Befestiqung Motorlagers MiOx1,25 44-58 4,55 372-42
Untere hintere 3efestigung Motor - Rahmen M10x1,25 49.54 5-5,5 36-39
Obere hintere Befestigung Motor - Rahmen M10x1,25 4954 5.5,5 36-39
Vordere abere 3efestigung Motor - Rohmen M10x1,25 49-54 5-5,5 34-39
Befestigung des Sattelrahmaens M 8x1,25 30-34 3-3,5 22-25
Befestigung des vorderen Instrumentenrahmens M8x1,25 25-30 2,53 18-22
Befestigung des FohreduBbretilagers M 8x1,25 25-30 2,5-3 18-22
Befestigung des FahrgasifuBbreltlegers M8x1,25 - 2530 2,5-3 18-22
Befestigung der Keftenspannrolle Méx 1 | 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Bolzens fiir Seitenstéinders Méx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8

! Befestigung des Seitenstdnders MI10x1,25 30-34 3-3,5 22-2
Befestigung Seitenstiinderschalters Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Wanneschutzes Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8.8
Befestigung des SattelschloB Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Zundungsschalters TCEIF6xT CH 5 12-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Softelschicfiriegels Méx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Befestigung des Gepticktrigers Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Tragbolzen der Kettenrolle MBx1,25 25-30 2,5-3 18-2
Befestigung der Gegengewichten zum Lenker TMéx {n ) (1)
Befestigung Bigelhclzen und vonderhemse
kupplluny Fonlk . Mbx T i 34 0,3-0,4 2,229
Befestigungsstutzen des Olrahrs M10x1,25 ©25-30 2,5-3 18-2
Befestigung der Hinterbremsepumpe Méx1 1092 1-1,2 7.3-8,8
Schelter hydraulischer Bremse M10x1,25 25.30 2,53 18-2
Befestigung der Schellen fir Olrohr Méx1 2-10 0,2-1 6,6-7,3
Befestigung des Gasgrifls zum Lenker MEx0,8 8-10 0,8-1 5,8-7.3
Befestigung Bremshebel an Rahmen Méx] 5,8-7 0,5-0,7 4,2-5,1
Befestigung des Gasgrifideckels M4xQ,7 1,5-2 0,15-0,2 1,1-1,4
Befestigung des Choke - Antriebs Méx1 2-10 ‘ 0,2-1 6,6-7,3
Befestigung des Tragbiigels des Starterskabels M éx1 10-12 : 1-1,2 7.3-8,8

\

Befestigung des Schaltsvorgelegehebels Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Lenkungsbolzens M20x1 60-65 6-6,5 44.47

| Befestigung der Lenkerklemme M8x1,25 24-25 2,4-2,5 17-18

+ Befestigung des Lenkungskopfs zu den Staben M8x1,25 24-25 2,4-2,5 17-18

- Befestigung da- Lenkungsgrundflache M8x1,25 24.25 2,4-2,5 17-18
Befestigung der unteren Lenkersbiigelbolzens M10x1,5 34 3,4-3,5 25

| Buchsenutmuttar M25x1 N (n m
Befestigung de: Vorderradbolzens Méx1 F10 1-1,1 /7,3
Gabeldrehbolzzn M14x1,5 60-65 6-6,5 44-47
Befestigung Plevel Hinterachsauthdngung - Gabel | M12x1,25 40-44 4-4,5 29-32

\

Befestigung Plevel - Kipphebel M12x1,75  40-44 4-4,5 29-32
Gewindehuchse fir Kipphebel M22x1,5 T. P (1) (1)
Befestigung Schwinge-Rahmen M12x12,5 40-44 4-4,5 29-32
Befestigung des Kipphebels zum Rahmen M12x1,75 40-44 4-4,5 29-32
Befestigung der StoB3dédmpfer zum Rohmen M12x1,75 40-44 4-4,5 29-32
Befestigung der Stoidampfer zum Kipphebel M12x1,75 40-44 4-4,5 29-32
Befestigung Kettenfihrer zur Gabel . Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Verkleidungsdeckels M5x0,8 m (1) (1)
Obere Befestigung der Verkleidung Méx1 (1} (1 (1)
Befestigung Hinterschala Mbx1 3,8-7 0,5-0,7 4,2-5,1 |

(1] Am Anschlog

X.16 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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RAHMEN
ANWIENDUNG GEWINDE ~ N.m. Kgm LB/FT

i Befestigung der Hinterverkleidung Mébx] 5-7 0,5-0,7 3,6-5
Anschluf for Kraftstoffsfilier M20x1 20-25 2-2,5 14-18,3
LeitungsanschluB for die Umfillung der
Kroftstafftbehdalter MT10x1 20-25 2,5 14.18,3
Befestiqung der Schwingungsdémpfer der '
Kraftstoftbeheilter M8Bx1,25 i 2022 2-2,2 14-16
Befestigung des Bugels der Krofisloffpurmpe M10x1,5 | 25-30 2,5-3 18,3-22
Befestiqung der Kralistoffsonde M20x1 | 2025 2-2,5 14-18,3
Befestiqungsstutzen der Leistung out der '
KraftscHpumpe M12x1,5 i 22-27 2,2-2,7 16-19,5
Befestiqung des Kihlerstragbigels MMéx . 1012 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung der Oldruck- und Rickleitung 1/4" GAS . 23-25 2,3-2,5 6,8-18,3
Befestiqung des Dampfentlifterbehdlters Méx ] 9-10 0,%-1 6,6-7,3
Nippel fiir Radspeichen M4x0,7 5-4 0,5-0,6 3,6
Befestigungsmutter des Vorderradbolzens M25x1,25 | 50-54 5.5,5 36-39

|

Befestigungsmutter des Hinterradbolzens Méx1,5 | 65-70 6,5-7 47-51
Befestiqung der Bremszange M10x1,25 | 34-40 3,5-4 25-29
Befestiqung tir CO- AuslaufanschluB 1/8 GAS i 2224 2,2-2,4 16-17
Belestigungsmutier fir Ausloutnutmutter M8x1,25 (1 (1 (n
Befestiqung des Auslaufrohrschutzes Mébx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestiqung der Tragplétchen der Schalldémaofer Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestiqung des Platichens fir Flankenkontrast | Mébx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Befestiqung der Sattelkupplung . Méx] v 1012 1-1,2 7.3-8,8
Befestiqgung des Instrumentenbrets | Méx1 10-12 1-1,2 7,3-6,8
Befestigung des Kettenradsdeckels P oMb 9-10 0,9-1 6,6-7.,3
Befestiqung der hinteren Seitenblechen Méx1 (1) 1]
Befestiqung des Fondseitenteils Méx1 (" 1)
Befestiqung der Konsole und der Batlerie Méx1 (1) (1)
Befestiqung des Hinterkiffschutzes Mé&x1 1-1,2 7,3-8,8
Befestiqung des Plattichens fir Maxischmelzeinsatz Méx1 m (1)
Befestigung des Verbinderslagers Mbx]1 1-1,2 7,3-8,8
Befestiqungsmutter des Rickstrahlers Max0,7 0,5 3,6
Befestigungsmutter des Injektionsgehéuses Méx1 0,4 mox 2,9
Befestiqung der Ziindspule TCE! éx1 0,5 3.6
Befestiqung des Luftstemperaturfohlers AUTOF., -2,9 0,2-0,4 2,9
Anschluf for Fillercupplung M20x] 2-2,5 14,6-18
Gummitrdger des Sickerrohrs M1 0x1 2-2,5 14,6-18
Schraube fir Klinken zur Behélterverbindung Méa] (1) (1)
Hint. Bafestigung des Behélterschwingungsdampfers | M8x1,25 222 14,46-16
Vord. Eefestigung des Behdlterschwingungsddmpfers | M8x1,25 222 14,6-16
Vord. Eefestigung des Behdlterschwingungsddmpters | Méx] 1-1,2 7.3-88
Befestigung des Legers fiir Benzinpumpe Mbx1 1-1,2 7,3-8,8
Befestigung des Bigels zum Motors M10x1,5 2,5-3 18-21
Befestigung des Tragbigels des Benzinfilters L Mébx] 1-1,2 7,3-8,8
Befestiyung des Lagers t};][jr Spannungsregler © Mbx] (1) (n
Hintere: Befestigung des Filierkastens Méx | 1-1,2 7.3-8,8
Befestigung des Tragbigels des Fillerkostens Mbx1 1-1,2 7.3-8.8
Befestigung des Fijh?ers tir die Kraftstoffreserve M2 0x 1 2-2,5 14,6-18
Befestigungsstutzen fir den Krofistoffleitung M12x1,5 2,227 16-20

Arr Anschlag

(1)
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MOTOR
APLICACION (Notas) FILETTATURA N.m. (£ 5%) | Kgm (= 5%} ‘ LB/FT (= 5%)
Tuercas culatas M10x1,5 A) (A} (A}
Tornillos bielo M10x] B) {B) (B)
Tuerca engranaje eje motor M22x1 186 18,6 136
Tuerca rotor alternador M2 186 18,6 136
Tuerca tombor embrague M20x1 186 18,6 134
Tuerca engrandje eje reenvio distribucion M1 4x] 45 4,5 33
Virola polea distribucién sobre reenvio M1 5x1 61,3 &, 45
Virola polea cistribucion sobre culata M15x1 FAN 7+7.5 52,2
Buia de encendido M12x1,25 19,5 2 14,3
Tornillo posicianamiento tambor de cambio M16éx1,5 31,9 3,2 23,4
Tomillo campana embrague (+ Loctite 510) © MBx] 3.9 3,2 23,4
Tuerca colector aspirocién - MB8x1,25 23,5 2.4 17,2
Tuerca brida escape i MBx1,25 23,5 2,4 17,2
Virola prensa-cablos alternador M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Tuerca brida perta-volante (+ Loctite 601) Mbx 1 13,2 1,4 9.7
Tornillos placas sujeto cojinetes
combio (+ Ledtite 222) Mébx 11 1,2 8
Tapén (+ Loctite 242) M18x1,5 45 4,5 33
Tapdn pasaccables encendido M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Prisioneros culata M10x1,5 {®) () (C)
Prisioneros brida de aspiracian y escape MBx1,25 (C) (C) (C)
Nipales filtro aceite (+ Loctite 222) M16x1,5 41,7 4,2 - 30,6
Tapodn purga aceite M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Interruptor chiavato neutro M8x1 5, G,6 4,3
Tapén conducta filiro a red (+ Loctite 648 BY) M1 2x] 23,5 2,4 17,2
Filtro de red cceite (+ Loctite 242) M22x1,5 41,7 4,2 30,6
Filtro de cartucho aceite M16x1,5 17,2 1,8 12,6
Capuchén purgo M40x1,5 40 4 29,4
Tornillos suieta stator alternador Méx1 8.8 0,% 6,4
Tapédn conducto bomba de aceite M10x1,5 8.8 0,9 6,4
Tornillos perno engranaje arrangue Méx1 8.8 | 0,9 6,4
Tornillos cuerpo bomba acsite M8x1,25 23,5 0,24 17,2
- Tornillos sensor encendido M5x0,8 4, 0,5 3,
Presastato M10x1 18,6 1,9 13,6
|

(&) NLubricar roslas y tuercas por grasa "AGIP" GR SM
2)Par de torsién15 Nm {1,5 Kgm/11 Lb.ft.
3)Par de torsion a 30 Nm (3 Kgm/22 Lb.#)
A Torsién final a 38,2 Nm (3,9 Kgm/28 Lb.1.)

(B) T)Lubricar roslas y tuercos por grosa "AGIP" GR SM
)Pur de tarsion 20 Nm (2 Kgm/14,3 Lb.ft)
3)Par de torsién35 Nm (3,6 Kgm/25 8 Lb.R)
41Torsién final o 66,2 Nm (8,7 Kgm/48,8 Lb.ft.)

(C) Al tope (— Loctite 242)

OO0
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MOTOR
APLICACION (Natas) FILETTATURA N.m. {= 5% Kgm (= 5%] ‘ LB/FT (= 5%)
Tornillo fiiacion bancada M8x1,25 {3)] (D) 13)] |
Tornillo fijacién bancada Méx 11 1,1 7,6
Tapén radiator {4+ Loctite 222) MT14x1,5 41,7 4,2 © 30,6
Tapén radictor M14x3,5 41,7 4,2 30,6
Tuerca rotor (+ Loctite 242) Méx1 8.8 0,9 6,5
Tornilky tapa alternador T Méx] 8,8 0,2 6,5
Tornillo saltarels fijlo marchas M8x1,25 22 2.2 16
Tornillo tapa embrague Méx1 8,8 0,% 6,5
Tornillo fijacion motor orranque (+ Loctite 242) Méx1 8.8 0,9 6,5
Ternillo corpe bomba oceite Méx1 8.8 0,9 6,5
Tomillo tapa compo bamba aceite Méx] 8,8 0,9 6,5
Tornillo tapa vélvulas Méx] 10,8 1.1 7.9

i Tornillo capuchén excéntricos Méx1 10,8 1,1 7.9

! Tomillo de recuperacién M8x1 13,7 1,4 10
Notas - Donde no diversamente irdicado 5x0.,8 5 0,5 3,7
pares de torsion standard 6x1 10 ] 7.4
para la siguiente fileteado (= 5%: 8x1,25 24 25 17,6

10x1,5 36 3,7 26,4
12%1,75 55 5,6 40,4

(D) Lubrilar roslas y tuerca por grasa "ASIP" GR SM
pa- de torsion 19 Nm / 2 Kgm /13,9 L/F
To-sién final @ 25 Nm / 2,5 Kgm / 18,3 L/F
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BASTIDOR

[

"APLICACION FILETTATURA N.m. Kgm LB/FT
Fijacidn post. soporte motor M10x1,25 44.58 4,55 3242
Fijacién anl. soporte motor M10x1,25 44.58 4,5-5 32-42

. Fijocién infer. post. motor bastidor M10x1,25 49.54 5.55 3639
Fijacién sup. post. molor baslidor M10x1,25 4%9-54 5-5,5 36-39
Fijacidn sup. ant. motor bastidor M10x1,25 49.54 555 36-39

|
Fijacién bastidor sillin MBx1,25 . 30-34 3-3.5 22-25
Fijacidn bastidor anter. instrurnentos M8x1,25 P25-30 2,5-3 18-22
Fijacién soporte pedal piloto M8x1,25 ¢ 25-30 2,53 18-22
Fijacién scporte pedal pasajero M8x1,25 I 25.30 2,5-3 18-22
Fijacion rodillo fenser de cadena Méx 1 1012 1-1,2 7,3-8,8
Fijacion perno muleta lateral Méx1 10-12 1-1,2 /,3-8,8
Fijacién muleta lateral M10x1,25 30-34 3-3,5 22-2
Fijacian interruptor mulete lateral Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacién cubre copa Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacidn cerrcdura sillin Méx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacién interruptar encendido TCEIF 6x1 CH 5 12-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacian cerrcjo sillin Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacién porta-equipaije Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Pernc susten -odillo cadena M8x1,25 25-30 2,5-3 18-2
Fijado contraoesos al manillar Méx1 {1 {n (1

. Fijacién cabellete y depésites freno delantero y

| embrague Méx1 5,8-7 ¢,5-0,7 4,2-5,1
Boco fijacién tubo aceite M10x1,25 25-30 2,5-3 18-22
Fijacién bembo frence poster. Méx1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Interruptor stop hidraulico M10x1,25 25-30 2,5-3 18-22
Fiiacion abrazadera para tubo aceite Méx] 9-10 0,9-1 6,6-7,3
Fiacién mando gas al manillar Mébx] 3-4 0,3-0,4 2,2-2,9
Fijacién palanca freno al bastidor M5x0,8 8-10 0,8-1 5,8-7,3
Fijacién tapa mando gas M4xQ,7 1,5-2 0,15-0,2 1,1-1,4
Fijacién mande choke Méx1 210 0,9-1 6,6-7,3
Fijacion bride retencion cable starter Méx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijocién polanca reenvio cambio Mébx] 10-12 1-1,2 7/,3-8,8
Fijecion perno de direccion M20x1 60-65 6-6,5 44-47
Filacién abraradera maniller MBx1,25 24-25 2,425 17-18
Fijacion cabezal de direccion MBx1,25 24.25 2,425 17-18
Fijacion base de direccion @ las varillas © M8x1,25 24.25 2,4-2.5 17-18
Fijacion caballete infer. maniliar M10x1,5 34 3,4-3,5 25
Virola regular. cojinetes M25x] (1) (1) (1)
Fijocién perno rueda ant. Méx1 10 1-1,1 7.3

- Perno rotacion horquilla M14x1,5 60-65 6-6,5 44.47
Fijacién biela soperte post. horquilla MI12x1,25 40-44 4-4.5 29-32
Fijacién biela balancin M12x1,75 40-44 4-4,5 29.32
Manguito roszado para balancin M22x1 .5 (N {n (1)
Fijacion baloncines - bastidor M12x12.5 40-44 4-4,5 29-32
Fiiacién balancin ol bastidor M12x1,75 40-44 4-4.5 29-32
Fiiacién amortiguador al bastidor M12x1,75 40-44 4-4,5 29-32
Fiiacidon amaortiguador al balancin M12x1,75 40-44 4.4,5 29-32
Fijacion guia-cadena a la herquilla M 6x1 i0-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacion tapa cupolo Mb5xQ,8 (n (h {1

‘ Fijacion super. cupula Mbx] (1) (1 {1

| Fijacidn carroceria trasero M6x1 5,8-7 0,5-0,7 4,2-51
1] Al tope

X.20 Part. N. 8000 88560 (07-98)
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APLICACION FILETTATURA N.m. ! Kgm LB/FT
Fijacion coleta posterior Mbx | 5-7 0,5-0,7 3,6-5
Empalme por conexién filro gasolina M20x1 20-25 2.2,5 14-18,3
Empalre tubo entre depdsidas M10x1 20-25 2.2,5 14-18,3
Fijacian anti-vibradér deposidos M8x1,25 20-22 2-2.2 14-16
Fijacién bride bomba gosolina M10x1,5 25-30 2,5-3 18,3-22
Fijacion sonda gasclina M20x1 20-25 2-2,5 14-18,3
Boca fijacién conducto en bomba gasolina M12X1,5 22-27 2,2-2,7 16-19,5
Fijocién brida sosten radiador Méx 1 10-12 1-1,2 7,3-8,8

" Fijacien tubo envio y retorno aceite 174" GAS 23-25 2,3-2,5 6,8-18.3
Fijacién deposito respiradere vapores TEF 6x1 210 0,9-1 6,6-7,3
Nipple para rayos rueda M4xQ,7 5-6 0,5-0,6 i 3,6
Tuerca fijacion perno rueda ant. M25x1,25 50-54 5-5,5 P36-39
Tuerca fijacion perno ruedo post. M16x1,5 65-70 6,57 | 47-5]
Fijacién pinza freno post. M10x1,25 34-40 3,54 | 25-29
Tapon para empalme escope CO 1/8" GAS 22-24 2,2-2,4 146-17
Tuerca fijacion viroles de escape 8x1,25 (m m (1
Fijacién proteccion tubo de escape M 6x1 10-12 1-1,2 7,3-8,8

. Fijacién placa sost. silenciador Méx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Filacién placo pora contraste [aterales Méx1 10-12 1-1,2 7.3-88
Fijacidn enganche sillin Mébx ] 10-12 1-1,2 7.3-8.8
Fijacién plancha instrumentos Mbx 10-12 1-1,2 7,3-8.8
Fijacién topa pifian cadena Mébx1 9-10 0,9-1 6,6-7,3
Fijacian pareles laterales post. Mébx1 (1 (1) (1) i
Fijacién guarde-barros poster. Mox ] (1) (1) (1) !
Fijacién porta-objetos y bateria Mébx (1) (1) )
Fijacién proteccién para-rociada Méx 1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacién ploco para maxi-fusible Mox ] (1 (1) (n
Fijacian soporte conectores Méx ] 10-12 1-1,2 /,3-8,8
Tuerca refen catafaros : M4xQ,7 5 0,5 3,6
Tuerca reten centralita inyeccion Mébx1 4 max 0,4 mox 29
Fijacién bobine encendido Méx | 5 0.5 3,6
Fijacion sensor temperaturo aire AUTOF. +2,9 2-4 0,2-0,4 2,9
Empalrme para conexion filtro M20x1 20-25 2-2,5 14,6-18
Portagorma tubo drenaje MT0x1 20-25 22,5 14,6-18
Torlinno para pestillos union deposito Méx1 {n m {n
Fijacién post. antiv. deposito MBx1,25 20-22 2-2,2 14,6-16
Fijacidn onter. antiv. deposito M8x1,25 20-22 2-2,2 14,6-16
Fijocién enter. antiv. deposito Mébx 1 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacién soporte bombe gasoling Mébx1 10-12 1-1,2 7.3-8,8
Fijacién brida motor M10Cx1,5 25-29 2,5-3 18-21
Fijacian brida sosten fittre gasolina M 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijocién soporfe regulador tension Méx (1) () (M
Fijacion poster. caja filtros Méx] 10-12 1-1,2 7,3-8,8
Fijacion brida sosten caja filtro M6x T 10-12 1-1,2 /,3-8,8
Fijacién sonda reserve carburante M20x1 20-25 2-2,5 14,6-18
Casguille fijacién conducto carbur. M12x1,5 22-27 2,2.2,7 16-20

|

{1 Al tone
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14

POS. | N. CODICE

N. CODE NQ. | DENOMINAZIONE DESCRIPTION

1 88765.C968 | Calibro controlle P.M.S. Measuring coge for T.0.P.

2 | B8713.C262 | Spina per monfare i biloncieri Rocker arm assembling pin

3 88713.C146 | Chiave ferma tambura frizione Clutch drum locking wrench

4 | 88713.C144 | Estrotore per smontare coperchio cateno/alternatore Extractor for removal of chain clternater covar

5 88700.5644 | Chiave ferma pulegge distribuziane Timing system pulley retaining wrench

6 | BB713.C143 | Aftrerzo per montare mella e bianciers di chivsurg Closing rocker arm and spring assembling tool

7 | BB700.5749 | Coppuccio ossemblaggio semicarter Cap

8 | BBY13.0869 | Alfrezzo maontaggio tenuta frortale pompa acqua Assembly taol for water pump front seal

9 | 88713.0870 | Afirerzo montaggio controfaccic tenuta frent. pompa ocguo Agsernbling counter tool for water pump front seal
10 887131215 | Tenditore per cinghia distribuzicne Timing belt stretcher

11 88713.113% | Chiave per bloccaggio dodi testa Wrench for ¢ylinder-head nut

12| 88713.0123 | Aftrerzo porta disco greduato per contrelle onticipo con disco | Graduated disc bearing tool for advance checking with disc
13 88112.0002 | Disco graduato Gradualed disc

14 88713.0137 | Chiave ferma ingranaggio albero motore per bloccaggio dado | Crankshafl gear retaining

15 88700.5665 | Bussoly momluggic ingronaggic: campana frizione Assembling wrench for clutch housing gear

16 887465.1068 | Strumenti di diagnosi motore MATHESIS Test equipment MATHESIS for engine diognosys

I
16 | BB765.1069 | Strumenti di diagnosi motore MATHESIS Test aquipment MATHESIS for engine diognosys
GB

17 | 88/713.1178 | Estrottore ingronoggic coppia primaria Puller for primary gear

18 | B8B713.0120 | Estrattore per perni bilenciere Rocker arm pin exiractor

19 887651205 | Spessimetro o forchetta 0,2 mm Feeler gauge

19 88765.1206 | Spessimetro a forchefta 0,3 mm Feeler gauge

19 88765.1000 | Spessimetre a forchetta 0,1 mm Feeler gouge

20 0000.44120 | Distanziale contrello registro inferiore valels Lower spacer

21 0000.44119 | Distanziale controllo registro infsriore valvela Lower spacer

27 88713.0710 | Chiave ferma alternatore per bloccaggio dado Alternator refaining wrench for nut locking

23 | 887651158 | Calibro alzata valvola Gage for measuring valvetravel

24 | 0675.03.210 | Chiave smontaggic cartuccia clic il cartidge remaoving wranch

25 | 887131391 | Piastrine per posizionamento forcella inneste marce Fositioning template for shift gear farklever

26 | 051.2.001.7A | Calibro tensicne cinghie Gage for belt tensioning

26 | BB765.1186 | Porticolari per modifica calibro ensione cinghie 4V Madification kit of the gage for belt tensioning

w.2
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Nr. CODE
POS. CODE. Nr.
N. M. CODICE | DESIGMATION BESCHREIBUNG DENOMIMNACION
1 BB765.0968 | Jauge de contréle Kantrolle kaliber Calibrader controd PM.S.
2 | BB8713.0262 | Cheville-guide pour meteur culbuteurs Stift fur Kipphebeleinbau Pasador por montar los balancines
3 | BB713.0146 | Clé d'arrét tambour embrayage Halterungsschlissel der Llave de bloguec tambor embrogue
Kupplungstrommel
4 | 88713.0144 | Culil pour démaonter souvercle choine Abzieher fir Ketten-Weachselstram Extroctor pora desmontar capuchan
genercicrdekel aqusbau cadena/alternador
5 | 88700.5644 | Clé d'arrét poulies distribubion Halterungsschl. der Steuerscheiben Llove para apretar poleas distribucidn
6 | 88713.0143 | Qutil pour menter ressort et culbuteur Werkzeug fiir Feder und schluf} Heramienta pare montar muelle y
de fermeture Kipphebelmontage balancin de cerrado
7 | B8700.5749 | Capuchon Kappe Capuchén
8 | 88713.0869 | Outil de montage du joint frantal Montierungswerkesug fir Herramiento montaje cabida frontol
pompe & equ Wasserpumpefrantdichtung bormba ogua
9 | 88713.0870 | Cutil de montage du point dappui pour| Montierungswerkzeug 10r gegenseifliche | Herramienta montaje confracora para
joint pompe & eau cobida frontal bembe ogua
10 1 887131215 | Tendeur des courrcies distribution Spanrer f0r Stevenriemen Tensor para carrea
distribucién
n 88713.113% | Clé pour ecrou culasse Spannschlissel fiir Zylinderkopfmutter Llave para blogueo tuercas culata
12 | 88713.0123 | Outil porte-disque gradué pour comiréle Vorzindungkontroliskalenscheibetréiger | Harramienta portadisco graduada
walage avec disque mit Stellscheibe para control avance con disco
i3 | 88112.0002 | Disque gradué Skalenscheibe Disco graduado
T4 | B8713.0137 | Clé darrét engrenoge mateur pour Halterunsschlussel des Antriebswellenrads | Llave sujeta engrenaje eje mofor para
blacage écrau tor Mutterverfestspannen bloguan tuerca
15 | 88700.5665 | Douille dassembloge engrunage cloche | Montierungsbuchse fiir Friktionglocks Maonguito montaje engrenaje campana
embrayage Zohnrad embrague
16 | 887651070 | Qutil de diagnestic mateur MATHESIS Meteriberprifungsgerst MATHESIS Instrumento di diagrosis motor
16 F MATHESIS
16 | 887651071 Outil de diognestic mateur MATHESIS Metorgberprifungsgerat MATHESIS Instrumento di diagnosis motar
14 D MATHESIS
16 | 887651072 | Cutil de dingnostic mateur MATHESIS Motoriberprifungsgerat MATHESIS Instrumento di diognesis motar
14 E MATHESIS
17 | 88713.1178 | Bxrocteur engrenage couple primarie Primar Poarzahnradabzieher Exiractor engranaje pareja primaria
18 | 88713.0120 | Extracteur oxes culbuteur Abzieher fir Kipphebeiabolzen Extractor pora perncs balancines
19 | 887651005 | Epaisseurmétre & fource Gebeldickenmassar Calibra de espessores
19 | 887651006 | Epaisseurmétre & fource Gebeldickenmesser Calibra de espessores
19 i 887651000 | Epaisseurrnétre & fource Gebeldickenmesser Calibro de espessores
20 | 0000.44120 | Entretoise inf. Distanzstick F. unterventilreglerkontrolle | Seporador control registre inferior
vélvulo
21 0C00.44119 | Entretoise inf. Distenzstick F. unterventilreglerkonirolle | Separadar control registro inferior
vélvula
22 88713.0710 | Cié d'arrét alternateur sour blacage écrou Wechselstromgeneratorhalterungschlissen| Llave de bloques oliernador para
fir mutterainspannen apretado tuerca
23 | B87465.1058 | Jouge de levée de la soupape Ventilhebungskaliber Calibrador ol:amiento valvula
24 0675.03.210 | Clé pour démonter la cartouche Schlissel fir Filtereinsdtzaushau Llove desmontagje cartucho cceite
25 | 88713.1091 | Plaque pour placer le {ourchette de la Pléttichen for Einstellung der Ploguita para pasiciénamiento
boite de vitesse Gangskupplungsgabel horquilla acoplamiento marchas
26 1 1051.2.001.0A | Jauge de tension des caurrcies Riemenspannungskeliber Calibrador tensién correas
26 | BB765.1086 | Porties pour changer I jouge de fension | Einzelieile fr die Anderung des Particular pare combiar calibrader
des courroies Riemenspannungskeliber 4V tension correas 4V
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ACCENSIONE

ALIMENTAZIONE

CAMBIO DI VELOCITA'

DISINNESTO FRIZIONE A
COMANDO IDRAULICO

DISTRIBUZIONE

FRENI

FRIZIONE

IMPIANTO ELETTRICO

LUBRIFICAZIONE

MOTORE

RAFFREDDAMENTO
SOSPENSIONI E RUOTE

iz

Dofi caratteristici A.5
Schema impianfo accensione - iniezione M./

Dati carafteristici A5
Stacco corpo farfallato E.13
Stacco impianto alimentazione e serbatoio £, 12

Dati caratteristici A.8
Revisione organi G.35
Ricomposizione organi H.15
Scomposizione argani F.21

Dati caratteristici A.8
Revisione organi N.5
Spurgo impianto N.7-N.8

Dati caratteristici A5
Revisione organi G.20
Ricompesizione organi H.6
Scompaosizione organi F.23

Dati caratteristici A.8
Controllo organi L.8 - L9 - L.10
Spurgoimpianto L. 11

Dati caratteristicl A.8
Revisione organi G.34
Ricompaosizione organiH.22
Scompoaosizione organiF.15

Dati carcfteristici A.8
Organi componentiM. 10
Schema impicntfo elettrico M.5 - M.6

Dati caratteristici A.7
Revisione organi G.32
Ricomposizione organi H.13
Scomposizione organi F.17

Doti caratteristict A5
Revisione (5.5
Ricomposizione H.5
Scomposizione F.5
Stocco E19

Dati caratteristici A8

Dati caratieristici A8 - 1.5 - 1.6 -1.21 - 1,23
Revisione forcello oscillante A8 - 1.26

Parl. N. 8000 83560 (07-98)
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BRAKES

CLUTCH

ELECTRICAL SYSTEM

ENGINE

ENGINE COOLING SYSTEM
FUEL SYSTEM

GEARBOX

HYDRAULIC CONTROL

CLUTCH RELEASE

IGNITION

LUBRICATION

SUSPENSIONS ANDWHEELS

SYSTEMTIMING

Braking system hleeding L.12
Componentscheck L.8
Specifications A 13

Components disassembly F.15
Components overhaul .34
Components reassembly H.22
Specifications A 13

Components M, 10
Specilicalions A.13
Wiring diagram M.5 - M6

Disassembly F.5
Overhaul G.5
Reassembly H.5
Removal E.19
Specification A. 10

Specifications A.13

Fuel tank and fuel system remaval E.12
Specifications A.10
Throttle body removal E.13

Components disassembly F.21
Companenis overhaul G.35
Components reassembly H.15
Specifications A 13

Bracking system bleeding N.7 - N.8
Components overhaul N .5
Specifications A.13

Ignition - injection system diagram M.7
Specilications A.10

Components disossembly F.17
Components overhaul G.32
Components reassembly H.13
Specifications A, 12

Rear fork overhaul 1.26
Specifications A 13- 1.5-1.6-1.21 -1.23

Components disassembly F.23
Components overhaul G.20
Components reassembly H.6
Specifications A.10
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ALIMENTATION
ALLUMAGE

BOITE DE VITESSES

DEBRAYAGE A COMMANDE
HYDRAULIQUE

DISTRIBUTION

EMBRAYAGE

FREINS

GRAISSAGE

INSTALLATION ELECTRIQUE

MOTEUR

REFROIDISSEMENT
SUSPENSIONS ET ROUES

A

INDICE ANALITICO
ANALITICALINDEX
INDEX ANALYTIQUE
SACHREGISTER
INDICE ANALITICO

Donnés et caracteristiques A. 15
Cnlévement du papillon E.13
Enlévement de l'installation d'alimentation et du réservoir E.13

Schéma systéme allumage - ignjection M.7
Données ef caracteristigues A. 15

Décomposition des élémentsF.2 1
Données ef carocteristiques A. 18
Récomposition des éléments H.15
Revision des éléments G.36

Désaération de I'équipement N.7 - N.8
Données et caracteristiques A.18
Revision des éléments N 6

Décomposition des éléments F.23
Données et caracteristiques A, 15
Récompositiondas éléments H.5
Revision des éléments G.20

Décompositiondes élémentsF.15
Données et caracteristiques A. 18
Récompesition des éléments H.23
Revision des éléments G.34

Controle des éléments L.9
Désoération de I'équipement L.12
Données et caracieristiques A. 18

Décomposition des éléments F.17
Donnés et caracteristiques A 17
Récomposition des éléments H.13
Revision des éléments 5.32

Données et caracteristiques A. 18
Cléments M. 10
Schémao M.5 - M.6

Décomposition F.5
Donnéeset caracteristiques A. 15
Enlévement E.19

Récomposition H.5
Revision G.5

Données et caracteristiques A. 18

Données et caracteristiques A 18 - 1.5 - 1.7 - 1.22 - 1.23

Revision de la fourche arrigre 1,27
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