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ACHTUNG

Ersatzteile

EIl Ersatzteilbestellung bitten wir stets um Angabe des

Typs, der Motornummer und Fahrgestellnummer.

Sidmtliche Buchstaben vor oder nach den Nummern
miissen mit angegeben werden.

Einfahren

WAHREND der Einfahrzeit sollte die hdchstmogliche
Geschwindigkeit in den einzelnen Gingen nicht
ausgenutzt werden. Wihrend der ersten 1500 Km sollte
der Drehgasgriff nicht weiter als 1/3 seines Weges
gedffnet werden. Ausserdem muss vermieden werden,
dass der Motor in einem zu hohen Gang zuviel leisten
muss (Schaltfaulheit). Nach 1500 Km kann fiir kurze
Strecken die volle Motorleistung ausgenutzt werden.
Nach und nach konnen dann immer lingere Strecken mit
voller Leistung gefahren werden. Wihrend der Einfahr-
zeit ist besonders auf das richtige Ventilspiel, Bremsein-
stellung, Unterbrecherkontaktabstand, Ziindkerzenkon-
taktabstand, Kettendurchhang und Steuerkopfeinstellung
zu achten. Besondere Aufmerksamkeit ist dem Steuer-
kopflager zu widmen, damit ein Ausschlagen der
Kugelschalen auf jeden Fal! vermieden wird.

Oldurchlaufkontrolle

OR jeder Abfahrt ist darauf zu achten, das der

Olumlauf funktioniert. Dieses kann durch Abneh-

men des Oleinfiilldeckels geschehen. Wenn der Deckel

entfernt ist, sieht man aus dem Riickfiihrungsrohr das Ol
in den Oltank laufen, wenn die Pumpe in Ordnung ist.
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, Verfiigung.

FAHREN

Treibstoff

Obwohl heute verschiedene Brennstoffsorten lieferbar sind solltc_ immer nur der tzeste
Brennstoff verwandt werden. Maoglichst bei einer Sorte bleiben. Zwei Brennstoffhihne
sind unter dem Benzintank angebracht (Auf jeder Seite einer). ‘Wenn das Motorrad
fiir einige Minuten abgestellt wird sollte man darauf achten, dass beide Hiihne geschlossen
sind. ** OFF ” muss hereingedriickt sein. Offnen tut man nur den rechten Hahn,
also “ON " hereindriicken. Der linke Hahn steht dann als *“ RESERVE” zur
Verfiigung und gibt ca. 2,5 Ltr. frei. Nach dem 6ffnen des linken Hahnes sollte man
an der ndchsten Tankstelle tanken und zuerst den linken Hahn w1eder.schhessen.
*“OFF " eindriicken.  Vergisst man es steht einem kein Reservetreibstoff ur

Motorinbetriebnahme.

(a) Achte darauf das Brennstoff im Tank ist.

(b) Achte darauf das geniigend Ol im Oltank ist.

(c) Achte darauf das der Fusschalthebel in Leerlanfstellung steht..

(d) Den rechten Benzinhahn 6ffnen,

(e) Achte darauf das der Lufthandhebel am Lenker ganz geschlossen ist.

(f) Bei Magneten mit Handverstellung, Handhebel etwa zweifiinftel zuriick
nehmen.

(g) Offne den Drehgriff nicht mehr als einsechstel seines Weges.

(h) Driicke den Tupfer am Vergaser ein bis das Schwimmergehiuse voll Brennstoff )
gelaufen ist.

(i) Drehe den Motor mit dem Kickstarter auf Kompression und dann langsam
liber den oberen Totpunkt, dann Jasse den Kickstarterhebel in seine Ausgangs-
position zuriickschnappen und trete ihn mit cinen kriiftigen Tritt herunter.

- Der Motor springt sofort an,

Abb. 1

2 Durch hochziehen niedrigeren Gang

1 Der Ganganzeiger zeigt dic Leer-
Einschalten

laufstellung (N)

3 Durch herunterdriicken héheren Gang einschalten

Abbildung | zeigt den Fusschalthebel mit der Ganganzeigetrommel. Der Leerlauf ist
eingeschaltet wenn das * N (neutral) genau buf die am Geiriebegehdiusedeckel angebrachte
Markierung zeigt. Bei der Demontage und Montage des Getriebedeckels ist darauf zu
_achten, dass die Ganganzeigetrommel in der gleichen Position steht.

6

¥

Wichtiger Hinweis

Starten Sic niemals mit kaltem Motor. Es muss dem Motorendl unbedingt die
Mdglichkeit gegeben werden sich anzuwiirmen und diinn zu werden. Hierdurch wird
ein Festgchen des Kolbens und schlechte Schmierung der Motorteile verhindert.
Ausserdem wirkt sich diese einfache Vorsichtsmassnahme auf die Lebensdauer der
beweglichen Motorenteile giinstig aus.

Abb, 2
I Drehgasgriff 14 Fahrerfussrasten
2 Luftkontrolle 15 Benzintank-Einfiillé fnung
3 Ziindungskontrolle, nur Z weizvlinder 16 Ollank-Einﬁil[ verschluss
Maoadveile (Einzyiinder Modelle haben 17 Abblendschalter
automatische Ziindkonirolle) . 18  Blinderiff
4 Ventilheberhebel (Einzplindert < - 19 KM":S’rd
Modelle) o

20 Gesamt Km

21 Tageszihler

22 Knopf fiir Nullstellung

23 Ganganzeiger

24 Soziusfussrasten

25 Einfiillschraube fiir Ddampfer-

5 Kupplungshebel
6 Vorderradbremshebel
7 Hinterradbremshebel
8 Getriebeschalthebel
9  Kickstarterhebel

10 Lichtschalter

Fliissigheit
11 Amperemeter Magnetabschalter (Zweizylinder
12 Hupenknopf Modell)

13 Getriebejleinfiilldeckel
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o TECHNISCHE DATEN

LA

odelle
Bohrung Hub Hubraum
350 ccm Touren und Trials 69 mm 93 mm 347 mm
500 ccm Touren .. .. .. 82,5mm 93 mm 498 ccm
350 ccm Moto-Cross .. 8 mm 85,5 mm 347 ccm
500 ccmn Moto-Cross .. .. 8 mm 85,5 mm 498 ccm
500 ccm/Zweizylinder .. .. 66 mm 72,8 mm 498 ccm
600 ccm/Zweizylinder .. .. 72 mm 72,8 mm 592 ccm
Fassungsvermogen alle Modelle
Getriebegehduse .. 568,2 ccm
Vordergabel, jede Scite 184,6 ccm
Hinterradfederung, jede Seite 85 cem
Lager fiir Hinterradschwingarm 42,6 ccm
Benzintank Tourenmodelle .. 17 Liter
Benzintank — Trials und Moto-Cross .. 10 Liter
Oltank — Trials und Moto-Cross 2,5 Liter
Touren .. . .. 3,3 Liter
Ziindung (Magnet)
Fabrikat Type Drehsinn Kontakt-  Ziindpunkiein-
' . abstand . stellung
Einzylinder: ) .
350/500 ccm Touren.. Lucas SR-1 links 0,3 mm 39
350 ccm Trials . Lucas - NR-i links 0,3 mm- 39"
350 ccm Moto-Cross Lucas MC-1 | links 0,3 mm" 41
500 ccm Moto-Cross Lucas "MC-1 links 0,3 mm ki
Zweizylinder: .
500 ccm Lucas K2F links 0,3 mm 39
600 ccm Lucas K2F links 0,3 mm 39
Ventilspiel

Bei den Modellen 500 ccm und 600 ccm Zweizylinder betrigt das- Ventilspiel bel
kalter Maschine und geschlossencn Ventilen fiir Ein-und Auslassventile 0,15 mm.

Bei den Tourenmodellen, 350 ccm und 500 ccm Einzylinder, its das richtige Ventilspiel
bei geschlossenen Ventilen und kaltem Motor O. Das bedeutet, dass sich die Stoss-
tangen gerade drchen lassen.  Bei den gleichen Typen, als Trials und Moto-Cross
Modeclle, ist das Ventilspiel O, wenn der Motor warm ist, nicht heiss.

Ziindkerze

Marke Type Gewinde Linge Kontaktabstand
KLG FE80 14 mm 19 mm 0,4 — 0,45 mm
Réiider (Lager + Spiel)

Spiel .. .. .. .. .. 0,05 mm, gerade an der Felge wahrnehmbar.
Lampen

Bezeichnung = Type Volt Watt Teilenummer
Scheinwerfer 2 Faden 6 30/24 312
Standlicht .. I Faden 6 3 988
Riicklicht .. 2 Faden 6 18/3 352
Tachometer 1 Faden 6 1,8 53205

Zweizylinder Modelle, 500 ccm und 600 ccm

Pleuel

Teile Nr.

Hubzapfenlager .
014221 .

+45,0

Bolzenauge
19,05 0,127
—0,0

, —44,98
Kolbenbolzen 19,05 — 0,025 — 0,076

Kurbelwelle
Hubzapfen Mittellager
+ 41,28 mm ° + 41,3 mm
— 41,26 mm — 41,303 mm
Zylinder
Nennbohrung Wirkliche Bohrung
500 cem .. 66 mm . 66,0 mm
—65,97 mm
600 ccm .. 72 mm +720 mm
—71.97 mm

Gesamtiibersetzung

Nadelposition
Nadeldiise

mittlere Kerbe
Grosse 2.7 mm

Teile mit Uber- oder Untergrisse
Pleuellager und Kurbelwellen-Mittellager

Untergrosse 0,254 mm unter normal

Zylinderbohrung

fiir erste Kolbeniibergrisse

0,508 mm grosser als Standard

- 0.0 mm
— 0.0 mm

free download from www.Jampot-Germany.de

Motorritzel erster Gar_rg zweiter Gang dritter Gang vierter Gang
19 Zihne 14,55 : 1 933:1 7,18 : 1 5,49 : 1
*20 Zihne 13,91 : 1 - 891:1 6,86 : 1 525:1
21 Zihne 13,25 : 1 8,50 : 1 6,54 : 1 50:1
: * Standardritzel -
Stossdimpferfeder am Motor
Freie Liinge + 44,35 mm
— 43,75 mm
Kompressionsverhiiltnis
‘ 500 com 6000 com
Standard Kolbeh 8,0 :1 751
Niederer Kolben 7.0:1 7.0 :1
Vergaser
500 cem 600 com
Type Amal Monobloc .. 376 6 376 6
Hauptdiise (kein Luftiilter) 240 270
Hauptdiisc mit Filter 230 260
Leerlaufdiise 30 30
* Gasschieber 4

vierte Kerbe von oben
Grisse 2,7 mm

fiir zweite Kolbeniibergrosse
1,016 mm grosser als Standard
-+ 0.0 mm
— 0.0l mm

»
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> Kolben

vherer Durchmesser unterer Durchmesser

"
500 ccm .. .. .. - 65,990 mm =+ 66,01 mm

— 65,972 mm — 65,97 mm
600 ccm .. .. .. © 71,990 mm + 72,01 mm

— 71,972 mm — 72,97 mm
Kolbenringe
Kolbenringstoss normal .. .. .. .. .. . .. .. 0,15 mm
dusserstes Maximum .. .. .. . .. .. .. .. 0,76 mm
Toleranz in der Kolbennute .. .. .. .. .. .. .. 0,05 mm
Ventilfedern

Aussere Feder: freie Linge 44,4 mm; inner¢ Feder: 40,48 mm; erneuere die Feder,
wenn diese 5—6 mm kiirzer its als normal.

Ventilsteuerrad

Miltter hat Rechtsgewinde.

Nockenwellenriider

Durch Mutter befestigt, Linksgewinde.

Gewicht
500 cem 600 com
Leergewicht .. .. 178,0 Kg 179.0 Kg
Einzylinder Modelle
Vergaser
Touren und Touren Moto-Cross

Trials 350 cem 500 ccm 350 cem- 500 cem
Tvpe Amal Monobloc .. 376.5 38971 -~ 376i5 389/12
Hauptdiise ohne Filter .. 210 . 260 240 440
Hauptdiise mit Filter .. 200 250 — —
Leerlaufdiise .. . 30 30 30 30
Gasschieber .. .. 30 30 30 30
Durchlass mm .. .. 27 27 27 29,5
Nadelposition .. .. mittlere Kerbe mittlere - Kerbe
Nadeldiise .. .. .. 2,7 mm 2,7 mm — —

Verdichtungsverhiiltnis

Modell - Normal Niederer
Touren 350 ccm .. .. .. .. oo 1501 6,5:1
500 cem .. .. .. .. o730 6.3 :1
Trials” 350 ccm .. .. .. .. .. 6,51 _
Moto-Cross 350 ccm .. .. .. .. 99:1 —
500 ccm .. .. .. .. 87:1 —
10

Gesamtiibersetsung, Touren Modelle

Motorritzel erster Gang zweiter Gang dritter Gang vierter Gang
15 Zihne .. 18,55 : 1 11,90 : 1 9,15 :1 7 HE |
¢ 16 Zihne .. 17,32 : 1 1,15 :1 8,58 : 1 6,56 : 1
17 Zihne .. 16,32 : 1 1047 : 1 8,05 :1 6,16 : 1
a 18 Ziihne .. 15,44 : 1 9,90 :1 7,63 :1 583 :1
19 Zithne .. 14,55 : 1 933 :1 7.8 =1 549 11
20 Zihne .. 13,91 : 1 8,91 : 1 6,86 : 1 525 :1
b 21 Zihne 13,25 : 1 8,50 : 1 6,54 : 1 50 :1

a Stamdard fiir 350 ccm Touren und 500 cem Moto-Cross Modelle.
b Standard fiir 500 ccm Tourenmodelle.
c Standard fiir 350 ccm Moto-Cross Modelle.

Gesamtiibersetzung, Trials Modelle

Motorritzel crster Gang zweiter Gang dritter Gang vierter Gang
15 Zithne .. 224 :1 17,25 : 1 11,03 : 1 7 1
16 Zihne Standard 21,0 : 1 1598 : 1 10,33 : 1 6,56 : 1
17 Zihne .. 19,7 :1 150 :1 9.7 :1 6,16 : 1
18 Zahne .. 18,68 : 1 142 :1 92 :1 5.83:1
19 Zihne .. 17,57 1 1 13,38 : 1 8,65 :1 549 :1
20 Zihne .. 16,8 : 1 12,8 :1 8,37:1 525:1
21 Zihne .. 16,0 :1 12,18 : 1 7,81 :1 50 1

Teile mit Ubergriossen (Touren-und Trials Modelle)
350 ccm und 500 cerm Einsylinder Modelle Hubzapfen-Rollen 0,025 mm,

Kolben und Ringe Kolbenringe

fiir erste Uhcrgr(iséc gebohrte Zylinder Normaler Ringstoss . 0,15 mm
0,508 mm grosser als Standardmass. Ausserstes Maximum .. 0,7 mm
fiir zweite Ubergrosse gebohrte Zylinder Spiel in der Nute 0,05 mm
1,016 mm grisser als Standardmass.

Kolben (Standardgrisse) (Touren-und Trials Modelle)

Modell oberes Kolbenhemd  Spiel von vorne nach hinten
350 ccm .. .. .. .. .. 69,035 mm 0,025 mm

500 ccm .. .. .. .. 82,525 mm 0,025 mm

"“Toleranz + 0,0127 mm

Zylinder (Touren-und Trials Modelle)

Modell Normal erste Ubergrisse  zweite Ubergrésse
350 ccm .. .. .. + 69,05 -+ 69,56 -+ 70,07

— 69,04 — 69,55 — 70,06
500 ccm .. .. .. + 82,55 -+ 83,05 + 83,56

— 82,54 — 83,04 — 83,55

Kolben uﬁd Zylinder (Moto-Cross Modelle)

Kolben Zylinder
Normal erste zweite Normal erste Tweite
bergrisse  Ubergrisse bergrisse  Ubergrisse
35%0ccm 72mm 40508 mm 41,016 mm  72mm 40,508 mm 41,016 mm

500cem 86 mm 40508 mm 41,016 mm 86 mm  -+9,508 mm 1,016 mm
11 )
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Ventilsteuerzeiten

lle Rider sind genau gezeichnet und dic Einstellung ist richtig, wenn dic Markicrungen
iibereinstimmen. Siehe Abb. 15.

Ventilfiihrung (iiberstehend)

Einlass 12,7 mm Auslass 12,7 mm

Gewicht

Modell Standard Starr  Schwingrahmen Geldnde Starr
Touren Trials Maoto-Cross

350 ccm .. .. .. .. 170 kg 144 kg 445 kg

500 ccm .. .. .. .. 175kg 450 kg

Tiglich

Oltank, Olstand im Oltank kontrollieren und wenn nétig, Ol nachfiillen. Aul
Olriicklanf im Riicklaufrohr achten wenn Motor Liuft.

Wéchentlich

Oltank. Dto. wie unter tiglich.

Nachdenersten 500 Km.

Oltank. Nach den ersten 500 Km das O aus dem Oltank ablassen und neues O)
auffiillen. Offilter im Oltank reinigen.

Kettenkasten. 'Wenn das Motorrad in waagerechter Stellung steht, durch das Fenster

im vorderen Kettenkasten den Olstand kontrollieren.  Die Ketie soll gerade vom Ol
benetzt werden. Wenn crforderlich, O nachfiillen.

Batterie. Jede Zelle kontrollicren und gegebenenfalls d(_:stilliertcs Wasser nachfiillen.
Getriehegehduse. Ol ablassen und durch neues Getricbe 6l ersetzen. 570 ccm.
S.A.E. 50.

Alle 1.000 Km.

Oltank. Nach den ersten 1.000 Km Ol ablassen und neues Ol auffiillen.  Olfilter im
Oltank reinigen.

Hinterradkette. Kette abriehen, auswaschen und in Kettenfett (Castrol oder Kettral)
auskochen. Das Auswechseln der Hinterradkette erfolgt am besten unter zur Hil-
fenahme einer alten Motorradketie wic folgt:

Man 6ffnet das Kettenschloss an der aufgelegten Kette, zieht das Steckglied heraus,
hiingt mittels dieses Steckgliedes die alte Kette hinter dic aufgelegte Kette, zicht jetzt
am freien Ende der aufgelegten Kette, die alte Kette iiber das Getrieberitzel, bis der
Anfang der alten Kette greifbar ist.  Nach fetten der hinteren Kette, zicht man diese
mittels der alten Kette wicder cin.

Getriebegehiiuse. Olstand kontrollicren und gegebenen falls crgiinzen.

Schmiernippel. Schmicrnippel un der Hinterrad- und Vorderradnabe mit ctwas Fett
versorgen.  Bewegliche Teile am Bremsschliissel der Vorderrad -und Hinterradbremse
einfetten. :

12

Steuerkopf. Mittels Fettpresse etwas Fett eindriicken, eventuell Spic! im Steuerkopf
beseitigen. Zu dicsem Zweck muss das Vorderrad freihiingen und es empfiehlt sich,
unter das Kurbelgehiiuse cinen Bock zu stellen.  Nach Lisen der Mutter am Steucrkopf
und der Klemmschrauben an den Gabetholmen lisst sich durch anziehen der Steuer-
kopfhauptmutter das eventuell vorhandene Spiel beseitigen. Nicht vergessen, die
Kontermutter und dic Schrauben an den Holmenteilen wieder anzuziehen. Die Gabel
mit Vorderrad muss im aufgebockten Zustand nach links und nach rechts fallen. Wenn
sie das nicht tut, ist dic Hauptmutter am Steuerkopf zu fest angezogen.

Kleine Teile.  Alle beweglichen kleinen Teile mittels Olkanne und Motorendl schmieren.

Luftfilter. Wenn extra Teil, im Benzinbad reinigen und mit Motorenél benetzen.

Alle 2,000 K.

Motorensl wechseln,

Alle 3.600 Kimn.

Hinterradkette. Wie ** unter. nach 1.000 Km ™ beschrieben behandeln.
Bremspedal.  Am Schmiernippel mittels Fcttpresse etwas Fett eindriicken.

Tachometer. Am Tachometerantrieb, Hinterrad durch Schmiernippel etwas Fett
einpressen.

Magnet. Unterbrecherkontakt wenn notig reinigen und Abstand neu einstellen
(0,3 mm). Wenn erforderlich Olfilz mit diinnem Maschinendl benetzen,

Ziindkerzen. Zundkerzen reinigen, wenn nitig  Kontaktabstand nachstellen
(0,4-0,45 mm).

Steuerkopf.  Steuerkopf und Héhenspiel kontrollieren. wie oben beschrieben.

Bolzen und Muttern. Simtliche Bolzen und Muttern am Fahrgestell und Motor
nachziehen,

Ventilspiel.  Ventilspiel cinstellen, wenn erforderlich.
bei kaltem Motor 0,15 mm bei Zweizylinder Modell.
bei kaltem Motor 0 mm bei allen, Einzyvlinder Modellen.
hei warmen Motor 0 mm Geliinde Modellen.

Schwingarmiager.  Olstand kontrollieren, eventuell nachfiilien. Die kleine seitliche
Schraube st gleichzeitiy Olstandschraube.  Getriebed! verwenden,  Inhalt 42,6 cem.

Alle 8.000 K.,

Oltank.  Motorensl wechseln.  Olfilter im Ohank reinigen.

Magnet. Unterbrecherkontaktabstand kontrollieren, eventuell nachstellen. Der
richtige Abstand betriigt 0,3 mm. Einige Tropfen diinnes Maschinend! in die Bohrung
der Olschraube (siche Unterbrecherzeichnung) fiillen.  Wenn es erforderlich ist, nimmt
man den ganzen Unterbrecherkontaktsatz, heraus, reinigt ihn und schmiert mit einigen
Tropfen diinnen Maschinenéls. Beim Zusammenbau ist daraufl zu achten, dass die
kleine Blechfeder mit der abgebogenen Seite nach aussen zeigl.

Dynamo. Dynamobiirsten kontrollieren und durch neue Biirsten ersetzen, wenn
erforderlich.

Vordergabel.  Olstand der Vordergabel kontrollieren und eventuell nachfiillen, Der
linhalt der Vordergabel betriigt 84,6 cem in jedem Federbein. Um den richtigen

Olstand festzustellen, stelle man das Motorrad veriikal mit dem Gewicht auf beiden

Rédern auf.  Eine Stiitze unter jeder Fussraste ist die beste ausprobierte Methode.

13
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Zuerst lost man die Einfiillschraube am oberen Teil des Gabelrohres. Dann nimmt
man ein geeichtes Messrohr, welches nicht mehr als 200 ccm fasst.

Durch Losen der Ablasschraube am unteren Gabelende, lisst man das Gabeld! in das
Messrohr hineinlaufen. Dann schraubt man die Ablasschraube wicder ein. Man
driicke die Stange No. 25, Abb, 18, durch Pumpbewegungen zusammen und wiederhole
diese Pumpbewegung mechrere Male um das restliche Ol so weit wie mdglich in das
Gabelunterteil zu pumpen. Nachdem man 2 Minuten gewartet hat, entferne man
nochmals diec Ablasschraube und fange auch das jetzt herauslaufende Ol in dem
Messglas auf.

Wenn das Gabel6l den richtigen Olstand hat, miissen jetzt 170,4 ccm ausgelaufen sein.
Wenn dieses nicht der Fall ist, ergiinzt man im Messglas auf 170,4 ccm. Dreht die
Olablasschraube wieder ein und fiille 170,4 ccm in die herausgedrehte Schraube. Nach
den Einfiillen auch die Einfiillschraube wieder fest anziehen.

Die gleiche Methode wende man bei dem zweiten Federbein an. Nur wenn die Gabel
vollstindig zerlegt wird und die inneren Teile werden vollstindig vom Ol befreit, also
ausgewaschen, werden durch die obere Schraube 184,6 ccm cingefiillt. Man kann also
durch die Pumpaktion und das Ablassen nicht restlos alles Ol aus dem Gabelrohr
entfernen.

Hinterradfederhein.
Jedes Federbein auf den richtigen Olstand kontrollieren und eventuell 31 nachfiillen,

Man nimmt sich jedes Federbein separat zur Priifung vor. Die cingefiillte Olmenge in
jedem Bein betridgt 85 ccm SAE 20. .

Fiir abnormalen Gebrauch kann der nachsthShere SAE Wert beniitzt werden, aber
nicht in der Vordergabel. Auf keinen Fall darf der Olstand 90 ccm tiberschreiten.

Um den Olstand zu kontrollieren, wird zu erst der obere Sicherungsbolzen aus der
Gummibuchse cntfernt. Dann der untere Sicherungsbolzen und man kann das
Federbein hcr_uusnchmcn.

Man beniitze eine geeignete Klemmvorrichtung um das untere Aufhiingungsgabelstiick
des Federbeines zu lésen. Nach Lésen haltc man das ganze Federbein so, dass das
untere Ende nach oben zeigt und drehe jetzt vorsichtig das geliste untere Gabelstiick
des Federbeincs ab. Nachdem man es heruntergenommen hat, greife man mitden
Fingern das innere Didmpferrohr und pumpe dieses mehrere Male auf und ab. Dann
giesse man das Ol vorsichtig in das geeichte Messglas und wiederhole dic Pumpaktion
um méglichst das ganze Ol unter das Diampferventil zu bekommen. Alsdann Hisst
man das Ol aus dem Federbein auslaufen. :

Man hingt das Federbein am besten iiber dem Messglass auf um moglichst viel Ol
herauszubekommen. Wenn das Federbein den richtigen Olstand hat, miissten 75 ccm
in das Messglas gelaufen sein.  Es fehlen 10 ccm, welche man auf diese Art und Weise
nicht aus dem Federbein herausbekommt, Wenn an den crforderlichen 75 cem, Ol
fehlt, muss diescs ergiinzt werden, also ‘bis auf 75 ccm ergiinzen und dann wieder
vorsichtig in das Federbein zuriickgiessen. Danach wird das untere Gabelstiick des
Federbeines wieder aufgedreht und fest angezogen, damit es keine Olverluste gibt,

Das zweite Federbein wird anschliessend genau wie hier beschrieben behandelt.

~Nut wenn die Federbeine zerlegt und ausgewaschen werden, 85 ccm einfiillen.

Vergaser. Vergaser abbauen und Schwimmerkammer reinigen, wenn erforderlich.

All 8.000 Km soll bei dem Zweizylinder Modell auch der Olfilter am Kurbelgehiuse
gereinigt werden.

Alle 15.000 Km.

Eine Lucas Service Station, oder cine gute bekannte Motorrad Elektro-Werkstatt
aufsuchen. Lichtmaschine und Magnet zerlegen lassen, reinigen, schmieren und
generell Giberpriifen lassen.

Sollte der Motor zu irgendeiner Zeit zerlegt werden, so achte man auf Reinigung der
Kurbelwellen Olbohrungen,

14

SCHMIERUNG

Es werden folgende Ole ~ur Verwendung empfohlen

Fiir die Motorenschmierung:

SOMMER WINTER EOTREAM KALT
unter 0 C
SAE 50 SAE 30 SAE 20
Mobiléil D Mobilsil A Mobildil Arctic
Castro! Grand Prix Castrol XL Castrolite

Energol SAE 20

Energol SAE 50 Energol SAE 30

5 1 1 Essolube 20
Essolube 50 Essolube 30 Shell X-100 Motor Oil
Shell X-100 Motor Oil 50| Shell X-100 Motor Oil 30 20 20W

BEMERKUNG: Fir die meisten teile Europas kdnnendie unter winter bezw.
Sommer angege benen dle verwandt werden. In den Nordischew linder 40 die
temperaturen unter 0" C fallen kommen ole fiir ** extremkalt " in frage.

Fiir Getriebeschmierung:

SOMMER WINTER EOTREM KALT
unter 0° C
SAE 50 SHAE 50 SAE 30
Mobiloil D Mobilsil D Mobiléil A
Castrol Grand Prix Castrol Grand Prix Castrol XL

Encrgol SAE 50 Energol SAE 50 Energol SAE 30
Essolube 50 Essolube 50 Essolube 30
Shell X-100 Motor Oil 50| Shell X-100 Motor Oil 50| Shell X-100 Motor Qil 30

BEMERKUNG: Fir die meisten teile Europas koénnendie unter winter bezw.
Sommer angege benen 6le verwandt werden. In den Nordischen lander 40 die
temperaturen unter 0 C fallen kommen dle fiir * extremkalt ™ in frage.

Fiir Schmiernippel und Rahmenteile, Welche fett Gebrauchen :

Mobil-Fett Nr. 4
Castrolease Heavy
Essofett

Shell Retinax Fett C.D. od. A
Engergrease C3

Fiir die Hintere Kette: Castrol Kettenfett oder Kettral.

Fiir Teledraulic Vordergabelund Hinterradgabel :

Mobilsl Arctic  SAE 20 Essolub SAE 20
Castrolite SAE 20 Shell X-100 SAE 20
Energol SAE 20

15
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Abb. 3

Die kleinen Zahlen, welche sich in & > befinden, zeigen die Schmierstellen auf der linken )

Seite des Motorrades und die in () zeigen die Schmierstellen auf der rechten Seite an.

Schmierstellen fiir Motorol:
16 Hauptéltank
7 Vorderer Kettenkasten

8 Und 20 Bewegliche Teile der
Kontrollhebel

6, 19 Mittel- und  Seciten-Stéinder-
scharniere

2 Bremsgestéinge

Schmierstellen fiir

hydraulische Fliissigkeit:

12 und 24 Vordere Teledranlic Feder-
beine

Schmierstellen fiir dickes Motoréi:

18  Getriebegehéiuse

16

Schmiernippel :

23 Vorderradnabe

14 Hinterradnabe

21 Steuerkopf, Oberes Lager
9  Steuerkopf, Unteres Lager

15  Tachometerantrieb

10 Frontbremsschliissel

3 Bremsschliissel fiir Hinterradbremse .

5 Bremspedaluchse

Schmierstelle fiir dickes Getricbedl:

17 Lager fir Hinterradschwinge (nur
Schwingrahmen)

Schmierstelle fiir Kettenfett:
4 Hintere Kette

Das Schmiersystem des Motors—Zweizylinder Modell

Abbildung 4 zeigt auf der rechten Seite dic Zufuhrélpumpe und auf der linken Seite die
riickfordernde  Olpumpe. Diesc doppelt wirkende Trockensumpf-Olpumpe kommt

bei dem Zweizylinder Modelt zur Verwendung,

Jede Pumpe ist, unabhingig von der anderen,
vom Ende der beiden Nockenwellen mit halber

Motorkraft angetrieben.

Abb. 4

Die Zahnréiider der

Zufuhrpumpe sind sehr viel enger als die der
Riickfiihrpumpe, daher wird der letzteren eine
grissere Kaparzitit gegeben.

I Kugel fiir Venril
2 Feder fiir Ventil
3 Schraube fiir Ventilfeder und Kugel
4 Auslaufloch
Grundplatte
Papicrdichtung

5
6
7 Riickenplarte fiir Riickférderpumpe
8 Arretierungsbolzen

9

Pumpengehduse fiir Riickforder-
pumpe

10 Mimelmer

11 Zahnrad fiir Riickforderpumpe
12 Dro,

13 Frontplatte

free download from www.Jampot-Germany.de
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23
24

Befestigungsschraube (eine von
Sechs)

Riickenplatte fiir Forderpumpe
Arretierungsbolzen

Zahnrad fiir Forderpumpe
Vorderplatte fiir Forderpumpe

Schraubenzicherschiit= fiir die
richtige Einstellung des Mitnehmers
bei der Montage

Zahnrad fiir Férderpumpe .
Gehduse fiir Férderpumpe
Wie 15

Papierdichtung

Auslaufloch
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Abb. 5

1 Schraube 013332
2 Kugel 011645
3 Ventilkérper kompl. 016179

Abb. 6

Siehe Néichste
Seite.
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Olhohrung zum Kipphebehvellenlager

Im Stenergehiuse  bildet  sich zur
Schmierung der Rider cine Olreserve

Olzufuhr zum Kipphebelgehéiiuse
Olzufuhr zur Nockenwellenkammer
Scllammféinger

Entliiftungsventil und Membrane

Olkandile fiir die Haupt-und Mittel-
lager

'K2

T

AN\

N
‘,/ ' \\
N
'©
Abb. 6

Schnitt durch den Motor — Zwei=vlinder
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Das Schmiersystem—Einzylinder Modelle o

Abb. 7 Diese Abbildung zeigt den Motordlumanf bei den Einzylinder Modellen,

Das Of wird durch Bolrungen in, die
Kipphebelwellen geleitet
Einstellschraube  fiir  Einlassventil-
schmierung

Das Ol linft zariick iiber die
Stosstangen und Steuerrdider
Zufuhrleitung von der Olpumpe zum
Kipphebelgehduse

Das O! wird aus dem Sumpf zum
Oltank zuriickgefiihrt

10

20

Vom Tank
Zum Tank

Uberfliissiges Ol von den Steuer-
réidern zum Sumpf

Das O wird mit Uberdruck in das
Hauptlager gefiihrt

Olzufuhr von den Buchsen zur
Kipphehelwelle

N
Vet

Abb. 8
Diese Abbildung zeigt die Glpumpe Einzvlinder Modelle.

Diese Abbildung zcigt die Olpumpe Einzviinder Modelle.

Man achte besonders darauf, dass bei einer Demontage der Kurbelgehiiusehéilfic -uerst
die Olpumpenwelle entfernt wird. .

Unter gar keinen Umsiéinden darf der Olpunlpt'n/Fi/n'ml,y.\'.\'til'/ ader die Fiihrungsschraube
No. 3 -~ 6 4hb. 8 bei irgendeiner Wartungsarbeir herausgedreht werden.

I Passstift fiir Stenergehiiusedeck el 6 Schraubenkdrper fiir Fiihrungsbolzen
Kurbelzapfen, Steuerseite, mit 7 Schraube fiir Fiihrungsbolzen mit
Schneeke fiir Olpumpenantrieh Fiihrungsbolzen montiert

3 Olpumpenwelle . & Gewindeloch fiir Olleitung cur

4 Verschlusschraube (eine von dreien) Olpumpe
mit Fiberdichung fiir Olbohrung im 9 Gewindeloch fiir Riickfiihrungsleitung
Kurbelgehiiuse zum Olrank

5

Fiihrungsbolzen fiir Olpumpenwelle
21
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Einstellung der (jlzufuhr

Der Olumlauf ist fest cinrcgulicrt und einc Méglichkeit dicse feste Einstellung zu
dndern bestcht nicht. Nur dic Olzufuhr fiir das Einlassventi! macht eine Ausnahme.
Durch eine Nadelschraube mit Kontermutter, welche an der rechten Scite des Zylinder-
kopfes sitzt (sichc Abb. 13), kann die Zufuhr geregelt werden,  Normalsteliung 1/6
Umdrehung gedffnet. Hat das Einlassventil zu wenig Ol, dieses kann sich durch
quietschen bemerkbar, machen, so ist die Schraube etwas herauszudrchen (Bruchteil
einer Umdrehung). Oldunst im Auspuffrohr bedeutet crhishten Olverbrauch, verblte
Kerze deutet auf zu weite Offnung der Schraube hin. Auspuffventilschmicrung erfolgt
durch eine Bohrung vom Zylinderkopf.

Bemerkung zur Schmierung. Ein schmutziger Olfilter bringt erhéhten Olverbrauch
mit sich. Ein verstopfter Metallfilter in der Olansauglcitung kann auch eine schiechte
oder gar keinc Olzirkulation ergeben. Aber dieses kann nur dann entstchen, wenn
man schmutziges Ol verwendet (Abb. 9). Beide Endkappen der Olpumpe miissen
dicht sein. Man achtec auf die Olzirkulation vor dem Start, Riicklaufleitung im
Oltank beobachten.

Die Olfilter

Am Zweizylinder Modelle befinden sich drei Filter fiir das Motorenél.
(a) Ein Metallfilter welcher im Ansaugrohr des Oltanks untergebracht ist, Abb, 9.

(b) Ein Filzfilter im vorderen Teil des Kurbelgehduses, parallel zur Auslass-
nockenwelle, Abb. 5.

{c) Der Magnetfilter im Kurbelgehduse. An den Einzylinder Modell befinden
sich die Filter welche-hier unter (2) und (c) beschrieben sind, nicht der unter
(b) beschriebene.

\

Die Reinigung der Olfilter

zu (@) Ol aus dem Tank ablassen. Man l6se das Olrohr und ziche es am Oltank
aus dem Gummischlauch. Der Metallfilter lasst sich dann mit dem Gummi-
schlauch nach unten heraus entfernen.

zu (b) Man drehe das Abschlussventil, welches direkt unter der Lichtmaschine des
Zweizylinder Modells sitzt, heraus, siche Abb. 5, denn entferne man den
Aluminiumeinsatz und nun kann der Filzfilter mit dem. Finger herausgeholt
werden. Am anderen Ende des Filters befindet sich cine Stahlkappe welche
vom Filter abgenommen werden muss. Der Filter kann jetzt in Benzin
gereinigt und nach Abtrocknen, wieder eingebaut werden. Vorher sollte das
Filtergehduse mit einem sauberen Benzinlappen ebenfalls gereinigt werden.

zu (e)y Mit der Olablasschraube im Kurbelgehiuse ist ein leistungsfihiger mag-
netischer Olfilter verbunden.  Wenn der Filter herausgenommen werden soll,
drche man die Ablasschraube heraus.
Die am Magnetfilter festsitzenden Eisenteilchen werden am Besten mit cinem
sauberen fettigen Lappen entfernt.  Der Fettlappen bindet besonders gut die
am Filter festgehaltenen Metallteile.  Man achte darauf, dass der Magnet
nicht mit Feilspine oder grossen Eisenteilen zusammenkommt. Die grossen
Eisenteile schwiichen die Leistung des Magneten und die Feilspiine lassen
sich nur schwer ganz entfernen.

Getriebeschmierung

Nur das Ol benutzen welches im Schmierplan angegeben. Auf keinen Fall darf dickes
Fett verwandt werden. Das Ol kann durch den Oleinfiillstutzen eingefiillt werden,
dieser befindet sich hinter dem Kickstarter, siche Abb. 2. Das Getriebegehiuse darf
nicht vollkommen mit O! gefiillt werden, normalerweise geniigt cin Nachfiillen alle
2000 Km. Etwa zuviel eingefiilites O] leckt heraus. Eine Ablasschraube fiir das
Getriebegehiuse befindet sich an der unteren Seite des Gehiiuses, diese erleichtert den

Iwechsel. Eine Olstandschraube befindet sich in Hohe der Kickstarterachse, sie zeigt
den héchsten Stand im Getriebegehiuse an.  Zuviel eingefiilltes Ol kann durch diese
Olstandschraube abgelassen werden.

22

!

Der Oltank

Bei allen Modellen darf der Olstand nicht unter dje niedrigste Markierung absinken.
Nach den ersten 500 Km und dann laufend immer nach 2000 Km soll das Motorend!
gewechselt werden.

|

N AR ———

Offnung in der Riickfiilr Leitung 5  Merall — Gaze — Filter (Kann nach
. 5 unten  herausgezogen werden wenn

Hachster Olstand Olschlauch abgenommen)

Riickfiihr Leitung

6 Ablasschraube
7 Entliiftungsrohr

Abb. 9

o M~

Hauptleitung zur Motorélpumpe

Abb. 9 zeigt eincn Ausschnitt des Oltanks, man sieht den Metallfilter in der Haupt-
leitung zum Motor, die Olriickfuhrleitung  mit  dem Ausflussloch und  das
Entiiftungsrohr. Wenn der Einfiilldeckel abgeschraubt ist, kann man durch die
Einfiillofinung den Riickfluss des Motorendls beobachten und somit kontrollieren, ob
dic Olpumpe richtig arbeitet. Diese Kontrolle soll man vor jeder Fahrt durchfithren.
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Kettenschmierung

Die Motorkette lduft im Olbad (vorderer Kettenkasten), zur Schmierung soll Motorél
verwendet werden.  Der Olstand soll bis zur Hohe der Kontroll6ffnung erhalten bleiben.
Das Ol im vorderen Kettenkasten schmiert gleichzeitig den Motorstossdimpfer. Der
Kontrollochdeckel sollte wéchentlich abgenommen und der Olstand gepriift werden.
Die hintere Kette muss zur Schmierung ausgebaut werden, sic wird in Benzin gereinigt
und anschlicssend mit Castrol Kettenfett, laut besonderer Anweisung, behandelt.
Motordl ist ein schlechter Ersatz und die Lebensdauer der Kette wird durch Verwendung
von Spezial Kettenfett wesentlich erhdht.  Bei trockencr Witterung sollte dic Kette alle
3000 Km und bei nasser Witterung alle 1500 Km entsprechend behandelt werden,

Schmiernippel
Alle Schmicrnippel sind von Schmutz zu befreien, dann wird mit der beigegebenen

Fettpresse eine kleine Menge Fett hineingedriickt. Besonders vorsichtig verfahre man
an den Bremsschliisseln, damit eine Verschmierung der Bremsen vermieden wird,

24
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MUTORDIENST

Ab- und Aufbau des Benzintanks

Doppelsattel abnehmen. Beide Benzinhiihne schliessen und dann die Oberwurfmutter
der Benzinleitungen idsen. Zwei Maulschliissel verwenden, mit einem Schliissel den
Hahn halten, mit dem anderen Mutter ldsen. Die vier Sicherungsdriihte der Bolzen
16sen und entfernen.  Die vier Bolzen herausdrehen, dann kann der Tank abgenommen
werden.,  Beim Einbau umgekehrt wie beim Ausbau verfahren, auf Lage der Scheiben
gemiiss Abb. 10 achten und die Bolzen mit Draht sichern.

Abb. 10 zeigt wie die Tankbolzen und Scheiben angeordnet
sind,  Die geldsten Bolzen, Unterlegscheiben und Gummipuffer
miissen in der gleichen Anordnung wieder eingesetzt werden.

A Metallscheibe 014999
B Gummischeibe, dick 014995
C Gummischeibe, diinn 014996
D Schraube .. .. 014997
E Metallrolle 014998

D
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Das Einstellen dés Vnnlilspi(éls

Man entferne mit dem Schiiissel 018055 die Schrauben an den Kipphebelgehiiusedeckeln.
Dann entfernc man dic Deckel, sodass die Kipphcbelwellen frej licgen. Mit dem
Schliissel 015264 kénnen die Klemmbolzen fiir dic Kipphebelwellen gelost werden,
siche Abb, i1 _Der Motor muss ]apgsam so weit gedreht werden, dass die einzustel-

Das richtige Ventilspiel bei kaltem Motor ist fiir beide Ventile, Einlass und Auslass:

“0,15 mm. Das Einstelien des Ventilspiels kann mit einem Schraubenzicher vorgenoms-

men werden. Die Kipphebelwelle ist exzentrisch gelagert, sodass ein Verdrehen der
Welle mit dem Schraubenzicher cin grésseres oder kieineres Ventilspiel ergibt.  Wenn

das richtige Ventilspiel gefunden ist, wird der Klemmbolzen, siche Abb. 11, wiedenx

angezogen.  Auf diese Weise verfihrt man nacheinander mit allen Ventilen.

I Scheibe
2 Federscheibe -3 Planscheibe
4 Kipphebel
S Zylinderkopf

6 Spicl zwischen Kipphebel
und Ventil 0,15 mm '

7 Teller fiir Ventilfodern

& Sicherheitsmutte Sfir
Klemmbolzen

9 Scheibe fiir Klenmmbolzen

10 Klemmbolzen fiir Kipphebehvelle
11 Abgeschliffener Teil des
Kipphebetwellenkopfes

12 Kopf der exzentrischen
Kipphebelwelle

Abb, 11

Vcn!i/spieleinstel/nng
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Ausbau der Zylinderkipfe

Damit die Einzelteile der Képfe nicht verwechselt werden, nimmt man sich am besten
Jjeden Kopf alleine vor,

Benzintank abnehmen wie beschrieben.
Kipphebeldeckel entfernen.

Ziindkerzen herausdrehen.

Auspufirohr und Topf zusammen abnehmen.
Luftfilter abnehmen, falls vorhanden.

Vergaser abnehmen.

Vergaseransaugrohr abbauen. Dabei Papierdichtungen und Gummiring nicht
beschidigen.

Befestigungsblech entfernen. (3 Bolzen mit Muttern),
Zylinderkopfschrauben l6sen.  Schliissel 015213,

Die Zylinderkopfdichtung ist nur auf dem Zylinder aufgeklebt und es muss darauf
geachtet werden, dass diese nicht beschiid!gt wird.

Ausbau der Ventile

Kipphebel entfernen und dann wie iiblich mit einer Ventilfederpresse verfahren.

Das Entfernen der Ventilfiihrungen

Der Zyvlinderkopf wird leicht und gleichmiissig erwiirmt, Die Ventilfithrungen werden
ctwas nach oben gedriickt und zwar sovicl, dass sich gerade die Sprengringe entfernen
lassen.  [Dann wird der obere Teil der Fihrungen gercinigt und nachdem der Zyvlinder-
kopf nochmals leicht erwirmt ist. werden die Fihrungen nach unten herausgedriickt.

Fentile Einschleifen

Bevor man mit dem Einsch]ejfen beginnt, ﬂber;eugt man sich, dass die Ventilsitze
keinc tiefen Rillen oder dergleichen besitzen, Rillen miissten leicht mit cinem Friiser
herausgenommen werden,

Das Einlassventil ist weniger beansprucht und daher kommt man hier meistens mit
feiner Einschleifpaste aus.  Das Auslassventil sollte mit " grob ™ vorgeschliffen werden
und mit “* fein " nach. Nach dem Schlcifen alle Teile genauestens reinigen. Diese
Arbeiten sollten von einem Fachmann ausgefithrt werden

Ausbau der Zyknder und Kolben

Nachdem die Zylinderképfe abgenommen sind, entferne man die vier Stdsselstangen,
Es ist unbedingt darauf zu achten, dass die Stosselstangen bei der Montage wieder an
ihren alten Platz kommen. Durch vorsichtiges Aufwiirtsdriicken wird jeder Zylinder
fiir sich abgenommen, dabei wird der Kolben mit der Hand nach unten gedriickt. Fs
ist darauf zu achten, dass keine Fremdkaérper in das Kurbelgehiuse fallen wiihrend der
Zylinder hochgezogen wird. Die Kolbcnbolzensicherungcn werden mit der Zange
011188 entfernt. Bevor der Kolbenbolzen heraus- oder hereingedriickt wird. muss
der Kolben leicht angewirmt werden. Beim Einbau der Kolben muss der Schlitz des

_ Kolbens nach vorne zeigen. Man achte darauf, dass die Kolbenbolzensprengringe

richtig in der dafiir vorgesehenen Nute sitzen. Kolben anwirmen beim einschieben

der Bolzen. Wenn die Kolbenringe abgenommen werden, ist beim Einbau wichtig,

dass der obere Ring wieder cin Chromring ist. Der Chromring ist oben mit * Top*

gezeichnet.  Vor dem Einbau sind alle Tejle an den Lautffiichen mit Motorenb! ein-

zustreichen, =
a7

free download from www.Jampot-Germany.de



Rally
free download from www.Jampot-Germany.de


Ventilzeiten (bei 0,30 mm Ventilspiel)

-

Wenn das Steuerrad von der Kurbelwelle demontiert werden soll, verwende man den

Einlass 6ffnet .. 35" v.0.T. B4 wem Abzicher 015273 welcher auch fiir das Magnetrad passt. Fiir die Nockenwellenrider
Einlass schliesst 65" nuT. %8 w 72 4 }/ug kommt der Abzieher 015374 in Frage (die Muttern haben linksgewinde). Der Dynamo
Auslass 6ffnet .. 65° vuuT. ¥€ wnm e kann mit Rad durch Losen des Bolzens Abb. 12 Nr. 9, herausgenommen werden.
Auslass schliesst 35" n.0.T. 24 mee Beim Ausbau der Kurbelwelle braucht das Ritzen No. 15 nicht entfernt werden.

(Ventilspiel bei kaltem Motor 0,15 mm fiir Einlass- und Auslassventil). Einstellen des Ziindzeitpunktes

Zuerst Kontaktabstand auf 0,25-0,30 mm Abstand kontrollieren. Nach Losen der
Magnetritzelmutter kann mit dem Abzieher 015273 das Ritzel geldst werden. Dann
wird die Ziindkerze aus dem gegeniiberliegenden Zylinder herausgedreht und mit Hilfe
einer Speiche kann jetzt durch das Kerzenloch die hochste Stellung des Kolbens
festgestellt werden (nachdem das Einlassventil geschlossen ist). Diese Stellung an der
Speiche markieren und 9,5 mm héoher eine weitere Markierung anbringen. Nun drehe
man den Motor um diese 9,5 mm zuriick, also bis die obere Markierung an dem oberen
Rand des Kerzenloches steht. Ziindungshandhebel auf volle Frithziindung stellen.
Die Unterbrecherkontakte miissen jetzt offnen, dieses lisst sich mit Hilfe von feinem
Scidenpapier lcicht feststellen.

Nachdem dic Einstellung auf diesen Punkt (9,5 mm v.0.T.) erfolgt ist, muss die Mutter
auf der Magnetachse wieder fest angezogen werden, Es ist darauf zu achten. dass sich
die Einstellung der Ziindung nicht wieder verstellt.

Bemerkung: Das Kerzenkabel fiir den gegeniiberliegenden Zylinder kommt von den
hinteren Abgriff des Magneten.

Die genaue Einstellung des Ziindpunktes kann mit der Gradscheibe No. 022011
erfolgen.

Die richtige Stellung und dic Markierung der Steuerrider ist Abb. 12 zu entnehmen

Abb. 12
Steuerrdider.

_ 4 Ein Stehbolzen welcher die Olpumpe
hiilt (es sind drei vorhanden)
5 Zwischenrad

1 Zahnrad auf Magnetwelle 6 Zahnrad auf Aus[assnockenwelle‘

2 Magnet
3 Zahnrad auf Finlassnockenwelle

Einzylinder Modelle
Das Einstellen des Ventilspiels

Dic beiden oberen Enden der beiden langen Stosstangen haben geschraubte Ver-
lingerungen welche mit Kontermuttern versehen sind. Nach Ldsen dieser Konter-
muttern konnen die Verlingerungen belichig hercin oder heraus gedreht werden und
dadurch kann cin grosseres oder kleineres Spicl cingestelit werden. Das Ventilspiel
betriigt bei allen Modellen bei kaltem Motor, O, das bedeutet, das sich die Stosstangen
gerade frei drehen lassen miissen. Die richtige Einstellung erfolgt indem man den -
Kolben auf den oberen Totpunkt stellt wenn beide Ventile geschlossen sind.

Wenn die Einstellung beendet ist und der Gehidusedeckel aufgesetzt ist, diirfen die drei
Deckel Befestigungsmuttern nicht zu fest angezogen werden, da die Abdichtuhg durch
" die untergelegten Fiberscheiben gewiihrleistet ist,
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Kurbelgehduse- Ablasschraube
Gewindeschraube fiir Olleitung R
Steuerrad auf Kurbelwelle
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13 Gewindeschraube fiir Olriickleitung 7 Dynamo
14 Markierung Steuerrider 8  Zahnrad auf Dynamowelle Abb. 13
. 9 Durchgangsbolzen vom Dynamo,
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i s Ventilspic alle erfolgen, es sci
Normalerweise sollte das Einstellen des Ventilspicls nur alle 8000 Km er » €5 se
denn, dass dic Ventile neu geschliffen wurden, oder der Motor entkohlt werden musste.
Sol]té einc Einstellung 6fter nétig sein, muss der Grund dafiir sofort gefunden werden.

J

Abnehmen des Zylinderkopfes

Zuerst den Benzintank abbauen und dabei beachten, was Ahb: 10 ijbc_r den Benzintank
gesagt wurde. Dann Abnehmen der drei Muttern und l-tbgrychcxbcn welche den
Seitendeckel am Kipphebclgchiiuse halten und dann den  Scitendeckel entfernen.
Olleitung abnehmen. Deén Motor so einstellen, dass beide Ventile gcschlossqn sind.
An den 500 ccm Modellen ist die oberc Molorbc§fcst|gung abzubauen., _ Die neun
Bolzen welche das Kipphebcelgehiuse mit dem th_ndcrkop[ vcrblndcn,_lloscn. Das
Ventilhcberkabel abbauen, Man hebe die rechte Seite des Kipphebelgehiuses an und
entferne dic beiden langen Stosstangen. Man muss sich ‘dlc bc_ldcn Stosstangen so
hinlegen, dass man sic beim Einbau wieder an der richtigen Stelle cinbauen kann. Nuq
kann das Kipphebelgehiiuse abgenommen werden.  Das Auspuffsystem und_der
Vergaser werden entfernt, dann werden die vier Bolzen welche den Zylinderkopf mit
dem Zylinder verbinden, geldst und der Zylmderl_(opf abgenommen. Bei der Montage
dieser Teile muss man darauf achten, dass alle Dichtungen unverletzt sind und dass die
Dichtungsfliichen peinlich sauber sing.  Sollten dic Bolzen des Zylinderkopfes schwer
zu 16sen sein, so selze man sie mit etwas Paraffin wicder cin.

Ausbau und Einbau der Ventile

Zylinderkopf wird wie beschrieben abgebaut, dann kann man bei Verwendung des
]S);ézia{vierl?zcué::s 018276, siche Abb. 14, die Ventile herausheben. In dieser Abb. 14
bedeutet:

Beim Wiedereinbau der Ventile achte man darauf, dass die Vcnlill:ﬁh.rungeri mit
Motorendl cingefettet sind.  Das Einsetzen der Ventilfedern kann wie in Abb. 14
gezeigt, erfolgen.

Ventilkeile
Briicke fiir Ventilfeder
Dto.

Bolzen welcher durch das
Werk zeug und durch dic
Ventilfeder geht

AW e

Abb_ i+

Ventilfederpresse

6  Oldurchlass vom
Kipphebelgehiiuse zur
Einlassventilfiihrung

7 Einstellschraube mit
Kontermutter fiir Oldurchlass
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Ventilzeiten (Touren Modelle)

Bei 0,025 mm Spiel zwischen Teller und Sitz.

350 com 500 cem,
Einlassventil 6ffnet .. 36 v.o.T. 18 v,0.T.
Einlassventil schliesst .. 51 nu.T. 69 nul.
Auslassventil 6ffnet .. 50 v.u.T. 50 vau.T.
Auslassventil schlicsst .. 30 n.o.T. 30 n.o.T.

Abb. 15
Verwende die
Gradscheibe No. 022011
Markierung:

I fiir Auspufinocke alle Modelle
2 fiir Einlassnocke 500 cem Touren umd alle 1) cithewerby Modelle.
3 fur Einlassnocke 350 com Touren Modell.,

Ventilzeiten (Trials Modelle)

. Einlassventil 6ffnet .. .. . 26 v.o.T.
Einlassventil schliesst .. .. .. 53" nuT.
Auslassventil $ffnet .. .. .. 64 v T.
Auslassventil schliesst .. . 25 no.T.

Bei 0,4 mm Stdssel Spiel und 0,025 mm Spiel zwischen Teller und Sitz.

Ventilzeiten (Moto-Cross Modelle)

Einlassventil 6iTnet .. .. .. 59 voo.T.
Einlassventil schlicsst .. .. . 69 n.uT.
Auslassventil éffnet .. .. .. 74 v T.
Ausslassventil schliesst .. .. .. 48 n.o.T.

Das Einstellen der Ziindung

Die normale Vorziindung betrdgt 39 oder 12.5 mm Kolbenweg v.0.T. Bei allen
Gelinde Modellen wird die Ziindung von Hand verstellt. Es muss daher darauf
geachtet werden, dass der Handhebel am Lenker auf volle Frithziindung steht und dass
der Bowdenzug zum Magneten etwas Spiel hat. Bei den Touren Modellen mit auto-
matischer Ziindverstellung muss die. Vorderplatte der automatischen Ziindeinheit
mit Fingern und Daumen bis zu seiner Grenze gedreht. Um die Kontrolle auf Friih-
ziindung zu halten wird ein Holzkeil eingesetzt. Nach der erfolgten Einstellung der
Ziindung unterlasse man nicht diesen Holzkeil wieder zu entfernen.

Bevor die Ziindung cingestellt wird, achte man darauf, dass der genaue Unterbrecher-
kontaktabstand eingestellt ist, er betrigt 0,25-0,3 mm. Umcdie Einstellung vorzuneh-
men muss die Ziindkerze herausgedreht werden, der Magnetantriebsdeckel wird
abgebaut und die Mutter auf der Auspuffnockenwelle geldst.
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Das Antricbsritzel kann dann mittels cines Reifenhebers gelést werden.  Es geniigt
das Ldsen der Mutier und des Ritzels, cin Abnehmen ist nicht erforderlich.  Wenn
der Kolben im Kompressionshub den Punkt der vorgeschrichenen Vorziindung errcicht,
dic Messung kann mit einer Speiche durch das Kerzenloch erfolgen, muss der Upter-
brecherkontakt gerade abheben, dieses lisst sich mit ciner Kontrollampe oder cinem
diinnen Scidenpapicer feststellen.  Nun kann dic Mutter auf der Magnetwelle wicder
angezogen werden, dabei ist wichtig, dass sich die Welle nicht verdreht. Nach

Festzichen ist unbedingt eine Kontrollmessung durchzufiihren. Eine genaue Ein- .

stellung lisst sich mit der Gradscheibe erreichen.

Einzylinder Modelle

Um die Auslassventilfithrung zu entfernen, erwiirme man zuerst den Zylinderkopf
gleichmiissig.  Man driicke dann die Fithrung etwas heraufl, entferne den Sprengring,
reinige dic Fithrung, erwiirme den Kopf nochmals und driicke dic Fiihrung nach unten
ganz heraus.

Abb. 16
Kurbelwelle, zerlegt.

Alle Modelle

Kerzenwechsel

Beim Wechseln der Ziindkerze ist grésste Vorsicht geboten damit die Kerze nicht
beschidigt wird, besonders dann wenn die Kerze sehr fest im Gewinde sitzt.  Beim
Wiedereinsetzen: der Kerze ist es gut, das Kerzengewinde mit etwas Graphitfett
einzureiben. ‘

DER VERGASER

Die Arbeitsweise des Vergasers

Der Brennstoffstand wird durch einen Schwimmer und ein Nadelventil auf ciner
festgelegten Hohe gehalten und unter gar keinen Umstiinden darf irgendeine Veriinde-
rung vorgecnommen werden.  Die Schwimmernadel darf nicht eingeschliffen werden
und bei ciner Undichtigkeit miissen die schadhaften Teile érneuert werden.

Dic Brennstoffbelieferung wird erstens durch dic Hauptdiise und zweitens durch die
Nadeldiise geleitet. Die Nadel fir die Nadeldiise wird durch den Drehgriff betiitigt.
Diesc Nadel ist im Gasschieber befestigt.

Die Hauptdiise arbeitet in dem Bereich dreiviertel bis Vollgas. Die einstelibare
‘Diisennadel von dreivierte! bis herunter auf einviertel Gasschieberdffnung, der Gas-
schicberausschnitt von einviertel herunter bis einachtel der Gasstellung und die Leer-
laufdiisc regelt den Bereich von einachtel bis zur geschlossenen Gasschieberstellung,
Alle dicse verschiedenen Einstellméglichkeiten miissen in Ubereinstimmung gebracht
werden, wenn ein guter Lauf der Maschine erreicht werden soll.  Die Leerbaufdijse ist
im Gegensatz zu den fritheren Modellen auswechselbar.

Dic Standardeinstellung soll nicht geiindert werden es sei denn, dass ganz besondere
Griinde eine Anderung erforderlich machen. Zu fettes Gemisch zeigt sich durch
schwarzen Qualm im Auspuff.

Einstellen des Vergasers

Durch die Diisennadel, welche in Ihrer Position verstellt werden kann, Hauptdiise-
Gasschicberausschnitt kann die richtige Vergasereinstellung gefunden werden, mit
Ausnahme der Leerlaufeinstellung.

Um die richtige Leerlaufstellung zu finden, ist es erforderlich, den Motor warm zu
fahren, nicht heiss. Mit fest geschlossenem Gasschieber und- vollkommen offenem
Luftschicber soll der Motor langsam und rund laufen, )

Wenn der Motor nicht ruhig liuft, muss zuerst die Ziindkerze auf richtigen Kontaktab,
stand kontrolliert werden.  Nachdem der Kersenabstand stimmt, kann die Leerlauf-
luftschraube (Abb, 17) verstellt werden, und zwar so lange bis der Motor ruhig liuft.
Ist dicser Lauf nicht zu erreichen, kann dic Leerlaufdiise verstopft sein. Nach der
Reinigung der Leerlaufdiise nochmals die Leerlaufluftschraube richtig einstellen.
Abschliessend die  Gasschieberanschlagschraube in die gewiinschte Gasschieber-
stellung drehen,
Drehgasgriff-Einstellung )

Am Drehgriff ist cine Schraube, welche durch eine Kontermutter gehalien wird,
vorhanden,  Diese Schraube driickt {iber eine Feder auf den Drehteil des GrifTes.

Der Druck auf die Feder soll mit dieser Schraube so cingestellt werden, dass sich der
Drehgriff leicht betétigen Lisst, ohne selbstiiitig in die Nullstellung zuriickzulaufen.
Der komplette Drehgriff Fisst sich vom Lenker cntfernen. wenn die zwei Schrauben,
welche Ober- und Unterteil verbinden. geldst werden.

Luftifilter

Ein Luftfilter wird nicht serienmiissig angebaut.  Aber cin Filter ist dann zu empfehlen,
wenn das Motorrad in besonders staubiger Atmosphiire benutzt wird.

Der als Extrateil lieferbare Luftfilter ist ein " Ol-Nass-Filter ™ und von Zeit zu Zeit
muss dieser Filter gereinigt werden. Wenigstens alle $.000 km sollten die Filterclemente
herausgenommen werden und in Benzin ausgewaschen werden. Dic gereinigten
Elemente sollen mit einem diinnen Ol SAE 20 wicder benetzt werden.  Nachdem die
Elemente ausgeleckt sind, kdnnen sie wieder cingebaut werden. Nach 15.000 km
sollten die Filierelemente durch neue ersetzt werden,

Das Entfernen des Lufifilterelementes

Entlerne den Gummischlauch vom Vergaser Lufieinlass,

Entlerne die Rahmenabdeckung, ziche das Schlauchende vom Lufifilter ab. Entferne
die Bolzen, welche den Filter mit dem Oltank verbinden und nehme den Filter heraus.
Dus Filterelement ist in scinem Gehiiuse Jdurch Schrauben, Muttern und Scheiben
gehalten. Nach der Reinigung den Filter genau so wicder cinsetzen.  Beim Einbau
des Gummischlauches achte man auf richtigen Sitz.
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Vergaser Einzelteile

Folgende Teile werden gezeigt:

1 Einstellschraube fiir Gaszug
2 Schraube fiir Sichevungsfeder
3 Deckel fiir Mischkammer

4 Lufischieber

5 Klammer fiir Diisennadel

6

7

8

9

Nippel am Luftbowdenzug Abb. 17
Mischkammergehéuse Siehe Vorhergehenden Seite.
Tupfergehiiuse
Tupfer mit Feder

10 Schraube fiir Seitendeckel

1l Scitendeckel

12 Buchse fiir Schwimmer

13 Schwinumer

14  Dichtungsring fiir Schwimmerge-
héiuse ’

15 Sicherungsfeder

16 Deckel fiir Mischkammer

17 Fiilwrung fiir Luftschieber

18 Feder fiir Gasschicher

19 Feder fiir Luftschieber

20 Gasschieber

21 Diisennadel

22 Diisenstock

23 Scheibe fiir Diisenstock

Ficherring

25 Bolzen

26 Scheibe

27 Schlauchanschiussstiick

28  Nadvelsitz

29 Lufurichter

30 Nadel .

31 Ilz'i)l.\'lt'll.\‘(‘hrauln' tiir Leerlauf Feder
dazu

e e izt s
S S

32 Befestigungsschraube fiir Diisenstock
33 Nadeldiise

34 Dichtungsring fiir Diisenhalier
35 Diisenhalter

36 Hauptdiise

37 Hutmutter fiir Hauptdiise

38 Schicheranschlag mit Feder

39 Leerlanfdiise

4t Dichtungsring

41 Hutmutter fiir Leerlaufdiise

42 Meralgazefilier

Auswechseln der Filterelemente bei Zweizvlinder Modellen

, Batterie und Batterichalter abbauen. Die zwei riickwiirtigen Schrauben des Luftfilters
.17, Z o e : : s P
Abb. 1 Zeigt den zerlegten Vergaser. 16sen und den Deckel mit Filtersieb und Einsatz herausnehmen. Nach der Reinigung
in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen,
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Gabel und Rahmen

Nach ciner gewissen Einfahrzeit ca. 200
gesetzt und miissen
hiingen und es empfichlt sich unter das
Lésen der Mutter Nr.
Gabelholmen, lisst sich durch Anziehen
beseitigen,
wicder angezogen.

Die Kugelschalen am Steucrkopf enthalten oben und unten jc 28 Kugeln und bei der
Demontage und anschliessenden Montage ist darauf zy achten, dass alle Kugeln wieder
Fir den normalen Gebrauch enthiilt jedes Federbein 184,6 ccm Ol
t 20. Wenn dic Gabel besonderen Belastungen unterzogen wird,
kann die Fullung auf 284 com pro Gabclrohr crhisht werden,
mit den nachsthéheren Wert verwendet
die besten Federungseigenschaften im
Bedingungen erreicht werden,

eingebaut werden,
mit cinem SAE-Wer

Wk o~
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16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

niachgestellt werden,

Abb. 18,

Lederscheibe
Gummipuffer
Haupifeder
Gummipuffer
Gumnripufjer
Lederscheibe
Untere Verléingerung
Oldichtung
Presstoffbuchse
Pufferfeder
Unterlegscheibe
Sprengring
Stahlbuchse
Sprengring
Rechtes unteres Gleitrohr mis Sreh-
holzen
Obere Gahelrohr
Gabelholm
Gummiring
Haltering fiir Lampwz/z{l//cr
Lampenhalter
Oberer Haliering
Verschraubiung
Passmmirer
Mutter
Démpferstange
Buchse
Stif
Mutter
36

75 am Steuerkopf und

km haben sich dic Lager am Steuerkopf etwas
Zu diesem Zweck
‘Kurbelgehituse cinen Bock zu stellen,
der Schrauben Nr. 38 Abb.,
der Steucrkopfhauptmutter Nr. 76
DJann werden die Kontermutter und dic Schrauben an den Holmenteilen
Dic Lager diirfen nur so fest angezogen werden, dass die Gabel
bei dem aufgebockten Motorrad leicht nach links und rechis fillt. :

werden,

Siehe Niichste Seire,

29
30
3/
32
33
34
35
36
37
38
39
10
4/
42
43
44
45
46
47
48
49
50
5/
52
33
54
55
56

Es hat sich
Normalbetrieb unter

muss das Vorderrad frei
Nach
18 an den
das Spiel

Auch kann Dimpfersl
aber herausgestellt, dass
den zuerst abgegebenen

Strehbolzen

Dichiungsscheibe

Verschraubung

Kappe fiir unicres Gabelrohr
Mutter

Rohr fiir Déimpfer

Fiihrung fiir Déiimpferstange

Ventil fiir Déimpfer

Klammer

Schrauhe

Gabelkrone

Rohr fiir Gabellrone

Halter fiir Lenkrohr und Steuerkopf
Scheibe fiir Pufferfeder

Scheibe fiir Stenerkopfeinstellmurter
Grummiring

Befestigungsmutter Jiir Steverkopf
Einstellmutter fiir Sreuerkopf
Befestivungsschelle Jiir Lenkrohy
Schraube

Abdeck-Kappe

Ring

Lampenhalter Links

Haltering fiir 1 ampenhalter
Oberes Gabelrohy

Untere Verlingerung

Linkes unteres Gleitrohy

Sehrauhe  mir Fieherscheibe  fiir
Olablasstoch

]
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Olwechsel der Vordergabel

Kein Teil der Teledraulic-Vordergabel benotigt cine besondere Schmierung, aber der
Olstand der Vordergabel sollte wenigstens alle 8.000 km kontrolliert werden. Der
normale Olstand betrigt 184,6 cem auf jeder Seite.

Man stellec das Motorrad vertikal auf mit dem Gewicht auf beiden Riidern.  Zu diesem
Zweck sorgt man fur cinc Unterstittzung unter den beiden l-ussrasten.

Entferne dic klecinen Gummiceinsiitze aus der oberen Gabelverschraubung und dann
I6se mit dem Schliissel 018667 dicse Verschlusschraube,  Die Dimplerstrange Nr. 25
bleibt mit der Verbindungsmutter Nr. 23 mit dem Verschluss Nr. 22 verbunden.  Ein
Messglas wird unter dic Verschraubung Nr. 56 gestellt und dic Verschlusschraube
wird gelést. Nachdem das Ol in das Messgefiss gelaufen ist, betiitigt man durch
vorsichtige Hin- und Herbewegungen dic Dampferstange Nr. 25 herauf und herunter,
sodass eventucl] vorhandenes Ol durch dic Pumpaktion abliuft.  Man sollte wenigstens
7wei Minuten warten his alles Ol herausgetropft ist.  Das Messglas muss jetzt
170,4 cem anzeigen, wenn der richtige Olstand vorhanden ist.  Ist dieses nicht der
Fall, so muss dieses Ol ergiinzt werden und nachdem dic Verschlusschraube Nr. 56
wieder cingedreht wurde, werden 170,4 cem in die obere Offnung des Gabelrohres
cingefillt. Alle Schrauben und Kappen werden wicder fest angezogen. Man
verfahre mit jedem Bein fir sich. ’

Bemerkung : Dic normale Olfiillung fiir jedes Federbein betriigt 184,6 ccm, aber es
ist nicht moglich, durch die Ablasschraube Nr. 56 den gesamten Inhalt heraus zu
bekommen. Solltc dic Gabel vollstindig zerlegt werden und alle Teile mit Benzin
ausgewaschen werden, sodass kein Ol in der Gabel verbleibt, muss nach dem Zusam-
menbauen 184,6 cem eingefiillt werden.

Seitenstinder
Der Seitenstiinder ist in einem cingeschweissten Auge am Rahmen durch einen Bolzen

befestigt und durch eine Mutter mit Splint gesichert. Die Mutter muss vorsichtig .

angezogen werden damit der Stiinderarm nicht zusammengedriickt wird.  Den Bolzen
schmierec man von Zeit zu Zcit mit Motorendl.

Mittelstiinder

Der Mittelstiinder ist an einem langen, durchgehenden Bolzen am Rahmenunterteil
aufgchingt.  Beim Lin- und Ausbau achte man darauf, dass der Stiinder horizontal

licgt, damit sich moglichst wenig Druck der Riickholfeder bemerkbar macht.

Hinterradfederung

Der hintere Schwingarm ist in cinem stabilen Lager gehalten welches durch dickes
Getricbedl geschmiert wird.  Das Lager enthiilt 42,6 cem Ol Auf der rechten Seite
dieses Lagers ist cinc kleine Schraube angebracht.  Dic Bohrung dieser Schraube ist
gleichzeitig Nachfull6ffnung und KontrollofMnung fir den Olstand.

Aus dem Lager des Hinterradschwingarms Abb. 19 Nr. 13 (ritt bei ncuen Maschinen
oder auch nach Reparaturen oder nach Ergiinzung des Oles, Ol heraus.  Dicser
Olverlust hat keine Bedeutung und gibt sich nach cinigen Kilometern,

Der Schwingarm wird von 2 teledraulic Federbeinen gehalten,  Die teledraulic Feder-
beine enthalten Dampferdl mit dem SAE Wert 20, Fiir abnormalen Betrieb kann der
niichsthohere SAE Wert verwendet werden, aber im Gegensatz zur Vordergabel darf
auf gar keinen Fall der Inhadt von 90 cem pro Federbein itberschritten werden,  Falls
niht ganz besondere Griinde daraufl hinweisen, dass das hintere Federbein nicht richtig
arbeitet, sollle man dieses nicht bearbeiten. Wenn der Olstand in den hinteren
Federbeinen kontrolliert werden muss, verfuhre man wie schon im Wartungsdienst
beschricben wurde.

Bemerkung. Zu geringer Olstand bedeuted keine Diampfung und daher starke
Bewegung im Federbein,

Ausbau des hinteren Kettenkastens

Hinterrad hcrausnchmen.

Den Bolzen herausnehmen welcher das vordere Ende des Kettenkastens mit der
Schwinggabel verhindet. .

Den Bolzen herausnchmen welcher das hintere Ende des Kettenkastens mit der
Schwinggabel verbindet (es gibt eine Scheibe fiir dicsen Bolzen zwischen den zwei
Seiten des Kettenkastens).

38

Abb. 19

Zeigt den Schwingrahmenteil.  Es bedeuten:

I Linker hinterer Hauptrahmen 7 Obheres Halteauge

7 Rechier hinterer Hauptrahmen N Unteres Halieauge

3 Oberer Befestigungsbolzen mir Y Untere Befestigungsmutter
Mutter 10 Gabelemde

4 Kotfliigelhalterune 11 Unterer Befestigungsbolzen

5 Obhere Abdeckkappe 17 Kenenspanner

6 Untere Abdeckkappe 13 Schwingurmiager

Abnehmen des Oltanks

Doppcelsattel abbauen.

Rahmenabdeckbleche entfernen.  Diese werden durch zwei Riindelschruuben gehalien.
Olablusschraube entfernen und Ol ganz ablassen.  Entferne die Gummiverbindungen
7u den Ollettungen. Der Olank wird durch vier Halterungen gehalten. zwei oben,
cine vorne und cine hinten.  Entferne die Schrauben, Muttern und Sicherungsscheiben,
ziche den Tunk ctwas ab, entferne die Emtliifungsleitung und dann ist der Oltank *
abzunchmen.  Beim Anbau des Oltanks verfahre man entsprechend.

39
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Abb. 20,

Zeigt ein Federbein.

40

Abb 20. Siche Vorhergehenden Scite.

1 Gummibuchse 19 Hiilse

2 Hiilse 20 Oberes Halteauge

3 Abdichtungsring 21 Ring

4 Lederscheibe 22 Befestigungsmutier

5 Ddmpferstange 23 Puffer

6 Inneres Rohr 24 Hauptfeder

7 Buchse 26 Oberes Schurzrohr

8 Ring 27 Federring

9 Oldichtung 28  Obere Buchse

10 Untere Schutzhiille 29 Arreticrungsstift

11 Pufferfeder 30 Dimpferventil
12 Vemilsitz 31 Sprengring
13 Lederscheibe 32 Befesticungsmutter
14 Untere Buchse 33 Befestigungsmutter  fiir  Schurzrohr
15 Ausseres Rohr und Feder

16 Déiimpferrohr 34 Sprengring fiir Befestigungsmutter
17- Dichtungsscheiben . 35 Sprengring
18  Gummibuchse 36 Unteres Befestigungsange

RADER UND BREMSEN

Ausbau des Vorderrades

Stelle die Maschine auf beide Stiinder.

Nehme den Splintbolzen heraus welcher den Bowenzug mit dem Bremsschliisselhebel
verbindet, .

Drehe den Bolzen heraus welcher das Bremswiderlager mit der Bremsplatte verbindet,

Lise die Mutter auf der linken Seite der Vorderradachse.

Lose die 4 Muttern welche die unteren Kappen halten, nehme die unteren Kappen ab,
driicke das Vorderrad herunter und ziche es nach vorn heraus.

Bemerkung. Dic beiden Kappen miissen an der gleichen Stelle und genau so wieder
cingebaut werden wie sic herausgenommeg worden sind.  Benutze niemals den vorderen
Stiinder alleine.

\
Einbau des Vorderrades

Befestige zuerst die linke Kappe und ziehe dic Muttern nur lose an.

Bemerkung. Wenn der Vorderreifen nicht aufgepumpt ist, liisst sich das Rad leichter
einschicben.

Als niichstes befestige die rechte Kappe und drehe die Muttern nur lose an.  Nun
befestige das Bremswiderlager und den Splintbolzen.  Jetzt konnen die linken Muttern
angezogen werden. Dabei achte men darauf, dass die Kappe gerade angezogen wird,
also beide Muttern gleichmiissig. damit der Abstand vorderen und hinteren Stehbolzen
gleich gross wird. Dann ziche die Mutter auf der Verderachse an und zuletzt die
beiden Muttern welche die rechte Kappe sichern.

Sollte nach der Montage die Gabel steifheit zeigen, 16se man wieder die Muttern der
rechten Kappe und unter Auf- und Abwiirtsbewegen der Gabel ziehe man diese wicder
an, Hierdurch wird erreicht, dass die Klammer ihre richtige Position auf der
Vorderachse findet,.
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Ausbau des Schnell-Ausweéhsellmrcn Hinterrades

Stelle dic Maschinc auf den Mittelstiinder.  Lésc die Vcrbindungsmuttcrn.am hinteren
Kotfliigelende, sodass der Schwany, abgenommen werden kann., Dabei achic man

darauf, dass man die Kabclverbindung fiir das Riicklicht beim Abnchmen auscinander
zieht.

Lase die Uberwurfmutter am Tachometerantricb und ziehe dann dic Antricbswelle
heraus. Lése dic Hinterachsmutter und ziche die hintere Achse heraus, dic Distanz-
teile fallen herunter. Das Rad ist nun frei und kann herausgenommen werden.  Beim
Wiedercinbau ist cs ratsam, das Hinterrad zuerst nur mit der Hinterachse cinzusetzen

Radlager und ihre Einstellung

Die Radlager sind Schriigrollenlager, siche Abb. 21, 22 und 23. Dijese Lager sind
einstelibar und zwar haben dicse Lager einen festen Punkt und eine bewegliche Druck-
mutter. Der feste Punkt wird durch cinen Sprengring gebildet.

Bei beiden Ridern liegt der Einstellring rechts. Das Lagerspiel soll iiberwacht werden.
Es ist wichtig, dass ein Spiel von 0,05 mm vorhanden ist, da sonst die Lager schnell
angegriffen werden. 0,05 mm bedeutet eben gerade noch an der Felge feststellbares
Spiel.

Die erprobte Einstellmethode

Kontermutter 16sen.

Druckmutter ganz anzichen biy kein Spiel vorhanden.
Druckmutter 12 Umdrchung lisen,

Kontermutter anzichen (Druckmutter darf sich nicht verdrehen).

Ausbau der Hinterachslager

Bevor man das Hinterrad ausbaut, 16se man die Mutier 16, Abb 21,. diese hilt den
Tachometerantricb. Dann nehme man das Hinterrad heraus und entferne den
Tachometeramricbsgunz. Als nichstes lése man die Mutter 13 und drehe die Druck-
Mmutter 14 ganz_heraus, zusammen mit denr Abdeckblech. Dann entferne man die
Scheibe 3, die Oldichtung 4 und den Oldi_chtungsdpckel 5. Nun wende man sich der

die Scheiben aus um den Sprengring zu centfernen, dann sind die Teile § 4 und 6 frei
zum Ausbau. Der zuriickgeblichene Lagerring kann mit einem gecigneten Rohrstiick
aus der Nabe herausgedriickt werden. Dieses Rohr muss im Durchmesser etwas
kleiner scin als der innerc Nabendurchmesser.

Beim Zusammenbau ist in amgekehrter Reihenfolge zu verfahren. Es muss ganz
b_esonders darauf geachtet werden, dass der Sprengring in der dafiir vorgesehenen Nute
liegt und dass die Oldichtung mit dem OMdichtungsdeckel genau eingelegt ist,

Die Radlager miissen beim Zusammenbau mit einem Banz geringen Spiel eingestellt

sein, das bedeutet. dass sich ein cben wahrnehmbares Spiel an der Felge feststellen ldsst.
Die beste Methode wurde schon beim Vorderradlager beschrichen.

Bemerkung. Das Nabenabdeckblech muss so eingesetzt sein, dass der Schmiernippel
der Nabe genau unter das kleine Loch des Bleches kommt.
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Hinterradausbanw — Trials und Moto-Cross Modelle.

Maschine auf den Mittelstiinder stellen.
Losen: Tachoantrieh, Kette, Bremsgestiinge. ) e D A
dse Radmutter Nr. (21), Scheibe (20) und Abstandsstiick T\rA 'h-.' hcr;umcmucn
L”it i shen.  Das Abstandsstiick Nr. 18 fiillt herunter, wenn die ¢ ‘\'Lb*' sgezogen
!1.cmul‘5",': Eld Kann nach hinten heraus gezogen werden, wenn {;bhtjld ':Irgl'{erg citiz
?c‘i'lw-'ir?\: hc‘wcul wird. Die Bremsplatte bleibt zuriick. Beim Einbau verf:
entsprechend. o - ‘ » .
Beachte: (a) dass die Bremsplatte richtig in der Bremsplattenbefestic gung legt,
’ ’ siche auch Abb. 27. ' -
(b) dass das Tachometerkabel richtig angeschlossen ist und gerade liegt.

e I 5: ‘ai0Megier 7
& Vo

Abb. 21
I Ach 14  Lagereinstellring
Achse f elring
2 Abstandsstiick fiir Tuchogetriebe 15 Taclrug.v( triche 1\0mnll. 3
3. Ring fiir Oldichtung (klein) 16 B(’fo.crz;{{lng.vnqtfer dazi
:4. 6]/ }irhlum 17 Hiilse fiir Gabelende
[ 14

Becher fiir OI{II‘(‘I]II{{!,L’
Abstabdsstiick fiir Oldichtung

5 Gabhel)

f

7 Schrdgrollenlager Kompl. 20 Scheibe fiir Achse
&

9

Abstandshiilse 21 Murter fiir Achse

Rine (Brefuwsere) 22 Bremsplatte Kompl.
10 Ring fiir Oldichtung (gross) 22

23 Bremstrommel
1l Sprengring

12 Abstandsrohr fiir Bremsplatte

i 25 Scheibe dazu
Conte v i sereinstell- “-
13 lu;nl(”r;)rlmllu fiir Lag 5 Boloen oo
schrauhe
& 43
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Abh. interradbr 7
hh. 22 Hinterradbremse mir Ruadlagern (S('hwin;,rmlmwn)

Steckachse

Buchse fiir Tachometergetriehe
/.I.hslands'ri;w ( Melichtung
Olelichtung

OI{/ic'/ll11/1,({."(/(’('/;r/

Abstandsstiick fiir ¢ )l(/i('/lllﬂl,:{
Scllrz'ier()l/('n/am'r

Abhstandhiilye

A h.\'lamhﬁiu;' Jiir Lager ( Bremisseite)
A. b.s'lam{s‘rmg fiir Oldichiung ( Lrosse)
Sprengring

Achse fiir Bremstronune!
Kontermutier

Druckmutter

Tachomereraniriol, . komplert

Mutter dazu
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17

/8
19
20
2/
22
23
24
25
26
27
28
29
10
2/

I{[’i/.\'(? Jiir Steckachse
.u.v.wrc Hiilse fiir Bremsplatre
Scheibe

Bc/m'ligmw.s'mnln'/' Siir Bremsplaree

Scheihe

Mutrer

Bremsplaie kompletr
Bremstrommel

I-r.m('rt' Scheibe fiir Bremsplurie
Oldichtunyg fir IJ/'(lnLs‘lr(mnn(’lluger
Scheibe duzu

Kugelluger duzy

Sprengring duzy

Mitnehmerbolzen (5 Stiick davon)
Muttern  fiir Mitmehmerbolzen (5

Stiick davon )

Ausbau der Vorderradlager

Radausbau.

Mutter der Bremsplatte 16sen und diese mit den Bremsbacken entfernen.

Mutter fiir Einstcllung der Bremsplatte, No. 11, Abb. 23, entfernen.

An der rechten Scite der Achse die Kontermutter losen und die Abdeckscheibe
entferncn.

Die Druckmutter ganz herausnehmen.
Jetzt kann vorsichtig auf den Gewindetcil der Achse gedriickt werden und die Achse

kommt mit der Scheibe 6, der Oldichtung 7 und dem Oldichtungsdeckel. zusammen
mit dem losen Lagerring 5, heraus. Zuriick bleibt nur der feste Lagerring 5 mit den

dazugehorigen Teilen auf der anderen Seite.

Sollte es erforderlich sein den festen Lagerring, welcher auf der linken Seite sitzt. zu
“entfernen, so muss zuerst etwas Druck auf die Oldichtung ausgeiibt werden, damit der
Sprengring 1 entfernt werden kann. Von der anderen Seite kanm jetzt der feste
Lagerring mit einem geeigneten Rohrstiick, welches etwas kleiner im Durchmesser
sein muss als der innere Durchmesser der Nabe, herausgearbeitet werden. Beim
Einbau muss genau umgekehrt verfahren werden und es ist besonders darauf zu achten,

dass der Sprengring ganz genau in seiner Nute liegt.
Man achte darauf, dass das kleine Loch im Nabenabdeckblech (rechte Seite) genau
itber dem Schmiernippel sitzt.

8 Oldichtungsdeckel

1 Sprengring

2 Oldichtungsdeckel 9 Einstell-Ring

3 Oldichiung 10 Kontermurter

4 Scheibe fiir Oldichtung Il Befestigungsmutter fiir Bremsplatee
5 Raduchse komplet: 12 Sicherungsmutter fiir Bremsplatie
6 Scheibe fiir Oldichtung 13 Aussere Hulse fur Bremsplutte

7 Oldichtung 14 Achsmutter
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Vor(lerrudl)rernsplaue

Es ist schr wichtig, dass darauf geachtet wird, dass dic Vorderradbremsplatte richtig
eingestellt ist. _ch§c Einstellmoglichkeit wird durch dic innere Mutter gegeben
(021936), und ciner iusseren Mutter (018171).  Die innere Mutter muss so eingestellt

sein, dass die Bremsplatte genau mit der Nabe abschliesst. Dic iiussere Mutter dritckt
man gegen dic Bremsplatte.

Bremsbacken

Die vorderen und hinteren Bremsbacken, Federn und Nocken sind austauschbar. Die
pelden Bremsbacken in jeder Bremse sind nicht gleich. Ein Ende einer Bremsbacke
ist an dt;r Bremsplatte drehbar gelagert, das andere Ende enthilt cinen auswechselbaren
Druckpilz, Abb. 24, 1. Sollte der Bremsschliissel, Abb, 25 und 26, in sciner letzten
Position angelangt sein, so kinnen die Unterlegscheiben 2, welche sich beim Werkzeug
befinder und dic Bestell Nr. 000174 haben, eingelegt werden. Um ein quietschen der
Brcmsq gbzus_lcllén, oder zu vermeiden, ist darauf zu achten, dass die Bremsbacken
zentralisiert sind. Zu diesem Zweck wird die Mutter welche die Bremsplatte hilt
etwas gelost und nachdem die Bremsbacken mit Hilfe eines gecigneten Schliissels auf'
Druck gehalten werden, die Mutter der Bremsplatte wieder angezogen, l

Abb, 24

I Gehéirtete Platte fiir Bremsbacke

Réserveunrerlegscheib(’ Jiir
Gehiirtete Platte

Bremshacke
Niete fiir Bremsbacke
5 Bremsbelay

to

AW

Einstellen der Hinterradkette (Abb 19)

Die Enden der Hinterradschwinge sind i i i i

den € s e geschlitzt um ein Verschicben der Hinterachse
zu ermoglichen.  Dieses Vetschichen der Hinterachse geschieht durch je eine rechte
und linke Einstellschraube welche durch eine Mutter gesichert ist.

46

der Justierschrauben. Der Kettendurchhang muss immer in der Mitte zwischen den
beiden Zahnridern gepriift werden und das Hinterrad muss dabei gedreht werden um
den der vorgeschricbene Durchhang eingehalten werden muss.

Bemerkung. Wenn das Fahrzeug auf beiden Riidern stcht und der Fahrer im Sattel
sitzt, soll der Kettendurchhang noch ca. 15 mm betragen. Die Anschlagschrauben
der Hinterachse miissen immer gleichmiissig verdreht werden, da sonst die radflucht
nicht stimmt,

Bevor man die hintere Kette einstellt, priffe man die Motorkette, da ein Verstellen
der Molorkette wieder eine Veriinderung der hinteren Kettenlinge mit sich bringt.
Auch das Bremsgestiinge veriindert sich bei der Radverstellung und gegebenenfalis muss
auch die Bremse neu cingestellt werden. ~

Bremseinstellung

Die Bremscn konnen normalerweise durch die dafiir vorgesehenen Rindelschrauben
cingestellt werden.  Wenn die Bremseinstellung nach vielen Fahrkilometern immer
wieder nachgestellt wurde, kommt der Bremsschliiissel in eine Position welche es erfor-
derlich macht, die dem Werkzeug beigefiigten Unterlegscheiben fiir die gehirteten
Bremsbackenplatten cinzulegen. Das Einlegen dieser Unterlegscheiben bewirkt, dass
dic Bremsnocken wieder in ihre normale Position zuriickgestellt werden kénnen.  Dem
Werkzeug sind 8 dieser Unterlegscheiben beigegeben und es ist darauf zu achten, dass
die Bremsbelege gleichmiissig tragen damit die Bremse ihre volle Wirkung erreicht.
Wenn die Bremse quietscht so ist das ein Zeichen dafiir, dass die Bremsbacken nicht
gleichmiissig auf die Bremstrommel driicken.

Zeigt den vorderen Bremsschliissel in seiner let=ten Position. Es ist erforderlich die
Scheiben unter die gehiirteten Platten -u legen.
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Bremspedalcinstellung

Dic Stellung des Bremspedals ist durch ein besonderes Einstellblech gegeben, welches
zwischen Pedalanschlag und dem cinen Schenkel der Haarnadelfeder licgt.

Einstellung des Bremspedals: 1ose die Spindelmutter auf der rechten Seite des
Motorrades, drehe das Pedal in dic gewiinschte Position, halte das Pedal in dicser
Stellung fest und viche dic Mutter wieder an. Dic brauchbarste Stellung, bei
“ geloster ™ Hinterrudbremse ist gerade unter dem Gummi der Fussraste.  Wenn die
Stellung des Pedals gedindert wurde, muss danach auch dic Einstellung der Bremse
angeglichen werden.

FEinstellmg des Bremspedals.

Abb. 26

il ,,;g!ﬂ“l’ m ¥

Abb. 27, Bremsplatie,
1 Widerlager 3 Befestipungsholzen
2 Hiilse ] 4 Scheibe
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Einstellung der Hinterradbremse

Dic Grobeinstellung der Bremsbacken wird durch Unterlegen von Scheiben (Abb, 24)
unter die gehiirteten Platten der Bremsbacken erreicht,

Dic Feincinstellung der Bremsbacken wird durch verstelien der Rindeimutter aul der
Bremsstange Abb, 28 errcicht. Wird die Mutter weiter herauf gedreht, so wird die
Bremse mehr angezogen.

Das Einstellen erfolgt am Besten wie folgt:

Maschine aufl den Mittelstiinder stellen, am Hinterrad drehen und dabei die Rindel-
mutter weiter anzichen und zwar solange anzichen bis man merkt, dass die Bremsbiucken
feicht gegen die Bremstrommel dritcken.  Dann l6se man die Riindelmutter /7wel
Kompl. "Umdrchungen. Die Riindelmutter wird in ihrer Siellung festgehalten durch
7wei kleine Nasen und kann sich nicht selbstiiitig verdrehen.

Abb. 28

Zeigt den hinteren Bremsscehliissel in seiner lerzien Position, hier miissen die Scheiben
unter die gehidrreten Platren gelegr werden.

Das Einstellen der Dynamokette- Einzyvlinder Modelle

Der Dynamo ist exzentrisch gelagert und nach Lisen des Klemmbolzens liisst sich
der Dynamo verdrehen und dadurch die Kette spannen.  Der Kettendurchhang solle
ungefithr 6 mm betragen, dieses ldsst sich durch den Schaulochdeckel am vorderen
Kettenkasten feststellen.  Bei den Zweizylindermodellen entfiillt diese Einstellung da
der Dynamo zahnradangetricben ist.
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Reifendruck

Betriebsvorschriften

Bei der Bestimmung der fiir ein Kraftrad erforderlichen Mindestgrésse der Reifen ist
von den dem zul. Fahrzeug-Gesamtgewicht entsprechenden Radlasten auszugehen, wo-
bei zu beachten ist, dass bei Besetzung mit | Person dic dem Luftdruck von 1,40 kg/em?
und bei Besetzung mit 2 Personen (zweite Person auf dem Kraftrad oder im Seiten-
wagen) die dem Luftdruck von 1,9 kgjcm?® zugeordnete Tragfihigkeit nicht iiber-
schritten wird. Andernfalls ist der nichstgrossere Reifen zu verwenden. Das Gewicht
fiir eine Person ist mit 65 kg -+ 10 kg Gepick anzunehmen.

Fiir den Grenzfall der Besetzung mit 3 Personen (2 Personen auf dem Kraftrad,
1 Person im Seitenwagen) ist der Luftdruck am Hinterrad auf 2,6 kg/em? zu erhéhen.
Die zuldssigen maximalen Belastungen sind dabei folgende:

Reifengrii.s:sz; Max. Tragfihigkeit Luftdruck
kg atii
3,25 — 19 260 2,6
3,50 — 19 280 2,6
400 — 19 320 . 2.6

Richtlinien iiber die Lastverteilung bei Kraftridern und Seitenwagen:

Lastverteilung
anf Vorderachse anf Hinterachse
Vom Eigengewicht der Maschine mit gefiilliem

Tank cntfallen ctwa .. . . 467 54%
Das Gewicht des Fahrers ist mit 75 kg. (Pers.-

Gew. 65 und 10 kg Gepiick) anzunchmen.

Davon entfalicn etwa .. .. .. . 36% 649,

Das Gewicht des Soziusfahrers von 75 kg ist voll

auf dic Hinterachse zu rechnen .. .. 1009
Vom Gewicht des besetzten Scitenwagens, wobei

das Gewicht des Scitenwagenfahrers wicder

mit 76 kg anzunchmen ist, entfallen 509, auf

das Secitenwagenrad, das restliche Gewicht

verteilt sich auf das Kraftrad ungefihr wic

folgt .. .. .. .. .. .. 10% . 90,

Jo

Technische Daten

Zul. Reifenauslastung (kg)
Reifenbezeichnung bei Luftdruck (kg cm?)
o2 14 L9
3,00 — 19 90 105 120 190
3,25 — 19 100 115 135 210
3,50 ~- 19 115 130 150 225
400 — 19 200 260
50

KRAFTUBERTRAGUNG

Getriebegehiiuse

Das Getricbegehiiuse enthiilt vier Giinge, an der rechten Seite die F.usschaltung’und‘
den Kickstarter. Das Getriebegehiiuse ist verstellbar gelagert um die vordere Kette
spannen zu konnen., Auf der rechten Seite befindet sich dic Einstellschraube tur du
Getricbeverstellung.,  Mit der vorhandenen Spannschraube und den aquesetzten zwel
Muttern lisst sich das Getriebegehiiuse, nachdem der Klemmbolzen geldst wurde. nach
vorne oder hinten verstellen.

Die Abb. 28 zeigt die Innenansicht des Getriebegehiuses mit den Zahnridern und
dem Schalt-und Kupplungsmechanismus.

Die Einstellung der Kupplungsh.ebel und Ubertragungsorgane

Die richtige Einstellung aller beweglichen Kupplungsteile ist sehr wichtig und die
folgende Instrucktion muss genauestens befolgt werden.

Um die Arbeitsweise der Kupplung zu verstehen ist ein Betrachten der Abb. 238 upq
29 nétig. Um ein einwandfreies Arbeiten der Kupplung zu ge;wahrlg}sten ist ein freies
Spiel von 3 bis 5 mm im Kupplungskabel erforderlich. Dieses lisst sich mlt‘_der
Kabeleinstellschraube am Getriebegehiuse auf der Kickstarterseite einstetlen. \\e_nn
das Spicl richtig ist lisst sich.die Bowdenzughiille des Kupplungsseiles an dieser
Kabeleinstellschraube 3 bis 5 min herein- und herausheben.

Getrichegehduse

Niedrigster Gang auf der Hauptwelle 6 3 - Gang auf der Nebenwelle

3 - Gang auf der Hauprwelle 7 2 - Gang auf der Nebenwelle

2 - Gang auf der Hauptwelle 8 Kleines Rad auf der Nebenwelle
Hauptantriebsrad 9 Olstandschraube

Niedrigster Gang auf der Nebenwelle

L AW N~
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’5 Kupplungsdruckfe(lern und deren Einste

Kupplrmgsgegenplane
Innerer Kupplungshepel
Ge!riebegehﬁusplmnpt welle
Kupplungszahnrad
Kupplungsfeder
Mutrer fiir K, upp[ungsdrucklager

. Druckkappe Jiir K upplungsstange
Abb. 3. Diese Abbildung zeigt die Kupplung und e Hauptwelle
Wenn das Spiel 2y gross ist und dadurch kein geriuschloses Schalten ermglicht
werden kann, musg die Einstellung wie folgt vorgenommen werden.
Lése die Kon(_crm.utt_cr der Kal?clejns(cllschraubc und dann drehe dig Kabeleinstel]-

dass der innere Kupplungshebe]

N Uy

drucklager zy 16sen.

Mit einem Schraubenzicher drche man vorsichtig die Druckkappe hincin bis der
Kontakt mit der Kupplungsdrucks(angc fiihlbar wird.

Danach l6se man djc Druckkappe- wieder cine halbe Umdrehung und nun befestige
man die Mutter 6 so vorsichtig, dass sich die Druckkappe dabei nicht verdreht. Man
muss bei dieser Einstellung schr gewissenhaft arbeiten, Der Kupplungsabdcukdeekel
kann wieder befestigt werden und die Kabelcinstcllschraubc kann jetzt auf den

vorschriftsméssigcn A'bstand von 3 bis 5 mm eingestellt werden. Kontermuttern
wieder anziehen, .

llung
Kupplung.\_rutschcn ist in den maisten Fillen auf falsche Einstellung des Bowd

oder der Ubergang.\hcbcl im Getriebegehiiuse zuriickzufithren, Ist diese Einstcllung
iiberpriift und fir gu befunden, kann der Fehler an den Druckfedern liegen,  Zum

m vorderen Kettenkasten 8

¢ 254 drehe man dije Druckmuttern der Federn
hinein und lise vier Umbrchungcn genan

» dann ist die richtige Stellung gefunden,
Bevor der Deckel aufgeschraubt wird, priife man, of die Kupplung noch rutscht wie
folgt: Motor laufen lassen, ersten Gang

t cinstellen, Fussbremse treten, Gas geben ynd
langsam einkuppeln (mit Gefiihl), Rutscht dic Kupplun

r ¢, sind entweder die Federn
schwach, dje Beliige verslt oder unbrauchbar.,

Federn miissen crncuert werden und Belige auch,
die Belige in Benzin ausgewaschen werden und nac
eingebaut werden. Belige

cnzuges

Ist der Grund Verdlung kénnen
hdent sic getrocknet sind wieder

auf einer Glasplatte mit Sandpapier glitten,
Einstellen dor Magner kette,
Das Kettenspiel sol] ungefithr 6 mm betragen, dicses lisst sich feststellen nachdem man
den Deckel des Magnclantricbgchﬁums abgenommen hat. Beim Wiederaufsetzen des
Deckels achte man darauf, dass die Magnetkette gut gefettet jst
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O ic durchgehenden Befestigungsbolzen
ic Ke elit werden, so 16se man dic chge n | "
yrs&g&clt(grl&%cr:l?:&: Eine Seite der Grundp!allkc hat ellr; g(fst?fllnisf:dl‘c?;}ch \s/(:rjz:;s
‘ ; ¢ senkt werden kann. adu ]
gie Grl:;dp}l(ut:lccglr;icg};ogrcmnégﬂgalgesgzc}] der erforderlichen Einstellung alle Muttern
erung der Ket .
wieder fest anzichen.

Einstellen der Motorenkette

Beachte Abb.: 31 Entferne das Motorenabdeckblech,

Lose die Mutter vom Bolzen S. |

M dhe mutter 3 i copf 2, um den Kettendurchhang /su verringern,

rehe die Schraube 1 in den Kreuzkopl 2, u 1 dur . ern.

%/!uln dl‘r‘\h&&_(ll“ii?;n:lrdrl;ziulttlc um das Getriebegehiiuse zu bewegen und die Motorkette
iche a . | ' |

auauzichon. :n Kettenkasten ab und priife mit dem Finger,

: che am vorderen Kettenk r lem Finge
Nt;-tlm('Igg(r:cztjmtlr[::?lf?::gff(l) mm betriigt. Der Kettendurchhang soll an der hiirtesten
ob der > ang g

‘Stelle der Kette eingestelit werden.

i iche S ¢ nd setze das
Wenn die richtige Einstellung gefunden ist, ziche Mutter 3 und 5 an und s
redeckbloch wieder auf. i lzen 1 aus dem Kreuzkopf heraus.
ic amm ist, drehe den Bolze a T .
;Nennrd'l]gulﬁggc]:] Zélisuztrl(\ldrgtorkeltc verstellt wurde, muss der Durchhang der Hinterrad
mmer nac .
kette kontrolliert werden.

! Einstellbol=en

2 Kreuzkopf

3 Kontermutirer

4 Kreuzkopfbolzen

5 Bolzen fiir Motorabdeckblech

Ahb. 31
Einsrellen der Motorketie

ELEKTRISCHE ANLAGE

i drd v er Firma Lucas geliefert. Bei den Z\\'cx/_\lm\;cr

M clcktri..s‘chc AurrusLlugi \;v;laqu:gtnlgfl': rz-lerr;?Einb;m. siche Abb. 34. ”.-\Ilc_ ‘20.00‘0rdl\‘:1
ot kOn]ﬂ“‘(L’F u‘i;{cm Leucus Dicnst serlegt, gereinigt und gcx-chnm‘rly\’udu;;
N dcr‘ M.ugnq \'ml"nbfcr Modellen kommt der Lucas Magnet SR-1 zur &m-tﬂmn%'
B o 1O'mLjn-Lllnlil.;/oltc:-Cross Modellen kommt der Magnet Racing ‘m'rbﬂuv“éh\mic?i
&’nriii:l:(z:s!a']ﬁlt‘lT{(X)O—*OOO Km sollten die Nockgnnu)nd:lénigrlgrcc}f:i?;n; d%xchcLh miert

M . cizviinder eliey wird die erung
Moraen- e d.cru zhgnﬁtfrsf\ﬁ?ﬁglx nAjetrl m\(:erhrcchcrgchiiusekapr‘e drﬁ‘h,‘d'?‘ilﬂ ,J,LH':
Maren le’ cl'm'L l'l'm'kltchin:.: Loch aufder Umcrhrcchc(nockc schen kann u:x d""lr:n"zu
et m'.'dldh"\vnh’”]‘tet 'Tropfen diinnen Maschinendls ein.  Es ist unbed}nT\} dgknrm
acht . das ‘mb' w:il'%bci nicht die Unterbrecherkontakie verschmiert, ‘Dnr l‘ont Ur{tcr—
achtﬂcr‘x. da?t:‘ml:}rlll‘ LSchmierung und zu dicsem Zwech muss der komp ?ngmn er-
g(r'g:)hlé%hr; Lrl:cdrn:xqgc:nommcn~ werden.  Bei den Magneten SR-1 muss
gChn1ii:1l:1r;zg dwqgﬁsgg;tir;:caézxggré?: [}eg(r)‘(])LEm muss éier lgonlkxatk[?b:&;igd \kgr?:erfllil;g

erden . . ichtigen Abstand gebracht we e, v °r
\\‘_e'rdqn ltl'ngt gezglt]ebar};?ggx% algferdi?c}ﬁ?gcnElsrc:n:;xkulbsumd bclrii%(tj’O.l\ bis 0.2 mm.
(Si;iit};rgnl{l()ntr(>flcn brauchen nur alle 5.000 km vorgenommen werden.
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Ausbau des Reglers

Der Regler ist in Schaumgummi gelagert und in der rechten obn Ecke des Werkzeug-
kastens untergebracht.  Um den Regler herauszubeckommen, 6ffne den Werkzeug-
kasten und ziche den Regler vorsichtig mit Daumen und Zcigelinger aus der
Schaumgummiumhiillung heraus.

Alle Kabclanschliisse sind got markiert. Die Kabel mit der Bezeichnung F und D
gehen zu den Dynamobuchsen, welche gleichlautend gezeichnet sind.  Das Kabel mit
der Bezeichnung A geht z7um Amperemeter und E liegt an Masse.

Es wird dringend davor gewarnt, an dem Regler selber zu arbeiten, nur cine Fachwerk-
statt ist dazu in der Lage Einstellungen vorzunchmen.

Abb. 32

Zeigt den Regler Type MCR 2,
welcher bei allen Geschwindigkeiten
des Motors fiir eine gleichmdssige

Spannung sorgt.
Zur Masse
Zum Anschluss D am Dynamo
Zum Anschluss 3 am Schalter
Zum Anchluss F am Dynamo

AW~

Abb. 33 Batterie.

Ziindkerze
Serienmiissig wird eine KLG Ziindkerze, Typ FE 80 Corundite,
e eingebaut.  Diese hat 14 mm Gewinde end eine Gewindeliinge
von 19 mm. Der Unterbrecherkontaktabstand betriigt
0,38-0,4 mm,
M Dynamo ' »

Bei den Einzylinder Modelle kommt ein Lucas Dynamo E3N
zur Verwendung, welcher bei einer Tourcnzahl von 1850-2200
5 Amp. bei 7 Volt abgibt. Die negative Biirste ist isoliert und
die positive Biirste ist geerdet. Dic beiden Buchsen an der
Lichtmaschine sind mit D und F gezeichnet. D -—=positiv,
F=Feld. Alle 10.000 Km soliten die Biirsten und der Kollektor
kontrolliert werden. Alle 15.000 Km sollte der Dynamo bei
einem Lucas Dienst nachgesehen, gereinigt und geschmiert
werden. Bei dem Zweizylinder Modell kommt der Lucas
Dynamo E2L-LI-O zur Verwendung welcher bei einer Touren-
zahl von 1850-2000 8,5 Amp. bei 7 Volt abgibt. Im Ubrigen
= gilt das was iiber den Dynamo unter Einzylinder Modclle gesagt

T wurde. Fiir alle Typen laufen die Dynamo Maschinen entge-
Abh. 33 A gengesetzt zum Uhrzeiger,
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Kappe fiir Unterbrecher
Gehdiuse, Unterbrecher
Stecker fiir Kabel
Abstandsicherungsschrauben
Erdbiirste

Unterhrecher Satz
Zwischenlagen
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Abb. 34.
Magnet Zweizylinder Modell.

Sicherungsklammer fiir Stecker
Lager

Zwischenlagen

Schleuderplatte fiir Fert
Schleifring

Anker

Lager
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Aushban des Dynomos an den Einzylinder Modellen

Rechten Fussrastenarm abbauen. Ein Gefiisg unter den vorderen

Kettenkasten stelien,
die vordere Kettenkastenhiilfte entfernen und das herauslaufende ¢ auffangen, Den
Federring auf der Befestigungsmutter des Dynamos entfernen. Die Sicherung fiir die

Mutter herausnchmen.  Mit dem Schliissel 017254 das Dynamoritzel festhalien und
dic Mutter mit cinem geeigneten  Schliissel losen.  Das Dynamoritzel mit einem
gecigneten Abzicher herunterzichen.,  Die Kabelvcrbindungcn herausnchmen und den
Spannbandbolzen Abb, 34. No. 3 sehr weit 16sen und nach innen driicken. Den
Dynamo so verdrehen, dass das Anschlagblech durch die vorgesehenen Schlitze am
Motoraufhéingungsblcch hindurchgefiihrt werden kann. Beim Wiedereinbau des

Dynamos ist darauf zy achten, dass die Antriebskette richtig fluchtet und die richtige
Spannung erhiilt.

1hh. 35 ! Haltehiigel fiir Dvnemo -
AbD. 3. 2 Querstiick welehes den Bolzen des

<

Dynamos Festhils
3 Bolzen zum A nzichen des 1 laltehiigels

4 Bolzen zum Jesthalten des unteren
Endes des Hualtebiigels

Batterie

Es wird dic Lucasbatteric PUSE 9 eingebaut.  Die Kapazitiit betrigt 12 Ampere-
stunden bei 6 Volt.  Alje 14 Tage sollten die Zellen kontrolliert werden und gegebenen-

falls destillicrtes Wasser aufgefiiliy werden,  Die Kontakie sollten mit einer Draht-
biirste sauber gehalien werden,

Bemerkung. Mun darf nicmals mijq cinem offenen Licht in die Niihe einer Batterie

ommen, wenn die Einfillstopfen herausgedreht sind. Die entweichenden Gase sind
hoch Explosiy.,
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Licht und Zubehér

Scheinwerfer

i i i hts und links je eine kleine
Lucasscheinwerfer verwend_ct, an we!chem rech ; 1
!Sthar‘:,c;ll-gugmc befestigt ist. Die Scheinwerferbirne ist eine 2.-Fa_de_nb1rne. und die
Fassung fir diese Birne ist so ausgebildet, dass diese in_ihrer richtigen Position sxl%(};
Dér Scheinwerferreflektor und das dazu gehérende Glas ist eine Einheit und kann auc
nur als ein Ersatzteil geliefert werden.

Riicklicht

i tickli i - birne zum Einbau,
i Lucasriicklicht verwandt und es komm.t_ eine 2-Faden ;
E'il::‘g;dnfiltnii Vl:/att fiir das Riicklicht und 18 Watt fiir das Stoplicht arbeitet.

Anschliisse

. L L " " gelegt.
Motorridern ist die Batterie mit ihrem Pluspol an ** Masse ™" ge 2
g?eall-:lfcri]kabcl (zwei — eins vom Regulatorf ung_dazs._arécji(ere V%r:: 21:11; n}?tatits‘:l)-li)aggg g;;?

bel (am Ende, welches fiir e Ziindkerze bes Jist) )
g‘nofzrslzlt)zatgn}‘g%i}i:c;uh(e. Die zwei Erdkabel sind unter dem Sattel mit einer klelrr:en
Sctglraube am oberen Rahmenbefestigunngo!zen angesetzt. Es muss darauf geachtet
werden, dass diese Verbindung stets sauber ist und dass die Schraube fest angezogen
bleibt.

o 12 Halrer fiir Tac'lmmemr_

-1? ;ZZ;z:;;ix*:'hcle}mhmng 13 M_um’r_ mu{"Sc/u’iher.z Jiir 17
3 Gummierring fiir Tacho 14 Dl(‘/llr!ng Jiir Standlicht

4 Amperemeter 15 Glas fur. Sla{{zl[lc/ll )

3 Lampenkontrollschalter 16 C {lrmngng tiir S.mm/[lcln

6 Scheimwerfergehiiuse 17 Birne fiir :Slan(//:c/r{

7 Standlicht . 18 I\/(‘n.{me ./t'l/’r Smndll_c‘hl

8 Verbindungsstiick 19 (Z(’/mu,v.(’ Tiir Smnd{:chr B

9 Scheinwerferbirne ) (,umf_m ,/u_r_”S I({Il(//l(‘/ll},'e’/_lli;l;‘(’
10 Chromring, Reflektor und Glax 21 Gestiinge _/1('1.' I\M—Tnges_.nbl er
1T Mutter umi Scheibe Jiir Standlichr 22 Anschluss fiir Tachoanirie
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BESONDERE EXTRATEILE

Stoplicht komplett mit Schalter
Luftfilter Zweizylinder Modell
Luftfilter Einzylinder Modelle

Abzicher fiir Nockenwellenriider Zweizylinder Modell

Gepicktriger
Gradscheibe

Abzicher fiir Magnetrad Zweizylinder Modell

1 Satz Gepicktaschen mit Rahmen und Befestigungsbolzen

komplett Teile Nr, 016344 i
Ventilhalter zum .Einschlcifen der Ventile Zweizylinder Modell .. Teile Nr, 011381 E'?'A
Ventilhalter, zum Einschlcifen der Ventile Einzylinder Modelle .. Teile Nr. 017482 ?

Ventilfederpresse Finzylinder Modelle

Soziusfussrasten komplett

Diebstahlsicherung ) Teile Nr. 018691
Steuerungsdimpfer . .. .. .. .. Teile Nr. 022059
Werkzeug, komplett, Einzylinder Modelle, 0. Luftpumpe .. Teile Nr. 022027

’ .

Werkzeug, komplett, Elnzyhndcr Trials und Moto-Cros'; Modelle

o. Luftpumpe

Werkzeug, komplett, Zweizylinder Modelle, 0. Luﬂpumpe .. Teile Nr. 022108
Dichtungssatz, klein, Einzylinder Modelle ..

Dichtungssatz, klein, Trials und Moto-Cross Modelle
Dichtungssatz, komplett, Einzylinder Modelle . .
Dichtungssatz, komplett, Trials und Moto-Cross Modellc .. Teile Nr. 021385
Dichtungssatz, klein, Zweizylinder Modelle. .

Dichtungssatz, komplett, Zweizylinder Modelle

Ersatzteilkatalog, Einzylinder Modelle
Ersatztcilkatalog, Zweizylinder Modelle

Bei allen Bestellungen Motornummer, Fahrgestellnummer, Baujahr und Type, sowie

vollstandige Adresse des Absenders angeben
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Teile Nr. 022002
Teile Nr. 015374
Teile Nr. 014874
Teile Nr. 022011

Teile Nr. 015273

"

Teile Nr. 018276
Teile Nr. 021487 h

Teile Nr. 022028

Teile Nr. 018355
Teile Nr. 018357
Teile Nr. 021384

QY

Teile Nr. 018784 -

Teile Nr. 018783
Teile Nr. 000000
Teile Nr. 000000

’m:
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017254

017253

017251 & OI5023

018055

o18I53

oi8178

017249

Abb. 38
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Besondere Extrateile

Einfahren .

Elekirische Anlage . ..
Ausbau des Dynamos an ‘den Emzylmder Modellen ..
Batterie . . .. .. .
Dynamo
Zindkerze .

Licht und Zubehor:
Anschliisse
Riicklicht
Scheinwerfer

Fahren .

Ersatzteile

Fahrgestell
Ausbau des hinteren Kettenkastens
Gabel und Rahmen ..
Hinterradfederung
Mittelstiinder
Oltank und Battenehaltermontage
Olwechsel der Vordergabel .
Seitenstiinder

Kraftiibertragung
Einstellen der Dynamokette — Emzylmder Modelle .
Einstellung der Kupplungshebel und Ubertragungsorgane
Einstellen der Magnetkette — Einzylinder Modelle
Getriebegehiiuse

Kupplun;edruukhdem und deren Emstellung

Nachstellen der Motorkette ..

Motordienst .

Ab-und Aufbau des Benzintanks
Kerzenwechsel ..

Einzylinder Modell:
Abnehmen des Zylinderkopfes ..
Ausbau und Einbau der Ventile
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Einschleifen der Ventile ..
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Schmierung .

Einstellung der Olzufuhr ..

Empfohlene Schmierdle ..
Getriebeschmierung

Kettenschmierung.

Reinigung der Olhlter

Olfilter .

Oltank

Schmiernippel .

Schmiersystem des Motores — Emzylmder
Schm:crsystem des Motors — Zweizylinder

Rider und Bremsen .
Ausbau des Vorderrades .

Ausbau der Vorderradlager
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