ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DES

HONDA “ CB 750 F Il SEVEN FIFTY *

Modéles : N et P - type : RC 42

Aves sa Soven Fifty, Honda falr renaiine un .q.__.\E_Jm gui avall dispary sves 53 GB 500 Bol d'or. En efiet. lapparition d= CHIENANEs
dits ervglappants e ds moleurs A refroitissement lquids ant rédult iz moteur & wn Simpls de productswr ot lisgance, (ouE fRisant ouilier
quie oe demier dait faie paris intégrante oo Nesthéngue o une moto {Phata RMT)

Mous tenons & remercier Ia société HONDA-France pour I'aide efficace
quelle nous a apportée dans la réalisation de cette etude.
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HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

Mostalgie ou pas, lapparition de moos dites « Basiqua
= permat 4 Honds de présanter sa dernidre géngration
de la plus qua célébre CB 750. La « CB 750 F ||« bapt-
s6e = Seven Fifty = un nom qui ne peut que fairs rappe-
ler l&5 = années 70 = plus communément appelées les
v Seventy s,

Faire revivee cstte épocue nécessite uns motorizstion
glle aussi d'époque. Comme Kawasski gvec sa
Zephyr 750, éguipée d'une mictarisation reprize de la
£ 750, ou Yamasha avec s3 Diversion au motsur lange-
ment inspire de la XJ 600, Honda remet au godt du jour
le motaur de 1z CBX 760 F des anndas 84 & 86. Bian
que ca moleur accuse 54 dizaing d'anndes, il n'en est
pas moing le moteur le plus modarme de cette catégorie
avat sg% Soupapes commandéas par des poussoirs
hydrauliques, son alizrnateur, du lype suomabile, ins-
tallg en retrait du bloc-cylindras el san gliumage igital,
ﬁ?;u:m & cela un embrayaoe simplifie 4 cammande oar
cable mais mulefois pourvu d'un systeme de progressi-
wilé par anneau déformabla.

La partic cycle reprend elle aussi dans ses grandas
lgres les motos de Pépogue. Son cadre an lube d'aciar,
comme la majorité des cadres an alliage lager
daujourd’hui fait appel 4 la conception assistes par ordi-
NEleUr pour sa réalisation. La suspension avani est un
giemple de classicisms de nos jours. La Sevan Fifty

Coloris sulvant millésime :

— PRESENTATION —

recoit une simale fourchs hydrauligue, sans aucune pos-
sibilita de reglage lant sur Phydravlioue (force damaris
sement hydraulique 4 |z détente ou & Ia compression)
que =ur la mecanique {réglage du tarage des rassors do
fourche). Cette fourche men est pas moing de concep-
tion moderne puizquelle utilise un systéms de valve
conigue librs idanlique a celui des CBE &00 F A[DErUES
en 19481,

La suspsnsion arriére se compase d'un bras oscillant
on acier squipe de deux amortissaurs Shows 4 hombon-
ne d'azole adjacents. Sl principe du double amortis:
Seur @ ete depuis longtemps abandonng sur les routioros
du constructaur japonais, ce type d'amortisssur « dit &
clapsts progressils (SPY = Showa progressit Yalves) esl
appard pour iz premiere fojs surlg 5T 1 100 « Pen auro-
pean «.

Coté freinage, pas de dizgque flottant ou d'éirier &
& pistons mais un freinage, séourite obfige, gui n'en est
pas moins au godt du jour aves deux disaues de grand
diametre recevant des étriers flottants & double pision
jutapose & Favanl st un frein 3 discua 2 strigr flattant
simple pistan & Marriére.

Coté eathéliqus, Honda fait revivee les chromes et alu-
miniums palis qui avaisni disparu de ses dernizrs
modéles routiers. De méme, son molzur refraidi par air

Annge Modale Colaris
Code Désignation .
MH 197 " Griz metallique « Karakorum «
1282 CB730FIIN R 101 Fauge = gloire candi «
MH 187 Griz métalligue « KaraKoram «.
1993 CRETSOF NP R101 Rouge = gloira candi «
PrH1 Maoir
MH1 Moir
1224 CETS0FIR PBE-181 C-UJ Bleu candy
R 131 C-U Rouge candy
T MH1 Mair
1985 CBTEOF IS R 131 C-U Houge candy
FE2aE Biou « Irisé graat « .
Numéro de sérle suivant 'année modéle :
Annege Modéle n” sérle cadre n° série moleur i
1992/83 CEB7S0FIIN RC42-2000027 RCAZE-2000027
_ 1584 CBYSOFIR RC42-2100001 RC4RE-2100001
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L2 compacid de ce moadle ol die. en grande parfis

&l montage de Vallemateur nan pas o bout di wilehreguin
mMials en rebralt du cany cylindras, selulion o8is adopide
suria CBX. 750 F.

- 4

L rableaw de bord mbasique- pour is Seven Fifty.
Au classigue compleur de vilesse ef compin-iours Wornant
adioindre £ ldwoins luminaus, de part 8t d'auirs

du contactenr & o, Pas de supsdius mais Nesapntiole
comme & 'épogue dss 75D Fowr, Potits note de medarmize,
plus, d'eafhetisme, e bouchon de rézervair e carburant,




— PRESENTATION — HOMDA « CE 750 F Il Seven Fifty »

avsr ses ailettas, sur la culgsse et sur le bloc-cylindres, __Cedessin du pigjet | I = [
nous rappelient qu'un moteur fail parliz intégrante dans de la GE 750 £ Il ~Seven Filly~
l'ezthé-tisme d'une moto. TEprEsenie asie

13 wersion gdafinitive du mooa

Ciny notera routefois ios rougs 2 balons &
que in sigie: 750 F sur les cachas lEtdreus
qui g ssnont pas relenus

Difficile de dire gue ta TB 750 F || = Seven Fifty n'esl
pas une molo réussie. En effet, entre sa parution gu

Salon de Paris & l'automne 1891 et aujourd'hui, le modé- sur b mooéls Gl
le a5l idenlique & l'exception des coloris qui eux oni
changs,

La Seven Fifty spparait au catalogue Honda dés
décembre 1991, |l vous en coldtsit 32 932 F pour
I'acquerr (le medéle 9% distribué des septemire 24 ast
proposs su prix de 26 473 Fl.

Bien qu'elle ait-&td commercialisée dés dacembra
1551, son hamologation par le Sarvice des Mines n'est
au mois de janvier 1552

imervenue gu

Bign quiélan!

& refroidissemant par ai,
o e

di ki e Seven Filty
'8 £5F pAS Mons
modETg.

Ehe HMT)

L3 miaksir

dels CEB 7RO F I

= Helgrt Filly o

NS aine

qua i3 motorisation

de lz GBX 7a0

Oe5 annees 84 § Ba.

20 noderaE routefois:

{3 commandd
demirayaga mécanique
SXIEME 2Ur 08 Mogsls,
Lz CBX gialf polrvug
d'urt evtibraprane
hydraidique

& powmmands irlerrg
feohmands pagsant
nar Vaxe gs {'arbra
primaEine de bolte

ol vitesses (Phaia AMT). | A
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HONDA
« GB 7580 F Il Seven Fifty »

Type : BC 42 - Modgles : N - P et R (1992 a

1999)

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES

BLOC-MOTEUR

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Motaur 4 temps, 4 cylindras an ligne disposas transvarsale-
ment, rafroidis par air. Blog-cylindres incling de 17° vers
I'avant. Commande des soupapes par deuy arbres & cames en
téla entraings par une chaing centrale silencieuse solliciiés par
un landeur mécanique aulematigue, Qluatre scupapes par
cylindre commandées par linguels avec systéme de ratirapage
hydraulique du jeu aux soupapes,

— Alésage ¥ coursa | BY x 53 mm.
- Cylindréa : 747 o,
- Rapport valumatrigue ;8,33 1,
- Puissance administrative - 7 GV,
— Puissance ; 50 kKW (6 ch).
— Régime de puissance maxi ; & 500 frimn,
— Coupla maxi 2 6,3 m.dahl.
- Reépime du couple maxi | 7 500 rimn,
— Régime maxi autarisa ; 5300 (rmn,
- Compression des eylindres ; 10,0 2 14,0 kg/om?,
- Poids du motaur : 82 kg,

CULASSE

Monobloc en alliage leger ailetée, chambre de combustion
de profil dit en toit logeant chacune guatre soupapoes. Bougie
cantrale dans I'axa des cylindres. Siages da soupapes rappor-
tés de landerie {rectifiables mais non remplagables). Guides de
soupapas apaulés emmanches & force (remplagables).
Couvercle da culasse dannant dcm}b aux arbres & cames,

Fixation de la culasse par 12 goujons de 9 mm et 4 vis de
@6 mm siluas da part et d'autre du puits de chaine de distribu-
tizn au niveau du bloc-cylindras.,

Joint da culasse du type meétalligua.

SOUPAPES

4 saupapes par cylindres rappeléss par un ressort 4 pas pro-
gressil,

Angle entre les soupapses dadmission & d'echappament |
38" symeétrigque par rapport & 'axe du cylindre,

Digmedre des t8les de soupapes
— Admizsion | 24 mm.
— Echappement : 20,5 mm.

Lavie des soupapes | BB mm.

Soupapes actionnées par lingquets avec poussoirs hydrau-
liques de rattrapage de jau.

DISTRIBUTION

Deux arbres & cames en [&te commandés par une chaine
cantrale silenciguse (type Hy-vo). Chaine guidée par trois
guides avec patin an mafiére synthétique dont le pafin arriére
sollicité par un tendeur mécaniqua. Tendeur de chaine méca-
nigua automatigue- agissant sur la brin ariéare de la chaine de
distiibution el fixe & la culasse au nivead du puits de chaine,

Arbras & cames lournant sur guatre paliers & chapsau en
alliage léger. Cames attagquant un linguet simpla maintenu laia-
ralement par des plaquettes fixges & la culasse el sollicitées &
une Extren‘ute par un pousscir hydrauligue de ratfrapage auto-
matique da jEu A S0UPApRES.

Arbres 4 cames repéras [N powr I'admission et EX pour
l'échappemant.

Diagramme de distribuiion de controle aprés 1 mm de levee
d& soupapes ;
- Awvance ouverture admission : 07 avant PMH.
— Hetard fermeture admission : 357 aprés PMB.
— Avance ouverture achappament 30" avant PMB,
- Avance fermatura échappemant - 5% avant PMH,

BLOC-CYLINDRES

Manobloe en allage leger ailela, Chamises en lonte aciérge
mantées 4 la presse. Puits central pour le passage de la chai-
re de distribution, Deux cdtes de realésage ; « 0,25 gt
+ 0,50 rmm,

Fixations sur l2 carter moteur par 12 goujons de @ 9 mm et
les 4 vis de @ 6 mm de part et d'autre du puits de chaine de
distribution, fixations communes avec la culasse at par guatre
éorous de & & mm, de parf el daulre du puits de chaine de
distribution, au niveau du carlar moteur,

Etanchéits inférisure par joinl d'embasa en Klingérite el part
un joint torigue sur chacun des fils de cylindre. Guidage du
bloc-cylindres par deux pions de centrage sur la partie arriére
du bloc-cylindres,

| PISTONS

Fistons en alliags leger & calotte plate avec quatre encochas
pour la pessage des tétes de soupape.
Daux cotes surdimensionnées pour le réparation .+ 0,25 ai
+ 0,50 mm.
Trois segments au dossus de l'axe du piston
—Segment de feu [supdiaur) de saction rectangulaire avec
chanirein interne sur la face supérieura, Face supdreura du
sagment raperde « R«
Segmenl o'étanchéitd (intermédiairg) du type trapezoidal.
Face supeneurs du segment reparée « AN =
— Begment racleur composé da trois éléments ; deus dléamenis
minces aves un élament central expandeaur,

Axe da pistons & 17 x 49,8 mm sans déport,

VILEBREGLIN ET BIELLES
Vilebrequin maneblos en acier forge lournant sur cing paliers
LS.L]L.IIEES de demi coussinets minces avec rainures de graissa-
Sl plgnc:-ns centraux | taillés 4 méma le vilebraguin race-
vant la chaine de distrioution ainsi gue la chaine denfraing-
ment de la roua fibre du démareur of de alternateur. Pignan
de transmissicn grimaing taillé 2 méme la seconde masse coté
drait cu maoteur (41 dants),

Biglles démontables, & chapeaw, en acier fomgé de seclion
afl « H =, Téle de biglle montée sur demi coussinets minces et
pied da biglle pivotant directement sur I'axe du pistan,

CARTER-MOTEUR

En alliage |éoer s'ouvrant suivant un plan de jaint harizontal
passant par I'axe du vilebrequin et des arbres primaire at
secandaire de boite de vitesses.

Carter d'huile infarieur &n alliage lager donnant accés & la
créping d'aspiraticn, & la pampa a huila at au clapet de sur
pressian.

Aﬂqnmhlaﬁ]e des demi carters par

- Surcami carter superieur | 4 vis.

« AY1d UBASS || 4 052 8D » YANOH
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inversd da la noix d'embrayage el du plateau de pression des

Huile moteur :
Huile préconisée : pour moteur 4 temps du type
SAE 10W-40 classification AP 5E - SF ou 3G,
Capacité o huile meleur :
— Aprés auverture du moteur ;3.8 1
_ Vidange simple ; 2,8 1,
Z idange + fillre-a huile : 2.0 I

Circull de lubrification :
Du type saus pression a carter humide. Filtration de Muile

par crépine d'aspiralion ainsi que par filtre & huile (du type car-
foucha}.

Pompe 4 huile du type trochofdale & double miar, aves cla-
pet de surprassion monle sur le comps de la pompe, enirainégs
par un pignon inslalle derrigre la couronne de fransmission pri-
mairg,

- Pompe principale assuranl 2 graisaa@a du bloc-rmotaur {vila-
brequin, bielles &l pistans, arbres 4 cames el poussalrs
hydravliques des soupapes).

- Pompe secondaire assurant |a circulation d'huile dans e
radiataur de refroidissemant assurant de plus la lubrification
des arbres et les pignons de la bofte de vilesses.

Preczion d'huile & BD® G [pression prise au niveau du mano-
contact d'alerte de pressian dhuile) | 8,3 kgiom® 4 6 000 fr/min.
~ Radiateur d'huile installé & 'avant de la moto face & la route.

TRAMSMISSION PRIMAIRE

Par pignons a lallle droite. Rapporl de déemultiplication :
1, 780/1 (7341} Pignan de 41 dents tailées 4 méme la deuxis-
me masse (caté droit) du vilebreguin, Couronne da Iransmis-
sion primaire de 73 dents accouplée a la cloche d'embrayage
aver amortisselr de couple par ressorts helicoidads el syste-
me de rattrapage du jeu entradent par denture décalée de la
couronne primaire. Montage de l'ensemble couronne cloche
d'embrayage sur roulament a aiguilles & lextrémits droite e
['arbre primaire de la bofte de vilesses.

EMBRAYAGE

Du type multidisques travaillant dans I'huile du carter-
meteur, Empllage de 6 disques gamnis &t de 5 disgue lisses.
Montage d'un systéme dit de pragrassivite d'embrayage com-
posé d'un anneau ainsi fue d'un annead Elastique. Montage

Diamétre Quantite | disaligs.
5 . : Sranisme de débrayage du type externe par levier pous-
i ol TR e = sant la butée & billes. Commande de débrayage & cable aclion-
8 % 50 mm 1 ‘ na par evier & la paignas gauche du guidan.
BOITE DE VITESSES
7
i e 2 1 | A cing rapporis toujours en prise montés sur deux arbres,
Passage des vilesses par Irois pignons baladeurs 4 crabots.
_ Sur demi carter inféreur © 26 vis. Gralssage dis arhres ainsi gue des pignons de boile sous
pression assuré par la pompe a huile.
[ Diametre Quantiié | |_"|.I’IIE<35£: Rapporta 1 | Mbre de denls l Pourcentage |
EE X T0mm 1 1 3,000 42114 35,8
&1 8 x 88 mm =] 2 2,085 arnd 524
&8« 120 mm ] 3 1,645 34022 69,5
# 6 % 45 mm 12 -+ 1.240 3125 6,6
@B o 35 mm 1 5 | 1,074 | 20027 100,40
©1 6 % B0 mm I :
= MECANISME DE SELECTION
26 % 125 mm | ! || Mécanisme de commande contenu dans un baitier caté
auche du moteur et constitue d'un axe colrl avec secleur &
antiure intermea agissant sur un porle cliquels & denture exter-
ne, 1.?5 deus cliguets sous la pnusséue da laur ressort viennent
dans les logemenis internes an bout du tambour de salection.
LUBRIFICATION Tambour de sélection cammandant le deplacement de lrois

faurchellas montées sur le méme axe, Extremilé gauche du
tambour tournant sur un oulemeant & billes,

Verrouillage du point-mor el das vitesses par un galat se
inraant dans les creux de 'atoile de saiection riontée & axtre-
mité gauche du tambour da sélection,

TRAKSMISSION SECOMDAIRE
Par pignon el chaine d'un rapport de demultiplication de
286G & 1 (40:15). Chaine secondaire & joints fongues.

~ Marque &l ype ; DID 525 Y3 ou RK Beh Shid.
Mombre de maillons : 112,
Paz de la chaine : 15,85 mm,

~ 7 das rouleawy 10,16 mm.

— Largeur enlre plaque : 7,80 mm.

Rapports lotaux de démultiplication et vitesses
& 1000 trfmn :

| Vitesses [Rapport dedéﬁ'luﬁ. total | Vitesse a1 000 tr'mn |
prim. ¥ BV x sec.) (en kmsh}
e 14,243 B.18 5
o 9,759 11,82 L
3 7,337 15,85
4 5887 o716
B 5,000 28|

ALIMENTATION ET CARBURATION

RESERYOIR DE CARBURANT

Réservoir an tale dacier dune contenance de 20 litres dont
1 litres de réserve. Bobinet d'essence & Frois positions & ouver-
ure autematique par la dépression d'admission. Cuve da
dérantation avec tamis filrant & I'embase du rasarvair. Autre
tarmis intarne chapeautant le tube du robinet. Alimentalion par
gravite des qualtre carburataurs,

— STYHINTD SANDILSHILOVEYO —
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CARBURATEURS

Cluatre carburateurs Keilin Type VE & dépression de
£ 34 mm. Belssedux cylindriques & membrane. Circoit de star-
ler par piongear sur chague casburateur, aves commande par
cible ef lavisr au guidon coté gauche. Commands deg qaz du
typa dasmadramique par dews cabies nstallés ao cantra de g
rampe de carburatours.

Reglages des carburateurs :
- N a'identilication des carburalzurs | VERSE.
£ de passage ; 34 mm,
- & des venturl.: 30.8 mm,
- Gicleur princigal @
= Sur carburateur des cylindres | et4 110,
* Sur carburateur des cylindres 2 @13 - 112,
Gicleur de ralanti ; 35,
Yis de richesse ; dévigsor da 2 (ours,
Hauteur ce flotteur ;18,5 mm,
- Diftérence de déorassion entre daux carburateurs |
20 mmHg,
- Carburaleur da base {pour synchro) :oylindre n” 2.
- Régime duralanti : 1 200 = 100 tr'mn,
—dJeu d la poignas des gaz - 2346 mm

FILTRE A AIR
Element filirant en papier remplacable confany dans un bal
fier accessible colé gavche de la male sous le cache latéral,
Systeme de reniflard maleur aveo recyclage des VARDUIS
d'huile dans le boitier du filire & air, Tube da purge sur la ooitier
du filtra & air,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CHARGE

Alternateur lriphasé d'une prissance de 320 Watis a
5000 trimn disposa darriére le blocoylindres, Alermateur du
type FRED o Bobinage inducteur fixe sars balais e rotors &
griffes. Venlilation forcda par deus turbines de part et d'aulne
des rofars, Entrainament par un arbre commen &l rous fbe
du demarraur mis en mouvement par une chaine silenciauss
aclionnee par la vilebregquin an sa partis centrala, Fappart de
surdemultiplication de 0,724 & 1 {24/25), Tendeur Mmecarigue
automatiqua de chaime d'entrainameanl

Fegresseur regulateur d'une lansion de 134 15 Y 4 2 008 vmn.

Batterie Yuasa YB14-A2 de 14 Ah zous 12 Valls
Cimansions de la batteris

Longueur : 130 mm - Largeus | 85 mm - Haueur : 165 mm,
DEMARRAGE

Domarrelr alectrique du lype tStragolaire looé sur la panie
supérienre du carter moleur (derriére e bioc-cvlindres),
Lengueur des balais : 12,5 mm {fmite | 5.5 mim}. Rooe libre de
demarrage par galsls de coincement montga sur larbre
d'enliainement da l'alternateur. Aéduslaur agicyalnidal oo
paré au demareur el un gtage de réduction par pignans 4 Laille
droite. Secunités da démarrage coupant la circuil |

Far la levier d'embrayage lorsguune vitesse esl erclenchas,
- Far le conlactaur da point-marl.
- Par e conlacteur da béguills latdrale.

ALLUMAGE :

Systeme d'allumage élactraninus transistorise 4 commande
numarique (TGl Digital & micraprocessaur) du type batterie
bobires, Vanation davance a l'allumage an fanctian du regime
ImOLELE.

Valeur de conrdle de Vavance & I'aliumages ;

- Débul davance |18 avant FMH a 1 532 1rmn,
—Avance maxi 1237 avant FMH a4 000 tr/mn.

Crrdre d'allurmage © 1-2-4-3 (oylindre n°1, cata gauclhe),

Bougies praconisdes
Monte standard © NG type DPA 8 EAS ou ND » 24 EPR-LS,
-Pour conduile a vitesse soulanve | NGK ype DPR 08 EA
ou MO X 27 EFR-U9,
- Ecarternant des élecirodes 10,8 4 0.9 mm,
- G eulot des bougies - & 72 mm x 19 mm de lang,

Allumeur (rofar el captaury situg en bout drait du vilebrequin,

ECLAIRAGE ET SIGHALISATION

Ln phare rond de margue Stanicey de 180 mm de diamétre
aquips dune ampouls 12 W do G055 W itypa Ha) & dun feu
da positicn de 17 W 44
- Cligrnotants ;4 ampoules de 124 - 21 W,
— Feu rauge e stop @ 2 ampoule de 12 W 52 1W,
- Eciairage du tabisau de bord par 2 ampoules de 12 v 3,4 W
- Témoins lumineus: (Clignotant pamnt-mort - pression d bl -
plein phare at beguills latérale) (5 % 12 W17 W,

Frotection du circuit par un lusible principal de 30 Ampéras
installd sur le relais du déamarrsur, Profaction des circuits oar
4 fusibles ;

-1 fugible de 15 & sur las circuits de clignatants, stop al fay
rouge arriére, aclairags du tablaau de bord et averlisssurs
SONOres.

1 tusible da 10 A sur les circulls de demarragae et d'allumage.

2 fusibles de 10 A sur les aircuils du phare,

PARTIE CYCLE

CADRE ET DIRECTION

Cadre an ube d'acier de section ovlindrigue & double ber-
ceall 2t simple épine dorsala,

Angle de colonne at de chasse | 269

Chasse 91 mm.
Colanre de difection mantée sur 2 cuvattes 4 billes Bncagess.

FOURCHE

Fourcha telescopioue hydraulique de 130 mm de débatie-
ment. Diamaétre das lubas de fourchs @41 mm. Conlenance
ipar slament de fourche) @482 cm? de Gexron fype ATE (huila
paudr transmission auomatique). Mivean d'huile (sans ressan,
elément de lourcha enfonad au masi - 110 mm

SUSPENSION ARRIERE

Bras oscillant en tube d'acier de section reclangulaire eouips
de deux amortisseurs 4 bambonne d'azata adjacente,
Deballement de la roue ariére 170 mm, Possibilit da réglags
du larags des ressarts damortissour par bague cannalie.

Bras ascillant monté sur roulament 4 aigailles cols gauche et
sur roulaments & billss a confact radial cobé droit de la mon

FREIMAGE AVANT

RAoue avant eguipée de deux fraing 4 distue de & 298 mm
equipgs d'étriar flattant 4 double piston juxtaposé de
< 254 mm cemmands hydraulicuement par un maitre-cylindre
de & 137 mm au guidon cité drait de la mate, Ulilisation d'un
fiquidla de Ir=in répandant & ia norme DOT 4,
- Capacila du bocal da liguids - 53 cmi.
- Epaisseur des disques @ 5 mm (4,0 mm mini),

Epaisseur das garnitures (sur laur support) © 5,6 mm (1,0 mm
minij.

FREINAGE ARRIERE

Houe arigre equipée d'un frein & disque da & 240 mm Squi-
pe detrier floltant simple pisten de @ 38,18 mm commande
hydrauliquement par un maitre-cylindre de @ 12,7 mm a la
pedale cote droit de la meto, Utilization d'un liquide do frein
répandant 4 la narma DOT 4.
- Capacits du bocal de liquide © 24,2 am?,

Epaisseur das disquas 5 mm (4,0 mm .
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COUPLES DE SERRAGE STANDARD

Ecrou {a collerctte) de & mim {téwe 8 mim)
Visfaorou (4 collarette) de 6 mim [iete 10 mm

Vistacrou (4 callaratie) de & mm
Wissdorow (g callzrette) de 10 mm

Type de fixation
Ecrou/vis de 5 mim
Ecrowviz de G mm
Eorousvis da 8 mm
Ecroudvis da 10 mm
Ecrouivis ds 12 mm
Wis de B mm

Wis de 5 mm

— CARACTERISTIQUES GENERALES —

Apras nous 2voir habiiue i des molos card
nées & cubrance; Hondz ravient aves | CB 750
a un concept de desion plus classioue. nius
basinue. Pour celle nouvelle 750, baplisée
Seven fifty, Honda reprend la motor n dela
£BX 750 F qui fut commearciglisée g
188G, Catte moto, Squipés de 13 roisiemea gana-
rafinn de moteur 4 cylindras en ligne, da la lirme
nipoona, nesurvecut pas & Papparition da la
WFH 50 F &t daoson o Ve o« iaudra attendra
us dix 2nmeos pOEr rev
gui dang 3A cancep
; nombre de parfic
comme (25 poussoirs hycr
taur du type FRED monig en re
cylindriés. 5idans =8 majorils, o m
mime, cerzines modilicalons ont 8té aoporlaes
Al mateur, du lail de techniques nowvelles mais
aussziodu falt du corcept de la Soven Fity Jui
g

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

16 soupapes & pousseir hydrauligua de la
CBX 750 F aven pour | elas mogifcshons <

- L4 1aille des zoupapos ¢ admission mais auss

d'gchappemant,
— Les réglages de ia carburslion,
- La diggramms de diste| on &t la courbe
! “aliunans plus lingaire alin dob-
roune pUISRENCE max & U regime ds
1 00 trimn inférigor & celul de ls CEX.

O NCAETa- ALESD
LIn neuvel aflumane du bpe TOI Digital,
Une boile de vilasses & cing rapporis. Le
pignen halzdeur de Game de Varbre secondal
re de boits élanl romplacs parune bagueo cou-
lissanta rEcevant foujours ung fourcher=.
Larre primairs bui ne regoil aucuns bagua en
rampiacemant du pigran mene da 877,
Un armbrayage plus conventionne ayec oue-
lpis un MECcENiISME da progres :

LE MOTEUR debrayage classigus par lavier &
E = _ & ramplacement de |2 commante hydrautiou
£ w o Le quatrs cylindras en ligne & refrofdizzament aver mecanizme o débrayage paszanl par e
(=] ] e par air da la Boven Fify est gquipd de o culasse centre de Farbre primaire d2 boite de viesses.
! =3 il
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HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty » — PARTICULARITES TECHNIQUES —

ol d HAUT MOTEUR )
_ |, Carbuialeur & dépression - 2 Foussair 7 pdracigue - 3. Arbre & cames o adviiission - 7

4. Paussolt - 3. Arbre 5 cames ddchaposmant - . Moseors de SOUDR0ES -
7. Boupapss af quidos de soucape

Coupe harlzontals du moteur de ia Seven Fifty @

1. Atbre & cames - s i
2. Tendeur de chaine de distribution - da 8 b8 van
3. Poussair hyaraulique - B
4. Bgupsnes - q.,...._m_cm._._ Fifty »
3, Blelie ol piston - n ."._,ﬂ._ .m_r.“_,m_“
. Capteur f dolgt o dliurmieur - P il
7. Wilsbraguin - | de iy _u,.mk FarF
| 8. Arfire primvalng de boite de vitesses - _ m_n....uu_uqﬂr . _m__u.__u_mm_p
| 5. Arbre secondaire oo bofle oy vitesses - oo i
10. Embrayage S ) .
S | | B moificzlions
= | . T Eh e | {Fhoia AMT).
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Poussolr et inguel
{Photo AMT).

Comtmands
d'une soupspe @
1, Arhre & camss -

Bascuwlour -

3. Plaquelte de
calage das ingusls
4. Paussoir
5. Boupape,

— PARTICULARITES TEGHNIQUES —

2 Corps

L bEw
o

-

«.@

COUPE D'UN POUSSOIR HYDRAULIGUE
{. Capuchon de maintien - 2. Plangewy -

- 4. Chambres d'hulle -

5. Bilg de clzpef - 6. Siége dur clapst -
7. Rzesor de plongsor.

Las douy fendenrs du maleur de la CB 753 FIL

Lo tendsur ds chainge de distibufion st du o

pamtographe fandis que e feadewr de |5 chaine

deniramemeant de (arbre g'altsrmateur o8t di
rvpe 2 fige de poussde. (Pholo AMTL

h
Le tendaur
e chaing
de digiribunian
gsl situe entre
=3 deux LNns
de {2 chaine.
Cn remargue
(le ressord (T}
et g hige (2]
¢ MECENISmE
anii retour,

\¢
\

S
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RATTRAPAGE DE JEU PAR FOUSSCIRE
HYDRAULIGUES

A l'exempls de guelques moteurs HOMNDA,
comme e GL 1 200 mais aussi 1 500 ou la
¥RV T80, o moleur de lz Sevan Fiity el équipe
d'un syslame de ratirapege du jeu aus SHURSPES
par powssoirs hydrauliguaes.

Fappelons gque Harley-Davidson a développs
celte conception sur ges deux oylindres en V
e 1048,

Ce systame mig au pon r Honda an 1983
g3t haptise HVA (hydraulic valve ajusier). La
pléce maitrezse di ce systeme ssl un poussalr
composé de sept pigces qui ferment
un ensemble d'Une =xiréme COMpacis
| de 8,5 mm). || y 8 suiant de pouteols que da
linguets, o'est 4 dire 16, Ces poussoirs visnnan

HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

dans ces lngaments sur la culasse &t suppertant
les linguats. Tous les poussoirs sont alimentas
&n permanence par gualra chambres d'huils for-
mies dens les quatre demi paliers supérizurs
d'arbres a cames. Ces chambores, religes au cir-
cuit de graissage par des ¢3 ations. mélal-
llgues, son: d'ung capacite suifisants pour qus
d'éventuslias bulles c'air (du au 1alt du brassage
par circulation forcde] puissent s'évacuer avant
d'atteindre les poussairs.

Fonctictnement :

Ay renos, forsque |2 came n'agh pas sur e
limguat, Is piston du poussoir ¢85t detendu. Lerli-
ce d'zlirmentation an huile 2t celui du corps ou
poOUSSGIr corespondent. o= gui parmet I'zlimen-
1atian d= i3 chambre supérigure ¢U poussair.

Lorsque la cama commence & agir gur 12 lin-
guet pour aurr e soupaps, le pelon di pous-

[
Coups Verticale du moteur de la Saven Fifty
1. Arras 3 cames -
2. Tendghr de chalrs de distibution -
3. Allemataur -
e __u__m_.__ua e soria do.boite de vifessos -
. Caire of femdeur denlraimament
as Fartye d'aliematsur -
5. Mécanisme de séloclion des vilesses -
7. Vilshragquin.,
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

-

A Iaftagque de 13 came; ig lingust apouie sur
fa plongewr (1) du poussair co gui ferme le
Aar augmenisrion de la prassion
chambre infdrigure (3. Line palits
i wite s'échapme o poussmir
du pResage du sommet da g came
paur amoddiv 'a-coup.

Fanetionnement du poussoir hydraulique :-

s ¥

1]

Fonctlernement du poussaoir hydraullgus ;
Lorsqus fa soupape st formde, fo plongsnr
(1) g5t sougwd par le resscd oL poussai
Lz glapst (2] a'0uvre puisgus [ prassion
dans b clramire (3 chule cs o permay
ralimeniation o tulle per (3 chambrns
supsHaue (71 du poussain

Fanclionnement
du poussoir iydraufique
Lomsgus 12 bossage

O i3 cams (4]

2 dipasse 1z levde maximala,
Iz rezsoet lerme [a sounaps,
maiitenant a povssss

Surig nguet (5]

erie pousseir (6,

Circuit d'alimeniation
hydrauiique des poussoirs :
1. Chamizra o'huile -

2. Tuba de rédptiation -

3. Tube d'amivée e -

<. Polsenic hyarauiigue.

= — 11
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S0 851 rapousse vers (o bas, ca qui rovogue
une augmentstion de |z pressicn @huile dans la
chambre inférisure qui lorce 13 fermaturs du cla-
pet & Billo,

Al fur =t 3 mesure que I2 sommist de la came
approchg, | pousses SUr le piston croit raoics
ment tout comme |z pression dhuile dans i3
chambre inférizure jusgu'ay moment ab cetis
poussée devenant rop imparsante, 2 plslon
diégage un lamags dans lo corps du poussalr
Faur permettre 'évacuation d'une petite guanfis
Fhuile du la chambre infareurs. Cette fuils pEr-
met aw piston damortic 1o choc qui se produil

Iorsque 1a bossage de 18 came alleint s lsvde
Imasimale.

La termsture do |3 soupaps accompanne lo
mowement inverse du linguet qui resle en
conlact constant avec le prolil da la came. La
pression c'huile diminue, le cizpst 52 dégage ==
s0n siege et les orifices d'alimentation dhuile
COMESpANOent & nouveau pour faire fappaind
dans | poussoir

Durant toutes ces phazes de fenctonnemeant,
le jeu A la soupape est en pormanance nul
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Di; PRESEION DUHUILE
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E110 CLAFET DE DECOMPRESSION D'HULE




Cete tachaigue, sl inlérazsanie zoit-clls, ne
semble pas fairg camigng an constru
cycliste & ¢ause de son prix do rovient sieve,
Mame Honda semble sealr fall son deull de ce
orocédé puiszgu'on ne le retrouve pas sur 323
dirniers modélzs. Dans le cas de catle motori-
sation, 125 poussoirs hydraufiques sembient offric
_u,._._m dinconvénien! gue d'avanizge puistue e
cgement des ces poussoirs ne favorise pas le
prodil des conduits Cadmisson.

GRAISSAGE PAR POMPE TROCHCIDALE
DOUBLE

I z"agit dun ensemble & dewx éldmenis, fun
ur e graissage du motéur proprament dit {vile-
reguin, hizlles, rous librs de damarreur, rbres
# cames g1 poussoirs ydrauliques), Factee pour
le graissags des arbres de boile 08 vilessss et
ia circulation dhils dans le radiatewr ds reiroi-
dissemant. Le schéma ci inl permat de d
quer ces dauy circuils. La pomne est entraings
nar pignons par lz ransmissicn primairs,

11 Fawt nioter gqua scul huke du. circuit gue I'on
peut zposlar principal est = pAT una car
souche du iype aulomobile piacs 2 12 bzse du
cartar mofeur 2ur Tavant de i3 moto. Pour régu-
lariser la pression d'huils, chacun des circuils
ast doté dun clapel de décharga. Le clapel du
cuit ipal 021 instalis entre |z pompe el le
filira, oelui du radiateur de refroidizzamant st
fixa dirsclement sur le corps de'la pompe
L'actaminemont de Fhuile, en sorfie de pomtpes,
ilGrents circuits du cartar 2 fall par
sallons mélatioues, infernes au Canmer,
ant embnitées avec des anneaux

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

O notera qua [hulle destinge 2o haut metsur
g51 acheminds par une canzlization sxieme, gl
da, gui par de |z galeric poul rejoindre un loge-
ment au dassus du carer moteur. De 12 . deus
canalizations prennent le relais pour amenar
Phuile & lz culasse. Cetle réssrve d'hude infes-
mgdizire dvite Loul retour d'huile dans le bas
moleUr @pfes uns longue périods ds repos ou
moieur pour gue d9és |6s premisrs tours motaur,
Iz pousseirs hydrauliques puizent &re alimen-
183 rapidement. Da plug, alfes consiluent une
préchambre anti-emulsion pour permenra sux
bulles o'air qui se formant ingvitablement dans e
circit de s échapper avanl atleindre s pous-
zoirs hydraufigues oo qul serait préjudicizbia &
Tt bort nnement. Quatre chambres sont
ainsi pratiguées dans les demi palisrs supéricurs
des arbres & cames gul assurent on plus 1'ali-
mentalion de lous les poussoirz, La répartition
de U'hulle dans 25 quatrs chambres damulsion
se fait'par deux canalizations rigides rapponéss
dars 2 partie supdneurs de i3 culazse de par: at
drautre du puits de chaine de cistributian.

L'husite. du- circult acxllizire, contrairgmint au
circuit da e GBX 750 F qui utilisait ka iube avant
du cagre pouramener huilse au radiztaur, circy
le; =ur oe models, gar gous canalisation [nskal-
[&gs a8 'avant du mosiEr

ALLUMAGE

La Seven Fifty es51 &quipee d'un systeme
d'zllumage transistorss 3 commands nume
rique, Ca.systbme commande numeriguement
Favancs 4 Pallumags & I'ade don micracalzala-
eur éectramigue intagrd A l'unité d'allumzge. |l
caloule le point d'avanca idésl & tous los
régimes du moteur: |1 comporte agalement wn

113y
CONTACTEUR

I

i D'EMBARY AEE
FUSIBLE 18 A b
? =T -1/ Br-
__ (5} BATTERIE ____‘ ~ ﬁl
s A4
1B} e B — il TS | TEROIN OF BEIUILE
FUSIELE 104 % (1] CONTACTEUR (Bf FUSIBLE -/ - LATERALE
D' ALLLIMAGE . PRICFAL J0A ._x
Bl 5N -
WY \m_-
121 e g
INTESRUR TEUR : 1
I \” LG/ wﬂ_lLJ_l i
DU MOTEUH  ELAW B | et
S, LG/R Lpthie]
.___u._ | 17) aDE
& \ I 1
_mu._.wm_zmm w.n_m_zm 5024 1o M h\.l]/m.
AT N T & 4 UNITE O ALLUMAGE i E
[ ALLUMAGE [ HIE ./Yr_.)\.r ONTACTEUR DE
14 ﬁ ﬁ. {124 BEQLLLE LATERALE
SOLGIEE =L _f. GENEAATELIR
DALLUMAGE H.H »» DOMPULSIONS
11
8 = T CONTACTEUN DE
POINT MOAT
Sehéms de principe du elrcuit d alfumage de la Ssven Fifly.,

macanismsa de sécurita inlégrd gul
coupe i2 courant & |2 bobine
d'allumages lorsque avance
nt anormaia.

L'unité de commandg 5¢ com-
poss d'un distibuleur, d'un récep-
teur de signal oui trafe k2= signaux
dimpulsion depuis la capleur et
d'un microcalculaleur Eecironioue
qui Compore une memairs st une
unlté arithméatique.

Lez pranches du rator de cap-
leur d'allymage sont irrdgulidre-
ment espacags. Lorsgue ces der-
nigras passant devani le captaur,
des Impulsions sont envoyees i
V'unité d'allumage. Le nombse de
nranches et Fangle entre f=s
oranches dépandent du nombre
di cylindres et da leur disposition,

Fonclionnement : _

Larsque |2 moteur est mis en
route, un signal d'impulsion est
&mis via [ capteur A Funita d'zllu-
mage. Le récepleur de signal
converti ce signal dimpuision en
zignzl numésque et Penvoie au _

microcalculatsur electroniguc.
Larsques e microcalcufatour &
tronmigue ragoit g signal nume-
rigue, || traite fes signaus diinlor
mation sur 'angls cu wilchraguin
=i le régima moteur, Ce derniar
cherche alars les informations
d'avance & Izllumags basds sur ls
réqime motaur dans 53 memoirs
&1 détarrning 'avance & l'allumage.
Il grvoie ensuite e oourant & 0@
base du iransistor.

Lorsgue le eourant gu rmicrocalculaisur passe
dans I3 hase du transiglon, ce dernier ast miz 4
I'Etat de conducleur 81 produit une stincelle & 1a
bougiy commea dans le cas dun alumans ran-
sigtarize,

ALTEAMATEUR VENTILE SANS ENTRETIEN
DU TYPE = FRED =

Comme. ¢'est |8 CEs sur une Majorte des
modéles actugls, I‘alisrmataur ost insalls =n
retrait du bloc cylindres, Les avaniages qui en
découlent sont une réduction de la Targeur du
mataur mals aussi un recanirage des masses du
matels,

L'entrainement de 'aliernatour n'est pas
dirgct mals se fait par Nintermédizire d'un amre
dlsposé an retrail du vilshreguin dans le dami
carter suparieur, Ge demiar ezl M an mauvc-
mient, par Fintermédizing d'une chaing silgncisu-
2 =0 prise sur 3 partie certrale du vilsbreguin
= un pignon directement uging dans lz masse,
Li—rislon de cetle chaing 22 fait par un iendsur

| -Sique automatque anti-retour- Avantage
ype de montage, Patternatsur poul &tre

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

Lalternaleur
du lype FRED
compoesé de deux fasgues
& griffes avec furbine |
de refreldlzsament
compasant le rofor
et de son slatar,
(Fhota RMT).

Larbre d snirainement de Lalfemalur
regoit 40 amontizseur de coLpiE
par moysux daccoimement

B

@t rongelles corigues. SUr 23 panis ardare,
il e5t Sguipd de lz roie librs du damamer,
{Ehota RMT),

enfraing & une vitesse supéreure de cells du
vilgbrequin. L'arboe dalernsteur supporie oo
plus & roue Fore du damarreur.

Contrairement au type d'ahernatenr monté
sur une majarite des modales d'aujourd Hu
(alternateur du typs automobile), Honda utilise
sur ce modéla un-alternateur do typs FHED,
allernatour 3 fer tournant s2ns balzais, | ne s'aqi
pas 1 dune nouvesuty lechnique car, dans les
znnéss 70, certaings Cifroén G55 etaient dgul-
poes do oo type d'ahernateur réalisé par Féogui-
pemantier automobile frangals. SEV Marchal.

Dars son numaro de jullet-acdt 1572, notre
confrars-Auta-Volt, [ul & consaces une présenta-
tinn detaillée guil ne nous ast pas possile, i
de reproduirs inlégralement mais dont veidl 188
fignes principales.
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Principe et constitution

Ciel alternatsur prigents Noriginalié davoir un
indiscteur qui m'est pRs & almanis permanents ot
Gui, cependant, 4 son snroulemeant ¢excilation
immaobils comme 525 enroulsmsants induils qui
occupent ix placs qwils ont sur las altematagre
classiques 8 griffes. Seuls les massos polzires
fournent ca gui permet de supprimer les bague

gt le= halgls,

Les deux schémas ci-joints permatient de woir
lzs diffdrences de constitution entra un alterna-
leur classique & rotor bobing et 'allamateur du
type « FRED =,

Le schéma = | = ast colui d'un dlernalsur
clazsigue & enrculemsn: induclour tournang et &
griftez. La schéma o=t reprazentd par une
coupes Loz fils coupés sont en poiniillé el les
parties tournantes (fer et enfoulsment) sont
hachurses. Lenroulament fait coms avec le far
pour la rofation. On a dessing les hagues ef les
balais, & 'exclusion des dlodes redreszeuses,
On ramarque le chevauchement caraciéristique
des grilfas du ratar,

Le schéma » Il = est colui d'un altermatzus
FRED. On voit l'enroulement induclour s&paré
de l'arbre du rotor e suspsndu 20 stalor entre
le= partles an fer du rotor par zupport &toilé (dis-
posé suivanl des rayons) de l'enroclement ne
permet pas e chevauchement dans o sans de
rojaficn des masses polaires. On shoute & des
arifies «rognées:, racoourcios pour ne pas
 laucher = la support danroulzment,

Saus colte résenve de griffos raccourcies, el du
suppan dont les rayons péndlrent dans cer-
taines encoches du stator, on conslale que les
principos de strugture de Falernstzur classique
subsistent ainsi gue 183 1echnigues de fabrica-
lion des génératours actusls.

Avantage
Les avantages peuvent 56 résumer aingi ©
Ling suppression des baguesz et des balais
lzizsant subzister les avanlages du circus
iNCUCtUr & enfaufament, SUppAme towt snmme-
fien de laliernasaur,
Les parasites radicélectigues, causés par le
frottement des charbons sur es bsgues zont
Elimings.
Le momunt d'inertie du rotor 23t diminug
puisque. e circuit inducleur, composé d'un
anrouiement en cuivra, est fixe. cola permet
d'augmanter Iz vitesse de rofation ef par suits
d'atigindre uns puisaance supériaura.

—Ce type de générateur _.__Eu_.u..."m beaucoup
nigux d2s conditions difficiies de loncfionne-
ment potamment en almosphére poussidrouse
ou humide,

PARTIE CYCLE
CADRE

Fas de fantaizie pour le cadre |z sabriéld
exlréme avec un maximum d'efficacite avec un
cadhe lubulsire &n acier 4 simple épine dorsals
g1 double berceau. L'empattement fong de la

54 — Revie MOTO Technigue

— PARTICULARITES TECHNIGQUES —

maching contibue & apporer une msillsur staki-
a de |z maching

FOURCHE

Bizn que la fourche de |z Saven Fifty parail
ta conception classigua, s2ns aucuns posshilité
de réglage. elle n'eén est pas meins aquipe du
systeéme ATFV 1 gue I'an retrouve sur des
modales du type CBR BC0O.

Chague dément de fourche wlliss une place
do retenue d'huile aquipé d'une valve libre
conigues. systeme baptiss ATEY I [R-tapor Fres
valve [ll.en Irancaiz valve libre conique da
typa . Ce fype cu valve & l'avaniags d= se
positlonnar en permanence au centre das pas-
sages d'fuile permetant une stabilité plus gran-
o du flue d'huile de fourche assurant ainsl une
miillaur tenus de route de 2 momn.

SUSPENSION ARRIERE

La suspension arridrg ost assurée par dsux
amorisseurs, & bombonne d'azole sdiscents, cu
Ippe 3PV [Clapels Progressifs SHOWA) gue I'on
relrouve =ur 1s BT 1 100, Le fait dinstaller s
reésenve d'azote a lextérieur du corps de l'amor-
tiszaur permet o'avgmenter Iz stabilite de 1a tem-
péralure de 'amarlisssur Svitant ainsi une

| “degradation rapidz de 1a loi d'zmorissement.

parties fizes

parties touvrnantes ﬁﬁ

L= fourchie avant est Squipde
de clapats Mres conigues
haphisds RTEV N par Honds.

7
M

Compressian _ Didtente _
|

Laz amorfisseurs insfalids
aurfe Bras oscitant
& pius-de leur bombanmne
d'azole adiEcents sant dquipds
&2 clapals progressite,
Ce systéme 2e nomme 5P
par Showa, son fabncard,

Schéms gde principe
tes parties fives
&t lournantes
d'un alternateur classigue
& bagues ef balals (i)
et de Palternateur du fype
FRED (I1).
1. Siatar -
2. Artre -
3. Bague collectrics -
4. Rolor 2 griffes 4 bobinage
inducteur -
5. Babinage indurr -
G. Bobinage inductodr five -
7. Sugpor Stailg -
&. Babinage induwit -
8. Rolor 2 grives rongquéas
[DhesEmn Aura-Vaoit),




MODE D'EMPLOI
DE L'ETUDE

Cetie gludg fechnigua de fa
HOMNDA = CB 750 F || Soven Fifty »
comporle divers chapiires et
tableauy; présentés dans F'ordre sui-
vant
— Un chapitre retragant |'évolution

chronologigque des modéles.

— Lin tableau des caractéristigues
techniques el des réagiages.

— Un chapitre décrivant les partleu-
larités technlgues.

— lUn chapitre « Entretien Courant
» expliguant 'entretien réalisable
avec de l'outiflage courant et avec
un minimum de connaissances
mécaniguas. Un tableau indigue
lgs péricdicites de cas antretiens.

—Un chapitre = Conseils Pratiques
» consacré au demontags et la
réparation du mateur et de |3 par-
tie cycle, opérations gui exigent
zouvent un outi-lage spécial dont
nous donnong les références
conslructaurs, 31 certains au-
tils demeurent indispensables,
d'autres peuvent &tre confeclion-
nés par vous-méme ou remplaces
par un peu dastuce.

En fin de celle ravue, imprimas
sur des pages coulaur, on trouvera,
un « Lexigus des Méthodes » &t un
paragraphe « Metrologie ». Le
« Lexigue des Methodes » rappelle
certaines notions mécanigues de
base el expligus des methodss de
contréla ot de réparation communes
4 la plupart des motos. Quant au
naragraphe = Métrologle », il rap-
pelle Iutiisation des principaux ins-
trumenis de contrale das cotes.
Consultez attentlvement ces
pages.

— PERIODICITES DES ENTRETIENS —

HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

—

PERIODICITES DES ENTRETIENS

Tous les Aux 1” _ A1 _ Auis | Auxir Ay 1= _ Ay .._.. _ Voir
1000 £ 000 T2 000 1 000 _ 29000 | 30000 | 35000 page

GRAISSAGE MOTEUR - REFROIDISSEMENT
Contréde du nbvesy d'huile moseur _ Tous feg 300 km minlmum : 5 |
Vidange dhuile moteur e T san e sae [T 5
Remalzcement du filire & hudlz _ e 11 11 (1] | 57
ALIMEMNTATION - CARBURATION - ALLUMAGE - SOUPAPES

| Remplzcement du filtre & als s | 1T 56
Vidanos buyau mise & I'alr [fre baitier e filtra e nee [T (11 "es e [T b
Contrila du circuit n.E:.En_m__n_: 1 11 T ! 54
Reéglages du ralenti (1] wne (T1) 11] wae 11 1] 60 |

| Bynchronisation des carbursieurs i e e wae &b
Réplage des cables da gaz ¢l de starer Ay T 11 11 (L1 59

| Contréta feartement éleciradas de baugie (111 L (111 | B
Remplecemant des bougles | wem (11 _ LLL &1
EMEBRAYAGE

|n2.__3_m de fa garde & I'embrayags _ 1] 111 | wee _. aen _ 11 pes 11 _ ol
BATTERIE
Geniride du niveay d'électrolyle _ 10 [T _ T _ e 10 T __ &1

| PARTIE CYCLE
Vidange d'huile de faurche =g e T a4
Contrale du e & le coloane de diraction nen (11 e wae |

| Hiveau du liguide de frzin e 1T son ane e ne sae B4
Rempiacement du liguide de freln 111 111 (]
Controta da Fusure des plaquettas de traln (11 LT e e 11 e 55 |
Conrirdle des pneumatiques (11 e 11 Tt 11 wan BB
TRANSMISSION
Consrile de ka tension d2 chaine secondain x Taus bza 500 km max B2

| Comréle du patin ¢2 cheine secondaira (1T _ | aea _ (11] Bl .|

{ Canlrle d2 I'usure de la chaine 1] saw | 10 _ wae (11 _ (11 83
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ELEMENTS DE CARENAGE -

RESERVOIR DE CARBURANT

Moug commsngons |o chapire « Entratien
courant = par (3 doposa des dlémanls dhabila-
Qe ainai que du résenmir di carbursnt. En olfal,
oR0i Nous parait judicleux dans I3 mesure oo,
aul ¢u modéls, Ia plupart des opérations d'entre-
fizn ainsi qu'un cerain nomire de réglages de
base du moteur s'efleciusnt Bldments o habila-
G2 el rasenvair de carburant déposis.

1"} DEPOSE DE LA SELLE

li ast nécessaire de déposer la ssile-=fin do
déposer les ditfarents Slémonts d'habillage airsi
quie i rdssnvoir de carburant.

La =ella eal maintenue 2u cadre par un ver
rou & cif, La serure de cotle dermisne so silue
prés du leu rouge amida.
= Dégager ta selle, aprés ouverture de son ver-

| rou en la soulevanl legersment au mivesy de a5

partie arriére puis en la dogegsant vors amsars.
AU romantags ©

AgsUrez-vous que les guatre crochals de man-
tzge de fa selile soient coreetemant position-
nigs dans lzur patle sur s eadre de 3 moln

2°) CACHES LATERAUX

Chnaque cache latéral est maintsnu par deus
clips ainsi gue par une viz de fisalion (crucior
me) actassibis 2prés dipose da la sello.
= Depnser I3 galle {voir ci-avant
* Bur |z partie suparisurs arifro des caches
latéraus, refirar leur vis oy festion 20 cadne,
= Tirer 5UF les caches laldraux, au niveau des
clipz afin de digager ces demiors de lsur virole
(walr daszin).

Meéthods de dépose das caches
lEtEraLy (Z) aorés avoir ralics
5.vig do lixation (1)
s0us le-sells puis avoir dégags
ez deux piors (7} avant

Mathods de dépose
e o selle (3.
Apres avolr ouvért
2 sarurs,
Sie & lamare
e f5 ol
BpuE 2 feu rouge 1),
Folivgr ia salle
&1 /3 degageant
vers 'amarg
QoL axfraie
a5 crochals (21,

Methode dz2 dépose
du réservoir de carburant -

4. Dierit e frop plein -
&, Twbe de dépresaion
ar roB o carburant -
& Tube dalimentation,
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3°) CAAEMAGE AARIERE

Le cRrénage arrisrs est mainisnu @ Canre
parlez vis de lixatlon de la poignoe de maintien
du pazsager ainst qua par ﬁx vis Fifuses SOUS
le cardnege 2 Iamiére de'la moio et par deux
alips & Mavanl du carénage de parl g1 d'autre de
lax il (voir dessin ci-joing).

La dépose de ca dernier nacessite [ deposs
de fa =eile aingl que la dépose des dews caches
fateraux (volr ci-avant],

Al remaniags oe ce dernier vissor correctemanl
lez vis de fixation de la poignés de mamtion du
pasEager

RESERVOIR DE CARBURANT

@) Déposze du réservoir de carburant @

« Déposer bz zalle aingl quo los cachses fataraus.
..,‘._”_..%n:m iz Fabinet de carburant sur la pasition
= A I'mmare du raseryoir, dovisser 12 vis de fiza-
ticn de ce camier au cadre {cle de 12).
» Sgulever 'amisns du résenair puis déprancher
— Coté droit due réservoir, la durit de trop pigin
zinsi gua calle do mise & I'air libre du resenair.
- Cold gauchéa du résensair au niveau du robinst
de carburant, Iz durit d'alimentation des carbu-
rateurs zinsi gue celie de ciprassion.

= Dagager |¢ réservoir de ces daux ancrages
avant.

b} Aemontage du réservoir :

s Ingtalier cormeciemant le rasenair SUr ces dalx
ancrages avant.

= Matira an place log différenies durits.

+ Toul &n maintznant soulever o rosenalr lEge-
roment, mettrs 1z robmed do carurant sur =0
&t volis assurer quil n'y &it pas os fuits.

« Irzizller e silentolos de 13 fization arrsdns ainsi
gu la douills de maintien do oo demier puis
ser la fixation eriére au couple de SETAQE pres-
crit de lordre de 2,7 m.dal.

HUILE MOTEUR

— HUILE MOTEUH —

1 |

Déppse du carenage de selle @ | Paignss

dz maintion paseager - 2. Carénags de seiie- |

3. Vis de fixalion de 'z poignds - 4. Houchion
obturatanr - 5 Vs de likation infgreura - |
B, Flots oo malnfian avant.

17} HUILE FRECONISEE

Utiliser une fuike multgrade de viscosite SAE
tWAD. de elazsification AP 2 52 - SF ou S

2°) NIVEAL D'HUILE MOTEUR

Tres fraquamment, au minimum laus |es
500 km ou avant tout long trajet, verifiar e
rifveau d'huile mataur da la manisre suivanis -

+ Metire 12 moto sur 24 béquille contrala bien
varticala sur ung surface plana.

« 5 la mato vient d'ére ulilisee, attendra au
mains 10 minutes pour permestre 3 huile de se
stabiliser.

« Davissar |2 bowcnen de Porifice de ramplissags
{sur le couvercle d'embrayage cold droif da la
male, bouchon sarvant aussi de jauge de
niveaL mini st maxi %—u:o?_ 1}
« Metiover 12 javge, [ remetre an place sans la
visger alin de mesurer o aiveau d huile conte
fue dans le carter dhulle, Retrer Iz jsuge puis
contralsr gue e Nfveau 3 trouve bien enire ks
dewx rapéres mind et mas:, I
= AU besoin compieler o niveau jusqu’au iran
repers maxi. Ubliger de Ihuils da méme wisco-
site ot de méme qualits. :
Me pas dépassar o trail de niveaw maxl.
L'sxcedant dutle sera brilé en pure peite. Stle
nivead est trop gleve, dler Pexckdent.d'hufie 2
I'aide d'une seringui cu vidanger e,

3%) VIDAMGE DE UHUILE-MOTEUR

B pramiors 1 000 km, 3 & 000 puis lous (25
& 000 &m, ou fous les ans: remplacer I'huile
mateur, mateusr chaud pour facliter 'écculemant
de ITwuita.

« Maote sur sa beguille centrale ou maintenue
harizanizieman, refirer le bouchon de remolis-
zany d'hiile, puis la vig de vidange sous |e car-
e moseur (Pholo 2, repére A} Laiszar couler
firuts huile Lsanse.
= Melloyer |2 bord de l'orifice de vidangs st
rarncting 20 place S0 vis qui devrz Stre Souipdo
d'une rondelle d'étanchaité de priférence
neuve. Sorrer i3 vis do vidange & un coupls de
3.5 m.dabl.
« Versar 2,80 | dhuile moteur et remallre 1o Do
chon da ramplissaga.
« Faire tourner ie moteur au ralenti pendant
uelgues dizaines de secondes, larmater of -
iar le niveal aprés guelgues minutes d'atents.
Ao bBasaln, compistar oo dernier jusqu’au repare
Mk,

47} AEMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

Catte oparation coit atre efecluee auy pre-
migrs 1 000 km puis a8 toules 63 deux vidanges
(nous vous consaillerons de remplacer ca dor
niar & chaqua wdange).

« Vidanger I'huile of remettne |3 vis o= vidange.

« & 'zide dung ché 3 fitre, déposer e (itre Siua
3 'avant de ka moio entre les lubes d'échappa-
mant (Photo 3, ileche), Lin peu d'huila va
s'éoouler.

= Mettoyer laface d

appai du fillre;

= Hunler b2 jaint toriguea du lilre. Présenter ca der-

HONDA = CB 750 F Il Seven Fifty »

FHOTO 2 (Photo BMT)

PHOTO 3 {Photo AMT)

nier sur 1= mola puls dans un pramier Bmps
I'amener ad contack du bloo motsur en & serant
&la main.

« A l'aide da |2 clg & lilse spoifiqus insatises sur
une clé dyramométrigus, serrer la lilre & un
couple de 7,0 m.dah.

Hota ¢ Monter des fitres d'onigine.
« Warser 3,00 | d'huilc moteur et contralar o
nivezu. Au basoin compléter jusquiag maxi

Mota : Aorés remplacemant du liflre huie, la
pression d'huile ne se rdlablira que plusieurs
secondss aprds avoir mis le moteur en route.
Fandanl cos queiques inslants, faire taumsr e
mateur 2u raklanti.
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ALIMENTATION

1%} RESERVCIA D'ESSEMCE

a) Dépose ot repose du résarvoir @

Cetts dépoze dlant nécessaire pour un
nembra impotant d'epérations d'entratien cou-
ranf, la mathode vous est indiqués en (e de
cheapitra (vair cl-avard).

2°} FILTRE A AIR

i) Dépose !

+ Dépozar |z s=lle, ainsi que I cache latéral
gauche ¢ la moto:

= Redirar les qualre vis de fization maintenant o
couvercls du boitier de filtre & air (Photo 4,
repares A)

= Degager la lame ressan di desszous le filtre &
air {Phaota 4).

« Extraira |e filire & air

b Installation du filtre & air -

+ A l'aide dun chiffon lagéremant gras, natioyer

lintérigur du baitier de Tilre & air zinsi qua [a
m_.___m inteme du couvercle de logemeans de filtre
alr.

— ALIMENTATION —

BOITIER DE FILTRE A AIR

ET RECUPERATEUR

DE VAPEUR D'HUILE

L Azocord an 18 - 2. Eldment flfrans -
3. Baitier au flre 8 air - 4. Aessort de
Aiacage du filire 4 air - 5. Couvarcla
ol Boihier de titre & Gir -
& Joinf d'Stancheile -

7. Euide - 8. Obituratour -
9. Pipes o aamission aux
carburaranrs -

10, Coiiars de semage

11. Boitier i
TECLDErRISL |
e vapeur dhle - 7
124 15 Duriis du
sYsiéme (e rdoupsraion o vapewr
' huils - T8 Sugoor! du baitier
récundratsur de vapour o huils -

17 et 18, Anseaus da maintien

gz durit - 18, Bovchon de vidange -
20, Haccord en L- 23, Annsay

de mMaintien ds dunt - 52, Doulils

ds guiggge - 23, Supoo du boilier
ad firs 5 &ir - 24, Dowilie de guipags
- &5 & 27 ViE de fyatlon - 28, Boroy
bargne - 29 at 30, Annsaux

31 Dune - 32 4 35. Vis dz fixation.

2=

RESERVOIR DE CARBURANT

1. Jaint torigue - 2. Durit o alimieniation - 3. Robinal de carburant - 2, Tamis flifrant informe -

5. Mocanizme & déoression douveriure du robinst - & Joint torigue - 7. Tamis fitrent - 8. Cove
e décaniation du rabingt - 8. Réssnvalr - 10. Sisnthlocs de manbien avant - 11, Sientbios Arriére -
12, Ensembie bauchon de résanvair - 13, Cacuichoue - 14, Baccord - 15, Dowila -

TEL Vis ds fixation - 17, Vis de fvatfon - 18 2 £3. Anneaiy de mainfisn oe curf - o4 3 =7 Duils.

38 — Aevue MOTO Technigue

* Installer I nouvel &lément liltrant, une fi
moulée sur la partie visile du support de
men: indiqua Favant de la moto (Phata 4},

+ Meiire Ja lams reasent de maintien di fiitra
S0iE ce damier

= Instaltar ls cowvercle du boitier

3") RENIFLARD DE VAPEUR O'HUILE

Tous les 20 000 km environ o lorsgue fe
ube fransparent parait plesn, raticer l= bouchon
du tuyau de renlflard afin d'évacuor les décheis
s & la condensation (Photo 5).

4°) FILTRES A CARBURANT

La fiflration du carburant == fait par be tamis
fitrant du robinet de carburan! {accossibls aprés
depase du rebinet de carburant du résereair)
mals aussi par un famis situé & |3 base du robi
ret de carburant (Fhoto &),

@} Tamis filtrant Interne du robinst
e carburant :

Cette apéralion doit ='sffectuer dans un local
bDien zérd loin de toules sources de chaleur ou
de flamies, Procéder comme suit -

= déposer ke rézervoir de carburani.

+Vidanger le résarvoir d= carburant, Pour cela -

- Meitre le robinel de carburant sur «Oms.
Instalier o résenvair AU dessus d'un récipizm
oroare

— 5ur l'orifice de 13 prico de dépression, installes
une duril puis & l'aide d'une pompe 3

a vide

texempla Mityvae) créor una dépression [voir
phoio 1:3).
- Lawzser le carousant s'écoulsr.

+ Dévisser la robinet de carburant, récupérer lo
lamis filirant @lnsi que la joint larigus d'étan-
cheité,
= Meitayer la tamis de carburant avec de l'eszon-
o8 oroore.

Mata : Profiter do 1a déposs du robinet du
réservolr da carburant pour rincer |8 réservair
avac du earburan! propee.

PHOTO 4 {Phota RMT) y



= Instzller e tamis filtrant st le joint forigue sur |2
robine! de carburant. Par prdcaotion, i asl prild
rafte do remplacer e joint torigue du robingst.

= Inzialler Iz robinet sus i réservoir. Sarer cor
raclement le robinet mais sans oxeds,

= Molire un peu g carburant dana le réssreair
puia assursz-vous QUi n'y ait pas de luites -ag
nivaau du robinet de carburant.

b} Tamis externe du robinet de carburant ;

Ce zscond tamis est aceessible apraés déposs
oo Fcupelle siludes 3 18 base ou robinei. Dans

PHOTO 6 (Fiote AMT)

CARBURATION

— CARBURATION —

PHOTO 5 (Phato AMT)

un premier iemps, metre [2 robinet de carburant
sUr «Fh avant de deposer cette coupelle

+ Diposes [ coupalle,
+ Recupersr g tamis fillrant {Photo 8) ainsi
gue le joimt torique d'éanchéité (Pholo 6
repére JL).

= Mestoyer aver do l'esgence propre le tames fil-
trant‘ainsi que [= partie inteme de fa covpollo.

+ Imstatler | tamis filtrant dans 12 robinet puis
mittre en placo 1@ joiil lorigus. de oraférence,
remplacsr ce dermizr, Metine en place la coupal-
|e gui B8ra SEres AN SXaAgSnatian.

17} CABLE DES GAT

a} Jeu a fa poigneée des gaz -

Faur compenser fes vanations de terision des
cables lorsqu'on braque le ouidon, il faut laissor
guelquas métras de juu au céble d'ouverurs
des gaz
Paour gels; 2gir sur 2 tendeur oz cible silud & fa
poignés droite {Phota 7, flaches).

Lo jeu 2st suffisanl =i fa poignée des gaz au
rEpos A un sy de 28 6 mm.

« Si kg elie do 2 46 mm ne peut 8ire rospectae,
ramener iz tendeur on contact avec | poignge
i le tendsur de cable zller
situd au niveau de Pancrage sut | rampe da
carburatewrs (Photo B, repére Al

+ Aprés gvair reglé le.fendeur du cable diouwver-

lure, alfinar & réglage &n jouant sur b2 tendeur
du cdble de retaur (Pholo B, repérs B).

b} Remplacement des cables de gaz @

Cete opdralion sora grandement simplifiga si
la rampe de carburateurs a5l Géposte

« Avanl de démonier les cabiss, noiers bien lear
cheminement,

« Ovrir |2 cacofre @lecirique droite du guidon et
dégager les cables de |2 poignés tournants.

« AU niveau des carburaleurs, délendre les ten-
deurs: de leur hotde, fairg pvoter ka commanda
dus papillons st décrocher (25 canles.

= Allachor aux anciens cables las nouveaux
cables aves du ruban adhésit puls lieor sur los
: nz cbles afin d'amsaner les nouveaus 3
laur place respeciive,

= Lubrifier le cable, dans sa gaine, avec de [huils

fluida =t metirz un peu de graisse sur ses
ambouis,

+ Me pas oublier go régler le jewx au cihle apras
s'8tre assurd de son bon monrlage.

a) Jeu au cible de starter :

Leisser un-léger jeu au cibie de startar de 2 &
3 mm pour étre canain que e atarter esl bien
coupd lorsgu'on repousss e levier au quidon
{Photo 8-4)

2*) CABLE DE 5T

HOMNDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

PHOTO 9 (Phote SMT)

Pour-déserminer [2 jeur au cdble au niveau de
la manetts de commande, firer sur cete dernidne
Jusgud actionmar les plongeurs de- starter, Au
niveall gss carhuraieurs.

& jeu s'ajusle en installani plus oy moing
naut Iz bouteralle &n boul de gaine du cabls de
slarter ad miveau de la rampe de carburaleurs
{Pholo 9-B),

by} Aemplacement du cible de starter :

Fas de difficultés parficulisres, il faur cavr e
contacteur gauche pour dégager 'extrs
supdrieurs du cibls.

 Me pas auldler de rdglar [ jeu ab levier apres
Installalion du cible.

En agissanl sur le levier de startar zu: guidor,
zon fonctinnnerment doil 8tre le plus doux pos-
sible zinon graizsar ioute la commande (levier 81
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%) REGLAGE DU RALENTI

8} Regime de ralenti :

Matulr chaud, le régime de ralent doit se sta:
hiliagr antrc 1 100 ot 1 300 fr/mn,

Pour ajuster ce regime, -agic sur-la vis siiuée
saus |3 ramipe da carburateurs entro jus deus
carburateurs ceniradx (Photo 10, repére A).

Sl e régime de ralenti 25t instabla, = =ssurer
de I'efat des g:mﬂ_mm ab du fitre & air, S assurer
ayalament qu'l n'y. & pas de prizes d'sir sur los
carburatours [colfiers serrés, bridos bien figes,
capuchans de prises de déprassion)

Si lout est comsct, vénfier o réglage das vis
i richesse, e jeu Sux saUpApes {assuraz-vous
oue les poussalrs hydraoliguss rattrapent cor-
reclement le'jau aux soupapes (voir au chapire

« Congeils pratiques mataur dans ls cadre = e

RICHESSE

PHOTO 14 (Ehole AMTH

60— Revue MOTO Technigqus

— CARBURATION —

parzgraphe traitant de cetts opération), of nfin
régler la synchronisation des carburateurs.

b) Reglage des vis de richesse :

Réglés en using, les vis de richesze sont
raremen:t @ l'ariging dun défzur da carmuration.
est pour pelz gu'elles sonl de moing en mains
accessinles (Photo 10, richesse) (dans
prasent, les vis do richesse =8 mouvent 4
dies carburateurs sous los venturis). Sitouielinis,
un reglags ='aveérait nécessaire, procéder
COMmmE St

Mota : Ceite opSration m'est possibls quisves
I'sxde d'un toumeyis a cardan.
—Tournevis 4 cardan Honda référence
C7KAMA-MME00e0..

« Le motewsr tant amrdls, revisser complétoment

chague vis de richesse mais sans forcer pour ne

Das marquer Mextrémitd de o vis ol son :

puiz les dessermsr de 2 tours, (réqlage do baze).
« Démarrar le mateur 2t 1

Famenes
4 53 temparalura normale de
foncliormement.

» Maleur tournant au ralenti;
tourner dovcement dans un
sens puis dans 'auire chaque
vis da richesse, pour lrouver le
régime le plus régulier e Iz olus
gleve, Far rapport au réglage de
baza. om nz ‘doil pas tourmer 1a
vig de plus d'un 152 tour dars un
SENS U dans Nautre.

fe réglage en ramenant le
ragime de relenti entre 1 100 at
1300 ir'mn.

) Synchroniagetion
des carburatewrs (Pheto 11) :
Pa n, il faut

disposer d'un dépressiométre &
J volonnes de mercure ocu 2
cadrans,

= Daposer la réservoir assence
el linstdller sur un supporl &
bonne rautaur.

=« Raccorder kg rdsarvoir Sux car-
burateurs et metire lo rabingl
an position « Ok«

= Lez pipes g admission dans |5
culzasss st pourvues de prises
ca deprezzion (Photos 12, rephs
re A}, Hiolirer les obiurateurs des
prizes ainsi guo e fuyau da
dapression branché sur la mbi-
net da carburant, A la place,
brancher oz luyaux du déorasz-
siomEtre.

Nota @ La prise de depression
du carburateyr central gauche
{sur cylindre n™ 27 ser & la
dépression douverture du rohi-
nei de carburant. Ne charcher
pas & rebrancher la durll de
dépression du robinet sor iz
prize de depression du carbara-

telr Lorsgue vous serez pedt A ofleclusr votre
reglage, créer & aide d'un Mitywac une dépros.
slon, dans 13 durit de déprassion du robinst de
carburant (Photo 13) puis & laide de pinces
oblurer Bz durit £2 deégression.

+ Demarrer o maleur &t e lsisses tousnes pour
gu'il snit 3 =8 temparature de fonctionno
morl. Ragler au bescin fe régims. de rafenti
1 200 Irimin avec la visde bulde du paionnies.

Zn*m_____ Wm_ :_u_mimn.m,mi._n:ﬂn_.__mm:o:
{Pholo 14). Sachant gue la numarotation des
carburateurs de 144 pan de la gauche vers |s
drotte. C=st le carburateur n® 2 qui ear dépour

Wil Ga vis de gynchronisalion ot gui dait &re pris
comme carouratour da référenca,

- La differsnce de dépression su relenti doit
Etre Inféroure & 30 mm Hg,

Frocéder ensuite comma suit {Phaota 14) -

+ Commencer par egaliser la dépression-du car-
burateur n® 7 (le plus & gauche) sur ceflls du car-
burateur n® 2 ile central gaicha) en agissant sur
Iz vis de synchronization ogée znire ces daux
carouralaurs,

* Anir gnayite sur la wis de synehronisation entra
lez carburateurs 3 et £ .Ge gui permet d'égalizs
les gaprassions entre ces doux carburatsurs,

= Agir sur ka vis-de synchropisation cenlrale ca
gui parmet ia synchronisation de 'snsemble dos
carburatzurs 3 &t 4 sur e carburatzur du cyfindra
n" 2 {casburateur de référanca),

+ Au bazain, rédior de nouvesu le régime de
ralanti 1 200 tr'mn

PHOTO 11 (Fhoto AMT)

Maota @ 5l n'est pas possile d'oblenic an Do
ralent, lo2 vis di richesse, régises en usine, ont
ou Bire-deréaléss: |y 2 flou dans oo cas doles
remetire & lsur position initigle (voir plus hiaut le
paragraphe - Reglage des vis de nohesse -

= La synchronisation étant régiéa, renoser le
ressmvoir dessence on vedlianl aux poinis sui-
wanls :
Remellre lez capuchons sur las prises de
déaression des cylindras nos'3, 3 &t 4.
— Raccorder I8 duril de dépression du robingl de
carlrant 2 i3 prise de dépression du carmura-
teur n™ & (carburaieur ceniral coté gauchel.

FHOTO 12 (Fhata AMT)

PHOTO 13 [Fhofo RMT)
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ALLUMAGE

— ALLUMAGE - EMBRAYAGE - EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

1¥) BOUGIES

Tous les B 000 km, Honda préconise. do
damonier puis do contraler 'stat gandeal Alnsi
gue Mécaremsant des dlecirodes de vos bougiss,
Le ramplacemant des hougies se fera ui [Ous
les doux conlrdles soil tous tes 12 000 wm.

a) Aemplacement des bougles :

= Otar [ zella,

= Dépaser les caches jatéraus

= Aatirer iz résensoir de carburant.

= Mettoyar |& couvercle d'arbres & camas &au
fiveau des legemsenis di bougies &fin d'aucun
salisaure ne tombe dans B85 oyvlindres apres
déposs des bougiss,

= Moder o positan des fiks de bougie sur lz culas-
o avant de procéder & leur démonfage. Gala
vous Svitera d'intervarti les fils au remontages,

» Debrancher 165 capuchens de bougie aven pré-
caullon, Eviter de tirgr sur les cAbles de bougis.
AQir SUr (28 c2pUChons SU0x-mEns,

= Daposer les bougies, Ulliser de préférence |2
clé 4 vougie deI'outilage de herd de volra molc.

Inspectar le: bougies ©

« 5 lps Aectrodes sont calaminges. les nalloyar
Avec une brosse a bougie, wn vaillant & ne pas
rayar lisciant de I dlecingde centrals.

o Wénfler Vécarement des-glectrodss qui doit
gire de 0,8 8 0,9 mm. Au besoin, phor [élocirode
du culoi avec procaclan,

= S'agsurer gue la « porcelaing = o2 |z bougie
n'est pas fimsurde.

EMBRAYAGE

Avant de remonter l2s hougizs, nelloyos lour
culot el malira un peu de graisse graphits ou au
aisufiire de molybd2ns sor le Hieage.

= Commencer par-les visser & fa main powr &fre
s0r de ne pas déterdarer la dilelage de |z culasse.
Lorsqus les bougies sont au contact de o ol
ref & aide de lz cld & Bougie dun
femi-iour suppiémentairs.

Far précaulion, monler des bougles neuves
ous les 12 000 km- Les bougles preconisges

sont des WGK DPR 5 EA-8 ou Nippon Dengo,

X2AEFR-US b résislance incorporde pOUT
parasitage. [Nautres margues d¢ bl
want e maniges & conditon de respscir lindicy
trarmigus, les dimensions du culot 67 12 % 18 mm
do long et lant-parastage incanpans,

e vites-
EA - %oy

rn:ﬂ:"“mnaqﬁ:m—mﬁﬂ_n:Mmm mm_
s, rmonter des bougics @ WGK DPH 2
Mippen Dense X27EPR-LA

27 AVAMCE A L'ALLUMAGE

Dzns le cadre ca l'eniretisn courant, | 0y a
pas a s'ocouper Go lavance & Fallumage, indéré-
glanle sauf panna.

Si lallumzge zemble & P'ovigime & un-dataut de
fenclioanement, Se reporierau paragraphe
« Equipemant Electrigua = dans fe chapilre
+ Conzeails Pratiguss ».

17} COMTROLE DU JEU A LA COMMANDE
D'EMBRAYAGE (PHOTO 15)

_m_.:._u_._a.m_.:mEm_“_.wma_mHmenﬁm:__uEm
g2 ainsi que da lallongament du nwm_m
dembrayage a garde & 'embrayage dait étre
réqlée aux premiers 1 Q00 kmopuis au mazimun
tous les & 000 km. Procadar comima suit |

« Coniroler gua les extrémités du cible soient
garrsctament nﬂ.m_._..—u_._._._mm_m_.

« En aclionmant |s poignde dembrayage, conrd-
ler k& course nacessaire avant d'actionner e
levizr au miveau du cotrverole d'embraysge.

—Au nivezu do [ polgnée (Photol5), le jeu doil
&tre comaons entre 107 et 20 mm. S5i ks jou n'ast
pas correcl, procadar au réglage du jeu 3 la
poignée de ta maniere seivante.

m:mmm _.___,mmuc,vm__._n..__.m:_mm
O'EMERAYAGE

+ Betirar le capuchon de profection du c3bls au
niveau de la commande sur [& couvercio
d'embrayzne puis davisser les doux éorous du
tendeur de cable.

+ Au niveau du levier au quidon, devisser le
contre-£crol puis dévisser la vis de réglags de
fagon qu'il v ait 5 a & mm de partie filzt2e appa-
renfa lorsque’ ¢ conife-ecrou se frodve en
bislée sur le suppor de poignée (Fholo 15,
ﬂnht.mnmw A et B).

=Au niveau du couvercle d'embrayage, tendre la
cibla puls resserrer les deux écrous os qmm.._mm.n
du jey conire |2 support de cable (Photo 18).
Instzller ls czpuchon de protectan du cable cor-
reciemant,

= Affiner le réglage aveo la molelle de réglage a0

4 l'embrayzge.

= Ling iois [= réglags Iini. démarrar le moloeur &
varlier que I'embrayans ne patling pas ef gue le
déhrayage =& fait correctement. 51 ce n'ask 1o
ur e raglags,

PHOTO 15
{Bhole HMT)

PHOTO 16
(Bhato AMT]
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| guidor en vous assuran! cu jeu corsect de garde

4') REMPLACEMENT DU CABLE
D'EMBRAYAGE

+ Datendre ag maximum les deus endeurs (3u
guicon &t au couvercle d'embrayage).

» Déposar [a sells puis le résaroir da carburant
+ Au niveau du gueidon, aligner les fentes du sin-
nart de levier; di tendeur 1 de son contrs-écnou
afin de dagagsr e cable du levikr (Phola 13
repares A ol B).

Atacher le nouvveau cAble [partis venant surla
commands 3u couvercle d'embrayage ralide o la
partie supéricure de 'ancien cabie) avec du
reban-adhgsif
= Degager e cébls ou lavier oo commands au
nivaau du couvarcle,
= Tirer sur le céble vers |2 bas, En firant sur
Fancien cable, voltre nouvesu cabie vient aulo-
matiguamenl e Dger Corectement,

» Installer le cible sur la commends infénsure
nuis Bur la commands 2u guidan.

+ Bagler |2 garde a Fembrayage comme décsir oi-
avanl,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1) BATTERIE

La ballers nsalide sur les Seven Fifty nacessi-
t2 un entretisn pariodigue. Cet entretion consisie
principalement dans la cantréle du niveau
ddlecirolyle.

a) Miveau dalectrolyte ;

Una fois par maols, vérifier le niveau de @ bgt-
tefie ; un niveau trop bas pout provoquer une
sulfatation dos plagquas,

La baterie ezt accessible aprés avair enlevs
I3 =alle ol ¢ cache lztéral, coté droit de b molo.

La niveau dans chagus &lament deil 52 mam
tanir ondrg les raits « Upper Leved » 1« Lower
Levei = {Photo 17). 51 nécessaire, completar
zvern de l'eszu distilee ou déminaralisée. Pas
d'eau du robinel gui contient des sels mindraux:

b} Charge de la batterie :

La batterie doit étre rechargée dés qu'elie
donng des signes de fainlzsse.
Egzlemant, si |2 molo reste inutilise durant plu-
sleurs mais, surtout. en Niver, ne pas hésiter als
charger une fois par mais environ. La densitd da
I'&lecirolyle da |2 balierie ne doit pas élro Infé-
rieure & 1,26.
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Pour plusiours raisons, &viter de laksser une
batterie mal charpée
— Problémsas d'éclairage el de signalisation.
— Mauvais entrainement du démarmeur,
- Aizgue oz sulfatation des plagues.
— Hizgue o2 gel.

+ Debrancher la batterie e commencant par e
I riagabif il d2 masse), puls coposer |2 batteria.
= Recharger avec un coursnt d'une Inlansite

&gals au 1/10 éme de 12 capacié, o'es) a dirg
—1,4% ampére pour ung chargs allznt de 5 3
10 heures:

_5i votre ahargeur débile. uns infensité trop
Elevie, inlgrpooser 2n sére un consommmataur,
par exemple ung ammoule da cignatant

Curant 1a charge, |z tempdrature de I3 hatie-
iz ne dell jamais dépasser 4570 pour dalarlz
défarmation cles plagues. En pared cas, cosser
muoinarianemeant 13 chargo puiz uliser un cou-
rant de chasae plus fzible

Apras 30 mm de chargs, masurer i3 dangid
de Idlecirobds de s batene |

Criteres

recharger

| Condition de Ia batterie
de 1,28 41,27 | Satterie chamgée
Mains de 1,26 Charge insuffisanta -

correctement. La masse se fail par le négs
nair.

Trés Important. Me jamais recharger une
baterie branchéa gur fa mota car le fort courant
de chargs ef les ares élaclkrigues =2 formant on
branchant |s chargeur ne tafderaisnt pas 3
mattre hors d'état, ies diodes redressouzes,

PHOTO 17 [Phaty BMT)
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— CHAINE SECONDAIRE —

c) Bormes @

i s Bornes ef les cossas sund sulfatées, les
nettoyer avas de I'sau et du bicarbonzie de
souds, puis fes graller a |2 brasse métallgue,
Ensuile; enduire de graisze cosses et hormnes
palr les protdgar.

PHOTO 19 (FPholo GMT)

2°) FUSIBLES

Important. Me jamais remplaces un fusible
par un queicongue conducteur matallique, aw
risquo de faire griller (o circull Slecirique st de
metire fa feu & la moto.

Toujours resmolacer un lusibie parun autrs de
meéme. valeur &l aprés avair recherche la cause
dyant provoqué lo griflags du fusible coust
circuila, fils mal branchds ou mal isolés, s

a} Fusiblie prineinal (Photo 13, fleche)

L lusible principal de 30 Amperes ot Ingé
dans un Dojlier accolé au refais do démarrear
glectriqus. Aprés avdir retirg s e, b relis de
dimarraur se trouva jUSte en ratrait de |2 bate:
re (lg cable plus de 13 ballero{cible rouge)

CHAINE SECONDAIRE

rejoint b2 refals du démarreur). Le lusible pringi-
| 8 frouve 50Us [a parfis enfichable siluée sur
& relais,

Un fusible de rechangs d= 30 Amparas ast
I en ratrait du baftlor des lusibles auxi-
lizires (Fhoto 19, repere Al

b) Fusibles auxilisires (Photo 18} :

Les fusibles sont regroupés dans un baitier
accossible apras dénosse do la selly.

* Hatirer le covvercle, un autooollant rappellaia

il @l Mempfacemant dé chague fusibls.

Mota. Cans e oilier 52 trouve 30551 gous
fugibles da rechange (1 de 10 ampares ['auire
de 15 ampéres).

1) GRAISSAGE DE LA CHAINE

3 anle, cast & dire que chague ast
gquipe de jnints toricues qui maimtiennent heile
&l ¢vilen] Tintroduetion de poussiers entre’les
rouleans of los axes.

Meanmaoins, ' chafne socondaire dait &
mamtenug lubrifigs pour &viter son usure ra
ainsi gue celle de son pianon de sorie de boile
de vileszes &1 ca sa cOUronne de ransmissi
Eecandaife.
zxemple une huily SAE 90 EF. A
ocaau, ubrfier i3 chaine sans exageération anire
los olagues ot l25 routzaus,

Lorzque [a chaine ost lrop encrasaée, vous
pouvez |3 nettayer &U pincéau an u nt di
gasoil cu o Tuel domestique ou encara du

pétrole. Me pas utlliser dessencs ou & plus farlo
Iaigon cu trichloréthyléne au risgue de détériorer
les jointg toriguss des aves, Prendre soin de
groteger e pneu arriers des projections dwor-
luwlias sn metant un chiffon sur ce damier.

Si Fon utilise un lubrifiant en hombe 5 assurar
que san =alvant nElRgqUe pas (B3 joints toriguas
cest en general pracise sur Famballage.

2¥) TEMSIOM DE LA GHAINE

= Moo sur sa bequitle centrais, taurnor a roue
arfiére paur reuver Mendroit o 12 chaing 2st @
plus lendue.

A eet erdrolt, |2 fldche de |z chaine doi élre
comurize enre 35 et 40 mm (Photo 20). 5
négessaity, réoler cetts tension, comme sxpli-
Qui ci-aprés ;
= Desserrer écrau d'axa do
rous (Phote 21, repére A).
* A Famare de chague axlrémiis
du bras ozcillant, dévisser los
conire-Goraus des deux tan-
deurs de chaing {Photo 21,
rephra B
= Toufrmer las deux 8crans de
reglzge d'un nombre de tours
juzgu'a ce gus la fléche da fa
charme soil cosrecte.
Tourner les écrous d= raglags
dans [& s2ns des aguilles
dune monteg pour tendre 1a
chalng air gans le zens inverss
oour délendre la chaing.

» Aprés réglage de (5 tension de
I chaine, contriler be pardadl ali-

PHOTO 20 [Fhols AMT)




Methode de montage
du pignan gde transmission secondaire ;
1. Jloirk rarigue
2. Wis da fixalion gu pignon -
2. Hondelie d'app - ;

4. { & face exidneure du oigron de 5oms
de hoite de iz fransmission secondairs
gl rapdrdg = CUF Side = -

5 Chaine de franamission sscondare,

— CHAINE SECONDAIRE —

gnemert da la roue arrlére, Les repéra gauchs
obddroit (Photo 241, repere C} du Bard arriére des
ferntes de reglage doivenl laizzer apoaraitra |
lrail die réglage Identique sur les deux lendeurs.
= & |z raue n'est pas correciement align
sur les tendsurs de chaing, Mo pas o

B
contrler o lenson de la chaine aprag aligne
ment de |3 rous.

« Sarrer 'éorou dase de rous & un couple de
2.0 m.daN,

Méthans de oonirdle du degrd d usure
| d= s gissiery dg chaing sur Famicuwiakion

| jusquid la Réche (1), remplacer celle darnigns,

PHOTO 21 (Fhoto RMT)

du Bras peciliant. Loregue I glissisne est usdo |

+ AzzyTeRz-vous que les ecrous des tendeurs de
chaine soient corrsctement gn appui sur leur
plague de bulée en extrémite duo bras czcillanl
puis serrer |85 conire-8crous a un couple de sed-
rane de lordre de 2,1 mudal

3") USURE DE LA CHAINE

L'ugure da fa chaine se wraduit par son allon-
gemant. Le contréle de 'usure s'effaciue par
limtermédiaire d'une plaqueite installée sur
|'owirémité gauche du brag oscilant sous 'axe
de rode 2t d'un trail javec fléche 3 ses dsux
axtramites] sur le tendeur de chaine {Phola 21,
repares D et E).

Au-deld du repére d'usure sutorises, il faut
remaplacer la chaing, oe qui nécessite 1a depose
du bras oscillant (vair au chapitre = Conselis
praliques = le paragraphe traslant de cetie ope-
ratan}. Parla méma gocasion, || 25t conseilis de
remplacer le pignon de sanie de baits et 12 cou
ranne de roug armare,

4°) PIGMON ET COURONNE

Ramplacer ke pignon et 12 courcnna si leurs
dants 2on] excessivament usees [USUC &0 poin-
te ou en crochet des denls)

Casz daux pignons doivent aire remplacds
obligatoiremnent lars du ramplacement de |3
chaineg secondairs.

8] Remplacement du pignon de sortie

Pour géposer le pignon da sordie de bofle pro-
cader comme suit
« petire la moie sur sz baguille cenirale.
« Dépaser la: bride de ronvel de |z padale de
a&leation apras avolr retirg sa vis de bridape.
« Deposer (o vis donnant #008s au carter d'huile.
Récupérer zan joint torigue.
= Sur le cowvarcle du pignon de sorfiz de bBoite,
fénoser 3 pague ohlurdlsur maintenus par ross
vis.
+ Dapascr les fizatons du couvescle du pignan
do sorie de boje.
« Retirer |g couvarcic pu
quide ch CAssUreT-wols e (8 présancs dos
deu duo de cantrage du couvercha S0t sr
I molour soit surle couvarcla,
« Bloguer la rous ariéng au frein pour pouvai
févissar la vis de maintien du pignon, Récupdrer
Iz rondelts o' appi e ba vis de fixation du pignan
ainsi gu o joint 1origue.
= Dozzarrer Iaxe de roue armiére ainsi que los
ey fendeurs de chaing de ransmission Secon-
dairz et avancor aU maximum iz roue de fagon 2
détendra Ja chaing.
« Ratirer ie pignion de sorlie de bofts.

récupérar (8 plagqua

AU REMONTAGE :

- Matire e pignon de sorte gue: l'inseription
= OUT SIDE = sur ung de ses fRoes soit cold
patérisur du mohEr,

HONDA « CB 750 F Il Seven Fiity »

Insizlier un joint torique de préférance nauf
sous b rendelle d'appui puis rematirs en place
la vis de fikstion du pignon de sorlie de Dolie,
Vis qui sera sorrde 34,0 m.dahl,

- Brocéder 3 la tension de |3 chaing puls Sormsr

energiquemsant 'dcrod do Pagd de roug au
couple do 8,0 m.daM, puis conirdler Ialigra-
ment de |3 rous amigrs.
Avart dinstalier le couwvercle du pignan ds sor-
lig de baile, assurez-vous de 2 prészence cas
dewx da s de canirage puiz Installer la
plagus guids chaing.

- Apres momage du cowvarcle da chaing matlre

on place Ie-bouchon obluraleur donnant accés
au carter dhuile. Mo pags oublier de matire
sous o dornier un joint forique de prafarance
nief, Le bauckan sera serre 4 0,8 mudah,
Au ramontzge de la pédale de sélection, faire
cormaspondse | trait de reperage sur la Drede
de renvai o pédale de sdledlicn avec le
coun de poingon gn boul.de 'sxe de i
ce gui @ssure une banne position de mo
dc ia pédate.

b) Remplacemeént de |z couronne arriare

Pour déposar la couronna de roue Smare pro-
céder comma =uit

= Metire la molo sur 53 béguillz cenirale.

+ Bloquar la rape arriere & Taide du [fein, puis en
mame temps cabloguer les cing Gorous maints-
nant |2 couronns & an moyel.
+ Déposns la roue ariers comme gt 4 la fin
du chapitre = Entratisn Courant -
« Finir de davisser Io§ ¢omus puis soric 2 cou
o,

AU REMONTAGE :

+ Rospecter les couples due serrage. des Aonous
de |z couronna [[Hetage Duild)

2,8 m.dai pour crous M 12
+ Riégler 3 1ension de la chaine.
» Hespecier e coupio oo serfans de 'écrou de
I'zxa de roue arrére $ 9,5 m.daM.

5% USURE DE LA GLISSIERE DE CHAINE
SUR BRAS OSCILLANT

La 1gra de protecton du-bras osedlant 2zt
situge & ['avant de o derrier, =n retrail du
pigrion de sortie de boite de vilesses, Elis est
dquipse d'un repére d'usure: Larsque o repare
est atteint; || &5t nécessaire de remplacer e
palin au rsque de détariorsr le bras oscillant
mais zussi la chaing de lransmissicn secon-
daira.

Ca Témain d'usurs ezl wiznle apas
du couvercle de plgnon de =zarie de boi
dessinci-joint).

La dapose de celte glissiére néceszile la
dépase du bras oscillant, vous teportor &U cha-
pitre. = Conseils pratigues partie cycle = pour
affectusr ce remplacement.

¥
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FOURCHE

— FOURCHE - SUSPENSION ARRIERE - DIRECTION —

SUSPENSION ARRIERE

1"} HUILE DE FOURCHE

Hondz ne praconise pas:le remolacemenl da
Ihuile de fourche. Poor lui conseréer sa pardaite
icaciie, i nous semole pratdrable d'effectuer
cate vidange tous [es 15000 4 20 000 km. Pro-
csder camme suil -

a) Remplacement de I'huile de fourche ;

« Installer la meolo sur sa béquille centrals.

= Zifon veun efiaciuer Iz vidange des deux bras
de lourchs en méms temps, || ast nécossaica da
soulowar la rous avant du sal pour éviter que g
matn s'affaisse, Pour cela, glisser une cale ou
un cric sous le motelr

Sinon, procéder bras par bras

+ Dezzarrar lag vis bridant e o Té « supdrieur
suries tebes:

= Dévizaer les bouchons
(Photo 22, repare A).

= Ffoupdrer les entretoizes inemes, &5 Sénas
de ressort de fourche puis les ressorts de
fourche.

* i g base de chague fourreRuy de dourche,
déviszer Ia vis do vidange (Photo 23, fieche) =t
récupérar 23 rondelis o'dtanchaite, Prandre un

n haut des tubes

PHOTO 22 (Photo RMT)
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PHOTO 23 {Phata AMT)

maximum de précawiion 3fin que helle do
fourche ne &'éoauke pas sur les disquas de irsin,
« Enfoncer plusisurs foiz la fourche afin d’en
weacusr le maximum dhuifa.

= Instalior ung rondelle d'gianchaitad neuve sur
le= vis des dain Dras de lourche puis sarmer ces
vis 2u couple de 0.75 m.daM.

= A l'alde d'une dprouvetis graduse en vents
chez de nombreux accessoinsles, verser dans
chague tube la méme quantité d'huile powr
lrangmigsion aulomatioue Dexron ATF

- Dang enague bras, versar 482 ocma d'huile.

+ Enfgnoer compistement Pélémenl de fourchs
afin de mesurer ls niveau d'huite interme. Lhuile
doit armiver @ 110 mm du bord sup&rigur du fube
dz fourche. 51 ce n'est le c2s, compléter |2

nslalfar fas reszorz de fourche. ses spires los
plis semées loumdes vers le fosd de la fourche
ouis leur sigge supsreur

« Kotlra g0 place |2z entretoizes internes.

= Remattre @ bouchon supérisur dont 2 jpint
{origue deit étre impérativemant remplaca.

« Serrer |a vis de hridage du tube au - To s
supérlesr au covpole presorit da- 2,2 m.daM.,

= Rebiogquer les Douchons de {ubes da fourche,
las zarrer 2u counle present de 2,3 madaM.

1) REGLAGE DU TARAGE |
DES AMORTISSEURS ARRIERES

Le mhglage du farages du ressort des amoris-
zeurs s'efieciue par une bague cranzlée ziuge
SUr la partis supanzure des rezscerls (Photo 24).
Dz créngaux  sur da partie inférieurs du comps
de ks banue permellant aveo I'aids d'una clé a
creneaux gue 'on frogve dans g troussze
d'outiilage de bard, da dénkacer fa bagues.

L= position =tandard pour un pilole seul sans
passngor m bagaga sur pne Doane sanle 23t e
ZEmMEe Cran.

Nota : Les pusitions de 2 & 5 augmentent la
prechargs des ressoits.

de réglage du tarage des ressans
tizzour doit &trs installd sur le mémea
n® de réglage suries deax smomtisssqra.

PHOTO 24
(Phele SMT)

DIRECTION

ROULEMENTS DE COLONMNE DE DIRECTION

A1 000 km pues lous leg 12 000 km environ,
varifigr le bon pivatemens de la colonne do dirac-
tionm,

Four cela, soulever I3 roue avant en dispo-
sanl un oric soUs e le mateur, VERfier ou'ascun
cable ne géne la rolalion de la direction. Ensuits,
tourner [a direction vers fa droile puis vers ia
mu.u.:n:m. Vous ne dever senfir aucin point dur,
ol cosl oocas, les cages de roulsments vers les
hifles de roufements soal encammagidas et dai-

FREINAGE

vorl élra ramplacéss (Voir plus oin 1z = Parlia
cycle « du chapire « Consels pratiguss =)

Epgalemant. si vous avez constale dos vibra-
tians au freinage, d est probanle gue izs roule-
ments sont insuffisamment sames. Dans ce cas,
il @l necessaire de déposar e b8 supdhour puss
de procéder au serrage del'écrou de réglage du
jeur & ka colonna de direction.

Toules ces opdrations sont décrites plus foin
dans i3« Partie cyclats di chapits « Gonseils
oratiques =,

LIQUIDE DE FREIN

1" HIVEALU DE LIZUIDE DE FREIN

Tous les 1 000 km, ou tous les mals, contrdler
le miveaw G liquids de frein dans la réservoir au
guiden ef dans e réservoir de frain arriéra,
aocessibia zous le caches latdral drol

a) Frein avant {Photo 25-4) :

Guidon bragué pour qua 19 recenagir de lqul-
de soit & horizoatals. |8 niveau no daij paE &ra
an-dessous du frait fEss au bord du Aublol do
contriba. o
Pour un appoini; dUHEEr du liguidp da frain
rapondant a la norme DOT 2. No pas génascer
le niveau maximat dEIME Ba un waie & Fime-
migur du résandor.
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PHOTO 25 (Phote RMT)

— FREINAGE —

b Frain arriére (Fhoto 25-B) ©

Maintanit @ niveau sntre les rails repares
n Upper » gl = Lower =, DMiliser du figuide
répondani 8 la nofmes DOT 4

Attention. Prendre garde da no (RS renver-
ser dis liquide de Iein sur is peinture ou sur les
pitces an matigre plagiqus, car elles soraiem
allaguéns. |es proliger efficacement avoc un
chiflan.

Werifiar gue |8 bouchon du nésenvoir est Dien
wisss ou fing, sinon les projesions de liguids de
frein ne tzrderalant pas & altaguer 1a peinture ou
|es matéares plaslues.

2% PURGE DU LIQUIDE DE FREIN

a} Purge des freing avant :

En cas de commande gparrgieuse, iF fzut pur-
ger |& circuit de freinage inoiming pour 8vac
P'sir qui | pu sy introdiire par dataul d'étan-
chiité {foims défeslucuk u raccords dessemés),

Apris aveir décsle la cauge &1 v avdin remd-
dig. sHecluor la purgs du circuil de reinsgs.

A et effal, une vis de purge sl Instzllés sur
chacun des atrigrs de frein (Phofa 26, fleche).
Procéder de L3 manird suvanie

« Fetirer le capuchon de oroteclion de la vis ds
purge.

« Installer sur ocetls vis un fuyau (de pridérence
fransparent) deont le seconds extrémité vient
plongar dans un hocal rempli de Bguide da [rain,
= Agir surla n__“__m_._mm sout B maintenznt la pres
sion, dezzerres ldgérament fa vis de purge (cle
de |0 mm). Mo resserrer, sans axagératon, la
viz de purgs gue lofsque i3 poignde est & mi-
courae, Enfin oa dernigre peut Stre raliché

+ Hipéter catie opdralion le nambre de fois
nacossale jusqua Talimination totale do Pair
dans 1o circuit gue vous devinersz lersquii n'y
zurz plus gue du liquide de lreinags dans e
tryau aliant dans kenocal de purga.

Mata : Durznt ko purge du cirouil de freinages,
& niveal de iguide dans le bocal baisse. Voltier
& oo gue ce niveau ne doscend jamais en des-
gous du repére ds niveay mini {Lower) sl au
nesoin, compléter le niveau comme decrit au
chapitra précidant.

- Compléter ls niveau dans ls résendir xciusi-
vemmantaves du ligulde de frsin neui.

= Mz pas oublisr de remetire (2 capuchon de pro-
fection de |a vis d2 ourge 24 risqua dobiurarson
canal d'evacuation.

« LBs vis de purge sont frés tragiles, ne jamaiz
|es serrer axagirément, Un coupl de ssrrage
comonis entra 0,7 01 0,8 modal =ufil [argemsni:

b} Purge du frein arrléns -

Catla opération est identinue & ceile dicrile pour
les fraing avant.

3°) RENOUVELLEMENT DU LIGUIDE
DE FREIN

Tous les deux ans envinen, renouseler ia ligul:
de ds frein gui = tendance & s'omyder ave: fe
tarnps, Pour vidanger celui-ci, procader comme
[FOLF UNE purge au niveal des eiriers (voir ci-
avant) tout @n complétant réguligrament le
nivgau dang i rézervoir aves cU lguide neuf
fépondant & lz norma DOT £

PLAQUETTES DE FREIN

._.m ﬂﬂzdﬂbwmn._.._"mcmmemﬂ_rbD:_ul_:_.mm
DE FREIN

La lranche des gamilures des freins est
munie de rainures centrales qui dalimitent
Fusiura maxi-de cod Camieres.

513 rainure centraks d'une alagustis da lrain
pst ateinte il faul impérativement remplacer is
jgu da garrilures de irein de Palrior au nsque de
venir grdommacer le disque defrain fsur la rous
avan, il est orélerablo de rémplacer ez jou de
garnitures des doux reins en mame 1LMas).

2°) REMPLACEMENT DES PLACQUETTES
DE FREIN

2] Sur freine svant :
Fffzctuar cetly opéralion étrsr apris drisr.

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

|« Mepousser U maximum |ee pistons de |'Sirier

an enfoncant Pétrer (vers lintarisur de froue).
Culle opération est nécessaire alin d= pouvaoir
inssalier des plaguelles de frain nauves,

« Betirer dans un premisr tamps, Febturaisur du
logemeni d'axe da mainlicn de pfagueties &
I'mide d'un fourmes large (Phota 26, repare A),
« A Faide d'une clé Allen & mm débloguer 'axa
die maintien des plaguotloes,

«» Tout en mainlenant les plagusties do fren,
dévigsos puis retirsr MExe de malntien des pia-
QueTes.

« Degager par Farrigre de |
guelios

etrier les deux pla-

Au remoniage |

« Glizzar de part.&f d'autre du digque les nou-
velivs plaguetes de frein, Faine en sone oue la
partie Avant'de cos dermigres visnnan Cormecls-
mant se [oger dans e logement prévu i cet efie
zur leg support d'étrier.

+ Instziler Paze de maintien ces plaguelles sur
I'Etrier. Soulgver légérement les plagqueties afin
d aligner ieur pergage avec Iaxe de maintsn

+ Vizser 'exe a un coupla da serrage de
1.6 m.daM.

« Metlre Fobturstzur danz o logement de ['2xe
de maintien das plaguclies (coupls da sunage
de Pardre de 0,25 m.dal).

- Actionner, le fevier da frein alin damener les
garniires a0 contact de 'Erigr (zotionner plu-
gieyra fois g lavier par peties coursos, Ne pEs
amengr la polgnée au contact du guidon)-

Mota. Durant kes promers kilcmatres. ng pas
selaizser surprondre par ia moindre effcacits de

Méthads de dapass
des plaguelies
de fredn avant (),
Apras avoir relire
l'nitirataur {71 oS o
fang de maintian
dlos plaquettes: ()
sxfaie los plaguehes.
Au fomaniags
instalier comechenarn!
Izs plagquenias sur je SLRpor
dglrier (335

Ravue MOTO Technitque — G5




HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

freimage: o lemips qus les nowvelles garnitires
Gdent. Egalement, éviler fus freinages mop
brulaux pour ne pas « britler « les garnitures.

o) Frein arrigre ©

= Refirer |¢ bouchon cbturaiaur garmetlant
d'accédar 3 laxe de maintien des plaquaties de
T,

= A Pade dune ol Allen de & mm, dibloguer
I'axe de maintien des plagueites de irain
(phofo 27).

= Dvizzor la lixation de I'8tier de froin & zon
supgort (photo 27, Eﬂum__.m_ B}.

* Finir de devisser 'ase de plaguettas puis
I'eatradre.

PHOTO 27
{Phote AMT]
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= Basculer létrior vers {avant puis retirer o2 pla-
guettzs de frein usagaes.

* Vious assurar dg la présence du reasod o'apoul
des plaguestas en foid d'&lrier.

* Enfoncer Ie pision dans son aldsages & Mzide du
manche dun mareaw de facon & oz qu'il v ad
sullizammeant de place pour Instatlsr le rouvesu
joi de plaquates.

+ Inslaller les nouvetes plaguettes, lsur Spauls-
menl avant venant sinataller sur Iz butée a
I'avanl du support d'étrier (Photo 28, fiache).

= Aemoitre en place Patrier de frein.

= Taul en anicngant les plaqueties, remettre en
plage lpur axe de maintien. e pas rovisser &
iomd l'axe,

Eﬁﬂm de dépose
alles
de frei _.wm e
1. Flaguss métalliquas -
2 Plrguolies de frein -
3. Fixation de Mdiner
& 501 EupaoT -
£ Axe og mainhien
des plaquoiies -
I Chturateur -

G Monfzage correst
e plagueiles
=0 i Aot dEltor
o e -

7. Plaguolies ansbrut.

= Miolire en place I8 fixation do Matrar de frain
sUT son support, Serrar coreciement colle vis
{eoupie semage de 2,3 m.daM).

= Vissor definifiverment Faxe de maintion des pla-
guettas (counle de serrzge de 1,8 maodaM) puis
remettra le bouchon obluralsur du logement
d'axie, La sarrer modérdment {coupls de
0,25 m.dai).

= Actionner [3 pédale da frain pour metire (es
gamitures au cordzet du disque. Procéder par

ROUES ET PNEUMATIQUES

#-coups ne dépassant pas la maitié de la colrss
tatals de ia pddzle da fagen & ns paz endomma-
ger les coupetles du pistan de mailre-cylindre.

Mota. Durant les premiors kilomalros. ne pas
se laisser surprendre par la maindre sficacits de
freinage & lomps que los nouvelles garniures
=8 radent. Egalement, Sviter les reinages trop
Drulaux pour ne nas «brilars les garnitines,

1") ROUE AVANT

a) Depose de I3 rous :

* Davizser las daux fikations d'un de= sunpons
métrics ga frein. Dégager |& frein de son disqus.
Mettre une caie on bois enire |22 plaguoilos de
Irein =fin de n= pas chazser les pistons &l g
commands de frein 25t actionnie par mégarde.

+ Me pas lalsser Matriar de frain pondre sur sa
durit. A zide d'une ficells. maintenit o8 demior
SUspENUY su cadre de la molo,

= Davisser |les vis da bridage dio Maxe de rous
aux fourredux de fourche {2 vis par fourrcau)
{Pholo 23, repéres A),

= Retirer |2 vis de fxation de faxe e roue
{Photo 29, repére B).

+ Rutirer la vis criciforme mainlsnant lz cable du
compiour ga vitasse .13 pnze du compleur de
vitesae, Extraiie lo cable de |z prise.

+ Instzller una cals sous le motsur afin de décol-
lzrla rous avani du sl

PHOTO 28 {Phato MT)

PHOTO 30 (Phafo RMT)

« Dévisser complélament et vis de bridone do
Faxe ds rous.

= Toul en maintanant |3 roues svant, chaszer son
zxe de maintion, dégager: la rous de [riar
encors gn placs (metire une <ald en bois enire
les plagueties de frein da cat Striar),

+ Recupérer. cole droit da la roue, Penfreloiso ot
n"“_._m gauche de la-rowe; s prise du compteur die
vitasse.

bj Remontage de |z roue avant ;

* Inslaller l'entratoize coté droit de la roue.

+ Metirg en place la prise du compteur de
vitezse, S'gssurer que ses languetles sant cor-
roctamant instafler sur 'enbrainemen) au niveau
de la raue,

« Mettre de I3 graisse sur 'axe de roue.,
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» Prasenior la roue entre les fourresux da i

fourche puis mettire en placs 'axe de roue. RCUE ARRIERE
S'assurer gus le dizque de frein vient bien se 1. Cowronng de fransmission secondaie -
loger eritra laz dawx plaguefles du freim en 2. Sieniblocs de fransmisslon secondaine - 3. Axve de foue amisne -
Hace du feurmeau de fourche. 4 gf 5. Eniretoises epauiges - 5, Moyeu de transmission armers -

— S'assurer que |2 comps de la prisa de compteur . Entrataise infarme - 8. Enlreloiso de Mmool - 2 Jante anildie compléte -
dea vitesse vient bign en hutée sur 'ergot sur e 10, Masse géquiliivage - 11, Preumangue - 12, Valve de gonflage -
fourreau da leurcha (Phaoto 30, fleche). [3. Disque da frein amigre - T4, Viz de fxalion du disqgue arridre -

16, Eprous dy flxafion do & courgnne o FansmIssion secondaine -
17, Boadelie de calage - 18 Rowlemeant de moyew (B804 UL -
18, Roulaments de rous (5203 UU) - 20. Caches poussidre
21, Jdoir! torique - 22, Zouons SUDDOT G8 CaLang.

= Installer le cible de complaur de vitesse surlz
priz=. Le cabls doit slingtaller comactemeant dans
son maptat denlrainemant. ]

+ Helisar le support sous le moto alin o2 lasser
reposer la roue sur o zol.

= hieitra en plaoe |3 vis de axe de rous gui sera
| serres 2u couple de 5,9 modal.

i + Bosgemer 125 gualre vis de oridage d¢ I'sxe de
rau aux fousmesus de fourche jcoupls de sera-
_ e de 2,1 m.daN}.

| » Metire en place 'girisr de irein qui & 4le dopo

zd. Ses doux vis de fization seronl serrées &
3.1 m.dah,

= Actignner par petites pressions le levier de
| frein gvant 8fin d'amsener les garnitures de rein
Bu contact des disgues.

2"} ROUE ARRIERE

g) Dépose de la roue arrisre :

+ Mallra la moloe sur sa Doguille conirle:

« Dvisser I'éorou d'axe de rous, récupérer 58
rondelfe plats.

= Detendre au maximum les deux fendeurs de
chaine secondaire aimn de pouvolr eRaUsser au
maximom la roue vers 'avant de la moto (opéra-

lan nécessaire pour dénoser |3 chaing de trans-
migsinn secandairs). *

= Tout 8n maintenant la rous arisre, deoagos
I'aws de roue. |
» Mairtlenir-le support d'étrier de frein puis depe-
m_um,_mm pkeat | delles &pauldss da part el HOUS AVANT

= Aécupérer les rondelles epzulass ds part & £ R
f'autra de 1a roue; La rondelle dpaulde avac une 1. Enfreigise interms -

cebin L
gargs se browve-cold droit de 13 mote tandls gue 2 __.___."....m_.m.__w.nq__ummw?u_.mﬁm
Faulre rondelle dpaulés se Touve cotd gauche o rone
de la malo 3 Vale
: 4 Axe 2 roue -
. 4. Endrstoizs -

b} Remontege de fa rous mw_._m__..m : _ & Sante compldie -
« Insizliar los deux rondelles dpaulées sur la 7. Sumoo o spsiams
rode [l rendelle avec une gore & & base de de prise du compteur
I'épaulement va coté droit d= |z roue, épaule- do wilessa
mient vers estérigur fandiz que |2 ssconde ast B FPoeumatigus -
installés coté gaucha). 8. Prizs ge compisur

i lgs deux {endours de chaing sccondaire ont o vitesss -
&l8 déposds, o2 réinsizller dans les branches 10 Engronags -
di bras aacillant. Ung flachs repérée « UP = sur 11, Rangsliss -
la pague de tension _:n__n%c la partis superisurg 12, Shenthives -
da cents dernigra (Photo 31, 13 gt 14 Disques de freln - A
= Prézentsr Iédriar de frain. instzllé sur son sup- 15, Vis cle fixation des disques -
port, sur fa bras osecillznt. Faire 2n sore suz la 16, Wis de fixation gs axs
aorge du support detrar stil correctament ins- g rove
1zllé2 zur le pion prévu 4 ciotte olfel sur la bras 17, Bovlemenis da rows (E004) -
nsnillant, 18 et 19 Caches poussgre.
+ Mattre gn place la rove amigre puis inaizllar

SO0k d,

= Prégenter 'éomu d'axe de rouo sans oublisn =2
rondellz {épzulamant cotd bas de la moto 21
tourne vers la rous). Serrer ['Scrou d'axe de rous
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Jusgua contact avec Is branche du bras oscil-
lant. Regler la 1enslGn da la chaine secondaire
ainzi ques I'afignament de |3 reue arridgre, Finir de
aerrel Pecrou d'axe de rouz au couple prescrit
de= 8,9 m.daM.

= Actiorner plusizurs fois 1z pédale du frein 2rmis-
re afin d'amener las plaguettes da frein au
contact du dizous.

3% PHEUMATIGUES

a) Enfretien courant @

+ Cantrdler fréquemment |2 pression des pnous.
Sa raporter A tableay des « Caractaristigues
maua_?m_mm et reglages = Ne pas cublier qu'z
zute vitesse, un pneu sous-genflé suschaule ol
subit des cantralntes apormales powvant aller
jusgu'a 'aclatemant. D'zutre part, |z tenus de
rote pewl Blre degrades,
= Inspacter |'&tal dos poeus et changer 10Ut pnay
M:_ présente des traces do coupures au
"LABLINEE,

by Montsge de pneus neuls |

Nota. Pour mémoire, les opératlons de mon-
1zge £ de démanlage des pneus sont décrites
dans les pages coyleur du - Lexiqus des
Méthodes » Maiz il faut 3avoir quo dos pnsus
Tubeless 2ol Irés durs & manipular, 18 osl
conseille de confier ces apdralions & un spéciz-
Hsle doté du maténel nécesagine,

Far aileurs, respecion [as points suivants -

- Monter cbligatairement des preus tvpe Tuhe-
loss sans chambre & air 81 de o série - Z -
pour vitessos supdrisures 200 kmrh

- Loz du momage do poeus, ne j2mais misser
la roue raposer directement sur le disgue de
frein qui pourrait Stre endommagé, Inlorposer
des cales de Doig sous les branches de la
rous.
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Toujours prolégar le rebord des james avec

des protections de jante (un morceau de gaine

d'encadrament de portigse de voliuro qui st
bien zouvent armdés psut fairs affaire) pour ne

mmm las marquer avec les démonte-prsus.

- Rezpecior e sans de rotation indigué par une

flechie sur le flanc du prsw.

—Hespecter les pressions do gonflage des
roues; woir cos derniares dans e paragraphs
coresponcant au chapilre « Caracténstgques
généralas st réglages «.

PHOTO 31 {Phofo BT
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INTERVENTIONS POSSIBLES

_ MOTEUR DANS LE CADRE

— CARBURATEURS —

CARBURATEURS

Les réglanes courants de carburations sant
écrits dans ls chapitra « Enfrétian ceurznt = Le
prasenl pasagraphe ne fraite que de la depose
gl du disazsemnlage des carburaleurs.

17) DEPOSE AEFOSE DE LA RAMPE
DE CARBURATEURS

&) Dépose :

« Daposer 12 selle ainsi gus las deux cachos
Telidrans,
« Metire t2 robinet de carboerant sur o OFf o,
+ Ratirer la vis de fixation amiere du résemnvor da
carburant puis soulaver arnéra de oo damnios
afin de déconnacter les difforantos canalisanomns -
Tube de ranilard du résenvair
- Tuimw de vidange du resenair.
— Tube d'zlimentation de la rampe da carbura-
TELIE,
Tube ca déprezsion diy rabingt de carburant.
« Dégager e rohinet de carourant.
+ Débrancher les durils ardvant au tamis filkrant
du remiflard motaor,
+ Bgliror les deux vis ds fization du boilier de
renifizrd puis déposer la boitier de renifland.
= Dévisser les vis de bridage des colliers da
mranchon d'zdmigsion du filtre & Air aux caroura-
leirs.
» Dévizzer lz3 vis de lixalion du boitier de fifre &
air au cadre de la motn (4 is),
» Dévisasr os vis oe bridage des colliers da pips
d'admizsion des carburaleurs 2 la culasss,
= Aorgs avair délencu les cdbles de naz, déssc-
coupler ces derniers de |2 rampe de carburas
TRUrE.
= Procéder de méme aves ¢ cable ds starer.
= Déplacer | ponler du filtre 3 & vers Tafridne

Qm_m_._.__u__uﬁ:._m n_m..m_.m_mumﬂ _mﬂm_._._n.mnmnm_nn__.:m.
feuTs vars la droite de amoto.

b} Instatlation de la rampe de carburateurs ©
Procéder & lMnverss de la déposa an rospec:
tant =25 points sunanis
Eour faciiter Minstalation des carburatsurs sur
les manchons caoutchoucs des pipas d'admis-
sion du boier de filire & air et 3 la culasse,
mattre un Kger film d'ezu savonneuse sur la
Bordure du ventur das carburaleurs
Aprés mise en place dela rampe de carbura-
turs, amener & 58 place |2 boitisr du filire 3
alr puis serrer ses-quatre fixations au couple
de serrage prescrt de 1,2 m.dahl.

—Instzllar les dilléfents cibles (gaz et starter)
puls négler la garde de ces dermiers (vair para:
praphe traitant de catle opdration au chapire
» Enfretian courant =},

—Les vis des colliers de bridage. des carbura-
1BUrs 2ux pipss d adrissson &0 sement jusqu's
ce quil yoait un jau compris 2nire 9 et 11 mm
anfre los deux becs des coiliers.

—Les vis du boitier da reniliard moléur sa Ser-
rent & 1,2 m.dal.

— Medire onplace les différenies durits du réser-

volr de carourani.
Controlar 81 ragler, ci-ntcessaire e ragims de
ralenti du moteus [vair 2u chapira « Eniratian
courgnt - 13 paragraphe fraifant de colie opé-
ration):

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

27) MIVEAL DE CUVE (PHOTO 32}

Le nivasy d'essance dans la puve déterming
ralimenlation de lous les circuits. Un niveau

| @gszence trop bas dans la cuve appadvrit 1a

CARBURATEURS

1. Jew de joinls
2. oy e gicleurs -
4, Flaiteur er sxe
Ae fotsur -
4. Cuvas do carbursiaur
compigtes -
5. Wiz d= richesss -
5. Vs da ralanli -
7. Gicleyr g'gir -
i, Suppor ds cable
dg gaz -
5, Sigge of ressen
daiguills -

10 Cuves de
carburaleur compdas -
11, Flongeur de starear -

1# Ressan gg reppel
des boigsoauy -

13. Hesson -

158 et 16 Couvvercles
de haisseau
17, Soiesoqus -
18, Pointeaux -
18, Puits a'siguilié
21 324, \Vi= do xation -
Z25 ol 26 Gilewrs
orincinsuy - '
A7 Gicledrs de raignm.
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carburation et risque de porlurber le bon fonc-
fiznnement o moteur. A licverse un niveau de
cuva trop leveé aurs tendanca & noyer 2 moteur
et & abgrenier iz consommation.

Ce niveay 22! fenglion de [z kauteur das flot-
lours, hautewr mesurable of roglable aprés
dépose dos cuves de carburataurs, Procodsr
COMmMe Suif -

* Maintenir [ rampe de carburateors de sore

m_.__“,r lez llotlsurs appuient sur los pointeaux
‘BrTives ['ess0n0e, mais =3ns enfancer la potil

tigs qui dapasse des pointodux:

= Dans celle position, mesurer in disiance entra

Iz dessous du llolleur et le plan de

burateur.

- Hauteur corrects du floteuwr 1 18,5 mm

i un réglage esl nécessaire, procédar
carnma. suit |
* Dédgager l'ensemble du fotlour on retirsnt dou-
cement Vg da ca dermnier.
« Plizr iggérement i languete d'appui du bras
g Nobeur puis réinsfaller fo Rollaur =n confrdlant
que F'epingle: de- maintien du palntead soit cor-
".“mam.a_..m_._._m:__ mataliée sur 1z languette du- bras de

attaur.

3% GICLEURS D'ESSENCE ET POINTEALX

) Gicleurs d'essence (Photo 33) :

Les gicieurs, principal (Photo 33, Prin) ef de
ralenti (Photo 33, Ral) zont accessiblas aords
didpose da i3 cuve.

Me jamais nettoyes les gloleurs avec un )
matalliges au nsque d'agrandic lsur orifice. Les
netoyes & Fair cemprimé, ou aves un fil de Mylon
rigide.

b} Pointeau -

Un pointeau detérioré peut provoguer e
debordamen: de i3 cuve par son frop-plain, et

PHOTO 33 {Fhots RMTI
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PHOTO 34 (Phalo HMT)

également une tendanta § engorgor au ralenti st
& has régime car e niveauy d'essence ne poul
pus &fre régulanizé,

Pour déposer le pointesu, sxtraire Pansemble
flottaur (Photo 33, pelnteau) et Ster le pointaal
aves son petit resson d'accrochags.

Verifier I8 bon couissament dz |2 petie fige
interne au pointeay, Sous Feflol du petit resson
ipge dans e painteau, cene tige doil ressoris
aprés quion Fait onloncée. Sinon, remplacer o
pointeau. :

c] Couvercles - boisseaux - siguilles ¢

Cas elémenis ne posont un princoe pas de
probléames. Toutefois aprés un imporlant kilomea-
trage, l'usure des plieces peut conduire 3 leur
remplacemeant

Ghague couvercls se dépose aprs avair rodi
e ses quatre vis do lixation.

AU remontage des couvercles de boissesu,
fzire colncider l'orifice de déprassion avec o
pergzge surle couvercle (Phato 34).

Baoisseaux ol membranes :

Verifier 'ansence do rayuras sur fes baois-
SEAUN, au basoin les pofir avec un produil gense
u himr «,

Conbroler e parian 8iat de chacung des meam-
branes,

Alguilies :

lLes mmm_r_____um nie zont pas réglables an hau-
teur. Si giles sont usdes, les remplacer ainsi qus
leur gictaur.

Gleleurs et puits d'aigullle ;

Ln gicteur d'aiguille &1 une aigullle usés
entrainent un en sgement axcessif de ks car
buraton aux faibles el moyannes ouvertures de
gaz

Paur déposer e gicleur d'ziguills, dévissor gt
ratirer |2 puits d'aguille (tubs au bas duguel est
vizse ie gicleur principal], puis chasser |2 giclewr

d'alguilia gui sort cété cuva.

i b gicleur nauf ne rentre pas dans son loge
ment, ne pas-frapper directemant dess
interposer iz puits daiguills. Finir linsaiation en
vigsant le puits.

DISTRIBUTION

4"} DESASSEMELAGE DE LA RAMPE DE
CAREURATEURS

Il 05t Irés rars qua catle opSration soil 4 gifac-
wwar. Bien noter Iz montage do’chaguee piace o
s'aider des vues joinles. Tout |
SETE remplach.

Au réassemnlzge .“_ﬂ... carburateurs, les poasr
SUT une surtace parfzitement plane avant de see-
rer les vis de dfixation de fz rampe

En jouant sur ies vis de synchrordisation, don-
riar la méme entrebdilement & chague napilion
o gaz. Une synchronizalion céfinitive zera
efizctude au dépressicméirs apras romonlugs
sur = mato.

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

COMTROLES
Paour [es principes de contrile, ¢ roporier Sux peges couler dy « Loxigus cas Méthodea «, en fin
daurage,
_ | Waleurs standards | Valours limites
[mm} (ram)
Atbres a cames : |
* hauteur des cames @ |
admiasion | 22.252a32412 2T
— échappement 32,130 a 32204 3E05
= Diamé&tre des lewrilfonzs d'arbres & cames - |
— 2 imtameas [part 12 d'aulre chaina de distrioution) 25,928 a 25950 —
— Aulres 25,958 4 25,980 -
= Alezage des paliess
- Zinlamas 26010 4 26,031 —
- Autrog 25,000 5 28,033 —
+ Jau aux palizrs (mathoce du Plastigage) -
- Zinlamas 0055 5 0,09¢ 012
Autres 0.020 a 0.082 0,08
= Faux rond des arbres 8 cames — 2,14
Poussairs hydrauligues &
| = Courze dus poussOirs Spras purge 0ameE -
COUPLES DE SERRAGE {en m.daN)
— Wig des 172 pafers o'arbre & camas ; 1,4,
Viz des pigrons dlarbres & camas - 1.9 avas produil froi
| —Mis ducache arbres & cames 1,0,
— Wi de lixalion des couvercles de chambee démoussags 1,2
[ Vis d= fixation du canalisations d'builz interna - 1,4,
— Wiz des rapoords « Banje « do canalisation d'f interne : 1,2,




1°) POSE ET REPOSE
DU CACHE ARBRES A CAMES

g) Déposs/Reposse @

« Dopesor la selie, les caches |@igraux puis le
résenair 0= carburant,

« Cotad droil de la moto, sur Marmiere du couvie
culaser, débrancher to tuyau da reniflard de la
culzsse [repousser, dans un premier 2mps son
clip dg maintien).

+ A Tade d'uns olé Allon de & mm, ratirer los huit
vig de fixation du couvre culasse (Fefirer lzs
petits joints caoulchous masquant | empreints
Allen de ces vis)) Hécuporor les vis ainsl que
leur rondealis d'&tznohajd.

« Déposar ks couyvre culasse, rdoupérar son joint
d'Stanchaitd,

& Ja reposs :

Procéder a linvarse de la dopose en raspec-
fant las E_u_J_..u SUINVENES T

C A

INR

e o
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—Mellre quelques poinis de colle Neopréne
dans |z gorge recevant lg joint de couvee
culasse afin que ¢ demier Soit cormettemant
malnienu au remontags sur la culasso.

Les joints d'etanchdEld dos vis de meintisn di
couvra culasse sinstallent aver leur face repeé-
i P oumae vers Paxtarisur.

Fespacter e couple de serrags des vis os fixg-
tiom du couvrs culasss (voir tablzau des princi-
pauy renselgnemanis ci-avant).

2} ARBRES A CAMES

a) Dépose des arbres a cames |

» Déposer |z pabn supérieur.de chaine da distn-
bution 12 vis ¢bé de 10 (Photo 35, repares A,

« Retirar les deux canalisations dhuile de pan &
d'zuire du puits de chaing ge distribution 2 vis
de mainlien ol dewx vis de raccord « Banjo .«
aves mondelle plare sur chague canalizatan (clé
gz 10} (Photo 35, repares B).

IN-L

PHOTO 35
_. (Flolo AMT)

CACHE ARBRES A CAMES

1. Couvarcle compler -
2, Coinvercls -
4. Plague ani mulsion -
4. Joint dElanchéile du covversia -
A, Obfurater -
A. Vis de fixatian -
7. Vis da laation -
8. Aondolies g'éfanchisiig.

+ Sur chaque palier supareur d'arbeg 4 cames,
retirar |l gouvarcle de la chambre dite da
damousgsage (1 wvis cié Allen da & mm)
|Photo 35, repares C). )
+ Dveroulller o tendewr de chaine de distrioy
tior, Pour cela, appuyer & Iaida d'un lournews
sur le tige de poussés du endaur toul en scule-
vant avec |¢ dodgt-le bascuieur de zarte & faire
passer |'Bpautament de |8 fige sous & basouleur
{Photo 38).
» Cobd droit du-matedr, d2poser le couvercls en
ot du vilebraguin:
» Hetirar, au niveau deg arbres & camas, les
deux vis do flxation vizibles des pignons
d'entrainemeant des arores & cames (ChE de 10
« En installznt une clé plals do 17 sur Vextrémits
droite du vilabreguin; tourner ce dernier (dans la
sens des aiguilles d'uns montra) alin de dégagsr
ziffizamment les deux vis de lxaticon restznies
das pignons dantrainement des 2rbras 4
CamEE m_u@__,mmﬂ celles-cf (ol de 10) pulg déga-
gor las pignons d'arbrs & camos: de feur logs-
mient sur ks arbigs.
+ Relirer ensuite l=s vis de fixation des demi
paliers supetieurs des arores & C2MES.
Procadar arbrg & cames gar arre 3 c2mes en
deszaran! progressivement simuitanament et
o ooy les dels demi palisrs do chague arbre
A CAMEE.
Proceder an trols passes minimum.

= Dégagerles demi paliers d'amras & cames.
Lez deux demi paliers d= Uarore & cames
d'admission: sont équipés de doux douilles de
cemrzge (Photo 37, repéres A} ainsi que d'un
giclaur d'huile recevant un joint lorigue
Phole 37, repére. B).

—Les deux demi paliers de I'asbre & camas
d'échappement ne 200t &quipés sux que de
deux calilles de centrage. -

— Chague demi palier ezt repéré [voir repérags
de ces dernisrs dans g5 oparatians da ramon
tzge ci-apeis)

PHOTO 36 (Phar AMT)
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PHOTO 37 {Fhato AMT)

= Dépnser les deux arbres docames sur lesquels
22 frouve encorg ieur pignon d'entrainemeant.,
Par précaution, apras depose das arbros, meitre
femporaisement en place les pignons denirzing-
miant dzns leur pesition inifiale sur les arbres,

b Contrdle des arbras & cames
ginsi gue de [eurs paliers :

%o reportar 2U tableau en tate di paragraphe
poir connaitrs les valeors de contrile zinsi
qu'zu = Laxigue dos méthodes = [vaoir pages cou-
leurs on fin d'ouvrage) pour guivie 25 proceé-
dures de contrdlss.

37} DEPOSE DES LINGUETS
DES POUSSOIRS DE SOUPAPE

=) Depose des linguets et des poussolrs ;

Larsoue les arbores @ cames sont dépases, an
peut refirar zans difliculid les linguets. 1l est pre-
feranla de tepdrer 'emplacamant do ces des
migrs alin de les réinstzller 4 lgur emplacemeant
respectif su ramonlags {Photo 38-A).

Ensuie, refirer les poussoirs (Phola 38-B) 20
respactant sgalemartl leur cmplacament.

b} Contrdles des poussoirs hydraulliquas :

17} Conmrdler visugltement 'étal des poussoirs
hydrauligues jles dewx sxtrémités de ramplis-
sage dhuie).

mmm Weritier le bon lonctionnement du clapel
interne a chague poussoir. Four cela

= Purger le pousseir en "mmergeant dans un
bain de potroie puis & Faide de Voulil spaciliqize
Honda (référence 079738000000}, comprimer
& pOUSEDIT jusgUa oo ﬂ_ﬁ__._.__ n'y &t plus apparilion
da bulles volr dessing: A d3faut da 'eulll Honds,
prondre une tige de @ 1 & 1:5 mm =n matal
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tendra (exempla _um.mw:mam de cuivre pour bra-
sure} pour ne pas abimer le bille du clapet de
poussolr, Introduire cetle figs dans e pergage
du pousscir =t e comprirmer Jusqu'a purge com-
piéta (Photo 39). -

» Prendre e pouszair en le maintenant bien verti-
cal puis le noser sur un marbre 2t Mesurer sa
courze danioncement & 'ale d'un comparateur ;

Course denfoncemsant © 0 & 0,20 mm.

Au dedd de 0,20 mm, il faut preceder =0 ram-
placement du poussair.

47 INSTALLATION DES POUSSDIRS
ET DES LINGUETS

_Awvant de remattra les muoemmn._:m hydraidiques
& leur place respactive, i

231 nécossaira de las

FHOTO 38 (Fhare FMT) |
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purger comme indigusa sy paragraphe précédent

r llache fixe moulde sur le carter molgur
[corirdle d2s poussoirs).

{Photo 40). Pundant cell opération, prendra
s0in de fendre comectement fa chaine 4la main
paur gue cetie d2migre na se coince pas.
+ Enduire [dgérament fes paliars o'arbres &
cames de graimse au Bisulfure de molybdéme
_ (&x. - Bel-Ray MCE).
+ Remetlre fos arbrae & camos 4 lour place res-

A=mplir les pergages des pousscirs o huils
mrateur propre: puis rarmellre chagque poussoir 3
saplace,

Remsttra 185 Ingusls a leur place respective.

5%} REPQSE DES ARBRES A CAMES
ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

= Dépozer io couvercle daliumeur cate geuchs
cu vilshraouin (4 vz clé da 8).

* A l'aida d'une clé plate do 17, ioumer le mateur
dans lo sans des siguilles d'une monkre juzgu'a
mettre en rapport fe frait du repére «Twe ot 1z

PHOTO 40 (Fhato AMT)

A

Contrale d'un paussolr hydrauligue :

Equips da Founl! Honda (2} fou d'ume figel
pour bien purger 2 poussair (1),
contidior au comparaisur (3] 8
e debartemeant du poussoir.

ARBRES A CAMES I\
SOUPAPES - LINGUETS _
ET POUSSOIRS
HYDRAULIQUES

1L Joints de quove de scupape .
d'echappement - _
2 Joints de guane
og 2oupape d'admission -
3. Arbre @ cames o aomission - _
4. Arbre a cames d'echappemon! -
& Lingueds -
&. Plaques de quivage
des lingusis -
7, Poussois hydraviques -
&. Soupapes dadmission - -
3. Souoapes d'Sohanpement -
100 Hessorts O SoUDaRE -
11, Sidgges supEnais dos ressos
08 S0UDEDE - _
12, Bidges rilensurs 0es resaons
e soupape
3. Demi ciaveites o2 soupaps -
14 Dowillos oo cantrage -
145, Vis de fixation,




pective., L'arbre marqué =M= va & I'admission
landis m:m celul margue -EX- va & I'déchappe-
meni (Photo 41). Les pignans d'entrainamanl
de la chaine de distribution doivant &ra installes
sUr les arbres mals non fixds. En remattant la
chaing sur les pignons, prendre sain de laire
corrgspondrg las rails repgres des pignons 3veo
le plan de joint supdrisur de 1o culasse en
sachant oue l=s traits ..m_.u_.uﬁ.u marques « B of
«EX» sonl loumés vers vinsériewr de fa culzsss
{Phota 42, repére A) Le brin avant de fa chaine
de distribation doit’ &fre tendy mais sans exois
pouwr ne pas anirainer le vilsbraguin.
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= Tourner les arbres & cames de sorle gus les
deux camas i leur exdrémite aoile soient vis &
viz (Fhoto 42, fleches).
- Aamettre [es dswx douilles de céntrage de
chagque palier d'arbres & cames (Photo’ 37,
repéres A). Instalisr aussi sur les paliere de
Parbre & cames dadmission sz deux giciours
d'huile Gquipds S leur joint tworigue {Photo 37,
repére B,
= Remonter lsz paliers supariswrs d'arbros a
cames & lour place respeciive (Photo 35) -
—« |N - R« Admission coté droit.
= M - L = Admission cold gauche.
—= EX - R « Echappement colé
T it
| — % EX -L - Echappemont colé
gaucha,

= Monter st samaer provisoramant
toutes f@s vis de fixation des dami
aliers (& 'exception des vis
| fixant izs canalizations d'huile
irdernas, Prandro s mémes pré-
" cautions qual demantzge (sera-
ol _ e en croix en deuk ou brois
a paEEHE].
| + mstaliar les pignons d'entrains-
ment correciemant sur ledr arbra
_ 2 CEMes.
+ Relirer 2l cola n'est déja fair les
couvercies des chambres dilas

: PHOTO.41 {Pholc AMT

ENTARAINEMENT
DES ARBRES A CAMES
ET TENDEUR DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

d._u.ﬂ_._.a,__mn_.m:wm?m.ﬂmﬂ_
Jdeg arbres & cames -
2. Thaine ds diskibulion
3. Tandeur de chafne
de clistriDutan compiss -
4. Pafin de guidags arriére -
& Hessorl -
B, Axes de mainten
[ patin arriére -

7. Profeckion plastigue -
&, Falin de guidage avanf -
4, Patin de quidage supdriaur
10. Vis da fixalion -

11. Wis de fixailon -
12, Goupilles Befa.

démoussage {cid Allan de S mm) &1 les ramplic
compsatement ¢'huile moteur newva {Photo 43).
Installer les couvercles, los we seront serrées i
1.2 m.daM.

Maota : Me pas lourner les arbres & cames
avani d'avair rempli les chambres démous-
S208.

= Aligner les pergages oo fixation ces pignons
sven lgs [@raucagss des arhres 2 camss en
lournant au besoin lggérameant le _‘._EGBMW_E.
Remetire l=s vis de fiation dos pignans & arbres
g camas (couple de ssmrage de 1,9 m.daN aved
produit frein filst sur 12 parie filstés dos vis),

+ Fairs deux lours de vilebreguin (sens das
agiguilles d'iine mantre] puis réalignar fa rapéne
=Tw @vac e repére fine sur la cartor 0f A580rez-
vous gua les repbres des arbres & cames soient
correstement alignés en paraltala aved @ plan
de joint de la face suparisura de la culasse
{Photo 44}, )
+ 5l oe n'sst le cas, recommancer e calage de (@
distribution.

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty =

PHOTOD 43
(Phate BT

PHOTO 44 [Pholo BMT]

= Bi le calzge de la dislribution és1 correct,
déverroutlier 1 1endsur de chains de disiribution
an poussant Paxe do tendsur vers Navant & Falce
o'un fournsavis,

= Ramoalar le guide ¢haing supsrieur ainsi

| tes deux canalisations d'huite, les viz sont fixdes
| & un coupls de zamage de,4 madal tandis cue
|5 vis da raccord « Banjo « sont slles seréss a
unt couple de 1,2 m.daN. Ms pas oublier |85 ron-
delles d'stanchaité sous ces darnidnog,

+ Sefrar dalinitivemaont |es vis ce fization des
demi paliers supérigurs des arbres & cames 4 un
couple de serags de ordre G2 1,4 m.dah.

+« Ramonler leg dillérenis couvercles déposes,
remplacer leur joint d'étanchéité = leur atal o
neécessie.

Mota @ Au remontage du couwvre culasse
maintenic 1e joint du couvre culasse dans =8 &
nurnz 4 l'alde de péte 3 joint ou migwx encore
avec quelgues paints de colle dile Kéogréne.
Remonter coraciement les joinis detanchails
das viz de fization du couvre culasse, |a face
repérée «UP- tournae vers o haul;
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CULASSE ET SOUPAPES TENDEUR ET CHAINE DE DISTRIBUTION

AM nmuowmucﬂmzumcnumn:bim
DE DISTRIBUTION

_ PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS _

Lorsque les arbres & cames =t les linguets

CONTROLES | sanl d8posEs (vair préacademmunt), procédsr
pour i=s principes of méthodss de canmméle, se reporter au = Lexigue des mithocos - Vair las | G Suit £
tarmeas » culasse « &t « soupapes », ainsi qua I'annexe « Matrologis ». |
__..__w_m_.:m standard | Valeurs limites
{mm) [mm}
Culasse : |
Dafaut de plandilé da la culasse —_ 0,10
Soupapes :
Largeur des sigges (adm. 2t &ch.) 0841, 1,50 maxi
Angles des Iraises de rectification de sigges
de soupapes (angles par rapport a Iharzontale) |
- Porlga 457
— Intéricur G0"
- Extérigur aan
T gueuss de scupapos |
— Admission £875 a 4,930 4,87 :
Echappemeant 45955 4 2870 4,84 R L
Alezage quloos _“.”_m soupEpes (adm. et éch ) 5,000 8 5,042 5.04 PHETA 35 (Fhiotg AMT)
Dehatiement latéral soupape/guids ©
— Admission 0.010 & 0,037 9,07 . y s
- Echappement 0.030°4 0,057 0.09 m_mm__?.: _nm guatrs vis de fixation du tendeur [clé
e g = 10) (Photo 45).
Ressorls de soupeapes SETNRTT - + Enlever les dewx nozu___“__mm » Bétz « (Fhoto 48,
; - fMeche) =n prenant garde gu'oiles ne tombent
Longueur libre des ressons 43,7 dgz FHOTO 47 {Fhana AMT) nas dzns e puits de n_._mn__um de ciztriaytion,

7 ; 7+ En mainterant le paling degzger les deux
. v S axes d'anicalstion afin de séoarer le patin
du lendewur. Le tendeur &5 maintenant
zéparg de la chaine el peut dang &tre
déposé.
* Alin gue i3 chaine ne tombe nas dans Son
puits, Fatacher & Fasde d'une ioslle ou d'un
fil de far.

PRINCIPAUX OUTILS NECESSAIRES

—Ouils de dipose des arbres & cames .“_._o_ﬂ%;..ﬁm_..._.m_._.__._._m nit}.
— Lave soupapes Hornda {raf. 07757 - CO1000) ou simitaire si déclaveiage des SOURARDS.
- Glé dynzmométrique (capacitd 1,004 5,0 m.daM).

FRAISES DE RECTIFICATION DES SIEGES DE SDUPAPES
a) Contréle du tendeur :

b

Varidier 'éiat d'usurs du pating notamment
lat face en frotteament avac & shalng,

- Wérifler Potat du ressort, celul de la fige o1
e i3 chape de blocsge.

—H'assurer du bon fonclornemant da
toutes les articulalions:

Wair e - Lexique des méthodes » pour le principe d'ufilisation t le recliliage des sisges de aolpERS

+ Angle d'extérieur 327 (par rapport au plan de joint de culases) ©
Eraise d'admission £ 28 mm. Honda réfarence : 07 7R0-0012100

— Fraise d'échappement &°25 mm. Hosda réferance 1 D7780-001 2000

+ Angle d'intéricur 607 {par rapport au plan de joint de culassa) -

— Fraise d'admission £ 26 mm. Honda référence ; O7780-0014500

— Fraiss d'échappement & 22 mm. Honda rafarence : 07780-001 2208

= Angle de poslde 457 (par rapport au plan de joinl de culassa) -

— Fraiza d'admission & 28 mm. Honds référence ; 07 780-0010200

Frakza d'échapnament & 25 min. Horda réfarence ;07 780-001 0100

27y DEPOSE DE LA CULASSE
ET DU GUIDE CHAINE AVANT

+ Déposer les canalisations 4 auile arriars
an ratirant les frols vis de raccard «<Banjos
| rzlizn par dews durils _m. Cllgsse au garter
, moteur (Photo 47, fleches) g1 1a vis
do. maintian de canalisalion (Rhote 47,
repére A, Fécupdier |BR rondslles cuivres
da part et d'aulrs des raccords

« Déspoger g radizteur d'huilo.

COUPLES DE SERRAGE {m.dal) :

Ecrous de culasss : 2 8 {en plusicurs passes).

Vis de palier d'arbra 3 cames - 1.4,

Vis de fixation du tendeur de'chaine de distribution ; 1,2,

Vis de raccord Banjo de canafisalion d'huils :

— AU nivead doila culasse 1,4, |
— A miveau du cartar moleur -3,1. |

PHOTO 45 (Photo AMT]
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— CULASSE ET SOUPAFES —

CULASSE

1. Culasse comoléle - 2 ol 3. Guides de soupaps - 4. Couvercls des chiambres de ddmoussage - 5. Canalizations oftuile intormas - &, Jdoint de culdssn -
7. Canalizaians exlemes o"hoe - 8 Ws deraceard - Banio » - 10 2 13, Pipes dadmissian carburateins dans culasas -
14, Prise de depression pour robinst de carfiurant - 15 at 16, Plaques Eofantes dos pipgs o adrission - 17, Collisrs de sama0s des carburatewrs -
18 el 200 Vs dy fwabion oes palisrs o’arbras & cames - 18, Vis'de raceond « Banjos - 21, Vis oo lixabion
28 Gouans de fxation des bhes Q.mgm..w”oc_jn._: 23, Vis de fixation - 25 sl 26. Ecrous de culzsse _w_w 2 mm - 27, Rondalies d'étanchansg &8 0 mm -
28. Rondelles d'stanphéitd &1 7 mm - 20, Rondeiies a'Stamchdaité &8 f mr - 300 Rondaile & 8§ mm - 31, Rondeilss cuivre
32, Joind forique =210 x 1, G et - 332, Joind foriqoe 3 36,5 x 2.7 mim - 534 Joint tarigua 21 5,6 ¥ 1,8 sun - 35, Vs ablurateurs de prize dz déarassion -
26, Vis de fivglion - 37 Gowjan & 8 x 10 mm - 38, Dowille 228 x 14 m - 38, Dowille 2 12 x 20 mim - 49, Vis ds fixation - 471, Vis de fixalion - 42. Bougies.

HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

PHOTO 50
{Pholo AMT)

PHOTO 49
(Phole AMT)

« Deposer lgs tubes d'échapopemeant {pour la

remoniags préveir das joints de collecisur

nzLfs,

= Déposer la rampe de carburateurs,

= D part el d'aclrs do puits de chaing; 3 I3 base

e fa culasse, rebirer [es vis co lixalion avant st

arriera de la culzsse au bloc cylindres

(Pholos 43-A ol B, fléches).

= Daposer les quatre plaguetles ds mainiien das

lingusts do soupape (2 vis par plaguellas)

(Phote 49). Prondie garde de ns pas égarer les

douill=s de cenfrage do ces plaguettes.

+ Dabloguer puis devisser progressivement (gn

trais voir guatre passes) en croix; 28 é&crous de

festion d= A culasse

—Lus dorous intemas sont Squipés de rondallss
d'étanchdilé en cuivre, ils 2001 au nomorne
¢z § (Fhoto 30, repéras A).

—Las gorous exiemnes Ju nombre. de guatre ne
recoiveni pas de rondelle "d'&tanchéilé
(Photo 50, repéres B).

+ Soulaver puis dégager 1a culasse. Mo pas
rEioumer ceite dormiore afin de ne pas renverser
lus poussairs si ces demders’se frouvendt tougou

2ur i culasss. Rametirs 2 il de fer qu la ficelle
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m.u_E E_Emn_._m«_m_.lr..._mm._._mn_.m_“__m“:.u:_.__n_._um"nm._-
er a0 fand du moteur.

* Récupérar |e joinl de culasss {Photo 51,
repore A) qui serz impérativement rempizce au
remaontagn, ainsi guesles dewe doullles de can-
frage de 1a culagse (Fhoto 50 repéres B),

* 51 nécezszire, dégager e guide chaine avant
{Phota 51, repers mm..__

3°) DEMONTAGE DES SOUPAPES

Avant dintervenic sur la culagse. il est nécas-
saire de déposer les poussoits en repdrant lgur
emplacement respoctil.

a) Genérallids ;

Les opsrations gonérales de dépose ol de
conlrdle des soupapes sonl daorites & 1z fin do
présent ouvrsge dans les pages couleurs du
= Lewique des méthodes «.

Da mame, pour les cpérations de réfoction
des siggas de soupape of (o ramplaceman des
auides: -,

b1} Points particuliers :
I - Guidos de soupape ;

Pour Iz remplacement des guices de sou-
pape, |z culazse doll étre chaufide uniforme-

menl 2 environ 1007 G landis que leg guides
aaivent §lre sux refmidis au congalateur.

2 - Ressons de soupapes

Les ressoris de soupapes ont un sens de
montage | laxtrémite ayant les spires les plus
TBSEETIEEE v vars |e bas (voir dessin).

4“) HEPOSE DE LA CULASSE

+ Metioyver parlzitement les plans oo joint [dis-
scudra les resies da joint avee du snchlore ou du
décapant].

= Installor =ur l= hioo n.__‘__mum_m Jes daux douilles
oz cenlrage (Photo 51, repére B) puis le nou-
VE&EU joint di culazse (Fhoto 51, repére A) un
seul sens de montage possible.

a:Epgager I'sarémite infdreurs du guide chalne
avanl danz =on lagement en fond du carer
meteur. Ne pas epgager [a parlie supsrigure
dans son logement sur fs blos cylindres fn de
powvoir installer [z culazse,

* Rumatira |2 cilazse on place tout en poussant
wers Pasridrs | guide chaing avand. Au fur et &
mesure que la culasse descend, e guide ze

matira mmn_v_mnc pout venir se logoer dans les
i

encochas du hloc cylindras.

* Huiler 1€géremsent la parlie filetéa des douze
qoujons d'aszemblzge,

* Sur les hult gowjens centraw, installer uns ron-
daila cuivre, puls maitre en place les douza
ferous da fization de la culasse. Serrer progres-
sivemenl et en croix an un minimom d2 irois
paszes les dorous de fixation de la culasse. Ls
zarrage finzl devant alre dz= 2,8 m.dah,

* Instalier & l'avant et & Carribre de 15 culasse de

part el d'avlre du puits de chaing les vis da fiea-
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“_o:mv_"nn.:nmm oa seffage siandard) (Photo 48-4

et B},

+ Mettra en place les canalisations damener

Thuio a la culasse. Do part of d'zutre des rac-

cords «Banjo«, instalisr d2s rondelles d'stan-

chaité en cuivre. Mellro les vis da raccord on

Mace en s=chant que les viz au niveau d= i3

culzsse s¢ serant 3 1.4 modal. fandis gue a

vis ga reccard double au niveal du blos moteuor

a5t ¢lle serrée & 3,1 m.dall.

= Installer kes plaqueties de mainton faléral des

linguets sans aublier leurs douilles de centrage.

* Purgar les poussoirs hydraviigues {voir para-

graphe précedant) puis kes remeitre 4 feor placs

respeciive,

« Metire en place e tendeur de chaine de distn-

Do Wﬁ: arme woir apération de capose das

arhres A CAMS ci-avant] an prenant 6s pracau-

fions suivanies -

— Aligner s meéplar de 13 e dos axes de Tari-
culation du palin‘aves la plaguetio sur le corps
du tendaur {Phota 52, :mn_.__m_.

—Au remoniage des goupilles «Béta- pendre o
maaimurm da précaution alin que cos dernisres
ne tamhent pas dans 1s caner matayr,

— Sarrar lzs vis de fixalion du tendeur au couplo
o sarrage prescrt o 1,2 modai.

PHOTO 52 (Pnofo ST/

PHOTO 51 (Frcke AMT]

Montages carmant
das mseorls
Oe SoUnE0E,
I spivas
Ies pius raporochidss
alfanrt en fong
e culasss,




— BLOC CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS —

BLOC CYLINDRES -
SEGMENTS

PISTONS -

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

OUTILLAGE NECESSAIRE

= Compresselns oo sagments | Honda réfarence 07940-3530000 ou compresseurs de seamernts
du commearce.

CONTROLES

Pour ez principes et les mélhodes de conindle, 52 reponer au pages couleur du = Lexigue des
migthodes « en |in d'ouvrage. Voir les tarmas ;- Cylindre - Piston - Realasage ef Seqment.

| Valeurs standsrd | Valeurs limites

| {mm) (mm}
Cylindres :
Alasags des cylindres B7,000 & 67,010 mﬂ_.,#_u
Crvalisation maximale - 0,05
Waile maximal du plan de joint suparisur 0,10
Fistans ol axe
2 & 10 mm de 'embase de'la jups 50,080 4 66,980 56,50
Jeu pistan-cylindre 0,019 & 0,050 0,10
Algsage passages daxe 17,0023 17,008 17,08
& ane de plgion 16.084 a 17,000 16,28
Jeu dizmetral 2xa-pistan 0,002 & 0,014 01,044
Segmenls :
Jeu segments dans gorges ds piston
— Begment superisur D54 0,045 0.08
- Begment interm&dizin 0,018 50,046 0.06
Jeu d 1z coups des regments © |
— Segment supEisur 0,155 0,30 0.80
— Sagrment intermadiaine 03002 0,45 0.E5
— Fads sup. et int. ssgment raciaur 0204070 0,20

MNota. les cylindres supporten deux cotes de réalézage (+ 0.25 et = 0,50 mm). 1 existe donc en
pigces détachées des pistans et das segments en deus coles Sur gimensiannges en plus de &
cote standard.

PIECES ET INGREDIENTS NECESSAIRES

— Joint de culasse,

—Joint d'embase.
- Circlins d'axe de piston (tout circlip d'axe déposd doit alre remplacs)
- Huile moteur.
1°) DEFOSE DU BLOG CYLINDRAES bards aver pracauton a 'ade d'un matllet plas-

figue. Me pas Irappor sur les alettes au risque
de les cassor,

= Retirer 2 joint d'smbase puiz récupdrer les
dewx douiiles do cenlrago.

= Déposer |a culasse comma deécris dans les
paragranhes précedents. . -

= Davizzer puis retiver fes 4 dcrous siludés 4 la
bagze du bloe cylindres de part et d'aulre du puits
e chaine de disribution {Phato 53-A &t B,
fleches). Sous las daux SCTCUS avant, récupd-
rer ka2 patle guide durlis du radizteur d'hoile
i{Pholo 53-4, repére 1).

= Dépaosar |8 hioo cylindres on lrappant ses

2% DEPOSE DES PISTOMS

« & aide ce chiffons, boucher 1es orificas du car
_ ter moeur afin gu'accuna pidos ne tombe dans

HONDA « GB 750 F Il Seven Fifty »

ELOC CYLINDRES

1, Bios cylindres commer -

. ..___u_"an_w,_.__.m_._.__ummm -

4. Palle de mainticn des aunis
du radiateur a'huils -

8. Jainiz toriquas -

10. Ecrous -

11 Douilles de canirage -

12, Vis de fixafion bloc cylindres
sUr SIS EE

14, Wa te Reation hioc gplindres
sur bloo motawr,

PHOTO 53 [Fholo RMT)

re nemisr &t noiamment a [z déposs des circhps
oz mainten des axws depislon.

+ Lxlraire los circlips d'axe de pistan & 'side d'un
petil fournevis en commengant par les pistons
externes. || n'est pas ulile da rolires 108 dows ¢r-
clips d'un mdme piston, un seul sutfit.

» Repousser l'axe da piston qui doil venir =2ns
diffizulta du fail de =on monlags aras.

+ Prapdre scin de metire un & un’'les pisions
déposés Eguipss de leur axe dans les alésages
corresnondants: du bios oylindres, Toule inler-
varsion swrail préjudiciable au bon fonctionne-
micnl du roteyr,

= Retirer, su besoin, las ssgments: Four cola,
commence: par celul du hadl ¢n écanant avec
précaution ses hess avern t2s doiges pour |e dalo-
qger-de 53 gorga. Sortir un & un les frois seq-
ments vers la 1ele du piston, Lo segment racisur
d'huila gsl en trois morceau: ;- deus elemonts
minces sépares par un Slémenl axpandeur. Ne
paEs mélanger los segmenis onire pision.

3"} CONTROLES
Apris parail nettoyags des difféentes pidces

iy compris les gorges cu plston), proceder aux
conlrdles des cylindres. pistons el segmeants en
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PHOTO 54 (Fhoto RMT)

sulvanl las indications données dans e
= Laxigue des mélhodes », pages couleur en fin
douvrage. Paur les valeurs de contrles, vous
reporier au tableaw das principaux rensesicna-
ments en e de paragraphe.

4"} REMONTAGE

= Meitre en place les seoments dans lawr qorge
respeciive sur les pistons, Prendre les précsu-
Lans indiquées dans [2 « Lexigue des méthodes
= guanl au sens de montage (face repérdéo par
une lestre dirigée vers g haul du pision) & n.mh_h
d’un rapérage,-installer fes seamants comme
indigué sur le dassin ci-joint.

= Luprifler (o5 piods de bislle puis remettre les
pistons =n place, e repéra =[Ny surila cafoite
des pistonz élant tourne vers ard-
res gu o molsur (coté =dmission)
{Phaoto 54). Poissar Maxe du pizton
jusgu'a venir an ntés contre  jonc
de calage qui est rasig 2o pla
Remetire le socond jonc, de pré
TENCE Neud. BN prenant soin qua son
ouverture ne comesponde pas avec
la découps du piston sinen il ne
serat pas possibio de le ratirer. LEVRES

+ Tizrear la coupe des scoments | METALLL
pour quelia soif 2 1207 les ynes das | QUES
Fuires {yalr dessin ci-jointh. A remar- .
quer que i3 coups dos deux éla-
manis mincea du racleur ne dolvent
GNoaucun cas atre alignéss mais
décalées ¢'au meins 20 mm par rap-
port a I'sxe du-fiergage,

+ B'aszurer de s parfaie oropretd
des plans de joint du carter matewr
et di Dlos cylindres:

* Varifier iz présence dos deux
diouilles de centrage sur Ig carer
motEUr,

+ Remetirs un joint d'embase nauf
soil a'sec ou solt en lubrifiant Egéne-
MENDESUr S5 daux faces.

*S'assurer de |3 présonce st du bon
alat du point torique entourant e ol
de chagquechamise (repéras & sur la
vusElatgal \
*+ Mettre leg 'deux pistons centraux
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a2u PME puis les calsr & I'zide d& deux plan-
chates avidées pour ke passane de chague bigl
fa, Lubsrifier les petlons st los segments.

= Maintenir les segmenls rentrés cans les gorgas
du pisten a Paida de pincas ol de 'colliers’ spé
chaux [Honda ou du commarce).

= Lubrifier les 4 chemises,

« Accrocher un fil de fer & la chaing da dislibo
fion.

* Présenter |2 bloc-cyfindres ol passer |2 chains
do dislribution par 2 puita central, Laisser dos-
cendre le bloc cylindres en s'assurant que les
dewx pistons sant correclement candras par rap-
oot & leur cylindra.

Aven lufilisation do pinces & segments ou de
caolfiers. le bloc cylindres dolt doscendre sans

Montage correct des segments de pistan :
1. Segment d'stanchete - 2. Sagmant
de feu - 3. muwcm_,.ﬁ_mtﬂ oy segmant raciaur -
4. Lévres metaligues du segrent racizur.

D'ETANCHEITE

SECMENT RACLEUR

ANNEAU
DrEXFAMSION
COUFE

20 mim ou PLUS

Merhoda de tlercags
25 segmeanis.

isgue de casser.on segmenl. A defaut da oet
outilizge, 1 est possibla o= faire o2 ravad & doux
perzonnes, I'ung maitienant ls bloz, lautre pre-
nanl soin de bien rerrer les segmonls avec les
doigtz, Dans co ¢as, ne pas forcer au risque ce
CEESEr LN Segment.

* Eflagtusr lez mémas opérations pour rentrer
les deuy pislons oxtarisurs.

EMBRAYAGE

» Rametire en place les qualrs sorous J

d'embase du bioc o r=s, aans oublier d'ins:

laflor sous les Scrods avant 2 patte guids: durils

d'huile duy raciatour.

* Tourner le wilgbreguin (en tendant l= chaine ds

Istribision} pour s'assurer gue los pistons cou-
=Nt normalement,

Essuyer Naxcadani d'huibe,

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTAOLES

Pour lez principes ob méthodes de contrdle, se repoder au » Lexigue des méthodes », pages |

cotzleur =n fin douvrage, Valrle lerme = Embrayage =,

e Fannaxs « mélrologie .

_ Epaizzeur das disquas garnis -
_ Les G disyuss normade {mm)
— L& disque d'aléeage plus grand [mm)

Vaile maxi des disgues lisses {mm)

o interne Bague entretolse do la cloche imm)

Vateurs standard | Valzurs limites
(mm} {mm)
| 3222338 2,90
3424358 320
== 2,30
24,995 & 25,012 25,08

OUTILS SPECIAUY ;

— Douille & créneaus 26 % 30 mm
— I dynarnoméinigue [capsnitg 1

m.dzM)
COUPLE DE SERRAGE

1*) DEPOSE DU COUVERGLE
D'EMBRAYAGE (PHOTD 53)

+ Metire la molo sur 53 baguille centrale puis
vidanger I'nuile meteur (voir au chapitre » Entra-
tign courant = les differentes phases do colls

apération).
» Deposer le cible d'embrayage au nivezu du
couvercle o'eambrayags (voir au chapilra » Enlra-

licn couranl ».

= A l'zide d'une cld 2 pipe ou 3 douille de & mm,
daviszer |25 9 vis do lixation du couvarcle
d'embrayage. Dégager Ia patte de am__mm_u do
tension nfcrigur do cabls dembrayags (Pholo
55, repére Al

onner a la main le levier dembrayage au
nivedw du couvercle cB qui 2Ura pour congé-
quence de decollor la couvercle d'embrayage.

+ Aacupéarer le couvercle d'embrayage.

+ 5l 2 lige du poussair d'ambrayage est encore
en placs sur be couvarcle, refirar ‘cetie derniére
=fin de ne pas [énarer,

» Dgoliar | joint cu couvercle puis netoyer les
plans de joind du cowvorcle ot du carter motaur.

Ecrou central de fa noix d'embrayage | 1.0 mudalM.

—Cle da malnbien do noix a.m,.,._wqmw.mm_m. Honda [réf. 07.KE - MNE03E00),
anda (rét, 07716 - 0020203).

- A 5

PHOTO 55 [FPhoto SMT]
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— EMBRAYAGE —

= Deviszer progressivemant 2 en croix les
uatre vis maintenant les ressons d'embrayags

{Photo 58, flaches). ]

« Rdcupdrar ia plague d'appail avec le roulement

de guidaga du poussoir d'ambrayage et

les quatra ressorts dembrayage (Phoio 56,

repére A)

2°) DEMONTAGE DE L' EMERAYAGE _

Apris dépose du couvercla d'embrayags,

procéder comme it

MNota © 5i vous dovez déposor Pensemble noix
elcloche d'embrayage

Engagsr une vilss=a, puis fout en Wurmnant 2
Towa arridre, amenes e pelon du cylindren® 4
au PMH posiion dans laquelle, l=s masses du
vilebrequin au niveau de |2 bislla du cylindre
n® 4 decage enlidrement 2 couronne de frans-
mission primaire, faciitant ainsi sa dépose,
Finir cete apération en remenant la ooite de
vitesses 8n position point-mo.

= lnstaller la plaoue de blocags de la noix
d'embrayags [voir dessin).
« A laide da |2 oo d créneaux spécifioue Honos,
diéviasar Mécrou & crénesux de maintien ds =
moix iout en maintenant cetta darmigre grice a
son outil de bloczage.
+ Daposer 'outll o2 blecans puis finic d2 devisser
Mégroy de maintien de 8 noix d'embrayags.
R2cuparer i2 rondelle d'appui sows Méeroy
+ Déposer d'un scul tenant 'ensembla noix
.n_._w_.q..._.._ﬂm..“__._mm_m comprenant.
La noix d'eambrayage.
- Les deux anaeaus mitalligues servant de
mécanzme ge prograssivied.
Le disque garni spécilique
vanant se loger sur s annealsy
du mécanisme de progressivite.
- L'ampilags de disgues fisszes ab
garmniz (8 derpier disque, coté
plateau de pression est diftérent
des 5 FUres disques garnis).
L= platzau de prassion,

3°} REPOSE DE L'EMERAYAGE

» Sur la noix d'amordyage, monier
lanngau plal servani de siéqe de
ressor. Installer ensuite 'snnaau
concave servant da resson de
prograssivild, sa jace convexes
1200 & Fon sigge (voir dessin).
= Metire en placa le disgue garmi
ayani un grand diamélre inieme
[digque venant recouvrir les
5 anneaux du mécanisms de pro-
grassivita.

+ Irestaller en alternant undisque
ligge: pulz un disque garni.-Fini
I'empilzge de disgues par l&
disgue gami diltérant des cing
aulres

= Inzialler e platesu de oproassion

VERCLE D'EMBRAYAGE sur la noix d'embrayage.
o _s_ s * Inslalior cet ensemble’en bout

2 Cowvercle o'embrayage compler - 3 Jainr d'diancheils d'arbre primaire de boile do

o couvirgle - 8. dgugs de miveaw ool moleur - & Levigr vitesses: Faire correspondre leg

d'ambrayags - 7. Hessort de rapogl - 8 Plague fandsur préfoauy des disquas garmis avec

e efible dembirayage - 8. Joint 3 féva - 100 Joint torique les =ncochss de fa cloche
11, Goupile - 13, VWis de Talion du couvercie, dambrayage (Fhate 57).

im = Metire en place ia rondelle

S—w

_n_m...n_.ummn_m._.m..n._.n_:qm._.._gﬁ Q.m:__u_ﬁw.umn
&aide o'ine eid 4 créneaus (2],

HONDA =« CB 750 F Il Seven Fifty »

Monrage de l'ounl de hlocage dg ja o
a'embrayags (2} instaier sur fes ixabions (1)
| i a1 paguE SUSDNT des ressonts dembravags.

EMBRAYAGE

1, Pignon d'entrafnement de fa pompe & hulle -
£t courorng g [rdnsmission opomaine aves son

 pignan g'entrainement o2 =
£a 8. Disques gariie - 3 el 74, WS
11, Annoal du mécanisme de progressiite -

13, Pizlaaw da prassion )
14, Plague mu__n_.n_ua de regsor demibrayags -
145, rgaanns d'emirayags - 16, Bulde -

17. \Wis d= fixatiam -

18 Ecrou de nolx dambrayage -
15, Aondelie coniqus -

Ei. Rowiemant de la bulés -

21. Rowigmant & aiguilies,

H\JV.
1B
| .__hu m 2
35 ﬁl_ e e

]

3. Sidge Infdrieur du rouiement 4 siguilfes - <. Rondalle gpaies Suppet o 2
ornpe & e - 5, Kol h_ﬂ.mﬂ__.._ ; -
Vsques isses -

12 Annsau conique du mecanisma de progressials -

Z, Ensemble clache d'embrayags
rawlameni & giguiiies -

rayage -

7

PHOTO &7
(Photo AMT)

d'apoui de 'écrou de noix dembrayage. La face
repeérée « OUT SIDE « de cens rondzlie doi
élrg lournée vars Maxérisur du motsur [Pholo
Z8-A).

+ Mattra '@orou a créneaus og bloczges de noix.
lamaner au contact o= 53 rondelle en |z secand
a1 la main.

+ Instalier I'oulil ¢o Blocage de ka noie, Manter 2
douilfe & crénesux en bout d'une clé dynamameé-
trigue puis fout an maintenant la nalx, serer
I'érrou & un couple de mn:nmm de I'erdra de
11.0 m.dal. A nivesl de 1a fants uzinde sur
I"artyre primaire de boita de vilosses, metre un
coup da poinieay sur la hordure de |'dcrou
zlin do rendre indesserrzble oo derniar
{Photo 58-B). :

« Mallre en place les ressorts dappui
d'embrayags.
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= Installer la plzgue de maintien des ressorts,
plague qul doil atra éguipée du roulament de
butze d'embrayage (Photo 558).

*mstailer l2s vis de maintien de i3 plague de
buléa [couple de serrage standard (voir 2u cha-
pitre = Caractéristigues géndrales = pour |a d'embrayags.

valeur du coupls de serrage). = Dégager la cloche d'smbrayage sguipse ds
= Installes un joint de couvercle neld sur le cou- | Son roulement & aiguilles.

vercle d'embrayage (mairsnic ce demmier corree- * Ratirer du ford de logement d'embrayzge ou
lement sur e couvorels sn plicant degs vis da o= l'arrigre de |z choche {2 pignon d'entrainament
lization dizmétralament positionnses sur le cou o= I3 pomge d hile,

vercle. Préasanter le couvercle surle hloc * Helirar |2 rondelle épaulde do butée de roule
malaur. ment (Pholo 53-A).

= Mettre en place fes fications du couvercle sans
oubfier la. plague servant de guide ol de tendsur
infErigur au gdble d'smbrayage,

+ Installzrie cible d'smbrayage puls régler |z
gards de e dernler (voir au chapiire « Enlration . 3, .
courant » & paragrapha laitant da ostte opdra- Pracéder de [ maniéra suivants -

Liorey. . . * Instalier Iz pignon: d'entrainement de & pompe
* Rotaire le plein'd'huils moleur. & huite sur Penssmible clochs-couronns
d'embrayage. Mattre de | graisse sur 1o pignon
; d'aszemblage du pignon zfin de maintanir to
4%) DEPOSE DE L’ENSEMBLE CLOCHE u_m_zn_: sur 1z cloche (Phiolo 53-B).

COURONME D'EMBRAYAGE . = Mefire en placa Ia rondelie o2 butds de roule-
ment sur l'arbre. primaire de boite. L'épauioment
tournié vers e fond du logament contre | roule-
ment darbre de boite de vitesse, lauire parie

do vilsbraguin du cylindrg r*4 {voir nota dana ie
paragraphc procadant).

* Dapozar |a noix d'embrayags (vair ci-geant],

= A Falde de deux pinces & becs plats, ratirer ia
bagua.du roulement & aiguilles de la cloche

") INSTALLATION DE L'ENSEMBELE
CLOCHE COURONNE D'EMERAYAGE

* AEEurez-vous que la clochs d'embrayage ne
soil-pas masquée panlelioment par les masses

ASSEMBLAGEDE LA
NOIX 'EMBRAYAGE
1. MNaix d'embrayage
COM@EE -

2 Plaleay de prassion -
3. Naix d'eémirayags -
. Anneair -

S Anmsay comigus
L Mecanisie
g8 progresaiete -

B Rondells comigus
(face exldnicure rapardgs
=0T SIDEu] -

7. Ecrou de maix -

& 310 Los diférants
dizques gamis
o'wmbrayags -

11, Disques lsses.

— EMBRAYAGE —

PHOTO 58
(Phaia AMT)

servant de suppart au pignon dandrzinemeant de
I m_uavm (Photo 59-4),

= Présenter "ensamble cloche couronne
d'ambrayage sur le pignun primairs de hoife.

= Instalier s bague. du rouiement. alin de canirer
la eloche dambrayage e1 ceci afin de contror le
sysieme de ratfrapage de jsu de la couronne
dembrayags (couronng comprarant dewr sec-

PHOTO 53
Fhats AMT)

teurs dentds dacalas). Enfoncer progrossive-
mant tout Fensemble. Vers |= fin, zgir, 3 'aide
c'un lournevis sur ke pignon de [ pomps 8 huile
afin d'accoupler sa damure sven calle du pionen
d'entraingament monlé zur [2 clochs dem
brayaga.

= Finir d'assembler 'embrayvage comme dacrit
dznslas paragraghos précédents,




— CARTER DU PIGNON DE SORTIE DE BQITE —

CARTER DU PIGNON DE SORTIE

DE BOITE

Mota : Ge carter est & déposer & vous avez
l'iritantion d'ouvrir [& bloo moleur ou plus le-
ment paur remplacar jo joinl & l&wre du pignoen
da sorlie ¢o bofie da vilesses,

Attentlon 2 Sur [z parfie arriers Go CR CaMR
gal fixg lg suppon du roulemsnt de sortis de
oite da 'arore secondaire.

1°) DEFOSE DU CARTER

Procéder comme suit

- Dgposer dans un premier temps e couvercis
du pignon de sorie de boite da vilesses puis le
pigron [ui-méme (woir au chapilre « Entretien
couranl = les paragraphes Faitant de cete opé-
ralion],

« Vidanger 'huites motsur puls déposer |z canalk-
salion d'huile externa servant & amaner Thuils
dans ka partie haule du motewr (Bloc cylindras el
cliassel. Recuparer leg rondelles cuivre da par
et d'autre des deux racoords = Banjo ».

« Devisser los vis centrales (3 vis clé da 12) du
caner de pignon de Sorie de boite (Photo 60,
repéras A). Ces vis repoivent un. produit frein
filel Elles senvent au blocspgs du roulement de
sorlio-de baite de vitassas.

= Fietirer l2s vis de fixation du carter {Phalo B,
flaches) :

—dyig clé Allen de B mir.

- 3 vis i@ a pipe 0u A doulBe de 10 mm {deux
da ces vis ssrvent 3uss
plague o2 fixation da la cansl
» Degager le cartor du pignon de sortis ce boils
du vitessos

+ Aé&cupérar f= giclsur d'huile éyuipg d'un joirt
torique (Photo &1, repére A).

+ Extrairg les joinis & léwvre ge larore soccndaie
¢o boite, Apres dépose du carer, | 251 plus que
préferzble de remplacar cas darnlers. :

= Ratirer ls foird a'étanchéitd du carer du plgnon
de soriie de baoite puis nettoyar les plans de
jaint.

2 INSTALLATION DU CARTER

= Remplacer les doux joinlz a lévre cu-carer de
pignon de sortie de bolig. Vous reporiel au
« Lonigue des méthodes « pour celte opsration.
Mattre un fil de graiz=e au Bisuliure dz moiyvbde
me (ex. : Bel Hay MO8 sur |z [Byre de ses
joinbs.

« Inzsatier = gicleur dhudle dans 2on bbgament.
Fiemniacer son joinl Wrigue si son &t le ndces-
site (Pholo 61, repére A).

COUVERCLE ET CARTER DU PIGNON
DE SORTIE DE BONTE DE VITESSES

1. Giclaur - 2. Cpyvarcle du pignen -

3 Dowile g centrage - 4. Plague obiuraieur -

&, Joint dEanchiite - 7. 12 mataiigue

8. Plagues suppor de canalizafion o qralssane -
Soat 10, Vs de fixalion - 17 ef 12, Joints 2 léwre -
13 Jdaint tarique - 14, Douille de cenlrage

15 & 20. Vis o fixahion.

5. Carter g iogemant u.r.hm.ﬁnﬁn te gortie ds baile
3

= Apras netloyage des plans de joint. du caser
i du cartar maoleur, Installer un jaint
te meul Sur lg caner. Au choix, oo joint
paul étre insiallé sec ou lBgérement huils sur
seg deux laoas,

» Praganior le carer du pignon de sorlie de
baoile,

= Inzzller dans un premier iempa les '3 vis de
figation contrale, vis servant & ficer s roulement
de I'arhre sscondairs de Doite, Ges vis aprés
awoir recu un prodult frein Met sur lsur partie file-
tae {axemple Loctite « Frenstanch «} sarenl ser-
e & un cowpls de 2,3 modal

HOMNDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

= Installer les auires lixations, Les quatre vis
1 regalvent wn produit frein filel sur lewr par-
tie filztée (sxample Loclile - Frenstznch Ma
pas aublier la patie de maimien de fa canaliza-
tien o Fwibe,
= Inztalier la canalisation d'huita. Installer des
rondellos cuivre de pant et d'aulrs dos raceons
= Banjo = Sarrer bes vis do raccord 3 un couple
d= 3.1 m.dal.

» Remanies le pignon de sortis da beite comme
décrit au chapitre = Entration courant «.

PHOTO 61 (Fhoto BMT)

MECANISME DE SELECTION

DES VITESSES .

1"} COUVERCLE DU MECANISME

a) Depose du couvercle de mécanlsme
de sélection :

= Mettre |z bolio g8 vitesses obligatoirement au
point-mork

« Yidanger Fhuile moleur.

= Dépasear la padale de sélection (voir para-
graphe trailant de cette apéralion au chapitrs
« Entrglien cadrant = dépose du pignon de sorlie
do holte de viteszas),

- Daposar ensulie I8 couversle du pignon de sor-
tie di bofle.

+ DiEmrancher le cdble decirigqua du contactelr
de paint-maork.

- Ralirer leg deux vis crociforma maintenant le
confacieur de point mort au couvercis dil maca-
pizme de salection (Photo 62-A, fleches).
Dégager ce demier puis déposer son raccord
{Photo 62-B, repare 1). : T &
- Ratirer, & [aide d'una clé 4 douille ou a pipe de
3 mm, los vis de fxalon du couvercla, Attenticon
I vig superisure centrale esl équipés duna ron-
delle dalanchéisé (Phote 63, repere 1),

Dégager 8 couverclz, en maintenant Faxe du
ar de sélaction sur ce demisr,

« Aatirgs Iz ioint d'&tznchéits (oinl qui sera zuto-
matiquement remplacd au remaniage] ainsi gue
las deux douilles de Cenirages

b} ARemantage du couvercle du mécanismea
de =élection :

+ Danz |2 logament du conlacleur d2 paint-mod
sur e couvercle du mécanisme de selection,
dévisser o vis de 4 mm (fourmeviz cruciforme)
puls récupsrer la rondelle ddanchéie de cetie
dermigrs {(Pholo 63, repére 2}

« Matloyor o5 plans de inint Gu couvercle et du
carter motsur.

« Instzlier les deux doullies de centrage puis
mettre gn place le joint d'étancheild _.__u_._*ﬁn_.:p
sora installs sait sscou soil lagdement huis sur
ses deux Taces. {

= Par l'orifice, gisser un foumavis alin’ de venir
maintenir en position 'axe de:sélection
(Pinoto 64, repare A).

» Prasenler ainsi Pansemble couverdlo du mecs-
nisme, Le tournevis doil vanir se kger 'dans-la
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COUVERCLE - TAMBOUR -
FOURCHETTES ET MECANISME
DE SELECTION DES VITESSES
1. Cowvioroly covmpler - 2 Boveion obtursiar-
2. Joint d'ganchics -

4 & &, Fourchsiles do ssiscrion -

7. Axe de maintien des fourchettss - A4 Jluu

& Tambour dg sélsction -

2. Oouilie de raccordement dy conlaclsur de paint mon au tambour de séecion -

10 Suppor de aliguats - 11, Cliqusts - 12 Pions - 15, Flague de maintien du m%“cc:_cﬁm cligusts -
14, Doullo - 15. Reasens a_w%_.__. des cliquats - 16, Doigt g2 verouilags - 17 Douille -

18- Hesaoet e maintisn du o%mma.m_ verrcuiizge - 19, Lovier de sdlaction - 20, Sessort de rapoai -
1. Fion g2 c2fage du ressort d2 rmopel - 22, Plaque de maintisn du tambaiir de sdleciian -

2. Contactaur de point marl - 24. Vs da fxation o i3 fourehelte cornlrals - 25, Rondaits i -
26 Agndelio plate - 27, Aondalis plats - 228 &t 25, Rordelies dstanchdie - 20, Douile enireloiso
31, Aoulement & aiguites - 32, Axe - 33 et 34 Joinis § MBwro - 35 Joint g -

<Jiiel 37, Vis die fieation - 38, Douils de conlrage - 30, Sinclip - 40 & 45. Vis de fvanion,

82 — Aevus MOTO Technigue

— MECANISME DE SELECTION DES VITESSES —

[rorgage situg sur e sectaur denté du barilst de
sedaction.

= Metre en place les vis de fixalion ¢u couvergle.
La vis superisure cenlrale regoit une rondells
d3tanchoite. Une lidche moulie sur le couvergla
pras de l'orifice do cette vis indique e pergags
devant recevoir celle rondelle d'Atanchéits
{Phaoto 63, repéra 1)..

+ Hetirer le taurneviz puis insialler la viz de
& 4'mm équipés de sarondalis d'&tanchéltd,

* Imstaller o raccord du contacleur da point-mort,
24 gounille venanl 2a loger dans Fencoche 2n
boul de tige du seclour denté du bhariilel de
sélection (Pholo 62-B; repére 1),

= Installer |z contacteur de point-mort, sa gou-
pilla, comms pour le raccard venant s¢ loger
gans lx lente d'entrainement sur le raccorg.
Sassurar gue le passe fil sof correclement 2n
place dzns la garge privue & cet effet, Mattre
ensulie los vis de fixation [wiz crucifarme) du
cantacieyr de point-mort puis, pour fiir, bran-
Cher la prise de raccordement du contacicur.

PHOTO 64 (Fhioio RrT)

+ Insszller fe couvercle du pignen de zorie de
bofle de vitesses, melire 1o padals de séloction
en place (cas opérations sonl décritas « & |
regose du plgnon da sarie de bofte do vilsssas «
au chapire « Entreflen courant =)

= Betaire le plein d'huile mateur,

2°) MECANISME DE SELECTION

a) Dmﬂ.omn U mecanisme :

Aprés dépnse du couvercie de mecanisme ds
séleclion, procéder comme sl

+ Dégager du couvercle ['Bxe de sileotion svec
son secteur denté insi gis 12 ressan de rappe|




— MECANISME DE SELECTION DES VITESSES —

MONTAGE DU MECANISME DE SELECTION

1. Wis da fizalion du contacteur de poirit rmord - 2. Conlactewr de painf me -
3. Bague d'accouplemonl du conlacteur de paivf mo - 4. VWis ge fixafion -
5. Cowvercls du mécanisme de sélechion - 8, Lewisr - 7. Bondslls plate - 8. Girclp -
G, Rogsort ds rappal - 10, Joint détancheits - 17. Dowiliss de dentrage - 12, Vis de fiafion -
15 Mécanizme & ciiquels - 14 Plague do maintien oy mécanisme 4 cliquets - 15 Cliquels -
1€ Fions - 17, AeasoTs - 18, Suppor o2 iz - 19, Douills sriratoise - 20, Enlraloses -
21, Vig e fixation - 22, Rondalle piate - 23, Doig! de verreuiiage - 24, Ressor de rapps! -
5, Entratoise - 26, Hondelle plate.

ce 'axe maintenu par un circlip. Recupsrsr la
rondslle plale gui resto souvent collée aw canar
mateyur {Photo 64, repére B).

» Déposer [3 plague de calage (2 vis) (Phola B5)
ot racupérer los deox dovilles de centrage
?,Nq B 10 mm et & & x 29,5 mm) ginsi gue
entratoise monigs sur catle demigre douillo

le porte-cliguets en prenant sein de
ir en place |25 cligueis. Pour éviter qu'ils
se délogent. matrs un dlasbaus oo un il de der
(Photo G6).

+ Deposer eventellament Iz deoigt de verrouilla-
0@ apras avoic retirg sa vis cenlrale (Photo 67},

b) Conlréles :

Vérfier Tétat de laxs de sélaclion, du porle
cliquats. des cliguels, des poussoirs &t oes res-
zors de pousselr, Comriler égalemeant le ben
fonctionnement du daigt de varrodillaga.

©) Remontage :

Effeciuer les opérations & linverse do |z
déposs =n respectan e polnts suivanis |

—Au ramontags du doigl de vermoutiiags. ne pas
aublier ta rendelle grmesre - Serrer |8 vis de fixa-

PHOTO 65 (Fhoto SMT)

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

: LC R
BHOTO 86 (Fhata AT

—r e

®

BT L
PHOTO 87 {Phat AMT]

tion du dolgt & un couple de 1,2 m.dei. Pour
finir, vérifier l= hon pivotemeant du doigl.
hWaintznir las cliguets an place 3 1a repose du
porte cliquats, Le Irait grave sur ie porte cli-
quets doii &tre dirigé vers Favant du motaur
{voir photo 65). Les vis de la plaque de calage
gy porte cliquets regoivent un produit frein diflst
sur laur paris filstés.

En remondznt l'exs de zélection, ne pas oubller
ta rondelle plate instalbée sous e circlip du res-
somt de rappel du mEcanisme.

Revus MOTC Tachnigue — 83



HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

d'en efecluor son contrdle (voir plus lain dans
fas oprations necessilant la dépose du meeur),

17) PRESSICN D'HUILE

= Mérifier dans un premier temps le niveau
d'huile moteur.

» Faire chaufier le moteur jusgua oe qu'll
atigigne sa lempérature de fonclionnemant
(20° C environ),

+ Didwizger le bouchan cotd droil du moteur (sous
le mouvercle an bout droit du wilsbroguing, bou-
chon obturant I3 galere principale de gralssage
[galerie travarsant de parl an part le carer
maieur). Branchar a 1z place de o¢ douchon un

PHOT® 76 (Elhiaic SMT)

BE— Hevus MOTO Technigus

— LUBRIFICATION-CARTER D'HUILE —

Méthode de contrale
de la pragslon o huile :
1¢ Orilice en bow de ramae principals
de graissage - 2. Haccord aves manamding.

PHOTQ 75 [Ehoto RMT)

manomalre d'huilz equipd d'un raccord adapts
[pour exempla: manomatre Honda réldrancs ¢
O7508-3000000 équipa d'un raceord O7510-
__.__,._:”:_n__”_h.
« Faire damarrer le mowsur st véniler ia pression
d'huile qui doft &lre da 6,3 kg/om? (&30 xPa) &
G 000 tr'mn.

= Arriter g moteur puis, avant do revisser le
bauchan, melira sur zon filstage un pew de pdla

I Carter diiule - 2 Plague - 3. Joid o'atan
3. Pompe & huile - & Fignon de por

chaite du canar

CARTER - FILTRE ET POMPE A HUILE

il & Auls fFver old) -

We i huie - 7. Créning d'aspiralion -

A, doint d'étanchais da (3 prapine - 0. Claper de sumression - 10 &t 11, Canalealioos infermes -
12 Filtre & huila - 13, Support du filtrs & Fuila - 14, Rondelle - 15. Gicledr g'hufle -
TE. Joint farique 17 er 18. Joints tarigues - 15, Jaint targue - 20, Vis o= vidange -
21, Rondells d'éianchéind - 22, Douilss de cenvage - 23, Vis da fixaion - 24, Wia ae fxabion -
_| 25a 28, Wis de fixaran,

d'gtanchéitd jexemple Honda Send 3) ou uns
paie squivalenle du commerce: Serrer e bou
chon obturateur & un couple ¢ 3,0 m.dai.

= Falre démarrar le marsur, Sassurer que ls
t8main ¢z pression dhuile s'&t=int aussitdt sinen
arrdter Is motewr et rechercher 12 cause (2noras-
sement de la crépine d'aspisation, pomps a hoils
plus entrainge ou hors service ou défaut du cla
pet de surprassion)

2*) DEPOSE DU CARTER D'HUILE

Le carter d'huile poul élra déposé moteur
dang e cadre aprés vidange de Chuile conternue
dans ca demier mais 2ussi aprés avoir dépoad
fes tubes d'échappement (voir plus Ioin dzns e
méme chapitre). Procgder ensulte comme suil ©

- Débrancher au miveau du carter les canaliza
tions d'huile provenant du radisteur. Récupérer
les joints toriques aur cos demidres. Cas joints
cevionl elra remalacas au remontans,

« Daposar los 12 viz de fization 3 Yaids duns clé
a Wﬁm ou A doville di 10 mm (Photo 75).

* Dapeser 2 earter d'hulle ainzl gue son jaint
d'étanchéitd qui sera remplacsé par un nsuf au
remaniage.

Vious pouvaz gccéder & |z orépine d'aspiration
[Photo T8-A), au capel de surpression (Photo
T6-B, rapére 1} ainsi qu'aux deux canalisations
intermes (Photo 76-B, repéres 2 et 3}, Toules
ces pizces sont maintenues en place par des
jginls caoutchoue.

3°) COMTROLE DU CLAPET
DE SURPRESSION

Apres capose du carter d'huils, i sufilc de tirgr
Sur le clapet ‘pour exiralre ¢e darnier de son
legemant.

+ Ddzassembler le cliapol apras aveir refiré son
circlip d'intérisur {pinces lermanles). Varifier
I'8tat de surfaco du piston infeme ainsi qua calui
de zon legement. S'assurer du bon &tz de son
ressl.

= Avant de réassemblar 12 clapst, hislar loulss
l8s piscas je composant.

= Inslaller fa circlip de I3 manibrg indigués dans
le = Lexlgue des méthodss o pages couleur en
lin d'ouvrage.

= Coantréler Patat générale du joint d'embaits-
ment du clapst sur le cireoit de fubrification. Si
zon &A1 le nécossite, remplacar ca dermier,

4%) NETTOYAGE DE LA CREPINE
D' ASPIRATION

Sarlls la crépine [méme systdme ds fixation
gue le clapel de surpression) puis fa noltoyer 8
I'zssance.

Wérdior par la méma occasion gue les deux
canalizations inlernes soient correclement
emboitéas. Contrdler aussi e parfait 8130 des
joints demboitement da o2s deux canalisations.
11 ezt préférable de ramplacer les joints de cas
diuy canalisations.




57) INSTALLATION DU CARTER D'HUILE

Apres vaus dlie assurd gue |z crépine d'aspl-
ration, 12 clapst de surpression @t (es deue cana:
lizgtions sofent correctemant instzliés ol que
Isurs joinls d'embofement zoni en parizit éiat,
procéder comme sut
= Metioyer les plans de [oint gu carer d'hulle 2t
du carkar moleur.

« Installer lg joint d'dtanchéld du carer gui peul
fre monié legérament huilé sur cez deux facss
ou bisn monbd s=c.

ECHAPPEMENTS

— ECHAPPEMENTS - DEPOSE/REPOSE DU BLOC MOTEUR —

= Présonter |8 carter puis mettre an placg 505
douze vis de figation.

+ Ramonter 1os geux canalisations damenar
d'haile gu radiatzur. Equiper cas canalisations
da joint torique noul. Matire du. produit irein file:
*m.xw_._.__.._.x._u Lactite « Frenetanch =) sur [ partie
|

le1ée de ces vis qui seronl ansulle serrses 3
2.2 m.daN.

* Borpotirs ensuite 3 guantits d'huils ndcossaing
dans le maotaur [voir 2u chapire = Entrefien cou-
rant »} puig contrdler quil n'y alt pas da fuita.

L'ensemble échappament (tuhes ef silen-
cigux) ast 2ur o maddle d'un 58l tanznt.

Au remontage de Méchappement, il Bst néces-
sairs de ramplacer (68 [oints das collecteurs
d'dehapoement.

Procséder comme suit

s Dayissor dons un premisr tamps les crous de
fixation des brdes au collecieur d'dchappament.
arlez finations au niveay des silencieus
la cépase en retirant |2 fixation centrale,

5

| a,wﬁ :
uLﬁ-mmM

1. Honadelies - 2. Joinfs de coliechs
4, plaque de profaction - 5 SupooT inh

2. Rondslls - 21, Vis de brids

] sur - 6. Coiliar - 7. Mar

8. Enzembie dos dohappements gauchs - 9 Sienibioes - 10, Entretpizes - 11, Siembloc
12, Eniretaisa - 13, Plagus da profection - 14, Vs de fxanon das silaincious -

15, Ecrous de fixation & la cliagse - 16, fands!

= - 22 Wi ds fixalion -

A ramonixge
« Hemplacer les joinis des colizctaurs d'achap
pament.
= Présentar lensomble échappomant SANS Semer
a fond toutes ses feations,
~ Sarrer lps fixations au coupls prescril on com-
mencant par defles das brides au niveau du cal-
isctaur d'dchappement :
— Ecrous des brides de collectsurs : 2,0 madaM
— g de fix: das silencioux - 4,0 m.dahll.

Vis de fixation centrale © 2,7 m.daiN
- Wig do fixation du support da fizalion cenlrald
(gi ce dernisr 3 &1& daposal 4,0 m.dal,

d 13—
._Lil._m

8 2

ECHAPPEMENTS

3. Ensemple gdes schappsmenis drell -
ot daccauglement -

5- 17. Romdeiies - 18, Ecrol - 18, Eorous -
23 Wa de fivation - 24. Vs do fxabon.
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ECESSITANT
DUMOTEUR

DEPOSE ET REPOSE DU BLOC MOTEUR

1"} OPERATIONS PRELIMIMAIRES

Las opératons cltées ci-aprés sont decrites
dans les chapitres = Entretien courant » el
« Conseils pratiguas - lopéralions pozsibles
matsur dams la cadrg)

* Mettra 1z mata sur sa bég
= \idanger Phuile msleur,
= Dépozer la selle, les caches latéraux ai fe
résenyoln de carburani.
= Dehranchar la batteris,
» Désaccounler fa rampe de carburatewrs du bal
tiar de fittre & [ir &t des pipes d'admission,
m'est pas nécessaire de désaccoupler les cables
de gaz et oo slarlar.
+ Daposor les dchappements.
= Dépnser |5 caroucne da filra 4 hulle,
= Au niveau du carter of hulle, débranchar les
canalisalions d'nuike venznt au radistaur.
= Hetirer |2 couvercie du pignen de sorie d2
haife de vitesses.
+ Déviszar [a vis de fization du pignon de soilia
di bolle de vilessss.
« Davizser las tendaurs de roue grigre afin
d'amanar la roue le plug en geant possiblz,
» Dégager la chaing secondsirs ot e pignon de
zorie de hoie de l'arbre-secondaire de bolte de
VIlREEEE.
« Dabrancher ies connecisurs électriques gul-
wants
Contacieur do baguilta latéale:
- Allernaleur.
— Domarmeur,
- Cable o2 masse sur larrdns du meteur,
Connecleur gu capieur d g2,
— D contacteur de paint mert et du manaconiag
de pression d'huils.
Les cabias de baugle &n reparant leur empla-
camEnl

& cenbrale

« Débrancher les deux durits de récupesation da
vepaur d'huile {une au niveau da l= culasss (SUr
larribine) & la seconde 2u dessus du bloc motsur
AU dessus de la boils do vilesses).

2"} DEPOSE DU MOTEUR

Aprés avoir ¢ffociug les opsrations pr
nzires clées c-avant, procedor oMME sUl en
voiis aidant du dassin page suvants

Motz - Si lz motaur doil &tre ouvert, @ ast pra-
iérable o'sffactuns les déposes suivanles alin da
vous facliter 1a tiche (daposas duss A des fixa-

linns rocevant des couples de ssrrage impor-

tanis). '
Ecrou de noix d'embrayage.

- Vis de rataor 0'aliemateur.

- Wiz du doigt d'aliumeur.

+ tatlra ar cric oU UM SUPPAT 50us e moteur.

= Dofd droit due moisur, davisser le boulon (14)
sur la parie infarizura avant du meteur. Dévisser
lez fizalions (15) de la plagus de cehe fixation
moteuar (17).

= Al ma&me niveau cold gauche, refirer ke boulen
de fixation inléricur (15,

« Didwisser ensuitg ia fization avant du meloaur
(18] puis refirer las deux plaguos do mantzge de
cetie fixation [20).

+ Ratirgs e boulen de fixation arfigrs (21}, récu-
pErer Peniratcise (22) coté gauvche du maoteur
zur catts lixaton. Dépoger la plaguee suppon de
catla lixalion (24],

= Sorir le moteur par |2 droite du cadio,

) INSTALLATION DU MOTEUR
DANS LE CADRE

Proceder do la mankare suvants

¢ Melire le moteur da
o darmier.

« Matirz un cric zous fo motgur afin d'smensar o2
derniar au nivead dg ses différentss fixations.

« Lo différenies plagues supporls da leation ont
leyr face externe rapsrdg « OUT «,

+ Loz fixalions de ces plagues au cadre =e sor-
rant & 4,0 m.daM.

« En procédant & lievarse de la dépose, meitre
ioutes les lixalions de moteur en place. Ma pas
oublicr I'entratoise sur |z fization aridre cdid
gauche du moleur.

« Amanar o2 fixations & leur couple de serags
deélinltif en plusisurs ps Toutes les fixalions
sp sement 2 5,0 m.daN zzui 2 lxaton infénsurs
gaucha |reparg 15 sur e dessin c-joint qui efle
eal semée 3 6,0 m.dal.

2 adre par ia droile de

Iistaller les diffrents composanis deposes
comme décrit dans les chepitres «Eniretian cou
rant= &1 « Conssils pratiouss (moleur dans le
cadre| » ci-avani. Respecter leg différents
couples de sarrage donnés dans c2s différanls
paragraphes.

Impartant : Firir le mentags du moteyr par -

- La plein d'hulle moteur apras avoir mis une
carcuche d'huils neuws.
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Lea j__mm_m des céblos des gaz et de staner;
— Le reglage de ja garde & lembrayzge.
— M pa=s aublier g remonter la nwm__m de masse

sur Parribre du moteur
—Mettra l2s durils d= récupdsalion de vapeur

d'huifa moteur en place,

— CARTER MOTEUR —

—Erancher los différenis conneciaurs dlac-
riguss.

- Tendre la chaine secondaire et régler I'aligne-
ment de i3 roue amara.

- Brancher Iz battorie en commengzant par e
cible posilif [rouge). .

_|n__mnamm DU MOTEUR

1. Cabie de démarrour -
2 Ciibie oo mazse ou motsur -
2. Connecleur de lattematour -
4. Connectayur gy contactsir
aur béguilie l2téraie
5 Canngcleor -
capleur d'Gimars,
pression d'huils gt point mar) -
5. Cable dembrayage -
12, Renifard
14, Wiz de fivahion
inférigure droit Gvant <
15, Vi da fixalion infériating
gavche avant -
1. Vig da fixarion de fa plagus
Infgriaire Avant droif -
17 Plague -
14, VWis de fixarion
SUPEoLre avant -
8. Mi= de fixalicn des plagues
w:%....._:"m:_.mm suant

L Plagues supsricures avant -
27 Vis de fxation amére
22, Bagua enltreloiss -
| 23, 15 de fivation do fz plagua 3
arriére groit -
24, Flaque areldre draite -
24, Mateur

BE — Revie MOTO Technigue

CARTER MOTEUR

b...mu: n_m.mm_an,mamq m_.n:{m::um_._:nm:_ﬂ
mateur, procéder aux opéralions ds dépoas pra-
frninzires suivantes décsitss dang les oparations
matelr danz le cadre du chapire « Congeils pra-
tigues » pracédond -

1%) OPERATIONS PRELIMINAIRES

&) Sur le haut du carter moteur ;

Cachis arbres & cames, zrhres & cames, t&n-

deur de chaine de disiioutio
—Culazse of canaiisations d'huils zrrivant sur

I'arrigrs de |z culasse

Eloc cylindres &t pistons,

b} Sur le coté droll du moteur -
Couvercls d'embrayago.

—Muoix, clocho ot couronne d'embrayans avec
pignon d'entrainement de 1a pampa & huile.
Couvarcle en hout du vilsbreguin.

— Damarreur dlaclrigus,

c} Sur le coté gauche du moteur :

- Le caner du pignon de sortie de hoite de
m:mmmmm [aprés dupose di pignen da somie de

aite,

- Lz canalisation axtarmea J'huila.

- 5i vous Ve a intervenic sur s lamhour do
ztloction - Ie mécanisme de sélectian des
ViesRas,

- Si vous intervenaz sur larbie d'enirzinemont

PHOTO 77 (Phete BMT)

PHOTO 78 (Pholo RMT)

de l'zlternateur © le couvorcle puis le rotor
c'alernatsur.

Le couvercls du capleur d'allumags puis le
captair gvod fe doigs d'allumeur.

d} Scus le motewr ¢

- Le carer d'huile
- Lez canalisations d'huile imemcs, v claps: de
SUrpression 2 i crépine d'aspiration

2"} QUVERTURE DU CARTER MOTEUR

ARres avoir déposé |os différems Sldmants
cilEs dans I paragraphe « Opdrations prélimi-
nairgs » C-AVANL, proceder comme St -
= Sur |z partie supdreure du momeur roticer les
guRatre vis dadizaton {volr dess=m
— 1 wis s de 12 nm au niveau de l'arbre secon

dlaira de baite.
3 viz cla de 10 mm ¢olg logemenl de
lembrayago.
= Hatourner 12 moteur
= Dang un premier femps, gévisser 82 15 viz de
& B mm i laids d'une clg de 10 {vair deszin).

Meta : Sur le carter coté caplsur d'allumage,
sUr [= partle arribre du legement de vilshraguin -
—La viz sxtarne Tecoil une pane guids cable:

Electrigue.

—La vis inteme ast plus faciloment accessible
dprés cépose dy manocontact go pression
d'huble {utifisstion d'une clé de 24 mm pour
deposer e dormizr) (Phote 77, Nleches),




— CARTER MOTEUR —

Fixalions
d'azzamblags
Ju cartsr mofeur
L AVeaL

En hachurs,

du demi caner las pariins
SupErsLr. _recevant
e fa pale & jainl.

® @7

+ Daposar ensuile 4 Faide d'une clé d= 12 mm
les 11 vis de (9 8 mm. Dix vis servenl & l'assem-
hlage au nivesu des paliers de vilebrequin, =t
cne Wis st ouye au niveau des arbres do Doile
iy witeRsEs.

Mola

—izaté embrayage, la vis arrigre du palier de
vilebraguin na peut &tre exiraite qu'apras
dépogse de obturateur da la canalizabion prin-
cipalz 47 a I'zide d'une clé Allen de 10 mm
{Photo 78, fléchas).

—DoE 10 vis de fixafion des paliers de vilsbre
quin, ssuls les daux vis canirales ne sont pas
Bquipses da rondeiles plakes,

« Cipyrir I garter motsur en deposant g demi
carter inférisur. Recupdrer |es trois dowilles de
cemirzge des demi cariers (Photo 79, flechas).

3°) FERMETURE DU CARTER MOTEUR

« Metire un film de graisse au Bisullurg do
malybdéme (ex. : Bel-Ray MCE)] sur les paliers
de vilsbrequzin ansi que sur les gorges. d= four-
cheitas du tlambour de sélaction.

« Motloyer paraitement les plans do joints des
deux demi cartars.

« Imstaller foz roiz dowlles de cantrage sur le
darmi carier supértieur (Fhoto 79, fléchoes),

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

« Bur oe mams dami canes supenaur, meftra un
filin de pdte & joint surle plan d'zsssmblage
(wair dessin ci-joint].

Attentlon : Le plan 0= joint duw carier |
au niveau des paliers de vilebreguin doit &re
exampl de pdte & |oint.

= Présanter le demi carler inférieyr, vérfizr gue
ls tarmbour de sélection soit su point mort et gus
les trois fourchattas de salection seiont comecie-
ment zlignées dans laur gorge respactives sur le
tamoour. Installer ce demi carter sur le casta:
suptriaur,

Attention ; Awant de refermar complétemant
I earter mateur, veiller 8 la posilion corrects du
sunport g2 roulement do Vardre secondsing chie
sortie de boilg de vitesses. Le pergage le plus
axcenlré de ce support doit 8ire diriga vors
"avant du matau ata vilebraguing, la pate sur
la partie externe du support sers dingees vers la
haut {Pholo 61, repére = Haut ).

» Imztzller lez 26 viz de lxation sur ia carer infa-
rigur, En commengant par les vis au nivead dos
pallars de vilzbrequin serrer progressivement &1
en croix cas 10 vig de fization 3 un coupla de
zsmrage do 2,3 m.dah. Serrer ensuits la vis do
B mm situés & Varriére du lagement de Yarbre
secondaire de boile (Sotd plgnon de sonia de

wh

Fixaiions
O sssenmbiage

A niveEy
du derml camer

feTfEngur, [

CARTER MOTEUR

i, Ensemble carer maolour - 20 Cauvercle 08 i3 chambrg o'huile ifermediais -
Gatd Plegues - 5 Censlization d'amenar o'hulle 2 fa chambre infermediaine -

& Agrafs - 7. Palte guids £l - 5. Manoconiact de pression dhuile - 72, Vis do fixalion -
15, Vi ga raccond « Banio « - 16 & T8 Gowjons d assemblage culxssadilor cyfindres -
18, Bouchons ahiurateurs de passage o'huile - 24, Vis de fivation -

21 & 24, Hongeliss d'atanchdile - 25, Joint lorgue - 28, Goujors - 27 Vis de lixalion -
ZF el 23, Douillas dz cenirage - 30 51 31, Vis de fixalion,
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boite] a0 méme couple de serrage (2.3 m.dsM).
Sefrer pour finir les viz de @ & mm & un couple
de 1,2 m.dal.

Hata :

- Mstire en placs le bouchon obturatewr de
canzlisation de arafszzge {au niveau de [z fxa-
fion arrigre externe du palier de vilsbrequin)
{Photo 78) sans oublisr 20 rondelle d'stan-
cheile. Metire du produit frein filet sur ce der-
nigr gui Sera 52 au couple dz 3.0 m.daM,

—Insialler, s'il a &t8 deposé, lo manocontacs de
prassion d'hyife, matira du produi frein filet sur
sa partia filetée puls le serar 3 1,2 mudaN
{Phota 77).

POMPE A HUILE

— POMPE A HUILE —

| * Astourner ie carer puis installer les 4 vis res-

fantes

—Lawis de & 6 mm se sarre § 01,2 m.dah.

—Lezvis de & 7 mm s sarrent 31,7 m.daM.
La vz de @ B mm s& sere 40 2,3 m.dahl

* Fairg bourner 25 arbves de boites alnei gue =
wilebrequin en dendznt sa chaine de: disiiouticn,
Ces demigrs doivent tournés lioroment. Sice
n'es! [ cas, ouvrir & nouveau le cartor puis
contriler les différents composants comme
decrit dans los paracraphes sunvanis.

= e = e |

HMota : De part la forme interne du carter
mAteLr, |4 pompe & hude ne poul étre déposdo
qU'Epras auveturng tu carier mateur,

o dépose sera ndcozzsire pour facililar la
dépose dis fourchenes do séloction {summoul
fourchetts cenlrale maintenue vizsds sur son
axg) ainsique du tambour de sdlection.

1°) DEPQSE DE LA POMPE A HUILE
Aprés ouverture du carter moteur, procader
SoOmme Suil -

* Coté logement de 1a clogcho d'embrayage,
diposer le pignon Gentrainement de la pompe

90— Fevus MOTO Tachnigle

PHOTO BT (Phato BT

|7 wis cl& de 10 mm) réocupérsr 3 rondelie plate,
SCUS 1A vis de ficstion, puis le gignon lu-mémae
(Phote 80},

+ Retirar |es trolg vis de fixation de la pompe
4 huile au carter meléor [clé de 10 mm)
(Phote 51, flaches).

+ Dégager g pompe 3 huile de ses dowx douilles
Ue centragz (Phate 82, fleches).

+ Récupdrer i gicleur d'huile =insi que fon joint
torigue (Phole 82, repére A).

2) DESASSEMELAGE DE LA POMPE
A HUILE (PHOTC 83)

+ Ralirer (25 frois vis d'assemblage de |3 pompe
& hile,

* Retirer le premier couvercle puis dépozsr fss
deux rofors de pompe.

= Dégagar 'a gougills d'entrai-
nemant du pramisr rator
{Phato B4, fleche).

- Dégager o corps de la
pompe.

* Hécuperar la rondelle
« oniullax - (Photo 85, repi-
re A} puls la m_n__._ﬁ__m d'zntrai-
nement du deuxiéma rotor

{Photo 85, repérs B).
+ Deqgager los deux rofors de 13 seconds pompe
de leur pouvercle puis dégager [axe de pompa.

Auremantago :

— Procéder & Ninvorse de la déposs, on sachant
qus les fAces BXIRINOS d2E rotors 3ont ropd-
TRES.par uR CoUp 02 poingon,

3") COMTAOLE DE LA POMPE

+ Merifler fe Don lonctionnement du clapst de
surpression de ki pomps auxifisice qui assure le
w_.m_m.mmm_m de lz boite de vitesses et améne
“huile au radiateur de refroidissement. Au
besoin, retirer |2 goupille fendue pour sortir s
Clapel st zon ressont. En cas de déténioratlon, le
clapet niosl pas vendu sépardment, © f3ur dong,
changar toute la pompe.

» Effeciuer le contrdle des rotors de pompe
comme decril dans s pages couleur du -
Lexiqus des mélnodss = an fin d'owviags

—deu en exirgmité du rotor de pompe ;0,02 &

0,07 mm (maxi zuterisd 0,10 mm).

PHOTO B2 (Fhats AMT)

PHOTO B4 (FPhoto BMT)



TAMBOUR

ET FOURCHETTES DE SELECTION

— TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION —

'PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valours slandard

Valeurs limiteg

(mm) (mm) |
_lm_u_m_mww_: des n_n___m.m. de fourchetas B.43 26.50 &,10
Algzzge dos fourchalles droite ot gauche 120040 514,021 14,04

13,056 4 13,984

17} DEPOSE

Apris ouverure du canesr moteur, procéder
COmmE syt :

+ Cote logement du mécanisme de sélection,
diposor a plague de calage latéral ditambour
cle sélzcton (Photo &7, repere A).

= A onivesu de la fourchete de selsction cen-
trale, rabattre 1a rondslls servant au blocage de
|a vis de blocaos de |a jourchatba,

o Devizzer lavis de blocage puis ddposer 'axe
de mainlion des fourchelles tout en récupdrant
ces demibres (cetie dépose s'effectus cole lone-
ment du macanisme fda s2lection).

Mota : Ls déposs de |z vis de fization da= la
fourchstts centrals =era facilitée par 12 dépose
da {3 pomps & huita.

+ Dposar e lambour de sélection [colg logs-
ment du miécanismea de sélection) {Photo 848).

2°) CONTROLES DES FOURCHETTES

En wous zidant du tableau des princzpady ran-
sgignemants, contrélor Mapalsseur des doigls de
chacune deg feurcheies ainsi gue e dizmétra
delalgsage des fourchettes droite et gauche.

Ce plus, contréler |2 plengité des doigis oe
chagus fourchsatls ainsi gue la perosndicularité
das doigis par rapports a Falésags da 'axe o
mainfien des fouschoitos.

Frocédor au rempiscemeant de ces dermidres
sl elles sont hors cotes,

Faire de méme pour 'axs de maintien des
iourchattes.

3 INSTALLATION DU TAMBOUR

ET DE SE3 FOURCHETTES
Procadar & Vinverse de la déoces en regpec-

tant les poinis suivants - 3

- Ghacune des lourchetas est repérée par une

Ry e

13,80

s

PHOTO B (Fhete AT
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letire moulée sur fa face allant coté
mezanisme de sélsction. — R [droita) -
M icentrale) - L (gauche) (Photo 87}

—Aprés installation de |2 vis de fixaton
de 1a fourchats centrale, =zns ou
sa plague de Dlocage (couple de sera-

m_.u. standard), rebatre sur un des pans
= 13 téie da vis la plagus de blocags
Phote 58, TiEche).

—Me pas oublizr de montsr |a plagus de |
calzge lataral du famboor da saleclion
fpouple do serrage standard) (vair
phete 87).

PHOTO BT (Fhotc RMT) _

ARBRES ET PIGNONS
DE BOITE DE VITESSES

VALEURS DE CONTADLES
Valeurs standard | Valsurs limltes |
{mm) {rnm) _
= Alosago ded pignons °
- Pignon manant dg 5 2R000-8 28,021 25,04
- Plgnon mendé de 17 24,000 a 24,001 z4.04
| - Pignons mends de 2 - 3 st 4™ 31.000 421,025 .04
+ T ges Dagues oo plgnen ¢
Pignon menanl da 5 27,9549 5 27,980 27,04
— Bigrsans menés de 2 -3 epd™ 30,550 a2 30,875 J0.53
» Al2zage des baguss de pignons | _
- Pignon manant de 5 74,905 & 25,008 25,03 :
Pignon mang de 2 27.985 523,008 | 2503 3
= Jeu pig _._n:.“ bague -
- Pignon menant de 57 0.020 4 0,062 0,19
- Pignons manasde -3 st 47 0,025 a 0,075 0,11
+ % des arbres auv nivesu des pignons ©
Prgnon menarl da 5= 24,850 a 22 030 24,54
- Bignon meng da 17 18,987 & 20,000 19,87
- Fignon meng da 2™ 27067 & 27,580 27,94
« Jouy entre bagee de pignon st arbso de balte
— Pignan mignant de 57 0,005 4 0,047 0.0s
- Pignom mené de 2 0A0sa0.0m8 0.08
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— ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES —

2éme

Houlemant 4

ARBRES DE BOITE DE VITESSES
1. Arbre secondaire ge boite - 2. Arira
primaive ds boite {14 dents) - 3. Pignon
mend de 1dre (42 dants) - 4. Pignon
menant de 2dme (18 dents)- 5, Pignon
fnang de 24me (37 dents) - 8 Bague sug-
oot g pignon mend g Seconds - 7,
Fignan fmanant baledeur de Jal 4 (224
25 denis) - 8, Bignonr mené de Jémo (24
derls] - 5. Bague ou pignon mens de

10 Prgrion mend oo déme (31
dentz) - 17, Bigrion menant de Sémai27
deriis) - 12 Bagus au pigran menant ag
Jéme - 13, Pignon mengd da Séme (20
denis! - 14, Bague a'emirarage - 15,
Fignon de sorte de balte (15 deats) - 16,
Goupills - 17, Via o fixalion - 15 er 19,
Randoies orénelées - 20 6! 21. Aondelles
dg Butée - 22 Hondelle piate - 23, Hon-
deile crénalde - 24, Hondeliss de biocape
- 25, Oblurateur - 26 @f 27, Circlips - 28

HAouiemants 4 alguilles - 31. Jaint fongue
- 32 Segment d8 caiage latdral ou royie-
ment & biles de farbre primaire.

5 (8305 TOYD- 20,

ARBRE SECONDAIRE DE BOITE DE VITESSES

1. Cage 2 rowlemant - 2. Roulzment & aiguilles - 3, Hondatle
2 calage - 4. Pignon mend de Tére - 5 roulement 3
aguiites - §. Hondells de calage - 7. Plgnon mend de Séma
- 8. Circiip - 4. Bagie - 100 Pigron mené de déme - 71,
Hondeile de blocage - 12, Rovdels crénelée - 13, Pignon
meng da Jdme - 14, Bague - 15 Circlp - 16, Pigrion £&iac-
four - 17 Cirglip - 18, Hondelie crénaice - 19, Plgnen msné

de fems - 20 Bague - 27, Arbra sscondaine da boite.

892 — RAevus MOTO Tachnigue

DESASSEMBLAGE

Les o=ux arbres de bolte of leors pignuns gor-
tenl lacilement du demi carter supérisur apris
ouverture du carler moteyr,

Le desaszemblage dos pignons des arbres
imaire &t secondaira de bolle ne poss pas de
o ma pariculiern, | ndcessite (outolnis
safion da pincss 2 oirelip ouvrzntes. Il est indis-
penzable de ropérar correcloment l'ordre da

montags ainsi que I¢ sens de monlago de loulas

les pidce: compozanis chague zrbre de boile
alinde vous faciliter Izzsemblags,

En cas da remplacemant du raglement 4
billes de Farore primaire, Pextrare 2 I'zids dun
axlrzcteur. Hemellra o roulement neul (réfe-
rences aravies sur 33 bague exame wumdes
vers l'extériour de 'arbre primaire) 3 Faide gun
pouzsoir de digmiire adaguat venant prandre
afxoul sur [3 bague interne du roulement,

27) CONTROLES

Se roporter 20 t2hleau dos principaus renasl-
gnements (clavani] pour ce qui est des valeurs
de contrdles. Vérfior visusllement les plécos
compozant les zrores de boite (étal des den-
ieres de plgnon, cannelures des arbres, des
b=gues &1 Ces pianons, éat des crapols). Vari-
fier Uetat générzl des roncelles de cal
pignans ainsi que celui das circlips gu
imparativement rempiaces en cas de doulo,

3°) REMONTAGE

Remetire las plécos sur les arbres dans
Yordra rouve au désassemblage en respeciant
'es points suivants -

- Lubrifier partaliement toutes les pidéces

= Wér Iz mortage correcl des circlips (voir lg
o Lexigue des méthodes « pages couleurs &n
fin d'cuvrage},

—Cerigines rondelles da calages sant vor
reulllées par des rondeiles & langusttes voi-
Sines

—La bague du pignon menant de 57 ainsl gue
fexg bagues des pignons monds de 3 &t 4™
racoivent un percage de grasssage qui daoit Stre
imperativement on rapport avec | percage de

qﬂ__mmmm_m correspondant sur laur arore de

[+H




— ARBRE D'ALTERMATEUR ET ROUE LIBERE DE DEMARRAGE — HOMNDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

sg ouoan uliizant un exlacteus, Dans ce Cas, |
faudra abligaioiremsnt in
neuf au remontEge;

a1 un rouvlemsant

Remontage :
= 20 A EE diéposd, inslaller un routement d'arbre

M
4

ARBRE PRIMAIRE DE BOITE DE VITESSES
1. Siplurataur - 2 Cage de rowiEmant A aiguillss - 3. Aoulemenr 3 siguiliss - J. Aongslly de calags

- & Plgrion menant 02 saconds - B Circlip - 7. Pignon manant balzdeur de 3 of 49
G Arneau crénele - 10, Pignon merant dg Seme - 77, Bague - 12 Boulemant 4

R
25 - 15 Bag-

ment Je calzge du rewlemant 4 Gilles- 12, Arbre primaire de baite avec pignon menant dz 1ére.

ARBRE D’ALTERNATEUR

.

ET ROUE LIBRE DE DEMARRAGE

1%] DEPOSE

Lorsqua le cartar molaur asl ouverl of que e
s oo bolle de wilesses sont déposes, prang-
fer camme S -
= Déposer & tandsur de 18 chaine d'eniraing-
mani da Farbre d'allarmateur (trois vis clé A
caullle ou & pips de 10) (Phote 89, fléches).
= Retfirer |3 pizquetts abjurant le logemeant de s
vis de fization de l'arbre d'aliermnateur [deux vis
Allen da & mm}:
= Remonies provisairement le rator de Pahernz-
telr afin de pouvoir immablliser 'arbre &8 aide
d'une clé & argote du commescs (Pheto 30) alin
de pouvair débloquar puis dévisser P'écrou 2n
bout-d'arore d'entrainement da 'alternataur (clg
plate de 12).
¢ 0 poeul avesl immobiliser 'arbre en Bloguant
le vilshrequin fcle d2 17 & =on gxirémits droite)
ou soit en bBloguanl une Dielle o2 gue dvile do
remanics b= rofor o' alternateur.
= Futraire latéralemant Tarbra avec lo couvarcls
d ‘siternatzur ioul en maintenant en place, de
I'autrg main, le pignan de la rous libra du démar-
reur ainsl qua Ja chaine d'entrainament.

= Bacuparar [a pranan of la reu libre-de démar-
rEwur.

2% CONTROLE DE LA ROUE LIERE

Verifier le bon fonctonnement de la rous libog
de démarreur. Le pignon doil enirainer on rota-
tiors & roue liDre dans ure sons mals pas dans
l'zulrg.

— Sdparer-le pignon de ka mue fibre paur conted-
lor 'état des pigces (épaulement du pignom,
roulemant & aigquitles gt anirstaise].

3%) DEMOMTAGE - REMONTAGE
DE L'ARBAE D'ALTERMATEURA

« Dgposer 'annaay de retenue du moyeu
d'accauplement puis retirer les rondeiles
coniquas senvant d amortsssur.

= Caler e boitar d'allamateur S0Us Une presse
da amnEnidneg A pouvenr extralee farbre, équing de
son roukement du boftier d'alternateur.

= S nécessaire, caposer |e roulemant 8 o pres-

neuf &n uilisEn uns presas.

« Tout en soulenant P'arbre at son roulement,
metire &n place le bofller d'alternatewr

« Rametire en place |2z rondelles conigues
Haces dvasges en vis 4 vis doux A douz).

= Monter Ia noix d'accouplement sur e canns-
lures de I'arore en zlignant les arifices de lubrifi-
calion avec las pargages do gralssage do
Farbre.

= Installer 'znn=au de retenue.

BHOTO 20 [Fhato BMT)

ARBARE D'ALTEANATEUR ET ROUE LIERE DU DEMARREUR

) 1. Pigrian de rove librg - 2, Rondellz gpaclée da calags -
15 3. Rowe fibre - 4. Pignan d'snrainemsant de larbre
d'akernateur - 5, Moyeu d accouplanient - 8. Hoendelies

comigues servant damorizssir 0 coupls -

7. Arhra d'altematenr - 8. Moysu de cenfrage -
. Chaing dentraimament oo Farbrg -

10, Tendaur - 11, Axe da maintiar du patin

de chains - 12, Fatin de chaine -

B 13. Egrou - 74, Rondehe -

g 15 Rondele pisre - 16. Rondalla -

17. Girclip - 18- Rowlemeant
& afguiios -

18, dlainl 3 igwre -

2 20528 Vis
o= fixafion.
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+ Morter ur joint odigue neud dans la gorae du
boilier ¢ aliernateur.

4"y REPOSE DE L'ARBRE
ET DE LA ROUE LIBRE

+ Remettre I'ensemble rous libre =1 (2 pignon
oans la chaine dantrainement do arbre.
+ Huifer %2 joinl lorigus du boitier d'aliematsur.
* Introduira 'arbre d'aflernatsur & travers o
ignon d'antrainement (Phote 81) et |z rous
ibre de démarrage;
* Rametirs |3 rendelle puis Fécrou de malntion
di Farbre. Serrer 'gcrou en immebilizant I'arbre
comme mﬁuE lz dépose. Serrar col dorou 2
2,7 m.daM (Photo 92).
* Monter le couvercie du lagemen: &'écray, Le
joint du couvercle doit &tre en parfait &tat Les
vig Allen du couvercla serant sorrdes a
1.2 m.daN. aprés avoir regu un produis frein filol

Morilage das rondelies conigues (1) seniant
damorlisseur 08 cougle. AU rovonlEgs o
moyel d'gecoupemeant (21 faine corospondre
285 frous de graissags
avec ceux de Fadire d allerrataur

PHOTO 81 (Photo BMT)
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— VILEEREQUIN - BIELLES —

PHOTO 93 /Fhalo BMT)

sur laur partie fileige (exemple Loctile Frene-
fanch)

+ Contrdler Pétal du lendeur (usure de =an patn
2insi gue du ressar)

+ Maintenir le tendeur en position compriméa. Un
ptit pereage sur l'axe de poussés du fendew
permet de caler ce dernier en position compri-
méc 4 'aide d'un fromboneg, Amoner fa tandaur
en posiion comprunge 2n agissant sur e oligquet
inztalls sur le comps de lendsur puis &n repous-
sl fa tige de poussée,

= Mattre on place le tendeur, S5 frois vis de
fxation zeront serrées 4 1,2 m.daN. aprés svair
recu un produit Irein filet surleur partie filetae
{exemple Laclils Franstanch).

- Retirer fe frembone maintenant e 1
positicn comprimés. Le tendour gins
dra agir zur la chaine d'entrainament de Tarbre
d'alternalzur (Phote 93, fleche).

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

VALEURS DE CONTROLES
[ . e Valeurs standard | Valeurs limites
_ mm;) _ {mmj)
m Jew picd de bisliz axze de pistan 0,016 a 0,040 0.0&
. Algsags pisd d= Dicllg 17.016 5 17,034 17.07
Jee I3téral 3 la tote de bislle 0,05 40,20 0,3 1
| Cralisation du vilshraquin oy 0,05
Jeu da lubrification des manstons | o02da0057 0,08
Ja tion aux tournillons 0,020 4 0.054 9,08 ]
PRINCIPAUX OUTILS NECESSAIRES
+ Cl& dynamométrgua d'une capaciséd de 3.4 moadai.
* Palmer gt comparateur d'inlarisur.
* Gordon d' écrasemant «Plagtigage- (mesure da jeuw de 0,03 4 0,06 mm).
COUPLE DE SERRAGE
+ Ecraus de chapeaw de bislles : 3.2 m.dah én deux passes (fistags huilg),
INGREDIENT
Graizss au bisuliure de molybdiime |par sxemple, Bel Ray WG-A).
Tableau de séleclion des coussineta de biclles
) » Maneten du .._.__mu.u-mn.._._n Replre A Repére B
. Tl 35002 735984
| Téle de bislla |||--||||-|--- 36,000 mum 55,992 mm
Repére 1 30,000 & 38,008 mom T fjauns) B fvest)
Repére 2 SIE008 439,016 mm B {var A {marranj
Ideniification des coussinels de bislles
.mmmﬂmnnmm : Code Calorl
13214 MW3-671 A | Marron L |
TI215- MW3I-571 B Wart
T3216- MWI-571 G Jaune
Tableau de zalection des coussingts de paliers de vilebreguin :
------------.__m.mmm =1 7 ext, tourlllons vilebrequin Bepére 1 .ﬂu_m-mu|”
Cades 1/2 nm:ma.---------------- 35092 a 45,904 &
et 3 inl. coussinats montés o e —= {4 3,000 mim 35,892 mm
Repéra & . 39,000 & 39,008 ._._.__._._ > C {rougs) Coirose)
| Repére B 39,008 & 39,035 mm C [Roze) B {aurs)




— VILEBREQUIN - BIELLES —

__ PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS (suite)

Identiflcation des coussinets de paliers de vilsbrequin :

| Referances

Code _ Colari

13318- MJC-010
13337- MJO:-0i0

B Jaune
c Rose

13518- MJD-000

D Rouge

EQUIPAGE
MOBILE

I Jeu
e Zegmenis -
2 Figtan -
a, Axe da pislon
4. Biglle -
5. Wiz de téte
e hiells -

& Jsu de gemi
coussinets de fals -
7. Ecrons de tate
as Diglie
& Vilsbroguin -
g Jou de demi

VILEBREQUIN ET BIELLES

17} DEPOSE ET DEMONTAGE DES BIELLES

Lorsgue & carter gsl ouvert &t que 'arbre
d'aternateur asl dépesd (voir paragraphe précd:
dent), Iz vilebroguin, équipé des bislles et des
deus chaines d'entraicament (@rores & cames et
arore d alternaseur) peul &ire retirg fans accuna
difiicuié du demi carer moteur sugerisur.

Propdre soin de lsisser en place [ demi
coussineis de vilebrequin sur les paliers des
demi cartars moteur

Diépasger, AU bezoin, chacuns des nislles an
resfirant lequr chapoau (2 oraus].
Remetire, sitat 2 dépose de biglle sffectugs, Bz
chapsaur sur les bistles comraspondznies.

Laisser lps coussinels de blelle en place dans
leur ingemenl resp

27} GCONTROLE DES BIELLES

a) Jeu latéral aux tétes de bielles

Avanl la dépozs du vilebraguin, 21 done le
démaoniage das chapeaux de biefles, 1 est pos-
gihta de corlrdler ce jeu latéral avec des calas

d'épaizsour. Se reporter au fableau ci-avant
pour connaitrs e jew.

by Jeu aux demi coussinets de bielles

Prur détermingr fe jau diamétral, on inercale
ur cordan en plastigue &, aprés serrags cu cha-
pedu de bisle, on mesurs |2 largeur O dorase-
ment du cesden pour connaitre le Jew (woir b2 mol
« Plaztigage = 2u = Luxigue des Methodes =,
pages coulsur en lin d'ouvrage].

Le shapeau ds biells doil Gire mane dans |e
ton sens (faira correspondrs es inscriptions) &t
l&5 deus écrous dolvent &irs sermas au coupls en
prenan soin de ne pas faire leumer k2 bislle. 1|
el recommands da procider en deux passcs .
1.0 & 1,5 m.daN _w___._n_m Ie zerrages datinitit au
couple de 2,2 m.dabl.

|| faut s& raporter au igbleaw ci-avanl pour
comnaitre fe jeu standard. Sica jou dipasse =
limite, rmesurer aw pafmar le diametrs des mane
tons du vilebrequin. Si lgs manetons sont en
dencrs des coles connses dans lo labiesu ci-
avant, il faut changer le vileoreguin car il ezl
pas rectifiable. Au cas ol fes manelans ne
cerzient pas hors coe, |2 jew excessil pelt svoir
pour afiging uns usure dos demi coussingls.

Dans ce cas, il suilil do les remplacer pour
refrouver la jau correct 8n 1Enant comple oes
nscripians du vilshraguin el dos biglles.

¢} Choix des demi couasinets de bislies

Mota. En cas de remplacement de bizlle ou
du wvilebrequin, il est indispensable de monier
des demi coussinets neuis adaptés aux codes
margués sur chacuns des phices.

Les bieltes porent, sur M'un de lewrs flancs al
nivead e leur chapeau, un chiffre 1 ou 2 qui
permet de choisir fas demi coussmets {voir des
=in et phote 33, repere A}

Les masses du vilebroguin $ont margues cg
chifires ot de lotres, Ce sont les lettres A cu B
z2 rappordant pour chacuns d'elle au maneion
cofrespondzsnt gui renlrent. dans la mathods
de.choix cas doml coussingts (pholo 24,
repars B},

|| exizle 3 catégories de demi coussingts de
piglles d'spaissear différente pour répondie &
10us tes cas possibles de mantage pour obignic
un jeu norneal. . Ces demi cougsiness sont reps-
165 par ung letire [sur leur emballage) st par une
teintura sur leur tranche.

goiuer o2 choix en lonction du sablezu gul
vous frouverez en 18ie de parsgraphe dang les
principaws renSenements.

d} Code de poids des blelles

Il y @ § caténories de poids, cnague catégaris
wet shfbrancés sur la bigle par 1z letre A, B, G,
DouE,

En cas de ramplacemenl, d'ung au plusieurs
pleties. fzire en sorle que e code de poids 500
identigue enlro les quars bieflss. Siung :
d'un code de poids diffdrenl doit $irs ofilisgs,
faire gn sorte guil 'y est qu'un ssul rang de
poids de diffgrence, de préference un code de
poids infdrieur (exemple @ ancignne bislls
code C, montar-una bielle ayant un cods de
poids B).

3"} COMTROLE DU VILEBREQUIN

a) Feux-rond

Waoir [« Lexique des Melhodes = (pEges.cou
Jour en fin d'owvrags) pour connaire 2 méthode

COUE DE COLLEUA

Emplacoment
ot ends
couleur

delgrminant

l'dnaisssmr
des domi

COUSSINSTE.

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

PHOTO 84 (Fhclo AT

Inenfification
dizs Bieios
oo s choix
de leurs
g2 CoussRmes

PHOTO A5 (Fhofo AMT)
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o2 contrdle du laus-rond du vilebregquin. Au-gzla
g o limite de .05 mm; le vilshreouin doit dtre
remnlasd car il n'est pas redrossable.

b} Jeu aux coussinets du vilebragquin

D&tzrminer oy jeu par différence de mesuras
onlre I'alésage des coussinets et le diamelre
des fourillons du ilebrequin. Wiliser pour cela
un comparsleur d'alssage et un padmer. Compa-
ror les mesures aves lex valaurs donndos dans
I& tableau ciavant of, su bosoin, remplacer les
coussingls comme explicus plus oin.

) Cas de remplacement de pieces
[vilebrequin ou carter motewr)

Si vous remplacez |a vilehreguin ou (et) Is
carter motsur, il est nicassairs de tenir compls
des repiros pour que lassocialion des pigcos
&sEUTE Un jeU de lubrification correct aux tou-
ons. Pour qela, lebrequin poa sur sa
masse digile une e do chiffres 1 ou 2), on
plus dung sdrie de letres (A ou B} (photo 94,
repere Al se rapporlant z2ux manetans comme
naus Mavons vu précédemmant. De méme, le
demi carer supansur (eolé lagamient du captewr
dzllumags) porte une =ars de lefines (A ou B)
(pheto 96). L'aszocialion de ces lates of ces
-hiffres parmet d'ohtenic un bon montage (voir
fes indications donnéas dans le lablezu En téte
do paragraphe dans ez princindus ronseigne-
ments)-

4°) REMPLACEMENT DES COLSSINETS
BiJ VILEBREQUIN

a) Depose dos coussinets

Nota. D&s lors que e vilsbrequin ou la cartsr
meteur ast remplzes, | laul obligatairemant
montar dis couzsinets de vilebreguin neufs
adaptés AUy codos marqués sur chacune des
plices.

b Cholx des coussinets du vilebrequin

Comme nows 'avons signalé précidemment
rappolons qu'en plus des lstirss 88 rapporlant
Aux manatons (voir précddemmen: |2 para
graphz = biglles =), i3 masse droily du vilshre-
uin ports une série de 5 chiffres (soil 1 ou 2) 58
rapportant & chacin des toarifons du vilebroguin
{Photo 24, repers A). i cos chifirss sont ey
visiblas; mesurer les todilions & Faide d'un pal-
mer.

Egalement. |o dami carter supdrisur porte une
s de latres (A ou B) = rapportant & chacun
des paliers du vilghrequin, qui parmet de délar-
miner le monlage comect das coussinsts {Photo
B, repare A).

A l'alde e ces deux informations. déterminer
l2s coussinels o ulifizar pour oblonic le jeu diz-

— CIRCUIT DE CHARGE —

metral correat {wolr les tableaux corrospondants
20 1At de parzgrapha)

Comima paur |es Diedles, i existe @ categoriss
o8 oolssingls de vilebrequin d'spaisseur difié
rantz.lls sont ropdrés par une lattrs (Sur lear
emballage) et par une louche de pointure zur
leur trancho.

5°] REPOSE DU VILEEREQUIN
ET DES BIELLES

* Rametire i lzur place respectlve les demi
coussinels du vilebraguin sur fes demn carters
mateyur. Log lubrifier avec un pou de graisse oo
Bizuliura de _._.__u_m___w__.._w_jm {ex. - Bel-Hay MCAa].

= Fometra. sur le vilgragu 5 deux chaines
denirairement.
* Equipar les b tgue leur chapesu des
demi coussinets correspondants an faisant cor-
respondrd les parcages do graissage des cous-
zingts af des bislles.

= Mettre un peul de graisse. au Bisulfura de
malybdame (k. Bel-RHay MCE). sur los demi
coussinels avan: dinstaller les bietles sur la vile
breguin. Les bleiles =2 montent avec e pergans
oo giclage tourng vors Padmission (vers Farrigre
iy mateur).

* Enduire 2 lilotags desvis de chapeau de hizlle
dhuile mateur puis instzller les chapeaux de
higlle. Melire les Bcrous da chapesu qui seronl
E2ITES 2N deux passes au couple da 3,2 m.daM.
* Warifier que los bicllss phvatent normalamant
AVoC un léger i latéral,

PHOTO 96 (Fhota AMT)

l
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| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

Cade couleur de fils valable pour Fensemble du chapitre .

Bi Mair Lb Bilgu-ciel ]
Bu Bl=u Lyg Wart -2lair
G Vert Q .n_:m_.__._m
¥ Jaung Br ) Brun
[ R Faugs P Hose
[ W Blzno Gr Giris

CIRCUIT DE CHARGE

En cas du pznna suf |2 circuit de charge,
efieciuer les opdralions suivanies.

1°) FUSIELE PRINCIPAL

Le deposer &t le confrdler aver un olirmmétrs
U ung lampe gmain.

dz-continuite - ramplacer i= fusibia,
nuits : poursuivra les racherchos en
conirdlant I'élzt da 1a hatternic.

27} BATTERIE

La contréler comme. ex ouch au paragraphs

correspandant au chapitra « Entrafien Cou-

rant «.

— Malvais gtat - remplacer la bastenz,

— Densité corrects - paursuivio les recherches
an cantralant ios perles de chargs,

3°) CIRCUIT DE CHARGE ;

Metire |2 contactour principal sur « OFF « &t
oébrancher iz cable {-) do la batterie. Racoorcor *
un amparemalie zonde () sur 2 masse st &
sonde (-} & la borma de i3 baterie, o valsur das
fuite de courant me dolt pas élre supérieure 4 ¢
0.01 mA maxi.

— Walsur supgéri
2 un colri-cinc:
par une. b

— Valsur elire: {r la vazleur : bon, cantrélor la
rension de ochamge

i & la valeur de contrdle iy
t, eentriior les connaxicns une

4”) TENSION ET COURANT DE CHARGE
REGULE

Préndra un s iimélte pour courant conling ot
Iz brancher sur les bornes de la batteriz (3ans
lzs débrancher) en respectant la polariie. Bran-
cher un ampérembire aux bames du fusible

_“.._zn_um_ en rezpactant [a polanitd {sonds + sur fil
lancirouge). Faire démarrer 18 motour ol arme-
ner dg réaime de rofation 4 2 000 tmn. La ten
zien de charge aux bormes de la baters doit
dtre de 13 8 15 volts, landiz qus le courant de
chargo doit Stre ui inférleur 4 0.5 A

Mata : Pour ce contréle, | @st indisnensalie cus
[= hameric oif lotslemant chargéay.

— 5l 1a lengion est cormects, le cirouit de charge
m b lal,

Hi lz tension 2gl rés différente, proceder zu
¥ conlrdle du redressaur régulateur.

5Y) REDRESSEUR AEGULATEUR

Cidhranchor e connacteur du rodrasseur régula-
isur et effeciyor les contriles en lonclion du
anlsay ci-2pres.

Meltade de contrile de fuite ds oo

o2 ghane & Faioe d'um ofmmetrs piscs anre
le il da masse el la cosse () de la bakens.




— CIRCUIT DE CHARGE — HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

a) Confiréle & partir du connecteur coté falsceau pringipal | ECLLONS ) mm_u_._ _..p...m_u_I__m EDRESSEUR |
I Bornes . Contréle _ 7 ...a. ; T —F - L _
Ligne de charge oo la batlere __.._r.ﬂm._n.__m._._n. I+) &t maszai-) tension de la battarie. . : .
% dataction ca t=nsion i {+] &1 masse _ﬁ.."_ contacteur sur s,
tenzion de la DEteris.
Ligne o' #nroulement caliemaleur |auns gt zune 04- 0602200 i ..mn_mu.ﬁmhmmqﬁm:_“__ﬂm_ iF
Ligne co bobine daimentztion blne etngir 3.1 . 2.7 61 {5 20° G).

b} Caontréle du redresseur {(unite : Ko} :

... Sonde + _ _ ; ]
Rouge'blanc Jaune Jaune Jauno Masse ! FIL OE MASSE
Sonde - COUVERCLE ¥
Rouge/blanc -----.------. e “ - e i :
————e i LTENATOUR
Jaune 0.5& 50 i = = o _ CONTACTELR D' ALLUAAGE |
= 1 L .
RE& za L - i 3LE PRINCIF)
Jaune | 05 550 Sty . [ ﬂ_.LM.m_.n_.n_u._.z._..pﬂ.u_w__ NE RELAIS [E DEMARAEUR)
Jaurie 0.54#50 - oo i = y [
Mazse D5a50 | 05as50 0.5 450 05450 T immas yAE __ b RO

o) Contréle du régulataur junité @ Kiz

... Bonda + _
el HNatr Blanc Masza |
Sonde -
Moir D 740 05azd
Blanc 05530 = 1450
Masss 05420 05330 e — |
Valeur de résistance anormale T remplacer |8 | ser une anmméire sélectionna sur Mdchelle )
réquistaur radressour, | w142 et contrider ou'il my zit pas continuils snire |
—Walsur banne ; contraler ks E_u.s_a_mm decnarge. | uncfil st lz masse &1 masurar la régisiance anire
les fils | coté atzrmataur.
&) STATOR DALTERNATEUR Ly réslstance doit 8lre de
-0,4 80,60 520" C entrs le= [ils jaune,
Cébrancher e connectesur blang & brochses 21 et 2,6 i1 8 20° C entre les fils noir &1 blanc. 1
rutiant |o stator daltsrrataur al cirouit g vérifier | — En dehors de ces résultats, Iz stator o alieroe .
|a résistance dus enroulements. Pour cala, ulili- teur esl a remplacer. |

.. FUSIHLE 104

¥ B/ W ¥ _
5] (2 (3} 8

-
ﬁ

CONTACTEJR DTALLUMALL
.-u FUISELE PRAMCIFAL J0A =
_n___qm::a.nmnu: des n_wwmmm A
u redresselr - regulateur ¢
1. Hougabienc - _ _ u :b.._
5 i
B mq__u..m___w__m, N Impéantztion des ditérents
3 ne argames compasant e crreull
92 flae REGHLATER de charge 8f schéma oo pringips
7 Messe. FERRESSELR o gircuil de changs.
{7 (1 (4 | — L BATEEH
RAW Y el AL .
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HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

CIRCUIT D’ALLUMAGE

— CIRCUIT D’ALLUMAGE —

En cas de panne 1012l ow intermitente d'allu
mage, aflecluer successivemeant les conrfles
SUIVANTS 30rds avoir dépnaé 13 solfe, [es caches
fet&rawe st e rédgonair -

17} FUSIBLE ET BATTERIE

Se reponer précécamment au circult do char-
fe pour proceder sux contrdlas du fusible princi
pal et do la baterie.

2) BOUGIE

Contrier I'étst de la bougie comme expliqué
précedemmant au paragraphe « Entrafien Cou-
rani .

—Mauvaiz stat © nefioyer ses dectrodes, réglar
leur dcartement (0,8 & 0,9 mm) ou remplacer
|z bougie,

— Bon 81a7 | poursuivea (85 contrilas on vardfiznt
la rasistance de la babine d'zllumans,

3°) CONTROLE DE L& TENSION DE CRETE

i) contrale de Ia tension de créte du primaire
des bobines :

Pour cette oparation, utiliser le multimaire
numerigue Honda (référence 074110020000
aquipé de 'adaplateur de 12nsion de crate
Honda {référence 1GJ-0C20700). I 25t pos:
sible d'ulilisar un metiméte gu commerss Squi-
pe d'une tanction = cantréle de tension de
créte = donnanl les tenzions mini 21 ma
{exampia FLUKE 12},

+ Connecter les sondes de ladaptsteur de ten-
sion de crite andrs =5 bormes du primaire de 3
bob 1A MAasss -

Connection

- Bobine d'allumage des cylindres 1 erd fdroie)

SORNE SLEUS) A UNE BOSINE M2, 3

=

i o
_.,__“_hMMm i

Mdifipde b contrdle de fa fension de crsis
a'ling bobins defumans,

98 — Ravue MOTO Techniqus

Boms jauneibicu (+) et boma (-1 4 ta masse du
cadra.

- Bobing d'aflumags des cylindras 2 =t 3 (gau-
ches)
Burne blewlaune (+) of borne {-) 2 [z masso gu
cadra.

++ Mettrs 12 confacteur st linterrupteur g'arrét

medeur sur lz pa noe Bun -

* Mezurer [e lension 2 o2 moment précis.

—La fension de créto doit Stre de 100 Y mini-
L.

b} Tension de crite du capteur d'allumage :

Pour catie opération, uliliser le multim&iro
numérigue Honda {référance 07411-0020000)
aquips de l'adaplateur de f2nsion de crate
Honda [réfrence 07HGJ-0020100), I 25t pos-
siple d'ulliser un mulfiméine gy commerss 2qis-
ps dune fanction « cantrile de teansion de
creéta = dennant les iansions mini et maxi
(eemple FLUKE 123,

+ Deconnecier | carénage arriérs puis gébran-
cher o cannectewr du bofliar d'allumage.
Connecler l'adaptataur de tengion dé crée au fil
j2une [+ et Hanefaons {-) die conneclaur,

*+ En langant 2 mateur au démarraur, 12 tension
e crile dodl étre de 0,7 V minimum.

47) RESISTANCE DE LA BOBINE
O*ALLUMAGE

a) Enroulement primaire

Debrancher f2 fil datimentation dz2 Iz bohlno
2 msui 3 Jog | mant fri-
maire 3 Paido d'un chmmeirs, LA résistance doit
alrade 263 3,202 4 20° C.

—Hors spéailication © remplacer la bobine d'alle-
mage.

- Résistance du primaire corrects, contréler |
sacondaire de la bohins.

tenEion ds créle

TEE.

b) Enroulement secondalre avec capuchon
de bougie

Débrancher les fils dalimantation de baugie
d'unz. bobine, puis mesurer 3 résistancs entre
les Tl de hougie d'une méme bohine. La rsis-
fance & 207 o Stre cle 16 & 22 KO,

— Hors speécicalion : remplacer k2 bobine d'zliu-
macs

- Résistance du secondaire cormecte, [a bobine
n'est pas 1a cause de la pznns d'sllumags.
Poursuivrs =n vérifiant la cantinulid di contac
teur principal & clé.

SONTACTELR u“._ﬂmfwumflm.q.“r.i o-an
T ALLUMAGE ST
TEMDIN DE EEQULLE !

LATERELE | \

BOEIWE D'ALLLUMAGE

FUSIALF sR1IFAL 204
1

BOUEIES 3 20 LLIMAGE

FUSELE 10 A (15 4
-

wilod LINITE
w1| —ECALLLMAGE

CONTACTIUR
QT WINRAYAGE

GEMIAATELR
DRSNS Y
Zi cowTacTEUs
o] CONTACTELA OE
SINT M0AT
CONTAGTEUR
M EMBAAYACE
TUSELE 15 4 §
» < kT
| __l BaTTEHIL ._.. I—.|
Firo e Fooles = .
- L T - 1 = ) TEMOW DE BEOULLE
SEELE10A L CONTACTEUIE FLESIELE L ..M: —.1.. LATERALE
I ALl UMAGE PRAINCIEAL 304 =rf VBl
t Bl 1|
GV _
INTERRURTELS \w vEIE a
DAFAET % compe-laing

FoU MOTEUR __HVI_.lﬂ_._ E
Eriity
DiooE &
maurn L bas
T r el ) _/ww,.s..\_ i
BOEINE BOAMNE i | I
HUBINES N 3B 3NV &4 UNITE D°ALLUMAGE]| E

Sl

GEMEAATELR
DIIMPLLEIING

B DA I il il CONTACTEUR DE
i BELULE LATERALE
HOUEIES =
DALLUMAGE H» n
e CONTACTEUR DE
FOINT BORT

Impiantation des diffidrenls organes composeant f2 creull dalumags ef schéma de prncips
o clreuit g'alivmage,




c} Enroulement secondaire sans capuchan
de hougie

Sfieciuer & méms contrale mais dpres m..nl
sotisar le cepuchen de bougie. La résistance &
207 Codoit 8frs de 13 & 17 Kin

— Hore spécification | remplaces |a Hobing d'aliu-
mage. : .
— Reésislance du secondaira corrogie, l2 bobing

Méthode de conrdle \
the fa résistance secondaire d'une bobine

d'ailumage avec capuchen Js bougie.

— CIRCUIT DE DEMARRAGE —

n'est pas Iz cause da la panne d'allumags. Pour-
suivra en vérifiant 1a continuité du comtacieur
principal &¢is.

) AESISTANCE DU CAPTEUR
D'ALLUMAGE

Dabranchar g connactaur 4 brochas refiant e
capieur d'zllumage au falzceau. Branchar un
COhmmetre _“nu_ bre Chm e 1000, antra _n_m (HH
jaune o lanciaune. Lz résistanca doit &tre de

7a363Inan .

—2j g résuhat est mauvais, e capleur dallu
Mage £51 BN causa & deil remplace.
—5i fe rézultat e2) bop, coniréler le bobinzge de
charge du bloc GO

6%} FAISCEAU DE FILS ET CONNECTEURS

En s'aidant du schéma &lectrigua ci-joint,
contriler tout e fzisceau e les connecteurs du
cirguit d'alfumage.

qm.n_m.n__m; aux ancmalies.
le Loitior
1anl nm cause du dafaut d allurmaac,
Ce boitier n'est pas contralzble ol doit &ire
remplacs par un neuf.

-En nm,. de uEmF

Mathode de conirile
dg la rdzistance primaire
a'ung bobine d'allumags.

Msthode do confrdis
de la rdsistanes secondairg
J'une bobines d'aliumags
sans capuchon de bougis

:

HONDA « CB 750 F |l Seven Fifty »

CIRCUIT DE DEMARRAGE

CONTROLE DU CIRCUIT DE DEMARRAGE

i le démarreyr electrioue ne fonclionng pag,
contréler fout fes alémants du circuil e démar-
rage, en efeciuant los conirdles suivants.

1°} Le fusible principzal.

=7 La batterie.
TEMDIN O
POENT MORT
TEMOH DE |
ZEQULLE |
LATEAALE |

GONTACTEUR
TEMEAATRECE
LONTACTES
ALLUMALE

CONTACTESR DE
SELLIRLE LATERRLE

CONTACTEUR O
OEMARREUR

A7) Le coniac principal 4 clé.
4%} La coupe-circuit de sdourite.
57 Le contacteur de point mort.
&) Le contacteur de néquille lalénmle.

Poursuivrs bes conirbles dans 'ordre Siivant.

CONTACTEUR NE RELAIS
DE TEMAFALUAFUSIELE
FAINCIPAL 3 A 7

/

__ DIODE T UMARAYAGE
HATTERTE | \.\
i 1

DEMARAELR

CONTACTELR OE
POINT MOAT

CORTACTEURA CE
FOINT MORT

CONTACTEUR DE AELAIS
DF DEMARAEURFUEELE
PRWCIFAL 30 A

_f: nigulila VEdTo e

—= A/ B
CONTACTELA

D ALLLIMAGE

implanterion des diffdrents ogancs
composant o clrewit de damarags
gl seheéma de principe g oirourd
| da dimarrage.

CONTACTESA
D EMERAAYAGE

ez [ ———ar T
FUSHLE

19 Al CONTACTEUR OF o=, im_ r/f/.

CEMARAEUR J.H_._
“on— 0B x CONTACTEUA DE

FUSELE H EEOUILLE LA FEMALE
_.m ‘A =

15 A
TEMOIM &
POENT ?_n_m._.

TEMOIN DE EEQULLE
LATEAALE
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HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty » — SCHEMA ELECTRIQUE —

10 11 12 13

e g
I A -
_. .hﬂur— H u..w. . IHH_H_.I\
2 B L = H
THER
zl= “. _u
: — ._ i : —Emis
e : : HH— et
| _ _ {éﬁiLMn
_ T ! p%muwlui“:%mw_r
T g
ez Blg |3 | | | _,I.._ | |mm
1Kl = =

il g T = 1... L1
. W] ] T i = &l gl |2
_ i T ml_.mmr,._ _ :
] - L ;] I
@Eﬁf?fm : _
PLEEET ¥ T — | A
e A ae L : o
34 i = 5 30 _ Mw i
m.u z &y
a8 AR =
b=l 32 28
»ﬂ.h......,.p.c.n..\,."..
SCHEMA ELECTRIQUE
DE LA QB 750 FIl w SEVEN FIFTY &
. Clighafant avart gauche - 2. Fau de %um_.m_.p.u - 3 Phare - &, Indicateur do baguils fatérale - 5 Témoins lumineus au tablsau de bard © (. Témoin de few de rous - b, Témain de pression o fuils -
c. Temeoin dg paint-maord - o, Témaoin oes clignofanis) - 6. Eolairage du compteur oo wiesse al compleur - 7. Eciairags fe compte-lours - 8. Clignaotant avant dront - 8. Coniactaur principal - 10, Commandas

U guidon droit jeentactesr daliiage - Coups oircuit - dofaimage) - 177, Contactsur de frein avant - 12, Conlacieur de bamaie latdralo - 19 Diades - 14, Cligrotant améne drait - 15, Feux rouges 12 stp -
18, Clignotant srigre gauche - 17 Donlacleur de frein améta - 18, Boilier de fusibls (A, ClignotentsingEclairge e averissaur senams (15 A - 6, aliumags/dgmanage (10 A) - 2. Phars (10 4] -
8. Mzsse gondrale - 20. Fusible princinal (30 A) - 21. Relsis du démarreur - 22, Sallere - 23 Démerraur Slscingue - 24. Redresseun@quiateur - 25, Alemalenr - 25, Gapteur dailumags -
£7. Contacteur de polnt-rior! - 28 Manooantact o'alerto de pression o'huils - 29, Boltier d'alumags - 30, Aeisis des clignatants - 31, Bobines d'aiumags et baugies - 32, Averisseurs samares -
33, Confacteur o'smbrayags - 34, Commandes @u guidon gauchs © (Canfactaur o Gverticsausiniarssur code pharadopel de phara/Clignatanta).

Cedes des coloris de fils
Bl higlr - ¥ Jaure - Bo. SBley - G, Vet A. Rouge - W, Blenc - Br. Brun - O Granges - Lb. Blsu cleir- Ly, Vert diair - P Aose - G, Gris.
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1°) L'ALIMENTATION DU DEMARRELUR

Court-cirouiter les deus bornes du relais au
démarrsur &lectrigies &n utilisant un morcezu de
cable de forle seciion. On paut &galement, all-
menter dirsctement le démarrcur & V'aide d'un
f = démarrage reliant |3 borms posilve de
rig @t |z borne cu démarrewr, Prandre
garda de ne pas toucher la masse de lz mata.

—Le démarreur glectrigue na fonclionng pas :
damenter le gémarreur pour le conindler (voir
pius [oin). . fomeh

—Le demarraur fonclionng © poursuivig ies 10215
an conlrdlant e rolais,

2° RELAIS DU DEMARREUR

Debrancher e connecieur du relzis puis
dépozer o2 dernier. Brancher une batlsrie char-
ges 12V barna (+) zur jaunefrougs el bormo (-
sur vart'rowge ot contrdber la continuite entre les
brarmes Dat et démameur & l'side d’'un ohm-
méra.

— La démarreur ne fonctionne pas  le relais est
cidfectusux 2t doit &re remplaca.

—Le démarreur fonctionne - poursdivre los
contralaz en vérifiant e contacieur d'em-
Brayage.

3%) FAISCEAU DE FILS ET CONNECTEURS

En ='aldant du schéma élecirigue ci-joint.
camrdler tout le fgizceau 8t les connsclsurs du
circuit de demarrage.

En cas o= défaut, remédisr 2ux 2nomahas.

Fi fout exl normal, il ¥ a licy de contréler le
circuit d'allumage comme expliqid 20 precadent
paragranhs.

DEMARREUR ELECTRIQUE

Siles contriies effectuds précsdemment an
di#terminés que le démarreur est la csuse d'un
mauvris ionctionnamert, i faut désassamblar &
démarraur pour contrilar lous ses éléments, La
dépozo du démarreur $lacirigue a €18 decrite
dans |z partie motaur (voir ci-avant le para-
graphe carrgspondant).

Mota : Four l2s principes générzuz de
contriles woir le » Lexigue des methodes -

— FOURCHE AVANT —

pages coulzur an fin doudvrage au leme démar-
{21018

17) BALAIS ET AESSORTS
Déposer e couvercle do damarrour en ol

rant fas deux longues vis puis dészssambier b2
dimarraur.

— \érifiar 3 centinuilé entre la borne du eibie &1
I Bzl i i)

— Exfraire lgs halais et mesurer lsur longueur,
En-dessous de 8.5 mm de longueur, rempia-
cor e balaes,

2°) COLLACTEUR

—Qhmmire sur 'échelle x 1 12 il doit y avoir
continuitd entre toutss les lamslles du collec
leur.

—Ohmmétre gur 'échelle & 1 &2, il doit y avair
discontinuité entre chacuns des lzmislles ol o
moyeu central mélalligue.

- Le collecteur ne dolt pas présentsr une cow-
lewr dénclorde.

7'} REMONTAGE

—Metire Venocoche du boitier sn regard de I'argol
cu porie balais avanl do fas assemizer,

= Algnor les repéres des couvarcl
cofps de d2marrewr,

—\Vérifiar e bon giat du joint lorigue,

aven ls

Mathods de conirdls
du collacteur de ddmarrour,

HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

| PARTIE CYCLE

- 664 —

Dlan dacadre de ls CB 750 Fil «Seven Fifly=.

FOURCHE AVANT

PRINCIPAUX mmzmm_mzm_...____mz._.m.

VALEURS DE CONTROLE
| yaleurs standard | Valeurs imies
[mm] (mm}
Langueur libre des rassons © 2708 2eh.4
._U_u_.__“mq.vm:n_v an e ce fourcne 482 cm’ -
Hiveauw d'huile da fourche 1 _.n_. i | —

COUPLES DE SERRAGE (en m.daM.)

Wiz haxacavg do |
Bauchan de whe de Tourche - 2.3

Wiz d= wvidange d'élament de lourche £ 0,75,
‘iz ds brid

Vig de fleation Striers da fra
Axe derous 55,
Vis de bridage d'axe de roue - 2,1,

tions des pipes d'emorlissamant | 2,0,
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HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty » — FOURCHE AVANT —

A * Toul on le maintenant formemant, deviser I | enlrainant 12 pipe d'amortissament, repossr tem-
bouchan supéricur du tubs de fourche puis récu- | porairement le rossort sins) que la bouchon de

CADRE ET RADIATEUR D'HUILE

1 el 2. Canslisation o'fulic dy radiatewr - 3. Radizteur - 4. Falle ds fixation supdroure du radiztsur -
5. Silenthlor - 8 Cadrg - 7. Entretoise - 8.3 10, Falles sunpors moteur -
et 13 Couvercle de prataciions - 14, Douills de maintien - 17, Vs de fixalion (5 8 x 85 mm) -
18, Vis g fixabion /& 8 x 22 mm) - 18 Vs da fxaron {62 8 ¥ 20 mir
E0 Vis de fivation (17 10 x 212 mm ) - 22 s oo Kxalion - 22 Eorous - 24, Rivers
25 2t 25. Jaint forique - 27, Rondallss - 28. Foroys - 23, Rondsiies -
30, Vis gz feafion (27 10 x 50 mm) - 31, Vis o fkalion (270 75 mm} - 32 Vs oo feabion (6 x 20 mm).

1°) DEPOSE DES BRAS DE FOURCHE

5i la gapose d'un élément de lourche & pour
objet son disassamblags, effectuer oz opara-
lfans comme décrit cl-aorés
- Retirer le bouchon des tubes de fourchs.
+ Devisser [3 viz de bridags du t& supéisur,
* Daszsemar les bouchans de lube da fourchs,
= Widanger las élamenis de faurcho.
- Débloguer fa viz hexacave & 8 base du tour-
raau de fourche,

Procéder ensulle.comme suit :
= Depos=er la roue avant (voir = Enfretizn cou-
fant =),
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= Depnser 'étrler ga frean (2 vis par atrizr], Ne
pas dabrancher 53 ca lion. &prés dépose
du garde bous (voir ci-aprés), suspendre, &
Faige d'une ficalle, ['athier &
= Betirar le garde boug (4 vis) ce qui permet de
ralirer la pate de maintien des gurils de frain.

+ Desserer suffisamment |3 vis de bridage des
tubes 20 18 inféripur,

« Faire glisser par 12 bas I'éément de fourche;

2°) SEPARATION TUBES-FOURREALIX

Procadar de la manigre sulvanie poaur chacun
des bras de lourche aprés que ce ou ces der
nizrs zient 18 vidangas -

pérer l'entrataise, 2 slige de rassort puis le res-
sar interns.

= Renverzor o beas de fourche av-dessus d'un
rcipient afin d'y évacuer 'huila rastanie. Poam-
per plusiaurs iois le fuhe afin dévacuer corracta-
ment I'fulle restanieo,

= Installer g fourregu de lourche dans wn étau
£quipd de mords doux ou en enfoulant autour du
fourrsac: un chiffon.

= RAafirer la vis hexacava silude 3 Is base du
fourrgau. Sicstts vis toume dans lo lourrsau en

Dépase ropose
d'un m.._ﬁmﬁh %%mﬁnan_;h }
1, Wiz og fxation ou gerda boue -
2 Garde boue -
3. Patte de mainfion
o gur g2 frain -
4 Vs do fixation
des giniers o frain -
A. Eiriers da frain -
G, Vis de fixarion
JE5 AVeriSsours Sonores -
7. AVETIEZEUNS SON0ONGS
8. Vis de fixation
i suppart de phars -
2. ViEde Bridage aw Id supdiour -
10, Vis o bridzge a0 18 Infénaur - m\

17. Eldment de fourche.

Tuhe,
= Sortir le fourreau de 'étau puis renverser fo
braz de fourche afin d'extraine, du tubs, [2 pipe

| dlamartiseement alnsi que son ressart du

relxand,

= A l'aide d'un foumevis, retirer Ie cache poussi
re di fourreau de fourche puis exdraire fo jono de
maintien du joint & By

+ Par potiles =ocousses, sonir e fube du four-
reau, e gui provoque le daboitemant du joint 4




— COLONNE DE DIRECTION —

19
L e :

fe refeny au 2 lgwa

FOURCHE

1. Flémsnt da fourche droil - 2. Bessert de fourchs - 3. Enloloisg infeme - 4. Siége de rogsor -

5. Tubsde fourche - 6. Slgge du joint 2 févra - 7. Bague o2 coul
5. Bagué dg coviizssment sur fube g fovrche - 9. Bessor derebond - 17, Cdne ds ourse -

12 Gague de coulissement sur ploe d'amanissemsnt - 12 Pipe damomssamenr - T4, Anoay

15, Bouchons de fube de jourche - 16, Enzambla joi
poussine de faumecw de faurche - 17 Eldment de fourche gauchs - 18, Fourrean de faurone -

18, Vis o bridage d'exs de rous - 20. Vs hewacave - 21, Aondeliy dEaNChels 0z vis de vidange -

52 Vis d'smanchéits de vis eracave - 2. Cache poussidre - 24 Jont lariques - 25, Vis de vidange.

emant sur fourreau o fourche -

lewre gl cache

Itvre, de son sigge ainsi qua de ka bague de qui-
fags du tubs.
= Roervarsar le faumesat

liz récupérer le chng
da bulée

3°) CONTROLES

Paur les valeurs de contrdla, 5e reponer s
tablzau an tite de paragraphe.

—Warifier ggalement '&tat geéneral das bagues
da coulizseman:. Les remplacar 28 leur 1ovéle-
ment est ps8 3u point do laissor apparzirs =
maial cuivrd sur les brods guans o2 leur sur-
faca.

4"} ASSEMBLAGE DES BRAS DE FOURCHE

= Sur la pipe d'amortissesnant, installor le resson
do rebond puis faire glisser cet ensemble dans
|2 tube os fourche,

= Matlra 1 cone de butae.

oduire ta tubs de lourche dinsi Squips dans

le fourrsau ol rametre la vis hexscave da man-

ien g la pipe demortissement ¢n respectant

> poinis suivants -

—Me pas cublier dinstaller |z rondalle d'gian-
chéitd zur la vis Mexacave

- Mettre du produin frein ilel gur le fletage ds
cetie vis.

—Sarrer calle vis & un couple de serrage de
3,0 m.dah., apras avoir reinstadlé provisoirs-
ment le rezsort zinz gue e boschon du tubs.

+ Huitar 1a surface du tubs da fourche (1
paur cels de [z Daxron ATF)

+ Fn haut du fourreay, insaller ia bague de cou-
Ezzament, bien | loger dans sa gorge e il
zanl Ut paussoir de dizmetre aporconsd. Pourns
pas marquer cetle bague, Infercaler uns bague
EELELS

« Loger la rongslle oassise du joint 4 lévrs puis
introduire le joint & favre neud, sa face avac les
réferences lourmde vers le haui Pour fackliter
som montage 'hu praaiabia
+ Bemeatirs le jonc élastigue puis le cachs pous-
Sigre.

« Werzar lz quantite dhuie Dexron ATF naces-
=ajng (voir tableaw en téte de chapitra).

+ Enfoncer doucemant 1o lube de fourchs au
fond du fowrrgau ot mesursr la distancs entre lg
havut du tube et la surface de Fhaile (voir en 187
fde paragraphe). 51 ndcossalng, ajouter ou ratirer
de [fwila pour abiesir le niveaw cor-
recl

« Ezirar e bras de fourcho @b menrs
an place 4 ressarn inferms. ce dernisr
doit Bire installé avec les spirgs log
rraes dans Lo lond du wbe,
staller 1¢ slége du ressart puis
l'entretoise interne.

« Remantsr |8 bouchon du Wwbe aores
vous Sire assurnd du parizit Stat d=
s0a olnt tongus.

5)° AEFOSE DES BRAS DE
FOURCHE

Moter == poinds suivants @

— L= hazut des lubes de fourche doit
allleurer [z face du té supariaur.

— Avant de bridar les tebes, enfiler
I'axe da rous paur élre cerain da
lgur ban alignemant. Ajustar 2u
hesoin la hauteur d'un bras.

COLONNE DE DIRECTION

ANNEAU DE BUTEE

iantage des diffdrents gléments aesurent Metanchelts au
miveEay g iE Dais 300

HOMDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

- Barrer los ovis de origdage du té inférisur ag
couple prescrit (voir tzbleau),

= Serrer lgs bouchons des Wwbes de fourchs puis
les wis de bridags du té supasur.

+ Remonter la rous, le gards bose ayec i3 pans
de mainbion des durits de frein, ls frain.

CACHE-POUSSIERE

ANNEAU DE BUTEE

JOINT A LEVRE
ANNEAL D°AFFIL

ure des fourreaws g fourshe

PRINCIPAUX |
RENSEIGNEMENTS

COUFLES DE SERRAGE (en m.dah}

Egrou da colonngd £ 19,3,
- Eprou do roulement de colonns : 2.8,

1°) DEPOSE DE LA COLOMNE

Opération . prafiminaires © déposer, |a rous, les
tub=sE de fourche.

» Aaelirer les dewx bridas supsniedras de mainties
fu guidon puis repousser le guidon sur |s raser
voir. Fairg en sare que ce dernier resle dans 58
position initiale afin d'éviter gue le réseroir de
liguide frein reste correclement dans =3 posilion

» Dévissar I'derou de maintien de colonne, réou-
perar sa rondelie plate. )

+ Hetirer l2s dews fizalions du raccord da dunits
de frein.

« Fatirer I'optigue du phare puls débrancher e
connecteur do contactour d'zllumage.

« Dépozar le th supérsur.

+ Dapaoser 'ensemble phare 81 son support.

« Redrasser los _m:._m:.mnmm de ia rondelle frein
znira I'Scrow de réglage du jou & 1z colonne et
SO conbre-Sorou.

= Davisser 1o conire-dcrou puis récupdrar [a ron-
dalle irzin.

+ Tout en maimenant it Inférieur de colomne,
dévisser l'acrou de réglanes du jeu a la colonsng.

« Déposer 13 colonne de direclion vers le Das.
FAécu la cache poussiére, [z cage & billes
puiz | rouiament & Dilles supsrisur.

« Racupirer g raulsment 8 biliss infdricur de la
colonna de direction.

2} CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES ROULEMENTS

Aprés nettoyage, varifior le pariail état des
roulemanis. B néceszalne, extrare les cuveltes.
inferieure gt supéricure, de roulsment de 1
maniéra suivante :

— Diénoser la cuvatte du roulement inféreur avec
son cache poussitre en fzizant levier avac
deus tournevis ou 5i cela n'est pas poszibie

ser un décollsur a couloaus,

— Les deux cuvelles de roulement, restant sur |z
cadre, se chassent du cadre & 'aide d'un jot en
bronze.

Remanles les raulemeanis comme swit

« Remonter un cachs poussigrg newl 3 Fembase
de |z colonna da direction puis installer Iz cuvet-
e du reulement inférisur & U'aide d'un lube assez
long &t de dizméins éguivalznt 4 1a Dague inter-
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ne du roulement en utlisant une presss ou s
VOUS n'gn diposer pas dun mareau suffizam-
ment lourd. Bien cenlrer e lube par rappot & la
caie Inferne du roulemsnt pour ne pas shimer
ohe dermigre,

Mata : Pour dilster [z cuvere co roulemert, on
peut Iz chauffer dans un four ftemaéralure de
lordre. de 80 & 80" C).

+ Rametire les coux cuvetss sur le cadie en ut-
lizant un poussair o'un dizméire exteme dguiva-
lant & calui des cuvettes, &'assurer gu'

s0ient remises bien 2u fond de leur logement.

3%) REMONTAGE ET REGLAGE
DU JEU A LA COLONME

+ installer l2 roulemant 4 billes inférizur sur sa
cuetle,

zer e roulemants.

= Enfiler la ealonng dans 3 tube du cadre
+ Femelire |2 roulament supérsur gue sa
cuvene sans oublier son cache poussiare.

= Vizzar & la main jusqu'd contact Mécrou A cré-
noaux de réglage puis o Naide duns ol & ergots
pauvant éire uiilizés sur une clé dynamomé-
tricue au de |a douille Honda (Rér - 07818-
710180} quipée d'une cls dynamomélrigue
nour Sarrar au couple de 2,8 m.dabl.

= Faire pivater plusisurs fois la direction et res-
zerrer de nouveau [acroy crensle au couple de
2,8 m.dah.

= inztaller une rondalle freln neuve an faisant
coincider se4 languettes aver les gorges de
I'forou de réglage.
+ ingt .

tiz 20° tout en malntenant Mécrau de réglage du

— COLONNE DE DIRECTION —

15— B—15
17 L
17 e

w. Te supsrisur ef suppor! 0z guidon -

0. Vis ge

ﬁh.ﬂ%%lﬁ 2
&

Ei

=U & la colonne. Faites £n some quo les gorges
du centre-écrou correspondent avec log lzn-
guetlss da =2 rondelle frein. Rabatira ces der
mares dans les gorges du contro-dorou.

= Installer proviscirement les éléments ce
fourche.

« Mollra en place f2 18 supdricur puis contriler
I'effort nécessaire zu pivoiement de la calonns

2. Pafte quics duri -

4 ol 5. Cachies paussiére
& Ecrou de rdglage du feu & iz colonne
7. Lante-dorow -
& Bagua -
S, Rowlerrent supenayr -
10, Rowemend inférisur -
11. Vi 2 brigage.

11

COLONNE DE DIRECTION ET TE INFERIEUR

3 Ensemibe f8 infédeur ot cofonne de dirsction -

14 — Revues MOTO Technigue

de direction a laide g'un pesen commea décrit en
18t de paragraphe.

- 3i |2 réglage gl correct, remomer do legon
e ve e 18 supérieur puis les difiérents
ACCERE0ines daposes en procddant & linverse
des cperations do dépose. Respecior oz diffs-
ranis couples de serrage (voir 2ussi e para:
graphe fourche). Le guidon doit étre remonté
avec les coups de pointeau lignds avec les
brides supérieuros du guidon. De méme,
coup da peinizau sur les brides supérieyres
indigue I sens d=2 montage {coup de poinisau
vers I'zvant de |a maota).

") CONTROLE DU JEU A LA COLOMME

Le jsu & |3 colonne ast cormect lorsgu'on na
consizte aucun jeu el que lz direction piviots
oremenl sous I'efiel de son propre poids; roue
avant décollée du sel.

Wous povez wm.&m:..mﬂ faire un conlriia &
I'aida d'un pesen & ressorl acorocher sur i'u
fes deux tubes de fourche, Co pason dot
instailé bien parpendiculzirement au tube [voir
dassin).

+ Tlar sur fa peson jusqu'd provogquer s pivote-
ment de la direction. L'effart nécessaire 3 c=
pivotement doit &lre compris enire 1,1 et 1,6 kg,
5l ce n'est le cas, procédor au raglzge de 3
dirzction comme indigué ci-zorés,

Lin excés co jeu 52 manifesie par des clagus-
ments dans.Ja direction, lorsque Yon roule sur
une rouls pavées aou larsgue Fan freine. Ce 21 s
varifie facilemeant.

— Placar un gric sous e
décaller 1a rous avani du sol

moleur, de maniérg 4

7 TE SUPERIEUR DE COLONNE ET GUIDON
I. Enzemibly des Sldmenta )
£, Contactewr & ofd principal - 3. Confacleur Sleotrigue -
4. Bupport de contactawr principal - 5. Clé ds oo
& CGuldan

sant la o8 g confadct -

ok -
7. Masses d'squilibrage du quidon -
8. Briges da fixation du goidon -

ralicn du contaciaw & cld - T1. Vis de bridage
rou de maintien de cofanng - 13, Rondaile -

14, Rival - 15, Obdurateurs -
T8 Wis oz fixafion dog massss -
17, Vis oe bridsge du guidon.

LARGUETTES PLUS COURTES:
* Racourber

LANGUETTES PLUS LONGUES
* fiepournes ward le haut

Monlage corrsct de la rondolle de blocags |
g 'drroy de réglage ou jel & 13 calonrng
& eliveclion.

COLONNE DE
DIRECTION

Methode o mesurs de (3 precantrainie
ges raulamants dg colonne de dirsction,




— Bajgir = fourche par le bas dos |OUrreauE, au
niveau do Vaxe de roue, ol 5 remuar Gouse-
mani d'avant en arrigra. Si l'on zent du jeuw, la
diregtion doit Stra resserrés,

& linverse, une direction trop ssrras pro-
usura Zoodlérde des roulemants ol géne
ion de conduile, Procéder au réglage.

5°) AEGLAGE DU JEU A LA COLOMME

= Ddpaser fes fluations du guiden (2 vis) cégagsr
iz guidon en prenant =oin de le posilionner dg
maniérs & ce qua le boral de liquide frein reste
en positicn horzania

« Deppaar M'écrou de |2 colonne de dirsctio
« Desserrer lss vis de hridzge du & supdrieur,

— SUSPENSION ARRIERE —

puis dégager vers le haut e 18 superieur paur
rendrs accessiole 'Soroy cransle de réglage
« Redresser les languelles de ls rondelle
pour libarer i canire-gorou.

+ Ratires la randells frein puis procader au régla
ge [vissar ou davisser),

« Mettre e » T o supsrieur en placs aveco les
ubes de fourche contralar a noudeau-

i

znﬁm“_m nouﬂm .ammm.._.mmmn_m_._.”_n.d:nﬂm_._lm
gzt de 2,8 m.del. Procéder par 1167 ou /327
de tours pour la réglage. S le reglage e pas
gire chignu, || 85t necessaire 0F déposer
'ansemhble dz iz colonne de direction pour
contrifar &zt das roulements (vl ci-avant).

« Sgrror '4crou d2 |z colonne de dirc
couple de 1005 m.daM.

SUSPENSION ARRIERE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

VALEURS DE CONTROLE
[ walsurs standerd | Valeurs limites
| {mm) _ [mm}
Longueur libre 0os ressons (Bn _ 2477

_ 2627

Force de comprassian di 'amprissear pouf un

& comprassion ca 10 mm.,

[ &5at0 _

Sression d'zzots de Famorisseur

g glem?

COUPLES DE SERRAGE (en m.dah.}
Fizalion supsrzure des amortlsseurs 2 2.7,
Fixzton inférieurs das amotEsssurs - 3.5
Axe s rous arr 1

AMORTISSEURS

1°) DEPOSE DES AMORTISSEURS

\a mota sur sa baguille centrals.

= Metire les amortizaaurs sur le cran da raglage
ta pluz souple {ressort le plus détendu).

+ Bilirar les capuchons des vis de fixation supe-
rizures puis davisser les fikalions supérisures
tout en mainienant [a roue arrsre.

+ Ddpozar los fixations inférieures des amartis-
SEUMS puis degager Ces Oemiars.

27) REPOSE DES AMDRTISSEURS

Procader & linverse e 12 dépose an respec-
tans le= différents couples de sarrage donngs an

{&le de paragraphe dans e
AauE w.lu..:mm..m__._.m__._._mm.-m.

1anleau des pringi-

1°} DESASSEMBLAGE D'UN AMORTISSEUR

Apras avoir dépasa Mamertisseur (wair of-
avant], procadar comme suit |

Mola : Ce démomage nécessite Iutilization
d'un comprassaur de ressorl (Honea référance
07 GME-0010000) équipé des accessol
[Hanga référances : 07S55-MB10000 et O72E7-
KC10100).

AMORARTISSEURS ARRIERE

I Amartigeour compler - 2. Fessot
damonissai - 3 Corps de l'amomissenr -
4, Bagus de raglage du farage de resson -
5. Bague do mainiien du ressort supdrisurns -

5. Sigge supsrieur du ressorn - 7 Bague de mainlien infansurs du ressmT - & gr 10, Siignibiocs -
_|_ T Efoustia - 12, Fixabion supsrisure - 13, Hondele plate - 14, Ohiurateur - 15 Fixalion infénsurs.

HONDA « CB 750 F 1l Seven Fifty »

« Installer lx compresseur i 82 3CCESS0IRES BU0
lamartisseur [vair dassing,

« Comprimer b resson &fin de pouvair déposer
le siege inléreur de Pamortissaur,

+ Dgpaser aves pracaution g fendsur o3 resson
puis dégager ce dormier de 'smortissaur,

= Daposar le regson d'amanisseur

+ Palirer ensuite le sidge supsneur du ressorl _
ainai que Ia bague de réglage de tension du res-

sor Sguipde e 200 sigge

47y ASSEMBLAGE DE L'AMORTISSEUR

Mathods de dSooss du ressen
d'amartizssur & l'alds
d'un compreaseur de rassord (1)
guipd ge plaguss (2] permenant

de retirar lo sigge inféneur du ressor.

Proceder & linverse des cpérations da dépo-
=g an respectant les poinle suhaEnts -
- Leg sibge de |z bagus de tarage du ressort |
s'inztallz avee 33 gorge venant se logée sur
I'ergni de calags sur le comps de lamortizseur.

- Le ressort sfinstalls aves ges spires las plus
Jeintives tourmoes vers le haut [cate canoiche

r'azoiel. du ressor! o' amarkisseur,

5%} MISE A REBUT DE L'AMORTISSEUR

L'amerliszeur armgre conlient ¢z 'azats s0Us
prezsion. || est dane imporiant de na pas poser
oo dernier prés d'une source de chalsur ou
d'une flamme. De mame, son stockage doit
s'eifectuer dans unlocal tempers.

Bvznt de mettre Tamortigsewr Su rebut, chas-
ser 'azate contanu dans ce demnier d2 18 mani-
e suivants o
. A la base de la bombenne d'szole, relier le
cauvercle.

Déposs du sibge infdnsur
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« A 'side d'un tournevis, relécher dounement la
prezsion di gaz en poussant suri'obus,

= LIng lois ce damier vigé de son gaz. jetar
'amortisseur

BRAS OSCILLANT

1%) DEPGSE DU BRAS OSCILLANT

* Retirer 13 roue arrigrg )
= Degager fa frein amsne du bras oscillant (triar

Una valve sur
12 bomborne
o'azote deg
fmarlisssurs
permes

oe purger
CEs dernisns
de lour gaz
avantoe los
moiins gu rehul,

— FREINAGE —

el son support). Dévisser las fications dos deux
palles dancrage de |z duril de frein du bras
an7 puis suspendre 'étrier au cadra & I'zide
dune ficells.

+ Tout en coutenant ls bras ascillan:, retirsr les
fixations inféricures dos amortisseurs.

* Diéposer le carter de prefection de la chaine de
franamigsion sscondaire.

* Retirer lez bouchons chiuraleurs de part et
d'autre du logement de Maxe da bras osclllant.

+ Dévisser 'ecrou de fixation de I'axe de hraz
ascillant puls foul =n maintenant fa bras, retirer
P'axe d'zriculztion. Bacupérer le brazs cocillant

%) REPOSE DU BRAS OSCILLANT

Propsosr & l'inverse des opérations do dépo-
S8 2N respecant fordre aingl que les différents
coupies de fdrage donnés én léte de para-
graphe (principaus renseignements),

Aprés ramonizge de la soue arri
oublier de tendre corractement la
Iransmissicn secondaita et de contrdler 'aligne-
ment de |z rous armizre,

BRAS OSCILLANT

1. Kit diz chaine secondaire complat - 2. Caner de prolechion de chaing - 3. Allachs rapide - 4.

Sarrs d'ancrage go fefier de feln arvidre - £ Bras osollant compiat - £ Ave du Dras oscilian -

7. Enlrefaise inferne - 8 21 8. Bagues de pivefament - 10, Tendelrs de chaine ssoondaie - 11,
Fantes d'appui des lendeurs de chaing - 12, Palin de protsciion - 13, Vis de fixation du bras
diancrags de frain - 14 Egrow borgrie - 15. Obturalelrs de logemant d'ave dy bras oscilant -
15, Ecrow de V'axe du bBras cscillant - 17, Gasutchaus @'essemblags - 18, Douills - 15, Houla-
ment & aiguilles - 20 Joint & ivrs - 21, Cache poussisres - 22 et 23, Egrpus - 24 st 25 Ran-

aelies - 27 Circlip - 28. Roulenten! 2 billas (G202),
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FREINAGE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeurs standard | Valeurs limites

{mm) {mm)

| « Epalesour dos disgues 5.0 | 40
g = Waile des disgues = 0.25
% Algsaoe maitig-cylindra avant et anidre 12,700 3 12,743 1275
+ @ piston maitre-cylindre avan at airisre | 12,8575 12,684 12,65
B Alézane des éiners avant P5,400 & 25,450 2548
= 20 dos pistons d'etrier guant 25,335 3 25,968 2553
|C_._.._mumm_m de l'éner arrigre 38,180 4.38.220 38,24
- & du plston &'dirsr arrigrs 38,115 3 38,148 mm..m_

- Liquide de frein . UD._.. 4

COUFLE DE SERRAGE (on m.daM).

- Axa de poigrde da frain $ 0,1,
- Ecrou d'axe de poignda de drai

0.6.

Vis o2 contactaur de frein avant 1 012,

=Visd

Fixations bride de maltre-gylindra au guidan - 1,

— Raccond =Banfo= de durlt au maitre-oyiindra avant : 3.5,

— Wiz d= fination du couvercle de résenvalr de liguide de frein 1 0,15,

— ¥ig de lixations di fization du maitra eyfindre aridre au cadre ;0.4
Raccord «Banjo= de durit au maitre-cylindra amiars ; 3.5,

atien di raccord 20 «Le du Docal su maire-cylindre g, 0,15,

— Ecrou de r2giage doe hautsur de pdale surlige de commande du mailso-cylindre 2rigre - 1.0

- Vis det

cn des etriers de Irgin avant 0 3,1,

Rzecond «Banjor de durit aux étrlers avant - 3.5,

— Colonnetie sur ériers da frain svant | 2,3
— Golannete sur s _M__un_: d'diriars avant © 1,
aeeord «Banjor de dunii  'élrier arriéra - 3,5,
- Colonnetie sur ériar da frain arfégre | 2.5,
—Fizafion de Pétrier aribre & zon support - 2.3,

3.

Aooe e maintien des plaguettos de frein avant et amiioe - 1.8,
Wis obturaleur da looement d'axe do plaguettss © 0,25,

17} MAITRE-CYLINDRE

Lz mailre-cylindre et les étrlers des freins
avant ol amgre doivent Stre désassemblds an
cas de fuite due & Fusure des pigces.

Important ;

- Mutiliser que du liguide de frain neuf pour nel-
tover et lubrifier leg pidces du maitre-cylindre
&t de Vétrer de frein.

—Lors a2 la dépose du maitre-cyindre ou frein
avant ou arigre, protéger 4 'zide d'un chiffon
les pléces voisings car |g liguide de frein
attague les prinlures ainsi qus les plastiques,

] i La vidange d'un des doux résarvoirs
ce liquide de Irein s'effactuz comme pour Une

purge du circuwil (vous reporer au paragraphe
traftani de cefle apération au chapitre « Entre-
tier courant « ).

L= dézaszemblage du maitre-cylindre arrigre
s'aifactus de la méme manigre qua celul du
maitre-cylindra avant {vair paragraghe ci-apras).

2) Desassemblage :

« Dépozear le capuchon de prolection.

+ A alde de pincas & circlip rentrantes, roficer la
cinclip.

= Dépozer ensuite la roncelle plats, ks piston e
l& regzon de rappet du pisien,

= Mattoyer e corps du maitre-cylindra, | rescors
ainsi gue le piston & l'ajde da liguide de frein
nzu




— FREINAGE —

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

MAITRE CYLINDRE DE FREIN ARRIERE
1.-Dueil o froin -
2 Malire cylingre compler -
3. Raccorden L -

7. Bouchon du résarvoir -
St 2 Clips
Tk Kit
= reparation du maitre cyiindre -
11 Tigy de pouwssao

au Ml cyiingrs -

15, Axe e raccardemant %___4 nédale o8 frein -
8. Fakes de raceardement -
17. Palfes dy guidege de i dunl oo e -
T8, Vi e fation -
12 Wis de raocard « B2njo « -
20, Aondellys g'@fanclieils
21, ol farigue -
B2 Vis de fivarian -

3. Ecrou de réglage de hauteor de fige do poussio -

Fd et PE Goupitles
24, Wis de fixanion.

MAITRE CYLINDRE DE FREINS AVANT

1. Conlactour g frein avant -
2 & 4. Duvirs de frein -
& Racoard -
8. Cachs poussidne -
7, Malre cilingre comoisi -
b Couvencls du réssmioir -
10 Bride da mainiien du mailre cylindre sUr guldon -
11, Plaque d'étancheirs -
12 Msmbrans -
13, Kit g2 reparation du maitre-cpingdra -
14, Poignea -
14, Ars g2 poignés -
18 ef 17, Wis de raccord » Banig »
18, Ecrow -
18, Rondefles d'Siancheins -
20 Sirclip -
21 @ 24, Wi de fxaran.

1 =
o
=
e
.
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b Contréles :

Pour le= valzurs de contrdles, se reporter sn
aragrapha frainags.

er si l'alésage du maitre-cylindra ast
wrilzillé, rays ou pigus.

= fvant o untage, varifier gue les coupalles
d'tanchaitg di pistan no sont pas refouméss ou

la cote de Valésage du maiire-
Poue de dizmetre exdems du pistan.

c) Réassemblage -

- Lubrifier les plécos avec du liguide de frein
nesuf.

« Instadler les pigces dans 'alésane du mailre
oyingre, e grand diamale des reszans de rap-
pel de piston se logeant au lond des maitres-
Gylindras.

« Remellne les circlips puis les capuchons de
protention.

+ L= bride de maintien gu maitng-cylindre avant
au guidon slinstalle =an repare = UP = tourné
vars 1 haut,

« Au réassemblage du mailre cylindre arrigre,
masurar la distance enfre I'axe cu raccosd de la
fige de poussds sur la pédale de i
fa fization inféreurs du y
wndard est de 1869 mm (v dossing.

« Apeds avoir réinstalls e mairs-oylindre, remplic
Iz mircait de freinage de la méme manisre que
fors d'una n de remplacement du liguide
(voir fu chapira = Enfratien courgnt =)

+ Respecior les différants couples de serage
donnas an 181 de paragraphe.

coie

2') ETRIERS DE FREIM
a) Desassemhblage @

Bion gus a5 &
rope - avant ¢f a

i différants sur la
gthode d= dépnss
apresE st vue Scla-

« Didposor fos plagueties de frain (volr au cha
pitr = Entrzton cousard - |2 paragranhs ratan:
de catte apsration), sdparer 'élrier de son sup-
part, 2ler 8= ressonts d appui des palins.

« Dior los cachies poussiére des pistons

« Chasser les plstons de 'élrisr -

Méthads _
de déterminatian =
i la hauieur 5
g fi hge s
08 JoUssRes
du rmgiire cylindre
o RO Erriere,

168 mm

[ Pt

@
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— FREINAGE —

—Soil en appuyvant plusieurs fois sur le iovier
da irgin. Attention aux eclaboussures de
liquide.

- &0il, aprés avoir retird 1z canzlisation do

I'atrier, =n souffiant do I'air comprims =ous famls
pression.

Hota @ Pour dviler au liguide de s2 vider cam-
plétement lorsque 13 cal

chea, maintenir k2 levier da frein snionca & fond
stigue oo une ficelle of enveloppar
: f dzns un plastigue Fextrémitd de la canzlisation
alion @5t debran- de

ETRIERS DE FREIN AVANT
1. deux g jonds de pislons -
2 Jeu de plaguaties op fraln -
2 Axa de mainiien dos plaguettes da §
4, V= da purge -
&. Gapuchon de piols
£. Fafie guids odble de complour sur éirer odié drn

7 Efrder comple! gavche -
8. Efrigr de fran

T2 Hewsor d'sppuwr so0s pafin -
13 Suppedd d'diner de 1
V4. Razsort d'apoud laréral de plaguoiie
- 15, Cwionniefle sur Siner de frain -
16, Colpanells sur support

Tl
I7. Gide -
18, Soulffel de protechion de

! Lovenmaiie
+ 180 Efiar de frain drait complaf -
_ 21, Cblurateur de Iogement
caExe de maintien de plaguotios

_ _ 23 f=aiion -

22, Wi e tixalion,

ETRIER DE FREIN ARRIERE
= AN -

. Elricr
4 i 8. Plagueliss as frein galiche of orolie
4. Jeu Oe plaguettss de frain -
8 Hesson daopu sous patin -
2. Suppart g'éiner -
10 Agssort d appul laiéral e patin -
11, Guidy -
12, Paha-gancrage de o
13, Vis de prirge -
14, Dapuchon de prafsction -
14, Colonnetle -
16, Colpnnatie -
17, Bowufiler de proteotion d2 colonnafte -
18, Obiurateur de logarren! o'axe de mainsen
de plaquettes de froin
148, Axeg de mainkian des plaqueras da frain -
Wi der fixafion -
21. Wiz dg fivabion.




Les pistons ¢lant déposés, rolirer aves pré-
caution les joinis d'étancheité logés dans las
gorges de Nétrier. Cas znnaaux dovions &ire
imperatidemant ramplaces au romontage.

Iv) Aéassemblage :

= Huilar les pléces el log joints neuis avec du
liguide de frsn. :

« Loger tas joints dans lewr gorge puis _u._.a...”__._...._mq
l&5 pistons 1cul an fas lournant sur ede-mends
pour fasditer leur instalkation
= Hemettre les cachss poussidn, :

+ Raloger los reszorls d'appd des patins 2n fond
o' étriar N

» Hofiver 58 cana ndaiimentation,

» Installer les plaguetles de frein puis Pétear sur
EQN SUDPGT,

ROUES

— ROUES —

= Mottre en place la frein et effectuer ung purga
clu circuit.

= Bospecter les differents couples cde zarrags
donnés en 181e du paragraphe » freinago «

3" DISQGUES DE FREIN

Lin disque de frair doil &tre remplacs dans
le= cis suivanls
» Epaigscur de msgue mini ateint 2 4,0 mm.
+ Diznue vailé : maxi 0,25 mm.
= Disgue erdoamags
= Lz baulons de fixgtions des disques s2 ser-
rant au couple de 4.2 meodaM sur les roues avanl
st arrigre.

1") DEPOSE ET REPOSE DES ROUES

Cas oparationsg sont indiguéss 3 1a fin du cha-
pilrg » etien Courant =.

2°) ROULEMEMTS DE ROUES

Las roulemenis coivent girg ramplacss Gog
lots que [A rous prend du jou sur Sonaxe 21
gualle journaan accroshant,

a) Roues avant et arrigre :

En wouz zidant oes vuss &
comms suit’

tges, procécar

= Daposer |2 reuc of rotirer b2 ou les disgues de
frin

+ Placer des czles ds bois spus fos rebonds oo
jame pour na pas oS marnguer.

« & Ipide d'une longis sige de matal tendre 81
d'un marteau, roulemenis de linld
rigur vars |'exigs

Mota, Tout roulemsnt déposé doit &re ram
pirceé par un neul, AU Bosoin, chauler le loge-

ment des roulemants pour laoliter lewr rempa-
camant. Toujours Iraposr alternativemant sur
doux palnts opposés du roulement pour éviter
ci g biaiser.

< Wirilier te bon Etal des logemants da roula
menis dans la moysu. 5 au damoniage. leur
suriace 8 &t& [Egaramenl cndommagsde {ravures
ou bavuras fings), polir 5805 excas aves du
n.wu_u“oq & ponner trés fin, imbibe dhoie.

+ Enduirs de graizss les roulemnons neufs et l2s
igire péngtrar dans leur lagement 3 Paids dun
maillel o1 d'un tfuhe venant prendrs =ppui sur 13
cage-extemes du roulemant. Ne jamals frapper
sur |2 cage intermna, ca qui endommagarait le
roclement, el prendre soin de ne pas ks monla
di ravers

Mota : Bian posiic
inscriplions colvent &fra v
|'ectérigur. ) ¥, )
Remplzcar impérativemant fas jaints A levrs de
part gt d'aulre des roues.

roalemanis ; laurs
ibles, cestddirg, &

+ & arepose des disques, Ne pas les intervertie,
En cas da douls, S8 renomer 3w vuss Sclalsss,

HONDA « CB 750 F Il Seven Fifty »

OOIT ETRE SN BAS

Mernitage
fes rovlemeants
\ de moyeu
) d’axe de roue avant :
£, Joint A Jgwe -
4 5. Enfraingiment
da Ja prise gl Compiedr
i ¢
5. Roulamenl
cole gaucha -
7. Entretoins |
A Rowlement colg grionl.

(5]

Mantsge des roulements de mayeuy de rove ariere el de Irenamission secondaire :
1. Joint & Mdvre - 2. Visda fixation du disque - 3. Disgue -
£ Eorous de fivarion de couronne - 3. Couromne de fransmission secondaing - 7. Bague -
10, dgint forique - 11, Sienthloss de la ansmission secondaire -
12 Roulamen! colé gacche - 13, Enlrefoise infeme - 14, Rowlsment cols ool
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Accessoires Hou

SERIE SPECIALE DE SILENCIEUX

OHLINS

Les amortisseurs suddois Ohlins

sont distribués en France.

par la société P.E.P.
‘Pour la Sevan fifty,

elle nous proposs.
sous la référence HD2320

un jeu d'amortisseurs

3 bombonne d’azote adjacente
du type PB (Piggyback).

A l'origine, ce type d'amortisseur
 était desting au cross.

lis sont maintenant installés

sur un grand nombre

de motos de route.

Cas derniers du type DeCarbon
sont equipés de segments

en Téflan pour une meilleur fiabilite.

SEBRING

Les échappements SEBRING
sont: ...._Edq_u.._.wm an _u_.m.:nm
par la société IAG,

Pour la Seven fifty,

elie nous propose

un collecteur 42n 1

soit chromeé argent

(référence 206092-5)
ou soit chromeé noir -

{référance : 206092

sur lequel Vient s'installer

un silencizux EVO 235,

Cet échappement

permet de consarver

la bequille centrale, la vidange
ainsi gqua le remplacement du filire
ne necessitent pas la dépose

du collecteur d'échappament.
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FOURNALES

L fabricant d'smortisseur [ringais, spéci-
lisé duns les amortissenrs poeumatiques
commercialise pour ke Seven Fifiy un jeu
damotisseurs sous laréférence 135226,

Lo caracicristique principale d'une suspen-
sion prieummatioque est si flexibilind vadahle
fqui présente les avintiges suivants -

—1Une grande souplesse dans les petis
débatements done une meilleur renue de
rone,

- Limpossibilite de mlonnage dans les
srandls choes done un confor accry

.___ﬂm EN COUPE
D'UIN AMORTISSEUR FOURNALES
(PHOTO RMT).

Un meilleur rendement en absorption
qu'un ressort bélicoidal conférant une
ue moindre pocr le pilote o son pas-

SEECT.

— |4 possibilitd de réglage continu de o i
duur che resson prevmarique par simple
zonllage se traduisant par te mainten de
Tassietre de la moto guel que soil sun
clargement. Pour fe Seven fifty, Ies anior-
tisseurs sont gonflid 4 ®8 bars. Rappelons
eque Fournzles commercialise dillérem
vpe de pumpes aver manomérre de pres
sion. W

DT FINITION POLT BRILLANT
SPECIFIEILIE POUR MOTOS BASIQUES.

D nle dans su gamme d'échap-
pement une série de silencieus dite pour
ko basioue. Ces demiers réalisés eninog
somt e fivition poli brllanl Tu Seven fify
dispesant d'origine dun epsemble ccluppe-
ment collectenr silenciens monobloc, Devil
eommercialige en plus des silencieus des
colleeteurs eninox miassit, B

PARE-BRISE
« SECDEM »

L sociars SECDEM installée dans la Seine
er Mamnes séalise depuis un cenain nombre
dannies dee bulles de carés
deéfecteur 'air, winst e des pare-hiise,
Pomr:fa

Hugle wvic

WGAN, el nous propose Lrois
Lypes dte pare-hrise de hauweur et de lirgeur
différenie - le modile - Malitu » duce haw-
Lear de 39 oy le modéle
44 et e i Pullman -, plus
enveloppante, dune buuleur de 35 cm. Les
fisations di ces pare-hrise, en quatee points,
e font par des tges, oo acler inoxydahle
mentees sur silentblocs au mivern du pare-
brrise et sur collier en polvpropvlens au

Rangors » de

hawd ¢l ve

niveay du guidon. La visserie est elle du
type Allen. En ples de ces différents pare
buise, [a SECDEM commercialise une bulle
aver deflectenr adapiable su carénage de
réte du fourche distribmé par Honda France.

Cos pare-brises zinsi que Ja bulle de candne-
ge sonr réaliscs e« Altils - onen - Plexie
ghws « en qualite optigue o
au chie Gsur commande). B

L TesIskny

BAGSTER

L societe SOBANOR insullée & T Ferig
Mact dars |'Orne st plus connue dans le

PARE-BRISE _
DIABLO

POUR |
LA SEVEN _
- Ry




PoommmOm-‘mm Honda

milicy mato pour la réalisation de ses
spcoches sous Do o de BAGSTER. Pour
les Honda Seven fifty, elle commerncialise un
prolége teservoir en PVE expanse d'aspect
cuir reprenant e colot <t le dessin du réser
woir. Son mentage sur fa mote est des plus
sinples et seffertue il mpidement, i ne
necessie aucune dépose particuliers. Deux

altaches tapides, par clipsage, 4 Davimt du
prorege réservoir el deus attachies rapides 3

FParricre permettent 'installation dune

suciche de réservoir sur ce demicr,

Cetle sacoche de réserviir, elle aussi au
coboni de worre Mmoo, est céalisée en PYO
expanse, aspoct cuir La sacoche présentée
sur Lo photo jeinte est dotes d'un spsiéme
de soultler perm
lale:

ant dlaceruitee considéa-
enl s volune, Aotres commaodiles:

siar cottederniére, 1es accrochages dvant
les pemetant dadepter 0 misos 12
sacnche Sur le protéee réserveir, |ine poi-
enée de wanspor ainsi que dus scerochizges
ponr 1z montwre d'ane sangle transforment
L szenche en sac en bandouliere. Chose
ansst pomante, 4 Fuaredne de Ly sacoche;
un: honsse plastique, #anche, vienr recou
vrir entiérement L e
plew

slernitre forsgu'il

Pear |es orontles tonjours., Buagster Tubrique
awssi des manchons Myvion noir douhlé

mouton adaptable au poignée de vore
Seven fifty. B

— e pamme de top cases ef valises adap-
tables sur Monorack et Wingrack allaot de
253 50 litres sur lesquels viennenr sadap-
ter dis dosserers de selle ainst que des
pOrtE-paes.

- Drestfies de fourche complers avee hulie
nterchangeable an color de voln: moto,

— Des pare-hrises avee leor ki dinstaliation

HONDA

Unﬁ.ﬂ:m uft ceriain temps déji. Honda
sélectionne un certain nombre daccessoies ;
pour s ganme quielle disribue sous son P UGl IAULENES (D ...m_,\,_ i o :
propre nom e done par son ise Pourla. Les pare E._.umﬁ n:._.:____"..y i EquipemRnt
CR 750 F 1T -Seven filtys, Honda poas pro de prowection indispensable en cas de
Pt chute de ta moio.

— Afin e décorer volre mote, Honda pro-
pessc des enjoliveurs chromes de comp-
tent de vivesse el de compie-tours;

- Un poite bagages - Monorick - qui per-
mel |'instatlation mpde et facile dan fop
case oo d'une valise:

—Le < Wingrack « qui m'ust auire guune
stricture laérale componant les cligno-
Gamits ariérs 2 oqui permet Vadeplation de
4 bagages (1 op case ou-uns valise ainsi
epue 2 valises lrfrales.

Les gammes des accessoines Honda s ¢rend
gussi gy accossoines sétnéraug comme e
chaine ¢ - 17 - antvel ainsi quiaas alaemes
Spyball livegss aver un fuisecau spdcifique
ponar Seven fifly. A cela il convient de rajou
ler des housses de protection de mutus, W

HONDA COMMERCIALISE SOUS SON NOM
UNE GAMME D' ACCESSOIRES

FOUR LA PLUS PART DE 5E5 MODELES. ALARME

n| HONDA
SPYBALL
POUVANT

S INSTALLER
GRACE A UN
PRE-CABLAGE
CIFIEILE

SUR LA

SEVEN FIFTY.

CARENAGE DE TETE DE
FOURCHE « ERMAX »

Cette sociéts installée & Carnoux
dans les Bouches-du-Rhdne,

est spacialiséa

dans le thermoformage.

des plastiques

ainsi que dans la peinture

sur plastique et sur métal,

q.:.mwm leur ﬂ_:.w..mqumm.m activité

est ciblée sur les bulles

de nmqmﬁ.mmm.

La gamme des bulles Ermax

‘esf trés etendus au point

gue de nombreux préparataurs
‘font appel au savaoir faire

de cette margue pour equiper

les carénages de leur préparations.
La Seven fifty peut &lre équipée
d'un carénage

de téte de fourche Ermax

aquipé, il va de soit

d'une bulle de méme marque.
Cetie derniéra pré-perceée

peul remplacer sans modification
celle diorigine.

Realisée en méthacrylate choc
de 3 mm n.mﬂwﬁm.m:ﬂ.

cette bulle est disponible en :
incolore, fumes ou coulaur.
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