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AVISO IMPORTANTE

ESTA MOTOCICLETA HA SIDO DISENADA Y CONSTRUIDA PARA SER UTILIZADA EN COMPETI-
CIONES SOLAMENTE, Y SE VENDE SIN GARANTIA. NO CUMPLE CON NORMAS DE SEGURIDAD
FEDERALES PARA VEHICULOS CON MOTOR Y SU UTILIZACION POR CALLES, CARRETERAS, O
AUTOPISTAS PUBLICAS ES ILEGAL.

LAS LEYES DEL ESTADO PROHIBEN EL FUNCIONAMIENTO DE ESTA MOTOCICLETA SE NO ES
EN UNA CARRERA ORGANIZADA O EN UNA COMPETICION EN UN CIRCUITO CERRADO BAJO
LOS AUSPICIOS DE UNA ORGANIZACION RECONOCIDA O CON PERMISO DE LAS AUTORIDA-
DES GUBERNAMENTALES LOCALES COMPETENTES.

DETERMINE PRIMERO SI EL FUNCIONAMIENTO DE LA MOTOCICLETA ES LEGAL.
SOLAMENTE PARA EL CONDUCTOR. NO SE PERMITE LLEVAR PASAJEROS.

Esta motocicleta ha sido disenada y construida para llevar solamente al conductor. El limite de carga de
la motocicleta y la configuracién del asiento no permiten llevar con seguridad un pasajero.

LEA CUIDADOSAMENTE ESTE MANUAL.

Ponga mucha atencion a las explicaciones precedidas de las palabras siguientes:

A LLLIGRO

Indica que se producirian heridas personales graves o la muerte si no sigue las instrucciones.

ANDVERTENCIA

Indica una gran posibilidad de poder sufrir heridas personales graves o incluso la muerte si no
sigue las mau«\:aa..ogm.

PRECAUCION:
Indica la posibilidad de poder sufrir bm:\g vmﬁuegbﬁ o dafios en ¢l equipo si no sigue las
instrucciones.

\

NOTA: Ofrece informacién 1til.

Este manual debe ser considerado como una parte permanente de la motocicleta y debe permanecer con
ella en caso de venderla.
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AL NUEVO PROPIETARIO

Al haber seleccionado la motocicleta para motocross
Honda CR250R como su nueva motocicleta usted ha
entrado a formar %mn.b de una distinguida familia de
propietarios y conductores de motocicletas.

ANDVERTENCIN

e La CR es una motocicleta de carrera de altas
prestaciones que utiliza la tecnologia de moto-
cross mds moderna. Esta motocicleta ha sido
disefiada para ser ulilizada en carreras por
conductores experimentados solamente.

Este nuevo modelo de motocicleta para motocross ha
sido disenado para ser tan competitivo como sea posible.
Sin embargo, el motocross en un deporte muy duro que
exige algo m4s que una buena motocicleta. Para tener
éxito usted debe estar en excelentes condiciones fisicas
y ser un buen conductor. Para obtener los mejores
resultados posibles, manténgase en buenas condiciones
fisicas y practique con frecuencia.

El propésito de este manual es ayudarle a obtener la
mayor satisfaccion de su nueva motocicleta CR de moto-
cross con las prestaciones de la médquina y con éxitos en
competicion.

MODO DE UTILIZAR ESTE MANUAL

La finalidad de este manual de mantenimiento del
propietario es la de asegurarle la mayor satisfaccién
posible de su nueva motocicleta para motocross-satisfac-
cién con las prestaciones de la motocicleta y con sus
éXitos en carreras, como se describe en las secciones 1 a
3y5al3.

Si tiene pensado hacer cualquier servicio en su CR que
va m4s all4 de los procedimientos normales de servicio
incluidos en la seccién 4, vea las secciones 14 a 16 se
describen procedimientos para realizar reparaciones
desmontaje/montgje y herramientas.

Siga los consejos del programa de mantenimiento para
carrera (pagina 10) para cerciorarse de que su motocicle-
ta se encuentre siempre en dptimas condiciones de
funcionamiento.

Si desconoce 1a causa del problema, consulte la seccion
14 “Localizacién de averfas”.

A lo largo de este manual, se usan las abreviaturas
siguientes para identificar a las versiones individuales.

CODIGO AREA (TIPO)
ED Venta directa en Europa
U Australia
CM Canad4

EQUIPO PARA MONTAR
1. Lamayorfadelos accidentes mortales de motociclels

se deben a lesiones en la cabeza. Lleve SIEMPRE
casco puesto. También deberia llevar visera end
casco, gafas protectoras, botas y ropa de proteccife
El sistema de escape se pone muy caliente cuandols
motocicleta estd en marcha y permanece calient
después de apagada. Nunca tocar ninguna parte e
sistema de escape. Llevar ropa puesta que cubralas
piernas por completo.

No lleve ropa suelta que se pueda enganchar conla
palancas decontrol, palanca de arranque, reposapié,
cadena o ruedas. .

MODIFICACIONES

ANDVERTENCTY

Modificaciones en la motocicleta, o desmoniaj
del equipo original, pueden repercutir en
seguridad del vehiculo e incluso ser ilegale
Obedecer todas las regulaciones locales y no
cionales sobre el equipo.
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1. INSTRUCCIONES DE UTILIZACION

COMBUSTIBLE « El aceite vegetal se separa de la gasolina m4s fécil-

mente que el aceite mineral, especialmente en cli-

Su CR tiene un motor de dos tiempos que requiere Hian Eofor e Pesomiciis NEkar. sotite mineral Garoliba Aeet :
: 3 ] k5 e A ceite Gasolina
mezcla de gasolina-aceite. W.cwbmo mm owum_.mn rﬁivﬁﬁu.ﬁm inferiores a 0°C. 20 1 32
. A } * Silamezcladegasolina-aceite sedejaen unrecipiente : 3 i
Capacidad del depdsito: 7,5 litros durante mucho tiempo, la eficacia de lubricacién se F%Mm MM F%.uom
Para abrir la tapa de suministro de combustible, saque MMW:QMWW%%MWMMW%MWMW&W%«M& PRI O 1.0 50 1,0
primero el tubo de respiradero de la tuerca del vdstago U S b I recind d Bo. sate dabori 15 75 15
de direccién y luego gire la tapa de suministro wm&mmm o SR LR 8 TesIRIcNe do acaive, Gata deper '0 10 2
st ¥ R0 g P utilizarse antes de mGo pase un mes porque de le 2, 0 0.
”Sabwm_mwm GHaRIE s ARG 4 92 okined contrario podria producirse la oxidacién del aceite. ww wmw w.w
como minimo (8+M), si bien se puede usar también | PRECAUCION: 35 175 35
solina de 98 octanos. Si se produjesen golpeteos o o No mezcle aceites vegetales con aceites mine 4,0 200 4,0
etonaciones, utilice gasolina de otra marca o de m4s rales. 45 225 45
octanos. 5,0 250 5,0
) ﬁmunﬂ_\m la m»w%_gm y mmmnm:m %: una wdo rcién de AADVERTENCIA 55 275 5,5
20:1 (Tipo CM, 32:1). Prepare la mezcla de combus- : ada 2 6,0 300 6,0
tible en un recipiente limpio y agitela bien antesde | * Wn.mnu.&«;n mahﬂﬂ.&i =$M.?.. Ehmﬁ_:&? w. 65 395 65
introducirla en el depésito de combustible SO 8 cORCetInSS, Sxpeoebn, Hag Sere 7 7.0
UTILICE ACEITE HONDA PARA MOTOR DE 2 trabajo en un lugar bien ventilado estando el 0 350 '
TIEMPOS U OTRO DE CALIDAD EQUIVA motor parado. No fume ni deje que se acerquen 7,5 375 76
LENTE 3 llamas ni chispas a su zona de trabajo donde se 8,0 400 .80
k drena o guarda la gasolina y donde se reposta 8,5 425 8,5
PRECAUCION: el tanque de combustible. 9,0 450 9.0

o Elexcesode aceite .\1&:&-._.& demasiado humo
yensuciara la bujie. La falta de aceite causard
averias de motor. Mezcle el combustible en una
proporciéon de 20 partes de gasolina por 1 parte
de aceite (20:1)(Tipo CM, 32:1).

(1) TAPA DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
(2) TUBO DE RESPIRADERO




NCIONAMIENTO BASICO
st en marcha del motor

MIVERTENCIA
oencenda nunca el motor en sitios cerrados o
wn mala ventilacion. El escape contiene gases
dmondxido de carbono venenosos que pueden
eausar pérdida del conocimiento e incluso la
muerte.
Siintenta arrancar el motor con una marche
metida w el embrague embragado, puede
&gaﬁansmanmnne?&eanﬁwnhapgaag

0TA:

Esta motocicleta puede ser arrancada con una marcha

| metida desembragando antes de operar el pedal de
arranque,

lmpruebe el aceite de la transmisién w. los niveles de
Wrigerante antes de poner en marcha el motor (pégina

gtor frio:
| Abra la valvula de combustribe.
Ponga la transmisién en punto muerto.
Tire hacia arriba del control de estrangulacién.
Manipule el arrancador de pedal estando cerrado el
acelerador. Empezando desde la parte superior dela
rarrera del arrancador de pedal, pise el pedal hasta
¢l fondo con un movimiento répido y continuo.
Una vez puesto en marcha el motor, el control de
estrangulacién debaempujarse hacia abajo tan pronto
omo sea posible para evitar que se manche la bujfa.
{ Deje que se caliente el motor durante un minimo de
| 2minutos antes de conducir, preferiblemente hasta
- queel lado del cilindro esté muy caliente cuando lo
§ toque con sus guantes de conducir puetos. Reducir
lentamente las rpm y no accionar el acelerador
| bruscamente. Eg importante calentar el motor para
| evitar que se gripe en condiciones frias.

@ en marcha del motor caliente:

| Abra la valvula de combustible.

1 Ponga la transmisién en punto muerto.

i Empuje hacia abajo el control de estrangulacién.

) mwa Mw_ acelerador (1/8—1/4) y utilice el arrancador
pedal.

(1) VALVULA DE COMBUSTIBLE

Parada del motor by

Ponga la transmisi6én en punto muerto.

Cierre la vdlvula de combustible.

Abra ligeramente el acelerador 2 6 3 veces y luego
ciérrelo.

Presione continuamente el bot6n de parada del mo-
tor hasta que el motor se pare completamente.

NOTA:

s Sino cierra la valvula de combustible el carburador
podria inundarse y pasaria combustible al cdrter y la
puesta en marcha seria dificil.

o

(1) E NADURA DEL ACELERADOR
(2) BOTON DE PARADA DEL MOTOR

Procedimiento de rodaja 3

Ayude a conseguir la fiabilidad y rendimiento futuros de
su CR prestando atendo atencién adicional a la forma de
circular durante los primeros 25 km o primer dfa de
operacion.

Durante este perfodo, evite los arranque con mucha
aceleracién y las aceleraciones rédpidas.

Este mismo procedimiento debe seguirse cada vez que:
e Se cambia el pistén

Se cambian los segmentos
“Se cambia el cilin
Se cambia el ciguefial o cojinete del cigiiefial
(1) CINTAS




1. INSTRUCCIONES DE UTILIZACION

CONTROLES
PALANCA DE EMBRAGUE PALANCA DEL FRENO DELANTERO

BOTON DE PARADA DEL TAPA DE SUMINISTRO EMPUNADURA DEL
MOTOR COMBUSTIBLE ACELERADOR

CONTROL DE ESTRANGULACION ARRANCADOR DE PEDAL

VALVULA DE PEDAL DE CAMBIOS DE PEDAL DEL FRENO TRASERO

COMBUSTIBLE  VELOCIDAD




WUSTE DEL JUEGO LIBRE DE LOS CONTROLES

1 Eljuego libre normal de la palanca del embrague es
de 10—20 mm en la punta de la palanca.

38 PALANCA DEL EMBRAGUE
M 1APA CONTRA EL POLVO

! Los ajustes menores pueden efectuarse con el regu-
lador del extremo del cable.

Quite la tapa contra el polvo, afloje la contratuerca y
gire ¢l regulador. Girando el regulador en la direc-
dén A aumenta el juego libre. Girdndolo en la direc-
cién B, el juego libre se reduce. Una vez realizado el
ajuste, apriete la contratuerca e instale la tapa
contra el polvo.

Siel regulador est4 roscado hasta alcanzar casi su
limite, 0 el juegolibre correcto no puedelograrse, gire
¢l regulador completamente hacia adentro y luego
una vuelta hacia afuera.

Apriete la contratuerca, instale la tapa contra el
polvo y realice el ajuste con el regulador de cable
mtegral.

T o WP

X

2! REGULADOR DEL EXTREMO DEL CABLE
W TAPA CONTRA EL POLVO
“WAUMENTA (B) DISMINUYE

3. Los gjustes importantes pueden efectuarse con el
Mwm.ﬁmmoq de cable integral.
oje la contratuerca y gire el regulador. Girando el
regulador en la direccién C aumenta el juego libre,
Giréndolo en la direccién D, el juego libre se reduce.
Apriete la contratuerca una vez finalizado el ajuste.
4, Haga una prueba conduciendo la motocicleta para
cerciorarse de que el embrague funcione correcta-
mente, sin patinar ni agarrotarse.

NOTA:

« Si atdn no puede obtenerse el ajuste apropiado, o el
embrague no funciona bien, consulte la pégina 71
para desmontar el embrague e inspeccionar el des-
gaste.

(1) CONTRATUERCA
(2) REGULADOR DE CABLE INTEGRAL
(C) AUMENTA (D) DISMINUYE

Empuiiadura del acelerador

Eljuego libre estdndar de la empuiiadura del acelerador
es de 3—5 mm aproximadamente de la rotacién de la
empufadura.

1. Los ajustes se hacen con el regulador superior. Quite
la tapa contra el polvo y afloje la contratuerca.
Girando el regulador en la direccién A disminuye el
Jjuego libre. Girdndolo en la direccién B aumenta el
juego libre. Apriete la contratuerca y vaelva a insta-
lar la tapa contra el polvo una vez finalizado el
ajuste.

(1) TAPA CONTRA EL POLVO
(2) CONTRATUERCA

(3) REGULADOR SUPERIOR

(A) DISMINUYE (B) AUMENTA

2. Para hacer ajustes importantes, tire hacia arriba de
la Mw%m de goma de la parte superior del carburador
y afloje la contratuerca. Gire el regulador en la
direcci6én C para disminuir el juego libre y en la
direccion D para aumentarlo.
Apriete la contratuerca y vuelva a instalar firme-
mente la tapa de goma después de finalizado el
ajuste.

3. Opere el acelerador en todas las posiciones del
manillar para compraobar que funciona suavemente
y que retorna completamente.

£ & 3
(1) TAPA DE GOMA
(3) CONTRATUERCA
(C) DISMINUYE

(D) AUMENTA




1. INSTRUCCIONES DE UTILIZACION

Palanca del freno delantero

La posicién de la palanca del freno delantero puede
ajustarse aflojando la contratuerca y girando el regula-
dor. Girando el ajustador a la derecha se aleja la palanca
del freno de la empufiadura, y girdndolo a la izquierda la

alanca del freno se acerca a la empuriadura. Apretar

rmemente la contratuerca. Si el juego libre de la palan-
ca de freno es superior a 20 mm, es probable que halla
aire en el sistema de freno y deber4 ser purgado. Consul-
te la pagina 125 sobre la purga del freno.

PRECAUCION:
e Ponga grasa en las superficies de contacto del
regulador y del pistén.

(1) REGULADOR (2) CONTRATUERCA

Altura del pedal del freno

La altura del pedal del freno debe quedar
approximadamente al mismo nivel que el apoyapiés
derecho.

Para gjustar la altura del pedal del freno trasero:

1. Afloje la contratuerca y gire el perna de ajuste en la
direcci6n A para elevar el pedal, o en la direccion B
para bajarlo.

2. Apriete la contratuerca al alcanzar el pedal la altura
deseada.

(1) PEDAL DEL FRENO TRASERO

(2) CONTRATUERCA (3) PERNO DE AJUSTE
(A) AUMENTA LA ALTURA DEL PEDAL

(B) DISMINUYE LA ALTURA DEL PEDAL

-
-
&




ISTES PERSONALES

Fidn de control

i5itie las palancas de control de forma que éstas
pedan utilizarse confortablemente estando senta-
ode pie.
Phpriete los pernos de montaje de las palancas de
mirol para que las palancas giren en el manillar en
I ¢aso de produirse una caida, asf evitard que las
ipalancas se doblen o se rompan. Ponga compuesto
whturador de roscas Honda, u otro de calidad equiva-
Jente, en 1as roscas de estos pernos antes de realizar
Balajuste para asegurar el mantenimiento del par de
[ apriete correcto. Apretar los pernos de arriba prime-

QPERNOS DE MONTAJE DE PALANCAS DE
L CONTROL

¥ Bitie el pedal del freno y el pedal de cambio de
 yelocidad de forma que queden cerca de su bota para

Jlegar a ellos facilmente, pero no tan cerca que unode
" ¢ellos quede presionado estando sentado o de pie
[ wnfortablemente en la motocicleta.

& B4

TR

* Situacién del manillar, anchura y forma

Sitde el manillar de forma que pueda sujetarlo bien

y utilizar los controles confortablemente estando

sentado o de pie, mientras conduce en linea recta o
ira. Apretar los pernos delanteros primero.

i utiliza los soportes bajos del manillar opcionales,
podrd mover la posicién del manillar 3 mm hacia
delante o hacia atras. Consulte la pAgina 86. Asegu-
rese de comprobar la instalacién del cable de control
y el conjunto de cables después de hacer el ajuste.
La anchura del manillar puede reducirse con una
sierra, de acuerdo a la anchura de sus hombros ya
sus preferencias personales mientras conduce. Pien-
se cuidadosamente sobre lo que va a hacer y corte un
poco cada vez, la misma cantidad en ambos lados.
Obviamente, es mucho m4s sencillo reducir la an-
chura del manillar que aumentarla.

A A

NOTA:

Bisele los bordes para eliminar las rebabas y otras
irregularidades o asperezas después de serrar el
manillar.

Una forma opcional de]l manillar, variando la eleva-
cién o Angulo de inclinacién ofrecer4 un mejor ajuste
de la posicién de monta y se acomodara mejor a su
complexidn fisica y estilo de conduccién. Cada unade
las dimensiones ergondmicas de la maquina han sido
determinadas para adaptarse al mayor nimero de
corredores y estdn basadas en una persona de altura
¥ peso medio.

Ajustes individualizados adicionales

Los ajustes iniciales de la suspensién deben realizar-
se después de transcurrido un minimo de dos horas
de rodaje. En la seccién de ajuste de la suspension se
ofrece informacién completa sobre el ajuste de la
suspension.

Usted tiene a su disposicién muelles opcionales para
la suspensién delantera y trasera (delantera y trase-
ra : mds dura y m4s suave) para preparar
especificamente su CR para su peso, estilo de condu-
cir y condiciones del recorrido. Siga las instrucciones
de la seccién de ajuste de hundimiento de la suspen-
sion trasera, en “Ajuste de la suspensién”, para
determinar si el peso combinado del conductor y de
la plicado sobre los muelles (conductor noEEwS‘
mente vesctido para competir y niveles de
refrigerante, aceite y combustible listos también
para la carrera) necesitan de muelles m4s duros o
mds blandos. La utilizacién de muelles opcionales
para la suspensidn trasera puede exigir que se utili-
cen muelles de capacidad similar en la horquilla
para equilibrar.

Para preparar ain mejor su CR para las condiciones
y terreno especfficos, usted puede elegir relaciones
de transmisién final mayores ¢ menores con dos
ruedas dentadas impulsadas de aluminio opciona-
les. Para terrenos de barro o arena existe un rueda
dentada impulsada de acero de mayor duracién con
el nimero de dientes estdndar. Como los asientos y
muelles opcionales, estas runedas dentadas aparecen
en una lista de la seccién de piezas opcionales de este
manual.




2. ESPECIFICACIONES

3. LISTA DE OPCIONALES

ftem Metrico Ttem _ Metrico ftem Specificaciones
Dimensiones Motor . Sistema eléctrico
Longitud total 2.189 mm Tipo o?hw.squ% 2 amEme Encendido CDI1
Anchura total 823 mm RGO POLiquiae Sistema de puesta
Disposicién del cilindro Inclinado a 5° de la an nehechiy Arrancador de pedal
Altura total 1.263 mm whitical —
Bujia: Estdndar NGK) BRBEG
Batalla : AP Tt Calibre y carrera 66,4 x 72,0 mm e MUmZmOV WOAESRV
Altura del asiento 933 mm Cilindrada 249,3 co® Opciones | (NGK) BRBEV
Altura del apoyapiés 412 mm Relacién de compresion 8,6:1 (DENSOQ) W24ESR-G
Altura libre sobre el suelo 331 mm Capacidad de aceite de la 0,75 litro
Peso en seco 97,0 kg transmisién: al drenar 5.85 itro
Bastidor S L al desarmar )
Tipo Tubo gemelo bu.vE.ﬂ s -
T dewalspeiads . Tipo Vilvula de pistén
dolantire vacnrsido Horquilla telescopica Nimero de identificacién TMX11A
Recorrido del eje de Ja Chicler principal #420
suspensién delantera i, iy 32&.:&5 s
Carrera de la almohadilla 315 mm Nmﬁw%myngamn 6BEH1-73
de | i6n delante
=2 mzmvmum~ S e = Pasicion de la presilla de
Suspensién trasera, “Pro-link”, la aguja 3= ranura
recorrido 318 mm (estdndar)
Tamarfio de neumaético Chicler d ha lent
2 80/100—~21 51 M 1cler de marcha lenta
delantero, presién kPa 100(1,0) (estahder) #36

(kgf/em?)

Tamaiio de nenmitico,
trasero presion kPa
(kgf/cm?)

110/90—19 62 M
100 (1,0)

Abertura del tornille de aire

1°3/4 vueltas hacia afuera

Nivel de floatdor

15,0 mm

Mecanismo de transmisién

Freno delantero, 4rea de

Freno de un solo disco,

Tipo de embrague

Hiimedo, platos miltiples

Caja de cambios

5 velocidades, engrane

barrido 334,5 cm?
Freno trasero, drea de Freno de un solo disco,
barrido 334,5 cm?®
m_wuwamnm de combusti- 7.6 litros
Angulo de avance del e i
pivote de direccién 274
Rodada 113,8 mm
Capacidad de aceite de la

horquilla (excepto

amortiguador de la S e
horquilla por barra)

constante

Reduccién primaria v 3,000

Relacién de engranajes

dela . 1,800

Relacién de engranajes

de 2.a 1,470

Relacién de engranajes

de3.a 1210

Relacién de engranajes

de d.a 1,000

Relacién de engranajes

dh b 0,869
Reduccién final 3,846

Patrén de cambioc de Sistema de retorno operado
velocidades por el pie izquierdo, 1-punto

muerto-2-3-4-5




lISTA DE OPCIONALES

IIADE PIEZAS OPCIONALES BASTIDOR Observaciones BASTIDOR Observaciones -
s piezas w.Wm:.meouSm pueden pedirse a su conce- Rueda impulsada < >: Eslabones de cadena Resortes de la
rio autorizado Honda. Estdndar ' impulsada horquiila
- 50T, aluminio [Estandar] 0,44 kgf/mm
RBURADOR Observaciones <114> Sin marea
dler princi #360—#480 Opcional 49T, aluminio @T (productos de la
(13 tamados) <114> fabrica)
51T, aluminio 0
<116> w Bbﬂom% ﬂnmﬂmmmm
T @ partes después
Soparte inferior del P 833&»_5“%&
manillar
Esténdar Sin desplazamiento [Més blando) 0,42 kgf/mm
Tamaio Opcional 3 mm de desplazami ,
pcional mm de desplazamiento 1 marca grabada
#30—#40 Rueda delantera
(en incrementos de 2,5) (5 tamados) Est4ndar 533,4 mm
Altura de la horquilla: 7 mm
estandar: 6BEH1—73 (alinee la ranura indice con la parte [M4s tenso] 0,46 kgf/mm
limetro recto: ¢ 2,730 mm / superior de la abrazadera superior) - B TORYCAD feazaddn
Didmetro recto (2,730 mm) Opcional 508 mm @
* Niumero de aguja del chicler * conjunte de rueda
P (excepto disco de freno) Resorte del
— e == ¢ cdmara de neumatico amortiguador
e * eborde del talén [Estdndar] 4,9 kgf/mm
- - scierre de llanta y
Z:Gmmo de Z:Emmc de %ﬂ%ﬁﬂm (tope del borde de apoyo) <—— Sin marca \ )
chicler | chicler(2 | SURTIDOR(2 » neumitico delantero (90/100—20) ; ieedat 3 i
(serie posicion de | POSICIONES DE Altura de la horquilla: 0 mm 5
estandar) resilla més | PRESILLA PARA (alinee la parte superior del tubo de Mirca blanes
ja que la MEZCLA MAS 1a horquilla con la parte superior de @ e n
i| ~serie RICA QUE LA la abrazadera superior) N (partes después co-
estandar. ESTANDAR CON mercializadas)
i e bla, |- B AR HERRAMIENTAS Observaciones [Més blando} 4,7 kgfimm
de vuelva del | ABIERTA Llave de grancho Para ajustar la carga previa del @ <«—— Marca negra
aceleradar.) ENTRE 1/8 Y 3/4 amortiguador (se necesitan dos
DE VUELTA) *N—-—, | llaves)
2 6BEH1-70 6BEH2-70 6BEH3-70 - —— [M4s tenso] 5,1 kgf/mm
K 2,700 mm #2,700 mm 92,700 mm Soporte de trabajo Para mantenimiento «—— Marea azul
£ | 6BEH1-71 6BEH2-71 6BEH3-71
m 92,710 mm 92,710 mm 92,710 mm
- mWWWMH-qw 6BEH2-72 6BEH3-72 Medidor del aire Para comprobar las presiones de 5,3 keffimm
§ | 92720 mm | ¢2,720mm | 92,720 mm aire de la horquilla y los neumati- @‘I Marca verde
$ | (Aguja €08. A
m Mmewm—m%m 6BEH2.73 6BEH3-73
5 3 r s La horguilla estdndar y los resortes de amortiguador
3| #%30mm | #2730 mm | 42,730 mm montados en la motocicleta al salir de fédbrica no estdn
¥ | 6BEH1-74 6BEH2-74 6BEH3-74 marcados.
.m 92,740 mm 92,740 mm 92,740 mm Antes de reemplazar los resortes, asegirese de marcar-
© [ 6BEH1-75 6BEH2-75 6BEH3-75 los para poder distinguirlos de otros resortes opcionales.
= | 92,750 mm 22,760 mm 2,750 mm
3 | 6BEH1.76 | 68EH2-76 | 6BEH3-76
~ | 92,760 mm #2,760 mm 92,760 mm




4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

LISTA DE INSPECCIONES ANTES DE CONDU- | PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
GHE Realice la inspeccién antes de conducir al o:Ew_:.mm cada periodo de mantenimiento programado.
Inspecciones antes de conducir I: Inspeccione y limpie, ajuste, lubrique o cambie si fuese necesario C: Limpie R: Cambie L: b:wnpcm b
AADVERTENCIA FRECUENCIA Cada Cada 3 Cada 9 b
2 carre =
* Si no efectiia las inspecciones antes de condu- NOTA g ¢ 7 5horas | 295 horas | PéEinade
cir usted podria sufrir heridas graves y la mo- aproximada- | apraximada- | aproximada- referencia. SHERE}
tocicleta podria estropearse. ITEM mente mente mente
FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR 1 519 )
» Nivel de aceite de la transmisién..........cc.cecenreieen 16
« Refrigerante, para ver si su nivel ¢ DEPURADOR DE AIRE (NOTAL) c 18
apropiado ........c.......... e Y By 16 BUJIA I R 17
e Sistema de enfriamiento y mangueras, para REFRIGERANTE DEL RADIADOR (NOTA 2) 1 16
ver si estdn en buen estado ..........coveicennees 17 SISTEMA DE ENFRIAMIENTO 1 1617
e Bujia, para ver si su gama térmica es mc—.oﬁSam. DESCARBONIZAGION DE LA CULATA C P
estd suciade om.&o:me oe] terminal del cable T T T R “
de alta tensidn estd flojo ..........ccecrvnrcrcnrcnns 17 e C 67 .
e« Depurador de aire, para ver su condicién y si ESCAPE Y DE LA ARTICULACION DE ESCAPE -
estd contaminado o no . 5ia g A0 PISTON Y SEGMENTOS R T
» Funcionamiento y .Eomo libre del oEE.mmdo ..... 5 PASADOR DE PISTON Y COJINETE DE PIE DE R i
o Cojinetes del cabezal de direcciéon y piezas BIELA ’
relacionadas, para ver su condicion ............. 19 VALVULA DE LAMINAS R i 60
P EuBean R 1 marigoe del 5 19 | [ACEITEDELATRANSMISION R 6 |t}
¥ Ly
» Neumdticos, para ver si estén bien inflados o CADENA DE TRANSMISION : dodr X s
SU Presion no es apropiada ..., 20 DESLIZADOR DE CADENA DE TRANSMISION I 28 +
« Radios, por si estuviesen neou e A RODILLO DE CADENA DE TRANSMISION 1 2 X
. Mmam:mm ﬂm :M:%umm%on si Mm&:ﬁmmm: flojos ....... 20 RUEDA DENTADA IMPULSORA 1 0 E
s Suspensién delantera y trasera, para ver si Trohe
funcionan apropiadamente........cc...corecnes 21, 23 wmﬁ_u.» DENTARS DAL . 1 =
o Funcionamiento del freno delantero y LIQUIDO DE FRENOS (NOTA 2) 1 %
trasero ........... 6, 25 DESGASTE DE PASTILLAS DE FRENO 1 25
o OmMMdmoam .,.H.wsmnwEma.Mw wmnu_e.wa munﬁmbm la e SISTEMA DE FRENADO 1 6% 1
L e RO WL ABA ke SISTEMA DE EMBRAGUE 1 519 |4
e Gufa,deslizadores y rodillos guia de la cadenade A s e e L m Mu
transmision, por si estuviesen estropeados o it L ’ "y
B P O L e T 28 CAMARA DE EXPANSION Y SILENCIADOR I 2
* Muelles de la cAmara de expansién, por si estu- SUSPENSION 1 2,2 |
viesen estropeados o hubiesen perdido ten- BRAZO OSCILANTE/ARTICULACION DE 7 2 %
- maJ ' 2 oy 29 AMORTIGUACION mn..
L] 0aas ias HquNpm_ va—. m,u. mm. ..HS@M@S Ou»m @mgx ACEJ LA HORQUILLA | TUBO DE LA HORQUILLA/ o 1
cialmente las tuercas de la culata, pernos de ot ki CORREDERA gl a i “.um
montaje del motor, tuercas de ejes, pernos de AMORTIGUADOR R 90 o
retenciéndel manillar, pernos de apriecte dela
horquilla, regulador de la cadena de transmi- MMWMO%, PERNOS Y DISPOSITIVOS DE 1 52 3
sién, gufa de la cadena de transmisién, 10N e
conectores mo mazos de cables, perno de mon- RUEDAS/NEUMATICOS 3 I 20
taje del arrancador de pedal, etc.) .....cceiveene 52 CONJINETES DEL CABEZAL DE DIRECCION I 19 u.m
Este programa de manteimiento se basa en condiciones de 8:&._85: normales. En las motocicletas que funcion|
bajo condiciones muy severas, los trabajos de mantenimiento deberan realizarse con m4s frecuencia. .ﬁ
*
NOTA: 1. Limpie des %Emm de cada manga en condiciones de conduccién con mucho polvo. ¥
2. Cambie cada dos ands, para los cambios de componentes se necesitan conocimientos de mecénica.

R

3. Cambie después de Ec:g por primera vez.

10




\cion 3

FORMACION GENERAL DE REPARACIONES

Haga el mantenimiento sobre una superficie firme y
nivelada usando el caballete opcional o un soporte
squivalente. No utilice el soporte lateral triangular
para realizar el mantenimiento.

[ Instale siempre juntas, juntas tércias, pasadores de
 tletas, presillas de pasador de pistén, anillos de
refencion, etc. que sean nuevos cuando efectie el
montaje.

' Cuando apriete pernos, tuercas o tornillos, empiece
gn los de mayor didmetro o los que estén en el
& interior y apriételos al par de torsién especificado en
uz.

[tilice piezas originales HONDA, u otras equivalen-
Hes, cuando repare su CR.

¥ limpie las piezas en disolvente de limpieza que no
eainflamable cuando las desmonte. Lubrique cual-
quier superficie deslizante, juntas téricas y sellos
- intes de volver a instalarlos.

AMINERTENCIA

¥ La gasolina y los disolventes de bajo punto de
inflamacién son altamente inflamables y ex-
' plosivos y no deben utilizarse nunca para lim-
£ piar piezas o el elemento del filtrode aire. De lo
¢ eonfrario podria producirse un incendio o una
- explosion,

i Una vez finalizado el montaje, compruebe todas las
piezas para ver si est4n bien instaladas y funcionan
b orrectamente,

i Engrase las piezas cubriéndolas o llendndolas con
L grasa donde se especifique.

0TA:

'Las especificaciones se indican en la lista de la

| pégina 8.
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MANTENIMIENTO ENTRE MANGAS, PRACTI-
CASY CARRERA

e Lasuciedad supone desgaste y m4s peso. Limpie la
suciedad acumulada debajode los guardabarros y en
las ruedas, suspensidn, oavgm%%wmm. controles y
apoyapiés. Se recomienda utilizar para la limpieza
un cepillo de nailon duro.

s Compruebe la presién del aire de los neumdticos.

+ Compruebe la tensién de los radios y cerciérese de
que las contratuercas estén bien apretadas.

e Limpie la cadena con el cepillo de nailon dure,
lubriquela y gjtistela si fuese necesario.

» Compruebe el apriete de los pernos y tuercas de la
rueda dentada.

ANDVERTINCLY

e No lleve a cabo el mantenimiento mienitras que
el motor estd en marcha. E! hacerlo puede
causar danios en log dedos o manos.

e Una vez finalizado el ajuste, compruebe si las mar-
cas de referencia del regulador de la cadena estén en
la misma posicién en ambos lados para cerciorarse
de que la rueda trasera esté correctamente alineada.
Esto es muy importante para obtener el mejor rendi-

miento del freno de disco trasero y reducir el desgaste

de las pastillas.

(1) MARCA DE REFERENCIA DEL REGULADOR DE
LA CADENA

e Antes de llenar el depésito de combustible con la
mezcla de gasolina y aceite, cerciérese de hacer bien
la mezcla agitdndola concienzudamente.

» Suelte la presién acumulada en los tubos de la
horquilla (en exceso de la presién atmosférica nor-
mal: 0 kPa.) causada por la accién de la horquilla
mientras conduce. Para hacer este trabajo, la rueda
delantera debe estar suspendida sobre el suelo.

(1) TORNILLOS DE ALIVIO DE PRESION

1




4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO DESPUES DE LA CARRERA

Para el buen rendimiento a largo plazo de su CR es
necesario mantener la motocicleta de carreras apropia-
damente en todo momento. Si el ciclo de mantenimiento
termina estando la motocicleta completamente preparada
para tomar parte en una carrera y empieza después de
haber tomado parte en ella, le queda trabajo por delante.
Una vez finalizada una carrera es un buen momento para
comenzar el mantenimiento rutinario.

Lubricacion después de la carrera

Ponga una ligera capa de aceite antioxidante en la
cadena de transimisién, rueda dentada impulsora y
cualquier otra parte de acero del chasis o del motor

donde la pintura se haya desgastado y el metal expuesto
pueda empezar a oxidarse. Pongauna buena cantidad de
aceite antioxidante si el terreno estaba muy himedo o
habia mucho barro.

AADVERTENCILA

e Tengacuidadode no pillarse los dedos entre la
cadena y la rueda dentada.

Limpieza rutinaria
Si la motocicleta estd un poco sucia solamente, limpiela

a mano con un cepillo de nailon fuerte y algunos trapos
de limpieza. No hay razo6n para introducir humedad.

AADVERTENCIA

¢ Tengacuidadode no piliarse loa dedos entre la
cadena y la rueda dentada.

Deje suficiente tiempo para limpiar y secar su CR, para
reducir asi la posibilidad de que se produzca corrosién u
oxidacién.

La suciedad acumulada debe aflojarse primero aplican-
do agua. Luego, debe aliminarse utilizando cepillos
adecuados, jabén y agua. Para terminar, la motocicleta
debe aclararse con agua limpia y secarse completamen-
te. ]

En droguerfas, ultramarinos y ferreterfas podrd adqui-
rir una amplia variedad de cepillos de limpieza baratos
que son muy iitiles para quitar la suciedad de los muchos
rincones de su motocicleta.

Lavadores por rociado de agua a alta presion

PRECAUCION:

« Existen ciertas zonas de su CR a las que usted
nodebedirigir nuncalaboquillade un lavador
por rociado de agua a alta presion. Es muy fécil
dejar que la presiéon del agua quite toda la
suciedad acumulada, pero controlese. El agua
sometida a n&dhﬂmau..w: podria penetraren los
guardapolvos los puntos ivote de la
suspensién y en los cojinetes del cabezal de
direccion, introduciendo suciedad y sacando

la lubricacion que es necesaria. Evite rocir
agua debajo del asiento depésito de combusti-
ble, y en interior de la caja de aire.

(1) COJINETES DEL CABEZAL DE DIRECCJON
(2) PUNTOS DE PIVOTE DE LA SUSPENSION

Control de condensacion
Los cambios de temperatura combinados con la hume-
dad hacen que se forme condensacién en algunas zonas
cerradas de su CR. La zona més afectada por la
condensacion es la cavidad del alternador/encendido en
el lado izquierdo del cArter.

Cada vez que lave su CR debe quitar la tapa del
alternador, limpiar la condensacién y dejar que la cavi-
dad se seque al aire durante un par de horas como
mfnimo antes de instalar la tape. Antes de instalar la
tapa, cambie la junta por otra nueva si no estuviese en
buenas condiciones. :

Enla cavidad de la transmisién también puede formarse &
algo de condensacién. Esto es normal y es un motivomds |

por el cual usted debe cambiar el aceite de la trasmisitn
a menudo.

(1) TAPA DEL ALTERNADOR

Lubricacién después de la limpieza
Aunque usted puede seguir bdsicamente las sugerencias
dadas en la seccién de mantenimiento, en mantenimien-
to general (pdginas 13—15), hay algunas cosas quedebe
hacer justo después de lavar su CR para resistir al 6xido
y a la corrosién.

Una vez limpia y seca su CR, usted debe proteger cual
quier superficie de acero que quede expuesta contrals
oxidacién aplicando una ligera capa de antioxidanté |
Lubrique la cadena de transmisién y la rueda dentads
impulsora después de haberlas quitado y limpiadoes
disolvente. Cercidrese de que la cadena esté ﬂa_ﬁ it
seca antes de aplicarle el lubricante.

Siga las sugerencias ofrecidas en las pdginas de est

manual para lubricar partes como por ejemplo, los pur-
tos de pivote de las palancas del freno y del embraguey.
los pasadores de pivote de los apoyapiés. _

12




NIMIENTO GENERAL

wammm_Zm.cbmw_ucﬁmuum:qmmmmnm:&m wcmmmb nmE-
.gar problemas en el encendido. Consulte las reco-
mendaciones, en otra parte de este manual, sobre
tipos especificos, para cerciorase de que utiliza las
bujfas apropiadas. Cambie peri6dicamente las buy-
.jias como se especifica en el programa de manteni-
miento (p4ginas 10,17).

LY L EE

2 i pEx-cy

i

+ Capuchén de bujia: Instale una pequena banda de
" plastico alrededor del capuchén de la bujfa para
“reducir ]a posibilidad de que pueda aflojarse o de que
entre agua.

+a

18-
PR g &

Aceite de la transmisién: Drene y cambie a menudo
el aceite de la transmisién para asegurar la mayor
duraci6n de la transmisién y el embrague. Cambios
constantes también aseguraran un rendimiento con-
sistente del cambio de velocidad y del embrague.
(pégina 16)

Depurador de aire: Limipié y humedezca con aceite
el %wuﬁ.mmo_. de aire regularmente porque el volumen
de aire que puede pasar por ¢l tiene un efecto
sobre el rendimiento. Pueden quedar afectados el
rendimiento del motor y la duracién a largo plazo si
el momnnmmo_. de aire se ha deteriorado y pasa sucied
con el aire. Compruebe el depurador detenidamente
cada vez que haga el servicio para ver si tiene
pequernios desgarramientos o separaciones en la
costura. Guarde un depurador de repuesto
humedecido en aceite y listo para ser usado en una
bolsa de pldstico cerrada herméticamente. En
condiciones de mucho polvo habrd que revisar el
depurador o cambiarlo por uno ya revisado entre
mangas. Tenga cuidado de no lubricar excesivamente
el depurador. Una buena lubricacién del depurador
es importante sin embargo, el exceso de lubricacién
causard una condiciéon de funcionamiento total
excesiva, loque probablemente se notar4 mas estando
funcionandoel motor al ralentf o bajas r.p.m. Siga las
instrucciones de reparaciones de la seccién de
mantenimiento. Asequirese de engrasar la brida del
depurador de aire en donde se pone en contacto con
la caja de aire. Para esta operacién sirve bien la
grasa blanca de Honda a base de litio o producto
equivalente ya que la suciedad que entre en esta
zona se ver4 claramente. (pagina 18)

Sellado de la caja de aire: Quite y vuelva a sellar la
cubierta de la caja de aire, donde entra en contacto
con la caja de aire, con noEmemS de sellado de
silicona, si considera que el sellado no es apropiado.
Utilice compuesto obturador de rescas Honda, u otro
equivalente, en los esparragos de colocacién. Inspec-
cione a menudo el depurador y el conductor de
admisién de aire por si estuviese estropeado o hubiese
entrado aire en él.

13




4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

¢ Empufiaduras: Utilice siempre adhesivo para empu-
mmnvsnu.m Honda Hand Grip Cement (s6lo EJU.A) o
adhesivo Honda Bond A cuando cambie 1as empufia-
duras (consulte la pagina 86 para conocer la extrac-
cién de la empuiniadura del acelerador).
Empuiniadura del acelerador: Alinee la marea fndice
de la empuiiadura del acelerador con el borde de la
guia del cable del acelerador.

Empufiadura de manillarizquierda: Alinee la marca
“A” de la empuiniadura de manillar izquierda con la~
marca punzonada del manillar.

Juntas: Utilice siempre juntas nuevas cuando vuel-
va a montar los componentes.

Remoci6n del cilindro: Ponga un pocode grasaenlas
clavijas de montaje del cilindro para evitar la corrosion
de materiales distintos. Las tolerancias son muy
precisas, por lo tanto, mantenga absolutamente,
limpias estas clavijas (pdgina 62).

Para mayor se
faduras con
para que no se aflojen. Poner la parte retorcida del
cable alejada de su palma y asegurarse de doblar los
extremos de los cables dentro de la empuriadura
para que no rasguen sus guantes.

idad, usted puede atar lag empu-
ambres al manillar y al acelerador

e Control de acelerador: Quite el control del acelera-J
dor después de conducir unas pocas veces, limpie el
interior del tambor y el manillar cuidadosamente y
apliqueluegounaligera nmmm delubricantedesilicona.
Inspeccione el cable cuidadosamente por si estuviera
retorcido o tuviese otros dafios que afectardn al
control del acelerador. Mueva el manillar de tope a
tope para cerciorarse de que no existan interferencias
con los cables. Cerci6rese de que la parte superior del
carburador esté bien apretada. Después de reparar
e inspeccionar el acelerador, cerciérese de que fun-
cione perfectamente. _ .

¢ Conectores eléctricos: Limpie los conectores eléctri-
cos W~ cibralos con cinta aislante para evitar la
m&- ilidad de que puedan desconectarse o se pro-
uzcan corrosiones o cortocircuitos al entrar agua.
Utilizando grasa dieléctrica Honda, u otra equiva-
lente, en los conectores eléctricos podra disponer de
mayor proteccién contra la corrosién.

Pernos de montaje del motor: Cercidérese de que los
M¢38 de montaje del motor estén apretados al %E.

e torsién especificado. Para mayor tranquilidad,
quite las tuercas, limpie las roscas y aplique com-
puesto obturador de roscas Honda, u otro equivalen-
te, antes de apretar las tuercas.

Filtro de combustible: Periédicamente, drene o
combustible del depésito y nn._mnm y limpie la vélvuly
filtro de combustible. Cambie la junta térica de la
vdlvula de combustible si existen sefiales de estar

estropeada (pdgina 19). ]

Contaminacién del combustible: Drene periédics
mente la taza del flotador e inspeccione el carbura:
dor por si estuviese sucio (pégina 32). ks
Sellado del conducto de entrada: Las fugas desirt
alrededor del aislador del carburador y del conjunts =
de la vdlvula de l4mina deber4n eliminarse desmon- *
tando, limpliando y volviendo a sellar con juntas -
nuevas y aigo de compuesto de sellado. Tenga cuids: §
do para no apretar excesivamente los pernos dé
montaje —esto s una de las causas més comunespor ¢
las que se producen fugas. 4

Encendido: Después de cada lavado, retire la tap
del encendido durante unas pocas horas o
que se evapore la condensacién. Retire el rotor dé
volante después de conducir varias veces. Limpie§
rotor y su superficie de montaje del ciguefal,|
estator del alternador, la bobina captadora del gen
rador de impulsos del encendido y todala cavidadds
encendido. La presencia de suciedad entre el gent
rador deimpulsos del encendidoy el volantehacequ
el médulo de control del encendido haga la comp
sacifn necesaria para mantener la curva deencen
do. Limpie la suciedad del sello principal del ladodd
encendido para evitar el desgaste prematuro &
sello. La meman&u cuidadosa de este sello pus
revelar problemas de fugas antes de que pusli
estropease el motor. .
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pricacién de la articulacion de suspensién: Des-
..r_wng_, limpie, inspeccione y lubrique todos los coji-
" otes de pivote después de cada 7,5 horas de funcio-
aﬁagnc. Asi mantendr4 las prestaciones apropia-
Mmm de la suspensién y minimizar4 el desgaste de los
- mponentes. Utilice pasta de bisulfuro de molibdeno
(que contenga maés de 40% de aditivo de bisulfuro de

naz_&m:ov.

Lubricacién del pivote del brazo
scilante: Limpié, inspeccione y lubrique
ando haga reparaciones en los pivotes de la
iculacion de suspension. Asegiirese de que
todas las juntas de los pivotes de la suspen-
sién estdn en buenas condiciones. Utilice pasta
de bisulfuro de molibdeno (que contenga mas
e 40% de aditivo de bisulfuro de molibdeno).

razo oscilante; No trate de soldar ni reparar de
Inguna manera un brazo oscilante estropeado. La
oldadura debilitar4 la horquilla oscilante.

uy profundamente, los apoyapiés se debilitardn.
erciérese de que los apoyapiés pivoten libremente
de que los pasadores de aletas de retencion de los
asadores de pivote estén en buenas condiciones.

Cambio de liquido de freno: Cambie el liquido de
frenos cada dos anos.

Oim&ommng@n&aﬁam”mvﬁ:vmmm m.mcwn wavﬁmm

de cada carrera, comprobar el orificio de inspeccion,
situado justo debajo de la cubierta de la bomba de
agua a la derecha de la cubierta del carter. Limpiar
cuaquier suciedad o tierra si fuese necesario. Buscar
fugas de aceite o liquido refrigerante. Las fugas del
liquido refrigerante indican desgastes o dafios de la
junta de agua. Las fugas de aceite indican que la
Juntade aceite de la transmision estfia defectuosa. Si
fuera necesario cambiarla, deben cambiarse ambas
juntas.

Inspeccion del mecanismo del freno: Cerciérese de-
que los mecanismos delantero y trasero puedan
moverse libremente en los pasadores de sus sopor-
tes. Compruebe periédicamente el espesor de las
pastillas y cambielas cuando hayan alcanzado el
espesor minimo.

Cojinetes del cabezal de direccién: Limpie, inspec-
cione y engrase periédicamente los conjinetes del
cabezal de direccién -especialmente si conduce a
Embcno en terrenos himedos, con barro o con mucho
polvo.

Aceite de la horquilla/prestaciones de la suspensi6n:
Desmonte, limpie, inspecciones la horquilla y cam-
bie el aceite regularmente. La contaminacién debida
apequenas particulas metalicas producidas durante
el movimiento normal de la horquilla, asi como
también por la descomposicién normal del aceite,
deteriorar4n el rendimiento de la suspension. UTI-
LICE ACEITE HONDA ULTRA ESPECIAL PARA
AMORTIGUADORES u ofro equivalente que con-
tenga aditivos especiales pare asegurar el maximo
rendimiento de la suspensién delantera de la CR.

Bastidor: Su CR es una motocicleta de altas presta-
ciones y, por lo tanto, el bastidor no debe
menospreciarse a la hora de realizar el manteni-
miento total mem competiciones. Inspeccione cuida-
dosamente el bastidor a menudo para eerciorarse de
que no tenga grietas ni otros dafios. Esto tiene
sentido si piensa en su seguridad en las carreras.

Radios: Después de conducir las primeras veces,
compruebe a menudo la tension de los radios. Como
los radios, tuercas de radios y puntos de contacto de
la llanta se asientan, quiz4d sea necesario tener que
apretar los radios de nuevo. Una vez transcurrido el
periodo de asentamiento inicial, los radios deben
mantener su tension. Cerciérese de que su programa
de mantenimiento para carreras incluye la compro-
bacién frecuente de la tensién de los radios y la
condicién total de las ruedas (pagina 20).

Tuercas, pernos y dispositivos de vejacion: La utili-
zacién de compuesto obturador de roscas en disposi-

‘ tivos de m%“w.mg esenciales garantiza la seguridad del

apriete. Quite las tuercas, limpie las roscas de las
tuercas y pernos, aplique compuesto obturador de
roscas Honda, u otro equivalente, y apriete al par de
torsién especificado.
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO

ACEITE DE LA TRANSMISION
1. Auoo_oacm la motocicleta en posicién derecha y nivela-
a.

2. Arranque el motor y deje que se caliente durante tres
minutos. Luego para el motor y deje que se enfrie
durante tres minutos.

3. Con la CR en posicién derecha, quite el tapén de
suministro de aceite y el perno de comprobacién.
Debe salir una pequefia cantidad de aceite por el
orificio del perno de comprobacion.

4. Sihubiera una cantidad excesiva de aceite, deje que
el aceite rebose por el orificio del perno hasta que deje
de salir,

5. Si el nivel de aceite es mds bajo que el orificio del
pernode comprobacién, afiada aceite lentamente por
el orificio de suministro de aceite hasta que el aceite
empiece a salir por el orificio del perno de comproba-
cién. Instale el perno de comprobacién y el tapén de
suministro. Repita los pasos 2 a 4.

6. Después de la comprobacién, apriete el perno de
M._oicwo_uwna: de aceite y el tap6n de suministro con

Tmeza.

Par de apriete: 10 N-m (1,0 kgf-m)

(1) TAPA DE LLENADO DE ACEITE
(2) PERNO DE COMPROBACION DE ACEITE

Aceite de la transmision recomendado

UTILICE ACEITE HONDA PARA MOTOR DE CUA-
TRO TIEMPOS U OTRO DE CALIDAD EQUIVALEN-
TE. Utilice solamente aceite para motores de cuatro
tiempos altamente detergente y de méxima calidad que
esté certificado para satisfacer o exceder los requeri-
mientos de la clasificacién de servicio API SE, SF o SG.

El aceite de motor para classificacién SE, SF o SG
mostrard esta designacion en su recipiente. La utiliza-
cion de aditivos especiales para aceites no es necesaria
y s6lo incrementa los gastos de funcionamiento.

PRECAUCION:

» Elaceite es el factor mds importante que afecta
a las prestaciones y duracion de la transmision
y el embargue. No se recomienda utilizar acei-
tes vegetales ni aceites para carreras con base
de ricino.

Viscosidad del aceite recomendado:
SAE 10 W—40

Otras viscosidades mostradas en la grédfica de abajo
podrén serutilizadas cuando la temperatura mediade la
zona donde conduce se encuentre dentro de la gama
indicada.

20 -10 0 10 20 30 40°C
Cambio de aceite
Cambie el aceite de transmisién cuando se especifique

en el Programa de Mantenimiento.

NOTA: i

s Cambie el aceite dé la transmision con el motor
caliente y mantenga su CR en posicién derecha para
asegurar un drenaje completo y rapido.

1. Quite el tapén de suministro de aceite de la tapa
derecha del carter.

2. Coloque un recipiente debajo del motor para recoger
el aceite, y quite el perno de drenaje.

3. Después de que se ha drenado completamente el
aceite, instale el perno de drenaje con una arandela
de sellado nueva.

Par de apriete: 29 N-m (3,0 kgf-m)
4. Anada el aceite recomendado.

Capacidad: 0,75 litros al drenar.

Aceite recomendado: aceite SAE 10 W-—40
Honda para motor de 4
tiempos o equivalente.

5. Compruebe el nivel del aceite mmm.:mms&m. los pasos21”
M wn los procedimientos de comprobacién del nivel
el aceite. :

ot
iy
e

-

' »

F 2 : ﬁmn ; .. . : : '.. “
(1) PERNO DE DRENAJE DE ACEI
REFRIGERANTE -

Recomendaciones de refrigerante

Utilice solamente anticongelante de glicol etilénicode
alta calidad que nobemmmm antioxidantes y que esté espe -
cialmente recomendado para ser utilizado en motoresde
aluminio (Consulte la etiqueta del recipiente d¢
anticongelante).

PRECAUCION: .

o El agua dura y el agua salada estro,
aluminio.Su CR salede fabricacon agﬁ“ﬂr |
de 50/50 de anticongelante y agua. Esta mezla §
es la recomendada para la mayoria de lu |
temperaturas de funcionamiento y ademds
ofrece una buena proteccién conira o |
corrosiéon. Una concentraciéon mayor de |
anticongelante reduce las prestaciones delsis |
tema de enfriamiento y sélo se recomiends
cuando se necesite una mayor proteccion con
tra la congelacién. Una mezela con menosdd
40% de anticongelante no ofrecerd el enfris
miento ni la proteccién contra la corresitn
apropiados. '

e El uso de refrigerante con inhibidores .E&.
causar un desgaste prematuro de log sellosde
la bomba de agua o bloquear los pasajes dd §
radiador. El uso de agua corriente del grifp
puede causar danos en el motor. b

LRy
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ADVERTENCIA

No quite nunca la tapa del radiador estando
i caliente el motor. El refrigerante estd sometido

apresién y podria causar graves quemaduras
‘ol salir despedido al extertor.

Estando frio el motor, quite la tapa del radiador y
. ompruebe el nivel del refrigerante. El nivel del
8 refngenrante estard bien cuando alcance la parte
_a.m:o—. del cuello de llenado m& radiador.

41 TAPA DEL RADIADOR
A1 Si el nivel del refrigerante estuviese bajo, afiada
refrigerante por el cuello de llenado.

ARECAUCION:

A El uso de refrigerante con inhibidores puede
8 causar un desgaste prematuro de los sellos de
la bomba de agua o bloquear los pasajes del
radiador. El uso de agua corriente del grifo
1 puede causar danios en el motor.

NOTA:

s Inspeccione el nivel del refrigerante cada vez que
@ conduzca la motocicleta. Una pérdida de entre 20 y
* 60cm’ por el tubo de rebose es normal. Si la pérdida
% refrigerante fuese superior a la indicada, inspec-
. tione el sisterna de enfriamiento.

: , _sa:_na 1,35 litros al desarmar.
1,22 litros al cambio de nmmu..nanmuna

w Instale firmemente la tapa del radiador.

PRECAUCION:
) Si la tapa del radiador esté mal instalada
W podria perderse una cantidad excesiva de
refrigerante y el motor podria sobrecalentarse
8 yestropearse.

Inspeccién del sistema de enfriamiento

1. m:oEvEmvo el sistema de enfriamiento por si tuviese
gas.

2. Compruebe las mangueras de agua por si estuviesen

agrietadas, estropeadas o sus abrazaderas estuvie-

sen flojas.

mo.BvEme la montura del radiador por si estuviese
oja.

Cerciérese de que el tubo de rebose esté conectado y

no esté atascado.

Compruebe las aletas del radiador por si estuviesen

atascadas.

Compruebe el agujero de comprobacién de fugas de

agua, situado debajo de la bomba de agua, para ver

si existen fugas. Cerciérese de Jsm el orificio perma-

nece abierto. Si sale agua por el agujero de compro-

bacién, el sello de la bomba de aestard etropeado.

Si hay ?mmm de aceite a través del orificio de compro-

baci6n, la junta de aceite de la transmisién estars

dafiada. Consulte la pégina 83. Ambas juntas debe-

r4n cambiarse al mismo tiempo.

kg A et

(1) TUBO DE REBOSE

(2) MANGUERA DEL RADIADOR

(3) BOMBA DE AGUA

4) >mm%wwo DE COMPROBACION DE FUGAS DE
A

2

BUJIA

Estandard:

(NGK) BRSEG, (DENSO) W24ESR-V
Opcional;

(NGK) BRSEV, 6@2@9 W24ESR-V

Si utiliza otras marcas de bujfas, cerciérese de seleccio-
nar la bujfa de gania térmica y alcance apropiados.
Antes de quitar la bujia, limpie la zona de la bujia para
evitar que entre suciedad en el cilindro.

PRECAUCION:

e La utilizacion de una bujia de gama térmica 'y
aleance incorrecto podria causar dajios en el
motor. La utilizacion de una bujia sin resisten-
cia podria causar problemas en el encendido.

1. Mida la separacién entre los electrodos con una
galga de espesores y ajuistela doblando cuidadosa-
mente el electrodo lateral.

La separacién entre electrodos recomendada es de:
0,5—0,6 mm.

2: Ooﬂﬁﬁcm_um Is electrodos por si estuviesen desgasta-

- dos o tuviesen acumulaciones de carbonilla, la junta
por si estuviese estropeada y el aislador por si estu-
viese agrietado.

(1) SEPARACION ENTRE ELECTRODOS
(2) ELECTRODO LATERAL
(3) JUNTA DE ESTANQUEIDAD

3. Para obtener indicaciones precisas de la bujia acele-
Te presione el botén de parada del motor y m_mmmnocum
el embrague tirando hacia adentro de la palanca del
embrague.

Deje que la motocicleta se pare y luego quite e
inspeccione la bujia. El aislador de porcelana que

ea al electrodo central debe tener un color marrén
o medio gris.

NOTA:

¢ Sij utiliza una nueva bujia, conduzca la motocicleta
durante un minimo de diez minutos antes de consi-
derar las indicaciones de la bujia. Una bujia nueva
no debe tener ningin color.

Si los electrodos aparecen quemados o el aislador tiene

un color blanco o gris claro (mezcla pobre), o los electro-

dos y el aislador estdn ennegrecidos o sucios (mezcla

rica), existe un problema en otra parte de la motocicleta.

Compruebe la mezcla de gasolina/aceite, el carburador y

.% gistema de combustible y la distribucién del encendi-
0.
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

4. Instale la bujia a mano ¥, cuando no pueda suguir
apretdndola, utilice una llave hasta que la junta de
estanqueidad quede comprimida (/2 vuelta para
comprimir la junta de una bujia nueva 1/8-1/4 para
comprimir la junta usada de una bujfa).

(1) LLAVE

ENCENDIDO

En su CR se utiliza un sistema de encendido por descar-
ga capacitiva (EDC). Por consiguiente, el ajuste frecuen-
te de la distribucién del encendido no es necesario. Si
desea comprobar la distribucién del encendido vea la
pégina 130.

DEPURADOR DE ATIRE

El interior y'el exterior del depurador de aire son de
liuretano y no se pueden separar. :
1 amﬂ_._ﬁwn_.oﬂmﬂamo reduciré la potencia del motor, -
Para limpiar el depurador: '/ ~" ¢ pieie]
1. Quite el asiento. :
2. Afloje el perno de retencién del depurador de aire.
3. Quite el conjunto del depurador de aire. -

(1) DEPURADOR DE PO, :
@) ww%mzo DE RETENCION DEL DEPURADOR DE

A.Digm_%vc..»mo-.%&3@&83..8%;%539,
de aire. i -

Auvmogwadmbumwgow,dmg

(2) DEPURADORDE AIRE '~ '« =

(8) PERNO DE RETENCION DEL DEPURADOR DE

5. Lave el depurador de aire en disolvente de limpieza
limpio no inflamable y dejelo secarse completamente.

6. Limpie el interior de la caja del mmwﬁ_.m%on de aire.

ANDVERTENCIA

¢ No utilice nunca gasolind ni disolventes de
bajo punto de inflamacién para limpiar el
depurador de aire. De lo contrario, podria
producirse un incendio o una explosién.

NOTA: v : i

» El depurador estd hecho de dos piezas: interior y
exterior y no se pueden separar., S i

7. Deje que el depurador se ue completamente.
Después de secar, humedezca el depurador en aceite
de filtros limpio Honda o en aceite de depuradorde §
aire equivalente. S
Ponga aceite dedepurador de aire en toda la superficie
del interior y del exterior y frételos con ambas manos
wmn» saturar el depurador con aceite. Escirralos
igeramente para eliminar el exceso de aceite.
8. Aplique un a fina capa de Grasa de Litio Blana =
Honda, u otra equivalente, a la superficie de sellado,
9. Monte el %WE.&E. de aire y el soporte. i
Inserte la lengiieta. en el orificio, y el perno de §
. retencion del depurador de aire a través del conjun: !

to. /
10. Instale el conjunto en la caja del filtro de aire mien- "%
tras alinea la lengiieta del filtro de aire con la marca |
“V”de la caja del filtro de aire. Y apriete firmemente ‘§
el perno de retencién. - \ A2k
11. Vuelva a instalar el asiento cerciordndose de qué™

quede firmente instalado.

PRECAUCION: B

e Si no instala correctamente el conjunto
depurador de aire, la suciedad y el polvo 3
enirar al interior del motor causando un rapi!
do desgaste de los segmentos y el cilindro. .u ;

Sk bk

..
25

(1) DEPURADOR DE AIRE
(2) ALINEE _

TUERCAS, PERNOS Y DISPOSITIVOS D
FIJACION . .

OoE_qu_...m.M apriete 1as tuercas, pernos y dispositi "
de fijacién antes de conducir. :
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IBF AGUE
rlonam .@-Hﬁo
fompruebe si la palanca del embrague funciona
avemente. - i
brique el ﬁé«m de la palance del embragise o el
uble del embrague si el funcionamiento no es apro-
piado.
fompruebe el cable del embrague por si estuviese
leteriorado retorcido o presentase otros daiios.

IPALANCA DEL EMBRAGUE

JANT) 9. .ZM CONJINETES DEL CABEZAL DE
RECCIO .

flompruebe el manillar por si estuviese doblado o
E agrietado.

Compruebe que el manillar no se ha movido de su
posicién normal (inspeccionando las marcas de
glineacién). Cercidrese de que los soportes superio-
¢sestdn apretados a un par de 22 N-m (2,2 kegf-m).
Apriete los pernos frontales primero.

 Con l]a motociclefa apoyada en una caja o en un
\ wporte de trabajo (1a rueda delantera elevada), gire
¢ manillar hacia la derecha e izquierda para com-
probar si existen anomalias en los cojinetes del
| rabezal de direcci6n. Luego, p6ngase delante de la
motocicleta, mc._._mﬁm la horquilla (en el eje) y empuje a
eontinuaciénla horquilla hacia adentroyhacia afuera
| (hacia el motor) para comprobar si existe juego en los
wnjinetes del cabezal de direccién. Si hubiese ano-
| malias o juego, consulte la p4gina 99

§ SOPORTES SUPERIORES DEL MANILLAR

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

Inspeccién
Compruebe si la empufinadura del acelerador gi
vemente desde la posicién de cierre _.SE.a_u_ouo asta la
sici6n de abertura completa. Compruebe la empufia-
ura del acelerador m..mmun—o el illar completamente
hacia la derecha y hacia la izquierda. Inspeccione la
condicion del cable del acelerador, desde la empufiadura
del acelerador hasta el carburador. Si el cable estuviese
retorcido, desgastado o mal instalado, éste deberrd cam-
biarse o ins otra vez. . ;
Compruebe la tensién o esfuerzo del cable estando el

ar Snﬁwggmﬂﬂm.m@gmo hacia la izquierda y
a. s b ; ». S

sua-

hacia la de

(1) EMPUNADURA DEL ACELERADOR
ANDVERTENCLY 3 S # .
o Elcable del acelerador debe estar bien ajusta-
dopara que el motor responda positivamente y
el ‘ﬂa&ogmna? sea seguro. 13
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

1. Compruebe la vélvula de combustible y el filtro de
combustible por si estuviesen sucios.

2. Compruebe si existen fugas. ; i

3. Compruebe la tuberia de combustible por si tuviese
m_.mm_ﬁu. deterioros o fugas. .

4. Compruebe si existen interferencias entre el basti-
dor y el depésito y haga los ajusten necesarios.

]

(1) DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
)V DE COMBUSTIBLE
(3) TUBE

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Elfiltro de combustible ha sidoincorporado en la valvula
de combustible que est4 montada en el lada inferior
izquierdo del depdsito de combustible. La acumulacién
de suciedad en el filtro reducir4 la ciréulacién de com-
bustible al carburador. Por lo tanto, el filtro de combus-
tible debe comprobarse a menudo. .

Mantenimiento del filtro:

1. Drene el combustible del tanque en un recipiente de
m«wmcmnm aprobado. Desconecte la linea de combusti-
e.

2. Quite la valvula de combustible sacando los tornillos.
Lave el filtro de combustible en disolvente limpiador

DE COMBUSTIBLE

de alta temperatura de inflamacién. '

Ac <ﬁjvm Oogmdmewwrm
(2) JUNTA TORICA
(3) FILTRO DE COMBUSTIBLE
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4, REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

3. Monts la vdlvula de combustible siguiendo a la

- inversa el orden del desmontaje. Cerci6rese de quela
juntas térica esté en su lugar.

Instale la valvula de combustible en el depésito de

combustible.

Instale y llene el de

Coloque la tuberia de combustible yabra la valvula

de combustible. Compruebe si hay fugas.

sito de combustible.

AADVERTENCIA AR -

e La gasolina es extremadamente inflamable vy,
bajo ciertas condiciones, explosiva. Haga este
trabajo en un lugar bien ventilado estando el

motor parado. No fume ni deje que se acerquen
Ilamas ni chispas a suzona de trabajo donde se
drena o gua la gasolina y donde se reposta
el tangue de combustible. - ;
CARBURADOR :
NOTA: L L3 M A
¢ Losajustes estdndar del carburador son ideales para

las siguientes condiciones: Una mezcla con una rela-
cién 20:1 (Tipo CM: 32:1) con aceite Honda de dos
tiempos u otro equivalente, altitud a nivel del mar y
a una temperatura del aire de 20°C. Si camibian
estas condiciones quizd tenga M.uo ajustar el carbura-
dor siguiendo la informacién de puesta a punto del
carburador de las paginas 31 a 34. Confirme que los
ajustes son correctos antes de seguir. -

Ajustes menores

1. Ajusteel carburador usandola informacién de puesta
a punto de las pdginas 32 a 35.

2. Cuando el motor est4 suficientemente caliente para
funcionar sin el estrangulador, ponga el mando del
estrangulador en la posicién “OFF”.

3. Gire el tornillo de tope de la mariposa de gases para
obtener el ralenti més suave.

» Paradisminuir el ralent, gire el tornillo hacia la
izquierda. ;

o Para aumentar el ralent, gire el tornillo hacia Ia
derecha.

4. Ajuste el tornillo de aire para obtener el mejor
rendimiento cuando la mdquina no funciona en
relenti.

e Siel motor se ahoga al salir de una curva (mezcla
rica), gire el tornillo de aire hacia la izquierda

a empobrecer la mezcla. i
¢ Si el motor se revoluciona al salir de una curva

(mezcla pobre), gire el tornillo de aire hacia la

derecha para enriquecer la mezcla.

AL 55T SRR B,

(1) TORNILLO DE AIRE
2) MMWZHFS DE TOPE DE LA MARIPOSA DE GA-

NOTA:

e El recorride minimo/mAximo del ajuste del tornillo
de aire es de 1 a 3 vueltas hacia afuera a partirde la
posicién en que estd ligeramente asentado. Si se

asan de las 3 vueltas se ha de utilizar un chicler de
enta de didmetro menor: Si se estd por debgjo de 1
vuelta afuera, se necesita el chicler de lenta de
tamaiio inmediatamente superior.

Wmﬂuﬁ%g Y, _Z.mgﬂﬂﬁnwm DELANTERO Y TRA-

Neumsinticos

La presién correcta del aire ofrecera la médxima estabi-
lidad, comodidad durante la conduccién y duracién de los
neumdéticos.

Compruebe a menudo la presion de los neumditicos y
haga los ajustes que sean necesarios.

NOTA: 1
¢ La presién de los neumdticos debe comprobamse
cuando éstos estdn frios. |

Delantero; 100 (1,0)
Trasero: 100, (1,0)
Delantero: 80/100-2151M7
Trasero: 110/90-19 62M

Presionesdenuméticos
en frio kPa (kgffem?)

Tamano de neumatico

Llantos de ruedas y radios
1. Inspeccione las llantas y los radios por si estuviesan =
estropeados. -

2. Aprietelosradiosy tuercas de radios que esténflojos.
s

PAR DE TORSION: e
Radios: 3,8 N-m (0,38 kgf'm) s
Tuercas de radios: 13 N-m (1,3 kgf-m)

.mc;m_» vwﬁu»H:mmFm:wﬁsmmeaﬁ-.
decentradas. : L

Ejes y cojinetes de ruedas P

1. Compruebe el eje por si estuviese descentra :

2 MoEvEmvm 1a condicién de los cojineles de las re=
o .

8%

“..
-
J

[t 3

(1) TUERCA DE RADIO (2) CONTRA
RUEDA DENTADA IMPULSADA

Compruebe los pares de torsién de las tuercas @
rueda dentada impulsada después de cada carrers
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PENSION DELANTERA

grquilla debe ajustarse siempre al peso del conductor y
peondiciones de la pista siguiendo uno o mds de los
8 siguientes.

mmente, usted puede hacer cuatro ajustes en la sus-
1 delantera;

dmortiguacién de rebote — Girando el tornillo de amor-
tguacion de rebote se regula la rapidez con que se
mtenderd la horquilla.

pelles de horquilla — Dispone, opcionalmente, de
pelle opcional de tipo més duro que los muelles
istindar Aw%mmbﬂ 9).

mortiguacion de compresiéon — El regulador de
Famortiguacion de compresidn ajusta la rapidez con que
comprime la horquilla.

TA:

b Elaire es un gas inestable que acumula presion progre-
& mvamente al utilizarse (como ocurre dentro de Ia hor-
' quilla). La presi6n de aire actia como un resorte pro-
& mesivo y afecta a toda la gama del recorrido de la

. nM:Em. Esto quiere decir gue la accién de ]a horquilla
W desu CR se hard més dura durante la carrera. Por esta
& razin, alivie la presidn de aire acumulada en las patas
gela horquilla entre diferentes mangas. Aseqiirese de
& qe la horquilla estd totalmente extendida y con el
peumdtico delantero suspendido (sin tocar el suelo)
& cando alivie la presi6n.

@1 Asegirese de que los protectores de la horquilla y la
| junta guardapolvo éstdn limpios y libres de barro y
suriedad.

} Compruebe si existen sefales de fugas de aceite. Se
deben cambiar los ellos de la horquilla antes de poner en
- marcha la CR.

| Compruebe rdpidamente el funcionamiento de la hor-
- quilla aplicando el freno delantero y empujando varias
W veces el manillar,

AADVERTENCIA

Sicualquierade los componentes de la suspension
aparecen desgastados a danados, consulte con
cualquierade los concesionarios Honda autoriza-
dos para mayor informacion. Los componentes de
la suspension estén directamente relacionados
con la seguridad y sélo el concesionario Honda
esta cualificado para determinar si se necesita
cambiar o reparar alguna pieza.

Péngase en contacto con su concesionario Honda
paracualquierreparacién de alguna pieza gasta-
da o daiiada de la direccion o de la suspension
delantera.

No opere la motocicleta con algiin componente de
la suspension delantera o direccion gastado o
danado o de lo contrario el manejo se vera afecta-
do adversamente.

NOTA: »

Cuando la CR est4 nueva, tisela durante aproximada-
mente una hora para asegurarse de que la suspensién
recibe un perfodo de adaptacidén (pagina 3).

Después de este periodo de adaptacién, pruebe su CR,
con la suspensién delantera en el punto de gjuste
normal antes de intentar hacer ningin tipo de ajuste.
Para un rendimiento 6ptimo de la horquilla, recomen-
damos que desarme y limpié la horquilla después de
montar tres horas en la CR. Vea la pagina 88 en lo
relacionado con el desarmado de la horquilla.

Cambie el aceite de la horquilla cada tres carreraso 7.5
horas de monta. Vea la pdgina 96 en lo relacionado con
el ajuste de la capacidad de aceite después de cambiar
el aceite de la horquilla.

Use aceite HONDA ULTRA CUSHION OIL SPECJAL
o uno equivalente que contenga aditivos especiales para
asegurar el mejor rendimiento de la suspensién delan-
tera de su CR. <

Compruebe y limpie periédicamente todas las piezas de
la suspensién para asegurar un rendimiento 6ptimo.
Compruebe si las juntas guardapolvo estdn sucias con
polvo, saciedad y materias extrafias. Compruebe si el
aceite estd contaminado.

Consulte la secci6n 6 en lo relacionado con la informa-
ci6én sobre el ajuste de la suspension. Haga todos los
ajustes de amortiguacién de de compresién y rebote en
incrementos de un paso (un chasquido). (Ajustando dos
o més puntos cada vez puede pasarse el punto de ajuste
6ptimo.) Pruebe la motociclete después de cada ajuste.
Si se confunde en el ajuste, vuelva a seleccionar la
posicién normal y comience de nuevo,

Si la horquilla sigue siendo demasiado dura/suave des-
pués de ajustar la amortiguacién de la compresion,
calcula que parte del recorrido es todavia demasiado
duro o suave. Este es un pascimportante que le ayudars
a resolver los problemas con la suspensién.

Vea la pdgina 38 en lo relacionado con las pautas de ajuste
de la suspension. ]

Ajuste de la amortiguaciéon de rebote

El sjustador de amortiguacién de rebote tiene 16 posiciones
o mds. Girando el tornillo ajustador una vuelta completa a
la derecha avanza el ajustador cuatro posiciones. Para
ajustar la amortiguacién de rebote en el ajuste normal, haga
lo siguiente:

Gire el ajustador a la derecha hasta que haga tope.

El ajustador est4 en la posicién normal cuando se gira a la
izquierda de 14 pasos.

Ajuste de la amortiguacion de compresién

Este ajuste afecta a la rapidez con que se comprime la
horquilla. El tornillo del regulador de amortiguacién de
compresién de la horquilla tiene 16 posiciones, o mas. Al
girar una vuelta el tornillo del regulador, el regulador
cambia 4 posiciones. Para ajustar el regulador en la posicion
estdndar, haga lo siguiente.

Extraiga el tapén de goma y gire el ajustador hacia la
derecha hasta que para. El regulador estd en la posicion
normal cuando se gira a la izquierda de 12 pasos.

NOTA: ;
¢ La amortiguacion de compresién y de rebote puede
aumentarse girando les ajustadores a la derecha.

PRECAUCION:

o Cuando se ajuste la amortiguacion, empieze
siempre desde la posicién de maxima dureza.

o No gire el tornillo del regulador mds de posi-
cién dada a partir de la posicion de maxima
dureza. De lo contrario el regulador podria
dariarse,

o Aseglirese de que los ajustadores de rebote y
compresién estdn firmemente qjustados en una

(1) TORNILLO DEL (2) TORNILLO DEL

REGULADOR DE REGULADOR DE
AMORTIGUACION AMORTIGUACION
DE REBOTE DE COMPRESION
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

BASTIDOR SECUNDARIO

Remocion del bastidor secundario

1. Quite el asiento extrayendo los dos pernos del asien-
to.

2. Extraiga el perno de brida, el collar y la cubierta
lateral.

3. Afloje el tornillo de la abrazadera del tubo de co-
nexién del depurador de aire.

(1) ASIENTO (2) PERNOS
(3) CUBIERTA LATERAL

4. Quite los tres pernos de montaje del bastidor secun-
dario trasero.

5. Quite el bastidor secundario trasero tirando de él en
linea recta hacia atrés.

(1) PERNOS DE MONTAJE DEL BASTIDOR SECUN-
DARIO

Instalacién del bastidor secundario

1. Coloque, sin aprelar, los extremos superior e inferior
del bastidor secundario en el bastidor principal

mientras conecta la cimara de expansién al silencia-
dor, con la goma de cierre, y el tubo de conexidén del
depurador de aire al carburador.

2. Apriete el tornillo de la abrazadera del tubo de
conexién.

(1) GOMA DE CIERRE
(2) ABRAZADERA DEL TUBO DE CONEXION

3. Apriete los tres pernos de montaje del bastidor se-
cundario.

PAR DE TORSION: Superior: 30N-m (3,1 kgf-m)

(1) PERNOS DE MONTAJE DEL BASTIDOR SECUN-
DARIO

4. Instale la cubierta lateral y el tornillo/collar.
Instale el perno de brida y el collar. ..
5. Deslice la punta delantera del asiento hacia el tom ¢
llo de montaje del depésito de combustible y laj S
puntas laterales del asiento hacia las lengtietas el 3
bastido secundario, empujando el asiento hacia aba 3
jo y hacia adelante en cada una de esas zonas.
6. Instale los dos pernos del asiento.

b

PAR DE TORSION: 26 N-m (2,7 kgf-m)

(1) PUNTA DELANTERA DEL ASIENTO B
(2) TORNILLO DE MONTAJE DEL DEPOSITO Disls
COMBUSTIBLE -

(3) PUNTA TRASERA DEL ASIENTO :
(4) BASTIDOR SECUNDARIO
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PENSION TRASERA

o oscilante estd controlado mediante un amorti-
fr hidrdulico que tiene un depésito de aluminio
ariteynitrégeno a presion. La presién del nitrégeno
depdsito estd contenida dentro de una vejiga de
Lacarga previa del muelle del amortiguador y los
s de amortiguacién (compresién y rebote) deben
rse en conformidad con el peso del conductor y las
piviones de la pista (pagina 35).

| ltilice solamente nitrégeno para presionizar
amortiguador. La utilizacién de gases ines-
tsbles podria causar un incendio o una explo-
in, lo que @ su vez podria producir heridas
frares.

il amortiguador trasero contiene nitrégeno
lumetido a alta presién. No permita acercar el
fawrtiguador al fuego u otra fuente de calor.

Inles de tirar el amortiguador trasero, deje
wlir el nitrégeno presionando el nicleo de la
. mﬂ%?. Luego, quite la vdlvula del amortigua-

Cuando la CR est4 nueva, tsela durante aproxima-
damente una hora en las posiciones de ajuste norma-
lesantes de intentar ajustar la posicién trasera.
‘Haga todos los ajustes de compresién y de
| amortiguacién de rebote en los incrementos especifi-
tados de gradiente en la pdgina 24. (El ajuste de dos
smés gradientas a la vez puede hacer que se pase de
lirgo el ajuste 6ptimo). Haga una circulacién de
eba después de cada ajuste.

| Bila suspensién trasera es demasiado dura/blanda,
‘gjiistela girando los ajustadores de compresién y de
amortiguacion de rebote de acuerdo con los procedi-
L mientos descritos en 1a pAgina 39. Después %w haber
gjustado simultdneamente los ajustadores, la sus-
ﬁ_&? podra ajustarse con precisién girandounode
lsajustadores de compresion y de amortiguacion de
rebote en incrementos de un gradiente.

 Sitiene problemas encontrando un ajuste aceptable,
vuelva a la posicién normal y comience de nuevo.

|

|

Inspeccién

1. Compruebe por si estuviese roto o colapsado un
muelle.

2. Muevala parte trasera dela motocicleta hacia arriba
y hacia abajo y compruebe si la suspensién funciona
suavemente.

3. Compruebe el amortiguador por si estuviese doblado
su eje o hublese fugas de aceite.

ey

5
Iy

%/
\ \
(1) AMORTIGUADOR TRASERO

4. Empuyje la rueda trasera hacia los lados para com-
probar si los cojinetes del brazo oscilante estdn
desgastados o flojos. No debe haber movimiento
%Hmm.wso. Si lo hubiese, cambie los cojinetes (Pdgina

Ajuste
El amortiguador trasero debe ajustarse en conformidad
con el peso del conductor y las condiciones de 1a pista.

1. Ponga un soporte de trabajo debajo del motor para
levantar la rueda trasera del suelo.

2. Aflgje el tornillo de la abrazadera del tubo de co-
nexién y quite los tres pernos de montaje del bastidor
secundario trasero. Luego, quite el bastidor secun-
dario. Consulte la pagina 22.

3. Cerciérese de que la carga previa del muelle esté
ajustada a la longitud est4ndar. Haga los gjustes
necesarios aflojando la contratuerca y girando la
tuerca de ajuste. Para girar la contratuerca y la
tuerca de ajuste deber4 utilizar una llave de gancho.
Consulte la pdgina 9 para obtener m4s informacién
sobre las llaves de gaucho.

Longitud de carga media del muelle (Muelle del
estandar):

Estandar: 267,9 mm

Min: 247 mm

Fommmncm de carga media del muelle (Muelle opcio-
nal):
Min: (M4s suave, 4,70 kgf/mm): 248 mm
Min: (Mis dura, 5,10 kgf/mm): 246 mm
(Més dura, 5,30 kgf/mm): 248 mm

NOTA:
¢ Con cada vuelta completa de la tuerca del regulador,
la longitud del muelle cambia 1,5 mm.

(1) REGULADOR
(3) LIAVES DE GANCHO
(4) LONGITUD DEL MUELLE

(2) CONTRATUERCA
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

4. El regulador de amortiguacién de rebote tiene 17

pasiciones, o m4és. Girando el tornillo del regulador
una vuelta completa hacia la derecha, el regulador
avanza cuatro posiciones. Para ajustar la
amortiguacién de rebote al valor estdndar, haga lo
siguiente:
Gire el regulador hacia la derecha hasta que se pare.
El regulador se pone en la posicién estdndar cuando
éste se gira hacia la izquierda de 8—11 pasos, y las
marcas punzonadas del regulador y el amortiguador
se alinean.

NOTA:

¢ La amortiguacién de compresién y rebote puede
Qnamanu_.mm girando los reguladores hacia a dere-
cha.

PRECAUCION:

o Cerciorese de que los reguladores de compre-
8ion y rebote estén firmemente situados en una
posicion de parada, y no entre posiciones.

(1) REGULADOR DE AMORTIGUACION DE
REBOTE

5. El ajustador de amortiguacién de compresiéon puede
ajustarse en dos etapas con ajustadores indepen-
dientes.

El ajustador de amortiguacién de alta velocidad es
cficaz cuando se desea efectuar el ajuste de la
amortiguacién para la operacién de alta velocidad.
El ajustador de amortiguacién de baja velocidad
debe utilizarse cuando se desea el ajuste de la
amortiguacion a velocidades relativamente bajas.

La amortiguacién de alta velocidad puede ajustarse
m..mmmn@o la parte hexagonal del ajustador de compre-
sién.

Para ajustar la amortiguacién de compresion de alta
velocidad al valor estdndar, proceda de la forma
siguiente: _

Gire el ajustador hacia la derecha hasta el tope.

El ajustador se coloca en la posicién estdndar cuando
se gira el ajustador hacia la izquierda 2.1/4—243/4
vueltas, y se alinean las marcas de punzén del
ajustador y del amortiguador.

La amortiguacién de baja velocidad puede ajustarse
girando el tornillo central del ajustador de compre-
sién,

El ajustador de compresién de baja velocidad tiene
13 0 més posiciones.

Girando el ajustador una vuelta entera hacia la
derecha se avanza el ajustador cuatro posiciones.
Para ajustar la amortiguacién de compresién al
valor estdndar, proceda de la forma siguiente:

Gire el ajustador hacia la derecha hasta el tope.

El ajustador se coloca en la posicién estdndar cuando
se gira el ajustador hacia la izquierda 7 vueltas, y se
alinean las marcas de punzdn del ajustador de baja
velocidad y del ajustador de alta velocidad.

NOTA: :

e Laamortiguacién de compresién de alta y baja velo-
cidad m-:&o incrementarse girando el ajustador apro-
piado hacia la derecha.

» Ajuste el ajustador de compresion de alta velocidad
en incrementos de 1/12 de vuelta.

PRECAUCION:

o Agegtrese de que el ajustadorde compresién de
baja velocidad esté firmemente ubicado en una
Pposicion ¥y no esté enire posiciones.

(1) AJUSTADOR DE AMORTIGUACION DE BAJA

VELOCIDAD
(2) AJUSTADOR DE AMORTIGUACION DE ALTA'

VELOCIDAD o
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pmodelo tiene frenos de disco hidraulicos en la rueda
iteray en la trasera. Al desgastarse las pastillas del
, ¢l nivel del liquido de frenos disminuye. Por lo
g, el nivel del liquido de frenos y el desgaste de las
filas deben comprobarse a menudo.

juido de freno delantero

ndo quiera que el nivel del lfquido esté cerca de la
ra inferior del depésito, afiada LIQUIDO DE FRE-
)8DOT 4 de un recipiente sellado. Quite los tornillos,
litapa del depésito y el diafragma. Afiada lfquido si
e necesario, pero no anada en exceso. Vuelva a
ar el diafragma y la tapa del depésito. Apriete
limemente los tornillos. Si el juego libre de la palancade
gexcede de 20 mm, posiblemente haya aire en el
Mgiema de freno. En este caso el sistema de freno deber4
wpurgado. Consulte la pagina 125.

SIRECAUTION:
i Cuando aiada liquido de frenos cercidrese de
S8 que el depdsito esté en posicién horizontal an-

- feade quitar la tapa. De lo contrario, el liquido
* de frenos se derramard.

i MARCA DE NIVEL INFERIOR

Liquido de freno trasero

Cuando awﬁmam gue el nivel del liquido esté cerca de la
marca inferior del depésito, afiada LIQUIDO DE FRE-
NOS DOT 4 de un recipiente sellado. Quite la tapa del
depésitoy el diafragma. Aiada liquido si fuese necesario
hasta que el nivel alcance la marca superior, pero no
anada en exceso. Vuelva a instalar el diafragma y aprie-
te firmemente la tapa del depésito.

Si el juego libre del pedal del freno es saperior a 30 mm
existe probablemente aire en el sistema del freno. En
este caso, el sistema del freno deber4 purgarse.
Consulte la pagina 125,

PRECAUCION:

¢ Cuando aiiada liquido de frenos cercibrese de
que el depésito esté en posicién horizontal an-
tes de quitar la tapa. De lo contrarto, el liquido
de fremos se derranara.

(1) MARCA DE NIVEL INFERIOR
(2) MARCA DE NIVEL SUPERIOR
(3) TAPA DEL DEPOSITO

Para ajustar la posicién de la palanca del freno y la
altura del pedal, consulte la pagina 6.

Pastillas del freno delantero

Inspeccione visualmente las pastillas a través de la
rueda delantera paradeterminarel gradode desgaste de
las pastillas. Si una cualquiera de las pastillas se hubie-
se desgastado hasta tener un espesor de 1 mm aproxima-
damente, ambas pastillas deberdn cambiarse.

INDICADOR DE
GROSOR
MINIMO

RANURA DE
INDICADOR DE

Q/\,m‘

g

CAMBIE

(1) CALIBRE DEL FRENO DELANTERO
(2) PASTILLAS DEL FRENO
(3) DISCO DEL FRENO
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

Pastillas del freno trasero

Inspeccione visualmente las pastillas desde el lado pos-
terior del calibrador para determinar el grado de desgas-
te de las pastillas. Si una cualquiera de las pastillas se
hubiese desgastado hasta tener un espesor de 1 mm
aproximadamente, ambas pastillas deber4n cambiarse.

INDICADOR DE
GROSOR

MINIMO 1 mm

CAMBIE
(1) CALIBRE DEL FRENO TRASERO

(2) PASTILLAS DEL FRENO

(3) DISCO DEL FRENO

Otras comprobaciones:

Cerciérese de que no haya fugas de liquido de frenos.
Compruebe si }as mangueras y accesorios se encuentran
deteriorados o agrietados.

CADENA DE TRANSMISION

La limpieza, lubricacién y ajuste apropiado realizados
con frecuencia ayudaran a prolongar la duracién de la
cadena de transmision.

AADVERTENCIA

s  Tengua cuidado de no pillarse los dedos entre la
cadena y la rueda dentada.

Inspeccion

1. Desconecte el motor, levante la tuerca trasera del
suelo colocando el soporte de trabajo opcional o un
soporte equivalente debajo del motor, y ponga la
transmisién en punto muerto.

2. Compruebelatension de la cadena en el punto medio
entre las ruedas dentadas, por encima del brazo
oscilante. La tensién de la cadena de transmisién
debe permitir un movimiento vertical de 25—35 mm.

NOTA:
« Si la cadena de transmisién est4 demasiado floja
podra salirse y estropear el cdrter del motor.

(1) RUEDA DENTADA IMPULSORA
(2) RUEDA DENTADA IMPULSADA
(3) TENSION DE LA CADENA DE TRANSMISION

Si la cadena est4 floja en una parte y tensa en otra
algunos eslabones estardan  desgastados, retorcidos o
agarrotados. El agarrotamiento puede eliminarse a
menudo limpiando y lubricando bien la cadena. Si fuese
necesario ajustar la cadena de transmision siga el proce-
dimiento siguiente:

Ajuste

1. Afloje la tuerca del eje trasero.

2. Afloje las contratuercas y gire el perno de ajusle
hacia la izquierda para aumentar la tension, o hacia
la derecha para disminuirla.

Alinee los bordes traseros de las placas del eje conlas
mismas marcas de referencia situadas a ambos lados
del brazo oscilante.

(1) CONTRATUERCA (2) PERNO DE AJUSTE
(3) MARCAS DE REFERENCIA

(4) EJE

(56) TUERCA DEL EJE

3. Apriete la tuerca del eje trasero.
PAR DE TORSION: 127 N-m (13 kgf-m)

4. Vuelva a comprobar la tensién de la cadena y ajuste |
la si fuese necesario.

5. Afloje el perno de ajuste un poco hacia la izquierds
hasta que toque la placa del eje. Entonces, aprielea
la torsion especificada la contratuerca reteniendoel
perno de ajuste con una llave. _

PAR DE TORSION: 27 N-m (2,8 kgf-m)
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jocion y limpieza/inspeccién

mobtener ]a maxima duracion de la cadena de trans-

it ésta debe limpiarse, lubricarse y ajustarse antes

gnducir.

I Quite cuidadosamente 1a presilla de retencién del

 labon maestro con unos alicates.

Quite el estabdn maestro y la cadena de transmisién.

| Limpie la cadena de transmisién en disolvente muy

‘nflamable y deje que se seque. Inspeccione la cadena

b de transmisién por si estuviese desgastada o estro-
ﬂam. Cambie la cadena si tiene rodillos dafiados, si

Js eslabones estdn demasiados flojos o si parece
gtar en estado inservible.

~31) PRESILLA DE RETENCION
4V ESLABON MAESTRO

8 Inspeccione los dientes de las ruedas dentadas por si
1 estuviesen desgastados o estropeados.
Cambie las ruedas dentadas si fuese necesario.
A NOTA:
ol ¥ Noinstale nunca una cadena de transmisién nueva
“ @ e¢nruedas dentadas que estén muy desgastadas y no
utilice tampoco ruedas dentadas nuevas con una
cadena de transmisién muy desgastada. La cadena
detransmisién y las ruedas dentadas deben estar en
buenas eondiciones. De lo contrario, el nuevo recam-
“*8 biocadena o dentada(s) se desgastara rdpidamente.
4 Los dientes de ruedas dentadas excesivamente des-
gastados tendrén formade gancho. Cambie cuaiquier
rueda dentada que esté estropeada o excesivamente
desgastada.

la

=y W

Dientes de rueda dentada
Dientes de rueda dentada desgastados

estropeados

CAMBIE CAMBIE

Dientes de rueda dentada en
buen estado
BIEN

4. Mida una seccion de la cadena de transmisién para
determinar si el desgaste de la cadena supera el
limite de servicio. Pongala transmisién en velocidad
y gire la rueda trasera hacia adelante hasta que la
seccién inferior de la cadena quede tensa. Estando
tensa la cadena y los eslabones derechos, mida la
distancia existente entre 17 pasadores, desde centro
a centro de pasador. Si la distancia media excede el
limite de servicio, cambie la cadena. Una vez medida
la cadena, ponga la transmisién en punto muerto
antes de proseguir con la inspeccién y las reparacio-
nes.

Cadena de reemplazo:
D.L.D 5200MA2 o RK520KZ6

LIMITE DE SERVICIO: 259 mm

I

|

MIDA LA SEPARACION ENTRE 17 PASADORES
(16 ESLABONES)

5. Lubrique la cadena de transmisién.

6. Pase la cadena sobre las ruedas dentadas y una sus
extremos con el eslab6n maestro. Para facilitar el
montaje, sujete los extremos de la cadena contra
dientes adyacentes de la rueda dentada trasera
mientras introduce el eslabén maestro. Instale la
presilla de retencién del eslabén maestro de forma
que el extremo cerrado de la presilla quede en la
direccién de giro de la rueda delantera. El eslabén
maestro es importantisimo para la seguridad de la
cadena de transmisién. Los eslabones maestros pue-
den volver a utilizarse si permanecen en buenas
condiciones sin embargo, cuando quiera que instale
la cadena de transmisién, se recomienda utilizar una
presilla de retencién del eslabén maestro que sea
nueva.

7. Vuelva a comprobar la tensitn de la cadena y ajiste-
la si fuese necesario.

Lubricacion

Lubricantes de cadena comercialmente preparados pue-
den adquirirse en la mayorfa de las tiendas de aceesorios
de motocicletas y deberdn usarse con preferencia al
aceite de motor. Se recomienda, por lo tanto, el uso de
lubricante de cadenas Honda o un equivalente o de
aceite de engranaje SAE 80 6 90.

Sature cada una de las uniones de la cadena de forma
que el lubricante penetre por el espacio situado entre las
superficies adyacentes de les placas de unién y los
rodillos.
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

mmv\mwagcmg DE LA CADERA DE TRANSMI-

1. Compruebe el grado de desgaste de las correderas de
la cadena.
Si el desgaste es de 5 mm o mds, reempldcelas.

(1) CORREDERA DE LA CADENA

2. Compruebe el prado de desgaste dela correderadela
guia de la cadena. .
Reemplace la corredera de la guia si la cadena es
visible a través de la mirilla de inspeccién de desgas-

(1) CORREDERA DE LA GUIA DE LA CADENA
(2) MIRILLA DE INSPECCION

RODILLOS DE LA CADENA DE TRANSMISION

Compruebe los rodillos de la cadena de transmisién por
si estdn desgastados. Reemplécelos si son inferiores al
limite de servicio.

LIMITES DE SERVICIO:
RODILLO SUPERIOR: 26 mm
RODILLO

OR: 39 mm

4

(1) RODILLOS DE LA CADENA DE TRANSMISION

RUEDA DENTADA IMPULSADA

Compruebe los valores de torsién de las tuercas dela
rueda dentada impulsada después de cada carrera,

PAR DE TORSION: 32 N-m (3,3 kgf-m)
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MARA DE EXPANSION

lspeccidn

i Compruebe los muelles de la c4mara de expansién y
timbielos si estuviesen estropeados o estirados.

L (ambie la junta térica cuando se quite la c4mara de
expansion.

| Compruebe la cdmara de expansién por si tuviese

ietas o estuviese deformada.

. Unacdmara estropeada podrfa disminuis las presta-

" tiones del motor.

Jmocion

b Quite la cAmara de expansién extrayendo sus mue-

- lles (2 piezas) pernos de montaje y arandela.

i Quite las acumulaciones de carbonilla de la tuberfa
dellegada de la cdmara de expansién.

-y

QMUELLES (2) PERNOS

Xotas sobre la instalacién

+ Instale la cdmara de expansién siguiendo a la inver-
4 :sacl orden del desmontaje.

AR DE TORSION:
4 Perno de la cAmara de expansién (delantero)
1 14Nm (1,4 kgf-m)
2l Noinstale el collar del silenciador en la montura de
" la cdmara (trasera). El collar de la cdmara es mis
largo que el collar del silenciador,

CABLES DE CONTROL

Lubricacién

Desconecte de vez en cuando los cables del acelerador y
del embrague en sus extremos superiores.

Lubrique cuidadosamente los puntos de pivote de los
cables con un lubricante de Szwm de venta en el comer-
cio especializado.

Cerci6rese de que el cable del acelerador no esté retorci-
do ni estropeado para que el acelerador funcione correc-
tamente.
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4. REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

CRYV (Composite Racing Valve—Vilvula de Accion Compuesta)

La vdlvula de acciéon compuesta (CRV) es un sistema de mecénico de precisién Que asegura una capacidad de potencia
dindmica en toda la escala de revoluciones del motor.

Esto se lleva a cabo mediante la apertura y cierre de un W.:mno de vdlvulas en el orificio de escape, y que alteran el
tiempo de escape, el volumen de ]a cAmara de escape y el drea total de de la entrada al orificio de escape.

Las vélvulas se hallan unidas mecédnicamente al engranaje impulsor y se activan cuando la velocidad del motor
alecanza unas determinadas revoluciones por minuto.

La valvula de mariposa que estd situada en el orificio de escape del cilindro, controla el tiempo de escape. La vilvula
de subescape, que trabaja junto con la vdlvula de mariposa, abre y cierra la entrada a la cdmara de subescape,
alterando con ello el volumen total de la cdmara de escape y controlando los pulsos de escape.

PRECAUCION:

* El sistema de vélvula de escape es un conjunto de precision. Antes de empezar la inspeccion/
descarbonizacion, estudie el texto y las ilustraciones siguientes.
Antesde completar el desmontaje, consulte la pagina 66. Una malainstalaciéon de piezas en el montaje
puede afectar grandemente al rendimiento de todo el motor.

(1) VALVULA DE SUBESCAPE (2) VALVULA DE MARIPOSA (3) ORIFICIO DE SUBESCAPE
(4) EJE IMPULSOR (5) EJE DEL PINON (6) CABALLETE
(7) REGULADOR (8) CAMARA DE SUBESCAPE

CRYV (Valvula de Accién Compuests) ' §3
Ajuste de la vilvula de escape .
Consulte la pagina 66 sobre Extraccién/Dey
Montaje/Descarbanizacién. b

NOTA:
+ Si afloja el perno de cabeza hueca del sag
pifién, ajuste la unién de Ia valvula de escopl§

Con el juego de herramientas en el mx:.sf..
hueca como se muestra en la figura, gire el igf
pifién a la derecha hasta el méximo. ;

Cercitrese de que la valvula de escape estéeajngg
completamente cerrada y después apriete & ¥
nmwﬂb hueca del pifién hasta el par de torsig

cado. .

&
f

PAR DE TORSION: 5.4 N-m (0,55 kgf-m)*8

n v
(1) PERNO DEL SOPORTE DEL PINON 3
(2) PALANCA DE LA VALVULA e
(3) SOPORTE DEL PINON .

Después del ajuste, compruebe la holgura entredl

mo del resorte de la palanca de unién y la v

conexién. Cercidrese de que no hayaholgura

la palanca de la vélvula con los dedos. i
a¥]

Estandar: 0—0,5 mm .‘M

~a

L

gy
-

||v_ .;w

~ay
-

(1) VARILLA DE CONEXION
(2) RESORTE DE PALANCA DE UNION
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\AJUSTE DEL CARBURADOR

ARBURADOR

Jarburador de tu CR raramente tendr4 problemas con
a gjustes estdndar brajo condiciones barométricas,
ticas y de carga nomales. Sin embargo, para ajus-
wbien la potencia de salida del motor, el carburador
i tenga que ajustarse para condiciones especificas.
cambiar los ajustes del carburador observe las
wtrucciones sigutentes:

fando se pone en marcha el motor debe enviarse al
dindro una mezcla muy rica. Cuando tire hacia arriba
Bontrol de estrangulacién /ralentf, el combustible se
heifica mediante el chicler de puesta en marcha y se
ezl con e] aire del conducto de aire para ofrecer una
ezla rica para la puesta en marcha. La mezcla se
iuarga por el orificio hacia el interior del cilindro.

CONTROL DE ESTRANGULACION
CHICLER DE PUESTA EN MARCHA
@CONDUCTO DE AIRE (4) ORIFICIO

e Circuito de marcha lenta

El combustible se dosifica mediante el chicler de marcha
lenta y se mezcla con el aire dosificado por el tornillo de
aire, La mezcla entra en el venturi a través del desvio y
de la salida del piloto.

(5) CHICLER DE MARCHA LENTA
(6) TORNILLO DE AIRE (7) DESVIO
(8) SALIDA PILOTO

¢ Circuit principal

El combustible se dosifica mediante el chicler principal,
mw&p de chicler y chicler de aguja. Luego se mezcla con
ela

ire que viene del chicler de aire y entra al venturi
pasando por el chicler de aguja.

» Placa de desvio

La placa de desvio evita que forme espuma el combusti-
ble, y que el nivel del combustible no sea anormal
alrededor del chicler principal.

e Cuheta del flotador

El flotador y la védlvula del flotador funcionan para
mantener un nivel constane de combustible en la cubeta
del flotador.

(9) CHICLER PRINCIPAL (10) AGUJA DE CHICLER

(11) CHICLERDE AGUJA (12) CHICLER DE AIRE
(13) PLACA DE DESVIO :

(14) FLOTADOR (15)VALVULA DE FLOTADOR

Comprobaciones de preajuste
Antes de ajustar el carburador compruebe lo siguiente:

Condicién del depurador de aire (pdgina 18)
Fugas de aire

Distribucién del encendido

Nivel del flotador

Chicleres el carburador por si estuviesen atascados
Buj{a por si estuviese sucia o su gama térmica no
fuese adecuada .

Combustible por si estuviese viejo y relacién de
mezcla de gasolina/aceite

P g bl et o o

Después de comprobar los puntos arriba, ajuste el carbu-

rador segin las condiciones de funionamiento especifi- :
cas. La respuesta del motor y la apariencia del extremo \
de encendido de la bujfa indican claramente la condicién
del motor. _
Consulte la lista de la pdgina 9 donde se indican piezas

opcionales del carburador.




5. AJUSTE DEL CARBURADOR

Metodo de ajuste

1. Caliente el motor.

2. Dédos otres vueltas con el ajuste estandary la bujia.
Fijese en la aceleracién del motor y otras condiciones
del motor en relacitn a la abertura del acelerador.
Verifique el estado de la carburacién quitando la
bujia y examinado el extremo de encendida,

3. Cambie los ajustes del carburador o seleccione
chicleres apropiados teniendo en cuenta las condicio-
nes del motor y los factores de temperatura y altitud
(pagina 34).

4. Si ha decidido cambiar los chicleres principal y de
marcha lenta tendr4 que quitar la cubeta del flotador.

AADVERTENCIN

¢ Quitando el tapon de la cubeta del flotador se
podra vaciar el combustible de dentro de la
cubetadel flotador. No desmonte el motor cuan-
do esta caliente.

» La gasolina es extremadamente inflamable y
explosiva bajo ciertas condiciones. Realice esta
operacién en un drea bien ventilada con el
motor parado. No fume ni permita llamas o
ww:”atna en el lugar donde se almacena la gaso-

Ina.

5. Cierre la vilvula de combustible y desconecte la
tuberia de combustible de la vdlvula de combustible.

6. Aflgje las bandas de los tubos de conexién y admi-
sion. Gire el carburador. Quite el tapén de la cubeta
del flotador.

NOTA:
¢ Gire el manillar completamente a la izquierda e
impida que se tense ¢l cable del regulador.

(1) TAPON DE DRENAJE

7. Quite el tapén de drenaje. Cambie los chicleres
necesarios.

AN < Y
(1) CHICLER PRINCIPAL
8. Vuelva a instalar el tapén de drenaje.
PRECAUCION:

e Cercidrese de instalar correctamente la cubeta
del flotador, con el accesorio del tubo de rebose
hacia la parte trasera de la motocicleta.

9. Quite la parte superior del carburador, la mariposa
de gases y el soporte del cable (pdgina 59). Luego,
cambie 1a posicién de la presilla de la aguja de chicler
tal y como crea necesario.

10. Ponga el carburador en posicién vertical y apriete
sus tornillos de apriete.

11. Ajuste la abertura necesaria del tornillo de aire y
Mcm?m a conectar el tubo de combustible al carbura-

or.

12. Repita los pasos del 2 al 10 hasta que el motor ofrezca
la maxima potencia siendo correctas lasindicaciones
de la bujia. Siempre es mejor que la mezcla sea un
poco m4s rica que pobre. Se recomienda anotar los
ajustes, condiciones del terreno, tiempos de cada
recorrido y condiciones climéticas y barométricas
para utilizarlos como referencia en el futuro.

Ajustes de circuito

El carburador tiene varios circuitos principale
proveen la mezcla de combustible y aire necess
cada abertura dada de la mariposa de gases.

Estos circuitos principales se sobreponen comose o
a continuacion. i

>

CIRCLER DE MARCHA LENTA
~ YTORNILLO DE AIRE

1/8 1/4 1/2 3/4 .
TOTALMENTE TOTALMDN
CERRADA

ABIERTA ,_._.._
¢ Chicler principal 3

El surtidor principal afecta la relacién aire-comb
con la mariposa totalmente abierta (4/4).
El tamafio debe reducirse para altitudes superiont§

NOTA:
» Los tamanios de los surtidores del carburador &
CR est4n numerados en incrementos de 10.Cg
cambie el tamafio del surtidor principal, aum
o dismimiyalo poco a poco hasta obtener el d
deseado. Como los nimeros de tamara de los
dores de su CR no se corresponden con los nimgg
de tamafio de surtidores de otros fabricantssi§
carburadores, utilice solamente los surtidoresHO§]
DA CR250R genuinos (Después de 2000).
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Bl 1/4 y 3/4 de aceleracién. La seccién recta afecta a
moucsta del acelerador cuando su abertura es mas
a, Cambiando la posicién de la presilla podrd

o
R
Y

: fmsulte la seccidn de ajustes menores del carburador

u - ¥gina 20).

Ajustes importantes del carburador

NOTA:
¢ Para que las recomendaciones ofrecidas a continuacién sirvan, usted tendr4 que utilizar los ajustes estdndar
como base. Ademds, no cambie ninguno de los chicleres hasta después de determinar los cambios que sean

necesarios.
Ajustes estdndar:
Abertura del tornillo de aire — 1+3/4 vueltas hacia afuera
Chicler de marcha lenta — #35
Aguja de chicler — 6BEH1-73
Posicién de la pesilla de aguja — 3.2 ranura desde arriba
Chicler principal — #420
Nivel del flotador — 15,0 mm
Nimero de identificacién — TMX11A

[A]l Factores de correcciéon (para cambios de altitud y temperatura)

Todo el montaje de chicleres estd basado en

¢ Montaje estdndar .Mm chicleres

¢ Proporcién de gasolina/aceite del 20:1
(Tipo CM, 32:1)

¢ Motor sin modificaciones

Sigla

AS: Apertura de tornillo de aire desde la posicién de total-
mente asiento

SJ: Chicler lento

NC: Posicion de la presilla de aguja

(incluyendo lumbrera, escape y distribucién) JN: MPUNE.N de chicler
ic

MJ: ler principal
Temperature | Cent | -80°--17°| -18°-—6° | -7°-5° 4°-~16° 15°-27° | 26°-38° | 37°-49°
Altitude Fahr. | —21°-0° | ~1°-20° | 19°~40° | 39°~60° | 59°-80° | 79°-~100° | 99°~ 120°
3050 m AS: 194 2 2Y4 2Y2 294 2 294
T SJ: 35 35 35 35 35 32,5 32,5
a NC: 3 2 2 2 2 1 1
l JN: | 6BEH1-73 | 6BEH2-73 | 6BEH2-73 | 6BEH1-73 | 6BEH1-73 | 6BEH2.73 | 6BEH2-73
2300 m MJ: 420 410 400 390 380 370 360
2299 m AS: 1Y 194 2 2V P 24 3
I SJ: 35 35 35 35 35 35 35
a NC: 3 3 2 2 2 2 1
(r JN: | 6BEH1-73 | 6BEH1.73 | 6BEH2-73 { 6BEH2-73 | 6BEH1-73 | 6BEH1.73 | 6BEH2-73
1500 m MJ; 430 420 410 400 390 380 370
1499 m AS: 1Y 1Y2 194 2 2Y4 2Ys 24/,
T SJ: 35 35 35 35 35 35 35
2 NC: 3 3 3 2 2 2 2
l JN: | 6BEH2-73 | 6BEH1-73 | 6BEH1-73 | 6BEH2-73 | 6BEH2-73 | 6BEH1-73 | 6BEH1-73
750 m MJ: 440 430 420 410 400 390 380
749 m AS: 1 14 1Y 1% 2 24 214
T S 35 35 35 35 35 35 35
a NC: 4 3 3 3 2 2 2
1 JN: | 6BEH1-73 | 6BEH2-73 | 6BEH1-73 | 6BEH1-73 | 6BEH2-73 | 6BEH2.73 | 6BEH1-73
300 m MJ: 450 440 430 420 410 400 390
Mww o AS; 1Ya 1Y2 1Y4 1Y M u..\. . r 2 2'/a
ST 37,5 37,5 35 35 Jif 35 35
i NC: 4 4 3 3 .m 8 2 2
e JN: | 6BEH1-73 | 6BEH1-73 | 6BEH2-73 | 6BEH1-73 m&wﬁ.a 6BEH2-73 | 6BEH1-73
LS o MdJ: 460 450 440 430 A" 420 m 410 400
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5. AJUSTE DEL CARBURADOR

PUESTA A PUNTO PARA CONDICIONES ESPE-
CIALES

Una vez que hayas ajustado el carburador para la altitud
y la temperatura, no se deberia necesitar ningun tipo de
reajuste importante a menos que las condiciones de la
carrera cambien drasticamente. De todas formas, siem-
pre hay condiciones atmosféricas especiales o situacio-
nes del dia en la carrera en que se pueden necesitar
ajustes adicionales. Estos son los siguientes.

NOTA:

e Para prevenir dafios en el motor, ajustar siempre el
chicler principal antes de ajustar la aguja del chicler.
Elegir siempre el chicler de mezcla mas rica si ha
algunaduda, para asi tener un margen de seguridad.

Chicler principal « Cuando la pista tenga una recta
muy larga o una cuesta muy eleva-
da o hay mucha arena o est4d muy
embarrada elegir un chicler de
mezcla méds rica un nlmero mis
alto.

¢ Cuando llueve 0 hay mucha hume-
dad, o la temperatura es superior a
45°C, instalar un chicler principal
de mezcla mds pabre.

NOTA:

¢ Después de utilizar la tabla y efectuar todos los
ajustes necesarios para las condiciones especiales,
no deberfa de ser necesario elegir un chicler de
tamafo inmediatamente superior o inferior para
que la mezcla sea m4s pobre o mds rica y poner a
punto la CR. Si se necesita instalar un chicler més
grande comprobar si hay desgastes en la junta del
cigiefial, fugas de aire, wrﬁcoﬁ o restricciones en
los sistemas de combustible o escape, o suciedad en
el depurador del aire.

INDICACIONES A TRAVES DEL CAMBIO DE CO-
LOR DE BUJIA

Normal Color marrén oscuro a
marrén claro con _
electrodo seco
Sobrecalenta- | Color gris claro o blanco |La mezcla
miento es pobre*
Humedad Humedad y carbonilla |La mezcla
es rica**

Recuerde que ademas del impropio uso de chicleres

* Una condicién de mezcla pobre puede ser causada
por fugas de aire en el conducto de admisién, en la
junta central del cirter y en la junta de la manivela
del lado del encendido. i

*+ Una condicién de mezcla rica puede ser causada por
fugas en la junta del lado del impulsor primario (que
lleva el aceite de transmisién a la mezcla de aire y
combustible. Producira exceso de humo.

El mismo sistema de identificacién de apertura de la
mariposa simple que se usa en la seccién de rodaje de
este manual puede ser usado para identificar con preci-
si6n dénde ocurren los problemas de carburacién, si es
que los hubiese. (Vea la p4agina 3.)

Cambios generales debido n temperatura y altitud

L3 S N-W I S

Condicién La mezcla | Ajuste  |Componente
serd para afectado
Temperatura | Pobre Hacerla |Chicler princi-
fria més rica |pal (posicién de
aguja del chicler)
Temperatura| Rica Hacerla |[Chicler princi-
caliente mis pobre |pal (posicién de
aguja del chicler)
Aire seco Pobre Hacerla |Chicler princi-
mds rica |pal (posicién de
aguja del chicler)
Alta hume- [Rica Haceria |[Chicler princi-
dad m4s pobre pal (posicién de
" (aguja del chicler)
Gran altitud |Rica Hacerla |Chicler princi-
mé4s pobre |pal (posicién de
Lk aguja del chicler)
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JUSTE DE LA SUSPENSION

JUON

2 una serie de ajustes que deben efectuarse en una
ecién salida de fabrica; una vez después de la
tcién antes de conducir y luego otra vez después del

do de rodaje inicial. Ante todo, entre estos ajustes
cuenta el de la flexién de la suspensién trasera.

| ©mpezar, un error comvin

do 1a calidad de gran absorcién de la goma de
riguacién, es diffcil que los conductores, salvo ex-
‘ines, se encuenta de cudndo la suspensién de su CR
- fondo. Muchos conductores piensan que la
ftiguacién o quizd la razén de apalancamiento es
sivamente dura. En realidad, lo que pasa es que la
;ainicial es muy reducida o se utiliza um muelle muy
ly sélo se utiliza la Gltima tercera parte de la
"era.

juste de la nm«mm. inicial del muelle de amortiguador/
€nsién de la flexién de su CR segin los consejos
3acontinuacién aseguraran el ajuste y seleccién de
slle correctos.

ste de carga previa de amortiguador y flexién
procedimiento de ajuste siguiente establece el punto
partida correcto para cualquier ajuste de la suspen-
2 Le aconseja para realizar el ajuste apropiado de la
sgainicial de muelles y para m%onaonbﬁ los muelles
tuados a sus necesidades. Los ajustes de amor-
icibn se describen en péginas 23 y 24.
\pimer paso para determinar el ajuste apropiado dela
wpensién consiste en ajustar la cargainicial del muelle
a¢f0 para obtener la altura de conduccién y 1a dimen-
indeflexién apropiadas. Para hacer este ajuste, su CR
e tener el peso normal para realizar una carrera-
des correctos de noiccmzwsv aceite de la transmisién
trdtigerante,
1ids primero las dimensiones sin carga, estando su CR
Peyada en un soporte de trabajo y 1a rueda trasera sin
marel suelo. Mida la distancia desde el centro del perno
§emntura del guardabarros trasero al centro de la
{ifatuerca de ajuste de la cadena, como se ve aqu.

2N A ”", !.]Eid

S

N,,\V _«\ MEDICION SIN CARGA

(sin conductor)
EJEMPLO: 600 mm

()

rcmmmc. mida esa misma distancia estando montado el
conductor con todo su equipo de.conduceién normal
puesto. Pida a un compaiiero que sujetela CR en posicién
perfectamente vertical de forma que usted vcm%m poner
ambos pies sobre los apoyapiés. Necesitar4 otro ayudan-
te mAs para que tome ﬁ medida. Levéntese y déjese caer
sobre el asiento un par de veces para ayudar a que la
suspensién venza cualquier resistencia y se asiente en
un buen punto de referencia.

(con conductor)
EJEMPLO: 500 mm

Z@)

T

EJEMPLO:
SIN CARGA = 600 mm
—-CON CARGA = 500 mm

FLEXION = 100 mm

La dimensién de flexién es diferente estando la motoci-
cleta descargada y cargada.

La altura estindar entre el guardabarros y el eje
trasero para esta motocicleta es de 100 mm.
Ajuste la cargainicial del muelle tal y como sea necesario
para obtener los resultados de control correctos.

Un ajuste entre el guardabarros y el eje trasero com-
vnmzm_mmm entre 90 y 95 mm mejora la habilidad de giro
encurvas cerradas a costa de una estabilidad ligeramen-
te reducida en lfnea recta. Si ajusta estas dimensiones
entre 105 y 110 mm mejorar4 la estabilidad en pistas
m4s rdpidas con menos curvas, pero reducird un poco las
prestaciones.

Para determinar si usted tiene el muelle correcto

A continuacién usted debe comparar la flexién de la
suspensién trasera estando la motocicleta con el pesoen
orden de marcha (sin el peso del conductor) y descarga-
da.

¥ MOTOCICLETA CARGADA
(sin conductor)

EJEMPLO:

SIN CARGA = 600 mm

-CON CARGA = 550 mm
FLEXION (sin conductor) = 50 mm
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6. AJUSTE DE LA SUSPENSION

Una vez ajustada la carga inicial del muelle para obtener
la flexién apropiada, la suspension deberd flexionar
entre 10 y 25 mm estando la motocicleta sometida a su
propio peso de orden de marcha solamente.
Si después de ajustar la carga inicial del muelle (flexién)
la motocicleta flexiona m4s de 25 mm estando sometida
a su propio peso solamente, el muelle serd demasiado
duro para su peso. En este caso, el muelle nose comprime
lo suficiente, cuando se obtienc la flexién apropiada,
para permitir que la suspension se extiende lo suficiente
or si misma.

@: muelle que sea demasiado blando para su peso
necesita una carga inicial tan grande para obtener la
flexién apropiada que la parte trasera de la motocicleta
saltara hacia arriba cuando desmonte el conductor.
Si la flexién del muelle es demasiado blanda usted
tendra que poner upa carga inicial grande para mante-
ner la altura de conduccién deseada, o flexién. Como
resuitado, la transferencia de peso no es correcta y el
extremo trasero salta hacia arriba incluso cuando frena
W%ou»?mﬂm y bajando pendientes.

ucha gente piensa que estas indicaciones de muelles
blandos o duros significan lo contrario. Pero cuando se
tiene en consideracién el efecto de los ajustes de carga
inicial de los muelles y la necesidad de corregir mm
dimensién de la flexién esto se comprende facilmente.
Un muelle muy duro no permite que el neumédtico trase-
ro se agarre al terreno haciendo que el conductor sienta
mdés los efectos de los baches.
Se pueden adquirir muelles de suspensién estdndar més
duros o blandos para el amortiguador traseroy horquilla
encualquier concesionario Honda autorizada. La coloca-
cién de muelles m4s blandos 6 duros que los muelles
estdndar en el amortiguador quiz4 haga necesario insta-
lar muelles opcionales en la horquilla para mantener el
equilibrio apropiado entre la suspensién delantera y
trasera. Estos y otros componentes se indican en la lista
a% laseccién de piezas opcionales de este manual (pagina
9).
Tenga en cuenta que un sistema de suspensién ajustado
apropiadamente puede tocar fondo muy ligeramente al
menos una vez por vuelta a plena aceleracién. Este
conocimiento, combinado con estos consejos para efec-
tuar ajustes y aquellos sobre el ajuste de la amortiguacidn,
indicados en paginas 23 y 24, le ofrecer4dn un sistema de
suspensién gjustado tan bien como el que pudiese haber
sido ajustado en fabrica.

SUSPENSION DELANTERA

GENERAL

Como en las caracteristicas exigidas a las suspensiones de modelos de competicion todo terreno, las mejores
caracteristicas de esta suspensién son la absorcién de los golpes, la habilidad del seguimiento y el mejor confort de)
conductor. La mejora de las caracteristicas de funcionamiento, el aumento de rigidez y el refinamiento del sistemi
generador de presién de aceite son medios que mejoran las caracterfsticas indicadas arriba.

La horquilla tipo invertido completamente separada (dos cdmaras) forma parte de uno de esos medios.

La horquilla tipo invertido de compresiéon completamente separada (dos cdmaras) tiene las tres caracteristicas
estructurales siguientes:

ACEmqu:m:mmo..mmroE&:mmm«mm:gmomb_uvulmmcvmdoawa—Ecm:mmmrs.C:Emmnwm:cmmoms_:uﬁ
inferior de la horquilla (invertido en relacién a la horquilla actual de tipo Ecm&mw&.

(2) El aceite de la horquilla (en el tubo exterior y en eltubo deslizante) est4 completamente aislado del aceite del
amortiguador de horquilla para evitar la mezcla.

(3) El muelle purga y comprime el amortiguador de horquilla.

Estas tres caracteristicas funcionan asf:

(1) Debido a (1), la parte del tubo exterior (entre el amortiguador de horquilla y el tubo exterior) genera la fuerzade
amortiguacién. (Los detalles se ofrecen a continuacién.)

(2) Debido a (2), el aceite con burbujas en la parte del tubo exterior (entre el amortiguador de horquilla y el tubo
exterior) no penetra en el amortiguador de horquilla, asi que éste puede generar una fuerza de amortiguacién
estable en todo momento.

(3) Debido a (3), se evita la agitacién que produce las burbujas en el aceite del amortiguador de horquilla, lo que
asegura una fuerza de amortiguacién estable en todo momento, tanto en recorridos largos sobre carreteras
normales como recorridos fuera de carretera.

(1) TAPON DE HORQUILLA
(2) MUELLE DE COMPRESION DE PISTON
(3) DEPOSITO
(4) CAMARA DE AIRE
g SRR
6) ACEI
(7) CAMARA DE ACEITE
(8) REGULADOR DE COMPRESION
(9) SEPARACION
(10) CAMARA
(11) PISTON
{(12) REGULADOR DE REBOTE
(13) DEPOSITO
(14) VARILLA DE PISTON :
(15) PERNO CENTRAL DE LA HORQUILLA
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MORTIGUADOR DE HORQUILLA

Haceite de la horquilla se mezcla con el aire del interior
elahorquilla, debido a la operacién del amortiguador,
se generan burbujas. La penetracién del aceite de la
Fﬁﬁ:m mezclado con _“Eam.mumm en el amortiguador de
s horquilla causa una disminucién en la fuerza de
mortiguacion o un retraso en la generacién de la fuerza
& amortiguacién.
Damortiguador de horquilla del tipo de dos cdAmaras
tiene los sellos de aceite superior e inferior que separan
mmpletamente el aceite del interior del amortiguador
dd aceite del exterior del amortiguador. Ademas, cuan-
(ose ensambla la horquilla se realiza la purga del aire
dlamortiguador de la horquilla, y la cdmara de aceite
tla cdmara de aire son comprimidas por el muelle de
ampresién del piston, y el aceite del amortiguador
completamente aislado del aceite y aire exterior.
lo tanto no se generan burbujas y se evita la dismi-
nwién de la fuerza de amortiguacién y el retraso en la
feneracion de esta fuerza, incluso durante el movimien-
Wdeslizante (cuando funciona la suspensidn).
Memés, los reguladores (sistema de ajuste de la fuerza
deamortiguacién), que tienen los %muom ajustables, han
sdocolocados en el pistén y en la divisién para permitir
qeelconductor ajuste la fuerza de amortiguacion segin
s preferencias y las condiciones de la carretera.

TUBO EXTERIOR

Fl amortiguador de horquilla est4 situado en la parte
.ew&on. yelmuelle de horquilla est4 situado en la parte
iferior.

Porlo tanto, el amortiguador de horquilla se mete en el
weite de la horquilla siguiendo la carrera de la horqui-
. Luego, el flujo del aceite a través de los pasos de
seite del asiento del muelle situado en el exterior del
martigeador produce la fuerza de amortiguacion.

Esta fuerza de amortiguacitn se genera desde el medio
dextremo de la carrera de la horquilla que el asiento del
muelle se introduce en el aceite, apoyando a la
amortiguacién del amortiguador de horquilla.

FLUJO DEL ACEITE

REBOUND STROKE

COMPRESSION STROKE

(1)PISTON

(2)CAMARA

(3)ASIENTO DE MUELLE
(4)PISTON
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6. AJUSTE DE LA SUSPENSION

Muelles de horquilla y capacidad de aceite

Los muelles de horquilla de su CR son adecuados para
conductores cuyo peso oscile entre 68 y 73 kg aproxima-
damente (sin incluir su equipo). Asi que si eres un
corredor de mucho peso, tendrds que aumentar el nivel
de aceite u obtener un muelle m4s duro.

Cuandoa cambie o compruebe la capacidad del aceite, siga
las indicaciones de la pagina 95. No utilice menos aceite
que el minimo especificado para cada muelle ya que de
lo contrario se perderd control de amortiguacién de
rebotes al aproximarse a la extensién total.

Omiwmm el muelle y comience de nuevo desde la pdgina
87-97.

Si la horquilla no funciona bien en baches grandes, gire
el regulador de amortiguacién 1 vuelta hacia la izquier-
da y disminuya la capacidad del aceite en pasos de 5 cc
en ambas patas de la horquilla hasta obtener el rendi-
miento apropiado. Sin embargo, noreduzeala n»ﬂ»nawm
del aceite por debajo de la capacidad mfnimo del aceite.

Capacidad minima de aceite:
Muelle del estdindar: 337 cc
Muelle opcional mis blando: 334 cc
Muelle opcional mas rigido: 332 cc

NOTA:

a  Cuando ajuste la capacidad de aceite, tenga en cuen-
ta que la presién del aire en la horquilla aumentara
mientras conduce. Por lo tanto, cuando mayor sea la
capacidad del aceite mayor ser# la presién del aireen
la horquilla.

Caracteristicas del recorrido de la horguilla

Capacidad de aceite: 433 cc
(MAXIMO) .\

Capacidad de aceite: 383 cc
(ESTANDAR)

Fuerza: kgf

Capacidad de aceite: 337 oc
(MINIMO)

AJUSTES DE SUSPENSION RELACIONADOS
WMWHM..M&M CONDICIONES ESPECIFICAS DE LA

En pistas blandas, arenosas o sobre todo con mucho
barro, tu necesitas mds fuerza de amortiguacién de
compresién trasera y delantera. Sobre terrenos mas
duros se necesita menos amortiguacién de compresién.
Los terrenos arenosos requieren un poco m4s de fuerza
de amortiguacién de rebote también. monticulos son
generalmente més mﬂwn%m. pero hay més distancia
entre ellos asf que el amortiguador trasero tiene més
tiempo para recuperarse, y el extremo trasero no golpes-
rd en el suelo.

La fuerza necesaria del muelle no cambiard mucho -4
probablemente entre pistas duras y blandas. Usted -
quizd desee una suspensién delantera un poco mdsdum
para mmmo»m de arena, para mantener el extremo delan
tero elevado y mejorar la estabilidad cuando conduzet

en linea recta. 1
En pistas con barro usted desear4 un muelle delantero

y trasero m4s duro porque su CR aumentar su pesoca

el barro acumulado. A
Si usted no hace compensaciones por el peso del barm
que acumula durante la carrera, su CR no dispondrdde ;
la amortiguacién apropiada y el manejo se deteriorart:
La moﬂw%oummo_.. se comprimird excesivamente durante
casi todo el tiempo y tu CR no se agarrar4 bien al terrend.
Si la pista es rdpida y dura, sin grandes baches, usted -
podr4 utilizar ?.o_uwaww.ﬁm:ﬁ los muelles normales, pery
procure que la amortiguacién de compresién y reboteses
més blanda. Con una amortiguacién de rebote més
blanda, 1a rueda suguird mejor el contorno del terrenoy :
los baches pequeiios mucho mejor, y la motocicleta s
agarrard mejor al terreno. Con una amortiguacién de
rebote grande, la rueda retorna muy lentamente yq
entra en contacto con el terreno con suficiente rapides”
después de cada bache. Come resultado, se pierde tra
cién y se tarda m4s tiempo en dar las vueltas.

4nd

it
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'ASDE AJUSTE DE LA SUSPENSION

A_ms.:omnouﬁncmoabgﬂm&cmgocﬂv«m&mma:mcow.mmmd:_owEmSQcmmomomgmmd_wm %um.:—mm MH|§:
e hacer todos los ajustes en incrementos de un paso (un chasquido). Pruebe su CR después de cada ajuste.

de la horquilla
para el tipo de pista
de superficie dura Empiece por la posicién de ajuste normal. Si la suspensién es demasiado dura/suave, ajuste de acuerdo con lo indicado m4s abajo.
de arena Gire el gjustador a una posicién més dura.
Ejemplo: — Gire el ajustador de amortiguacién de compresién a una posicién m4s dura.
— Instale el muelle opcional duro. (Ajuste la amortiguacién de compresién a una posicién m4s suave y la amortiguacién de rebote
a una posicién m4s dura en este momento.)
embarrado Ajuste en una posicién m4s dura porque la acumulacién de barro aumenta el peso de la CR.
Ejemplo: — Gire el ajustador de amortiguacién de compresién a una posicién més dura.
— Instale el muelle opcional duro.
para amortiguacién demasiado suave/dura ;
Sfntoma " Accién
isién | Recorrido inicial demasiado suave: — Pruecbe los ajustes de amortiguacién de compresién més dura en incrementos
¢ La direccién se siente demasiado rapia. de un paso.
 El extremo delantero es inestable al tomar curvas o marchar en — Pruebe los gjustador de amortiguacién de rebote més dura en incrementos de
lfnea recta. un paso.
’ Recorrido medio demasiado suave: Si el recorrido inicial de la suspensién no se siente duro:
» El extremo delantero se hunde al tomar curvas. — Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién més dura en incrementos
g de un paso.

Si el recorrido inicial se endurece a causa del ajuste anterior:
— Reduzca la amortiguacién de rebote en incrementos de un peso.
— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién més suave en incrementos

de un paso. :
Si esto no soluciona el problema, instale el muelle duro opcional.
_ Recorrido final demasiado suave: ; Si los recorridos inicial y medio no son duros:
¢ Toca “fondo” al saltar. — Pruebe los ajustes de amortiguacion de compresién m4ds dura en incrementos
. ¢ Toca “fondo” al pasar por protuberancias grandes, especialmente de un paso.
f en cuestas abajo. Si los recorridos inicial y medio son duros:

— Instale el muelle duro apcional.

Si el recorrido inicial es duro después de instalar el muelle duro opcional:

— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién més blanda en incrementos
de un paso.

Si el recorrido inicial es suave todavia después de instalar el muelle duro opcional:

— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién m4s dura en incrementos
de un paso.

Si el recorrido final es suave todavia después de instalar el muelle duro opcional:

— Aumente la capacidad de aceite de la horguilla en incrementos de 5 cec.
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6. AJUSTE DE LA SUSPENSION

dura * Suspensitn dura en pequefias protuberancias al marchar en
rectas a toda velocidad.
s Suspensién dura en pequefias protuberancias al tomar curvas.

e La parte delantera vecila al marchar a toda velocidad en rectas.

Sintoma Accién i
Suspensién | Suavidad en todo el recorrido: — Instale el muelle duro opcional. -
suave + El extremo delantero vibra. — Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién m4s dura en incrementes ||
¢ La horquilla toca “fondo” en cualquier tipo de terreno. de un paso.
— Aumente la amortiguacién de rebote en incrementos de un paso.
Suspensién | Recorrido inicial demasiado duro: — Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién m4s suave en incrementos

de un paso,
— Compruebe si las juntas guardapolvo estdn manchadas.
Compruebe si el aceite de 1a horquilla est4 contaminado. _

NOTA:

s 5Si el extermo delantero se hunde al tomar curvas: instale el muelle duro
opcional.

» Si el muelle duro opcional hace que la suspensidn sea demasiado dura en todo
el recorrido, pruebe los ajustes de amortiguacién de compresion mas suave en
incrementos de un paso hasta que se consiga la amortiguacién de compresién
deseada para el recorrido inicial.

Recorrido medio demasiado daro:

Suspensién dura en protuberancias al tomar curvas.

La parte delantera vacila al tomar curvas.

Suspencién dura en protuberancias en cuestas abajo.

La parte delantera se hunde o la suspensién se endurece en el
recorrido inicial.

St el recorrido inicial no es duro: 44

— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién mas dura en incrementos
de un paso. (Esto debe producir una accién suave de la horquilla desde el
recorrido inicial al medio.)

Si los recorridos inicial y medio son duros:

— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién m4s suave en incrementos
de un paso,

Recorrido final duro:

¢ No toca “fondo” al saltar, pero se siente dura.

» Suspensién dura en protuberancias grandes en cuestas abajo.
¢ Suspensién dura en grandes protuberancias al tomar curvas.

St los recorridos inicial y medio no son duroes:

— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién m4s dura en incrementos
de un paso. (Esto debe producir una accién suave de la horquilla desde el ﬂ
recorrido inicial al medio,)

Si el recorrido final es duro todavia después de hacer el ajuste anteriar, o...

Si los recorridos inicial y medio son duros:

— Instale el muelle duro opcional. 4
— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién mds suave en incrementos
de un paso. 4

Si todo el recorrido es duro después de ajuste anterior:
— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién mas suave en incrementos

de un paso hasta que se consiga la amortiguacién de compresién deseada en el
recorrido inicial. 4

Recorrido completo duro:
« Suspensitn dura en todos los terrenos.

— Pruebe los ajustes de amortiguacién de compresién m4s suave en incrementos
de un paso.

— Reduzca la amortiguacién de rebote en incrementos de un peso.

— Reduzca el capacidad de aceite en 5 cc
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de la suspensién trasera

para el tipo de pista
fta de superficie dura | Empiece por los ajustes normales. Si la suspensién es demasiado dura/blanda, ajuste como se explica a continuacion.
ito de arena Baje el extremo trasero (para mejorar la estabilidad de la ruedas) aumentando la comba de carreras (reduccién de la precarga del muelle).
Ejemplo: — Gire el ajustador de amortignacion de compresién y, especialmente, el ajustador de amortiguaci6n de rebote a una posicién m4s
dura.
— Aumente la comba de carreras (+5 a 10 mm).
ito embarrado Ajuste en una posicién méas dura porque la acamulacién de barro aumenta el peso de la CR.
2 Ejemplo: — Gire los ajustadores de amortiguacién de compresién y de amortiguacién de rebote en posiciones més duras.
— Instale el muelle duro opcional:
— Reduzca la comba de carreras normal (=5 a 10 mm).
y ajuste

Empiece siempre por los ajustes esténdar.
" Gire los ajustadores de compresién de baja ve

locidad y de rebote en incrementos de un clic, y el ajustador de compresién de alta velocidad en incrementos de 1/12 de vuelta

tada vez. El ajuste de dos o m4s gradientes a la vez puede hacer que se pase de largo el ajuste 6ptimo. Haga una circulacién de prueba después de cada gjuste.
8i, después del ajuste, se nota un poco rara la suspensién, busque los sintomas correspondientes en la tabla y pruebe ajustar la suspensién més dura o m4s blanda y/o ajuste
laamortiguacién de rebote hasta obtener los ajustes correctos como se describe.

Sintoma : Accién
pension dura La suspensién se nota dura en 1. Pruebe una juste mais flojo de la compresién de baja velocidad.
; pequerios baches 2. Si todavia se nota dura, pruebe simultdneamente ajustes m4s blandos de Ia compresion de alta y
baja velocidad.
La suspensi6n se nota dura en 1. Pruebe un ajuste mas flojo de la compresién de baja velocidad.
baches m4s grandes 2. Sitodavia se nota dura, pruebe simultdneamente ajustes m4ds blandos de la compresién de alta y
baja velocidad.
Todo el desplazamiento es 1. Pruebe simultdneamente ajustes mas blandos de la compresién de alta y baja velocidad y el ajuste de
demasiado duro rebote.
2. 8i todavia se nota dura, reemplace el resorte por otro mgs blando (opcional) y empiece los ajustes
estdndar para ajustarla m4s blanda.
nsién blanda Todo el desplazamiento es 1. Pruebe simult4neamente ajustes mds duros de la compresion de alta y baja velocidad.
demasiado blando 2. Si todavia se nota blanda, reemplace el resorte por otro m4s duro (opcional) y empiece los ajustes
estdndar para ajustarla mas dura.
El extremo trasero se desvia 1. Pruebe simultdneamente ajustes mas duros de la compresién de alta y baja velocidad y ajuste de
rebote para ajustarla mds dura.
suspension llega al | La suspensién llega al tope bajo al 1. Pruebe un ajuste m4s duro de la compresién de alta velocidad.
fope bajo tocar suelo después de un bote 2. Sitodavia llega al tope bajo, pruebe ajustes més duros de la compresién de alta y baja velocidad y
reemplace el resorte por un resorte mas duro (opcional) si es necesario.
La suspensién llega al tope bajo 1. Pruebe un ajuste mds duro de la compresién de baja velocidad.
después de tocar suelo 2. Sitodavia llega al tope bajo, pruebe ajustes méds duros de la compresi6n de alta y baja velocidad y
reemplace el resorte por un resorte mas duro (opcional) si es necesario. o
La suspensi6n llega al tope bajo 1. Pruebe un ajuste més blando de la amortiguacién de rebote.
después de terminar botes 2. Si todavia llega al tope bajo, pruebe ajustes més duros de la compresién de alta y baja velocidad y
continuos ajuste mas blando del rebote reemplace el resorte por un resorte mds duro (opcional) si es necesario.
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7. AJUSTES DEL CHASIS SEGUN CONDICIONES DE LA PISTA

8. SELECCION DE VELOCIDAD

Extremo trasero

Si tiene EM__.H: problema con la traccién de la rueda
trasera podrd aumentar un poco la carga inicial del
muelle. En lugar de una flexién de 100 mm podria
ajustarla para que ésta fuese de 95 o incluso de 90 mm,
para que la parte trasera de la motocicleta quedase un
poco més alta, Asf obtendra una mayor traccién debido
al 4ngulo del brazo oscilante y a la ubicaci6n del centro
de gravedad.

Sin embargo, cuando tenga que frenar mucho con el
freno delantero, usted podria tener problemas con las
vibraciones del cabezal de direccién. O quiz4 la motoci-
cleta quiera girar rdpidamente. En estos casos usted
tendra que bajar la parte trasera de la motocicleta. La
reduccion de la carga inicial del muelle aumentar4 la
inclinaci6én de la horquilla y la rodada, mejorando a la
vez la estrabilidad en lineas rectas.

Altura/angulo de la horquilla

La posicién de los tubos de la horquilla en las abrazaderas
triples es ajustable. La posici6n est4ndar alinea la ranu-
ra de debajo de la parte superior del tubo de 1a horquilla.

(1) RANURA DE INDICE

(2) ABRAZADERA
SUPERIOR

(3) PARTE SUPERIOR

DEL TUBO DE LA

Y m—
; mmawzu.; 7 mm

H@

En recorridos largos y rdpidos con pocas curvas, conside-
re otra posicién con la superficie superior de la abraza-
dera superior situada dentro de la parte superior del
tubo de la horquilla.

(1) PARTE SUPERIOR
DEL TUBO DE LA
HORQUILLA

(2) ABRAZADERA DE LA
HORQUILLA SUPE-

.RIOR .

(3) POSICION MINIMA

DE 0 mm

NOTA:

e Nositie nuncala superficie superior de la abrazadera
triple m4s de 2 mm por debajo dela parte superior del
tubo de la horquilla.

¢ Noincluya el espesor del perno de la horquilla ni el
borde biselado del tubo en la medicién de la altura.

Batalla

Usted podra mover el regulador de la cadena, en el brazo
oscilante, hacia adelante o hacia atrds del margen de
ajuste, y podrd afiadir o quitar eslabones segin crea
necesario. Podra obtener una mejor traccién un poco
mejor, levantando el eje hacia adelante.

Si existen muchas secciones rdpidas quizd sea mejor
aumentar la batalla, En una pista con muchos promon-
torios rdpidos, la batalla larga es la mejor. En pistas
duras, como por ejemplo pistas de “supercross”, la bata-
lla corta es la mejor. Cuanto m4s corta sea la batalla
mayor peso caer4 sobre la parte trasera, y la motocicleta
se agarrard mejor al terreno y se controlard mejor
cuando se levante sobre la rueda trasera.

Usted podré4 utilizar estos ajustes de batalla para obte-
ner una rodada mayor o menor, coma se ha mencionado
anteriormente.

Debe darse cuenta que los ajustes del chasis suponen
pequenos cambios en el manejo, sin embargo, en las
zonas especificadas se obtendran mejoras considera-
bles. Si se cambia la batalla, asegiirese de comprobar la
altura entre el guardabarros y el eje trasero y ajustarlo,
si fuese necesario.

At o 1t 1l B o 1 58 B B
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Explicaciéon de los efectos en la transmision de
potencia y traccién
En | de depender de modificaciones del motor, 8
menudo inadecuadas, para mejorar sus u_.mmxions.i
usted deberfa tratar de “ajustar” primero la transmisién
de potencia del motor estdndar para que sea adecuadaa
las condiciones del terreno. La forma mas sencilla de
hacer este ajuste consiste en cambiar de velocidades,lo
que le permite utilizar partes diferentes de la gama de L
potencia del motor. |
La parte de la gama de potencia que usted utilice w&ii
ajustarse de la forma mas eficaz cambiando 1a relacifn
de transmisién final mediante ruedas dentadas traseras
opcionales de distintos tamafios. De esta forma, la poten-
cia transmitida coincidird mejor con 1a traccion &%&.J
ble, que cambia de dia en dfa, y con el tipo del terreno. De
forma similar, el ndimero de cambios necesarios porcada
vuelta, o para secciones especificas o de mucha impor-
tancia, podrd “sjustarse”, para reducir el tiempo decada
vuelta, con un simple cambio de rueda dentada.
Estas ruedas dentadas opcionales (para rueda trasera)
est4n a su disposicién con dos dientes més o menos, qué
la rueda dentada estdndar. Esta pequeiia diferenciaes
suficiente para permitirle poner a punto el motor par
H.:m transmita la traccién disponible sin crear cambi
4sticos en el potencial de la motocicleta para la méxi
ma velocidad. :

— Los engranajes més altos (menos dientes de
dentada trasera) producirdn menos potencia al pisoy
permitirdn una mejor adhesién de la rueda trasen:
cuando el piso estd resbaladizo (mojado, con arens
tierra floja sobre base de arcilla, ete.).

— Los engranajes mas bajos (mds dientes de la rueda
dentada trasera) producirdn més potencia al pisoy ke
permitirdn utilizar las mAximas caracteristicas de
traccién. :
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9. SELECCION DE NEUMATICOS

——

Algunas pistas pueden ser mojadas considerablemente
entes de celebrarse la primera carrera y luego un poco o
pada 2 medida que avanza el dia. El agua hace que la

ista mm»nmmw&mnwmum durante las primeras carreras, y su
ondicién pase luego de ser buena a excelente y de nuevo
wuelva a ser buena para la traccién durante parte del
ifa, y puede finalizar la jornada con una consistencia
ripida y dura. Por consiguiente, los cambios de veloci-
lad deben adaptarse a estas condiciones.

+ Pista himeda y resbsladiza o arenosa: Utilice una
rueda dentada con menos dientes que la rueda den-
tada estdn dar para mantener bajas las rpm del
motor y evitar el patinaje superfluo de la rueda. El
motor podria atrancarse en ciertas curvas porque lo
que tendr4 que deslizar el embrague para compen-
sar; el cambio a velocidades menores podria ser una
medida demasiado dréstica.

« Condiciones normales: Utilice la rueda dentada es
tdndar.

« Pista dura (pero no deslizante): Utilice una rueda
dentada con mds dientes que la rueda dentada
esténdar para mantener altas las rpm del motor
cuando el motor produce su mAxima potencia. Para
ello quiz4 tenga que aumentar a velocidades mayo-
res en ciertas secciones de la pista o acelerar durante
un rato més largo.

Otro ejemplo de los beneficios del cambio de veloci-

dad apropiado a las condiciones del terreno se nota

cuando conduce sobre pistas de arena. En ellas usted
querrd mantener ligero el extremo delantero para
que la rueda delantera flote virtualmente cntre in-
tervalos en los que toca la pista. Generalmente, con
velocidades mayores es m4s fAcil mantener la méxi-

Ina traccidn en la rueda trasera y la parte delantera

m4s ligera, porque en cada velocidad aplicard mayor

potencia durante mds tiempo. Si ha utilizado su
motacicleta a baja velocidad sobre arena notar4 que

e hunde rapidamente y que el extremo delantero se

Rota muy pesado. Usted no desea conducir la moto-

dicleta con la rueda delantera muy hundida en arena

r._»bmm. Cuanto mayor sea la velocidad mejor condu-
¢rd controlando la aceleracién y su cuerpo.

Algunags veces, las velocidades alternativas pueden
yudar a pesar de que las condiciones de 1a pista sean
Buales durante todo el dfa. Si existen secciones de la
MES en las que usted debe acelerar constantemente

Wotor (en vez de perder tiempo cambiando a
Velocidades mayores), quizd una rueda dentada de
Menor nimero de dientes sirva de ayuda.

Cuando quiera que cambie de velocidades, procure que
alguien compruebe el tiempo que tarda en dar una
vuelta (antes y después del omawr: para gpreciar bien
los cambios. Utilizar un cronémetro para obtener indica-
ciones precisas. Puede fiarse de lo que usted sienta
porgue al eliminarse el patinaje de la rueda le parecera
que va mds lento pero, en realidad, usted habra dismi-
nuidoel tiempo que tarda en dar una vuelta aumentando
un poco su velocidad en cada una de las secciones de la
pista.

Haga lo que haga se ver4 que sacrificar las prestaciones
en una secci6n de la pista para poder reducir el tiempo
total. Procure obtener el menor tiempo total en cada
vuelta y no se preocupe por algunas secciones donde el
cambio de velocidad no parece adecuado. Estos consejos
quedan supeditados, por supuesto, a su habilidad, dispo-
sicién actual de la pista (larga, corta, fuertes pendientes,
etc.) y estilo de conduccién. Pero, generalmente, estos
consejos son adecuados para la mayoria de las condicio-
nes y conductores.

De usted depende si merece la pena el esfuerzo y el
tiempo necesarios para cambiar la velocidad que pueda
ayudarle a finalizar la carrera en mejor posici6n.

——

La eleccién de neumiticos cuyo patrén de resaltos y
compuesto de goma sean correctos puede marcar la
diferencia entre ganar la carrera o terminar entre el
eloton. Los neumaticos de su CR son el medioideal para
a mayoria de las condiciones del terreno que el condue-
tor pueda encontrar.

El disefio de neum4ticos para motocross ha entrado en

un drea de intensos estudios. Las descripciones aqui
dadas ofrecen a los conductores de las CR un conocimien-
to muy bésico de los factores relacionados con el disefio
de neuméticos, para que puedan utilizar los neum4ticos
apropiados y obtener los mejores resul¢ados en las com-
peticiones. En la seccién de mantenimiento, en la pagina

20, podra obtener m4s informacidn sobre los neumdéti-

cos, Lainformacién m4s completa posible podra obtenerse

pidiéndosela a los representantes y concesionarios de los
diversos fabricantes de neumaticos.

s Enterrenos duros y rdpidos deben utilizarse neums4-
ticos con muchos resaltos relativamente cortos y
cercanos entre s{ ﬁnm poder obtener el mayor con-
tacto posible con la superficie de la pista. El com-
puesto de la goma debe ger blando para superficies
duras, para que el neumdtico se agarre bien, pero no
debe ser tan blando que los resaltos dificulten poder
mantener bien la direccién. Estos neumaticos tien-
den a desgastarse m4s rapidamente que otros debida
a la combinacién de goma blanda y terreno duro.

« En terrenos pegajosos o con barro deben utilizarse
neuméticos con un patrén de resaltos mds abiertos
wE. evitar que pueda pegarse el barro. El compuesto

e la goma para estas condiciones debe ser durg, para
evitar que los resaltos largos de doblen hacia atras
cuando acelere o se desgasten rdpidamente.

« En terrenos sueltos y arenosos deben utilizarse neu-
mdticos de construccién similar a los utilizados en
terrenos pegajosos y con barro, pero deben tener mas
resaltos.

No utilice neumaticos cuyos tamaiios no sean recomen-

dados por la fabrica porque afectardn al manejo e incluso

a la aceleraci6n.




10. LIBRO DE ANOTACIONES DE MANTENIMIENTO, PUESTA A PUNTO Y CARRERAS

Cualquier conductor serio depende considerablemente
del conocimiento adquirido en competiciones anteriores.
La informaci6én sobre qué velocidad utilizé, estado del
tiempo, altitud y chicleres, neumdticos m4s adecuadosy
ajustes de la suspensitn pueden ser factores muy impor-
tantes para la préxima vez que tome parte en una
carrera cuya pista es totalmente nueva o similar a otras
que usted ya conoce.

La mejor forma de organizar toda la informacién necesa-
ria para obtener el mejor resultado en un circuito bajo
condiciones especificas consiste en anotar los ajustes de
los componentes y los comentarios en un libro de anota-
ciones de mantenimiento, puesta a punto y carreras.

Un libro de este tipo puede recordarle cudndo realiz6 el
mantenimiento necesario, cudndo tendr4 que repetirlo
otra vez y cuando y especificamente qué ajustes efectud
ﬁmnm pistas partieulares. También, y muy importante, si
os ajustes o seleccién de componentes especificos dieron
los resultados esperados. Un libro de anotaciones puede
recordarle cuéndo tiene que cambiar los ajustes de Ia
suspensioén, velocidad, neumdticos y chicleres por aque-
llos ajustes que rindieron bien anteriormente en cual-
quier pista de carreras dada.

Puede recordarle incluso en que lugar de la pista otros
competidores estuvieron a punto de pasarle en la vuelta
final. Quedar4 por tanto avisado.

Apuntes de tiempo

En este manunal ge indican intervalos de mantenimiento
para cada carrera u hora de funcionamiento. Como todas
las carreras no son Jas mismas, la forma m4s eficaz de
preparar el mantenimiento consiste en anotar la horas
de funcionamiento de su CR.

Una “estimacién” oficial es suficientemente buena para
nuestros propésitos de conometracioén.

Usted podr4 anotar el tiempo de la misma forma que lo
hacen los operadores de vuelos (pero sin la ventajadeun
medidor horario eléctrico). Todo el tiempo de fiinciona-
miento se divide en horas y décimos de hora (seis minu-
tos equivale a un décimo de hora).

Anotaciones de mantenimiento

Las anotaciones de mantenimiento que usted anotard en

su libro de anotaciones incluir4n:

e Fechas y resultados de las inspecciones del cilindro,

istén y segmentos.

. recuencia con que es necesario realizar la
wmmn»nvcinw&oa cuando se utilice un aceite particu-

ar.

e Ultimo dfa en que realiz6 el mantenimiento del
enlace de] amortiguador y de los cojinetes de pivote
del brazo oscilante.

e Cambios de aceite de la transmisién, horquilla y
amortiguadores.

e Cambios de cadena, ruedas dentadas, deslizador y

mﬁw de cadena.

® ambios de refrigerante y de componentes con €l
relacionados.

« Cambios de bujia, pastillas del freno y cables de
control. )

Ademd4s, usted deberd anotar cualquier desgaste de
componentes para no olvidarse de controlarfos en el
futuro. L

Anotaciones de puesta a punto

Parte de la informacién de puesta a punto que usted debe

controlar mediante su libro de anotaciones incluird

combinaciones y ajustes de componentes que rindieron

bien en lugares particulares y que pueden servir de

nuevo bajo condiciones similares.

Por ejemplo:

e Condiciones bésicas de la pista, altitud y temperatu-
ra para pricticas y competicién.

e Ajustes de la suspension y del chasis probados y
seleccionados.

e Cambios alternativos de velocidad y cu4l de ellos fue
més adecuado.

¢ Seleccién de neumAticos y presién de aire.

¢ Cambios en el carburador.

Anotaciones de carreras .
La informacién que merece la pena R
seccién del libro de anotaciones m:a—am..%:cs.. ﬂﬂ .
s Suclasificacién en cada competicién y en lg daste.
m&: general. - .
e Sugerencias que se le ocurran para me; s
ras competiciones. Jorar .HI
¢ Notas sobre cualquier norma en la eleccién da 1o
vwmmaob de mw_E% o en partes de la pista al gyn r 1
el dia que pueden serle dtiles en competing ;
?Eﬂmﬁ. _ : vocﬂ_'. :
» Cualquier lugar de la pista donde usted eligié w
linea equivocada y le pasaron rdpidamente. ) Uy
* Notas sobre la estrategia utilizada por sus rivales
otros conductares de otras competiciones que IMeres.
ca la pena recordar.

Estos son ejemplos de c6mo controlar el tiempo de
funcionamiento del motor y de los componentes de lg
suspension, los resultados obtenidos en las carreras, log
ajustes y trabajos de mantenimiento realizados y log
componentes que fueron cambiados en cierto dia part-
cular.

Le recomendamos utilizar boligrados o lapiceros de
diferente color para anotar informacién importante go-
bre ciertos puntos especificos. Por ejemplo, el tiempo de
funcionamiento podria escribirse en negro, los resulta-
dos de la carrera en azul, los cambios de chicleres enrop
y los ajustes de suspensién/chasis y seleccién de veloa-
dad en verde. As{ podr4 identificar estos puntos répids
mente.

Valor de reventa

Las anotaciones de carreras pueden ser importantisimas
para mejorar sus esfuerzos. Ademi4s, las anotaciones
precisas de los trabajos de mantenimiento pueden serel
punto decisivo para vender su motocicleta a otra

na, especialmente si el mercado estd salurado de
motocicletas de carreras usadas.
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11. EQUIPO Y PIEZAS DE RECAMBIO

Le recomendamos llevar cierto nimero de piezas de
recambio a la pista para evitar tener que dejar de
competir sin terminar. Ademss de las piezas normales,
tuercas, pernos, arandelas, tornillos, pasadoresde aletas,
alambres de seguridad, bandas de plastico, abrazaderas
de mangueras, compuesto de sellado de silicona, produ-
ctos para limpiar contactos y grasa, le recomendamos lo
siguiente:

PIEZAS DE RECAMBIO BASICAS

Bujfas

Depurador(es) de aire (limpio, con aceite y tapadoen una
bolsa de pl4stico)

Chicleres del carburador opcionales

Cadena y eslabones maestros

Deslizador de guia de cadena

Guia de cadena

Rodillos de cadena

Cémaras de aire (delantera e trasera)

Cubierta de disco

Guardabarros

Placas de niimero delantera y laterales

Manillar

Empunaduras

Palaneas (freno y embrague)

Montura de manillar para la palanca del embrague
Acelerador

Cable de acelerador

Pedal de cambio de velocidad

Pedal del freno

Radios (rueda delantera y trasera)

Ruedas dentadas mads grade y mas pequefia que la
normalpara hacer cambios de <m~oanm% y recambios de
piezas estropeadas en choques

Varias tuercas, pernos, arandelas y tonillos

Recambios recomendados

Cilindro principal del freno delantero
Ruedas y neumsticos (delanteros y traseros, montados)
Platos de embrague y aceite de transmisién
Extremo superior-completo

Mangueras del radiador

Cubiertas del radiador (derecha e izquierda)
Apoyapiés

Mangueras de los frenos delantero y trasero
Asiento :
Componentes del encendido

HERRAMIENTAS GENERALES

Llave de cubo (3/8 de pulgada)

Destornilladores de punta plana yencruzn® 1,2y 3
Llave — Grande, ajustable

Llaves — De brocas y de cubo

Llaves — Hexagonales (Allen)

Llave para radios

Llave dinamométrica (métrica, tipo trinquete)
Alicates normales y de punta fina

Martillo de pldstico

Jeringa ajustable

Manoémetro de presién

Hierros para cambiar cdmaras de aire
Bomba o depésito de aire

HERRAMIENTAS BASICAS

Lédmpara colgante

Galga de espesores -

Alicates para alambre de seguridad

Extractor de volante

Equipo de Pruebas de Presién/Vacio.

Calibre de nonio (métrico)

mod.»wE.m:Sm especiales autorizadas por Honda (pégi-
na 54

SUMINISTROS BASICOS

ULTRA

Liquido de frenos

Lubricante de cadenas

Limpiador de contactos

Compuesto dieléctrico

Cola para empuriaduras

Compuesto obturador anaerdbico

Pasta de bisulfuro de molibdeno (que conten
40% de aditivo de bisulfure de molibdeno)
Grasa de litio blanca

Grasa para cojinetes de botas

Compuesto obturador de silicona
Alambre de seguridad

Cable de mecénico

Cinta aislante

Anticongelante

ACEITE DE AMORITGUADOR ESPECIAL HONng 4
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13. ALMACENAMIENTO

.\ll\
yimpie su CR regularmente para proteger el acabado de
yssuperficies e inspeccionar dafios, desgaste o fugas de

te.
] ﬂ_wamo lave su CR, use siempre agua o wmcm y detergen-
§ ¢suave (tal como ligquido para lavavajillas) para evitar
peel asiento y las pegatinas se descoloren.

PRECAUCION:

. Evite echar agua a alta presién (tpico en ma-

uinas lavadoras) en las zonas siguientes:

mzvew de ruedas
Botén de parada del motor
Salida de la edmara de expansion
Guardapolvos de la horquilla delantera
Bajo el depdésito de combustible

“Debajo del
jo asiento
Cilindro maestro del freno

L Después de limpiar, aclarar la CR completamente
con mucha agua limpia. Los residuos de detergente
fuerte pueden corroer las piezas de aleacién.

1 'Seque la CR, arrancar el motor, y dejelo funcionando

"'por unos minutos.

1 lLubrique la cadena inmediatamente después de la-

var y secar la CR.

- # L Compruebe los frenos antes de conducir la CR. Ten-

. drd que apretar varias veces las palancas hasta que

_ los frenos recuperen su rendimiento normal.

v Elrendimiento de los

nos puede deteriorarse
" después de lavar la CR.

v
.
ok

hp
e
e

Mantenimiento del bastidor de aluminio
El aluminio se corroe cuando entra en contacto con el
polvo, el barro y la sal de la carretera.
Para quitar 1as manchas, utilice una bayeta Scotch Brite
Hand Pad #7447 (marrén) u otro equivalente.
Moje la bayeta y limpie la superficie moviéndola en
ralelo a lo largo del bastidor.

impie el bastidor con una esponja himeda y detergente
suave, luego aclare bien con agua limpia.
Seque el bastidor con un paio limpio y blando, movién-
dola en paralelo a lo largo del bastidor.

PRECAUCION:

s Noutilice lana metdlica para limpiar el basti-
dor porgue la superficie del bastidor podria
estropearse o perder el color-.

o La bayeta para limpiar manchas del tubo de
escape (Scotch Brite Hand Pad #7447 - marrén)
es para quitar manchas solamente en el basti-
dor de aluminio sin recubrir.

En perfodos de estacionamiento largo, como en invierno.
es necesario tomar una serie de pasos determinados
para reducir los efectos de deterioro que ocurren al no
usar la CR. Adema4s, algunas reparaciones necesarias
deberian de ser hechas ANTES de guardar su CR. De lo
contrario podrian ser olvidadas cuando se ponga en
marcha después del periodo de almacenamiento.

PREPARACION DE LA MOTOCICLETA PARA
ALMACENAMIENTO

1. EEmwm completamente todas las partes de la CR. Si
la CR ha sido expuesta a brisa marina o agua salada,
ldvala con agua fresca y frétala hasta secarla.

2. Drene el depisito de combustible y el carburador.
Ponga a vdlvula de combustible en la posicién OFF y
Quite €l perno de drenaje del carburador. Drene el
combustible dentro de un recipiente, y ponga el
perno de drenaje de nuevo.

AADVERTENCEA

e La gasolina es extremadamente inflamable y,
bajo ciertas condiciones explosiva. Haga este
?QWQMM en un lugar umammwxwe con el moior
pa . No fume ni permita llamasochispasen

el lugar donde se almacena la gosolina y donde

se rellena el depésito de combustible.

3. Quite los pernos de drenaje del liquido refrigerante
en el cilindro y la bomba de mmE. a drenar el

refrigerante. Despues de que el liquido refrigerante
ha sido completamente drenado, cerciérese de que
las arandelas del perno de drenaje estdn en buena
condicién y entonces vuelva a poner el perno de
drenaje. i

) _r W
DE DRENAJE (2) BOMBA DE AGUA

(1) PERNO
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13. ALMACENAMIENTO

14. DESMONTAJE/MONTAJE

4. Lubrique la cadena de transmisién.

5. Quite la bujia y eche una cucharada (15—20 cm®) de
aceite de motor limpio dentro del motar. Haga girar
el motor varias veces para distribuir el aceite y luego
vuelva a instalar la bujia.

6. Infle las ruedas a su recomendada presién.

7. Pongala CR sobre el soporte de trabajo Honda u otro
para que las ruedas no estén en contacto con el suelo.

8. Rellene con un trapola salida del silenciador. Enton-
ces atar una bolsa de pldstico sobre el extremo del
silenciador para evitar que entre humedad.

9, Cubra la motocicleta y almacenarla en algin lugar
seco y sin polvo.

PUESTA EN SERVICIO TRAS EL ALMACENA-
MIENTO

1. Descubra y limpie la CR. Cambie el aceite de trans-
misidn si la motocicleta ha sido almacenda por mds
de cuatro meses.

2. Quite la bolsa de plastico y el trapo utilizado para
rellenar el silenciador.

3. Llene el depésito de combustible con mezcla de
gasolina-aceite (pagina 2).

4. Pongalamezcla recomendada de liquido refrigerante
(pagina 17) en el orificio de rellenado del radiador
hasta el cuello de rellenado.

Capacidad:
1,35 litros al desarmar
1,22 litros al drenar

Incline la CR hacia la derecha e izquierda unas
cuantas veces para purgar el aire atrapado en el
sistema de refrigeracién. Si el nivel de liquido de
refrigeracién baja repetir el procedimiento de arriba.
Instale la tapa del radiador firmemente.

5. Lleve a cabo todas las comprobaciones de manteni-
miento (pagina 10).

6. Verifique el funcionamiento adecuado del sistema
del Composite Racing Valve (pigina 66).

INFORMACION GENERAL DE REPARACIONES

Reglas para la reparacion

1. Utilice piezas y lubricantes genuinos HONDA o
recomendados por HONDA, o sus equivalentes. Las
piezas que no cumplan con las especificaciones de
disefio de HONDA podrian estropear la motocicleta.

2. Utilice las herramientas especiales disefiadas para
este producto.

3. Alrealizar el montaje, instale juntas, juntas tdricas,
pasadores de aletas, placas de fijacién, anillos de
resorte, ete. que sean nuevos.

4. Cuando apriete pernos o tuercas, empiece por los de
mayor diametro o que estén situados en el interior.
Apriételos al par de torsién especificado
diagonalmente y cada vez mds, a menos que se
especifique otro orden particular.

5. Limpie las piezas en disolvente que no sea inflama-
ble 0 que sea de alto punto de inflamacién después de
desmontarlas. Lubrique las superficies deslizantes
antes de realizar el montaje.

6. Cuandoinstale un nuevosello de aceite cercidrese de
que el borde de sellado esté lubricado con grasa. Siun
sello de aceite o las piezas relacionadas con é} han
sido limpiadas, aplique la grasa apropiada en el
borde del sello de aceite.

7. Una vez finalizado el montaje, compruebe todas las
piezas par si estdn bien instaladas y funcionan bien.

8. Utilice solamente herramientas métricas cuando
haga reparaciones en su CR. Los pernos, tuercas y
tornillos métricos no pueden intercambiarse por
otros del sistema inglés. La utilizacién de herra-
mientas y dispositives de fijacion inapropiados po-
dria estropear su CR.

Seguridad general

ANDVERTENCLA

e Nunca encienda el motor en sitios :
con mala ventilacion. El escape ae:N.nM:..“-r.
de monéxido de carbone venenosos que foug
causar perdida del conocimienty ¢ maaﬂ!_'
muerte. e

AADVERTIENCEY
s La gasolina es extremadamente ng

bajo ciertas condiciones, explosiva. H, 3
trabajoen un lugar bien ventilado cone ".“
parado. No fume ni deje que se acerquen lomey
ni chispas a su zona de trabajo donde se dreng
o guarda la gasolina y donde se reposty o
tanque de combustible.

AADVERTENCIY
o Se ha descubierto que la inhalacion de fibre,
de asbestos causa enfermedades respiratoria
y cancer. Nunca utilice una manguera de aire
oun cepillo seco para limpiar el conjuntodeln
frenos.

PRECAUCION:

¢ El aceite de transmisién usado puede producir
cdncer de piel si entra en contacto con su cuer-
po por un periodo de tiempo prolongado. Aun-
que esto es poco probable a menos que esté en
contacto con el aceite diariamente, es recomen-
dable que se lave las manos bien después de
manipular el aceite.

AADVERTENCIN

e Utilice solamente nitrégeno para presurizarel
amortiguador. El uso de un gas inestable puede
causar un incendio o una explosion, que resul-
tarian en heridas graves.

s El amortiguador brasero contiene nitrogendsd
alta presiéon. No permita fuego o altas tempers
turas cerca del amortiguador. :

e Antes de disponer del amortiguador, extraig?
el nitrégeno de su inteior presionando el ob¥s
de la vélvula. Luego quite la valvula del amor
tiguador,




et
(dentificacion del modelo

)

(1) NUMERO DE SERIE DEL

El namero de serie del bastidor estd estampado en el
lado derecho del cabezal de la direccién.

(1) NUMERO DE SERIE DEL MOTOR

El niimero de serie del motor est4 estampado en el lado

inserior izquierdo del cArter.
\

(1) NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
CARBURADOR

El nimero de identificacién del carburador esta estam-
pado en el lado delantero del carburador.
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Datos de servicio

\

o e, iy PR A A

il e el

ITEM ESTANDAR et
Alabeo de la culata — 0,05
Cilindro D.1. (didmetro ijuterior) A 66,398 — 66,406 66,430
B 66,390 — 66,398 66,428
Conicidad — 0,05
Fuera de redondez — 0,05
Alabeo de la parte superior — 0,05
Pistdn, pasador del D.E. pistén A 66,330 — 66,338 66,280
pistén, anille de B 86,323 — 66,338 66,273
pistdn D.I. huece del pasador del pistén 18,007 — 18,013 18,02
D.E. pasador del pistén 17,994 — 18,000 17,98
Holgura entre pistén-pasador 0,007 — 0,019 0,04
Holgura entre el Superior 0,045 — 0,075 0,095
segmento y la
brecha del segmento. | Segundo 0,025 — 0,055 0,075
| S il ] g0
Holgura entre cilindro-pistén 0,060 — 0,075 0,09
D.1. pie de biela 21,997 — 22,009 22,02
D.E. eje de vélvula de escape 4,988 — 5,000 4,968
Longitud libre de) resorte del embrague 45,7 447
Alabeo del plato del embrague —_ 0,20
D.E. det husillo del arrancador de pie 21,959 — 21,980 21,95
D.I. del pifién del arrancador de pie 22,007 — 22,028 22,05
Engranaje intermedio| D.E. contraeje 16,986 — 16,984 16,95
del arrancador de
pis D L engranaje 20,020 — 20,041 20,07
Espesor del disco del embrague 2,92 — 3,08 2,85
Buje engranage DL 17,000 — 17,018 17,04
intermedio del
arrancadar de pie D.E. 19,979 — 20,000 19,96

——
n
ITEM ESTANDAR _w_mmﬁ n.su
D.L horquilla de Central 1,003 —11,024 | qg
cambios Derecho/Izquierdo 12,036 —12056 | iag3
Espesor del fiador de la horquiila de eambio 4,93 — 5,00 ]#!1
D.E. eje de la Central 10,983 — 10,994 | 1997
horquilla de cambio | perechotzquierdo 11,966 — 11,984 I
D.I. engranaje Engranaje M4 28,007 — 28,028 Y
Engranaje M5 25,020 — 25,041 B
Engranaje CI 22,020 — 22,041 2207
Engranaje C2 30,020 — 30,041 3007
Engranaje C3 25,020 — 25,041 T2507 )
D.E. eje principal en engranaje M5 24,959 — 24,980 294
D.E. contraeje En engranaje C3 24,959 — 24,979 24,96
En buje C2 26,959 — 26,980 - 2694 |
En buje C1 18,959 — 18,980 18,94
D.1. buje c1 19,000 — 19,021 1904
c2 27,000 — 27,021 27,04
D.E. buje cl 21,979 — 22,000 21,95
c2 29,979 — 30,000 2095 |
M4 27,959 — 27,980 2704 |
Holgura lateral de cabeza de biela 0,4 — 08 0.9
Juego radial/axial de cabeza de biela 0,010 — 0,022 0,032
Descentramiento del pivote del cigiienal —_ 0,05
e
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ITEM

ESTANDAR (20°C) .

mm
iy ITEM ESTANDAR i
Descentramiento del eje (delantero/trasero) —_ 0,2
Descentramiento del | Radial — 2,0
porde de 1a llanta
Jelantera/trasera) Axial = 2,0
Longitud libre del resorte de la horquilla 493 486
Descentramiento det tubo de la horquilla e 0,2
“Gapacidad del aceite de la horquilla St e Max. 433 coo®
] Min. 337 cm®
\E\nﬂm.wﬂ_ del muelle Limite de ajuste 247 —
amortiguador instalado Estdndar 257,9 =
Presion del nitrégeno del depdsito de combustible | 981 kPa (10,0 kgf/em?) —
Espesor del disco de freno| Delantero 3,0 2.5
Trasero 4,0 3,5
Alabeo del disco de freno — 0,15
Dl. cilindro director frontal 11,000 — 11,043 11,056
DE. piston director frontal 10,957 — 10,984 10,84
DL cilindro del calibrader frontal 27,00 — 27,05 27,06
DE. pistén del calibrador frontal 26,861 — 28,894 286,853
D1. del cilindro directar trasero 12,700 — 12,743 12,76
DE. pistén director trasero 12,657 — 12,634 12,84
DL dlindro del calibrador trasero 27,00 — 27,05 27,06
DE. pistin del calibradar trasero 26,935 — 26,968 26,89

Bobina primaria 01—030
Bobina secundaria sin tapén de bujia 4—38k0
con tapén de bujia 9—16 kD
Bobina del excitador Blanco-Azul 9259 ™
Bobina generadora de pulsos Azul/Amarille-Verde/Blanco 180 — 280 Q
Tiempo de encendido (marca “F”) 18 £ 2° APMS a

3.000 min~! (rpm)

e e e

D
\.,3‘00@&&#—0
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Valores de los pares de torsién 7 AT AP P
¢ MOTOR 1 X pasa #/F
Item Didmetro rosca Far de torsibe Retén de la llanta delantera/trasera 8x1,25 13 [”P
0 N-m kgf-m *Perno de cubierta de disco de freno delantero 6x1,0 13 M
ta 8x1.25 27 2,8 Tuerca del disco de freno delantero 6x1,0 16
wmﬂw MM__MW%MB 10 x 1,25 39 4,0 *Perno del disco de freno trasero 8x1,25 42 Mw
Tuerca central de! embrague 18x% 1,0 80 8,2 Retén de cojinete trasero 50 x 1,6 44 oS
Perno de la cubierta _SMH_& del cilindro derecho 6x1,0 10 1,0 mwd“hmwhﬂm_,ﬁﬂ_mpﬂﬁ o h ~mm www wu s
Perno de cabeza hueca del pifién 5x0,8 54 0,55 v ; 055
Perno de la palanca de la vélvula 5% 0,8 5.4 0,55 Gufa de la manguera del freno delantero 6x1,0 52 053
Cubierta lateral del eilindro izquierdo 30 x 1,5 13 13 Gufa de la manguera del freno trasera {trasera) 5x%038 1,2 012
Espérrago del cdrter 8x1,25 15 15 Contratuerca del regulador de la palanca del freno 5x0,5 59 e”a
Perno de retén de vdlvula 8x1,25 16 1,6 Perno del v?opﬂnn_ brazo ascillante 16x15 83 90
o i m_aﬁngh.m%auana ) e o 8 wﬁwmoﬂ_.m_m H.Hwﬂ%ﬁ%%é 12x 1,25 79 i
spiga del tambor de cambio %1, I : ar 1 b 1
Perno de drenaje de aceite 12x1,5 29 3,0 ( _mno Am. la mi;n&ﬂn:..: del amortiguador) 12 x 1,25 79 8.1
*Placa de ajuste del cajinete del contraeje 6x10 10 1,0 >m.n%_msww %m wﬁw_.:m:uﬂ_s tragero Pt i :
*Placa retén del eojinete 8x1,0 10 1,0 ado del bastido . y )1
Tornillo de la cubierta del alternador 6x 1,0 2 0,2 Amortiguador trasero M.muwﬁcw.. %“ www m M.a
Tuerca del volante 12x 1,25 54 55 inferior 2 5
_vaS de la rueda dentada propulsora 8x1,25 26 2,7 Tuerca del extremo del véstago del amortiguador trasero 12x1,5 37 18
Impulsor de la bomba de agua 7x125 12 1,2 Regulador de amortiguacién del amortiguador 27x 1,0 29 3,0
St e o e e i s i | 3iB9 0D L
spérrage del cilindra x |, ¥ | ) ;
WM_-:% n_% g el el S =l g E i MMMN“MM““&MMEMMW”-M%_“H_Simm.:mn—a_. trasero mM“ M“Mm WM ww
Humwupcmmmmnww..:ﬁ.ocmoa: de aceite 6x1,0 10 1,0 #*Tornillo del protector del disco trasero 6x1,0 6,8 c“q
Bujia 14%15 17 1.7 *Perno de montaje del calibrador del freno delantero 8x1,25 30 3.1
Perno de montaje de la cubierta de Ja bomba de agua 6 x Hno 12 1.2 Pasador de la pastilla del calibrador del freno 10x1,0 18 18
Tornillo de retén de la valvula de laminas 3Ix0,5 1 0.1 Tapén del pasador de la pastilla del calibrador del freno 10x1,0 3 03 !
Soporte de cable de mariposa de gases 10 x 0,75 3 0,3 M.mvm_.:on_m_m_ vammmom_ a% aﬂwwnwmem aﬂ.?m:a delantero 8x 1,25 22 2.2
Tornillo de fijacién de pasador de flotador 4%0,7 2 0,2 ﬁm M __ _.Mo_.m ovam: AR RN 12 % 1,25 27 28 |
Soporte d libre con j 80,75 3 0,3 0 del cailbradar » : |
OM%M._F. uMMMm_&E e 53 %09 9 0.2 *Perno de pasador del calibrador del freno trasero
Calibre de ralenti 4x07 1 0.1 (lado del soporte) 8% 1,25 12 12
Tornillo de tapa de carburador 4x0,7 9 0,2 Perno del cilindro prineipal del freno trasero 6x1,0 13 13
Contratuerca de tornillo de tope de maripasa de 6% 0,5 2 0,2 M:m_.om uw_m :iﬁ._ mm_ Mm_ms._saﬁmﬂsa.ﬂm_ ME_ frena trasero :.w“ “wm mwgm “m
ases erno de montaje del motor (delantero 25 5,
m.o:::o de cdmara de flotador 4x0,7 2 0,2 (inferior) 10x 1,25 54 5.5
Tapén de drenaje de carburador 12x1,0 7 0,7 Perno de la placa de montaje del motor Mwmw_o mow ﬂ.oﬁ% : Hm “ ”.WM WM ww _
Vilvula de estrangulacién o 2 0,2 e ' ado del bastidor 2 A |
Tornillo de fijacion de asiento de vdlvula de 3x%x0,5 1 0,1 Wﬁ.:o Ma__._._mh_moh_ﬂnmw_ pedal a% ommi_u_w de velocidades m “ w.mm .‘wm .._w M _
flotador 'erno del pe el arrancador de pie 3 4 |
. : ilindro principal delante 6x1, 9,9 10 |
*Aplique hermetizante de roscas Honda u atro agente equivalente. %MM:_.MMMM_H@M_M“..M_;_M Ia uﬂ.ﬂ.ﬁmﬁ.ﬂl .._.M”o & 8 H 1 M 5.9 06 |
« BASTIDOR Perno del pivote de la palance del embrague 6x1,0 2 020 |
Didmetro rosca Par de torsién Contratuerca del pivote de la palanca del embrague 6x1,0 10 10 |
Item x paso N Kgfin Perno de montaje del asiento 8x 1,25 26 b R |
— Perno retén del tubo de la horquilla (superior) 8x 1,25 22 2.2 _
Tuerca del x,»m..mmo de la direccidn ] 26x1,0 108 11,0 (inferior) 8x1.25 20 20 “
Tuerca de ajuste del vdtago de la direceion 30 x 1,0 7 0.7 Perno retén superjor del maniliar 8x1.25 22 22 |
Amartiguador de la horquilla 60 x 1,5 54 5,5 Tuerca retén inferior del manillar 10x 125 44 4.9 _
Contratuerca del perno central de la horquilla i2x1,0 22 2,2 Perno retén de la palanca det embrague 6x10 g9 0.9 |
Perno 8:«1& dela horquilla 30x1,0 69 7,0 Perno de la caja del acelerador 6x1,0 9 a,w. |
Tornillo de :_uonmn_ni.n_m presién 35x0,5 1,2 0,12 Tornillo de la caja del acelerador 4%07 15 0,15 |
Casquete de la horquilla A 39x1,5 29 3,0 Perno de montaje del bastidor auxiliar (superior) 8x1,25 30 3.1
*Perno de montaje del protector de la horquilla 6x1,0 7 0,7 Tornillo de soporte de asiento 5x0,8 8 0.6
Retén del gje delantero 8% 1,25 20 2,0
Tuerca del gje delantero 16x1,5 88 9,0
Roscas de rayos de las ruedas BC3,5/4,5 x 0,5 38 0,38
|I|.-l\
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T Par de torsion » COMUNES
ins) rosca
X paso N-m kgi-m oo .
L - De i% h i i .
< BT Eiin & 25 pa .mn:vn.os Ne de herramienta Alternativa E
(inferior) 10 % 1.25 42 43 Calibrador del nivel del {lotador 07401—0010000
guardabarrus trasera (lada Lrasero izquierdo) 6x 1,0 13 13 Liave de pasadores RTTCS- oL
| perno de cdmara de expansi6n (delantero) 6x1.0 14 1.4 mcm:uo de Have .Qw retén 07710—0010401
| Tornillo del interruplor de parada del motor 4x0,7 15 0,15 Gpa daraielain e T
| peslizador de guia de la cadena 6x1,0 12 1,2 Sstingranye L Gan
| pornoftuesea del rodillo tensor e la cadena 8x125 12 12 Soporte de la campana de embrague 07724—-0050002
| perno del pivote del pedal del freno 8x 126 25 26 . Extractor universal del cojinetes 07631—0010000
et e ¥ 3 Soporte universal 07725—0030000
applique hermetizante de roscas Honda o agente equivalente. mxﬁwngw del volante del mator 077330010000 Extractor de 07933-0010000
108 valores de los pares de torsién que se incluyen en la lista ge refieren a los puntos mds importantes de L volantes
spriete. Si precisa atros valores de pares de torsion, utilice los valores estdndac que se indican m4s abajo. MM.WH&:S. w“ * MM AN NuwwﬁlogonM
| ento 40 mm 7746—0010
« VALORES ESTANDAR DE PARES DE TORSION Aditaments. 42 x 47 mm 07746—001
y 0300
i s Tamano R Par de torsién .Wm:mﬂmm:ﬁ 52 x 55 mm 07746—0010400
{ \ 12 mm 07746—0040200
Nem | kgfm Nm | kefm L
o Piloto, 17 mm 077460040400
Perno y tuerca de 5 mm 5 0,50 | Tornillo y perno de aleta de 6 mm 4] 0,9 Piloto, 19 mm - 07746—0041400
Perno y tuerca de 6 mm 10 1,0 (Tipo SH) Pilots, 20 mm 07746--004D500
| Perno y tuerca de 8 mm 22 2,2 | Pernoy tuerca de aleta de 6 mm 12 1,2 Piloto, 25 mm 07746—0040600
Perno y tuerca de 10 mm 34 3,5 Perno y tuerca de aieta de 8 mm 27 2,7 i
I i i 5l 4 b : el T g Piloto, 28 mm 47746—0041100
_ ﬂoﬂm-: ﬂ nﬂ. pabe s g, e erna y tuerca de aleta de 10 mm 39 4,0 Eje de desmontador de cojinetes 077460050100
{ ] v Cabezal de desmontador de eojinetes, 07746—0050600
Herramientas 20 mm .
+ ESPEC ES owam»um_ de desmontador de cojinetes, 07746—0D50800
1AL » 2 mm
By Descripeién Ne de herramienta Alternativa No de rm:.mEmm:ﬁIJ Instalador ! g fiyd 010000
B e e Instaladar interior, 30 mm 07746—0030300
| Alicates para anillos de resorie 07914--SA50001
| Uave de cubo del vistago de direccién 07916—371010L
I uau_o-mﬁnen de cojinetes, 17 mm 07336—3710300
| Mango del desmontador 07936—3710100
| Pesa del desmontador 077410010201 Pesa deslizador | 07936-3710200
»Sno_p. de desmontaje de cajinetes, 07936—1660101
mm
~ Pesa del desmontador 077410010201
} Iam_...anu_ de desmontadar, 12 mm 07936—1660110
i ~Eje de desmontador 07938—1660120
| Aditamento, 28 x 30 mm 07946—1870100
| Extractor del carter 079374300001
“ ~Perno :me_mesm_. 6 mm 07PMC—KZ40100
i rs..._»al! dor de juntas de agua 07945—KA30000
ontador de guias de cojinetes 07946—3710500
rhﬂnmm herramientas para montar el 07965—1660102
T
~ i mm_%._m herramienta 079651660200
! arin de la herramienta 07965—1660302
i Gy dar de rosca 07965—KA30000
| e deslizamiento, 16 mm 07PMG—KZ40100
| F:f_nn._:mmngﬁn_» tope (base del pistdn) 07958—2600001
! contratuercas, 50 mm 07TWMA—KZ30100 ;
i "-MM%:S de la gufa de deslizamiento | 07MAG—SP00102
{ e ingtalador 079493710001
{ -.r-onﬁu. tuercas de radios 0TIMA—MR60100
ﬂrﬂ”—_ﬁ tuercag de radios 07701—0020400
| B0t de gufas de cojinetes 07VMF—KZ30100
! —r.aﬂu&n ador 07VMF—KZ30200
"8 reten de oojinete, 48 x 15 mm | 07YMA—KZ40100
/‘fln’
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Instalacién de cables y mazos de cables

Al instalar los cables y mazos de cables tenga en cuenta
lo siguiente:

Un mazo de cables o cable flojo puede convertirse en
un peligro para la seguridad. Después de finalizado
el apriete, compruebe cada uno de los cables para ver
si est4 bien prieto.

No apriete los cables contra la parte soldada o el
extremo de su abrazadera, cuando utilice una
abrazadera de soldadura.

Asegure los cables y mazos de cables en el bastidor
utilizando sus respectivas bandas en los puntos
designados. Apriete las bandas para que sélo la
superficie aislada entre en contacto con los cables o
mazos de cables.

Instale los mazos de cables de forma que no queden
tensos ni excesivamente flojos.

Instale los mazos de cables evitando las esquinas o
bordes agudos. Evite también los extremos salientes
de pernos y tornillos. .
Proteja los cables y mazos de cables con cinta aislante
o tubos cuando tengan que estar en contacto con
esquinas o bordes agudos. Limpie bien la superficie
donde va a colocar la cinta aislante.

No utilice cables ni mazos de cables con aislante roto.
Cubralos con cinta aislante o cdmbielos.

Mantenga los mazos de cables separados de tubos de
escape y demas partes calientes,

Cercidrese de que las arandelas de goma estén bien
asentadas en sus ranuras.

Una vez finalizado €] apriete, compruebe cada mazo
de cables para cerciorarse de que no interfiera con
ninguna pieza mdvil o deslizante.

Los mazos de cablesinstalados alalargodel manillar
no deben quedar tensos, estar excesivamente flojos,
estar pellizcados o interferir con piezas préximas en
cualquier posicién que ponga la direccion.

Una vez finalizada la instalacion, cerciérese de que
los mazos de cables no queden retorcidos.

No doble ni retuerza los cables de control. Los cables
de control que estén dafiados no funcionaran adecua-
damente y se podran adherir o trabar.

\h\\. (1) CABLE DEL ACELERADOR
0 O

FRENO
DELANTERO

O .. CORRECTO
x ... INCORRECTO

(4) MANGUERA DE~T]

Y|

(3) MODULO DE
CONTROL DEL
ENCENDIDO
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ABLE DEL
"MBRAGUE

YULO DE
TROLDEL
"NDIDO

e
A (1) BANDAS DE CABLE (6) CABLE DEL ACELERADOR
[ ‘NA P )
\J‘&y ) ) L)
(5) CABLE DEL C«n\%. )
COMMUTADOR 7R an wﬁmwwcw%w_wmo :
A e B\ [/ () CABLEDE i
et \A LA BUJIA
A\
i@\
FE S (10) MANGUERA DEL

FRENO TRASERO

(") CABLE DEL
EMBRAGUE

P MIRRGUENA T & TUBO DE REBOSE

DEPOSITO DE
MANGUERA 4 DEL RADIADOR
¢ DEL M.%mmé LIQUIDO DEL ks 0
DELANTERO" FRENO TRASERQ

(3) TUBOS DEL AIREADGR
DEL CARBURADOR (13) TUBOS DEL
AIREADOR DEL

(16) TUBO DE CONEXION CARBURADOR

DEL RADIADOR
(19 CABLEDEL
ACELERADOR
(15) CABLE DEL
(18) MANGUERA EMBRAGUE (14) m_mmm zm%mﬁowzo
DEL RADIADOR AEE
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

REMOCION/INSTALACION DEL MOTOR

Informacion de servicio

¢ Piezas que necesitan que sea retirado el motor para
poder repararlas
Transmisién
Cigiienal Pagina 77
Tarmbor y horquillas de cambio

26 Nom (2,7 kgt-m)

54 N-m (5,5 kefm)

54 Nem (5,5 kegf-m)

26 N-m (2,7 kgt:m)

54 N-m (5,5 kgf-m)

14 Nem (1,4 kgi-m)
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Eoﬂnu&a: de servicio

Tenga cuidado cuando trabaje con gasolina. Trabaje

siempre en una zona bien ventilada y alejada de

chispas o llamas.

Lacémara del flotador tiene un tapén de drenaje que

ua&a quitarse para drenar el combustible residual.

. Cuando desmonte las piezas del sistema de combus-
tible, tenga en cuenta las ubicaciones de las juntas
toricas. Y vuelva a ponerlas al hacer el montaje.

pesmontaje del carburador

MARIPOSA DE GASES

Gire completamente el manillar hacia la izquierda.
Aloje las abrazaderas del aislador e incline el carbura-
dr hacia la izguierda.

Quite los tornillos y 1a tapa del carburador, y luegosaque
la mariposa de gases,

N / ;=

3 DR A g, 4
1) TAPA DEL CARBURADOR (2) TORNILLOS

Quite el cable de la mariposa de gases y el collar del
soporte del cable,

Quite el collar y el muelle de la mariposa de gases del
cable de la mariposa de gases.

Quite e} soporte de la mariposa de gases y el calibre de
aguja de la mariposa de gases.

(1) MARIPOSA DE GASES

(2) CABLE DE MARIPOSA DE GASES
(3) MUELLE DE MARIPOSA DE GASES
(4) COLLAR

Ingpeccione la mariposa de gases y el calibre de aguja por
si estdn sucios, rayados o desgastados.

FLOTADOR/VALVULA DE FLOTADOR/CALIBRES
Quite el carburador y los tubos.

Quite el tapén de drenaje del carburador.

Quite el tornillo y la cAmara del flotador.

(1) TAPON DE DRENAJE
(2) CAMARA DEL FLOTADOR

Quite el tornillo de fijacitn del pasador det flotad:
pasador del flotador. Sangg
Quite ¢l flotador y la vdlvula del flotador.

B Py’

(1) PASADOR DE FLOTADOR
(3) VALVULA DEL FLOTADOR

Quite el tornillo de fijacién del asiento de la valvula y el
asiento de la valvula.

Compruebe la vilvula, el asiento de la valvala y 1a junta
térica por si estdn desgastados o estropeados.

Cambie la vélvula si esta desgastada o estropeada.

(2) FLOTADOR

=y

R

(1) ASIENTO DE VALVULA




14. DESMONTAJE/MONTAJE

Quite la placa deflectora, el calibre principal, el soporte
del calibre de aguja y el calibre de ralenti.

(1) CALIBRE DE RALENTI

(2) CALIBRE PRINCIPAL

(3) PLACA DEFLECTORA

(4) SOPORTE DE CALIBRE DE AGUJA

McEﬁEmwo cada pieza por si est4 desgastada o estropea-
a

Quite el tornillo de aire y el tarnillo de tope de la
mariposa de gases,

NOTA:

e Antes de quitar el tornillo de aire, apriételo hasta
que se asiente suavemente y anote el nimero de
vueltas que ha dado, para poder ponerlo luego en su
posicién original.

(2) TORNILLO DE TOPE DE LA MARIPOSA DE
GASES

Desatornille la contratuerca y quite la perilla de estran-

gulacién.

%oﬁvwzmwo 1a valvula por si estd desgastada o estropea-
a.

‘(1) VALVULA DE ESTRANGULACION

Conjunto del carburador

Limpie todos los calibres y aberturas del cuerpo con aire
comprimido.

Instale la perilla de estrangulacién y apriete la
contratuerca.

PAR DE TORSION: 2 N-m (0,2 kgf-m)

Instale el tornillo de tope de la mariposa de gases.
Instale el tornillo de aire y péngalo en su posicion
original usando la anotacién hecha al desmontarlo.

ABERTURA DEL TORNILLO DE AIRE: 1-3/4
vieltas hacia fuera (Estdndar)

(1) VALVULA DE ESTRANGULACION

(2) TORNILLO DE AIRE
(3) TORNILLO DE TOPE DE MARIPOSA DE GASES

; T
Instale el calibre de ralentf, el soporte de| cqy;

aguja, el calibre principal y la placa deflectora, T ®

PARES DE TORSION:

Calibre de ralenti: 1 N-m (0,1 kgf-m)

mowo..na de calibre de aguja: 3 N-m (0,3 kgt.
Calibre principal: 2 N-m (0,2 kgf-m) "

(1) CALIBRE DE RALENT{

(2) CALIBRE PRINCIPAL

(3) PLACA DEFLECTORA

(4) SOPORTE DE CALIBRE DE AGUJA

AJUSTE DEL NIVEL DEL FLOTADOR

Mida el nivel del flotador.

Para ajustar el nivel del flotador, doble cuidadosament.
el brazo del flotador hasta quela puntadel flotadorentr:
justo en contacto con la vélvula del flotador.

NIVEL DEL FLOTADOR: 15,0 mm

Instale la cdmara del flotador.
Instale el carburador en el motor.

(1) INDICADOR DE NIVEL DEL FLOTADOR _
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sRIPOSA DE GASES
stale 12 presilla de la aguja en la aguja de calibre.

0SICION DE AJUSTE ESTANDAR: 3.* ranura
ssde la parte superior

stale la aguja de calibre en la mariposa de gases.
stale y apriete el soporte del cable de la mariposa de
.s0s en la mariposa de gases.

AR DE TORSION: 3 N-m (0,3 kgf-m)

AGUJA DE SURTIDOR
- SOPORTE DE CABLE

Ponga el muelle de la mariposa de gases y el collar en el
cable de la mariposa de gases.

Comprima el muelle de la mariposa de gases e inserte el
cable de la mariposa de gases en el soporte del cable.
Instale el collar alineando la lengiieta del collar con el
corte del soporte del cable.

\‘.

-
-

(1) MARIPOSA DE GASES
(2) CABLE DE LA MARIPOSA DE GASES
(3) MUELLE DE LA MARIPOSA DE GASES

Instale la tapa del carburador y apriete los tornillos.

PAR DE TORSION: 2 N-m (0,2 kgf-m)

NOTA:

e« Después de instalar el carburador, compruebe los
tubos de ventilacién de aire y el tubo de rebase por si
est4n retorcidos o pellizcados, y corrija su instala-
cifn en caso de ser necesario (pagina 52).

A 9

EL CARBURADOR (2) TORNILLOS

(4) ALINEE
Instale el conjunto de la Bmlmom» de gases en el carbu-
rador con el corte y el lado de la lengiieta hacia el filtro

T
(1) LENGUETA (2) CORTE

59
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Vilvula de laminas

Informacion de servicio

« Baja la condici6én de sobreaceleracién, la vélvula de
_wimﬁ»m debe reemplazarse después de 7,5 horas de
marcha.

EXTRACCION
Extraiga el carburador (pAgina 57).
Extraiga lo siguiente:

— Pernos

Soporte del cable del embrague
Aislador

Conjunto de la vdlvulas de l4minas
Empaquetadura

]

" b RENN

(1) PERNOS (2)
(3) AISLADOR

INSPECCION

Compruebe el grado de dafios o fatiga de las vdlvulas de
ldminas y reemplécelas si es necesario.

Reemplace las vélvulas de 1dminas por otras nuevas si
los asientos est4 agrietados o dafnados.

(1) VALVULA DE LAMINAS

|y lajaula es de menos

DESMONTAJE/MONTAJE e

Extraiga los tornillos, topes y vdlvulas de ldmingy
Alinee los cortes entre las valvulas de laminag
topes, y entonces instalelas en la jaula. Yy

| (1) VALVULA DE LAMINAS (2) TOPE

(3) CORTES

Aplique agente de bloqueo a las roscas del tornillos de
montaje de la védlvula de ldminas.
Instale y apriete los tornillos de montaje.

PAR DE TORSION: 1 N-m (0,1 kgr-m)

Asegirese de que la ro_%.r:.m entre la vdlvula de l4minas
e 0,2 mm.

A 4

(1) VALVULA DE LAMINAS
(2) JAULA

l
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(NSTALACION

hecia arriba.
|gstale lo siguiente:
_ Aislador

— Pernos
_ Carburador (pdgina 58)

\OQTA ) ;

« Después de la instalacién, co
de aire secundarias en torno a
ol aislador.

=

) PERNOS
2 SOPORTE DEL CABLE
3) AISLADOR

e la empaquetadura nueva.
ﬁﬂa ]a vélvula de laminas con su lengiieta encarada

_ Abrazadera del cable del embrague

E%Emrm su hay fugas
a jaula de ldminas y

Caja del depurador de aire

Quite el bastidor secundario (p4gina 22).

Quite los pernos de montaje de la caja del depurador de
aire y la caja del depurador de aire.

Consulte la pdgina 18 para realizar el mantenimiento
del depurador de aire.

Compruebe el tubo de conexién del carburador para
cerciorarse de que no tenga fugas en el depurador de
aire.

(1) ABRAZADERA DEL TUBO DE
CONEXION

(@) CAJA DEL DEPURADOR DE AIRE

PRECAUCION:

e Utilice compuesto obturador de silicona en el
lugardonde el tubo de conexién del carburador
entra en contacto con la caja del depurador de
aire.

e El depurador de aire estd hecho de diferentes
materiales unidos. Para nodasiarel depurador,
trdtelo con cuidado.

(2) DEPURADOR DE AIRE

(4) REGULADOR DE AIRE

(5) ALINEAR

’ .
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

CULATA/CILINDRO/PISTON

Informacidén de servicio

e Estaseccion se refiere al mantenimiento del cilindro
y del pistén. Estos servicios pueden realizarse con el
motor instalado en el bastidor.

e El cilindro tiene una capa de Nikasil y no puede
rectificarse. Si recibe algin dafio, debera cambiarse.

e Antes de desmontar, limpie cuidadosamente el mo-
tor para evitar que entre suciedad en su interior.

« Limpie las superficies de contacto de cualquier resto
de material de junta.

¢ No utilice un destornillador para sacar la culata.

« Antes de hacer la revisién, limpie todas las piezas.

e Antes de montar, aplique aceite de motor de dos
tiempos limpio en todas las superficies de desliza-
miento.

e Si se utiliza la motocicleta para competicion, el
pistén y el anillo deberdn cambiarse después de 7,5
horas de uso. El pasador del pist6n y el cojinete de pie
de biela deberan cambiarse después de 22,5 horas de
uso.

Extraccion
CULATA

Drene el refrigerante del radiador.

Extraiga el asiento, el depésito de combustible y el
deposito de reserva.

Afloje las abrazaderas de la manguera del radiador y
quite las mangueras del radiador de la culata.
Desconecte el capuchdn de la buj(a.

Quite los pernos superiores de montaje del motor y las
placas suspensoras.

Quite la bujia.

Quite las seis tuercas de la culata y 1a culata.

Quite la junta de culata.

<

(1) MANGUERA DEL RADIADOR
(2) PLACAS SUSPENSORAS
(3) CAPUCHON DE BUJIA (4) CULATA

NOTA:

» Para evitar que se deforme la culata, desatornille
cada tuerca 1/4 de vuelta, siguiendo un orden en
cruz. Luego sdquelas.

CILINDRO

Quite la cAmara de mu_vm:maa (pagina 29).

Quite la manguera del agua del radiadore (pagina 83).
Quite el médulo de control del encendido.

Quite la cubierta del cilindro derecho y la junta.

(1) JUNTA
(2) CUBIERTA DEL CILINDRO DERECHO

Quite el cilindro quitando las cuatra tuercas de montaje.
Quite la junta de cierre y las espigas.

Inspeccione y limpie las vdlvulas de escape y union si es
necesario.

PISTON s

Quite las presillas del pasador del pist6n

alicates finos. Presione el uummmonﬂﬁ Emoﬁwﬁ.ﬂ}l
pistén y saque el pist6n. Tady
Abra el anillo de cada pistén y sdquelo tirando de &

en el punto opuesto a la separacién. fusta

PRECAUCION:
s No daijie el anillo del piston abriéndoly excesi.
vamenie.

(1) PRESILLA DEL PASADOR DEL PISTON
(2) PASADOR DEL PISTON (3) PISTON
Descarbonizacion

CAMARA DE COMBUSTION

Quite los depésitos de carbén de la cdmara de combus-

tidn. Limpie la superficie de la junta de la culata de

cualquier resto de material de junta.

PRECAUCION:

e Tenga cuidado para no rayar la cdmara de
combustion o la superficie &W Jjunta de la culs-
ta.

CILINDRO

Limpie los depdsitos de carbén del orificio de escape y de
las zonas de la subcdmara.

PRECAUCION:
o No dariie el calibre del mwmmamhﬂe.

(1) CULATA (2) CILINDRO
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CAMARA DE COMBUSTION

ncBE.:mcm la culata por si estuviera deformada en
diagonal con una regla de trazar y una galga de espeso-

res.
(/MITE DE SERVICIO: 0,05 mm

(1) CULATA

CILINDRO
ﬁﬁo:m si la parte superior del cilindro est4 defor-

Utilice una regla de trazar y una galga de espesores para
comprobar si la superficie de la junta del cilindro estd
deformada. Si la deformacién sobrepasa el limite de
#tvicio, corrija lo que sea necesario.

UMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

ruebe si estdn apretados los esparragos del cilin-
@, 5i hay alguno flojo, apriételo.

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Inspeccione el calibre del cilindro en cinco niveles, en las
direcciones X e Y. Utilice el niimero mayor obtenido para
determinar el desgaste del cilindro.

PARTE SUPERIOR (X e Y): 10 mm

Parte media A X e Y): 30 mm
Parte media B (X): 80 mm
Parte media C (X): 100 mm
Parte inferior (Y): 130 mm
LIMITE DE SERVICIO: A: 66,430 mm
B: 66,428 mm
X
o v
SUPERIOR
A
&0
R
— = |
INFERIOR

PISTON

Mida el didmetro exterior (D.E.)del pist6n 15—25 mm a
partir de la falda y en 4ngulo recto al orificio del pasador
del pistén.

LIMITE DE SERVICIQ: A: 66,28 mm
3 B: 66,273 mm
Si el D.E. se encuentra fuera del limite de servicio,
sustituya el pistén por uno nuevo.
Calcule 1a holgura pistén-cilindro.

LIMITE DE SERVICIO: 0,09 mm

Compruebe si hay desgaste o decoloracién excesiva en el
pasador del pistén.
Mida el didAmetro exterior del pasador del pistén.

LIIMITE DE SERVICIO: 17,98 mm

Caleule la holgura del pasador del pistén al pistén.

LIIMITE DE SERVICIO: 0,04 mm

Mida la holgura del anillo del pistén a la ranura.

LIIMITE DE SERVICIO: Superior:0,095 mm
Segundo: 0,075 mm

Mida el didmetro interior del calibre del pasador del

piston.

LIIMITE DE SERVICIO: 18,02 mm

SELECCION DEL CILINDRO Y DEL PISTON

Los cilindros y los pistones se seleccionan acoplados,
Emplee cilindros y pistones nuevos de los mismos c6di-
gos de didmetro interior y de didmetro exterior cuando
tenga que reemplazar el cilindro y/o el pistén.

CODIGO DEL DIA. INT.
DEL CILINDRO
A B
CODIGO DEL A
DIA. EXT. DEL 2 ‘.
PISTON B x o

O: puede utilizarse
x: no puede utilizarse

(2) MARCA DEL DIA.
INT. DEL CILINDRO

(1) MARCA DEL DIA.
EXT. DEL PISTON




14. DESMONTAJE/MONTAJE

(1) PISTON (2) PASADOR DEL PISTON
ANILLO DEL PISTON

Inserte el anillo del pist6n en el cilindro. Utilice el pistén
ara colocar el anillo correctamente en el cilindro.
ida la separaci6n al final del anillo de cada pistén con
una galga de espesores.

LIMITE DE SERVICIO: 0,656 mm

Sila separacién del final todavia se halla fuera del limite
de servicio con un anillo nuevo, tiene que cambiarse el
cilindro.

BIELA

Instale el cojinetey el pasador del pistén en el pie de biela
y compruebe si hay excesivo juego. Si se nota demasiado
Juego, mida el D.I. del pie de biela,

LIMITE DE SERVICIO: 22,02 mm

Si el D.I. no sobrepasa el limite de servicio, cambie el
pasador del pistdn y el cojinete del pie de biela.

Si el D.1, todavia est4 sobre el limite de servicio, cambie
el conjunto del cigiiefial.

(1) ANILLO DEL PISTON (2) CILINDRO
(3) PASADOR DEL PISTON

Instalacion
PISTON

Limpie las ranuras del pistén.

Lubrique los anillos del pistén y la ranura del pistén con
aceite de motor de dos tiempos limpio.

Instale los anillos del pistén en el piston.

NOTA:

« [Instale los anillos del pistén con la marca mirando
hacia arriba.

e Cologue la separacién del final del anillo del pistén
en la ranura del anillo.

Lubrique el cojinete del pie de biela y el pasador del
pistén con aceite de motor de dos tiempos limpio.
Instale el cojinete de pie de biela, el pistén y el pasador
del piston.

NOTA:

o Instale el pist6n con la marca “IN” mirando hacia el
lado de la admisién.

Instale las presillas del pasador del pistén.
PRECAUCION:

Utilice m:.@wmzau nuevas. Nunca vuelva utilizar
unas viejas.

s No permita que las presillas caigan dentro del
carter.

3¢ =4 &
(1) PISTON ;
(2) PRESILLA DEL PASADOR DEL PISTON
(3) MARCAS DE ANILLO DEL PISTON

—

Limpie cualquier resto del material de juntg
teniendo cuidado para que no entre Ebm.F: SM@- Chrgr
el cérter. terinl o

ZQ‘HH..? e
s Tenga cuidado para no sacar metal de ] &
de junta, % Superfice

Coloque la junta de la base del cilindro y 15 L
el cdrter. ¥ 145 tlavijas

(-]

(1) JUNTA
(2) CLAVIJAS

Alinee la separacion del final del anillo con los pasadores
de anillo del pistén en la estria del anillo.

o 3" |-

(1) PASADORES DE ANILLO DEL PISTON
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sntes de la instalacién del cilindro, cerciérese de que el
.% del pinon esté en la posicion correcta. ;

Sino lo estd, saque el eje del pifién y vuelva a instalarlo
%%SBE:G.

splique un poco de pasta de disulfuro de molibdeno{que

ontenga més del 40% de aditivo de disulfuro_de
wuo_?mo:ov en el cubo del eje del pifidn y la superficie

.L—_Rn..—Oﬂ.

1) EJE DEL PINON

Lubrique el pistén con aceite de motor de dos tiempos.
Haga que el cilindro se deslice por encima del pistén,
mientras comprime los anillos.

PRECAUCION:
* No haga que gire el pistén, ya que ésto puede

causar que los anillos de piston salten del ori-
ficio del cilindro y se rompan.

Con el perno del portapifién aflojado, gire el eje motor de
la valvula a la derecha al méximo tirando de la presilla
B con el dedo. Después instale el cilindro en el cérter,
cerciordandose de que el cubo del eje del pifidn se alinee
con la ranura del eje motor de la vilvula.

NOTA:

¢ 5Si afloja el perno de cabeza hueca del portapinén,
ajuste la unidn de la valvula de escape (pagina 30).

e Antes de apretar las tuercas del cilindro, cercidrese
de que el cilindro y el carter se acoplen adecuada-
mente.

e Alinee correctamente la articulacion de la vélvula.
Puede que no funcione bien si se instala incorrecta-
mente.

(1) PERNO DEL PORTAPINON
(2) PRESILLA B :

(3) EJE MOTOR DE LA VALVULA
(4) EJE DEL PINON

Instale las cuatro tuercas de montaje y apriete segiin el
par especificado.

PAR DE APRIETE: 39 N-m (4,0 kgf-m)

NOTA:
e Apriete las tuercas en cruz en 2 6 3 pasos.

'

1) CILINDRO (2) TUERCAS

Ajustelas vdlvulasde escape y apriete el pernode cabeza
bueca del portapifién siguiendo %om procedimientos de la
pégina 30.

Instale la junta nueva en la cubierta lateral del cilindro
derecho. Instale la cubierta lateral del cilindro derecho
y apriete el perno.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

(1) JUNTA
(2) CUBIERTA LATERAL DEL CILINDRO

Instale lo siguiente:

— mbdulo de control del encendido
— Manguera del agua del radiadore
— carburador

— c4dmara de expansién (pdgina 29)
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

CULATA DEL CILINDRO

Instale la junta de la culata del nuevo cilindro con la
marca mirando hacia arriba y la lengiieta de
localizacidn hacia atrés.

(1) MARCA “UP/LENGUETA
(2) JUNTA DE LA CULATA DEL CILINDRO

Instale la culata del cilindro y las tuercas y apriete las
tuercas segun el par especificado.

PAR DE APRIETE: 27 N-m (2,8 kgf-m)

NOTA:

» Apriete las tuercas de lajunta del cilindro en cruz en
2 6 3 pasos.

Sl |

(1) CULATA DEL CILINDRO
(2) TUERCAS DE LA CULATA DEL CILINDRO

Instale la bujfa y el tapén de 1a misma.
Instale el de suspensioén y apriete los pernos.

PAR DE APRIETE:
Lado del motor: 54 N-m (5,5 kgf-m)
Lado del bastidor: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Conecte la manguera del radiador a la culata del cilin-
dro.

Vierta la mezcla de refrigerante recomendado en el
radiador hasta el nivel correcto (psgina 16).

R Py ..
(1) MANGUERA DEL RADIADOR

(2) PLACAS DE SUSPENSION

(3) BUJIA (4) CULATA DEL CILINDRO

Compruebe lo siguiente:

— fugas de compresién

— ruido anormal en el motor.
— fugas de aire secundarias.
— fugas de refrigerante.

——
CRYV (Vilvula de Acciéon Compuesta)

Informacién de servicio
» Esta seccién cubre el mantenimiento de o

¢ Descarbonice la vdlvula cada 7,5 horas de fiypes.
miento (aproximadamente 3 carreras). y

Inspeccién de funcionamiento

NOTA:
e Antes dela inspeccidn, limpie bien el motor
no entre suciedad en el motor. PRI e

Caliente el motor a la temperatura operativa, Pare &
motor y quite la cubierta lateral del cilindro i2quierds

(1) mwmumw.ﬁ.w LATERAL DEL CILINDRO IZQUIER-

Compruebe si la vélvula de subescape izquierda esta
alineada con la marca “L” del cilindro.

Ponga en marcha el motor.

Aumente la velocidad del moor y compruebe si la vlvula
de subescape izquierda gira a la izquierda alrededor de
90° y alinee su ranura con la marca “H” del cilindro.

NOTA:;
s Sila vélvula de escape no funciona bien, compruebe
lo siguiente:

— los depésitos de carb6n en las vdlvulas de escape.
la c&mara de subescape y la articulacién de Ia
valvula.

Quite todos los depdsitos de carbén de _mm.ckshl
de escape. Despusés ajuste la articulacién de ls
vélvula de escape (pagina 30). j

— afloje el perno de cabeza hueca del portapifié
Cercirese de que esta apretado segin el p&r
especificado (Pagina 30). g

— la instalaci6n incorrecta del eje motor de 1
vuia en e} eje del pifién. Siga los procedimiento®
de la pagina 64.
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RV,
Ciona.

raque

‘are d
ierda.

() MARCA “H”
3) RANURA

Compruebe si la junta térica de la cubierta lateral del
dlindro izquierdo estd en buen estado.

Aplique pasta de molibdeno a las roscas e instale la
mbierta en el cilindro.

PAR DE APRIETE: 13 N-m (1,3 kgf-m)

Vilvula de escape
DESMONTAJE

ﬁm F&anmamnxvmsmauGwﬁsmmwy
el cilindro (pagina 62).
« ¥ Awgure la valvula de la valvula de escape mediante un
ﬂﬂe. o0 equivalente como se muestira en la figura.
el perno de la palanca de la vélvula y la palanca.

(2) MARCA “L”

i fananor, AL
. LA PALANCA DE LA VALVULA
A YPALANCA DE LA VALVULA

(1) PERNO DE TOPE DE LA VALVULA

Quite lo siguiente del lado ligero del cilindro:
— cojinete

— valvula de subescape derecha

— eje de la valvula de subescape

PRECAUCION:

s Yaqgueresultadificil quitar el ¢je de la vilvula
de subescape de la valvula de subescape, tenga
cuidado de no doblar el ¢je. Si se dobla el eje la

valvula de escape no funcionaré adecuada-
mernte.

(1) VALVULA DE SUBESCAPE
(3) EJE

(2) COJINETE

Afloje el perno del tope de la valvula por lo menos 7 mm.

Quite el anillo de retencidn, el collar, el cojinete v 13
vilvula de subescape izquierda. f

= ﬁ d
(1) VALVULA DE SUBESCAPE

(2) COJINETE (3) ANILLO DE RESORTE
(4) COLLAR

Quite el eje de la védlvula de mariposa y después la
vélvula de mariposa del calibre del cilindro.

(1) VALVULA DE MARIPOSA

(2) EJE
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Descarbonizacién

NOTA: .

e Descarbonice las vdlvulas de escape, la articulacidn
de la vilvula de escape y la cdmara de subescape
cada tres carreras.

Vilvula de subescape

Limpie el depésito de carbén de la vdlvula de subescape.

Vilvula de mariposa

Limpie el dep6sito de carbén de la vdlvula de mariposa.
NOTA:

e Limpie también el depésito de carbdn del orificio de

la vélvula de mariposa. Si el carbén se acumula en el
orificio, la valvula de mariposa no funcionar4 bien.

(1) ORIFICIO DE LA VALVULA DE MARIPOSA
INSPECCION

Inspeccione la superficie deslizable de la vélvula de
subescape del cilindro por si estd desgastada o dafiada.
Cambie el cilindro si es necesario.

(1) SUPERFICIES DESLIZABLES

Inspeccione el desgaste y los dafios en la vilvula de
subescape y en el gje.

Inspeccione el desgaste y los danos en la vélvula de
mariposa y en el gje.

Mida el D.E. del eje de la valvula de escape.

Limite de servicio: 4,968 mm

(1) EJE (2) VALVULA DE MARIPOSA
(3) VALVULA DE SUBESCAPE

MONTAJE

Aplique paste de malibdeno a la superficie del gje de la
vilvula de mariposa.

Introduzca la valvula de mariposa del calibre del cilindro.

NOTA

e Instale la valvula de mariposa con la praoyeccién
mirando hacia arriba.

Alinee el orificio de la vélvula con el del cilindro y

después instale el gje de la valvula de mariposa.

(1) VALVULA DE MARIPOSA (2) EJE
(3) PROYECCION

——

Aplique aceite para motores de 2 tiempos a]
exterior de la vdlvula de subescape am_.oormwmhwﬁ?r
Mow&.m. 4 ey _ Mificn
plique pasta de molibdeno a la superficie ;
ww?:wm_am m.wvm_mn» e del eje Gely
onte la vélvula de subescape derecha y ¢] g
vdlvula. Instale la valvula de subescape gmvwwnrww.% =
de la vdlvula en el cilindro, alineando el orificio da
vélvula de mariposa conelejedelavélvulade Subescap,

(1) VALVULA DE MARIPOSA
(3) VALVULA DE SUBESCAPE

(2) EJE
(4) RANURA

Alinee el perno del tope con la ranura de la valvula de
subescape derecha y luego apriete dicho perno.

PAR DE APRIETE: 16 N-m (1,6 kgf-m)

Instale el cojinete de la vdlvula de escape.

(1) PERNO DEL TOPE

(3) COJINETE
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aplique aceite para motores de 2 tiempos en el buje de la
valvula de escape, enla superficie exterior de la valvula
desubescape izquierda y en el orificiodel mﬂm. Alinenando
ol eje de la valvula de subescape con el orificio de Ia
salvula de subescape, instale la valvula de subescape.
[nstale el cojinete de la valvula de escape, el collar y el
anillo de retencion.

NOTA: ;
Cercidrese de que el anillo de retencitn se encuentre
bien asentado en la ranura del cilindro.

1) VALVULA DE SUBESCAPE (2) COJINETE
3) ANILLO DE RESORTE (4) COLLAR

Instale la palanca de la véalvula de escape en la vilvula
% subescape derecha y apriete temporalmente el perno
de cabeza hueca. Asegure la palanca de la vélvala de
sscape usando un pasador o similar como se muestra,
Apriete el perno de cabeza hueca de la palanca de la
rivula de escape.

PAR DE APRIETE: 5,4 N-m (0,55 kgf-m)

1
3 wm_zz.%o» DE LA VALVULA

(2) PASADOR
S~-ZXNO DE LA PALANCA DE LA VALVULA

Instale ¢l cilindro (pagina 64).

Compruebe si 1a junta térica de la cubierta lateral del
cilindro izquierdo estd en buenas condiciones.

Aplique pasta de molibdeno a las roscas e instale la
cubierta en el cilindro.

PAR DE APRIETE: 13 N-m (1,8 kgf-m)

(1) JUNTA TORICA
(2) CUBIERTA DEL CILINDRO IZQUIERDO

Articulacion de la vdlvula de escape

DESMONTAJE
Quite el cilindro (pégina 62).

Aflaje el perno de cabeza hueca del portapifion.

Quite el perno de cabeza hueca de la palanca de la
valvula de escape (pdgina 67).

Quite la presilla B.

(1) PALANCA DE LA VALVULA  (2) PRESILLAB
(3) PERNO DE LA PALANCA DE LA VALVULA

Quite el eje motor de la vélvula de escape y el buje.
Quite la articulacién de la valvula como un todo.

(1) BUJE (2) EJE DEL IMPULSOR
(3) ARTICULACION DE LA VALVULA

Desmonte el pifién del impulsor y el montaje de articu-
lacién de la vélvula.

INSPECCION

Inspeccione la superficie de acoplamienta entre el

portapifién y el eje motor de la valvula de escape por si

estd desgastada o dafiada,

Compruebe si el buje tiene excesivo desgaste o daios.

Inspeccione si la varilla de conexién, el collar y el resorte

Mm la palanca de articulacion tienen excesivo desgaste o
anos.

(1) PORTAPINON
(2) RESORTE DE LA PALANCA DE ARTICULACION
(3) VARILLA DE CONEXION (4) COLLAR
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

MONTAJE
Aplique aceite con disulfuro de molibdeno a la junta de
la varilla de conexién.

Monte la varilla, el collar, el resorte de articulacion de la
valvula de escape y el portapifién.

Este lado hacia arriba

(1) PORTAPINON (2) COLLAR
(3) VARILLA DE CONEXION
(4) RESORTE DE LA PALANCA DE ARTICULACION

Instale la articulacidn de la vdlvula como un montaje en
el cilindro. Aplique una grasa polivalente para el eje
motor de la vélvula de escape y a la superficie exterior
del buje y luego instélelos en el cilindro.

(1) ARTICULACION DE LA VALVULA  (2) BUJE

(3) EJE MOTOR

Instale la presilla B.
Instale la palanca de la vélvula de escape en la vdlvula
de subescape derecha (pagina 69).

(1) PALANCA DE LA VALVULA  (2) PRESILLAB
(3) PERNO DE LA PALANCA DE LA VALVULA

Haga funcionar la palanca de la vdlvula de escape con la
mano y compruebe si el mecanismo de la vdlvula de
escape funciona bien.

Si no es asi, vuelva a comprobar si el mecanismo de la
vélvula de escape est4 bien instalado.

Instale el cilindro (pdgina 64).
Ajuste la articulacién de la vdlvula de escape

(pagina 30).

Regulador/leva

EXTRACCION

Quite lo siguiente:
— cilindro (p4gina 62)
— la cubierta del carter derecho (pagina 74)

Quite el eje del pifién y el buje del eje del pifign del clirge

(1) EJE DEL PINON (2) BUJE
Quite el regulador, dos arandelas y la cremallera.

(1) ARANDELAS {2) CREMALLERA

(3) REGULADOR
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NSPECCION

jpspeccione los dientes del regulador para ver si tienen
excesivo desgaste o darios.

PRECAUCION:
« Nodesmonte el montaje del regulador.

jpspeccione los dientes del engranaje helicoidal de la
gemallera por si tienen excesivo desgaste o dafos.
Inspeccione la superficie del eje del pifién y el pifién
diferencial por si estdn desgastados o dafios.

Haga lo mismo con el buje.

{1) REGULADOR
INSTALACION

»ﬂﬁcm mnm:mmms.m:mammazn:o_.msmﬂmmm:mmﬁmaoqw
ala superficie deslizante entre la cremallera.

Aplique aceite con disulfuro de molibdeno a las bolas de
acero v al eje del regulador.

(2) CREMALLERA

Instale 1a arandela, el regulador y la cremallera.

(2) CREMALLERA

Aplique pasta de molibdeno al eje del piiién y al buje, e
instalarlos en el cdrter.

Instale el gje del pifi6n mientras presiona el regulador y
la cremallera contra el carter.

(1) EJE DEL PINON

Instale lo siguiente:

— la tapa del cdrter derecho (pdgina 74).

— el cilindro (pagina 62).

— tapa lateral del cilindro derecho (p4gina 62).

EMBRAGUE/ARTICULACION DE CAMBIOS DE
VELOCIDAD/ARRANCADOR DE PEDAL

Informaci6n de servicio

» El embrague, pedal de arranque y articualcién de

mmBEom pueden repararse estando el motor instala-
0.

¢ Quite cualquier material de junta de las superficies
de acoplamiento del cdrter.

e No permita que entre suciedad al motor.

« Tenga cuidado para no estropear las superficies de
acoplamiento del cirter durante el desmontaje.

e Limpie todas las piezas antes de inspeccionarlas.
Aplique aceite de la transmisién a todas las superfi-
cies de contacto antes de efectuar el montaje.

Embrague
REMOCION

Quite el pedal del freno.

Quite la tapa del embrague,

Quite los seis pernos de los muelles del embrague y los
muelles.

NOTA:
e Afloje los pernos en cruz y en 2 6 3 pasos.

% S A L i
- )
(1) PLACA DE PRESION DEL EMBRAG

Quite el elevador del embrague y la varilla del elevador
del embrague.

Quite los ocho discos de friccién y los siete platos de
embrague.
Enderece las lengiietas de la arandela de cierre.

7




H
¥
ji
!

|

- u
14. DESMONTAJE/MONTAJE

- A . -u.; c

(1) ELEVADOR DEL EMBRAGUE

(2) VARILLA DEL ELEVADOR DEL EMBRAGUE

(3) DISCO DE FRICCION DEL EMBRAGUE/PLATO
DE EMBRAGUE

(4) CONTRATUERCA

Sujete la campana de embrague con el portacampanas.
Quite la contratuerca, arandela deseguridad y arandela
de empuje.

Quite la campana de embrague.

Quite la arandela de empuje.

Quite la tapa del carter derecho (pag. 74).

Quite la externa de embrague.

Quite el cojinete de agujas y la guia de la externa de
embrague.

N .
(1) PORTACAMPANAS DE EMBRAGUE
{2) CAMPANA DE EMBRAGUE

(3) COJINETE DE AGUJAS

(4) GUIA DE EXTERNA DE EMBRAGUE

Palanca del elevador del embrague
REMOCION

Quite la tapa del alternador.

Quite el volante y el estator (pdgina 126).

Desconecte el cable del embrague de la palanca del
elevador del embrague aflojando los reguladores del
cable del embrague.

Quite la palanca del elevador del embrague de la parte
izquierda del carter.

' INSPECCION

Compruebe la palanca del elevador del embrague por si
estuviese estropeada.

Compruebe el sello de aceite por si estuviese desgastado
a estropeado.

(2) SELLO DE ACEITE

INSPECCION
Elevador del embrague

O?m_m MES mm_m_ocmao:m;ammou\ooivq:avf
cojinete de aguja delaleva del embrague gira suavemg,
Cambie el cojinete y el anillo de parada como up jue

Varilla del elevador del embrogue

Compruebe la varilla del elevador del embragye p:
cerciorarse de que no esté estropeda y esté am:w%m.,

(1) VARILLA DEL ELEVADOR DEL EMBRAGUE

. (2) ELEVADOR

Muelles del embrague

Mida la longitud libre de cada uno de los muelles d:
embrague.
LIMITE DE SERVICIO: 44,7 mm

Omz&wmuomchuﬂowamﬂau&wmmdo *E:am m:ozm.:cn._g
uno cualquiera de ellos superase el limite de servicio

Discos de embrague

Cambie los discos de embrague si estuviesen marcado
o descoloridos,

Mijda el espesor de cada disco de embrague.
LIMITE DE SERVICIO: 2,85 mm

NOTA:
s Cambie los discos y platos de embrague juntos.

(1) MUELEE DE EMBRAGUE
(2) DISCO DE EMBRAGUE
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plato de embrague
@M%Emvm los platos, por si estuviesen deformados,
gilizando un calibre de espesores.
ebe sig
vemments f DE SERVICIO: 0,20 mm
in gy (MITE
4
e el
mawﬂ..
{l) PLATO DE EMBRAGUE
Externa de embrague
Compruebe las ranuras del tambor exterior por si tuvie-
.« 1§ ®nmuescas, cortes o mellas hechos por los discos de
VE ¥ fiecion.
- | Cempruebe los cojinetes de agujas por si estuviesen
~ § fesgastados o estropeados.
o8 d

wggm del embrague

Cmpruche que la guia externa del embrague no esté
fafiada o desgastada.

*
Ty

g1 CRNA DE EMBRAGUE
oty EXTERNA DEL EMBRAGUE

INSTALACION DE EMBRAGUE

Instale la guia de la externa de embrague y el cojinete de
agujas en el eje principal.

Instale la externa de embrague y la arandela de empuje.
Instale la tapa del cdrter am..maw_o

(1) ARANDELA DE EMPUJE

Instale el centro del embrague en el gje principal. Instale
la arandela de empuje y una arandela de seguridad
nueva en el gje principal alineando las lengiietas de la
arandela de seguridad con la ranura del centro del
embrague. .

Instale la tuerca de la campana de embrague y apriétela
al par de torsién especificado sujetando la campana con
el portacampana.

PAR DE TORSION: 80 N

; B

'm (8,2 kgf-m)

e

(1) CAMPANA DE EMBRAGUE

(2) ARANDELA DE EMPUJE Y ARANDELA DE SE-
GURIDAD

(3) PORTACAMPANA DE EMBRAGUE

e

Doble las lengiietas de cierre hacia arriba contra la

tuerca del centro de! embrague.

Aplique una capa de aceite de la transmisi6n a los platos

de embrague.

Instale alternativamente los ocho discos de fricoién y las

siete placas (cinco placas de aluminio y dos de acero) del

embrague, comenzando por un disco.

PRECAUTION

o Instale las dos placas de acero del embrague
comao ge muestra.

(1) TUERCA
(2) ARANDELA DE SEGURIDAD
(3) PLATOS DE EMBRAGUE DE ACERO

Aplique grasa a la varilla del elevador del embrague.
Inserte la varilla del elevador del embrague en el gje
principal.

Instale el elevador del embrague.

Instale la placa de presién del embrague.

Instale los seis muelles del embrague y los pernos.
Apriete los pernos en cruz y en 2 6 3 pasos.
Instale la tapa del embrague y el pedal del freno trasero.

’r!y Ry

Q) Vv LA DEL ELEVADOR DEL EMBRAGUE
{2) ELEVADOR DEL EMBRAGUE
(3) PLACA DE PRESION DEL EMBRAGUE
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Tapa derecha del carter

Drene el refrigerante quitando los pernos de drengje.
Drene el aceite de la transmisién (pdgina 16).

Quite la cdmara de expansién (pagina 29).

Quite la tapa de la bomba de agua (p4gina 83).

Quite el pedal de arranque.

D::m el perno de pivote del pedal del freno trasero y el
muelle.

(1) PEDAL DE ARRANQUE
(2) PEDAL DEL FRENO
(3) CAMARA DE EXPANSION

Desconecte las mangueras del radiador dela tapa derecha
del céarter.
Quite los pernos y la cubierta derecha del cirter.

5 N 7 N &

(1) PERNOS
(2) CUBIERTA DERECHA DEL CARTER

(1) CLAVIJAS (2) JUNTA
INSTALACION

Instale las clavijas y la junta.
Instale la cubierta derecha del carter y apriete los
pernos.

NOTA:

¢ Instale la tapa derecha del cdrter mientras engrana
el mecanismo de 1a bomba con el engranaje primario
de la carcasa.

» Lospernosdelatapadelabomba de agua poseen una
brida méds larga que los pernos del tipo SH.
Apriételos hasta el valor especificado de 12 N-m
(1,2 kgf-m).

(1) PERNQS
(2) CUBIERTA DERECHA DEL CARTER

e
Conecte las mangueras del radiador en la tq
pa nﬂ.ﬂ’

del aB.an. e

Instale la tapa de la bompa de agua (pa,

Hbm_nm_m el pedal wmm_ ?ma% yel S:o:a.c oo
Aplique grasa al perno de pivote del pedal

Apriete el perno de pivote. REER gl freng,

PAR DE TORSION: 25 N-m (2,8 kgf-m)

Instale el pedal do arrangue.
Apriete el perno del arrancador de pedal.

PAR DE TORSION: 37 N-m (3,8 kgf-m)

Instale la c4mara de expansién (page 29).

Llene la transmisién con el aceite recomendado hasty
alcanzar el nivel correcto (pdgina 16).

Llene el radiador con la mezcla de refrigerante recomen.
dada hasta alcanzar el nivel correcto (pagina 16),
Ponga en marcha el motor y compruebe si existen fuges.

i

(1) PEDAL DE ARRANQUE

(2) PEDAL DEL FRENO
(3) omzs DE EXPANSION
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L
yrancador de pedal

REMOCION/DESMONTAJE

Quite 1a tapa derecha del cdrter (pagina 74).

Quite el oBrE%cm (pdgina 71).

nesenganche el muelle de retorno del arrancador de
rdaldel cdrtery saque el conjuntodel eje del arrancador

pedal.

(1) CONJUNTO DEL EJE DEL ARRANCADOR DE
PADAL

Quite el engranaje intermedio y el buje.

Quite el eje extrayendo lo siguiente:

= collar

~ muelle de retorna del eje del arrancador de pedal

~ arandela de empuje, muelle de trinquete y trinquete
del arrancador

A m!azc de resorte, arandelas de empuje y pifién saté-
te

i lcm
B PNom &0 TRINQUETE , |
ATELITE .
“ﬂmﬁg ARRANCADOR DE PEDAL (1) TRINQUETE DEL ARRANCADOR
8 TRivosE, DE RETORNO (2) MUELLE DE RETORNO
QUETE DE ARRANCADOR (3) EJE DEL ARRANCADOR DE PEDAL

INSPECCION

Mida el diametro interior del engranaje intermedio.
LIMITE DE SERVICIO: 20,07 mm

Mida el didmetro exterior del gje intermedio.
LIMITE DE SERVICIO: 16,95 mm

Mida el D.1. del buje del pinién satélite,

LIMITE DE SERVICIO: 17,04 mm

Mida el D.E. del buje del pifidn satélite.

LIMITE DE SERVICIO: 19,96 mm

W\Mmﬁ el didmetro exterior del eje del arrancador de
al,
LIMITE DE SERVICIO: 21,95 mm

Mida el didmetrointerior del pition satélite del arrancador
de pedal.
LIMITE DE SERVICIQ: 22,05 mm

Compruebe el muelle de retorno y el muelle de trinquete
por si estuviese debilitado o estropeado.

MONTAJE/INSTALACION

Monte el eje del arrancador de pedal de la forma siguien-
te:
Instale el pindn del arrancador de pedal, arandela de

| empuje y arandela a presion.

Instale la arandela de empuje y el muelle de retorno en
el orificio del gancho del resorte del vdstago del estarter.
uam__.w_m el collar alineando la ranura del collar con el
muelle.

(1) COLLAR

Instale el trinquete del arrancador alineando las marcas
punzonadas.

Instale el muelle del trinquete.

Instale el buje del pifidn satélite del estarter y el pifi6n
satélite en el contraeje.

Instale el eje del arrancador de pedal y enganche el
muetlle de retorno en el cdrter como se muestra en la
ilustracién. :

Instale el embrague (pdgina 73).

Instale la tapa del carter derecha (pagina 74).

(2) MUELLE DE RETORNO




14. DESMONTAJE/MONTAJE

Articulacién de cambios de velocidad
REMOCION

Quite la tapa derecha del carter (pdgina 74) y el embra-
gue (pégina 71).

Quite e %R_& de cambio de velocidad y saque el gje de
cambio de velocidad.

1 i AR . oy, i = -.f... e
(1) EJE DE CAMBIO DE VELOCIDAD
(2) PLACA GUIA

Quite el collar del cambiador, 1a placa guia y el cambiador
de tambor extrayendo los tres pernos de montaje.

NOTA:
» No deje que caigan los fiadores de trinquete cuando
quite el cambiador de tambor.

Quite el brazo de tope y el muelle de retorno.
Quite el pasador central del tambor de cambio y el
tambor de cambio.

Py

(1) BRAZO DE TOPE
(2) MUELLE DE RETORNO

Quite la arandela, el resorte circular y muelle de retorno
del husillo de cambio de velocidad.

Inspeccione cada pieza por si estuviese estropeada o
desgastada y cdmbiela si fuers necesario.

(1) EJE DE CAMBIO DE VELOCIDAD
MONTAJE DE LA PLACA GUTA

Aplique aceite limpio de la transmisién a los fiadores de
trinquete, muelles y émbolos.

il

(1) PLACA GUIA (2) CAMBIADOR DE TAMBOR
(3) FIADOR DE TRINQUETE A

(4) OR DE TRINQUETE B

(5) EMBOLO (6) MUELLE

Monte el cambiador de tambor, muelles, émbolos, fiador
de trinquete A y fiador de trinquete B en la placa guia
como se muestra en la ilustracién.

INSTALACION e

Compruebe el brazo de tope y el muelle de r.
mmgdomo_uwm»m»%m.

Instale el brazo de tope, muelle de retorno

plana, y apriete el perno. ¥ arandg,

PAR DE TORSION: 12 N-m (1,2 kgfim)

mocﬂnoﬂl.

Compruebe el brazo de tope para ver si funciona bien.

(1) BRAZO DE TOPE |

Instale la ciavija en el tambor de cambios.

Instale el centro del tambor haciendo coincidir el orificie
con la espiga del tambor de cambios al tempo que sujeta
el brazo de tope con el destornillador.

Apligue un agente de cierre a las roscas del pasador
central del tambor y apriételo.

PAR DE TORSION: 22 Nm (2,2 kgf-m)
Compruebe que la parte central del tambor funcione suavemente.

LN I e

(1) CENTRO DEL TAMBOR
(2) PASADOR DEL CENTRO
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ponga el centro del tambor en otra posicion que no sea la
¥ _258 muerto. . :
Jnstale el cambiador de EB@S con la placa guia mien-
as sujeta los fiadores de trinquete.

pstale 12 placa gufa y apriete los pernos.

[nstal

e e} collar del cambiador en el cambiador de tam-

1) PLACA GUIA (2) FIADOR DE TRINQUETE
) CAMBIADOR DE TAMBOR
# COLLAR DEL CAMBIADOR

Monte e instale el eje de cambio de velocidad mientras
alinea el muclle de retorno con ¢l pasador y el agujerode
place gufa con el collar de cambios.

NOTA:
* Noseolvide de instalar la arandela de empuje en el
¢je de cambio de velocidad.

U EJE DE CAMBIO DE VELOCIDAD
f’r el pedal de cambio de velocidad.

be si la articulacién de cambio gira suavemente.

el embrague (p4gina 73).
f!.l!f-_:ﬁﬁ%a%m del cérter (pagina 74).

TRANSMISION/CIGUENAL/CARTER

Informacion de servicio

¢« Lasmitades de] cirter deben separarse para reparar
la transmision y el cigiierial.

Separacion del carter

Quite el motor del bastidor (pagina 56).

Quite lo siguiente:

— Culata

— Cilindro Pdgina 62
— Pistén

— Embrague Pégina 71
— Arrancador de pedal Pégina 75
— Articulacién de cambios P4gina 76
— Alternador Pédgina 126

Quite la proteccién de la rueda dentada impulsora extra-
yendo los dos pernos.

Afloje el perno de la rueda dentada impulsora sujetando
la rueda dentada con el soporte universal (07725—
0030000). Quite la arandela de muelle cénico y 1a rueda
dentada impulsora.

(1) SOPORTE UNIVERSAL

Instale la gufa de externa de embrague, cojinete de
agujas y externa de embrague en el eje principal, y
coloque el portaengranajes entre el engranaje impulsa-
do y el engranaje impulsor primario.

Quite el perno del engranaje impulsor primario y luego
quite la arandela de seguridad, engranaje impulsor,
externa de embrague, guia de externa de embrague y
cojinete de agujas.

o SN
(1) PORTAENGRANAJE
(2) ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO
(3) EXTERNA DE EMBRAGUE

Quite los collares del cigiiefial y del eje intermedio.

Ve gnr Y
(1) COLLAR DEL CIGUENAL
(2) COLLAR DE EJE INTERMEDIO

Quite los pernos del cdrter.




14. DESMONTAJE/MONTAJE

Coloque el extractor del cdrter en la mitad izquierda del
carter.

Quite la mitad izquierda del cdrter golpeando ligera-
mente ambas mitades del cdrter con un martillo blandoe.

PRECAUCION:
¢ No apalanque las mitades del carter con la
punta de un destornillador.

Quite la junta y Fm,.n_n,&u.m.

(1) EXTRACTOR DE CARTER _

REMOCION DE LA HORQUILLA DE CAMBIO DE
VELOCIDAD/TAMBOR DE CAMBIO/ENGRANAJES
DE LE TRANSMISION

Separe las mitades del carter.
Quite las clavijas y 1a junta.
Quite los ejes delas horquillas de cambio y las horquillas
de cambio.

Quite el tambor de cambio.

Quite los conjuntos del eje principal y del eje intermedio
Juntos desde la mitad derecha del carter.

(1) EJE PRINCIPAL (2) EJE INTERMEDIO
(3) TAMBOR DE CAMBIO

Cigiienal

REMOCION

NOTA:

e Al realizar la remocién, instalacion e inspeccién del
cigiiefial, tenga cuidado para no estropear ni hacer
muescas en los contrapesos del cigiienal.

Quite el cigiienial de 1a mitad derecha del c4rter utilizan-
do una prensa hidrdulica como se muestra en la ilustra-
cion.

(1) CIGUENAL
Quite ambos cojinetes del cigiierial utilizando un extractor
de cojinetes, si los hubiese dejado en el cigiiefial.

(1) EXTRACTOR DE
COJINETES U OTRO
EQUIVALENTE DE
VENTA EN EL CO-
MERCIO ESPECIALJ-
ZADO

INSPECCION DE LA HORQUILLA Umﬂg

DE LA HORQUILLA DE CAMBIO/TAMBOR DR car

BIO
Cerciérese de que las horquillas de camb;
dobladas, desgastadas ni estropeadas. 10 110 ey

Mida el didAmetro interior y el espesor de los fiadopeg

LIMITES DE SERVICIO:
Espesor de fiadores: 4,8 mm
Didmetro interior:
Derecho/izquierdo: 12,07 mm
Central: 11,04 mm

L2

Cerciérese de que los ejes de las horquillas de cambior
estén doblados desgastados ni estropeados.
Mida el didmetro exterior.

LIMITES DE SERVICIO:
Derecho/izquierdo: 11,956 mm
Central: 10,97 mm

(1) EJES DE LAS HORQUILLAS DE CAMBIO

Inspeccione las ranuras del tambor de cambio. 3
Cambie el tambor si las ranuras estuviesen estropead-

o excesivamente desgastadas.
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) TAMBOR DE CAMBIO

[nspeccione cada engranaje por si estuviese desgastado
sestropeado y cambielo si fuese necesario.

Compruebe los dientes de los engranajes y las garras de
BSWBE:S por si estuviesen desgastados o estropea-
dos.

Compruebe las ranuras y superficies de deslizamiento
del gje principal y del gje intermedio por si estuviesen
lesgastadas o estropeadas.

Mida el dismetro interior de cada engranaje y el didme-
H.vmnemloﬂw exterior de los bujes de engrangjes. (pdgina
1

Mida el dismetro exterior del eje principal y del eje
mtermedio en los punots indicados en la ilustracién.
LOITES DE SERVICIO:

A (engranaje M5): 24,94 mm
B (buje C2): 26,94 mm

C (engranaje C3): 24,96 mm
18,94 mm

D (buje C1):

INSPECCION DEL CIGUENAL

Mida el descentramiento del cigiienal.

LIMITE DE SERVICIO: 0,06 mm

Apoye el cigiiefial en los puntos ® y ® y luego mida el
descentramiento en los puntos © y @.

Cambie el cigiienial si el descentramiento excede el
limite de servicio.

#

®
L 22 mm

Mida el juego lateral de la cabeza de biela.
LIMITE DE SERVICIO: 0,9 mm

Cambie el cigiiefial si el juego exced€ el limite de servicio.
Mida el juego axial/radial de la cabeza de biela.

LIMITE DE SERVICIO: 0,032 mm

Cambieel nmm.ummm_ sieljuego excede el limite de servicio.

Instale el pasador del piston en el cojinete del pie de biela
y compruebe si tiene juego el cojinete. Si hubiese juego,
mida el dismetro interior del pie de biela (pagina 64). Si
no se excede el limite de servicio, cambie el pie de biela
y el pasadar de pistén.

Cambie el cigiienial si se excede el limite de servicio.

Cambio de cojinetes del carter
COJINETES DEL CIGUENAL

Quite los sellos de aceite y cojinetes del cigiieial de
amibas mitades del cdrter.

Instale nuevos cojinetes del cigiiefial en ambas mitades
del cdrter.

ws T L)
(1) INSTALADOR
(2) ACCESORIO de 62 x 68 mm/PILOTO de 28 mm

COJINETES DE TRANSMISION
Quite el cojinete prineipal izquierdo usando un extractor
de cojinetes.

HERRAMIENTAS:
Extractor de cojinetes
Mango de extractor
Pesa de extractor

Quite el cojinete del gje principal derecho.

Quite las placas de fijacién del cojinete izquierdo del eje
intermedio extrayendo los tornillos.

Quite el sello de aceite y el cojinete del eje intermedio de
la mitad izquierda del cérter.




14. DESMONTAJE/MONTAJE

.

(1) COJINETE DEL EJE PRINCIPAL
(2) EXTRACTOR DE COJINETES

(3) SELLO DE ACEITE :

(4) COJINETE DEL EJE INTERMEDIO

Instale un nuevo cojinete de eje intermedio derecho.

HERRAMIENTAS:
Instalador
Accesorio, 37 x 40 mm
Piloto, 17 mm (Excepto el cojinete de tamborde
cambio)

Introduzca un nuevo cojinete del eje principal izquierdo.

HERRAMIENTAS:
Instalador
Accesorio, 42 x 47 mm
Piloto, 17 mm

Instale un nuevo cojinete del eje principal izquierdo.

HERRAMIENTAS:
Instalador
Accesorio, 42 x 47 mm

Aplique un compuesto obturador a los tornilles de la

lace de fijacién del cojinete del eje intermedio y apriete
os tornillos estando instaladas las placas de fijacién.
PAR DE TORSION: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Aplique grasa en el borde del sello de aceite del eje
intermedio e instalelo.

Quite los cojinetes del eje principal derecho y del eje
intermedio.

Quite las placas de fijacién del conjinete del tambor de
cambio y saque el cojinete del tambor de cambio hacia el
interior del carter.

(1) CARTER DERECH:
{(2) PLACA DE FIJACION

(3) COJINETE DE EJE PRINCIPAL

(4) COJINETE DEL EJE INTERMEDIO

(5) COJINETE DEL TAMBOR DE CAMBIO

Instale un nuevo cojinete del eje principal.

HERRAMIENTAS:
Instalador
Accesorio, 52 x 55 mm
Piloto, 26 mm

Instale las placas de fijacién del tambor de cambios de
velacidad y apriete firmemente los pernos.

(1) CARTER IZQUIERDO
(2) PLACA DE FIJACION

Conjunto de la transmisiéon

EBE@Smmw_mmvmmnmmos&mo?m:rw .
aceite de transmisién limpio. Y SUMérjalag o

M2 M4 M3 M5 M1

(1) EJE PRINCIPAL

C2 C4 C3 C5 C1

(2) EJE INTERMEDIO

PRECAUCION:
o Alinee los intersticios del extremo del resorte
circular con las ranuras del eje.

v

(1) RESORTE CIRCULAR (2) EJE

80




RS -

\onte los engranajes de la transmisi6n y los ejes.
yplique aceite de la transmisién a cada engranaje y
pmpruebe si se mueven suavemente. <
=norane los engranajes del gje principal y del eje inter-
edio y coléquelos en la mitad derecha del carter.
pstale el tambor de cambio y las horquillas de cambio
onlas marcas R y L indicando hacia arriba y la marca
¢, hacia abajo. : ; ;

peslice los ejes de las horquillas de cambio a travésde las
-wrquillas e instélelos en el cdrter. 3
(navezfinalizada, lainstalacion, compruebesilatrans-
aisién funciona suavemente.

. # % 7
1) CONJUNTO DEL EJE INTERMEDIO
%) CONJUNTO DE EJE PRINCIPAL
3) TAMBOR DE CAMBIO

Montaje del carter

Limpie las superficies de acoplamiento del carter antes

% realizar el montaje y compruebe si estén desgastadas

‘estropeadas,

NOTA:

* Siexisten pequefias irregularidades en las superfi-

cesde acoplamiento del carter, rectifiquelas conuna
edra de aceite.

Ravez finalizada la limpieza, lubrique los cojinetes
MM_ cigliefial con aceite limpio para motores de 2
, Uempos,

Lubrique los cojinetes de la transmisi6n con aceite
Para la transmision.

Instale el adaptador roscado en el cigiienal.
Instale el cigiiefial en la mitad derecha del cdrter utili-
zando la herramienta especial.

(1) ADAPTADOR ROSCADO
(2) 5 m%%wmmwggumz.ﬂb DE MONTAJE DEL

Monte los engranajesy ejes de la transmisién en la mitad
derecha del cdrter. :
Instale las clavijas, la junta térica y una nueva junta.

(1) JUNTA
(2) CLAVIJAS

Ponga la mitad izquierda del c4rter en la mitad derecha
del crter y monte ambas mitades utilizando 1a herra-
mienta de montaje del carter.

=1k %

€5)] §§Q§> DE MONTAJE DEL CARTER
Ponga grasa en la cavidad existente entre los bordes del
sello de aceite.

2 mm

(1) SELLO DE ACEITE
(2) CARTER

Presione con cuidado el sello de aceite del lado izquierdo
en el cdrter a 2 mm de los bordes de la carcasa.
Presione con cuidado el sello de aceite del lado derecho
en el cdrter, a 1 mm de los bordes de la carcasa.
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Instale y aprietre los pernos del carter.

NOTA:
e Apriete los pernos en cruz y en 2 o 3 pasos.

Recorte el material de la junta que sobresalga de la
superficie donde se acopla la junta.

PRECAUCION:

¢ Nodeje que caiga material de junta al interior
del carter.

o No estropee la superficie donde se acopla la
Junta.

Instale el collar en el 319. - Recubra el m.m=o de aceite y
el interior del collar con grasa. Instale el sello de aceite
y el collar en el contraeje.

(1) SELLO DE ACEITE _
(2) COLLAR (3) CIGUENAL
(4) EJE INTERMEDIO

Instale la rueda dentada impulsora en el gje intermedio,
como se muestra en la ilustracién.

Instale la arandela cénica con la marca “OUTSIDE”
hacia afuera.

Sujete la rueda dentada impulsora con el soporte univer-
wm_._w apriete el perno de la rueda dentada al par de
torsion especificado.

PAR DE TORSION: 26 N-m (2,7 kgf-m)

pekid =

(1) MARCA “OUTSIDE”
(2) SOPORTE UNIVERSAL
Instale el engranaje impulsor primario en el ciglienal.

Instalelaarandelaplanay el pernode engranaje impulsor
primario.

Q p—

g T

(1) ARANDELA PLAN,

gl
Instale la mme de la externa de embraque, ¢q
u

agujas y cubo de embrague en el eje principal, w:xkt
el portaengranajes entre el engranaje mﬁucwmwr,
engranaje impulsor primario. Ye
Apriete el perno del engranaje impulsor Primarig,

PAR DE TORSION: 64 N-m (6,5 kgf-m)
Instale las piezas restantes en el orden inversg g &

desmontaje.
e Arrancador de pedal (P4gina 75)

Articulacién de cambios (P4gina 76)

e Embrague (P4agina 71)
e Culata y cilindro (P4gina 62)
e Alternador (Pagina 126)
e Motor (P4gina 56)

(1) ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO
(2) PORTAENGRANAJES

Ponga en marcha el motor y compruebe si el orificiode
verificacién de fugas de agua tiene fugas.

(1) ORIFICIO DE VERIFICACION

82
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GISTEMA DE ENFRIAMIENTO

[nformacién de servicio

. Para reparar el sello de la bomba de agua, quite la
tapa derecha del cdrter (pagina 74).

« Todas las reparaciones del sistema de enfriamiento
pueden hacerse estando el motor en el bastidor,

« No quite la tapa del radiador estando el motor
caliente, para evitar quemarse.
El motor debe estar frio antes de reparar el sistema
de enfriamiento.

« Evitederramar refrigerante sobre superficies pinta-
das.
Compruebe si hay fugas después de reparar el sis-
tema.

Radiador
REMOCION

Drene el refrigerante del radiador.

Quite las envolturas del radiador.

Quite las rejillas del radiador.

Quite la cAmara de expansion.

Allgje las bandas de la manguera de agua y el tubo de
conexion.

Quite los pernos de montaje del radiador.

Quite los radiadores.

) BANDAS DE MANGUERAS DE AGUA
PERNOS DE MONTAJE (3) TUBODE CONEXION

®SMONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA

Drene

.m:E H. .

ms._% _o mmm&mmmwuaﬁm am..m&»aon

™os de colacacién de la tapa de la bomba de agua
Ylatap,.

~ dunta exterior y placa,

/(

__ nh ﬂ ._ \

(1) TAPA DE LA BOMBA DE AGUA

Luego quite:

— Junta interior y clavijas.

—~— Impulsor y arandela plana.

— Tapa derecha del cérter (pdgina 74).

— Ejedelabombade aguadelatapa derechadel carter.
y i N gpoary [ £2 Ty

r

. Eare
(1) IMPULSOR
Compruebe el gje de la bomba de agua y el engranaje

mw_.m cerciorarse de que no estén doblados ni estropea-
0s.

CAMBIO DE COJINETE DE LA BOMBA DE AGUA

Compruebe el cojinete del eje de 1a bomba de agua, en la
tapa derecha del cérter, y la mitad derecha del carter.
Gire el aro de rodamiento interior del cojinete con sus
dedos. El cojinete debe girar suave y silenciosamente.
Utilizando las herramientas especiales, quite y tire el
cojinete si no gira suave y silenciosamente.

Instale un nuevo cojinete en la tapa derecha del c4rter.

(1) JUEGO EXTRACTOR, 12 mm
(2) INSTALADOR
ACCESORIO, 28 x 30 mm/PILOTO, 12 mm

CAMBIO DE JUNTA HIDRAULICA

Quite el cojinete del eje de 1a bomba de agua de la tapa
derecha del carter utilizando la herramienta especial.
Quite el sello de aceite.

Saque la junta hidrdulica desgastada o estropeada de la
tapa derecha del carter. -

(1) JUNTA HIDRAULICA

(2) SELLO DE ACEITE
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

= —
Instale la nueva junta hidrdulica en la tapa derechadel | Presionice el radiador, motor y mangueras y compruebe | — Tapa de bomba de agua con cuatro pernos,
carter. si hay fugas. 6
s No estropee los bordes de la junta hidraulica. e La presion excesiva podria estropear el radia- - ==Y _
« Aplique grasa a los bordes de la junta hidrédulica. dor. No exceda una presiéon de prueba de 200 »
kPa (2 kgficm?). 23

Instale un nuevo sello de aceite y cojinete. : hinis
Repare o cambie componentes si el sistema no soporta la

presidén especifica durante um minimo de seis segundos.

=\

(1) TAPA DE BOMBA
Llene la mezcla de refrigerante 50/60 recomendada

hasta que alcance el cuello de llenado.
Purgue el aire del sistema de enfriamiento.

(1) INSTALADOR DE JUNTAS HIDRAULICAS (1) RADIADOR . : Instale la tapa del radiador, ponga en marcha el motor
TAPA DE RADIADOR/RADIADOR MONTAJE DE LA BOMBA DE AGUA .y compruebe si hay fugas.

Instale lo siguiente: A
— Sello de aceite, cojinete y junta hidrauliea,

Haga una prueba de presioén en la tapa del radiador.

O»BEQFQﬁwa@:m&mmonmmscmooam_wﬁnom.a?omm . . . .
la presién de seguridad es mmimwmmmo alta o demasiado | — Lngranajey ejede bombade agua en elinterior dela
sgmmn@r»mm_omﬁmﬁ

baja. Y
; ’ — Tapa derecha del cérter (pagina 74).
Latapadebe soportarla presion especificadaduranteun | — 5 40 plana en el eje de mm bomba de agua.

miniko de sels degunidos. — Impulsor en el ¢je de 1a bomba de agua, y apriételo.

NOTA: i : ]
* Antes de instalar la tapa en el probador, aplique PaRDE ‘m.ow..mﬂwz. 12 Nem S‘N.Wm». m)
agua a la superficies de sellado. — Junta interior nueva y dos clavijas.

— Placa y junta exterior.
PRESION DE SEGURIDAD DE LA TAPA DEL I - R
RADIADOR: Yp B

110—140 kPa (1,1—1,4 kgf/cm?)

INTERIOR

(1) PROBADOR DE SISTEMA DE ENFRIAMIENTO =
(DE VENTA EN EL COMERCIO ESPECIALIZADO) | (1) IMPULSOR (2) JUNTA
(2) TAPA DEL RADIADOR (3) PLACA Y JUNTA EXTERIOR
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EZ—FF».ESPQ—SDO DE DIRECCION/HOR-
pcd;bb

pformacién de servicio

Esta seccién se ocupa del mantenimientodel manillar,
de la horquilla y del vastago de direccién.
Disponemos de muelles opcionales. Consulte la lista
de piezas opcionales en la pagina 9.
Para apoyar la motocicleta se necesita un soporte de
trabajo 0 una caja.
Para obtener el mejor rendimiento de la horquilla
ésta debera desmontarse y limpiarse completamen-
te después de transcurridas las tres primeras horas
de funcionamiento.
Después deber4 desmontarse y limpiarse regular-
mente para asegurar el maximo qmsmmimoug de las
iezas interiores.
mm su CR es nueva, dé suficiente tiempo de rodaje
(una hora m4s 0o menos) para asegurar que lasuspen-
sién se ha asentado.
Inspeccione ambos extremos de los muelles de la
horquilla. Si encuentra alguna rugosidad o algin
borde estriado en el extremo de los muelles, alise las
rugosidades con una lima y papel de lija. Entonces
limpie los muelles bien usando disolvente de alta
temperatura de inflamabilidad para quitar las par-
ticulas de metal y sucieded. Seque los muelles con
aire a presion mejor que con una toalla. Si utiliza una
toalla existe el peligro de que hilos se adhieran a los
muelles pudiendo causar una mala amortiguacion.

22 N-m (2,2 kgf-m)

29 N-m (3,0 kgf-m)

54 N-m (5,5 kef-m)

22 N-m (2,2 kgf-m)

@w Nem (7,0 kgf-m)
30 N-m 3,1 kef-m)

13 N-m (1,3 kegf-m)

20 N-m (2,0 kgf-m) 0 ™
o

89 N-m (9,0 kegf-m)
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Manillax
REMOCION

Quite lo siguiente:

— Placa del nimero

— Conexién de cables del conmutador de parada del
motor

— Bandas de cables

— Saporte de la palanca del embrague

— Cable, caja y empuiadura del acelerado

— Soporte del cilindro principal y cilindro principal

— Soportes superiors del manillar y manillar

— Soportes inferiores del manillar

PRECAUCION:
e Mantengael cilindroprincipal en Nteu«.o.ga ver-
tical para evitar que entre aire al sistema.

(1) EMPUNADURA DEL ACEL

(2) CILINDROPRINCIPAL (3) BANDASDE CABLE
(4) MANILLAR (5) SOPORTES SUPERRIORES
(6) CONMUTADOR DE PARADA DEL MOTOR

Sinodesmonta la caja del acelerador, extraiga la caja del

acelerador como un solo conjunto del modo siguiente.

Afloje los pernos de la caja, gire el manillar completa-

M.m:g hacia la izquierda, y extraiga la caja del acelera-
or.

(1) PERNOS
INSTALACION

Instale las monturas de caucho, los soportes inferiores,
las arandelas y las tuercas.

Instale el manillar.

Alinee la marca punzonada en el manillar con la parte
superior de los soportes inferiores.

Ponga los soportes superiores en el manillar con las
marcas punzonadas hacia adelante.

Apriete primero los pernos delanteros de los soportes del
manillar y luego log traseros.

PAR DE TORSION: 22 N-m (2,2 kgf-m)
Apriete las tuercas de los soportes inferiores.
PAS DE TORSION: 44 N-m (4,5 kgf-m)

ot
_li. 3

A

(2) CAJA DEL ACELERADOR

NOTA: e

e  Sjutilizalossoportes de manillar opcionales podrg

la posicién del manillar 3 mm :m&vamFwa r.mn»ﬁ’
— Esténdar: Sin desvio iriy
- vaomo:mﬂ“ Ummﬁ@ de WEBU hacia atrss
— Opcional giro 180 grados: Desvio 3 mm haej
Aplique una ﬂmﬁm capa de aceite a las mcwmo_w%%pﬁa
deslizamiento de la compufiadura del acelerador !
caja del acelerador. 2 Yah
Aplique una ligera capa de grasa a las su i
deslizamiento del rodillo del cable de] mn@_mwmmm”—ﬂ e
Conecte el cable del acelerador en el tubo del maa?r&s.
Instale la empuniadura del acelerador alineando Ia Mars
punzonadaen FS.?S:FEEvEEa:m%»:&E»&?
Apriete firmemente primero el perno superior y luego et
inferior.
PAR DE TORSION: 9 N-m (0,9 kgf-m)

(1) MANILLAR (2) CAJA DEL ACELERADOR
(3) MARCA PUNZONADA

(4) PERNOS DE LA CAJA DEL ACELERADOR
Instale el rodillo y el collarin del cable del acelerador.

m 5
TUE ARAND (1) MARCAS PUNZONADAS (1) TUBO DEL ACELERADOR
() SOPORTES INFERIORES S s M 0T () RODILLO DHL. CABLE DEL, ACELERADOR
(3) MONTURAS DE CAUCHO 4) (4) COLLARIN Rl
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| mstale la cubierta de la caja del acelerador y apriete
srmemente los pernos.

pAR DE TORSION: 1,6 N-m (0,15 kgf-m)

' jgstale con seguridad la cubierta de goma de la caja del
| scelerador.

1) TAPA DE LA CAJA DEL ACELERADOR
2) CUBIERTA DE GOMA

Panga el cilindro principal del freno delantero en el
nanillar,

Instale el soporte del cilindro principal con la marca
UP” hacia arriba y alinee el extremo del soporte con la
area punzonada en el manillar.

dpriete los pernos del soporte del cilindro principal.

NOTA:

* Apriete primero el perno superior y luego el inferior.

PAR DE TORSION: 9,9 N-m (1,0 kgf-m)

1
2 PieINDRO PRINCIPAL

om UE—L « »
- ek SOPORTE (3) MARCA “UP

Instale el soporte y la abradera de la palanca del embra-
gue con la marca punzonada en el soporte hacia arriba,
alineando el extremo del soporte con la marca punzonada
en el manillar.

NOTA:

e Apriete primero €l perno superior y luego el inferior.
PAR DE TORSION: 9 N-m (0,9 kgf-m)

Conecte el cable del embrague.

Instale el cable del conmutador de parada del motor.
Instale el conmutador de parada del motor en el manillar.
Instale la banda de cables del conmutador de parada del
motor.

(1) ABRAZADERA DE LA PALANCA DEL
EMBRAGUE
(2) CONMUTADOR DE PARADA DEL MOTOR

Conecte los cables del conmutador de parada del motor.
Instale la placa de ndimero delantera.

(1) CONECTORES DE CABLES DEL CONMUTADOR
DE PARADA DEL MOTOR

Horquilla
DESMONTAJE

Quite la rueda delantera (pdgina 114).
Quite el protector de la horquilla y el calibrador del freno.

(1) PROTECTOR DE LA HORQUILLA
(2) CALIBRADOR DEL FRENO

Cuando tenga que desarmarse la horquilla, quite los
soportes inferiores del manillar, luego afloje el
amortiguador de la misma como sigue:

Afloje los pernos de sujecfon de la parte superior de la
horquilla,

Afloje los amortiguadors de la horquilla pero no los quite
todavia.

PRECAUCION:

¢ No use una llave ajustable para aflojar los
amortiguadors de la horquilla, ya que pueden
darniarse. :

Afloje los pernas de fijacion inferiores y tire del tubo de
la horquilla hacia abajo y hacia afuera.

i

(1) HUHWZOW DE FIJACION SUPERIORES
(2) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA
(3) PERNOS DE FLJACION INFERIORES
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

s . |

DESMONTAJE

Antes de desmontar la horquilla, limpie el conjunto del
tubo, especialmente la superficie deslizante del tubo
deslizante de la horquilla y la parte inferior del tubo
deslizante, alrededor del perno central.

PRECAUCION:

¢ Tengacuidadoparanorayareltubodeslizante
ni estropear el guardapolvos.

e Cuando desmonte la horquilla, gire hacia la
izquierda los reguladores de amortiguacion,
hacia posiciones mds suaves, para evitar que se
estropeen las agujas de los reguladores (anote
el nemero de clics hasta la posicion mds dura.

Mida la longitud entre el portaeje y el tubo exterior y
anétela antes de desmontar la horquilla.

Sujete el tubo exterior, quite el amortiguador de horqui-
l1a del tubo exterior utilizando la herramienta especial
y deslice el tubo exterior bajdndolo hasta el guardapol-
vos del portaejes.

D

(1) AMORTIGUADOR DE HORQUILIA
(2) TUBO EXTERIOR
(3) LLAVE DE CONTRATUERCAS, 50 mm

Drene el aceite de horquilla de la pata de la horquilla.
Dreneel aceite de horquilla por el agujero del amortigua-
dor de horquilla.

Instale temporalmente el amortiguador de horquilla en
el tubo exterior.

(1) AGUJERO
Sujete el portaeje del tubo deslizante en un tornillo de

banco con piezas de madera o mordazas blandas para no
estropearlo.

PRECAUCION:

¢ No apriete excesivamente el portacje.
Afloje el perno central.

(1) PERNO CENTRAL

(2) PORTAEJE

- - l}
Empujando el amortiguador de la horquilla

perno central de 1a horquilla del portaeje del a.ow»_. e ¢

mc.wmnmm_ﬁnoam:»mo..aﬁmtowE.:mmmsm
mienta especial o la :mﬂ.m::mdm» de tope p%ho%m herry,
(vea abgjo) entre el portaeje y la contratuerca eChnic,
Sujete la contratuerca y extraiga el perno centrg] 4.
amortiguador de horquilla. de

PRECAUCION
* No extraiga la contratuerca de la varillg de
piston del amortiguadorde horquilla, S; ..v.l:r_

la contratuerca, la varilla del pistén caerg h
el amortiguador de horquilla y usted no podrg
montar el amortiguador de horquilla,

(1) PERNO CENTRAL
(3) HERRAMIENTA DE TOPE

Haga una herramienta de tope de mecénico o utilizar
una herramienta especial como se muestra:

(2) CONTRATUERCA
(4) PORTAEJE

Grosor: 1 mm

55 mm e
25 mm
R7. 55 g
30 mm ~M.N mm-— Ilﬂ.m R i
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el

gxtraiga la varilla de empuje del amortiguador de

porquilla.Extraiga la herramienta especial o la herra-

pienta de tope de mecdnico, situada entre el portaeje y

js contratuerca, mieniras empuja el tapén de la horqui-

lia.

PRECAUCION:

s, Tenga cuidado para no estropear la
coniratuerca y el agujero del perno central de
la horquilla.

(1) VARILLA DE EMPUJE  (2) CONTRATUERCA
(3) HERRAMIENTA DE TOPE (4) PORTAEJE

Extraiga el amortiguador de la horquilla del tubo exte-
nor y el amortiguador de horquilla de 1a horquilla.
Betire 1a horquilla del tornillo de banco.

Extraiga el muelle de horquilla de la horquilla,

{ Uaugg, _
D om_mm DE HORQUILLA
GUADOR DE HORQUILLA
9 CONJUNTO DE 1.4 HORQUILLA

'-l/-l.lll

Extraiga el guardapolvos y el anillo de tope.

PRECAUCION:
e Tengacuidado paranorayarel tubodeslizante.

(2) ANILLO DE TOPE

(1) GUARDAPOLVOS

Compruebe que el tubo deslizante se mueva suavemente
en el tubo exterior.

Si no, compruebe el tubo deslizante por si estd doblado
o estropeado, y los bujes por si estdn desgastados o
estropeados (pagina 90).

Si el tubo deslizante y los bujes estdn en buen estado,
compruebe el tubo exterior.

Con movimientos rapidos y sucesivos, saque el tubo
deslizante del tubo exterior.

NOTA: 3
o Elbuje gufa est4 metido a presién en el tubo exterior
y deber# sacarse a la fuerza.

Ad TUBO EXTERIOR (2) TUBO DESLIZANTE

Extraigacuidadosamente el buje deslizante apalancando
en la ranura con un destornillador hasta que el buje
pueda sacarse con 1a mano.

PRECAUCION:

* Tenga cuidado para no rayar el revestimiento
de teflon del buje.

« Nbo nﬁ&n:%c« mds de lo necesario los bujes
para abrirlos.

ia, el anillo de apoyo, el sellode aceite,
a y el guardapolvos del tubo deslizante,

Extraigael buje
el anillode umnm%_.:

ToAgiE

(1) BUJE DESLIZANTE (2) BUJE GUIA
(3) ANILLO DE APOYO (4) SELLO DE ACEITE
(5) ANILLO DE PARADA (6) GUARDAPOLVOS




14. DESMONTAJE/MONTAJE

PRECAUCION
o Compruebe la instalacion de la contratuerca.
Si se quita la contratuerca, lavarilla del pistén
caera al amortiguador de la horquilla y usted
M.Mv podrad montar el amortiguador de la horqui-
a.

1o:Mm la herramienta especial en los cortes del amorti-
guador de la horquilla.

Afloje la tapa de la horquilla mientras sujeta el amorti-
guador de horquilla utilizando la herramienta especial.
Extraiga el tapén de la horquilla del amortiguador de la
horquilla.

NOTAS:

¢ Tengacuidado para no estropear ¢l buje del tapén de
la horquilla.

« No desmonte el conjunto del tapén de la horquilla.
Reemplace el conjunto del tapén de la horquilla
cuando éste se estropee.

LR

(1) TAPON DE LA HORQUILLA
(2) AMORTIGUADOR DE HORQUILLA
(3) LLAVE DE CONTRATUERCAS, 50 mm

Vacie el aceite de horquilla del amortiguador de horqui-
1la bombeando varias veces la varilla del amortiguador.

INSPECCION

Bujes

Compruebe los bujes por si estdn demasiado desgasta-
dos o rayados.

Quite el polvo met4lico de los bujes deslizante y guia con
un cepillo de nailon y aceite de horquilla.

Si aparece cobre en toda la superficie, reemplace el buje.
Reemplace el anillo de apoyo si existen distorsiones en
los puntos mostrados.

(1) BUJE (2) ANILLO DE APOYO

Tapdn de horquilla/regulador de rebote

Compruebe el tapén de horquilla por si est4 estropeado.
Compruebe el buje por si estd excesivamente desgastado
o rayado.

Compruebe el muelle por si est4 débil o estropeado.
Compruebe el regulador de compresién.

Reemplace el tapén de la horquilla en conjunto si es
necesario.

Reemplace la junta térica por otra nueva.

(1) MUELLE (3) JUNTA TORICA

(2) BUJE

Perno central T

OcEUEmgo_UoEoo»sﬁm—n—mFroc.: .

annovmmm%._ bt o PO 6 oy,
ompruebe la varilla del regulador por si

da o estropeada, i .

Compruebe el regulador de rebote.

wmmBEmSo:muosmm?_..oancm:»ms 8&..58.
necesario. : bl
Reemplace la junta térica por otra nueva.

(1) VARILLA DEL REGULADOR
(2) JUNTA TORICA

Tubo deslizante/tubo exterior/amortiguador de
horquilla

Compruebe el tubo deslizante por si tiene marcas, raya-
o desgastes excesivos o0 anormales.

Compruehe el tubo exterior por si estd estropeado
deformado.

Compruebe la varilla del amortiguador por si est4 dobla-
da, desgastada o estropeada.

i

F

(1) AMORTIGUADOR DE HORQUILLA
(2) VARILLA DE AMORTIGUADOR
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ponga €l piston deslizante encima de unos bloques en V
- mida el descentramiento. A48

rome 1/2 de la indicacién total del indicador para deter-
qinar el descentramiento real.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

1) TUBO DESLIZANTE

Longitud libre del muelle de horquilla
Mida la longitud libre del muelle.

LIMITE DE SERVICIO: 486 mm

Reemplace el muelle de horquilla si su longitud es
mferior a la del Umite de servicio.

UMUELLE DE HORQUILLA
YONTAJE
./S».r_
r:«%mm bien las partes desmontadas con disolvente

__N_szmsmzm ode alto puntode inflamacién antes de
cer el montaje.

/"ll‘ll

Envuelva el extremo del tubo deslizante con cinta.
Instale el guardapolvas y el anillo de parada en el tubo
deslizante.

Panga aceite de horquilla recomendado en los bordes del
nuevo sello de aceite e instale el sello con las marcas
hacia el guardapolvos.

(1) CINTA

(2) SELLO DE ACEITE

Instale el anillo de apoya y el buje guia.
Extraiga la cinta e instale el buje deslizante.

NOTA:
+ Elimine lasrebabas de la superficie de acoplamiento
del buje, con cuidado de no pelar el revestimiento.

Fije con cinta o ate el sello de aceite y el anillo de tope
para que no molesten.

T__...._h... -

(1) BUJE DESLIZANTE  (2) BUJE GUIA

(3) ANILLO DE APOYO  (4) SELLO DE ACEITE
(5) ANILLO DE PARADA

(6) SELLO GUARDAPOLVOS

Ponga aceite de horquilla recomendado en los bujes
deslizante y guia instale el tubo deslizante en el tubo
exterior.

Meta el buje guia en el tube exterior con el anillo de
apoyo, utilizando el instalador de sellos de aceite.
Utilizando el instalador de sellos de aceite, meta un
nuevo sellode aceite hasta que se pueda ver la ranura del
anillo de parada.

Instale el anillo de parada en la ranura del tubo
exterior.Instale el guardapolvas,

{1) INSTALADOR DE SELLOS DE ACEITE

(2) BUJE GUIA (3) ANILLO DE APOYO
{4) SELLO DE ACEITE (5) ANILLO DE PARADA
(6) GUARDAPOLVOSP

RECAUCION:

e El tubo exterior se puede mover libremente ha-
cia arriba y hacia abajo por el tubo deslizante.
Sujete siempre el tubo deslizante y el tubo exte-
rior con sus manos, o los bujes guia y deslizante
¥ el guardapolvos podrinn estropearse.

. 91
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Limpie la parte roscada del tapén de la horquilla y del
amortiguador de horquilla.

mxzmumw al méximo la varilla del pistén del amortigua-
dor de la horquilila.

Ponga el aceite de horquilla recomendado en el amorti-
guador de horquilla.

ACEITE RECOMENDADO:
HONDA ULTRA CUSHION OIL SPECIAL u

otro equivalente
CAPACIDAD ESTANDAR: 183 cc

Bombee varias veces y lentamente la varilla del pistén
del amortiguador de la horquilla y purgue el aire del
amortiguador de la horquilla.

(1) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA
(2) VARILLA DEL PISTON

Extienda al m4ximo la varilla del pistén del amortigua-
dor de la _.—onﬂism.?.cmam el nivel del aceite del amorti-
guador de la horquilla como se muestra,

NIVEL DE ACEITE: 5-10 mm

(1) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA
(2) NIVEL DE ACEITE

Ponga aceite de la horquilla en el buje y en la nuevajunta

térica del conjunto del tapén de la horquilla.

Extienda al m4ximo la varilla del pistén del amortigua-

dor de la horquilla, y sujet4ndola, instale el conjunto del

tapén de la horquilla en el amortiguador de la horquilla.

NOTAS:

¢ Tenga cuidado para no estropear el buje del tapén de
la horquilla.

» Siresulta dificil instalar el conjunto del tapén de la
horquilla, el nivel del aceite QL amortiguador de la
horquilla tal vez se encuentre més alto que el nivel
normal. Inspeccione de nuevo el nivel del aceite del
amortiguador de la horquilla.

(1) TAPON DE LA HORQUILLA
(2) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA

Ponga la herramienta especial en los cortes del amorti-
guador de lahorquilla.

Apriete el tap6n de la horquilla mientras retienela parte
del corte del amortiguador de la horquilla.

PAR DE TORSION: 29 N-m (3,0 kgf-m)

(1) TAPON DE LA HORQUILLA
(2) AMORTIGUADOR DE HORQUILLA
(3) LLAVE DE CONTRATUERCAS, 50 mm

—

Sujete verticalmente el amortiguador de |
bombee varias veces y suavemente la <m1_m_mrw_w.mﬂ#.~
de la horquilla 100 mm. Pty

L

[4

100 mm

(1) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA
(2) VARILLA DEL PISTON

Apriete firmemente la contratuerca de la varilla 4
pistén del amortiguador de la horquilla.

(2) VARILLA DEL PISTOX

(1) CONTRATUERCA
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AS:

s QM:& el regulador de rebote y el regulador de compre-
sion hacia la izquierda hacia la posicién mas suave.
« Compruebe la superficie deslizante de la varilla del
pistén del amortiguador de la horquilla por si estd
estropeada. .

. Ponga aceite de horquilla en la superficie deslizante
de lavarilladel pistén del amortiguador de la horqui-
lla.

Cubra el extremo de la varilla del pistdn de la horquilla
con unas mordazas suaves para no estropearlo.

PRECAUCION:

o Tenga cuidado para no doblar ni estropear la
varilla del piston del amortiguador de la hor-
quilla cuando la mueva.

Elimine el aceite excesivo de la cdmara del muelle del
amortiguador de la horgquilla bombeando la varilla del
pistén del amortiguador de la horquilla una carrera
completa.

1) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA
2 MORDAZAS SUAVES
hC DEL MUELLE

Drene el aceite excesivo por el agujero de lubricacién de
la cAmara del muelle del amortiguador de la horquilla.

NOTA:

¢ KEjecutando este procedimiento, a través del orificio
de aceite se drenardn aproximadamente 17 em?® de
liquido de horquilla de la cimara del muelle amorti-
guador, y quedardn unos 166 cm® de liquido de
horquilla en la camara.

Quite el aceite de la cAmara del muelle del amortiguador

de la horquilla aplicando aire comprimido al agujero de
lubricacion.

Limpie completamente el aceite del amortiguador de la
horquilla.

(1) CAMARA DEL MUELLE |
(2) AGUJERO DE LUBRICACION

Sino puede utilizar aire comprimido, extraiga el tornillo
de liberacién de presién del tapén de la horquilla.
Ponga al revés el amortiguador de la horquilla durante

unos 10 minutos y drene el aceite de la cdmara del muelle
del amortiguador de la horquilla.

(1) TORNILLO DE LIBERACION DE PRESION
(2) TAPON DE LA HORQUILLA

NOTAS:

s Gireelregulador de rebote y el regulador de compre-
sién hacia la izquierda hacia la posicién mds suave.

e Compruebe la superficie deslizante de la varilla del
piston del amortiguador de la horquilla por si est4
estropeada.

e Ponga aceite de horquilla en 1a superficie deslizante
mm la varilla del piston del amortiguador de 1a horqui-

a.

Cubra el extremo de la varilla del pist6n de la horquilla
con unas mordazas suaves para no estropearlo.

PRECAUCION:

¢ Tenga cuidado para no doblar ni estropear la
varilla del pistén del amortiguador de la hor-
quilla cuando la mueva.

Bombee la varilla del pistén del amortiguador de la
horquilla moviendo hacia abajo el amortiguador de la
horquilla.

Compruebe que la varilla del piston del amortiguadorde
la horquilla se mueva suavemente.

Si la varilla del pistén del amortiguador de la horquilla
no se mueve suavemente, compruebe la varilla del pis-
t6n por si estd doblada o estropeada.

Sujete el amortignador de la horquilla sobre un lugar
nivelado mientras mueve la varilla del pist6n del amor-
tiguador de la horguilla carreras completas con la mano.
Suelte la varilla del pistén del amortiguador de la hor-
quilla y luego compruebe que la varilla del pistén se
extienda al mAximo.

Si la varilla del piston del amortiguador de la horquilla
nose extiende al méximo, purgue de nuevo el amortigua-
dor de la horquilla. .

(1) AMORTIGUADQR DE LA HORQUILLA
(2) VARILLA DEL PISTON
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Limpie completamente el aceite del amortiguador de la
horquilla.

Cantidad de aceite de horquilla dejadoen la horquilla(sin
amortiguador ni muelle)

—

NOTA:
* Si no se desmonta el amortiguador de la

i),

Comprima la varilla del pistén de la horquilla entre 200 Unidad: cc péngalo al revés durante unos 20 minutog
y 250 mm y sujete el amortiguador de la horquilla en Minuto completamente el aceite de su interior ( ~m. ot
posicion vertical durante 10 minutos. 5 10| 2| 35|55 | 85| 145 20°C). o)
Nodeber4 haber fugas de aceite por la cdmara del muelle C
del amortiguador de la horquilla ni por la varilla del
pistén. 30 71159 47| 4236 (35| 35
Si hay fugas de aceite Wo_. la cdmara del muelle o la 20 16|82 715956 47] 47
MM”MM ﬂmﬁﬂwﬂ%ﬂwﬁu«._m@ el conjunto del amortigua- 10 118 | 83 | 72 | 62 | 58 | 49 | 48
m.oumm el amortiguador de la horquilla sobre un lugar 0 1291106 ) 94 {82 [ 79 | 71 | 589
nivelado y suelte la varilla del pist6n del amortiguador
delahorquilla, y luego compruebe sila varilla del pistén | = (9
se extiende al mdximo. m.
Ut ,I\Oon
o] S 10°C
3 J
G0 b\ 2°C
23 4/
g :
g4
S0 L e e 0 0 | @) TUBOEXTERIORY DESLIZADOR
800 20 40 6 80 10 10 140 w0 | (2) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA
- Tiempo invertido (minutos) Cantidad de aceite de horquilla dejado en la horqui.
(con amortiguador y muelle) J
‘ Unidad:
Minuto
(1) AMORTIGUADOR DE LA HORQUILLA " e R B e B
(2) VARILLA DEL PISTON C
NOTA: 30 27 |153]106] 94 [83[79] 7
o Si el tubo exterior y el deslizador (horquilla) no se 20 29,4 (1651118106 | 94 | 82 | 8.
desmontan, péngalos al revés durante unos 20 minu- 10 282 (212{165[ 153129 11,811
tos y drene oo.:%?gmbpm el aceite del interior del o 306 | 224 | 188 | 165 [ 165 | 153 | 14
tubo exterior y del deslizador (7 cc) (a 20°C). ) ) > O | 16,5 | 19, 3
(cc)
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325 20°C
820 30°C
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(1) TUBO EXTERIOR Y DESLIZADOR :
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Apriete completamente la contratuerca y mida la longi-
md como e muestra.

ESTANDAR: 15-17 mm
Limpie completamente el aceite del amortiguador de la
porquilla. :

11) CONTRATUERCA
2) LONGITUD ESTANDAR

Limpie completamente el aceite del amortiguador de la

horquilla.
Instale el muelle de la horquilla.
intale el amortigador de la horquilla en la horquilla.

b rcme DE

2 AWELLE DE HORQUILLA
GUADOR DE HORQUILLA

¥ CONJUNTO DE HORQUILLA

/’

Ponga el extremo inferior (portaeje) del deslizador en un
tornillo de banco con mordazas de madera o mordazas
suaves para no estropearlo.

PRECAUCION
« No apriete excesivamente el portaeje.

Instale temporalmente el amortiguador de la horquilla
en la horquilla.
Empujando el amortiguador de la horquilla, saque la
varilla del pist6n del amortiguador de la horquilla del
rtaeje amw%w:?mon.

ujete el amortiguador de la horquilla e instale la
herramienta de tope de mecénico o la herramienta
especial entre el portaeje y la contratuerca. Mida de
nuevo la longitud como se muestra.

ESTANDAR: 15 - 17 mm

Instale la varilla de empuje en la varilla del pistén hasta
que se pare.

NOTA

e Compruebe la instalacién de la varilla de empuje
girando la varilla de empuje hacia la derecha y hacia
la izquierda.

Instale el perno central de la horquilla en la varilla del
pistén del amortiguador de la horquilla, alineando la
varilla de ajuste del perno nmsw\.&

empuje.

Apriete completamente a mano el perno central.

con la varilla de

(1) PERNO CENTRAL (2) VARILLA DE EMPUJE
(3) CONTRATUERCA (4)HERRAMIENTADETOPE
(5) VARILLA DE AJUSTE

Mida la longitud del juego entre la contratuerca y el
perno central.

ESTANDAR: 1,6 - 2,0 mm

Si el juego no cumple con las especificaciones, comprue-
be | instalacién de la contratuerca y del perno central,
Apriete bien la contratuerca y el perno central con la
BMbo.>u1onm la contratuerca al par de torsién especifi-
cado.

PAR DE TORSION: 22 Nm (2,2 kgf-m)

(1) PERNO CENTRAL (2) CONTRATUERCA
(3) LONGITUD ESTANDAR

Extraiga la herramienta especial o la herramienta de
tope de mecdnico, situada entre el portaeje y la
contratuerca, mientras empuja el amortiguador de la
horquilla.

Instale el perno central en el portagje y apriételo al par
de torsidn especificado.

PAR DE TORSION: 69 N-m (7,0 kgf-m)
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Mida la longitud entre el portaeje y el tubo exterior.

ESTANDAR: 317 + 2 mm

Compare la longitud al realizar el montaje y el
desmontaje.

La longitud deber4 ser la misma.

Si la longitud al realizar el montaje es superior a la del
desmontaje, compruebe la instalacién del perno central
y de la contratuerca.

(1) LONGITUD ESTANDAR

Quite el amortiguador de la horquilla del tubo exterior.
Ponga aceite de horquilla recomendado en la pata de la
horguilla.

ACEITE RECOMENDADQO: HONDA ULTRA
CUSHION OIL
SPECIAL u otro
z equivalente
CAPACIDAD ESTANDAR DE ACEITE: 383 cc

NOTA
¢ Asegurese de quela capacidad de aceite sealamisma
en ambas patas.

(1) HORQUILLA (2) ACEITE DE HORQUILLA

Capacidad de aceite de horquilla:
Muelle de horquilla estdndar (0,44 kgf/mm)

Sin marca (productos de la fdbrica)
A o 3 marcas grabadas v
Capacidad
estdndar 383 cm®
del aceite
Un poco més rigido
Capacidad segin se aproxima
maximo 433 em a la mdxima
compresion.
Un poco mé4s suave
Capacidad segin se aproxima
.E\Mmﬁo 337 em® a la méxima
compresién.

Muelle de horquilla opcional més suave (0,42 kgt/mm)

A © 1 marea mﬂ.&mmmv

| Capacidad
estdndar 380 em3
del aceite
Un poco més rigido
Capacidad segun se aproxima
méximo 430 em? a la maxima
compresion.
Un poco mas suave
Capacidad segidn se aproxima
minimo 334 em’ a la maxima
compresion.

Muelle de horquilla opcional m4s rigido (0,46 kgf/mm)

A @ 2 marcas grabadas v

Capacidad
estandar 377 em?
del aceite
5 s Cnm..%ﬂoao m4s rigido
apacida 3 s€ se aproxima
maximo 428 cm a la méxima
compresion.
wh Un poco més suave
Capacida 3 segin se aproxima
minimo 832 em a la maxima
compresion. &

—

NOTA:

?mmmnammaao_wouvmaamm%_moo»g .
en ambas patas de la horquilla. Se21a migy,
Elmuelle de horquilla estandar montadoen|y

cicleta cuando ésta sale de fabrica no estd o
Antes de sustituir el muelle, asegirese de %
para poder distinguirlo de otros muelles Opcionale.
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Tire lentamente hacia arriba del tubo exterior e instale
o amortiguador de la horquilla en el tubo exterior.

E B

1) AMORTIGUADOR DE HORQUILLA
i3 TUBO EXTERIOR

INSTALACIOON

[nserte ambas patas de la horquilla en las abrazaderas
dela horquilla.

Apriete temporalmente los pernos de apriete inferiores.

PAR DE TORSION: 20 N-m (2,0 kgf-m)
¥ 5 43 4 .4 Yy
| &

UHORQUILLA
4PERNO DE APRIETE INFERIORES

Apriete el amortiguador de la horquilla al par de torsién
especificado con la herramienta especial.

PAR DE TORSION: 54 N-m (5,5 kgf-m)
Indicacién de la escala de la llave de torsiéon:
49 N-m (5,0 kgf-m), empleando una llave de
torsiéon larga de 50 cm.

Afloje los pernos de apriete inferiores.
Para facilitar la liberacién de la presion después de
instalada la horquilla, ponga los tubos exteriores de la

horquilia de forma que los tornillos de liberacién de
presién queden delante de los reguladores de rebote.
Alinee la parte superior de la superficie del puente
superior con la ranura fndice 7 mm por debajo de la parte
superior del tubo exterior.

(1) AMORTIGUADOR DE HORQUILLA
(2) PERNOS DE APRIETE INFERIORES

Apriete los pernos de apriete del punte inferior al par de
torsién especificado.

PAR DE TORSION: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Apriete los pernos de aprieta m& punte superior al parde
torsién especificado.

PAR DE TORSION: 22 N-m (2,2 kgf-m)
PRECAUCION:

e Los tubos exteriores podran deformarse si se
aprietan excesivamente los pernos de apriete.
Los tubos exteriores deformados deberén reem-
plazarse.

Ponga el anillo desgastado con la abertura hacia atras.

Ispeccione el anillode desgaste para ver si est4 desgastos
o danado.

Si el anillo de desgaste est4 plano, reemplécelo con el
tubo extrerno.

NOTA:
e Instale el anillo de desgaste con la separacién de su
extremo hacia atrés.

| Fa A

: 1

D

(1) ANILLO DE DESGASTE (2) TUBO EXTERNQ

Ponga los reguladores de amortiguacién en su posicién
original como se anot6 durante el desmontaje.

Limpie y ponga Honda Anaerobic Thread Lock o equiva-
lente al perno del protector de la horquilla.

Instale el protector de la horquilla y apriete el perno al
par de torsién espercificado.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgf-m)

Limpie y ponga Honda Anaerobic Thread Lock o equiva-
lente al perno de la ménsula del calibrador.

Instale el calibrador y apriete el perno al par de torsion
especificado. 2

PAR DE TORSION: 30 N-m (8,1 kgf-m)

Instale la rueda delantera (pdgina 116).
Instale el conjunto del manillar y los soportes inferiores

(pagina 86).
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Vistago de la direccion
EXTRACCION

Extraiga la rueda delantera (pdgina 114).

Extraiga los collares y los pernos de montaje del guarda-
barros delanteros.

Extraiga el guardabarros delantero.

Extraiga la gufa de la manguera del freno del védstago de
la direccidn.

(1) GUARDABARROS DELANTERO
(2) PERNOS/COLLARES DE MONTAJE
(3) GUIA DE LA MANGUERA DEL FRENO

Extraiga la tuerca y la arandela del vastago de la
direccion.

Afloje los pernos de apriete superior e inferior y quite las
patas de 1a horquilla (pagina 87).

Quite el puente superior de la horquilla.

(1) TUERCA DEL VASTAGO
(2) PUENTE SUPERIOR

Extraiga la tuerca de ajuste del cabezal de la direccién.
Extraiga el guardapolvos, el cojinete de rodilles cénicos
superior y el vastago de la direccién del tubo del cabezal.

: . {4
B - Y 1 = . X
(1) LLAVE DE CUBO PARA EL VASTAGO DE LA
DIRECCION
(2) TUERCA (3) VASTAGO (4) GUARDAPOLVOS
(5) COJINETE SUPERIOR

NOTA:
s Reemplace siempre juntos los cojinetes y sus guias
de rodamiento.

Extraiga el cojinete dé rodillos cénicos inferior y el
guardapolvos del vdstago de la direccion.

(1) VASTAGO (2) COJINETE INFERIOR
(3) GUARDAPOLVOS

R T P g
aiga las gufas de rodamiento de los cojin

rior e inferior del cabezal de la direccién :mmmnomﬂw_“a?
herramienta especial. )

v ,ro.hn

(1) CABEZAL DE LA DIRECCION
(2) EXTRACTOR DE GUIA DE RODAMIENTO Di

COJINETES DE BOLAS
)

INSTALACION

Instale el guardapolvos en el vastago de la direccién.
Instale el cojinete inferior en el vastago de la direccion
utilizando una prensa hidrdulica y el instalacién inte-
rior de 30 mm como se muestra en la ilustracion.

(1) VASTAGO DE LA DIRECCION
(2) GUARDAPOLVOS (3) COJINETE
(4) INSTALADOR INTERIOR, 30 mm

98




s

jnstale una nueva gufa de rodamiento exterior inferior
atilizando el eje instalador como se muestra mds abajo.
Sujete el eje con una llave y gire el instalador para
instalar la guia de rodamiento exterior inferior.

| Mf
\
7

®

(L

@\

1) EJE DE INSTALADOR
2 GUIA DE RODAMIENTO EXTERIOR INFERIOR
% INSTALADOR DE GUIAS DE COJINETES

Instale una nueva guia de rodamiento exterior
superiorutilizando el eje instalador como se muestra
mas abajo.

Sujete el eje con una llave y gire el instalador para
instalar la guia de rodamiento exterior superior.

(1) EJE DE INSTALADOR
(2) GUIA DE RODAMIEN
(3) INSTALADOR DE GU

EXTERIOR SUPERIOR
DE COJINETES

Ponga grasa en los cgjinetes de rodillos cdnicos superior
e inferior.

Instale el cojinete de rodillos ¢dnicos superior en el tubo
del cabezal de la direccion.

Deslice el vastago de la direccién a través del tubo del
cabezal de la direccién desde la parte inferior.

Instale el guardapolvos.

(2) COJINETE SUPERIOR
(3) GUARDAPOLVOS

Hauo»_m_mpcaqommm m%._mﬁm mm_imﬂmomm_m&..mnnma:%
apriétela con la llave de cubo del v4stago de la direccion.

PAR DE TORSION: 7 N-m (0,7 kgf-m)
Gire el véstago de la direccién 5 veces de extremo a

extremo para asentar los cojinetes y apriete de nuevo la
tuerca de ajuste.

.

(1) TUERCA DE AJUSTE
(2) LLAVE DE CUBO DEL VASTAGO DE LA DIREC-
CION
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Fms_m—mnﬁmnm_m Embm:mqw %ﬂm—dsowoo_oaum
correctamente la manguera, los cables y los conductores.
Instale el puente superior de la horquilla, la arandela y
Ia tuerca del vastago.

Jastale temporalmente ambas patas de la horquilla.

(1) PUENTE SUPERIOR
Apriete la tuerca del vastago de direccién.
PAR DE TORSION: 108 N-m (11,0 kgf:m)

Vuelva a comprobar al ajuste del védstago de direccién
antes de instalar las partes desmontadas.

(1) HORQUILLAS
(2) TUERCA DEL VASTAGO

SUSPENSION TRASERA

Informacion de servicio

e Para apoyar la motocicleta necesita un soporte de
trabajo o una caja.

e Utilice pernos Honda para e] enlace, pivote y monta-
je de la suspensién trasera. Otros pernos no seran
adecuados para estas aplicactones. Tenga en cuenta
la direcci6n de instalacién de estos pernos porque
deben instalarse correctamente.

e Para obtener el mejor rendimiento de la suspensién
y la mdxima duracidn de los componentes del enlace,
los cojinetes del brazo oscilante y de pivote de la
articulacién (junto con las sellos y collares perti-
nentes) deberdn desmon tarse, limpiarse e
inspeccionarse (por si estuviesen desgastados) y
lubriearse cou grasa para miiltiples propésitos NLGI
N.*2 (aditivo de Emsmﬁo de molibdene MoSz) cada 3
carreras o 7,5 horas de funcionamiento.

« Disponemos, opcionalmente, de ruedas dentadas para

la rueda trasera, cadenas de transmisién y muelles'

de amortiguador. Consulte la lista de piezas opciona-
les de la p4gina 9.

o Las reparaciones del amortiguador trasero pueden
realizarse después de haber quitado el bastidor se-
cundario.

ANDVERTENCIY

e El amortiguador contiene nitrégeno sometido
a alta presion. No permita cerca del amorti-
guador fuego u otras fuentes de calor.

o Antesdetirarel n§lmm=§5 deje que escape
e nitrégeno presio el obus de la valvula.
Luego, quite la vdlvula del amortiguador.

e El amortiguador dispone de un depésito lleno
de gas. Utilice solamente inﬁe\wu:o para
presionizarel amortiguador. La utilizacién de

un gas inestable podria causar un incendio o

una explosiéon que a su vez producirian heridas

graves.

REMOCION

Levante la rueda trasera del motor poniendo un soporte
de trabajo o una caja debajo del motor.

Quite la rueda trasera (pagina 117) y el mecanismo del
freno trasero (pagina 120).

Quite lo siguiente:

~— brazo amortiguador a perno de brazo oscilante

— rodillo de la cadepa de transmisién

(1) BRAZO AMORTIGUADOR A PERNO DE BRAZ(:
OSCILANTE/TUERCA/ARANDELA

Quite lo siguiente:
— Quia de manguera del freno
— Perno de pivote del brazo oscilante y brazo oscilant.

(1) GUIA DE MANGUERA DEL FRENO ;

(2) PERNO DE PIVOTE DEL BRAZO OSCILANTE )
TUERCA

(3) BRAZO OSCILANTE
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Quite el bastidor secundario (pdgina 22).
Quite el perno de montaje superior del amortiguadory el
amortiguador.

NOTA:
« Sipiensa quitarel muelle del amortiguador, aflgje la
contratuerca del muelle ahora.

(1) AMORTIGUADOR
2) PERNO DE MONTAJE SUPERIOR

Sujete )a base superior del amortiguador en un tornillo
debanco de mordazas blandas o tapadas con un trapo.
Afloje a contratuerca y la tuerca de ajuste.

Quite el anillo de tope, asiento del muelle y el muelle.

o

D CONTRATUERCA
(2) TUERCA DE AJUSTE
YANILLO DE TOPE

““,mszao DEL MUELLE
Pruche si hay dafios en el resorte.

/{

Inspeccion del amortiguador

Inspeccione visualmente el amortiguador por si tuviese
fagas de aceite u otros fallos. Cambielo si fuese necesa-
rio.

(1) AMORTIGUADOR

Deje escapar el nitrégeno del depésito presionando el
obiis de la vdlvula. No quite la valvula hasta después de
eliminada la presién.

ANADVERTENCIN

e Separe la vélvula de usted para evitar que
puedan entrar materias extraias en sus gjoe.

s Antesde tirar el amortiguador, deje escapar el
nitrégeno presionando el obiis de la c&%cia.

{ amortiguador.

Luego, quite la valvula de

(1) OBUS DE VALVULA

Cambio de vejiga

NOTA:

e Cambie la cdmara de aire si hay aceite presente
alrededar del tapon de la cAmara o si hay fugas de
aceite cuando se expulse el nitrégeno del depésito.

s FExpulse la presién de nitrégeno antes de drenar el
aceite del amortiguador.

ANDVERTENCIA

s Expulse toda la presion de nitrogeno antes del
desmontaje o de lo contrario el tapon de la
camara tendré una presién considerable y po-
dré causar graves daiios o desmontaje.

» Lleve ropa protectora y cibrase la cara para

protegerse de posibles daros y evitar asi que

entren particulas en los ojos.

Quite el nicleo de la valvula de la vélvula,

Coloque una herramienta adecuada en el tapén de la
cdmara y métalo a presién con el tapén de la cdmara
hasta que tengan un buen acceso al anillo de parada.

NOTA:
» Empuje la tapa de la cdmara hacia adentro el mini-
mo necesario.

PRECAUCION:

e Para evitar estropecr la rosca de la valvula,
instale la tapa en la vélvula.

\@

(1) HERRAMIENTA APROPIADA
(2) TAPA DE VALVULA
(3) ANILLO DE TOPE

e i~ 101
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Para quitar el anillo de tope necesitara dos destornilla-
dores pequerios.

La ranura del anillo de tope, en el depésito, estd inclina-
da hacia el interior para que el anijllo de tope pueda
asentarse firmemente.

PRECAUCION:
¢ Tapeeldestornilladorconun trapo paraevitar
estropear la superficie interior del depodsito.

Para quitar el anillo de tope, saque primero uno de los
extremo del anillo de su ranura. Luego, meta la punta
del segundo destornillador entre el anillo de tope y el
depésito para que sirva como rampa de deslizamiento.
Ahora, utilice el otro destornillador para sacar comple-
tamente el anillo.

Compruebe si hay rebabas en la ranura del depdsito. Si
las rebabas estfn en la ranura, eliminelas todas y alise
la superficie ranurada.

(1) DESTORNILLADORES (2) TRAPO
(3) ANILLO DE TOPE

Sujete el amortiguador en un tornillo de banco con
mordazas blandas o tapadas con un trapo.

Empleando una botella adecuada, rellene el interior de
la cdmara de aire con el aceite recomendado mientras
bombea lentamente la varilla amortiguadora.

Bombee lentamente la varilla del amortiguador hasta
que no aparezcan burbujas en el agujero del obus de la
védlvula. Luego, tire completamente de la varilla del
amortiguador.

Instale firmemente el obis de la vélvula.

(1) ACEITE DE AMORTIGUADOR

Quite la tapa de la cdmara y la vejiga siguiendo el
rocedimiento siguiente:
mv Envuelva la tapa de la cdmara con un trapo.
Comprima lentamente la varilla del amortiguador
para sacar a la fuerza la tapa de la cdmara.

ANDVERTENCIA

e La tapa de la cdmara se quitard con presion
hidraulica, por lo tanto su fuerza serd bastante
considerable si la vejiga tiene aire. Péngase
ropa de proteccion y protéjase también la cara
por si la tapa saliese despedida.

@ Coloque el amortiguador con el casquillo de 1a cAma-
ra apuntando hacia arriba.
Quite el sjustador del amortiguador.

® Relleneel amortiguador con el aceite recomendado a
través del orificio ajustador del amortiguador
mientras tira de la varilla amortiguadora.

@ Reinstale el ajustador del amortiguador después de
rellenar e] amortiguador.

——

' simortignaior ek

® amortiguador debe estar en posicién very;
evitar que se derrame el aceite. ertical par,

@wozmmm_mso;mmcmmoaocs_mﬂmumam_ cfimg
hacia arriba. 2 7

® Repita los pasos del @ al ® hasta quitar |a tapa 4

depdsito.

(1) ACEITE DE AMORTIGUADOR
Quite la vejiga de la tapa de la cAmara.

(1) VEJIGA (2) TAPA DE LA CAMARA

PRECAUCION:

« No utilice ningiin tipo de herramienta pare
quitar la vejiga porque podria danarse la tapo
de la camara. .

e Cambie la vejiga por otra mueva. No vueiva 8
utilizar una vejiga usada.

Instale la vejiga en la tapa de la cAmara.
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IGA (2) TAPA DE LA CAMARA

ga pierde su forma al instalarla, presione el obis
‘viila para devolverle su forma original,

A BIEN

O BIEN

DE VALVULA

m;mlo- del depdsito y llénelo con el aceite
ido.

aceite al labio exterior de 1a ¢cdmara de aire y
i cuidado el tapén de la cidmara en el depésito

por debgjo de la ranura del anillo de parada.
I—2 mm

1LA CAMARA (2) BORDE EXTERIOR

Instale el retén en la ranura del depdésito de forma
segura. Rellene el depé6sito con aire comprimido de baja
presién hasta 49 kPa (0,5 kgf/cm?) para asentar el tapén
de la cdmara en el retén completamente.

AANDVERTENCIN

e Cercidrese de queel anillo de tope esté asentado
a todo alrededor de su ranura ya que de lo
contrario, la tapa de loa cdmara podria des-
prenderse al aperar la motocicleta,

Luego cercidrese de que la cara de la tapa de la cAmara
esté al mismo nivel que la cara del depésito, como se
muestra. :

ANXDVERTENCLA

e Sila saha de la camara no se saca completa-
mente, la tapa podria desprenderse al llenar el
depdésito con nitrégeno.

!

r

LIS,

BE)

(1) ANILLO DE TOPE (2) TAPA DE LA CAMARA

Purgue el aire del amortiguador (pagina 108).
Llene el depésito con el nitrégeno a la presién especifica-
da (pdgina 108).

Desmontaje del amortiguador-

ANDVERTENCIN

s Separe la valvula de usted para evitar que
puedan entrar materias extraias en sus ojos.

» Antesde tirar el amortiguador, deje que escape
el nitrégeno depésito y luego quite la vilvula.

Oprima el obiis de [a vélvula para liberar el nitrégeno de
la reserva.
Quite el ajustador del amortiguador.

(1) AJUSTADOR DEL AMORTIGUADOR

103




14. DESMONTAJE/MONTAJE

.

Drene casi todo el aceite del amortiguador y del depésito
bombeando el amortiguador, dentro y fuera, varias ve-

Ces.

L & L L1

Sostenga el amortiguador en una morsa protegiendo
ambos lados con bloques de madera.

Quite la placa del extremo y ponga cinta aislante o dtela
al parachoques de goma inferior para que no interfiera
en la operacién.

.r... /
AN

(1) PLACA DEL m%ﬁﬁmgo
(2) CAJA DEL AMORTIGUADOR

Empuje el sello del amortiguador hacia adentro hasta
que pueda llegar bien al anillo de tope.

Para quitar el anillo de tope necesitar4 dos destornilla-
dores pequerios.

La ranura del anillode tope, en la caja del amortiguador,
estd inclinada hacia el interior para que el anillo de tope
pueda asentarse firmemente.

Para quitar el anillo de tope, saque prlmero uno de los
extremo del anillo de su ranua. Luego, meta la punta del
segundo destornillador entre el anillo de tope y el dep6-
sito para que sirva comorampa de deslizamiento. Ahora,
Jﬁ:om:m_ otro destornillador para sacar completamente
el anillo.

NOTA:

e Compruebe el estado del anillo de tope por si tiene
rebabas. Siseencuentra alguna, quitelas antesde tirar
del montaje de la varilla del amortiguador de la caja.

N D

(1) ANILLO DE TOPE

Saque cuidadosamente el conjunto de la varilla del
amortiguador de la caja del amortiguador.

PRECAUCION:
e Lasrebabas estropeardn el anillo del pistéon de
la varilla del amortiguador.

(1) CAJA DEL %Oﬂjﬁcgcw
(2) VARILLA DEL AMORTIGUADOR

—
Cambio del anillo del pistén
HMBm nnmmsm m_ anillo mmm pistén.

i el anillo del pistén sedafia, cértelo y quitelo de]
Cambie la junta térica bajo el anillo del Ems_._a_vwWSa
nueva. b

i)
(1) ANILLO DEL PISTON
(2) JUNTA TORICA

Coloque el montaje de la gufa deslizadora sobre el pistén
e introduzea una nueva junta térica con los dedos.

(1) JUNTA TORICA
(2) ANILLO DE PISTON
(3) ACCESORIO GUIA DEL DESLIZADOR

Presione el anillo del pistén contra la ranura del anillo
y asiéntelo en dicha ranura.
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Desmontaje de la variila del amortiguador.

PRECAUCION:

+ Paraevitar que la pelusa o la suciedad puedan
entrar en contacto con tas piezas de la varilla
del amortiguador, no se ponga guantes cuando
trabaje con la varilla.

s Tenga cuidado al afilar de gque el D.E. del
extremo de la varilla sea de unos 10 mm, y no
afilar demasiado.

Suelte la tuerca del extremo de la varilla del amortigua-
dor con una rectificadora como se muestra a continua-
ddn.

| _

w

{1) ZONA DE RECTIFICACION

Panga la varilla del amotiguador en un ternillo de banco
de mordazas blandas o cubiertas con un trapo y tenga
aidado para no defovmar la base inferior.

Quite Ja tuerca del extremo y tirela.

NOTA:

¢ Silavarilla del amortiguador se hubiese agrietado o
estropeado al quitar la tuerca del extremo, cambie el
conjunto de la varilla del amortiguador por otro
nuevo.

* Quite todas las rebabas del extremo de la varilla del
amortiguador.

1 o (]
3%l sy )

R

L TUERCA DEL EXTREMO

Quite las arandelas, el tope de la vélvula, las vilvulas de
recuperacién y el piston de la varilla del amortiguador.
Quite las vdlvulas de compresi6n y el tope de la vélvula.

NOTA:

e Paseuntrozodealambrefinoatravésdelasvilvulas
desmontadas para poder volver a instalarlas correc-
tamente.

e« Mantenga polvoy materias abrasivas alejadasde las
piezas de la varila del amortiguador.

« Limpiebien lasvdlvulas en disolvente, silas hubiese
desmontado y separado.

« Procure que la junta térica, el anillo del pistén y el
buje no entren en coutacto con dislovente.

¢ La disosicién de védlvulas y el nimero de vélvulas
mostrado son tipicos.

(1) VALVULAS DE REBOTE

(2) PISTON

(3) VALVULAS DE COMPRESION
(4) TOPE DE VALVULA

Envuelva la estrias del vastago del amortiguador con
cinta,

Quite la caja de la guia de la varilla de la varilla del
amortiguador.

Quite la placa extrema, 1a goma de rebote y la base de la
goma del vdstago del amortiguador.

(1) CINTA
(2) CAJA DE LA GUIA DEL VASTAGO

Inspeccién de la caja de la guia de la varilla

Inspeccione la goma de rebote por si estuviese desgasta-
da o estropeada, y camie la caja de la guia de la varilla
por otra nueva.

(1) GOMA DE REBOTE
(2) CAJA DE LA GUIA DE LA VARILLA
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

B

Inspeccione los bordes del guardapolvas por si estuvie-
sen %mmmmnwaom. arafiados o estropeados, y cambie la
caja de la gufa de la varilla por otra nueva.
Inspeccione visualmente el metal de la caja de la gufa de
la varilla.

Si el metal estd tan desgastado que pudiese verse la
superficie de cobre, cambie la caja de la guia de la varilla
por otra nueva.

Quite la junta térica de la caja de la guia de la varilla y
cdmbiela por otra nueva.

(1) GUARDAPQLVOS

(2) METAL DE LA CAJA DE LA GUfA DEL VASTAGO
(3) JUNTA TORICA

(4) CAJA DE LA GUIA DEL VASTAGO

Inspeeccion de la varilla del amortigunador

Inspeccione la superficie de deslizamiento de la varilla
m& amortiguador por si estuviese estropeada o deforma-
a.

8mm(0.3in)® 8mm(03in)

o

(1) SUPERFICIE DE DESLIZAMIENTO

MONTAJE DEL AMORTIGUADOR

Antes de efectuar el montaje, lave todas las piezas en
disolvente y séquelas con aire comprimido.

Cerciérese de que no haya polvo ni pelusa en ninguna de :

las piezas.

(1) AJUSTADOR DE
AMORTI-
GUACION

(19) CAJADE
AMORTIGUADOR

{18) PERNODE
AJUSTE

(17) VEJIGA

(16) CASQUETE
DE LA CAMARA

2) CONTRATUERCA

(3 TUERCA DEL EXTREMO

(15) MUELLE

{4) TOPE DE VALVULA

6) PISTON

(14) VALVULAS DE REBOTE

—
NOTA:

« Nuncamontar vadlvala que pudieran haber acum
do polvo o haberse contaminado durante ¢] D ala.
de desmontaje. Demontarlas, y limpiarlas n__f_nﬁ
samente con disolvente antes de montarlas da e, _

A e

vo.
¢ Tenga mucho cuidado para que las juntas 1¢riea. .

los sellos no entre en contacto con &mo_cng....su_ {

¢ No desmonte el ajustador de amortiguador de reey, |

racién en el montaje inferior. {

e La disposicién y nimero de vélvulas podri g
diferente de lo mostrado. =

6) CAJA DE GUIA DEL VASTAGO

(7) PLACA
EXTREMA

8 VASTAGO
DEL AMOR-
TIGUADOR

GOMA

(10) ASIENTO DE
MUELLE

(11) ASIENTO DE
GOMA

(12) TOPE DE VALVULA

(13) VALVULAS DE COMRESION

= = T o
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[nstale el asiento de goma, lagoma parachoque ylaplaca
axtrema.

1) ASIENTO DE GOMA
2 GOMA PARACHOQUES
3) PLACA EXTREMA

Sujete la base inferior del amortiguadoren un tornillode
sanco con mordazas bladas o tapadas con un trapo.
Apriete la base inferior en un tornillo de banco de
mordazas blandas o cubiertas con un trapo sujeto con
dnta aislante.

Quite las rebabas del extremo de la varilla del amorti-
fuador con una lima y corrija las roscas con una terraja.

limpie la varilla del amortiguador con disolvente des-

pés de haber corregido las roscas.

NOTA: .

* Cerciérese de que no existan rebabas en el didmetro
interior de la varilla del amortiguador.

Instale laharramierta especial en lavarilladel amortiguador.
Instale cuidadosamente la caja de la guia de la varilla,
con la goma de rebote hacia arriba, sobre la varilla del
amortiguador.

NOTAS:

+ Elsellode aceitedelacajadelaguiadelavarillaest
lleno de grasa.

e Tenga cuidado para no quitar la grasa del sello.

» Tenga cuidado para no estropear el borde del guar-
dapolvos ni darlo vueltta.

(1) GUIA DE CORREDERA, 16 mm
(2) CAJA DE GUIA DEL VASTAGO
(3) VASTAGO DEL AMORTIGUADOR

Quite la herramienta especial.

Instale la tope de la valvula y valvulas de compresion en
el vastago del amortiguador. -

Instale el pist6n en la varilla del amortiguador.

Instale las vélvulas de rebote, el tope de la valvula y las
alandelas.

NOTA:

¢ Noinstale las arandelas del extremo excepto cuando
use un vastago de amortiguador nuevo.

o Tenga en cuenta la direccibn de instalacién del
pistén y vdlvulas,

¢ Tenga cuidado para no doblar las valvulas cuando
instale el piston en la varilla del amortiguador.
Cercidrese también de que las vdlvulas estén
concéntricas con la varilla del amortiguador.

e La disposicién y niimero de valvulas puede ser dife-

rente de lo mostrado.

(2) PISTON
(3) VALVULAS DE COMPRESION
(4) TOPE DE VALVULA

(1) VALVULAS DE REBOTE

Pongala varilla del amortiguador en un tornillo de banco
y apriete una nueva tuerca del extremo.

PAR DE TORSION: 37 N-m (3,8 kgf-m)

NOTA:

e Para evitar estropear la base inferior, procure que
las mordazas del tornillo sean blandas o cibralas con
un trapo.

-a [l

(1) TUERCA EXTREMA
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Pique el extremo de la varilla del amortiguador en tres
lugares como se muestra para fjjar la tuerca del extremo.

(1) TUERCA DE VARILLA DEL AMORTIGUADOR

Unte el vdstago del amortiguador con aceite para amor-
tiguadores.

Compruebe la caja de la guia de la varilla moviéndola
completamente hacia arriba y hacia abajo.

(1) CAJA DE GUIA DEL VASTAGO
(2) VASTAGO DEL AMORTIGUADOR

Baiie la superficie interior de la caja del amortiguador,
anillo del pistén y junta térica con aceite de amortigua-
dores, e inserte la varilla del amortiguador con cuidado.
Instale el anillo de tope dentro de la ranura de la caja del
amortiguador.

(1) ANILLO DE TOPE

Instale la placa de extremo uniformemente y el escuadra
dentro de la caja del amortiguador usando un mazo.

i e e

(1) PLACA DE EXTREMO
(2) CAJA DEL AMORTIGUADOR

NOTA:

e Asegiirese de que la caja de la gufa de la varilla est4
unida al anillo de tope tirando de la varilla del
amortiguador totalmente para sacarla.

—
Sujete la montura del amortiguador supey;
tornillo de banco. = PTIOr en yy
Llene la caja del amortiguador y el depésito con ] aae
recomendado hasta que su nivel llegue al orific
ajustador de amortiguacién. 0 dy

>OHEEHEOHHHOG>UONHHOO
Aceite para horquillas 52959
CAPACIDAD APRO A DE ACEITE:
400 cm?® ;

Bombee lentamente la varilla del amortiguador hasty
que no haya burbujas en el aceite que sale poria cajadel
amortiguador.

- AT \

Quite el amortiguador el tornillo de banco.
Anada el aceite recomendado hasta el cuello del orificio
de la valvula de amortiguacitn; como se muestra.

NOTA: :

e Sujete el orificio de la vdlvula de amortiguacia
hacia arriba y gire el amortiguador como se muestra
para purgar completamente el aire del depésito.

(1) CUELLO DEL ORIFICIO DEL AJUSTADOR DE
AMORTIGUACION

NOTA: |
¢ Nodeje que el aceite se salga del depésito. __~ |
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Cargue temporalmente el depésito con 49 kPa (0,5 kgf/
(m?) de aire para inflar la vejiga del interior.

NOTA:

» Compruebesise fuga aceite por lavdlvula durantela
aplicacién de la presi6n. Hanm de aceite si fuera

necesario. Asegirese de que la presién del depésito

es correcta usando un manémetro adecuado.

Llene el amortiguador con el aceite de amortiguador
recomendado hasta cuello del orificio del ajustador de
smortiguacion.

Aplique aceite a las juntas téricas nuevas e instalelas en
ol ajustador de amortiguacién.

lnstale lentamente el ajustador de amortiguacién.

1) JUNTAS TORICAS

.hoﬁmg el ajustador de amortiguaci6n al par especifica-

PAR DE TORSION: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Pique el ajustador de amortiguamiento como se mues-
tra.

(1) VALVULA DE AMORTIGUAMIENTO
(2) PIQUE

Limpie el aceite de la varilla del amortiguador. Ei aceite
dejado en la varilla del amortiguador podria ser la causa
de que los sellos de aceite se estropeen prematuramente.
Compruebe si hay fugas de aceite.

Suelte el nitrégeno que habia en el depésito en el mo-
mento de la precompresi6n.

Llene el deposito con nitrégeno a una presién de 981 kPa
(10,0 kgf/cm?).

AADVERTEXCIA

e FElamortiguadorestdequipadocon undepoésito
lleno de gas. Utilice solamente nitrégeno para
presionizar el amortiguador. La utilizacion de
un gas inestable podria causar un invendio o
una explosién que a su vez producirian heridas
graves.

Instale la tapa de vélvula.

B

(1) TAPA DE VALVULA

Instale el resorte del amortiguador.

Instale el asiento del resorte y el anillo de tope.
Apriete temporalmente la contratuerca y la tuerca de
ajuste.

Gire la montura inferior del amortiguador de manera
que el tornillo del ajustador de rebote esté en el mismo
lado que el depésito.

(1) MISMO LADO

Gire la tuerca de ajuste del muelle hasta que el largo del
muelle tenga la dimensién normal especificada (vea la
pag. 23).

LARGO NORMAL DEL MUELLE: 257,9 mm

Use este largo mornal de precarga dei muelle como base.

Sujete la tuerca de ajuste y apriete la contratuerca.

PAR DE TORSION: 88 N-m (9,0 kgf-m)

NOTA: ;

s Una vuelta de la tuerca de ajuste cambia el largo del
muelle en 1,5 mm.

(1) TUERCA DE AJUSTE
(2) CONTRATUERCA
(3) LARGO DEL MUELLE
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Cambio de cojinete

COJINETE DE BASE SUPERIOR

Compruebe el cojinete esférico por si estuviese desgasta-
do o estropeado. Si estuviese desgastado o estropeado
deber4 cambiarlo.

Quite los guardapolvos.

0

@

(1) COJINETE ESFERICO
(2) GUARDAPOIVOS

Prepare las siguientes piezas para cambiar el cojinete.
— Tuberia de metal para el soporte base: més de 26,5
mm de D.L.
— Tuberia de metal para instalador: 25 mm de
D.E. x 20 mm de largo
— Tuerca y perno de brida: Didmetro de rosca de
10 mm
— chu m.m.m:am_wm adecuadas para tuberfa: mdsde 26,5
eD.L
Monte estas piezas en la base superior como se muestra
en la ilustracién.
Apriete el perno y la tuerca y tire del cojinete para
obtener un huelgo para extraer el anillo de tope.

Quite el anillo de tope. \Qv

1

=l

(1) PERNO (2) TUERCA (3) ARANDELA
(4) TUBERIA (5) ANILLO DE TOPE

Apriete el perno y la tuercay y saque el cojinete esférico
de la base superior.

o 8

t=t )

1

(1) PERNO (2) TUERCA
(3) ARANDELA (4) TUBERIA

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno al nuevo cojine-
te estérico. ]

Monte las piezas en la base superior como se muestra en
la ilustracién. ]

Apriete el perno y la tuerca y tire del cojinete hasta el
montaje superior hasta que se detenga.

NOTA: -
» Instale uniformemente el cojinete. No permita que
se incline.

Desmonte el perno, tuerca, arandela y tuberias.

i 07 18

I
o=

(1) PERNO (2) TUERCA
(3) ARANDELAS (4) TUBER{AS

——
Instale firmemente el nueve anilla de tope ep la ray
oy

W_M la base m:@m&ﬁ.; .

onte las piezas en la base superior como

la m_zm..n»m&F S¢ Muestry o
Apriete ¢l perno y la tuerca y tire del coiin .
hasta que 1a parte exterior contacte con o_._mswﬁ Mwnma.”

Qb

(1) PERNO, (2) TUERCA (3) ARANDELAS
(4) TUBERIAS (5) ANILLO DE TOPE

>v=:om.nmmwmﬂowwo:_ommm_om==o<ommdmam?_<8»
instdlelos.

(1) COJINETE ESFERICO (2) GUARDAPOLVOS
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cambio de cojinete del pivote de la horquilla osci-
lante

Quite 1a guia de la cadena y la corredera.

Quite los collarines laterales y los collarines.

Quite las juntas guardapolvo, arandelas y cojinetes de

sgujas de ampuje. ; .
Inspeccione los collarines y los cojinetes de agujas.
Cambielos si tienen mellas, arafiazos o un desgaste
anormal o excesive. ! .
Compruebe si las monturas del amortiguador y horqui-
Jla oscilante tienen muestras de esfuerzos excesivos,

grietas u otros dafios.

(1) COLLARIN LATERAL

) JUNTAS GUARDAPOLVO

13) COLLARIN DE PIVOTE

) ARANDELAS (5) COJINETES DE EMPUJE

COJINETE DEL PIVOTE DE LA HORQUILLA OSCI-

mpe._w los no..mmsmnmm de agujas usando las herramientas
peciales,

qu- — e

EJE DE IMPULSOR
A ADITAMENTO Y PILOTO

Llene el cojinete de agujas nuevo con grasa. ;
Instale el cojinete de agujas en el pivote de la horquilla
oscilante.

NOTA:

¢ Instale los cojinetes con las marcas hacia afuera.

(1) IMPULSOR (2) ADITAMENTO, 28 x 30 mm
(3) PILOTQ, 20 mm
(4) COJINETE DE AGUJAS

Articulacion del amortiguador

Quite las m:ngm guardapolvo, collarines laterales,

arandelas de empuje y collarines del brazo del amorti-

guador y de la articulacién.

Inspeccione los collarines, juntas guardapolvo y cojine-

tes de agujas y cdmbielos si estdn arafiados, mellados o

desgastados excesiva o anormalmente,

NOTA:

s Tenga cuidado de no perder los rodillos de agujas de
los cojinetes de agujas del pivote.

¢ Silosredillos de agujas estdn fuera de sus posiciones,
compruébelos viendo sj estdn desgastados o dafados
e instélelos usando grasa de bisulfuro de molibdeno.

(1) JUNTAS GUARDAPOLVO (2) COLLARINES
(3) ARANDELAS DE EMPUJE
(4) COLLARINES LATERALES

(1) JUNTAS GUARDAPOLVO (2) COLLARINE
(3) COLLARINES LATERALES
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COJINETES DE AGUJAS DEL BRAZODEL AMOR-
TIGUADOR

Saque los cojinetes de agujas usando las siguientes
herramientas especiales.

(1) EJE IMPULSOR (2) ADITAMENTO
(3) BRAZO DEL AMORTIGUADOR

Usando las herramientas especiales, instale cojinetes de
agujas nuevos en el pivote para corregir las posiciones
tal como se indica a continuacion.

NOTA:
s Instale los cojinetes de agujas con las marcas hacja
la afuera.

1 |

(1) IMPULSOR (2) ADITAMENTO Y PILOTO
(3) COJINETES DE AGUJAS
(4) BRAZO DEL AMORTIGUADOR

]

o

6,5-7,0 mm

(1) IMPULSOR (2) ADITAMENTO Y PILOTO
(3) COJINETES DE AGUJAS
(4) BRAZO DEL AMORTIGUADOR

COJINETE ESFERICO DEL BRAZO DEL
AMORTIGUADOR

Saque el cojinete de agujas (Lado del amortiguador) del
brazo del amortiguador usando una prensa.

Instale un nuevo cojinete de agujas en el brazo del
amortiguador con una prensa a 2,0—2,2 mm por debajo
de la superficie del brazo.

2,0-2,2 mm

(1) IMPULSOR (2) ADITAMENTO Y PILOTO
(3) COJINETE DE AGUJAS
(4) BRAZO DEL AMORTIGUADOR

COJINETE DE AGUJAS DE LA gg

DEL AMORTIGUADOR
Quite el cojinete de agujas.

Instaleel oe.SMam de agujas en el pivote de la
del amortiguador por 4,4—4,7 mm debajode la .
del pivote, en ambos lados. Stiperfice

NOTA:
* Instale los cojinetes con las marcas hacia afuery

(1) IMPULSOR
(2) ADITAMENTO, 28 x 30 mm Y PILOTO, 20 mm
(3) COJINETES DE AGUJAS
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Aplique grasa para muiltiples propdsito NLGI N°2 (con

| aditivo de bisulfuro de molibdeno) al enlace del amorti-
| guador, collares, cojinetes y bordes de guardapolvos.

[nstale las arandelas, juntas guardapolvo, collarines de

pivote y collarines laterales.

NOTA:

» Cerciérese de que los rodillos del cojinete de agujas
estén en la posicion adecuada antes de instalar los
collares de pivotes.

Nimero de rodillos de agujas:

Articulacién del amortiguador: 36

Brazo del amortiguador
lado de la articulacién del amortiguador: 36
lado de la horquilla oscilante: 36

« Instale los collares laterales con el lade de sus
ranuras hacia adentro.

‘1) JUNTAS GUARDAPOLVO
) COLLARINES

3 ARANDELAS DE EMPUJE
4) COLLARINES LATERALES

~
) G TAS GUARDAPOLVO (2) COLLARINE
~LLARINES LATERALES

Instalacion

Colocar el amortiguador con el ajustador de rebote hacia
abajo.

Apriete el perno de la base superior.

PAR DE TORSION: 44 N-m (4,5 kgf-m)

(1) AMORTIGUADOR |
(2) PERNO DE LA BASE SUPERIOR

Instale la articulacién del amortiguador ai bastidor y
apriete el perno.

PAR DE TORSION: 79 N-m (8,1 kgf-m)
Instale lahorquilla oscilante y apriete el pernode pivote.
PAR DE TORSION: 88 N'm (9,0 kgf-m)

Instale el brazo del amortiguador y apriete el perno
entre la articulacién del amortiguador y al brazo del
amortiguadar.

PAR DE TORSION: 79 N-m (8,1 kgf-m)

Aplique aceite a las roscas « superficie del asiento del
perno de fijaci6n de brazo del amortiguador con el brazo
oscilante, y apriete el perno.

PAR DE TORSION: 79 N-m (8,1 kgf-m)

Conecte la montura inferior del amortiguador al brazo
del amortiguador y apriete la tuerca.

PAR DE TORSION: 44 N'm (4,5 kgf-m)

(1) ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR
(2) BRAZO DEL AMORTIGUADOR
(3) AMORTIGUADOR

Siga la trayectoria de la manguera de freno e instale
abrazaderas.

PAR DE TORSION: Guia de la manguera del freno
trasera (delantero) 1,2 N-m (0,12 kgf-m)

Instale lo sigufente:

— calibre del freno trasero (pag 120).
— rueda trasera (pdg. 117).

— bastidor auxiliar y asiento (pig. 22).
— rodillo de la cadena de transmisién

Ajuste la tensién de la cadena (pédg. 26).
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RUEDAS

Rueda delantera

DESMONTAJE

Extraiga los pernos y la cubierta del disco delantero.

(2) CUBIERTA DEL DISCO

(1) TUERCA DEL EJE

Afloje los pernos del soporte del eje y saque el gje.
Quite la rueda delantera.

(1) PERNOS DE FIJACION DEL EJE (2) EJE
INSPECCION

Eje

Ponga el eje sobre unos bloques en Vy mida el descentra
miento.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

(1) EJE

—
Llanta de la rueda delantera

Compruebe el descentramiento de la llanta cg)

rueda en un Mvo..g para centrar. Olocandy],
Luego la rueda con la mano y nida el descentram:
con un indicador de cuadrante. Diramien,

LIMITES DE SERVICIO:
Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

Compruebe los radios y apriételos si estuviesen Nojos.
PAR DE TORSION: 3,8 N-m (0,38 kgfm)

Cojinete de rueda

Gire el aro de rodamiento interior de cada cojinete con
los dedos.

Los cojinetes deben girar suave y silenciosamente.
Cerciérese también de que el aro de rodamiento exterior
del cojinete se ajuste firmemente en el cubo.

Quite y tire los cojinetes si los aros de rodamiento no
m.:ﬂ.: suave y silenciosamente, o si quedan flojos eneel
cubo.

NOTA:
s Cambie los cojinetes de las ruedas por pares.
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DESMONTAJE

Quite los guardapolvos.
Quite los pernos de montaje del disco del freno, la tuerca
yel disco.

{1) DISCO
i2) PERNOS DE MONTAJE DEL DISCO
{3) GUARDAPOLVOS

Quite los cojinetes de la rueda y el collar de separacién
&i cubo de la rueda.

NOTA:
+ Novuelva a instalar nunca cojinetes viejos; Una vez

quitados los cojinetes deberdn cambiarse por otros
nuevos.

Quite el neum4tico, cdmara de aire, banda de llanta y
erea de llanta.

2
i3

EXTRACTOR DE CONJINETES
EZA DEL EXTRACTOR, 20 mm

|

Ponga la llanta sobre un banco de trabajo.

Ponga el cubo con el 1ado del disco hacia bajo y comience
a poner nuevos radios.

Ajuste la posicidn del cubo para que la distancia desde la
superficie extrema izquierda del cubo allado dela llanta
sea de 27,25 mm, como se muestra en la ilustracion.
Apriete los radios en 2 6 3 pasos progresivos.

PAR DE TORSION: 3,8 Num (0,38 kgf-m)

Compruebe ¢l descentramiento de 1a rueda.
Instale la tuerca de la llanta, banda de la llanta, cimara
de aire y neumatico.

27,25 mm
1

1
SUeEll

(1) CUBO

Unte grasa en todas las cavidades de los cojinetes.
Cologue primero el cojinete izquierdo cerciorindose de
que estd completamente asentado y que el extremo
sellado estd4 mirando hacia afuera.

Instale el collar de distancia en su lugar, instale el

cojinete del lado derecho con el extremao sellade encarado
hacia afuera.

(1) INSTALADOR
(2) ADITAMENTO, 37 x 40 mm Y PILOT, 20 mm

Instale el disco del freno sobre 1a llanta con la marca de
grosor minimo (MIN TH 2,5 mm) mirando hacia afuera.
Instale los pernos de montaje del disco del freno y las
tuercas, y apriete las tuercas.

PAR DE TORSION: 16 N-m (1,8 kgf-m)

Une grasa en la tapa del guardapolvos e instalar el
guardapolvos lateral izquierdo.

Compruebe si los collarines laterales estan danados.
Instale el collar{r lateral izquierdo.

(1) DISCO DEL FRENO
(2) MARCA DE MIN TH 2,56 mm

(3) GUARDAPOLVOS
(4) COLLARIN LATERAL [ZQUIERDO




14. DESMONTAJE/MONTAJE

Unte grasa en la tapa del guardapolvos e instale el
guardapolvos lateral derecho.

Instale el colarfa lateral devocho.
h e o

(1) GUARDAPOLYOS
(2) COLLARIN LATERAL DERECHO
INSTALACION

Limpie las superficies donde el egje y 1as abrazaderas del
mismo hacen contacto mufuo.

Coloquelaruedadelantera entre las patasde la hoquiila.

PRECAUCION:
s Ajuste el calibrador del disco sobre el disco
“%Mmaa&e cuidado de no dariar las pastillas del
no.

Aplique una fina capa de grasa al eje inserte el eje desde
e} lado derecho.

(1) EJE

Asegiirese de que el eje estd firmemente asentado en la
superficie interna de la abrazaderade la pataizquienrda
de la horquilla.

Instale y apriete la tuerca del eje al par especificado.

PAR DE TORSION: 88 N-m (9,0 kgfm)

Apriete primero los pernos del soporte izquierdos del eje
ternadamente.

PAR DE TORSION: 20 N-m (2,0 kgf-m)

& g

(1) TUERCA DE EJE
(2) PERNO DE FIJACION
Con el freno delantero echado, bombear la horquilla

varias veces arriba y abajo para asentar el eje y comprue-
be el funcionamiento del freno delantero.

—
Mientras mantiene la horquilla en posicién Parale,
apriete alternadamente los pernos del soporte de

de la pata derecha. Techy

PAR DE TORSION: 20 N-m (2,0 kgf-m)

\$

(1) PERNO DE FIJACION  (2) EJE
Limpie y aplique agente de bloqueo a las roscas del perno

de la cubierta del disco del freno.
Instale la cubierta del disco y apriete los pernos.

PAR DE TORSION: 13 N:m (1,3 kgf-m)

(1) PERNOS  (2) CUBIERTA DEL DISCO
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| Rueda trasera
| REMOCION

| [evante la rueda trasera del suelo poniendo una caja o

! soporte de trabajo debajo del motor.

Quite lo siguiente:

~ Tuerca del eje trasero/arandela.
— Cadena de transmisidn.

— Eje, placas de ajuste y rueda.

PRECAUCION:

para no estropear las pastillas de
disco.
e

(1) TUERCA DEL EJE TRASERO/ARAND
| ) PLACA DE AJUSTE

DESMONTAJE
Quite 1o siguiente:
= Collares laterales.

= Disco del freno.
~ Guardapolvos.

] ; Pl
uwmmrr_&mm LATERALES
{CUARDAPOLVOS  (3) DISCO

+ Cuando quite la rueda trasera, %ﬁ cuidado

no con el

£

ELA

~ Rueda dentada impulsada del cubo de la rueda.

Quite el retenedor del cojinete utilizando las herramien-
tas especiales.

(1) LLAVE DE RETENEDORES, 48 x 15 mm
(2) CUERPO DE LA LLAVE DE RETENEDORES
Quite los cojinetes de la rueda. (Derecha; 1, Izquierda; 2

piezas)
Quite el collar de separacién.

NOTA:

¢ No vuelva a instalar nunca cojinetes viejos. Una vez
quitados los cojinetes deberan cambiarse por otros
nuevas.

Quite el neumdtico, cdmara de aire, banda de llanta y
tuercas de llanta.
Quite los radios y la llanta del cubo.

(1) DEL EXTRACTOR DE COJINETES
(2) CABEZA DEL EXTRACTOR, 25 mm

MONTAJE

Ponga la llanta sobre un banco de trabajo, con su flecha
de direccién hacia la izquierda.

Ponga el cubo en el centro y comience a poner los radios
nuevas.

Apriete los radios en 2 6 3 pasos progresivos.

PAR DE TORSION: 3,8 N-m (0,38 kgf-m)
Instale la banda de la llanta, las tuercas de llanta,

camara de aire y neumético.,
Apriete las tuercas de llanta.

PAR DE TORSION: 13 Nem (1,3 kgf-m)

Compruebe el descentramiento de la llanta como se
muestra en la pagina 115 y haga los ajustes necesarios.

Ajuste la posicién del cubo de forma que la distancia

desde la superficie izquierda del cubo al lado de la llanta
sea de 47,0 mm, como se muestra en la ilustracisn.

47,0 mm
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

Instale primero un cojinete nuevo con las herramientas
especiales.

Instale el collar de separacion.

Instale los dos cojinetes izquierdos con las herramientas

especiales.

NOTA:

« [nstale uniformemente el cojinete. No permita que
se incline.

(1) INSTALADOR |
(2) ADITAMENTO, 42 x 47 mm Y PILOTO, 25 mm

Engrasa el retenedor del cojinete e instilelo en el cubo
con la herrramienta especial,

PAR DE TORSION: 44 N-m (4,5 kgf-m)

h. “a //&

1‘11!

) LLAVE Om RETENEDORES, 48 x 15 mm
ﬁ: CUERPO DE LA LLAVE DE RETENEDORES

Doble el borde del retenedor,

/.

/- s
/ ]
el

(1) RETENEDOR (2) DOBLE

Instalar la junta guardapolve y el disco del freno con la
marca de grosor minimo ( MIN TH 4,0 mm 1 hacia afuera.
Aplique un agente fijador a las roscas del perno de
montaje del disco.

Apriete los cuatro pernos de montaje del disco.

PAR DE TORSION: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Instale el collarin lateral derecho.

1) GUARDAPOLVOS

(2) DISCO DEL FRENO
3) MARCA “DRIVE -~
(4) COLLARIN LATERAL

I/

Instale la junta guardapoivo v la rueda de
sada en el cubo de la rueda.
Instale los pernos y arandelas, v apricte |

b & .
Has

= berg s
PAR DE TORSION: 32 N-m (3,3 kgf-m) ;

Instale el collarin lateral izquierdn.

Cllada imp,

ot &

/
}’lﬁ .\

(1) GUARDAPOLVOS
(2) RGEDA DENTADA IMPULSADA
(3) COLLARIN LATERAL

Instale el ¢je trasero a través del brazo osci  dee
cubo de la rueda trasera y del soporte del calibre de
freno trasero del lado izquierdo.

\ | ;,..u_,w,

(1) EJE Q.Wb.wmwo
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—

Instale la cadena de transmision. Si quité la presilla de
retencion del eslabén principal, instale la cadena de
{transmision con el extremo cerradn de la presilla en la
direccion de giro de la rueda (pédgina 27).

[nstale el regulador derecho de la cadena, la arandera y
la tuerca del eje. Compruebe la tension de la cadena de
transmision y haga el ajuste necesario (pagina 26).
Apriete la tuerca del eje trasero,

PAR DE TORSION: 127 N-m

= .5

(13 kgfm)
7

_ Ve

<.l B

(1) TUERCA DEL EJE TRASERO

FRENO HIDRAULICO

Informacidn de servicio

« Loscalibradoresdel freno pueden quitarse sin desco-
nectar el sistema hidrauhco.

» Purgue el sistema hidrdulico si éste ha side desmon-
tado o si el freno se nota esponjoso.

e Nopermitaqueentre suciedad en el sistema al llepar
el depdsito.

Cambio de pastillas

NOTA:

o Las pastillas del freno pueden cambiarse estando
instalado el calibrador.

« Cambie siempre las pastillas del freno en pares para
asegurar una prisién uniforme sobre el disco.

Quite el tapon del pasador de pastillas,
Quite el pasador de pastillas (perno de cabeza hexagonal

de 5 mm)."
TRASER By

DELANTERO:
Y

B T

(1) TAPON DE PASADOR DE PASTILLAS
(2) PASADOR DE PASTILLAS

Empuje el piston hacia el interior del ealibrador.
Sague las pastiilas del calibrador.

Instale las pastillas nuevas en el calibrador.
DELANTERO:

-

(1) PASTILLA DELANTERA
(2) PASTILLA TRASERA

[nstale el pasador de pastillas (perno de cabeza hexaga-
nal de 5 mm).
Apriete el pasador de la pastilla al par especificado.

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)
Instale el tapon del pasador de pastillas y apriétels,

PAR DE TORSION: 3 N-m (0,3 kgf-m)
DELANTERO:" 3

. " TRASERO: : et

. : v g
(1) TAPON DE PASADOR DE PASTILLAS
(2) PASADOR DE PASTILLAS

Disco de freno
ESPESOR DE DISCO
Mida el espesor del disco.

LIMITES DE SERVICIO:
DELANTERO: 2,5 mm
TRASERO: 3,5 mm

Cambie el disco si su espesor es inferior al limite de
servicio.

n

ST
A

£ -
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

DEFORMACION DE DISCO
Mida el disco del freno por si estuviese deformado.

LIMITES DE SERVICIO:
DELANTERO/TRASERO: 0,15 mm

Cambie el disco si su deformacién fuese superior al

gt ...‘....,... 52 2 .
(1) DISCO DE FRENO

Calibre de freno
[DELANTERO]

Coloque un recipiente limpio debajo del calibre y des-
conecte la manguera del freno del calibre extrayendo el
perno de 1a misma y las dos arandelas obturadoras.

PRECAUCION:

o Evite derramar liquide de frenos sobre piezas
pintadas, de pldstico o de goma. Ponga un
trapo sobre estas piezas cuando haga trabajos
de mantenimiento en el sistema.

Quite el tapén del pasador de pastillas y afloje dicho
pasador.
Quite los

(2) PERNOS DE MONTAJE DEL CALIBRE

[TRASERO]

Quite la rueda trasera (pagina 117).

Quite el tapén del wmmuao_. de las pastillas y afloje el
pasador de las pastillas.

Deslice el calibre del freno trasero hacia atrds y saque el
brazo oscilante.

Quite la placa de proteccién y el protector del disco.

Coloque un recipiente limpio debajo del calibre y
desconecte la manguera del freno del calibre extrayendo
el perno de la misma y lag dos arandelas obturadoras.

(1) PROTECTOR DEL DIS
(2) PERNO DE LA MANGUERA
(3) PLACA DE PROTECCION

DESMONTAJE DEL CALIBRE

Quite lo siguiente:

— soporte del calibre

— pastillas del freno

— resorte y retén de las pastillas
— fuelles del pivote del calibre
— pistones del calibre

(1) FUELLES (2) RETEN DE LA PASTILLA
(3) RESORTE DE LA PASTILLA

- . . - |}
Si fuese necesario, aplique aire comprimido al orif
entrada deliquido del calibre para sacar el pistsn
un trapo debajo del calibre para amortiguar la mum.vﬂﬂ
pistén. Utilice pequerias descargas de aire COMPrimyg,

AANDIVERTENCLA
e No acerque demasiado la boquilla de g
orificio de entrada. bedil

Examine los pistones y el calibre por si tuviesen TMUesea
o aranazos, oestuviesen deformados. Cdmbielogs; fuese
necesario.

DELANTERO:
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gmpuje hacia adentro los sellos del pist6n, levantelos
pacia afuera y tirelos.

Limpie las ranuras de los sellos del pistén del freno con
fiquido de frenos.

PRECAUCION:

« Tenga cuidado para no estropear las superfi-
cies de deslizamiento del piston cuando quite
los sellos.

DELANTERO: TRASERO:

INSPECCION DEL PISTON

Compruebe pistones por si tuviesen mueseas, aranazos,
sestuviesen deformados.
Mida el didmetro de los pistones con un micrémetro.

LMITE DE SERVICIO: DELANTERO: 26,853 mm

TRASERO:
INSPECCION DEL CILINDRO

Compruebe el didmetro interior del cilindro del calibre
Or 51 {uviese muecas, arafiazos u otras faltas. Mida el
tro interior del cilindro del calibre.

UMITE DE SERVICIO: 27,06 mm
DELANTERO: TRASERO:

%

26,89 mm

e
-

sy

MONTAJE

El pist6n y guardapolvos deben cambiarse por otros
nuevos cuando se quiten. Aplique liquido de frenos
limpio a los sellos e instélelos.

DELANTERQ: Instale el pistén con los extremos cerra-
dos hacia la pastilla.

Instale el pistén con el extremo abierto
hacia la pastilla.

TRASERQ:

TRASERO:

(1) SELLO DE PISTON
(2) GUARDAPOLVO

Instale el resorte y el retén de las pastillas.

Instalelos fuelles del pivote cerciordndase de que queden
asentados en las ranuras del pasador del soporte del
calibre.

Aplique grasa de silicona a los pasadores del soporte del
calibre y monte el calibre en el soporte.

1 M.szg DE PASADOR DE SOPORTE DEL CALI-
(2) FUELLE

INSTALACION
(DELANTERO]

Limpie y aplique un agente fijador a las roscas del perno
de montaje del calibre.

Instale el calibre en la pata de 1a horquilla y apriete los
pernos del calibre.

PAR DE TORSION: 30 N-m (8,1 kgf-m)

Instale las pastillas del freno.
Instale y apriete el pasador de pastillas.

PAR DE TORSION: 18 N-m (1,8 kgf-m)
Instale y apriete el tapdin del pasador de pastillas.
PAR DE TORSION: 3 N-m (0,3 kgf-m)

ANDVERTENCT
» Unamangueradel frenoque esté malinstalada

puede romperse y causar la pérdida de la efi-
ciencia de los frenos. Instale la manguera con
cuidado.

PRECAUCION:
¢ Ajuste el calibrador del freno sobre el disco,
teniendo cuidado de no danar las pastillas del

]

(1) CALIBRE
(2) PERNOS DE MONTAJE DEL CALIBRE

Conecte la manguera del freno con la nueva arandela de
cierre y apriete el perno de la manguera.
PAR DE TORSION: 34 N-m (3,56 kgf-m)

Llene el cilindro principal y purgue el sistema del freno
(pdgina 125).
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

(TRASERO]

Instale el protector del disco con dos tornillos y apriete
los tornillos al par de torsién especificado.

PAR DE TORSION: 6,8 N-m (0,7 kgf-m)

Conecte la manguera del freno con las dos nuevas
arandelas de cierre y el perno de la manguera.

PAR DE TORSION: 34 N-m (3,6 kgf-m)

Instale lo siguiente:

— Placa protectora del calibre.

— Calibre del freno en el brazo oscilante.

— Rueda trasera (pdgina 118).

Llene el sistema hidrdulico trasero y pudrguero

(pagina 125).

(1) PROTECTOR DEL DISCO
(2) PERNO DE LA MANGUERA
(3) PLACA DE PROTECTOR
Cilindro principal
DESMONTAJE

[DELANTERO]

Drene el liquido de frenos delantero del sistema
hidriulico.

PRECAUCION:

o Evite derramar liquido de frenos sobre piezas
pintadas, de plastico o de goma. Ponga un
trapo sobre estas piezas cuando haga trabajos
de mantenimiento en el sistema.

Quite el perno de la manguera del freno y desconecte la
manguera del freno.

NOTA:

e Cuando quite la manguera del freno, tape el extremo
de la manguera para evitar la entrada de suciedad.
Asegure la manguera para evitar que se derrame e}
lfquido.

Quite los pernos del soporte del cilindro principal y el
soporte.
Quite el cilindro principal.

(1) PERNO DE LA MANGUERA DEL FRENO
(2) PERNOS DEL SOPORTE DEL CILINDRO PRIN-
c

Quite el perno y la tuerca del pivote de la palanca del
freno.

NOTA:
e No deje flojo el resorte de retorno de la palanca del
freno.

Quite el fuelle del pistén, el anillo de resorte y la
arandela del cilindro principal.

(1) PERNO DEL PIVOTE
(2) ANILLO DE RESORTE Y ARANDELA

——
Quite la B.nn&&»m meoﬂw muelles.

Limpie e interior del cilindro principal y el depgs;
:a_:_ﬂ_o de frenos. PG8ito coy

(1) ARANDELA (2) MUELLE
(3) ANILLO DE RESORTE (4) PISTON

[TRASERO]

Drene el sistema hidrdulicodel freno trasero(pégina 125).
Afloje el perno de la manguera del freno.

Quite el perno del pivote y el resorte de retorno del pedal
del freno trasero.

Quite el pasador de aletas y la arandela, y después el
pasador de union.

Quite los pernos de montaje del cilindro prineipal trasero.
Quite el perno y las dos arandelas obturadoras de la
manguera del freno.

(1) PASADOR DE UNION

(2) PERNO DE LA MANGUERA

(3) ﬁmrw.z 0S DE MONTAJE DEL CILINDRO PRINCI
P.

(4) CILINDRO PRINCIPAL
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Quite el anillo de resorte y desconecte la manguera del
depésito del cilindro principal.

e“b’ - e . i _
(1) MANGUERA DEL DEPOSITO
{9) CILINDRO PRINCIPAL
{3) ANILLO DE RESORTE

Quite el fuelle de gama, el anillo de resorte y la varillade
empuje del cuerpo del cilindro principal.

AVDVERTENCIY

+ La varilla del piston saldrad al exterior al qui-
tar el anillo de resorte.

L

E B wmzoﬂ,mm PARA ANILLOS DE RESORTE

ILINDRO PRINCIPAL,
% ANTLLO DE RESORTE

”m_ Pistén principal y el muelle.
e, Sea necesario aplicar una pequeiia cantidad de

o Presin a la salida del liquido para quitar el pistén
*Rcipa) ¥ el muelle.

el R

INSPECCION

Compruebe el interior del cilindro principal por si tuvie-
se muescas, aranazos a otras marcas.
Mida el didmetro interior del cilindro principal.

DELANTE: LIMITE DE SERVICIO: 11,05 mm
DETRAS: LIMITE DE SERVICIO: 12,76 mm

DELANTERO: TRASERO:

Compruebe el piston y las tapas del pistén porsi estuvie-
sen desgastadas o deformadas.
Mida el diametro exterior del pistén principal.

DELANTE: LIMITE DE SERVICIO: 10,84 mm
DETRAS: LIMITE DE SERVICIO: 12,64 mm
DELANTERO: TRASERO:

MONTAJE
PRECAUCION:

¢ Manipule el piston del cilindro principal, el
cilindro y el muelle como un juego.
[DELANTERO]

Monte el cilindro principal. Cubra todas las piezas con
liquido de frenos limpio antes de montarlas,

Sumerja las tapas del pist6n en liquido de frenos antes
de montarlas.

PRECAUCION:
¢ Cuando instale las tapas, no permita que los
bordes se den vuelta. Cerciorese de que el anillo

de resorte esté firmemente asentadoen laranu-
ra.

«

(1) ARANDELA (2) MUELLE
(3) ANILLO DE. RESORTE (4) PISTON

Ponga el cilindro principal en el manillar e instale el
soporte y los dos pernos de montaje con la marea “UP” del
soporte hacia arriba.

Alinee el extremo del soporte con la marca punzonada en
el »msﬁc.zn_. y apriete primero el perno superior y luego el
inferior.
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

PAR DE TORSION: 9,9 N-m (1,0 kgf-m)

(1) MARCA “UP”

(2) PERNOS DEL SOPORTE DEL CILINDRO PRIN-
CIPAL

Conecte la manguera del freno con dos arandelas

obturadoras nuevas y el perno de dicha manguera.

PAR DE TORSION: 34 N'm (3,5 kgf-m)

ANDVERTENCIN

¢ No retuerza la manguera del freno.

(1) PERNO DE LA MANGUERA DEL FRENO
Ajuste la posicién de la vm_m_:ow del freno (pagina 6).

(TRASEROI

Limpie el cilindro principal con aire comprimido.
Sumerja las tapas del pistén en liquido de frenos antes
de montarlas.

Instale el muelle y el pistén principal juntos.

NOTA:
o El pist6n del cilindro principal , las tapas y el muelle
deben instalarse juntos.

PRECAUCION:
e Cuando instale las tapas, no permita que los
bordes se den vuelta.

Instale la varilla de empuje en el cilindro principal.
Instale el anillo de resorte en el fuelle de goma.

PRECAUCION:

» Cuando instale el anillo de resorte, cerciérese
de que éate quede firmemente asentado en la
ranura.

HF,
®

5%

(1) MUELLE (2) PISTON PRINCIPAL
(3) ANILLO DE RESORTE

>E.J...m liquido de frenos a las juntas téricas nuevas e
instdleas en la tapa de la unién de la manguera del
depésito.

Conecte la manguera del depdsito en el cilindro principal
con un nuevo anillo de H.mmm.lm.

" Eg - |

ORICA (2) ANILLO DE RESORTE

I &

JUNTA T

(1)

—
Conecte el pedal del freno trasero al pasador deun;
cilindro principal utilizando una arandela y yp dag,

mmmag_a@ m-mﬁ%. o Duey:
nstale la junta de ojete de la manguera del
cilindro principal alinedndola con Ia ranura WM, M..m: i
de dicho cilindro con dos arandelas o_uncnmaoqmms.ﬂ
mangquera del freno trasero. Y

3

(1) ARANDELAS Owﬂéog
(2) JUNTA DE OJETE
(3) RANURA

Limpie y aplique agente fijador a las roscas de los pernc
de montaje del cilindro principal trasero.

Instale el cilindro principal en el bastidor.

Apriete los pernos de montaje del cilindro principal d:
freno trasero.

PAR DE TORSION: 13 Nm (1,3 kgf-m)
Apriete el perno de la manguera del freno trasero.
PAR DE TORSION: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Ajuste la altura del pedal del freno trasero (pigina 6/

PRECAUCION:

» Despuésdeinstalarla mangueradel frenoent
cilindro principal, cercidrese de que ests ™
toque el amortiguador trasero.

Rellene y purgue el sistema hidrdulico del freno traser




P

prenaje del liquido de frenos.

PRECAUCION:

« Instale la tapa del cilindro principal cuando
manipule la palanca del freno porque de lo
contrario, el liguido de frenos se derramard.

» Evite derramal liquido de frenos sobre piezas
pintada, de plastico ode gomaponga un trapao
sobre estas piezas cuando haga trabajos de
mantenimiento en el sistema.

Conecte una manguera para purgar en la vélvula de
ar.

ﬁﬁm@ la vélvula de purgar del calibre y bombee el pedal

olapalanca del freno. Deje de mover el pedal ola palanca

mando deje de salir lfquido por la védlvula para purgar.

ANDVERTENCIA
s Las pastillas o discos del freno contaminados
reducen la potencia de frenaje. Tire las pasti-
Uas sucias
limpiador

limpie los discos sucios con un
frenos de buena calidad.

.....nﬂ.
B

.d. Ao /M.m” B o
U VALVULA PARA PURG
Uenado de lquido de frenos/purga de aire
PECAUCION:

* Nomezcle diferentes tipor de liquido de frenos
POr que no son compatibles.

gﬁ%éﬂu para purgary llene el lfquido de frenos

*te el purgador del freno en la vélvula para purga.

DOT 4 sélo hasta el resalto de fundicién.
DOT 4 s6lo hasta el nivel superior.

NOTA:

s Compruebe a menudo el nivel del liquido mientras
purgar los frenos para evitar que entre aire al siste-
ma.

e Utilice solamente el liquido de frenos especificaso de
un recipiente sellado herméticamente.

e No mezcle diferentes tipos de liquido de frenos y no
vuelva a utilizar nunca el liguido de frenos sucio
extraidoal purgar el freno. De lo contrario, la eficacia
del freno se reduciria considerablemente.

e Cuando utilice una herramienta para purgar el fre-
no, siga las instrucciones de su fabricante.

DELANTERO:

TRASERO:

|

(1) RESALTO DE FUNDICION
(2) DEPOSITO

Bombee el purgador del freno y afloje la vdlvula para
purgar. /

Adada lfquido de frenos cuando su nivel en el depésito
esté bajo.

Repita los procedimientos indicados anteriormente has-
ta que no aparezcan burbujas en la manguera de plés-
tico.

NOTA:
¢ Sientra aire al purgador por las roscas de la vdlvula
para purgar, tape las roscas con cinta de teflén.

Si no dispone de un purgador de frenos, siga el procedi-
miento siguiente:

>c5mu$ﬂﬁ$mmo= del sistema con la palanca o el pedal
hasta que no haya burbujas de aire en el liquido que sale
por el pequerio agujero del depdsito yu sienta resistencia
en la palanca.

(1) Apriete la palanca o pise el pedal del freno y luego
abra la vélvula para purgar 1/2 ruelta y ciérrela.

NOTA:
e No suelte la palanca o el pedal del freno hasta
después de cerrar la valvula para purgar.

(2) Suelte la palanca o el pedal del freno lentamente y
espere varios segunlos hasta que alcance el final de
su recorrido.

Repita los pasos 1 y 2 hasa que no salgan burbujas por

el liquido del extremo de la manguera.

Apriete la vdlvula para purga.
PAR DE TORSION: 5,4 N-m (0,55 kgf-m)

Cierre la valvula para purgar y afada el liquido de
frenos especificado.

DELANTE: DOT 4 sélo hasta el resalto de fundicién
DETRAS: DOT 4 s6lo hasta el nivel superior

DELANTE: Vuelvaa instalarel diafragmay latapadel
cilindro principal.

Vuelva a instalar el diafragma y apriete
firmemente ia tapa.

DETRAS:

(1) VALVULA PARA PURGAR

— e w -
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14. DESMONTAJE/MONTAJE

CAMBIO DE LA FIBRA DE VIDRIO

Quite los pernos de montaje del silelnciador y el silencia-
dor.

Quite los pernos de la caja del silenciador.

Extraiga la tuberia trasera.

NOTA:

e Sujete el tirante del tubo interjor suavemente en un
tornillo de carpintero con un pafio de taller o morda-
248 suaces para evitar que se dafie.

Quite la empaquetadura de fibra de vidrio.

Quite las acumulaciones de carbonilla de la tuberia
interior con un cepillo de alambre.

Instale el nuvo material de fibra de vidrio, abriendo la
incision de la fibra de vidrio.

NOTA:
» Tenga cuidado para no estropear la fibra de vidrio,

Ponga el compuesto obturador del silenciador como se
muestra en la ilustracién.

Inserte el tubo y tapa del silenciador trasero en la caja
del silenciador con cada orificio de perno alineado.
Instalelas arandelas planas, y apriete con seguridad los
pernos de la caja del silenciador.

Limpie el exceso de compuesto obturador.,

Instale el silenciador.

(1) COMPUESTO OBTURADOR PARA EL
SILENCIADOR

(2) TUBRIA INTERIOR

(3) PERNOS

(4) CAJA DEL SILENCIADOR

(5) FIBRA DE VIDRIO

(6) TAPA DEL SILENCIADOR TRASERO

——
SISTEMA DE ENCENDIDO

Informacion de servicio

e No quite el generador de impulsos del encendidy ;
la babina excitadora de la base del estator 3 EB”
que esté defectuoso.

Alternador/Estitor/Generador de impulspg del
encendido

Quite 1a placa de la matricula, el asiento y el depésitg 4,
combustible.

Quite la cubierta del alternador.

Desconecte los conectores de los conductores gg
alternador y quite los sujetacables.

=1

Bl =t
(1) CUBIERTA DEL ALTERNADOR

Sujete el volante con el soporte universal y quite la
tueruca.
Quite ] volante con el extractor de volante.

(1) VOLANTE (2) SOPORTE UNIVE
(3) EXTRACTOR DE VOLANTE
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Quite los pernos de montaje del estdtor y el conjunto de
estator.

w0

(1) CONJUNTO DE ESTATO
2 PERNOS DE MONTAJE

INSPECCION

Quite el asiento, el tanque de combustible y la placa de
la matricula,

Desconecte el conector de 8 polos del médulo de control
del encendido.

Mida las resistencias entre los terminales.

Cambie el estdtor y el generador de impulsos del en-
cendido como un juego si los valores no estdn dentro de
los limites siguientes:

BOBINA EXCITADORA: (Terminal) Azul-blanco
ESTANDAR: 925 {2 (a 20°C)

Desconecte el conector de 8 polos del médulo de control
del encendido.

Yida las resistencias entre los terminales.

Cambie el generador de impulsos del encendido y el
estator del alternador como un juego si los valores no
&tén dentro de los limites siguientes:

GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO:
erminal) Azul/amarillo-verde/blanco
ESTANDAR: 180—280 © (a 20°C)

M.‘.Eu ““ i

o

) ¢o A W " %
MZMMOHON DEL MODULO DE CONTROL DEL

Después de haber cambiado el estator y el generador de
impulsos del encendido, compruebe la distribucién del
encendido (pagina 130).

(1) GENERADOR DE IMPULSOS DEL ENCENDIDO
{2) CONJUNTO DE ESTATOR
INSTALACION

Instale el estdtor alineando la marca de referencia del estdtor
con la marca de referencia de la mitad izquierda de cérter.
Suiete e volante con el soporte universal y vuelva a
apretar la tuerca del volante.

PAR DE TORSION: 54 N-m (5,5 kgf-m)

NOTA: ]

e Tenga cuidado para no tocar el brazo del elevdor del
embrague,

e Alinee el chavetero del volante con la chaveta de
midia una del cigiiefial.

¢ Inspeccione si el funcionamiento es adecuado girando el
volante con la mano después de haber finalizado el montaje.

=« Limpie cualquier resto de aceite de la parte conica

del volante y del cigliefial.

(1) MARCAS DE REFERENCIA (2) ESTATOR
(3) VOLANTE (4) SOPORTE UNIVERSAL

Conecte los cables del alternador.

Instale el depdésito de combustible y ¢l asiento.

Compruebe da distribucién del encendido (pdgina 130).

Instale la tapa del alternador.
o ! 4 .

(1) TAPA DEL ALTERNADOR

Bobina de encendidio
PRUEBA DE CONTINUIDAD

Desconecte el capucén de la bujfa y el conductor prima-
rio,

Comprube la continuidad entre el conductor primario y
masa. 2

RESIS
EST.

CIA DE LA BOBINA PRIMARIA:
AR: 0,1—0,3 Q] {a 20°C)

Mida la resistencia de la la bobina secundaria.
RESISTENCIA DE LA BOBINA SECUNDARIA:

ESTANDAR: 4—S8 k4 (sin capuchén) (a 20°C)
9—16 kQ (con capuchén) (a 20°C)

e 7

(1) BOBINA mmzomzu%%r
(3) CAPIICHON DE LA B

—




—

14, DESMONTAJE/MONTAJE

Médulo de control del encendido
INSPECCION DEL SISTEMA

NOTA:

s Elmédulode control del encendido es un companente
que utiliza semiconductores w, que incluye un siste-
ma de avance y retardo de la distribucién del en-
cendido y otros circuitos de cdlculo. Es dificil que
usted pueda comprobar el propio médulo de control
del encendido. Por lo tanto, la prueba se realiza por
el proceso de eliminar otras causas.

¢ Conrespecto al método de inspeccién de la tensién de
pico, consulte la pdgina 129.

Enel casode que ladistribucidn del encendidono cumpla
con las especificaciones, o la bujfa no produzca chispas o
éstas sean débiles, compruebe los componenetes indica-
dos a continuacién. Si todos ellos est4n bien, cambie el
B&m:o de control del encendido y vuelva a comprobar.
~ Buyjfa

— Conexi6n de todos los conectores

— Conmutador de parada del motor

— Bobina de encendido

— Bobina excitadora del alternador

— Generador de impulsos del encendido

REMOCION

Quite la placa de la matricula, el asiento y el depdsito de
combustible.

Desconecte el conectore de 8 polos del médulo de control
del encendido.

Quite el médulo de control del encendido.

(1) CONECTORE -
(2) MODULO DE CONTROL DEL ENCENDIDO

ITEM DATOS ESTANDAR: A 20°C TERMINALES
WMW%M%HWMWQM%%WWM 180—280 Q Azul/amarillo—Verde/blanco
BOBINA EXCITADORA 9—25Q Azul—Blanco
BOBINA DE ENCEN- | PRIMARIA 0,1—0,3 Q e
DIDO SECUNDARIA 9—16 kD Con capuchén de bujfa

4—8k Sin capuchdn de bujia

P j
INSPECCION DEL SISTEMA
(Método de inspeccién del voltaje de cresta)

NOTA:

 Consulte el Manual de servicio comtin de Hong,,
Los procedimientos bésicos y la descripcidn de|
todo de inspeccion de la tensién de pico ammnﬁﬁﬂ,
el Manual de servicio comin 4n solicitarge m”
distribuidor de motocicletas Honda autorizado.

¢ Sinosaltan chispas en la bujia, comprobar todag Iag
conexiones por si hay flojedades o malos CONtacty
antes de medir el voltaje de cresta.

e Use un probador digital disponible en estahl,
cimientos que tenga una impedancia de 10 MOV ¢¢
como minimo.

s El valor indicador difiere dependiendo de la impe.
dancia interna del probador.

¢ Si usa el probador Imrie (modelo 625), siga la
instruecciones del fabricante.

Conecte el adaptador de voltaje de cresta en el prohade
digital.

Probador Imrie (modelo 625) fabricado ep
Austria o

Adaptador de voltaje de cresta 07THGJ—0020100
con probador digital

(1) ADAPTADOR DE VOLTAJE DE CRESTA
(2) PROBADOR DIGITAL
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Inspeccién del voltaje primario de la bobina de
encendido

NOTA:

« Compruebe todas las conexiones del sistema antes
de esta inspeecién. Cuando estén desconectadas se
medir4 un voltaje de cresta incorreto.

» Compruebe la compresién del cilindro y ver que la
bujfa esté instalada correctamente en el mismo.

Coloque un caballete de trabajo o caja debajo del motor.
Cambie la caja de cambios a punto muerto.

Desconecte la caperuza de la bujia en la culata.
Conecte una bujfa que se sepa en buenas condiciones en
lacaperuza y tocar la bujfa con masa en el cilindro como
g hace en la prueba de chispas.

NOTA:

« Mida el voltaje de cresta con copmpresién aplicada
enel cilindro y con el cirenito secundario de la bobina
de encendido cerrado.

) BUJIA EN BUENAS CONDICIONES

Canecte las sondas del adaptador de voltaje de cresta
entre el terminal de la bobina de encendido primario que
va desde el m6dulo de control del encendido y masadela
carroceria con Jos conectores conectados.

Haga girar el motor con el pedal de arranque y leer el
voltaje del voltaje de cresta primario de la bobina de
encendido.

CONEXION: Terminal BIY (+) — Masa de la car-
roceria (=)

VOLTAJE DE CRESTA: 100 V minimo

ANINVERTENCLY

s Evitetocarlassondasdel probadorcon labujia
para evitar descargas eléctricas.

Si el voltaje de cresta no cumple las especificaciones,
comprobar si hay circuitos abiertos o conexiones flojas
en el cable azul/amarillo.

(1) BOBINA DE ENCENDIDO

(2) SONDA {(~)

(3) SONDA (+)

(4) ADAPTADOR DE VOLTAJE DE CRESTA

Inspeccion del voltaje de cresta de la bobina de
encendido

NOTA:
» Mida el voltaje de cresta con compresitn en el cilin-
dro. Deje la bujia en la culata.

Desconecte el conectore de 8 polos del médulo de control
del encendido.

Conecte las sondas del adaptador de voltaje de cresta
entre los terminales W-Bu.

CONEXION: Terminal Bu (+) — Terminal W (=)

AADVERTENCHA

o Evitetocarlassondasdel probador con labujia
para evite descargas eléctricas.

Gire el motor con el pedal do arranque y leer el voltaje de
cresta de la bobina excitadora.

VOLTAJE DE CRESTA: 100 V minimo

Si el voltaje de cresta excede el valor especificado, la
bobina excitadora estar4 defectuosa.

(1) CONECTORE

12Q




14. DESMONTAJE/MONTAJE

Inspeccién del voltaje de cresta del generador de
impulsos del encendido

NOTA:
s Midael voltajede cresta con compresién en el cilindro.
Deje la bujfa en la culata.

Desconecte el conector de 8 polos del médalo de control
del encendido. .

Oononem_mmmcsmmmmo_ »mmmﬁmmoa %<o_»£.mamonmmg
entre los terminales Bu/Y y G/W del conector de 2 polos.

CONEXION: ,A_,w:..?»_ BwY (+) — Terminal G/W

Gire el motor con el pedal de arranque y lea el voltaje de
cresta del generador de impulsos del encendido.

VOLTAJE DE CRESTA: 6,7 V minimo

Si el voltaje de cresta excede el valor especificado, el
generador de impulsos del encendido estar4 defectuoso.

El generador de impulsos del encendido puede cambiarse
con el alternador como un juego (pagina 126).

(1) CONECTORE

Distribucién del encendido

Ladistribucién del encendido mediantelaE.D.C. ha sido
ajustada en fébrica y sélo necesita comprobarse cuando
se cambie un comonente del sistema eléctrico.

Quite la tapa del alternador.

Compruebe si la marca de referencia del estator estd
alineada con la marca de referencia del cérter.
Coloque una luz de distribucién y un taquinietro,
Ponga en marcha el motor e inspeccione la distribucién
del encendido a 3.000 min! (rpm).

(1) MARCAS “F”

(2) MARCA DE REFERENCIA DE PLACA DEL
ESTATOR

(3) MARCA DE REFERENCIA DEL CARTER

La marca de referencia del cérter debe estar entre las
marcas “F” del volante.

Si la marca de referencia del carter no estd entre las
marcas “F~, haga lo siquiente.

NOTA:
e Este procedimiento ha de relizarse después de cam-

biar el médulo de control del encendido, el generador

de impulsos del encendido, el conjunto del estator o
el volante.

¢ Siha compobado la distribucién del encendido como
se indica en el método de localizacién de averias y las
marcas no se alinearon, inspeccione el médulo de
control del encendido, el generador de impulsos del
encendido y el estator antes de efectuar este procedi-
miento.

Haga una marcaindicadora temporlmente en la placade
ajuste de modo que coincida entre las marcas “F” a 3.000
min~! (rpm).

(1) MARCA “F”
(2) PLACA DE AJUSTE
(3) MARCA DE REFERENCIA TEMPORAL

Pare el motor.

Quite el perno de montaje del estator del volante inferior
y la placa de ajuste, y afloje el perno de montaje superior
Alargue el orificio de montaje de la placa de montaje s
luego reinstdlela con su marca indicadora SEEL de
froma que coincida con la marca indicadora de cérter.
Apriete los pernos de montgje del estator del volante.

(D) @]

(1) Amplie este agujero
(2) MARCA DE REFERENCIA TEMPORAL
(3) PLACA DE AJUSTE
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Vuelva a comprobar la dirtribucion del encendido.

La marea de referencia del cdrter debe alinearse ahora
entre las marcas “F” del volante.

Repita estos mismos pasos si la distribucién del encen-
dido no es correcta.

Haga una marca de referencia nueva en la placa del
estdtor y borre la marca de referencia vigja.

{1} Borre la marca de referencia vieja.
2) MARCA DE REFERENCIA DEL CARTER
{3) Haga una nueva marca de referencia.

Interruptor de parada del motor
Desconecte los conectores del interruptor de parada del

motor,
Compruebe la continuidad del interruptor de parada del
motar con el botén del interruptor oprimido. No debe

exstir continuidad cuando el botén no est4 oprimido.
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15. DIAGRAMA DE CABLEADO

16. LOCALIZACION DE AVERIAS

DIAGRAMA DE CONEXIONES
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‘OQONMUTADOR DE
PARADA DE MOTOR

SIN
PULSAR

HiLsAO

COLOR

IR

——— i
El motor no se pone en marcha o se pone en marcha con dificultaq
COMPRUEBE CAUSA PROBABLE
1. Compruebe si llega _ NO LLEGA COMBUSTIBLE ¢ Tubo o filtro de combyges
combustible al carburador AL CARBURADOR obstruido Ustible
e Vélvula d ¥
L COMBUSTIBLE e
LLEGA AL ¢ Tubo respivaderg d
CARBURADOR suministro de com, P04

:

2. Haga una prueba de chispas

[ BUENA CHISPA |

SIN CHISPAS O
ESTA ES DEBIL

ahstruido

Bujia defectuosa
Médula de control del
m:ﬂa__x:mo defectuose

able de bujia cortocipey;
o roto L g
Alternador defectuose
Bobina de encendido ortody.
cuitada o rota
Conmutador de parada del
motor defectuoso
Cables con mal contacto, rotes
o cortocircuitados
Generador de impulsos del
encendido defectuoso

Q

3. Prueba la compresién del BAJA > o
cilindro 5

[ NORMAL |

4. Ponga en marcha el motor EL MOTORSE PONEEN (—» e
siguiendo el procedimiento MARCHA PERO SE PARA .

normal PRONTO
L]
EL MOTOR NO SE
ENCIENDE .
¥
5. Quite la bujfa BUJIA MOJADA .

B .

8. PONGA EN MARCHA EL MOTOR CON EL ESTRANGULADOR

14 tos agarrotados
Vilvula de ldmina defectuosa
Cilindro y segmentos
desgastades

Junta de culata estropeada
Defectos en la culata

Fuga de compresién por el
carter

No utiliza el estrangulator
Fugas de aire por el aislados
del carburador
Distribucfon del encendido
inapropiada

Fugas por el carter

Carburador inundado
Carburador con el estranguls-
dor activado :
Mariposa de gases excesiva-
mente abierta

1
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FALTA POTENCIA EN EL MOTOR

COMPRUEBE
1. Levante las ruedas del
suelo y girelas con la mano

LAS RUEDAS GIRAN
LIBREMENTE

4. Compruebe la presion de
los neumsticos

ﬁmﬂmmmaz NORMAL |

3, Acelere rdpidamente de
primera a segunda

LA VELOCIDAD DEL
MOTOR SE REDUCE AL
SOLTAR EL EMBRAGUE

A

4. Acelere ligeramente el
motor

_!dérooasb DEL
MOTOR AUMENTA

5 Compruebe la distribucién
del encendido

CORRECTA

5. Pruebe la compresién del
dlindro utilizando el
arrancador de pedal

1 Compruebe el carburador

POr si estuviese obstruido
NO ESTA OBSTRUIDO
8 Quite ta buj(a

NISUCIA NI
DESCOLORIDA

|

r.»wwdmb>mzom_§2
LIBREMENTE

PRESION DEMASIADO
BAJA

LA VELOCIDAD DEL
MOTOR NO CAMBIA AL
SOLTAR EL EMBRAGUE

LA VEROCIDAD
DEL MOTOR NO
AUMENTALO
SUFICIENTE

—

INCORRECTA

[ DEMASIADO BAJA }——»

OBSTRUIDO

SUCIAO
DESCOLORIDA

c

AUSA PROBABLE
El freno patina
Cajinete de rueda desgastado o
estropeado
Falta lubricaién en Jos
cojinetes de ruedas
Cadena de transmisidn
demasiado tensa

Rueda pinchada
V4ilvula de neumdtico
defectuosa

El embrague patina
Discos/platos del embrague
desgastados

Discos/platos del embrague
deformados

Estrangulador activade
Depurador de aire obstruido
Restricciones en el flnja de
cambustible

Tubo respiraderc de la tapa de
suministro de combustible
obstruido

Silennciador obstruido

Las vélvulas de escape no se
cierran ni abren completamente.
Carbonilla acumulada en las
vélvulas de escape y en la
articulacién de las mismas
Mal ajuste de las vdlvulas de
escape

Madadule de contro} del
encendido defectuoso
Alternador defectuoso
Generador de impulsos del
encendido defectuoso

Vilvula de ldmias defectuasa
Cilindro y segmentos
desgastados

Fugas por la junta de culata
Defectos en la culata, cilindro o
cdrter

Carburador sucio
Pana suciedad por el
depurador de aire

No atiende con frecunencia Ja
bujia

Utiliza una bujia de gama
térmica inapropiada

Mezcla de gasolina y aceite
incarrecta

COMPRUEBE
8, Compruebe si el motor se

10, Acelere o circule a alta

| SE SOBRECALIENTA ——— &

sobrecalienta

wrgogmeOmm .
SOBRECALIENTA

i .

— GOLPETEOS EN EL

verlocidad MOTOR .
hzo HAY GOLPETEOS .
EN EL MOTOR

Mal rendimiento a baja velocidad y al ralenti

COMPRUEBE
L

. Compruebe si hay fugas en

. Haga una prueba de chipas

Compruebe la distribucién

INCORRECTA .
del encendido

CORRECTA X

H

5 Oa_“.v..cm_.‘.m el ajuste del INCORRECTO .

tornillo de aire del
carburador

CORRECTO

[(HAY FUGAS }——— «

NO HAY FUGAS .

la tuberfa de admisién

CHISPA DEBIL O | »
INTERMITENTE
BUENA CHISPA %

. Compruebe la valvula de INCORRECTO .

accién compuesta (CRV)

CORRECTO .

CAUSA PROBABLE

Acumulacién excesiva de
carbanilla en la cdmara de
combustion

Utilice combustible de mala
calidad

Mezcla de combustible y aire
demasiado pobre

Pistdén y cilindro desgastados
Mezcla de combustible y aire
demasiado pobre

Utilice combustible de grado
apropiado

Acutnhulacién excesiva de
carbonills en la cdmara de
combustién

Distribueion de encendido
demasiado avanzada (médulo
de control del encendido
defecluoso)

CAUSA PROBABLE

Distribucién del encendido
intorrecta (mdédulo de control
del encendido defectuoso}
Alternador defectuass

Mercla de combustible y aire
demasiado pobre (gire el
tornillo hacia adentro)

Mazcla de combustible y aire
demasiado rica (gire el tornillo
hacia afuera)

Junta de la valvula de lamina
de la tuberia de adiminsién
defectuosa

Carburador flojo

Bujia defectousa, sucia de
earbonilla o himede
Médduio de contral del
encendido defectuoso
Alternador defectuoso
Bobina de encendido
defectuosa

Canductar de la buijfa roto o
cortocircuitado

Las vélvulas de escape no se
cierran ni abren completamen-
te.

Vilvulas de escape defectuosas
Carbonilla acumulada en las
vélvulas de eacape y en {a
articulacién de lag mismas
V4lvulas de escape dafiadas
Mal ajuste de las vélvulas de
escape

v
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16. LOCALIZACION

DE AVERIAS

Mal rendimiento a alta velocidad

COMPRUEBE

1. Compruebe la distribucidn n_a__ INCORRECTA “

encedido

CORRECTA

2. Desconecte el tubo de
combustible del carburador y
compruebe si hay obstruccio-
nes.

CAUSA PROBABLE

HAY RESTRICCIONES EN
EL FLUJO DEL
COMBUSTIBLE

NO HAY RESTRICCIONES
EN EL FLUJO DEL
COMBUSTIBLE

|

3. Quite el depurador de aire

EL FILTRO DE AIRE
NO ESTA SUCIO
v
4. Compruebe los chicleres del
carburador por si estuviesen
obstruidos

NO ESTA

OBSTRUIDOS

5. Instale un chicler principal de
carburador m4s grande

¥

6. Compruebe la valvula de
accion compuesta (CRV)

IIoowwmoeo

Mal manejo
COMPRUEBE

SUCIO }

OBSTRUIDOS ! A

EMPEORA
CONDICION

INCORRECTQ [——» »

Compruebe la presidn de los eunditicos.

Altenador defectuoso
Médulo de control del
encendido defectuoso
Generador de impulsos del
encendido defectuoso

Falta combustible en el
depdsito

Tubo de combustible obstruido
Tubo respiradero de la tapa de
suministro de combustible
obstruido.

Vilvula de combustible
obstruida

Filtro de combustible
obstruido

Nou lo limpia con frecuencia

Suciedad en el combustible

Utilice un chicler m4s pequefio

Las vélvulas de escape no se
cierran ni abren completamente.
Vilvulas de escape daiiadas
Mal sjuste de las valvulas de
escape

CAUSA PROBABLE

1. Si nota pesada la direcciér

2. Si bambolez una de las ruedas

>

3. Si la motocicleta tira hacia un lado

Tuerca de ajuste del cabezal de
direccidn demasiado prieta
Cajinete del véstago de
direccién estropeado

Juego excesivo de cojinete de
rueda

Llanta doblada

Cubo de rueda mal instalado
Juego excesivo del cojinete de
pivote del brazo oscilante
Bastidor doblado

Perno de pivote de brazo
oscilante flojo

Rueda delantera y trasera mal
alineadas

Horquilla doblada

Brazo oscilante o bastidor
dobiado

—

NOTAS:

Para sacar el mayor provecho de los consejos ofrecidos a continuacién, la motocicleta debe estar aj
de la forma siguiente: Ustad,
La amortiguacién de compresién y de rebote de la horquilla debe estar en la posicién estandar
viscosidad y cantidad de aceite de la horquilla debe ser esténdar, y la presién de aire debe seor cero. En h
amortiguador, la presién debe ser de 981 kPa (10 kgf/em?), la amortiguacion de compresitn y rebote 4 11._”_
estar en la posicién estén dar y la carga previa del muelle debe estar ajustada de forma que )a MOtaGicer,
flexione 100 mm estando sentado el conductor.

Haga un cambio solamente ¢cada vez y luego haga una prueba conduciendo para evaluar ta difeve,

- nei
antes y después de los ajustes. Las soluciones se dan en el orden de ajuste preferido. iy

. La parte delantera reacciona bruscamente a la direccién: ——— ¢« Aumente el nivel de} aceite do

corta en 4ngulo muy cerrado (como en arena) la horquilla
¢ Utilice muelles de horquilla
més duros
. La parte delantera no reacciona suficientemente a la direc- —— ¢ Disminuya el nivel del aceits
cidn: de la horquilla
arrastra o empuja (como en una pista de superficie dura con » Utilice muelles de horquilla
curvas cerradas): mis blandos

. Extremo delantero inestable a alta velocidad, funciona mal———s ¢ Aumente el nivel del aceite de

la harquilla
» Aumente la carga previa de
amortguacién

al utilizar la potencia del motor:

. El extrema delantero vibra al frenar fuertemente: ——————» ¢ Disminuya la carga previa de

amortigusacién

s Aumente la amortiguacion de
rebote de amortiguacién

» Aumente el nivel de aceite de
la horquilla

. El extremo delantero salta sobre baches al tomar curvas—— ¢ Disminuya el nive] de aceite de

suaves: 1a horquilla

¢ Disminuya la amortiguacién
de compresién de la horquilla

= Utilice muelles de horquilla
mds blandos

+ Cambie a un aceite de

horquilla mas ligero.

. El extremo trasero salta sobre baches al acelerar; ~——————— « Disminuya la carga previa del

amortiguador 3

e Digminuya la n_.:el.ﬁcm.aa:
de compresién del amortigua-
dor

10. El extremo trasero toma poca traccién al acelerar cuando se——— « Disminuya la carga previa del

amortiguador ;

+ Disminuya la amortiguacién
de compresién del amortigua-
dor

sale de una curva:
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