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Einfiihrung in die Wartung
" Wol Anmar-
kungen, Wamungen und g vorgesehen. Trotzdem hal eine noch o genaue Bu-
Granzen mitssen deshaib vorausgesetz! werden, wenn die Arbeit Erfolg haben
soll

" insbesondere ist folgendes zu beachten:
1] Sehmutz

gelangt,
chem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspinen zu belresen.

(2) Batterie- und Massenanschiub
m1mmmuﬂm-n¢w—nw—ﬂm (=) von der Hagrdurch
wird verhindert, daf
{a) der Motor unbeabsichtigt durchgedrehl werden kann, unmuwmm
mbmm«mmmemmnmmm unken gebildet werder
(€) elekirische Teile beschadil werden.

(3, Reitenfoige beim Festrishen von Schrauben

Botzen. Muttem oder Schrauben ummdmrmmmmmmmhnw
iese Weise wird verhindet, dall
sich das betratfende Teil |u...|=.u.n.|,.¢m.nm...
zunachst um otwa mm und dann vollslandsg Tu dsen.

Wenn beim Festzishan von Bolzen, Muttern und Schrauben im varliegenden Handbuch eine Reihenlolge angegeben
iat mul diese eingenalten werden

Die im varii sind stats sinzuhalten. Ein 2u geringes oder
Schaden funren. ainen

15) Kraftanweadung

51 Wenn ein Tei ! i
‘wa der Grund dalir iegt. Wenn ain Hammer erforderich wird, ist n’lh!!l ‘mil @inem Holz- oder Kullllllcllf
Haomendr o e, Bciraubas i s
die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkaple nicht beschadigt werden.

(6] Kanten
Auf die Kanten achlen, insbesandere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Besm Herausheben oder
Umdrehen des Molars mi Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten
(71 Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feusrgefahr 2u verringem, wird ein
tolist Stoddard-Losemittal (Eigenname) Bl der Varwendung von Lasemitein sind dl- Anleitungen des Hersiatrs
2u beachten,
(8] Dichtscheiban, O-flinge
Wenn andh #ines O-Rings Zweilel bastehen, ist die Dichtscheibe oder det
O-Ring s, ?
Susiisten Karn oder dit Kompression nicht veroren gt
(9] Dichtmittel, Sicherungslack
Bevar ein Nigssiges Di fgabracht wird, sind din
ader abzuwischen, Nicht zuviel von
Mator boschadigt wird. Ein Beispre! ur einen Sicherungslack ist dos handelsgbliche Loctite Lockn Seal \m\.;
(10 Pressan

i Teil, st innen und auflen zuers! mit
Of zu bestreichen, 50 daf es sich eichter ainprassen falt

(1) Kugsilager
Beim Einbau i Kugallagers ist der einzupressende Laulring mit sinem pazsenden Trsiber sinzupiessan. Dadurch

s sipesasan, i 54 b 4t Habligons AachIBgaChS B i Baning e 1. oot Wikl sniop:



(12) O1- und Fettdichtungen ;
m-mmm sind ru erselzen, da diese beim Ausbau beschadia! werden

Besonders markierte Dichiur ainzubauen, dal die Markierungen nach aullen zeigen. Dichiringe mil einem
pmmrmwmw hl-n-lhnm-\ndhmwm

(13) Fihrungen

den. Bevor eine Welle durch eine Oldichiung eingelunn wird. ist etwas O, besser noch ein Hochtemperalurlett, auf die
Dichtiippen autzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu

(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaiite i 2 zu ersetzen, da-

dat nge ur
dahnt werden, als for den Einbau unbedingt erorderich ist
115} Schmierung

 wenn der Motor
inem ausreichenden wversehen sind. Tragende baim Z

mmoum Altes Ol und verschmulztes Fett

verdoren, s kann Fremdkormer mil mmmm

werden,
stellisile wird in diesem Handbuch auf Molybdindisullid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solcher spezielien
Schmiermitiel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prafen.

(16} Elektrische Leitungen
e gleichen Farbe angesohlossen werden Bei zweifarbigen Laitungen it pine Farbe immer stirker as die zweie, d 1

gelbirote™4
und ot die Hauptlarbe ist, lautet die Bezeichnung rot/gele’-Leitung.

Leitung Bezeichnung
== (Querschnitty der Farbe
gelirot

{17) Austausch von Teilen
inmanchen Fallen wird dall ausgedaute . Soiche Ausbay be
achadigt oder sie veriieran ihre urspringliche Funktion

(18] Inspektion
Ausgetaute Teile einer urdorzient
lan sind soiche Teile zu emeuern.
Abcieh Risse Verhartung
Verbiegung Boulen Kratzer Vaerschleif
Farbverandenung Alterung Frefispuren

(19) Wartu

ingsdaten
in ciesam Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten loigende Bedeuting:
Normalweri®  Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fur fabirikneue Teile oder Systeme.

_Grenzwert™  Hier geben die Zahlen die 2uldssigen Ba e
Leistung sind die beschadigten Tede zu emevemn.




Modellansicht

ZKBOO-A1 Linke Seitenansicht: US-Modell

ZX500-A1 Rechts Seitenansicht: Europiische Modell




Technische Daten
ZX600-AY ZX500-A1
Abmessungen/Gewschie:

Lange 2140mm -
Bree 0mm —
Hohe 1185 mm ~
Radstand 1430 mm .
Bodenfroiheit 140mm -
Sitzbankhone T10mm -
Leergewicht 214mm -—
Fahrzsuggewicht vorne 106kg -

hinten 108kg i
Tankinhait 801 -

Motor:
Tve 4-Takt, 4-Zylinder, 2 abenliegende -—
Hockenwalion “—
Kohisystem Flussighoilskohlung -
Bohrung xHub B00x524mm 550852 4mm
Hubraum 584 com. 497 com
Verdichiung 1o -
Matarleistung 552K (75 PS) bai10500 min”! 52,2KW(71PS) bel
11500 min”
e 52,0Nm (5, 1 ! 46,1 Nm (4,7 mkp bel
10000 min~

Gemischautbereitung ‘Vergaser, Keihin CVi<32xd Vergaser Keihin CVK30x4

Starisystem
Zundsystem
2undverstellung
Zondzeitpunkt

Elekiraaniasser
Transistorzundung
Elektronisch

von 12,5%vor OT bei 1050 min™
bis40° vor OT bei 10000 min™'




ZN600-A1 ZX500-A1
Zundherze NGKDREES oder NDX2TESR-U -
1234 -
Zundiolge 1243
Vandiizeiten
EiniaB  ofinel A7°woroT -
schiiedt §7° nach UT o
Dauer 284° s
Austall  Oifnet 720%oruT =
schiiebt 32° nach OT e
Dauer 284° -—
Schmiarsystem Druckumlautschmierung -—
{NaBsumpl mit Kahier)
Motorol
Sorte SE-Klasse Gt
Viskasitat SAE10WAC, 20WS0, 20W40 -
‘oder 2050
Menge a0 -
Trisbwerk:
Primarubersetzung
v Kette
Ubersetzung 2,641 (27/23x 53/28)
Kupplung Menrscheiben-Oibadkuppiung -~
Gelriebe.
Tve 6-Gang, kiauengeschaliel, Zahn- it
rader standig im Emngrifl
Ubersetzungen: 1.Gang 2.571(36014) -
2 Gang 1777 182118) =
2 Gang 1,080(20/21) -—
4 Gang | razsery -
5.Gang 0.961(25/26) -—
6.Gang 08512020 P
Radantriet
v Antrisbskette -~
Ubersetzung 2.600(3915) 2,800(42/15)
GesamiGbersstzung | 5850(6 Gang) 6,300 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell: |
Tyo | Doppelrehrrahmen -
Nachioufwinkel 2r -~
Nachisut 97 mm +~
Vorderrefen Typ Schiauchios 4
Graa 110/90V 16 K825A -




Stand Marz 1985

Zx600-A1 ZXS00-A1
Hinterreifen w Schisuchios -
Geotie 130/90V 16-KBZ5 -
Tye -—
Faderweg 140mm -~
Bremsen vome. Doppei-Scheibenbremse s
hinten Einfach-Schoibenbremse o
Elektritc:
Batierie 12V12Ah —
Scheinwerter
™ Asymmetrisch -
Giohiampe 12 6O/55W (Ha) -—
Rlck-/Bremalicht 12V5I21 W2 —
(CHSA) (U 12var2Tee .
Lichtmaschine:
Tye Drehstrom -+
Nennisistung 20A bl 10000 min”", 14V —
Spannungsregler
™ Kurzschiuausihrung “



Inspektionstabelle .

Die Wartung und Einstallung mus nach der Tabeile arfolgan, damil sina sinwandiraie Funktion des Matarrades gewahi-
leiatet sl Die genaue Wartung ist kuBlerst wichlig und darf nicht vermachiissig

wa | TACHOMETERANZEIGE®
wwerst
PERIODE lm sls| 8 E| 5| E|E
alke 4 - ~ ~
Zondkerzen reinigen und Elekirodenabstand sinsisiien D DD
Ventilapiel kontrollieren + 0 0 .
Luftansaugventil (US) kontrollieren + . O
Luftfiterstoment . . .
Luftfiterslement emeuerm ‘wenn beschidigt
‘Gasgrifispiel Kontrolieren + 0 0 . -
[ 2 Koniroiiaren + e e8| 0| 7
Wotorunterdrucksync Kaniroieren + DD 7
KahinGssigksit wechsein 2danre 35
Krahsiofverounstungsaniage DD . 218
Motordiwechsain G | @ 0
K-nw-n . L] 65
Kuhlerschlauche und Anschilisse koniroilieren o ) . Ll
Kraftstoftschlauch ernevern 4 Jahre| k
Kupplung nachstellen DD 54
Antrisbskatiemwerschio koniroRieren + e[ e e 8| e 65
Antniebsketis schmieren 300Km, 06
Wettendurchnang kontrallieren + 800 k| 04
‘Bremskiotzverschi -
e TR DRI 17
wonirollieren + Vol | @| @| @ | ®| @ | @ | ® 5D
wechsein 2Jabre) .
Bremsschiauch und Rohr ermneuerm 4Jahre| 11-13
Teile des Bremsnick-Ausgle chskolbens erneuern 7 Jahre| 1212
Hauptbremszyindermanschetie und Staubdich-
tung emevem 2.Jahe| 149
Bremssatisioibendichiung und Staubdichiung
emeuern 2Jahref 18
Bremaiichischaner konirolieren + e e 8| e8| 1534
Lenkung komrolieran + LA - - - L - 13-4
sger schmieren - Zdahre . 136
Gabeidi wachsain . 25
Reifenverachio kantroieren DD a9
Raiager schmieren Zaanve| . 912
Tachometerzahnrad schmieren 2 Jahre| . 9-14
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindung 12-15
schmieren . . 1216
Battenefiussigkesstand kontrollseren + Monat | @ | @ . . - - . 15-10
Agemeine Schmierung durchiuhren OEEDEERD 167
Mutlem. Schrauben nd Belestigurgsmite!
konirolieren + . . ) . 167

Hohere Tachometeranzaigen nach den in Frage kommenden Perioden richien.
+ Emevsrm, erganzen, einstelien oder nachziehen, lalls erordarlich
(Cal) kaiformisches Modell
{USI e o US-Model



Spezisiwerkzeuge . .
Gasdrehgrifl und Gasziige
Prifen des Gasgriftspiels
Einstellen dus Gaszugs
Schmieren des Gaszugs
PrifondesGaszugs. . .

Choke-Zug

Prfendes rsen Spias
Nachstellung .
Schmierung
Inspektion

Vergaser
Prilfen der Leertauldrenzahl
Einsteilen cerLeeriauldrehzahl .
Prcten decVesgasereynchroniserung
Synchronisierung der Ve b
Prifen des Krafistoftstandes o k5x
Einstollen des Krafistofts!

tandes g
Pmmmoﬁmmsws-uhm it

Auseinadertsbu det Vergasar
Vorgasereinbau

Zmumumnmmﬂmduhml‘ A

Reinigung der Vergaser
Inspektion der Vergaser

Luftfilter . . .

Ausbay des Filterelements
Einbau des Filterelements
Ausbau des Lultillergenauses
Gincedcest ckmargeh ivos
Reinigen des Fillerelem

Inmonunu&nsimlchdﬂﬁ\lmm.m E

Benzintank .
Ausbau

Goboreta g Tl S L T

Inspekion des Kraistofinanns :
Inspektion des Tanks und des Tankdeckeis

(nur tir US
Aus-und Esnbau von Teden
Inspaktion der Schiauche
Inspeklion des Abscheiders . . . .
Prlung der Arbeitswaise des Abscheicars
Inspektion des Kan :










Spezialwerkzeuge

2x800-41

et Cv 32

e

WarTL

n

-

as w4z

1200+50 min!

Auller den Gblichen Handwerkzeugen werden Ior die
stangige Warung des Krafistoftsystems foigende Spe-
siaiwerkzeuge bendiig

Kraftstottmeishre: 57001-1017

Sy

Unterdruckmebgerit: 57001-1188



Gasdrehgriff und Gaszug .

Falls der Gasdrehgrifl infolge von Dehnung oder falscher
Ei

men, dab sich die Gasschieber bei Vollgas nicht vollstan
dig Offson. Wenn andererseits der Gasdrehgril! kein
Spéel hat, isf der Gasschiabar schiecht zu steuern und
dia schwankl. Das it
regeimally gemati Inpestionsisballe tu_ Kontrolkersn
und erordelichentalls nachzustetien

Priifen des Gasgriffspiels

@ Don Gasgriff vor- und ruckwarts drehen und das Gas-
griftapied kontrollisren,

cies Spiel des Gasdrehgaila
23 mm

A Freies Spiel des Gasgrifis

* Wann das Gagriffspisl nicht in Ordnung ist, mussen
die Gaszige eingestellt werden

Nachstellen der Gaszige

® Die Kontermutiern am oberen Ende des Gaszugs
18500 und den Einsteller drehen, bis am Gasgrit das
vorgeschrisbenen Spiel varhanden st

® Die Kontermutter fests

#* Wenn sich die Gaszlge mil dem Einstelier am oberen
Ende des Gaszugs nicht einstelien lassen, kbnnen di
Einstelimuttern am unteren Ende der Gaszige ve
wanajet werde;

® Den Benzintank abnehmen

® Die Kontermutter losen und beie Einstelimutiern am
unteren Ende dor Gaszuge ganz hineindrshen, damit
dor Gasgrifl vel Spiel bekommt

® Bei volistandig geschiossenem Gasgrifl die Einstell-
muttor am SohiieBzug herausdrohen, bis der innen-
2ug stramm wird.

® Die Konlermutter festzichen

A Emstelimuiiom C Schiedzug
8. Kontermuttern 0. Gaszug

® Die Einstolimutior am Gaszug drehen, bis der Gas-
arifl das vorgeschriebene Spiel hat

® Dis Kantermutter festzishen.

ob der

bei  an die L
schraube anschidgl
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Schmieren der Gasziige

Schmicren Sie die Gaszige gemdll Inspekiionsiabelle

Choke-Zug

(siehe Abschnii Aligemeine ") und nach
jedem Ausbay wie foigt

@ Eine dnne Schicht Fat aul die unteren Enden der
Gaszige auftragen

A Felt aufiragen

* Den Gastug 5o schmieren, da O) zwischen Seilzug
und AuBenhie 16ufl

Schmiaron des Gasrugs

Prifen des Gaszugs

n der Gasiug unlen und oben ausgehangt ist
sollle sich der Seilzug leicht in der Hulle bewegen
lassen

Priifen des Spiets

® Kontrollieren, ob sich der Chokehobel einwandirei zu-
rickstelit und ob sich der Seilzug einwandirei be
tatigen 1281

# Bai UnregelmaBigkeiten ist der Choke-Zug wie foig zu
kontrollieren

® Das Spiel des Choke-Zugs am Chokehebel baobach

ten. Den Chokehebel hinausziehen, bis der Hebel des

rkolbens am Vergaser don Aniasserkoinen be-

fahet; der Wep des Chakahabels entsprcht dem Spiel
des Choke-Zugs.

A Hebel ges Aniasserkoibens B Aniasserkolben

A Chakahebel B. Spiel

# Den Choks-Zug nachstefien. wenn das Spiel nichl
stimmt

Spiel des Choke-Zugs

Nachstelien des Choke-Zugs

® Dre Konlermutter der Einstefimutier des Choke
Zugs I6sen und die Einsiehmutter drehon, bis da Zug
aas vorgeschriebene Soiel hat




A Kantermutier

8. Einstelimutter

@ Nach der Einstellung die Konlermutter wieder lest-
zishen.
Schmieren des Choke-Zugs

Wionn der Choke-Zug ausgebaut wird, ist er vor dem Ein-
Bau wie lolgl zu schmieren:

@ Den Choke-2ug so schmieren, daB Ol zwischen Seil-
zug und AuBenhille ult

Schmieren des Chake-Zugs.

Inspektion des Chaks-Zugs

® Wenn der Choke-Zug an beiden Enden susgshangt
ist, mu sich der Seilzug leicht in der Holle bewegen

assen

#* Der Choke-Zug mull ermeverl werden, wenn er Sich
nach dem Schmieren nicht einwandirei bawegen 1681
{siehe Schmieren des Choke-Zugs), wenn der Seillug
ausgetranst ist oder wenn die AuBenhiile geknicki
5t

Vergaser

® Den Motor starten und grondlich warmlaulen lassen

® Bei im* Leerlaul laufendem Motor den Lenker nach
beiden Seiten sohwenken

# Wenn, sich  dabei. die Leorlauldrehzahi verandert, ist
der Gaszug entwedar lalsch eingestedt, falsch veriogl
ader beschadigl. Soiche Fehler mis sen vor Fahrantrit
behaben werden

Bei.falsch singesteifiem, faisch verlegiem oder bo-

‘Gasrug wird das Fahren gefahmich

® Die Leertauldrehzahl kontrolieren

# Dio Loerlaukirehzahi einstelien, wenn sia nicht im vor-
risbenen Bereich liegt.

Ueerlautdranzahl

i X500 1200 % 50 min*
X600 1050 £ 50 min'*
(cat) 1300 * 50 min !

Einstollen der Leerlautdrehzahl

(® Do’ Loerlaufdrehzaht mit dur Einstellschraube regu-
iren,

sy
A Einsteischraube

® Den Gasdrehgrifl einige Male Offnen und schiieBen
und kantroleran, ob die Leedaufdrehzahl im vorge
schriebonen Bersich liegl. Gegebenentalls eine Nach
stallung vornehmen

Prifen der Unterdrucksynchromisation

® Den Molor warmiaufen lassen

@ Die Leeriauldrehzahl kontrolliersn und ggl. nach
stotler

® Dan Kraftstoltiank aboshmen

® Wil Hillsschiduchen fur Kraltstalizuluhr in den Ver
gusern soigen



ien, in der Nahe sind: hierru gehoren auch Gerste mit
einer

Das  UnlerdruckmeBgerdt  (Spezialwerkzoug
57001-1152) an die AnschiuBstutzen an den Ver-
gasern anschiieien

{¥orderansicht)

A. Anschiudstutzen 10 Unterdruckschisuch

@ Dan Motor starten und im Learlauf das Ansaugvakuum
messen

* Wenn der Unierschied zwischen twei Zylindem den

Grenzwen Gberschreitel, mussen dio Drossollappen
synchronisiert werden,

Motor-Unterdrucksynchronisierung
Weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied
awischen zwei Zylindern

@ Das Mafigerst ausbaven, die Unterdruckschiiuche
wieder anschiiefien und / oder die Kappen wieder aul
die AnschiuBstutzen sez

@ Den Kraftstoftank autsetzen

Synchronisieren der Drosselklappen

@ Dio Drosseldappen mittels der Einstellschrauten
synchronisieren

® Die L Kontr
talls nachstefien

ieren und

Vorderansicht

A Einstelischraube (twischen Zylinder Nr. 3 und Me 4)
B. Einstelischraube {zwischen Zylinder Nr. 1 . Nr. 2 und
He. 3, Ne.d)

C. Einsteischraube (swischen Zylinder Nr. 1 und Nr. 2}
D. Vergaser far Zylinder Nr. 4

E. Vergaser for Zylinder Nr. 3

F. Vergaser for Zylinder Nr 2

G. Vergaser s Zyknder Nr, |

ANMERKUNG
Den Motor im Leerdaut laufen tassen und zuerst die

mittels der Einstelischraube zwischen Zylinder Nr. 1
und Nr. 2 und zwischen Zylinder Nr. 3 und Nr. 4 syn-
chronisieren

Dann die beiden linken und rechien Zylinder mittels
dar mittleren Einstelischraube synchronisieren

Prifen des Kraftstoftstands

ACHTUNG
Ilﬂdn ot woberardontih foyarasibirban uad kae

Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehoren auch
Gerste mit siner Anzeigelampe.

® Die Vergaser ausbausn und in genau waagrecher Po-
sition halten

® Den Tank auf eine Werkbank setzen ung den Krat-
stoffhahn mit einem geeigneten Schiauch (6 mm
Durchmesser und etwa 300 mm lang) an die Vergaser
anschliel

® Dio Melishre (Speziiwerkzoug) mit dem Gummi
schiauch an die Vergaser-Schwimmerkammer an-
schieben

® Die MeBlinie 50 senkiecht gegen das Vergassrgehause
. dab die Null-Linie" einige Millimeter Ober der
Unterkante des Vergasergenauses steht.

® Den Krafistothahn aul die Steflung PAI steflen, damit
Kralistoll zum Vergaser gelangl und dann die Ver-
gaser-Ablafischraube einige Umdrehungen heraus-
drehen.

® Warlen, bis sich der Krafisioll in der MeSlehre sam.
meit
® Die MeBiehre senkrechi halten und langsam ab-

senken, bis din N
Rante des Vergasers steh!

ia” in der Mohe der Unter




ANMERKUNG

Die MNull-Linie® mchi unter die Unterkannie des Ver-
gasergahauses absenken Wenn dann die MeBlehre
wiedor nach obien bewegt wir, wird ain Krafisiolistand
angezeigl, der etwas. hoher als der latsachiiche Stand
51, Wird die MaBiahre zu weil abgesenk, ist der Krafl-
stall in einen entsprechenden Benaltar abzugielen
und der MeBvorgang mub wiederholt werden

® Den Kraistolistand in der MeBlehre ablesen und mit

dom vorgeschriebenen Wert vergleichan. Die Abla-
schraube wieder einschrauben

® Den Krafistofthahn aul die Position ON drehen und
die Mabishre ausbauen

® Den Keaftstolistand in den anderen Vergasem in der
gleichen Weise messe

* Wann der Krattstolfstand nicht stimmt, st er einzustel
len {siehe Einsteilen des Krattsiafistands)

1 K tMoliehre: 5700
2 Kratistoffschiauch

3 Unterkante Vargasergshause
4 Null-Linie

nsioffstand

Krafistoftstand

0.5 £ 1 mm Gber der Unterkants des Vergaser-
gehiuses

A Zunge

® Den Vergaser zussmmenbaven und den Kraftstoft
stand nachmals konlrolieren

# Wenn der Krafistotfstand auf diese Weise micht einge
stellt werden kann, sind Schwimmer oder SChwimmer.
ventil beachdigl.

Messon der Schwimmerhohe - Keil

-Vargaser

1. Ruflagefische der Schwimmerkammer
2 des i

Einstelien des Krattsiaffstands

® Den ACHTUNGS-Hinweis im Abschnitt Pralen des
Keaftstolistands beachien

® Den Kratistol! aus der
Behalter ablassen

rgasern in einen geeigneten

@ Die Schrauben mit den Sicherungsscheiben entlemen
und die Schwimmerkammer herausnehmen

@ Den Lagerstift herausschigben und den Schwimmer

unge am Schwimmer elwas verbiegen, um den

Schwimmerhahe, sinkl ¢
nngert sich dio Schwimmerhohe. steigl der Kralstolt

3. Schwimemer
4 Schwimmerhohe

Priiten des Kraftstoffsystems aut Sauberkeit

die Zindung

Sie daraul, dal der Arbeitsbersich gut balifiet ist
und daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen
in der Nshe sind; hierzu gehbren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.
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® Einen passenden Schiauch an den Anschiufl an der
Unterseite der jeweiigen Schwmmerkammer an-

® Das untere Ende der Schisuche in ainen geeig
Behaltor leiten.

® Den Krattstoffhahn auf die Stellung PRI drehen.

@ Die einzelnen Ablafischrauben sinige Umdrehungen
herausdrehen und die Schwimmerkammenn entlecren

A. AblaBschraube

® Kontrolliaren, ob Wasser oder Schmutz hersuskommt

® Die Ablaischrauben lesiziehen und den Kratstoff
hahn aul OH drohen.

# Wenn bel dieser Profung Schmutz oder Wasser her
auskommen, mull das Kralistoffsystem gereinigl wer
den (sighe Abschnitl Reinigen der Vergaser und R
nigen des Kraftstotflanks und des Krafistolihahns-).

Ausbau der Vergasersinheit

@ Den Beniniank sbnehmen

® Den Luftschiauch for den Vakuumschaiter aus dem
Lufilitergehause herauszieher

@ Die Kontermutiern dz-r Gaszugeinstelier [6sen und die
Einsteller hingindrehe

® Die Kontermuttern des Choke-Zug-Einstellers 1osen
und cen Einstelier hineindrenen.

® Das Ende des Choke-Zugs am Hebel aushdngen und
den Zug herausziehen.

A Ende

C. Choke-Zug

® Die Kiemmscheauben der Vergaserhalterungen losen

® Die Federbandor von den Luftkanalen abischigben

A Schalle C: Kanal
. Feder 0! Unterdruckschlauch

@ Die Schiauchschellen hochschieben und die Unler
druckschisucha von den Vergasem abrishen

® Die Vergaser hochschieben und herausnehmen
® Dio Enden. der Vergaserzige an der Seiirole aus
‘hiangen und 50 den Vergaserausbau abschlieBen
ACHTUNG
Sensin at sutarordantich Isuargefiarich uad ks
nter bestimmien Umstinden explosiv sein Schakten
Sie deanal die Zindumg aul OFF und rauchen Sie

® Nach dem Ausbau der Vergaser fusselireis Lappen in

die Vergaserhallerungen und Einiakanble steckon,
damit kein Schmutz zum Motor und zum Lutiiter ge.
tangt

ACHTUNG
Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser gelangt,
kann der Gasschieber kiemmen, wodurch ein Unfall
verursacht werden kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrl dies zu
iibermafligem Verschisif. Es kann zu Motorschiden
kommen

Einbau dar Vergasereinheit

® Nach dem Einbau der Vergaser sind folgende Arbe
auszulhran:

Die Vergaser aut Dichligkeif kontroliieren
ACHTUNG

Aus den Vergasern ausgelaufenes Benzin ist gefahs

lich.

Erordedichentalis loigende  Einsteliungen  durch

fubren

Leerlaufdrenzahi
Unterdrucksynchronisierung

Choke-Zug



Auseinanderbau der Vergaser
@ die Vergasereinheil ausbauen g

® Vor dem Auseinanderbisu der Vergaser lolgende Teilo
entfernen

Halterung 1o Leerisufreguiierschraube
Chokehebeifeder und Chokehebel
Vergasergrundplatien

Vergaser

ergaser

Chokehebelfeder

Chokehebel

Monlagepiatte (obere)

Montageplatte (untere)

@ ir Leedautreguiierschraube

® Dis Vergaser vorsichiig auseinanderbauen

Vergasereinbau
® Bei

Ko

Einbau der Vergaser auf achten

iiseren

e O-Ringe

sind

A O-Ringe €. Verbindungsstick
B D

Die Verbingungssticke und Fedem, wie gezeigl, ein
setzen und die beiden rechien oder die bewden linken
Vergaser anschiieBen

Verbingungsroht  C Verbindungssiiick

Fedar D.Vargaser i ZylinderNr.3

Die Drasselkiappen-Verbindungsplatten una Federn,
wie gezeigl, montieren




n der Vergaserbohrungen missen sa-
wohl horizontal als auch vertikal fluchten. Wenn dies
michl der Fall ist, die Belestigungsschrauben iosen
und dann die Vergaser aul leiner ebenen Oberfliche
ausrichien. Dann die Befestigungsschrauben wieder
festziehen.

® Nach dem z\mmmm:au des cnoku-uu:hmum.a

iiche Reibung guu "o ks Pach achie gleiter

VORSICHT

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschisben des
Choke-Knopts nicht SRS B i s
Gemischs

@ Die Gasschisber (Orosselkiappen) nach Augenmall
synchranisieren

Kontroflieran, le Drosselkiappen sich beim Dre-
gty Sl oo
und schiieBen

Visuell das Spéel zwischen Drosselklappe und Ver
serhahrung in den einzelnen Vergasern kantrol-
ieran

A Ausgleichseinstelischraube
B Spie

Wi zwischen Twei Vergasen ein Unterschied be-
stent, ist mitlels der Einstellschraube das gleiche
Spiel einzustellen

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser

VORSICHT

Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten,
die Membrane nicht beschiidigl wird. Keine scharfen
Warkzeuge zum Ausbau benutren.

barselis das Var
o Madelduse
sser zuerst ainsatzen

® Fur den Esnbau der Nadeldise die
ssergensuses

B Weinerer Durchmesser

@ Das Entidfiungsrohr vorsichiig einschrauben. Es sitzt
in der Madeldise und driickt das Ende der Duse in
die Vergaserbohrungen

A Nadeldise B Sekundar-Hauptdise

VORSICHT

Das Entiftungsrohr nicht mit Gewall sinsetzen oder
fest anziehen. Hierdurch kinnen Nadeldise ode Ver-
gassrgenluse beschidigt werden.

® Die Nadel durch dic Bohrung in der Mitte des Va
kuumkoibens schieben und den Fedeneller aul die
Madel aulsetzen, Den Federtoller 5o drehan, dal) er
die Bohrung an der Unterseite des Vakuumkalbens
nicht blackiert,




..

A, Vakuumkolban
B. Disennagel

C. Unterlagschaeibe
D Federteller

® Die Losdautschrauben wie folgl aus den Vergasern

© Bei dem US-Model den Stopsel der Leeraulschiaube
wie lolgt entfernen

Den Stopsel mit siner Ahle oder einem anderen go
eigneten Werkzeug heraushebeln.

©) Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahi
der Umdrehungen 2ahien, bis dis Schraube voll aber
nicht fest aufsitzt und dann die Leeraufschraube her-
ausdrehan. Dies geschiehl, damil die Leeraulschrau-
beim Zusammenbau wieder in dis urspringliche
Stellung gebracht werden kann

A Leerlautschraube C. Schwimmerkammer
B. Stopsel (nur fur US-Modeil

v Leerautregulierschraube voil cindrehen, aber
nicht fest und dann um die gleiche Anzahi von Um-
drehungen herausdrehen, die bei der Zedegung ge-
28It wurden

Bei dem US-Modell wir o Stopsel fir die Leeriaul-
schraube wie folgt eing

Einen neusn Siopsel in die Bohrung der Leeriaul-
schraube einsetzen und cann etwas Kleusiofl auf din
AuBenfidche des Stapsels autragen

Eintiau des Stopsels {nur US-Madell)

1. Kiabstoft aufiragen

3. Loertaulschraube
2St0psel 4 Vergasergehauss

VORSICHT
) Nicht zuvisl Kiebstoff auf den Stipsel aufiragen, da-
mit die Leeriautregulierschraube seibst nicht fest-
Kiebt
Reinigen der Vergaser
ACHTUNG

M-i.ulihllo\lmlrinmmﬂbdm Ar-
beitsbereich und achien Sie daraul, dal

anigelampe. der von leicht entflammbaren

Flussigkeiten Gefahr dirfen for dos

Reinigen der Vergaser weder Benzin noch Lésemit-

el werden
VORSICHT

) Schwimmer vor
Druckiuft susbauen, da diese Teile sonst beschidigt
werden,

Misglichst alle Gummi- und Kunststofftele susbauen,
bevor der Vergaser mit einer Reinigungsiosung ge-
reinigt wird. Aul diese Weise verhindern Sie, dafl
diese Teile beschidigl oder angegriffen werden.

) Das Vergasergehiiuse snthilt Kunststoffieile,
nicht au:
trierte _ Vergaserrsinigungslisung
diese Teile angreifen kannle. Statidessen mit sinar
milden ReinigungaiGsung, die die Kunsistoffieile
nichi angreift, arbeiten.

1 Fir das Reinigen won Vergaserieilen, insbesonders
der Diisen, keinen Draht oder andere harte Werk-
zeuge verwenden, da diese Telle sonst beschidigt
werden.

@ Die Vergaser zerlegen
@ Die Metaiteiie in eine Vergaserreinigungsiosung ge-
ben

® Die Taile in Wasser ausspiien
® Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen

@ Lut- und KraftstofiourchlaBofinungen mit Druckliull
ausblasen

® Die Vergaser zusammenteuen




inkenquellen sind. Dies gilt auch fiir Ge-
rite mit einer Anzei

® Die Vergaser ausbauen.

® Vor der Zerlegung der Vergaser den Krafistofistand
messen {siahe Profen des Krematofistanda)

# Wenn der Kralistofstand nicht stimmt, 2uerst den Ver-
qaser pral dann gen KrafistoMstand einstelen.

® Die Chokewelle nach links bewegen und losiassen, um
2u prufen, ob die Anlasserkolben sich einwandirel be-
wogen und unler dem Federdnick Zuruckgenen.

# Wenn sich die Anlasserkolben nichi einwandirei be-
wegen, sind die Vergaser 1u emeuern.

@ Die Gaszugseilralie drehen und kontrollieren, ob sich
die Drossalidappen sinwandirei bewsgen und uner
Federdruck zurockgehen.

* Wenn dies nicht der Fall ist, missen dis Vergaser er-
neuen werden

® Die Verpaser zeriagen
® Die Vergaser reinigen
® Hontrollieran, ob die O-Ringe an der Schwimmerkam-

mer, sowie Ablaliverschraubung und Membrane auf
den Vakuumkolben in einwandireien Zustand sind

* Schiechie O-flinge oder Membrane massen emeuen
worden

@ Die Kunstsiolispitze der Schwimmer antiinadel kontrol-
ligren Sie mul glalt sein und dart eine Risfen, Krat-
zer ader VerschigiBerscheinungen haben

dricken und loslassen

1. Stab 3 Verschiei der Ventiinadel
2 Ventiinadel

# Wenn die Kunatstofispitze beschadigl ist, mub die Na-
el emeuert werden

@ Den Stab in das andere Ende der Schwimmerventiina-
del dricken

# Wenn er nicht herausspringt, kst die Nadel 2u erneuerm.

Den konischen Teil der Leeriaulregulierschraube aul
Verschieih oder Beschadwqung kontrollieren

%j

A Konischer Teil

* Wenn die Leerdaufschraube an dem konischen Teil
verschiissen oder beschadigt st, kann der Molor im
Leeraut nicht mehr rund laulen Die Leerlaufschraube
ist dann zu emeuem.

® Kantrodlieren, ob sich der Vakuumkolben einwandirei
im Vergasergehause bowegt Die Oberfische das Kol-
bens dart mcht 2u Stark verschiissen sein

# Wenn sich der Vakuumkolben nicht leich! bewegt
oder wenn er im Vergasergehause sehr locker ist
sind sowoh| das Vergasergehause als auch der Vaku
umkoibien zu erneuerm




A Vakuumkoiben

Luftfilter

Ausbau des Fillerelements
® Den Benzintank abnahmen

. Um Schrauben der Tankhallenng entfernen und die
terung abnehmen

® Die Schrauben fir den Decksl des Luftfitergehauses
antfernen, en Deckel abnehmen

& Dec

C. Luftfitergehause

rung e

@ Das Filterslement herauszienen

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt
kanaen die Drosselkiappen kiemmen, wodurch ein Un.
tall verursacht werden kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, filhrt dies zu
bermaBigem Vorschieil, Es kann auch zu Molor-
schaden kommen

bay des Fillerslements

Dor Einbau geschisht in umgekehrler Reinentoige
Folgendes ist zu beachien

Be ntieren der Halterung 10r den Benzintank ist
st gemel Abbikdung ru vedlegen

A Kabelbaum
B. Halterung

C. Lufiltergensuse

Ausbau des Luftfiltergehiiuses

@ Das Fillerolement ausbauen

@ Dic Batierie ausbaven
Die n far
entlernen und dann die untere Befesligungsschraube
des Luftfilergensusese antiamen,

Lulttitergehause
8 Belestigungsschraube

€ Regler/Gleichrchter

® Die untere Belestigun Luitftterge
hai o




v @

A IC-2undbox ©. Belestigungsschraube A lnnenseite B. Aulensaste
8 Lufitergehause
® Das Fillerelement vor dem Einbau kontrollieren {sivhe
® Dio oberen Befestigungaschrauben 1or das Luthiter Prufen: und Reinigen: des Luffiterslements und Ein
qehbuse entlernen. bau des Filerelements)

Prifen und sustauschen des Luftfilterelements

® Das Filtereloment ausbauen (siehe Ausbau des Fiter
elements)

® Das Fiterelement rainigen (siehe Reinigan des Filter
elemants).

® Das  Fiterelement aul Risse oder sonsiige Beschd
digung ' kontrollieren. | Ebentals die Schaumguimmi
dichtung und den Kunststofirahmen konrollieren.

A Luftiitergehause €. Betestigungsscheautien
B Baltenekasten

® Das Federband, mit weichem die sinzeinen Lultka-
nale an den entsprechenden Vergasem belestigl sind,
wegschigben.

® Das Luftfitergehause nach aben hersusnehmen

Einbau des Luttfiltergehauses

® Der Einbiau edolgt in umgegenrer Reiheniaige

Reinigan des Filterelaments

ANMERKUNG

taubigen Gebieten mubl das Fiterelement hauliger
gereinigh werden, als in der Inspektionstabelle om-
plohi

Hach Fahrien im Regen oder aul schmutzigen Strafen

soitte das Element sofort gereinigt werden. A Fillerelement 8 Dichtung

® Das LuMfilersloment ausbaven (siehe Ausbau des # Das Fillorelement sustauschen, wenn &5 eingerissen
Lultfinerelements) ‘oder beschadigh ist, oder wenn der Rahmen werzgen

® Das Filerelement von innen nach auben mit Druck. S e .

susblasan von der reinen Seite Zur verschmuta # Wenn sich die Schwammdichiung gelost hat, il sie
Seite) mit Klaber wisder zu bolestigen




Benzintank

Abnehmen des Benzintanks

ACHTUNG
Beasin ist aublerordentiich feurgefihriich und kann
unter bestimeten xplosiv sein. Drshen
Sia deshalb die Zindung sul OFF und rauchen Sie
nicht. Achten Sie daraul, dabl der out
beliftet ist und dal in der Néhe keine offensn Flam-
men- und Funkenquellen sind. Hierzu gehiren auch
Gerate mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT

Bei den kalifornischen Modellen sind der Entlif-
und der

won den Anschiussen am Tank abruziehen, bevor der
Tank abgenommen werden kann. Den Rilcki

® Dia Schisuche vom Banzinhahn abiziehen

i dem kalifornischen Modeil mussen Entloftungs
und Ruckisufschisuche von den Tankanschiussen ab.

mieden, dall Benzin in den Kanister fiail
® Edorderkichuntails den Tank entieeren
Einen geeigneten Behai

¢ unier den Tank setzen

Den Benzinhahn aul PRI drehen und das Benzin in
den Behaiter ablaufen lassen

Einbau des Tanks

® Der Einbau des Tanks geschiohl in umgekehrier Fei
henfoige. Folgendes ist zu beachten

® Dan ACHTUNGS-Hinweis im Abschoiti Abnehmen des
Tanks beachten,

schiud zustpseln. Hierdurch wird wermieden, dafl
Benzin in den Kanister fliedt

@ Die Sizbank sbaehmen und die besden Seitendeckel
ent

fornen
@ Dia Bcmuben an cis¢ Rikchseils dos Tanks satfermen,

S
A Schrauban
® Den Benznhahn aul die Stelung ON oder RES dre-

Beluflungsschiauch von der Rockseite des Tanks
ehen

@ Den Tank nach hinten aus dem Rahmen herausneh
men

® 0 a for den
abziehen

® Die
trallieren

A Damples

* Die Dimplar srmeusrm, wenn sie beschidigl od
aitert sind.

® Daraul schten, daB die Schituche worschrllamaiig
am Benzinhahn und Tank angeschiossen sind

Resinigen des Tanks und des Benzinhahns

® Den Tank sbnehmen und entieeron (siehe Ausbiau des
Tanks)

® Eiwas Losemittel mit hohem Flammpunkl in den Tank
schitten Den Tank schitieln, damil sich Schmutz
und Kraftstoliruckstande losen.

gut beiiifteten Platz reinigen und
darauf achten, dafl in der Nahe des Arbeitsbersiches

oder offene Flammen sind. Fur
das Reinigen des Tanks kein Benzin und keine Lise-
mittel mit niodrigem Flammpunkt verwenden, da
diese gefahriich sind.

® Das Losemittel aus dem Tank herausgieflen
@ Die Schrauben mil Nylon-Unteriegscheiben entlernen
und don Benzinhahn aus dem Tank ausbauen
' Dla Banzishahn FRlasiets in sirem Losemttel mi ho
Flammpunkt reinigen

@ Das Losemiliel in allen Stellungen des Heb:
den Tank gieBen,

durch
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@ Tank und Hahn mit Druckiuft frocknen

@ Den Benzinhahn in den Tank einbauen (sishe Einbau
des Benzinhahns).

® Den Tank aulsetzen (siche Aulsstzen des Benzin-
tanks)

Priten des Benzinhahng

® Den Banzinhahn ausbauen (siehe Ausbau des Benzin-
hahns).

® Die Fillersiebe aul Aisse oder Alterung kontrollieren,

1. Filtar
2 O-Ring

3 Dichtung

# Wenn die Siebe Risse haben oder gealiert sind, kann
Schmulz in den Vergaser gelangen Dies fohrl tu
schiechier Motorieistung. In diesem Falla ist der Ben-
ainhahn zu erneusrn.

# Wenn der Benzinhahn undicht ist oder Banzin boi ab-
geschalietem Motor in den Stellungen ON oder RES
suslaulen kann, sind beschadigie Dichiungen oder
O-Ainge zu emeusrn

Priffen des Tanks und des Tankdeckels

® Die Dichiungen am Tank und am Tankdeckel einer
Sichtkontrolle aut Beschadgung unterziehen

# Beschadigte Dichlungen emeuern.

® Dic Schiduche vom Tank abriehen und den Tank
dackel abschrauben.

® Kontrailieren, ob dos Beloflungsrohr (beim US kali-
fornischen Modeil das Benzinruckiautronr) im Tank
meht verstoplt 1st Auch die Beluftungsolinungen im
Tankdeckel kontrofioren.

# Edordericnentalis den Tank abnenman und entieeren
undt e Belulungasfinung m Druckiuh ausblasen

Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fiir das kalifornische US-Modell)

Die.
nu-dmmmnmmmm

sammell die Dample in einem Kanister, wenn der Molor
mmmmmumm

sind, mul die Anlage in den Zeitabstanden
spokticnstabelle einer grindiichen Sichtkontralle unter.
2ogen werden, .

iemmi ader geknick! werden

Priffen der Schisuche
® Kontrolieren, ob die Schisuche fest Bngeschiossen
sind

® Gekniciie, geafterte oder baschadigle Schisuche ar
neuern

Prifen des Abscheiders

® Die Schifiuche von Fldssigkeils/Damplabscheider ab-
ziehen und den Abschaider ausbauen

® Den Abscheider einer Sichtkonirolle aul Risse oder
sonstige Beschadigung unterzishan.

# Wenn der Abscheider Risse aubweis!, oder Stark be-
schadigt ist, mull er emever! werden



Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG
) Benzin ist suberordantiich feuergetahriich und kann

Henen Flammen
oder Funkengusiien sind. Dies it soch far Insire
mente mil einer Anzeigelampe.

® Dwe Schisuche an den Abscheider anschiieBen und
den Abscheider wieder einbauen

@ Den Belgftungsschisuch vom Abscheider abiichen
und elwa 20 ccm Benzin durch die Schiauchver-
schraubung in den Abschesder einsprizen.

® Das Ende des Schlauchs in enen Behdlter fUhren,
der auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Kraft-

#® Den Motor slarten und im Leerau! iautenlassen

# Wenn der im Abscheider befindiche Krafistoll aus
dem Schlauch herauskommi, funktionien der Au-
scheider sinwandirei Wenn dem nicht sa ist, mull der
Abscheider emeuen werden

Benzintank

Vergasar

Lultfitergehause
Fmvwomwuunmn

mmhum_

nsm..rpmu.ua. (blau)
7. Benzinrickiaufschiauch {rof)

10. Bekiftungaschiauch (geib]
11, Unterdruckschiauch (weill

Inspektion des Kanisters

@ Den Kanister ausbaven und die Schisuche abriehen

® Den Kanister einer Sichtkontrolle aut Rissa oder sons-
tige Beschidigungen unterziehen

# Wenn der Kanister Risse hat oder baschadiat ist, mus
er emeurt werdan.

ANMERKUNG

1 Dor Kanister ist 50 ausgelegt, dab er wahrend der
ganzen Lebensdauer des Motorrads ohne Warlung
‘einwandirel arbeitel, wenn er unter normalen Bedin-
gungen benutz! wird
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Technische Daten

Vollstandiger Ventil-
offnungshut

‘Bet Ausheterung vorgesehenes
Kiinimittel
A Dauertrostschutzmittel for Aluminium-
motor und Kohler
Farbe Gron
‘Mischungaver
Weiches Wasser 57% Kohimittel 43%
Gelrigrpunkt 2
Gesamimenge 201
Kihlerdeckel:
(berdruckirei- 83-123 kPa.
gabe 0.95-1,25 kp/om?)
Thermastat:
Ventibonungstemparatur 695-725°C

Nicht weniger ais B mm bel 859C




Wenn der Motor kalt ist, ist das Tharmostat
und der Kohimillelllu durch die Bypassolinung wird be-
renzt. Hierdurch enwirmi sich der Molor schnedler.

1 Wasserpumpe

2 Zylindermantel

3. Wassermrohe (Zylinder)

4. 2ylinderkopt

5. Wasserrohr (Zylinderkopl)
)6 Wassertemperaturgeber

T

8

Gl Kuhierdecke!
9. Thermostaischer Liserschalter
s Th 10.Geblase

Kiihifiissigkeit

Alterung des Kihimittals

® Das Kohimitlel im Reservelank einer Sichtkontrolle
unterzichen

Priten des Kihimitteistands

® Das Molorrad 3o aufstelien, dal es waagrechl zum
EBoden steht (suf den Mittelstander)

® Den

Wean Keine, weide,

des
Das Kihimittei muli zwischen den Mar-

system Eine braunliche Farbung des Kunimittels weist

auf rostende Stahilele hin In beden Faflen ist das

Kihisyslem auszuspllen (siehe nachstehende Hin-
se)

* Wenn das Kihimittel beim Kuhimiitsiwechsel einen
abnomaten Geruch abgibl, isl das Kuhisystem aul
Undichtigkeiten zu kontrollieren. Es kann sein, da
Abgase in das Kuhisystem eindringen

ANMERKUNG
Achten sie daraul, dafl das Kohimitie! im Reservetank
ontroiient wird, Wenn tur die Uberprutung des. Kihi-
mittets der Khlerdecke! abgeschraubt wird, mul das
Kuhisystem enticftel werden

laerungslinien FULL und LOW stehen,

ANMERKUNG

| Den Kuhimittsistand kontrolieren, wenn der Motor kalt
151 (Zimmer- oder Umgebu ratur)
Den Kohimittelstand mchl durch Abschrauben des
Deckels an der Kohimilieleinfoliofinung m Kohler kon
Irollieren. Wenn dies geschioht, kann Luft in das Koni-
system gelangen und die Kuhimiltelwirkung wird wer
ringert



@ Die untere Verklaigung sbmontie:

. an der rachten

@ Den Kuhlerdecke! in rwed Schritien iasen. Don Deckel
2uerst im Gegenuhrzeigersinn Gegen rsten An
schiag drehen und einige Sekunden warten, Dann den
Deckel eindrucken und abnehmen,

A Markierungslinie FULL G Tankdecksi
B Markierungsiing LOW D Reservetank
#* Wann die Kohimitieimenge mch! susrichl. ist Kuhl

ussigkeit durch die EinfOlaHnung bis zur Markienings
linke FULL nachzuluien

VORSICHT

Verwanden Sie beim Auffillen die vorgeschrisbens
Mischung von Kihimittel und weichem Wasser, Wenn

A Kanlerdeckel

ot Wasaer nachgefilt wird, konnen sich das Kihi. @ D% Ablafischraube an der Was: tternen,
mitel und die Anfikorrosianseigenschaften vei- it i KGhG 341 .3 Xaer und Metor bian
schiechtern. Das so verdunnte Kuhimittel kann die Alu- kann,

miniumisile des Molors angreilen. In diesem Notall
kann w Wasser nachgelUllt werden. Das w
Glmntn Kikvitil ) sber 30 bald Bl mglich durch
die Zugabe von Kihimittelkanzentral wieder auf das
is gebracht wer-

vorgeschriebene Mischungsverhiltnis
don.

Wenn 2u oft Kilhimittel nachgefillt werden muf, oder
wenn der Reservetank vollstindig trocken ist, ist das
Kiinisystem wahrscheinlich undicht. (berpriffen Sie
das System auf undichte Stelien (siehe Sichtkontrolle
auf Undichtheiten und Druckpriffung).

Ablassen der Kihissigheit

angerung der Leb
ittel gomal Inspekt

auer des Motors ist da:
nstapelle Tu wechs:

VORSICHT

apumpe B Ablabachraube
Verwenden Sie Kihimittel mit Korrosionsschutz
mittein, me speziell fir Aluminiummaotoren und Kiihler
und beachien Sie die Anleitungen des
erersaars (sishn Abchmit Eintilen des Kanimstisi)

® Farbe und Geruch der alten Khiflossigheit kontrol
lieren (siehe Alterung der Kihifiussighei).

ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kihlerdecke!
micht abschrauben und die Kohiflissigkeil nicht wech
sein, 50 lange der Motor nach heif ist Warten Sie,

I i P DO R Nachfalien von Kuhifissigheit

Wenn Kihifidssigkeit auf dis Reifen gelangt, werden .
diesa rutschig und es kann zu einem Unfall und 2u
Verletzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufenes

Die AblaBschraube eindrehen Beschadigle Dichlungen
i erneusm

Kihimittel sofort vom Rahmen, vom Motor odervonan- @ Dig Ablalschiraube mit dem vorgeschriebensn D1
deen lackierten Flachen sb ment festzienen (siohe Explosionareichnung)

Das Kiblwasser it fr den mamschiichen Korper @ Der s zum Esntill 1 Kahiussigkeit
schaghich und darf nichl als Trinkwasser verwendel fuen; den Deckal m m ungetahe 114
werden Imdrehung aulschrauben




1. Reservetankschiauch

2. Kishlerschiauch - zum Molar

3.5tand der Kohifiassigheit

4. Kanlerschisuch - zum Kohier
ANMERKLUNG

Das Kohiminel langsam einfalien, damit es Luft
aus dem Molor und dem Kishler heraustreiben
ann.

Der Kahlsrdeckel muB in zwei Schrtten aul-
gesetzt werden. Den Deched zuerstim Uhrzeiger -
sinn bis um ersten Anschisq drehen. Dann in
gleicher Richiung weiterdrehen und aul den
Deckel drixcken

@ Den Resorvetank bis zur Markierung FULL mit
Kahimitte! fiiien und den Deckel aufsetzen

'VORSICHT
Mit dem Frostachutzmitiel mul im Kihisystem
weiches oder destillieries Wasser verwendet

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet
wird, setrt sich Kesseistein in den Wasserka-

wird erheblich verringert
ANMERKUNG

Heachten Sic das vorgeschriebene Mischungs-

verhaitnis und halten Sie sich an die Anfeitungen

des Kahimitielherstellors.

Bei Auslieterung mitgelietertes Kihimitel

Tvp Dauertrosischutzmitiel
fiir Aluminiummotoren
und Kihler

Farbe. Griin
Mischungsverhitnis : Weiches Wasser 57%,

Kihimittel 43%
Getrierpunkt :-30%

2,01 (bis zur

FULL)

Entiatten

setrigbnahme des Matorrads mull das Kuh
stem wie tolgl entluftel werden

® Den Kuhlerdeck

abischrauben

A Einfilistutzen B Stand der Kohiflssigkeit

@ Kohimitisi bis zum Absatz am Einfdiistutzen in den
Kishler sintolion

® Das Kishisystem auf undichie Steflen kontrollieren.

® Den Molor anlassen, grandiiche wanmlaulen lsssen
und dann abstellen

@ Wenn der Motor abgekihit ist, den Kohimittelstand im

Reservetank kantroflieren

- ;
Eintalititnung des Reservetanks Kihimittel bis zur bur-
kisrung FULL einzufdiien.

Sichtiontrolle sut Undichtheiten
Owe Kontrolle aul undichle Stellen mus erfoigen, wenn
das System langsam Wasser verliert
® Kontrollieren, ob an der AbiaBofinung des Wasser-
pumpendeckels Kuhimittel auslauft

machanischa Dichtung beschadigt ist, tauft
Koniminat doch Dichiung und den Ablaul aus. Die
mechanische Dichiung herausnahman und kontrol-
iiaren.

* Wenn keine undichten Stellen sichibar sind, ist die
Onuckpratung durchzufiiren

“

A Ablautolinung
an der Unlterseite des Pumpengenauses



Druckpritung des Kihisystems

den vorgesehenen Betrietis-

sl Uberscjraien. Dor Maximaidruck ist
123 ke (125 kpvemd)

@ Den Kohierdecks! abschrauben und einen Druckprater
aul die Kohlereinfiliofinung aufsatzen

@ Die Dichifischen des Deckels mil Wasser oder Kohi-
fiassigkeit anfeuchten. um Druckabbau zu verhindem.

® Den Druck im Sy:\sm sorglilitig aufbaven, Dis er
123 kPa (1.25 kpica

® Don Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang be-
obachten, wenn der Druck gleich bieibl, st das System
in Ordnung.

A Druckmesser B Adapter

® Den Druckm
dar

ser abne! die Kahifossigheit wi
ullillen und den Kublerdeckel aufschrauben.

# Wenn der Druck ablall und keine BuBare Ursache
festzustellan 151 mul auf innere Lindichtigkedlen kontrol

warden Troplen im Molorol weisen aul sing
nnere Undicntigkeit hin. Kontrollieren Sie die Zylinder

kopfdichtung und den O-Ring der Zylinderbichse.
Spilung
i Laute der Zeit sammeit sich im Kohisystem Rost, Kes-

ein und Kalk im Wassesmantel und im Kohler an
n eine soiche Ansammiung vermute! oder festpestelt
das Kuhlsystem zu spolen Wenn diese Ab
lagerungen nicht Leseiligh werden. verstoplen sich die
Wasserkansle und die Wirksamheit Ges Kohisystems wird

Kihisysiem

VORSICHT

Kein Spuimittel verwendon, weiches den Aluminium-
motor und den Kuhler angreifi. Die Anlsitungen des
Herstellors vinas solchen Reinigungsmittel sind sorg:
faltig 2u beachien

37

@ Dan Motor warmiaulen lassen und bei normaler Be-
Iriebstemperatur stwa 10 Minuten iaulen lissen

® Dan Motar abschallen und das Kihisystem entioeren
® Frische Wasser in das System sintolien

@ Die boiden vorhergehenden Schrifle nochmals wieder
hoten

® Daverkihimittel esnfolien und das System entidften

Vorbemerkung fiir Zerlegung und Zu-
sammenbau

® Yor dr Zaceques vea Toker s Kokyeiome (Kohler
Pumpe, Sensoran. usw) warten, bis sich die KOhl
Nigssigheil abgekuhit nat und dann das Kohimitiel
anlassen
® Hach dem Zusammenbau und dem Einfulien Lever Kant
Hissigheit st das System zu entiiften

Wasserpumpe

Ausbau des Pumpendeckels

® Die der
und die Kohilossigkeit ablaulen iassen

@ Die Schellen iosen und dio Schiluche vom Pumpen
decke! abziehen

@ Die Schrauben entfemen und den Wasserpumpen:
eckel abnehmen

Einbaubinweis

@ Kontrallieren, ob der O-Ring in einwandireiem Zustand



A Pumpandecket 8.0-Ring

Inspektion des Filgeirads
® Das Flugelrad einer Sichikontralie unterziehen

* Wenn die Oberllsche korrodiert ist oder wenn die
Flogel beschidigt sind, mul dbe Wasserpumpe erneuert
werdan

A Fiogeirad

Ausbau der Wasssrpumpe

® Die
der Verkleigung im Abschilt Rahmen und Fahrgestell)

® Das Motordl ablassan isishe Motortl undioder Filter-
wechsel im Abschnitt Matorschmiersystem).

® Die Kohifiissigheit ablassen

® Die Wasserschiduche von der Pumpa abziehen

® Die Batestiqungssohraubien 10sen und die Pumpe aus
dem Pumpenaniriebsgehause herauszishen

A Wasserschiauche
B Wasserpumpe

© Aniriebsgehause

Einbauhinweis.

® Kontrollieren, ob der O-Ring in einwandireiem Zustand
st und etwas Motorol aut den O-Ring auttragen.

A O-Ring

B8 Pumpengehause

Kiihler, Kiihlergeblise

Ausbau

® Obere und unters Varkisidung abmontieren (siehe Ab
mantieren der Verkeidung im Abschnitt Rahmen ur
Fahrgestetl)

® Die Kohifiossigksit abiassen
® Vor dem Ausbau des Kohlers oder des Kohlerge
blases die Steckverbindung for den Gebiasemotor aus-
siehen
ACHTUNG
© Kuhlergebliise und Schalter sind direkt an die Batterie

teter Zlndung eingeschaltet werden. DAS KUHLERGE-

STEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH DIE GEBLASE-
FLOGEL



Steckvarbindung fur Geblasemotar A Olkihier  C. Befestigungsschraube (zur Sirebe)
B Lofterschalter

C. Bleckverbindung 10r LiRerschaller BStebe D, Belestigungsschrauben (zus Strebe der

Verkleidung)

e Stackv jung far den LoNerschalier austishen
@: 0 Dtpiewtiung, (0 don KUlmchatar Snsciobn @ Die Kihlerbelestigungsschrauben entfernen und die

® Die Schisuchschallen iosen und die Kihlerschiauche Masseleilung frei herunterhangen las
&n beiden Seiten abziehen

® Dis Bafastigungs:
nach zienen

uben lbsen und das Sprtzblech

A Botestigungsschriube

@ Die Schrauben entfernen und die Sirebe der vorderer
Verkleidung zusammen mit dem Kahler abnshmen und
¥ dann vonainander trennen

2. Spmizblech

hrauben I6sen und die

& der vorderen Vorkleidung
ungsschrautien

Jas Kuhlergeblase vom Kot




 Halten Sie die Lufidise mindestens 0.5 m vom Kiihier
entfernt
Richten Sie den Luftstrahl senkrecht auf den Kilhler-
block.

) Den Luftstrom nicht unter sinen Winkel auf die Kuhi-
rippen richien, sandern in der Richtung des normalen
Luftstroms.

OK

{senkrechl)

A Kunler B. Kuhlergebiase
Einbauhinweis
® Darsuf Bchien, dab dic Masseleitung des Geblase-

schalters an der Kuhlerbetestigungsschraube belestigt
wird

1. Luhdase 2 Mahr als 50 cm

® Die Pistole waagerech! in Richlung der Kifirpe be
weg

A Befestigungsschraube

Inspektion des Kibhiers

@ Den Kiihlerblock kontroliieren

* Wenn die Luftkande des Kahlerlocks um mehi i

W Enkaswiophngen; e 20% durch nichtentlernbare Hindernisse oder nichire-

n sich die gewelllen Ritzen detormiert haban, sing parierbare, verformte Rippen verstoplt sind, mull der
1 einem donnen Schraubenzieher vorsichlig ge- Kihler ausgetauscht werder

sdle 7u biegen

P

@ Dia Kohlereinfuliofinung aut Anzeichen von Baschadi

qgungen kontrollieren

® Den Zustand der obaren und unteren Dichisitze in dar
Einfaliotinung kontrolliersn. Sie mussen glall und

ber sain, wenn der Kohiardeckel sinwandirei

tio

ner Schraubenzicher
Reinigen des Kihiers
VORSICHT

Bei Verwendung eines ll«mg\mgxgnralirvm Reinigen
des Kiihlers ist auf folgendes sorfallig xu achten,
damit die Kihirippen nicht beschadigt e




Inspektion des Kiiblerdeckels
® Den Zustand der Ventiffeder und der oberen und un-
ren

311

Pristen der Kishier- und Reservelankschibuche
® Dic

* Wenn sind, mufl der De

A Ventiffecer C.Untere Dichtung

B Obere Dichtung

@ Dio Flschen der Dichtung mit Wasser oder KOhimittel
‘anfeuchten, damit kein Druck entweichen kann

® Den ol einen ¥
schrauben.

® Den Druckmesser beobachien und den Drucktester
‘pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel mul den
Druck mindestens 6 Minuten halten. Bei dem in der
Tabelle angegebenen Druck muB der Deckel aber oH-
nen.

[O#nungsdruck des Kihlerdockels
93-123 kPa
0,95-1,25 kp/em?)

# Der Dackel mub emeust werden, wenn er den vor-
Ghiiebenen Druck nicht hall ader wenn ef einen zu
» Druck halt

suf Zeichen von Allerung unterziehen
Den Schisuch zusammendricken. Dor Schiauch sollte
nicht hart und brichig, jedoch such nicht weich und
aulgequollen sein

® Baschadigle Schisuchs sind zu emeuern.

ise fir und
roht
® Kahlerschisuche und Rohre sorglsitig in der Richiung
der Biequng einbauen. (Sishe Explosionszeichungen).
Scharte Biegungen, Knicke, Abllachungen ader Verdre-
hungen vermeiden.

® Die Schiauchschellen gut lestziehen

A Kublerschiauche B8 Schelien

A Rbservetankrohr

Thermostat

Ausbay
® Folgenae Teile entternen
Sitzbank

eckel
Benzintank

@ Die Schraube
s abheber

losen und den Deckel des Thermo




A Gehause
B Thermastat

. Deckel

@ Das Thermostat aus dem Gehause herauszishen.

Ausbau des Thermostalgehiuses

® Den Luftschiauch for das Vakuumschaliventil vom Lufi-
Hitergehause abziehen

@ Dan Vakuumschiauch aus dom Vakuumschaltventil her-
ausziehen

@ Die Kuhierschiauchschalle wegschieben. Den Schiauch
wom Thermastalgehause abziehen

o
E. Kanlerschiauch
F Wasserrohr

Luhtschiauch
kuumschiauch

am>

® Die Befestigungssc
das Rohr mit dem T
gerkopt herauszi

uben des Was serrohrs 1bsen und
se aus dem Zylin

A Thermastaigehause C. Befestigungsschrauben fir Rohs
8. Wassarrohr D.Schraube tir Geh

® Die Schraube des Thermostatgehduses entfermen und
das Gehause aus dem Wasserrohr herausziehen

® Den abnehmen und
falls das Thermostat herausziehen

Einbau des Thermostatgehiuses
® Dasaul achien, dab der O-Ring eingesetzt wird.

»)

A.0-fing

Priifung des Thermostat

@ Das Thermostal ausbaven und das Thermostatventi
bei Zimmenemperatur Kontrollieren

#* Wann das Ventil gestinel ist, mub o3 smeuen werden

® Zur Oberpritung der Ventilofinungstemperatur das
Thermostat und ein genaues Thermomater in einen Be
hadler mil Wasser hangen

@ Don Behalter Uber sine Warmequelie halten und die
Temperatur unter ieichiem AGhren des Wassers a
mahkch ansteigen lassen




Messung der Ventiloffnungstemperatur Einbauhinwoise

® Vor dem Einbau des Wassertemperalurgebers und ges
Schalters Dichtmasse auf das Gawnde auftragen

@ Den Wassertemperaturgeber und den Schalter mit dom
worgeschriebenen Drehmoment lestzishen (siehe Ex
plosionszeichnungen)

Thermometer

Prittung
Siehe Kapilel Elekirik

Tharmastat: | mu volistandig |
N | soaetaucnt seinl

D4 |
“.Seﬂeﬂwil\du des Behaiters nicht hemlvng
%A%
@ Das Ventil beobachten. Die Temperatur notieren, sobakd
O Yo 2 GAen b

# Wenn die Temparatur suBerhalb des Grenrwertes liegl,
sl a8 TheMMOSLAI 2u emeuem.

Ventildfiungstemperatur

695-725%

Liifterschalter, Wassertemperaturgeber

— A L

Hinweise fir den Ausbau
VORSICHT

Lassen Sie den Lifterschalter oder den Wasser
temperaturgeber nicht aut eine harte Fliche fallen, da
die Teile dabei beschadigt werden.

® Das Kuhimittel ablassen (siehe Ablassen des KGh-
Attets)

sckvarbindung fur den Temperaturgeber aus

gensause susbauen (siehe Ausbau des
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T4: 12 Nm (1.2 mkp)



Position Normalwert Grenzwert
Zylinderkopl, Ventile:
Ventitspied: Eintah 0,13-0,18mm &
Ausiall 0,18-023 mm —_
Zylinderkopiverzug e 0,06 mm
Ventielierdicke: EinlaB 03mm
Ausiad: 0,4 mm
Ventiischattverbiegung 0.05 mm Ge-
anzeige
Ventilschattdurchmesser .
Einlad 4,96 mm
Ausiad 4,84 mm
Innengurchmesser der
Ventitfohruna ssind 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Austad 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Ventiifbhrungsspiet:
{(ahne Bohrungsiehre
Einla8 0,03-0,10mm 024 mm
Ausial 0.08-0,15 mm 029 mm
Ventilsitzfidche:
Aubendurchmesser  Einial -
Auslad -
Breite Eintal —
Freie Lange der Ventilleder:
innere Feder 30,0 men
AuBers Fadar 334 mm
Fraswinkel ar Ventilsitze
Einta, AusiaB 329, 45°, 67,5° i
o fir US-Modell)
Vakyumventi-Schiiefdruck
offen —» geschiossen 5466 kPa
(410510 mmHg)
Ventilteller
1
| Ventilschahdurchmesser

vmlu{e\rerm:keL

Vantischafverbiagung




Pasition Modell Mormalwert Grenzwert
Hockenhohe Einlal 36,159 - 36,209 mm 36,06 mm
AuslaB 36,159 - 36.289 mm 36,06 mm
Nockenwelle  gerspiel i 0078-0,121 mm 0,21 mm
Ourchmesser Jer Nocken-
wedl 22,900 - 22.922 mm 2287 mm
Nockenwellen-Lagerinnen-
durchmesser 23,000 - 23,021 mm 22,98 mn
Mockenwelienschiag Hicht mehr als 0.1 mm Gesami-
0,02 mm Gesamian- anzeige
20ige
\nge dber
20 Glieder 127,0 - 1274 mm 128,8 mm
Schiepphebe innendurchmesser 12,00 - 12018 mm 12,05 mm
Schiepphebaiwaliendurchmesser 11,976 -11.994 mm 1,97 mm
Zylinderkompression: (Nutzbarer Bersich)
756 kPa bis 1080 kPa
el 550 min”
(7.7 bis 12,0 kp/em?)
Zylinderblock, Kolben:
Zyhindennnendurchmesser IN500 55,000 - 55,012 mm 55,10 mm
2600 | 60,000 - 80,012 mm 60,10 mm
Kolbendurchmesser X500 54,952 - 64,957 mm - 54,60 mm
22600 50,942 - 50,957 mm 59,80 mm
Kolbenspiel 0,043 -0,070 mm —
Koltien und Ringe mit (bermall +05mm —
Kolbenringspiel
Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
2.Ring 0,02 - 0,06 mm D16 mm
Ringrutbredte
Oberer Ring 1,12 mm
2 Aing 131 mm
Olving 2.6 mm
Kolbenringdicke Oberer Ring 09 mm
2 Ring 1.1 mm
Kolbenringspalt Oberer Ring 0.8 mm
2. Ring 0,65 mm
Oiring ZX500 1.0 mm
00 1.2 mm

Messen der Nockenhahe




Spegialwerkzeuge 2

zmmmam Handworkzeugen sind far
04 Wieiong e’ wpleion Hlckirobedets \eiwte
Spozialwerkzeuge erardenich’

Il

Kompressionsmeligerit: 57001-221
Adapter: 57001-1183

0

sionswerkreug: 5T001-241

entileder Kompres
mow 57001-1202

Ventiltihrungsdorn: 57001-1203

. mem: 57001-1208)

(Stange: 57001-1128)

b,

© e o

richtung: 57001-910

e

Kolbenringzange: $7001-115

Kolbenunterlage: 57001-148




Abgasreinigungssystem (US-Modell)

Ausbau des Luftonsaubvenils

@ Den Benzintank abnehman (siehe Ausbau des Benzin
tanks im Abschnitl KraRsioffsystem).

® Die Zindspulon susbauen [siehe Ausbau der Zund-
aputen im Abschait Elektrik)

® Die Schiauchschellen der Lultschiduche 10r das Va-
Kunsmschalivent| rurackschieben und dann dse Schisu-
che vom Ansaugventiideckel abziehen.

A Luftbahrung

Prifen des Luftansaugwenti

Das L st im ein o
venil Es ermaglicht den Durchgang von Frischiuft nur
vom Filter zu der AusiaBofinung. Lult. dve durch das Luft-
ansaugventil gegangen ist. kann nicht mehr zurdck-
sisomen

@ Die Luhansaugventile ausbauen

@ Die Blattlordern einer Sichtkontrolie aul Risse, Falten,
Verzug. Hitzeheschdigung oder sonstige Beschadi-
gungen unterzichen,

A Schelign G, Vakuumachaltventl #* Bei Zweleln sm Zustand einer Blatifeder ist das Lult-
B.Lufischiduche  D. Ansaugventiideckel ansaugventil als Satz auszuwechsein

@ Die Schrauben entiemen und die Ansaugventiideckel
und Ventite abnehmen

Einbau des Luftansaugventils.

@ Eine neue Dichiung beilegan.

@ Ansaugventil und Ventildecks!, wie gezeigl, einbauen.

A Vontilhalier B, Battleden

@ Die Giatttedern-Kontakifischen des Ventihaiters sul
Rillen, Kratzer, Anzeichen von Ablrennung vom Halter
oder aul Hitzeschaden untersuchen

# Wenn Zweilel am Zustand der Blattfeder-Kontakiflachen

¥ bestehen, ist das Luftansaugventil als Ganzes auszu
tauscnen.
A Ventiideckel B Ansaugventil ® Wenn sich rwischen Blaitfeder und Kontakifiache Audl

‘oder andere Fremssioffe stgelager haben, ist das ventil
mit einem Losemitiel mil hohem Flammpunki zu
reinigen

VORSICHT
Einbau des Vakuumsehaltventils

Dia Aulsgarsngen Mkt sblaizes, ca Marderch der
s Schaltve Gummi beschidigt wird und das Lulansaugven
on zesgl neuent werden mub.




a8

Inspektion det
@ Darauf achten, dad alle Schisuche ohne Abllachungen
odor Knicke wedegt monm-iﬂ-llllwnm.un»
mi an Lufitergehduse. . Vakuum-
scnaitventi, Vergaser Nr tul'IINl 4 und en die
Deckel der Lutansaugventie angeschiossen werden.

# Erodedichentalls die Anschiasse barichtigen. Bescha-
igle Schiduche missen emeuert werden.

Vakuumschaitvantil-Test

Mit dem Unferdruckmebgaerst (Sperisiwercreug) und einer

Spritze die Arbeitswaise des Vakuumschallers wie folgl |

prifen

® Das Vakuumschaltventil aysbauen

® Das Unierdruckmeligeral und die Spritze wie folgl an
die Unterdruckschiduche ansch

R 19

A Abschiuverschraubung € Spritze
B.Lufischiauch E UnterdruckmeSgerat
C.Unterdruckschisuch 57001-1188

® Den auf das Vakuumschaltventil wbrmu- un‘-—
druck tangsam erhohan (den Druck senken) und

ventil das Durchftiefien von Luft. Wenn der Unterdruck
eine bestimmie Hohe zwischen 54-68 kPa (410-510
mmg) erreicht, mub der Lutstrom unterbrochen wer-
den. Bei enisprechend hohem Unterdruck kann alse
kaine Luft durch das Ventil strbmen

Arbeitsweise des Vakuumschaltventils
1. Wahrend der Fahrl (Gasschiebar gesfinet]
Veatit

Fader Membrane

e Sekundariufl kann tielen

Sekundariuft kann nicht flieBen

# Das Vakuumventll ernewern, wenn es nichi in der
richtigen Weise funktioniert.
ANMERKUNG

uuoullmnu\mﬁlumlmstuaum
(berpedien, wenn Sie in den Lultschisuch bissen.

Zylinderkopfdeckel

Ausbau

® Vor dem Ausbau des Zylinderkopideckels massen fol-
gende Teile ausgebaut werden

© Untera und abere Verkleidungen (siehe Verklesdungen
im Abschinitt Rahmen und Fahrgestell)

O Kohifigssigkeil ablassen (siche Ablassen der KGhiios-
‘sigieit im Abschnitt Kiihisystem)
© Benzintank (sishe b
ystem)
o Abschitt
Elektrik)
© Linker und rechier Zondspulenhaltewinkel

8, Belésuguasschrauben
© Vakuumschaltventil {nus 10t US-Modedl)
O Thermastatgehiuseastd Wasserroh
® Das Spritzblech nach der Seile hin herausnehmen



A Sprilzblech B Belestigungsschrauben

@ Die Schrauben for den Zylinderkopldeckel entfernen
den Decks! abnehmen.

Einbau

# Die Dichtung des Zylinderkoplduckels emeuern, wenn
‘beschadial st

® Zur Erleichterung des Einbaus die Dichtung mil Hos-
siger Dichtmasse teiweise auf den Deckel kieben.

® Dichimasse gema nachstehender Abbiidung auftrs-
gen.

1. Zylinderkop!
2 Fiache, aut ﬂ-(- Dichimasse aulgetragon wird

® Darauf achten, dafl die Pahilsen eingesetst sind,
frur for US-Modell)

Steuerkettenspanner

Ausbay
® Den Benzintank abnehman (siehe Ausbay des Ben
tanks im Abschnitt Kraftstolfsystem).

® Die Vergaser ausbauen (sishe Ausbau der Vergaser
Im Abschaitt Krahstottsystem)

® Den Verschiudeckel, die Dichiung und die Feder ent-
fernen, dann die Schrauben und den Spanner aus
bauen.

A Schrauben
8 Kattenspannsr

C. Verschiubdeckel

Einbau

® Den Stift entiernen und vor dem Einbau des Ketten-
spanners die Druckstange und den Anschiag susbauan.

A V.sl[nnsuenuurq«,hﬁu;n D, Stif
B. oru: kstang E Anschiag
C.Fed

® Die Kattenspannereile in emem Losemittel mil hohem
Flammpunki reiigen und MOS2-Falt sul die Gleit
fiachen auftragen

VORSICHT

Wenn die Gleitischen verschmutrt sind, kann der
Kettenspanner nicht einwandfrei lunktionieren



é“f = /

8. Flschan, aul die MOS2-Fetl sulgetragen wird
C. Anschiag far Druckstange

® Die Feder aul dis Druckstange aufsetzen und die
Oruckstange in das Kattenspannergehiuse einfahren.
Dis Feder zusammendrickan und die Nut in der Druck-
stange aul die Bahrung im Kellenspannergehause aus-
richten und den Stilt in die Druckstange einsetzen.
® Ketienspannorgehauso und O-Ring sinsetzen und die
Schrauben gleichmaBig lestziehen.

@ Den Anschiag far die Kettenspanner-Druckstonge so
ainsotzen, dall die konischon Fltchen der Druckstangs
undg des Anschisgs gegeneinander slehen. Wenn der

des Anschlags ungefahr 5 mm vor.

ANMERKUNG

Wenn der Anschiag zu weit vorsteht, bedeuiet dies,
daf der Kettendurchhang nicht vollstandig susgegli-
chen ist. In diesem Fall die Kurbelwelle langsam in
normaer Richtung durchdrenen und den Anschiag
ieicht hineindriicken

u dos Anschiags fir die Druckstange

Nockenwelle, Steuerkette,
Schiepphebelwelle

Ausbau der Nockenwelle und der Schispphebeiwelle

® Die Kurbeiwelle 50 drehen, daB die Kolben Nr. 1 und
Nr. 4 am OT sishen.

® Vor dem Ausbau der Nockenwelle und der Schiepp-
hebetwelle massen folganda Teile ausgebaut werdon

Stouerketienspanner

» Zylinderkopldeckel

® Die Oirohre von den Nockenwelien-Lagerdeckein ab-
nehmen.

A
8. Oirohre

der
und Lagerdecke! und Nockemwelle abnehmen

® Dre VerschiuBschraubs der Schispphebsiwsiie und die
PaBhilse entlernen.

® Die Dichtung beilegen und den

schiuBdeckel mil dem Vorgeschriebenen Drehmoment
festzichen (sishe Expiosionszeichnung)

® Die

aser einbauen

® Den Benzintank aulsetzen

A Palihoise

=

® Mil einer geeigneten Schraube (@ B T125 x ca
30 mm Lange) dis Schispphebeiwelle herausziehen



A Sehraube B. Schiepphebelweils

® Die Schiepy

et und die Spanniadern abnehmen

A Schiepphebel

B8 Spannieder

VORSICHT
Wihrend dis Nockenwsllen ausgabaut sind, kann die

otte
wird vechindert, daB sich die Kette suf dem unteren
Kurbehwellen Ketenrad verwirrl. Bel verwirrter Kette
konnen Kette und Kettenrad beschidigt werden.

Einbau der Schiepphebeiwelle

A, Sehlepphetel 6.0bohmung

® Die Spannteder aul dem jeweiligen Schispphebel so
autsetzen, dall die Feder beim Einbau zur Innenseite des
Motors sitz)

A Fadern fur linken Schiepphebel
B. Fedorn 10 rechien Schiepphebel
. Vome

Walle durch Zylinderkopl, Schiepphebel und Feder ein
schieben.

Hach dem Einschieben der Schiepphebebwelie die

bohrung fluchtel und die PaBholse in die Bohrung
sinsetzen
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Finbau der Nockenwelle (sinschiiedlich Einsteliung der
Steuerkette)

® Alle Nockenteile mit Molordl bestreichan. Beim Ein-
bau einer neuen Nockenwelle und/oder eines neues
Zyhnderkopts sind die neuen Nockenielle mil einer
dinnan Schicht MoSz-Feit zu besireichen.

ANMERKUNG

Die AusiaBrockenwelle ist mil EX markiert und die
EinlaBnockenwelle mil IN. Achten Sie daruat, daB die

Wellan nicht verwechsell werden

 Notorti aut G iciiwelioniagerdeckal mitragen

® Kontrolliersn, ob die Kolben 1 und 4 immer nach am
OT stahen und gat. nachstellen; die Steuerkette, wie ge-
2eigt, aut die Kefianrader auflegen

Y

A Einstelimarke B.0T Marke 10r Kolbren 1 und }

@ Die Kette an der Kettenspannerseite (Aus
strammaiet

Die Nockenwellenketienrider 80 positionieren, dai die

Einstellen der Sleusrkette (von rechts gesshen)

O Um zu Gberprifen, ob die Kettenriider vorschrifts-
mAflig positionisnt sind, die Stifts dar Steverketten-
gliader, wie gezaigl, zahien.

® Die Nockenwelien-Lagerdeckel an dan vorgeschrio!

o

A Lagemummer am Lagerdecksl D, Zylinderkopt
B Lagermnummer am Zylinderkop!
. Nackenwellsniagerdecke!

VORSICHT
O Die sgerdecks! werden
mz,«-—m—rwn Wenn ein Lagerdeckel an
der talschen Stalle singesetrt wird, u-- die Nocken-
welle wogeri fplschem Lagerspiel fres:

@ Zuerst dio beiden Nockenwslien-Lagerdeckelschrau _
ben (Nr. 1 und Nr. 2) gema Abbidung gleichmadig
lestziohen, sgemsit
Dann samiiche Schrauben mir dem vorgeschiiebenen

Einstefimarke mir der
i

tung, wie gezeigt umm-\qu-y

(siehe in der ange-
gebenan Reihenfolge festrichen




eihenfolge fiir das Festriehen dar Lagerdechsl-
schrauben

Einbau der Hockenwellen-Ketionsider

® Dia Zylindarkopi-Orofre, wia gezeigl, sinsatzan und die
Schrauben mit dem

testziehen (siehe Explosionszeichungen)

Einbau der Oirohre

1 Nockemwetlen-Lagerdeckel 2. Olrohre

v
Zusammentou dgn Nocksnwails und Ketisarad

® Die Kettenrdder aul Einlad- und AuslaBinockenwelien
sind igentisch

@ Dig beigen Kettenrader sind so aufzuselzen, dafl die
markierte Sefte (Koenermarke) ur hinken Sefe des
Wotors zeigen; be dar Ausiafinockenwele muf die Mar
xierung EX am Kettenrand mit dom Schraubenloch der

Mockenwelle Nuchien und bei der EinlaBnockenwelie

die Markierung IN an dem anderen Kettenrad mit dem

Schraubenloch der Nockenwelle

aul die
Nockenwatle-Kettenrider auftragen und die 5;...“5,.\
mil_dem vorgeschrisbenen Drehmament festziohen
he Explosianszeichnungen)

® vienn eine neue Nockenwalle e
dunne Schicht MoSy-F
ager

baut wird, ist eine
Mockenflachen aul

{Kemermarke)

Inspektion des Lagerspiels
Der Lagerverschiedl witd mil einer Plastolshre die in
den zu vermessenden Lagerspall eingelagt wid, games-
sen. Die Plastoiehre zeigt den Verschieid durch den
Betrag, um den sie beim Zusammenbay der Telle zusam.
mendrickt und ausgewsitet wird

® Streiton van der Plastolohre entsprechend der Lager
breile zurechischneiden und jeweils einen Streifen pa-
rallel zur Nockenwelie sul dén Lagerzapfen legen, so
«a. die Plastolehre rwischen Lagerzaplon und Lager-
deckel eingepredt wird,

sl
A Plastolehre

® Die Nockenwalien-Lagerdeckel aufsetzen und die
Schrauben in der richtigen Reiheniolge mil dem ange-
gebenen Drehmoment lestziehen

ANMERKUNG

Oie Nockenwelie mich drehen, wenn die Plastolshrs
awischen Lagerzaplen und Nockenwalen-Lagerdeckel
sitzt

“w

® Die Lagerdockel wieder abnehmen und die Brelte der
Plastolehre messen, um das Spiel zwischen Lager-
ascden tnd g Ligerucks! 4 matsen, lapdg e
den braitesten Teil der Plastalehre -




A Breite der Plastolehre

* Wenn das Spiel an sinar Stelio den Grenzwen Ubor-
schreliet, muB die Nockenwelle emeusrt werden; das
Spiel ist dann nochmals zu messen.

# Wonn das Spiel immer noch auerhal der Grenzwerte
fiegl, muB der Zylinderkop emauer werden.

Hockenwelleniagerspiel
Normalwert 0,078-0,121 mm
Grenzwert: 0,21 mm

Verschisi der Steverkette

® Die Kette mit siner Kraft von ungelshr 5 kp spannen
und die Linge Gber 20 Giieder messen. Da sich die:
2 an

verschiedenen Stellen durchzulohren.

* Wenn die Ketteniange bei siner Messung das rulfssige
MahB oberschreitel, ist die Kette zu erneuern.

Lange der Steuerkette ber 20 Glisder
Hormatwert: 127,0-127.4mm
Grenzwert: 128,9mm

Mesaen der Steuerketioniinge

Lange Uber 20 Glieder

Verachieid der Steusrketientuhrungen

en Gummi an den Fuhrungen einer Sichikontrolie
terzichan,

# Wena der Gummi beschadigh oder eingeschnitien st
odar ieilweise fehit, sind die Fhrungan zu emeuem.

Gummi

Zylinderkopf

Kompressionsmessuna

@ Den Molor griindlich warmiaufen lassen, damit das
Abdich-

tung beitréigl, wie @5 im normalen Betsieb der Fall ist
@ Den Motor sbsteflen, ZOndkerzen und erorderfichen-

fest in die

dricken.

A Kompressionsprifer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1183

® Den Molér bel bis rum Ansching gedHnetom Gasgrifl
mit dem Elekiroaniasser durcharehen, bis der Kom-
pressionsprifer den hochsien Werl anzeigl; der Kom-
pressionsdruck entspricht dem hachsten erreichbaren
Medwert

@ Die Messung far die anderen Zylinder wiederhalen

Zylinderkompression (Nutzbarer Breich)
755- 1080 kPa (550 min ')
(1,7-12,0 kprem?)




# Wenn tie Zylnderkompression uber dem nutzbasen
Bereich liegt, is! folgandes ru Uberprl

1. RuBablagerungen am Kolbenboden und im Zylinder-
kopl. Rl vom Kolbenboden und aus dem Zylinder-
kopt entternen

Zylinderkapldichtung, Zylindertulidichtung - nur die vor-
eschristany Dichiung aiibuen. Bal Dichtungen s
finschem Mab verandert sich die Komi

htungen und sich
schoel RuBansammiungen in den Brennkammen bil-
den, kann dies aul beschadigie Ventilscha-Oldich-
tungen und/orer sul einen beschadigten Olsbstreil-
ning zurGckzulohen sein. Ein Anzeichen dafe st
waibar Quaim am Auspull

* Wenn dio Kompression unter dem nutzbaren Bereich
tingt, st folgendes zu Gberprifen

1 am 2y Dich-

Zustand der Ventilsitze.

Vantilspiel
Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser

Keibenring, Kolbenringnut

Ausbau des Zylinderkopts

® Qbere und untsre Verkleidung abmontieren (sishe Vet
Wieidungen im Abschaill Rahmen und Fahrgesicl)

Die Kuhiiussigkeil ablassen (siehe Ablassen der Komi-

Nassighest im Abschnitt Kuntsystem)

® Den Tank abmehmen (siehe Ausbau des Tanks im Ab
schnt Kraftslaftsystem).

® Den Kohler ausbauen (sishe Ausbau des Khlers und

des Kihlergeblsses im Abschrift Kuhisystem)

Dan Auspul! abmontieran

Die Vergaser ausbauen (siche Vergaserausbau im Ab
schnitt Rahmen und Fahrgestail),

ge:

® Oie Stackverbindungen Kr das Binkerrelais und die
Reservobeleuchtungseinrichtung abriehen (nur far US
und kanadisches Modell, dann die Schrsuben en-

ermen und die Benzintankhalterung, sowie die Re-

servebelauchtungseinrichiung und  das  Bhnkraiais
ahmen

415

@ Don 2ylnderkopideckel abaenmen
® D Nockenwelle ausbagen.
@ Zylindorkoplmutiern und Schiauten satfemen

® Die Oirohr-Hohlschrauben ontiernen.

A Hohischrauben B Oirohr

® Dan Zyli
1ung abneh

Kopt abziehen und die Zylinderkopldich
en

Einbay

® Beim Einbau des Zylinderkopts ist suf foigendes zu
achten
Die Zylinderkopldichiung erméu
tarig 4o ol dalh che Seite mil det Markerung
U™ nach

&m und din neue




® Den Bereich um die Fohrung harum sul etwa. 120 -150°

amwarmen und feichi mit einem Hammar auf den Ven-

Hlgheungsdom (Spezialwenzeug) schiagen, um die
der Oberseile der

2ubsuen

A Dichtung B.UP-Markiorung
Die Zylinderkopimutiern mit 15 Nm (1,5 mkp) lestzishen

Die Zylindarkoptmutiem in der vorgeschrisbenen Rei
hontoige lestziehen {siche Explosianszeichnung)

Reihenfolge fiir das Festrichen der A

§7001-1203

® Einbau der Ventiiihrung:

Etwas O suf die AuBenfidchen der VentitDhrung auf
wragen

Dan Barsich um die Ventiltihrungshohrung herum auf
otwa 120 -150° anwarmen.

Dve Ventilihrung von der Oberseile des Zylinderkopls
her mit dem Ventillthrungsdom hinsintreiben. Der
Sicherungsring vechindert, dab die FOhrung zu weit
hainsingeht.

Die Ventillohrung mit der Ventillahrungsahle (Spezial
werkzeug) auch dann rhumen, wenn die alie Ventil
fohrung wieder eingebaut wird.

(Ein- des Ven-

Ventilederhalterung mil dem Ventilleder-Kompres
Spezialwerkzevg) nach unten dricken
e horausnohme:

A Ventituhrungsahle; 57001-1204

® ventileinbau

) sich das Venti leicht in der Fhrung
bewegt

workzeug 57001241 ren, ob das Ventll vorschriftmatig sitzl Den

focter- Kompress:
7001-1 5112 nacharbeilen, wenn dies nicht der Fall ist

AV
B Adap!




Ventil und Federn

1.Oldichtung
—&) 2 AuBere Feder
3.Innere Feder
$ 4 V(l'\hll:l.l:rﬁl\l!rung
S Ventischat |
6 Fedorteller

7. Ende mit enger Wicklung
8 Federtaller

2.Ende mit enger Wickiung

10. Sicherungskeil

Vor dem Einbau o ine danne Schicht MOS2-
Foll aul den Ventilschatt auftragen

! achten, daB der innere und der dubers Feder
ter der inneren und aueren Feder silzt

dab das Ende mit der en
enlisilz zeigh (nach unten)

o einbau
0g zum

Zylinderkoptverzug

@ Ein Aichtiineal an verschisdenan Stefien an die Unt

seite des Zylinderkopfs aullegen und den Verzug du
hren einer Fghlorblattiehre rwischan Richi
d Zylnderkopt messe

in der Verzug das zuldssige Ma aberschreitet, kar
die Auliagelibche nachgearneitel werden Wenn die A
tark beschadigl isl. mub der Zyfinc
ent worden

i

A Richifineal B Fohlerblattiehre

Zylinderkoptverrug

Grenzwert: 0,05 mm

Roinigen des Zylinderkopfs
® Vor dem Einbau die Olbohrung mil Druckiuft ausblasen

A Olbohrung

A Otbohrung



Kolben Nr. 1 OT sm Ende des -
EinlaBventilspiel der Kolben Mr. 1 und Nr. 3 ung
o Kolben Nr. 1 und Nr. 2
Inspektion des Ventilspiels Diose Ventio messen [ ]
® Wenn der Molor wamm ist, warten bis er abgekahit
iat. Das Ventilspicl muf bol kallom Motor gopralt wer- 3 g e
den. {Zimmertamperatur). ventite
® Den Benzintank abnshmen (siche Ausbau des Benzin- Einlab-
., £ ventile )_
® Den Zylinderkopideckel abnehmen. P e, 2 Ne 3 e
® Das Ventilspiel prifen, wenn die Kolben gemas nach- !
sichender Tabelle, am oberen Totpunkd siehen Steliung der Nockenmwellenketisnrider
© Die Kolben sind numerier. Die Numerierung beginnt
an der linken Motorseite.
@ Einen

an die
ansetzen, und die Kurbelwelie im Unrzeigersinn drehan,
is dis OT-Markierung am Aotor mit der Einstelimarke

am Kurbalgehausa uchtet @ @

ANMERKUNG
© Das Ventitspiel nur nach disser Methode prifen, Wenn

wird, kann sich ein falsches Ventilspiel argeben.

@ Fir das Messen des Spisis der einzeinen Ventile sine
Fahlerblattiehre zwischen Einstellschraube und Ventil

A Mutter B.0T-Markierung RSHE SN
Jawolls das Spisl der Ventile messan, deren Nocken-
eebung vom Schipphebel wegzeigl Messen des Ventilspiels

@ Jeder Kolbon hat zwsi Einiad- und zwel Ausiabventile.
Das Spiel der Einlad- oder AuslaBventilo ist immer
gleichzeitig zu messen

Stallung flir das Messen des Ventilspisis
Kolben Nr. 4 OT am Ende des Kompressionshubs %
Einlaliventilspiel der Kolben Nr. 2 und 4 und
AuslaBiventilspiel der Kolban Nr. 3 und 4

Diese Ventile messen [ i
i

sat
ventla G0
Einlaf- -
venile O
L Ne. 2 Nr. 3
1. Kontermutter 3 Ventilschaf

Steliung der Nockemwellenkettenrider 2 Fhlerbisttiehre 4. Einstelischraube

Ventilspiel (Motor alt)
" Einla8  0,13-0,18 mm
Ausiad  0,18-0,23mm




Nachstelien des Veatilspieis
% Wenn das Ventilspiel nicht stimmi, mull es nachge-
stollt werden.

® Die Kontermulier der Einstelischraube 1dsen.
. drehen, bis das

@ Die Kontermutter festziehen

@ imulsgoberdschal und Dichtung sufsetsen.
® 2ylinderkopideckel mantieren.

® Don Benzintank aufsatzen

Prifen der Ventilsitze

@ Das Ventil ausbauen (siehe Zerlegung und Zusammen-
bau des Zylinderkopts).

® Prifiusche aut den Ventisitz auliragen

® Das Veniil in die Fuhrung drocken.

® Das Ventil mit einem Lappschiossel gegen den Sitz/
drehen.

® Das Ventil herausziehen und das Sitzmuster am Ventil

teler priden. Das Muster muB die korreide Breite haben
und rundherum gleichmabig sein.

Breité der Ventiluitzfiche
Einlal: 05-1,0 mm
Auslad: 0.5-10 mm

 ANMERKUNG .
) Ventischatt und Fatvung missen in gulem Zustand
sein. da sonst diese Prifung wertios.

* Wenn das Ventilzmuster nicht cinwandirei ist;

mul
der Venlilsilz nachgearbeilel werden (siehe Nachar-
boften des Bentilsitzes).
‘Abmessungen der Ventiisitrflache

1 Veatil
2 Ventitsitze

3 Ventilsitz -Aubendurchmesser
4

419

C. 8

2u breit

Bl

ungleichmalig

® Den AuBendurchmesser des Sitzmusters am Ventilsitz

(sieha Nacharbeitung der Ventilsitze).

| Aubendurchmesser der VentilsitRiche
Einlab:  20,7-20,8 mun

' Mustad  183.185 mm

Nachacbeiten der Ventilsitze
® For die Verwendung der Ventilsitziriser i Anleitung
dea Herstelers boachten

Einlad- und Auslabventile
45°022  57001-1205
19022  s7o0-1208
675°022 570011207

Aus dem Satz singesetzte Halter und Stangen
Halter @ § 57001-1208
Stange 57001-1128
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% Wenn keine Anleitung des Herstallers voranden Fst,
st niach folgendam Arbeilsablout

orzugefien.

fiir den Einsatz der
1. Dieser Venlilsitziraser wurde for a- Instandsetzung
won Ventilsizen entwickelt, Der Fraser darf deshalty
mmlﬁmmdm
2 Dunvuﬂmmmldhnnunmmm
da die Diamantteiichan abgehen konn
.. Vor dem Schieflen der Sitzfische etwas Motordl auf
den Ventilsitziraser auliragen. Am Fraser hafiande ab-

ANMERKUNG

() For das Entiemen der Metaliteilchen keing Drahtbarsie
werwenden, da hierbei cie Diamaniisiichen abgerie-
ben werden.

4. Den Halter sinsetzen und den Fraser mit einor Hand
betatigen. Nicht zu viel Kraft aul den Diamantiail an
wenden.

ANMERKUNG

' wahrond der Bearbeitung am Fraser haftonde
Vehiane.Metaisichen mit sinem Rainigungsdl ab-
waschen.

1. Fraser
2 Fraserhalter
1 Stange

5 Mach Beendigung der Arbeiten den Fraser mil Reini-
qgungsal abwaschen und tir die Lagerung eine donne
Schicht Motars! auttragen

In den Fraser singepriigte Markierungen

Die an der Rickseile des Frasers eingeprigten Markie
rungen havan faigende Bedeutung:

40 Fraswinkel
us0 Aubendurchmesser des Frasers
KSOO Farbikations-Losnummer

AuBendurchmesser des Frasers

® Die Sitzfiache sorgfaltig reinigen

® Prifiusche aul die Sitzfiache aufiragen

@ Einen 45° Fraser an den Haller montieren und in die
VentifGhrung schisben.

@ Leicht aul den Griff grocken und das Werkzeug nach
rachts oder links drenen. Die Sitzfliche schieifen, txs.

mm 45° Bearbeitung 2u wiederholen, bis der Durch-
messer im vorgeschrigbenen Boreich liegt.

* Wenn der Auendurchmesser der Sitzflache zu grofl

durchzutonren

* Wenn der Auendurchmesser der Sitzflache im vorge-
schriebenan Bereich lkegt, Ist die Sitrbreile wie nach-
stehend beschricben zu messen

@ Den Sitz unter einem Winkel von 32° schieifen, bis

durchmesser im vorgeschriebanen Bereich

hegt
) Fir die 32° Boarbeltung einen 32° Fraser an den
Halter montieron und in die Ventifuhrung schisban.

1 Dan Halter jeweiks um eine Umarehung drehen und da-
bes lsicht nach unten dricken Nach jeder Umdrehung
don Sitz kontrollsren.

VORSICHT

Der 32° Friser nimmi sehr schnell Material ab. Der
AuBendur muB deshalb hiuhg kontrofliert
werdan, damit Ilhvlnﬂl!ﬂ Schieiten vormieden wird.



Instandsetrung des Ventilsitzes
verbreitats Sitzfiiche

Bearbeitung mit Schieitvolumen mit
459 Frivsor 329 Fraser

Schiedvolumen mit
67.5% Frisser

(] m:n der 32° de 1.1 3 Ventil
mer maesen. 2 Ventitsitz
@ Mit siner Schieblehre am des Sitzes an meh-
reren Stellen die Brelle der 457 Fidche des Sitzes
messan.

.Wmﬂ-sﬁhﬁhm:ﬂnﬂﬂ.-ﬂ-lﬂ“mng
lange wiedarholen, bis der Sitz etwas zu breit ist
wnd uma.nnmm des AuBendurchmessers wie

# Wenn der Sitz ru breit ist. die nachstehend 67,5°
Bearbeitung austohren.
* Wenn die Barsich liegl,

Sitzbreit im vorgeschricbanen
ist das Ventil wie nachstehend beschrieben zu lippen.

® Don Sitz unter einam 67,57 Winkel schisifen, bis di
Sitzfiche im riebenen Bereich legl.

) For die 67.5% Bearbeitung sinen 67.57 Fraser an
den Hakter mantieren und in die Ventifanrung schieben

1) Den Halter drehen und dabei isicht nach unten dricken

1 Nach dor 6757 Bearbeitung die Messung der Sitz-
bremte "

® Vionn die Sitzbreite und Aubendurchmesser im vorge-

schriebenen Bereich liegen, mull das Venlil gelsppt
werden

Stetien des grobe
Schleifpaste aul das. Ventil auftragen.

) Das Vantil gegen den Sitz drehen, bis durch die
Schieifpaste sowohl am Sitz als auch am Ventd ewne
glatte, passende Fische ensieht,

 Diesen Arbeilsgang mit einer feinen Schisifpasts wie-
derholen.

# Die Sitzfiache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitz-
fidche markiert sein.

* Wenn din Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des
Ventils st mu werden, ob es das richtige Ven-
i st Wonn das Ventil richlig (st ist es vielisicht 2u

Messen des Ventilsspials (ohne Bohrungsiehre)
Vinn keine Kieine Bohruagsiehre varhanden ist, kann der

@ Ein neuss Ventil in dia FOhrung einsetzen und eine
MeBuhr rechiwinklig rum Schall anselzen und rwar so
nahe wis méglich an der Dichifische dos Zylinder-
hopts.

® Don Schaft hin und her bawegen und das Spiel messen.
® Diose Messung rechtwinkiig zur ersten wioderholen.
* Wann die Anzeige don Grenzwert Gbarschroitet, ist dia
FGNfung 2u ermeustn.
ANMERKUNG
Das MaB antspricht nicht dem genauen Spiel zwischen

der Funrung befindet.

viel bearbenet; es mul dann

® Vor dem Zusammenbau darauf achien. dall die Sehieil-
paste vollsiandig enternt wid.

® vionn der Molor rusammengebaut isl, mub das Ven-
titspiod eingestell werden (siene Einspellen des Ventl-
spiets) /

werden gen
Mormalwert Gronzwert

Einla 0,03-0,10mm  024mm

Austad 0,08-0,15mm 028 mm
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Messon ohne Bohrungsiehre

Das Ventil bewegen

Vantitahrung

MNoues Ventil

Zylinder, Kolben

Zylinderausbay

@ Die AblaBschraube entfernen und das Motor| ablaufen
lassen

@ Vor dem Ausbeu der Zylinder und Kolben sind fol
gende Teile zu entfernen:

Steusrkatinnspanner
Zylinderopt

@ Dig Schelle ibsen und das obers Ende des Wasser-
schlauchs vom Wasserrohr abziehen.

A Befestigungsschrauben 8 Wasserrohr

@ Dia Oirohr-Befestigungsschraube entfernen

A Zylinder
8. Befestigungsschraube

® Die Zylindormuttern von der Rockseite des Zylinders
entiemen.

A Zylindermutier

und den Zylinder

@ Dic vordere Kettentahrung abneh:
ausbauen



® Zuerst die Zylinderkopimutiem mit dem vorgeschrie-

nung) und dann die Zylindermutiar

A Kettentohrung

Zylindareinbau

® Motord! auf die Zylinderbohrungen auftragen und den
Kolbenmantel dinn mit MOS2-F ett bestrechen

4. 2ylinder B. Zylindemmutiern

Ben setzn, um sie in gleicher Hohe zu halten.

® Nach dem Einbau des Zylinders die Steverketientoh,
fung gema Abbildung einbauen

Einbau der Steusrkettantihrung

oibenuntedage: 57001149

® Die ZyindertuBdichlung efmewern und 50 einbauen,
dall die mit .UP" markierte Seile nach rechts zeigt

1. An der Kette zishen
2 Hier einpassen
1 KetteniGhrung

Kolbenausbau




A Sicherungsring

® Die Kolben abnehmen, indem der Kolbonboizen nILPI
dar Saite, an dor dar Sicherungsring ausgebaut wor
i, hasmusgackicht wird Gfordedchaniata. den
Kolbenbolzen-Abzieher (Spezishwerkzeug] verwenden.

A Koibenbolzen-Abzisher. 57001-810

@ Den aberen und den 2 Ring mit siner Kolbenring
ge [Spi eua) abnehmen
werkzeug nicht zur Veriugung sieht, sind die Finge mit
beiden Daumen auszuspreizen und dann an der ge-
geniber liegenden Seite nach oben 2u dricken.
® Don dreiteiligen Oiring in der gieichen Weise mil den
Daumen abaehmon

A Kolbenringzange: 57001-115

Hinweise fir den Einbau der Kolben
® Der Pleil am Kolbenboden musl nach vorne zeigen

N

A Pleil

@ Den Kolbanbalzen-Sicherungsting fur 30 wait zusam.
mendriicken, wie es 10r den Einbau erforderlich (st

VORSICHT

nicht

den, da sie beim Ausbau geschwicht und verfarmit
s

und die Zylinderwand beschidigen.

@ Die einzeinen Kolbenringe sa drohen, daf die Offinungen
im oberen Ring und in den Stitzringen far den Oi-
abstreiiring nach vorne und die Ofiiungen im 2. Ring
und im Expansionsring nach hinten zeigen. Die Off-
nungen in den Stotzringen der Olabstreifringe massen
jeweils um 30 -40° gegenaber dar Offnung des oberen
Rings versetzi sein

Kolbenringeinbau

1.Oberer Ring 5. Ploilmarkienung i
2.2, Ring 6 Sicherungaring

38 ng 7 Kolbent

4 Expansionsring for Otring
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+ Ot oberen und unteren Stitzringe 10 den Olatistredl-
ing einbaven
ader untere Seite, 50 daf sie beliebig eingesetzt werden
kbnnen

® Den 2 Ring und den oberen Ring nicht vertauschen.
Der obere Hing ist rechiecki und symmelrisch Tur
horizontaien Miliellinie.

® Der 2 mummmwmumundnungwm
Abbilgung eingebaut wenden.

Querschnitt dar Kolbenringe

oberer
Ring

2 Ring

ZXB00 RN-Markierung
X500 R-Markierung

Verschieif der Kolbenringe und der Kolbenringnuten

® Die Nuten aul gleichmadigen Verschieidl kontrollioran
und proflen, wie der Kolbenring sitzt.

#* Die Ringe mdssen absolut paraliel zu den Nutfischen
sitzen Wenn dem nicht sa isl, mu der Kolben emeuert
werden.

@ Die Kolbenringe in die Nulen sinsetzen und an meh-
reven Stellon das Spiel zwischen Ring und Nut mit siner
Fohlecblattichre messen

Kolbenringspiel
Normalwert Grenwert
Oberer Ring 003-007Tmm  D1Tmm
2.Ring 0,02-006mm  0,16mm

A Fohlerbiattiehre

Kofberingspatt
® Den zu prifenden mit Koiban 50 in
‘schieben, daf er winklig sitzi. Den Kolben-
ring in der Nahe des dor Zylinder
etnsetzen.
@ Don Spall zwischen den Enden des Kolbenrings mit
re
Kolbenringapalt
Normalwert  Greazwert
Obecer Ring 0,15-030mm  06mm
2.Ring 0,15-035mm  0,85mm
X500 02-0,7 mm 10mm
X600 03-09mm  12mm
Messen der Spaltweite

Zylinderinnendurchmesser

® Dader Zyliner in den verschiedenen Richiungen unier-
schiedlich verschieil, is! an den drei in der Abbildung
angegebenen Stellen jeweils sine Messung von Seite zu
Seito und van vorne nach hinten durchzufuhren (ins-
gesamt 6 Messungan)

* Wenn der Zylinder-innendurchmesser an siner Stefle

den 2utsssigen Wert Uborschreitel, mull dor Zylinder aul-
gebohrt und dann gehont werden



ll}mi =

60mm

Autbohren und Honen
Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders mut folgendes.
beachtat werden:

} Es ist eine Auslohrung von Austauschkolben lieferbar.

it Ubermat
ilMOEmnanﬂl«muw
dardaustahrung.

) Bevor ein Zylinder aufgebohet wird, ist Tunichst der
ru messen

Grenzwert:  ZXS00

Kolbendurchmesser

® Den Durchmesser der einzeinen Kolben § mm aberhall
des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen mes-
sen

& Wenn das rulissige Mafl unterschritten wird, ist der
Holben auszutauschan.

Koibendurchmesser

Harmalwert Grenzwert
ZX500  54,.942- 54,957 mm 54,80mm
ZXGO0  59,942- 59,957 mm 59,80 mm

mabte, ist der Zylinder-

) Der Zylinderinnondurchmesser
um mehr als 0,01 mm varrieren

Die Messungen nicht unmilteinar nach dem Autbohren
vomahmen, da sich der Zylinderdurchmesser iniolge
dor Warmeentwickiung varand

dart an keiner Stelle

© For sen sulgebohren Zylinder odor einen Kalben
ist dar Gronzwort for den des
nmmmwzm+e| mm;
Hor den Kolben ist der Grenzwerl der ne
mit

genau
ficht bekannt ist. kann er grab Messen des
am Zylinderfull 3

Die Laufblichsa nicht vom Zylinder trennen, da Ober-
Hache von Zylinder und 58 im Werk als Bau-
gruppe rusammen

Vergaserhalterung

Enbau

® Din Vergaserhallerung so einbauen, dall die Nasen
nach oben 2eigen und mit den Zylinderkopimarkserun-
gen fuhten



A Nasa an derHalterung 8. Markierung

@ Die Kiemnwinge der Halterung, wie gezeigt einbauen
und sorglaiig aul die Schraubensiellung und die
Schraubenkopirichtung achten

Einbau der Kiemmringe

ACHTUNG

Die Kiemmschrauben harizontal einsstzen. Die Schrau-

kénnten sonst mit den Unterdruck-Einstell-
‘schrauben in Berihrung komman, wodurch das Fahren
getshriich wird

Auspuff

Ausbau

@ Dis untersn Verkieidungen abbauen (siehe  Verklai-
dungen im Abschnitt Rahmen und Fahrgestel)

o Kihifiossigkeit blassen (siehe Abiassen der Kohl-
igkeil im Abschnitt Kahisystem).

Kahler ausbauen (siehe Ausbau des Kahlers und
des Gevlases im Abschnitt Kihisystem).

® Die Klemmringe, mit denen das Auspuli-Verbindungs.
ohe an den Auspufftoplen befestigt ist, IBsen

A Varbindungsron @ Ausputhople

@ Dio Muttern der Auspufihatierung absehrauben und die
Halterung von den  Zylinderkopl-Stehbolzon  ab-
schieben,

A Ausputfrohmaltorungen B Halbmanschetisn

® De Halbmanschetie entfernen

® Die Auspultbelestigungsschraube an der Halterung der
hinteren Furaste entfernen.

A Futastenhalterung 8 A

rechien Auspuffiopf auseinant
ausnehmen.




VORSICHT
© Den Oikiihlerblock micht mit dem Auspufirohr be-
schidigen.

® Auspuffrohrhalterungen und Dichtungen entfernan.

Der Einbau geschieht in umgekshrter A ST



Kupplung
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Technische Daten

Position ‘Normalwert Grenzwert
Kupplung:
Spiel des Kupplungshebels 2-3 mm —
Freie Lange der Kupplungsteder 32,6 mm 31,7 mm
Dicke dor’ 29-3,1 mm 28 mm
Kupglungs- und Stahischeibemverzug Unter 0.2 mm 03 mm
Spezialwerkzeuge

AuBer den Gblichen Handwarkreugen wird fr die kom-
platte Warlung der Kupplung falgendes Spezisiwerizeug
benotigt

Haha:  57001-305
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Kupplung

Da die Kupplungsscheiben verschieilen und sich der
Ruhmgenig i Laats dor Zeit dehnt, muB die Kupp-

ACHTUNG

Um ermsthafte Verbrennungen 1u wermeiden, den hei-
Ban Motor oder das Auspulfrohr wahrend der Ein-
stellung nicht beriihren.

Priiten der Einstellung

@ Den Kupplungshebal ziehen, bis das freie Spiel aus-
goglichen ist

@ Oen Spalt zwischen Hebel und Hebelhalterung mes.

A Fretes Spiel des Kupplungshebels 2 -3 mm

B.E
C. Kontermutter

* Wann der Spail zu breit ist, rockt ie Kupplung unfer
Umstanden nicht volsiandig aus. Wenn der Spall 1u
g ist, kann es vorkommen, del die Kui:ulunum
vollstandi einkuppel, In beiden Falien mul @
nachgestell wer

Nachstellen dar Kupplung

® Die gerandelte Kontermutter
sen

oplungshebel 16

® Den Einstelier so drenen, da der Kupplungshebel
2-3 mm Spiel hat.

® Die Kontermutter festziehen

# Wann diese Nachsteliung nicht moglich isi, sind di
fimutiarn am unteren Ende des Zuges 2u benut

® Aul der rechtan S
hraube der Verk
hrauben der Hal

be abrehmen

Betestigungs-
Bolosigungs
3 dic innare

e die gereigle

A Befestigunguschraube i Varkleidung
8. Befestigungsschraube 1r Hallestrebe
C. Strebe fr hintere Verkieidung

® Die unteren Einstelimutiem am Kupplungsdecks! o
weil wie moghch idsan

A . Kupplungszug
B. Einstefimutiern D. Kuppiungsdeckel
® Die gerandelle Kontermutter am Kupplungshebel 10-

@ Den Einsteller 50 drehen, dab 5-6 mm des Gewindes
sichtbar sind

Kontermutter
a Einstelles

jehen und die unteren
erung fustrio

® Den Kupplungszug st
Einstellmuttern gegen die Hs

@ Den Einstelier am Kuppiungsh
Spiel stimmt. Be) dieser Geleger
on, ob dr Kupplungsausru

lungszug einen Winkel von 80




C. Kupplungszug

#* Wenn die Kupplung aul diese Weise nicht nachge-
stallt werden kann, sind die Einzotaile der Kupplung
2u kontrolkeren.

@ Die gerandelte Kontemmutter am Kupplungshebe! fest
zishan
ANMERKUNG

Daraul achien, dad die AuBenhONie des Kupplungs-
zugs volisiandig in dem Einstelier sm Kupplungsho-
bel sitzt. Wann sic sich ers! spaer in die ichtige Po-
sition schiebl, kann der Kupplungszug so viel Spiel
arhallen, daB sich die Kupplung ns
peln L4

@ Nach dieser Nachstellung den Motor starten und kon
tralieren, ob die Kupplung nicht schisift und ob sie
einwandirel suskuppelt

Ausbou des Ausrickmechanismus

ANMERKUNG
Vor dem Abnehmen des Kupplungsdeckels mul der
Austickhebel ausgebaut w

@ Die Haltestrebe dar Varkioidung vor dem Ausbiau der
Kuppiung entlernen {sishe Nachstellen der Kupplung]

® Die Mutier losen, das uniers Ende des Kuppiungs-
rugs verschieben, damit der Kupplungszug mehr
Spéel bakoment

® Die
an und den Ein

e Kontermutter am Kupplungsh:
ler hinesndeehen

@ Die Schi

i .\wmunq,mw in der gerande
slier susnichten. Den K

) Den Innenzug am Ausrackhebel ushangen.
® Die Postionierschraube entfemen

® Den wie gezeigt, Im
sinn deehen und den Ausrickhebel mil der Welle her-
ausziehen.

A Ausrckhebel €. Im Gegenuhrzeigersinn drehen

B, Positionierschraul
Einbau des Kupplungssusriickhebels
@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolgo

® Das Spiel zwischen Ausrickhebel und Kupplungs-
deckel kontrollieren und die Positionierschraube in-
etz

A Spiel 1-3 mm
8. Ausrlickhebel

C. Kupplungsdeckel

Abmantieren des Kupplungsdeckels

® Das Molordl ablassan (sishe Motorsiwechsel im Ab
schait Motorschmiersystem).

@ Dic unlere Verkieidung abmontisran (siehe Abmontie
ven der unteran Varkleidung im Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

® Don Kupplungsausrickhebel entiernen. bevor dar
Kupplungsdeckel abmontlart ist

@ Das untere Ende des Kupplungstugs vom Kupplungs
hebel abnehmen

® Die eiden Schrauben entfernen und den Deckel ab

nefmer




® Die Kupplungs- und Siahischeiben als Satz ausbauen

® Die Kupplungsnabonmutter abachrauben. FOr das Lo~
sen der Kupplungsnabenmutler den Haller (Spozial-
warkzoug) verwenden, damit sich die Kupplungsnabe
nichi drehen kaan,

A Kupphungsdeckel

Montieren des Kupplungadeckels
@ Die Dichtung Hr den Kupplungsdeckel emeuem.

® Das Kabel der Impulsgeberspule, wie gezeigl, fest-

Klommen A Rechte Fullcaste G. Nabepmutter

B. Halter: 57001-305  D. Kupplungsnabe

Kupplungsgehause, Nadsfisger, Halse und Distanz-
stikck ausbaven.

Einbau der Kupplung

® Der Einbau erfolgl in umgekehrier Reihanlolgs. Fol
gendes ist zu beachien.

Telle der Kupplung
@

A Kabel der impulsgeberspule B, Klomman
Ausbau der Kupplung
® Den Kupplungsdecksi abnehmen

® Kupplungstederschrauben, Unleriegscheiben und Fe-
em entleman; dann dis Kupplungsiederplatie mit La
@er und Druckpilz entfernen.

1. Distanzstuck 4. Untertegacheibe
2 Nadellager 10 Nabenmutior
3 Halse 1. Druckpiiz
4 Kupplungsgehause 12 Lager
5 Unteriegschaiba 13, Foderplatie
A Kupplungsfederschraube . Druckpilz & Nabe 14 Kupplungsteder
8 E 15 Schraube

7
C. Lager 8 Kupplungsscheibe



) Das Distanzsiick mil der abgeschiaglen Seite nach
innen einbauen.

O gebrmchie Kipplunginsbenmutsr wegwarien
und ine neue Mutter verwen:

) Das Kupplungshaltewerkzeug einsetzen, damit sich
dhe Kuppunganab ichl drohen kann. D Muter it

dom vorgeschr imament festriehen (siehe

Sk serarmimng

Kupplungsscheiban und Stahischeiben, baginnend

mil einer Kupplungsscheibe, abwechseind sinbauen

VORSICHT

< Baim Einbau neuer, trockener Stahischeiben und
Kupplungsscheiben ist Motordl autruiragen, damil
die Kupplungsscheiben nicht brechen.

Din mit dem
nea Drshmament festziehen (sieha Explosionszeich-
rung)

Priifung der Kupplungsscheiben auf Verschieifl und Be-
schadigung

#® Dis Kupplungsscheiben einer Sichikonirolie unterzie.
hen, um lestzustelien, ob sie Anzeichen von Festires-
son oder Uberhitzung aubweisen oder ob s ungisich-
mafig abgenutzt sind.

# Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen auf-

sind Kupplungsscheiben und Stahischeiben
ais Teilesatz ausruwechsein

Messen der Kupphungsscheibendicke

A Kupplungsscheibe

[ Dicke der Kupplungsscheiben

Hormalwert 29-3,1 mm
Grenzwert: 2.8 mm

Inspektion der Kupplungs- oder Stahischeiben uf ver-
g

® Die sinzeinen

Messen der Kupplungstederiings

@ Die Feder wird schwacher, wenn sie kirzes wird; fir
dis Oberprifung des Zustands der Feder ist deshalby

ie freie Lange 2u messen.

# Wenn die Feder kirzer als der Grenzwert isl, mull sie
ermouert werden,

A Kupplungsteder

Freie Lange der Kupplungsfeder

Normalwert
Grenzwert

326 mm
31,7 mm

Pristen der Kupphumgsgehausefinger
® Die Finger des Gehauses. an denen die Zungen der
nor

aul esne R-rmmavn legen und den smu zwischen der
Scheibe und der Richiplatie messen. Dieser Spall ent
Verzug der jewslligen Schaibe

deres
misse

tug das ruldssige Mab iber
wechsall warden

antiegen,
unterzienen

# Bei zu stark abgenutzion Fingern odes bel Nuleabit
dung durch die Zungen muf das Gehduse emeuert
werden. Ebentalls die Kupplungsscheiben ermeuerr,
wanny die Zungen beschadigh sind




A. Kupplungsgehausefinger
B Kupplungsscheibenzunge

Prifon der Keibverzahnung der Kupplungsnatre

® Die Aullagefiachen der Zahne der Stahischeiben an
den Keilnuten der Kupplungsnabe siner Sichixontrolle
unterziohen

* Wenn die Keiinuten Kerben aubweisen, mub die Kup-
plungsnabe emeuert werden. Die Stahlscheiben mos
sen emeusri werden, wenn die Zahne beschidigt
sind.




Motorschmierung
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Explosionszeichnungen .
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Schema der Motorschmierung *

ikl
AT

=

1. Oipumpe

2 Bypass-venti

3 Offiter

4 Abtnebswellen-Nadollager

5 Antriebswellen-Nadellager

& Nadeliager der Sekundar-Getricbewelle
7 Uberdruckvent

O
13, Enlafischiepphebe
14 Austabschiepphetel
15 EimiaBnockenwelie
16 Ausladnockenwelio
17 Oirol (Zylinderkopt)



Technische Daten

Position Normalwert
Motorsl: Sorte SE oder SF Kiasss
Viskositit SAE 10W 40, 10 W50, 20W 40 od. 20W50
Benttige Mengs 2,61 (wenn Filter nicht susgebaut wird)
3,01 (wenn Filter ausgebeut)
Oistand Zwischen obarer und untarer Markierung
Oftrungadruck for das
(Uberruckvanti 430-580 kPs (4.4-6,0 kp/cm?)
h—um*“
Oltemporatur 80°C 216-275 kPa (2.2-2.8 kp/om?)
Spezialwerkzeuge

Auber den Gblichen Handwerkzeugen werden 10r die kom-
werkzeuge benotit

OldruckmeBgerit: 57001-164

Adapter fur OldruckmeBgerst: 57001-1188

&



Motorél und Filter

Prifen des Motorbistands
® wenn das Of gerade gewechsell wurde, ist der Moto
anzutassen und mehrere Minuten ber Leerlautdrenzal
lautenzulassen. Dadurch wird der Offilter gefait Dann
einsge Minutan warten, bis sich das OI gesammait hat

VORSICHT
Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor simtliche
Teile mit O1 versorgt sind, kann e fressen.

® Wenn das Molorrad gerade gelahren wurde, Sind &
nige Minuten zu warlen, damit sich das Of sammein

@ Das Motorrad so aufstelien. dab es wasgerechl zum
Boden steht und den Olstand am Sichiglas konirol
leren

# Das Of mub rwischen der oberen und der unferen
Markierungslinie stehen

#* Bei ru hohem Olstand das Oberschissige Ol absau
gen oder aut andere Weise ablassen

# Boi zu niedngem Otstand Of durch die Enfilisinung
nachiatien. Of von der gleichen Sorte und vom gieichen

tior wie das bereits im

den,

ANMERKUNG

Wenn Motorsisorte und Fabekat nicht bekanni sind, it
es besser, fur das Nachfillen eines der vorgeschriebe:-
nen Qe 2 verwenden, als mit 2u wenig O zu fahren
Bei nachster Gelegenhed sollte das Of allerdings voll-
. gewechsell werden

C. Decke! tur Eintalistutzen

VORSICHT
Wenn der Olstand aubecordentiich niedrig wird oder

oder nicht sinwandirel arbaiten, leuchtet die idruck-

280 libar der Leariaufdrehzahl an bleibt, muB der Motor
safort abgesteill und die Ursache gesucht werden.

Motordl- und/oder Oifiterwechsel
® Die untere Verkieiaung abnehimen

® Den Molor warmiaulen lassen, damit as OI eventuei-
Ie Ablagerungan mitnimet und leicht abidutt. Dann den
Motor abstellen.

@ Das Motorrad auf den Mittelstander siellen und einen
Auffangbehalter unter den Motor setzien

@ Die AblaBschraube herausdrehen und das Ol volistan
dig ablauten iassen,

A Ablafischraube B. Olfilerbelestigungsschraute

@ Gegebenentalls einen neven Offifler einbaven (siche
Hinweise 10r Aus- und Einbay des Offilers una des
Bypass-Ventils).

® Die Dichtungen der AblaBschrauben aut Beschadigung

Kontroiliaren

# Beschadigle Dichiungen emewem

® Nachdem das O1 volistindig abgelauten ist, sind die Ab-
lafischvauben mit den Dichtungen einzusetzen und mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuzishen (s
he Explosionszeichnungen

@ Of der in der Tabelle angegebanen Cualita

@ Den Olstand kontrollieran

intaiien,

Motorst
Sarts SE-Klasse
Viskositat  SAE 10W40, 10W50,

20W40 od. 20WS0
Erforderiiche Menge

Waenn der Filter nicht aus-

gebsut  wird 261

Wenn der Filter aus-

gebaut _ wird 301
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Ausbau des Oifitters. und der
® Die untere Verkisidung abmantieren.

® Das Molarrad aul den Milteistander stefien und einen
Auffangbehiter unter den Mator stell

® Die Oifiterbtestigungsschraute losen und den Oifiiter
ausbaven.

® Das Fiterelement festhalten und die Befestigungs-

schraube aus dem Element herausdrenen.
® Untertegscheibe, Fedsr und Schutzhiise abnehmen
und den Fillerdecke! von der Schiaube abziehen.

dem vorgeschriebenen Drehmoment festzishen (siehe
Explosionzeichnung)

® Matoroi nachiilien (siche Olstandskontrolie)

Zertegung des Bypess-Ventits
@ Den Offiter ausbauen. Es it erfordertich, das O1 abzu-
tassen

® Don Haltestin aus der Fillerbelestigungsschraube her
ausschiagen

® Feder und

® Das in
eingesetrt

Einbau des Offilters und der Befestigungaschraube
® Kontrollieren, ob die O-Ringe in guiem Zustand sind.
# Die O-flinge emeusrm, wen sié beschadigt sind

Einbau des Offillers und der Befestigungsschraube

1 Bafestigungsschraube (emnschiieBlich Bypass-Venti)
2 Filterdeckel

2. Filter

4 Schutznoise

5 O-Ring

® Ol sul die Betsstigungsschraube aufiragen, entweder
den

r richtig sitzt. Daraul achien, da MTuﬂzn uu
Fillers nicht verrutschen.

A Den Filtes

ehen B Tulle

gel ausbauen

Zusammenbau des Bypass-Ventiis
® Dic Stahikugel in die Filterbefestigungsschraube ein-
legen.

® Die Feder in die Befestigungssch
ubar die Keine Bohrung hinaus

@ Den Haltestift in die schmabe Bohrung einbaven, damil
die Fader gehalten wird.

® Den Offilter einbauen.

‘Aeinigen und Prifen des Bypass-Ventits
@ Den Otfilter ausbauen

@ Das Bypass-Venti zeriegen

® Die Teile des Bypass-Ventis in einem L Bsemittel mit ho-
hem Flammpunkt reinigen

be einsetzen und
.

ACHTUNG

Die Teile in einem gut belifieten Raum reinigen und
darsut achten, daB kaine Funken oder Flamman in der
Nihe des Arbeitsplatzes sind. Da Flissigksit mit nied-

rigem
kein Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet
‘werden.

@ Die Teile des Bypass-Vontils siner Sichikantrolle unter-
zishen,

# Beschidigte Teile mussen emeuen werden

Olwanne

Ausbau
#® Das Molordl ablassen.
® Den Olfiter ausbauen

@ Die Auspuffisple abmontieren (siehe Abmontieren der
Auspufiitple im Abschnitl Motorobertel]

® Die Hohischrauben an den Enden der beiden Oikahler-
schiguche entternen

® Schraube und Sicherungsscheibe entfer
Leitung vom Oldruckschalter abpiehen

und die



A Olwanne B. Otdruckschalter A Q-Ring €. Uberdruckvent!
8. Olwanne

Kurbelgehause abnehman
® Die O-Ainge in den Olkanal an der unteren Kurbeige-
nausenalfie einsetzen. Beschadigte O-Ringe mussen e
eusrt werden, Dié flache Seite des O-Rings mus nach
unten zeigen.

Ausbay des (berdruciventils
® Die Olwanne ausbauen

® Das Uberdruckventil von der Olwanne abschrauben

A O-Ringe €. Kurbelgehluse
8. Olpumpe D. Fiache Seite

® Die Otwannendichtung ermeuen

® Die Befestigungsschrauben Hir die Olwanne mit dem
worgeschriebenen Drehmoment fesiziehan

Einbay des Uberdruckventils

wgsiack sul das Gewinde des Uberdruckventis
m Qeschrisbenen
nszeichnung)

Drehmor

Olpumpe

Ausbau
® Die Ohwanne ausbauen

® Die Kupplung ausbauen (siche Ausbau der Kupplung
Einbay der Olwanne im Abschnitt Kupplung)

@ Den Gefestigungsbaizen und die Schrauben entfernen

® Koniralkeren. ob O-Ring und Oldruck
sind. ung gen Lageranschiag abnenmen



A Schraubsn D. Sekundarwallenzahnrad
8. Balzen E Olpumpe
C.Anschiag for Lager

® Die Olpumpe in das Kurbelgehause zishen und heraus-
nehmen. sind zwei

AF D. Pumpenzahnrad
B. Unteriegscheibe E. sun
c pendeckel F. Olpumpe

@ Die Schrauben entfermen und den Deckel mit de Dich-
tung abnehmen.

ordnet

Einbay
® Als erste Schmisrung die Olpumps mit Motort! fallen,
@ Kontrollieren, ob die PaBhiisen eingesetr! sind

® Die Schraubenkbpfe ankomen, damit sie sich nicht
i nnen.

4. Sekundarwellenzahnrad

B Panglsen

Zeriequng

® Die Olpumpe ausbaven

® Die Fedeminge mil einer Fedemingzange (Spezial
werkzeug) ausbauen, die Unferlegscheibe vom Wellan-
ende abnehmen,

® Die Welle 30 weit durch das Olpumpenzahnrad schie-
ben, dall der SN herausgenommen werden kann und
das Zahnrad von der Welle abziehen

.0 Stift, inneren und duberen Rotor von
der Pumpe ziehen
o
Bipumpe o

1.5tifte 3. innerer Rotor
2 Auberer Rotor 4. Walle
Zusammenbau

® Den O-fing emeuem

® Nach dem Zusammenbau der Pumpe Kontrollieran, ob
sich die Rolorwelle und der Rotor einwandlrel drahen

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG

Der Oftnungsdruck des Uberdruckvantits ist u messen,
bevor der Motor warmgelauten ist

® Den Ofinungsiruck des Uberdruckwentils messen wenn
der Motor kall st

Dis untere Verkieidung abmont

Dre Olkanalverschiuischraube he

Das Oldruckmeligecd! 57001-164 und den Adapler
570011188 einbauen.



A Oldruckmebgerat: 57001164
B Adapter: 57001-11
C. Verschiubschraube

Den Motor starten und den Otdruck am Mebg

bei

werschiedenen Matordretizahlen ablesen. Normal hilit
as Ubsrdruckwentil den maximalen Oldruck rwischen
den angegebenen Werlen

Den Molor ausschaiten
OtdruckmeBgerat und Adapler ausbauen.
Die Olkanal-Verschiufischraube sinsetzen

# Wenn der Obdruck den Standardwert ereblich bar-
steigt, hiingt das Uberdruckventilin geschiossener Stel-
lung

* Wenn der Oldruck wesentich unter I

das restiiche Schruersysiem kontrallien werden

Inspektion der Gipumae
@ Die Olpumpe zeriegen

® Olpumpengenguse, BuBeren und inneren Rolar und
Deckel einer Sichikontrolle unterziehen

# Bei Beschadigungen oder ungieichmasigem Verschisid
sind die Roloren oder die komplette Olpumpe auzu-
wechsein

Prifen des (berdruckveatils
® Das Uberdruckventil ausbauen

® Prifen, ob die Stanikuged in dem Ventil leichl gleiet,
wenn sie mif einem Holzstab oder mit einem anderen
weichen Stab weggedrick! wird, sie mull unier dem
Federdruck des Venlils wieder n den Stz zurick-
kammen.

ANMERKUNG

) Das Ventilist im zusammengebauten Zusiand zu Uber
prafen. Wenn das Ventil zeriegt und wieder zusammen-
gebaut wird, kann sich die Leistung des Venlis andern

# Wenn bei der obigen Prifung harte Punkte festgestelit
werden, muB das Ventil mil einem LBsemitiel mit hahem
Flammpunk gereinigt werden, dann das Ventil md
Druckiuft ausblasen.

ACHTUNG
©) Die Teile in sinem gut Raum reinigen und
daraut achten, dafl in der Nihe des hes

kiemm! das Uberdruckventi entweder in geofineter Stel-
Jung oder im Schmiersystem liegen andere Beschadi-
gungen vor, Schalten Se den Motor sofort ab und
suchen Sie die Ursache.

@ Dan Oldruck bei normaler Betriebstemperatur messen
Den Motor warmiaufen lassen und dann abschalten

Oldruck-MeBgeral und Adapter wie oben anschiieBen

Wenn dis Verschiuischraube des Olkanals herausge-
dreht wird, 50 lange der Molor noch mmt
heiBes Motoral heraus; schiitzen Sie sich vor Verbren-
nungen.

Den Motor nochimals. staen,

Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzah laufen-
sssen und den Oidruck ablesen.

# Wenn der Oldruck wesentiich unler Normaldruck begt
sind Olpumpe und Ubsrdruckventil zu kontroliieren

B

| 216.275 kPa

{2.2-2.8 kn/cm?) bei 4000 min ', B0* C Oitemperatur
B e

# Wann durch diese Reinigung das Problem nicht gelast
wird, ist das Ubardruckwentil zu emeuern. Das Uber
druckventil ist ein Prazisionstel, bei dem keine Einz:
Ieile ausgewachselt werden kannen,



Ein- und Ausbau des Motors
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T1: 34 Nm (3,5 mkp)
T2: 25 Nm (2.5 mkp)



Ein- und Ausbau des Motors

Austau

@ Das Motordl ablassen (siehe Olwechsel im Abschnitt
Motorschmiersystem)

der
gestall)

® Die Kohiossigkeit ablassen (siehe Wechsel der Kahi-
Hisssigkeit im Abschnitt Kohlsystem).

® Folgends Telle enttemen

Sitzbank
Seitendecke!
Bonnintank
Obere Verkleidung
Zondspuien

Thermasiaigehtuse

Vakuumschaltventi (Abgasreinigungssystem: nur for
US-Modell

Motorritzel
Verkleidungssirebe (beide Seiten)
Signaihaener mit Halterung

@ Folgende Leitungen von den Motortedlen abkiemmen

und von den Bafestigungen abzihen

Anlasser-Anschiufiiiemme mit Nulleiter
Oigruckschalter-AnschiuBikiemine
Steckverbingung for Lichimaschinenleitung
Steckwerbingung 10r Sedensiandsrschaiter
Steckverningung fur Impuisgeber
Hatienemassekabet

® Oie Bsfestigungsschravben for das Rahmenrohr und
und de Motorbelestigungsschrauben enifernen. Die
Rshmanrohre herausnehmen

A Betestigungsschrauben for Rahmenrohr
B Rshmenroht

A Betestigungsschrauben 1or Rahmenrohr
B Rehmenrohr
C Motorbefestigungsschrauben

® Die Motorbelestigungsschrauben igsen. Vor dem Her.

tor abstatzen.

A Motorbelestigungsschrauben B Rahmen

Einbsu

@ Der Einbiau geschisht in umgekehrier Reihentolge. Fol
gendes ist zu beachle

Beim Einbau der unteren Molorbelestigungsschraube
hinten, die Hulse an der rechien Seite des Kurbeige:
hauses nicht vergessen




A Bolestigungsschraute B.Hise

Die Steckverbindungen for das Signalhom einstecken
und die Signalhdmer vor dem Einbau des Auspufts
mit der Halterung montieren.

A, Signaihorn 8. Halterung
C. Steckverbindungen

ung

nen Drehmoment festzienen

Motordl in den Motor fuilen (siehe Motoroiwechsal im
Abachnill Motorschmiersystem).

ket im Abschnitt Kahisystem)
Die Gaszige sinstelien.

Den Choke-Zug einstelien

Die Antriebskette spannen



Kurbelwelle/Getriebe

Inhaltsverzeichnis
Bk "Mustiu des subaren Schallmechanismus
— i Einbau den Buaren Schaitmechanismus
Spesiaiweriaeuge . . . . . . - .86 Inspektion des suleren Schaltmechanismus
Rusbau der Getriebewsllen
Auseinanderbau des Kuf beigehiuses BT Einbau der Getriebewsllen .
Auseinanderbau . . . . . - e derAniriebawels
s L Zusammenbau der Antriehswelle
810 ?mh ¥
Ausbau der Kurbelwalle 810 usammenbau
der Kurbebwetle 810 Ausbau der Schaltwalze und Schaltgabieln
Ausbau gerPlevel L8-10 &mukmmmmn
Einbau der Pleue! . 810 Zarlogung der Schaltualze .
nmnmmw.umn_mu Bt Zusammenbader Schaltwaizs
der Pleuel & Tt
Vorcrehung derPlousl &1 Varbieg Schaltgabeln
PieusiiuBseitanspiel . 3 e Verschieib Twischen Schaligabein und Radmul
\tevu:hl-vlldnl'!-wuglmnmlund Verschiei rwischen Gabelfahrungsstiften und
Kurbelzapfen Schalwalre . . . . .a s
Beschadigungen an Radklaen und Rad-

Kurbelwelienschiag .

vumleawunmmm«-ummmm

satze und
Furbehwelier
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Verachieid der Lager

Versahleid der Kugelisger und Nadeliager
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1. Rurbsigehuseschrauben (8 mm 0)
2. Kurbelgehsuseschrauben (6 mm O}
:! Leerlautschalter

. Hochtemperaturfet! aufiragen
L Sicherungsiack sut Gewinde auftragen
0: Motorsl auftragen
St Batestigungsmittel ankornen

® @yp @M@
o’

T1: 36 Nm (3,7 mhkp)

T9: 20!
T10: 23Nm (2.3 mkp)



Technische Daten
Toil Normalwert Grenzwert
Kurbelweils, Plauel:
Plauslverbiegung —— 0.2100mm
Pleuslverdrehung = 0,2/100 mm
Pleuetiub-Seitenspiel 0,09-0.20mm 0,40 mm
und Kurbelzaplen 0,035 - 0,058 mm 0,10 mm
Kurbelzaplendurchmesser: 32,984 - 33,000 mm 32.97 mm
Markierung keing 32,984 - 32,892 mm
[¢] 32,893 - 33,000 mm
Durchmesser der Pleustiulibohrung: 36,00 - 36,016 mm S
Markierung keine 36,000 - 36,008 mm
o 36,009 - 36,016 mm
Dicke der Pleusiiub-Lagereinsatze:
dau 1,489 - 1,404 mm -
schwarz 1,485 -1,450 mm —
braun 1,480 - 1,485 mm —_—
Luswahl der Plevettul-Lagersinsitze:
aer qu!'!m
D Farbe Teilenummer
o mine blau 13034 - 1067
keine keine
schwarz 13034 - 1068
o
keine braun 13034 - 1068
Kurbelwalienschlag —_— 0,05 mm Gesamtan-
zeige
Splel zwischen Kurbelwellen-
Hauptlagereinsatz und Lagerzapten 0,014-0.038 mm 0,08 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzaphens: 31,984 - 32,000 mm 31,96 mm
Markigrung keine 31,984 - 31,992 mm
1 31,993 - 32,000 mm
Durchmesser der Kurbelge-
hause-Hauptiagerbahrung 36.00 - 36,016 mm —
Markierung 36,000 - 36,008 mm
keine 36,009 - 36,016 mm




I
Tl I Marmalwert Grenureesrt
|
[vic:ha chor KLrbatwnlien Huuotageremeals o
Bau 1 808 - 7,003 mm —
SchwarT 1,966 1,999 mm —
Braun l 1,981 - 1,565 min ——
Auswahl der Kurbstweien Haugtiagarninsitre.
|
Ul gt duse-HAupL- K atwpdban Lagarewnsatr”
lagerbohrung, 8- Hauptagerzapien
Markierung - Markierung Farbe Teallanummar Lagerzaplen-Nr.
o 1 : 12034 - 1016 24
13034 - 1088 L35
o hsine 13034 - 1017 2.4 3
harire i o 13034 - 1065 1,38 s
ki heine | 13034 -1018 2,4 i
: | 13034 - 1064 1.4§
“[Me Lagereinsbize j0r die Lagerzapten Nr. 2 und 4 haben Oinuten
Houlteplwstion seilensge 0,0% - 0,30 mm 0,40 mm
e
0-0,1T mm 0.25mm
Hrmite det Schaftgabelnut 5,06-5,15mm 5.2 mm
{ 4,95 0mm 4,5mm
Durchmessar des Schaligabel Fuhiungsstifs 7.9 -8,0 mm 7.Bmm
Fireie der Sohaltwalrenne 8,05 - 8,20 mm Bdmm
Sped pweschen Sekundireslenrahnrad und
0,03 -0,70 mm @, 4mm
Linge thf Prmarkeite Ut 20 Glioder 2172 mm

1805 - 190,8 mm l




Spezialwerkzeuge

Zusatzhich zu den dblichen Handwerkzeugen werden 1o
die Wartung der und des Getrie-

Lagerabzieheinrichtung: 57001-135

Oldichtungstihrung: 57001-264

&

Adapter fur Lagerabzieheinrichtung: 57001-136

Rotorhaltewerkzoug: 57001-308

57001-319
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Auseinanderbau des Kurbelgehiduses

Auseinanderbau
@ Den Motor susbauen (sishe Abschnltt Ein- und Ausbay
des Motors).

@ Den Mator aul siner sauberen Fldche ebsetzen oder,
noch besser, in eine Montagevomichiung einsetzen,
damit er beim Ausbau der Teile standfest stehl

ANMERKLUNG

Wenn der Motor in eine Montagevorrichiung eingesetzt
waerden soll, missen die gezeiglen Schrauben def ober-
en Kurbelgehdusehdifte entfernt werden, bevor der Mo
tor in die Vorrichiung geselzt wird

1. Diese Schrauben zuerst entlarnen

® Folgende Teie susbauen:

und h {siehe Aushau dar Wias-
im Abschnitt
Wasserrohr
Olrohr
Anlasser (slehe Ausbau des Anlassers im Abschnitt

Elektrik)

b des aubaren
Lichtmaschinendeckal
Schaltarm und Schailwelle
Steverrotor

® Den L

mit dem Rotor
und die

mutter Bbschrauben.

LR und Anker |siehe Aus-
bau der Lichimaschine im Abschnitt Elekirik)

@ Folgende Teile nur dann ausbauen, wenn die Kurbel-
welle ausgebaut werden soll

Zylinderkopt
Zylinder
Koloen

LT wenn di

® D
welle zeriegl werden soll.

® Die der obaren aus-
bauen (12, oder 9, wenn vorher schon drei Stick
ausgebaut wurden).

@ Den Motor herumdrehen.

® Olfiterbetestigungsschraube, OMfiter und  groBen
O-Ring entfernan.

® Die Of (13 und Olwanne,

Dichtung, groBen O-Ring und Oikanani-O-Fing (3) her
ausnehmen

A O-Ringe far Otkanal

@ Die Schrauben (2) for den Anschisg des Sekundir-
und den

C. Olpumpe

A Schrauben fiir Lageranschiag
& Oipumpenschraube

® Die Olpumpenschraube entfernen und die Olpumpe ab
nahimen, Es sind zwei Pafihilsen angeordnet

® Primérketienspannschraube, Feder und Stlt als Teile-
satz ausbaven




A Primérketienspannschraube

@ Von der linken Seile des Kurbelgehiuses her aul die
Sekundarwella schlagen, bis das rechte Lager aus dem
Gehause hersuskommi

A Sekundarwelle
B, Anlasserkupplung

und
und die Sekundarwelle herausziehen,

® Die & mm und 8 mm Schrauben 10r die unfers Kur
o . die

an den vier g Punkten

die untere Kurbelgehausehalfte abheben

und

Zusammaenbau
ANMERKUNG
' Obere und untere Kurbelgehausenalfte werden im Lie-
ferwerk im Zustand und
missen deshalb als Teilesatz
werden.
® Der Z h n Reihen-

folge. Aut tolgendes ist besonders zu achten

Die d mit ginem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und trocken
wischen,

Beim Einbau der Abtriebs- und Antrisbswellen missen

dee in den gen der
g g ifen und die

massen in den Nuten der Kugeliager sitzen

—®

A Stelistitte

B. Stellringe

C Rechte Seite der oberen Hurbelgahiusehaifte
. Linke Seite der oberen Kurbeligehausehalfia

VORSICHT

Achten Sie daraul, dall die Kurbelgehdusestelistife
einwandfrei fluchten, damil das Kurbelgehiuse beim
Einbau nicht beschadigt wird



Kontrodlieren, ob die Palhdisen (2) engesetrt sind

in dre B

Das Zahnrad der
d wnd

Diy auf das

auflegen

A, Pri c.
B Anlasserkuppiung

Etwas Motortl aul Getriebezahnrader, Hugeliager,
und au-

tragen

Dichtmasse aul die Auflagefische der unteren Kurbel-
gehausehaltte aultragen

VORSICHT

nur auf die Flachen
achten Sie darauf, dall die Olbohrungen nicht wer-
stopft werden, da sonst der Motor fressen kann.

Flichen, suf die Dichtmasse sufgetragen wird

-]
: Bl
>

Kaontrof

ob die Schaltwalze in Leerautsialiung
e arstift im Synchron

c.8

AL i i
B. Lesrtautsynchronkarper

Beim Aulsetzen der unteren Kurbelgehfusehalfte aul
die obere Halte missen die sinzeinen Schaltgabein
in der jeweilgen Zahnradnut sitzen. Das Ende des
Entliftungsrohre ist in die Bohrung in der unléren
Kurbelgehiusehaltte einzusetzen

A Bohrung

C. Belofungsrohr
B Untere D

hife

Alle Schrauben der unteren Kurbelgehausehaifte fin
gerlest anziahen

Die 8 mm Schrauben in der aul der unteren Kurbel

zwerst mit
dem halben vorgesct D stzie
dann in der gleichen Reihenfolge mit dem vorg: hree.
benen nent siehe E i

Untere Kurbelgehiusehilfte

1 Redhenfolge tur das Festhehen
der B mm Schrauben



e

Die & mm Schrauben der oberen Kurbelghausehaifie
mil dom vorgeschriebenen Drehmament festzishen
{siehe Explosionszescnnung).

) Die 6 mm Schrauben der unleren Kurbsigehsuse-
halften mit den vorgeschriebanen Drehmoment fest-
ziohen (sishe Explosionszeichnung)

® Hach dem Festziehen alier Kurbelgehauseschraubien
folgende Tedle berprafen
) Antriebs- und Abtrieswello mOssen sich leichl drehen

Die Abtriebswelle drehen und das Getriebe vom ersten
bis zum sechsten Gang und vom sechsten bis zum
ersten Gang schalten.

Das Getriobe kann nichl in den zweilen oder in ek
nen hoheren Gang warden, wenn sich die
Abtriebsweile nicht drent

Kurbelwelle/Pleuel

Ausbau der Kurbetwelle

® Don Molor ausbasen

@ Zylinderkop!, Zylinder und Kolben ausbauen
® Das Kurbelgehause auseinanderbausn

@ Die Kurbelwelle herausnehmen

Einbau der Kurbelwells

A Oidichtung am rechien Wellenende
Oldichtung am linken Wellsnande

€. Kurbelweile

® Motaro! auf die Hauptiagersinsbtze autragen

Ausbau der Plousl
# Die Kurbetwelle ausbauen

@ (e Lage der Pleuel und der Pleveliu-Lagerdecke!
markieren und nolieren, damil sie spaler in inre ur-
sprungiiche Stellung singebaut werden konnen

# Die Muttern der Lagerdecksl entfemen und Pleus! und
Deckel mit den Lagerninsaizen abnehmen

A Preuel € Lagereinsatz
B. PloueiiuBlagerdeckel
VORSICHT

Daraut achten, dad die Pleueischrauben die Ober.
fliche der Kurbeizaplen nicht beschadigen

wenn L
51 das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrollieren, damit
1,

baut werden

® Dic Olaichtungen an den Kurbelwelienenden kontial-
hieren und

den Einbau der Plevel

@ En Pleuelpaar (zwei linke oder Iwi
mufl die gleiche Gawichtsmarkierung ha
Vibralionen moglchst g . Die beigen
Pleual sind ein Paar unc

" emeuem
raluriett auf die Lippe der Oidichtung aulragen.

e
Pleustiul eingeschiagen



1 Prowsitull
2 Provel
3. Gewichtsmakierung, Buchstabe

. b Pleusl odar Lagereinsdize ermeusnt werden, ist
dem Zusammenbau des Motors das Spiel mil einer

bau
Piastolehro zu kontrolkeren, dami gewshrieistt s, da8
die ichtigen Lagereinsitze eingebaut werden

® Motars! aul die Lagereinsatze suftragen.

Reinigan der Kurbehwelle/Pleuel
® Nach dom Ausbau der Pieusi dia Taila in einem Lase-
mittel mit hohem Flammpunk! reinigen

® Die Kurbebwelien-Otkanale mi Druckiuft ausblasen, da-
mit alle Fremoieiichen oder Ruckstande entfernt
werden

Verbiegung/Verdrenung der Pleuel
® Die Verbiegung der Plausl messen
Die Lageresnslitze am Ploueltub ausbauen und den
Ploueltui-Lagerdecksl wieder einbauen
Ein Stuck Rundstahl mil dem gleichen Durchmasser
wie der Plausifud in den Plaueitull einsetzen
Ein Stock Aundstahl mit dem gleichen Durchmasser
wie der Kalbenboizen und mindestens 100 mm lange
in den Pleuetkapt sinsatzen

Den Ploueltud in Prismen aul siner Richtpiate inlegen.
Das Plouel senkrecht zur Richtpiatte halton und mit ei-
einor
schied des Stahistabs Ober der Aichtplatie aul einer
Lainge von 100 mm messen um lestzustelien, wie wait
das Pleuel verbogen ist
* Wenn die’ , mull
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# Wenn sine Verdrehung den vamn aberschreitet,
muB das Piousl erneuert werde

Pleusiverdrehung
Gronzwert: 0,2/100mm
Messen der Pleuetverdrehung

Pleusiful-Seitenspiel

® Das Plousifub-Seitenspiel messen

Eine Fohlerblattiehre zwischen Plevelful und Kurbel
wellenwange einschieben und das Spiel messen

das Pleus| emeuert werden

Pleueitull-Seitenspiel

Normatwert: 0,08-0,20 mm




& Prevel B Fanleriattienre

# Waenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitel, isl das
Pleuel zu emevern, dann das Spiel nochmals messen
wenn das Spiel auch nach dem Austausch des Plevels

nach 2u grof ist, mub die Kurbelwelle ebentals er-
nevert werden

Verschiei der Pleuelful-Lagersinsitze und Kurbelzaplen

Der Verschiei der Lagereinsize und Kurbelzaplen wird
mit mner Plastolehre gemessen. Diese wird in das zu ver-
nde Lager eingelegl Das Spiel entspricht den
um die die Plastolehre beim Zusammenbau der
tusgmmengepreBl ung verbreiter! wird

Lagereinsatz und Kurbeizaplen

Ofvonden

A Kurbeizsplen B.Plasiolehre
Speel
Wamatwert 0,035-0,050mm
3 0,10 mm
. Spiel innerhalb des Normalbereiches fieql

ist kein Lageraustausch erorderich

* Wenn das Spiel zwischen 0,059 mm und dom Grenz
wert (0,10 mm) biegl, sind dio Lagereinsatze gégen sai-
che mit blauer Markierung auszutauschen. Das Spiel
zwischen Einsalz und Kurbelzaplen mit einer Plasto-
|shre messen. Das Spiel darl den Normalwer! gering
fugig Gberschreiten, mul jedach geringer als der Min-
destwert sein, da sonst die Lager fressen

# Wenn gas Spiel den Granzwert Gberschreitet, mub der
Durchmesser der Kurbelzaplen gemessen werden

[Kurbetzaptendurchmesser
Normatwert 32,984 -33,000 mm
Grenzwert: 3297 mm

* Wann ein Kurbelzaplen Ober den Grenzwer hinaus ab.
gonutal isl, mul die Kurbelweile ermnauert werden

* Wenn der gemessena Kurbelzapfendurchmesser nicht
unter dem Grenzwent liegt, jedoch nicht mit den ur.
sprunglichen Durchmessermarkierungen auf der Kur
bolwelle Gbereinstimmt, sind neus Markierungan anzu
nengen

satzen und Kurbelzaplen abwischen

der Plasiolenre Streifen in der Braite des La
einsatzes abschneiden und aul jedem Kurbelzaplen pa.
1allel zur Kurbawatle sinar Straiten auflegen, damil die
izapten und Lagereinsatz

chen Kurbe

Piastolefire zw
usammengep

Pleueltull-Lagerdeckel einbauen und die Mutiem
dom vorgeschriebenen Drenmoment festziehen
siehe Explosionszechung)

ANMERKUNG

Bei dem MeBvorgang die Kurbelwelle nichl drenen

die Breite der

son, um &0 das Spiel zwischen Lager
und Kurbelzaplen zu bestimmen

[Markierungen ir Kurbelzaptendurchmesser

Keine: 32.984-32.992 mm
o 32,993 - 33,000 mm

Lage der Kurbelzapten-Durchmessermarkierungen

1. Durchmessermarkierungen 0" ader keine



® Die Pleueiiuf-L die Pleust Lage der L
die Mullern mit gem vorgeschriebeneds Drehmoment
festziahen ung)

® Don messen und die einzeinen
Pleuellibe mil dem markieren.

ANMERKUNG.

Die schan worhandene Markierung solite maglichst mit
dieser Messung bareinstimmen.

[Markisrungen fur PleueifuB-Innendurchmesser

Keine: 36,000 - 36.008 mm
e : sg.m-m-.-

Lage der Pleveimarkierung

3 Durchmessermarkier
O Marssaramg order keine Manderung

® Die vorgeschriebenen Lagereinsatze gemab Kombina-
tion aer Markierung an Pleuel und Kurbelwelle aus-
wahien

# Don neusn Einsatz in das Plouel einsetzen und das
Spiel zwischen Einsatz und Lagerzaplen mit einar Pla-
stolenre messen

1lageronsatz 2 Faromarkierung
Kurbstwslisnschiag
@ Deon Kurbelwellenschiag messen

~ Die Kurbetwelle in aine Hubscheiben-Richtvorrichiung
oder in Prismen ainsatren

~ Eine MeBuhr an den millieren Lagerzaplen ansetzen
Die Kurbelwelle langsam drehen. Der Unterschied
hachsten A (Ge-
entspricht

# Wenn der MeBwen den Grenzwert Gberschreitel, ist
die Kurbehwelle zu emeuen.

Der Verschieid der Lagereinsaize und Lagerzapten wird
diein

Spiel singeschoben wird. Das Spiel entspricht don Wer-
ten, um die die Piastolehre beim Zusammenbau der Teile
zusammengapret und

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzaplen
messen.

| Das Kutbelgahause auseinanderbauen und das Of von

den Lagereinsiizen und Legerzaplen abwischen
e o | Von der Plastolahre smam in der Breite des Loger-
B S sinsatzes Auf jeden Lagerzapfen einen
Durchmesserder | Kurbelzaplen{  Lagarainsatz Steeiten paraliel zur Kurbelwelle legen, so dab cie
i Piastolanre rwischen L
Markierung Markiarung | Farbe |7m—w SamMEngedruckl wird.
o | keine | bleu |13034-108 Die untere Kurbelgehfusehalfle einbaven und die
1o M e s Schrauben mit cem vorgeschriebenen Drehmoment
o o lestrighen (siehe Explosionszeichnungen).
o schwarz 13034-1064
keine keine
ANMERKUNG
Keine o

Hei diosem
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Die untere Kurbeigehsusehaifte susbauen und die
Plastolehre messen, um das Spiel rwischen Lagerein-
satz und Lagerzaplen zu bestimmen.

=i}

1. Markierungen fur Kurbelwellen-Haugliager
1" oder keing

ANMERKUNG ¥
() Die schon an der abaren Kurbaigehtusehaife m-n
dene Markierung sollte moglichst mit dieser Messus
upersinstimmen

Normatwart. 0,014-0,038 mm
Grenzwart: 0,080 mm

9 36,000 - 36,008 mm
Kaine: 36,009-36,016mm

# Wenn das Spiel innerhali des Normalbereiches iegl.
st ksin Auswachsein der Lagerzapten erorderiich

* Wenn das Spiel swischen 0,038 mm und dem Grenz-
wert (0,08 mmj liegl, sind die Lagerainsatze gegen sol-

iastolehre messen. Das Snld darl den

natogi sein

ais das Mindestspisi, damit die Lager nichi fressen.
* Wann das Spiel den Grenzwerl Gberschroilel, isl dor
D des ™

messen.
1 tar

Normalwert: 31,984 32,000 mm Ingerbohrung 0™ oder keine

Grenzwert: 31.96mm
® Den vorgeschrisbenen Lagereinsatz gemal Kombina

* Wenn der Lagerzapfen Gber dan Granzwert hinaus al
gonutz ist, mull die Kurhelwelle emeuert werden.

* Wann der gemessene Lagerzaplendurchmesser nicht
Kiener als der Grenzwen ist, jedoch nicht mil der u-
sprunglichen Durchmessermarkierung an der Kurbel-
welle Ubersinstimml, 1 eing neus Markiening anzu-
bringen

Keine: 31.984-31,892 mm
L HaREY 31,993- 32,00 mm

@ Die uniere Kurbelgehausehaifte aul die obere Kurbel
genausenalfte ohne Lagersinsatze aufiegen und die
El(hlillbdi\ des Gehauses und des Lagerdeckels mit

Senan Reihanfoige festziehen (siohe Zusammenbau
des Kurbelgehauses)

® Den Durchmesser der Haupliagerbohrung messen und

die obsre Kurbelgehsusshiite entsprechend dem Boh-
rungsdurchmesser markieen

tion der Manderungen am Kurbelgehsuse und der
Kurbelwelle auswahien

® Die neuen Einsatze in Kurbeigehause und Lagerdeckel
vinsetzen und das Spiel rwischen Lagereinsalz und
Lagerzalen mit einer Plastolenre messen

Lage der Lagereinsatzmarkirungen

Lagere:

2 Farbmarkierung



Kurbsigehause- | Kurbelwailen- Lagereinsatzs*
Haupllagerohrung, | Hauptiager o
©-Markerung O -Markigrung Farbe Tede-Nr Lagerzaplen-Nr
L T
o | ' s | {S00e-HHEL R4 =
, | 130041086 | 1,35
| Keine 130041017 | 2.4
— | schwarz
| 1 13034-1065 13,8
| ke | s 13034-1018 2.4
| | 13034-1064 1.3.5
* Die Lagereinsatze fur die Lagerzapten Nr. 2 und 4 haben Olnuten
Kurbeiwalian-Saitanapiel
@ Das Kurbelwellen-Setenspiel messen Kupplu"g
) Eine rwischen w

umdas

spiel zu messen

# Wenn das Spiel den Grenzwert Oberschreitel, sind die
Kurbelgehusehaifion als Teilesatz zu smevern

AMMERKUNG
Die obere und unters Kurbsigehbuseniifie werden im
Lieferwerk in zussmmengebaulem Zustand bearbeitet
und mossen deshalb als Teilesatz

® Das Motordl ablassen.

® Die Owanne susbauen {sieha Ausbau der Otwanne im
Abschnitt Schmisrung).

® Dio Oipumpe ausbauen (sishe Ausbau der Oipumpe im
Abschnitt Schmierung).

® Die Kupplung ausbaven (sishe Ausbay der Kupplung
im Abschaitt Kupplung)

@ Dio KOhiOssigkel! abisssen (siehe AbIassen der KOhI-
Hissigheit im Abschnitt Kihisystem)

werden

Kurbatwallenseitenspiel

Hormalwert 0,05-0,20mm
Grenzwert: 040 mm

8. Funlerblattighre

A Kurbelwaile

Wasser-
pumpe im Absschrift Kohisystee).

@ Den Lichtmaschinendeckel sbmontieren.
® Denl

* festhaiten und

abschrauben

A Rotornalterwerkzeug: 57001-308
8 Sekunddrwellenmutter
C. Lichtmaschinenrotor

@ Von der linken Seite des Kurbolgehausos her auf dic
Sekundarwelle schiagen, bis das rechle Lager aus. dem
Gehause harauskommt. Im linken Lager ist eine Hiise
‘angeordnel.




A Sekundaresiie
B Holse

C.Herausschiagen

@ Sekundarketienrad und Aniasserkupplung festhalten
und die Sekundarwelle herausziehen

A Sekundarwelle G. Anlasserkuppiung
. Sehundarketienrad D. Primarkette

@ Das Zahnrag der Anlasserkupplung aus der Anissser-
Kuppiung hesausziehen

® Serundarkettenrad und Aniasserkupplung sus der Pri-
markelie herausschieben.

® Den Federming vom Sekundarwelienzahnrad abnehmen
Mit dem Lagerabziehwerkzeug und dem Adapter (Spe-
rialwerkzaugl das Zahnrad von der Sekundarwele ab-
ziehen

® Edordedichentalls das hinke Kugellager von der Se-
hundarwelle abmontieren

Wit cem Lagenreiber ung dem Lagenreiernarter (S pe-
zialwerkzeuge 5TD01-1139, 57001-1146 und ST001-
1132) das linke Kugellager us cem Kurbelgehause
nerausschiagen

® Beim Einbou des linkan Kugellagers der SeKundai-
welle ist sut folgendes besonders zu achien:

e hrka Kipelause it den glachen Spesiahuact:
mgm (P/N: 5T001-1139, 57001- und 57001
1132) 80 einbauen, dall es 140 - |5u mim tter ais
die Kurbaigenausecbarfische sitzt

Kugetlagereinbau

Kugeliager

Kurbelgehause-
AuBanfiscne

® Kontrolleren, ob die Ralien (3) in die Aniasserkupalung
eingeselzt sing

A Lagerabzieheindichtung. 57001-135
B Acapter 57001-136

8. Roflen

A Anlasserkuppiung

® Die Primackette aul das Sekundarketienrad sullegen



A Sekundarketienrad B Primarkette

® Die und das
in das und die

A Hlse. B Sekunddrwelie

® Etwas Motorbl sul die .ss-xuunamsnn und zwischen das

einsetzen; dabel das Zshnrad d
arehen

Aniasserkupplung

@ Die Druckscheibe auf die Sekundarwelle aufsetzen und
die Sekundlirwelle in das Sekundirkettenrad und die
Anlasseriupplung einsetzen Dabei aul die Keilverzah
" n

€. Druehschesbe

@ Die linke Lagerhiise sinsatzen.

® Wit dem Lagertreiber {Spezialwerkzeug) das Lager 2u

sammen mit der Sckundarwalle in das Kurbolgehause

nineinschiagen, bis das Lager in der Ligeronrung
21

das Zahnrad-Aulpres
werkzeug aultragen. Mit dam Rtomater Speriaimerk-
20ug) die Kurbelwelle und die Sekundarwelle festhal-
ten und das Sekundirwelienzahnrad aul die Walle
aufpressen; dazu das Zahnrad-AufpreBwerkzeug (Spe-
zisiwarkzeug) drehen

A Zahnrad-Aufprefiwerizsug: 57001-318
B Sekundarwelienzahnrad

des O

® Kontrolkeren, ob die linke Lagernolse eingesetz! ist
und dhe Sekundarwellenmutior mi dem vorgeschii
nan Drehmoment festriehen (siche Explosionszeich
nung; dabei den Lichimssctnenotor mi den A
or (Speziatwerkzsug) festhlte:




A Haise

® Den Lichtmaschinendeche! aufsetzen
@ Die Kupplung sinbauen

® Die pump
im Abschnitt Kiihisystem)

® O in den Molor einfalien

® Kohfgssigksit in das Kohisystem einfillen (siehe
Abschnitt Kohisystem)

Zerlegung der Anlasserkupplung
@ Dis Aniassarkupplung und die Druckscheibe abziehen

® Rollen, Federn und Federhaisen (e 3) aus der An-
lasserkuppiung susbaven

® Den Federring abnehmen und

Zussmmenbau der Antssserkupplung

® Dwe Gummidampler (8] ko
sie beschadigt

rollieren und ermeuern, wenn

Of aul die Gummidampler (B) aufiragen, damit
wad und die Kupplung leichter zu-

@ Sicherungsiack aul die Imbussohrauben (3) der An-
lasserkupplung auftragen und die Schrauben mil dem
vorgeschrisbenen Drehmoment festzichen (siehe Ex-
plogsonszeichnung)

@ Das rechte Kugellager mat dem Lagertreiber (Spezial-
werkzeug) einbauen.

A Treiber: 57001-382
B. Kugeflager

C. Sekundarwelle

abziehen. In das Kettenrad sind Gummiddmpler (8) ein-
gesetzl

@ Oie Sekundrwellenkupplung festhalten, die mbus-
schrauben (3) losen wnd die Kupplung und die An-
lnsserkuppiung suseinanderbauen

® Das rechie Kugellager mit dem gleichen Spatiahwerk-
2eug (P/N: 57001-135) ausbauen, mil dem das Sekun-
darkettenrad susgebaut wurde:

Anlasserkupplung

1. Rolla 10 Imbusschrauben

2 Federhilse 11. Druckscha

3 Fader 12 Anlasserkupplungszahnrad
4 Sicherungsring 13 Drucksche

5 Sekundarketienrad 14 Kugellager

& Gummidampter 15 Halse.

8 Sekundarwalie
9 Anlasserkupplung

18
17 Sicherungsring

Ausbau des

@ Das Kurbelgehauss auseinanderbavan.

@ Die Kurbelwelle susbauen,

@ Die untere PrimarkefientOhrung ausbauen.

Den n, die
ikt o z.nmn ‘annehmon

A welle C.Zwischenrad
B Sicherungsring

Einbau des Anlasserzwischenrads
® Matorol aut die Zwischenradwelle autiragen

® Nach dem Einbau des Zwischenrads die
markettentohrung einbausn




Inspektion der Anlassarkunplung
® Das Motorol ablassen
@ Dve Ofwanne ausbauen.

@ Das Anlasserzwischenrad von Hand durchdrehen. Von
dr rechien Molorseite her gesehon, mub mch das

drehen, im Uhrzeigersinn jedoch biockieren,

A Anlasserkupplungszahnrad © Biackien
8 roher

@ Wann dhe Kupplung nicht vorschriftmiBig arbeitet oder
wenn sie laut ist, ist der nachste Schritt auszutihren

& Die Anlasserupplung erlegen und die einzeinen Teile
‘edern, Federhisen, Rollen und Zahnrad ewner Sichi
kontrolle unterziehen

 Abgenutzte oder beschadsgte Teille emevern

Ausbau der oberen Primarkettenfihrung
@ Das Kurbeigehause auseinanderbauen.
® Dic Kurbelwelle ausbauen.

i8sen und die obere

Die
fohrung abnehmen.

Einbau der oberen Primarketienturung

@ Sicherungsiack sul die Gewinde der Imbusschrauben
aufiragen und die Schrauben mit dem worgeschne
benen Drehmoment festzichen

Ausbau der untersn Primarketienfiihrung
@ Das KurbelgehBuse auseinandarbiauen

fuhrung sbeehmen

A Untere Kettenfihrung

Einbau der uniteren Primérkettenfihrung

@ Sicharungalack sl dle Geviede dr Imbusschrauben
e Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drereaoment eszianen

inspektion der Primarkettentinrungen
® Die Fhrungen einer Sichtkantrolie unterzienen
® Die KottenfGhrung efneus, wenn sie beschadig! ist

VerschieiB der Primirkstis

® Die Primarkette 50 halon, da8 sie sirammgezogan wer-
den kann

® Die Liinge Gber 20 Glieder (21 Stifte) mit einer Schieb
Iohre messen

# Wenn the Lange Ober 20 Glieder den Grenzwert Gber
schreitel, ist de Primarkette 2y emeuern
Lange der Primarkette Gber 20 Glieder

Normalwert: 190,5-190.8mm
Grenzwert 21T 2mm

Messen der Kettenlinge iber 20 Glieder

or 20 Gliedar
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Kugellagerverachiein
® Die Kugeliager kontroll

Da die Kugeltager mat exirem engen Taleranzen her
gestelll werden, muB der Verschieil durch Gefuhi
anstatt durch Messung beurteill werden Die Lager
in sinem Losemitiel mil hohem Flammpunkt Buswa

schen, trocknen (trockene Lager michi in Umdrehung

versatzen} und oien
Die Lager von Hand durchdrehen, um ihien Zustand
zu oberprite

# Lager, die laut sind, michi laulen oder rauhe Stellen
Bulweisen, sind zu smaeusrn

Getriebe

Ausbsu des suberen Schalimechanismus

@ Das Motorritzel susbaven (siehe Ausbau des Motor-
ritzeis m itt Radantrieb].

@ Einen Glauftangbehsiter unter die Abdeckung des Bus-
seren en.
@ Die Belestigungsschrauben 101 die Abdeckung des

suBeren Schaltmechnismus |6sen und den Deckel mit
der Dichtung abriehen.

® Den Schaitem un! uu Schaltbegrenzung aus ihren
Eng und

i Botghwote mi nm Kiauenleder und Rickhalleder
herauszishen

A Sehaltarm
6. Sehaitarmieder
C Schalthegrenzung F Schaltstange

D Schaltwelle
E Ruckhaltedes

ANMERKUNG
Die Schaltstange nicht aus dem Kurbelgehause heraus-
ziehen, da sonst dwe Schallgabeln im Kurbelgehause
aut den Boden des NaBsumoles fallen: fur den Einbau
der Schaitgabein mu cann cas Kurbeigehause aus-
cmnandergebaut werden

Einbay des #uBeren Schaltmechanismus

® Uberpriten, ob die Rackholleder und Schaltamferer
worschriftsmalli eingabaut sind, den sulleren Schalt
mechanismus sinbauen und den Schallarm und die

A Schaltarmisder C. Schaltbegrenzung
B Rucknhalieder 0. Schattarm

# Hochtemperaturiett aul die Lippen der Oidichtung for
die Abtrisbswsllennaise auftragen

& Dichimass mil di i dar: Abdang’ quzaghe Auk
lagefiache auftragen.

1.Dichimasse auftragen

Die
zeugl in die Oidichtung im Dackel des auberan Schait-
mechanismus einsetzen, die Atdeckung mit der Dich
fung aulsetzen und dann die Schrauben festziehen

A Abdeckung 10r suBeren Schaltmechanismus
B Schaltwellen-Otdichiungsiuhrung 57001-264

@ Den Oistand kont

liaran und ggl machillen (siehe

dia

im Abschnitt )



Inspektion des suBeren Schaltmechanismus
® Die Schaltwelie aut Beschadigungen konlollieren
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Die LagerSteistile und Ringe missen vorschrifts.
mallig in die Bohrungen ader Hulen der Lageraulien-
lautringe passen In diesem Fallo ist dann zwischen

den
® Das Kurbelgehause zusammentiauen
® Den Motor sinbaven.

Zeriegung der Aniriebswelle

® Den Motor susbauen

® Die Kupplung ausbauen

® Das Kurbeigehause suseinanderbauen
® Dia Antrisbswelle herausnehmen

A Schaltarm o
8. Schaltbagrenzung E Schaltwelie
C. Schaltarmieder F. Keilverzahnung

Pie Schaltwelie aul Verbisgung oder Beschadigung
der Keilverzahnung kontrollseren.

+ Wenn dis Welle verbogen ist, ist sie zu richton ader
2u emmeusrn. Wenn die Keilverzahnung beschdigt isl,
muB dhe Welle emeuert werden

aut
oder Verzug kontrollieren.

# Beschadigte Federn missen emeuert werden
Den Schaltarm auf Verzug kontrollieren.

# Wenn der Schaltarm beschadigh ist, muB er emevert
werden

@ Den Stift dar Rickhalfeder kontrollieren

# Wenn der SN lose ist, mud e ausgebaut und Siche-
rungslack sul das Gewinde aulgetragen werden. Dann
den Stift mit dem vorgeschrigbanan Drehmament fesi-
ziehen (siehe Explosionseeichnung).

® Schaitwaizenstifte, Stifthalterung und Stifiplatie einer
Sichikontrolle unterzehen

# Stark abgenutzte oder beschidigle Telle sind zu er-
neuem

Ausbau der Getriebewsilen

® Den Motor ausbaven

® Das Kurbslgehause auseinanderbauen.

. und

Einbau der Getrisbewslien

® M einem Losemitie! mil hohem Fammpunk! die Auden
Hiachen der Kugellager und dhe Naoellagergenduse
temigen und trocknen

@ Kontrolieren, ob die Stedringe und Stelistifle in die

Lagergehause mngesetzt sind und die Olkanle in den
Lagergensusen mit Druckiull ausblasen

® Antriebswelle und Abtriebswelle in die obere Kurbal-
gehusehbite einbaven

DED 48 02 (309G 0
Rh e J
~\

)
©o

@ i 6 ® @
1. Lageraufienring 10. Zahnradschaibe
2 Sicherungsnng 11. Sicherungsring
3 Nageltager 12. Zahnrad firden 3. 4. Gang
4. Druckscherbe 13. Sicherungsnng

5. Zahnead fir den 2. Gang
N

Zusammenbau der Antriebawelle

® Wonn die Buchse fir das Zahnrad 10 den 6 Gang
aut cie Welle montiert wird, sind die Ofbohrungen mit
en Bohrungen i der Welle auszurichten

A Die Olbohrungen ausichien
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® Ausgebaute Sicherungsrings emauem.

@ Die Sicherungsninge immer so autsetzen, dall sie mit
dem Spat aber einer Keiinut der Antricbswelle stchen
und die Zahnscheiben so aufsetzen, caf sie nicht
mit dem Zahn Ober dem Spalt des Sicherungsnngs
stehan.

Einbau des Federrings und der Zshnscheibs

1 Sicherungaring
2.Zannscheibe

Zerlogung der Abtriebswolle
@ Den Motor ausbauen,

® Das Kurbeigensuse auseinangerbauen
@ Die Abiriebswelie herausnehmen

® For die zwangsiaulige Leerdaullindung sind in das
Zahnrad 10 den 5. Gang drei Stahikugeln eingesetz
Zum Ausbau dieses Zahnrads. cie Welle am Zahnrad fur
en 3.Gang senkrecht lesthalten, schnell drehen und
das Zahnrad fur den 5. Gang nach oben abziehen.

N,
b

A Zahnrad for den 5. Gang

Zusammenbau der Abtriebswelle

® Boi Einbau des Zahnrads #0r den 5. Gang und der
da sonst Stdrungen an der Leerlauffindung eintreleten
annten.

® Wenn die Buchse fir das Zahnrad 10f den 3./4. Gang
auf die Welle montiert wird, miissen die Olbohrungen
aut die Bohrungen in der Welle ausgerichiet werden.

# Ausgebaute Sicharungsringe meusm

® Die Sicherungsringe 5o aufsetzen, dafl ihre Ofimungen
jeweis

Gber einer der Keiinuten in der Abiriebsweile
autsetzen, daB die Zahne

1 Hulse 12. Zahnrad tor den 3. Gang
2 Kugellager 13 Zahnacheibe

3 Abtrisbsweiie 1. ing

4 Zahnrad fir den 2 Gang 15, Stahikugel

5 Zannscheibe 16.Zahnrad fur gen 5. Gang

6 Sicherungaing 17. Zahnwad for den 1 Gang
7 Zahnrad fir den 6. Gang 18. Druckscheibe

& Sicherungsning 19 Nadellage:

9 Zannscheibe 20 LagerauBennng

10. Zannraa fur den 4 Gang 21. Scherungsning
11.Buchse

stehen Die 80
nicht unter der Ofinung des Sicherungsrings stehen.

Einbau des Sicherungarings und der Zahnscheibe

2 Zahnscheine

1 Sicherungsring

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabain

® Den Molar ausbaven

® Das Kurbeigehiuse auseinanderbauen.

® Die Schallstange nach der linken Seile des unferen
und die

aboehmen
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® Die Schaltwalze atwas harausziehen und die Schalt
gabel fur den 5./6 Gang entfernen. Die Schaltwaize aus
dem Kurbelgenause herausziehen

Einbau der Schaltwalze und der Schaligabein

@ Der Einbau geschient in umgekehrier Reihentoige. Fol-
gendes ist zu beachten

Oin Schaltwaze ein Siick in das Kubelgehtuse ¢in-
schieben, die Schaltgabein fir den 5./6 Gang so ein-
baven, daB das lange Ende zum Leenaulschatter zeigt.
A Schaligabein ©.Schaltsiange ah cas lange Enda geht zuers! auf dhe Schaltwaire

B Schaltwalize

@ Schaltwalzen-Positionierbatzen, Feder ung St entfer

@ Die Gber den Fohrungsboizen gebogenen Sichenungs
scheibe aulbiegen und dve Téile entiemen

A Langes Ende C. Schaftwalze
B Schallgabel for den 5./€¥Bang

Kontrollieren, ob der SchaltsteriTslift eingesetz! ist, den
Schaltstern aut das Ende dor Schalwaize montieren
und den Sicherungsing aulsetzen

A Fuhrungsbolzen
B. Sicherungsscheibe
c ingssplint

Sicherungssolint enttemen und den Fahrungs-
szishen

altstern abnehmen und den
hmen

Einen neusn Sicherungsspiini
lor gen 876, Gang und cen F
Ende der Schaigabel
Ende dea Sichanirasonis nech iinen mutiegen




Zoriegung der Schattwaize
Das Madsliager mit dem Schaltwalzen-Lagerireiber und
Hator [Speriawerkzouge: 57001-1145 smm -1132)
herausschisgen

1. SchaligabeliGhrungsstiit
2, Sicherungssplint
3 Schaligabel

wie gezoigt,

A Nadsliager

Zussmmenbau der Schaltwalze
Der lange Schaitwaizenstift mub In der gezsigien
Siellung sein, Wenn der lange StR faisch montiert
wird, leuchtet die Leeriautanrsigelampe nicht aul, wenn

das Getriebe in den Leerlaul geschalie! wird

-

Etwas Motortl auf Schatstange und Schaltgabelfinger
auftragen. Die Schaltstange durch die Schaiigabein ein-
schiebon und den jeweiligen Schaligabeli

in die entsprechende Schaltwalzennut einsetzen. Die
Schaltgabeln sind identisch

A Langer Schaltwalzenstit C.Stiftplatte
8 Bohrung

Sicherungslack aul das Gewinde der Siifipltien
schraube auftragen. Die Schrauben festziehen.

Das Schaltwatzennadetlager mit geesgnaten
Treiber ainbavan Das Lager 50 . daf
e5 bundig mil dem linken Ende der Bohrung ab
A Schaftstangs & Schangabein schiiabt




Zaharadapiel

® Das Kuibsigehuse suseinanderbauen und das Ge-
Inebe eingebaul (3550

@ Eine Mofiuhe an einen Zahn eines Zshnrads ansatzen
ung das Rag hin und her
dere Riag

Verschieid rwischen Schaltgabein und Radnut

® Die Dicks der Schaiigabein an den Auflagefischen
@ i Weile der Schaligabelnuten in den Radern
messen

® Wenn die Dicke einer Schaligabel unterhalb des
Hiegt.

dom Spiel

# Beide Zahnrader auswechseln, wann das Spiel den
zulsssigen Wen Gberschreitet

Zahnradspiel
Hormalwert. 00,17 mm
Grenzwert: 0,25 mm

A Leicht fin und her bewegen 8 Festhalion

Verbiegung der Schangabein

® Die Schaligabein einer Sichikantrolle unterziehen und
verbogenen Schaltgabaln auswechsein. Bei verboge-
nen Schallgabein konnen Schwiengkeiten beim Schal-
ten entstehen; bei Belastung kana auch der joweiige
Gang herausspringen.

weren
Dicke der Schaltgabein
Normatwert: 4,9-5,0 mm|
Gronzwart: 48mm "

# Wenn eine Schaltgabeinut Ober dan zulissigen Werl
hinaus susgeschiagen ist, mub das Zahnead smsusr
werden

Verschieil zwischen Gabeifihrungsstifien und Schait-
walzen

® Don Durchmesser der einzeinen Schaltgabel-Funrungs-
stifte sowie die Breite der einzeinen Schaltwatzennulen
messen

# Schaligabeln, bel denen der FOhrungstift des 2ulds-
sige Mal Gberschreitet, sind auszuwechsein.

Druchmesser der Schaltgabel-Fihrungastitte
Narmalwert: 78-80mm
Grenzwert: 7.8mm

aus augeschisgen ist, ist die Schaltwalze zu emeverm
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Breits der Schaitwatzennut
Normaiwert: 8,0-8,20mm
Granzwert: 8.3mm

B
Schaligabel

A Schaitwalzennuten

Radkisuen und

sparung

® Radkiauen und Redidauensussparung einer Sichikon-

trolle unterziehen.

* Zannrader, bei denen die Kisuen oder die Kiauenaus-

sparungen geschadigl oder DbermaBig abgenutzt sind,
missen ausgewachselt werden

A Klauenaussparung

B. Radkiaue

Kugellager- und Nadellagerverschieil
Folgende Kugallager Uberprufen: Antriebswelle rechts.
und Ablnebswelle links.

Da die Kugsllager mit extrem engen Toleranzen herge-

stolll werden, mub der Verschieif nach Getanl anstatt

durch Messung beurteill werden. Die Lager mil einem

Losemittel mit hohem Flammpunki auswaschen, troch-

nen (irockene Lager Hicht in Umdrehung versetzen)

und mit Matorol ien

Die Lager von Hand durchdrehen, um inren Zustand
2u berprisfen.

# Lager, die laut sind, mchl weich laufen oder rauhe
Stellen sutweisen sind sustuwechsein

® Folgende Nadellager kontrollieren

Antriebswella links, Abiriebswelle rechts und Schalt-
walze ks
) Dig Nadeln in den Nadellagern nuizen sich so wenig
ab, dail der Verschieid schwierig zu messen ist. Stan-
Lager aul sichtbare
nungen, Vartarbungen und anders Beschadigungen zu
inspizieren.

* Bel Zweifeln am Zustand sines Lagers ist &s zu er-
neuem
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Technische Daten
Position Normatwert Grenzwert
Rider i
Raitenprotitiete: vorne 49mm 1mm
hintan Bamm 2mm
funter 130 km/h)
(0ber 130 kmh)
Standardreden. vorme 110/80V16 ——
SCHLAUCHLDS DUNLOP KB25A
ninten 130/90V16 e
SCHLALICHLOS DUNLOP KB25A
oy = = —
221 kP8 (2.25 kp/cm®)
Bis 186 hg 245 4P (2.50 kpicm?)
Reiten
druck
Alleande- | vorne 221 kPa (2,25 kpiom®)
renMogel I
| hinten | swaskolon)
| = o e
Feigenschiag: Asial D5mm
Radial o 0.8mm
Achsenschiag/100 mm Under0,08 mm 0.2mm (0,7 Reparatur-
grenzwent)
Spezialwerkzeuge

Felgenschoner: 57001-1063

e
S
S

Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

[T,
bk

Lagortreibersatz: 57001-1128

Folgende Werkzeuge aus dem Satz verwenden

Lagentreiberhaiter: 57001-1132
Lagertreiberhalter: 5T001-1135
Lagertreiberhalter: ST001-1136
Lagertreiberhalter: 5T001-1145
Lagariraiberhaiter: 57001-148

=]
=

]



Réder (Feigen)

Aushau des Vorderrads
@ Das untere Ende dar Tachometerwelle i03an
® Die nmunsnluu-aummmunen fr einen der Brems-

sate e amasatie sbatitzen, dam 8¢
it am Bramaschiauch Rbngt
v r
.

A Bremssattelbefestigungsschrauben
B, Tachometerwalie

@ Den Achsklemmboizen an der rechien Seite losen,

A Achse B Achskiemmboizen
® Die Achse insen

. m Haber unter
daren passenden Hiltsmitte
heben

Motor oder einem an-
das Motorrad vorne h

® Die Achse
er Vorder

c rausziehen und das Rad aus
dgabel ausbauen

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten sul

ANMERKUNG
Das Tachemetergehause so einbauen, daB e in die
Kerben des Antriebs eingrei

Den Anschiag des Gehauses an den Anschisg des
Gabelbeins anbringen und kontrodlieren, daf die Ha
an der rechien Seite der Nabe szt

A Hiise €. Genauseanschiag
B o g

® Die Achamutter mit dem vorgeschrishenen Drehmoment
fesizienen (siehe Explosionszeichnung)

® Den Ac mit
Drehmoment tesizienen (siohe Explosionszeschnung)

@ Die Bromssattelbelestigungsschrauben mit gem vorge
schriebenan Drehmament festziehen (siehe Expiasions
zsichnung im Abschmitt Bremsen),

® Die Vordemadbremse ausprobieren

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
wvolle Wirkung srreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
30 lange pumpen, bis die Bremskiotze an der Scheibe
anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betil;
gung nicht an. wenn dies nicht zuver getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

® vor dem Ausbau des Hinterrads folg
farnen oder iosen

e Taile ent

Kettenkasten {enttermen)

Sicherungssplint 1or Achsmutter (entferen

Zugankermutter (iosen)

den Boden legen. Hierbei konnte die

damit die Scheiben den Baden nicht berdhren.

Einbau des Vorderrads
.

er Eintiau geschieht in umgskatnter Roihentolge

K Hor K hrauben und
Spannachrauben (voilstandyg sen)

entternen)

nen und oa:

Hinterrad au:



Rechte Seite

A Einstellschraube
8 Kantermu
. Kettenspanner
D.Achsmutier

E. Sicherungssplint
F. Zugankermutter
F Zuganker

Linke Seite

A Befestgungsschrauben
B Kettenschutz
C Ac

D Kettenspanner
E. Kontermuttar
i F Einstelischraube

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsschaibe nach unten aut
den Boden legen. Hierbel kiante die Bremascheibe
beschidigt oder werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Scheiben den Boden nicht berilhren.

Einbau des Hinterrades
® Folgendes ist beim Eintiay zu beschten
@ Dor Einbay geschicht in umgekehrier Redhenoige.

Einbau die Aninebskette spannen (siene
ter Antriebskette im Kapilel Ragantriob)

¢ mil dem vorgeschriebenen Drshmoment
ehe Explosionszeichnung)

mit dem hrebenen Dreh
siahe EplOSIONSZEIENNLAG im Ab-

Inspektion der Riider

Wenn Zwerlel am Zustand des Rades vorhanden sind oder
wenn das Rad starke SibBe aushallen mufite. ist dwe Fel
genauswuchiung wie foigt 2u kontrollaren

Den Rgifen abziehen und das Aad authangen. Exne Meluhr
seithch an der Folge anselzen, dann das Rad durchare-
hen, um den axislen Schisg zu messen Der Schiag ont
spricht dem Unterschied Twischen dem hochsten und dem
niecrigsten Mebwerl

Die MeBuhs am Aullenumiang der Feige ansetzen und das
Rad durchdrehen, um den radialen Schiag Tu messen.
Der Radialschiag entspricht dem Linterschied zwischen
dom hochsten und dem niedrigsten Mebwert

Wenn der Falgenschiag den Grenzwer Gberschreitet, soll-
ien Sie ruerst die Radlager unersuchen. Beschadigle
Lager massen emevert werden. Wenn der Schiag nicht
durch dée Lager verursacht wurde, muB das Rad erneu-
erl werden. Versuchen Sie nicht, ein beschadigies Rad
2u reparieren

Axiatsching:
Grenwert:
Radalschlag
Grenzwert:
Faiganschiag
T

1 Radialschiag
2 Axiaischiag

s Asg sorglaltig aul kleme Risse, Eingrucke. Verbio
b

gungen oder Verzug kontrolliersn. Wann das Rad be:
digt ist, mub es emeuer werden

ACHTUNG

Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad ru rep:
rieren. Wenn das Rad beschadigt ist, mub es ausge-
tauscht werden, damit die Betriebasicherheit gewahr.
ieistet ist. Die einzige Ausnahme sind beschir
Asdinger

Wenn die Felge Kratzer hal, die tiefer als 0.5 mm sing
und/oger Ober die Felgendichtiliche veriaulen, mufl das
Rag ausgelauschl werden
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Prifen der Achse

Auswuchten der Rider:
® Wenn s Fad stela fn.er peichen Poailon sishen
ieib, ist

mmm
eine MeBuhr in der Mitie Zwischen den Prismen aut

5% Ao mieiaen, Dia Achsa crabn. und.nsmn-,

2u messen. Der Schiag entsprichi dem Zeigerausschiag

nem Kiebeband am Reilen zu belestigen.

cuuhumummmnwm
in dieser Stellung stahen bleibt. Wenn dies der Fall
angebracht.

ist die Achse tu oder auszuwechsein Wenn die
Achse nicht sul einen Werl dieser Toleranzgrenzen ge-
nchtet werden kann oder der Schiag gréBer ais der Repa-
roturgrenzwerl ist, mull Gié Achse usgewechsait werden.

Achsschiag / 100 mm

Achsenschiag

(0 ~
T

Auswuchtung der Rader

Priifen dor Auswuchtung:
® Das Rad 0 einspannen, dal ea sich frel drahen kann.

5, s G rich
-muummmmwhﬂﬂn
nach aben,

® Das Flad um eine weitere 1/4 Umdrehung und dann
manul-mmmmmmm—nmm
st

® Dio gesamie Prozedur 50 oft wie notwendig
holen, um das Rad vorschriftsmaig auszuwuchien
@ Die Auswuchigewichte dauerhaft befestigen

Auswuchten des Rades

1 Auswuchigewicht
2.1/4 Umdrshung

Befestigen des Ausgloichsgawichis:

ob das Gewicht sul der Befestigungs-

Das Rag
Suilstana die obere Steile markieren

Priffen der Radsuswuchtung

1 Markierung

@ Digses Verlahren mehmmals wiederholen. Wenn das
Rad dabel in verschiedenen Slellungen stehen blaibt,
st £5 gui ausgewuchtet

.
zunge Spiel hat

# Wenn dem 50 ist, mub das Gewicht erneuer! werden

@ Belestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhom mit

sireichen. Das Ausgleichgewicht 881 sich dann eich-
ter auf das Felgenhom schieben
VORSICHT
run, da hierdurch der Retfen angegriffen wird.
@ Das Ausgleichgewicht an der Felge belestigen
leicht in der in der Abbildung gezeiglen Richiung uf-
hammern

» Kontrollweren. ob dse Zunge und das Gewicht esnwand-
frei aul der Felge sitren und daraul achien, dad die
Klammes Gber die Felgenkante singshangt ist und bis
zum fiachen Teil der Feige reicht

ACHTUNG
Wann das Ausgleichgewicht aut dem Feigenharn Spiel
hat, oder
geweitet haben, mull des lockere Ausgleichgewicht
emeuert werden.




Ausgleichsgewichte :
Teilenummer Gewicht (g}
410751014 1w
410751015 20
410751018 30

Betestigan des Ausgleichgewichts.
) Das Gewicht auldricken oder leicht sufhammern

Feige

(b1 Einbau beendet

Geweht

Sehulter J

Ausbau das Ausgleichgewichts
ia) Wenn der Reifen micht aut des Feige szt
® Die Zunge mit einem narmalen Schraubenzieher nach

auben drucken und das Gewicht vom Feigenhom ab
schieben

® Das gebrauchte Ausgleichgewicht wegwerlen

Ausbau des Ausgleichgewicht (Reifen nichl sul der
Feige)

drucken A,

Ib] Wenn der Ao

ut der Feige mitzt

® Das Gewichl, wie in der Abbidung gezeigl, mil einem
narmalen Schraubenzieher vom Feiganhorn abhebeln

Einen Schraubenzieher 50 awischen Reilenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen. bis die Spilze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erichl

Den Schraubenziehergrifl zum Reifen hin dracken, damit
das Ausgleichgewichi vom Feigenhom abgedrick!
wrd

® Das nobrauchie Ausgleichgewichl wogwerten

Ausbau des Ausgleichgewichts (Roifen sut der Feige)

\

ot

Reifen

Abziehen der Reifen

® Das Rad ausbauen (siehe Austau der Rider) und die
Bremsscheibein) von der Nabe abnehmen.

® Die wml,\.mm; am Reifen mil Kreide markieren, 50
dabl jeden spater aul die gleiche Weise wicder
-ulgslngen werden kann und keine Unwucht entstent

® Den Ventileinsatz herausnehmen, damil die Luft ent
weichen kann




Kein Mineraitl [Motor) oder Benzin verwenden, da |
hisrdurch die Retten beschidig werden.

® Die Reitenwhiste mit dem Abdrackwerkzeug (Spezial-
werkzeug) von beiden Seiten der Feige BbArCken.

Abdriicken dee Reitenwiliste

1. Wulstabdrockwerkzeug: 57001-1072

schafl herum ansetzen. Montiereisen und
nar mit siner Seifeniosung oder Gummischmiermitiel
bestrsichen
. Gogario: dori Venil auf dem Reiten treten und dann
Reilen, beginnand in der Hohe des Venills, mit
mmmm (Speziatwerkzeug) anheben.

® Die Feiganschoner (Spazialwerizeug) um den Venti-
Feigenscho-

Abzishen des Reifens

1. Felgenschaner: 57001-1063
2 Montiereisen: 57001-1073

ANMERKUNG
Der Reifen 1301 sich leichier abriehon, wenn
Reilenwulst gegeniber dem Ventilschaft in das Felgen-
ett exnsetzen und den Reffenwulst Stick or Stock ab-
habein

1.Dichtfiachen
2 innenisabierung

@ Nachdem der Reifen einseitig st das Asd
herumdrahen und die andere Seile des Reitens van
der Feige abhebeln

@ Dic Feige vom Reifen abnehmen.
® Die Felgenschoner von der Falge abnehman

Autziehen des Reifens

® Feige und Reifen inspizieren und gl emeuem

® Wulstdichifiache und Felgendichifische reinigen. Er
deriichenfalis die Feigendichtfibche mil einem fe
Kornigen Schmirgelleinen giatien

® Das Ventil emeuem. Befestigungsmutier und Konlor
mutter mit dem vargeschriebenen Drehmoment festzie.
hen (slehe Explosionszeichnung).




Veatil

tieseisen mit einer Seileniosung oder einem Gummi-
schmiermitiel besirexchen

@ Baim Aufrishen des Reifens die Drehrichlungsmarkie-
rung beachten.

ANMERKUNG

Die Laufrichtung ist auf der Seitenwand des Reifens
durch einen Pleil angegeben.

A Drehnchiungsmarkierung (Ples)
swuchtmarkienung (geibe Farbe)

® Dun Aeifen 30 aul die Felge setzen, dab das Ventil an

et Stelle der Auswuchimarkierung stent (die beim Ab-
ehen des Aeilens angebrachte Krewdemarkierung oder
bel einem naven Relfen die gelbe Farbmarkiarung)

® An der dem Veniil gegendber lisgenden Seile dve un:
tere Seite des Reffenwulstes von Hand 30 weil wie
(egIch uber den Feigontiansch schieben

® Ui Feigenschoner ausetzen und mit den Mantiereisen
aen varbleibenden Teil des Reifenwuistes aulhenein
Der Eibins wird eleichierl, wann Sie den schon aul-
gerogenen Teil des Wulstes in das Feigenbatt ein
setzen

99

AMMERKUNG

Um die Feige nicht zu beschadigen ist daaul 2u ach-
180, dab die Felgenschaner immer dont sulgesetst sind.
wo die Monliereisen angeselzi werden

@ Die andere Seite des Reilonwulstes in der gieichen

Weise aut die Feige hebein

L]
oder ainem Gummischmiermittel bestreichen, damit die
Reifenwolste beim Autpumpen des Reilens besser an
den Dichifiachen sitzen.

® Die Feige in den Reifenwisten rentrieren und den Ao
fen 5o weit aufpumpen, dab dis Reifenwoiste an d
Dichtilachen abdichten

ACHTUNG
Boim Aufpumpen des Reifens darsuf m'r'::
Veat ‘singebaut den Relten
uﬂ-nmn{mwﬁlw
hohem ReHendruck kann

‘der Reifen pistren und es
bestent Verietzungs- und Lebensgefahs.
® Koniraliieren, ob dee Feiganiinien auf beiden Saiten der

au

Felgeniinie

1. Feigenime

® Den wam
U Gl Linion sul det Refonsetomwand nich parate
wertauten. Die Felgenfiansche und die Reifenwilste
schmieren. Den Venlileinsatz einsetzen und dann noch.
mats aufpumpen

@ Wenn die Rellenwulste in den Felgenflanschen sitzen
Kontrollieren, ob die Relfen dicht sind. Den Aeiten etwas
uber Normaldruck autoumpen. Ein Seflenwasser benut-
zen oder den Reden esntauchan und kontroliieren, ob
Luftlasen austreten

@ Den Reiten aul den vorgeschriabanen Druck auipumpen
{ssehe Prafung der Reifen).

@ Die Bremaschaibeln) einbauenisiehe Abschnitl Brem
sen)

@ Das Riad auswuchten (siche Auswuchten der Rader)

Pruten der Reifen

Je weiter dve Railen abgefahren werden, desio empfing
licher sind sie und desto leichter konnen sie platzen
0% der Reilenschaden treten wahrond der letaten 20%
der Redanienensdauar auf (B0% abgetahren) Es sl aise
talsehe Sparsambedl, die Reifen ganz abizufahren, auber.
dem ist es getshriich
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® Eingeklemmie Steine oder andere aus
m Profi antiernen s

@ Die Reifen siner Sichtpritung aul Risse oder Schnitte
unterziehen und bel groBeren Beschadigungen aus.
wechsein, Bewlen oder ahniiches Tesgen Scnaden im
Reiterinneren an Der betreffende Redlen mull dann
ausgewechset

® Die Profitiele mit einer Profitiefenishre messen. Die
Messungen an mehreren Stellen durchiuhren, da sech
der Roifen unglsichmatiy abnutzen

Wert unlerschraits

A Protitelenionre

Rsifenprofiftiete

Vorne
Normatwert 49 mm
Grenzwert 1 mm

Hinten
Normaiwent 6.8 mm
Grenzwert 2 mm (bis 130 km/h)

3 mm (liber 130 km/h)

Vorne 221 kPa

(2.25kp/om?)
Hinten Bis 186 kg 245 kPa 2
(250 kp/em?)

Reifenreparatur

Fur schiauchiose Reifen sind zwei Reparaturen weil ver-
breitet. Die aine Art wird provisorische (sulere) Reparatur
genannl und kann ausgelinrt werden, ohne den Rafien
von der Felge abzuziehen. Die andere Art nennt man daver-
hafte (innere) Repasatur, hierdGr muB der Reifen abgezo-
gen werden. Es ist aligemein bekanal, daB durch daver-

werden Koanen als durch provisorische (aubsre) Reps-
raturen
den Vorteil, dab aul Sekundarschaden geprit e
kann, die boi einer Sichikontrolle nich fesigestelit werden
kornen. Aus. diesen Grinden empliehlt Kawasaki die pro-
visonische Reparatur nicht. Nur die entsprechands

hatie (innere] Reparsiur wird smpiohien. Dve Reparatur-
mathoden koanen sich von Fabrikat zu Fabrikal unier-
scheiden. Es sind jewsils ie Vorschiifien des Herstellers
ru beachten, dgmit die Reparatur mit einem guten Ergeb-
nis ausgefuhrt wercen kann.

und 2u erhalten,

diifen nur die suige-
zogen werden. Waeitarhin sind die vorgeschrisbenen
Reifendricke sinzuhaiten.

ANMERKUNG

Die Auswuchiung der Rader beim Aufrichen eines
neuen Redens kontrallieran

=
Standardreifen
Vot
110/90 V16

Fnbnlm. Typ SCHLAUCHLOS DUNLOP K825A
Hinten

Grode 130790 V'

Fabrikal, Typ SCHLAUCHLOS DUNLOP K825

Ausbau der Lager sul der Vorderradnabe
VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten sut
Hisrbei i

schadigh oder verrogen werden. Das Rad unteriegen,
damit die Scheiben den Boden nicht berihren

Das Vorderrad susbauen

® Tachometergensuse mit Holso(n) aus dem Rad heraus-
nenmen

® Die Bremsscheibenbelestigungaschrauten iosen und

die Bremsscheiben sbnehmen

ung Tac ent-
fernen
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Einbau der Lager in die Vorderradnabe
® ideim Einbau der Lager ist folgendes zu beachien

Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mi Druckd
ausbiasen

Die Lager schmieren und mil dem Lagenraiber und dem
Lagenraiberhalter (Spezisbwerkzeug) 50 einbauen, dafl
die Seilen mit der Markierung oder dem Deckbiech
nach aullen zeigen

A B

@ D Fetigichiung mil einem Haken herausziehen und
den Sicherunganing abnehmen

1. Lageriraiberhalter: 57001-1132
2 Lagenreiber: 57001-1145
3 Lagerdreiber: 570011135

Die Fettdichtung konirailieren und ggt. ermevern. Die
Fettdichlung 5o weil einpressen, dafl sic auf dem Siche-
rungsnng aufsitzt. Die gleichen Spezialwerkzeuge ver
wenden wie tor den Einbau der Lager

Die Bremsschaibenbelestigungssehrauben mit dem
vorgeschiebenen Drenmoment festziehen Dis Scheibs
mub 50 eingebaul werden, dall die abgeschragle S
der Bohrung zum Rad zeigl. Nach dem Einbau den
Scheibentundiaul kontrollieren. Wenn Fert an die

o von do ke Sede o n i Naba Bremsscheibe gelangt ist, mufl dies auf beiden Soten
3 8 et rechie ‘Patoh mit ginem Losemittel mit hohem Flammpunkt volistar
ciebinracbenfor Fedlhianns dig entternt werde Losemitiel verwenden, we
Sisichisgen nes bhge RGckstande hinterlat
Lagerausbau ,,

Ausbau der Lager aus der Hinterradnabe

VORSICHT

Das Aad nicht mit der Bremsscheibe nach unten aul
den Boden legen. Hierbai konnte die Bramsscheibe bo-
schadigl oder verzogen werden. Das Rad unlerlegen,
damit die Scheibe den Boden nicht berihrt

® Das Hinterrad

i Kupplungsbuchse

belestigungsschrauben snifarmen

abnehame

y @ Die Fetidichiung
en Sicherungsrin

t sinem Haken b
abnehmen




A Fetdichtung

Lagerausbau

® Einen Metaiistab von der linken Seite her in die Nabe
‘einfuhren und Lager suf der rechien Seite durch gleich
mafiges Schiagen aul den inneren Laufring heraus
schiagen

® Das andere Lager in der gleichen Weise herausschia
gen. Das Distanzstisck komm zusammen mit dom Lager
heraus.

Einbau der Lages in die Hiterradnabe

@ Beim Enbay der Hinterradnabentagor #folgendes.

« dem Einbau der Radiag:
ausblasen

Nabe mit Druckiuft

Die Lager inspizieren und erorgerichentalis orneuerr
(sieha Priflung der Nabenlager). Die Lager schmieren

1. Lagertraiberhalter: 570011132
2. Lagerirsiber: 57001-1146
3 Lagerireier: 57001-1138

Die Inspizieren und ar

O
einpressen, bis sie sul dem 5.:»;-\.“;;-‘..; sutsitzt
Hiartor die gleichen Spezialwerkzeuge wie 10r den Ein-
bau der Lager verwanden,

Etwas Felt aul die Innenfiache der Hiterradkuppiung ut-
tragen,

A Foil autiragen

Die Bramsscheibenbelestigungsschrauben mil dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzishen (siehe Ex-
plosionazeichnung im Abschnilt Bremsen). Die Schei
mub 50 eingebaut werden, dab die abgeschrigts 5
der Bohrung zum Rad zeigt Nach dem Enbau der
Scheibe den Scheibenrundiaul konirollieren  [siche
Bremsscheibenverschiedd im Abschnitt Bremsen)

Wenn Fott an die Bremsscheibe gekommen is! mub dies
aul beigen Seiten mit sinem Losemittel mil hohem
Flammpunkt vollstandig entiernt werden. Kein Losemit
te! verwanden, weiches dlige RGckstinge hinter| a6t

Priifen und Schmieren der Nabenlager

Da die Nabenlager mit extrem engen Toleranzen herge

stellt werden, Kann der Verschisid nomalerweise nichi

gemessen werden

® Dio Lager der Hinterradnate sinzein vorwars und rack-
wirts drehen und aul rauhe Stellen kontraliieren

# Wenn rauhe Stelien fesigestelt werden. ist das Lager
2u emevern

@ Das Lager der Vorderradnabe mit sinem LEsemitis: mit

il it dem Lagerireiber und de
{Sperihwerkzeuge) 5o einbausn, dafl die markienten
Seiten oder dse Abideckbleche nach aulien zeigen

hahem D Hacknen (im frocke

Da:
durchdrenen, um Seinen ZUStand zu Gberprofen



# Wenn das Lager laut ist, sich nicht einwandira drehen
werden,

® Wenn in die Vorderradnabe das gleiche Lager wieder

it werden soll, st es nochmals mil sinem Lose-

mittel mit hahem Flammpunkt auszuwaschen, 2u trock-

durchdrenen,
‘mit sich das Fett gisichmaBig vertailt und das alte Feti vor
dem Einbau aus dor Nabe hersuswischen. Die Rad-

Inger
und fetten,

ANMERKUNG
Da die Lager der Hinterradnabe mil Fett gefoiit und
abgedeckt sind, eribrigi sich der Ausbau G das
Schmieren

A Schmieren

® Die Lagerabdichiung kontrolliersn

# Wenn die Abdichiung zerrissen odar undichl ist, mu
das Lager ermeuart warder

Priifen und Schmisren der Fettdichiungen

Bewn Priffen der Fettdichiungen ohne Ausbau suf Verar-
bung (Anzeichen fir Alerung des Gummis), Verhlirtung,
Heschadigung der Innenkippe oder andere Schadsn ach-
ten Wenn die Dichtung oder Innenlippe hart geworden
sind, wird das Spiel 2wischen Dichtung und Achsenhise
nicht aufgenammen, so dal Schmutz und Feuchtgkeit in
die Lager gelangen konnen Die Dichlung bei Zweifeln
ninsichilich des Zustands und beim Ausbau zum Fetien
der Lages auswechseln Beim Ausbau werden die Dich-
tungen im aligemeinen beschadigt

® Die Fettgichtung mit sinem Haken herausziehen

A
B.50M

® Das Tachometerzahnrad horauszienan

® Faiis die Tachomatarwellenbuchse oder das Tachome-
lenitzel ausgabaul werden mussen, ist zuers! der SHft
i eiown 10-1,5 mm Borer herguszutoteen. Das
30-3 aufbol
Stab
Buchse, das Rkzs for die nisiegechas herssanen

ANMERKUNG

© Es wird emplohien, das Tachomertergeiriebegehiuse

lieber auszuwechseln als zu versuchen, einzeine Teile 2u
rapariaren

Zusammenbsu

® Hoim y

ist auf folgendes zu achien

Nach dem einbau sines neven Stifts die Bohrung im
Gehfluse ankdmen, um den SHift zu sichem

) Die Etwas Fait auf die Dichiung

Tachometergetriebegehduse

Zerlegung

® Dax Tachometergetrienegehsuse und die Hilse aus
dem Vorderrad herausziehen

aufiragen Die Dichlung mil einet Presse oder einem
‘gesigneten Traiber 5o sinbauen, dab sie bindig mit der
Flache des Gehauses abschiiedt

Das Tachometerzahnrad schmieren

Das Tachometergetiiebegehsuse so einbauen, daf s
in den Mitnehmeraussparungen des Tachometerzahn-
rads szt
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Ausbau des Tachometergetrisbegehause-Stifts Schmieren des Tachometergetricbegehsuses.

belle 7u reinigen und 7u schmieren

A Techometergeinebageniuse
B. Schmieren

1-1.5 mm Bonrer 4.3-3.5 mm Bohrer
2 Gehause 5.3 mm Stab

homelergelnebegehause
Minenmeraussparungen des ZahNracs einsetzen
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auf Gowinde auftragen

L : Sicherungsiack
T1: 5,8 Nm (1,0 mkp)
T2: 86 Nm (8,8 mkp}



Technische Daten .
Position Wodell | Hormalwert Grenzwert
Antriabskette:
Fabrikat und Typ Enuma endlos =iy
ZX 500 EKS530 KVDO 102 GLieder/42 Zahne —
ZX 600 EK530 KVDO 104 Glieder/39 Z&hne
Kattendurchhang 35— 40mm Weniger als 35 mm oder
mehrals 45 mm
Lange dber 20 Glieder 3175~ 3184 mm 323mm
Kattenrider:
Durchmesser des Molofritzets 65,58 — 65,78 mm/152ahne 64.9mm
Durchmesser des hinteren
Kettenrads Zx500 202,32~ 202,82 mm/42 Zahne 202,0mm
ZX 600 187,02 — 187,52 mm/38 Zahne 186,7 mm
Kettenradverzug | Unter 0,4 mm 0.5mm
Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatr: 57001-1128

Folgende aus dem Satz

Lagertreiberhalter: 5T001-1132
: 1140




Antriebskette
Aus Si und um L
zu varh 1, muB die A

gemad
tabolle geprif, gespannt und geschmiert werden, Wenn
di Kelle stark abgenutr! oder lalsch gespannt ist-ent-
weder zu locker und zu stramm - kann es passiersn, dall
die Kette abspringl oder reifit

ACHTUNG
um«mmmmmmm
mit dem

oder das Hi
b dies kann zu

Schadan am Mo-
torrad filhren und das Fshrzeug Bt sich nicht mehr
beherrschen.

Priifen des Kettendurchhangs
® Das Motorrad aul den Mittelstander stellen

® Kontrollieren, ob das Rad richtlg ausgerichiet ist. Die
Kerben am linken und rechien Kettenspanner missen
aul die gleichen Markierungen oder Positicnen an der
linken und rechten Seite der Schwinge zeigan. Wenn
dem nicht so ist, muB das Rad ausgerichtet werden,
Dieser A st im B Aus-
richten des Rades beschrieben.

® Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden,
wo die Kette am strammsten gespannt ist. Die Vartikal-

AZ D.H

B.
C. Kontermutier

@ Den Splint herausziehen und die Achsmutter I6sen

© Bel 1u strammer Kette die Schrauben am linken und
rechien ]
und das Rad nach vome schieben, damit die Kette
muhr Spiel erhait,

# Bcl 2u loser Kette die Schrauben am linken und rech-
Damit
ms und Rad einwandirei fluchten, mub die Kerbe
am linken Kemeﬂspnnhﬂ neben der gleichen Schwin-

bawagung in der Mitte den die Kettan-
messen. spannar.
@ Wenn die Kette zu stramm oder zu locker Ist, mufl sie
s0 nachgestellt werden, daB der Kettendurchhang im ACHTUNG
Bereich der Standardwarte liegl. O Bl falsch

Prilfen des Ketiendurchhangs

Kettendurchhang |

Durchhang der Antriebskette

Normalwert: 35-40 mm

Zu stramm: Unter 35 mm

Zu locker Mehr als 45 mm
Spannen der Antrisbskette

@ Dse Zugankermutter (hinten) Iosen

@ Die Kontermuttern am linken und am rechien Keten
spannes osen

susgerichtetern Rad erhdhl sich der Ver-
schieill und das Fahren kann gefiihriich werden.

® Die Achsmutter fingerfest anziehen und die beiden
{nicht 50 weit, daf
sich die Ausrichtung verindert) und dann die beiden
Kontermuttern gut lestriehen

@ Ach und Zi mit dem
benen i isiahe E
nung).

® Das Rad durchdrehen, den Durchgang der Kefte am
Punki der groBten Kettenspannung nochmals messen
und erforderichenfalls nachstalien

® Einen neuen Splint durch Achsmutter und Achse ein-
fishren und die Enden aulbiegen

EM

Wenn nicht vor-
schriftmifig Iulmn werden und der Sicherungs-
splint fehlt, kann das Fahren gefahriich werden,

® Die Hinterradbremse ausprobieran (sishe Abschnin
Bremsen).

Priifen der Radausrichtung
® Das Motorrad aul den Mittelstander stetlen

® Kontrollieren, ob das Rad nchiig ausgenchiel isl Die
Kerben am linken und rechien Kettenspanner massen
aul die gieichen Markierungen oder Positionen an der
linken und rechten Seite der Schwinge zeigen

* Wenn dem nmicht so isl, mub das Rad aus
werdon

chiel




A Herbe C. Schwinge
B Markierungen D Kettenspanner

ANMERKLUNG

= Die Ausrichtung des Rades kann auch mit sinem Lineal
oder einem Bindtaden kontrolliert warden.

ACHTUNG
Bei falsch susgerichtetem Rad erhiht sich der Ver-
schieid und das Fahren kann unsicher werden,
Ausrichten des Rades
@ Die Zugankermutter ldsen

L am i
losen

® Den Achaspl

und die

® Die Kettenspannerschrauben so drehen, daf Ihre
Kerben aul beide Seiten der Schwinge aul die gleichen
Markierungen oder Stellungen zeigen

® Den Kettendurchhang prafen
@ Dia

lasan.

anziehan und dann die beiden

i {nicht so weit, dafl
sich die Ausrichtung verdndert) und dann die beiden
Komermuttern gut lestziehen

@ Achamutter und Zugankermutter mit dem vorge-

zelchung),

® Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Ketle
am Punki der grofilen Keltenspannung nochmals
massen und erforderbchanfalis nachspannan.

® Einen neuen Splint durch Achsmutter und Achse ein-
tuhren und die Enden aufbiegen.
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ACHTUNG
Wenn Achsmutter und Zugankermutter nichl eimwand-
frel festgezogen sind und der Sicherungssplint fehit,
kann dos Fahren gefihrlich werden.
® Die
Bremsen)

{siehe

Prilfen des Kettenverschieifes

® Das
Beschadigung der Rollen,
Laschen kontrollieren.

@ Ebenfalis kontrolliersn, ob die Z8hne der Kettenrader
i Big oder Bi oder

und dia aul .
lockers Mietbolzen and

schadigl sind
* Wenn wmmMn festgestelll warden, mOssen
nd beide erneuert werden

® Die Katte durch Anhangen elnes Gewichtes von 10 kg
Spannan

@ Die Lange Ober 20 Glieder hinwag im geraden Zusiand
der Ketle von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur
Mitte des 21. Mistbolzens messen. [vese Messung an
mehreren Stellen vormehmen, da sich die Fetle un-
gleichmafig abnutzen kann.

Keottenldnge

1. Gewichi

2 die Linge hier messen
3 Liinge (ber 20 Glieder
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Linge der Antriebawelle Uber 20 Glieder
317,5-3184 mm
323 mm

Normalwert:
Grenzwert:

Ausbau der Kette

@ Den Schalthebelbolzen entfernen und den Hebel ab-
zishen

® Die i

und die kung

& Wenn bel einer der Messungen der Grenzwert ber-
schritten wird, mull dre Kette ermeuvert werden. Beim
A der Kette und das
hintere Kettenrad auswechseln

ACHTUNG

Aus nur die ver-
wenden. Es handelt sich um eine endlose Kette, die
zum Einbau nicht gedfinet werden dari.

Schmierung

Die Kette isl mit einem solchen Schmiermittel 2u schmie-

ren, welches sowohl das Aulere der Kette vor Rost schitzt,

als auch sowie reib: m

Ketteninneren wirkt. FOr die regeimafige Kettenpliege ist

am besten ein wi und gutes

geeignel

Falls kein ist, ein o

wie z B. SAESD einem donneren Ol vorziehen, da es

langer auf der Kette hattet und besser schmian

@ Eine besondes stark verschmutzte Kette solite vor dem
Schmieren gereinigt werden.

VORSICHT

Die O-Ri s thiwy L

Bolren gy ik
beachiet werden, damit die O-Ringe nicht beschidigt
werden und damit kein Schmiermitiel verioren geht:

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen susgeristet
ist, nur Kerosin oder Dieseldl verwenden, Durch andere
Reinigungsmittel z. B. Benzin oder Trichlorathylen
altern die O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckiuft
abbiasen.

Danach die Kette noch 10 Minuten trocknen lassen

Das O seitlich auf die Rollen und zwischen die Seiten-
laschen der Kettenglieder aufbringen. so dal es bis zu
den Nistbolzen und Hulsen durchdringt. Ol auch aulf die
O-Ringe aufiragen, damil diese mil O beschichiet sind

® Uberschiasiges O abwischen

Schmieren der Antrisbskette

® Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrads
im Abschnitt Rader/Reilen)

@ Die Mutter der Schwingenlagerung entfernan. Die Lager-
welle nicht ausbauen

A Mutter B. Lagerwelle

® Die untere Stofidampermutter entlernen. Den Bolzen
nicht herausnehmen

A
B Mutter




® Die untare Mutter des Lini-Trak )
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® Die tosen und dabel die Hinter-

entlernen Den Bolzen nichl herausnenmen

® Die Schwinge abstitzen und den Bolzen lir das Ver
ge, den und die La-
gerwelle der Schwinge antlernen

® Die Schwinge nach hinten ziehen

® Die wom und dann
die Ketle aus der Schwinge herausziehen
VORSICHT
Achien Sie darauf, daB der Bremsschiauch nicht bl-
schidigt wird. Wenn die

Bromsleitung beschadigt wi
wverringert sich Ihre Festigkelt erheblich und das I'Ihdw
wiichsl, daf die Bremaleitung undicht wird, wodurch
das Fahrzeug suller Kontrolle goraten kann.

Einbau der Kefte
® Der Einbau in

® Beim Einbau der Kette ist auf folgendes ru achten:
Die Antriebskette nach dem Einbau spannen
Die Mutter der Schwingenitagerung mit dem vorge-
Dy iah

zeichnung im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell),
Dée untere mil dem

nen D i {slehe

nung im Abschnitt Federung)

Die untere Mutter des Uni-Trak-Verbindungsgestanges
mit dem

radbremse betatigen

@ Das Hinterrad ausbauen isiehe Ausbau des Hinterrads
im Abschnitt Rader/Reiten)

. und

mit der Kette von der Abtriebswelle lhnenen und die
Kette BD!W'I:WH.

i
A Schrauben 8. Halteplatte
Einbau des Motorritzels

® Der Einbau n i Fol-
gendes ist zu beachten:

Die Antriebsketie aul das Kettenrad auflegen. Die Seite
mit der Aussparung oder die JJN"-Markierung muli nach
nnen zeigen

{siehe E i im Die ben mit dem
[
Dig mit dem Dreh- TR
mament (siehe E i im Alb- Die Zi mil gem Dren-
schnitt Bremsen) moment lesizienen.
Den Schalthebel in der richtigen Stefiung Den in der richligen Stellung montieren

{siehe Einbau der linken FuBraste und der Hallerung
im Abschnilt Rahmen und Fahrgestell). «

Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Motorritrels

® Den Schalthebelbolren entlemen und gen Hebel ab-
ziehen

@ Die Schrauben entlernan und dwe Motorritzelabdeckung

N

abnehemean

{shehe Einbau der linken Fuliraste und der Halterung im
Abschnitt Rahmen und Fahrgesiell),

Ausbau des hinteren Kettenrads und der Radkupplung

® Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinter-
rads im Abschnitt Rader/Reifen)

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Bnden legen. Die Bremsscheibe kbnnte dadurch

S Gl Sie
das Rad, damit die Bremsscheibe den Boden nicht
berilhri

® Die Kupplung mit dem hinteren Kettenrad vom Rad
abnemehem
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® Die Kupplungsbuchse von finks und die Kupplungs-
hiise von rechis herauszishen

® Den und dig voriber-
gehend aul die Radnabe aufsetren, damit das hintere
Kattenrad leichier ausgebaut werden kann

® Dis Mittern (6) des hintersn Kettenrads entiernen,
um Kettenrad und Radkupplung zu trannan.

® Das hintere Kettenrad entfernen und die Radkupp-
lung vom Hinterrad abnehmen

Einbau des hinteren Kettenrads und der Kuppiung

@ Der Einbau in Reil . Fol-
gendes is! zu beachien

Das hintere Kettenrad mil der abgeschragten Seite zur
MNabe hin montieren. Die Kettenradmuttern mit dem vor-
D {slehe Explo

sionszeichnung)

A Hinteres Kettenrad B Abgeschragte Seite
Verachiell der Ketlenrader

D der Keftenrader einer Sichikontrolle unter
nehen Wenn sie e der g
sind, 151 das betreMende Kettenrad ausruwechseln

Z,

Kettenradzahn

Abgenutzier Zann
ihinteres Kettenrad}

Abgenulzter Zahn
(Motorritzel)

Drehrichtung

messen

Den D des am

‘Wenn das Kettenrad aul weniger als den x;ﬂwgan Wert
ebgenutrt ist, ist es zu emneusm.

A Hinleres Kettenrad

Kettenraddurchmesser
Maotorritzel
Hormatwert 65,58 - 65,TEmm
Gronrwert 64,9 mm

Hinteres Kettenrad

ZNB00 39 Zihne Normalwert 187,02 - 187 52 mm
Grenzwerl 1867 mm

IN500 42 ZEhne Normalwert 202,32 -20282mm |
Grenzwert 202,0 mm

ANMERKUNG

Wenn @in Kettenrad avsgewschsell werden mul, ist die
Kelte ebenfalls abg Beim Aus-
wechseln eings Kettenrads stets auch die Ketle inspi-
ziaren

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad so anheben, dal es sich frel drehen 146!
und eine MelBuhr in der Nihe des Zahnkranzes am hin-
teren Kettenrad, wie in der Abbildung geresgl, anselzen
Das Der L Fwischen
dem hochsten und dem néedrigsten Melwert entspricht
dem Schiag (Verzug).

Wenn der Schiag den zulassigen Wer Ubesc
das hintere Ketlenrad auszuwechseln




C.Drehen

A, Hinteres Kettenrad  B. MeBuhr

Verzug des hinteren Kettenrads
Normalwert: Unter 0.4 mm

Grenzwert: 0,5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers

Einbau des Radkupplungslagers

@ Der Einbay hi in R ' Fol-
gendes ist zu beachten
Das Lager

{sighe Prifen des Ragkupplungslages). Das Lager
schmieren und dann mit dem Lagertrnlhnr und dem
Lag Ll

1. Lagertreiberhalter; 570011132
2. 1 STO01-1148

@ Die Fettdichtung mit emnem Haken L und
den Sicherungsring abnehmen. *

L —
B. Fetidichtung

der Radseite her herausschlagen

¢ und Halter (Spezialwerkzeu

Werkzeug verwende

A Radkupplung
® Das Lager von

ageritaiber

3, Lagerireiber: 57001-1140

Priifen und

L der

Da die Radiager mit extrem engen Toleranzen hergestellt
werden, kann der Verschleib normalerweise nich! gemes.
san werden

@ Die Lager mit einem Losemittal mit hohem Flammpunkt
suswaschen, trocknen (in trockenem Zustand nichi
drehen) und slen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um seinen Zustand ru Gberprifen

& Wenn es laul ist, sich nicht weich dreht oder rauhe
Stellen aubwesst, muld er ausgewechsell warden

® Wenn das gleiche Lager wieder aingebaut werden soll,
st @3 nochmais mil einem Losemittel mit hohem Fiamm-
punkt auszuwaschen, zu trocknen und vor dem Einbau
mil einem guten Lagerfett zu felten. Das Lager von
Hand einige Male durchureht- damil sich das Fell
» Fett vor dem Einbau
Die Radlager gemall
schmiaren

aus der Nabe herauswische
Inspaktionstabelle reinigen und

A Fetl auttragen
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Prisfen und Schmieren der Fettdichtung

Bei der Inspektion der Fettdichiungen ohne Ausbau aul
Verlarbung (Anzeichen fur Alerung des Gummis), Verhdi -
tung, Beschadigung der innenlippe oder andere Schiden
achien. Wenn die Dichtung oder die Innenlippe hart ge-
worden sind, wird das Spiel zwischen Dichlung und
Achsenhilse nich! ausgeglichen, so daB Schmutz und
Feuchtigkeil in das Lager gelangen konnen Dis Dich-
tung bei Iweifein hinsichilich des Zustands und beim
AusDau Tum des Lagers Beim
Ausbau werden die Dichtungen im aligemeinen bescha-
“digt

Priifen der Dibmpler

Die und dan
inspizieren. Den Damplor emeuern, wenn er beschadigl
odar gealtent ist.

A Gummidampler



Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4.8-51mm
Granrwert: 4,5mm

Dicka dor Hinterrad-Bremsschelbe
Hormalwert: 58-8,1mm
Grenzwart: 5.5mm

Reinigen der Bremsscheibe

Wenn Ol an die gelangl,
sich die Bremswirkung. Das O mub sofort mit einer O
freien Rl ise mit Trichlor-
Athylen oder Aceton abgewischt werden

ACHTUNG

Diese Reinigungsfiiissigheiten sind meistens leicht
mmwmmm*wmm
werden. Sie die des

Herstellers.

Bremsschelbanverzug

Das Motorrad so aufbocken, dall das Vordermad frei isl
und den Lenker bis zum Anschiag nach einer Seite
schwenken. Eine MeBuhr an dis Vorderrad-Bremsscheibe
entaprechand der Abbildung ansetzen und den Scheiben-
schiag messen. Wenn der Schiag das zuldssige Mad
Oberschreilet, ist die jewsllige Bremsscheibe auszu-
wochseln

1. Bremsscheibe
2 Mebpunkie

Bremsscheibenschlag
Normatwert: Unier 0,15 mm

Grenzwert 0,3mm

Bremsfliissigkeit

Prifen des Bremsfidssigkeitsstands

1111

ANMERKUNG

Bel der Kontrolle des Bremsfissigkeitsstands den
Behalter waagrecht haltan

# Die Bromsfiossigkeit muB zwischen oberer und unteres
Markierungslinie stehen Wenn der Bremsfiissighedts-
stand Tu niedrig ist mul Bremsfiossigheil bis zur
oberen Linie nachgeluifl werden.

ACHTUNG

Die wenn nicht
mehr festgestellt werden kann, weiche Bremsfilissig-
keit sich im Behlter befindet. Danach nur noch die
gmmwum‘mm»::

durch sinkt der Siedepunit der Bremsfiissigkeit ab.
Din Bremse kann susfallen. Ferner kbnnen Gummiteile
der Bremse angegriffen werden.

A Untere

A Untere

Der F tand in den By
Vorderad- und Hinterradbremse ist entspechend der
khonstabeile zu prifen

@ Den Bremstussigheilsstand im Behalter kontrollieren

der

Die Bremsfiossighedl ist entsprechend der Inspekdions
tabelle sowie bei Verschmutzung durch Staub und Wasser
zu wechsein,
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Explosionszeichnungen

T1: 18 Nm (1,8 mkp)
T2: 29 Nm (3,0 mkp)
T3: 32 Nm (3,3 mkp)
T4: 7,8 Nm (0,8 mhp)
T5: 23 Nm (2,3 mkp)
T6: 9,8 Nm (1,0 mip)
T7: 5.9 Nm (0.6 mip)
T8: 18 Nm (1,8 mkp)



Technische Daten

Pasition MNormalwert Grenzwert
= p e
Smm Tmm
Bremsflussigheitsqualitsl DOoT3 e
Fubbremshebaistellung Etwa 40 mm —
Bremsscheibonschiag worme Unter(,15 mm 0,3 mm
hinten Unter 0,15 mm 0.3 mm
Bremsscheibendicke: vome 4,8-5,1 mm 45mm
hinten 58-61mm 55mm
Empfohlene Bremsilissigheiten
Spezialwerkzeuge

Gualitat

Atlas ExtraHeavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
DoOT3 Wagner Lockheed Heavy Duty
| Castrol Girling-Green

Marke

Casirol GT [LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Federringzange: 57001-143
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Einstellen der Bremse

Vorderradbremse:

Der der und des
wird sutomatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung
@ul die Funktion des Bremshebels. An der Vordemad-
bremse brauchen deshalb keine Teile nachgestelll ru
warden, Wenn der Bremshebel jedoch ain weiches oder
Aeigiges® Geldhl vermitiedt, mul der Stand der Broms-
2 im Haup o und die
Bremsleitung  entioftel werden (sishe Entidfen der
Bremse)

® Die am ol ¥ losen

ANMERKUNG
Den assighe L der Inspek-
tionstabelle kontrollieren.
A Hauptzylinder F. Betestigungsschrauben
B. Kontermutter G. Gabelkopf
Hinterrradbremss: C.Einstelimutter H. Varbindungsstitt
D. i -
Der B dar und des E.
wire' automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung suf
die Funktion des Fulibremshebels. Gelegentlich kann es
jedoch ich werden, den F nachzu- ™ und

stellen, 50 otwa bel Verschileil oder bei Zedegung. Wenn
der Fulbremshebel jedoch ein weiches oder .teigiges”
Gefidhl vermittell, mull der Stand der Bremsfidssigkeit
im Behaiter Oberpraft und die Bremsleltung entliftet wer-
den. (Siehe Entliften der Bremsa)

ANMERKUNG
Den B il gemad
kontroflieran
J der F
® Der solite in R i

maflig eingestellt sein

Etwa 40

FuBbremshebelistellung

@ Die Befestigungsschrauben entfernen und den Haupt-
zylinder abmontieran.

@ Die Einstelimutier nach oben oder unten verstellen,
hierfir ist der Gabelkopl ru drehen und so wird die

@ Nach der Einstellung den Hauptrylinder wieder an die
FuBrastenhalterung montieran.

® Die Teile wieder
termutter des Hauptzylinders festzishen.

und die Kon-

ANMERKUNG

)} Wenn die Steliung durch das Drehen des Gabelkopis
nicht mehr reguliert werden kann, ist der Fullbrems-
hebel vielleichi verbogen oder talsch eingebaut

) Wenn die Bremsstange 3.5-55mm unter die Mutter

der Oberkante der
FubBraste

A Fullraste

B Fulibremshebel

® Erorderichentalls den  Fulbremshebel wie foigt
nachstelien

liegt die F im normalan
Beresch (etwa 40 mm)

Uberstand der Bremsstange

1 Hauptzytinder
2 Einstelimutier
3.Uberstand der Bremsstange

@ Die Fubl
lichentalls nochmals nachstelen

und erforder-
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Den Kolben mit dem Bremshebel bzw. dem Fulibrems

Bremssiittel hebel herauspumpen
sofort
Ausbau des Vorderrad-Bremssattels Einbau der Bremesdttel
@ Das Motorrad sl den Mittelstander stefien @ Di A an mit dam vorge-

® Die it und
den Bremssattel abnehmen
® Den vam
ANMERKUNG

Vior dem Ausbau des linken Bremssallels das unters
Ende der Tachometerwelle lasen

zeichnung).

@ An beigen Seiten der Bremaschiauchverschraubung
sine peve Unterlegscheibe bellegen und den Brams.
schiauch an den Bremssatte! anschiieBen; dann die

mit dem vorg L
{siehe

@ Den i im

und die
Bremsieitung entiGhen {siehe Enlidfen der Bremse).

@ Die Arbedtsweise der Bremse kontrollieren. Die Bremse
darl nicht schieifen und es darf keine Bremsilissighell
austreten.

Zerlegung

@ Den Kolben mit Druckluft ausbauen.

) Die Oftnung des Bremssattels mit einem saubaren,
dicken Tuch abdecken
Fior den Ausbau des Kolbens etwas Druckiuft am Brems-
teltungsanschiufl aufbringen.
ACHTUNG

' Um Verietzungen zu vermeiden, darf nicht mit den
Fingern oder mit dor Hand in den Bremssafiel hin-
Beim kann

mo

A
B, Unteres Ende der
C. Bremssattalhalterung

Ausbau des Hinterradbremssattels

® Die und
den Bremssattel abnahmen

® Den h vom

A Bramssatiel
B. Bremssattel-Belestigungsschrauben

C. Bremsschiauch

* Wenn der vorders oder hintere Bremssaltel nach dem
Ausbay zeregl werden soll und keine Druckiufl vor
handen ist, kann der Kolben nach folgenden Schritten
vor dem des baut
werden

Dig Bremsklotze ausbausen

von
sonst der Kolben die Hand oder die Finger ein-
quetschen.

A Druckluft autbringen B. Tuch

fiir den des

@ Bremsfiissigkeil auf den Kolben und die Fldssigkeils-
dichtung auftragen und die Kolben von Hand in den
Zyhnder eindricken. Darawl achien, dal weder der
2ylinder noch der Kolben verkratzt werden

® Die Staubdichtung um den Kolben heérum einsetzren
, ob die § i £ Big
den Nuten des Kolbens und des Bremssattels sitzl

@ Eine danne Schicht PBC-Folt (Paly-Buthly-Cuprysill auf
die Welien der Bremssattelhalterung und um die Boh
rung herum auftragen. (PBC-Fett ist sin wasserbestan-
diges Spezial-Hochtemperaturfett).

in

® Die Ratter-Damplungsieder, wie gezeigl, in den Brems
sattel einsotzen.
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A Ratter-Damplungsfeder

an der

der und der

L] , ob die S g und
Qerissen, lbumul. aulgegquolien m-rmwam Waise
beschadigl sind.

* Beschadigle Telle missen amauert werden.

Baschidigungen an Kolben und Zylinder

® Kolben- und 2 winer S unter-
ziehen

* Kolben und Zylinder ermeuern, wenn sie eingelaulen
ader angerostet sind

der Wellen der

Die Wallen der Bremssattefhalterung massen sich in det
ich die Wllen nichl frei be-
uegan. als der andere,

Die Dichtung am Kolben sorgl fir den
Abstand und Wenn
sich diese Dichteng nicht im vorgeschrisbenen Zustand
befindet, verschieiBen die Bremskidtze ru schnell und

der nimmt zu und durch die stindige
Reibung aul die steigt die von
Bremse und Bremsfilssighelt an

. jiern, ob die Wellen der Bremssattelhalterung

durch die stindige Relbung aul der steigl
die Temperaiur von Bremse und Bremsilissigkeit an

Bremasatiel

1.8 3 hiung
2. Holben 4. Staubdichtung

Die Bremsfijssigied! immer dann erneuern, wann: aj Flus-
sigkeit am Bremshklotz austritt, b) die Bremsan zu heil
werden, c) der ) an einem der 7 gros-
ser 18! als am anderen; d) die Dichtung am Kolben kletl
Zusammen mit der Bremsflissigkeitsdichtung auch die
Staubdichiung auswechsein. Auberdem beide Dichlungen
bei jedem rweilen Austausch der Bremskidtze ermeuern

nicht stark abgenutz! oder singelaufen sind, oder ob
der Reibbelag beschadigt ist

* Wann Wellen oder Reibbelage beschiadig! sind, mussen
g und efneuert werden.

Bremskltze

Ausbau

@ Den Bremssattel ausbaven (siehe Ausbau des Vorder-
rad- oder Hinterradbremssattels).

@ Den Bremskiolz an der Seite des Kolbens aus der

® Die und dann den
Bremsklotz vcn :Iet Welle der Bremssatielhalterung ab-
nehmean.




Einbau der Bremskidtze

@ Den Bremssattelkotben von Hand 50 weil wie maglich
hinaindricken.

ACHTUNG

Iln Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre

wolle Wirkung erreicht het Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel so lange pumpen, bis die
Bremskiftze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betlitigung nichi an, wenn dies
nicht zuver getan wurda.

Bremsbelagverschieifl
Vorder- und gemal A
aul VerschieiB kontrollseran. B. Hauptzylinder
@ Die in dem
@ Die und den H
* Wenn bei sinem der die den dend i sofort ab
. sind beide als wischen.

Satz auszutauschen.

1. Belagdicke 2. Grenzwert
Bremsbelagdicke
Normalwert: 4,85 mm
Grenzwert: 1mm
Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Die Staubkeppe rurucknehen und die Hohischraube

Einbau des Vorderrad-Hauptbremarylinders
@ Einbau der Hauptzylinderschalle

Die Schelle muB so singebautl werden, dafl der Pleil
nach oben zeigt.

Zuerst den oberen und dann nen unteren Klemmbolzen
mit dem
{siehe Explosionsreichung) Nacn dem Festziehen ist
am unteren Tell der Schelle ein Spalt vorhanden

A Zuerst die oberen Klemmbolzen festziehen
B Pleilmarkierung

® Aul beswden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neve Unlerdegscheibe beilegen und die Hohi-
sohraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest
ziehen {siehe Explosionszeichung)

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremarylinders

@ Die Schlauchschelle zurickschieben. Den Brems-
schiauch vom Hauptzylinder abziehen und das Ende

des Br o an einem
iosen, so dafl der obere Bremssc n-nuc*. wom Haupt- hoheren Punkt befestigen rtumul moghichst wemg
zylinder abgenommen werden kann. der il ket ausliutt

Verschraubung liegl eine Unterdegscheibe bai keit sofort abwischen



At

mo

B.
C. Schelle

® Dia b , damil der
vom Hauptzylinder abgenommen werden kann und das
Ende des el an
einem haheren Punki befestigen, damit moglichst wenig
ausiiufl der
bung liegt aine Unteriegscheibe bei.

® Die Steckverbindung fir die Leitung des Hinterrad-
i i und die

Befestigungsschrauben lbsen; dann die Schrauben der
FuBirastenhalterung |0sen und die Halterung mit dem
Heuptzylinder abnehmen.

-

A Hinterrad-Bremskichtschalter
B Befestigungsschrauben ldsen
C Schrauben 1or FuBrasterhalterung

® Den Sicherungssplini herausziehen und den SHft aus
dem [ Qi wn dem F
hersusziehen

won der F Q ab-

Einbau des Hinterrad-Hauptbremazylinders

® Aul beiden Selten der Bremsschlauchverschraubung
wine neue Unlerlegscheibe beilegen und die Hohl
mil dem ] D
{siehe i Daraul achien,
in der U-tarmig

dafl das
Aussparung des Haupizylinders sitzt
Die FuBrastenhalterung einsetzen und die Bebesii-

gungsschrauben (2) f0r den Hinterrad-Hauptbrems-
zylinder gut lestziehen

@ Folgende Teile Obepriten und einstellen

Den Fubbremshebel nach dem Einbau einstellen (siehe
Profen der Fulbremshebelstellung)

Hinterrad-Bremslichtschalter  (sishe Einslellen des
Hinterrad-Bremslichtschalters im Abshnitt Schalter und
Sensoren)

Priifung und Einstellung nach dem Einbau

® Mach dem Einbau der Hauptzylinder, die Bremsieitung
antiften

@ Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse dart
schieilen und es darf keine BremsilGssigkeil aust

fiir die des
zylinders
@ Den Vorderrad-Hauptbremszylinder vom Lenker abmon.
tieran

® Den ¥ und die aly
nehmen und die BremsfiGssigkel! ablaufen lassen

® Die und den | entlernen und

den Bremshebel abnehmen

® Die Staubkappe zuruckschieben

® Den Sicher mit einer Fy gzange ab-
nehmen. Den Kolben mit der Sekunddrmanschatie her-
und die F und die Feder ab-

nehmen

ANMERKUNG

Die Sekundarmanschelie nich! vom Kolben abnehmen
da sie hierbel beschadigt worde.
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Hinterrad-Hauptbremseyhinder

[y
rog - ) 2
o
Fes3io
-
® Q
1. Pri 4,
2 5.
3. Koiben 6. Kolbenanschiag
7. Druckstange
® Den mil einer F entter-

nen. Die Bremsschiauch-Steckkupplung und den
O-Aing vom Hauplzylinder abziehen

des
@ Vor dem alle Telle ieflich des des
i it oder  Alkohol
rse o ® Vor dem alle Teilo einschlicfich des
mit 3 oder  Alkohol
reinigen.
VORSICHT
filr die und die Brems- VORSICHT
scheibe nur
5] fir die und die Brems-
hol fiir das Reinigen
scheibe nur

dul Teilen entfernen; es gelangt schiieflich an die
Gummiteile der Scheibenbromse und zerstbrt diese.

hol oder Athylalkoho! fir das Reinigen der Bremsen-
Andere Filissigkeiten

aul die Tede und die an die der
Zyhinderinnenwand aulragen. und zerstirt diese.
Den L und dig mit aul die Telle und die
dem Zylinderinnenwand auliragen.

des

® Den Hinlerrad-Hauptbremszylinder von der rechien FuB-
rastenhalterung abnehmen

® Daraul achien, daB Kolben oder Zylinderwand nicht
beschadigh werden.

Prifen der Hauptzylinder (Sichtkontrolle)
® Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen

ob die des
und die Auflenfische des Kolbens verkratzi, angerostet
oder angefressen sind.
# Wann Zylinder oder Kolben beschadigt sind, mussen
sie ausgelauscht werden.

® Frimir- und Sekundirmanschetten inspizieren

* Wenn sing igl, weich

® Den Sicherungsnng mit einer F ab- {gealtert) oder ist, sollte die
nehmen und und die for die
als Salz herausziehen. Dann den Kolben und die Se- gewechsell werden.

. die Feder und di
entlernen

ANMERKUNG
Die Sehundarmanschette nicht vom Kolben

* Wenn Bremsfiissigheit am Bremshebel austritt, sind
und M u 3

® Die aul

# Beschadigle Telle erneuern
L] . ob die

da sit hierbel beschadegl wirde

g und
frei sind



11-10

# Wenn die Kleine Ausgieichbohrung verstopht ist, schiei-
fen die oul der Gal. dee
Bohrungen mit Druckiufl ausblasen

® Die Kolben-Adckholledern aul Beschadigungen kon-
trollieren

& Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist

Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszyfinder
oD @ Q©

\

1. Bremsfiissigheitsbehalter 8. Kolben
2. Membrane
3. Ausgleichbohrung

4, Zulaufbohrung

10. Staubkappe
11. Bremshebel

5. Zylinder 12 Druckstange
6 Ruckholfeder 13.Schalle
7. Primiirmanschette 14.Schlauch

9. Sekundérmanschette

fir  die des.
behiilters
® Die tr den -
behalter der Hinterradbremse entiernen und den Be-
halter vom Rahmen abnehmen

~

A Behalter B. Betestgungsschraube
® Den und die
hmen; die in einen
Behaiter ausgieBen
& D und den
vom Bahalter
solor abwischen.

Zusammenbau des Behiiiters
® Die Schisuchschellen einsetzen.

® Neue Bremsfissigkei! in den Behalter einfillen und
die Bremsleitung entiiften (siehe Entidfien der Bremse).

Bremsscheiben

Bremsschelbenverschield

Die Dicke der Scheiben an der Stelle mit dem groften
Verschleill messen. Die Bremsscheibe auswechsein, wenn
sie Uber das zuldssige Mal hinaus abgenutzt is!

Bremsscheibendicke

1. Bremascheibe
2. Mefpunkie
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Emplohlene Bremsflissigheiton
Dwe

Entliifien der Bremse

sing
aulgetuhrt Wenn keine der emplohlenen Bremsitissighei-
ten zur wmm steht, solllen Sie nur eine besonders

Dve Wl sich nur sehr wenig kompri-
mieren, so dafl dwe gesamie Bewegung des Bremshebels

mierung der Lutt benutzt. Dadurch entsteht ein .teigiges”
Gelahl am oder am F und die

Immer wenn ein weiches oder leigiges” Gelihl am
Bremshebl oder Fubbremshebel zu sporen ist, nach einem
Wachsel der Bmmalbumm oder mn dﬂl Verschrau-

mwmiﬂ.lﬂm&mumm.

® Den Deckel vom Behiller abschrauben und kon-
trollieren, ob sich noch ausreichend Fiassigkei! im
Behditer befindet. Der Flossigkeitsstand ist wahrend
des Entlifens standig zu Gberprafen; ggl. ist Flussig-
keit nachzufilien. Wenn der Behalter wahrend des Ent-
lottens volistandig leer wird, muB die Entliftung von

schwere Bromsfissigkeit aus einem Behdlter mil der
Bezeichnung D.0.T.3 verwenden.
Emplohlens Bremsfiissigkeit
Sorte Dova
Wirkung 188t nach,
Marke Atlas Extra Heavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Castrol
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Bremsfiussigkeitswechsel:
» D wom
® Einen durchsichligen Plalikschlauch an das Entiul-

und das andere
Ende des Schisuches in einen Behalter ahren.

® Das  Entlidfungsventil  &ftnen hm Gomunulw-

vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangl ist.

® Bei abgenommenen Behalierdeckel mit dem Brems-
hebel oder dem Fullbremshebel mehrere Male pumpen,
bis keine Llﬂlbmell mehr durch die Bohrungen an der

sinn} wnd mit dem ul
hebel pumpen, bis die gesamte Flnulqk.ahmdet
Leitung abgelauten ist.

Das Entldftungsventil schiiefen

Den Behalterdecke! abschrauben

Neue Bremsfiissigkedt in den Behalter fGllen.
Den Deckal wieder auf den Behafter schrauben.

Vorderradbremse: Da es sich um eine Doppel-Schei-
benbremse handelt, sind die obigen vier Schtte far die
andere Seite zu wiederholen

Das Entioftungsventil 8finen, den Bremshebel ziehen
baw den Fulibremshebel betatigen, das Ventil bei be-
tatigler Bremse schiieflien und dann den

Auf diese Weise
wird der Hwnmma:yilndur entliftet.

der

an das am
das andere S in einen Be-
haiter fihren. Mehrere Male mit dem FuBbremshebel
pumpen, bis ein hartes Gelihl entsteh! und dann bei

Raial ONnen Gim 5 i e
der Dann Ueﬂ Die-
sen i bis heina

Luft mehr aus dem nmmmn ausiritl. Den Flos
im Behalter haufig Uberpriten und gg!

bzw. den F schnell Diesen Bremsfiassigkait nachfillen
so lange bis die Bremse
getfiillt ist und aus dem F oy
heraustieBt.
@ Fur das Entidtten der g zuerst

ARG die beiden an den und
Die F im Behaller nach- an den dann dwe
tullen, damit sie nicht volistandig ablautt ;B iy an den verwen

n

Vorderradbremse: Den obigen Schntt fur die andere
Seite wiederholen.

® Die Bremsleitungen entidtien (siehe Entichen der
Bremsieitungen),

Fillen der Bllmllduma

1 Entliufiungsventil otinen

2 Bremse betatigen und hallen
3. Entlirhungsventil schiiefen
4, Bremse schnell froigeben



Entliiften der Bremsieitung

e

=

=

o

ACHTUNG
Boi Arbeiten an der Schetbenbremse sind die folgen-
maBnahmen ru beachten:

den Vorsichts:

Auf keinan Fall alte Bremsflissigkeil aus einem Behal-
ler , der nicht der der langere |
Zelt gedtinet war.

Micht rwederlel Bremsfiissigkeiten vermischen, Da-
durch sink! der Siedepunkt der Bremsliussigked ab, so
daf die Bremse austallen kann. Aullerdem kinnen die
Gummitelle der Bremse angegritfen werden

Den Behaherdeckel stets sofort wieder aufsetzen, da-
mit die Flissigkelt keine Feuchtigheit aufnimmt

Bel Aegen oder starkem Wind keinen Bremstiissig-
keitswechsel vormehmen.

fur
nur B | X ader Athylal

ol zum Reinigen der Bremse verwaenden. Andere Flis-
sigheilen sind nichl geesgnet. Benzin, Motorol und an-

1113

1. Bremse betatrgen und halten
2.Ventil schnell Gffnen und schhieBen
3. Bremse freigeben

@ Den obigen Schritt 10r die andere Seite wiederholen.
@ Mach dem Entliften die Gummikappe aul das Entlil-

dere P greden die an. Ot und ob die Fidssig-
|8t sich scnlechi vodistandig von den Tauen antlernen; kot im Bmmsﬁusﬂnke'tsbehallet bis zur oberen Markie-
s gelangt sc = an die Gi b ie steht (Lenker damit der Be-

bremse und zerstort diese

BEI Arbeden an den Bremskldizen oder an der Brems-

cheibe sorfaltig daraut achten, dall keine Bremsfhis-

stgkzll und kein Ol an diese Telle gelang. Wenn Brems-
(sl

it oder O an oder
Bremsscheibe gelang! ist, muf dieses mit sinem Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen werden
Kedne Losemittel verwenden, die Olrbckstande hinter-
lassen. Die Bremskioize wechseln wenn sie nicht zu-
inedensteflend gereinigt werden konnen

Bremsllussigkedt zerston schnell den Lack, Flussig-
keitsspritzer sind sofort grundiich abzuwischert

Wenn aine der Bremsleitungsverschraubungen oder

das Entilftungsventil geotinel werden, MUB DIE BREM-
SE ENTLUFTET WERDEN.

halter waagrecht ist)

Bremsschlauche

Priifen der Bremaschiiiuche
® Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann

und der kann plat-
zan, wenn die Leitung nicht vorschriftemifig gewanet
wird, Dan bei der L g beegen

und verdrehen

Den Schlauch auswechseln, wenn Fisse oder Beulen
festzustelien sind

® Die . durch weiche die Bremstissighkeit zu
den Bramsnich-Ausgleichseinheiten gelangl, sind aus
plattiertern Stahl und rosten, wenn die Plattierung be
schadigt wird Die Rohrleitung mull erneuert werden,
wenn sie angerostel it ader Risse hal {insbesondere
sind die Anschiusse zu urmnruh\ru oder wenn die Plal
tierung stark verkratzl ist
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Austauschen der Bremsschiauche

® Die wie beim
m be-

@ Die Hohlschrauben an baiden Enden der Brems-
lbsen und die
hen. bel dem

und

B daraul dab die

den Schiauch herausnenmen.

® Den neven Bremsschlauch einbauen und die
mil  dem

) An beiden Seiten der Anschiuiverschraubung
sine neue Unteriegschelbe bellegen.

A Metalirohr

C Kerbe



Aegulieran des Luftdrucks .

Wechslen des Gabeldls .
Gabelbeinausbau (pro Gabelbein)

Federspannung . . . . -
Pritfen der Bremskolbeneinheit

Beochnilwnud-' Rohﬂmno

Zerkegung der Bremskolbeneinheit

Einbau desTCV .
TCV-Fehlersuche . .
(I.IM-TM]

Prifen des Luftdrucks .
Ronullamﬂunmumnuskr-n
Ausbau der Stoldampler i
Emnnuuerstolldmnhr g
Schwinge . . . . . .
Aushau

Einbau
lnspcklhnaarmﬂeihgsr
Schmieren der Nadellager .

Ausbau des Verbindungsgestanges

Einbau des Verbindungsgestanges . .

Ausbau des Schwinghebels
Einbau des Schwinghebels . .
Inspektion der Nadeliager
Inspektion der Lagerhilsen
Schmieren der Nadellager .
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Vorderradgabel:
Olsorte SAE I <) ¢ s
Qlmenge 3214 com {ca. 273 cem =i
bei Otwachsel)
Chstand 334 * 2mm {voll nus- ——
Luftdruck 49-69kPa{0.5- i
Freie Lange der Gabelfedar 478mm 468 mm
HinterradstoBdimptor:
Luftdruck Druck-
343kPa
(3,5 kplem®) -—
Adapter fir Zylinderhahewsrkazug:
57001-1057
Spezialwerkzeuge

Druckmebgerit: 52005-1003

Griff fir Gal
Haltewerkzeug: ST001-183
3

U

Oidichtungstreiber: 57001-1104




Vorderradgabel i

Luftdruck

Regulioren des Luftdrucks

@ Das Motormad sl den Miflelstander stellen und einen
Heber oder Kiotz unter den Motor setzen, damit das Vor-
derrad vom Boden abgehoben isl.

@ Verwenden Sie das speziell fir luftuntersiitze Federun-
(8] PN

gen hergs
52005-1003).

@ Den Luftdruck messan, wenn die Vorderradgabed kalt ist
(Zimmenemperatur.}

ANMERKLNG

| Kegine Rei fir i L g des
Luftdrucks benutren. Sie zeigen nicht den richligen
Druck an, da Luft austritl, wenn das Melgerat aul das
Ventil aulgesetzt wird
MNiedniger L.Mlnmck ist t0r bequemes Fahren aul guten

Sirafien; der Luftdruck sollte aber far Fahrien mit hoher
digkedt oder aul Strafian erhdht

werden

VORSICHT

Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck nicht
schnell uu?m. Bei sinem Luftdruck iber 245 kPa
12,50 kp/em®) die O

ACHTUNG

Achten Sie derauf, daBl der Lufidruck innerhalb des
nutzbaren Bereiches liegl Zu hoher oder zu niedriger
Luftdruck ergeben gefahriiche Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstofigas verwendet werden.
Keinen Sauersioff und keine explosiven Gase sinpum-
pen,

i 59 kPa (0,6 kp/em?)
MutzbarerBersich:  48-60kPa (0.5-0,7 kp/om?)

Dar ] st an beiden drei-

fach ve und kann so Stralion-

und Lastverhaitnissen angepall werden. Die Zahlen an

deem Einsteller geben die Einsteliung des Bremsnick-Aus-

gheichs an. 2

@ Den Einsteller drehen, bis Sie ein Kiicken fohlen und die
b Zahl mit der i fuchtet

@ Kontrollieren, ob balde Einsteller jeweils in der gleichen
Position stehen.

ACHTUNG
Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Posi-
tion stehen, wird das Handling beeintrichtigt und das
Fahren kann gefahrlich werden

A Einstelber fur Bremsnick-Ausgleich
B. Einstellungszahi

Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in
bringen.

Bauen Sie die Federn nicht sus, um sich nur auf die
Druckiuft tu verlassen. Die vorgeschriebenen Federn
miissen bei diesem System verwendet werden. Wenn
die Federn fehlen, besteht Unfall- und

fahr.

C.Di ]
des gl
Stellung 1 schwach
Stellung 2 miBig
Stellung 3 stark

Wechseln des Gabeldls

® Vor dem Abl; des Gabeldls aus
die Luft herauslassen

@ Die Lenkerbelestigungsschrauben entlernen und dse
Lenker vom Steuerkopl abnehmen

@ Die AblaBischraube und den oberen Bolzen an dem Ga-
betbein herausdrehen und die Feder und den Federteller




® Das O in einen gesigneten Bahdlter ablauten lassen
Wenn Sie mit dem Lenker Pumpbewegungen austih-
ren, um das OI hersuszupumpen, ist darauf zu achien,
dab das herausspritzende Ol in einem Behaiter aufge-
fangen wird,

@ DNas Gewinde der Ablafischraube reinigen und trocken-
blasen.

® Sicherungsiack auf das Gewinde auftragen und die

® Den O-Aing am oberen Bolzen kontroliieren und eror-
derlichenfalls emeuam

@ Feder und Federneller sinsetzen

® Den oberen Bolzen lestziehen.

® Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gisichen Weise
wachseln.

® Den Luftdruck regulieren.

Gabead &1
Viskositiit SAE10W
Menge pro Seite
bei Olwechsel 273 cem
nach Zerlegung und =
wenn volistindig it
trocken 271 Yacem
Oistand (voll sus-
gefahren) 3312 2mm

Ausbau der Vorderradgabel (pro Gabelbein)
® Die Luft aus den Gabelbainen herausiassen

et ® Die i ieren (siche ieren der
® Die i Ois i im Rahmen und Fahrgestell)
g ® Den von dem
™ gung bis die und dann das Vorderrad ausbauen (siehe
Luft aus der oberen und unteren Kammer herausge- Ausbau des im Rader A 3

diriickt ist.

® Bei voll ausgetahrener Gabel ein Bandmal oder sinen
dinnen Stab in das Innenrohr einfihren und den Ab-
stand ab Oberkante innenrohr bis zum Olstand messen,

- W Oistand @ . Ol nachiid-
len oder herausnehmen und den Olstand nochmals kon-
troflieren.

Messen des Olstands

(istand

VORSICHT

Fiir die Arbeitsweise der Vorderradgabel ist der vor-
schrittméBige Olstand besonders wichtig. Bei zu ho-
hem Oistand kann Ol austreten und die Dichtung be-

Achten Sie di f, dab der i
Gistand belbehalten wird.

@ Den vorderen Kotfiogel ausbauen (sishe Ausbau des
vorderen Kotfibgels im Abschniti Rahmen und Fahrge-
stell).

® Die und den
ausbauen

D.
E. Bremssattel

A
B. Bremskolben
C. Verbindungsblock

@ Die Befestigungsschrauben entlernen und den Verbin-

50 unter-
siiitzen, dal er sich nichl bewegl

® Die oberen und unteren Gabeldemmbolzen lasen, die
50 wall dab das Verbin-
rden k und dann die Ga-

belbeine ausbauen.

# Wenn das Gabelbein nach dem Ausbau rerdegl werden
soll, ist der Lenker abzunehmen, dann vor dem Lasen
der Gabelkliemmbolzen den cheren Bolzen losen



A, Verbindungsrohr
B. Gabelbein
C. Unterer Klammbolzen

@ Die Haleringe von den Gabelbeinen abnehmen.
® Das nach unten

D.Oberer Klemmbolzen
E. Haltering
F.Lenker

@ Kiebeband aul die Luftbohrung kieben, damit das QI
nicht auslauten kann.

Einbau der Vorderradgabel (pro Gabelibein)
® Beim Einbau des Gabelbeins sorgialtig auf folgende
Punkie achten:

Wenn das Gabelbein zerbegt war, muBl der Olstand kon-
trofliert werdwen. Dann nach dem Einbau Lult einpumpen

Die und das
rohr zwi 0 ndl
tigran

mon-

Die unteren und oberen Klemmbolzen mit dem vorge-

peschaung)

Die far den und
den'y mit dem Dreh-
momant [siehe E im Ab-

schnitt Bremsen)

Die Vorderradbremse nach dem Einbau ausprobieren

Zeringen der Vorderradgabel

® Die L ent
Lenker vom Steuerkopf abnehmaen

und die

@ Zuerst gen obergn Bolzen I8sen. dann die Gabalklemm.
bolzen

@ Das Gabelbein ausbauen
® Oberen Balzen, O-Ring und Feder entfernan

® Das Gabeldl ausgieBen und das Hubventil TCV heraus-
nehmen

@ Den Zylinder mit dem Haltewerkzeug und dem Adapter
(Spazialwarkzeuge| festhalten. Die Imbusschraube her
ausdrehen und die Dichtung an der Unterseite des Au
Benrohrs abnehmen
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Ausbau des Zylinders

@

1. Gritf for Zylinderhaltewerkzeug: ST001-183
2. Adapter: 57001-1057
3. Gabelzylindar

® Kolben und Zylindereinheit und die kurze Feder vom
Oberteil des Gabelrohrs abnehmen.

@ Das Innenrohr wie lolgt vom AuBanrohr trennen:

Dis vom

i und L wom
abnehmen

Das innere Rohr mit der Hand festhalten und das Gabel-
bein senkrecht halten; mit dem Treiber (Speziatwerk-
zeug) auf das obere Ende des SuBeren Aohrs schiagen,
bis das Sullere Rohr vom inneren Rohr ablallt. Das groBe
Ende des Trelbers mull nach unten zeigen.

VORSICHT

Um a Inne-
ren Aohrs zu vermeiden, nicht aul das buBere Rohr

wenn das Gabelbein horizontsl sul eine
Werkbank sufgesetrt wird,

1. Treiber: 57001-1104
2 Kieines Ende

3. GroBes Ende
4 Schiagen

Oidichtung, Unterlegscheibe und AuBenrohr-Fithrungs-
buchse vom inneren Rohr abnehmen
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A c.L
B, AuBenroh 0.0l

@ Das Zylinderunterteil aus dem Unterteil des auBersn
Rohrs ausbaven.

€ Dar
ge. Achien Sie aul folgende Punkle:

1. Treiber. 5T001-1104
2

4 Neue Fohrungsbuchse
5
3. Schiitz 6. Schiagen
) Die Oldichtung mit dem Treiber (Spezistwerkzeug) ein-
baven.
w.m die Ablaschraube herausgedreht war, muB die
auf Mﬂ‘l!n Dier

' Die O-Ringe far
kontrofliern und ggl. erneuern.

Die Gidichtung emeuern.

cuu Fohrungsbuchsen konirollieren (siehe Kontrolle der
@ und ggt.

Die Unterleg-
scheiben und Anschlag aufsetzen.

QY

w—

|-

® g ®

A Innenrohr D. Unterlegscheibe
8. Zylindar E. Anschiag
C. Unterlagscheibe
und Zylinder o ein-
setzen
Dichlungsmasse auf be-de Suﬂm der Dichiung Mrl—
gen und
gen. Die mII dem

Drehmoment testziehen und dabei den Zylinder mit dem
Hallewerkzeug und dem Adapler (Spezialwereug)
festhalten

Die {hierlGr
Fihrungsbuchse verwenden) und mit dem Treibes (Spe-

bis gegen den . D
Schiitz der Buchse muB nach links. oﬂu nach rechis zei-
gen

wenn sie ist. Vor

dem Ei der aul das
Gewinde und die gut

) Ol der vorgeschriebanen Sorte und in der vorgeschrie-
benen Menge einfillen (siehe technische Daten) und
don Olstand regulieren.

(: Den oberen Bolzen mit dem mhﬂmm Drehmo-
mient islehe i

) Den Lenker und die

mit dem {sh

he Explosionszeichnung im Abschnitt Lenkung).

Kontrolle des Innearchrs

® Das
schnignnwmbﬂm

@ Einkerbungen oder Rostschiden knnen manchmal mit
einem Schieifstein repanert werden, da scharfe Kanten
oder erhthte Fldchen die Dichiung beschadigen

#* Wenn die Beschadigung nichi beseiligh werden kann, (51
das Da bei

und Be-

des die O leidel, i1 bed
rung oder Auswechsiung des Innenrohrs auch stets die
Oldichtung auszuwechsein.

® Das und das Tusam-

Jahren, um die Gangigksit zu Obarpriten

VORSICHT

mull
erneuert werden. Ein zu stark verbogenes innenrohr
wverliert beim Richten an Festigheit.

Inspektion der Fihrungsbuchse

@ Die F wined
und ggl. emeuern.




A Fihrungsbuchsen

Priifen der O und Staubdichtungen

@ O4- und Staubdichiungen aul Anzeichen von Alterung
oder Beschadigung kontrollieren

# Die Dichtungen ggl. emauarmn,

@ Die Oldichtung ist immer zu emeusm, wenn sie ausge-
baut wurde.

A Oldichiung B Staubdichiung

Federspannung

® Wenn die Feder nachial, wird sie kurzer. Der Zustand
der Feder 14t sich deshalt an der frewan Lange erken
nen

Wenn dee Feder in einem der Gabelbeine kirzer als das
zulissige Mall iat, mull sie ausgawechsell werden Wenn
die Lange der newen Feder und die der anderen sehr un-
terschiedlich ist, ist dee andere Feder ebentalls auszu-
wechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften
aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten bleiot

Freie Linge der Gabefeder
HNormabwert ATEmm

Grenzwert: 468 mm

A Gabetfeder

B.Fraie Lange

Pritfen der Bremskolbensinheit

Fur diese Prifung muB die Bremskolbenainhedt von der
Ventileinheil getrennt werden; die Bremsleitung wird an die
Bremskoibensinheil angeschiossen

@ Die Kolbeneinhait von der Ventileinhait trennen

A Kolbeneinheit

® Die B i g am

B. Ventileinhelt

abschrau-
ben, damit das Metallirohr nicht verbogen wird

® Kontrolleren. ob der Kolben i der Bremskolbenainheit
2 mm k . wenn die se laicht
betatigt wird; dann kontrolberen, ob sich der Kolben mit

einem Finger leicht wieder hineindricken a8t

* Wenn sich der Kolben necht leich! bewegt und im Gehau.
se klemmi, mub die Bremskolbenginheil emeuert wer
den
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A Bremskolben
Privten der Ventilainhsit

Far die Profung der Ventileinhedt muBl das Gabeibein vom

Matorrad abmontien werden.

@ Das Gabelbein abmontieren (siehe Ausbau der Vorder-
radgabel).

O Len Lenker entfernen und vor dem Losen der Gabel-
iemmbolzen den cberen Bolzen 10sen.
® Die aus dem
.mmmum:mmnmmmm
und ob der
sionshub leicht und weich ablauft, wmdo(\‘lﬁiwchdt
llnh‘- o ob ei-
llen fst, wann der mit
namﬁnwmn innen gedrickt wird.

ANMERKUNG

) Der mull weich und
von der Stellung des Ventilschattes muf eine Damptung
festzustelien sein,

1. Ventitschatt
2 Ventil

& Wenn der hub 1, wenn der
ventilschal ireigegeben wird oder wenn der Kompres-
sionshub bei nach innen gedgruckiem Schal leicht ist,
arbeitel die Ventileinheit nicht einwandfrel; die Brems-
nick-Ausgleicheseinrichtung mull dann emeuert wer-
den

Beschidigung der Rohrisitung

@ Die Rohrieitung, durch w:m che Bramsiiissigkelt zu
den gelangl, sind
aus plattiertem Sml Mwalt und rosten, wenn die

werden, wenn Sie ang perissen
e AnschiuBsticks prifen) oder wenn di Plathiening
stark verkratzt st

mmmm

® Die
ablassen {siehe mm mem
® Die b und die i

von der Ventileinheil trenmen.
und dus

® Den
mit den Bremskolben ausbauen.
® Die Befestigungsschrauben losen und das Bremsnick-
vom

ANMERKLUNG
1 Die Ventileinhelt nlchludawn wum Tedle zu reparieren
oder Einheit aus-
tauschen.

amn—nmw-—m

® Das und die
einheit wisder sinbauen, ebenso das Metallrohr.

Einbau des Bremanick-Ausgieichsventils

1. Metalirohr
— 2. Bremakolbensinheit

3. Nippel
4. Bremanick-Ausgleichsventil

ANMERKLING

| Bremskolben und Bremsleltung missen nach dem Ein-
bau des Bremsnick-Ausgleichsventils entiifet werden.



Zerlegung der Bremskolbeneinheit
@ Die Gummikappe abnehmen
® Das mil giner

Mutter ab-

montieren

A Geeignete Muller
Mautweite: 14 mm)

B Dichiungsgehause

Priifen aul i it- und i J

@ Das Bremsnicl | einer
aul Undichiheiten unterziehen
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Bremsnick-Ausgleichsventil

1. Ausgleichsventil
2.0-Ring

Austausch von Teilen der Bremsnick-Ausgleichseinrich-
tung

der sind lolgende Teile
auszutauschen

Regelmifiger Austausch von Teilen der Bremsnick-
Ausgleichseinrichtung:

Bremskolbentesl
Gummikappe, O-Ring, Dichtring

und Ver-

# Wenn Bremafiussigheit ausiauft, sind die
todte - Gummikappe, O-Ring und Dichtungsring zu er-
neuern

A Gummikappe
B C-Ring

C. Dichtring

bindungsblock)

@ MNach dem Austausch von Teilen mull die Bremsleitung
entiiftet werden,

Die Bremsleitung entidften, zuerst mittels der Entiof
tungsventile an den Bremssattelin und an den Ausg
lzichseinfichiungen, dann mittels der Entliftungsventile
an den Verbindungshldcken

\

Entlaftungsventil (Bremssattel)
Entiiftungsventil (Bremsnick-Ausgleich)

om®
.
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Progressive Damplungsautomatik (AVDS):

Ausbau des Hub-Regulierventils (TCV)

® Das Gabelbewn ausbauen

@ Oberen Bolzen, O-Ring und Feder entfernen und
das Of susgisfien.

® Dast der Ob un-
ton abnehmen.

ANMERKUNG
o mwlwl dari nicht mﬂm werdan,

Digse Teile immer als Baugruppe emeuern

A Oberteil

Einbau des Hub-Reguilerventils
® Das Ventil 5o einbauen, daB die Mutter nach oben
zaigt.

Stirungen am Hubregullerventil

Wenn die Einheit nichl funktionkert, mul das Hubregu-
ligrventid gemal dieser Fehlersuchanbeitung komtrolert
werden,

Damplung funktionien wilhrend
des Kompressionshubs nicht

Iat dar Kolbenrng
Deschadigt

NEW

= e

S0 Mfl
ReGungrranti srnaiiarm

Damptung funktionien wahrend
des Austahrhubs nicht

Eaitriing
P

® Der Einbau In
o

e ﬁ

TR TR I

1. innenrohr 5. Gabelfedsr

2. Feder 6. Feder

3 Ventil T.Spule y

4. Kolbenring B. Ventilgehauss

Stimmi cee Gatesdi- Den Gabsitistang
mange? N34 nuch Bndat regukeran

Sing aie Boheungen L ga 3  Bahrangan mnigen
versioph?

MEW

'

Bitrunger am
Reguliereantil smaem
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Hinterradfederung (Uni-Trak)

HinterradstoBdampter:
Einstellen
Dureh g des L und der D

kraft konnen die
Fahr- und Lastverhaitnissen angepaBt werden

Priifen des Luftdruck

® Das Molorrad aul den Mittelstander stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehoban ist

@ Verwenden Sie das spaziell fir luftunterstitzte Federun-
gen entwickelte Duchmelgerate 52005-1003.

@ Den Luftdruck messen, wenn der HinterradstoBdampler
kalt ist (Zimmeriemperatur)

ANMERKIING

Keine @ fir die Uberp: g des
Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richligen
Druck an, da Luft austritt, wenn das Medgerat aul das
Ventil aulgesetzt wird

Nhedriger Luftdruck ist 10r bequemes Fahren Iar einen
durchschnitilichen Fahrer ohne Zubehar gedacht All-
gemain git, je schwerer die Gesamtlast, um so hoher
mufl der Luftdruck eingestellt sein

VORSICHT

Luft nur langsam einpumpen, damit der Luttdruck nicht
schivell ansteigt. Bei sinem Luftdruck iber 490 kPa (5,0
kpiem®) kann die Oidichtung beschidigt werden.
ACHTUNG
Achten Sie daraul, dai der Luftdruck innerhalb des vor-
@ egt Zu oder zu niedri-
ger Luftdruck ergeben gefihriiche Fahrbedingungen.
Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden
Keinen Ssuerstof! und keine explosiven Gase sinpum-
pen.
Den nicht mit Iberih.
rung bringen.

A Venti

des L
LuMdruck
Bereich | |
WPa (kplem®) | Einstellung | Belastung | Strale
Almosphanscher|  weich |  leicht | gul |
Druck |
343(3.5) hart schwer
ANMERKUNG
Der Luttdruck st der

Druck
wnd gilt 1o eine durchachnitilich groBen Fahrer ohne Zu-
behdr.

Einstelien der Dimpfungskraft

@ Den Regulierhebel auf die gewlnschie Stellung heraus-
ziehen oder einschieban, bis sie ein Klicken fohlen. Die
Zahlen an dem i o
Damplers an

geben die

A Regubiernebel
ANMERKUNG

Fur normales Fahren kann die Dampfung weich einge-
steflt sein Fur Fahrten mit hohen Geschwindigheiten
oder mit einem Baifahrer ist jedoch eine hartere Einstel-
lung erforderlich. Berlicksichtigen sie bei der Einstei-
lung dee folgende Tabelle, wenn sich die Dampfung zu
weich oder 2u stramm anfGhit,

Einstellen der Ddmphung

| 1 1
Stelungoes | Dimplungs- | Emstelung | Belmst Swalle | Gescrien
Enseher | K gt

e

ANMERKUNG

Fur einen durchschnitlich grofien Fahrer ohne Zubehor
wird fur den Regulierhebel die Stellung Nr. 1 empfohien
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Ausbau der HinterradstoBdampler
@ Die Seitendeckel abnehmen

@ Die Ventitbelestigungsmutter entfernan und den Lufi-
schiauch abzishen

@ Den Damplungsreguiierhebel dsen und den Hebel ab-
nehmen.

B. Ventil

@ Die Zondbox abmontieren; die Schraube Idsen und die
Zindboxhaiterung abnehmen

B. Halterung

Zindbox
@ Die Kontermutter 16sen und die Stange entiernen

A HinterradstoBdampler C Stange
Kontermulter

® Die obere Siodamplermutter iasen, jedoch nech nicht

abschrauben

® Die unters Stodamplerschraube und dre unter Schrau-
be des Verbindungsgestanges entiemen

A.Obere D g

B.Untere E.Va

C. StoBdampler F. Untere Mutter fir

Verbindungsgestange

@ Die obere StoBdamplermutier und die Schraul e entfer-
nan und den nach wnten

Einbau

@ Der Einbau in Radhents

@ Baim Einbau des Hinterradstofidamplers sorglaltig aul
folgende Punkie achien

Obere und unter StoBdamplermullern mit dem vorge
riehen (siehe Explosions

zeichnung).
Die Mutter lor das Verbindungsgestange mit dem vorge-

zeichnung)

Schwinge:

Ausbau

® Den Hinterradbremssatiel abmontiaren (siehe Ausbau
des 2 im Bramsen]

@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrads
im Abschnitt Rader/Reifen)

@ Die Mutter von der Schwingenlagerwelle abschrauben
Die Lagerwelle nicht ausbauen.

A Mutter B Lagerwelle



@ Die untere Stofidamplermutier abschrasben. Den Bol-
zan nichl entlernen.

A C.
B, Mutter D. Mutter

® Die untera Mutier fir das Verbindungsgestinge ab-
schrauben. Den Bolzen nichl entlernen
® e Bolzen for und

. dann die L
und dabel die Schwinge .!bsunzsn

® Die Schwinge nach hinten ausbauen

Einbau

@ Besm Einbau der Schwinge sorglillig aul folgende Punk
te achten

Die Lag mit dem Dreh-
mament {siehe E

Die untere mit dem

nen D {siehe E

nung)

Die untere Mutter fir das Verbindungsgestanga mit dem
x Isiche Ex-

@
plosionszeschnung)

Die Z mit dem ebenen Dreh
moment festziehen (siehe ElDlOSIDnSIElLI’H\LIﬂg m Ab-
schnitt Bromsen)

Die Antriebskette nach nem Ernbau spannen (siehe
Spannen der

Inspektion der Schwingenhiilse

* Wenn Beschadigungen sichbar sind. sind Hulse und Na-
deltager als Satz pu ereuern

der Schy

@ Die Nadein in den Nadellagern nutzen sich 5o wenig ab,

dall der Verschieill schwierig zu messen ist. Stattdessen
thare VerschleiBarscheinungen,
und andere 2u inspizie-

ren

* Hei Zweileln hinsichilch de
das Lager mit der Hul

Zuglands eines Lagers ist
s Salz ru emeuern.

12415

der

Damil die Schwinge sicher funktionien und nur langsam
i der oder

e
nach Zeregung 2u schmieren
® e Schwinge rerlegen

@ Die Hilgen und Nadellager in einem Losemitiel mit ho-
hem Flammpunkt auswaschen und trocknen.

@ Lager und Hilsen auf Schieffspuren, Vertarbung und an-
dere Beschadigungen inspizieren,

® Die AuBenfidche der Holse mit MoSp-Fett bestreichen
und die Nadellager mil dem gleichen Fett schmisren.

Ausbau des Verbindungsgestanges
® Das Motorrad auf den Mittelstander stellan.

@ Den unteren Bolzen fur das Verbindungsgestange ent-
fernen

B. 1]

® Den das i it
nen und das Gestinge abnehmen

® Das andere Verbindungsgestinge entfernen

Einbou der Verbindungsgestinge

@ Die oberen und unteren Bolzen ior das Verbindungsge-
slange mit dem vorgeschnebenan Drenmoment lestzie-
hen (skehe Explosionszeichnung)

Ausbau des Schwinghebels
@ [Die uniere Verkleidung abmontieren.
@ Den Motor in geeigneter Weise abstitzen

@ Den Mittelstinder einklappen und die Feder vom Mitlel
stander abnenhmen

@ Die untere StoBdamplermutier abschrauben Den Bol
zen noch nichl herausnehmen
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der Hillsen fiir Verbindungsgestinge und

@ Die unfere Mutter 10r das ab-
schrauben, Den Bolzen nicht hersusnehmen.

® Die Bolzen fir das Verbindungsgestange und den Stof-

dampler cabe
zen

A
B. Schwingheabel
® Die Mutter und die

s dann an der Untersei-

te des Rahmens abmontiaren

B. Stander

A Schwinghebel

Einbau des Schwinghebels
@ Dig untera Mutter fir das Vemmnungsncs\ange mif dem

{siehe Ex-
plosionszeichnung).
@ Die uniere mit dem
nen D {siehe E
nung)
® Die I ter mil dem vorg be-
nen O [siehe E: ich
nung
ktion der Hr und
Schwinghebel

® Die Nadein in den Nadellagern nutzen sich 5o wenig ah,
dall der Verschieil schwieng zu messen ist, Statidessen
die Nadellager auf Sc! 1] 5 g oder
sonslige Beschadigungen inspizieren

# Bei Zweiteln am Zustand eines Nadellagers ist das Lager
s it dar Hides nle SRIT Fii BENBIMEIT

Schwinghatwel

* Wenn Beschadigungen sichibar sind, missen Hilse
und Nadellager als Satz emeuert werden.

der i flir und
Sehwinghebel
Damit i sicher
funktionieren und nur I-ngum \nm:hinln-n sind diese
teile der oder nach Zer-
legung zu schmigren.
L ] i und zeriegen

@ Die Holsen uM Madeliager in einem Losemittel mit ho-
hem F und

@ Nadellager, Holsen und Fetidichtungen einer Sichikon-
trolle unterziehen.

@ MOSp-Fett aul die AuBenfiiche der Hilsen auftragen
und die Nadellager mit dem gleichen Fell schmieren.



Lenkung
Inhaltsverzeichnis

Esplosionszsichaung

Spesialwerkeug ..

Einstellen der Lenkung
Prafen derLenkung zu stramm . .
PAORNOOLAMOGINIOONE. |+ i b e els e aia bie sie el

‘Schmiaran dar Steverkopfiager .
VerschieiB und Beschadigung der Lags

Verzug des Steuerkopls
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Traiberprebwedie: 57001-1075

Adapter: 57001317

b, 9

Bohrstange: 57001-1180

Steverkopflagertreiber: 57001137 Treiber: 57001-1076
Q "0, G \
: S 7,
Adapter: 57001-1074 Steverkopfiager-Ausbauwerkzeug
57001-1107

e IS



Einstellen der Lenkung

tionstabelle und wenn foigende Symiome fesigestellt
werden, ru Bberpraten

Symtome:

Stramm

1. Das Motorrad schwiinzell baim Fahren.
2. Die Lenkung fGhit sicht stramm an

3. Die Lageriaufringe haben Risten

Lose

1. Die Gabel Jknant" oder knackt” wenn die Bremse
betdligh wird oder das Motarrsd Gber ein Schisg-
loch tahr

Die Lenker scheinen starker als normal zu vibrieren

Priffen der Lenkung

@ Das Motorrad auf den Mmalli.lnhf oder eine anders
gesignets Abstatzung stef

@ Die untere Verkleidung abmontieren. Einan Haber uni
den Motor setzen und das Vorderrad vom Boden
ben

Priifen, ob die Lenkung zu stramm geht:

® Den Lanker in der Geradeausstsiiung abwechsaint an
beiden Seiten anstolen Das Vorderrad sollte voll nach
links: und rechis bis gegen den Anschisg an den Gabel-
beinen schwingen

# Wenn 0as Rad kiemmt oder vor dem Anschlag stehen
bieibt, gent die Lenkung 2u Stramm.
ANMERKUNG
3 st zu bericksichiigen, dab die Betatigungszoge und
L Einflub aul
Vorderradgabel haben. Achlen Sie darau, daf di Lei-
tungen und 20ge vorschritmasig verleg! sind

Eine solche Profung ist nur nitziich, wenn die Lager in
gutem Zustand und vorschrittsmaBig geschmied sind

Prisfen, ob die Lenkung u lose st

@ Die unteren Enden dar Vorderradgabel in der Nahe der
Achse lassen

@ Die Gabel vor- und rickwants bewegen

# Falis Spiel ru spiren isi, ist die Lenkung 1u 08¢

Einstellen der Lenkung

® Das Motorad aul dan Mitislstander stellen

® Den Tank abnehman, damil der Lack nicht beschadigt
wird

@ Die unieren Klemmbotzen der Vorderadgael 1osen
@ Die Kappe abnehmen und die Belestigungsmutier der
oberen Gabelbroc

® Die untere Verideidung abmontieren

@ Einen Heber unter den Motor setzen und das Vorderrad
vom Boden abheben

@ Die Einstefimutier mil dem HakenschiGssel (Spezial-
warkzsug) i6sen,

A Botestigungsmutter 1or obere Gabelbrucke
8 Einstellmutter C. HakenschiGasel. 570011100

@ Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstalimutier um
den Bruchteil einer Umdrehung Iosen, wenn die Len-
kung zu lose ist, die Einstelimutter um den Bruchteil si-

Di
maximal 1/8 Umdrehung festziehen oder Ibsen

@ Die Betestigungsmutter fur die obefe Gabeibricke ms
ok s e fars e L
Explosionszeichnungl

@ Die Kiemmbalzen der Vorderradgabel mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment lestziehen ( siehe Explo-
sionszeichnung im Abschniti Federung),

@ Die Federung nochmals Gberprilen.

* Wann dis Lenkung noch zu stramm oder zu lose st, mub
die Einstellung wiederhall werden

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen



Beide Vorgerradbramasatie!
Vorderrad
Vorderradkatfiogel
Gabelbeine
® Die Besfetigungaschben (2) entfenen, de arems-
n der untersn ab-
nehmen und die anlialrﬂhl.mst ale Baugruppe ab-
men

® Abdeckkappe, Befestigungsmutier der operen Gabel-
bricke und Unteriagscheibe entfernen
® Den Steuerkopt abnehmen.
® Die Sicherungascheibe abnehmen
nach

135

A Lage 0.
8. Adapter57001-317 E Untere Gabelbricke

C Bohrstange:57001-1190

Einbau

L]
stellmutier mit dem
ibsen; dann mmnmuu und untere Gabelbricke
{eine Baugruppe) abnehmen.

@ Den oberen Kegekrolienlager-innenring ausbauen

® Zum Ausbau der in das Koptronr eingepreBten suberen
Lautringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwenaeug). wie
gezeigh, mnsetzen und mit einem Hammer herausschia-
gen

ANMERKUNG
Wenn eines der Stoverkopliager beschadig ist, wird

emplohlan, sowohl das obere ais auch das uniere Lager
{sinschieBich der AuBeninge) zu ermeuern.

Ausbau der Aulenringe

<
N

1 Steusrkopfiager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

® Den unteren Innensing mi der Fatidichtung, der auf den
Stouerkop! aulgepreBt ist, mit dem Steuerkopliager-Ab-

L] e
burn und der Treibarwelle (Spezialwerkzeuge] in das
Koplrohs hineinetreiben.

Einbau der Buberen Lautringe

1. Treiberwaliy: 57001-1075
2. Treipor 57001-1106
3. Treiper 57001-1076

® Daz uniere Kegelrollenlager schrseren ung mit dem
und Adapter

sehwerkzeug und den Adaptern
ausbauen

auf don Steverkop! treiben



A Steuerkopliagertreiber: 57001137

B. Adapter: 57001-1074

® Das obers Kegeirollontager schmieren und auf den Au-
Benning aufsetzen

L tmit s0
montieren, dall die Seite mit der Kappe nach unten zoigt

A Einstelimutter B Steusrkopikappe

222k
1. HakenschiGssel. 57001-1100

Folgende Tede einbauen:
Gubelbeine
Vorgerradkotfiogel
Vorderrad
Beide Vorderradbremssattel
Lenker
Verkloidung
Tank

.

Die und
varlagen, Die Zige und die Kabslndume durfen die Be-
wegung des Lenkers nicht besintrachtigen

® Folgenda Telle Gberprifen und enstelien
Vorderradbremse
Kupplung
Gaszug
Ruckapiegel
Scheinwerter

und Mutter eintauen. Die Mutter nur lose festziehen.

Nach dem Einbau der Lager soliten foigende vier Schritie

ausgetihit werden, damil die Lager sinwandiei sitzen.
Die Einstefimutter mit dem Hakenschiirssed mit 39 Nm
14,0 mkg) festziehen. Zum Festziehen der Einstelimulier
ansetzen und an der Bohrung des Schiissel an die Ein-

autbrin-

Wartung der Lenkung

Schmisren der Steuerkopflager

o massen gemah
rachgeschmiert werden

@ Don Steuerkop! abnehmen.

® Die oberen und unteren Kegeiralieniager mit einem Lo-
semittel mit hohem Fiammpunk! auswaschen und von
den Laulringen, die aul das Rahmenkoplrohs auigepredt
sind, das alte Fett und den Schmutz atwischen

eine Kraft von 22,2 kp in
.

Kontroliieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich
ger Steusrkop! lsicht und ohne zu dricken drent. Wenn
dem nicht 5o ist kann es sein, daf das Steuerkopliager
beschadigt ist

Die Einstelimutier nachmals um den Bruchteil einer Uim-
drehung hecausdreen, bis sie leichigangig wird

fringe und Ralien e
terziehen

# Verschlissene und beschadigle Lager emevern

@ Die oberen und unieren Kegelrolieniage: dick eunfetien
und eine dinne Schicht Fett auf die oberen und unteren
Aulleniautringe auftragen

@ Den Steuerkop! autsetzen und die Lenkung sinstellen




A Steusrkapliager (Kegelrolisniager)
B Fetidichtung

Verschieif der Lager, Beachidigung

® Die oberen und unteren Kegelrolleniager in ernem LBsa:
‘mittel mit hohem Flammounk suswaschen und von den
ingen, die in das Rahmenkoplrohr eingepredt sind.

das alte Fet und den Schmutz abwischen

terzichen.

* Beschadigte Lager smeusm

der
® Die Steusrkaplkappe mit der Einstellmutier entlornen
und auseinanderbaven
@ Dio Fetidichtung aul Anzeichen von Alterung oder Be-
schadigung kontrolkieran

.6 die

Steuerkoptverzug

@ Wenn der Steverkop! abgenommen wird ader wenn die
Lenkung micht mehr einwanafrel eingestaitt werden
kann, ist der Steuerkop! auf Verzug 2u kontrollieren

# Wenn der Steusrkop! verzogen ist, mufl er emeuert war
den



Rahmen

Inhaltsverzeichnis

Einbau der unteren Verkieidung
Ausbau des vorderen Kotflogels
Einbau des vorderen Kolflogels
Ausbau des hinteren Korlogels
Einbau des hinteren Kotfigels
Ausbau der Fubeaste und Hallerung links:
Einbau der Furaste und Halterung links
‘Ausbau dor FuBraste und Hallerung rechts
Einbau der Fubraste und Halterung rechts













® Die Stockverbindung lir den Schemwerer suszienen

Verkleidungen

Ausbau der unteren Verkieidung
® Die Befsstigungsschrauben der unteren Varklsicung
entlemen

>
(]

A Untere Verkleigung [

# Die untere Verkleidung mit dem Wassarbehalter abnen
men und das Rohr vam Tank abziehen fernen.

A Wasserbehalterratr €. Untere Verkleidung
Wa alt

Verklsioung

testigungs!

® Die Ruckspiegelnel und

en und
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B Belestigungsschrauban

A Rickspiegel

@ Die Verkisidung nach vome abnehmen und die Steck-
verbindung or die Scheinwerlerisitungen vom Schein-
werlor abiziehen

Ausbau der Verkdeidungsstrebe

Die for die
(8palig: braun, 4polig: weifl) ausziehen

A Spaiige Steckverbindung 8, 4polige Steckverbindung

® Das untare Ende der Tachometerwelle lasen

® Die
ken Seite entfernen una die Befestigungsmutier lur die Verkie -
aungasirabe in der Mitie abschrauben.

A Linke

B.
B Mittiere. D.

mit hvarme
apnenmen

Einbau der Verkisidungsstrabe
® Die Tachomelerwelle, wie gezeigl, veriegan.

® Don und die
rauben der Khiereintilbfinung entfernen. dann den
Befestigungstolzen Jer Verkieidungastrene aul der
rachten Seite entfernen

D Rechte Varkleidungastrabe
e E Belestigungsschraube

igungsscnrauben

A c

B.2-Wege-Gelenk o Fanrung

® Die Kohiersinfulioinung montiersn und die Belesiigungs
schrauben gut festzienen




® Die tor die Einbau des vorderen Kotfiagels

® in den Bohrungen fir die Befesligungsschiauben (vome
links und rochis) sing Distanzringe angeoror

sinstacken

Einbau der oberen Verksidung

® Vor dem Anbau dor Verknidung e Sllclvllbmuunqtﬂ
tar die Scheiwerferieitungen

Einbau der unteren Verkleidung

@ Vor dem Anbau der unteren Verkisidung das Wasserbe
haiterrohr anschiseen

Kotfliigel

A Vorderer Kotfiogel B.Distanzring

Ausbau des vorderen Kotgels
Ausbau des hinteren Kotfilgels
FUhrung herausziehen ® Den Fahrersitz abnenmen

Innen- @ Linken und rechten Sedlendecke! abmontieren

seite entfermen,

@ Die Belestigungsschrauben der Sitzaboeckung enier-
nen und die Abdeckung nach hinten abnehmen

B Belestigungsschraube B

Bafastigungsschrauben 10sen und die Ve - i tietani B e i oty e
be abnahmen, nen und den Sitz nach vom

@ Den Kottlagel nach vorn snenmen ABefahrersitz Befestigungsschrauban
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® Die Belestigungsschrauben 1or Werkzeug- und Doku-
mentenbehaiter 10sen und die Bendlter vom hinteren
Kotfiugel abnehmen

A Anlasserelais

L]
ters fur die Hinterradbremse losen und den Behalter ab-

A
B. Belestigungsschrauben

Blinkerieitung ausziehen

A c

B. Schrauben lor Fullcasternalierung

@ Die Belestigungsschrauben 1Gr die hintere FuBrasten.
hattenung entiernen und den Auspufl mit der Fubrasten-
haltarung frel herunterhangen tassan,

A Steckverbindungen
@ Die Belestigungsmuttem far das vordere Teil des hinte-
ren Kotflugels antfernen und den Kotfiigel nach un

2um Rad hin dricken

® Die Belstigungsschrauben 1ar den hinteren Kotfigel \u
sen und das hintere Stuck des Kolfligels mit
Bremsticht und Nummemschildbeieuchtung

n abnehmen

h hinten verschieben und das
nehmen

Den Verteilerkasten nact
vordere Stock des hinteren Kotflgels

seres Stuck des Kotflagels
3 Hinters Stock den Kotflugets
Belestigungsschrauben

A Varderes Stick
der linken Seite des vorderen B Herausnehmen

eralais
ks dos KolAGgols abmoniieren C Veneiarkasten




Einbau des hinteren Kotfigels

® Den Bremaschiauch gema Abbildung velegen

A Behalter
8. Bremsschiauch D. Vordares Stick des hinteren
Kotflugeis

14-8

® Die Belestigungsschraube fur das Schaltpedal entler
pen und das Pedal mit dem Schalthebel abnenman

® Die Belostigungsschraube der Furastenhalierung en-
feman, die Hallerung mit der Fubraste abnenmen und
dann auseinanderbauen

Einbau der FuBraste und Halterung finka
® Beim Einbau des Schatpedais ist sorgtaiip aul folgen-
des zu
Das Schaltpedal gemaB Abtwidung an die Fulirastenhal-
tarung anbringen

C. Schalipedal

FuBraste und Halterung

Ausbau der Fubraste und Halterung links

@ Den Kiemmbotzen or den Schalthete! entlemen und
den Hebel abziehen

bindungsgestange
bgungsschrsube
mbol

A
B Vorschrittsmafige Stellung

D Halterung —

Den Schalthebel nicht mit der Obersaite nach unten
montieren

Ausbau der Fubr

e und Hallerung rechts

@ Die Steckverbindung fir die Leitung des Hinterrad
Bremsiichtschalters auszieher

® Die Befestigunguschrauben der rechien Fubrastenhal
terung entlernen

—

A Stackverbindu

8 Betestigungssenrauben for Fubrastenhalterung

C Belesligungsschraube 1r Hauptzyinder

@ Die Haiterung nacn hin
Haltersng abnehmen

drucken und die kompltte
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A Fubrastenhaltenung D. Sicherungssplint
B Fubraste €. Hauptzylinger
C.Bremshabel

® Nach dem Ausbau der rechien FuBrastenhalterung fol-
gende Teile entiernen

Hintermad-Hauptbremazylingar

FuSbremshabel

Hinterrad-Bremsiichischalier und Halterung
@ Die Fuliraste von der Halterung abmantieren.

Einbay der FuSiraste und Halterung rechts

@ Die for den
gut festziehan
. Teie o
ten:

(siahe Priten der
belsteliung im Abschniti Bramsen).
* Den Hinterradbremslichtschatter {siehe Einstellen des
Hinterrac-Bremslichischalters im Abachnitt Elekirik).

Vorgeschlagene Verlegung der Ziige
und Schiduche

A )E‘Q.lsrrb!.‘\u'tungsschlmmh
tankbalGftungsschlauch




‘Kontrolla ges assigkeiisstands
Zustand der Batterie .
Erstiagung .

Ausbay des Lichimaschinenrolors
Einbaudeal chimaschinanrotors
Ausbayder Ankerspule . . . . .
Einbau der Ankerspule .
Inspektion der Lichimasching
(magektiondes Qleichiichiars.
Insgextion des Ragle

Dru!!nﬂ&lRgglmlﬁmchﬂ:m!r A

Ausbau def impuisgeberspule
Einbau der impulsgeberspule.
‘Austiau der Zndsgule
Enbau der Zundspule
‘r‘iml\uﬂﬁvlmwl!vharsuuk
insgektion der Zand
Rt PiotenderZindarze
Einstalian des Elektrogenabstands
btk
lassersysiem
Authlﬂﬂhnll!um B
Einbau des Aniassers.
Zertequng des Anlassers
Zusammenbau des Aniassers
Inspexion der Blrstan
Inspektion der Burstonteder
Reinigan und Prafen des Koileklors
Inspekiion as Ankers
Inspekion der Barstenplatle
inspektion der Bursten- und L wunqwmﬂm'
Inspekiion des Anlasserrelais

Elektrik
Inhaltsverzeichnis

Vertikalernstaliungdes Scheinwerlars
‘Austauschen von mﬂwﬂmsﬂ\.‘&

werlers
Austausch von Giohiampen der Schiud-{
Bremsieuchis

Ewmamwslm_n.uw X
hiuB-/Bremsteuchite

\mmnmmnnmwﬂumnmi

Schalter und Sensaren .
Prifen des Vordemad-Bremslichts .
Prifen des Hinlerrad-Bremslichts . .
Ewlﬂl.‘hﬂullmrlllﬂ'm-er'malmms 3
Ausbauder Schalter . . . ;
PrufenderSchalter . . .
Inspextion des Geblsseschalters
Inspekiion des Wassertemperaturgabers
Insm\l-or\uun.mnwhnnwbcn :

Ausbau der Sichurungen
Einbau der Sichéfungen . . .
Inspakionder Sicherungen . .
Inspektion des Sicnenungsschalkreises
Inspektion des Geblases, Anlasserstrom-
Krewes und Scheinwerlerrelais .
Inspektion Selensiander Dioden
Leitungen . .

lekiriache
Inspektion
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kann zu faren.
Bhlcnmluo«mwm vertraut und
beachien Sie me.

" da sonst die Diodun durchbrennen.

Uberproft werden kann muB die Batterie stets voll gela-
den sein.

o Teilen daB
die Tesde nicht hintallen oder mit sinem Hammer darauf
weschiagen wird. Dies konnte die Teile zerstoren

O Wenn im Text nichts andere vorgeschrieben ist, drfen
Batte oder

teneletungen andere
nicht abpekismemt werden, die singe-
schadlet ist oder der Motor lduft; auf disse Weise verhin-
demn Sie Schaden an der Elekiroanlage.

Instrument oder die Anzeigetalel durch die von der Lam-
Ubermafige

© Leitungan, die direkt an den Piuspol (+) der Batterie an-
geschiossen sind, dirfen nichi an Masss angelegt wer-

© Storungen konnen durch ein einzeines Tail oderin man-

wardan. Vor der Auswechsiung eines Teles steta die

STORUNGSSACHE bestimmen. Wenn die Storung auf

andere Telle zurickeufihren ist, sind diese ebantalls zu

feparieren oder auszuwechsein, da sonst die gieiche

Sibrung baid wisder aufirt

O Achten Sie daraul, deB alle Steckvarbindungen im

sauber sind und guten Kontakt haben; pri-

fen Sie die Leilungen aul

Leftungen und schiichla Kontace besiirachiigen die

e Elekt

> o
v &

O Spulen und WiCklungswiderstande
Telle kait sind (Zimmeriemperatur].

zrogEgogoeRe
H

messen, wenn die
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Explosionszeichnungen

)
g
%
: Q D L
P, ol |
-
_Q-J s P 1
L- g e | J =
- @ |8 |
© v - ==
=24 e
1 L
2 Zundbox. 0 Motoro! auftragen
3 Anlasserelais T1 8.8 Nm (0.9 mkp)

T2 145 Nm (15 mhp)
T3 12 Nem (1.2 mbo}
T4. 25 Nen (2,5 mko}
T5: 14 Hm (1,4 mig)
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Technische Daten = i o]
Bremsnebeng sut
) Aus = Ein (94 - 100°C)
Ein= Aus {Uber 90°G)
e Widerstana ces Krahstol-
e . L ) Tankvoll 4-100hm
Spazifischa Dichte 1.280 Tank leer 90-100 Ohm
Elektrolytmenge Té0com,
Ladesystem: o
temperaturgebers: BOC ber52Ohm
L et e 100" abber 27 Ohm
Ladespannung (Regler/ 14,570,5V bei 4000 min”
spannung. 3 Varhilitnis e
Widerstand der Anke-
wicklung 0,1 -080hm
Zindsystem.
Zandzeitpunkt xzs'vunrmnmm‘w
vor OT bei 10000 min '
{Ca? 5 vorOT be 1250rmin’ 60
bis 35" wor OT bei 10000 min!
Widerstand derim-
pulsgeberspule: 360 -4400hm 50|
Luftspait der impuls-
geberspule: 0.5mm
ndspule -
Funkeniange: 7 mm oder mehr g
Primarwickiungs- g
widarstand: 18-2.80hm 86
Sekundanmckiungs- s ! Y
widarstang” 10~ 18KOhM g,_ 7
Elektrodensiand: 06-0.7mm 8 .
AnlaBsystem: P
Aniasser: A
Lange der Kohle-
¢ Normal: 12mm
Grenzwwen: &mm
Durchmesser der
Kollektors Normal: 28 mm
Grenzwert 27 mm
RO T BT U T e T
Matordrenzahi min "
Zundkerzen
HNormal 1 Fur hahe
| ammngm Geachwindigheit
us NGKDIEA oder 'NGK DBEA oder DIEA oder
NDX27ES-U NDX24ES-U NDX27ES-U
Kanada NGKDRBESoder | NGKDRBES-L oder NGK DRBES oder
NDX27 ESR4 ND X24ESR- NDX27ESAL
Europa mit NGKDREESoder | NGKDRBES-L oder wie normal
nachsichenden |  NDXZTESR-U NDX24ESA-U
Ausnanmen
alben ung NGKDIEA oder NGKDBEA ader e normal
vorstehendmichi | NDX27ES-U NDX24ES-U
aut
Lander




Spezialwerkzeug

AuBar den Oblichen Handwerkzeugen werden far die
Warlung dér kompietten Elekirik folgende Spezialwerk-
reuge benatigt:

Lagerreibersatz: 570011129
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Batterie

Vorbemerkungen:
Die Belolgung einiger einfacher Regein erhant die Lebens-
dausr der Bafterie wesentich

Wenn zu wenig ElekiolytfiGasigked in der Batteria vor-
handan ist, darf nur destillierte Wasser in die eifzeine

. Normales Leitungawasser
liertes Wasser; es verkirz! die Batteriele!
Keine Schwefelsaure in die Battarie sinfdlien, da sonst
B in-
nerhalb sehr kurzer Zeit ruinier ist.

Bai Schnelladung werden die Batterieplatten bescha-
digt

hen lassen, ohne sich nachzuladen und in leere Batte-

steht, erioigt sine langsame Selbstentiadung. Sobald
die Batteria entiaden ist, sulfatisieren die Platten isie

haon, n...u die Elektrolytfigssigheit nicht einriert und
aas Bat ¢ dadurch platzt. Je mehr die Batte-
e entiaden is!, desto leichler frien sie ein.

Den Bmm\munmmm stets freihalien und

darauf achien, dad er nicht singekjemmt, .hwwm
oder durch u-n n-m-n Ausput
Wenn die nicht Gber den Schiauch mlu:

werden, sprengen sie das Balteriegohause.
DIE BATTERIE MICHT VERKEHRT GEPOLT EINBAUEN
Die negative Seite lieg an Masse
ElektrolyMfiissigkeit
Kontrolle des Flissigkeitsstands
® Die Batterie ausbauen

@ Visuell den Stand dar Elekirolytfiussigkait in der Batterie
Kontrotlieren

Elektrolytstand

1 Obers Markisrungaiine

2 Untere Markierungsiine

* Wenn der Flassigkeltssiand in einer Zele ru miedrig ist
151 nur in 48 jeweilige Zetie destilienes Wasser nachzu-
falien

@ Dve

Merse einbauen

Laden der Batteie
Zustand der Batterie
® Vor dem Ladevargang den Zustand durch Messen der
wwmmm in den ein-
Zellen kontrollieren.

Mit einem Hydrometer etwas Fldssigheit aus der Zelle
entnetimen.

Hier
ablesen

® Kontrollieren, ob sich in den Zellen am unteren Teil der
Piatte Ablagerungen und weiBe Sullatisierung gebildet
haben

1 Hier Sultatisierung

2 Hier Atiagerungen

@ Siehe Fehlersuchaniestung im Abschniti Prufiadung

# Wenn die spezifische Dichie unter 1,280 liagl, mus die
Battene geladen wesden.



AMMERKUNG
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Wenn die Temparatur der ElekirofiGssigielt wihrand
des Ladens auf Gber 45°C steigt, ist der Ladestrom ru

der Temperatur andert, muil die angezeigte spezifische

Iytfigssigheil umgerecnnet werden.

 Celsius: Pro 10°C Ober 20°C sind 0,007 Punkie zu addie-
ren; pro 10°C unter 20°C 0,007 Punkie abzuziehen,

) Fahreneinheit: Pro 10°F Gter 68°F sind 0,004 Punkte zue

redunieren,

Ist dann entsprechend Tu vertingern.

@Das Ladegerit ausschalten und dann von der Batterie
abkiemmen.

@ Die Batieriespannung konlrollieran. Sie soltie 1213V
betragen.

addieren; pro 10°F unter B8°F 0,004

wiWenn die speziische Dichte einer Zelle um mehr als.
0,050 von der Anzeige 10r eine andare abweicht, kann :
die

.
Fydrometer messen {sishe Zustand der Batierie)

# Wenn die Anzeigen des Voltmeters untor den vorge-
et or

Im aligemeinen tauschi man dann dse Batterie aus.

# Wenn die spazifische Dichie aller Zellen bei 1,280 oder
dartiber liegt, ist die Batterie ol geladen.

Erstiadung

dertich, bevor die Batierie eingebaul werden kann.

Normaliadung
Eine neus Batierie soliie vor dem Gebrauch auigeladen g nig Batterie aus dem Molomad ausbaen
‘werden.
® Nas Ende des
: o bevar
abnehmen. Bei dem L Shure
® Al Zulen tis urcberen Harkdenemstne slinie am Gehbuse o

stehen lassen,

wird,
ANMERKUNG

Wenn der FiGssigeitsstand abIalil, ist vor dem Laden
bis zur oberen

nachzutiiien

in Ladsegerst anschiieben, den Ladestrom auf 1/10 der

Batleriekapazital einstelien und die Batterie 10 Stunden

lacten, Bei einer Batterio mil einer Kapazita von 1 240 wi-
baispi

re der Ladestrom elweise 12 A
ACHTUNG

Da die Batterie sine explosive ‘aus Wasser-
staft- und ‘aboibt, st sie wihrend des.
ladens. Funken und offenem Feusr
Wenn Si worwenden.
Sie die Batterie an das Ladegerit an, bevor Sie das La-

diese Weise

VORSICHT
Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Ladestrom,-

@ Die Batterie mit einer Losung aus Soda und Wasser ab-
waschen.

© Einen gehutten Loflel Soda mit einer Tasse Wasser mi-
schen.

© Achten Sie sorglalitig darsul.
gungsiosung in die Batterie

o sein

@ Bei 2u niedrigem Saurestand in einer Zelle, destillértes
Wasser bis zur unteren slinie nachiitien.
Wahrend des Ladens steigl der Saurestand an.

® DasLadegerat

‘gesteckt oder eingeschaltel wird.

darsul, daf nichts von der Reini-
w-I-'BI

det wird, &5 sal dean, der Ladestrom kann sul die Mo-

worgeschrisben laden, ruinieren Sie die Batteris. Ein
hoher Ladestrom entwickeit ibsrmiiBige Hitze, wo-

degert sinachalten. Auf diese Weise vermeiden Sie
Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch sich Bat-
teriegase entziinden kinnten.

@ Ladestrom und Ladezeil gemal vorher festgestaiiiem

riej, richten Sie sich hier nach der Tabatle.
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Tabelle fir Ladestrom/Zeit

H
'
o | 1,080
i 5 st
- '
1 18 Stunden +
™7 T
0| 1 2 3 4 5 & 78 8 101112 bel Ladestrom von | A
1 O R H ‘be: Ladestrom von 2 A
1 ; 3 bei Ladestrom von 3 A
; 2 ‘bes Ladestrom von 4 A
Ladezeit in Stungen bei angegebenem Ladesirom
Prufladung
VORSICHT @ wann die Batio delekd zu son schein, suattietaf ocar
1 Verwenden Sie kein LadegerSit mit hoherm Ladestrom, wie ;"'"--
s ® o e

rien arforderichen Werte reduziert werden. Wenn Sie die
scestrom sis

lacien, ruinieren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom ent-
wickait urch

sind
stehend agefGhrie Anzsichen zu Oberwachen.

mtmm#mu—u—.m

-
‘met ais 13V springt, sind wahrscheinioh die Platien sulatl-
‘sofort sul

sierl. Bei einer gue

mhm-ut—m-—du—m

langsam aul 12,5-13V an.

Wenn die Tempenstur der * -~
Ladens auf iber 45°C steigt, ist der L by S,

ren, damit die ich

sprectend s verlangem. # Wenn anscheinend nicht

@0as Ladegert
Battona abklemmen

@ Den Zustand der Batien kontrollersn (siehe Zustand der
Battene}

sem Fae, und nur in diesem, Kann

»
befincat, ire Ladung in 2-7 Tagen verloren hat, oder wenn

- 1
st eine zusitzliche Ladezed erforderich.
Stérungssuche an der Batterie

nan
e belrtigt etwa 1% pro Tag.

— S ‘ -

ot o
ity e it
Amagerung. Harme 00er wanig. Ruzschiuf durch Aiegenumg bis Lw den Piatlen Ausmschasin =
P e . prves
e —
St | Gt M0 Dt | Ui s ban e [e—
; |




Ladesystem

Ausbau des Lichtmaschinenrotors
® Die untsre Varkloidung

15-13

. Disse Reinigungsfidssighsitan sind meistens leicht
mntzundbar und gesundhedsschadiich, wenn sie lan-
gere Zoit singestmet werden. Beachien Sie din Vor-
michishinwsise des Hersteliors.

unteren Verkieidung in Abachiil Aahmen)
@ Den Li

(Speziswenzeug) Testnakon ond cle Rolorschraube
herausdrehen

A Rotorhaltewerkzeug: 57001-308
B.Rotor
€. Rotorschraube

@ Den Holar mit dem Rotorhattawerkzeug festhallen und
n den Rotor mi dem Rotorabzishwerkzeug (Spezial-
werkzeug) susbausn.

A Rotor

abriehwerkzeug 57001-1216

VORSICHT

Wonn sich des Litmmucmnmmur nur schiecht aus-
tt wird, um auf die

schten, da8 Hallegrilf oder Rotor keinen Schisg erhal-
ten. Durch sinen Schiag sul den Haltegriff oder den
Lichtmaschinanrotor konnen die Magnete ihren Ma-
gnetismus variieren.

Einbau des Lichtmaschinenrotors.

® Die foigenden Teile mit einer atfreien Aeinigungsfiussi
keit, baispielsweise Trichorathylen oder Aceton, reini-
gen

Die AuBenseite des Kurbeiwellenradiaiweliendichinings
Den konischen Teil der Kurbelwalle.
Die Rolorschraube und das Gewinda der Kurbelwelle

( Den konischen Teil des Lichimaschinenrotors.

@ Die Rotorschraubé mit dem vorgeschrisbenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszoeichnung) und dabe
den Rotor mit dem Rotorhaktewerkzeug festhallen

Ausbau der Ankerspuile

® Den Lichimaschinenrotor ausbauen.

Motormitzels im Abschnil Radaninieb).

. L
ziehen und die Leerautschaltereitung am Schater ab-
wemmen

® Die Wasserpumpenbelostigungsschraube _entfemen
und das Pumpengehause etwas aus dem Getriebeka-
sten herausziehen

® Die des

nen und den Anker atinehmen

@ Die Lichtmaschinenleitung und die Leedautschalterie:
tung am Wasserschisuch vorbeiziehen



E. Befestigungsschraube lor Pumpe
B Imbusschrauben  F Pumpengen
C Wasserschisuch G Getriebekasten
D Steckverbindung . Leeriautschaiter
Hur Lichimaschinen
leitung

Einbau der Ankerspule

® Sicherungslack suf das Gewinde der unteren Imbus-
schraube tar den Anker auftragen.

# Die imbusschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh
moment festziehen (siehe Exploionszeichnung)

® Die Leitungsioiie in die Aussparung im Kurbelgehause

® DerLichimaschinendeckel mull 56 mofitied werden, dal
die Serte mit der Aussparung nach unten zeigl

A Aussparung 8. Lichtmaschinendecke!

Inspektion der Lichtmaschine

Bei siner defekien Lichimaschine konnen drei Anten von
Storungen vorliegen: Kurzschiub, Unterbrechung (durch
gebrannte Wicklung) oder Austall des Magnetteids im Ro-
tor. Sowohi bel Kurzschiud als auch bei Unterbrechung ist
die Spannung zu niedrig oder aberhaupt nicht vormanden
bei sinam Austall des Magnetields, der durch einen Schiag
auf den Rotor oder durch Herunterfalen des seiben, durch

durch ein Feld
oder einiach durch Aiterung verursacht werden kann, ist
die Spannung ebentalls 2u niedrig

@ Die Profung der Lichimaschisnen-Ausgangsspanunng
‘geschiehl nach lolgenden Arbeitsabliuten Die entspre

ten und im Schalllan des Ladesystems:

Zundung susschalten
Steckverbindung Nr. 1 auszienen

Das VieHachmeBinstument gemah Tabelie anschiiefien
Den Motor starten

Den Motor mit der in der Tabelle angegebenen Drehzah!
Laufeniassen

ablesen (insgesami drei Mes

setzen und die Befestigungsschraube
schrebenen Drehmoment lestzishen
nnung)

Die
sungen)

Lichtmaschinen-Ausgangsspannung

o

el Seor o

* Wenn dis Ausgangsspannung dem in dar Taballe ange
benen Werl entspricht, arbeite die Lichimaschine eir
wandirat und der Regler/Glaichrichter (st beschidiot Ei-
ne wesentiich zu niedrige Spannung bedeulel. dafl die

Yon Widerstand tar Ank

Das ViellachmeBinstrument gemal Tabefle ansc

Die Anzeigen ablesen (insgesamt arei Me:
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* Falls hoher.
ist, odes falis das Instrument u:m anzeigt (unendiich).

daB der Anker e

Busgewechselt wargen mul

Das aul
bereich sinschalten, und den Widerstand jeweils Iwi-
‘schen einer gelben Leitung und Masse messen Bei ei-

mnnnumuuuwmm

1515

0o
Ll
Cod
4 Y
5 Y
6. Yy
1. Braun an
2 Weib sy2
3. Schwar/Gelo 6v3
ANMERKUNG.
Zde der Dioden und je nach dem weiche

ner Anzeige von
schiufl vor, der Anker m

dann ausgewechsolt worden

Inspektion des Gleichreglers

@ Den Widerstand dor Dicden wie folgt kentrollieren

® Den Reglor/Gleichrichler ausbauen und die Steckver-
bindung Nr. 2 austiehen (siehe Schaliplan Kor das Lade-
system).

® EnOl
1ex anschilefen Und den Widerstand dor einzeinen Dio-
den in besden Richtungen gemas Tabelle praten

Inspektion des Gleichrichlerschalthreises

e

78 W -
3 ¥
Ry
5 Y. | BKY e
3 Vs
Y scale or

5 ] 1000
5 N
=

+— —

Mafigerte und welcha Dioden varwendel werden, kann
die Anzeige variseran. im Aligemeinen mul die Anzeige
im Bereich wan Null Ohm bis zur ersten Halfte fer Skala

Priifen des Reglers
12vBat-

12v,
a-m Glahismpe in siner Fassung mit Ledtungen bestehi
® Den Regler/Gleichrichter susbauen

@ Mit Hillsleitungen sine der gefben Leitungen an die Bal-

me [} anschiieen
® Jetzt soiite die Giohlampe nicht sulleuchien

1 Regler/Gleichrichter
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Schaliplan fir Ladesystem

BK/Y—

E8E g ﬁ
= b

=
i

VORSICHT
©) Die Testiampe wirki is Anzeigeger#l und such ais
. um den Regler/Gleichrichter gegen
Uberstrom ru schitzen. Kein Amperemeter ansteile si-
e Testiampe verwenden.

® Dic braune Leitung an die Pluskiemme (+} der anderen
Batterie und die schwarze Lailung vorubergehend an die
Minusklemme (-} der Batteris anschiieBen. Jetzt solite
die Gihiampe nichi aufleuchten

1 RegeOmcnricter 5
2 Test W
3 \Zvliilenz 1
4.12VBantene 8

. um iw an den Regler/Glaichrichier anzulegen, sind
Reine zu schalten
ullw an die Pluskiomme (+) der Batterie und die
schwarze Leitung nd an die Minuskiomme
1) der Batterie anschiiefien. Die Lampe mu jetzt auf-
Jeuchten und an bleiben, bis der Schaltkreis der Lampe
unterbrochen wird

1 Regler/Gieichrichter 688
2 Testiampe 7By
3.12vBanerie av
4 12vBaliene av2
5.12vBattene 10v3



'VORSICHT
Nicht mehr sls 26V aniegen. Wenn mehr ais 24V ange-
legt werden, kann der Regler/Gleichrichter

werden. 24V nicht linger ols sin pasr Sekunden anl-
gen. Wenn 24V Isnger sls ein paar Sekunden angeleqt
hann der (/Gleichrichter breschbdigl wer-

® Di obigen drel Schritte for die beiden anderen geiben
Lei 2

zum Regler/Gleichrichter 1hr).

.
icht in der oben beschriebenen Weise aufieuchiel

ANMERKUNG

Die abige Protung ist nicht nammensicher. Wenn die Pro-
fung ergibd, dal der Regler/Gisichrichter nichl bescha-
digt ist, trotzdem aber SiGrungen jm Ladesystem vorle-
gen, sind zuerst die Lichimaschine, die Bafterie, die Ver-
drahtung und alle Anschilisse zu Oberprofen. Wenn alle
diese anderen Teile in Ordnung sind, mub der Regler/
Sleichrichter ausgewechsell werden

Priten der Regler-/Gleichrichierausgangsspannung

@ Den Zustand der Batterie kontrollieren {siehe Abschnitt
Batlerie)

® Den M . camit. die L

1547

& Wenn die Baftanespannung mil steigendar Molordren-
zah! nicht ansteigl ist der Regles/Gleichrichter dufek!
oder die Lichimaschinenieistung ist fur diese Bolastun-
gen nichi ausreichend, Lichimaschinen und Regles/
Gleichrichter Gberpraten um festzustelien. weiches Teil
defekt ist.

Si
ACHTUNG

im Ziindsystem wird sine suBarordentlich hate Span-

nung srzeugt Achten Sie darauf, daB Sie die Ziindker-

zen, ﬁ'wm die Zundkabel bel laufendem
damit Sie hohen

Sching bekommen.

VORSICHT

uni !rmsl:nilch'n Botriebsbedingungen arbeitsl
@ Den linken Seitendeckel abnehmen

Kiemmen
sche Anachiisse nicht bei singeschaiteter Zindung

gungen an der Zindbox.

® Die Zundung ausschaiten und das
; Die negati
0 Tabslie anschiisben
gl vo Selte liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie be-
schadigungen an der Diode und der Zlndbox.
chrichter-Ausgangsspanny
Ausbau der Impulsgeberspuie
it
teh 0 | dimriguset ® Den Impulsgeberdeckel sbmontieren
e [
iwnung (+1am | ebungiien | L die
! e hen
| S | verma
Soeaacsiag b7 3 scercon ® Die Schrauben entlemen und dié Impulsgeberspule mit
o gkl | s der Belestigungspiatio horausnehmen und dann aus

@ Den Motor anlassen und die Spannungsaneigen bel
sowe

tem und dann ausgeschaflelem Scheinwardor ablesen
(Zum Abschalten dus Scheinwerfers beim US-Madell
die scl e1ung vo! i

m Scheinwertergenause abklemmmen). Bel niedrigen
Motordrenzahl scilte ungekahr Bafleriespannung ange-
reigl werden und wenn sich die Motordrehzahl erhoht,
sollten auch die Anzeigewerte steigen. Sie mussen aber
im vorgeschriebenen Bersich gehalten werden

® 0 Zundung ausschalten und das VieHachinstrument
abklem;

& Wenn die Ausgangsspannung des Reglers/Gleichrich-
ters zwischen den in der Tabelle angegebenen Werten
bieit, arbeitet das Ladesystem normal

# Wenn die Ausgangsspannung wesentlich hBher ist alsin

der Tabelle angegeben, ist der
Ikl Goer die Leltungen lose oder unterbrachen

A
8 impulsgeberspulen
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Einbsu der Impulsgeberspule

® Den Kabelbaum der Impulsgeberieftungen, wie gezeigl
befestigen

A Schelien 8 Impulsgeberieitungen

@ Die Leitungstille in die Aussparung sm Kubelgenause
ainsetzen

£ tiert werden, da die

Seite mit der AusSParung nach unten reigt

A Aussparung

8 Impulsgeberdecke!

Ausbau der Zindspule

® Vor dem Ausbau der Zandspule sind folgende Teile z2u
entiernen

Seilendackel
sz
Bentintank

® Die Zondspulen-Primarieitungen abkismmen,

® Dic Zindkerzensiecker von den Zindkerzen abricher

rauben und

€. Zandkerzenstecker
D. Belestigungsmutiem

A Primarieitung
8 Zondspule

Einbau des Zundspulen

o wie folgt an o
der Zundspule anschiiafion

Schwarze und rote Leitungen an Zondspule Nr. 1 und &
a

Grine und role Leitungen an Zundspule Nr, 2 und Nr. 3

® Die Markierungen .+ und .-* neben den Primiran
hiulikiemmen am Zundspulengeniuse ich
die Polantat der Kiemmen, Die Polariti der beiden Znd
wabel entspricht der Abbildung. wenn die Primansitun.
gen. wie in der Abblidung dargestelll, angeschiossen
sind. Die beiden Primarieitungen (Dositiv rot und negatry
schwarz und grun) konnen jedoch an beliebige Kler
ohre da

men der Zundspule angeschiossen werd
e

sich dadurch die Leistung des Motc

Pol

itit der Zindspule

Zondkat

- N

o

€1

wabel (+) Nr. 4 oder Ne. 3
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oder uech destor
semu vorurmacnt sain




Inspektion der Impulsgeber

® Die Steckvernindung des impulsgebers ausziehen

LR e Leitungen des
Impulsgebers anschiioBon

# Falls der Widersiand Ober dem vorgaschriebenen Wert
liegt, hal die Bpule eine Unterbrechung und mul er-
Wenn der

bedeulel dies, dall die Spule einen Kurzschivl
hat; sie muB dann etontalls ausgelauscht werden

@ Das Ohmmeter auf den hochsien Widerstandsbereich
zwischan den Leitungen

# Bei sinar Anzaige von weniger als unendlich (=) liegl e:-
e Kurzsahiul vor, def Impulsgeber mub dann susge-
wechselt werden.

Inspektion der Zindspule
Messen der Funheniange:
Die genauests Prifung 2ur Feststellung des Zustands der

Spule edolgt durch Messung der Funkeniange mil einem
Kapasaio-Elektrotester (Sperialwerkzeug)

ANMERKUNG

e emp-

fohlan, um zuveridssige Resultate zu erhallen

® Zondspule ausbaue

@ Din Zindspule an den Elekirotester anschiielien (die
Zundwerzenstecker an den Ender der Zundkabel nicht
abnehmen) und die Funkenlange messen.

Zundspulentest

AEHTUNG
‘Spule oder Leitungen nicht berlren, damit Sie keinen
‘xtrem hohen Schiag.

‘#Wenn cie Funkeniange unter dem vorgeschriebenen
Wert liegt oe-

fekt.

Funkenlange
7 mm ader mehr

® Um festzustelien, waiches Teil schadhafl ist. mud die
Funkenidnge nachmals gemessan werden. Hierbei die
Zandkerzenstecker von der Zindspule abziehen.

* Wenn die Fun) voeher unter dem nommalen
Wert liegt, B!dcmumdrlw-u\llmm-n
Wenn die Funkeniange jeLzt nomal ist, kommt die S10-
rung von den Zendkerzensteckern

Messen des Spulenwiderstands.
Falls kein E\m.mn.-m ist, kann die Zi

geprofi o
Windungsschiisse und keine Durchschisge bei hahen
Spannungen lestgestell werden
® Die Primirieitungen von der Zondspule abklemmen.
@ Don Widerstana der Primarwickiung messen
 Ein Ohmmeter an die Spulenklemmen anschlieben
ich x 1 O iefien und
den angezeigten Wer ablesen
® Den Widerstand der Sekundarwicklung messen
Die Br von den L
) Ein Ohmmeter an die Zundkerzeniaitung anschiieBen
Das Megerdl aul den Bereich x 1kOhm schallen und
den angezeigten Wart ablesen
* Wenn das GerAl mchl die vorgeschriebensn Wene an-
2eigl. mub die Spule smeuert werden

Widerstand der Zindspulenwicklungen
Primirwicklungen:  1,8-2,8 Ohm
‘Sekundirwicklungen: 10- 16 kOhm

1 Den Primarwicklungswidersiand messen
2 Den Sekundarwiderstand messen
3 Zundspule

1 Elekirotester
2 Zondspule
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# Wenn das (nstrument die vorgeschrisben Warte anzeigl.

Widerstand der Zimdbox

sind wahrschesnlich i Ord-
nung_ Solite dia Zindung jedoch nach Profung aler an- e —
deren Teile immer
ich solite, mu8 die Zondspule emeuert werden pemmeety f2 |3 04 |s|6|7]8 0|0
*De aut sichtbare
gen kantroliieren 3 1 pjpjo|p|p|D|D|D|=
#* Wann eina Zindkerzenisitung beschadiot ist, mub e HIEEC ojo|[p|o[ofp|D|=
Spule erneuert werden =
il 2 G ele|s[B|B|B|=
Reinigen und Pristen der Zisndkerzen FlLa J=]=]= -l ||| ==
® Die Zundkerze ausbauen 15 lelelsls < [sla]nie]=
® Zondkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandslrahi- 5 =
‘geral, und anschiiedend eventuell vorhandene Schied- 6 |C[CIBIAIAINIAIOTD
mitlelrCKELANGe entfernen. Hierur eine LOsemittel mit 7 lclclelalala % TR
e £
res geeignetes Werkzeug verwenden. H 8 |cl(ciB|Aa|AajofA 0|=
# Die Zundkerze ist auszutauschen, wenn die Elekiroden E 9 clclel|alalo ) -
erfrassen oder baschadigt sind oder wenn dar Isoliar- §
korper Risse aufweist 10 Jou oo |oe|o|o]|w]m|e
Elektrodenabstand
. mit einer mes- Wer (KORM)
e o] o
# Die Masseelektrade erforderichenlalls mit einem goe:- * | 0342
VorschriftsmaBige EleKrodenabstand Sraiot B | 66-214
c 2%5-75
Eiaktrodenatstand
o 125-375
0,6-0,7 mm ~ =

Mit dem Kawasaki-Handtester 57001-983 gemessen Be:
Werte

eines anderen Testers kor el
angereigt werden.

# Wenn das Instrument den vorgeschriebenen Wert nicht

anzeigt, mull die Zundbox emeuert werden

1
2 Mitteleiekiroge
1 Elektradenabatand
4 Masseelekirode

Inspektion der Zindbax
® Die Zundbox ausbauen

® Das Onmmetar aut Null stellen und an die Kiemmen der
Zundbox anschiieBen, um den internen Widerstand zu
messen.

VORSICHT
Far diesen Test nur den Kawasaki-Handlester 57001-
582 verwenden,
schiediiche Anzeigen vorkommen
we star-
ken Batterie verwendst werden, kann die Zundbox be-
schadigl werden.




AnlaBsystem

Ausbay des Anlassers

® Das Motordl ablassen,

® Die untare Verkleidung abmantieren (siehe Ausbau der
Verkleidung im Abschnitt Rahmen)

® Din Kihifidssighsit ablassen (siehe Wechsel der Kinl

isigkeit im Abschnitt kihisystem)

@ Den Benzintank abnehmen,

® Die linke Verkloidungsstrebe sbmontieren (siehe Aus-
bau der Verklaidung im Abschriti Rahmen)

A Unters Verkisidung B Veddeidungsstrebe

® Die Schelie Ibsen und den Wasserschiauch vom Was-
serrohr an der linken Seite sbzishen

@ Die Schrauben fir das Wasserrohr entfernon und das
Rahr nach finks herausnehmen.

® Die Schraube entiernen und die Wasserpumpe hera
nehmen,

@ Schrauben und Hohischraube entlernen und das Olrohr
Iresmachan

15-23

A Anlasser B. Schrauben

Einbau des Anlassers

ie Ansatze am Anlasser und das Kurbeigehau:

anden
Stellen, an denen der Aniasses geerdet ist n

gt

A Hier reinigen

® Etwas Motorol auf d

O-Ring aufiragen

D Olrohr
Betestigungsschraube £ Wasseroh:
W umpe

® Die Schr

 den Anlasser
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Zerlegung des Anlassers

® Beide Abschiudecke! entiernen und dbn Anker an der
Zahnradseite abnehmen,

® Die Burstenplatie von den Leitungen abnehmen

A Borstenptatie
8. Barstenleflung

C Gehuse

® Die Barstenfeder von der Platte abnenmen. Hierdurch
wird der Einbau des Ankers erieichtert

 Fagern 8 Burstenplatie

le Muller abschrauben und den Anschlubbolzen ant-
fernen, dann die Borste mit der Kunststol ung ent
tornen

C AnschiuBbolzen
D.Gehause

Zusammenbau des Aniassers.
@ Die Anschiuischraube gemah Abbioung sinbaven

A Mutter £ Anscnluebulun
B.Unleriegacheine
C.Grofe Untenegscheibe & Runsteotharsrng
{Kunsisto
D. Kleina Unteriagacheibe
(Kunststoff)

® Die Brstenplatie wie folgt einbaven
Al o dabaie
Leitungen in dan Aussparungen in der Platie sitzen Die

Zunge der Birstenplalte in die Aussparung am Gasuse
cinsetzen

D. Aussparu
€ Borstentedungen

A
8 Au-ap.mng
C Burstanplatie

Den Aniasser senkrecht haiten und die Brstentedern
einsetzen Die Federn haib aul die Federhalteryng set
zen: die Halterung mub in dem D-formigen Ende aer Fe
Ger sitzen, Das andere Ende der Feder um eine Umdre
hung im Uhrzeigersinn drehen und das Ende der Feder
in dve Borstennut einselzen. Jetzt di Feder vollstandig
bis gegen den abgestuften Ted aul die Halterung mul
aracken
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Wenn der Abschiuideckel auf das Gehuse montier
Wird, musson die Markierungen am Deckel und am Ge-
hause luchien

A Eine halbe Umdrehung im €. Federhalterung
Unhezeigersinn D.Briste
B Feder £ Barstenut .
A Die Markierungen ausrichten
Aniasserstromkreis

ssarknop!
Vertellerkaston
Zandunterbrecher £
2
Refais for 2.
Aniasserstrombreis g
E
=
8
¥ ST — L -
2 8
x| x o] x|g
Zundschiofl > = @ = > af> 2
¥ - 3
al W
B [4
z ¥iG
2 LG
[ 2
Anlasser
Yo
sy 3

Anlasserrelais

Leerautschalter
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Inspektion der Birsten

® Die Linge der sinzeinen Bursten messen

* Wen: bis zum Grenzwert
sind ahe Bt 20 oA

Linge der Aniasserbirsten
Narmatwert 12mm
Grenzwert Gmm

Inspektion der Blrstenfeder

@ Kontrolliere, ob die Federn vorhanden sind und die Br-
sten sicher andricken.

® Wenn dem nichl 5o ist, die Feder einsetzen oder
ensuem

Asinigung und Inspektion des Kollekiors

® Den Koliekior erorderiichentalis mil sinem feinen
Schmirgalieinens abschieifen und die Nuten entspre-
chend der Abbildung auskratzen

A Koliektor

A Nt C. Welle
B. Kollektorsegment D. Durchmasser
® Den Durchmesser des Kollekiors messen

# Den Anlasser eneuern, wann der Koliekiordurchmesser
untarhalt des Grenzwenes b

Kollektardurchmesser
Normatwert: 28mm

Grenzwert: 27 mm

Inspektion des Ankers
@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
Jmweils Twei

ten messen,

# Wonn der Widerstand rwischen zwel Segmenten sens
Foch ik et e s Ushare b
wor und der Anlasser mull ausge

B. Welle

A Segment

® Das Ohmmeter auf den hochsten Bereich umschalten
und den Widerstand wischen dem Kollektor ung der
Welle messen

* WWenn das Onmmeter sinen Widerstand von waniger als
unendlich anzeigl, liegt sin Kurzschiu im Anker var, der
Aniasser mud dann erneuert werden

Auch wenn bei den obigen Prifungen keine Storungam An
ker fesigesteln werden kann, liegt moglicherweise sine mit
dem Ohmmeler nichi feststelibare Beschadigung vor
Wenn samiliche anderen Teilo des Anlassers und des An-
taischallkreises in Ordnung sind, der Aniasser sich jedoch
nicht oder nur schwertallig dreht, ist der Anlasser suszu
wachseln




Inspextion der Burstenplatte
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Inspektion des Anlasserrrelais

LAY L xl lhen und L] ung
son
VORSICHT
E Das Batieriepuskabel (+) mil dor Gummikagpe ot o
rekt an den Batteriepluspol (+) sngeschiossen. such
wenn die Zundung ist; achten Sie also
daraut, ”.wmm-nm

G. Burstenhalter

A Brste
Barstenpiatta

*Der Widerstand mu fast Null Ohm betragen. In anderem
Fale liegt &ine Unterbrechung in der Borstenplatte vor
und sie muB ausgewechsell werden.

® Das Ohmmeter auf den hochsten Wide reich
umschalten und den Widersiand zwischen dar Metali-
piatie und den Borstenhatiem messen.

S W i - i Bt ot st
Masseschiull vor und die Barstenplatte mub ausge-
wachsal werden

Inspektion der Bursten- und Leitungseinheit
® Das Ohmmeter suf den Bersich x 1 Ohm schaiten und

den Widersitand zwischen der Burste und dem An-
schiufboizen messen

* Wenn der Widerstand hoch cder unendiich =4 ist, hat

e Leitung aing Unterbrechung und die Bursten- und
Leitungsainhed mul emeuert warde!

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand zwischen den Relaisklemmen messen

 Wenn Gas Relas Kickl, jsdoch icht Null Oh anzeigt
ist gas Relais schadhatt, es muB dann
. Weah ous i et Tt e 4oe
Relais ebentalts schadhafl und mull smeuen werden

* Wenn das Relais nur sinmal kiickl und das Instrument
Null anzeig, ist 0as Relais in Ordnung. Die Storung
Kommt dann vom Anlasser oder von den Ledungen.

Schaltersiellung.
Zindung on
Zindunterbrecher RUN
Anlasserknopt oN
Leeriautschaller ON (Getriebe im Leeriauf)
Instrumentenanschius:
Lage Anlssserrelaiskiemmen
(Leitungen abgekismmt)
Instrumentenbersich & 1 Ohm
wean der Anlasserknop! be-
tatigt wird.
Beleuchtungsanlage

Dor Scheinwerfer ist sowahl horizontal als auch verilkal

aicabbuac Zilive wingheas Sl ishel i ot Bkirtat
Fahrer muil der

schriftmabig eingestellt sein Das Fahren mif faisch m,e

stelifem Scheinwerfer is! in den meisten Landern strafbar

rizentalensteliung

® Die rechie innere Verkieidung abmontieren
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Vertikaieinstailung

Der Scheinwerfer ist vertial sinstelibar Wenn or

vertikal Zu meang eingestedlt ist, wird die StraBe we-

dor bei Abblend- noch bei Farmiicht weil genug sus-

geleuchtat., Wenn er zu hoch sieht, zeigl das Fer
ICN! NACh oben und das Abblendiicht blendet ent-

epenkammands Fahrer

® Einen Schraubenziener in die Fohrung des Ein

steliers stecken

® Den Einsteiler am Scheinwerer hinein- oder her.
ausdrehen, um den Scheinwerfer vartikal einzu-
stellen

A Rechisinnere Vorkieidung B, Schrauben

® Einen Schraubeziehen in die Fihrung des Einsteliers
stacken

Der er am hinein- usdre
hen. bis der Scheinwerfersirahl geradeaus 2sigl
® Die rechte innere Verklexdung wieder montieren

A Einstalter

A Einstelier

Einstafien des Scheinwerfers aiekie
Bei Fernhicht mu der hachste Punkt knapp un
{erhait der Honzontalen liegen. Der richiige Wi

kel 151 0,4 Grad unierhalb der Morizontsien Dies
sl ein Gefaile van 50 mm auf 7,6 m, gemessan
¥Om Mitteipunk des Scheinweriers aus, das Mo
lorrad steht auf seinen Raderm und der Fahrer
sitzt auf dem Fahrzeug

Vertikalginsteliung

B Vertial
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Austauschen von Scheinwerferlampen
VORSICHT
Beim Auswechsein von Quarz-Hallogenlampen das
mit der .

dauer der Lampa oder kann die Lampe rum Explodie-
ren bringen.

® Die Staubkappe, wie in der Abbildung gezeig!. fest aul
setzen

Autsetzen der Staubkappe

gut schiecht

1. Staubkappe 2 Githiampa

A Top-Markierung B. Stautkappe

Ruswechseln von Risck-Bremsiichtiampen
® BemE

Glahtampe die Stifie mit den
Busrichien arste

n der Fassung
f des Lampensockels Gbe

A Unterster Stifl des Sockels

® Beim Einsetzen des Sockels die Zungen 50 mil den
Sperren im Gohause ausrichten, daf die Dreseckamar
Kierung nach oben 2eigt und dann die Fassung im Uhr-
regersinn drehen

A Dreiecksmarkierung

Aus-

@ Daraut achien, daf die
angezogen werden

teschrauben nicht

u fest

Austauschen von Blinkeriamoen

® Daraul achten, dafl die Glashalierschrauben nicht zu
fost angezogen werdsn

Austauschen von Lampen der Nummernschild-
beleuchtung

® Lompensockel und St
Markiorung aul de




A TOP"-Markierung
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inspektion

Bei Storungen an der Beleuchtungsaniage sind zuerst im
maer die Leitungen und dre Giuhlampen zu kontrolloren

1meﬂelnl ektion der Leitungen)

Inspektion des Reservebeleuchtungssysiems

forachaltkreis ein Aatais vorgesenen. Bei diosen Modelien
geht der Scheinwerler nicht an, wenn die Zandung einge-
‘achallet wird, Der Scheitwerter feuchtol erst aul, wenn der
Motar durchgedreht wird und bleibt dann an, bis die Zun-
duing wieder ausgaschaliet wird, Der Scheimwerler gent je-
doch aus, wenn der Anlassérknop! gedruck! wird, nachderm
der Motor ausgagangen war und ermeut gestale! wird

# Wenn auller dom Rasevebelauchtungsgeral sl Leitun-

angezogen werden

P—

Ourt aucrsbsen o Faracns

00 AESanuchl Mng ot

negsinmge

e e

w
Laucrisgentarfem . |
| senrauchgeommnn w0 [rmrsrrTv—
crivan
| wentsa

Kiihigeblase

Inspektion des Kuhigebiaseschaltkreises
Geblsseschalter ausziehan

um Thermoschaller mil emer

jenaen Teike im

Inspaktion des Geblases
.0

ebiasslenungen aus

2polige Steckverbindung

e Bat

Leitungsanschiusse
Blaue Leitung  Batt;
Schwarze Leitung

e+
Batterie (-}

JELEt rveht (But, (5t e defekt und mufl
emneuen werden

Geblaseschall
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Instrumente und Anzeigegerit

Teilesusbay:
Aus- und Einbau von Instrumenten und Anzeigegeriten

VORSICHT
Das instrument ader Gerst mit der richtigen Seite nach
oben legen, da sonst mit 2u rechnen ist.
Hinwesse tur das Austauschen von Lampen

@ Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel (Anzeigetam-
pen und Beleuchtung) die Lampentassung herauszie-

ampe

Inspektion des Drehzahimessera/Voltmessers
ANMERKUNG

Bei der Exidanung dieser inspektion wird vorausgesetr,
dafl das Zondsystem normal funktionien

® Kontrollieren, ob die Gummidampfer an der instrumen-
tenhaitarung in Ordnung sind; sie diren nicht han oder
jerissen sein

# Beschadigte Gummidampler ermeuer

® Kontroftieren, ob alie Befes
18rm gut lesigezogen sind

ungsschrauben und Mut-

# Lose Belestigungen nachziehen

Drehzahimesser/Volimetorschaltkress.

Drehzahimesser/Voltmeter

Drehzahimesser/
Voltmeterknop!

Zundspule
e 1 und Ne, &

Bl
BK/Y

g

=
g
‘Y
=
2
e

Zundschioh

A Instrumentenbetestigungsmutiem
8 Gummidampler
C.Ipolige Steckverbindung 10r Drehzahimesser/Voltmeter

Verteilerkasten

-

-9 BK
—BK
—BK/Y

onadll



® D Letungen des Drenzanimesser/Volimeter-Schafl-
kroises kontrolieren (sieha Inspehtion der Leitungen)

* Wenn alla L der Drohzahi-

it detekt

Prifen der Arbeitsweise der Benzinuh
® Eine Hillsieistung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Benzinuhr

v Oberprton
Priten der Arbeitsweise der Benzinuhs
Steflung des Zunaschiosses. oN

Lage der Leitung  2polige Steckbuchse des Fohiers
{ausgerogen}

15-33

* Wenn aie Anzeigen in Ordnung sind, it der Krahisioft-
standiuhier schadhaft Wenn diese Anzeigen nicht erfol-
gen, liegt die Storung am Gerat undoder der Leitung

® Die Leitungen des Benzinuhrschaitiveises Gberpruten
(siehe inspektion der Leitungeni

* Wenn alle Leitungen und Einzeliade in Ordnung, st die
Banzinuhr defeks.

Uberproten

Vertaiterkasien

30A Sicherung

oo H A
B

Ergebnisse: Die Benzinuhr mu aul Fosition
E zeigen, wenn die Leitung untar-
brochen ist.

Die Benzinuhr solite auf F zeigen,
wenn gie Leitungen kurzge-
qgeschiossen sind,
‘Benzinuhrstromkreia
Kraftstoftstandiahier
Benzinuhe
>
E s x
= 3 £
*‘ (T
x> >z
= E - S
I L J 1 L

Stromkreis fiir Wassertemperaturanzeige

Wasserlemperaturanzeige g
%
Vertellerkasten £
E
H
£
=
L
55 ¢
=7 [ [
Zundschiol
= 3R -DI-BR
2 £
£2
P

Wassertemperalurgeber

m!
+
Battene
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Uberpriten der Arbeitswaise
ZundschioBstellung: oN s
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlors
(susgazogen)

Das Gerst muBoulC rei-
gen, wenn die Laitung un-
‘terbrochen ist.

Das Gerdt mub aut H zei-
gon, wenn die Leitung
kurzgeschiossen ist.

VORSIGHT

Die Leftungen nicht langer als erforderiich kurzschlie-
Ben. Wenn der Zeiger suf H" steht, ist der Kurzschiug
2u unterbrechen, da es zu siner Beschidigung des Ge-
rites kommen kann.

# Wenn das Gerdl richtig anzesgl, ist der Wassertempera-
turtohler schadhaft Wann disse Anzeigen nicht erfol
pen. liegt die Storung an dem Anzeigegerdl und/oder an
den Leitungen

® Disl
turanzeige Gberprten \Mzm;pﬂmun der Leitungen)

* Wenn alle Leitungen und i n Ordnung sind, st
Wassertemperaluranzesge defeki

* Wenn dem nicht 50 ist. mull der Bremskchischaller
chgestoll werden

Nachstellen des Hinterradbremslichtschalters
® Den rechien Seitendecke! abnenmen.

. nachstel-
fen

VORSICHT

Damit die slekirischen Kontakte im Schalter nicht be-
schidigt werden, dart das Schaltergehsuse bei der Ein-
stellung nicht verdreht werden.

Schalter und Sensoren

Pristen des Vorderradbremsiichtschatters.
® Die Z0ndung einschanen

® Das Bremakichl sollle aufleuchten, wenn die Vorderrad-
bremse betatigt wird

" 508t mull d alter -
den

Prifen des Hinterradbremsiichtschalters
® Die Zandung einschalien

® Zur
latigen. Das Bremshcht st
weg wan etwa 10 mm aut

ach ginem Bremshabel-
ten

A FuBibremsnebe B 10mm

€. Leuchlet froher aul
D. Leuchiot spster aut

B, Emnstelimutier
Schalterausbau

® Die erforderiichen Angaben finden Sie in den entspre.
chenden Abschnitien Ober Schalter und Sensoren,

Inspektion der Schalter

® Mit sinem Ohmmeter dberpriten, die in den T
bellen angegetenen Anschiisse Durchgang haben (et
wa hull Ohmi

# Wenn der Schaller eine Linterbrechung nder sinen Kurz
schiub hat, ist e1 zu reparieren oder zu emevern



Zanaschiobanschiusse
BR_| W | ¥ BL R WEK | 0/G
OFF, LOCK | |
ON i —— e C—
PiPark) [ Comm - | —
US. Kanada
Anschiissae des Anlasperrschaliers Anschidsse des Zindunterbrechers
kY [ YiG | LG = Twr]
Kupplungshebel gezogen Com—) OFF |
Kupplungsheel freigeben e _| AUN o——cj
Anschiusse des Abblendschalters (US, Kanada) Anschidsse ces Anlasserknopty
BUY | BLO | RIY | ReK ok | ex ]
[ O Unbetatigt |
£ o 25 4 Botatigt | OO |
i O ]
(auBer US und Kananda)
Anachliisse des Abblendschalters. RW | R/BL | BL | BL/Y
(alle anderen Modelie) OFF
L [ Rek | euy | RIY | - Cspmm0)
ow | = ON | O | Commp—
Lo
Anschiiisse des Blinkerschaitrs.
GY a G
R C—
g — |
L [ Eremshabel betion | |
Anschiusse des Blinkerschatters

Anschliisse des Lichthupenknopfs
(auller US und Kanada)

[ RIBK
Unbetatigt| =
Betatigt i e
Anschiusse des Signalhornknopts

[ akw BR/Y
roaaid 1
Beraiat [ |

Anschiisse des Seitenstanderschalters

Sedenstander eingeklagpt
Seilenstander susgekisppt

Anschiiisse des Leerlaufschaiters

Getriebe im Leerlauf

| Gang engoiegt

= '5“-%1

]

Anschiusse des Oldurckschaliers”
SW_Terminal | 2

Motor ausgesch
Motor fault

* Motorschmiersystem 1.0,
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Inspektion des Geblaseschaters.
® Den Geblaseschalter ausbausn.
® Den Schaller sa in sinen
der temperaturempt
untergetaucht sing
® Einen w-n-n'hmmlm \n_w-:urqlnnlnpn

Wasserbehailer hangen, dall
ndliche Teil und der Gewindeteil

peratur des Wassor unler leichiem Ruhren zum m.w
bringen

@ Den Widersland des Schalters an der Kiemme und am
Gehbuse bei den in der Taballs angegebenen Tempera-
tren messen

® Wenn das Ohmmater nicht Werte

. Ben: Tem-
St

bringen
® Mit cinem Ohmmeter den Widerstand des Temperaius-
gebers zwischen Kiemme und Gehause bei den in er
Tabelle angegabenen Temperaturen messen.
* Wenn das Ohmmetar richit die vorgeschrisbenan Werte
anzeigt, ist der Sensor 2u erneuern.

Widerstand des Wassertemperaturgebers

80°C: Etwa 52 Ohm
100°C: Etwa 27 Ohm

anzeigt, ist der Schalter auszuwechseln

Anschitisse des Geblaseschalters

* Ansteigende Temperatur: Von OFF 1u ON
bei 94 -100°C

Absinkende Temperstur: Von On zu Of
iber 90°C

OFF: Mehr als 1 MOhm
ON: Unter 0.5 Ohm
Schafter und durten die

Schalter und Thermometer dorfen die Seitenwande oder
den Boden des Behatters nicht berGhren.

den Boden des Benhallers nicht berohren

Inspektion des Geblaseschalters

Inspektion des Wassertemperaturgebers
@ Oen Temperaturgeber ausbauen
® Den 50 in einen

Inspekiion des Kraftstotstandtastors
® Den Keatistoftstandiaster ausbauen
L . ob sich dar

g0, 18 xR Tal Lol s Cavi:
aetel untergetaucnt sind

® Einen genauen Tharmameter in gas Wasser hangen

ung €1 soflle unter Exgen-
gewicht nach unlen gehen

* Wenn der Schwimmer sich nicht einwandirel bowegt
mu der Taster ausgewachseit werden



1. Schwimmerstatiung wenn Tank voll
2. Schwimmersiailung wenn Tank loer
Schwimmer

3. Anschiag for

‘Stramkreis im Verteilerkasten

104 Zusatzsicherung

1537

® Den Widerstand des Kraistolistandtasters ma ainam
Ohmmeter konirallieren

# Wenn das Ohmmeter nichi die vorgeschiiebenen Werte
anzeigt oder wenn dig Anzeige bei einer Krafistoftstan-
danderung nichi Riefend erfolgt, 5o ist der Krafistof-
standtaster auszuwechseln

Widerstand des Krafistoftstandtasters
Tank voll: 4-10 Onm
Tank lver: 90-100 Ohm

® Diel
ieren.

# Wenn disse Teile beschadigt sind, muB der Taster aus-
gewochsell werden. 3

Verteilerkasten

Im Verteilerkaston sitzen Sicharungen, Refais und Diaden
Dia Reiais und Dioden kBnnen nicht ausgebaut werden

ey

104 Sichorung 10r Scheinwerler

104 Sicherung far Rick-/SchiuBlicht

‘Folais for Aniassersromhreis.

Dioden for Zusatzbeleuchiung

wmma nuf 10r US-Modell

Spolige



15-38

Ausbau van Sicherungen

® Den Haken entriegein, damit der Sperrhebel angenoben
wergen kann

A Hakan 8. Sperrhebel

® Die Sicharungen mit siner Spitzzange gerade aus dem
Vorteiberkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

® D Sicherungen

den Onginalpasitonen sinsetzen

A 108 fur Ruckicht
B 10A fur Zubenos E Ersalzs)
C. 104 for Sch,

Inspektion der Sichecungen
@ Die Sicherungen aus dem Vertellerkasien susbaven
® Das Sicherungselement inspizieren

# Duchgebrannic Sicherungen mussen erneuert werden
Prufen Sie vorher die Stromstarke des jeweiligen Schalt
kreises Wenn die Siromstarke der Sicherung entspricht
‘oder hoher ist. sind die Leitungen und angeschiossencn
Teile aul Kurzschiuf 2u uberprien.

VORSICHT
Verwenden Sie als Ersatrsicherungen nur um- mn

eine stirkere Sicherung eingebaut wird, um pred
stungen und Einzelteile beschadigt werden.

Sicherung

Gehause Sicherungselement Durchgabranntes

Sicherungselement

AnschiuBklemmen

Inspektion des Stromkreises fur die Verteilerkasten-

sicherung

® Den verteilerkasten ausbauen

@ Die Steckerbindungen sm Verleilerkasten ausziehen

® Kontrollieren, ob alie Kontakie der Steckwerbindungen
sauber und fesl, sowie nichl verbogen sind.

* Verschmutzte Kontakte rainigen und laicht verbogens
Kontakle geradebiegen

® Mit @inem Handtester an den numerier
Durchgang kaniroliieren

Klommaen au

# Wenn das Instrumant die angegebenen Werte nicht an.
zesgh, ist der Vertederkaston 1u

Inspektion des Sicherungssirombreises
Instrumentenanschiud  Anzeige (Ohm)
12 o
1-3 0
67 o
617 o
1-7 ey
3a-8 o0
8-17 o
Priifen der Relais fir Geblase, Anlasserstromkreis und

Scheinworfer
® Don Vereilorkaston ausbauen
@ Ein Ohmmeter und sine |

schiefien und die foige
Durchgang kontrolieren

Batters. wie gozegt, an
umereter

mmen aul

# Wenn das Instrument o
anzeigt, mub der Verte

die vorgeschaiebenen Werle
rkasten emeuert warden




(Ohm)|
25 -
a5 -
78 -
713 -
1113 -
1213 -

ANMERKUNG
Je nach Streuung der Dioden und weiches Mefigeral
verwendet

Inspektion der Leitungen
.

® Den Verteilerkasten ausbauen
@ Die Steckverbindungen am Verledlerkasten ausziehen.
@ Folgende Kismmanpaare auf durchgang kontrollieran.

Kiemmen fiir inspektion des Diodenatromkreises.
1214, 1514, 16-14

# Schiechte Leitungen sind zu smeusm.

# Dis sinzeinen Stackverbindungen auszishen und aul
Karrosson, Schmutz und Beschadigung kanirollieren

# Korrodierte oder schmutzige Steckverbindungen sind
s0eglltig zu reinigen. Bei Beschadigungen i die Stock-
verbindung zu eMmesern.

. Dteumnqln aut Durchgang kontrollieran

im Schaltplan die Enden der Leitung bestimmen, die

Sarkil it SN v

der Laitung

| Das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
die Anzeigo ablesen.

* Wenndi

anderen Richtung 10x 50 hoch sein. Wenn der Wider-
Stana einer Diode in beiden Richtungen niearig oder
hoch ist, st dee Diode defekt und der Steuarkasten mull
dann ausgewechsel wergen

Verlagen der Leitungen

1 2ur Instrumentenainheit

2 Chokeaug

3 Zum Zundschiob

4 Kupplungszug

5 Zumrechten Schaltergehfuse
6 Gaszuge

7. Zum linken Blinker
8 Zum Scheinwarter
9 Zum rechten Blinker
10, Bateriemasseiabel

ist ge Lei-
G, deelL

ernevern
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

it tikaiben o

n-a—smmmmmumumwmm
warden

‘seibst micht Diese Temparatur hegt m
Dieses Motofrad wird fuf vemanftige und vorsichlige Ver- Bereich von 400- .. sie hann nach dem Zustand der
‘waendung als Gebrauchsmaschine gebaul Es mag jedoch Farbe der hisok g o
‘Deispiatsweise untar benutzen
EMPFHIEHLT FAHRERN S  gen Temperatur
CHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER UND FUR Fahrien
MOTORRADF/ ZUTREFFENDEN GESETZE UND e Zandkerze fir hohere Betriebst
VORSCHAIFTEN 21 BEACHTEN! Eine derartige Zondkerze wird besser gekihit, 50 dab sie
micht (Dermitet. Sie wird deshalt haulig als  kalter” |
Rennen mossen untér Oberwachien Bed) nat. Weon eine Kerze, mit fu hohem Wirmewert booutzt
geluhri werden, wedlere Einzelherien bei den 2u- m-a.h.mmmAumuml . Dlibt
singehait warden. Fir diejenigen, sie zu kilhl, um u verbrennen; -.uu.n
an ‘oder hnkchen annn
sing die nfor- h
nige. jedoch Bel entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke
bercksichligt werden. e e Spal Ooee ure s kst i Kiczsch
b a1 =4 Dureh i o Karae Wsonen auerdem
hatiet Schaden, 0 dab
cpitihisiapis il ey entstehen. Disse machen sich durch Kioplen bemerkar
.mﬂ-hﬂmu_ﬂnﬁﬂ- benutzt wor- grannt wird,
den, schilel Kawasaki von der Garantie for das Fahr-
26ug aus, BiNe lesen Sie the Garantiebedingungen sor-
tahig Zingkerze
e ist ein spezislien Sport der visien ver-
anderict Beangungen unteriegt. Die nach:
den Uberegungen lﬂ.mﬂK—
saki haftet nichi fur Schaden, die durch Varanderungen
aulgrund I
® Wenn das Motorad aul flentiichen StraBen gafahren
wird,
‘damil die Sicherheil gewlhrieitet ist
Vergaser
Eine Veranderung kann manchmal winschenswer sein,
58P UG WeNN 038 Gemisch nach vorschriftsmaBiger Ein-
i gereinigt wurden und vorschritsmaBig funktionieren.
Wenn der Molor immer noch Anzeichen eines zu mageren
Gemisches subveil. rachdem shichs Warngs und
den kann die Hauptduse dorch sine Keinere gger GroRere
ersetzt werden Bel einer kieineran Hauplduse wird das Ge-
misch magerer, bei einer grofleren wird es felier
Gewingelange |
Zundkerzen
Ep—_
Die Zanakerzen zunden das Krafistoff-Lun-Gemisch in der G
Brennkammer Damit die Zundung wirksam nndlmn:m.
gen
Verrencit wetcta: e mell et Und Wi Srgomtont
sein
i i 1 AnschiuBmutier 4. Dichtung
Veruuche hoben bewissan oub che I Abachel BT 3 iokircar s S
ten far den
e sind, 3 Zement & Seitenalekiroge

Da die Anforderungen an die Zundkerze sich jedoch in Ab-

ngighed von der Zundeinsteliung und von der Vergase-
reInsIEdUng SOwie von den Fanrbadingungen andern, mul
durch Ausbaw und Besichiigung der Zondkerze lesigestelt
werden, ot ene Zundkerze mit gem nichtigen Warmewert
gesetst 81 oder mohl

Inspektion der Zindkerze

® 0 ung die
rieren




varnuBt veroit

#* Ob die Zondkerze mit dem vorgeschriebanen Warme-
wird, ¥ v Ki

mikisolation am Umiang der Mittelekirode beurteill wer-
den_ Eine hellbraune Farbe deutel daraul hin, dad die
fichtige Kerze singebaut ist Wenn die Keramikisolation
weill i1, artede! dié Kerze mit 2u hoher Temperatur, sie
st gann gegen die nachstkaliere auszuwechseln

VORSICHT

Beim Auswechseln der Zindkerze gegen sine sndere
als die Standardaustihrung kst darauf zu achten, dal
sine neue Kerze die gleiche Linge (Linge des Gewin-
dardkerze sutweist

Wenn die Gewinsielange . ks i, bildan sie Rubar-

m—mwmmmmﬁ
richtige Kerze singesetzt werden

163

ANMERKUNG

Eine Zondherze wirkt Shndich wie sin Thermostal. Bei ei-
ner Zundkerze mil dem lalschen Warmewert kann der
Motor ru hei weroen (mit Beschidigungen des Molors)
oder zu kalt bieiben (schiechie Leistung, Fehizondun-
gen und Abstarben)

Dies filhrt
mwmﬂ:»mhlwmhm
Kolbenboden gerannt wird. AuBerdem ist &5 Mﬂm

a8 dabei der Zylinderkopt beschidigt wird.

Gewindelinge

20z richtige Lange

AuBansammiung

Zindkerzengewinde
Durchmesser. 12mm
Steigung 125 mm
Lange: 19.0mm

ANMERKLING
Diese Liste st nicht

Ursache for e aufgetahrten Sidrungen angegeben ist
Sie soll ledighch als Hifle 2ur Erisichierung der Sto-

vy
nen

Motor springt nicht an; Startschwisrigheiten: .
Aniasser dreht nicht durch:

Stbrung am Anlaisperr- oder Leeriautschalter
Aniasser schadhaft
Battariesy 2u niedng
Felais gibl keinen Kontakt ader arbeitet nicht
Anlasserknapt gibt keine Kontaki
Unierbrechungen oder Kurzschiussa in den Leitungen
Zondsenlo schadhalt

Sieherung durchgetirannt

Ania: sicht.der Motor drent

Antasserkupplung schadhatt
Motor dreht nicht durch:

Voriite fesigefressen

Schiepphebel lestgetressen

Zylinger, Kolben festgetrassen
Kurbelwelle lestgefressen

Pleuelkopt festgefressen

Pleueltul testgetiessen

Getriaberag oder Lager losigelresson
Nockenwele fesigefressen



{bei abgesafenem Motor den Anlasser driicken
und den Gasgriff bis zum Anschiag offnen, damit

niecrig
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder talsch singe-
stell

Zindkerrenstecker oder Zondkabel defekt
hat schiechten Kantakt

Ventil sitzt nichi richtig [Ventil verbogen,
oder RuBansammiung aut der Sitzflache)

KC-Zundbox detekt
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bawegt sich nicht leicht
Motordl zu steil

Trisbwerk defekt

Bremsen schieifen

LuMansaugventil

verzogen

Zundaschiod oder Zanounterbrecher kurigeschiossen
Leitungen kurzgeschiossen oder unterbrochen
durchgebranni

Zundkerze lose

2Zylinderkopt nicht susreichend lestgezogen

Kein Ventiispiel

Zybinder oder Kolben verschiissen

Kotbenring schadhaft (abgenutzt, Lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Mentil sitzt nicht richtig (Vantil verbogen, verzogen
oder Rullablagenungen aul der Sitzfische)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:
2u niednge Balteriespannung
Zundkerze verschmutzt, schadhatt oder faisch singe-
steiit
Zundwerzenstecker oder Zundkabel beschadigt
Zundkerzanstecker kurzgeschiossen oder hat
schiechien Konk:
Falsche Zundkerze
1C-Zundbox beschadgl
impulsgeber beschacigi
Zundsgule baschacigt

alsches.

Leeriautreguiierschraube falsch fien
Leelaulduse oder Lultkanal verstof
Entiitungsbonrungen im Entidhungsronr verstopft
Leerauboniung verstoptt

Lultilter werstoph, schischi abgedichiet oder lehiend
Anlasserkoiben kiemmi

KeaftstoHstand in Schwimmerkammer zu hoch oder
2u niedng

Tankberullungsofinung versioph

Vergasehalterung lose

Luftiterkanal lose

baschadigt

Schiechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahi:

Falsche Zindung:
Zondkarze verschmutzt, schadhaft oder falsch singe-
stellt
Zondkerzensiocker kurzgeschiossen ader hat
schiechten Kontakt
Falsche Zondkerze
1C-Z0ndbox defekt
Impulsgeber defekt

defekt
Falsches Krafistoffgemisch:
Aniasserkolben kiemmt
Hauptduse verstoplt oder falsche GroBe
Dasennade! oder Nadelduse ausgeschiagen
LuftdGse verstoph
Krafistofistand in Vergaserschwimmerkammer zu hoch
‘oder 2u niedrig
Enfiuftungsbohrungen im Entidftungsrohr verstoph
Luftfiter werstoph, undichi oder fehiend
Luftfinerkanal schiocht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vergasarhaiterung lose
Tankbelifiungséfinung verstopht
Kratistofinahn versicpft
Kratstoleitung verstoph
2u nisdrig:
Zindkerze lose
Zylinderkopl nicht ausreichend festgezagen
Kein Venti
Zybinder und Koiben abgenutzt
Kolbavinge schadhaft (abgenutat, lah, gebrachen
odet Klemmen)
Kolbenringspiel zu grod
2ylinderkopldichiung beschadit
2ylinderkopd verzogen
ventilteder gabrachen oder iahm
Wentil sitzt nicht richtig (Vantil verbogen, verrogen
oder Ruflablagerungen auf der Sizfische)
Kiopten:

Aubabiagerungen in Brennkammer
Schiechler oder lalscher KraftstoM
Faische Zunakerze
IC-Zundbax defekt



okt
Luflansaugventil delek! {US-Modell)
Vauumschaltventil beschadegt (US-Model)

Uberhitzung:

Ziindung
Zandkerzer verschmutzi, beschidigt oder falsch

ngestelit

Falsche Zondkerze

1G-Zonabox defekt
Falsches

Kraftstoffgemisch:
Haupldilse verstopft ader laische GroBe
Kraltstoffstand in Vergaserschwimmarkammes 1u

rhaiterung lose
Luftfiter undicht ader fehiend

Zuwenig Of im
Schiechies mhl ldmhlu Matordl
mmm
oige delekt
Wasseetampermiioner delek
Kihimitted falsch:

Gabliseschalter defeid
Geblaserelsis cefek!

Gablsemotor schadhaft
Geblasefligel baschadigt
Wasserpumps 1t nicht
Wasserpumpent|Ggelrad beschadigh

(OberméBige Kiihlung:
1—5-—1
ranzeige defekt

raturfanier defekt

haligabel abgenutzt
Zahnradouten ausgeschiagen
Radklaven, nungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgesch
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder fir Zahnradpositionierhebel tahm oder ge-
beochen
Schallgabeistifi verschiissen

und/oder

nuten verschiissen
Gang wird abersprungen:
Fader fur Zahnradpositionierebel lahm oder ge-

brochen
Schaltarmteder gebrochen

Annormales Motorgerdusch:

Klopten.
IC-Zindbox defekt
Ruflablagerungen in Brennkammer
Schiechier oder talscher Krafistoft
Falsche Zundkerzen

ag:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof
Zylinder und Kolben abgenutz!
Flouel verbogen
Kolbenbalen oder Kolbenbsolzenbohrungen abgenulzt
v scha:

entiigersu
Falsches Ventilspiel
Ventiteder gebrachen oder lahm



Hinterrad schiecht ausgerichtel

Annormales Rahmengeriiusch: |
Vorderradgabelgehiuse:
O unzureichend oder zu dinn
Foder lahm oder gebrachen

StoBdampfer beschidigt
Bremskidize faisch eingebaut

Sonst
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Molortipumpe beschadigt
Motortisiets varstapht
Oistand zu niedrig

Motorol zu dann g
Nockenwelonlager verschiissen =
Otdruckschaiter beschadigt 1
l.lqmw 35

Luttfdter undicht oder fehiend

Gabelronre unoleich K)lmnn. Lutdruck und Brems-
N —

zwumn
01 in Vorderradgabel zu steif
Lufta in Viorderradgabel 2u hoch

w
Bremanick-Ausglaichsmechanismus defekl | g
Vorderradgabel verbogen il

tzu weich)

O in Vorderradgabel unzureichend und/odet by~
£

O in Vorderadgabel 2w donn. =+ 14 ¥




Luftdruck in Hinterradstobdampler 2u niedrig
Fe Vorderradgabel und Hintarradstoldamplac
tahm

‘Bremsscheibe verzogen

‘Bramskiotze verschmutzt

Bramsfidsaigkeit zu it

Primar- oder Sehummun beschadigt
Hautporemszylinder

Batterie entladen:
Batterie schadhaft (zB. Platien sultatisiert, durch

2u niedrig)
Schiechter Kontakt der Batterieanschiosse.
Zu slarke Stromentnahmen (z B. falsche Lampen)
Znaschiod delekt
delokt
Leitungen schadhaft
Regle/Gisichrichter defekt
Batterie Giberladen:
Regler/Gisichrichter delekt

167
Mit Fett schmioren:
Unleres Ende des Gaszugs
Tachometarwelle
* Das unlere Ende der Tachometerwelie nur wenig
schmieren.

Betitigungszige: Mit Motorsl schmieren
Chokezug

‘Schmieren der Ziige

Shaak

Schmierung

Muttern, Schrauben und Befestigungen

Schmierung

® Bavor din Tedlo eingefetiel werden sind rostige Stellen
mit Hostentiernen 2u benanaeln. Alles Fett, alies O so-
wie Staub ader Schmutz sbwischen

® Die nachatehend sulgefGhrie Taile mit dem angegebe-
nen Schmiermitte! schmieren,

ANMERKUNG

1 Die aligomeine Schmierung Ist nach jeder Regentan,
insbesondere nach dem Abspritzen mit Wassar, durch.
sutihren

Lagerstelien: Mit Motord! schmieren

Mitelstander
Seilensiander
Kupplungshete!
Eremshebel
Fudbremshabel

Inspektian i
® Prufen Sie,
torn festgezogen sind. Profen Sie weiterhin, ob die jewe -

ligén Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ordnung
sing

ANMERKUNG

) Di Motorbelestigungen kontroliieren, wenn der Motor
Kall 15t (Zimmertemperatur),

* Lockere Euesmgmem mit dem vorgeschrisbanen

nachziehen me Anunmmmn finden Sie im jeweili-

zuersi um eine 112 Drohung ibsen und dann festziehon
* Beschadigle Sicherungssplinte mossen emeuert wer



Belestigungsschrauben 10t Vorderrad-Bremssatiel
B-lunwmmm Hr Hinterrad-Bremssattel
Boizan K Hoise des Hinterrad Bremssatiols

tur Bremshebleliagerung

Vorderradkiemmbatzen
Belestigungsschrauben 10r vorderen Kotfiogel

Miutter fir Schwingen-Lagerwelle
Muttern for Uni-Trak-Verbindung
Lenkung

wmmmwmh
Lenkerbefestigungsschrauben

Motor:

Befestigungsschrauben 1Gr Furasterhallerung

Tabelle der Standardanziehmomente

In der nachiolgenden Tabelle sind die Anzichmamente in

Igetohrt,
nach dieser Tabelle nur for Schrauben und Muttern, fir die
Keino besonderen Anziehmomanta worgeschisben sind

Diese
o Elmmcn' Wente getten fir trockene umenllea:llnﬁe

Gemededurch- Antietmoments

masar () = e
5 34~49 035 ~0.50
6 59~178 060 ~080
8 H~19 14~19
10 5~39 26~35
12 “4~6 45~62
" 73~9 T4~100
16 115~ 155 1N5~160
18 165~ 225 170~
20 225~ 325 83~33
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