- Balterswe mnt Elektrolyt Tudlen (Wasse ldsung nit Bat® Schwelelsiure
il Dichie 1264 0,00 g/em” bei 26 ).

Elektrolytl in siurclesten Gefallen  (aus Ehonit, Porzellan, Keramik oder
Blei) zubereiten, dalaa starke Sehiwelelsiure in Jestilliertes Wasser mit slandigem
Umrithren gielien.

Der Elekirolytstind  soll sich in allen Balteriezellen stets an der oberen
Strichmarke im Baliericpeliiinse hefinden.

Laden der Butlerien. Naclhi Ablaul van 2 Standen nach Einfiillen des Eleklro-
yts, jedoch nichl frither als nach 20 anin, die Batterwe zum Laden abstellen.
Zuin gleichzetigen  Laden mehrerer Balterien, wenn dies dic  Netzsparinung
gestatlel, diese mileinander in Reilie schlicBben. Minuspol und Pluspal der aduBeren
Batterten entsprechemd an Minospol und Pluspol des Ladekreises anschlivBen,
Das Laden mil Gleichstrom 1 A durchiihren.

Beim Laden soll die Temperatur des Elektrolyts nicht hoher als 45 °C sein.

Falls die Temperatur hoher als angegeben ist, den Ladesirom auf die Halfle
herabselzen oder das Laden aul die Daover unterbrechen, die zum Senken der
Temperatur des Llekirolyls bis 30...35 °C nolwendig ist.

Das Laden der Batterie solange durchifihren, bis reichliche Gashildung an
atlen Batteriezellen aoltritt und Spannunpg und Siuredichte im Laul einer Stunde
konstant bleiben.

Zum Schlufl des Ladens, wenn die Dichie des Elektrolyts bei Messung
mit Berncksichligung der Temperalurkorrektur nach Tabelle von der Dichle |26 4
10,01 verschieden isl, eine Korrektur vornehmen, und zwar mil Hinzufligen von
destitliertern. Wasser, wenn die Dichte diber Sollwert liegl, und Hinzuligen von
Saurelosung mit Dichle 1,40 g/em®, wenn sic unter Sollwerl liegt. Nach dem
Korrigieren das laden 30 nin lang forisctzen, um Elekirolyl wvollstandig zu
vermischen, danach die Batterie abschalien ung nach 30 min den Stand messen.
lcklrolytstand mit Zufiigen oder Eninehmen mil ciner Gummisprilze bis zum
Sollwerl bringen.

Nach dem Laden dic Ballerie zunédchst mit einem feuchten und danach mit
cinermn trockenen Lappen abwischen. VerschluBblock cinlegen. Schrauben, Scheiben
el Muttern mil Vasceline oder Schimieriell cinfelten. Danach kann die Batlerie
Ity Betrieb genommen werden.

1

Berichtigung zu Anzeigen des Arfiomelers

Temperatur des Elcktrolyts Korreklur zu Anzeige des
bei Messuny seiner Dichte, *(C Ardometers, ¢/cm’

~-{),04

Die Benulzung der Balterien am Motorrad ist bei Umgebungstemperatur
vonn minus 40 bis plus 00 °C zuliissig. Die Belriebstemperatur des Elekirolyts
soll nicht hoher als B0 °C scin, wobei zu beriicksichligen isl, dafl sich (Kus
Volumen einer Batterie et Manustemperaturen sehr verringert, und das Elektro.
Iyt an  geladenen Batlerien einfrieren und den Ballericbloek sprengen kann,
Ll dies zu vermciden, cemplichil es sicht nicht, im Winter ein Latladen bis
Siuredichie unter 1,23 zuzulassen.

Wahrend des Betricbs der Batlerie:

- regelmiflig Reglerschaller fiir Spannung priifen; dieser soll 13,5145 V

spannung 1im Ladekrels gewahirleisien;
— tricht zulassen, daf) sich ecine entladene Batterie mehr als 24 Stunden ohne

Ladung befindet. Kein ticfgehendes Lntladen zulassen, denn dies kann Sulfatie-
tung der Platten zur Folge haben;

- Sollsland des Elektrolyts hallen, <dazu destillierles Wasser nachiiilten,
Stand oder Dichie des Elektrolyts it Sionre mil Dichte 1,40 withrend des Belriehs

§i¢
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Wichlig! Wahrend der ersten 2500 km
lindel in allen Mechanismen des Motor-
rads das haupisichliche Einlaulen der Teile
stall. In diesem Zeitraum sind cine Uber-
lasiung des Motors und eine Oberschrei-
tung der Fahrgeschwindigkeit des Motor-
rads Ober Dalen in Abschnitl «Einfahren
eires neuen Molorrads» 1nzulissig.

Die [Fristen fiar Beseitigung der
Begrenzer nicht verringern|

In der Betricbsanleitung sind die Fris-
ten fur die Durchiiihrung der Wartung
enlsprechend den Erfahrungen mit Mo-
torrddern unler verschiedenen Klima- und
Fahrbahnverhdltnissen angegeben, Aller-
dings lassen sich diese Fristen nach der
einen oder anderen Scite variieren nach
mehrlacher Prifung des Zustands der
Schmierung und des allgemeinen techni-
schen Zustands des Fahrzeups.

Die Motorrader HUM3-8.103.10 und
HM3-8.123 sind StraBenfahrzeuge schwe-
ret Bauarl. Das Molorrad hat einen leis-
tungsstarken obergesteuerien Motor und
zeichnet sich durch gule Gelandegangig-
keil, Komfort, Dauerhaitigkeit und Zuver-
lassigkeil aus.

odell UM3-8.123 hal keinen Beiwa-
gen; die unterschiedlichen Merkmale vom
Grundmodell sind in der Belriebsanleitung
angegeben. |

as Molorrad oder seine einzelnen Ag-
gregale nichl auscinandernehmen, wenn
dies nich! besonders notwendig ist. Vor der
Benutzung die vorliegende Belriebsanlei.

tung kennenlernen.
Anderungen im Interesse der Welle-
rentwicklung sind vorhehalten,



k. oy

TECUNISCHE DATEN

Allgemelne Daten C \ . mil Belwa- ohne
| en
Hochsipeschwindigkeit des Motorrads, kin/h | ',.EEIHE 2130
Kr.iflalulhmrnwcrlf ravuch- her 759, von Hochstgeschwin
digrkedt, Liter /100 kin < 4,0 =0,
Trockenmasse des Molorrads, kL < J1h <215
Grolte Nutzlast, kg w22t < |50
Gerauschpegel, dBa Lo =86
Ausmatle des Molorrads, mm:
Finge «2, 24410) £ 22(X)
Breile <o | 7(H) < 850
Hohe L - LR 1060
Badenfrejheit =125
Molor

Typ

Hubraum, em’

Bohrung, mm

Hub, mm

Vl-rdlchlung . .
Leistung des Molars (Ncnnwcrl) kW

Nenndrehzahl, min-
Nenndrehmoment, an
Schmiersysiem

Schmierstiofl
Kraftstolfsystem

Vergaser Typ

- Anzahl Vergaser
Luftfiller
Krafistofl

Elektrische Ausriistung

Ziindsystem
Zindspule

Unlerbrecher
Zindkerzen , .
Steucrung des Zund?mlpunklﬂ

WR AR

Stromquellen

::T“!gf"'" Wf?‘%"

obengesteuerler Vier.
lakl-Zweizylinder-Boxer-
melor
h49
78
68
74-0,2
23,5
HE00
14,1
kouthiniert, Druck. und
14I1H'I‘thlllf.‘l‘llﬂg. mit
Hvaptstromfilterung des

Ols
Aunlodl M.BB,

KOAY oder K63T (Paar-
weise)

2
Kontak(-Olfilter
Benzin mit Oktanzahl
72...76

Ballericzindung 2 V
204
HHMI102A
Al4B

mit Hilfe von Zindvor.
cllautomalen

Ballerie GMTCO, 12 V
Lichtmaschine 424

' einschl. Masse von Fahrer, 2wei Foalirgdsten und 30 ke Lasl

T otam nh



Reglerschalter Co e e e e, -~ PP330

Horn C e e e e e e C20565

Scheinwerfer . ., o e e DIA7EH

KraliGbertragung

Kupplung .~ . . . . + . . . . . . . . . . Zweischeiben-Tracken-
kapplung

Wechselgelriebe . . . . . . . . . . . . . . Vierganggelriche  mil

oder ohne Riickwirts.-
gang. Fulischaltung der

| | Gange
Ubersetzungzahlen in Wechselgetriebe:
I. Gang . . . . . . . . . . 0L L. 3,6
2, Gang . . . . . . . L ..o L. 238
3. Gang . ., . . . . . . .00, 1,7
4. Gang . . . . . . . . ... [.3
Rickwarisgang . . 4,2 —
Obersetzungszah! von Antrieb des Geschwlndlgkeltsmes .
sers . e e e e e (,4 0,5
Hau[)tanlrlcb c v e v v o s oo o oo Kegelradpaar mit  Ge-
| lenkwelle
Ubersetzungszahl des Hauptantriebs . . . , .. . | 1,62 3,89
Fahtrwerk |
Rahmen v e e v e v v oo .. geschweillter Rohrrah-
men
Aufhdngung des Hinlerrads .« o« o« « « . « . pendeind mit hydrauli-
schen  Federstofldamp-
fern®
Vordere Gabel .« o« o« « v v v v o o v+ . [ledernde Teleskopgabel
- mit hydraulischen StoB-
diamplern®
Beiwagen . . . . . . . . . . . . . . . . lir eine Person, mil ab-

gefederlem Aufbau (mit
Gummileilen), Rad mit

Langhebelaufhangung
und hydraulischem Fe.
| . derstofldampler
Reifengrofie, Zoll C e e e e ey, 4.00—19 oder 3,50—18
Bremsen .. . . . . . . . . . . . . . . Backenbremsen milt me-

chanischer  Belatigung
an Vorderrad, Hinler-
rad und Beiwagenrad

Behiilier, Liter

Kraflsigfitank C e e e e e =18
Molorgehause e e e e 2.0
Wechselgetriebekaslen Ce e e 0,9
Hauptantrieb e e e e e e 0,110
Blatt der vorderen Gabel . . . . . . . . . . . 0,135
Luftiitter C e e e e e e 0,150
StoRdampfer . . . . . . . . . . 0 00, 0,106
Regeldaten

Splelwerte, mm: o
Venlile an kaltem Molor . . . .. . . . . . . 0.05

* Fiir Molorrader ohne Beiwagen -— weniger sleife Federn; Gehanse der hydranli.
schenn Federstoldampler mit verselzier Regelvorrichlung fir Vorspanuang der Federn;
mit Linsalz eines unabgefederten Vorderradschiides.
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Unlerbrecherkontakle

Coe 0.4...0.6
Lwischen Zindkerzenclektroden . . . ,5...0,65
Zwischen Bremsbacken und Bremstromimel 0.4..07

Leerweg, mm:

Handbremsschalthebel o...8
Kupplungsschalthebet 5...8

Bremspedale

"4 des Gesamiweps dles
Pedals 25...30

[Flankenspiel an Kegelradern des Hauplaniriehs, mm . 0.1...03

Reifendruck, MPa (kp/cm?):

Vorderrad und Belwagenradd L5016 0,17...0,18
(1,h...1,6) (1,7...1.8)
Hinterrad und Reserverad ,25..026  0,22..0.23
(2,9...2,6) (2,2...2,3)
Vorspur der Radfltachen aul Liange des Radstandes, mns 10...12 —_
Neigungswinkel des Molorrads in senkrechler Ehene
(Radslurz von Hinterrad und Beiwagenrad} ., . . 20430 -~
Eins:ie]llung des Scheinwerfers (an belastelem Molor- '
rad):
Lage der Lichlfleckachse von Fernlichl . . . | waagerechl
Abstand zwischen oberer Grenze des Lichlflecks
an .
Lichischirm von Faden des Nallichts und 1*ro.
jektion der Scheinwerfermille auf Lichidsehiro hei
10 m Abstand von Scheinwerferglas bis Lichi- -
schirm 0

SCHALTELEMENTE UND KONTROLLGERATE

Kupplungsschalthebel /6 (Bild 1). Bei Beliligung des Hebels wird
die Kupplung ausgeriickl, und der Molor wird vom Wechselgelriebe

getrennt. Bei Riickkehr des Hebels in die Anfangsposition wird die
Kupplung eingeriickt.

Schalthebel § flir Vorderradbremse. Beim Driicken auf den Hebel wird
die Vorderradbremse belitigl. Zu empfehlen ist Benutzung der Hand-
bremse gemeinsam mit der FuBlbremse,

Am Sockel des Bremshebels ist der Bremssignalschaller angeordnel.

Bei Belatigung des Bremshebels werden die Lampen des Stoppsipnals
cingeschallet.

Startvorrichtungshebel // ist zum Anwerfen des Molors bestimmit,

Bei Betatigung des Hebels wird die Kurbelwelle des Molors in Bewe-
gung geselzl, In Ausgangsstellung wird der Hebel durch ecine im Wech-
sclgetriebe gelegene Feder zuriickgeholl.

Gangschaltpedal /2 (siehe zusalzlich Bild 16, Pos. 1) hat zwel He-
belarme. Die Gangschallung erfolgt bei, Beliligung des vorderen He-
belarms vom hohen zum niedrigen Gang und bhei Betiitigung des hin-
teren Hebelarms vom niedrigen zum hohen Gang. Die Leerlaufstellung
ist zwischen |. und 2. Gang arrctierl.

Wichtig! Die griine Kontrollampe leuchtet In arretierter Leerlaufstel-

lung des Gangschaltgetriebes und bel Einschaltung von RickwArtsgang
(siehe «Anwerfen des Motors»),

Riickwirtsgangschaltpedal [0* (siche zusitzlich Bild 16, Pos. 9)

* Anstelle des angegebenen Pedals kann cin Schalthebel [{ir Rickwarlsgang
cingesetzl sein.

2% 3
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20 19 18 77 0L /4 /7 12 /1

Bild 1. Schaltelemente und Kontroligerate:
3 — Drehknopi{ zum Nullstellen des Tages-Kilometerzahlers; ¢ — Kontroi-

] — Geschwindigkeitsmesser; 2 — Kontrollampe fur Fahrtrichtungsanzeiger:

lampe [ir Einschaltung von Leerlauf und Ruckwirtsgang: 5 — Schalthebel der Vorderradbremse: 6 — Schaltgriff fir Drosselklappen der Vergaser:

7 — Notziindschalter; 8 — Tag-Nacht-Umschalter: 9 — Pedal zur Betatigung von Hinterradbremse und Beiwagenbremse: 10 — Pedal zum Einschal-

ten des Rickwirtsganges oder Gangschalthebel des Motorrads ohne Beiwagen: // — Hebel der Startvorrichtung: 12 — Gangschaltpedal: /3 —

Fahrtrichtungsanzeiger; /4 — Hornschaitknop!f. /5 — Lichtschalter. /6 -- Kupplungsschalthebel. /7 — Spannschraube ftr StoBdampier der Lenkstange;
18 — Kontrollampe fir Fernlicht des Scheinwerfers: /9 — ZondschloBi. 20 — Kontrollampe fur Lauf der Lichtmaschine

)




hat zwei Hebelarme. Die vordere Position es Pedals entsprichl der
Vorwartsfahrt und die hintere Position dor Rilckwiirtsfahri,

Der Riickwirtsgang 148t sich nur nach vollstindiger Stillsetzung
des Motorrads einschalten.

Zum Einschalten des Riickwiirlsganges (lebel in hinlere Stelbuye
umlv‘_{ell) Ist der hinlere Hebelarm des DPedals 10 aus Position Jes

Schaltgetriebes fiir Leerlaufl oder | Gang: ganz bis  zum Anschlap
anzudricken.

Zum  Ausschallen  des Ril¢k-
wirtsganges hat man aufl den vor.
deren  Hebelarm des Dedaly /1)

(Hebel in vordere Stellung riicken)
ganz bis zum Anschlag niederzut-
relen, wobei das Gangschaltget-
riehe in Leerlaufposilion komml.

Der Leerfauf 1481 sich einschal.
len, wenn man das Pedal (den
ITebel)  Tiir  Einschaltung  des
Rickwirlsganges aus Einschall-
~posilion fir 1. Gang mil Bewepgungy
des Pedals (des Hebels) um clwa
'/1 des Rickwarisweges zuriick-
cichl und wieder in dic Ausgang-
sstellung zurickfiihel.

Bel Stillstand des Motorrads ist
die Elnstellung fiir Leerlauf mit
dem linken Schaltpedal 12 vorzu-
zichen wegen geringerer Abnutz-

ung der Telle des Gangschallge-
triebes.

Pedal 9 fiir Beliligung von A

Hild 2, Sehalthitd von Zindschlof:

Stelhag e Sehilissefs; 8 — Numanern

Hinterradbremse  und Beiwagoen- der Klemnien
hremse dienl zum Abbremsen der
Ridor.

ZiindschloB /9 hatl drei Raststellungen fiir den Sehliissel. Position tles
Schldssels und Schaltplan des Schilosses siche in Bild 2,

I, Schliissel in Stellung ¢: alle Verbrancher auspeschaltet,
2. Schlissel im Uhrzeigersinn in Slellung / pedrehl: Fahrl Die
‘Speisespannung wird an die Zindspule geleilel iiber Nolzindschalter, an
Horn, Klemine «B3» des Reglerschallers, Bremssignalschaller, Leerlauf.
Kontrollampe, Tag-Nachl-Umschalter und Blinkerunterbrocher.,

3. Schlissel im Uhrzeigersinn in Steltung 11 gedreht; Stillstand,
[Die Speisespannung wird an die Begrenzungslcuehlen geleitet,

In Slellung O und 11 1881 sich der Schiiissel aus ZiindschloB heraus-
zichen. |

An der Geratelalel isl Geschwindigkeitsmesser [ (siehe Bild 1) ein-
geselzt, dieser ist mit Tages-Kilomelerziller und mit Gesamt-Kilomeler-
zahler verbunden. Das Zuriickstellen des Tages- Kilomelerzihlers suf Null
peschicht im Stillstand mil Drehung des Knopfes 3 gepen den Uhrzeiger-
sinn. An der Gerdletafel kénnen gleichfalls Kontrollampen fiir folgende
Zwecke cingesetzt sein:

2 - orangefarben — Tiir Funktion der IFahririchiungsgnzeiger;

1 — grin — Lecrlaufposilion von Wechselgetriche und  Einschaltung
des Riickwiirtsganges: ,



{8 — blau — Fernlichl des Scheinwerfers:

2() — rol — Laul der Lichtmaschine.

Tag-Nacht-Umschalter 8§ mit Notziindschalter 7 -- ist mit dem Dreh-
grilt 6 zur Steuerung der Vergaserdrosselklappen kombinierl. Bei Links-
drehung des Griffes (zu sich) werden die Drosselklappen des Vergasers
gehoben, und die Drehzahl und die Leistung des Motors werden ge-
steigert.

Der Umschalter hat drei Stellungen: links — Fahrt am Tag, in
Mitle — Fahrt mit Begrenzungsleuchten, rechts — Fahrt mil Begren-
zungsleuchten und mit Spannung an Umschalter fiir Fernlicht. Der
Notzindschaller hat zwel Stellungen: vorn — ausgeschaltel, hinten — ein-

geschallet.
Umschalter mit Hebeln 15 {ir

Fern- und Nahlicht, Fahririchiungs-
anzeigern /3 und Hornschallknopf 14
st kombinjert und an der linken
Halfle der Lenkstange gelegen.

Der Stoldampfer der Lenkstange
dienl zum Vernichlen scitlicher Stofle
an Vorderrad. Bei Drehung  der
Spannschraube /7 im Uhrzeigersinn
wird dic Scheibe mit  Reibauflagen
angezogen, und die Drehung der
Lettksaule wird gebremst, Dies wird
gemachl bei sclneller  Fahrt  aul
schlechlen Wegen, wenn die Lenkslan-
ge mit grofler Krall gehallen werden
Bild 3. Diebstahlsicherung des Mo- ;8 An der linken Seite des Wechsal-

lorrads getricbes befindet sicht am Rohir des

Korrektors ein Hebel der Luftklappe.

Bei dessen Bewegung nach links und nach oben wird die Saugdfinung des
Korrektors abgesperrt. |

Das Motorrad ist mit Diebslahlsicherung mit speziellem Schliissel
ausgestatlel. Das Schlofl ist an der linken Seite des vorderen Rahmen-
rchres des Molorrads eingesetzt (Bild 3). Zum Abschliefien der Diebstahl-
sicherung dic Lenkstange ganz bis zum Anschlag nach rechts drehen,
den Schlussel einslecken, nach links drehen, etwas andriicken, dann [rei-
geben und herausziehen.

Zum Aufmachen des Schlosses den Schiiissel cinstecken, nach links
drehen, etwas zurickzichen, freigeben und danach herauszichen.

BETRIEBSVORBEREITUNG EINES NEUEN MOTORRADS .

— ——

l. Auflecres Konservierungsfett von Teilen beseciligen, und zwar mil
cinem mit Benzin, Pelroleum oder Azelon hefeuchtelen Lappen.

2. Ziindkerzen ausschrauben, diese mit Benzin waschen, mehrmals auf
das Fahrpedal treten, damit die Zindkerzenbohrungen durchblasen, und

danach die Zindkerzen einschrauben.
3. Batterie laden, am Platz einsetzen und an Stromnetz anschlieBen

(Minuspol an Masse).

8



Bevor die Batteric In Betricbszustand gesetzt wird, vorsichtig den

VerschluBblock herausziehen und an diesem den Dichtungstell des Vor-
sprungs abscheren.

4. Ol in Gehause des Luftfillers gicBen.

5. Prifen, ob Ol in Motorgehause, Wechselgetriche und Hauptantrieh
vorhanden ist, und ndétigenfalls O! nachfiillen,

b. Schraubverbindungen prifen und nétigenfalls nachzichen.

STEUERUNG UND FAHREN DES MOTORRADS

Vorbereltung zur Ausfahrt

Vor der Auslahrt die in der vorliegenden Betrichsanleilung vorge-
sehenen Vorschrillen fir die tagliche vorbeugende Sichipriifung befolgen.
- Beim Tanken des Motorrads mit Kraftstoff und Schmierstolfen Sauberkeit
gewihrleisten. Benzin durch Filter oder Trichler mit Sieb cingieBen.

Der Benzinstand soll sich bei vollem Tanken 10...15 mm unter unterer
Kanle des Linfiilltrichlers befinden. Den Tank nicht ithermifig mit Benzin
filllen. Der Olstand in Molorgehiuse soll sich nicht hdher als oberer und
unterer Strich am Olmefistab bei ausgedrehtem Verschliul befinden.

Anwerfen des Motors

Vor dem Anwerfen des Motors:

— die hauptsachliche Leerlaufstellung des Gangschaltgetriehes (zwi-

schen |. und 2. Gang) einstellen, Dabei soll die griine Lampe an der
Gerdlelalel bei eingeschalteter Zindung leuchten. Bei Ausriistung des

Motorrads mil einem Wechsel%etriebe mil Riickwirlisgang hat man sich
zu iberzeugen, dafl das Pedal (der Hebel) zum Finschalten des Riick-
wartsganges in vorderer Position steht;

— Benzinhahn aulmachen and seinen Hebel in die linke Stellung ge-
gentiber 0 (gedfinel) riicken:

— aul Vergaserschwimmer driicken und sich iiberzeugen, dal Kraft-
- stolf aus Tank zugefGhrt ist, und daB die Schwimmergehiuse der Ver-
gaser geldllt sind (notigenfalls):

— zum verbesserlen Anspringen den Kraftstoil-Startkorrekior der
Vergaser einschallen (Hebel 26 heben und drehen) und nach Anspringen
des Molors abschallen (siche Bild 9 und Texl):

— Lultklappe des Korrekiors (bei kaltem Wetler und kaltem Motor)
abdecken; bei warmem Welter und warmem Motor die Luftklappe des
Korrektors. nichl zumachen, denn es beslcht keine Notwendigkeit, das
(Gemisch fetter zu machen:

— den Steuergriff der Vergaserdrosselklappen ciwas zuriickdrehen
(zu sich) und mehrimals aul den lebel der Startvorrichtung driicken:

Zundung cinschalten (ist das Ziindsystem fechlerfrei, so soll die Kontrol-
lampe leuchien);

— heltig, aber stoflfrei aul den Hebel der Startvorrichtung dricken.

Nach Anspringen des Motors nicht gleich eihe hohe Drehzahl geben.
Dies verursacht betrdchtlichen Verschlei von Teilen, und ein Fressen

von Kolbenbolzen und Kolben in den Zylindern kann vorkommen, denn

9



gentigende Schmierung. Den Motor im Laul von 20..40,s mil niedriger
Drehzahl warmlaulen lassen, danach mit Drehung des Steuergriffs {ir
die Drosseln die Drehzahl des Motors etwas heraufselzen. Ist die Klappe
des Lultlilters abgeschlossen, sp ist sie nach Warmlaulen des Motors
aufzumachen.

Ein normal geregeller Motor soll mil niedriger Drehzalil bei ganz
geschlossenem Steuergriff der Drosseln beharrlich laufen. Mil dem Fah.
ren des Motorrads erst nach Warmlaufen des Motors beginnen, d.h.
wenn der Motor mil niedriger Drehzahl beharrlich lauft. In der kallen
Jahreszeit wahrend der erslen 3.5 Kilomeler dem Molor keine hohe
P!I'-lehzahl geben und nicht mit einer Geschwindigkeit Gber 30...40 km/h
ahren.

kaltes Ol flieit schlecht durch die Schmiernulen und g;virkl nicht die

Fahren des Motorrads

Beim Anfahren nur den 1. Gang einschalten. Den Kupplungshebel
nicht heftig freigeben, denn der Molor kann stehenbleihen, oder das
Molorrad kann hellig nach vorn gelrieben werden, Den |, Gang nicht

damit einschalten, dall man auf den vorderen Hebelarm des Gangschalt-
pedals mit Kraft drickt oder mit dem Fuf} sto6t. |

Es isl unzulassig, das Motorrad bei cingeschalietem 3. oder 4. Gang
mit Geschwindigkelten unter den emplehlenswerten zu fahren. 13e¢i nied-
rigen Fahrgeschwindigkeiten den 3.o0der sogar den 2. Gang benutzen und
damit die empfehlenswerten Geschwindigkeiten einhallen. Lingere Zeit
nicht mit eingeschaltetem [. oder 2. Gang fahren, wenn dies nicht die
Wepverhdltnisse erfordern, denn dabei entwickelt der Motor eine hohe
Drehzahl, er wird schwach abgekiihlt und schnell abhgenutzt. Auflerdem
gibl es beim Fahren mitl niedrigen Gangen einen wescatlich dberhohien

Kraltstoffverbrauch.
Zum Stillsetzen des zu heiflen Molors das Motorrad an einen Plalz

mit intensivsiem Lultstrom stellen, die Drehzahl des Molors bis zur
niedrigsten herabselzen und die Klappe des Luftkorrektors ganz zuma-
chen, ohne die Ziindung auszuschalten. Der Motor bleibt ohne Kloplen
und Rickschlag stehcen. Danach die Ziindung ausschallen. Den (iberhitz-
len Motor nichl mit Ausschallung der Ziindung anhalten. Ein Lauf des
Molors bei niedriger Drehzahl mil Uberlastung und mit riickweisem

Rotieren hat vorzeitigen Verschleifl des Molors und der Krafiiiberiragung
zur Folge.

Bei Benulzung des Motorrads im Sommer auf den Zustand der Reifen

acht%eben. Den Reifendruck im Bereich der in der Belricbsanleilung an-
gegebenen Werte halten.

Einfahren elnes neuen Motorrads

Das Einfahren des Molorrads wird in zwei Abschnitte eingeteilt, und
zwar auf eine Strecke bis 1000 km und eine Strecke von 1000 bis
2500 km. Beim Einfahren nichl die in der Tabelle angegebenen Geschwin-

digkeiten uberschreiten.
Anmerkung. Die empiehlenswerten Geschwindigkeilen fiir Motorrad

ohne Beiwagen sind eingeklammert angegeben.

10



Beim Einfahren zu emplehlende Geschwindigkeiten, km/h

Auf Strecke bis 1000 kin

{ 10

Aul Strecke van 1000
his 25600) km

15

20) 35
35 (50) b0 (70)
50 (65) 70 (90)

An Vergasern cines neuen Molorrads sind Begrenzer angebrachi,
die nach 2500 km zu entfernen sind.

Nach 2500 km den Motor wahrend langerer Zeil nicht mit hochster
Drehzahl laufen lassen. Die Geschwindigkeil allinahlich entsprechend
Herankommen an die Strecke von 3000 ki bis zur hdochsten heraul-
selzen.

- Beim Einfahren des Motorrads folgende tHichstgeschwindigkeiten
nicht idberschreiten: im |. Gang 20 km/h, 2. Gang 45 km/h, 3. Gang
65 (80) km/h, 4. Gang 105 (130} km/h.

Ein neues Molorrad verlangl wiahrend des Einfahrens sehr aufmerk-
same Behandlung., Waihrend dieses Zcilabschnitls das Molorrad nicht
viiberlasten und nicht auf schlechten Wegen und steilen Steigungen fahren,
den Motor nicht mit hoher Drehzahl laufen lassen und jhn nicht Gber-
hitzen.

Wihrend des Einlahrens keinen Fahrunierrichl durchidhren, denn
ungekonnte Behandlung des Molorrads verursacht (Jberlaslung des Mo-
lors wegen unrechtzeitiger UUmschallung der Ginge, sehr erhohter Dreh-
zahl, hauligen Anwerlens usw..

Besondere Aufmerksamkeitl der Schmierung des Motors widmen. Nach
den ersien 500 km das Ol aus Motorgehiuse ablassen, das Gehduse
durchspilen und den Molor mit [rischem Ol bis zum Sollstand fiillen.

Nach 2500 km das Ol in Molor, Wechselgelriebe und Hauptantrieb
wechseln.

KURZBESCHREIBUNG VON AUFBAU, PFLEGE
UND WARTUNG DES MOTORRADS

Motor

Das Motorrad hat einen Viertakl-Zweizylinder-Vergasermotor mit
Lultkithlung. Besonderheiten der Bauart des Molors: Boxer-Typ (gegen-
iiberliegende Anordnung der Zylinder in waagercchler Ebene), damit gute
Kiihlung und Ausgleich des Kurbeltriebs. Die Ventile des Motors liegen
in den Zylinderkopien, |

Bei Sommerbetrieb des Molorrads aufmerksam aul den Warmezustand
des Motors, der Kraflibertragung und des Fahrwerks achlen. Bei nor-
malem Temperaturzustand des Molors liegl die Temperalur der Zylinder-
kipfe nicht tiber 180...220 °C, und eine Glithziindung gibl es dabej nicht.

 Ein Anzeichen normalen Belriebs des Molors ist gules Beschleuni-

3 3ax. 625 | ]



gungsvermégen des Molorrads und Laufruhe des Knrbcllrlef ohne Klap-

Der Kurbel- und Pleueltrleb besleht aus Zylindern, Kolben mil Kolben-
ringen und Kolbenbolzen, Pleueln mit Lagern (Bild 4 und 5) und Kur-

belwelle mit Schwungrad. | .
Die Zylinder 8 des Molors (siehe Bild b) sind gleich und austausch-

bar. Zwischen den Zylindern und dem Molorgehduse isl ecine Dichl-

bellage eln%elegt. Belm Elnbau des linken Zylinders darauf achien, dal
dle Licher in der Dichibellage mit den Bohrungen Gbereinstimmen, durch

welche das Ol zur Schmlerung des linken Zylinders zugeleltet und das
Ol aus dem Deckel des Ventllkastens abgelassen wird.
Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen. Am Kolben des Molors sind

vier Nulen eingedrehl, in welche die Kolbenringe eingelegt werden. Alle
Ringe haben gerade Schldsser., Der Abstand Im Schlo8 soll bel Einsatz

des Kolbens in Zylinder im Bereich 0,25.,.0,60 mm liegen.

Der Kolben ist mit dem Pleuel durch einen schwimmenden Kolben-
holzen verbunden, dessen Axialverschlebung durch zwel federnde Spren.
gringe verhinderl wird; dlese sind In Ringnulen in den Kolbenaugen

elngclegl.
Kurbelwelle und Pleuel. Die Kurbelwelle des Molors hat zwel Kropl!-

ungen dle in der gleichen Ebene im Winkel 180° zuelnander liegen, Die
Kurbelwelle besteht aus zwel Zapfen mil Haupllagerzapfen und Gegen-
gewichten, Wange und zwei Bolzen 32 (siehe Bild 4), welche die Pleuel-

zapfen bilden. . |
Die Kurbelwelle 13uft Im Molorgehause in zwel Kugellagern.

Kurbelgehfuse. In Kurbelgehduse 2 sind die Zylinder, dic Molor-
steuerung und die Hillsmechanismen eingesefzl und befestigl. Das Kur-

belgehause dient als Olbehalter. |
er Molor hal Druckliflung des Kurbelgehauses. Zur Lillung des

Kurbelgehauses dienl das Atemvenlil 15, welches sich in der Millel-
bohrung des Deckels des Steuerradkasiens belindet. |

Bel Aufwarishub der Kolben wird der Liftungskanal abgesperrl, der
Innenraum des Kurbelgehduses wird von der Auflenluft getrennt, und In

lhm wird ein gewlsser Unterdruck erzeugt.
Bei [chlerfreiem Zustand der Kolbenringe hall das Alemyentil einen

konstanten Unlerdruck im Kurbelgehduse und verhilet elwaiges Verdrin-

gen des Schmierdls durch die Dichlungen. Im Deckel des Sleuerrad-
kastens isl Olfiller 22 vorgeschen mil Abschlufl dureh Verschliuflsehrauhe

24, in welcher sich eln Uberstrémventil befinded.

Molorsteuerung

Die Motorstcuerung (Bild 6) regelt den Zulrill des Kraftstolfgemi-
sches In die Zylinder und den Ausiafl der Abgase z2ur Aullenlull. Die
EinlaB- und Auslafivenlile sind nicht austauschbar. Die Nockenwelle

lduft im Molorgehduse in zwel LaEern. Das vordere LaFer ist ein Kugel-
lager, wahrend das hinlere eine abgeschlossene Bronzebuchse ist.

Dle richtige Einstellung der Motorsteuerung. wird gewlhrlelstet mit
Oberelnstimmung der Marklerstriche an den Steuerr3idern, woraul man
bel erzwungenem Auseinander- und Zusammenbau des Motors genau zu

achten hat.
Regelung der Ventile, Zum dicliten Silz des Venlilkopfes an Ventil-

sitz soll ein Warmespiel im Anlrieb des Ventils vorhanden secin. Fehlt

|2
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Bild 5. Molor {Querschnitt):

c.
|-

5

garin
ser; J8 — Zaplen der Zindkerze: 3% — Hoch-

/d — Qegenmutler
JT —

gung des Zylinderkopfes; 20 — Dichi-
Ol; 25 — Verdichtun

ur
Motargehiuse; 32 — Olwanne;

ylinders

E:.E

6 — StoBelstange. 7 — Rohr (Kappe) der Stange: 8§ — Zy.

Jd — Stellschraube; /4 — Lagerbock der Kipphebelachse:

opldeckel. )% — Stiltschraube zur Belesl;

ylinderkopl: 23 — Dichtbeilage; 24 — AbfluBrohr des Z
Jit — Kurbelwellenbolzen: 37 —

lesligungsmitier des Zvlinders; 37 — Ver
mefstab; ¢/ — getriebenes Antriebsrad der

19 — Roilenlager;

/2 — Ventilleder:
inger; 3§ — Be

4 — StoBeltuhrung; 5 — Dichikappe;

Ifnung mil Ol

!} — Ventil:
o

phebel; /7 — Kipphebelachse; /8 — Zviinderk
ge. 28 — Pleuel;

35 — Ol

der Einigil

%E:

27 — Qlabstreifrin
spannungskabel; 40 — Verschlu

9 — Kolben: JO — Zvlinderkopl;
beilage; 2J — Ziundierze; 22 — AbfluBkanal Iar Qi aus Z

i — Lichtmaschine; 2 — Nockenwelle; J — Si158el;
pumpe: J¥ — Kurbelwellenwan

der Stellschraube; /6 — Kip
26 — ¥Xoibenbolzen:

ltnder:

lpumpe; 42 — Verschlu8 des Olpumpenanirichs;

43 — ireibendes Aniriebsrad der Olpumpe

dieses Spicl, so werden dic Ventile nicht dichl ge-
schlossen, infolgedessen gibl ¢s Abbrand an den
Ventlitkdplen und schnellen Ausfall der Venlile, Ist
das Warmespiel grofl, so werden die Ventile nicht
ganz geolinel, aullerdem klopien die Venlile. Das
Wiirmespiel soll fiir den Motor des Motorrads
0.05 mun betragen. Wahrend des Betrichs andert sich
dieser Wert infolge Einlaufens von Einzelteilen.
Die Spielwerle nachl Einschleifen der Venlile oder
nach feilweisemm Auseinanderbau des Venlilmecha-
nismus regulieren.- Zum Regulicren der Spielwerte im
Motor eine Wanne unler Zylinderkopl anbringen, Zy-
linderkopl abnehmen und angesammeltes Ol ablas-
sen.. Danach die Kurbelweble mit dem Hebel der
Slartvorrichtung  durchdrehien.  Bei  Beginn  des

SchlieBens des EinlaBvenlils 22 das Splel fiir das
Auslaliventil und mit Beginn des Offnens des Aus-
lallventils 10 das Spiel fiir das EinlaBventil regu-
liecren. Das Spiel wird zwischen dem groBen liehe-
larm des Kipphebels und dem Schafl des Ventils
geprifl. Ist das Spicl grifler oder kleiner als
0,05 mm, dic Gegenmutler lockern und mit Ejn- oder
Ausdrehen der Stellschraube /9 das Sollspiel einsiel-
len, dazu den Wert mil einer Fithilllehre nritlen. Die
Stellschraube mit Gegenmutter 20 hefesligen.
Wartung des Molors, Bei Giglicher vorbeugender
Sichtpriiffung den Molor von Schimutlz und Staub
siiubern und besonders  auf  Reinheit  der  Rippen
achlen, detnn deren Versehmutzung versehlechtert die
Kithlung des Motors. Die Befestigung von Motor-
gehause, Zylindern und Zylinderkoplen pritfen (kein
l.ecken vonn Ol und Kralistoll!), desgleichen den
Lauf des Molors priiffen (wiithrend der Fahrl des
Molorrads). |
Die  Einstellung des Wiirmespicls der Ventile
wahrend des Einfalirens nach 500 km und weiler
nach Nolwendigkeil, jedoch mindestens einmal auf
2500 km pritfen. Das Spicl am kalten Motor regeln.
Nach je 10000 km die Venlile und Ventilsitze
durchsehen und notigenfalls cinschieilen.
Belragt der  Olverbrauch  mehr als 0,250
Liter/100 km, so sind dic Kolhenringe zu wechseln,

Schmiereinrichtung

Der Molor des Molorrads  hat  kombiniertle
Schmierung: cin Teil der Linzelleile hat Druck-
schmierung von der Olpumpe, der andere Teil hat
Tauchschmierung (Bild 7). Zwecks verlingerter Nt-
zungsdauer des Molors ist in der Schiniereinrichtung
ein Haupltstrompapierliller (Ollilter) vorgesehen.

Als Olbchilter des Molors dienen der Unterieil
des Kurbelgehduses und die Olwanne. Die einzellige

I
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Bild 6. Motorsteuerung:

! — Slange. 22— Kappe der Slange, 3 — 5tifel; 4 — Si6Bellghrung; 5 — pelriebenes Nockenwellenrad: 6 — Mitnehmer des Alemvenlils: 7 — Atemventil:

8 — Dichtung: 9 — Nockenwelle; [0 — AuslaBventil: 7 — Ventilidohrung: J2 — Auslafistutzen: {3 — unlerer Teller, /4 — adubere Ventilieder: J5 — innere

Ventilfeder; {6 — oberer Teller; J7 — Ventilkegelstick: J§ — Kipphebel: % — 5teilschraube; 20 — Gegenmutler der Stellschraube: 2J — Kipphebelachse:
22 — EiniaBvenitil
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Bild 7. Schmiereinrich-
iung des Motors: g

J— Kanal rum Durchgang
des Dis zum hinteren Nocken-
wellenlager; 2 — Verbin-
dungsstange und Anirebsrad
der Olpumpe; 83— Kanal in
Uehause des hinleren Lagers
tum Durchgang des Ols in
Qlfsnger; 4 — geeichte Boh-
rung fir Durchgang des Ols; 5 — Olfinger des Kurbeltriebs: § — senkrechter Kanal zum Durchgang des Ols in Gehduse des hinteren Lagers. 7 — Wanne
des G_th:usu; 8 - kanal zum Durchgang des Ols in Olfiiter; 9 — Uberstiramventil: 70 — Qlliler: /1 — Hanpileilung; }2 — Oladstreilringe von Kolben; J3 — Boh.
rung in Pleuelkopl tur Schmierung des Kolbenboliens; /4 — Bohrungen in Kolbenaugen zur Schmirrung des Kolbenbolzens: f5 — Bohrungen in Kurbelwellenbol-
zen zur Schmierung des Lagers des Pleuelfufies; J6 — Kanal Iar Durchgang des Cls rum linken Zvlinder; !7 — Innenraum des Kurbelwellenbolzens zur
Schmierung des Lagers des Pleueliufes; /& — Ringnut und Aussparung in Gehiuse zum Durchgang des Ols: J9 — Schmierrohr Jir Motorsteuverrider: 20 — Kanal
fdr Dm:-:hglng des Ods 1pr Schmierung der Laufleile in Zylinderkepi: 27 — Innenraum der Stangenkappen zum Duprchgang des Ois; 272 — AblluBkanal fiar QI
aus Zylinderkopl: 23 — Verschiu8 der Einfillaiinung mil OlmeBsiab; 24 — Zahnradpumpe: A — Schmierung der Antiriebsrider der Motorsieuerung: 8 — Auvussirémen
der Gase aus Molorgehiuse, £ — Abflu8 des Ols aus Molor
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Benzinhahn mit Absetzgefifl. Der Benzinhahn (Bild 8) wird mit dem
oberen Gewindeteil in Kraflstolftank cingedrehtl. Der Grifl des Hahns
hat drei Slellungen: O — Hahn gedfinel, 3 - Hahn peschlossen, P —
Hahn fiir Verbrauch der Reserve geélinet, -

Als Reserve werden etwa 2 Liler Kraftlstofl gehalten.

Vergaser. Der Molor des Motorrads hat zwei austauschbare Vergaser.
Der Vergaser ist in Bild 9 schematiseh dargeslelll.

Regelung des Vergasers, Wihrend des Belriehs des Molorrads pruf
und regelt man den Laufl des Motors mit nicdriger l.eerlaufdrehzahl,

das Beschleunigunpsvermégen, dic Funklion der Betatigung der Vergaser
and die den Kraflstoffstand im Schwimmergehituse hestinnnende Posi-

tion des Schwimmers.
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Bild 8. Benzinhahn mit Abselzgefafl (a) und Stellung des Hahngriffs: (b):

} -« Mutter: 2 — Dichtheilaygen; 7 - Aunlnahmerobr, Anfnsbimeeahr  far Reservekraflsindl;

5 . {tahnschieber: 6 —- Hahnkérper; 7 - Stulzen: & - Dichihejlage: 9  Ahselzsieb;, [0 —~ Ab.
selztopf; 11 — lahngrill; /.~ olfen, H - geschioasen; 11 Weseive; A Dentinreserve

Bevor man mit dem Regeln des Vergasers beginnl, die Linstellung
der Zindung und des Venlitmechanismus priifen. Molor anwerfen und
bis zur normalen Temperatur warmlaufen lassen. Tlat inan beim Anwer-
fen den Luftkorreklor (siehe Bild 10) und den Slarikraftstolfkorreklor
der Vergaser benutzt, so ist der Lullkorrektor ganz auizuinachen, und
Hebel 26 der Vergaser (siehe Bild 9) ist in die Slellung A zu drehen,

Die Regelung fir niedrige Leerlaufdrehzahl ist schr wichlig, denn die
Leerlaufeinrichtung betitigt sich nichl nur bei geringer Belastung des
Molors, sondern auch bei voller Belastung.

Jeder Vergaser ist einzeln zu regeln,

Zum Regeln des linken Vergasers:

— Gegenmutter /5 des Anschlags /6 von Scilhiille des Drossel:
antriebs lockern und den Anschlag eindrehen, dabei 2.3 mm Abstand
2wischen Seilhiille und Anschlag bewirken; _

— Kerzenschuh von Ziindkerze des rechlen Zylinders abhnehmen und
auf beliechige Weise mit Masse kurzschliefien;

— Schraube /7 zum Hebett der Drossel so weil ausdrehen, dafl der



Zahnradpumpe 24 hal Drehantrieb von der Nockenwelle {iber Zahnrad
und Verbindungsstange 2. Das Ol wird in das Molorgehiuse an der
linken Seile durch ein Einfiilloch eingepossen, welches durch Verscehluf
23 mit einem Olmeflstab abgedeckt ist.

Wartung der Schmiereinrichtung, Bei der iaglichen vorbeugenden
sichtprifung priifen, ob Ol im Molorgehéduse vorhanden ist, und nétigen-

falls Ol nachfiillen.

- Am Olmefstab sind zwei Markiersiriche angebracht, welche den unte-
ren und den oberen Grenzstand des Ols zeigen. Bei Priifung des Olstands
den Stab abwischen und in das Motorgehiiuse stecken, ohne die Ver-
schluBlschraube einzudrehen. Nach den ersten 500 ki das O im Motor-

gehause nach je 2500 km wechseln.

Vor dem Ablassen des Ols den Motor warmlaufen lassen. Danach
das verbrauchle Ol aus Gehause und Raum des Olfilters ablassen, dazy
Verschluflschraube 27* (siche Bild 4) des AblaBlochs und VerschluB-
schraube 24 des Filters ausdrehen. Olfiller vom Schaft der- Verschluf-
schraube abnehmen und in Benzin waschen, das Ol ablaufen lassen.
Danach das Filter in das zum Einfiillen in Motor vorbereilete Ol tauch ",
die Gummidichthiilse in Filter einlegen, danach das Filter mit der Hii,fse
auf den Schaft der Verschluflschraube 24 stecken und die Verschluf-
schraube in den vorderen Deckel eindrehen. VerschluBischraube 27 ein-

schrauben.
Frisches Ol bis zum oberen Markierstrich am Olmefistab cingiclien,

Motor anwerfen und diesen 3..5 min bis zum Fiillen aller Olkanile
mit Ol laufen lassen. 3..5 min nach Stillsetzung des Molors den Olsiand
nochmals prifen und Ol bis zum oberen Markiersirich am OlmeBstab
nachliillen. Olfilter nach je 5000 km wechseln. .

Vor einem Auswechseln des Filters die Schmiereinrichtung des Mo-
tors durchspiilen. Dazu in das Motorgehiiuse 1 Liter frisches Spindeldl 2
oder Motorendl gieflen. o

Molor anwerfen und 2..3 min mil niedriger Leerlaufdrehzahl laufen
lassen und das Ol aus Olwanne, Zylinderkopfdeckeln und Raum des
Olfilters ablassen. *

chhﬂ%l . Das Uberstromventil ist genau auf 0,07..0,09 MPa (0,7...
0,9 kp/em?) Druck in Olleilung geeicht, weshalb das Ventil nicht zerlegt
werden soll. |

2. Verschlufischraube des Filters vorsichtig eindrehen, damit dic
Gummidichtbeilage nicht beschadigt wird. :

- 3. Bei Benutzung des Motorrads den Olstand im Motorgehiuse nahe
am oberen Markierstrich des Qlmefstabs halten. - | |

4. Beim Fallen des Olstands bis zum unleren Markierstrich des
Olmefstabs ist ein weiteres Fahren des Motorrads unzulassig.

Kraltstoffsystem

Zum Kraftstoffsystem gehdren: Kraftstofftank, Dreiwegehalin mit Fil-
ler und Absetzgelafl, zweil Vergaser, Luflfilter, Saugstutzen und Benzin-
leitungen. Das Kraltstoffsystem dient zur Versorgung des Molors mit

Kraltstolfgemisch.

* An ciner gegossenen Olwanne ist das AblaBloch der Verschlulschraube
27 verselzd. |
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Bild 9. Schema des -

Vergasers:
J — Leerlaulkraflstoli-
duse; 27 -—— Hauptkrait.
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stolfduse., J — Schwim-
mergehause. 4 — Sprilz-
rohr der Hauptdlasenein-
richlung, 3 — Schwim-
metachse. 6 — Dichibei-
lage: 7 — Disenkammer:
d — Spritzrchrgehause
der Hauptdaseneinrich-
tung. & — Dusennadel:
10 — Drossel: J/ — Plat-
te der Disennadel; 12 —
Feder der Drossel; /3 —
Betitigungsseilstick der
Drossel; /4 — Seilfoh-
rung; f§ — Gegenmutter:
I§ ~ Anschiag der Seii-
hille; f7 — Stellschrau-
be fur Hub der Drossel:
18 — Vergaserdeckel:
19 — Begrenzer des Dros-
selhubs; 20 — Yergaser-
gehiuse; 2 — Kraft-
stoffaufnahmestutzen:
42 — Schwimmersenker:
23 — Kraltsioffventil:
24 — Schwimmer; 25 —
Schraube [ar Leerlaeige-
mischgite; 26 — Steuver-
hebel {Gr Startkorrekior:
47 — Tauchkolben; 28 —
Nadel des Startkorrek-
fors; 29 — Diase des
Startkorrekiors; 30 —
Steliglied: a — Luitkanal
der Hauptidiseneinrich-
tung: & — Ausgleichka-
nal des Schw.mmerge-
nauses: ¢ — Ubergangs-
sohrung der Leerlaufen-
richtung: d — Gemisch.
bohrung der Leerlaufein-
richtung. e — Luitkanal
der Leerlaufeinrichiung;
{ — AbfluBolinung: r —
Gemischkanal des Start-
xorrekicrs; A — Start-
korrekior geschlossen;
B — Startkorrektor geoff-
net



Motor mit etwas heraufgesetzler Drehzahl beharclich lauft, danach
Schraube 25 fir Leerlaufgemischgiile ganz eindrehen; '

-— mil Eindrehen der Schraube /7 die Drehzahl des Motors verrin-
gern und mit Ausdrehen der Schraube 25 dicjenige Position linden, bei
welcher der Molor beharrlich tduft und die hochsle Drehzahl entwickelt;

-~ Schraube /7 wieder cindrehen, damil die niedrigsie Beharrungs.
drehzahl einstellen. Drossel des zu regelnden Vergasers am Seil heben;
wenn die Drehzahl des Motors sleigl, so ist die Regelung als beendel
zu betrachien.

Den linken Zylinder ausschalien und mit der Regelung des rechlen
Zylinders beginnen. Die Reihenfolge bei der Regeluny ist dieselbe.

Dic Vergaser sollen die gleiche Drehzahl des Molors bei Betatigung
eines Zylinders (des linken oder rechien) im lLeerlauf bewirken.

Die Funklion der Vergaser wird folgendermaflen gepriifft. Am laulen-
den und warmen Molor mit geregelten Vergasern werden die Zylinder
nacheinander abgeschaltel, indem der Kerzenselhnh von der Kerze gelisl
aunl Masse des rechien und dann des linken Zylinders kurzgeschlossen
wird. Nach Gehor bestimmt man dic Anderung der Drehzahl des Motors
heim Lauf an jedem Zylinder. Ist die Drehzahl des Motors mit rechiem
uttd tinkem Zylinder verschieden, so sind die Vergaser zu regeln, indem
man die Stellschrauben /7 der Drosscln his zum irrcichen gleicher Dreh-
zall ein- oder ausdrehi,

Synchroner Lauf beider Zylinder des Molors bei verschiedenen Bel-
richsweisen wird mil gleichzeitigem Heben der Drosseln deb rechlen und
des linken Zylinders erreicht, Asynchroner Lauf kann sogar bel gut ge-
regelten Vergasern Uberhitzung und schnellen Verschlie® von Tellen
eines Zylinders des Motors verursachen. Zum Erziclen von synchronem
l.auf die Drehzahl des Motors mit Drehung des Grills zum Heben der
Drosseln entsprechend Geschwindigkeil 40..50 kin/h einslellen und da-
nach mil aufeinanderfolgendem Abnehmen des Kerzenscehiths von der
Zindkerze und mil Masseschlufl des rechten und dann des linken Zy-
linders nach Gehdr pritfen, ob dabei dic Drehzahl des Molors geandert
wird. |

Bei ungeniigender Ubung im Beslimmen der ciner bestimmten Gesch-
windigkeil des Molorrads entsprechenden Drehizahl des Motors nach
Gehdr sind die Anzeigen des Geschwindigkeitsimessers zu henutzen. Dabei
das Motorrad auf einen Unlersatz stellen, den 4. Gang einschalten und
dic Drehzahl des Molors cinslellen, welche eine Anzeige des Geschwindig-
keitsmessers mit 50 km/h beim Arcbeiten mit cinem Zylinder bewerk-
stelligt. Danach abwechselnd den rechten und dann den linken Zylinder
abschalten und die Anzeigen des Geschwindigkeilsmessers ablesen. Sind
diec Anzeigen des Geschwindigkeitsmessers beim Laul des Motors mit
rechlem und linkem Zylinder verschieden, diec Vergaser auf synchronen
Laul regeln (zulissig ist asynchroner Werl 5 kin/hy.

Die Regelung besteht darin, die Hubhdhe der Drosseln mit Ein- oder
Ausdrehen der Enschlﬁge voh Seilhiillen /6 zu éindern. Nach Beendigung
der Regelung die Anschliage der Scilhiillen kontern. Bei ganz herab-
gefithrien Drosseln soll der Abstand zwischen Scilluillen und Anschligen
der Hiillen héchstens 2...3 mm betragen und fiir rechien und linken Ver-
gaser angenahert gleich sein.

Bei vollstandigem lleben der Prossel isl die Menge des durch das
Sprilzrohr trelenden Kraftstoffs hauptsachlich vom DurchlaBvermogen
der Hauptdiise abhangig.
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Die Regelung der Gemischzusammensetzung in Betrichsweisen mit
leilweiser Belastung des Motors in Abhéangigkeit von Anderung der
Klimaverhialinisse, Jahreszeil, individuellen Eigenschaften des Molors,
Verschleiigrad von Vergasern und anderen Faktoren geschiehl mit Ver-
stellen der Duscnnadel 9 in bezug aul Platte /I mittels deren Drehung.
Das Gemisch wird mil Eindrehen der Nadel in die Platte felter und
mit Ausdrehen magerer, Eine Umdrehung der Plalle entsprichl ciner Ver-
stellung der Nadel um 0,5 mm. Zu halten ist die Nadel an der dazu
bestimmten Rilfelung. Im Lieferzustand der Vergaser K63Y wird mit
der Einstellung des Herslellerwerkes der Abstand (724-0,15) mm* zwi-
schen unterer [Flache der Platie und Kegelende der Nadel gewihrleistel.
Aul richlige Linstellung der Nadel priilt man mit Kontrolle des Kraft-

stoffverbratichs hel Betrieb und mit schnellem Heben der Drosseln bei
Fahrt im 4, Gang mil Geschwindigkeil 30 km/h. Ist hierbei ein Knallen

im Vergaser haorbar, das Gemisch mit Heben der Nadel um 1...3 Umdreh-
ungen bereichern. Gileichfalls zu bereichern ist das Gemisch bei Uber-

hilzung des Motors wihrend langen Lauls mit hohen Belaslungen. Isl
kein Knallen horbar, aber der Ubergang von eincr Betriebsweise zur

anderen erfolgt langsam, so bedeutet dies, dal das Gemisch zu fett
ist, und die Nadel ist herabzulassen.

Bel einiger Ubung lafil sich die Giite des Kraltstoffgemisches mit
der Farbe des Isolators und der Mitlelelektrode der Zindkerzen beurleilen.
Dazu eine ebene Strecke mit 1,56..2 km Lange wihlen, den 3. Gang
einschalten und diese Strecke mit Geschwindigkeit 40...45 km/h fahren,
Dann den Molor abstellen, dazu Ziindung und Kupplung gleichzeitig aus-
schalten, das Molorrad anhalten und die Ziindkerzen ausﬁrehen. Schwar-
ze Olkohle an Elektroden der Ziindkerzen und Isolalor weisen daraul
hin, dafl das Krafilsloffgemisch zu fett ist; die Nadeln der Drosseln sind
herabzulassen. Hellgelbe, sandfarbene oder bleiche Farbe bedeutei, daf3
das Kraltstofigemisch zu mager ist, und die Nadeln der Drosseln sind
zu heben. Bei normalem Kraltstoflgemisch sollen die Elektroden und der
Isolator braune Farbe haben.

Der Zusiand der Hiillen der Steuerseile fiir die Drosseln hat ECin-
HHull auf die Funktionsgiite der Vergaser. Sind die Hiillen der Seile we-

gen Nachlédssigkeil beim Uberholen gestrecki, so gewihrleislen die Ver-

gaser nicht synchronen Lauf der Zylinder des Motors in allen Betriebs-
zustdnden.

Wichtig! Eine Anderung der vom Herstellerwerk vorgenommenen Ein-
stellung der Diisennadel in bezug aul dic Platte ist nur bei aus-

gesprochenen Anzeichen von Uberfeftung oder bei zu magerem Zusland
des von den Vergasern zubereiteten Kraftstoff-Luft-Gemisches zulissig.

Kraftstoffverbrauch, dynamische Eigenschaften und Slartcigenschalten
des Motorrads sind in betrachtlichem Mafle bedingt durch den Kraft.

stoffstand im Schwimmergehiuse, Zum Regeln der Position des Schwi-
mmers den Vergaser vom Zylinder abbauen, Schwimmergehiuse 3 ab-
selzen, den Vergaser mit Schwimmer 24 nach oben wenden und mit
sorglalligem Biegen des Stellglieds 30 erreichen, dafl die Spur der Pref-
formluge an der Seitenflache des Schwimmers parallel zu der an Schwim-

mergehause anschlieBenden Anla%eﬂéche des Vergasergehiuses ist, d.h.
dafy sie im Abstand (134:1) mm liegt.

* Bei Vergasern K63T — (7140,0) mm.
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Wartung des Vergasers beslehl in regelmiiligem Reinigen und Wa-
schen der Teile von Kraflstoff- und Lultkanilen (nach je 5000 km).
Die Teile und Kanidle mil reinem Benzin und bei reichlichen Harzabla-
gerungen mil Losemittel fiir Nitrolack waschen und durchspiilen.

Wichtigt Ein Durchspiilen des Kraftstollventlils in Losemittel kann
Beschiadigung seiner elaslischen Dichtungsscheibe verursachen und st
deshalb unzulassig,

11

: /

Bild 10. Lultlilter, Korrektor, Saugstotzen:

{ -~ Fillerdeckel; 2 — Fillereinsatz; 3 - Gitler mil Olabwewser; 4, /1) - Saupslulzen; § —

Dichlbeilage: 6 -- AuBenrohr des Korteklors; 7 — Dichiring: & Inpearohr des Korreklors;

@ .. Refesligungaschelte der Slutzen; 77 —- Korreklurhehel; 12 Fillergehduse mit Olwanne,

i1 -~ Spannschraube zur Defestigung des Lultlilters; A4 - Kotrektor geachlossen, B — Xor.:
rektor gealinel

10

Die gewaschenen Teile und Kanile mit Drucklufl durchblasen. Die
Diisen und geeichten Bohrungen der Vergaser nichl mit Draht und ande-

ren Melallstiicken reinigen.
Bei taglicher Benutzung des Motorrads den Zusiand der Vergaser

iiberwachen. Bemerkt man auch nur unwesentliches Lecken von Kraft-
stofl, so sind die entsprechenden Belestigungsieile sofort nachzuziehen.
I:in standiges Lecken vonn Benzin durch die Abflullicher hezeugt Undicht-

heit des Kraftstoffventils 23 oder falschen Kraftstoffstand im Schwim-

mergehiuse. Zum Beseiligen eines Entweichens von Benzin das Schwim-
mergehiause und den Kraftstoffzuleitkanal durchspiilen, den Zustand der
elastischen Scheibe an Kraftstofiventil 23 priifen und den Kraltstolistand
mit Biegen des Slellglieds 30 richligstelien,
| Luftfilter, Korrektor und Saugstutzen (Bild 10) sind zum Reinigen
der Luft von Staub und zum Zuleiten der Lufl in den Vergaser bestimml.
Die Funktion des Lufifillers beruht aul dem Grundsalz der aufeinan-
derfolgenden zweistufigen Filterung der Luft. Im Mafl der Verunreini-
gung des Luftlillers wird der Filerungsgrad der Lultl verringert. Deshalb
das Luftfilter regelmaflig abselzen und in Petroleum oder Benzin wa-
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schen, die Packung des Filters mil Ol trianken und die Wanne mit
IFrischol fdllen.

Der Lultkorrektor ist in Form eines beweglichen Innenrohres 8 wund
eines unbeweglichen Auflenrohres 6 ausgefihrl. Beide Rohre haben
Schlitze fiir den Durchtritt der Luft. Am Innenrohr wird Hebel 7/ des
Lultkorrektors befestigt. Mit Drehung des Innenrohres um seine Achse
wird eine Anderung des Durchgangsquerschnitts der Schlitze erreicht und
die Menge der zu den Vergasern kommenden Luft begrenzt,

Die Abgas-Ableitvorrichtung besteht aus linkem und rechtem Auspufi-
rohr, Verbindungsrohr und linkem und rechtem Schalldampfer in
untrennbarer Bauweise.

Zum Abdichlen der Verbindung des Auspullrohres mit Schalldampfer
dient eine Mutter mit Asbestschnurbeilage. Die Auspuffrohre werden mit
Schellen an der vorderen Motor-Stiltschraube befesligl. Die hinteren En-
den der Schalldampler werden am Rahmen an angeschweifiten Hallern
belestigt. Das Verbindungsrohr gewihrleistet den Auslafl der Abgase aus
jedem Zylinder gleichzeitig durch beide Schalldimpler. Dies selzl den
Widerstand des Durchgangs der Gase durch die Schalldampler herab.

Wartung des Kraftstolfsystems. Vor jeder Fahrt folgendes priilen:
[Fiullung des Tanks mit DBenzin, Zuleitung des Benzins zu Vergasern,
zuverlassigen Anschlufl der Krallstoffleitungen und Funktion der Belili-
gung der Vergaserdrosselklappen. .

Nach je 500 km Fahrt aul Wegen ohne leste Decke Luftfilter durch--
spiilen und Filtereinsatz mit Ol tranken. Nach je 2500 km den Benzin-
hahn aul Ichlerfreien Zustand prufen, notigenfalls das Absetzgelafi des
Benzinhahns abnehmen, durchspiilen und durchblasen; Luftfiller waschen.

Die Vergaser auf Befestigung und Zustand priifen. Motor anwerfen
und die Vergaser aufl richtige Einstellung sowie aul decren synchrone
Betatigung bei niedriger Drehzahl prifen. Notigenfalls die Vergaser regu-

lieren,
Zum Waschen zunichst die Spannschraube losdrehen und dann das
Luftfilter absetzen. Danach den Fillerdeckel und das Gilter mit Olab-

weiser und Filtereinsalz abnehmen, verunreinigtes Ol aus Filtergehduse
ablassen und das Luflfillergehiuse von Schmutz befreien und durch-
spilen. Fillereinsalz waschen. Diesen in einer Wanne il Petroleum oder
Benzin waschen, cintauchen und kraftig schiitteln, um ihn moglichst put
von abgelagertem Staub zu sdubern. Danach Filtereinsatzt mit Ol {rianken
und das Ol ablaufen lassen. Luftfilter zusammenselzen.

Wichtig!l Regelmiflig Dichtheit der Anschliisse und Zustand der Dich-
tungen in Saugleitung priifen, denn ein Ansaugen ungereinigter Lufl
verursacht vorzeitigen Verschleifl des Motors.

Zindelnrichtung

Zur Zandeinrichtung (Bild 11) gehoren: Speisequellen (Batterie
6MTCY9 und Lichtmaschine '424), Ziandspule /7, Unterbrecher 2 mit
Lundvoreilaulomal, zwei Zindkerzen 7, ein Satz Niederspannungs- und
tHochspannungskabel sowie Ziindschlo mit Schliissel 2 zum Ein- und
Ausschalten der Speisequellen in Stromkreis der Zindgerite.

Ziindspule. Am Motorrad ist Zundspule b204 mit zwei Anschliissen
ir Hochspannungsstrom eingesetzt, Jeder Anschlufl versorpt eine der
Zindkerzen des Zylinders und betatigt sich im Satz mit dem Unlerhre-
cher, welcher einen Zindvoreilautomat hal. Der Abstand zwischen
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Bild 11. Schema der
Zondeinrichiung:

! — Zindkerze: 2 — Un-
terbrecher: I — L nler-
brecherhebel; +4 — unte.
weglicher Kontakl: J§ —
Zondnocken:; & — Konden-
sator; 7 — Ballerie; # —

‘TondschloBkontakte: § —

Schlussel; /G — Nolzuné-
schalter; 1/ — Zundspu-
le; /2 — Funkenstrecken;
J3 — Sekundirwicklung;
14 — Primirwicklong



Funkenstrecke und Hochspannungsklemmen wird mit 9 mm eingeslellt.

Wihrend des Belriebs nicht eine Vergroflerung des Abstands, Locke-
rung der Belestigung der Stromlcitkabel an Klemmen und Verunreini.
gung von Kabeln und Klemmen zulassen.

Unterbrecher mit Zfindvorellautomat. Unterbrecher NIM302A (Bild 12)
bestehi aus Gehause /2, Nocken /0 mil Fliehkraftregler, Kondensator
/4 und Deckel.

Das Gehduse wird mit Schrauben und Haller des Unlerbrecherdeckels

an Deckel des Steuerraderkastens des Motorgehauses an drei Augen
belestigt. .

Bild 12. Unlerbrecher mit Ziindungsvoreilautomat:

! — Sperrachraube der KontakistOtze: 2 — Kontaktstilze: 3 — ynbeweglicher Kontakl; 4 —

lHebel mil Kontakl, § — Gewlcht; 6§ — Mitnehmer; 7 — Plaite: 8 — elesligungsschraube

[dr Aulomat; ¢ — Feder des Automaten; /0 — Nocken; I/ — Stellschraube: /2 — Gehduse;
13 — Slitze mit File: /4 — Kondensator

Mit Lockerung der Schrauben und des Hallers und mil Drchung des
Gehauses den erﬁ:)rderlichen Zindzeitpunkt einstellen.

Im Gehause werden Kondensator, Hebel 4 mit beweglichem Kontakl
und Kontaktstitze mit unbeweglichem Kontaki an verstellbarer Platto
sowic Stiitze /3 mil Schmierfilz fiir. Oberfliche des Nockens befesligl.

Der Abstand 04...0,6 mm zwischen den Kontlakten (Hebel 3 des
Unlerbrechers ist ecingestelll an Spilze des Nockens 5. siche Bild 1)
wird mit Schraube- // geregell nach Freigabe der Sperrschraube /
(siche Bild 12).

Der Unterbrechernocken ist mit dem Fliehkraltregler verbunden. wel-
cher an AbHachungen der Nockenwelle befestigt wird.

Vor Einsalz des Ziindvoreilautomaten an Nockenwelle das heraus.
ragende Ende der Welle mit Ol M-8B, elwas dlen.

Bei Einsatz des Automaten die Markierstriche von Mitnehmer und |
Platle in Ubereinstimmung bringen. Bei Fehlen von Markierstrichen auf
richlige Posilion des Milnehmers achten (die Offnungen an der Platle.

26



durch welche die Federn sichibar sind, sollen rechleckige Form auf-
weisen, siehe Bild 12). Im Zeilpunkl der Funkenbildung bei Spatziindung
sollen die Abllachungen an Schlitz des Milnelimers in senkrechler
Symmetrieachse liegen.

Einstellung der Ziindung. Zur Einstellung der Ziindung ist am Mo-
lorgehduse eine Offnung mit GummiverschluB vorgeschen. An der Off.
nung ist am Gehause cin Markierstrich mil der Aulschrift «eM3» auf-
gelragen, .

Beim Entlernen des Gummiverschlusses durch die Offnung ist die
Aullenfldche des Schwungrads sichibar, an welcher ein Pleil mit der
Spitze zur Sejte der Aulschrill «MI» (Zindzeilpunkl) aufgeiragen ist.

Zum Einstellen der Ziindung:

|. Absland zwischen Unlerbrecherkontakien priifen und nétigenfalls
nachstellen.

2. Pleil an Schwungrad mit Strich «M3» an Gehduse in Oberein-
slimmung bringen,

3. Befestigungsschrauben des Gehduses und des Hallers des Unter-
hrecherdeckels lockern,

4, Ziindung einschalten,

5."An ein Ende des Ziindkerzenkerns einen Schiiissel 78 aus dem
Werkzecugsatz anlegen oder cine Konlrollampe mil Fassung mit dem Ende
eines Drahles an Niederspannungskliemmen der Zindspule (zum Unter-
brecher flihrendes Kabel) und mit dem Ende des anderen Kabels an
Masse anschlieflen.

G. Unterbrechergehiuse gegen Laufrichlung der Nockenwelle bis zum
Schliefzeitpunkt der Konlakie drehen (der Schlissel fdllt), und die
Lampe leuchtet. Wenn der Schliissel nach Einschallung der Zidndung
nicht angezogen wird (falll) und die Lampe brennl (frithes Vorellen),
zunidchst das Gehause in Drehrichtung der Nockenwelle (Spatziindung)
und danach das Gehiduse bis zum Schlieflzeitpunkt der Kontakle drehen.
In dieser Position das Unlerbrechergehause belestigen.

Die Federn des Aulomalen nicht hiegen und strecken. Diese haben
eine spezielle Eichung, mit deren Verletzung die Funklion des Automaten
verschlechtert wird. .

Dabei werden die Ziindvoreilwinkel nicht dem Sollziindwinkel fdr den
betreffenden Belriebszustand des Molors enisprechen, -

Wartung des Unterbrechers. Die Kontakfe mit der mitgegebenen Spe-
zialfeile reinigen.

Ziindkerzen. Am Molor sind Ziindkerzen Al14B cingeselzl, Der Unler-
teil des Kerzenkorpers hal 11 mm langes Gewinde M14X 1,25, Zwischen

dem unieren Ende der Mitlelelckirode und der Scilenelekirode ist der
Funkenabstand 0,5...0,65 mm cingestellt.

Zur Abdichtung des Ziindkerzenkérpers mil dem Zylinderkopf dient ein
Dichtring. Richiige Funktlion der Zindkerze verldangerl die Nutzungs.
dauer. Schlige an Isolalor und Eindringen von Feuchligkeit wahrend des

Belriebs verhiiten, und die Ziindkerze bei ilirein Anbringen am Molor
nicht zu schr anziehen.

Funktion der Ziindelnrichtung. Beim Offnen der Unlerbrecherkontakle
erfolgl gleichzeilige Funkenbildung zwischen den Llckiroden der Ziind.
kerzen von linkem und rechlem Zylinder: cin FFunken wird gebildel,
wenn der Verdichtungstakl an einem der Zylinder beendel wird, und der
andere wihrend des AuslaBliakles, wihrend der Uberdeckung der Ven-
tile.

5 3ax. 695 : 27



~ Zum Beseitigen schadlicher Einfliisse des Selbstinduklionsstroms wird
ein Kondensator zu den Unferbrecherkontakten parallel geschallet. Bei
Beschadigung des Kondensalors wird die Spannung des Stroms in der

Sekundarwicklung der Ziindspule ungeniigend zum Ziinden des Kraft-
sloffgemisches, und der Motor 1auft nicht.

KRAFTUBERTRAGUNG
-
Die Kraltitbertragung des Motorrads setzl sich zusammen aus Kupp-
lung, Wechselgetriebe, Gelenkwellenantrieb und Hauptantrieb.

Kupplung

Die Kupplung (Bild 13) dient zum Uberiragen des Drchmomentes
vom Maotor zum Wechselgetriebe sowie zum Abschallen des Molors

vom Wechselgetriebe wihrend des Schallens der Gange und bei scharfem
Bremsen des Motorrads. Die Kupplung gewihrleistel ziigiges Anfahren
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Bild 13. Kupplung:
| — Schaltstange; 2 — Dichtung der Stange: ¥ — Sllnftﬂkﬂpf; 4 — Axial-Kugellager, 5 - Dichtung

des Gleitslicks; 6 - Gleitstick; 7 — Siellschraube; Kupplungsausriickhebel; 2 -- Hehelachse:

10 — Laget der Gelriebeelngangswelle; 1/ — Gelriebeeingangswelie; /2 .- Anschlagscheibe: 17 -

lreibende Zwischenschelbe; /4 — gelriebene Scheiben; 15 —— Druckplatte; 16 — Schwungrad: 7 —
Dichiung; /8 —- Nabe der getriebenen Scheibe; /9 — Feder
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~vom Sland und schitzt den Motor vor Bruch bei plétzlicher Anderung
der Drehzahl des Molors oder des Ireibenden Rads des Motorrads. Sic
ist cine Zweischeibentrockenkupplung.

Zur Steverung des Schallwerkes dienen der an der linkén Seite der
Lenkstange angeordnete Hebel und ein Seil. Bei freigegebenem Schall-
hebel ist die Kupplung eingeriickl, Beim Driicken anf den Schalthebol
der Kupplung kommen die Kupplungsscheiben auseinander, und dic
Reibung zwischen ihnen wird beseitigl. Die Kupplung isi ausgeriickt.

Der Kupplungsschalthebel ist beim Anfahren vom Stand, beim
Umschalten der Gi#nge, beim Stillsetzen und Bremsen zu benutzen.

_ Im Stadlverkehr, wenn die Gangschaltung hiiulig zu benulzen ist, dic
IFahrgeschwindigkeil nicht mit Schleifen der Kupplung #dndern, denn

sunsl wird Verschleil der Kupplungsscheiben verursacli,
Regulierung der Kupplung. Der Kupplungsschalthebel (an der Lenk-

stange) soll Leerweg im Bereich 5..8 mmn haben. Der Werl des Leerwegs
wird am Ende des Hebels gemessen. Normaler Leerwep des Hehels
gewihrleistet volles Ein- und Ausriicken der Kupplung, Isl der leerwep
des Hebels kleiner als Sollwerl, so rutsehit dic Kupplung, bei grofiem
l.eerweg findet ein unvollstindiges Ausriicken der Kupplung staft, und

die Kupplung «schleill». Die Kupplung mil zwei Stellsehrauben am. Seil _

der Kupplung richligstellen.

Wechselgetriebe (mit Riickwirtsgang)

Hauptleile des Wechselgetriebes: Teilbares Gehiuse mit Deckel, Ein-
gangswelle und Ausgangswelle mil Zahnridern und Schaltmuffen,
Gangschaltwerk, Startvorrichtung und Rickwartsgangeinschallung.

Wellen. Bild 14 zeigl cine Aufrollung der Wclrlen (bel vingerickiem
Riickwartsgang).

Die Eingangswelle lauft in cinein Kugellager und cinem Rollenlager.
Dic Welle ist in einem Stiick mil den Zahnkriinzen der Zahnrader fir
.., 2. und 3. Gang ausgefithrl. Das Zahnrad fiir 4. Gang hat Silz aul
einer Scheibenfeder, '

Dic Ausgan&swelle laull in zwei Kogellagern. Die Zahnrader [ir 1.,
2., 3. und 4. Gang laufen frei an der AuBenfliiche von Keilnulen um.
Zwei Mullen haben Sitz an Keilnuten der Auspganpswelle und die Zahn-

rader haben Verbindung mil der Welle mit Hille der Gangschaltmuffe.
An der Auflenflache der Schaltmuffe Tiir 1, und 2. Gang sind Evolventen-

zahne eingeschnitlen. Der Schmicrsioff wird zu den Zahnridern dureh

Labyrinthraume im Gehiduse und durch Axial- und Radialbohrungen in
der Welle zugeleitet.

Dic Zahnrader der Startvorrichtung haben cinen zusitzlichen kleinen
Zahnkranz.

Das Zwischenrad ist aul Zaplen eines Lagerbocks cingesetzi, welcher
mogliche Langsbewegung an der Achse hal. Bronzebuchsen sind einge.
prefit in Bohrung der Zahnrader der Starlvorrichtung, Zwischenrad und
Rad fiir 1, Gang der Ausgangswelle.

Startvorrichtung (Bild 15) bestehl aus Welle 4 mit an dieser be-
[estigler Sperrklinke 7, Hebel der Startvorrichlung mit Pedal, Riickhol-
leder / und Zahnrad 3 der Startvorrichlung. Als Lager fiir die Welle
dienen in Getriebekaslen eingesetzic Buchsen.

Gangschaltwerk ist in Bild /6 dargestelit. Das Umschallen der Giinge
geschieht in einer bestimmten Reihenlolge. Beimn Treten auf den vorderen

e | . 2



Arim des Pedals werden nacheinander die unieren Ginge und beim
~Treten aul den hinteren Arm dic oberen Ginge eingeschaltet.

Das Riickwlrtsgangschaltwerk besieht aus Segment /0 mit Welle
und an dieser befestigtem Pedal 9 (oder Hebel) fiir Einschaltung des

r2J &% § &7 & 39 10 N 1213 /4 (5 /16 7
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Bild 4. Abwicklung der Wellen (bel eingeschallelem Riickwiirtspang):

| —— Zahnrad fir 4. Gang der Eingangawelle; 7 — Lager der Elngangswelle; 3 Dichluog der
Eingangswelle: 4 — Eingangawelle; 5 — Kupplungsausriickstange: 6 — Mulle der lLinganpgswelle:
7 — Dichiring;, 8 — Scheibe an Deckel des vorderen Lngen; § — Lager der Ausgangswelle: 10 —
Linrickmulle Tar 3. und 4. Gang; /! — Qlabweisscheibe der Ausgangswelle; /2 - Zahnrad der
Ausgangswelle {0r 4. Gang: /3 — Mulle der Ausgangswelle; /4 — Gelriehekasten: 5 — Zahnrad
der Auvsgangswelle Tir 3. Gang; /6 — Buchse der Welle der Startvorrichtung; 17 — Zahnrad der
Ausgangswelle fir 2. Gang; /&4 — Einrockmulle Tir 1. und 2. Gang; /9 — Lagerbock des Zwischen.
rads; 70 - Feder der Siarlvarcichtung; 2/ — Zahnradblock der S!:rtmrric%lung; 22 — Dichtung
Jer Startvartichtungswelle; 23 — Hebel der Startvorrichtung; 24 — Walle der Startvorrichtung: 25 —
Zwischentad; 26 — Zahnrad der Ausgangswelle [0r 1. Gang: 27 — Lager der Ausgangswelle: 28 —
getriebenes Antriebsrad 2u Geschwindigheltsmesser: 29 — E’!Ichlung der Ausgangswelle; 30 — Aus-
gengawelle; J/ — Schelbe der elastischen Mulle von Gelenkwelle: 32 — Rollentager der Ein-
gangswelle

Ruckwarlsganges und aus Zwischenrad mit Einsatzi an einem Lager-
hock, der Lingsbhewegung an einer Achse vom Rickwartsgangschalt-
segment hat. |

Bei Einschallung des Riickwarlsganges wird das Zwischenrad mil
dem Lagerbock an der Achse verlagert, und es verbindet den kleinen
Zahnkranz des AnlaBrads mit dem Zahnkranz der Schallmufle fiir |
und 2. Gang an der Ausgangswelle.
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18 17 16

Bild 16. Gangschalt-
werk:

J — Pedal; 2 — Sperr.
klinke mit Mitnehmer:
J -— Rickholieder: 4 —
Sperrad; § — Kurbel der
Sperrklinke mit Stift: § —
Sperring; 7 — Feder der
Segmeniwelle; § — Seg.
meniwelle: ¢ — Pedal
oder Hebel [Or Einrgk-
kung des Rickwirts-
anges; J& — Segment
e Einrdckung des Rick-
wartsganges: /! — Gang-
schalisegment; ]2 —
Achse des Lagerbocks des
Zwischenrads: J3 — (Ga-
befwelle: /4 — Schaltga-
bel far 3. und 4. Gang:
!5 — Schaligabel fir 1
und 2. Gang: /6 — Be-
festigungsmulter fir He-
hel der Sperrklinkenkur.
bei: {7 — Hebel ger
Sperrkiinkenkurbel: 1§ —
Buchse, 9 — Dichtung



Der Rickwirtsgang 168t sich aus Leerlaulstellung und Einschalt-
stellung fir 1. Gang einschallen. Bei LEinschaltung von 2., 3. oder 4.
Gang ist eine Einschallung des Riickwartsganges unmoglich.

Bei Drehung des rechten Pedals (des Hebels) um '/y des Gesamiwegs
komml das Gangschallwerk in Leerlaufsiellung, wobei der Lagerbock
mil dem Zwischenrad versetzt wird und das gesamle Schallwerk in
Leerlaulstellung eingestelll wird. Bei weiterer Drehung *des Schallsep-
mentes fiir Rickwartsgang wird der Lagerbock mit Zwischenrad an der
Achse versetzt, der Riickwirtsgang wird ecingeriickt, und gleichzeitig
wird das Gangschallsegment fir Vorwiirlsgang verricgell, womil ecince
Einschaltung von zwel Gingen unmoglich gemacht wird,

DDie Riicklithrung des Pedals (das llchels) in die Ausgangssiellung
bringl das Gangschaltwerk in die Leerlaulposition. |

Regulierung des Gangschallwerkes. Das Gangschallwerk mit Hilfe
von Anschligen (Stellschrauben) regulicren; dicse begrenzen die Dre-

hung der Kurbel der Sperrklinken (Bild 17) und folglich auch den
Wep des Schalipedals.

Aul den vorderen Arm des rechien Pedals 9 (sieche Bild 16) bis zum

Anschlag trelen, Hebel 9 in die vordere Position und in die Position

fir die Funktion der Hauplginge riicken (die griine Kontrollampe an der
Ger:itelalel soll brennen).

Motor anwerfen, Motorrad aul einen Untersalz siellen. Danach
folgendes ausltihren;

Unteren Anschlag regulieren. Gangschaltsegmen! in Stellung far 2.
Gang einstellen, wobei die Raste in dic entsprechende Liicke dges Seg-
mentes [allt (Stellung [/, siehe Bitd 7).

Auf den hinleren Arm des Pedals (Stellung 2) lreten, damil den 3.
Gang einschalten. Ist der untere Anschlag (dic Slellschraube) richtig
eingestellt, so wird das Segment um den erforderlichen Winkel gedreht
und in dieser Posilion (Slellung 5) pgeraslel.

Ist der Anschiag lalsch ecingestelll, so wird das Scpgment nach Dre-
hung des Pedals nichl durch diec Rasle arretiert. Dies ist mit Ritteln
des Segmentes nach hinten und vorn mil einem Schliissel 10 mm zu
hemerken, der an einer Abftachung am herausragenden Ende der Seg-
merniwelle angesetzt wird.

Der Drehwinkel des Segmeniles ist ungeniigend (Posilion 3), die
Segmentwelle 1aB1 sich leicht nach vorn und unlen drehen, und erst
danach fall die Raste in die Liicke des Segmenties und rastet dieses.
Gegenmnuller losdrehen und den anteren Anschiag  (Slellschraube A,
sieche Posilion 2) etwas ausdrchen. Priilung des Pedalwegs wiederholen,
dabei genaue Lage des Anschlags errcichen. Der Drehwinkel des Seg-
mentes Isl zu gro% (Stellung 4). Das Rasten des Scgmenles ist zu spliren
nach geringer Drehung der Segmeniwelle nach hinten und abwairls.
Den unteren Anschlag eindrehen.

Oberen Anschlag regulieren. Gangschallsegiment in Stellung entspre-
chend 3. Gang (Stellung 6) cinstellen.

Auf vorderen Arm des Schaltpedals fiir 2. Gang (Slcllung 7) treten.
In dieser Stellung soll das Segment pgerasicl werden, Findel das
Raslen nicht stalt, was mil Riilteln der Segmentwelle zu hemerken ist,
so weisl dies auf falsche Einstellung des oberen Anschlags hin,

Drehwinke! des Segments ist ungenigend (Stellung 8). Zur Vergrofle-
rung des Drehwinkels die Gegenmuller lockern und den oberen Anschlag
(Slellschraube B, siehe Stellung 7) ausdrehen,
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Bild 17. Schema der Regelung von Gangschaltwerk



Drehwinkel des Segments isl grof3 (Slellung 9). Zum Verkleinern des
Drehwinkels bis Stellung /0 den oberen Anschlag eindrehen.

Nach beendeter Nachstellung der Anschliige die Schrauben mit Gegen-
multern arretieren.

Regelung des Konlaktes votn Geber Tir lecrlaul, Bei Betrieb des
Wechselgetriebes kann e¢in Konlakt des Gebers fir Leerlaufsiellung in
Wechselgelriebe verletzt werden.
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Bild 18. Weehselgelriebe (Schnitt an Wellen):

| — VYeder der Startvorrichtung: 2 — Zahnrad der Eingangswelle fir 4. (mnl.g J - Kugellager der
Eingangswelle; 4 — Dichtung er Bingangswelle; 5 - Mufle desc Fing:n gawelle; 6 -~ Bingangawelle;
. 7 - Kupplungsasusriickstange, 8 — Ku ﬁ et det Ausglngswrllc. Aungnngswtllh !ﬂ—ithel
he an }H:Iltf des vordertn LI era: 11 —- Olabweisacheihe der Ausgangswelle, /2 -~ Zahnrad der
Ausgangswelle 1idr 4. Gang; /3 — Gelrl:behslen 14 — Mulle der Anagangswelle; 15 -— Gangschalt-
mu!f 16 — Schaltgabel far J.und 4, Gan 17 — Schmierlécher [ar Zahnrider; /8 — Znhnrld der
Auagan swelle fir 3. Gang; /9 — Schaltga el fidr 1. und 2. Gang:. 20 — Zahnrad fiirr 2, Geng; 2/ —
Gangachalisegment, 22 — Zahnrad der Ausgangswelle lir 1. Goang, 23 - rechter Cehdusedeckel;
24 - Gangschallhebel, 25 — gelriehencs Antrichsrad des Grmhwindighrlinmtncu 26 ~~ Dichtung
der Ausgun swelle; 27 — lreibende Scheibe der elastischen Gelenkwellenmulle, 28 — Mutler der
Ausgangswelle; 29 — Gleitstiick der Glnguchnllunl“; 30 — Dichtung des Gleitaldcks: 37 — Axial-Ku.
gellager; 32 — Slmgtnkopl der Kupplungsausriickung: 33 — Rullenllﬂrl‘ der Eingangswelle; 34 —
Dichtung der Kupplungsausriickstange

Zum Regulieren:
- Gangschdllwerk in gerastete Leerlaufstellung (zwischen 1. und 2.
Gang) cinslellen;

— Belestigungsmutler der Kabelklemme und Gegenmuller der
Schraube des Ge%crs lockern;

- Ziindung einschalten, Sth'Elllhﬂ des Gebers cindrehen oder bis zum
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Bild 19. Starivorrichtung:

!} — Rickhoifeder; 2 — Buchse
der Starivorrichtungswelle; J—
Lahnrad der Startvorrichiung:
¢+ — Welie der Startvorrichiung.
S5 — Feder der Sperrklinke; § —
Slilt der Feder; 7 — Sperrklinke;
8 — Achse der 5Sperrkbinke; 2 —
Ausricker der Sperrklinke; JO —
Stift des Puliers von Starivor-
richtung; JJ — VerschliuB des Pul-
fers; o — Sperrklinke in Funk:
tionslage: b — Sperrklinke ausg¢
riackt
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Bild 20. Gangschalt-

werk:
{ — Gangschatipedal;
2 — Sperrklinke my Mil-
nehmer: 3 — Rickholfe-

" der; o — Spervad; 55—

Kurbel der Sperrklinke
mit Slitf; & — Sperring;
7 -~ Feder der Segment-
welle; & — Schaltseg-
ment; @ — Gangschalthe-
bel; JO — Segmeniraste;
I} — Gangschaltwelle;
J2 — Schaligabel lar 3.
und 4. Gang; /Y-
Schaitgabel fir |. und 2.
Gang; /4 — Mutter; J§ —
Hebel der Sperrklinken-
kurbel; 6 — Buchse;
17 — Dichiong




Zum Regulieren den Motor anwerfen und das Motorrad auf einen
[Intersatz stellen. Danach folgendes auslithren:

Unteren Anschlug richtigstellen. Mil Handschallgriff das Gangschalt-

segment in- Slellung fir 2. Gang ricken; dabei falll die Rasle in die
enisprechende Liicke des Segmenles (Stellung 7). -
| Aul den hinteren Arm des Pcdals (Stellung 2) firelen, um den 3.
Gang einzuschalten. Isl der unlere Anschlag (die Stellschraube) richlig
eingeslelll, so wird das Segment um den erforderfichen Winkel gedreht
und in dieser Position arretierl (Paosition 5). Isl der Anschlag falsch
eingestelll, so wird das Segmen! nach Drehung des Pedals nicht durch
die Raste arretiert. Dies ist zu bemerken, wenn man den Handschaltgrifi
nach vorn und hinten riattell.
Der Drehwinkel des Segmenies ist ungeniigend (Stellung 3). Der

Handschaltgriif wird leicht nach vorn geschoben, und erst danach lalll
dic Raste in die Liicke des Segmentes und arreliert dicses. Die Gegen-
multer losdrehen und den unleren Anschlag (Stellschraube A, siehe
Stellung 2) elwas ausdrehen. Die Prifung des Pedalweges wiederholen
und da%ei genaue Lage des Anschlags erreichen., Der Drehwinkel des
Segmentes ist zu grofl (Slellung 4). Das Arrclicren des Segmentes ist
nach geringen Versetzung des Gangschallgriffs nach hinten zu spiren,
Den unteren Anschlag eindrehen.

Den oberen Anschlag richtigstellen. Mil Handschallgrifl das Segment
des Gangschallwerkes in dicjenige Slellung drehen, welche dem 3. Gang
entsprichl (Slellung 6).

Auf den vorderen Arm des Gangschallpedals 71 (Stellung 7) trelen.
In dieser Stellung soll das Segment arreliert werden. Findet das Arre-

tieren nicht statt, so weist dies auf falsche Einstellung des oberen
Anschlages hin.

Der Drehwinkel des Segmentes ist ungeniigend (Stellung 8). Zur
Vergrofierung des Drehwinkels die Gegenmuller lockern und den oberen
Anschlag (Stellschraube B, siehe Stellun% 7) ausdrchen.

Der Drehwinkel des Segmentes isl grof (Slellung 9). Zum Verringern
des Drehwinkels bis Stellung /0 den oberen Anschlag eindrehen.,

Nach beendetem Regulieren der Anschlage die Schrauben mit Gegen-
muitern sichern.

Wartung des Wechselgetriebes. Bei der liglichen vorbeugenden
Sichtpriifung den Anzug der Schrauben und Multern zur Befestigung des
Wechselgetriebes priifen, |

Nach je 2500 km den Olstand in Wechselgelriebe priifen (25..30 mm
bis Flache des Einfilltrichters) und nétigenfalls Ol nachfiillen.

Nach je 10000 km Ol In Wechselgetriebe wechseln, dazu die Ver-
schiuflschrauben von Ablafi- und Einliilloch losdrehen und Ol ablassen.
Dann diec AblaBschraube eindrehen und in das Gelricbe mindestens
400 cm” Spindelél 2 oder Molorend! eingleflen, Motor anwerfen, Motorrad
auf einen Unlersatz siellen, 3. oder 4. Gang 2...3 min lang ecinschalten
und das Wechselgetriebe durchspiilen. Danach das Ol ablassen und das
Gelriebe mit frisc%lem Ol fillen. Im Winter heifles Ol in Wechselgelricbe
eingiefen,

Gelenkwellenantrieb

Der Gelenkwellenanirieb (Bild 22) besleht aus elaslischem Gelenk,
Gelenkwelle und Kreuzgelenk (Kardan). Das clastische Gelenk ist in
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Beriithren des Kontakis an Segment losdrehen und Leuchlen der griinen
Konlrollampe an Geratelafel erreichen;
— Schraube mil Muller sichern und Kabelklemme des Gehers be-

festigen.

, Wechselgetriebe (ohne Riickwirtsgang)

Das vierstulige Wechselgetriebe hat standig kraftschliissige Zahnrider
und bewegliche Mulfen zum Ausriicken der Zahnrader. Hauplleile
des Wechselgelriebes (Bild 18): Geleilles Gehause mit Deckeln, Ein-
gangswelle und Ausgangswelle mit Zahnradern und Schalimuffen, Gang-
schaltwerk und Startivorrichtung®.

Startvorrichtung (Bild [9) besteht aus Welle 4 mit an dieser befestig-
ter Sperrklinke 7, Hebel der Startvorrichtung mit Pedal, Riickholfeder 7/
und . Zahnrad 3 der Slartvorrichtung. Als Lagerungen fiir dic Welle
dienen in Getriebekasten eingeselzie guchsen.

Das Gangschaltwerk ist in Bild 20 dargestellt. |

Der handbetiligle Gangschalthebel hat fanl Stellungen. Bei Riick-
wirtsziehen des Hebels bis zum Anschlag wird der |I. Gang cingeschal-
tet, bei Vorwiérlshewegung nacheinander der 2., 3. und 4. Gang. Die
L.eerlaulstellung bekomml man bei Stellung des Hebels zwischen |. und
2. Gang. Mil dem Hebel lassen sich die Ginge nichl nur nacheinander
einschalten, sondern auch in beliebigen Versionen, z.B. von einem nied-
rigen gleich zu einem hohen Gang und umgekehrt. Der Hauptzweck
des Hehels ist Einstellung der Mulien des Wechselgetriebes in Leerlaui-
steliung.

Bei Benutzung des Pedals findet die Umschallung der Giange in
bestimmter Reihenfolge statl. Beim Trelen auf den vorderen Arm des

Pedals werden nacheinander die niedrigen Gange und beim Trelen aul
den hinleren Arm die hohen Gange eingeschaltet.

Bild 21. Schema der Regelung von Gangschaltwerk

Regelung ‘des Gangschaltwerkes. Das Gangschallwerk mit ille von
Anschlagen (Stellschrauben) regulieren, welche die Dechung der Sperr-

klinkenkurbel (Bild 21) und folglich auch den Weg des Schalipedals
begrenzen.

* Im Wechselgelriche kdnnen Teile eingeselzt sein, welche vom Wechselget-
riebe mit Rickwartsgang entnommen sind.
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Bild 22. Gelenkwel-
len- und Hauptan-
irieb:

{ — Belestigungsschrau-
be des Abiriebsrads: 2 —
Abtriebsradkranz: J —
Beilage: € — Buchse des
Gehiuses; 5 — MNadel des
Nadellagers; & — Dich-
tdng des Gehiduses: 7 —
Deckel der Dichtung: 8 —
Hinterradachse: § —
Dichtongsfede?; JG@ — Ab-
slandshualse, I — Qe-
hause; J2 — Nabe des
Abtriebsrads: J7 — Olab.
leitkanal; /4 — Nadel-
Jager: )5 — zweireihiges
Kuogellager; J& — Stell.
scheibe: 17 — Dichtung
der Gelenkwelle: 18 —
schutzscheibe: (9 — Keil-
nutengabei der Gelenk-
weile; 20 — SchioBring;
2f — Gelenkkrewr; 22 —
Schmiernippel; 23 — Ge-
lenkwelle; 24 — SchioB-
ring, 25 — Auflenring:
26 — Mulfe des elasti-
schen Gelenks; 27 — gel-
riebene Scheibe des
elastischen Gelenlks; 28 —
Dichtring; 29 — Nadel-
lager; 30 — Keilschrau-
be; Ji — Mutler des La-
gers. 32 — Beilage:; 33 —
ireibendes Zahnrad, 34 —
Gehausedekee!; J5 —
Stellscheibe; 36 — Kugel-
lager



Form einer Verbindungsmufle mil Scheiben und Stiften ausgefiihrl. Die
Gelenkwelle 23 wird durch den Kugelkopl der Ausgangswelle zenlriert,
der in die Bohrung des vorderen IEndes der Gelenkwelle greift,

Hauptantrieb

Der Hauptantrieb ist als spiralverzabnles Kegelradpaar ausgeliibiet,
Die Zahnrader sind in Gehiuse 7/ eingesetzl: dieses dient gleichzeitig
uls Scheibe fiir Bremsbacken, als Olbehalter und als Lagerung fiir das
rechte Ende der Hinterradachse. Im Untertell des Gehiduses befindet sich
ein mit Verschluflschraube abgedeckles AblaBloch, Am Gehause wird
Deckel 34 mit einer Nut befestigl, desgleichen vier kraftige Stiftschrauben
zur Belestigung des gesamten Hauplantriebs am Pcndcliebcl der Hinter.
radaufhingung. Am Deckel gibl es ein Einfalloch fiir Ol.

Zwischen Seitenteil des Gehausedeckels und Innenring des Kugel-
lagers 36 befindel sich Stellscheihe 35 zum Regeln des Flankenspiels
zwischen Verzahnungen der Zahnrider. Zum normalen Funklionicren des
Hauptantriebs ist zwischen den Laufflachen der Verzahnungen ein Flan-
kenspiel im Bereich 0,1..0,3 mm erforderlich. Mutler 3/ des Lapers hat
Linksgewinde.

Wartung von Gelenkwellen- und Hauptantrieb. Bei taglicher Warlung
den Anzug der Mullern zur Befesligung des Hauptantrichs an Pendel-
hebel priifen. Unrechtzeitiges Nachzichen der Mullern verursacht cin
Lockern der Belesligungspunkte und Zerstdrung des Hauptantriehs-
deckels.

‘Nach Je 10000 km Ol in Hauptantriebskasten wechseln. Dazu Ablaf-
und Einfillschraube losdrehen und O! ablassen, 100...150 cm® Motorendl
eingiefen und Hauptanirieb durchspiilen, dazu das Hinlerrad mehrmals
illrr: ien. Ol ablassen und Gehiuse mit entsprechendem Ol bis Sollstand
iullen,

Nach je 10 000 km die Nadellager des Gelenkkreuzes schmieren. Dazu
den Hauptantrieb abbauen und Schmierstoff mil eciner Schmierspritze
in das Kreuzgelenk geben, -

FAHRWERK

Zum Fahrwerk des Molorrads gechoren Rahmen des Molorrads, Béif

wagen, vordere Gabel, Hinlerradaufhangung und Aulhangung des
Beiwagenrads, Rader und Sallel.

Motorradrahmen und Beiwagenrahmen

Der Rahmen ist das hauptsichliche iragende Element des Motorrads,
und an ihm sind alle Mechanismen und Aggregale des Molorrads be-
fesligl. Der Doppelrahmen des Motorrads ist geschweilt in geschlossener
Bauart ausgelithrl. Der Aufbau und die Hauptglieder von Molorradrah-

men und Beiwagenrahmen sind in Bild 23 gezeigt.

Der Rahmen eines Molorrads ohne Beiwagen unlerscheidet sich von
dem in Bild 23 gezeiglen durch Weglassen der Befestigungsteile fiir
Beiwagen und Fesistellbremse, Vorhandensein eines seitlichen Anschlags
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Bild 23. Rahmen
von Moiorrad und
Beiwagen:

/ — Pendel der Hinter-
radaufhingung; 2 — hin-
lerer 5Schild: J — Bugel
des hinteren Schildes;
4 — hyéraulischer Feder-
stoldampler; 5 — Sisz;
6 — Sitzgrilf; 7 — Mo.
torradrahmen; & — Regel-
abel der Stuize: 3, /5 —
{estigungsstitzen des
Beiwagenrtahmens; /0 —
Klemme der Zangenbeie-
stigung: [fJ — Schraube
der Langenkiemme: 12 —
LUnlersatz des Molarrads;
J3 — Bremspedai; (¢ —
Hebel der Beiwagenrad-
bremse; !6 — Achse von
Bremshebeln des Berwa-
gearads; J7 — Tragbock
der hinteren Zangenbe.
festigung; /38 — Belesti-
gungsschraube des kinte-
ren Lagerbocks; J9—
Hebelbolzen; 20 — Hebel:
2] — Bremsslange; 22 —
Dechel der Bremstrom-
mel; 27 — Achse des Bei-
wagenrads, 24 — Schutz-
kappe; 25 — Multer der
Jtlange; 26 — Beiwagen.
radschitd; 27 — Qummi-
leil der Aulbavauihan-
gung



des Motorrads und einen angeschweifiten Haller fiir die Luftpumpe,

Der Beiwagenrahmen wird mil dem Motlorradeabimen verbunden durch
Zangenklemmen [0 und /7 und zwei Slilzen 9 und /5. Im hinteren
Teil sind an Rahmen Trapgbocke zur Befesligung von Gummiteilen der
Aufbauaufhangung angeschweif3i. Die Pendelhehel sind mit den Rahmen
mil Hille von Gummimetallagern verbunden, Die von Unebenhellen der
Fahrbahn btwirkten Senkrechikrifle werden von hydraulischen Feder-
sloliddmpfern aufgenommen. Die Gelenkverbindungen der StoBdamplier
mit Pendel und Rahmen sind mit Gummihiilsen ausgeltihrt,

Hydraulischer FederstoBddmpfer

Die Aufhangungsleder und der hydraulische FederstoBdampfer bilden
cine einheitliche und leicht absetzbare Baugruppe (Bild 24) und fithren
verschicdene Funktionen aus. Das elastische Aufhdngungsglied ist die
tragende Feder 4, und die Schwingungen der Feder werden durch den
doppeltwirkenden hydraulischen Stofiddmpler gedampit, der sich in Ge-
hiuse 7 innerhalb der Aufhiangungsfeder 4 befindel.

~In der Aufhdngung befindel sich eine Slellvurrichlung mit Nocken
(/1 und 12‘& zur Anderung des Vorspannungsgrades der l{ragenden
Federn in Abhidngigkeit von Belastung und Zusiand der Fahrbahn.
Geregelt wird die Vorspannung der Federn in zwei Slufen. Die ersic
(untere) Stufe entspricht der Belastung von Eigenmasse des Molorrads
und Masse von Fahrer und einem Fahrgast (in Beiwagen), die zweite
(obere) Stufe des beweglichen Nockens [/ entsprichl der maximalen
Belastung.

Bei Benutzung des Motorrads mit maximaler Belastung hal man
gleichzeitig mit Regelung der Vorspannung (Einfiihrung) der Federn des
Stolldamplers des Molorrads auch die Feder des Slofldamplers des Bei-
wagenrads zu spannen.

Wartung der StoBdimpler. In Stofidimpfler 105 c¢cm® StoBdampler-
fliissigkeit geben, und zwar Industriedl H12A oder Spindeldl AY. Die

StoBdampferiliissigkeit nach je 10000 km wechseln, Bei Wartung den
Anzug der Schrauben von oberem und unterem Stofidamplerkopl priilen.

Regelung des Anbaus des Belwagens

" Der Beiwagen (seitlicher Anhidnger) soll in bezug aul das Molorrad
in beslimmter Position angebaul sein. Diese Position wird durch zwel
Kenngrofien bestimmti, namlich durch Radsturz und Vorspur der Rader
von Motorrad und Beiwagen (Bild 25), Das Molorrad mit richlig ange-
bautem Beiwagen halt die StraBe gut und 1af3t sich leicht steuern.
Im enigegengesetzten Fall wird es nach der einen oder anderen Seite
cpezogen», und die Reifendecken der Rider werden intensiv abgenutzt.
Wenn das Molorrad die Strafle schlechi halt und sich schwer -steuern
1a8t, so hat man Vorspur und Radsturz zu priifen. Aul ebenem und
horizontalem Platz priifen und messen.

Die Vorspur der Rader von Motorrad und Beiwagen mil Hilfe von
zwei 2000...2100 mm langen Latten priifen, die an die Seltenfliachen der
Rider in 90...100 mm Hoéhe angelept werden. Der Werl der Vorspur der
Rader soll im Bereich 10...12 mm liegen, d.h. der Absiand zwischen
Latten und in Ebene der Vorderradachse soll um 10...12 mm kleiner
als der Abstand in Ebene der Hinlerradachse sein. Bei der Regelung
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Bild 24. Hydraulischer Federstolfddmpfer:

| -— gberer StoBdhmplerkopl, 2 — Zwischenglied; 3 ~ Haube: 4 — Feder; 3 — Puller; &§ — Multer des
Hehdlters; 7 — Slo8dimplergehdune; & — Arbellszylinder; 9 .- Kothenslange, /0 -~ Tragring, 1 —
beweglicher Nocken; /2 — unbeweglicher Mocken; /3 — unierer Slofiddmpleriufl; /4 -— Hockdruck:
ventilgehduse; /5 — Muller des Niederdruckvyentils; /6 — FFeder des Nilederdruckventils: 17 — Teller
des Niederdruckvenlils; 18 -- Schelbe des Nlederdruckventils: 192 — Drosselscheibe des Niederdruck-
ventils: 20 -- Teller des EinlaBveniils; 27 — Feder des Uberslrdmventlls; 22 — Begrentungsiceller
des Oberstrdmyentils: 23 — Sehall des Hochdruckventils: 24 — Hochdrurkventil im Saty: 25 — Kol-
ben; 26 — Slangenilihrung; 27 — Feder der Dichtung: 28 — Dichtung der Behdlermutter; 29 —
Dichtungsaufenring; 30 — Dichlungsscheibe; 3/ — Gummidichiung der Stange; 32 — Filtdichlung
er Stange; 33 — Druckscheibe
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dic geneigten Stiitzen zur Befestigung des Beiwagens an Molorrad tren-
hen, die Spannschraube zum Spannen des hinteren Tragbocks losdrehen.
den Tragbock (bei weniger als 10..12 mm Differenz der Messungen)
aus hinterem Rahmenrohr ausdrehen oder (bei mehr als 10..12 mm
Differenz) bis zum Erreichen der erforderlichen VYorspur der Rider ein-
drehen, Spannschraube zur Belesligung des Tragbocks anzichen. die
Lange der Stitzen regulieren und diese mit Schrauben befestigen.

Der Neigungswinkel des Molorrads in bezug aul senkrechie Ebene

(Radsturzwinkel) soll 2°430° betragen (oder 15...25 mm bei Messung
des Abstands zwischen Projektionspunkien von oberem und unlerem

Seitenteil der Reifendecke von Vorder- oder Hinterrad des Motorrads).
Die Neigung des Motorrads mit Wasserwaage, Transporteur mit Lot
oder mil Lot und Lincal priifen, Den Radstulzwinkel der Rader mil zwei
geneiglen Stitzen regulieren. Mit Aus- oder Eindrehen der Gabel die
erforderliche Lange der Stiitzen herstellen. Den Neigungswinkel im Fah-

ren prifen, Bei richtig eingestelllem Radsturz soll das Molorrad beim
[Fahren nicht zur Seite abweichen, |

Yordere Gabel

Die vordere Gabel hat Teleskop-Bauart mit inneren Federn und
doppeltwirkenden hydraulischen Stofldampfern.

Die vordere Gabel (Bild 26) besteht aus Schalt 8 Lenksdule mit
Briicke /6, Querteil 3, zwel Bliltern mit Stofldimpfern und aus StoB-
dampfer der Lenkstange (Dampler). In jedes Blalt der Gabel durch
die ausgeschraubten Spannmuttern // 135 cm® Of eingiefien.

Beim Zusammenbau der vorderen Gabel soll zwischen den Endsliicken
der Feder und der Mutter zum Sichern der Spannmultter [lir das Rohr
des Gabelblatls ein Abstand von 0,2...0,5 mm bleiben. um freie Drehbar-
keit der Spannmutlter mit der Stange zu sichern,

StoBdampfer der Lenkstange. Am Molorrad ist ein StoBdampler in
Reibungs-Bauwelse eingesetzt. Dieser bestehl aus zwei Stahlscheiben,
namlich aus beweglicher Scheibe 37 und unbeweglicher Scheibe 39, sowie
aus zwei Reibscheiben /7 und Spannschraube 7 mit Kopl. Die Reibung
zwischen Stahlscheiben und Reibscheiben erschwert die Drehung der vor-
deren Gabel. Wahrend des Einsalzes die Lager der Lenksaule nachstellen.
Diese anzichen, um Axialverschiebung (Lufl) des Schaltes der Lenksiule
zu beseitigen und gleichzeltig die Drehung der Lenkstange nicht zu
erschweren.

Zum Nachstellen des Anzugs der Lager:

. Vorderteil des Molorrads so aufbocken, daB das Vorderrad nicht
den Boden beriihrt.

2. Spannschraube des Stofidampfers der Lenkstange ausdrehen,
ledernde und Tragscheibe wegnehmen, dabei die Scheiben des StoBdimp-
fers mit der Ham? halten.

3. Vordere Gabel (auf- und abwirts) an Lenkslange oder an Blatt-
kopien der Gabel riitteln und damit bestimmen, ob es Spiel gibt.

Ist Spiel an den Lagern vorhanden, Multer 4 des Schalles der
Lenksdule entsichern und losdrehen, Querteil 3 mit Muiter nach oben
ziehen, vorher Spannmuitern 7/ der Gabelblédlter lockern, die Spann-
multer 9 der Lager ganz fesiziechen und dann um '/s...'/¢ Umdrehun
zuriickdrehen, Nochmals Lager auf Lufl priifen. Die vordere Gabel suﬁ
sich ohne Klemmung und groBen Kraftaufwand drehen lassen.
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Bild 26. Vordere Gabel:

{ - Schwlzxchelbe; 2 Dichtung; J — Quer-
leil der CGabel, 4 - Multer von Schall der
Lenksdule, 5§ - Tragscheibe; & — {edernde
Scheibe; 7 — Spannschraube; 8§ — Schall der
Lenksdule; 2 - - Muller des Lagers: 70 — obe.
res Schragkugeliager; 17 - Spannmutler;
J2 — obere Federkappe; /3 — Dichiring der
Haube; 14 - Blatthanhe mit Schelnwerlerhat.
ler; 13 — Spannschiraibe: 16 — Bricke det
lenksdule; 17 - Reibscheihen: J8 — Feder:
18, 20 — Dichlungsmanscheiten: 21 — Dich-
tungsleder; 22 - - Tragring: 231 — abere Buch-
se; M -~ Roht der Gabelleder; 25 — Kappe des
Gabelblatis; 26 - Still; 27 — (‘nehluutn‘:r des
Sloflddmplers; 28 -~ Kegel des StoSddmpler.

ehduses; 29 - Befestigungasehrauvbe des

toBdimplers; 30 - unlere Buchse; 3/ — un-
tere Flhrung des StoGdimplers; 32 — StoB.
ddmplerkulben; A1 -- ledernder Ring; 34 -
Kulbensiange des Stulldimpiers; 35 -~ Mutier
des SloBdAmplerrohres; 36 — Dichtungsge-
hiuse: 37 - hewcgliche Scheibe; 38 — unleres
Schrigkugelliager; 39 - unbewegliche Scheibe
des SlaBdhmplers der Lenksiange: 40 - Kopf-
rohr des Rahmens: A - Reaum unter Kolben:

B ~. Raum iiber Kolhen
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Nach dem Nachstellen Querteil am Platz anbringen, die Muttern

leslzichen, Mutier 4 kontern und alle iibrigen Teile des Stofiddmplers
der Lenkslange einsetzen.

RADER UND REIFEN

Diec Rader des Motorrads sind leicht abzumonlieren und austauschbar
und haben eine peprefite Stahltrommel 4 (Bild 27) und die an dieser
befestigte Nabe /3. An der rechlen Seite der Nabe befinden sich innere
Keilnuten, an denen das Keilende der Nabe des Hauptaniriebs in dem
IFall verschiebbar ist, wenn das Rad als treibendes benutzt wird. Die
Lager sind mit Schmierfett Jinton-24 gefiillt.

Der Lullreifen des Rads besieht aus Reilendecke mil geradem Wulst,
Schlauch und Felgenband.

Zum Vermeiden eines Einfallens des Ventlls beim Aufpumpen der
Reifen den Gewindestuizen des Schlauchs der Luftpumpe benutzen., Das
Felgenband liegt zwischen Radfelge und Schlauch und schiitzt den
Schlauch vor mechanischen Beschidigungen durch herausragende Enden
der Speichen und durch Nippel.

Nachstellen der Radlager. Nach 5000 km den Zustand der Lager
[Erﬁ[en und den Anzug der Lager nachstellen. Zum Nachslellen der

ager:

|. Rad von Molorrad abmontieren.

2. Hinterradachse (ohne Schutzkappe) einsetzen und mit Muliter und
mit Hille einer Buchse, die 100 mm Lange, 21 mm Innendurchmesser
und 25...30 mm Aullendurchmesser bat, oder mit einem Salz gleich grofler
Buchsen anziehen.

3. Achse durchdrehen (aber nichl Rad an Achse), diese riitieln und
damil bestimmen, ob Luft vorhanden ist.

4. Gegenmutier lockern.

5. Mutter der Dichtung bis zum Anschlag eindrehen und danach so
um '/¢...'/a Umdrehung zuriickdrehen, daB das System Achse — Buchse
ohne Lult, jedoch frei und ohne Klemmung drehbar ist.

6. Gegenmuller zuverldssig anziehen, ohne die Einstellung der Lager
zu verletzen,

7. Achse herausziehen.

8. Rad an Motorrad montieren.

Ausbau der Rdder. Zum Abmontieren des Vorderrads Molorrad auf
einen Untersatz stellen, am Vorderrad anheben und einen Unlersatz
unler Vorderteil des Motorradrahmens legen. Stellschraube des Seils der
vorderen Bremse ganz bis zum Anschlag eindrehen und so einstellen,
dafi der Schlilz der Schraube mil dem Schlitz an Kopf des Tragbocks
idbereinstimmt. Danach den Bremshebel anheben, Endstiicke der Seilhiille
aus Lilcke der Stellschraube ziehen und Seil durch die Schlitze von
Schraube und Tragbock herausnehmen. Danach Endstiick des Hand-
bremsseils aus Bohrung des Bremshebels herausfithren, dabel Seil in
Ubereinstimmung mit Schlitz des Hebels bringen. Mutler der Spann-
schraube an Grundteil des Endstliicks des linken Gabelblatts losdrehen.

Achse im Uhrzeigersinn herausdrehen (Linksgewinde) und Rad zusam-
men mit vorderer Bremse abselzen.
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Vorderrad in  umgcekchrter
Reihenfolge an Motorrad an-
montieren, dabei darauf achlen,
dal der Rickstoanschliag an

Bremsdeckel das rechte Gabel- 45

hlatt umiafl.

Vor dem endgilligen Fesl-
zichen der Spannschraube im
Grundleil des Endsiiicks von
linkem Gabelblatl heflig aul die
Lenkstange driicken und den
Vorderleil des
mehrmals ritteln.

Zum Ausbau des Hinterrads
das Motorrad auf einen Unler-

salz slellen, die Muller der Hin-
terradachse losdrehen und diese

zusammen mit der Scheibe ab-
selzen; Multer der Spann-
schraube von linkem Pendel-

blatt losdrehen, Hinterradachse
mit Hilfe von Dreheisen heraus-
- zlehen und das Rad absetizen.

Einbau des Rads in uin-
gekehrter Reihenfolge durchfiih-
ren. Vor dem Zusammenbau dic
Achse abwischen und schmieren,
Beim Einbau die Hinterachse
fortwéhrend durchdrehen, damit

ein Klemmen verhitel wird. Vor 12

demm  Feslziehen der  Spann-

schraube das Heck des Moltor-
rads mehrmals riitieln.

10

Sattel

Am Molorrad sind ein dop-
peller Polstersatiel oder einzel-
ne Saltel fir Fahrer und Fahr-
gasl angeordnet.

Der Polstersatie]l ist abnehm-
bar. Zum Ausbau des Polster-
sallels aufl die Sperre des an der
linken Seite uniler dem Vorder-

Bild 27. Rad des Molorrads:

{ — Reilen; 2 — Felgenband; J — kurze Speiche;

{1 — Bremsirommel; § - Hullcnlagcr & — Anschlag-
scheibe: 7 — rechle Abslandshilse; 8 -- Zwischen-

hilse: # — linke Abstandshiilse; 10 — Gummidich-
tung; 11 — Multer der Dh:hlunE; 2 — Gegenmul:
Speiche des Rads,

ler; 13 — Nabe, /4 — lange
{§ — Felge

Molorrads 74

J'.F.F.'.'.F r ., ﬂ-" s A ;"-',."J'.-f.' #"..-" A

-----

.........

£ ‘!—*""

1
ﬂ/’ ,.-;f A L ffm’ff Py “fifﬁ- P

arﬁi--&'!

N o A o Hfﬂ'fd"f'i"‘

6

T 1 o e Al -

Vflﬂf;y “’

4%



leil des Sattels belindlichen Schlosses driicken, den Satiel anheben und
nach vorn riicken. Der Einbau des Sallels geschlelil in umgekehrter
Reihenfolge. Dabei braucht man nicht auf die Sperre zu driicken.

Dle einzelnen Sallel fiir Fahrer und Fahrgast haben schwingende
Bauart mit Gummidecken. Die Stoldampiung des Satlels wird erreicht
durch Elastizitdl der Reilendecken und. Gummiledern... Die. Slaife _dec. .. ...
Satlel in Abhangigkeil von Masse des Fahrers und des Fahrgastes mil
Verstellen der Federn regeln, dabei die Befestigungsschrauben der
Federn lockern und dieselge zum Verringern der Steife vorwirts und
zum  Vermehren rickwarls verstellen. Nach dem Regulieren die

Schrauben zuverlissig feslziehen.
Bei Be[ﬁrderunF des Motorrads dieses nicht an Satleln oder an Griff
8

des Fahrgastsatlels ziehen, dafiir ist cin Bigel des hinteren Schildes
vorgesehen, '

Wartung des Fahrwerkes

5 thr)der Ausfahrt den Reifendruck priifen (siche Abschnitt «Technische
alens), '

Belestigung der Bauelnheilen und Einzelleile priifen. Bei Lockerun
der Belestigung und bei vermehrter Lult die Befestigung nachzichen unﬁ
Luft beseitigen,

Nach den ersten 200 km die Nippel der Radspeichen priifen und nach-
ziehen. Wahrend des Betriecbs regelmaflig, jedoch mindestens nach je
2000 km, den Anzug und den Zusland der Radspeichen priifen (den
Anzug der Speichen bei aufgebockten Ridern priifen).

Nach je 5000 km: |

— Zustand des Motorrads sowie Vorspur und Radsturz von Motorrad
und Beiwagen prifen und Radlager nachstellen (néligenfalls);

— Rader (einschl. Reserverad) an ihren Plalzen im Uhrzeigersinn
austauschen. : |

Nach je 10 000 km Schmierung'in Radnabenlagern priifen &dygyFitigen-
falls wechseln sowie Lager nachstellen. -. o

LENKEINRICHTUNGEN

Lenkstange und Lenkantriebe

Die Lenkstange ist mit der vorderen Gabel durch zwei Lagerbocke
verbunden, die in Bohrungen des Querteils der vorderen Gabel elesligt
sind. Die Lenkstange lift sich steif in Laperbocken mit Schrauben und
Mutlern in einer fir den Fahrer giinstigen Lage befestigen.

Der Steuergrifl fir die Drosselklappen der Vergaser isl mil diesen
durch biegsame Seile verbunden. Der Kupplungsschalthebel ist mit dem
Kupplungsausriickhebel durch ein Seil verbunden. Der Sleuerhebel fiir
die vordere Bremse ist mit dem am Decke! der vorderen Bremstrommel
belindlichen Hebel durch ein Seil verbunden. Die Lenkantriebsstangen
des Motorrads (aufler Anirieb der FuBbremse) sind elastisch.

Der Hornschaltknopf hat einen mit Masse verbundenen beweglichen
Kontakt und elnen unbeweglichen Kontakt, Der unbewegliche Kontakt
des Schaltknoples ist durch Kabel mit einer Hornklemme verbunden.
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Bremsen

Am Matorrad sind Backenbremsen eingesetzt., Einc Bremse besteht

aus Bremstrommel, Bremstrommeldeckel, Bremsbacken und Brems-
antrieb.

Die Vorderradbremse (Bild 28) ist eine Zweinockenbremse. '
Slange /I des oberen und unleren Bremshebels dient zur synchro-
nen Belatigung der Bremsbacken. Die Stange mit den Gabeln ist aul
lLange im Herslellerwerk einreguliert und soll dem Mitltenabstand der
Bremsnocken entsprechen. Zum Zuriickholen der Hebel in Ausgangsstel-
Iun% Ist Feder 9 am unieren Hebel eingesetzt,
ie Bremsbacken haben regelbare Schrauben 5, die zum Ausgleich
von Verschleifl der Bremsbeldge nélig sind. Bei Benutzung der Nach-
stellreserve der Bremsen mit der Stellscliraube den Abstand zwischen
Bremsbacken und Bremslrommel mit den Sicllschrauben der Brems-
backen regulieren und diese dazu um den gleichen Werl ausdrchen.

Zum normalen Funktionieren der Bremse soll zwischen Bremsbacken
und Bremstrommel ein Zwischenraum vorhanden sein. st dieser nicht

- vorhanden, so werden die Bremsen wiahrend der Fahrt heifl, und die
Bremsbelage werden schnell abgenutzt. Ist der Abstand zu groB, so
liegen die Bremsbacken undicht an der Bremslrommel an, und das
Bremsen wird dann ungeniigend. -

Zur Kontrolle des A%slandes ist im Deckel der Bremslrommel und in
Hauptantriebsgehause ein mil Gummiverschlufl abgedeckles Schauloch
vorgesechen.

Belwagenradbremse mil starrem mechanischem Antrieb von Brems.
pedal des Hinlerrads (Bild 29).

Der Bremstrommeldeckel ist an der Radachse angesetzt und wird
Fegen Durchdrehung von dem Riickslofianschlag am Hebel gehailen,
Im Deckel sind ein Spreiznocken und regelbare DBremsbacken eingeselzd,
welche mit den Bremsbacken der Motorradbremsen austauschbar sind,

Die Hinlerradbremse unterscheidel sich grundsalzlich nicht von der
Beiwagenradbremse und ist um Hauptaniriebsgehause cingeselzt.

Anmerkung. Der untere Hebel der vorderen Bremse ist in 86 mm
Abstand von der senkrechten Achse his Mitte Lagerbock der Stellschraube
angeordnet. Der Riickwirtsabwelchungswinkel des Hebels der hinteren
Bremse von der Senkrechtachse des Hauplantriebs betragt 33°+5° und
~ soll nach einem notwendigen Auseinanderbau des Hebels mit dem Nocken

der Bremsbacken gesicher! sein,

Regelung der Lenkeinrichtungen

Die Lenkeinrichtungen werden geregelt, indem man die Lange des
Anlriebs Leder Einrichlung grofer oder kleiner macht. Die Regelung des
Antriebs besteht grundsaizlich in folgendem:

Bei gelosten Schalthebeln (Schaltgrifien):

— fdr Kupplung — deren volle Ausriickung was mit dem Leerwey
desdEndes des Kupplungsschalihebels (Sollwert 5..8 mm) kontrolliert
wird, .

— fiir Bremse — Abstand 03...0,7 mm zwischen Bremsbacken und
Bremsirommel; dazu ist 5..8 mm Leerweg des Endes des Schalthebels
[iir vordere Bremse notig, und der Leerweg des Fuflbremshebels soli
etwa '/, Gesamtweg des Pedals gleich 25...30 mm belragen:

— fiir Vergaser — Senken der Drosseln um die gleiche Hohe.
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Bild 28. Vorderradbremse:

J — aberer Bremshebel; 2 — Verschlufl des Schaulochs; J — Bremsbacke: 4 — Gegenmuitter der Stellschraube: 5 — Stellschraube: 6 — Federn der
Bremsbacken; 7 — Nocken der Vorderradbremse. 8 — unlerer Bremshebel; 9 — Feder des Bremshebels: /@ — Stellschraube; /f — Slange; /2 — Gegen-
mutter; J3 — Gabel der Stange; I4 — S5tift; 15 — Decke} der Bremstrommel







Bei panz angedricklen Schalthebeln (Schallgrilien):
— fur  Kupplung — volles Ausriicken der Kupplungsscheiben von

Druckplatte; ein Anzeichen fir gul eingestelite Kupplungsbetiatigung islt
perauschloses Gangschallen;

— fiir Vergaser — Heben der Drosseln um gleichen Hochstwert;

— fiir Bremsen — wirkungsvolles Bremsen des Motorrads mit Hand-
und Fuflbremse.

Das Nachstellen der Bremsen ist vorzunehmen, wenn die Rader aul-

gebockt sind. _

Die Vorderradbremse mit Stellschraube an Bremstrommeldekcel re-
geln, die Fuflbremse mit Stellmutter am hinteren Ende der Brems-
stangen,

Mit dem Nachslellen der Fuflbremse am Hinterrad beginnen, nach-
dem man zunachst die Mutter der Bremsstange des Beiwagenrads ge-
lockerl hal. Danach mit Drehung der Muiter der Bremsstange dic

Bremse des Beiwaﬁcnrads regulieren. Nach dem Nachstellen der Fuf}-
bremse hat man die Mutter an Stange der Beiwagenradbremse um
2..3 Umdrehungen zurickzudrehen, um zu verhiiten, daB das Molorrad
beim Bremsen zur Seile gezogen wird.

Die Funklion der Bremsen wird gepriiit bei Fahrt auf Strafle mit
trockener .Asphall. oder Betondecke und bei Vollast des Molorrads.
Zwecks Sicherheit ist die Erprobung der Bremswirkung mit geringer
Fahrgeschwindigkeit vorzunehmen.

Die Bremseinrichtung ist als [ehlerfrei zu betrachien, wenn der Brems-
weg des Motorrads bei Sicherung des Zustands vor cinem Rutschen

mit Fahrgeschwindigkeit 30 km/h nicht mehr als 6 m betriagt, wobei eine
Abweichung des Molorrads von Geradeausfahrt nicht mehr als 1,5 m von
seiner Breite sein soll.

Wartung der Lenkeinrichtung

Bei taglicher vorbeugender Sichtpriifung folgendes priifen: Funktion
der Lenkeinrichtungen, Zustand und Belesligung von Stangen und Seilen
der Steuerantriebe sowie Funktion der Bremsen wahrend der Fahrt.

Nach je 5000 km Zustand der Bremsen prifen, Bremsbacken und
Bremsllache der Bremsbacken sidubern und folgendes schmieren: Achsen
und Nocken der Bremsbacken, Gelenke und Antrieb von Hinterradbremse
und Beiwagenradbremse, Achse von Schaligriff und Lager der Stand-
hremse, Schaltgrilf der Drosseln, Hebelachsen und Endstiicke der Steuer-
seile fiir KUpplunE und Vorderraclbremse Steuerseile fiir Kupplung, Vor-
derradbremse und Drosseln, Nach je 10000 km die biegsame Anlriebs-
welle des Geschwindigkeitsmessers waschen und schmieren.

Geschwindigkeitlsmesser

Am Motorrad ist ein Geschwindi%‘keilsmesser CI1158 ecingesetzt. Die
Skale des Geschwindigkeltsmessers hat Beleuchtung mit zwei Lampen.
Der Anirieb zum Geschwindigkeitsmesser erfolgt von der Getriebe-

ausgangswelle mit Hllfe einer bleramen Welle.
Nach je 10000 km 5..6, Troplen Ol an Stirnseite des Stulzens zur
Schmierung der Achse des Geschwmdigkcilsmessers hinzultigen.
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Ausrislung des Molorrads (Bild 30) besteht aus
Stromquellen und Stromverbrauchern, Hilfsgeriten und Stromnetz. Die
Schaltverbindung der Erzeugnisse der elekirischen Ausriistung ist init
Hille von Steckerverbindungen ausgeliihri. |

Zu den Stromquellen gehdren die Batterie 6MTCY und eine Wechsel-
stromiichtmaschine ‘mit eingebautem Gleichrichter. |

Das Stromnefz ist nach dem Ein-Leiler-Sysiem ausgefiihri, d.h. von
den Stromquellen zu den Slromverbrauchern mil einer Leitung (von
Pluspolen deér Batterie und der Lichtmaschine), wahrend als zweiter
Leiter der Rahmen und andere Metallleile des Molorrads und der Gerite
selbst («Masse») dienen. Der Minuspol der Batlerie ist zur Masse iiber

cinen Schalter und an der Lichimaschine innerhalb fhres Gehiuses ge-
[ihrt. '

Die Batterie 20 dient zur Stromspeisung aller Stromverbraucher des

Motorrads bei slillstehendem Molor oder bei dessen Lauf mit niedriger

Drehzahl. Balterie 6MTC9 hat 12 V Nennspannung und 9 Ah Kapazitat.

Eine technische Beschreibung, der Betrieb und die Wartung der Batterie
sind in Beilage | angegeben.

Wechselstromlichimaschine I'424 hat elnen eingesetzien Glelchrichter
B6EI2A. Die Lichtmaschine hat Drehantrieb vom gelricbenen Zahnrad der
Nockenwelle des Molors. Die Ubersetzungszahl von Molorkurbelwelle
zu Lichtmaschinenwelle ist 1,33. Die Lichtmaschine ist am Molorgehiuse
konsolartig mit zwei Slifischrauben befestigl. Die apirichsseitige Lichl-
maschinenspule ist so ausgeliihrl, daB bei Drehung der Lichtmaschine
um die Sliltschrauben mogliche Regelung des Eingrilfsspiels der Zahn-
rader gesichert wird, ,

Lichtmaschine nach Ablauf der Garantiefrist nicht ganz auseinander-
nehmen. Lichtmaschine nicht unbelastet laufen lassen (AbreiBen oder
Trennung der zu den Verbrauchern leitenden Kabel), was Durchschlag
des Gleichrichters verursacht,

Reglerschaller PP330 dient zum Regeln der Spannung der Wechsel-
stromlichtmaschine mit Anschiufl des Minuspols an Masse und zum
Melden von Ladung und Entladung der Balleric,

Der Reglerschalter bestehl aus Schwingungs-Spannungsregler und
Schallrelais [lir Kontrollampe. Der Reglerschalter ist im Hersiellerwerk
reguliert und bedarl Kkelner Pllege. -

Die Einstellung des Herstellerwerkes nicht verletzen. Bei Einsalz

des Reglerschalters am Molorrad daraul achlen, daB er zuverlissigen
Anschlufl an Masse hat.

Elcktrisches Horn. Am Motorrad ist ein Horn C205B eingesetzt. Es
funktioniert bel eingeschalleler Zindung und mit Dricken aul den Horn-

schaltknopf. Geregell wird das Horn mil der an der Riickseite des
Horngehéduses belindlichen Stellschraube.

Schelnwerfer, Am Motorrad ist ein Scheinwerfer ®I"137B5 eingeselzl.

Zum Regeln des Scheinwerferlichtes den Scheinwerfer in die richtige
Lage (Bild 31) bringen: °’

— Motorrad (mit Belastung) aul einem ebenen Platz vor einem
senkrechten Lichischirm aulstellen, welcher 10 m vom Scheinwerferglas
entiernt ist. An Lichtschirm sollen zur Regelung des Scheinwerlers zwei
waagerechte Linien aulgelragen sein: die erste Linie //—/ in Hohe des
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Bild 30. Schaltbild

der elektrischen Aus-

rustung des Motor-
rads:

! — Tag-Nacht-Umschal-
ler mil Notzindschalter:
Z2— Lampe Al2.8 der
Begrenzungsleuchte an
Beiwagen: 3 — Lampe
Al2-21-3 der Fahrtrich-
tungsanzeiger; 4 — vor-
dere  Beiwagenleuchie:
J — hintere Beiwagen-
ieuchie: § — Lampe Al2-
2145 fir Begrenzungs-
leuchte und Brentssignal
an Beiwagen; ?—5
Itr:-chalier 8 — Konia t
{Schalter der Kontrol-
lampe fir Leerlaud); & —
Bremsschalter {ir Hanc
bremse; 0 — Blinkerun-
lerbrecher; [!/! — Lampe
Al2-45 440 fur Fern- und
Nahlichl des Scheinwer-
fers; 12 — Lampe Al2-1
for Beleuchtung des Ge-
schwindigheilsmessers:
I3 — Kontrollampe Al2-
} [ar Leerlaunl- und Rock-
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wirlspangschalter; /4 — Konirollampe Al2-1 Idr Fabririchtungsanzeiger; !5 — Geritetafel; 16 — SchiuBleuchle: J7 — Lampe A12-5 1dr Begrenzungsleuchie

und Kennzeichenleuchte; J&8 — Lampe Al12.-21-3 fir Bremssignal an Motorrad: [% — Schalter fiir Brémssignal an Motorrad; .‘h‘.l‘ Batterie; 2J — Masseschaiter:

22 — Lichtmaschine: 23 — Zindspule: 24 — Horn: 25 — Sicherunesbinck: 26 ~ Kontrallamoe AL2:1 _Fiir Facnlichi dse Scheinmerlers: 97 Jfgf:!,:aél-amp@r,é,-%%iw-—---—

fdr Lauf der Lichtmaschine; 28 — Motorradscheinwerfer: 29 — Lampe A12-4 fiar Begrenzungs- und Standlicht in Scheinwerfer; 30 — linker Blinkerschalter;

J{ — ZindschloB; 32 — Umschalter far Licht vnd Flhrlnchlungun:ﬂgrr 33 — Unierbrecher; 34 — Zindkerze; I35 — Zindkerzenschuh; 3§ — anhsp:nnungs-

kabel; Farben der Kabelisolation: J — hellblau: J/ —rol; JIf — grau; {V — geld; ¥ — schwarz: ¥/ — pgriin; Vil — aorangeiarben; V{/!/ — rpsa; /X — braun:
X — violett

Anmerkung. Am Mclorradohne Beiwagen sind anstelle von Leuchten (siehe Pos. 4 und 5) rechte Fahririchtungsanzeiger (Typ siehe Pos. 30} eingesetzd.
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Miltelpunktes des Scheinwerfers, die zweite Linie X—X 10 ¢m darunter,
und eine senkrechte Linie V—V in der Mitte des Lichtschirms soll
mil der Langssymmeltrieebene des Molorrads zusammenfallen;

— Belestigungsschrauben des Scheinwerfers lockern und diesen mit
Nahlichl so einslellen, daf} der linke horizonlale Teil der Lichtfleckgrenze
mil Linie X—X zusammenlallt, und dafl die Spitze des Winkels der
Licht-Schatten-Grenze mit dem Schnitipunkl der Linie X—X mit Linie
V—V iibereinstimmt;

— Befestigungsschrauben des Scheinwerfers lestmachen.

Bremssignalschalter der Handbremse. Typ 13.3730, isl in den Sockel
des Handbremshebels geschraubt und mit Gegenmutier gesicherl.

Bremssignalschalter BK854 ist mit zwei Schrauben am Tragbock des
Rahmens befestigt. Die Schalterstange ist durch eine Feder mil dem
oberen Arm des Fuflbremspedals verbunden. Beim Anbringen des

Bremssignalschalters das Gehduse so befestigen, dafl die die Schaltler-
stange mit dem Bremspedal verbindende Feder keinen Durchhang hat.

Masseschalter BK567 dien zum Abschalten aller Verbraucher des
Motorrads wahrend langen Stillstands des Motorrads. Der Schaller

befindetl sich tiber der Batlerie,

Wartung der elektrischen Ausriistung

Bei der taglichen vorbeugenden Sichiprifung die elekirische Aus-
ristung auf Funktion und Zustand prifen. Nach je 5000 km die Ziind-
kerzen von Olkohle saubern und den Abstand zwischen den Elektroden
priiffen. Der Abstand wird mit Biegen der Seitenelektrode geregelt. Die
Hochspannungskabel auf Zustand und zuverlassigen Anschlufl priifen,

Wartung der Lichtmaschine. Bei der taglichen Sichtpriafung die
Befestigung der Kabel an Lichtmaschinenklemmen, die Belestigung der
Lichtmaschine an Molorgehduse und das Eingrilfsspiel der Zahnrader
(nach Gehdr) prifen, Bei kleinem Eingrilisspiel des Antriebsrads gibt
ES vorzeitigen Verschleii der Lager der Lichtmaschine und deren Uber-
itzung.

Nagh je 10 000 km zuverlfissigen Anzug priifen von:

— Muttern der Klemmenschrauben;

— Spannschrauben der Lichimaschine;

— Belestigungsmuttern der Lichtmaschine,

Mindesiens einmal monatlich den Ladegrad der mit der lichimaschine
betriebenen Batlerie kontrollieren; dieser soll im Sommer 50% und im
Winter 75% belragen.

Aul Unversehrtheil der Isolation und der Adern der Kabel achige-
ben,
Nach 20000 km den Innenraum des kontaktringseitigen Dekcels von

Birsten- und Kupferstaub saubern. Nach dem Siubern die Lichtmaschine
mit Drucklult abblasen. |

WARTUNG DES MOTORRADS

Die Wartung wird nach einer bestimmten Fahrstrecke unabhangig
vom lechnischen Zustand des Molorrads durchgeliihrt.
Zum Warlungssystem gehdren:
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: h—--— tigliche Wartung — vor Ausfahrt oder nach Riickkehr von einer
ahrt:

— Wartung nach je

2500 km — W-1I;

5000 km — W-2;

10 000 km — W.3:

20 000 km — W-4.

Im Zusammenhang mit den verschiedenen Verhitltnissen von Belrich
und technischem Zustand des Motorrads kénnen die Frislen und der
Umiang der Warlung geindert werden.

Bei der Durchiiihrung der Filligen Warlung sind die Arbeilen im
Umilang der vorhergehenden Wartungen auszufithren. "

Die Schmierkarle mit Angabe der Schmierpunkie des Motorrads sl
in Bild 32 gezeigl, Der Umfang der Arbeilen und dic Fristen der
Warlung fir Aggregate und Baueinheiten des Molorrads sind im Tex!
der Belrichsanleitung beschriehben und in der Tabelle amregeben,

Schmierkarte

Mus.
ity Oild
A2

Benennung det Schinlerxielle Schmiersinlf

Lager der Lenksiule Schimierlett  Jlnron-24

Hebelachse und Filz des | Krallwagendl M 8B,
[{Interbrechers

Achsen und Bohrungen | Industrietl MI2A  oder
von Gewichien, Buch- | Spindelal AY
se des Nockens von

Nach je 20000 km
Nach je 5000 km

Desgl,

Atitomal

Motorgehiuse (Linfiill | Kraltwagenill M-8B, Nach je 2600 km
irichter) wechiseln

Ollilter Nach je 5000 km

wechseln

Nach He 2500 km
nachifllen, nach je

10000 km wechseln

Wechselgelriebe  (Ein- | Kraftwapgendl  M-80,
filltrichter)

Hauptantrieb (Einfiill | Getrielhedt TALL-161
trichler) oder TAIL-17H
StoBdampfer der Hinter- | Industricdl HI12A  oder
radauthdngung und Spindeldl AY
Beiwagenradaulhan-
nng

Luftfilter Kraftwapensl M-813,

Desgl,

Nach je 10000 kmn
wechseln

Nach je 2500 km wa-
schen und olen
Nach je 10000 km

Nach je 2500 km
Nach je 5000 km
Nach je 10000 km

Zangenverbindungsge- | Schmierfett Jinron-24
lenke des DBeiwagens

Gelenke des Brems. | Kraftwagenal M-88,

syslems .

Achsen und Nocken der | Schmierfet! JInton-24
Bremsbacken

Gelenk der Gelenkwelle | Schimicrfelt Jntan-24
(Schmiernippel)

oY)
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Bild 32. Schmierkarte



Pos.

it
Hild

Benennung der Schmieestelle

Achse des Bremspedals | Kraftwagendl M-8B, Nach je 2500 km
Achse der Hebel und| Schimierlfetl Jluton-24 | Nach je 6000 km
Mundstucke der Secile
von  Kupplung und
Handbremse

Sleuerseile liir Kupp-| Kraflwagensl M-88, Nach je 5000 km
lung, vordere Breinse

und Drosscln
Stoldampler der vorde- | Krallwagendl M-8B, Nach je 10000 km
ren  Gabel (Einfill- wechseln
unkte)
Schaltgriff der Verga- | Schmlerfelt Jiutoa-24 | Nach je 5000 km
serdrosseln
Radnabe Schmierfelt Jintoa 24 Nach je 10000 km
Biegsame Antriebswelle | Industriedl HI2A oder } Nach je 10000 km
des Geschwindigkeits- Spindelol AY
messers und Achse
des Geschwindigkeits-
messers

Verzeichnls von Ersatzstoffen fiir cmplchlcns#crlc Schmierstolfe

Benennung des Schmiersiol (s “ Fraatzaloffe

Kraftwagenol M.813, Shell X-100; Motor oil SAE
20W/20); Shell Super Motor oll
20V, Iisso Molor oil SAE 20W/
/20: Esso lube SDX SAE
20W /20, ML45-B; Seleklol 95;
MDA-40; Slandard engine oil;

C.5.32-65
Krallwagengelriebedl TAIT-1510, shell  Spirax 90EP; [isso
TAJI-17TH Gear oil 90LP; Mobilube C-90;

Shell Spirax 90HD; Gl..125;
TGL 21160; Hipol 15; RN-66/C-
96075; EHM-13; Transmission
oil with additive JIT-MT, OTH-

MXM
Industrieal (Spindelol 2) |HI2A Shell Carneca oil-21: Porum
38, 40; R12; OL.J2; Zaplenol R
Spindelal AY AY Aeroshell Fluid 7; Esso Uni.

vis 40: Mobil Avrex 903
Schmieriet{ JlHron-24 Shell Relinax A; Beacon 3:
Maobilus

Bel Einsalz des Molorrads in Landern mit heiBem und Tropenklima isl die Benuttung von Ol
mil hoher Viskositdl zu emplehlen. Beli Feuchligkelt fiber Normalwerl Ote mil Rostachulzzusat:
verwenden.

Bei der Wariung:
— Motorrad waschen und abwischen;
— Olstand priifen, notigenfalls Ol nachfiillen oder wechseln;
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— Schraubverbindungen nachziehen;

— die betreffenden Schmierpunkte schinicren:

— Funktion der cleklrischen Gerite und der Ziindung priifen und
alle nolwendigen Arbeiten entsprechend Anleilung durchiihren;

-- Reifendruck priilen und bis zum Sollwert bringen: im Sommer
den Druck aul unlerem Grenzwert halten,

Bemerkte Slorungen an Einzellcilen oder Baueinheiten des Molorrads
unverzuglich beseiligen.

Pilege der lackierten Flichen des Motorrads

Molorrad mit schwachem Stirahl kallen oder etwas angewirmten
Wassers waschen. Staub und Schmutz nicht mit Benutzung eines trocke-

nen Lappens abwischen. Bei derarliger Rcinigung werden die Flichen
durch Sandk&rner verschlechtert, und der Lack biflt bald seinen Glanz
ein, Beitn Waschen nicht Soda, Petroleum, Mineraldle oder Meerwasser
gebrauchen. Bei Verunreinigung von Fldchen mit Mineraldl dieses mit
cinem trockenen und weichen Lappen oder mit einem mit Benzin befeuch-
telen Lappen enlfernen und danach trockenwischen. Einen unbetricht-
lichen Anflug von Schmutz, der nach dem Waschen mit Wassersirahl
tbriggeblieben ist, mit Schwamm, weicher Haarhiirste oder Flanell
heseiligen. Nach dem Begiellen mit Wasser nicht zulassen, dafl einzelne
Wassertropfen [esilrocknen; die lackierten Flachen mit trockenem und
weichem Flanell abwischen,

Zum Wiederherstellen einer schadhaften Fliache gibt das Hersteller-
werk zu jedem Motorrad eine Flasche Emaillack Marke MJI-12 mil.

Zum Nachlackieren: '-

— Flache mit einem mit Benzin oder Terpentin befeuchieten Lappen
saubern;

— schadhalle Stelle mil wasserfestem Schleifleinen (Nr. 230...280)
und Wasser ahschleifen (notigenfalls vorher eine Schicht Grundfarbe
& J1-03K oder Spachlelmasse 11d-00-2 auftragen);

— abwischen; -' |

— mit weichem Pinsel (Nr. 12...15) oder mit Zerstauber lackieren,

Nach dem Lackieren aufl natiirliche Weise 15 min lang trokcnen
lassen und danach bei Temperatur 100...120 °C mit einem Reflleklor oder
einer elektrischen l.ampe bis zu ganz irockenem Zusland trocknen.

Wenn der Emaillack dick geworden ist und schlecht an Oberfliche
anliegt, thn mit Losemiltel Nr. 651, 646, Losungsbenzol, Terpentin oder
Azeton verdiinnen,

Zum Nachlackieren Nitrolack verwenden. Nitrolack trocknel schnell
bei normaler Temperatur an der Lufl; diesen mit Lasungsmittel Nr. 646,
647 oder Azeton verdiinnen.

Die lackierten Flachen des Molorrads haben natiirlichen Glanz. Falls
‘abgeriebene Stellen in Erscheinung treten, den Glanz mit Polieren wieder-
herstellen. Auf gewaschene Lackflliche mit weichem Bausch (Mull-,
Watle- oder Flancllbausch) in diinner Schicht cin vorher gul gemischies
l.osungsmiltel, Polierpaste Nr. 2, auftragen. Polierpaste mit Bausch mit
Kreisbewegungen verreiben. Nach 3...5 min langem Trocknen die Fliche
mil reinem und trockenem Flausch oder Flanell bis zum Glanz abreiben.
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Konservierung und Lagerung

Bei der jahreszeﬂluhen Lagerung das Molorrad aufl Unlersialze
(Klotze) stellen und cine Konservierung dltl‘LMllhl‘LH Der Reifendruck
soll im Bereich 0,05...0,10 MPa (0,5...1.0 kp/em®) liegen. Das Molorrad
nicht nahe an Sauren, Laugen, Mineraldiingemillelo und anderen angrei-
[enden Medien lagern,

Vor dem Konservieren dus Molorrad reinigen, den Molor anwerfen
und ithn mit geschlossenem KraftslofThahn laulen lassen, damit in den
Schwimmergehausen der Vergaser kein Benzin zuriickbleibt. Durch die
Bohrungen fiir die Ziindkerzen 50 e¢m’ Kraftiahrzeugdol einfiillen, Mit
Trelen aul das Pedal des Startvorrichtungshebels die Kurbelwelle dre-
hen, damit der Schmierstoff sich an der lnnenllache der Zylinder aus-
breitet, Die QOberf{lichen verchromter und verzinkter Teile mit warmer
lechnischer Vaseline oder mit foigendem Konserviernngsmittel schmicren:
Kolophonium 209, Lack Nr. 177<30%. While Spiril — 50%. Mil
lechnischer Vaseline alle Punkie schmieren, dic Schmiernippe! haben.
Die Auspulfoffnungen der Stlld”[ldmp[cl‘ mil Olpapicr umwickeln.

Vor der Ausfahrt nach einer Konservierung die Arbeilen ausfithren,
welche in Abschnilt tBelriebsvorhere!lung eines neuen Molorradss» ange-

geben sind. In Beilage 2 isl ein Verzeichnis von Werkzeugsatz, Ersatz.
lenlen und Zubehdr zum Motorrad enthallen.

Am Motorrad einzusetzende Wilzlager
(Bild 33)

Bezeichnung
des Lagers

Einreihiges Radial-Kugel-

Einganpgswelle des Wech-

lager selgelrieches, Nockenwelle
H-207KS Dcsgl Kurbelwellenzaplen
0.207 » Nabe des Ablriehsrads des

Hauptaniriehs

304 Ausgangswelle des Weceh-

»

selgelriehes
7204 Kegelrollenlager Rndnalu
12204 K Radial-Rollenlager Eingangswelle des Wech-
| sclgetriches
778707 K Schrigkugcliager Lenksiule
864708B/1M Radial-Rollenlager ohne |[Pleuelfull

Ringe

87490 Nadellager

Antrichbsrad  des  Haupl-
antrichs

Kreuzgelenk

Kupplungsausriickung

904700
948066

30863041

Desgl,

Axial-Kugellager ohne
Ringe

Zweircihiges Schrigrkugel.
lager

Nadellager 3 15,8

Anlrichsrad  des Haupt.
antrichs

Ablriebsradnabe des Haupt-
aniricbs
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Bild 33. Lageplan von Lagern und Dichiungen
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08019

MM3.8.101-

08123
|6326152

KM3-8.152-
26153
6326155

An Motorrad cinzusetzende Dichtungen (Bild 33)

Bezeich

Dichlung der Kurbel
Satz mil Feder

Dichtung der Nockenwelle
im Satz mit Feder

im

Gleilstiuckring der Kupp-
lungsausriickung
Dichtungen:

an Kupplungsausriickslange

Welle der Starlvorrichtung
im Satz mil Feder

an Eingangswelle im Salz
mit Feder

an Ausgangswelle

am rechten Deckel des Get-

tiehekaslens
Hauptantrichsgehause

im Salz mil Feder

an Gelenkgabel im Satz mit
Feder

Gummidichlung

Dichlung |

Manschette im Satz mit Fe-
der

Dichtungsmanschetie

Dichlung der Mutler an Be-
haller

Filzdichtung  der  Schalt-
slange
Gummidichtung der Schall-

stange

Gcehause des hinteren La- )
gers

Deckel des Steverradkas.
lens

Gleitstdek der Kupplungs.
ausrickung

Kupplungsausriickstange
Decke! des Gelricbekas-
lens

Getrichekasten

Deckel
lens
Deckel und Gelricbekasten

des  Gelriebekas-

Hauplantrichsgehause

Miutler des Hauplantriebs-

lagers

Radnabe

Lenksdtle

Dichtungsgehause des
Endstiicks an Gabel-
blattrohr

Deagl.

DichtungsauBlenring des
hydraulischen  Feder-
stoBdimplers

Despl,

»

BEILAGE |

BATTERIE TYP 6MTCH

Batterie 6MTC9 ist zur Speisung der Stromkreise des Motorrads bestimmt.
Neue Batterien in trockenen und im Winter geheizien Lagerrdumen langstens

zwel Jahre la
Gasableiltkanal.

Izern. mit dicht angezogenen Verschliissen und mitl geschlossenem

Unbenulzte Batlerien nach:zweijadhriger Lagerung In trockenem Zustand
sollen nach Einlithrung in Betriebszustand enisprechend Wartungsrichilinien ohne

Ausbesserun

und Ersatz von Teilen im Laufl eines Jahres

gebrauchsfahig sein,

mit der Bedingung, dafl die vorliegenden Wartungsrichtlinien befolgl werden.

EinfGhrung der Batterle In Betriebszustand. Vor Einfiihrung der Balterie
in Delriebszustand (vor dem erstmaligen laden);

— Verschlufiblock vorsichlig aus Batlerie herausnehmen und die Dicht-
vorspriinge abscheren;
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nur in dem Fall ollwert bringen, wenn genau bekannt ist, dall die Senkung
durch Ausschiilpe: von Elektrolyl aus der Balterie entstanden ist:

— Balterie in sauberem Zustand halten, Gasableitkanal reinigen;

— Schrauben, Muttern, Scheiben und Batleriepole mit Vaseline oder Schmier.

fett cinfetlen. Beim Ein- und Ausschrauben von Mutlern zwej Schraubenszchliissel
benultzen:

— zwecks PrﬁlunF aul Funken Klemmen mileinander nicht verbinden (Kabel
haben verschiedene Polung);

— einmal in drei Monaten und bei haufigen Fallen unzuverldssigen Ansprin-
gens des Molors den Ladezustand der Batterie anhand der Sauredichie prifen.

Lagerung der Batterie bel Betriebspausen. Batlerien, die sich in Betrich be-
[inden, wahrend der jahreszeitlichen Pause {(im Winter) und bei Betriebsunter-
hrechungen mit Elekirolyt in peladenem Zustand lagern.

Vor Abslellung elner Balterie zur Lagerung:

— DBatlerie ganz laden und zum Schiufl des Ladens S#uredichie priifen,
welche 1,2640,01 (bezogen aufl 25°C) betragen soll. Unlerscheidet sich die
Sauredichle zum Schiufl des Ladens vom Sollwert, so hal man sie ohne Unter.
brechung des Ladens bis 1,2640,01 zu bringen, und zwar mit Hinzuligen vom
Wasser oder Saure, je nach dem, ob der Elekirolylstand herauf- oder herab.

zuselzen ist, und der Elekirolytsiand ist enlsprechend Abschnitl «Einfihrung der
Batleric in Betriebszustand» einzustellen;

— Verschlufliblock anbringen, Oberfliche der Batterie mit Wasgser waschen
und mit Lappen lrockenwischen;

— Schrauben und Mutlern von Schmutz sdubern und mit technischer Vase.
line einlelten,. ,.

Befindet sich die Batterle wihrend der Lagerung bei Plustemperaturen, so
151 sie monallich nachzuladen, und bei Minustemperaturen hat man sich aul eine
Priiffung der Elekirolytdichte zu beschrinken und in den Fillen nachzuladen, wenn
man ein Fallen der Elekirolytdichte um mehr als 0,01 g/em? [esigestelll hat.

BEILAGE 2.

LISTE VON EINZELSATZ VON WERKZEUQEN, ERSATZTEILEN UND
ZUBEHOR ZU MOTORRAD

Werkzeuge

Schliissel:

. 7X8
10X 12
1314
14X 17
- 19X 22
. dleckschliissel 10X 12
» 13
» 1Qy 21

|. Luftpumpe
2. Relfendruckmesser
J. Auto-Spaten

4. Zindungsschliissel
5. Filhllehre im Satz

6. Feinschlichtfeile

7. Schlissel zur Diebstahl-
sicherung :
Ersatzteilsatz

. Auto-Apotheke
. Tasche [ur iaatzteilsalz

|
2
3. Flasche mil Lack
4. Filtereinsatz
Begleitpaplere
|. Datenblait
2. Warlungs- und Betriebsan-
leifung
, Servicebuch

¢
3
4
b
6
7.
8
9

.27 mm

10. Doppelschraubenschlussel
30X 4)

1. Ringschlissel

12. Ringschlissel im Salz

3. Schraubenzicher 150 mm

| 4, » 100 mm
IH. Dreheisen

16. Flachzange
|7. Werkzeuglasche

Zusammengeslelll von
(Unterscheift und Datum)




