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Kurbelwealle
Pleuelfussspiel (axial)
erschleissgrenze
Kurbelwellenschlag, max

Kupplung

Dicke der Reibscheiben
Verschleissgrenze

Maximaler Verzug der Reibscheiben
Dicke der Stahlscheiben

Maximaler Verzug der Stahlscheiben
Freie Linge der Kupplungsfedern
Varschleissgrenze

2.1.3 Anzugsmomente

Schrauben des Zylinderkopfdeckels
Zylinderkopfmuttern
Zylinderkopfschrauben

Schrauben der Nockenwellenkettenrader
Schrauben der Nockenwellenlagerbéicke
Motorgehduseschrauben (6 mm)
Motorgehéuseschrauben (8 mm)
Schraube des Alternatorrotors
Zentralschraube des Fliehkraftreglers
Muttern des Olfitergehdusedeckels

imkp = Nm:10)

2.2 Einleitung

Die SUZUKI G5400 ist mit einem fahrtwindgekiihl-
ten Zweirylinder-Viertaktmotor bestiickt,
iber zwei obenliegende Mockenwellen verflgt, Die
aus Einzelteilen zusammengepresste Kurbelwelle be-
sitzt vier Schwungscheiben und zwei Hubzapfen, wel-
che um 180" versetzt zusinander angeordnet sind
Die Kurbelwelle ist in vier Hauptlagern gehalten; das
aussarste Lager rechis ist ein Kugellager, wihrend die
drei anderen kafiggefiihrte Rollenlager sind.

Um die stdrenden Motorvibrationen auf ein Minimum
zu reduzieren, hat man eine einzelne Ausgleichswelle
ins Motorgehduse eingebaut. Diese sitzt vor der Kur-
belwelle und ist an beiden Enden in Kugellagem
gehalten. Die Ausgleichswelle wird (ber ein auf die
Kurbelwelle gesetztes Zahnrad angetrieben. Dieses
Zahnrad sitzt unmittelbar hinter dem Primérantriebs
zahnrad

Die Nockenwellenantriebskette, welche von einem
mittig auf der Kurbelwelle sitzenden Kettenrad ange-
trieben wird, verduft in einem Schacht zwischen dan
Zylinderbohrungen nach oben zu den im Zylinderkop
liegenden Einlass- und Auslassnockenwellen. Die
Kette wird mit Hilfe eines automatischen Kettenspan-
ners immar unter der richtigen Spannung gehalten.
Der Spanner ist hinten am Zylinderblock mit diesem
verschraubt

Die Ventile werden (ber Tassenstissel von den
Mocken betétigt. Diese Tassenstdssel sind mit aus-

20

welcher

0,006—0,010 mm
0.100 mm
0.05% mm

2,652,955 mm
2,35 mm

0,2 mm

1.6 mm

0.1 mm

40,4 mm

38,4 mm

7—11 Nm
3539 Nm
=11 Nm
10 Nm
8=12 Nm
10 Nm

20 M
60—70 Nm
13—23 Nm

1%"'!*.1':' = ANh (1D =0 ANT]

6—8 Nm

baubaren Ausglsichsscheiben versehen, damit sich
das Ventilspiel je nach Bedarf einstellen lasst

Das Motargehéuse, welches die Kurbelwelle und die
Getriebekomponenten enthalt, ist horizontal teilbar,
was das Zerlegen und den Zusammenbau enorm er-
laichtert.

Die Nassumpf-Druckumlaufschmierung erfolgt durch
eine Eaton-Olpumpe; das Ol wird Giber ein Siebfilter
angesaugl, von einem im Hauptstrom liegenden Pa
pierfilter von allen Fremdkiirpern befreit und schliess-
lich unter Druck zu allen Schmierstellen des Motors
gefordert,

Die Mehrscheibenkupplung sitzt auf der rechten Mo-
torseite, der Primédrantrieb erfolgt Ober gerade ver-
zahnte Zahnrider. Uber ein im Dauereingriff stehen-
des, klauengeschaltetes Sechsganggetriebe wird die
vam Motor erzeugte Leistung an eine Rollenkette und
damit ans Hinterrad abgegeben.

2.3 Arbeiten am eingebauten Motor

Folgende Arbeiten lassen sich bei eingebauterm Motor
durchfihren:

® Abbau des rechten und linken Motorgehduse
deckels sowie des Ritzeldeckels.

® Zerlegen der Kupplung und Ausbau der {aussen-
liegenden) Komponenten des Schaltmechanis-
MUs




Getriebe

Typ

Gangstufen

. Gang

Gang

Gang

Gang

— 5, Gang

— 6. Gang
Frimarantrieb
Primaribersetzung
Sekundarantrieb
Sekundariibersetzung

Ao L g =

2.1.2 Modell GS 425

Es sind nur diejenigen Daten angegeben, die von der
« 35 400= abweichen, Dig fehlenden Angaben sind
also Kapitel 2.1.1 2u entnéhmen

Motor
Gesamthubraum
Bohrung
Verdichtungsverhaltnis
Mennleistung

Kofben und Kolbenringe

Kolbendurchmasser

Verschleissgrenze

MNutenspiel:

— Oberster Kompressionsring
Verschleissgranze

— Zweiter Kompressionsring
Verschleissgrenze

Stossspial

— Kompressionsringe
Verschleissgrenze

Lylinderblock
Bohrungsdurchmesser
Verschleissgrenzs

Ventile und Federn
Ventilschaftdurchmesser:
— Einlassventil
Verschleissgranze
— Auslassventil
Verschleissgrenze
Ventilschaftspiel:
— Einlagswentil
Verschleissgrenze
— Auslassventil
Verschleissgrenze
Freie Ventilfederlange
— Innere Feder
Verschleissgrenze
Aussere Feder
Verschleissgrenze
Mockenwelle
MNockenhdhe
Einlass
Verschleissgrenze
— Auslass
Verschleissgranze
Nockenwellenlager, Innendurchmesser

Klauengeschalteles Sechsganggetriebe im Dauerein-
griff und mit Kickstarter

2461:1 (18/78)

1. 777:1 (13/56)

1,380:1 (10/53)

1,125:1 (B/58)

0,961:1 (7/33)

0.851

Uber gerade verzahnte Zahnradar
2,714:1 (76/28 £

iiber Einfach-Rollenkette " ® %"
2812:1 (167458 Z)

423 em?

67 mm

9.1 :7

29,4 kW (40 PS) bei 8500/min

66, 945—-66,960 mm
66,880 mm

0,020—0,055 mm
0,18 mm
0,020-0,060 mm

Q.15 mm

0,1=0.3 mm
0,7 mm

67.00—67.015 mm
67.080 mm

6,960—-6,975 mm
Micht angegeben
6,945—6,960 mm
Micht angegeben

0,0250,055 mm
0,09 mm

0 040-0,070 mm
0. 100 mm

37.0 mm
35,3 mm
43,25 mm
43 00 mm

36.4865—36,6156 mm
36,190 mm
35,085-36,115 mm
35,790 mm
22.000-22,013 mm




Ventilschaftspiel

— Einlasswventil
— Verschleissgrenze

— Auslassventl

Verschleissgrenze

Freie Ventilfederlange (Nihon Hatsujo)
— |nnara Feder

- Verschleissgranze
— Aussere Feder
Verschleissgrenze

-

— Innere Feder

— Verschleissgrenze
— Ayssere Feder

— Verschleissgrenze

Steverzeiten (Standard-Ausfihrungen)
Einlass dffnet

Einlass schliesst

Auslass offnet

Auslass schliesst

Steuerzeiten (Deutschland-Ausfihrung)
Einlass offnet

Einlass schliesst

Auslass offnet

Auslass schliesst

Nockenwella

Nockenhdhe:

— Einlass (mm)

— Verschleissgrenze (mm)

— Auslass (mm)

— Yerschleissgrenze {mm)

Spiel Mockenwellenzapfen/Lager
Vearsehleissgrenze

Nockenwellenlager, Innendurchmesser
Vantilspiel (kalt), Einlass und Auslass

Kurbe/wella

Hauptlager, Radialspiel
Verschleissgrenze
Pleuelfussspiel (axial}
Verschleissgrenze
Kurbelwellenschlag, max

Kupplung

Typ

Anzahl Scheiben

— Stahlscheiben

— Raibscheiben

Dicke der Reibschalban
Verschleissgrenze
Maximaler Verzug der Stahlscheiben
Anzahl Kupplungsfedern
Freie Federlange
Yerschleissgrenze

18

raie Ventilfederlinge {Chuoh Hatsujo):

0.02—0,05 mm
0,09 mm
0,03—0,06 mm
0,10 mm

37,00 mm
33,80 mm
43,256 mm

41,50 mm

35,30 mm
33,B0 mm
43 00 mm
41,50 mm

400 und 4008 F00C

307 vor OT 26% vor QT
707 nach UT 66° nach UT
707 vor UT 66 vor UT
30 nach OT 26" nach OT

18" vor OT
27° nach UT
52° vor UT
18% nach OT

400 und 4008 400C
36.265-36,295 36, 48536,
36,150 36,370
35,735-35,7658 36,085-36,

35,600 35.950
0.020-0,054 mm

0,150 mm

21.9558-21.980 mm
0,03—0,08 mm

0,015-0,040 mm
0,08 mm
0,100,665 mm
1.0 mm

0,068 mm

Mehrscheibenkupplung im Olbad

6

i

2. 89—3,1 mm
2.7 mm

0.3 mm

5]

38,4 mm
37.0 mm

515

115




2 Motor, Getriebe

und Kupplung

2.1 Technisc_he Daten

2.1.1 Modell « GS 400»
Motor
Iyp

Gesamthubraum
Bohrung

Hub
Verdichtungsverhdltnis
Mennleistung

Nennleistung Deutschland-Ausfiihrung

Max, Drehmoment

Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl

(7400 U/ min)*

® glla Angaben Deutschland-Ausfiihrung

Kofben uind .'"\'.'u'.fn_r.ur.f.rj:';c!
Kolbendurchmesser
Verschleissgrenze
Ub#rmasskol bengrossen
Mutenspiel:

— Kompressionsringe

— Verschleissgrenze

- Dlabstreifer

— Verschleissgrenze
Stossspiel:

— Kompressionsringe

— Verschleissgrenze

Zylinderblock
Bohrungsdurchmesser
Vearschleissgrenze
Kolbenspiel

Vantile und Federn
Ventilschaftdurchinesser:
— Einlassventil

— Verschleissgrenze

— Auslassventil

— Verschleissgrenze

Fahrtwindgekihiter Zweizylinder-Viertaktmaotor, quer
zur Fahrtrichtung eingebaut. Je zwei im Kopf han-
gende Ventile, Gber zwer obenliegende, kettengetrie-
bene Nockenwellen und Tassenstbssel betdtigt

388 cm’

65 mm

60 mm

9:1

26,5 kW (36 PS) ber 8500/ min

19,9 kW (27 PS) bei 7400/ min

2B,B6 Nm (2,72 mkg) bei 6600/ min

14,8 m/s

64,945—64 960 mm
64 800 mm
FO.5 mm und + 1,0 mm

0,020=-0,055 mm
.18 mm

2,15 mm

0,1=0.3 mm
0.6 mm

65,00-65,015 mm
bo, 1TU0 ' mm
0,050-0.060 mm

6,965—6,980 mm
6,90 mm
6.955—-6.970 mm
6,805 mm
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S S Keneeny

s
| Kupplungskarh / Primdreahnrad 15 Drucklager g

2 Anlaulscheibe 16 Anlaufscheibe

3 Kupplungsnabe 17 Glpumpenantriebszahnrad

4 Munar 18 Mitnehmaerstifi

B Skehorungsschebe 189 Sicherungsring

& Anlaufscheibe 20 Druckstanga

7 Reibscheibe — 6 Stlick 21 Wellendichtring

B Stahlabschlussscheibo — 1 Stuck 22 Halteplatte zu Wellendwzhtring
Y Smhlschsibe — 5 Silok 23 Schraube — 3 Stuck

10 Druckplatte 24 Ausruckmechanismus

11 Fader — 6 Stick 25 Einstellschraube

12 Schraube — 6 Stick 26 Gegenmuttar

13 Unterlagschatbe — 6 Stlck 27 Schraube — 2 Stiick

14 Druckpilz 28 Fodar
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Einflihren der Tassenstissel sollte nur ein ganz ge-
ringer Druck angewendet werden missen. Steht
ein Tassensttssel beim Einflhren auch nur ein
paar wenige Grade schrig, wird er mit dem Tun-
nel verklemmen. Jeder Versuch, den Stissel nun
ginzutreiben, wird zum volistindigen Blockieren
fihren, Der Ausbau wird dann sehr schwierig!

Man ermittle das Spiel zwischen jedem Tassen-
stossel und seiner Fihrung. Leider sind dazu keine
genauen Angaben erhéltlich, aber der Tassenstos-
sel muss sauber gleiten, ohne dabei fuhlbares Sei-
tenspiel aufzuweisen., Bei Ubermassigem Ver-
schieiss wird der Stossel im Betrieb gekippt; der
Ventiltrieb wird dadurch l&rmig, und die Fihrun-
gen im Zylinderkopf werden rapide verschleissen.

2.7.10 Steuerkette und Spannmechanismus

® Die Steuerkette wird griindlich Gberpriift; beson-
ders achte man auf gebrochene oder fehlende
Rollen oder gebrochene Seitenlaschen. Anhand
der Einstellung des automatischen Kettenspan-
ners kann ebenfalls auf den Verschleiss der Kette
geschlossen werden. |st der Spannzapfen am
Ende seines Weges angelangt, muss damit ge

reghnet werden, dass die Steuerkette infolge
Uberméssigen Verschleisses zu erneuern ist. Der
Verschleiss der Kette lasst sich nach Auswaschen
in Kraftstoff gut ermitteln: man driicke sie zusam-
men, so dass alles in der Kette vorhandene Spiel
aufgehoben ist. Dann halte man sie auf einer Seite
fest und ziehe sie so weit wie nur moglich ausein-
ander. Betrdagt der Langenunterschied mehr als
20 mm pro Meter Kettenlange, muss die Kette &r
neuert werden. Obschon die Ketle unter nahezu
idealen Bedingungen lduft — voll gekapselt und
dauergeschmiert — muss nach einer hohen Lauf-
leistung mit Verschleiss gerechnet werden. Hegt
man (ber den Zustand der Kette irgendwelche
Zweifel, wird sie am besten erneuert, da ihr Bruch
schwerwiegende Motorschaden  wverursachen
kann

Um den Spannzapfen des Kettenspanners zu |o-
sen, drehe man die Feststellschraube am Span-
nergehéuse heraus. Der Einstellknopf wird im Ge
genuhrzeigersinn verdreht, so dass sich der
Zapfen vollsténdig hineinschieben lasst. Er muss
sich absolut frei hinein- und herausschieben las
sen und darf keinesfalls klemmen. Falls die Bewe-
gung des Zapfens nicht ohne Hemmung erfolgt,
wird am besten der ganze Spanner erneuert

Bild 66 Gatriabe

Hauptwealle

1 .-Gang-Zahnrad der Hauptwalle {13 Zilne)

2 -Gang-Zahnrad der Houptwaelle (18 Zihna)

b.- und 3.-Gang-Zahnrad der Hauptwells (2421 Zéhne)
5 §-Gang-Zahnrad der Hauptwaile (26 Zahne)

6 6.-Gang-Zahnrad der Hauptwalle (27 Zihne

I Kail

3 P

rzahinte Scheibe

3 &)

B TUngSring
8 Lager

0 Lagerhalbning
11 MNaodellager

12 Passstft

13 Lagerhalteplat
14 Senkkoptes
15 Mebenwalle

16 1.-Gang-Zahnrad der Nebenwelle (32 Zihna)
17 Anlautschaeiba

18 2.-Gang-Zahnrad dar Nebenwelle (32 Zihne)
19 LUinterlagscheiba

20 Sicherungsring

3.-Gang-Zahnrad der Nebanweile (29 Zihng)
} Kellverzahnie Schelba

Alibe 3 Stuck

Sicharungsschaibe
4 -Gang-Zahnrad der Mebenwalle (27

i Keilverzahnie Schoibe

Zahne)

Sie ungsscheibe
28 Sicherungsring
S 3 NG
29 §.-Gang-Zahnrad der MNe o (25 Tihia)

30 6.-Gang-Zahnrad der Nebenwelle (23 Z8hne)
31 lagerhalbnng

! endichinng

13 Madella jar
34 Welleng ring

36 Getrieberitzel (16 Zahns)
36 Muttar
A4 Sieherune
38 Endantre




Bild 65 Steuarkatte und Spannarmechanik
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Bild 63 Nockenwelle und Ventile

Einlass

Bild 64 Stellung der Nockenwellenkettanrader
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Atternatorkabel hinter der Battaria gusammengestackt

Bild 22
Seitendeckel abbasen und K_|_|;:|.1I|u|||:_|:_.'..r:i|."|.|l_+ aushdngen

Bild 24
Ritzal abzighen (kammt immer noch mit Kotte) Schelle an Schalldéampfer/ Auspulfkrimmer vollstandig losen
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Bild 36 Zylinderkopl
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3 Kraftstoffanlage und Schmierung

3.1 Technische Daten

fraftstoffbehalter
Fillmenge 14 Liter
Reserve 1.6 Liter

Vergaser G5 400

Hersteller Mikuni
Typ BS34 (Gleichdruckvergaser
mit Zentralschwimmer)
Hauptdiise 112,65 (400 C: 110}
Luftdiise 0.6
Nadeldise ¥-0 (400 C: ¥-5)
Disennadel (Kolbennadel) AF23-2 (400 C: 4F24-3)
Leerlaufdiize 20 (400 C: 17.5)
- -
Leerlaufluftdisea 1.3
Kolbenfeder
— Spannung 164+10¢g
— Lange 60.8 mm
Luftschraube 4 bis 1 Umdrehungen offen
Schwimmerstand 26.3+1.0 mm
Luftfilter MNassluftfilter, auswaschbar
Vergaser GS 425
Typ B53455 (Gleichdruckvergaser -
mit Zentralschwimmer)
Hauptdise 110
Lufidise 0.6
Madelduse ¥-6
Ddsennadel (Kolbennadel) 4F24-3
Leeraufdise 20
Leerlaufluftdiss 1.4
Luftschraube Fix aingestellt
Motarschmierol
Fillmenge 2,1 Liter
opezifikation SAE 10W /40 oder 20W /50
Olpumpe
Max. Spiel innerer zu dusserem Rotor 020 mm
Max. Spiel ausserer Raotor zu Pumpengehiuse 0,25 mm
Langsspiel der Rotoren 0,15 mm
Oldruck: — GS 400 Ubar 0.3 bar bel 3000/ min und
60 ° C Oltemperatur
— G5 425 ubar 0.1 bar. aber unter 0,5 bar

bei 3000/ min und 60 ° C Oltemperatur
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Motor «ziehty nicht, Leistungsverlust | Fehler in der Kraftstoffanlage oder Kraftstoffschlauche und
Zindzeitpunkt stimmt nicht Schwimmerkammern auf Ab-
lagerungen uberprifen
Zundung genau einstellen

| Hoher Olverbrauch Zylinder verschlissen, missen Bohrungsverschleiss armit-
neu gebohrt werden teln; Zylinder neu bohren und
Ubermasskolben einbauen

212.2 Fehlerdiagnose: Qetriebe

oympiom | Ursache Abhilfe
2 —e= | = { y
Schwierigkeiten beim Einlegen | Schaltgabeln verbogen Erneuern
der Ginge Iy e : ==
| Zahnradsatz nicht richtig ange- Anordnung der Zahnrader und
ordnet und zusammengebaut | insbesondere der Zwischen [

und Anlaufscheiben prifen

Génge springen heraus | Klauen der Schieberader ver Verschlissene Zahnrader er
schlissen neuern
Schalthebel kehrt nach Betdtigung | Rickholfeder gebrochen Feder ernauern

nicht in urspriingliche Lage zurick

Kickstarter kehrt nicht in urspriing- | Rickholfeder gebrochen oder Feder erneuern oder nach-
liche Lage zuriick, wenn Motor | nicht korrekt gespannt | spannen

gestartet oder mit Hilfe des Kick

starters durchgedreht worden ist |

Kickstarter rutscht durch Ratschenmechanismus ver Getriebe zerlegen und alle abge-
schlissen nutzten Komponenten erneuern

212.3. Fehlerdiagnose: Kupplung

Symptom Ursache | Abhilfe |
| |
, = R | = . =
Motor dreht hoch (Drehzahl- Kupplung rutscht durch | Kupplungsseilzug muss am
| messerl), aber Maschine wird Handhebel geniigend freies
nicht schneller Spiel aufweisan. Dicke der

Reibscheiben ermitteln
Unter Umstanden sind auch die
Federn ermidet und missen
| ernesuert werden
Schwierigkeiten beim Einlegen der Kupplung trennt nicht vollstéindig | Kupplungseinstellung auf zu viel
Génge. Gangwechsel ruckhaft, freies Spiel Uberpriifen. Prifen,
Maschine fahrt auch bei gezogener ob Zungen der Reibscheiben
Kupplung an oder Kupplungsnabe Gratbil
| dung und Druckstellen auf
waeisen, Mit Feile bearbeiten,
falls das Ausmass der Bescha-
digung nicht zu gross ist

Kupplungsbetétigung mihsam, steif | Seilzug beschadigt, verklemmt Seilzug Uberprifen und allenfalls |
oder ausgefranst ermeuern, Seilzug muss gut ge-
schmiert sein und darf nicht in
zu engen Bogen verlegt sein
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e Ursache fiir den Oldruc - metern sehr sorgfiltig behandelt w
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und l.'III'fI|

' 4
aTwas

e ——— S —eee hri : ( IChE arde ZUm &
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wisse Lauf- C
&0t I.. e ' auch wenn die Urs 1|IL I_II'I{| behi
man alles: - |Lr:=-.[1rl_| iglichen Lage ¢ _.':' 1 i h nur wahre
und die iginalteile w e
diesem Grund muss der |

212 Fehlerdiagnosen

2121 Fehlerdiagnose: Motor
Lirsac e

Ziindkerzen schadhaft

5 shmutzt
oder Kon priifen und Konta
richtigstellen (falls notig)

der nicht ange Priifen, ob zwischen Kontakte:
schlossener Kondensator ein starker Funke auftritt, wenn
i L {JL‘|:|| tJn-r:lJI'If']”'
||_j.+|1t,.,-|1|1r erneuemnm
or lauft nicht rund Fehler in der Ziind- oder Kratt- Jedes System ur 1abha ]
offanlage anderen wie unter (Moto
tat nichty durchpriifen

Zylinderkopfdichtung blast durch 3as austritt, sind auch Ol-
spuren feststellbar, Dichtung
erneuern

Zindzeitpunkt stimmt nicht Einstallung ubq:-frlr'L]"i-n und

ynfalls rchtigs




kraftstoffschlauc

uf ihre Anschlussstut-

offhahn au rn, Der fis

mit einer Fe klz sichern

bel ansc SEen
Polfett zu be

1 den beiden Markie
| ol de

Bild 168
Beieingebauten Ansa 1k

Die

Bild 168
Man vergewi
tem fustand

Nach de

wahrend etwa

2.10 Anwerfen und Laufenlassen
des iiberholten Motors

Kraftstoffhahn offnen, C ] 2 und Mo-
tar entw Tt ktri
g lotor rund
I ginige
ssen, damit
£ 1 kann und
lauft. Falls di : er Uldru
nicht erloschen ist. muss der Motor soft

| N
- L.

Bild 170

Mfnungskabel muss vorne liegen




2 0 Motor in den Bahmen s
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Die drei Motorhalte
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scheijben uberpr
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keny deckel auf
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Bild 157 Bild 158
Nach Uberprifen des Ventilspiels kann dor Zylindorkopideckal Var Anbau des Entlifterdeckels nous Dichtung auflegen
nufgesetzt werden




Da d uerkette endlos ist, mi
llert und das Einstellen der Venti
tig erfolgen (Bild 151). Am

wird ein
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2.8.17 Einbau und Einstellen

des Kettenspanners
anner wird mit einer Hand

die
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ersinn ‘u'E!*.EII'E.hI
ahran, bis der

und «

And 1B3

rauben der Spannrolle auf den vorgeschriebenen Werl lesizie-




ffnungen und 5
zum Anschlag auf das
dass ar auf der Fus
iihrend di
erden, damit sie nicht ins
fallen kann.

nrd Gber die
Yichtfliche geschoben. Die

pichnet

Bild 149
Man verge
wie unten richt

nach unten auf die Kopldichtung
Hinunterfallen si Zylinde
Muttern und Unterlagscheiben
Vian b hte, dass di

izen  mit

lerkopfmuttan
der in Bild 145 gezeic
hen. Mit Hilfe
bringe man die Mutt
i wrauben

Bild 150

Ausgleichsscheiben so ainbauen, dass die Nummar nnch unten

zaigt
5 unte s

uhrt ist; sitzt schiene im
den neh-
dden zur

2.8.16 Einbauder Nockenwellen
und Einstellen der Ventilstauerung

Flhrungen ir
t dass die S

y Original-Aus- Bild 151
1 50 Mockenwellen einbaven und ausrichten




Bild 144
Jedo Laufbus Neus Fussdichtung auflegen und Zylinderblock aufsewen

Bild 145 Bild 148
Anziehraihenfolge der Zylinderkopimutiarn Naus Kopfdichtung auflagan,
dan KEettenschacht

Bild 148
Zylindorkopf aufsetzan Man beachte die unter den Hutmuttern liegenden Kuplerse |
by
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2.8.14 Einbauder Kolben,

Aufsetzen des Zylinderblockes

it dem drait

man di

Der erste Tail,
enfarmig au

st darauf zu ac

en,
Jsbuck

wenn der

en sind mit

m Ge-
nins

br de
Richtune

g auf-
hrauben

i

ndat, an

:h oben b
mit dem K
werden.

nden

n den
ande man

e mit
nicht

Ib

1 in ihre urspriing
Pfeil auf -dem Ko

aBlslasss

an, um da
und Kolb

olbenbo

1im

I Aussen

umlauf

er Dichtring
chiebe man &
de

B naus
uber
indersteh-
versehen

Rirg

g uber die E
ikt in die dafir

bohrungen

1 Bobirur
ginfihrt und nach o
St

steuarketts

in Eingriff ge

olben konn
rkzeur




® Unterb grundplatte Brar 2.8.12 Einbaudes Anlassermotors,
bringen und die N jann abel durch ¢ der Freilaufkupplung, des Zwischenrades
Bohrung an der R : und der Lichtmaschine
hauses einfa
) Die Anlau be des fiir das
utd

18-
t werden, Hal-

reinige  mi
5 llenstumpf unc
Einstellung ; 15 . Der Rotor wird auf die
Befestigur ibe flr den Hal :
: | dient. Unterbre zeigersinn verdreht, i cupplun
leicht i : des rutscl
inern (Bile 3

Bild 133
Anlassermotor einbauven und fe £ ¥ ag A sarmotors einbauen, auf beiden Seiten be-
sigh aine Anl ha

A

Bild 1356 Bild 138
liplatte des Wellend ichtringes .'-u|||ri|1E|E|'| umnd ;-_"u"ggn Ui Weder Kontalt noch Feder oder 0-Ring am Ganganzeigeschalter

VE T |




Bild 127 Bild 128

Fliohkraftreglar sinbawen, Flihmngastift passt in Bohrung im Kur- Rupte

bolwellanstumpl

Bild 130
Lager ginclan und Stirmrad aufsetzen

Bild 131

Rotar im i_inl:_'.;r-llllhr.-l-ll||:r'.=.-1'l'|r| drehen




massen mussen die Zabhnrider der Olpumpea mit-
einander in Eingriff gebracht w

Dicke Anlau o auf die

schieben, um d

ke ahnt gnde zu se (Bild 1 1
"I'||=rur|-]qqr. ringer ter aufsc

qEr-ln he f"-"lrtthu_rr]r' an, Wig sie zum
Lisen benutzt worden ist, [}r-n 6. Gang einlegen
und kurzfristig [ wieder anbauen.

sichern. Vor derm Emnl
ben beachte man, 11.!*#. eine IJI
£ gensatz zu -:_Ir_.|| i
wealche alle 1,5 mm dick
, die einzige, )
mit eine ; : 5 [e- Bild 124
und Federn, Unterlagscheiben wnd
korb eingelegt werden |L||.|J
nen die upplur
den, eine nach der and
jinne mit einer Reibscheibe, g gt »
Stahlscheibe und so weiter. Die Kupplungsdru
stange wir 3 It und in die I1|‘|h|{_';r.-h-r|l'|r1r:
Kupplungs » eingefihrt (Bild 119), Dig Druck-
ge kann nur in einer Stellung Ell't{:]EbH'lJl WWEr-
s gerollte Ende muss auf der rechten Mo
e liegen. Druckpilz ¢ Bn u AMmen
( Anlauf-
ruckplatte
ern, Unter
n I_|II['_| il:_!'!'; r =2
chrauben bis zum 4 ilag fest
riehen!
Nun kann der rechte Gehdusedeckel angebaut
werden. Dicht
ringes und d
I hlich mit Ol
ichtfls- Bild 125
i i e el % | Meus Dicluunﬂ aufl n, bevor der rechis Gehausedechel ange-
auf die Passhil et e
hl-'ru und Lub-—-r=

126)

2.8.11 Einbau des Fliehkraftreglers
und der Unterbrecherkontakte

® Flighkraft
Der Mitne
hinausragt, muss in die Aussparung hinten am
Fliehkraftregler eingepasst werden (Bild 127
Fliehkraft I in ¢ lung festhalten und
Zentralschraube  eindrehen
tum Durchdrehen des Motors
chraube festzuzi
e Metallstar
und

|-:||'.'II'||': Holzkloize auf dem Motorge S8 a- Bild 126

|"|‘||:1 I_.T dll e blo - Versteckte Schraube nicht verges




Bild 118 Bild 118
Nabe anbaven und Sicherungsschaibe und Mutter montieren Kupplungsdruckstange eindlen und einfihren, gefolgt won

Bild 120 Bild 121
der Anlaulscheaibe und dem E'HJ=:|-.|.'1I_,'!:r Kupplungsschotbon ainlegen, mit der dickan

nen

i [T .
4 et
tas

,J

Bild 122
Stahlscheiben und Reibscheiben nachsinander ainlegen Druckplatte anbauan
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Bild 113
cahnrad aulschioban

Bild 114

Scheibe anbringen, gewdlbte Seite nach aussen

i TR
Bild 116 Bild 117

Anlaufscheibe aulse Kupplungskorb und Anlaufscheibe aul die Hauptwelle schieban




Bild 106 Bild 107
Lagerfeststellplatte ainbauen Schenkelfedar ist wie gezelgt anzubringen

Bild 108 Bild 109
Schaltklauanarm und Schaltwalzenfihrungsplatte montieren Anschlaghebel so anbringen. dasa diz Rolle am abgesetzton Stif
anliegt

Bild 1710 . Bild 111

Man beachte, wie die Stittplatte aul dem Spezialstift sitzt! Schaltmechanismus: Ubsraiche

60




"y
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2.8.6 Zusammenfiigen der Gehausehalften
® Die Dichtfldchen der beiden Mot vhausehalfton
sorgféltig gereinigt. D en Passhiil-
den inithre B 8 und vor-
Hngeklopft
ind die Hilsen mit einer Fe
i eine einwandfreie

eran Gah
ht Dicht
l.__II:’l._|
3 . An cann aber
nich l;:lu:-;hi': rtende Qualitits-
let werden. Inc
I'II_I|..|['.n.f|:.'lIH sitzende Gehé
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Irehmoment festzu
20 Nm
— B-mm-Sc 10 Nm
Man ve 58 dig einzelne Mutter nich
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2.8.7 Einbau des Filtersiebes, des Deckels
und des Olfilte

Filtersieb
nicht in di
CYLETY 2L Ill -
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Bild 84 Bild 100
unteérs GehbveshEiite nufgssatzt wardan kann Dig minrelne Gohausemuttar nicht vargessen

Bild 101 Bild 102
Zwei neve O-Ringe ins Gehause einlegen, bevar die Pumpe wieder eingebaut wird

Bild 103 Bild 104
Kickstarterrickholfeder spannen und ausseres Ende varankern Fadarluhrung bis rum Anschlag smschieben




Funktion befriedigend erflllen kann, muss sie in
bezug auf die f'urL.-uIn..- nine ganz genau be-
stimmte ( n. Eu -:1I‘.'-_“_~if:!rli

2.8.5 Einbaudes Kickstartermechanismus,
des Olpumpenansaugtrichters
und der Olschwallbleche

ieder zusammenge-

_ Bild 96
ruerst die im Unter- gniiihrungsplatie anbringen; si

gehalian

[ mit einer
ung in der Keilverzahnung der
|:t|rr men mus

anbauen; O-Ring nicht s
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umlaufende Nut, in w 1 der zugehirig
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Bild 98
O-Ring muss singabaut werdan, bavor




Bild 90 Bild 91
Do Eir limarklerungepunkte missen genau miteinander dber Lagerstilte mussen wia gozeigt susgenchietl werdan
pinstimman

rierkomponenten mit Sicherungsring sichern

*
.

Rickstarternwelle ins Gehiduse sinsetzen und Buchse montieren :¥: cham und Schrauben ein-




Bild B4 Bild BS
Fiihrungsstifte der Hauptlager sinsetzen Rechtan Lagerhalbring einlegen

Bild B7
KMan beachte den Ausrichtpunlkt aul jedem Lageraussenring

Bild BB Bild B9

Halbring des Ausgleichewasllenlagers ainlegan Ausgleichswalle sinbauan
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Bild 78
Zusammengebaute Nebenwalle sinlegen

Bild 77
Die Wellandichtrings der Nebanwalle milssen wia gezeigt ange-

ordnal sain

Bild B8O

Bild 79
Ebensa den Stift des Kugellagers

ss&tift des Nadellagers susrichten (Aussparung im Gahiuse)

Bild B1 Bild B2

Hauptwelle samt Zahnradsatz einlegen und . Wellendichtring der Kupplungsdruckstange wiedar

bringen




gen Gabeln flankiert. Die lange Gabel mit den
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i der mittleren L:ah.;d

ite {Prim
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und 74)

2.8.3 Einbau der Getriebewellen

® Die obere Motorgehdusehilfte so anordnen, d
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Bild 75
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Bild 138 Querschnitt der Kolbenringe

Bild 137
Kabel oberhalb des Schalters mit Platwe sichem

Bid 141

ghkiin il
OHnungen im ru'lnh',urqu-l1.'11|":,| it |..|pp1.-l1 varschileasen, bevor

Mut llegan; dieser hier st s nicht!
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Bild 165 Bild 166
Dochkel sulgesetzt wird (durch owei Schrauben gehaltan) Man vergoewissers grachlauchstutzen richtig
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Bild 2565 Bild 256

Brer Diase zwel Schrauben s
Stitza zu trennan

Bild
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] Bild 258 Brem:
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Bild 2
um inneren Bremsbelag ausrubauen

go sind ewecks leichterer Uberprifung mit einer farbi-

gen Rilla varsahan

reitigen Ersatz nitig machen.

6.4.3 Hauptbremszylinder;

Uberpriifen und Instandstallen
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(Silikon-Fett). Das Fett ist sparsam zu verwenden
und man vergewissere sich, dass kedr Fett auf die
Reibffache des Bremsbelags gelangen kannl!

6.4.2 Bremszange: Uberpriifen und Uberholen

® Man wihle ein geeignetes Geféss, in welches die

Bremsflissigkeit abgelassen werden kann. Dann
entferne man die Hohlschraube, welche die Hy-
draulikleitung an der Bremszange hélt, und lasse
die Bremsfliissiglkeit in das bereitgestolite Gefiss
abfliessen. Vorsicht: Keinesfalls darf Bremsfliis-
sigkeit auf lackierte Teile der Maschine gelangen;
sie ist ein #dusserst wirksamer Lackentferner!
Bremsflissigkeit wird auch Komponenten aus
Gummi oder Kunststoff beschidigen

Die Bremszange ist vom Gabelgleitrohr abzu
bauen und die Bremsbelige wie im varstehe
Abschnitt beschrieben zu entfernen (Bild 2¢
Mun entferne man die beiden Schrauben, welche
durch das Bremszangengehause laufen und
trenne die Bremszange von ihrer Stitzplatte (Bild
256), Mit Hilfe sines kleinen Schraubenziehers
hebe man die Gummistaubkappe des Kolbens
heraus. Vorsicht: die Zylinderbohrung darf auf kei-
nen Fall zerkratzt werden! Zum Ausbau des Kol-

nden

B)
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Bild 250 Varderradnahe

B Kronenmuttsr
6 Splint

7 Abstandsring
Abstandsh

2 rICEE Ty

el
14 Schraube — B Stick
E poch — 3 Stick

16 Zwischenscheibe

bens blase man feich? mit Pressluft in die Bohrung
fiir den Bremsleitungsanschluss hinein. Den Kol-
ben auffangen, damit er nicht zu Boden fallt und
Schaden erleidet. Aus der umlaufenden Kolben-
nut entferne man den runden Dichtring

Die Koemponenten der Bremszange werden in
Irichlordthylen oder in Bremsfllssigkeit grindlich
ausgewaschen. VORSICHT: Miemals verwende
man Kraftstoff zum Reinigen von Teilen hydrauli-
scher Bremsanlagen, da sonst die Gummikompao-
nanten beschadigt werden! Samtliche Gummi
teile sind als Vorsichtsmassnahme in jedem Falle
zu emeuern. Die Kosten daflr sind gering und
rechtfertigen unter keinen Umsténden die Weiter-
verwendung alter Teile, welche auf die Betriebs-
sicherheit der Maschine einen so wichtigen Ein
fluss haben, Kolben und Zvlinderbohrung sind auf
Riefan, «Pitting»-Bildung {Lochfrass) oder Rost-
stallen zu tberprifen, Falls sich eine dieser Ober-
flichenbeschadigungen feststellen lésst, kann
eine einwandfreie Abdichtung nicht mehr ge-
wihrleistet werden, Aus diesem Grund sind die
betroffenen Teile unverziglich zu erneuern

Die Bremszange wird in der umgekehrten Reihen
folge wieder zusammengebaut. Beim Zusammen-
bau beachte man folgende Punkte: Die Bremszan-




6.4 Vorderrad — Scheibenbremse
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6 Rader, Bremsen und Bereifung

6.1 Technische Daten
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Biid 238 Rild 240
Mutter antlermen und Lagerbolzen abziehen Schwinge kann nach hinten heraw zogen werden

L
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Bild 241 Bild 242

Man beachte die Abstandsscheiben unter den Staubkappen Innera (kurze) Lagorbuchsen herausziehen

Bild 243 Bild 244

Gefolgt von langem Abstandsrohr Lager lésst sich mit langem Durchschlag austreibon
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5.5 Rahmen: Uberprifen und Instandstellen 5.6 Schwinge: Ausbau, Zerlegen
AT S T T und Instandstellen
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Die Lagerschalen sind in den Lenkkopl einge-
presst und kénnen mit Hilfe eines langen Durch-
schlags ausgetrieben werden. Der untere Lager-
konus kenn von seinem Sitz auf dem Lenkrohi
abgehebelt werden. Beim Eintreiben der neuen
Lagerschalen achte man darauf, dass sie micht i
gendwie verkantet eingesetzt werden, da sonst
der Lenkkopf beschadigt wird

5.3.6 Telegabel einbauen

Bild 232 Lankkopf

Die Telegabel wird in der umgekehrter Reihen-
folge des Zerlegens und Ausbaus wieder zusam
men- und eingebaut. Bevor die Radachsklemm-
schalen und die Klemmschrauben der Gabel-
briicken endgiltip festgezogen werden, lasse
man die Gabel einige Male eintauchen, um sich zu
vargewissern, dass sie einwandfrei arbzitet und
die verschiedenen Bestandteile ihre ursp-ingliche
Lage einnehmen konnen

Olablassschrauben einsetzen und festziehen. Je-
den Gabelholm mit 160 em® Dampferd beflllen
(Bild 234), SUZUK! empfiehlt die Verwendung
eines Dampfertls, welches sich je zur Halfte aus
Motoral SAE 10W/ 30 und ATF [Automatic Trans-
mission Fluid) zusammensetzt. Das Bellllen der

Obere Gabalbricks

e Gabelbrocke / Lenkeoh

LT
Untero Lagerschale
Rechter Lampanbaltor

Linker Lampenhalter
Gumimisiis & Stiick

Unterlagschaiba
Schraube
Klemmsohrauba
Muttar

Federring

wnschraube — 2 Stick

Z Silck e
Fedarring — 2 Siock ;
Unterlagschoibe — 2 Stick
Klemmschraube — 2 Stick

Fedarring 2 Stiick
mkerkipmmechaies — 2 Stiick

hraube — & S1Uck

er

26 Steubdichtung
27 Gabelbrickenabdeckung
28 Raflekio 2 Stuck

Bild 231
Falls sich Verschleiss feststellen lisst, ist der Dampferring zu er

nauem

Telegabel muss vor dem Anbau des Lenkers ge-
schehen, da dieser die Einfilléffnungen verdeckt.
@ Falls sich die Standrohre nur schwer oder Uber-
haupt nicht durch die Gabelbricken nach oben
schieben lassen, vergewissere man sich, dass ihre

1T
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5 Rahmen und Gabel

5.1 Technische Daten

lelegabel

Typ
Standrohrdurchmesser
I-:-.T:Jm‘.'_ueg B
Dampleral, FOllmenge

Dampferdl, Spezifikation

Hinterradabfederung
Typ

Federweg
Lange zwischen den Augenmitten

Fahrwerkabmessungen
Radstand

Lenlwinkel

MNachlauf

Hydraulisch gedampft, teleskopisch
33 mm

140 mm

160 ecm” pro Holm

Motorol SAE 10W /30 oder ATF

Hinterradschwinge in Nadellagem mit finfach ver
stellbaren, hydraulisch gedampften Federbeinen

B0 mm
320 mm

1385 mm
62"
44 mm

5.2 Einleitung

Die SUZUKI GS 400/425 besitzt einen Doppel
schleifen-Rohrrahmen; der Mator hat keine tragende
Funktion. Das Hinterrad sitzt in einer Schwinge, die
uber funffach verstellbare. olgedampfte Federbeine
am Bahmen abgestutzt ist. Dank der Verstellmoglich-
keiten kann die Federvorspannung der jewells vor-

handenean |-':IJ|;|'_1.TI..|.5:

angepasst werden

Die Vorderradgabel ist vom konventionellen Tele-
skoptyp mit innenliegenden hydraulischen Damp-
fungssystemen. Die Gabelfedern liegen im Innerm der
Gabelstandrohre. Jedes Gabelbein lasst sich einzeln
van der Maschine abbauen, ohne dass die Notwen
digkeit besteht, dazu das Lenkkopflager zu zerlegen

102

5.3 Telegabel

5.3.1 Ausbau vom Rahmen

® Es ist unwahrscheinlich, dass die volistindige
Telegabel aus dem Rahmen ausgebaut werden
muss, es sal denn, dieg Lenkkopflager mussten ge
wartet werden oder die Gabel se1 ber einem Unfall
beschadigt worden, Falls eines oder beide Gabel-
baine 'nq:-sf_...ll'lic_“ ist. kénnen sie anhand der in
diesem Abschnitt aufgezeigten Weise vom Lenk
kopf resp. der unteren und oberen Gabelbricke
ausgebaut werden. Falls die Gabelbriicken oder
die Lenkkopflager infolge Beschadigung oder Ver
schleiss gewartat werden missen, sind diese




410 Fehlerdiagnose: Ziindung

Symptomm Lirsache

Motor startet nicht Zundschalter schadhaft

Anlasser arbeaitet nicht

Kurzschluss in Verkabelung

Batteria vollstandig entladen

Schadhafter Kondensator im
Ziundlkrers

| Motor hat Fehlzdndungen

Zindkerze verolt

Scﬁﬂwachnr Zundfunke, da Alter-

nator zu wenig Leistung abgild

| Zuviel Spatziindung, Zandzeit-
| punict falsch eingestellt

! Motor zeigt Leistungsverlust
| und Gberhitzt

Motor stirbt unter Last ab Vorzandung

. Abhilfe

| Schalter ein paar Mal betatigan,
vielleicht sind nur die Kontakte
verschmutzt. Falls die Be-
leuchtungsorgane und alle an
deren el. Komponenten arbeiten,
muss der Schaltar wahrschein
lich erneusart werden

Batterie entladen. Kickstarter
verwenden, bis Batterie wieder
geladen ist

Prifen, ob Sicherung noch in-
takt ist. Fehler beheben, bevor
neue Sicherung singebaut und
Zundung wieder eingeschaltat
wird

Falls Beleuchtungsorgane nicht
arbeiten, Batterie ausbauen und
aufladen

Kondensator erneuenm

Zindkerze erneuern und alte
reinigen

Alternator dberprufen, Aus-

| gangsleistung testen. Batlerie
ausbauen und aufladen
Zundzeitpunkt und Linter-

brecherabstand dberprifen.

Priifen, ob Fliehkraftregler ver-

klemmt ist

Eingebaute Ziindkerzen lber-
priifen; ist der Warmewert
richtig? Mur vorgeschriebenan
Kerzentyp verwenden|
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ar ,| 4.8 Fliehkraftregler: Uberpriifen
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4 Zindung

4.1 Technische Daten
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3.8 Fehlerdiagnose: Kraftstoffanlage und Schmierung

P '.u..-__\_.“ |J.'I"

Motor stottert und stirbt ab Kraftstoffmangel

Motor lBuft schlecht, schwarzer Vergaser uberflutet

ol " .
Auspuffaguals

cht und dberhitzt Lemisch Zu mager

Motor nnehit r

ufthiter nicht angeschlossen oder
Verbindungsschlauch gerissen
Abgednderte Auspuffaniage
Vergaserabstimmung beainflusst

Uidruckanzaigeleuchie lauchtet auf Fehlar im Schmiarsysten

Motor erzeugt Gberméssig laute
mechanische Gerdusche

Schmierdlwechsel nicht innerha
der vorgeschriebenen Intervalle
Enommen

Abfnife

Entliftungsbohrung
deckel Uberprifen
gen in Schwimmer

oder im Kraftstoffilter. Zeregen

und TEIIII'{:JE!T'I

Vergaser zerlegen und reinigen

Prufen, ob Schwimmer leck oder

schwimmernadelvent

Priifen, ob Vergaser rgenciw
'-..'-'r:;Iu[JI"I ist (Diisen
Luftfilter anschliesse
Schlauch erneuern

=

Motor unverziglich stoppan

Irsache suchen und behaber
bevor Motor wieder gestartet
wird




Falls der angezeigte Druck unter dem vergeschrie
benen Wenrt liegt, ist entweder die Olpumpe ver-
schlissen, das Siebfilter oder das Papierfilter ver-
stopft. Bevor die Pumpe zwecks Uberpriifung
zariegt wird, reinige man zuerst das Jiebfilter und
erneuere das Olfilter (siehe dazu Kapitel 3.7.3)

3.7.3 Olfilter und Siebfilter: Erneuern des

Einsatzes und Reinigen des Filtersiebs

® [as Olfilterelement sitzt in einem besonderen Ge-

hiuse am Grund der unteren Motorgehause-
halfte. Das Gehéduse wird durch einen vermmippten
Deckel verschlossen, wealcher durch drel Hutmut-
tern gesichert ist (Bild 207). An der Rlckseite des
Ulfilterdeckels findet sich ein zweiter Deckel, der
das Siebfilter enthalt, welches am Ansaugtrichter
der Olpumpe befestigt ist (nur frithe Modelle). Bei
spateren Modellen erhalt man nur anlasslich einer
Motorrevision Zugang zum Siebfilter, da kein
Deckel mehr vorhanden ist.

Vor Abbau des Olfilterdeckels stelle man ein Ge-
fass unter den Matar, um das im Filtergehause
enthaltene Ol aufzufangen. Das Ol wird entweder
durch Herausdrehen der Ablassschraube oder
durch Abbau des Deckels abgelassen.

Zwischen Deckel und Filtemeinsatz befindet sich
eine Schraubenfeder, damit letzterer fast in seiner
Lage sitzt. Der Deckel wird also nach Abschrau-
ben der Befestigungsmuttern wegfliegen, wenn
man ihn nicht festhalt

Der Filtereinsatz kann nicht gereinigt werden; er
15t in |r_~r||~|:'. Falle zu ernauerm! Wenn der Filterein

satz erneuert wird, tausche man gleichzeitig den
0-Ring am Deckel gegen einen neuen aus. Damit
kinnen Olverluste verhindert werden

Das Uberstromventil (Bypass-Ventil), welches
auch bei verstopftemn Filter einen ungehinderten
Olstrom gewahrleistet, ist in den Filter integriert,
Aus diesem Grund muss das Ventil nicht regel-
massig gereinigt werden, da es ja zusammen mit
dem Filtereinsatz immer arneuert wird

Miemals fahre man
oder schiebe den O0OI-
eigenmachtig Uber die vorgeschriebenen Inter-
valle hinaus. Das Of muss alle 2500 km gewech-
selt und das Olfilter bei jedem zweiten Olwechsel
erneuert werden.

Alle 10 000 km (etwa bei jedem vierten Motaoral
wechsel) ist das Siebfilter des Olpumpenansaug
trichters auszubauen und zu reinigen. Nach Ab-
bau des rickwiirtigen Deckels, waolcher durch drei
Schrauben gebalten wird, ist das Siebfilter zu
ganglich (Bild 208). Um das Filtersieb zu befreien
entferne man die awel Schrauben (Bild 208) und
verdrehe das Sieb ein wenig im Uhrzeigersinn.
LDie versteckte hintere Kante des Siebs wird durch
eine gebogene Zunge gefihrt, welche in
Aufnahme am Ansaugtrichter liegt. Das Filtersieb
wird unter Verwendung einer weichen Birste in
sauberem Kraftstoff ausgewaschen

Beim Wiedereinbau des Siebs vergewissere man
sich, dass die Zunge richtig an der Riickseite des
Ansaugtrichters sitzt. Man lberprife auch, ob
sich dieg Dichtung des Deckels in guterm Zustand
befindet, bevor letzterer aufgeseatzt wird

len Motor ohne Filteresinsatz

und/oder Filterwechsel

gmner
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Bild 1893 Vergasor
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Bild 181 Bild 182
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7.15 Fehlerdiagnose: Elektrik

Symptom . Ursache A;;mﬁ,r_a_
Elektrische ﬁnlage vollstandig . Siﬁherung durchgebrannt | Vor Einsetzen einer neuen Si-
ausgefallen | cherung (15 A} dberprife man

die Verkabelung und die el
Komponenten auf Kurzschluss

| Batterie iscliert, nicht ange- Batterieanschlisse (berprifen
| schlossen (Karrosion)
Leuchten schwach, Signalhorn und | Batterie entladen Batterie ausbauen und mit
Anlasser arbeiten nicht ' Ladegerét aufladen. Alternator-

leistung und Zustand des
Spannungsreglers Gberpriifen

Glihlampen fallen dauernd aus Vibrationen oder schlechter Fassungen auf festen Sitz Uber
Massenschluss prifen. Masseanschlissa
Uberpriifen ‘
Standlicht wird rasch tribe, Batterie entladt sich rasch Batterie so bald als moglich
schwach arneuear
Blinkleuchten arbeiten nicht Glihlampe schadhaft Ermmeuern |
Blinkgeber schadhaft Erneuern
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Bild 298
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7.10 Instrumenten- und Anzeigeleuchten:
Er satz der Gllihlampen

Die Gliihlampen, welcha in nir"l Instrumenten und in
der Anzeigeleuc s ) HII-- ; i
sind vom +’|E.IIIL

native L

tarseite der

sind. fum Ersatz ¢

zuerst die unte

d. h. dar K und die
nach Bedarf andern
Zweck lockere man die
dia Schraube in jeder Ric
Umdrehung, bis der g

Der Signalhorndruck
ken Lenkerschalter, unterh
ters.

7.12 Lenkerschalter, Ziind- und
Lichtschalter: Uberpriifen

allen Modelle
zu Schwiarig { : nnen
nach Heraus rr*h.r‘;n de suben, ihr

halter

"||ttE der An-
rauben des
er sich

und

neue
Iter | 1 leider

nicht instandstellen
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7.7 Scheinwerfer: Ersatz der Glithlampen
und Einstellen
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Rallen durfen keine Riefen aufweisen und Laplan micht klemman
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7 Elektrik

7.1 Technische Daten

Batterie:

— Hersteller Yuasa
— Typ YB 10L-A2
— Spannung 12y
— Kaparzitét 10 Ah (Deutschland 12 Ah); GS 425: 12 Ah
— Masse Minus (=)
Alternator:
— Hersteller Nippon Denso oder Kokusan
—Typ Stator mit 12 Spulen, Permanentmagnet als Rotor
- Leistung 12%, 14 A bei BOOO/ min
— Spannung chne Last 16,5V (G5 425: 65 V) bei 5000/ min
— Spannung geregelt 14155V
Spannungsregler/ Typ G5 400 SCR (elektronisch, mit Halbleitern)
Gleichrichter/ Typ GS 400 Silizium-Gleichrichter
Spannungsregler/ Gleichrichter G5, 425 Halbleiterbestlickte Einheait
Anlasser:
— Herstellar ) LA T i Mippon Denso Mitsuba Q’
— Spannung = whpass 11V 11V
— Stromaufnahme ohne Last 45 A 50 A
— Lange der Kohlebiirsten 14 mm 12=13 mm
— Verschleissgranze 9mm : 6 mm
- Kollektorisolatorsegmente zurlickgesetzt 0.6 mm 0,6 mm
— Verschleissgrenze 0,2 mm 0,2 mm
Glihlampen;
— Seheinwerfer 45745 W {Deutschland 35/35 W)
— Instrumentenleuchten 34 W
— Blinkanzeigeleuchte 3.4W
— Fernlichtanzeige 3.4 W
— Leerlaufanzeige 3.4 W
— Blinkleuchten 23 W (Deutschland 21 W)
— Brems-/ Schlussieuchte B/23 W (Deutschland 5/21 W)

gneten als Rotor und einen Stator mit zwalf Spulen
7.2 Einleitung Der Ahlternator arbeitet mit drei Leistungsstufen. Bei

= mr— Fahrten am Tag, wo die Beleuchtungsorgane nicht
eingeschaltet sind, werden nur zwei der drei Lei

Die SUZUKI G5 400/425 ist mit einer 12-Volt-An- stungsstufen verwendet, Die dritte Leistungsstufe
lage versehen, welche durch einen auf dem linken wird erst dem Stromkreis zugeschaltet, wenn det
Kurbelwellenende sitzenden Alternator (Wechsel-  Lichtschalter betétigt und deshalb mehr Strom bent
stromlichtmaschine) gespiesen wird, Der Alternator  tigt wird, um den Anforderungen der gesamten An-
liefert Wechselstrom, besitzt einen Permanentma-  lage gerecht zu werden
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Farbpunktes. Beim Auflegen des Reifens muss
diesar Farbpunkt immer mit dem Ventil Gberain
stimmen. Auch dann noch muss unter Umstan
den durch Anbringen won Auswuchtgewichten
das Rad ausgewuchtet werden, um das Gewicht
des Schlauchventils auszugleichen

Das Vorderrad wird vom Boden abgehoben und in
Drehung versetzt, Es wird meist in der gleichen
Stellung zur Ruhe kommen, bei der das Schlauch-
ventil oder der schwerste Teil des Rades zuunterst
zu liegen kammt (mit Kreide markieren) Gegen-
iiber dieser Stelle werden nun an der Felge Aus-
wuchtgewichte angebracht, bis das Rad nach
dem Drehen immer in einer anderen Stellung zur

Auswuchtgewichte, welche sich an die Speichen
klemmen lassen, sind meist in 2wei Gewichisklas-
san — 20 und 30 Gramm — erhéltlich, Falls nicht
vorhanden, kann man sich auch mit Lindraht be-
helfen, welcher an den Speichennippeln um die
Speichen gewickelt wird und so gute Ersatzdien-
ste leisten

Unter normalen Bedingungen braucht das Hinter-
rad nicht ausgewuchtet zu werden. Man achta
aber auch hier darauf, dass die Auswuchtmarkie
rung mit dem Schlauchventil in giner Linie hegt
Die Réder lassen sich auf besonderen Maschinen
auch dynamisch auswuchten, Dazu sind die Ra-
der auszubauen

Huhe kommt

6.15 Fehlerdiagnose: Rédder, Bremsen und Bereifung

Symptom

Ursache
Bei niederen Geschwindigkeiten

schwingt der Lenker hin und her schlag (meist Vorderradfelge)

Maschine zeigt Leistungsverlust
und beschleunigt schlecht

Bramsen schieifen

Bremszange falsch eingestellt
Enden der Bremsbacken nicht an-
geschragt (Trommaelbremsen)

Bremse blockiert bei sanftem
Betatigen

* Bremstrommel unrund

Bramszange schadhaft

Bremsscheibe verzogen

Bramsen pfeifen Bremsbelage verglast

Bremszange und -scheibe extrem
stark verschmutzt und staubig

Handbremshebel hat grossen
Totweg

Luft im Hydrauliksystem oder
Hauptbremszylinder leck; Brems-
belage verschlissen

[ .A bihilfe |

= ===
Felge durch Drehen des Rades
auf Schlag Oberprifen. Ab-

weichungen durch Nachspan- |
nen der Speichen beheben oder

neue Felge einspeichen lassen,
Reifensitz (berprifen

Heisse Bremstrommel liefert
den Beweis (nur bei Modellen
mit Tromimelbremsa)

| Bremszange neu ginstellen

Mit Feile anschrigen

Durch Spezialisten auf Dreh-
bank ausdrehen lassen

MNeue Bremszange ginbauen

Bremsscheibe erneuern, falls
sich Verzug nicht durch Uber-
schieifen beheben 1asst

Beldge mit Glaspapier leicht auf
rauhen. Bremsen auf den ersten
paar hundert Kilomeatern sanfl
betatigen, damit sich die Beldge
ginschleifen kdnnen

mit hohem Druck (Abdampfen,
usw.)!

Bremse entlGften. Zylinder-

d||_,"h1 I Iat‘|;'j-[:11t‘:‘.‘r[!r'| ermeauern
Belage erneuemn
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6.13 Reifen

6.13.1 Abnehmen und Auflegen
(siehe dazu auch Bild 277)
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Ring, welcher das Entreten von Wasser und da ® Die Radlager werden aul die gleicl A

5 ;

1 frimh e - Fati . dare e = == LA - - . . i

AListe ViD varhindern soll. Beim Wiadi abhen :;ie beraits besm Vord jurchie
yLifs i nshabals aul die Welle ar uhrt word i5t. Bovor das Lager d hrtrie b
ma araut 1858 or soine ursprunglichea Lagi sossds iplers ausgatriebs o el L =3 t oo

nimm hohlgebohrie Welle zu enitfi Fa ixt i not
® Die Bremstror it aul Rietenbildung z b A {1 Ins Kettanrad abs il

prufen. Diese kann auftreten, wenn die Bremsb er Wellendichtring des Aniriel i mpler
lage zu stark verschlissen sind. Die von den Bela lagers wird zusammen I gem Lager ausgelrie
gen bestrichene Fliche der Bremstrommel muss ben

-'~:u_]r.-':;L1".|I-.-.:-|1!'-I Bremssiz

t Druckiuft herausgeblasen
mel schliesslich mit sinem in Kraft e e
1) getrankten Lappen aus 6.10 Antriebsstossdampfer
ind Olspuren zu beseitiger Uberprifen und Instandstellen
[ sbacken wieder auf die Tragerplatts

Aprdl] Qor nNange man '|I!_' luckholfedemn ¢
und zieche die Bremsbacken auseinander, wil lar Antriebsstossdiampler sitzt links ; ler Nakb
rend s i y dellung gehalten warde T linterrades. Er onthélt sachs ( BCKl ] ]
wearden nun aul den Bremsnocken gesetzt und aul ttan, welche Schiitze aulwe Mabe

die rigerplatte umoekliappt. Vorsicht A ngelegl sind, Eine an das Kett sl geschraubit

wenade gab nicnt ubermeassig viel Kralt an H stark vernppte Nabe greift in die S« lre ¢ 30 Jass
st die Gefahr besteht. dass din Bremsbai kg fas Kettenrad eine gewisse Bewegur ysfreiheir b
verzrogen oder die Federn verstreckt werde tzt (Bild 27 2). Buckhafie Bela a1 Hauheil
tneb werden durch d = 1 BENte O

6.8.2 Einstellen der Hinterradbremse jlattet. Die Gummis sind zu emeuern, we

assige Bewegungstreiheit des Kettenrades auf un

@ Die Hinterradbremse ist karrekt eingestelll, wer jeniigende Festigkeit der Gummis schliesser 51
sich an der Trtiolatte decs I:_-':r|.|-'.'.r_||'-|:':|-? gin (] it ch diese in Krumel zu zerlegen |t Bild

wag n LU s 30 mm messen lasst, be I O J

[ i i . Batatiatar r F LA L ik
L 1]] IR betdtigter Bremse der Winke

schen Bramshebal und dem Bremsgesting:

a 10" betragt, 15t der Bremshebel von sain £6.11 Kettenrad: Uberprufen und Ersatz
Walle abzuznehen, nachdem man die Kle
nrauba antrermnmt nat Dar Hebal ist ) Aul lig
kerbverzahnte Welle ru setzen, dass der vorg ras Kettenrad ist mit sechs Schrauben an der Nabe
nnet jehalten wird Ja ssdampfers belestigt. Dre Iche
® Manl ch Einstellen des Bremsps r Heche sarge dafu lass sich | e
da ter Umstanden der Bremslichtschalter neu trieh nicht lockern konner LIm das Kettenrad
eing t werden siehe Kapitel 7.1 ien, biege man die Sicher eche um und
® Verschleiss der Bremsbelage, welcher sich natiir- Schrauben heraus. Falls die Zahne des Kel
lich auf den Totweg des .:'-'I'I"'-'-|"":'i ils auswirkt tenrades verschlissen, hakig oder sonstwie beschi
kann I Mife o stellmutter am Ende de jigt sind (lehlende £ahne), mu ] roetienrad gf
Bromn estdnges auf I'!i"!""'l'.'-;'~I'.|"'I Dim Muttor ) &in 1eues ausgalauscnt wi 10T t i1 e
i da I hrzeigersinn zu verdrehen. Vorsicht ar, Getneberitzel und Kett 81 germein
dremse dart Ruhestellung nicht schimfen M Zu ernguanm und niemals alle aul neue aien
iulen ru lassen. Aus digseam LBrund 151 6 b glaichze
| i zu erneuarn, da sonst die ve ssanen
b ponenten beschleunigten Ve 2155 der nauan
6.9 Lagerdes Hinterrades: Komponente(n) verursachen
Ausbau und Ersatz
® Das Hinterrad is Lagern gehalten. In der 6.12 Antriebskette
Radnabe selbst s  Ublich zwei Lager. we Uberpriifen und Schmieren
che durch emne standshulse vonainander ge- —— e e s
trenmi as dntte Lager sitzt in der Nabe des
Antnebsstossdamplers, an welcher das Kettenrag ® Do die Antriebsketta b en NModell Ing
befestigt st itzt lduft, bedart sie regelmd jer Wartung
® Nach Herausziehs der Radachse und Verscl . sk st von Leil zu Lot na 1 Wl 2
ben des Hinterrades gegen den rechien Wy wmieren. Um die Kelte zu spannor aghae man
OEnmolr Kan 1 Antriebsstossdimpler vo lan Splint aus der Achsmuner dé oy i 3l
[ | Ireit und herausgehoben werdar heraus und lockere die Acl Man |&se




Bild 268 Bild 263

Mach Entfernen des Splints und der Achsmuttor lagst sich die Rad- Rad aus der Schwings herausheban

achse herousriohon

Bild 270 Bild 271
Abxtandshillse rechts und links beim Wiedereinbau nicht VErgEssen

Bild 272

Nabe des Antriebsstossdamplers ist in die Gummis eingesiechkt Abgesetzte Hillse beim Wiederainbau nicht vergessen|

126




Die Klemmring
A |'-|II.}.‘-II-||'|||| I ST
hallddmpfer abziahor
an dog °
Uberprufen und Instandstellen

5 gdar achw

("Ma])
i umoeket

naue Hacu Nl gewa




hen. Falls die Hebel nicht parallel zueinander ste
hen, ist die wirksame Lange des hinteren Hebels
verkdrzt, was die Verminderung des Uberset-
zungsverhalinisses zum Bremsnocken zur Folge
hat

Falls vor dem Zerlegen der Bremse diz Stellungen
der Bremshebel in bezug auf ihre Nocken nicht
mittels Kérnermarkierungen festgehalten worder
ist, um leichtes und genaues Zusammenbauen zu
gowihrieisten, lasst sich die Bremse bei eingebau-
tem Vorderrad wie folgt neu einstellen:

Der Haupthebel {lang) wird so auf die Kerbverzah-
nung der vorderen Bremsnockenwelle gesetzt
dass der Winkel zwischen Hebel und daran ange-
brachtem Bremszug bei voll betdtigtemn Hand-
bremshebel etwas weniger als 90" betrigt, Falls
der Winkel mehr als 90" betrégt, ziehe man den
Haupthebel ab und setze ihn um eine Kerbe im

Uhrzeigersinn verschoben wieder aul.

].'-Ir'll!!;i.-‘l.'l__] airnhar Igen ur d Rad in Dre ung verset
zen, Die Mutter am Seilzugende wird nun so ein
gestellt, bis die Bremse gerade zu =chleifen be-
ginnt. Die Einstellmutter wird um eine halbe
UImdrehung gelockern. Die Gegenmulter aus dem
Bremsarmverbindungsgestinge wird gelockert
und der hintere Bremshebel so auf die Kerbver-
zahnung seiner zugehdrigen Welle gesetzt, das er
genau parallel zum Haupthebel steht. Das Rad
wiederum n Urehung versetzen und das Ge-
stange drehen, bis der hintere Hebel sich gerade
so weit bewegt, dass die Bremse zu schleifen be-
ginnt. Das Bremsgestinge um eine halbe Umdre-
hung zurlickdrehen. Die zwel Betdtigungshebel
sollten nun absolut parallel zueinander stehen
Die Gegenmutter auf dem Gestinge wird festge
zogen, ebenso die beiden Klemmschrauben der
Bremsbetatigungshebel.

Der Bremsseilzug wird lenkerseitig so eingestellt,
dass sich am Ende des Handbremshebels sin Tot-
weg von etwa 25 mm messen lasst, bevor die
Bremse in Aktion tritt

6.6 Lagerdes Vorderrades:
Uberprifen und Ersatz

Kante des inneren Laufrings frei wird und sich der
Durchschlag ansetzen l&sst (wenn allerdings zum
Austreiben eines Lagers aul den |:|||-5.'r'.||.r'.[] [e-
schlagen werden muss, ist das Lager in jedem
Falle zu erneuemn!), Der in die Nabe eingelegte
Wellendichtring wird zusammen mit dem Lages
ausgetrieben (Bild 264)

Nabe und Lager sind von allem allen Fett zu be
freien. Die Lager missen dazu in Krafistoff sauber
ausgewaschen werden. Wenn die Lager sauber
sind, schmierea man sie mit ein paar Tropfen leich-
ten Allzweckols. Die Lager werden von Hand in
Drehung versétzt und so auf Spiel und Rauhigkeit
im Lauf Uberprift. Gebrauchte Lager werden
beim Drehen immer ein leichtes Gerdusch erzeu-
gen, sie dirfen jedoch weder klappern noch rauh
klingen. Falls man udber den Zustand der Lager
irgendwelche Zweifel hegt, sind sie zu erneuarn

Vor dem Wiedereinbau der Lager befllle man sie
mit wasserbestdndigem Walzlagerfett. Die Nabe
ist nicht mit Fett zu Gberfullen, da es sich bei Er-
warmung ausdehnen wird und dber die Wellen-
dichtringe den Weg nach aussen findet {was bei
giner rommelbremse verheerende Wirkung ha
ben kann). Die Nabe sollte etwa zu 45 mit Fatt
|}"_'|:.I|||_ s8N |_'II'I 'nl‘p'l_‘ll'_:||[!" Tl‘:'ltil.lfllll '.."‘..'I:"i .|1|f ':'ll'_'ll
Aussenring des Lagers angesetzt und dieses gin-
getrieben {siehe auch Bild 265). Aul keinen Fall
klopfe man auf den Innenlaufring, da sonst das
Lager Schaden nimmt! Der Wellendichtring ist

vorsichtig einzusetzen, vorzugsweise mit einem
dickwandigen Rohrstick, welches etwa den glei-
chen Durchmesser
waist. Eine grosse Stecknuss erweist sich eben
falls als zweckmdssig. Lager, welche mit
igtegrierten Dichtringen wversehen sind, miissen
so eingebaut werden, dass die abgedichtete Seite
nach aussen 2eigl

wie der Wellendichtring auf

® Die Maschine auf den Mittelstander stellen und

das Vorderrad wie beschrieben in Kapitel 6.3.3
ausbauen. Zuerst entferne man den Tachoantrieb
von der linken Seite der Radnabe, hebe den Pla-
stikdeckel ab (Bild 263) und entlerne die Ab
standshdlse von der rechten Seite der Mabe

Mit Hilfe eines geeigneten Durchschlags lassen
sich nun die Radlager von der Gegenseite her
austreiben. Durch gleichmaéssiges und vorsichti
ges Draufklopfen kann verhindert werden, dass
das Lager verkantet und die Laufringe beschidig!
werden. Es wird unter Umstinden nitig sein, das
Abstandsrohr auf eine Seite zu klopfen, damit die
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6.7 Hinterrad: Uberpriifen, Ausbau

und Instandstellen

@ Maschine wird auf den Mittelstander gestellt, da-

mit das Hinterrad vom Boden abgehoben ist. Die
Felge wird auf Hohen- und Seitenschlag, lockere
oder gebrochene Speichen dberprift, webei die in
Kapitel 6.3.1 fur das Vorderrad gegebene Infor-
mation zu beachten ist.

Bevor das Rad ausgebaut wird, empfiehlt es sich
zwecks besserer Zugdnglichkeit beide Schall-
dampfer von der Maschine abzubauen. Bei eini
gen Modellen (400C) sind auch die Auspuffkrim-
mer zu entfernen, Jeder Schalldampfer ist durch
zwel Schrauben gehaltén, welche durch zwei ein
zelne an die Schallddmpfer angeschweisste La-
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