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SUZUKI DR 750,300 BIG

® A — Wenn besondere Vorsicht angezeigt
ist

® [TIFl - Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

® — waenn inaugenscheinnahme erforder-
lich ist

@® (o= — wenn genaves Messen erforderfich ist

Ein Wort zuvor

Die DR-750 setzte mit ihrem Erscheinen 1987 mit
727 cm?® Hubraum neue Massstibe bei den Ein-
zylinder-Enduros. Das genigte den SUZUK!-
Technikern noch nicht und 50 wurde 1990 eine
800or draus. Der méchtige Motor kommt ohne
Wasserkiihlung zus und vertrdgt ohne Murren
auch ingere Reiseatappen. Das beachtliche Ge-
wicht von mehr als 200 Kilogramm empfiehlt die
DR-Big ohnehin mehr fir ausgedehnte Touren,
als zum Herumioben im Gelande. Fiir viele ist sie
dia Reisemaschine schiechthin. Die DR-BIG wur-
de Gber die Jahrs stindig verbessert. 1989 wur-

de die hintere Trommelbremse durch eine wirk-
samere Zweikolben-Schwimmsattel-Scheiben-
bremse ersetzt. Eine kleine, aber feine Verande-
rung war 1990 die Verlagerung des Chokehebels
vom Vergaser an den Lenker. Die auffalligste Ver-
dnderung erfutr die DR-BIG ab 1991, als sie mit
verdnderter Optik daherkam. Der welt ausladen-
de 29 Liter-Tank {(zweiteilig) wurde durch einen
schiankeren 24 Liter-Tank ersetzt. Weniger auffal-
lig, aber durchaus sinnvoll war der automatische
Dekompressor, der irm sefben Jahr den manuel-
len ersetzte. 1992 wurden die Standrohre der Te-
legabel um zwei Millimeter verstirkt, um die
Fahrstabilitit 2u erhdhen.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jahrige  Motorradmechaniker-Lehre ersetzen,
setzt aber gelibten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzelne Arbeitsgange, zu deren
Durchfiihrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hiisen
und Pressen) bengtigt werden, die Hobbymecha-
niker-Verhiiftnisse Ubersteigen, werden zur
Durchfiihrung der SUZUKI-Werkstatt empfohlen.
Um sich und andere nicht zu gefihrden, sind Ar-
beiten an der Bremsaniage ebenfalis versierten
Fachkréften vorbehalten.






4 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kdnnen wir fir umfangreichere Wartungsarbeiten
oder gar Motorilberholungen vergessen. Also
muss passendes Qualitdtswerkzeug selbst be-
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, Uber die der engagierte Hobby-
Schrauber verfiigen sollte:

1 Gabelschlissel
{kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschllssel
(abgekrdpft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlilssel
{kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und SW 30,
32, 369
4 Innensechskantschllsset
{rompletter Satz 2-8 mm, abgewinkeli)
5 Schraubendreher fur Schiitzschrauben
{ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fiir Kreuzschlitzschrauben
{ein kompletter Satz)
7 Schlosserhdmmer
{200 g, 500 g, 1000 g}
8 Meissal
{ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Korner)
9 Stroboskoptampe
(Zindungskontralle)
10 Feilen und Olstein (je ein Satz)
11 Flachschaber
(verschiedene Klingenbreiten,
im Durchschnitt 23 mmy)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangen
{iormbi-, Wasserpumpen-, kleine Flachspitz-,
‘Rundsgitz-, Innen- und Aussenseegering-
_und Grip-Zange)
14 lsolierter Seitenschneider
.18 .Schlagschraubendreher
- {mit: Schiitz- und Kreuzschlitz-Einsétzen)
1% Knarre -
.. {komplett mit allen Einsitzen)

17 Drehmomentschlissel
{5 - 60 Nm/60 — 300 Nm, dazu alle ndtigen
Werkzeuge und Nisse}
18 Gewindeschneid-Ausristung
{(komplett mit Lehre und Schneider)
18 Helicoil-Ausristung
20 Elektrische Bohrmaschine
{komplett mit Ausriistung, inklusive Stander}
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das kdnnte genigen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und gonnt sich
noch andere gute Sachen,

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich-
tigste ein einfacher zweiarmiger ist

24 Ldtlampe mit verschiedener Ausriistung

25 Elektrische Heizplatie
{ca. 25 cm Durchmesser)

26 Schiebeiehre (Messschisber) und Messuhr
itetztere komplett mit Halten

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Lotkolben
(verschiedene Grossen - 30, 80, 150 Watt)

31 Fir die Siektrkc Prifiampe, Chm-Meter, Volit-
Meter, Saureprifer

Dermassen ausgerlUstet, bereitet es auch keine
Schwigrigkeiten, sich aus den Bestidnden des
nidchstgelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
driicker oder Spezialdorne und -halter zu kon-
struieren. Nutzlich ist in dem Fail auch noch ein
Schieifback. Eine Motorradhebebiihne  steilt
ebenfalls eing nicht zu unterschatzende Asbeits-
erieichterung dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht eingegangen, da der Reifenhéndler er-
stens die Réder threr DR BIG schonender behan-
delt, als dies bei einem Reifenwechsel in Eigenre-
gie vonstatten gent, und er zweitens auch fiir die
richtige Auswuchtung {dynamisch) zustandig ist.



Kein Wort (ber die Zuverlissigkeit der Suzukis!
Stdrungen sind bei richtiger Pflege nicht zu er-
warten, komren aber natirich dennoch ge-
legentlich vor,

Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokalisie-
ren.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

® Oliauft aus

@ Dichtungen lassen durch
® Kolbenringe verschlissen
@ Ventilfihrungen abgenutzt

2.1.2 61 verschmutzt

@ Oi oder Olfilter nicht rechtzeitig gewechselt
® Zylinderkopidichtung schadhaft
@ Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

® Olstand zu niedrig

® Uberdruckventil gedfinet

® Uberdruckventil festgeklemmt
@ Qipumpe verschlissen

® O tauft aus

2.1.4 Oidruck zu hoch

® Uberdruckventil geschiossen oder festge-
kiemmy

® Offilter, Oltunnet verstopft

® Faische Olviskositét

2.1.5 Kein Oldruck

® Olstand zu niedrig
® Olpumpe defekt
@ Internes Otleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht, springt abor
nicht an

& Kein Kraftstoff im Tank

® Kraftstotf gelangt nicht zum Vergaser

@ Motor mit Kraftstoff Gberflutet (=abgesoffen»)
& Kein Funke an den Zindkerzen

® Kraftstoff-Filter verstopft

® Luftfilter zugesetzt

® Ansaugen von Nebeniuft

@ Falsche Choke-Betatigung

@ Falsche Gasdrehgritf-Betétigung

® Benzinpumpe defekt

2.2.2 Motor springt schlecht an oder geht
sofort wieder aus

® Falsche Choke-Betidtigung

@ Versagen der Ziindanlage

® Vergaser defekt

® Kraftstoff verschmutzt

® Ansaugen von Nebenhuft

@ Leerlaufdrehzahl talsch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

® Zindsystem defekt

® Leerlavidrehzahl falsch eingestelit
® Drosselkiappen nicht synchronisient
@ Vergaser defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Ziindaussetzer beim Beschleunigen

® Zindsystem defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Zindkerzen
2.2.5 Fehlzindungen

® Zindsystermn defekt

® Vergaser defekt

@ Falscher Elekiroden-Abstand der Zindkerzen
@ Vergaser zishen Neben- Falsch-} Luft



22.6 Schiechte Leistung und hoher Verbrauch

® Kraftstoffsystem verstopft

® Zindsystem defekt
@ Luftfiter verschmutzt

2.2.7 Zu mageres Gemisch

® Vergaserdiisen verstopft
@ Tank-Beliiftung verstopft,

Schiauch eingeklemmt
@ Kraftstoffschlauch eingekiemmt
® Ansaugen von Nebenluft

Beluftungs-

2.2.8 Zu fettes Gemisch

@ Choke bei warmem Motor betatigt
@ Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmissige
Kompression

@ Ventile falsch eingesteilt

@ Ventile verbrannt oder verbogen

® Faische Ventilsteuerzeiten

@ Ventilfeder gebrochen

@ Zylinderkopfdichtung blast durch

@ Zylinderkopf verzogen oder gerissen
® Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerduschentwickiung

® Ventile falsch eingestellt

® Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventil-
feder

@ Steuerkette zu locker oder verschlissen

® Steuerkettenspanner verschlissen oder be-
schidigt

@ Kolben oder Zylinder verschlissen

® Ubermiissige Olkohlebildung im Brennraum

mmnauehenmmng

@ Zylinder oder Kolben verschlissen
# Kolbenringe falsch montiert / gebrochen

@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrarnmen
2.3.5 Uberhitzen

@ Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schaltgestange,
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen
@ Kein Spiel in der Betatigung

® Feder erlahmt oder zu schwach

® Kupplungsbelage verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@ Zuviel Spiei in der Betatigung

@ Scheibe verzogen
® Druckmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

® Kupplungsnabe verschlissen

® Kupplungskorb verschiissen

2.4.4 Ubermissig starker Hebeldruck

& Kuppiungszug falsch verlegt, beschadigt oder
verschmutzt

® Druckmechanismus beschidigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

@ fFalsche Kupplungseinsteliung, zuviet Spie! in
der Betétigung

® Schaltgabeln verbogen

@ Schaltwelle verbogen

@ Schaltwalze beschadigt

2.4.6 Ginge springen haraus

® Schaltklauen verschlissen oder verbogen

@ Schaltwelle verbogen
@ Schaltwalzen-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehiuse, Kurbelwelle



2.5.1 Ubermissig starkes Gerdusch

® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager

verschlissen (Rumpeln)
® Pleuellager verschlissen {Klopfen)

2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergingig

® Lenksduvlenmutter zu fest angezogen
® Lenkkopflager beschiidigt oder defekt
® Reifeniuftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite
® Gabelbeine falsch mit Of befhlit

® Standrehr / Vorderachse verbogen
@ Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

® Rad verzogen

® Vorderradiager ausgeschlagen

® Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt oder unwuchtig

@ Achsmutter nicht genligend angezogen
2.6.4 Federung zu weich

® Gabelfedern ermudet

® Zu wenig Gabeldl

® Falsche Gabelol-Viskositét

26.5 Federung zu hart

@ Zu viel Gabelol

@ Falsche Gabeldi-Viskositat

2.6.6 Gerausche beim Einfedern

® Gleitrohr oder Fiihrungsbuchsen abgenutzt

® Zu wenig Gabels|
@ Vorderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

@ Luft im Hydrauliksystem
@ Abgenutzte Bremsklitze
& Bremskldtze verschmutzt oder verglast
@ Hydrauliksystem undicht
2.7.2 Handbremse rubbelt

® Bremsscheibe mit unzulassig hohem Schlag

2,7.3 Schlechte Bremsleistung

® Luft in der Bremsleitung

® Bremsbelage abgefahren, verglast

2.7.4 Nachtassende Bremswirkung unter

starker Belastung

® Bremsflissigkeit Oberaitert

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhidngung
2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades
® Rad verzogen / Radlager lose
® Reifen falsch montiert
& Reifen defekt oder unwuchtig
® Rad nicht festgezogen
@ Schwingen-lLagerung zu viel Spiel / defekt
2.8.2 Bremshebel wippt
® Bremstrommel unrund
@ Bremsbacken (oben / unten) falsch montiert
2.8.3 Federung zu weich
® Federn ermudet
® Stossdampfer faisch eingestelit oder defekt
2.8.4 Gerdusche beim Einfedemn
& Stossdampfergehiduse klemmt
® Befestigungsteile lose
® Schwingentagerung verschlissen

2.8.5 Schiechte Bremsleistung

® Bremsbelige verdlt, verglast oder abgefahren



2.9 Batterie, Batterieaufladung

291 Kein Strom bei eingeschalteter Ziindung

@ Battenie leer

® Zu niedriger Sdurestand

® Zu geringe spezifische Dichte
® Storung im Ladekreis

@ Batterickabel abgetrennt

® Hauptsicherung durchgebrannt
@ Zandschalter defekt

292 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Ziindung

® Batterie nicht aufgeladen

@ Zu niedriger Sdurestand

@ Zu geringe spezifische Dichte
® Stdrung im Ladesystem

@ Batterieanschluss lose

29.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausreichend geladen
® Zu miedriger Siurestand

@ Eine oder mehrere tote Zelien

@ Storung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschliisse (Wackelkontakte)
® Kurzschluss in der Anlage

29,5 Stérung im Ladekreis

® Kabel oder Anschiuss lose, gerissen oder
kurzgeschlossen

® Gleichrichter defekt

® Generator defsidt

2.10 Ziindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht und springt
nicht an

@ Kein Funke an den Ziindkerzen

® ZOndboxgeber defekt

® Kabel zwischen Ziindkerzen oder Zindgeber
und Zindspule ungeniigend angeschiossen, ge-
rimsen oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an den 2Zindkerzen

® Kurzschiuss-Schalter auf Off

@ Kabel schlecht angeschlossen. gerissen ode
kurzgeschlossen zwischen Generator und Zind-
spule. Zindgeber-Einheit und Kurzschiuss-
Schalter, Zindgeberspule und Zindspule. Zund-
geber-Einheit und Zindschloss oder zwischer
Ziindspuie und Ziindkerze

® Zindschloss defekt

® Zinmdspule defekt

® Zindgeber-Einheit defekt

2.10.3 Motor springt an, [Auft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

@® Defekt im Primarziindstromkreis

® Zindspule defekt

® Loses oder blankes Kabel

@ Wackelkontakt oder loses Kabel n emnem
Schaiter

@ ODefekt im SekundarzOndstromkreis
@ Zindkerze defekt

® Hochspannungskabe! defekt

® Falscher Ziindzeitpunkt

® Zindgeberspule oder -Box defekt
@ Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

® Batterie entladen

® Zindschaiter defekt

@ Startknopf defekt

® Leerlaufschalter defekt

® Starter-Relaisschalter defekt
® Kabel lose oder abgetrennt

2.11.2 Startermotor dreht den Motor nur
langsam durch

® Zu schwache Batterie
® Hoher Widerstand im Schaltkreis
® Startermoctor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor lduft, ohne den Motor
durchzudrehen

® Magnetschalter defekt
® Zahnrider des Startermotors defekt
® Zwischenzahnrad defekt



3 Wartung

Bild 1
Seitenansicht von links
1 Ziindkerzenstecker
2 Oikunler
3 Rotormarkiery
4 Generatorgehause
5 Motorritre!
6 Vergase
Benzinpumpe
8§ Lufifitecpehduse
9 Regier
10 CDi-Einhest

~i

Bild 2

Seitenansicht von rechts

1 Bremspedaleinsteliung

2 QOleinfulistutzen

3 Kupplungsgehduse

4 OMfitergehiuse

5 Bremsfiissigkeitsbehilter
hinten

6 Zundspule

7 Bremsflussigkeitsbehdlter vorn

B8 Dekompressionseinheit




Nachfolgende Tabelle bringt sine Ubersicht Uber empfohlene Zeitabschnitte fir alle periodischen
Wartungsarbeiten, die fiir ein Betreiben des Motorrads bei hdchster Leistung und Wirtschafthichkeit
arfordenfich sind. Angaben sind nach Belieben in Kilometer und Zeit.

Hinweis:

Héufigere Wartung kann bei Motorrddern, die erhdhten Belastungen ausgesetzt sind. durchgefuhrt
werdern.

3.1 Tabelle fir periodische Wartung

! [
ey . o
Zeitabschnitt: Dieser Zeitabschnitt i : |
richtet sich nach Tachometerstand i '3
oder Monat, je nachdem, km ' 1Q00 6000 12000 1 18000 | 24060

was zuerst kommt ! Monate | 2 12 24 36 48

Batterie (Spez. Gewicht des Elektrolyts) - | ool b I

Zylinderkopfmuttern,
Auspuffrohrschrauben und A A A A cA
Auspufftoptanschlisse

. i

Lufffilterelerment Alle 3000 km reinigen und alle 12000 km erneuern
f T : : -
Dekompressionshebet | | o ' | | i
Ventilabstand | l | L]
Zundkerzen - 1 E I -
o | | ] too
Berzinleitung !
Alle 4 Jahre erneuern
Alle 3 Monate inspizieren und
Kraftstoffitter alle 6000 km erneuern
Motord! und Offitter E E E E | €
Vergaser-Leerlaufdrehzahl I | i i |
Ausgleichskette - - | -
Kupplung ! [ I I |
) I i | | |
Antriebskette
Alle 1000 km reinigen und schmieren
Bremsen l | i l |
. | | 1 | l
Bremsleitungen
Alle 4 Jahre erneuern
o l ) IR
Bremsfillssigkeit
Alle 2 Jahre wechsein
Raifen § | | I |
| Lenkung | [ [ | |
F Vordergabel | - l - !
e : - , - :
A A A A A




Bild 3

DR 750/800 bis Bawahr
1990: Demontage der
Sitzbank

Bild 4

DR B0 2b Baujahr 1991
Befestigungsschrauben der
hinteren Verkieidung

Bild 5

DR 800 ab Baujahr 1991:
Betestigungsschrauben der
hinteren Verkleidung

Bild 6

DR 800 ab Baujahr 1991:
Befestigungsschrauben der
hinteren Verkleidung

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um
regelméssige Wartungsarbeiten nicht herum.
SUZUKIs BIG-Singles sind jedoch einfach im
Grundaufbau, so dass die Pflegedienste keinen
grossen Werkzeug- und Zeitaufwand erfordern.
Die Wartungsintervalle (siehe Punkt 3.1) missen
bei normaler Fahrweise nicht sklavisch eingehal-
ten werden. Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die
fallige Inspektion auch einmal um 500 Kilometer
hinausgeschoben werden.

Anders sieht es bei haufigem Kurzstreckenver-
kehr, bei dauernden Regenfahrten oder Geidn-
debetrieb aus. Eine Fahrerin oder ein Fahrer mit
Durchblick werden erkennen, ob sie ihre Maschi-
ne erschwerten Bedingungen aussetzen und die
héher beanspruchten Baugruppen deshalb vor-
zeitig Uberprufen.

Auch bei den Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Gréssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an
der hydraulischen Scheibenbremse soliten aller-
dings aus Sicherheitsgriinden nur bei entspre-
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefihrt
werden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

Bilder 1 und 2 zeigen Seitenansichten der DR
800, die letzte Unklarheiten dariiber ausrdumen,
wo sich was befindet.

3.2 Tank-und Verkleidungs-
demontage

@ Tankdemontage ist zur Ventilspiel- und Zind-
kerzenkontrolle notwendig.

@® DR 750/800 bis Baujahr 1990: Auf beiden Sei-
ten Befestigungsschrauben ausdrehen und hin-
tere Rahmenverkleidung links und rechts abneh-
men.

@ Sitzbefestigungsschrauben auf beiden Seiten
ausdrehen und Sitzbank abnehmen (Bild 3).

@ DR 800 ab Baujahr 1991: Zuerst Sitzbank ab-
nehmen (Sitzbankschloss).

® Befestigungsschrauben der hinteren Verklei-
dung ausdrehen und Verkleidung auf beiden Sei-
ten abnehmen (Bilder 4, 5 und 6).

@ DR 750/800 bis Baujahr 1990: Hintere Tank-
befestigungsschrauben ausdrehen, dann vordere
Befestigungsschrauben auf beiden Seiten aus-
drehen.

@ Verkleidungsschrauben links und rechts ent-
fernen (Bild 7).

® Obere Tankverkleidungsschrauben ausdrehen
und obere Tankverkleidung abnehmen.

@ Tankdeckel abnehmen.

@ Befestigungselemente losen und Verkleidung
() Bild 7 abnehmen.

® Tank nach hinten abnehmen.

@ DR 800 ab Baujahr 1991: Hintere Tankbefesti-
gungsschrauben ausdrehen (Bild 8).

@ Verkleidungsschrauben links und rechts l6sen
(Bilder 8 und 10).

@ Vordere Verkleidungshalterung entfernen (Bild
11) und Verkleidung abnehmen.

® An unterer Tankhalterung Befestigungs-
schrauben ausdrehen (Bild 12) und Tank nach
hinten entnehmen.



Bild 7

DR 750/800 bis Baujahr
1990: Belestigungsschraube:
der vorderen Verkleidung

1 Verkleidung

2 Verideidungsstrebe

3 Windschutz

4 Obere Tankverkleidung

- Bild8

DR 800 ab Baujahr 1991
Hintere Tankbefestigung
losen

Bild 9

DR 800 ab Baujahr 1991:
Befestigungsschrauben der
vorderen Verkleidung ldsen




Bild 10

DR 800 ab Baujahr 1991:
Einzelteile der verderen
Verkleidung

Bild 11

DR 800 ab Baujahr 1991:
Querstrebe der vorderen
Verkisidung

Bild 12

DR 800 ab Baujahr 1991:
Betestigungsschrauben an
unterer Tankhalterung
ausdrehen

3.3 Kraftstoffleitung

Kraftstoffschlauche haben die unangenehme Ei-
genschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen. Die Schlduche (Schwimmer-
kammer-, Motorgehause-Entiiftung, Unter-
druck- usw.) bei gelegentlicher Tank- und Verklei-
dungsmontage auf pordse Anrisse, Beschadi-
gung oder Undichtheit kontrollieren.

@ [ Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gum-
miréhrchen platzt garantiert wahrend der nach-
sten Nachtfahrt auf der Autobahn.

@ /N Schlauche grundsétzlich alle vier Jahre er-
setzen.

3.4 Kraftstoffsieb

Wenn der brave Single piétzlich unsauber am



‘Gas hangt oder bei hdheren Drehzahlen aussetzt,
kann das am zugesetzten Kraftstoffsieb liegen.
Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikeichen
oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich in
dem feinen Geflecht.

@ Kraftstoffhahn (Bild 13) auf OFF drehen.

® Kraftstoffschlauch vom Filter abziehen und
Leckkraftstoff in geeignetes Auffanggefass ab-
lassen.

@ Bei starker Verschmutzung Tank mit Lésungs-
mittel ausschwenken.

Benzintank (inks)

Benzinleitung
"RESERVE"

Benzinhahn

Benzinleitung “AUF”

™\, Benzinleitung "RESERVE™

Benzintank (rechts)

3— Zum Vergaser

Benzinleitung 1

\ Kraftstoffilter

i [ Unterdruckleitung
Benzinpumpe

@ Neuen Filter wieder installieren (Bild 14), Kraft-
stoffhahn auf ON drehen und sichergehen, dass
kein Kraftstoff ausiduft.

3.5 Luftfilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan

alle 3000 Kilometer an. Alle 12000 Kilometer

‘muss der Luftfilter ersetzt werden.

uftfilter sitzt links im Rahmendreieck.

ke Seitenverkleidunge, Sitzbank und Tank

Baujahr 1990) abnehmen (Kapitel 3.2).

Bis Baujahr 1990: Seitlich drei Schrauben des

aftfilter( usedeckels ausdrehen und Filter-

> hmen. : !

Ab Baujahr 1991: Vier Schrauben des Luftfil-
dusedeckel ausdrehen (Bild 15) und Fil-

terelement entnehmen.

® Filterelement auf Beschédigung oder Risse
kontrollieren, gegebenentalls erneuern.

@ Filterelement von aussen mit Druckluft aus-
blasen.

@ Filtereinsatz in umgekehrter Reihenfolge wie-
der montieren.

® Durchsichtigen Teil des Luiftfilterkasten-Ab-
setzschlauchs auf Wasser-und Olkondensat
Uberprifen (Bild 16). Gegebenenfalls Stopfen ab-
nehmen und Kondensat in Auffanggefdss aus-
tropfen lassen. Stopfen wieder mit Feder-
schlauchschellen anbringen.

3.6 Vergaserbetatigung

Dem Gasdrehgriff kommt beim Motorrad die

Bild 13

Krattstotthahn

1 Benzinleitung

2 Reserveleitung

3 Leitung zur Benzinpumpe

Bild 14
Kraftstoff-Schlauchtithrung



Bild 14a
Krattstoftschlauchfihrung ab
Baujahr 1591

Bild 15
Luftfiter-Geh8usedeckel ab
Baujahr 1991

: Kraﬁsfbffta‘nk-

Kraftstolfschiauch "ON'" |

Kraftstoffleitung *'ON""

Kraftstoffleitung

“'RESERVE"
/

Y
#

o
Kraftstotfschlauch

Kraftstsotfilter

-- Kraftstoffschlauch
“RESERVE"

Kraftstoffschlauch

Zum Vergaser

—= Zum Vergaser

Unterdruckschlauch

wichtige Rolle des Mittlers zwischen Fahrer und
Motor zu. Unregelmassigkeiten bei der Feindo-
sierung von Motordrehzahl kénnen fatale Folgen
haben.

® /A Deshalb muss sich der Gasdrehgriff bei al-
len Lenkerstellungen leicht 6ffnen lassen, selbst-
tétig in seine Ausgangsposition zurlckkehren
und ein Betatigungsspiel von 3 - 5 mm am Gas-
griffumfang aufweisen. Ist das auch nach Ab-
schmieren nicht der Fall, Gaszige auf Beschadi-
gung untersuchen und eventuell austauschen.

@ A\ Massstab, ob Gaszug verschlissen oder
beschadigt ist, streng anlegen. Sparsamkeit ist
hier am falschen Piatz.

® Seitenverkleidung, Sitzbank und Tank demon-
tieren (Kap.3.2).

@ Am Seilzug-Einsteller (Bild 17) auf grosstmog-
liches Spiel einstellen.

® Am Vergaser Konterung der Widerlagerung 16-
sen und Nippel am Vergaser aushangen.

® Am Gasdrehgriff zwei Kreuzschlitzschrauben
I6sen, beide Gehausehélften abnehmen und Nip-
pel aus ihren Aufnahmen nehmen.

® Neuen Zug gedlt und ohne Knick- und Scheu-
erstellen einfideln, Drehgrifigehduse leicht ein-
gefettet wieder verschliessen.

Einstellung des Betatigungsspiels: Gegenmut-
ter am Einsteller (Bild 17) lésen und Einsteller ein-
oder ausdrehen. bis Leerweg am Gasdrehgriff-
umfang 3 — 5 mm betragt. Anschliessend Gegen-
mutter wieder anziehen.



® Bei neuerer Ausfihrung mit Schliesserzug
(Bild 18) zuerst Schliesserzug einstellen. Einstel-
lung des Betatigungsspiels am unteren Einsteller
{am Vergaser) vornehmen.

@ Gegenmuttern am Widerlager 1&sen und Ein-
steller soweit ausdrehen, bis Gewinde des Ein-
stellers 2 — 3 mm sichtbar ist (Bild 19). Anschlies-
send wieder kontern.

® Offnerzug bei ganz nach links eingeschla-
genem Lenker so einstellen, dass Spiel am obe-
ren Einsteller (am Gaszug) 0,5 - 1 mm betragt.
Anschliessend Gegenmuttern wieder kontern.

@ (= Bei Vollgas betragt Schliesserzug-Spiel
an unterer Aufnahme max. 1,0 mm.

® Als letzte Kontrolie Lenker bei laufendem Mo-
tor von links nach rechts schwenken. Leerlauf-
drehzahl darf sich nicht &ndern!

® Chokeknopf am Vergaser (ab Baujahr 1991
am Lenker, Bild 20) auf Leichtgangigkeit prifen.
® Bei Schwergéngigkeit Chokeknopf schmieren
(Castrol 4 in 1- Spray 0.4.).

3.7 Leerlaufdrehzahl

SUZUKI gibt fur den BIG-Single als Leerlauf-
drehzahl 1200 - 1400/min an.

® Einstellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt bei
betriebswarmem Motor und korrekt eingestell-
tem Ventilspiel.

® Getriebe auf Leerlauf schalten.

® Regulierung durch Herausdrehen (Drehzahl
senken) oder Hineindrehen (Drehzahl erh&hen)
der Anschlagschraube (Bild 21) vornehmen.

® Nach Einstellung der Leerlaufdrehzahl Seil-
zugspiel kontrollieren (Kapitel 3.6).

® Einstellung der Leerlaufgemisch-Einstell-
schraube (Bild 22) kontrollieren:

® A Sitz und Schraube werden beschadigt,
wenn Schraube gegen den Sitz angezogen wird.
® Schraube bis zum lockeren Aufsitzen eindre-
hen und Anzah! der Umdrehungen mitzahlen.

® Sollwert Grundeinstellung: 1 und '/« Umdre-
hungen heraus.

® Schraube um angegebene Umdrehungen
wieder herausdrehen,

Le=T¢~

s
=5

Bild 16
Luitfiterabsetzschlauch

Bild 17
Operer Gasseilzug-Einsteller

Bild 18
Gaszrug einstellen

Bild 19

3 Sicherungsmutter
4 Ensteller
A 2-3mm

-4 Bild 20

Lichteinsteliung
1 Seltenverstellung
2 Hohenversteliun
3 Ckokebetatigung

Bild 21
Leerlauf-Einstelischraube



Bild 22
Leeraufgemisch-Einstell-
schraube

Bild 23

Zindkerze putzen und
Elektrodenabstand
kontroltieren

® Einstelischraube um halbe Umdrehung im Be-
reich der Grundstellung hinein- oder herausdre-
hen, bis Einste!lung mit héchster Drehzah! gefun-
den ist. Eventuell Leerlaufdrehzahl mit Anschlag-
schraube (Bild 21) nachregulieren.

@ @& Viertel Umdrehung der Leerlaufgemisch-
schraube fir guten Ubergang zugeben,

3.8 Ziindkerze
[

p.
p.
b
P:
<
P,
P

__l Abstand

T 08-09mm

Die Funkenspender unterziehen sich alle 6000
Kilometer einer Inspektion und werden alle
12000 Kilometer erneuert.

Um das Kerzenbild aussagefahig beurteilen zu
kénnen:

@® Motor 10 km im mittleren Drehzahibereich
warmfahren.

@ Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschaiten.

@ A\ Lingeres Laufen des Motors mit Standgas
vor dem Abstellen des Motors macht richtige
Kerzenbild-Beurteilung unmdglich (Kerze russt
ein)! :

@ Kunststoff-Kerzenstecker  abziehen  und
Zindkerze mit Zundkerzensteckschiissel her-
ausdrehen.

® A\ Kerzenbild soll rehbraunen Farbton Zeigen,
bei weissem bis aschgrauem Bild ist Vergaser~
einstellung zu mager, Motor lauft zu heiss. Bei
dunkelbraunem bis schwarzem Kerzenbild ist
Kraftstoffluftgemisch zu fett (was auch von zuge-
setztem Luftfilter herrlihren kann). Kann dieser
Fehler ausgeschiossen werden, zur «heisseren»
Zundkerze wechseln.

Eine schwarz verrusste, feuchtglinzende Kerze
deutet auf verschlissene VentilfGhrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in Verbren-
nungsraum gelangen kann.

® Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflichen
aufweisen, bei Beschadigungen Kerze erneuern.

Standardziundkerze:
NGK: DPR2EA-9
NGK: DPYEA-9

Heisse Ziindkerze:

NGK: DPRBEA-2

NGK: DP8EA-2

@® Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre messen,
Sollwert 0,8 - 0,9 mm. Gegebenenfalls Mittel-
Elektrode nachfeilen, dann Abstand einstellen
(Bild 23).

® A Elektrodge  nur
Bruchgefahr im Betrieb!
® /N Zindkerze geflhlvoll von Hand einschrau-
ben, unbedingt darauf achten, dass schon erster
Gewindegang richtig greift. Eine schrig ange-
setzte Kerze ruiniert mit inrem harten Stahlgewin-
de das weiche Gewinde im Aluminium-Zylinder-
kopf schon nach halber Umdrehung.

® Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzensteck-
schllssel anziehen und Kerzenstecker wieder
aufsetzen.

® Neue Ziindkerze (neuer Dichtring) nach Aufsit-
zen '/: Umdrehung anziehen (20 Nm). Falls Zind-
kerze wiederverwendet wird (alter Dichtring),
nach Aufsitzen /s bis '/« Umdrehung anziehen.

vorsichtig  nachbiegen,



- 8.9 Kompressionsdruck

. 'Der Kompressionsdruck lasst Ruckschliisse auf
‘das Innenleben des Zylinders zu.

Ob eine Motorrevision droht, kann haufig anhand
einer . Kompressionsdruckprifung festgestelit
‘werden.

® (T Kompression bei korrektem Ventilspiel
und richtiger Dekompressionsseilzug-Einstellung
(Kapitel 3.10) sowie normaler Betriebstemperatur
' messen.
- @ Tank und Verkleidung abnehmen, Zindkerze
herausschrauben und Kompressionsmessgerit
anschliessen.

® Gasgriff voll 6ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messgerats nicht mehr weiter steigt. Das ge-
schieht normalerweise nach 10 Sekunden. Kom-
pressionsdruck ist normal bei 12 bis 16 kg/cm?;
Verschleissgrenze 10 kg/cm?.
. Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges- Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissene Kolben, Kolbenringe oder
~Zylinder.

Zu hoher Druck wird von starken Olkohleablage-
rungen im Brennraum verursacht.

® A Um die Fehlerquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch méglichst gleichmissig
‘auf Zylinderwand spritzen.

® Den Kompri-Test wiederholen. Erhéhte Werte
lassen auf verschlissene Kolben/Ringe schlies-
sen.

Gleichbleibender Wert auf verschlissenen Zylin-
derkopf (Ventil,-sitz und -fihrungen). Werkstatt-
erfahrung lasst die Vermutung zu, dass letzterer
“Fall zuerst eintritt, bei einer Laufleistung von etwa
50000 km. Wobei die Ventile natiirlich nicht
schlagartig ihren Dienst einstellen, sondern die
von Suzuki benannten Verschleissgrenzen errei-
chen. Worauf der Motor aber mit deutlichen
‘Rauchzeichen aufmerksam macht. Dies vor al-
lem im Schiebebetrieb, wenn sich der Motor bei
geschlossenen Drosselklappen Ol durch ver-
'~ schlissene Ventilfiihrungen «ansaugt».

3.10 Dekompressionsseilzug-
- Einstellung

Der Dekompressor erleichtert dem Starter das
. Durchdrehen des Motors, indem per Seilzug und
- Hebel bzw. Seilzug und Elektromagnet (ab 1991)
die Auslassventile leicht gedffnet werden und so
~ Kompression «abgeblasen» wird.

A\ Faisches Hebelspiel kann Startschwierig-
' oder sogar Motorschaden verursachen.

Seilzugspiel alle 6000 km prifen.

@ Tank und Verkleidung abnehmen (Kapitel 3.2)
® Seilzug-Spiel alle 6000 km priifen.

® Bis Baujahr 1990: Nach Ventilspieieinstellung
(Kapitel 3.11) beide Gegenmuttern an unterer
Seilzugaufnahme I6sen und Einsteller drehen, bis
Leerweg auf vergeschriebenen Wert (1 — 2 mm)
eingestellt ist. Gegenmuttern wieder anziehen.

@ Ab Baujahr 1981 (automatischer Dekompres-
sor):

@ /\ Kontrolle vor und nach Ventilspiel-Einstel-
lung durchflihren.

@ @ Kolbenstellung  kontrollieren.  Kolben
muss im oberen Totpunkt des Zind-(Arbeits-)
Takts stehen (wie bei Ventilspielkontrolle Kapitel
3.11 kontrollieren).

@ Gegenmutter (2) Bild 24 lockern. Seilzugein-
steller (3) drehen, bis Seilzug Spiel hat. Spielein-
steller (1) drehen, bis Spiet -B- Bild 25 der De-
kompressionswelle im vorgeschriebenen Be-
reich: 0,5 - 0,6 mm.

@ Nach Einstellung des Spiels der Dekompres-
sionswelle, Spieleinsteller (1) Bild 25 lockern und
soweit aus- oder eindrehen, dass Spiel im Soll-
bereich liegt (0 - 1 mm).

® Gegenmutter festziehen.

3.11 Ventilspiel

Ein gewisses Spiel zwischen Kipphebeln und
Ventilen ist nétig, damit Ventile Brennraum bei al-
len Betriebstemperaturen dicht abschliessen.

Bild 24
Einsteller des Dekompres-
sions-Sellzugs

elainstelier fu

: Dekohebel;

3 Dekorugeinstelier

Bild 25

Einstellung der
Dekempression
A Auslassvent
B Spiel ger Dexompressionswalle




Bild 26
Ventispiel-Kontrolideckel
entlernen

Bild 27
Rotor- und Gehausemarkie-
rung mossen fluchien

Bild 28
Ventiispiel in Toleranzbereich
bringen

Bild 29
Qleintiliverschluss

@ Ubermassiges Spiel fiihrt zu Ventilklappern:
zu knappes Spiel zu verminderter Leistung und
Ventilschaden. :

@ Beim DR BIG-Motor wird Ventilspiel alle 6000
km kontrolliert und mittels Einstellschrauben zn
Kipphebeln korrigiert. :
® Bei automatischem Dekompressor vor Kon-
trolle des Ventilspiels Dekompressionsseilzug-
Einstellung (Kapitel 3.10) kontrollieren.

o Ventilspiel bei kaltem Motor (handwarm,
unter 35° C) kontrollieren und einstellen!

® Sitzbank und Tank, wie in Kapitel 3.2 gezeigt,
abbauen und Zindkerze ausdrehen.

@ Ventilspiel-Kontrolldeckel abnehmen (Bild 26).
® Kolben muss im oberen Totpunkt des Ziind-
{Arbeits-) Takts stehen. Dazu Kontrolldeckel ab-
nehmen: Mit Gummihammer kraftig auf Deckel
schlagen und Deckel mit entsprechend kraftigem
Schraubendreher ausdrehen. Kurbelwelle an Ge-
nerator-Schraube auf OT-Markierung drehen bis
Rotor- und Gehdusemarkierung fluchten (Bild
27). Kipphebel von Ein- und Auslass miissen
Spiel aufweisen.

@ (r— Mit 0,170-mm Flihlerlehrenblatt zwischen
Kipphebel und Ventilschaftende Spiel erfiihlen.

Ventilspiel Ein- und Auslass bis 1990: 0,05 -
0,10 mm.

Ventilspiel ab 1991 Einlass: 0,08 - 0,13 mm;
Auslass 0,15 - 0,20 mm

@ Falls Spiel nicht im Toleranzbereich, Gegen-
muttern lockern und Einstellschraube ein- oder
ausdrehen, um Spiel in Toleranzbereich zu brin-
gen (Bild 28).

o Ventilspiel links und rechts maglichst
gleich einstellen.

@ @ Um links und rechts moglichst gleichen
Spielwert zu erreichen, mit zwei Fihlerlehren ar-
beiten: Nachdem Spiel am rechten Ventil einge-
stellt ist, Flhlerlehrenblatt eingeschoben lassen
und linkes Ventil kontrollieren / einstellen. Fihler-
lehrenblatt eingesteckt lassen und erste Einstell-
schraube nochmals kontrollieren und einstellen.
® Gegenschraube wieder festziehen.

@ A\ Obengenanntes  Spielchen kann  sich
durchaus mehrmals wiederholen, bis richtiger
Spielwert eingestellt ist, da Konterung auch Ein-
fluss auf Einstellschraube nehmen kann.

® Ist Spiel aller Ventile eingestellt, Kurbelwelle
zwei Mal um 360 Grad drehen und Spiel
nochmals prifen.

® O-Ringe der Ventildeckel vor Einbau auf Be-
schadigung Uberprifen und gegebenenfalls aus-
wechseln.

@® MoS:-Fettpaste - auf O-Ringe auftragen und
Deckel wieder montieren.

@ Zindkerze wieder eindrehen.

® Dekompressionsseilzug-Einstellung  (Kapitel



Tank, Sttzbank und Verkleidung wieder an-

3,12 Motord! und Offilter

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fur jedes
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand regel-
“massig kontrolliert wird.

Gewechselt wird das Ol alle 6000 km, minde-
stens aber einmal jahrlich.

.A Im Rahmen des Olwechsels auch Ausglei-
cherkette spannen, siehe Kapitel 3.20.

‘@ A\ Das Offilter hat die Aufgabe, kleinste Parti-
kelchen aus dem Motord| herauszufiltern. Sobald
der Motor lauft, befindet sich das Ol in dauern-
‘dem Kreislauf vom Olsumpf zum Motor und sei-
nen Schmierstellen und tropft dort ab in den OI-
sumpf.

©® A\ Offilter deshalb bei jedem Olwechsel er-
neuern (alle 6000 km).

Erforderliche Olmenge:

Olwechsel: 261

Mit Filterwechsel: 2.7:1

Nach Motortiberholung: 3,4 |

® Viskositat und Qualitat: SAE 10W/40 API SE
oder SF.

® Olstand bei warmer, jedoch nicht heisser, Ma-
schine messen (70° C).

® Motorrad senkrecht stellen. Olstandmesser
(Bild 29) herausdrehen. Olpegel muss bis zur
| E-Marke reichen, gegebenenfalls auffiillen.
@ [ Motorsl bei betriebswarmer Maschine
ablassen, damit sich Metallabriebsteilchen noch
_in Schwebe befinden und sich noch nicht abge-
® Motorrad mit Wagenheber, Holzblock 0.a.
fsankrecht aufbocken und geeignetes Auffang-
gefﬁss unterschieben.
'@ Olablass-Schraube (Bild 30) und Einfiiliver-
uss (Bild 29) ausdrehen.
'@ A\ Finger nicht am heissen Ol verbrithen! Ol
| l&uft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
dpfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
0 ___an den Weg ins Auffanggefdss gefunden

: §l>hrauben SW 10 am Olsumpffilter-
€ _ausdrahen und Deckel abnehmen (Bild

ner Sammelstelle (in jeder grosseren Stadt zu fin-
den) oder Tankstelle abliefern! (Jeder Olverkaufer
ist zur ZurGicknahme von Altol verpflichtet!)

Offilter

® Auffangwanne unter Olfilter stellen.

@® Am Olfilterdeckel (Bild 32) drei Sechskant-
schrauben ausdrehen, Deckel und Filter entneh-
men. Auf Verbleib der beiden O-Ringe (im Olfil-
tergehause und im Deckel) achten!

® O-Ring gedlt einsetzen und neues Filter ein-
setzen. Olfilterdeckel mit so gut wie neuen O-
Ringen anbringen. Anzugsmoment der Deckel-
schrauben 6 bis 8 Nm.

@ A\ Ablass-Schraube ist mit Alu- oder Kupfer-
dichtring versehen, der bei mindestens jedem
zweiten Olwechsel erneuert wird.

@ Nach Eindrehen der Ablass-Schraube (18 -23
Nm) 2,6 bzw 2, 7 Liter Ol einfllen.

@ Nach zwei Minuten Olstand kontrollieren. Ol
soll an oberer Pegelmm‘ke stehen. Gagebenen

Bild 30

Olablass- Schraube

Bild 31
Olsumpfilt

Bild 32
Offilterdeckel

r-Decie!



Bild 33
Kettenspanner

Bild 34
Kette prifen

Bild 35
Kettendurchhang messen

Bild 36
Abnutzung der Ritzel

Bild 37

Einbaulage der Batterie
1 Batterie (wartungstrei)

2 Luftfilter

3 Starterrelais

-3.13-Ar_lt_riebsketle

35—45 mm

@ /\ Antriebskette niemals bei laufendem Motor
priifen oder einstellen.

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am Mo-
torrad, dem man seinen Pflegezustand auf den
ersten Blick ansieht. Doch wird die als lastig
empfundene Kettenpflege hdufig stréflich ver-
nachiissigt, obwohl sie doch wesentlichen Ein-
fluss auf die Fahrleistungen eines Moton'ades
hat.

® Zum Prifen der Kette Achsmutter 16sen und
Antriebskette durch Drehen beider Kettenspan-
ner ganz spannen (Bild 33). 21 Bolzen (20 Zwi-
schenrdume) auf der Kette auszdhlen und Ab-
stand zwischen den zwei Punkten messen (Bild
34); Grenzwert: 319,4 mm.

@ Zum Prifen des Kettendurchhangs Motorrad
auf Seitenstander stellen. Durchhang muss unten
mittig zwischen den Kettenrddern 35 — 45 mm
betragen (Bild 35).

® Zum Korrigieren des Durchhangs Hinterachs-
mutter [6sen und beide Spannexzenter jeweils
um gleiche Anzahl von Rastungen weiterstellen,
bis Kette korrekten Durchhang erreicht (Bild 33).
@® Kettendurchhang darf keinesfalls weniger als
35 mm betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke fiir Getriebe-Abtriebslager!

® @ Darauf achten, dass beide Spannexzen-
ter in der gleichen Rastung am Schwingenbolzen
anliegen.

@ Hinterachsmutter wieder anziehen (55 - 88
Nm).

® Als letzte Kontrolle Motorrad vom Stander
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf Kette kei-
nesfalls voll gespannt sein.

@ Falls Spannexzenter nicht mehr weitergedreht
werden konnen, ist Kette Uibermassig gelangt
und muss erneuert werden. O-Ring-Ketten besit-
zen kein |dsbares Kettenschloss, zum Wechseln
muss deshalb Schwinge ausgebaut werden (sie-
he Seite 75). Normale Nietenzieher sind fir O-
Ring-Ketten nicht zu gebrauchen, dazu gehdren
spezielle Ausdriicker (im Werkzeughandel erhalt-
lich).

@ @ Weniger zeitaufwendig ist die Verwen-
dung von EK-Enuma-Schraubschléssern (erhalt-
lich im Fachhandel; alte Kette mit Winkelschleifer
auftrennen).

@ [ Gleichzeitiq Zahne der Kettenrader auf
Abnutzung untersuchen (Bild 36).

@ Falls verschlissen, beide Kettenrader zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel 8 / hinteres Kapitel 15).

@ A\ Niemals neue Kette mit alten Kettenradern
oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile
gegenseitig extrem schnell verschieissen.

® & Kettengleitrollen und  -schiene an



- Schwa auf Verschleiss oder Beschadigung
i prifen. Kettengleitschiene auswechseln, bevor
Kette auf Schwinge schieift!

 3.14 Batterie

Die Batterie muss immer optimal in Schuss sein,
| um auch bei Kalter Witterung ausreichend Ener-

_gie liefern zu kénnen,

'@ Die Pflege der bei neueren Ausfihrungen ein-
| gebauten wartungsfreien MF-Batterien be-
- schrankt sich auf das Balsamieren der Batterie-
" Anschiiisse mit siurefreiem Polfett oder Vaseline.
@ Batterie sitzt unter der Sitzbank (Bild 37). Bat-

terie-FlUssigkeitsstand muss zwischen oberer
und unterer Pegelmarkierung liegen.

® Bei zu niedrigem Stand zuerst negatives
. Batteriekabel (Minuspol) abklemmen und Ent-
luftungsschlauch abziehen. Danach Pluskabel

entfernen und Batterie nach oben herausziehen.

® Zellenstopfen entfernen und destilliertes Was-
ser nachfiillen. Batterie wechseln, wenn sich am

Batterieboden grinlicher Belag bildet oder Ab-

lagerungen ansammeln.

- @ Sdurestand alle 3 Monate priifen.

_.A In sidlichen Landern mit héheren Umge-
bungstemperaturen wegen erhohter Verdun-
stung ofter kontrollieren.
® A\ Batterie-Elektrolyt enthalt Schwefelséure!
Deshalb die Flissigkeit nicht mit Kleidung in
Beriihrung bringen. Falls Flussigkeit in die Augen

- gerat, sofort griindlich mit Wasser spiilen und
‘unverziglich Augenarzt aufsuchen!

@ Batterie in umgekehrter Reihenfolge wieder
montieren (Pluskabel zuerst anschliessen) und
Entliiftungsschlauch wie in Bild 38 gezeigt verle-
:.gen'

| 3.14.1 Batterie laden

- @ A\ Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
| kapazitét nicht Uberschreiten. Beispiel 14 Ah-

Batterie-

halterung
Batterie-
entliftungs-
leitung

Klemme

® Batteriesaure bis knapp ber «MIN» auffllien.
® Nach Befillen Batterie ca. eine Stunde stehen
lassen, Batterie leicht schiitteln und Flissigkeit
bis «MIN» auffillen.

® A\ Nach Befiillen der trocken vorgeladenen
Batterie mit Sdure erreicht sie nur 60% der Nenn-
kapazitat. Batterie also unbedingt laden!

® A\ Lange Standzeiten gefilliter Batterien ver-
meiden. Batterie erst kurz vor Bedarf mit Saure
beflillen.

3.15 Bremsfliissigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen de-
fekten Auspuff oder auch mal ein durchgebrann-
tes Blinkerbirnchen zubiligen - beim Thema
Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier muss
bei jedem Fahrmeter die hundertprozentige Lei-
stungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der DR kann
sich der Motorradfahrer verlassen. Damit das im-
mer so ist, sollten Wartungsarbeiten an der
Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkenntnis-
sen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel am eigenen Kénnen ist die Fachwerkstatt
die bessere Wahl.

® Am Schauglas des Bremsfliissigkeits-Behil-
ters Pegelstand kontrollieren (Bilder 39 und 40).
Behalter muss dabei waagerecht stehen.

® A\ Falls sich Pegel «Lower»-Marke nahert, zu-
erst Belagstarke der Bremsklétze kontrollieren!

® A\ Beim Offnen des Deckels muss Behilter

Bild 38
Lage des Batterie-
EntiGftungsschiauchs




Bild 40
Bremsfilssigkeits-Pegelstand
hinten

Bild 41
Bremse entliften

Bild 41a
Verlingerung der Anzeige-
markierung

A Bremsschigssel
B Anzeigemarkierung

Bild 42
Bremssattel Befestigungs-
schrauben

Bild 42a
Bremssatte! bis 1920
1 Verschipissanzeigenut
2 Splint

3 Belagstnt

waagerecht stehen, damit keine Bremsfliissigkeit
uberschwappt, die sich sehr aggressiv verhait
und Lack angreift. Vertrielte Bremsfliissigkeit so-
fort abwischen!

® Falls Pegel unter «Lower»-Marke, Deckel
samt Membran und Zwischenstiick abnehmen.

® Pegelstand bis zur oberen Markierung auffil-
len (vorn bis tiber Schauglas). Nur Bremsflissig-
keit der Qualitat DOT 4 verwenden!

Da sich Bremsflissigkeit hygroskopisch
verhalt, also Wasser anzieht, muss Behdlter im-
mer gut verschlossen sein. Keinesfalls dirfen
Verunreinigungen, Schmutz oder Wasser in
Behalter gelangen.
® Wenn Flussigkeitsstand rasch absinkt, kom-
plettes System nach Undichtheiten absuchen.
Einmal jahrlich Bremsfliissigkeit erneuern.
® Dazu Deckel des Bremsfliissigkeitsbehdlters
samt Membran entfernen und passenden, durch-
sichtigen Schlauch Uber Entliftungsventil am
Bremszylinder stilpen, der in Auffanggefiss en-
det (Bild 41).
® Pumpbewegungen am Bremshebel férdern
Flussigkeit zum Auffanggeféss.
® S8 Schén langsam pumpen und am Ende
des Hebelwegs Entliiftungsventil wieder schlies-
sen. Hebel zwischendurch immer einige Sekun-
den in Ruhestellung belassen, um zu gewahrlei-
sten, dass sich System Iuftfrei fiilit. Hebel anzie-
hen und sobald Druckpunkt spiirbar, Ventil wie-
der 6ffnen.

@ Waihrenddessen in Behalter ziigig Bremsfliis-
sigkeit nachgiessen, damit keine Luftblaschen
ins System gelangen kénnen.

So wird mit neuer Bremsflissigkeit die alte weg-
gespult.

@ Treten am Entliftungsschlauch keine Luft-
bléschen bzw. tribe alte Bremsflissigkeit mehr
aus, Bremshebel noch einmal langsam anziehen
und gleichzeitig EntlGftungsventil schliessen.

® Behalter wieder verschliessen und eventuell
auf Lack oder Gummi versabberte Bremsflissig-
keit sofort abwischen.

3.16 Bremsbelag

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit or-
dentlichen Belagen. Deshalb ist regelméassige
Kontrolle der Belagstarken so wichtig.

Belagkontrolle Trommelbremse hinten (bis
Baujahr 1988):

® Pedal betatigen. Verlingerung der Anzeige-
markierung auf Bremsnocke «A» muss innerhalb
des Toleranzbereichs «B» liegen (Bild 41a). Falls
ausserhalb des Toleranzbereichs, Hinterrad aus-



pauen und Belage erneuern wie in Kapitel 15 be-
schrieben.

Belagkontrolle der Scheibenbremsen:

o B Am Vorderrad von schrag vorn Nutstarke
des Belags kontrollieren, bei hinterer Scheiben-
bremse von hinten in Bremssattel peilen und Be-
lagstarke kontrollieren. Kittze austauschen,
wenn Verschieissanzeigenut eingeebnet ist; Ver-
schleissgrenze Belagdicke 1 mm.

® A\ Bremskistze nur im Satz auswechseln,
auch wenn nur ein Klotz Verschleissgrenze er-
reicht hat.

Belagwechsel Scheibenbremse vorn und hin-
ten bis Baujahr 1990:

® Bremssattel-Befestigungsschrauben (Bild 42)
ausdrehen und Bremssattel abnehmen.

® Vor Entnahme der alten BremsklStze mit
Schraubendreher 0.4. Bremskolben in Sattel ein-
driicken, um Platz zu schaffen fur neue dicke
Kiotze.

@ Sicherungssplint (2) Bild 42a des Bremsklotz-
Haltestifts entfernen und Stift aus Sattel heraus-
ziehen. Belage entnehmen.

® Neue Belage in Sattel einsetzen. Haltestifte
einschieben und mit Splint sichern.

Belagwechsel vorn ab Baujahr 1991:

@ Befestigungsschrauben (1) Bild 43 des Sattel-
trégers ausdrehen und vom Gabelrohr abneh-
men. Sattel auf Zapfen verschieben und Belage
ausklappen.

® Neue Belage einsetzen und Sattel auf Zapfen
zuriickschieben. Einbaulage der Beldge siehe
Bild 43a.

Belagwechsel hinten ab Baujahr 1991:

@ Haltestifte der Bremsklotze (3) Bild 44 lockern
und Bremssattel-Befestigungsschrauben (1) aus-
drehen. Bremssattel abnehmen. Haltestifte aus-
drehen und Belége entnehmen.

® Neue Belage wie Bild 45 gezeigt einsetzen.

Alle Ausfiihrungen:
® Bremssattel auf Bremsscheibe aufsetzen. Da-
bei sichergehen, dass Bremski6tze links und

Bild 43a
Einbaulage der vorderan
Bremsbelage

-4 Bild 44

Bremssattel hinten ab 1991
1 Befestigungsschraube

2 Entiuftungsventi

3 Haltestift

Bild 45
Einbaulage der Bremskiotze



Bild 46
Bremspedaleinsteliung
1 Pegaleinstelispindel

2 Bremslichtschalter

3 Qleinfulistutzen

Bild 47
Einzelteile des Scheinwerfers

rechts an Bremsscheibe anliegen und nicht etwa
beide auf eine Seite der Bremsscheibe verscho-
ben sind. ' !

® Bremssattel am Gabeltauchrohr bzw. Trager-
platte befestigen.

@ A\ Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich flihlbar ist, ist Bremse betriebsbereit.

3.17 Bremspedal und Bremslicht-
einstellung R

In Notsituationen ist es dusserst wichtig, dass die
Bremswirkung sofort ohne Verzégerung eintritt.
Deshalb muss die Position des Fussbremspedals
und des Handbremshebels der Fussstellung des
Fahrers angepasst werden.

® Zur Einstellung des Bremspedals Gegenmut-
tern in Bild 46 losen und durch Verdrehen der
Spindel Pedallage einstellen. Anschliessend wie-
der kontern.

@ A\ Gewinde der Spindel muss volistandig in
Gewinde der unteren Gegenmutter verbleiben.

® (~ Standard-Pedallage: Pedal soll 5 mm un-

ter Fussrastenebene liegen.

@ Bremslichteinstellung: Vorderer Bremslicht-
schalter kann nicht eingestellt werden. Hinterer
sollte in Aktion treten, bevor Bremswirkung der
Hinterradbremse einsetzt. Einstellung durch Dre-
hen der Randelmutter (nicht Schalter verdrehenl)
von Hand vornehmen (Bild 46).

3.18 Scheinwerfereinstellung

Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer.

HINWEIS: Scheinwerfer nach dem Wiederzusammenbau vertikal wie horizontal einstelien. |




1@ Hohen- und Seiteneinstellung des Scheinwer-
fers erfolgt durch Drehen der Kreuzschlitzschrau-
ben oben und unten am Scheinwerferglas (Bild

47).

® Hbéheneinstellung erfolgt durch gleichzeitiges
Drehen beider Einstellschrauben im Uhrzeiger-
sinn (Lichtkegel anheben; gegen Uhrzeigersinn
drehen: Lichtkegel senken).

® Zum Wechseln der Scheinwerferbirne Steck-
kontakt und Gummitiille abziehen, Glihbirnen-
halterung (Bajonettverschluss) nach links drehen
und Birnchen entfernen. Wiedereinbau in umge-
kehrter Reihenfoige.

® A Birnenglas nicht mit Hand beriihren, da
sonst Lebensdauer und Leuchtkraft negativ be-
einflusst werden kénnen.

® Fettdapper mit Alkohol- oder Losungsmittel-
getrénktem Lappen abwischen.

3.19 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung ungewolit
bei Belastung durchrutscht, wird am Handhebel
ein Sicherheitsspiel eingestellt. Es soll an der
Spitze des Kupplungshebels 10 - 15 mm betra-
gen.

® Korrekturen mit Einstellschraube am Kupp-
lungsseilzug nach Lésen der Gegenmutter vor-
nehmen (Bild 48).

® Grossere Einstellungen am unteren Ende des
Zuges (Bild 49) vornehmen.

3.20 Ausgleicherkette

Die Ausgleicherkette treibt die Ausgleichswellen
und Nockenwelle an.

® Ausgleicherkette alle 6000 km im Rahmen des
spannen.,

. Motordl ablassen, siehe Kapitel 3.12.

® Motorschutz und Schalthebel entfernen.

® Ritzelabdeckung (Bild 50) und Generator-

deckel (Bild 74) abnehmen.

® Sicherungsmutter (1), Anschlagschraube (2)

und Befestigungsschrauben (3) lockern (Bild 51).

' Dadurch spannt die Feder des Kettenspanners

die Kette.

| @ Befestigungsschrauben anziehen (15 - 20

M ‘dann Anschlagschraube und Sicherungs-

Wm

3.21 Seitenstander

@ A\ Seitenstander muss mit leichtem Schwung
zurlckklappen. Federn durfen keine Beschéadi-
gung oder Spannungsverlust aufweisen.

@ Seitenstander ist mit einem Kurzschluss-
Schalter ausgeristet. Schalter regelméassig mit
MoS?-Spray (oder Castrol 4 in1-Spray) einnebeln,
damit dieser nicht unaufgefordert seinem Dienst
nachkommt.

Bild 48
Oberer Kupplungsseiizug-
Einsteller

Bild 49
Unterer Kupplungsseilzug
Einsteller

Bild 50
Ritzelabdeckung
Ptede = Befesbgungsschrauben

Bild 51
Ausgleicherkette

1 Sicherungsmutter

2 Anschiagschraube

3 Befestigungsschrauben



Bild 52

Lenkkop!

1 Gegenmutter

2 Einstelimutier

3 Dbere Gabelklemmschrauben
4 Gabelverschiuss-Schraube

5 Untere Gabelklemmschrauben

3.22 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen An-
tippen der Vorderradbremse verdéchtig im Len-
ker knackt, dann hat das Lenkkopflager zuviel
Spiel.

@ [ zZum Prisfen des Lagers Maschine auf Ki-
ste 0. 4 so aufbocken, dass Vorderrad frei-
kommt. Wenn sich Lenker ungleich bewegt,
schleift, oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen.

Dabei sichergehen, dass Lenkbewegung nicht
durch Kabelbdume oder Zige behindert wird.

® Um Kratzer oder sonstige Beschadigung zu
vermeiden, Tank abbauen.

® Gegenmutter (1) Bild 52 16sen. Beide Klemm-
schrauben (3) der unteren Gabelbriicke lockern.
@ Einstelimutter (1) unter Gabelbriicke zunéchst
anziehen, dann um eine Umdrehung wieder
lockern. Danach wieder anziehen, bis kein Spiel
mehr splrbar, aber Lenkung noch leichtgangig
ist.

® Gabelschaftrohrmutter und Klemmschrauben
der oberen Gabelbriicke wieder anziehen (20 -
30 Nm).

3.23 Federung

. 3
%
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Die Offiillung der Telegabel ohne ‘
keﬂm;staisDauerfﬁllungdrspomﬂtmdwirﬂm
alle zwei Jahre gewechselt (Kapitel 14).

® Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern priifen. Dabei zeigt sich, ob Tauchroh-
re etwa durch verspannten Embau an freier Be-
weglichkeit gehindert sind.

@® Wellendichtringe der Telegabel dirfen keine
Undichtheiten zeigen. Sonst defekte Teile erneu-
ern, wie in Kapitel 14 beschrieben.

Die Hinterhand des Einzylinders wird (ber ein
zentrales Federbein abgefedert, dessen Feder-
basis stufenlos einstellbar ist.

@ Wirkung des Federbeins durch mehrmaliges
Einfedern prifen.

@ Alle Gelenkverbindungen auf Festsitz priifen.
Darauf achten, dass sie weder beschédigt noch
verzogen sind.

@ Hebelgelenke sind «dauergeschmiert», d.h.
abgeschmiert werden kann nur bei Demontage.
@ Einstellung der Federvorspannung durch Dre-
hen der Einstellimutter am Dampfer nach Ldsen
der Gegenmutter vornehmen.
Standardfederldange: 244 mm

Einstellbereich: 235-252 mm

@ Einstellung mit HakenschlUssel vornehmen.
® A\ Einsteller niemals iber Einstellbereich ein-
oder hinausdrehen.

® Nach Einstellung Gegenmutter anziehen.

3.24 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch fei-
ne - manchmal auch grobe — Vibrationen l6sen.
@ @ Deshalb nach jeweils 6000 Kilometern im
Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestellmuttern
und -schrauben kontrollieren. Sie missen mit
den vorgeschriebenen Drehmomentwerten an-
gezogen sein.

@ ® Zudem alle Sicherungsklammern und
Splinte auf korrekten Sitz kontrollieren.

@ [T Alle 5000 km Rahmen/Motor-Verbindun-
gen, Zylinderkopfschrauben und -muttern (Kapi-
tel 11) sowie Auspuffbefestigungen auf Festsitz
prifen. Anzugsmomente siehe Technische Daten
Seite 118.

3.25 Rader und Reifen

Bei dem gegebenen kompiexen Fahrverhaiten ei-
nes zweirddrigen Einspurfahrzeugs ist es ratsam,



gréssere Wartungsmassnahmen an den schénen
Drahtspeichenradern der DR nur einen Fachbe-
trieb oder eine SUZUKI-Werkstatt durchfiihren zu
lassen.

Eine einfache Kontrolle, wann das nétig ist, wird
folgendermassen durchgefuhrt:

@ Klangprobe: Speichen einzeln zum Klingen
bringen, indem sie mit Schraubendreher leicht
angeschlagen werden.

@ Speichen abweichender Tonhéhe werden ent-
sprechend markiert (hoch / tief).

® Ergibt sich eindeutiges «Klangbild», d. h. hohe
Speiche liegt tiefer Speiche gegentber, kann mit

aller zu Gebote stehenden Feinfihligkeit am
Speichennippel (hoher Ton: lockern; tiefer Ton:
anziehen), korrigiert werden.

Beim geringsten Zweifel an den eigenen Fahig-
keiten: siehe oben.

@ @ Auch Reifen diirfen keine Risse oder son-
stige Beschadigungen aufweisen.

® [ Reifen erneuern, wenn Profiltiefe vorn nur
noch 1,5 mm und hinten 2,0 mm betragt.

@ [ Luftdruck im kalten Zustand messen
(Reifentemperatur gleich Umgebungstempera-
tur). Luftdruckwerte siehe Seite 116, Technische
Daten.



Bild 53

Vergaser entfernen

1 Ansaugschlauch zum
Luftfierkasten

2 Ansaugstutzen rum Zylinderkop!

3 Generatordeckel

4 (Obere Motorhaiterung

S Druckbolzen der
Kettenspannschiene

Bild 54
Kraftstoff ablassen

Bild 55 »
Benzinpumpe

1 Unterdruckieitung
2 Benzinablaufieftung
3 Kraftstoffzuleitung

Bild 56

Vergaser von unten

1 Schwimmer

2 Hauptduse

3 Untere Vergaserschiene
4 Verschiusskappe

Bild 57 >
Vergasereinzelteile
1 Deckel

2 Feder

3 Membrankolben

4 Disennadel

5 Kolbenfihrung

6 Nadelduse

7 Hauptouse

4 Vergaser

4.1 Demontage

@ Vergaser kann bei eingebautem Motor ent-
fernt werden (Bild 53).

@ Tank abbauen (Kapitel 3.2).

@ Gasseilzug am Vergaser aushangen (Kapitel
3.6 Seite 13).

® Geeignetes Auffanggefdss unter Vergaser
stellen und Kraftstoff aus Schwimmerkammer
nach Ausdrehen der Ablass-Schraube ablassen
(Bild 54).

@ Unterdruckleitung (1) und Benzinablaufleitung
@) von der Benzinpumpe entfernen (Bild 55).

® Schlauchbander der beiden Ansaugschlauche
zwischen Vergasern und Luftfiltergehduse
lockern. Schlauchbdnder der Ansaugstutzen
(zwischen Zylinderkopf und Vergasern) lockern
und beide Vergaser zur Seite herausziehen.

@ Falls Vergaser entkoppelt werden sollen, an
oberer und unterer Vergaserschiene jeweils vier
Kreuzschlitzschrauben ausdrehen und Vergaser
voneinander trennen (Bild 60). Siehe auch Bilder
56 und 61.

@ Jeweils zwei Kreuzschlitzschrauben von un-
ten herausdrehen und beide Schwimmerkam-
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- Bild 58
Schwimmarventil-Kege!
beschadigt

Bild 59

Schwimmerstand
A 136Dbis 156 mm
1 Schwimmerzunge

Bild 60
Vergasereinzeltele
1 Deckel
2 Feder
3 Federsitz
4 E-Ring
5§ Dusennacel
6 Beilagscheide
7 Membran
8 Kolbenventil
9 Nadeiduse
10 Hauptduse
11 Leerlaufgemisch-
Einstelischraube
12 0-Ring
13 Nadeiventil
14 O-Ring
15 Schwimmer
16 0-Ring
17 Ablass-Schraube
18 Drosselkiappen-
Anschlagschraube
19 Drosselkiappenwelie



Drosselklappenhebel nchtig

merdeckel abnehmen (Bild 56).

® Schwimmergestell mit Ventilsitz und -Kegel
vorsichtig von Hand entnehmen.

@ Jeweils Leerlaufdiise, Hauptdiise, Mischrohr
und Leerlaufgemisch-Einstelischraube ausdre-
hen.

® Je zwei Kreuzschlitzschrauben aus oberen
Deckeln ausdrehen. Federn und Membrankolben
entnehmen. Diisennadeln aus Kolben heraus-
schiitteln (Bild 57).

@ Kolbenflhrung (1) kann nach Ausdriicken des
Mischrohrs (von Hand) nach oben entnommen
werden.

4.2 Priifen und Vermessen

® @ Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ver-
gasergehduse dlrfen keine Riefen, Kratzer oder
sonstige Beschadigungen aufweisen. Schieber
muss im Vergasergehduse ungehindert und satt
auf- und abgleiten kdnnen - ohne libermassiges
Spiel. Falls schwergangig: erneuern. Aufwerfun-
gen vorsichtig mit feinem Schmirgelleinen (600er
oder 800er) glattbigeln.

@ @ Diisennadel auf Verschieiss untersuchen,

sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen (Finger-
nagelprobe) oder sonstige Beschadigungen auf-
weisen. Entsprechend darf Nadeldlise keine An-
laufstellen aufweisen. Gegebenenfalls Disenna-
del und Nadeldise im Satz erneuern.

@ (@ Membran darf keine porosen Stellen oder
Risse haben (gegen starke Lichtquelle halten).
Falls defekt: austauschen.

@ Alle Disen mit Druckluft durchblasen, keines-
falls mit Nadel oder Draht reinigen! Filtersieb am

Schwimmerventil nicht mit Druckluft ausblasen,
sondern mit weichem Pinsel auswaschen.

@ @ schwimmerventil-Kegel darf keine Riefen
oder Kerben haben (Bild 58). '

@ [ Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.

@ [ | eerlaufgemisch-Regulierschraube  auf
Verschleiss oder Beschadigungen untersuchen.
@ [ Schwimmerstand bei abgenommenem
Schwimmerkammerdeckel (chne Dichtung) mes-
sen. Abstand zwischen Dichtflache und Schwim-
merkorper muss bei anliegendem, jedoch nicht
eingedriicktem Ventilkegel 13,6 bis 15,6 mm
(Mass -A- Bild 59) betragen. Zur Korrektur
Schwimmerzunge (7) vorsichtig nachbiegen.

4.3 Montage

@ Einbau der Vergaser erfolgt bei eingebautem
Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.
@ Vor Einbau der Diisen und Ventile samtliche
Durchidsse und Bohrungen mit Druckluft freibla-
sen.

® Chokekolben (Schubstange leicht gefettet)
nicht zu fest in Gehause eindrehen.

@® Mischrohr (@) von oben einsetzen und Haupt-
dise (9 von unten einschrauben.

® Schwimmergestell (O-Ringe gedit) vorsichtig
in Gehause eindriicken. Schwimmerstand mes-
sen (Kapitel 4.2).

@ Schwimmergehdusedeckel mit neuem gedl-
tem Dichtring, der sauber in Nut sitzt, versehen
und von unten mit zwei Kreuzschlitzschrauben
befestigen.

@® Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Ein-
stellschraube (1) gemass Kapitel 3.7 vornehmen.
® Disennadel in Membrankolben einsetzen.
Membrankelben einsetzen, dabei darauf achten,
dass Membran sauber in Nut des Vergaser-
gehauses sitzt. Deckel mit Feder montieren.

@ \ergaserflansch mit einwandfreiem O-Ring
(gedlt) zusammen mit Vergaser wieder anbringen.
@® Leerlauf- und Seilzugeinstellung siehe Kapitel
3.6 und 3.7.

® Falls obere und untere Vergaserschiene ent-
fernt wurden, um die Vergaser zu entkoppeln, bei
der Montage darauf achten, dass Drosselklap-
penhebel in richtige Stellung kommt (Bilder 60
und 61).



5.1 Demontage

Der Starter kann bei eingebautem Motor ausge-
baut werden.

@ Auspuffkrimmer entfernen.
@ A\ Bei ausgeschalteter Zindung zuerst nega-
tives Kabel der Batterie abklemmen, bevor Arbei-
ten am Starter vorgenommen werden.
® Plus-Kabel von Starter trennen, zwei Befesti-
gungschrauben herausdrehen und Starter unter
Ruckeln nach rechts herausnehmen (Bild 62).
® Zwei Gehduseschrauben ausdrehen, Riick-
und Frontdeckel abnehmen.
Anker herausfiihren.
® A\ Anzahl und Lage der Beilagscheiben no-
tieren.
- @ Demontage des Starterzwischenrads und des
Starterfreilaufs sind in Kapitel 6 beschrieben.

® Prinzipdarstellung des Startsystems ab Bau-
jahr 1991 (mit automatischer Dekompression)
siehe Bild 63.

Funktion

Als technische Besonderheit besteht das Starter-
system der DR 800 ab Baujahr 1991 nicht nur
aus Startermagnetschalter und Startermotor,
sondern, um dem Startermotor die Arbeit zu er-
leichtern, zusétzlich noch aus einem automati-
schen Dekompressor (Kapitel 3.10 Bild 25).

5.2 Priifen und Vermessen Die Steuereinheit hat zwei eingebaute Timer, von
Dekompressions-
steuerung
20A
—\_o———R/W OO —8/R—
20A Anlasser- Kupplungs- i
knopf schalter
- =
Zind- 2 VI Timer [O78W Dekompressions-
schalter LAUF magnet
Anlasser-
G/Y - relais
= P} =, olof@ivisy
Batterie

~ Seitenstander-

~ CDI-Einheit

Leerlauf-
schalter

™3

Anlasser-
motor

Bild 62

Starter

1 Swartermotorieitung

2 Befestigungsschrauben

Bild 63
Prinzipdarstelung des
Startsystems ab Baujahr 1991



Bild 64
Einbaulage Dekompressor-
Stevereinheit

Bild 65
Timer 1 und 2 prifen

Bild 66
Timer 1 prufen

Bild 67
Timer 2 prifen

Bild 68
Dekompressor-Magnet
8/ = Schwarz/Rot

BW = Schwarz/Weiss

denen einer den Zeitpunkt steuert, zu dem der
Dekompressor-Hebel auf- und abbewegt wird
(Timer 1), und der andere den Startzeitpunkt des
Startermotors (Timer |I) steuert (daher die Ge-
denksekunde beim Druck auf's Starterknopf-
chen).

Wenn Zindschalter, Seitenstanderrelais, Motor-
killschalter, Kupplungsschalter und Starterknopf
eingeschaltet werden (ON), wird eine 12 V-Span-
nung an Klemme (2) Bild 63 der Steuereinheit an-
gelegt. Da Timer | zur gleichen Zeit tatig wird,

liegt auch an Klemme (3) eine 12 V-Spannung an.
Diese Ausgangsspannung aktiviert den Dekom-
pressor-Magneten, der wiederum den Dekom-
pressor-Hebel betatigt. Wenn Timer |1 0,2 Sekun-
den nach Betatigen des Starterknopfs tatig wird,
liegt an Klemme (2) eine 12 V-Ausgangsspan-
nung an. Das Starterrelais wird betatigt und
schaltet den Startermotor ein. Nach einer Be-
triebszeit der Timer von 0,2 Sekunden, schaltet
sich der Dekompressor-Magnet nach Anlaufen
des Starters aus, und der Dekompressor-Hebel
kehrt in seine Ausgangsstellung zurick.

@® Einbaulage der Dekompressor-Steuereinheit
(Bild 64) unter Lampenverkleidung.

Timer |

@ Taschenprifgerat auf Bereich 25 V Gleich-
spannung einstellen.

@ Positive Prufspitze des Taschenprifgerats an
Klemme (3) (Schwarz/Rot) und negative Prifspit-
ze an Klemme (5) (Schwarz/Weiss) anschliessen
(Bild 85).

@ Zindung einschalten. Bei gedricktem Star-
terknopf muss Zeiger ausschlagen und dann auf
null Volt zurlickfallen (Bild 66).

Timer

@® Positive Prifspitze des Taschenpriifgerats an
Kiemme (@) (Gelb/Schwarz), negative an Klemme
(5) (Schwarz/Weiss) anschliessen (Bild 65).

@® Zindung einschalten. Bei gedriicktem Star-
terknopf muss Taschenprifgerat 12 Volt anzei-
gen (Bild 67).

Dekompressor-Magnet



@ @ Zweipolstecker des Magnet abziehen

{und mit Taschenprifgerat Widerstand der Ma-
gnetwicklung am Stecker messen. Sollwert 0,1 -
10.

‘@ A\ Bei folgender Priifung Batterie maximal 5
Sekunden lang an Dekompressor-Magnet an-
@ (75 12 V-Gleichspannung an Magnet an-
schliessen {Polung egal; Bild 68). Magnetstdssel
muss ganz herausfahren.

Startermotor

® @ Profil-, 0-Ringe und Dichtlippen des Wel-
lendichtrings des Starters auf Besch&digung
Uberprifen.

@ (FT Birstenlange messen, Verschieissgren-
ze 9 mm (Bild 89).

® [ Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschluss und Gehause bestehen. Strom-
durchgang zum schwarzen Blrstenanschlusska-
bel (Minusbiirste) ist normal.

[ ] Stromdurchgang zwischen einzelnen Kol-
lektorlamellen ist normal, bei Stromdurchgang
zwischen Kollektorlamelle und Ankerwelle Anker
auswechseln.

@ [ Kollektorlamellen diirfen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf
geerdete Ankerwicklungen hin.

® (FT Spalttiefe zwischen einzelnen Kollektor-
lamellen (Glimmerunterschneidung) muss minde-
stens 0,2 mm betragen (Bild 70). Gegebenenfalls
mit Metallsagenblatt tiefer bringen. Anschlies-
send mit 600er Schmirgelleinen abziehen.

Zur Prifung des Startmagnetschalters (Einbau-
lage Bild 37) missen, wie zu allen anderen aus-
| sagefdhigen Messungen des Elektrik — Systems
auch, die Stecker auf Wackelkontakte oder kor-
rodierte Kontaktstifte untersucht werden.

® (= Durchgangsprifung (Bild 71): Starterka-
bel vom Starterrelais trennen. Zindung einschal-
ten, Kupplungshebel ziehen und Starterknopf
driicken. Es muss Stromdurchgang zwischen
den «Starkstrom»-Anschliissen bestehen.

® (7™ Spulentest (Bild 72); Kabel vom Relais
trennen und Spule auf Erdung, Stromkreisunter-
brechung und Widerstand priifen. Sollwert 2 - 6.

53 Montage

_'ﬂ \anker mit der bei Demontage notierten Anzahl
von Betlagschelben versehen und in Gehduse

BWMQ auf Geh&duse anbringen,

diasemrt ihrer Nase in Kerbe des Gehau-
ten (Bild 73).

Lamelle

Glimmer

@ [ Damit Anker ohne Beschidigung der
Kohlebursten montiert werden kann, Birstenfe-
dern und Blrsten beim Einflihren des Ankers in
Fuhrungen eindriicken (geht am besten mit vier
Hénden).

@ Beilagscheiben in der bei der Demontage ge-
machten Anzahl montieren, O-Ring aufsetzen
und Riickdeckel anbringen.

® An Frontdeckelseite und O-Ring anbringen.
® Frontdeckel wie in Bild 73 gezeigt ausrichten
(Nase greift in Nut). Riickdeckel so drehen, dass

Bild 69
Burstenlange massen

Bild 70
Glimmerunterschneidung
messen

Bild 71
Starterrelais auf Durchgang
prifen

Bild 72
Spule des Starterrelais prifen



Gehéusebohrungen und  Gewindebohrungen  zen, Starter in Motor einbauen und anschiessen

fluchten. , (Bild 62). g |
@ O-Ring gedlt in Nut des Frontdeckels einset-  Starterfreilaufs sind in Kapitel 6.3 beschrieben,

—

Bild 73
Starter

1 O-Ring 2 __'__'_'—7

2 Gehausedeckel (zum Getnebe)

3 Oigichtung

4 O-Ring

5 Anker

6 Gehause

7 Burstenhalterfassung 3

S K Gewindekleber

9 Burstenhalter
10 Blrstenfeder
11 Gehausedeckel (dirstensaitig)




6.1 Demontage

Demontagearbeiten des Rotors und Starterfrei-
laufs machen Spezialwerkzeug, jedoch keinen
Motorausbau notwendig.

@ Sitzbank abnehmen.

@ Fussrastenanlage abbauen (Kapitel 11).

® Gangschalthebel entfernen

® Motorritzelabdeckung entfernen (Bild 74).

@ Stecker des Generators zu Regler (Bild 75)
und Ziindbox (Bild 88) trennen und Stecker samt
Kabel freilegen.

® Zwolf Sechskantschrauben am Generator-
deckel entfernen (Bild 74). Deckel abnehmen
(haftet am Magnet des Rotors) und Dichtung ent-
fernen. Auf Verbleib der beiden Passhiilsen ach-
ten!

® Wellen der Starter-Zwischenzahnrader von
Hand herausziehen und Réader und Anlasser-
Drehmomentbegrenzer (ab Baujahr 1991) ent-
nehmen (Bild 76).

® Zur Demontage der Generator- und Zind-
impulsgeberspulen (Bild 77) Befestigungs-
schrauben SW 8 ausdrehen und Spulen aus
Gehausedeckel entnehmen.

® Mit Ringschliissel SW 36 (oder Rotorhalter
09930-444913) Rotor blockieren und Schwung-
radschraube SW 17 nur etwa 5 Umdrehungen
ausdrehen (Bild 78).

® Rotorabdriicker (Suzuki-Spezialwerkzeug
09930-33720) in Rotor einschrauben und Ab-
driicker-Spindel anziehen. Dabei Abdriicker mit
Schilissel SW 36 gegenhalten. Mit kurzen trocke-
nen Stahlhammerschlagen auf «angeknaliter
Spindel Rotor abdriicken.

® Abdriicker abnehmen und Rotor samt Befesti-
gungsschraube abnehmen. Wellenkeil aus Nut
entfernen.

@ Starterantriebsrad von Hand samt Nadellager
_abnehmen,

® Schwungradhalter (Suzuki-Spezialwerkzeug
09930-44913) an Schwungrad mit zwei Schrau-
ben befestigen und Schwungradmutter mit
Schilissel SW 46 ausdrehen (Bild 79).

@ Falls Totaldemontage ansteht: Zwei Befesti-
‘gungsschrauben (1) Bild 80 I6sen, Ausgleicher-

6 Zindsystem, Generator und Starterfreilauf

Bild 74
Generatordeckelschrauben
1A tzel

Bild 75
Regler/Gleichnchter

2 COkEinheitTimer

Bild 76

Starter-
Untersetzungsgetriebe
1 Ausgleicherkette

2 Iwischenrader

3 Steuerkette

Pleile = Passhulsen

Bild 77
Befestigungsschrauben der
Generator- und Zindimpuls-
geberspulen
1 Befestigungsschraube des
Leitungstihrungsblechs
2 Befestigungsschrauben des
Stators
3 Befestigungsschrauben
des Pick-ups
4 Pick-up



Bild 78
Schwungradschraube I5sen

Bild 79

Mittels Schwungradhalter
Schwungradmutter
ausdrehen

Bild 80

Aus- und Einbau der

Ausgieicherkette

1 Belestigungsschrauben der
AusgleicherkettentUhrung

2 Ausgleicherkettenfihrung

3 Feder

4 Gegenmufter

5 Anschiagschraube

6 Belestigungsschrauben des
Auspleicherkenienspanners

kettenfuhrung (2) abnehmen, Feder (3) aushan-
gen, Gegenmutter @) I6sen, Anschlagschraube
(s) I6sen und Befestigungsschrauben (&) entfer-
nen.

@ Muttern der vorderen und hinteren Aus-
gleichswelle ausdrehen (mit Suzuki-Spezialwerk-
zeug 09930-40130: Kettenhalter gegenhalten).

@ Vorderes und hinteres Ausgleicherkettenrad,
Kettenspanner und Ausgleicherkette abnehmen.
Auf Verbleib der Wellenkeile achten!

@ Nutmutter auf Kurbelstumpf mit Suzuki-Spe-
zialwerkzeug 09917-23711  (Nutmuttersteck-
schitissel) bei blockierter Kurbelwelle 16sen und
ausdrehen.

@ Federscheibe, Ausgleicherkettenrad und Wel-
lenkeil von Kurbelwelle abnehmen.

6.2 Prufen und Vermessen

Volistandiger Stromlaufplan ab Seite 121.

\
Verch-
romtes
Glied

Richtmarke

/
Drehmoment
35—-43Nm

1. Nietbolzen

Verchromtes Glied 24. Nietbolzen
|2 /

Drehmoment
35—43Nm

Drehmoment
60—-100Nm

Drehmoment
15=20Nm
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@ @ Starterfreilauf muss sich in einer Richtung
ungehindert drehen lassen, in Gegenrichtung
sperren. Ansonsten auswechseln.

@ [ Ritzel und Zwischenzahnrader auf Aus-
briiche und Ubermassigen Verschleiss untersu-
chen.

® Vor Priiffung des Ladesystems (Bild 81)
mussen Stecker auf Wackelkontakte oder korro-
dierte Kontaktstifte untersucht werden.

® (™ Ladespulen des Generators sind in Ord-
nung, wenn kein Masseanschluss besteht und

[ Y o]
N/ MR

Stromdurchgang (Sollwert 0,50 bis 0,78) zwi-

schen gelben Kabein besteht, die Uber 3-Pol-
Stecker mit Regler / Gleichrichter verbunden sind
(Bild 82).

® [ Zur Messung der Regelspannung muss
Batterie in gutem Zustand (Batteriespannung
mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebstem-
peratur sein. Voltmeter an Batterie (positive
Messspitze an Piuspol; negative an Minuspol)
und induktiven Drehzahimesser an Ziindkerzen-
kabel anschliessen (Bild 83). Drehzah! allméhlich

Zindschalter

— S
Regler/

--— Gleich-
richter —_

[p— ]
Batterie,

A

—

erhohen. Spannung bei 5000/min muss sich auf
14 bis 15,5 Volt einregeln.

@ Falls sich Regelspannung nicht einstellt und
auch Ladespulen in Ordnung sind, Regler /
Gleichrichter ersetzen.

® (7T Lastfrele Leistung des Generators mes-
sen: Wechselspannungs-Messgerat direkt an
Generatorleitungen anschliessen (Bild 84), Motor
starten und Drehzahl langsam erhdhen. Bei
5000/min muss Spannung mindestens 75 Volt
Ziindsystem Bild 85

G
8=

B"Pﬂ'lflllg der Ziindspule (Einbaulage Bild 86)
sind gemessene Widerstandswerte mit Vorsicht

‘2ugeniessen, da eine schadhafte Ziindspule «im  Uberall hingeben kann, nur nicht an Zindkerze.
" Trockenen» durchaus Sollwerte aufweisen kann, @ (T Zlndspule braucht zur Widerstandsmes-
m Bmﬁebabef durch Erwérmung Zindfunken  sung nicht ausgebaut zu werden. Widerstand der

Bild 81
Schaltptan des Ladesystemr

Bild 82
Ladespulen des Generators
prifen

Bild 83
Regelspannung an Batterie
messen

Bild 84
Wechselspannung an
Generatorigitungen messen



Bild 85
Schaitplan des Zindsystems

Bild 86
Einbaulage der Zindspule

Bild 87
Widerstandsmessung an
Primér- und Sekundar-
wicklung

‘3

© Zindschalt
i =
Suchspule ]
Anlasser-
Dekompressions- schalter y
schalter Kupp!ungs}
R b—l schalter
Zandmagnet CD-Einheit ; T Anlasserrelais
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e schalter 3 Batterie

; Standerschalter Anlasser-
v . : motor
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; Dekompressionssteuerteil
Zindspule
Hilse Kiemme
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Zindmagnetkabel \
¢ Dekompressions-
Klemme steuerung ~\.
Klemme / »X Klemme
\"‘1

Regler/Gleichrichter

Stinderschalter

Batterie

Primarwicklung zwischen Steckkontakten der
Zindspule messen (Bild 87). Sollwert: 0 bis 1 €.
@ [ Widerstand der Sekundarwicklung ohne
Kerzenstecker: 10 — 17 kQ.

® (— Zur Widerstandsmessung der Zindim-
pulsgeberspulen, Stecker Uber Zindbox (Bild
88) abziehen. Widerstand zwischen orangenem

und griinem Kabel muss bei 175 bis 265 liegen.
Hat sich nach oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Ziindfunke einge-
stellt, steht eine Erneuerung der Zindbox an.
Wer sicher gehen will, dass auch wirklich nur
Schrott weggeschmissen wird, kann Ziindbox in
einer Suzuki-Werkstatt, die Uber entsprechendes
Messgerat verfligt, durchmessen lassen.

® Anlasser-Drehmomentbegrenzer (Bild  89)
kann nur mit Suzuki-Spezialwerkzeug gepriift
werden: 09930-73110 Halter fir Anlasser-
Drehmomentbegrenzer  und  09930-73120
Schlissel fir Anlasser-Drehmomentbegrenzer
(Bild 89).

@ (@) Kettenrad des Ausgleichskettenspanners
von Hand drehen, um Lager auf aussergewdhnli-
che Gerausche und leichte Drehbarkeit zu Gber-
priifen (Bild 91).

@ Welle festhalten und Mutter Iésen (Bild 92).



)

Batterieentlaftungsleitung

r—— Batteriehalterung

Bild 88
Einbaulage der Zindbox

@ Markierung () Bild 93 in angegebenen Winkel
bringen und Mutter wieder anziehen (45 bis 70
Nm).

-

6.3 Montage

® Wellenkeil @) Bild 94 in Nut einsetzen. Es folgt
Ausgleicherkettenrad (2), Federscheibe (3) und

Nutmutter @). Kurbelwelle blockieren und Nut-

mutter anziehen (60 bis 100 Nm).

® Wellenkeile der Ausgleicherwellen in ihre Nu-
ten einsetzen.

® Vorderes und hinteres Ausgleicherkettenrad

und Ausgleicherkettenspanner mit Kette anbrin-
gen. Dabei Markierungen beachten (Bild 80).

® Alle Muttern mit Spezialwerkzeug (Kettenrad-
‘halter) und Drehmomentschliissel anziehen (An-
-Zugsdrehmomente siehe Bild 80).

® Falls demontiert, Ausgleicherkettenfihrung
* befestigen. Dabei fliissige Schraubensicherung

Bild 89
Einzelteile des Rickdreh-
momentbegrenzers

Bild 90
Drehmomentbegrenzer in
Schraubstock einsetzen

<4 Bild 81
Kettenrad auf Leichtgéngig-
keit prufen

Bild 92
Mutter idsen



Bild 93
Markierung In angegebenen
Winkel bringen

Bild 94

Wellenkeil in Nut sinsetzan
1 Wellenkel

2 Antriebsrad

3 Federscheibe

4 Nutmutter

auf Gewinde der Befestigungsschrauben auftra-
gen.

@ Feder an Kettenspanner einhangen und beide
Befestigungsschrauben des Spanners (Schraube
rechts im Bild ist langer!) sowie Anschlagschray-
be und Gegenmutter provisorisch anbringen,
Nach Motormontage Kettenspannung einzustel-
len nicht vergessen!

@ Nutenstein einsetzen und Kurbelwellenkonus
entfetten.

® Rotor installieren, dabei Keilnut des Rotors
auf Nutenstein der Kurbelwelle ausrichten,

® Rotor blockieren (Schwungradhalter oder
«Putzlappenblockierung» / Kapitel 8 auf Kupp-
lungsseite), Schraube mit fliissiger Schraubensi-
cherung versehen und anziehen (140 - 160 Nm;
Bild 78).

Starterzwischenrader  und  Anlasser-Dreh-
momentbegrenzer samt Welle einsetzen, zwei
Passhiilsen (Bild 76) einsetzen und Deckel mit
Statorwicklungen mit neuer Dichtung montieren
(Bild 77).

@ Stecker anschiiessen und Fussrastenanlage
montieren (Kapitel 11).



7 Schaltautomat

-4 Bild 95
Befestigungsschrauben des
Schaltautomaten-Deckels

Bild 96

Schaltautomat

1 Schaitwelle

2 Befestigungsschraube der
Schaltratsche

3 Fihrungsbiech

4 Schaltratsche

Pleile = Passhiisen

Bild 97
Schaltmechanismus
1 Schaltwelle
2 Rickzugteder
3 Schaitarmanschiag
4 Befestigungsschraube der
Schaltratsche
5 Schaltratsche
6 RatschenfChrung
7 Fuhrungsbiech
8 Feder
9 Hiise
10 Schaltklinka
11 FUhrungsblech
12 Feder am Schaltwalzenanschiag,
13 Schaltwalzenanschlag
14 Schaltwalze
15 Feder
16 Schalterkontakt
17 Leerlautschalter
18 Schutzbiech uber
Leertaufschalterkabel
19 Gabelwelle 1
20 Schaltgabel 2
21 Schaltgabel 1
22 Gabelwelle 2
23 Schaltgabel 3
= = flissige Schraubensicherung

auftragen
= hochieste fidssige Schraubensi-
cherung auftragen



Bild 58
Einbaulage der Schaltratsche
A Breite Schulter nach aussen

Bild 99
Schenkelfeder der
Schattwelle vorspannen

Y

¥ .

7.1 Demontage

@ Schaltautomat kann bei eingebautem Motor
gewartet werden. Ausbau der iibrigen Schaltteile
(Schaltwalze und -Gabeln) wird im Rahmen des
Getriebekapitels 13 behandelt.

@ Motorritzelabdeckung (Bild 74) und Schalthe-
bel abnehmen (Klemmschraube ganz ausdre-
hen).

@ Motordl ablassen oder Maschine sehr weit
nach rechts lehnen.

@ Deckel des Schaltautomaten nach Ausdrehen
der Befestigungsschrauben abnehmen (Bild 95).
Bei Beschadigung des Wellendichtrings der
Schaltwelle (Olaustritt) Dichtring mit passendem
Rundmaterial herausschlagen.

® Schaltwelle (1) Bild 86 von Hand entnehmen.
@ Muttern der Schaltklinkenfihrung (2) und
Kreuzschlitzschrauben des Halteblechs mit
Schlagschrauber ausdrehen.

@ Segmentschraube (3) ausdrehen und Schait-
ratsche (&) entnehmen.

® Beim Abnehmen der Schaltratsche darauf
achten, dass Einzelteile der Ratsche (8, @ und

T
(@ Bild 97 nicht verlorengehen.
® Segmentfilhrung (5) Bild 96 und Scinibe#
nehmen.
@ Gegebenenfalls Schraube der Schaltwalzen-
Arretierung ausdrehen, Feder aushdngen und mit
Scheibe entnehmen (Bild 97).

7.2 Priifen und Vermessen

@ [T Feder der Schaltwalzen-Arretierung auf
Erlahmung priifen.

@ [ Nockenscheibe, Klinken und Druckhiik
sen der Schaltratsche und Walzennabe auf An-
laufstellen und Beschadigung untersuchen. Ge-
gebenenfalls wechseln.

o Wellendichtring der Schaltwelle auf Be-
schadigung der Dichtlippe untersuchen. Be
Olaustritt erneuern.

7.3 Montage

@ Segmentfihrung (6) Bild 97 mit Scheibe so auf
Walze aufsetzen, dass Mitnehmerstifte der Walze
in Bohrungen eingreifen.

@ Schaltratsche so in Nockenscheibe einsetzen,
dass breite Schulter A Bild 98 nach aussen weist
@ Befestigungsschrauben und -Muttern dei
Schaltratschen-Fihrungs-, Haltebleche mit fllis-
siger Schraubensicherung versehen und eindre-
hen.

@ Schenkelfeder der Schaltwelle wie in Bild 9¢
gezeigt vorspannen. Scheiben anbringen unc
Seegerring einfedern.

@ Schaltwelle so einsetzen und mit Schaltseg-
ment in Eingriff bringen, dass Schenkelfeder
beidseitig an Gehadusezapfen anliegt und dass
Mittellinien von Schaltsegment und Zahnseg-
ment der Schaitwelle fluchten (Mittellinie bilden
Bild 96).

® Dichtlippen des Schaltwellen-Dichtrings mit
wasserabweisendem Radlagerfett schmieren,
zwei Passhulsen einsetzen (Bild 96) und Gehau-
sedeckel aufsetzen (Bild 95).

@ Befestigungsschrauben  schrittweise  {bel
Kreuz anziehen.



8 R'ﬁpplung und Primartrieb

8.1 Demontage

@ Fussrastenanlage abbauen.

@ Motordl ablassen oder Maschine sehr weit
nach links lehnen.

® Offiiterdeckel nicht abnehmen.

® Kupplungsseilzug auf grosstmogliches Spiel
einstellen. Schraube am Ausriickarm ausdrehen,
Sicherungsmuttern am Einsteller lockern und
Ausrlickarm mit Seilzug abnehmen (siehe Bild
109).

@ Olleitungsanschluss abnehmen (Bild 100).

® Gehdusedeckelschrauben SW 8 schrittweise
Uber Kreuz ausdrehen (Bild 100). Deckel abneh-
men. Falls schwergéngig, vorsichtig Gummiham-
mer zu Hilfe nehmen. Auf Verbleib der zwei Pass-
hilsen achten.

@ Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern
schrittweise (ber Kreuz ausdrehen (Bild 102).
Druckplatte, Lager und Druckstange entfernen.
Stahl- und Reibscheiben der Kupplung abneh-
men (Bild 109).

® Blechlasche flachbiegen, mit Suzuki-Spezial-
werkzeug 09920-53710 Kupplungsnabe gegen-
halten und Kupplungsmutter ausdrehen (Bild
103).

® (D Steht dieses feine Werkzeug nicht zur
Verfligung, sauberen fusselfreien Putzlappen ver-
drillt zwischen Zahnrader von Kupplung und
Primértrieb klemmen und Kupplungsmutter aus-
drehen.

® Falls Primértriebmutter (3) Bild 101 (Linksge-
winde!) ausgedreht werden muss (Totaldemonta-
ge), Kupplungsmutter nur lockern und mit «Putz-
lappenblockierung» auch Primartriebmutter 16-
sen (Bild 104).

® Kupplungsnabe und -korb abnehmen.

® Primértriebzahnrad von Kurbelstumpf abneh-
men.

® Gegebenenfalls Leerlaufanzeigeschalter (4)
Bild 101 nach Ausdrehen. der zwei Kreuz-
schiitzschrauben abnehmen. Auf Verbleib von
Stift und Feder achten!

® Leerlaufzahnrad () Olpumpenantriebsrad (2)
Bild 101 nach Ausfedern der Seegerringe abneh-
men.

Darauf achten, dass sich Mitnehmerstift nicht ins
Kurbelgehause verabschiedet!

Bild 100

upplungsdeckeischrauben

Bild 101
rimdrantrieb

6 Leerlaufzahnrad

7 Kupplungszugstange

Bild 102
Kupplungsfedern ausdrehen




Bild 104
Putzlappenblockienung

Bild 105

Kupplungsfeder messen

Bild 106
Stahischeiben auf Verzug

prifen

Bild 107
Dicke der Kupplungs-
reibscheiben messen

Bild 108
Klauenbreite der
Reibscheiben messen

8.2 Priif g 'V

® (= Ungespannte Linge der Kupplungsfe-
dern messen, Verschleissgrenze 334 mm (B
105). Kupplungsfedern im Satz wechseln,

@ [ Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfirby
aufweisen. Stahischeiben auf Richtplatte mit
Fihlerlehre auf Verzug prifen (Verschleissgrenze
0,10 mm; Bild 106). Scheiben immer im Satz ays-
wechsein.

@ (= Dicke der Kupplungsreibscheiben fest-
stellen (Bild 107). Sollwert 2,70 bis 3,00 mm: Ver-
schleissgrenze 2,40 mm.

® [T Schiitze im Kupplungskorb diirfen keine
von Scheiben verursachten Riefen, Kerben oder
Scharten aufweisen. Gegebenenfalls mit Schiis-
selfeile begradigen.

@ (7 Klauenbreite der Reibscheiben messen
(Bild 108). Sollwert 156 bis 158 mm:
Verschleissgrenze 14,8 mm.

@ [ Zahnréder von Kupplung, Primértrieb und
Olpumpen-Antrieb auf aussergewshnliche und
Ubermassige Abnutzung oder Beschadigung un-
tersuchen. Auch bei aussergewdhnlichen Geriu-
schen beim Ablaufen Zahnrader paarweise erset-
Zen,

® & Kupplungskorb von Hand festhatten und
versuchen, Zahnrad gegen Korb zu verdrehen.
Falls Spiel leicht spiirbar, Kupplungskorb aus-
wechseln - Dampferfedern haben sich gesetzt.
® [ Kupplungsausriicklager auf ruckfreien
ungehinderten Lauf priifen (Fingerprobe).

® [ Kupplungsdruckstossel auf Verschleiss
und Beschadigung untersuchen.

® Bei Montage des Gehausedeckels muss
Betatigungshebel der Kupplung im Bereich der
angegossenen Markierungsstriche am Motor-
gehduse liegen.

8.3 Montage

® Primartriebzahnrad mit Spannscheibe und
Mutter auf Kurbelwellenstumpf anbringen. Kur-
belwelle entweder mit Putzlappenblockierung bei
provisorisch aufgesetztem Kupplungskorb oder
bei demontiertem Zylinder/Kolben am Plevel
(Pleuelhalter 09910-20116) blockieren und Mut-
ter mit 90 bis 110 Nm anziehen (Linksgewinde).

® Falls demontiert, Leerlaufanzeigeschalter @
Bild 101 anbringen: Feder und Bolzen in Schalt-
walze einsetzen und Gehiuse mit zwei Kreuz-
schlitzschrauben befestigen.

® Olpumpenantrieb anbringen: Scheibe auf
Welle aufsetzen und Mitnehmerstift einschieben.
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Zahnrad aufsetzen und mit neuem Seegerring si-  lungsnabe (3.
Ohe!nﬁipumpe auf freie Drehbarkeit priifen. @® Sicherungsblechscheibe, Scheibe und Kupp-
® Leerlaufrad anbringen und mit neuem Seeger-  lungsmutter anbringen.
fing sichern, - @ Zum Anziehen der Kupplungsmutter Kupp-
Druckscheibe (@) und Distanzbiichse (7) innen  lungsnabe entweder mit Suzuki-Werkzeug

nd aussen gefettet auf Hauptwelle aufschieben
Kupplungskorb () auf gefettete Hauptwelle
folaen Druckscheibe (5) und Kupp-

09920-53710 gegenhalten (Bild 103) oder wie im
Demontage-Abschnitt beschrieben mit Putzlap-
penblockierung festlegen (Bild 104). Kupplungs-
mutter anziehen (40 bis 60 Nm) und durch Um-

Bild 109
Einzelteile der Kupplung
1 Kupplungsausnickarm

2 Oidichtung

3 Rusrickwelle

4 Druckscheibe

5 Fihrungslager

6 Ausnickzahnstange

7 Kupplungsstahischeibe

8 Reibscheibe

9 Drahtbugel

10 Kupplungsstahischeide 2
11 Federscheide

12 Federscheibensitz

13 Sicherungsscheibe

14 Kupplungsnabe

15 Druckscheibe

(Aussendurchmesser 38 mm)

16 Kupplungskord

17 Distanzhuise

18 Druckschebe

{Aussendurchimesser 44 mm)

A 11bs13INm

B 40bis60m

Bild 110
Scheibensitz
9 Drahtbugel
10 StahHlamelle 2
11 Federscheibe
12 Federscheibensitz



Bild 111
Kupplung ab Baujahr 1991
1 Ausrickarm
2 Qidichtung
3 Ausruckrtzel
4 Druckplatte
5 Ausrucklager
6 Ausrickstange
7 Reibscheibe
(«Korkoberflaches)
§ Stahischeibe 1
9 Reibscheibe
(«Paperoberfiaches)
10 Stahischeibe 2
11 Kupplungsnabe
12 Druckscheibe
13 Kupplungskord
14 Distanzhutse

15 Druckscheibe
A 11-13Km
B 40-80Nm
“‘Papieroberflache’” (7 Stck.) “'Korkoberflache'* (1 Stck.)
E Druckplatte
| L
==
5
| —
TS L
[\1)
Ausrucklager

Bild 111a
Einbaulage der

Kupplungslamelien



biegen der Blechlasche sichern.
o A\ Neue Belagscheiben mit sauberem Motord|

schmieren.

@ Belag- und Stahischeiben abwechseind ein-
setzen.

@ Federsitz und Tellerfeder gemass Bild 110 ein-
setzen.

@ Ab Baujahr 1981 Kupplungsausrickteile
geéndert (Bild 111).

® Federn einsetzen und Druckplatte schrittwei-

se Uber Kreuz anziehen (11 - 13 Nm).

® A\ Nach Anziehen der Federschrauben prilfen,
ob alle Kupplungsscheiben aufeinander sitzen.
® Zwei Passhiilsen einsetzen und neue Dich-
tung auflegen (Bild 101).

® Kupplungsgehdusedeckel aufsetzen, Befesti-
gungsschrauben SW 8 (Bild 101) schrittweise
Uber Kreuz anziehen.

@ Fussraste montieren.



Bild 112
Ollsitungsanschluss
entfemen

Bild 113
Verschluss-Schraube des
Steverketienspanners

Bild 114
Steyerkettenspanner im
Uhrzeigersinn drehen

Bild 115
Obere Motorhalterung
abnehmen

9 Zylinderkopf

9.1 Demontage

® Zylinderkopf-Deckel und Nockenwelle kon-
nen bei eingebautem Motor ausgebaut werden.
Zur Zylinderkopfdemontage Motor ausbauen
{Kapitel 10).

® /\ Darauf achten, dass Teile von linkem Ventil
nicht mit rechtem vertauscht werden.

@ Beide Ziindkerzen ausdrehen.

@ Tank (Kapitel 3.2) und Vergaser abbauen (Ka-
pitel 4).

® Olleitungsanschluss entfernen (Bild 112).
Olauffanggefass bereithalten.

@ Beide Zindkerzenstecker abziehen und
Zundkerzen ausdrenhen.

® Seilzug des Dekompressors auf grésstmaogli-
ches Spiel einstellen und Nippel aus Aufnahme
herausfiihren (Kapitel 3.10).

® Dekompressionszug-Halter abnehmen.

@ Auspuffkrimmer und rechte Fussraste abbau-
en (Kapitel 11).

® \erschiuss-Schraube (Bild 113) ausdrehen
und mit Schiitzschraubendreher Steuerketten-
spanner im Uhrzeigersinn drehen, um Ketten-
spannung zu verringern (Bild 114).

@ Entliftungsschlauch, Ziindspule und Kabel zu
Suchspule, Starterspule und Stromquellenspule
abnehmen. Obere Motorhalterung abnehmen
(Bild 115),

® Ventilspiel-Kontrolldeckel abnehmen.

©® Kolben muss im oberen Totpunkt des Ar-
beitstaktes stehen (spiirbares Spiel an beiden
Kipphebeln); Markierung am Generatorrotor auf
Gehausemarkierung ausrichten (Bild 116).

@ Befestigungsschraube l6sen und Dekompres-
sionszugraste abnehmen.

@ Zylinderkopfdeckel abnehmen: Schrauben
Bild 117 schrittweise Uber Kreuz ausdrehen,
Deckel gegebenenfalls mit bedachten Gummi-
hammerschiagen lockern und abnehmen. Auf
Verbleib der zwei Passhiilsen achten!

@ Beim Abnehmen des Zylinderkopfdeckels
nicht Druckbolzen der Dekompressionswelle ent-
fernen.

@ Verschlusskappe abnehmen und Sicherungs-
blechlaschen (1) des Nockenwellen-Kettenrads
flachbiegen und Befestigungsschrauben (2) aus-
drehen (Bild 118). Darauf achten, dass sich Mit-



nehmerstift nicht ins Kurbelgehause verabschie-
det!

@ Nockenwellen-Kettenrad von Nockenwelle
abnehmen und Nockenwelle herausnehmen.
Kettenrad aus Kette herausfadeln und Steuerket-
te gegen Abtauchen sichern. Axialsicherungs-
blech der Nockenwelle aus seiner Nut entneh-
men.

@ Befestigungsschraube der beweglichen Ket-
tenspannschiene ausdrehen und Schiene nach
oben entnehmen (siehe (5), Bild 53).

@ Zylinderkopfmuttern (1) Bild 119 schrittweise
Uber Kreuz jeweils um 1/4 Umdrehung lockern,
dann ganz ausdrehen. Unterlegscheiben abneh-
men

der 112 und 120).

o [ Falis Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschlage in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
Kihirippen schlagen! Kopf nach oben abneh-
men. Auf Verbleib der zwei Passhiilsen achten!
® /A Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ventil-
sitze priifen (Kapitel 9.2).

@ Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
121). Ventilfedern nur soweit zusammendriicken,
bis Ventilkeile mit Pinzette oder Magnetheber
entfernt werden kénnen oder herausfallen. Teile
nicht mischen und so aufbewahren, dass sie in
urspringlicher Einbaulage wieder montiert wer-
den kénnen!

® 182 Ventilausbau ist mit folgendem Trick auch
ohne Ventilfederhalter méglich: Nuss mit Durch-
messer des Federtellers auf Teller legen, mit

® Drei Muttern am Zylinderkopf ausdrehen (Bil-

-4 Bild 116

Markierung am Generatorro
tor auf Gehiusemarkierung
ausrichten

Bild 117
Losungsreihenfolge der
Zylinderkopfschrauben
8,10, 13und 14

mit Dichtungsscheibe

A Entluftungsschiauch-Anschiuss

Bild 118

3 Bohrung fur Pass-Suft

Bild 119

Zylinderkopt

1 Einbautage des Drahtgeflechts
Plede = Zylinderkoptmuttern

Bild 120
Zylinderkoptschraube

<4 Bild 121
Ventilkeile mit Pinzette
entfernen

Bild 122
Ventilschaftdichtungen mit
Zange entfernen



Bild 123

Zylinderkopideckel

1 Dekompressionswelle

2 Verschiuss-Schrauben der
Kipphebelachsen

3 Auslasskipphebel

4 Eintasskipphedel

Bild 124 >
Ventiltellerdicke «T- messen

Bild 125
Schiag des Ventilschafts
messen

Bild 126 >
Unrungheit des Ventiltellers
messen

Bild 127
Spiel zwischen Ventil und
Ventilfthrung messen

Bild 128
Durchmesser des Ventil-
schafts messen

Bild 129
Ventilsitzbreite «W- messen

Bild 130 >
Fraswinkel laut Werksangabe
15, 45 und 90 Grad

Bild 131

Ventilschaftende kontrollieren
1 Mindestens 2.4 mm

2 Ventilschaftende

3 Ventilkeie

Bild 132
Ungespannte Lange der
Ventilfedern messen




Hammerschldgen Feder samt Teller nieder-
driicken bis Ventilkeile herausfallen. Beim Einbau

kann man sich mit umfunktionierter Standerbohr-
maschine und passendem Rohrmaterial als
Mundstiick behelfen.

@ Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen, da
sonst Ventilfiihrungen zerschrammt werden.

@ Ventilschaftdichtungen mit Zangchen abzie-
hen (Bild 122).

® Dekompressionswelle (3) Bild 123 nach Ent-
fernen des Druckbolzens (5) Bild 53 abnehmen.
® Kipphebelwelle von Einlass- und Auslasskipp-
hebel nach Ausdrehen der Verschluss-Schrau-
ben mit eingedrehter M 8-Schraube herauziehen.

9.2 Priifen und Vermessen

° Steuerketten-Fihrungsschienen auf Be-
schadigung und Uberméssigen Verschleiss pri-
fen.

@ [ Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
Jedes Ventil muss in seiner Fiihrung sauber glei-
ten.

® @ Ventildichtflachen am Ventil und Zylinder-
kopf auf abnormalen Verschieiss (Gribchenbil-
dung oder Ausbriiche) untersuchen, Ventilsitz
muss glattes und riefenfreies Tragbild zeigen.
Falls Sitzflache am Ventilteller verbrannt oder un-
gleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil
erneuern. Gegebenenfalls Ventil erneuern und
Sitz im Kopf neu frésen lassen.

@ (™ Dicke -T- Bild 124 messen, Verschleiss-
grenze 0,5 mm.

@ (= Schlag der Ventilschifte wie in Bild 125
gezeigt messen; Verschleissgrenze 0,05 mm.

@ (™ Messuhr im rechten Winkel an Ventilteller
ansetzen und Unrundheit messen (Bild 126); Ver-
schleissgrenze 0,03 mm.

® (T Spiel zwischen Ventile und Fihrung wie
in Bild 127 gezeigt mit rechtwinklig angesetzter
Messuhr in X- und Y-Richtung messen. (Dabei
wird nicht tatsichliches Spiel gemessen, son-
dern nur ein Anhaltswert) Sollwert / Einlass
0,025 - 0,055 mm; Verschleissgrenze 0,35 mm.
Soliwert / Auslass 0,040 - 0,070 mm; Ver-
schleissgrenze 0,35 mm.

@ (= Falls Spiel ausser Toleranz, Durchmesser
des Ventilschafts messen (Bild 128); Sollwert /
6,960 ~ 6,975 mm; Sollwert / Auslass
5~ 6,960 mm, Falls Ventilschaft zu dinn, mit
m Ventil priifen, ob Spiel wieder in Toleranz
tilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf

15-89kg

31 mm

Bild 133
Ventilfedern unter Last
messen

Bild 134
Kippnebelbohrungen messen

Bild 135
Kipphebelachsen messen

Bild 136

Spiel der Nockenwellenlager
mit Kunststoff-{Plastigage)
messen

Bild 137
Nockenwellen-Lagerzapfen



Bild 138
Nockenhbhe «H- messen

Bild 139
Schiag der Nockenwelle
messen

Bild 140
Steuerkettenverschleiss bei
straffer Kette (ohne Durch- l
hang) Gber 21 Stifte messen

Bild 141

M#t Haarlineal Zylinderkopf,
2Zylinderdichtflache und
2Zylinderkopfdeckel in
mehreren Richtungen auf
Verzug priifen

Bild 142

Unteren Ventifedersitz
auflegen

1 Ventiledersitz

2 Ventiltedersicherung

@ [T Schiiesst ein Ventil nicht einwandirei dicht
ab, Ventilsitz lappen (Prifung: Zylinderkopf senk-
recht halten und bei eingebautem Ventil in Ein-
lass- oder Auspuffkanal Kraftstoff giessen, am
Ventil darf nichts auslaufen).
® Lippmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlauchstlick und Holzstift quirlen
(mit 2 ~ 3 kg Druck). Lappmittel darf nicht zwi-
schen Ventilschaft und Fiihrung geraten! Gentigt
Nachléppen nicht zum Abdichten, Ventil erneu-
ern oder Dichtflache in Fachbetrieb Uiberschieifen
lassen. '
@ /\ Ist Ventilsitzring im Zylinderkopf oder Ventil
zu breit oder zu schmal, muss er in Fachwerk-
statt neu gefrast werden; Sollventilsitzbreite -W-
Bild 129: 1,0-1,2 mm.

@ Fraswinkel werden von Suzuki mit 15, 45 und
75 Grad angegeben (Bild 130).

@ @ Ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschieiss (Ausbriiche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende im
Fachbetrieb nachgeschliffen werden, vorausge-
setzt dass Lange (1) Bild 131 mindestens noch
2,4 mm betrdgt. In montiertem Zustand muss
Ventilschaftende (2) in jedem Fall Gber Ventilkeile
3) hinausragen.

@ (= Ungespannte Liange der Ventilfedern
messen (Bild 132). Verschleissgrenze innere Fe-
der: 34,4 mm; dussere Feder: 40,1 mm.

@ [ Ventilfederkraft messen: Belastet mit 7,5
- 8,9 kg Gewicht muss innere Feder 31 mm lang
sein. Aussere Feder muss bei 17,3 - 20,3 kg Ge-
wicht mindestens 33 mm lang sein (Bild 133).

® & Kipphebel auf Verschleiss an den
Nockengleitflachen untersuchen.

® [ Kipphebelbohrungen und -Achsen mes-
sen: (Sollmass / Bohrung 12,000 — 12,018 mm
(Bild 134); Solimass / Achsen 11,973 - 11,984
mm (Bild 135). Kipphebelachsen auf Verschleiss
oder Beschadigungen untersuchen.

@ [ Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-) Streifen messen (Verschieiss-
grenze 0,150 mm).

@® Dazu Messstreifen in dlfreies gedffnetes Lager
legen, Welle einsetzen und Zylinderkopfdeckel
ohne Dichtmasse aufsetzen und mit vorgeschrie-
benem Drehmoment anziehen (8 - 12 Nm, siehe
auch folgenden Kapitelabschnitt). Welle nicht
drehen!

® (T Nach Wiederdfinen Lagerspiel an
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
Streifen, desto geringer Spiel / Bild 136).

@ [ Bei Uberschreiten der Verschleissgrenze
Nockenwellen-Lagerzapfen messen: Sollwert
links und Mitte 24,959 — 24,980 mm; rechts
19,959 - 19,980 mm (Bild 137). Gegebenenfalls
Nockenwelle austauschen und Lagerspiel erneut
{iberpriifen. Falls Spiel noch immer Verschleiss-



grenze Uberschreitet, miissen Zylinderkopf und -
Deckel ausgewechselt werden, oder im Fachbe-
trieb in teuren Spezialverfahren ausgebuchst
oder aufgeschweisst werden.

® &2 Lauf- und Lagerflachen und Nockenwelle
auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen un-
zureichender Schmierung untersuchen. Olboh-
rungen diirfen nicht verstopft sein.

@ (= Nockenhohe -H- Bid 138 messen.
Nockenhdhe / Auslass betragt 35,680 mm; Ein-
lass 35,790 mm.

¢ @ Mit Dreikantschaber Olkohleablagerun-
gen aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hin-
terlassent). Bereich zwischen Zundkerzengewin-
de und Ventilfiihrungen auf Risse kontroliieren,

@ [ Schlag der Nockenwelle mit Messuhr am
mittleren Lagerzapfen messen (Bild 139); Ver-
schleissgrenze 0,10 mm.

@ (7T Steuerkettenverschleiss bei straffer Kette
(chne Durchhang) Uber 21 Stifte messen (Bild
140). Kette ersetzen, falls sie langer als 129,00
mm ist.

@ (™ Mit Haarlineal Zylinderkopf, Zylinder-
dichtflache und Zylinderkopfdeckel in mehreren
Richtungen auf Verzug prifen (Bild 141);
Verschleissgrenze 0,05 mm.

9.3 Montage

® Unteren Ventilfedersitz (1) Bild 142 auflegen
{nicht verwechseln mit Federsicherung (2)).

® Neue Ventilschaftdichtringe 6lbenetzt von
Hand aufdriicken. Ventilschafte mit Ol benetzen
und in Flihrungen schieben.

@ Ventilfedern mit engen Windungen nach unten
weisend (zum Ventilfedersitz hin; Bild 143) ein-
setzen. Ventilfedersicherung (2) Bild 142 aufset-

zen und mit Ventilfederspanner (oder umfunktio-
nierter Standbohrmaschine mit passendem
«Mundstuck») Federn soweit zusammendricken,
dass Ventilkeile eingesetzt werden kénnen.

® /\ Ventilfedern nicht mehr als unbedingt nétig
zusammendriicken.,

® Mit Gummihammer leicht auf Ventilschafte
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

@ Vergaseransaugstutzen mit moglichst wenig
Uberstand und neuen O-Ringen am Zylinderkopf
anbringen (Bild 144).

® Steuerkettenfiihrungen, zwei Passhiilsen und
neue Zylinderkopfdichtung anbringen.

® Olabscheider (Drahtgeflecht) in Zylinderkopf
einsetzen.

® Beim Wiedereinsetzen der Olkammer ein we-
nig flissige Schraubensicherung auf Befesti-
gungsschraube geben und diese mit 8 - 12 Nm
anziehen.

® Befestigungsschraube der Kettenspannschie-
ne mit neuer Dichtung versehen und mit 16 - 24
Nm eindrehen (Bild 53).

@ Steuerkettenspanner mit Schlitzschrauben-
dreher im Uhrzeigersinn drehen (Bild 114) bis
Spanner ganz eingefahren ist.

@ [& Hierbei empfiehlt sich eine «dritte Hand»,
da Kettenspanner erst entlastet werden darf,
wenn Kette fest auf Nockenkettenrad sitzt.

Bild 143
Ventifedern mit engen
Wincungen nach unten
weisend ginsetzen

1 Enge Windung

Bild 144
Vergaseransaugstutzen mit
neuen O-Ringen am Zylinder-
kopf anbringen



Bild 145
Zylinderkoptdeckel-
Schrauben

Anzugsmoment: 8 bis 12 Nm
L Schraubeniange

* = Lage der Dichtringe
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@ Zylinderkopf aufsetzen, dabei gleichzeitig
Steuerkette durch Schacht hochziehen und si-
chern.

Kupferscheiben auflegen. Zuerst Muttern Bild
119 schrittweise Uber Kreuz anziehen (35 - 40
Nm), dann Muttern Bild 120 und Schraube Bild
112 (18 - 22 Nm).

@ Nach Anziehen der Zylinderkopfschrauben
und -muttern Zylinderfussmuttern nachziehen (8
- 12 Nm).

@ Steuerkette unter Zug halten, damit sie sich
nicht im Gehause verklemmt und Kurbelwelle mit
Steckschllissel im Gegenuhrzeigersinn drehen, -
Markierungen Bild 27 fluchten. Kurbelwelle jetzt
nicht mehr drehen!

@ [@ ralls Steuerkette verkantet, Generator-
deckel abnehmen und kontrollieren, ob Kette
noch richtig auf Steuerkettenzahnrad der hinte-
ren Ausgleicherwelle sitzt.

@ Steuerkette auf Kettenrad wie in Bild 118 ge-
zeigt aufsetzen. Nockenwelle einfadeln und Stel-
lung kontrollieren (Strichmarkierung steht parallel
zur Dichtflache).

@ Pass-Stift einschieben. Sicherungsblech so
auflegen, dass Passtift-Bohrung bedeckt ist. Be-
festigungsschrauben mit fliissiger Schraubensi-
cherung eindrehen (12 - 16 Nm). Blechlaschen
an Schrauben anlegen.

@ MoS42-Paste an Lagerzapfen der Nocken-
welle auftragen. Passhiisen und Nockenwellen-
kappe (ohne Dichtmasse!) einsetzen.

@ Kipphebelwellen und Kipphebel wie in Bild
123 gezeigt einsetzen.

@ Arretierungschraube und Verschluss-Schrau-
be der Kipphebelwellen eindrehen.

@ Dichtfliche mit Dichtmassefilm (Drei-Bond-
Silikondichtmasse 0.4.) versehen und Deckel
aufsetzen. Befestigungsschrauben 1 - 4 in Bild
117 vor dem Eindrehen mit neuen Dichtungen
versehen.

@ Befestigungsschrauben (Bild 145) leicht an-
ziehen,

® Wenn Deckel ohne Widerstand aufsitzt,
Schrauben entgegen der in Bild 117 angegebe-
nen Reihenfolge anziehen (8 = 12 Nm).

@ Dekompressionszug-Halterung anbringen.

@ Ventilspicleinstellung gemass Kapitel 3.11
vornehmen.

@ Obere Motorhalterung (Bild 53) mit neuen
selbstsichernden Muttern anbringen (37 - 45
Nm).

@® Auspuffkrimmer mit neuer
Fussraste anbringen (Kapitel 11).
@ Falls demontiert Generatordeckel wieder an-
bringen (Kapitel 6).

Dichtung und



10 Motor

10.1 Ausbau

@® Der Motor muss zur Wartung von Kurbelwelle,
Zylinderkopf, Kolben, Zylinder und Getriebe aus-
gebaut werden.

@ /\ Motorrad sicher aufbocken.

@ Massekabel von Batterie trennen.

@ Ol ablassen.

Ritzeldemontage:

@ Ritzelabdeckung demontieren (Bild 50 Seite
25) und Schalthebel nach Ausdrehen der Klemm-
schraube von Schaltwelle abnehmen.

©® Drei Ritzelbefestigungsschrauben ausdrehen
(Bild 76), Sicherungsblech drehen und von Welle
abziehen. Ritzel, eventuell unter Ruckeln, samt
Kette abnehmen.

® Auspuff abbauen. Krimmerbefestigung an
Zylinderkopf und Schalldampfer 16sen und unter
Ruckeln abnehmen.

® Motorentliftungsschlauch abnehmen.

@ Vergaser abbauen (Kapitel 4).

® Kupplungsseilzug aushzngen (Kapitel 8),

@ Stecker von Generator und Leerlaufanzeige
ausklinken.

® Rechts Muttern der Fussrastenhalterung aus-
drehen und Fussraste abnehmen.

® Olkiihler abbauen. Oleitungsanschliisse an
Zylinderkepf (Bild 112) und Kupplungsgehiuse
(Bild 100) entfernen. Beim Entfernen der An-
schiUsse geeignetes Auffanggefdss bereithalten.
Auf O-Ringe achten.

® Dekompressionszug und Gasseilzug abneh-
men.

@ Vergaser und Benzinpumpe abnehmen.

® Bremspedal abnehmen.

@ Motor mit hydraulischem Wagenheber unter-
mauern, um Motorbefestigungen zu entlasten.

® Samtliche Motorbefestigungen  (selbstsi-
chernde Muttern, die nicht wiederverwendet
werden konnen, Neuteile besorgen) ausdrehen
und Motor nach rechts herausnehmen.

10.2 Motoreinbau

Bild 146
Motorbelestigung
Anzugsmomente:
Schraube -A- (Bmm):
37 bis 45 Nm
Schrauben -8-, -C-, -D-, -E-
(10 mm):

70 bis 88 Nm
Schraubenidnge:

A 50 mm

B 70 mm

C 215mm

D 235mm

E 130 mm
Distanzhitsen:

F 60 mm

G 32 mm



Bild 147

Motorbefestiqung ab Baujahr

1991

Rnzugsmomente:

Schraube -A- (8 mm): 37 bis 45 Nm

Schrauben -8- -C- -D- -£-

(10 mmj: 77 bis 85 Nm

Schraubeniinge

A 55mm

B 70 mm

C 215mm

D 230 mm {fiussige Schrauben-
sicherung auftragen)

E 130 mm

Distanzhuisen;

F 60mm

G 32mm

Bild 148
Kihisystem
1 Oikiihler
2 Steinschutz
3 Qiknlerteitung
(vem Kupplungsgehause)
4 Qtkishlerieitung
{zum Zylinderkopf)
5 0-Ring
6 Schraube Olkihlerleitung
(B bis 12 Nm)
7 Schraube Steinschiagschutz
(3 bis 6 Nm)
& Schraube Olkihler
(18 bis 28 Nm)

‘

® Motor von der rechten Seite in Rahmen
heben. Mit einstellbarer Stitze (hydraulischer
Wagenheber) oder mit Helfer Motor auf Aufhan-
gungspunkte ausrichten. Schrauben der Motor-
aufhangung und Motortrager von links einschie-
ben. Dabei Distanzstiicke -G- und -F- wie in Bild

146 bzw. Bild 147 anbringen und flissige
Schraubensicherung beigeben.

® \Vorderes Kettenritzel samt Kette auf Getriebe-
welle aufschieben. Sicherungsblech auflegen
und durch Drehung verriegeln. Drei Sicherungs-
schrauben eindrehen (Bild 76).

® Samtliche Elektrik - Verbindungen installieren
(Generator, Zindimpulsgeber, Starter und Leer-
lauf und Motormassekabel).

@ Kupplungsseilzug und Auspuff jeweils mit
neuen Dichtungen!) anbringen.

® Zige und Kabel wie in Kapitel 16 gezeigt ver-
legen.

@ Vergaser und Benzinpumpe einbauen.

® Olkilhler einbauen (Bild 148) und Olleitungs-
anschlisse mit neuen O-Ringen an Kupplungs-
gehduse und Zylinderkopf anbringen. O-Ringe
geolt einsetzen.

@ Ubrige Arbeitsschritte in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus vornehmen.

10.3 Inbetriebnahme des
uberholten Motors

® Motor mit Ol befiillen, alle nétigen Kontroll-
und Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung, An-
triebskettenspannung, Vergaser und Gaszug-
betétigung vor dem ersten Start durchfihren.

® Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blaue Féarbung haben. Das ist auf die Verbren-



nung desjenigen Motordls zurlickfiihren, das bei
der Montage des Motors aus Sicherheitsgriinden
in etwas zu reichlichem Masse beigegeben wur-
de. Also nicht von der beschriebenen Erschei-
nung beunruhigen iassen.

@ Vor Teilnahme am offentlichen Strassenver-
kehr, Bremsen, Lichtanlage, Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstiichtigkeit
kontrollieren.

® Neu eingebaute Motorenteile benbtigen eine
gewisse Einlaufzeit.

Deshalb wahrend der ersten 500 km Fahrstrecke
den Motor nicht im oberen Drehzahlbereich «ju-
beln» lassen, ihn aber auch nicht untertourig
Steigungen «hinaufqualen»,

® Nach etwa 500 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Offilter spendieren.



Bild 149

Am Zylinderfuss drei Befesti-
gungsschrauben ausdrehen
1 Schraube mit Dichtungsring

Bild 150
Kolbenbolzen-Sicherungsring
aushebein

Bild 151
Kolbenringe abnehmen

Bild 152
Zylinderdurchmesser auf
verschiedenen Ebenen
messen

11 Zylinder und Kolben

11.1 Demontage

® Zylinder und Kolben bei abgenommenem Zy-
linderkopf demontieren.

® Am Zylinderkopf neben Steuerkettenschacht
Zylinderbolzen ausdrehen. Am Zylinderfuss drei
Befestigungsmuttern (Bild 148) ausdrehen.

@ Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit
Gummihammer lockern. Nicht auf Kihlrippen
klopfen!

@ Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im
Gehduse mit Putzlappen bedecken, damit
Bruchstiicke eines eventuell gebrochenen Kol-
benrings nicht ins Kurbelgehause fallen.

® Kolbenbolzen-Sicherungsring aushebeln (Bild
150).

@ Kolbenbolzen von Hand herausdriicken. Bol-
zenausdriicker nur verwenden, wenn Kolben
schon Schrott ist.

® A\ Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!
@ Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und iber Kolben schieben (Bild 151). Rin-
ge nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht brechen.
@ Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig
entkohlen (keine Riefen hinterlassen!).

® Ringnuten mit eventuell gebrochenem Kol-
benring entkohlen.

11.2 Prifen und Vermessen

@ [ Lauffiache darf keine Ausbriiche, Riefen
oder Kratzer aufweisen.

@ U™ Zylinderdurchmesser wie in Bild 152 ge-
zeigt messen (sechs Messungen). Falls eine
Messung Verschleissgrenze (105,090 mm) (iber-
schreitet, Zylinder in Suzuki- oder Fachwerkstatt
mit Ubermasskolben tberholen lassen.

@ (= Am Kolbenhemd 20 mm iiber Unterkan-
te, im rechten Winkel zur Bolzenachse, Aussen-
durchmesser des Kolbens messen (Bild 153).
Verschleissgrenze 104,880 mm. Errechnetes
Spiel des Kolbens im Zylinder soll 0,045 - 0,085



OBERRING

«Bild 153
Aussendurchmesser des
Kolbens massen

Bild 154

Mit Fihlerlehre Spiel
zwischen Kolbennng und
Ringnut abtasten

<4 Bild 155
Mit Fihlertehre Stoss-Spiel
ausflnlen

Bild 156
Kolbennngspalt messen

<4 Bild 157
Kolbenbolzenbahrung
messen

Bild 158
Oberen Pleuglaugen-
Durchmesser messen

<4 Bild 159
Kolbenbalzen an drei
Massebenen messen

Bild 160
Olabstreifring

1 Abstandhalter
2 Seitentihrungen

<4 Bild 161
Oberer Kolbenring

Bild 162
Unterer Kolbenring



Bild 163
Kolbenringsttsse auf
Kolbenumfang verteilen

Bild 164

Kolben und Zylinder aufein-

anderschieben

* Abstandsstuck
ANSAUGSEITE

mm betragen; Verschleissgrenze 0,120 mm.

@ Fur den Fall einer Reparatur Ringe und Kolben
als Satz erneuern. Zylinder mit entsprechendem
Laufspiel in Fachwerkstatt aufbohren und honen
lassen.

® Ubergréssen-Kolbenringe tragen auf Obersei-
te Grossenmarkierung («50» fir 0,5 mm-Uber-
grosse und «100» fir 1,0 mm-Ubergrésse). Olab-
streifer-Zwischengrossen haben im ersten Uber-
mass rote und im zweiten gelbe Farbmarkierung.
Seitenschienen tragen keine Markierung.

@ [ Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder
im Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und
muss frei beweglich sein.

@ L™ Mit Fiihlerlehre Spiel zwischen Kolben-
ring und Ringnut abtasten (Bild 154). Verschleiss-
grenze cberster Kolbenring 0,180 mm; zweiter
Ring 0,150 mm. Kolbenring muss frei, ohne zu
klemmen, durchrollen,

® (T Kolbenringe einzeln in Zylinder schie-
ben, rechtwinkelig zur Zylinderbohrung mit Kol-
ben ausrichten. Mit Filhlerlehre Stoss-Spiel aus-
fuhlen (Bild 155). Verschleissgrenze erster und
zweiter Kolbenring: 1,00 mm. - :
¢ (™ Kolbenringspalt messen (Bild 156). Ver-
schleissgrenze 1. Ring: 10,0 mm; 2. Ring: 89
mm. Falls Spalt zu klein, Ring erneuern. -

® [ Kolbenbolzen-Bohrungsdurchmesser im
Kolben (Bild 157) und Pleuel (Bild 158) messen
und Kolbenbolzendurchmesser an drei Mass-
ebenen messen (Bild 159). Errechnetes Spiel darf
jeweils maximal 0,04 mm betragen.

11.3 Montage

@ Fussdichtung auflegen und zwei Passhiilsen
anbringen.

® Olabstreifring und Kolbenringe mit Markierung
nach oben weisend an Kolben montieren (Bilder
160, 161 und 162). Dabei Ringe nicht weiter als
unbedingt ndtig aufweiten, da sie leicht brechen.
@ Kolbenringstésse wie in Bild 163 gezeigt auf
Kolbenumfang verteilen.

@ Mit Lappen Offnung des Kurbelgehauses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen
konnen. Pleuelaugen des Kolbens mit MoS:-Fett
schmieren und Kolbenbolzen einschieben.

@ A\ Kolben mit Pfeil in Fahrtrichtung weisend
montieren.

@ Den Kolbenbolzen-Sicherungsring (unbedingt
Neuteile verwenden!) einsetzen.

@ Kolben mit passenden Holzleisten «untermau-
ern» und Kolben und Zylinder gut gedit aufeinan-
derschieben, wobei Kolbenringe mit Fingern zu-
sammengedrickt werden (Bild 164).

® Zylinderfussmuttern (Bild 149) anziehen (8 -
12 Nm). Befestigungsschraube (1) mit Dichtung
anbringen.

@ Zylinderbolzen (ab Baujahr 1991 mit Dich-
tungsscheibe) mit 12 - 16 Nm eindrehen.



12 Kurbelgehause und Olpumpe

12.1 Demontage

@ Das Kurbelgehduse muss zur Wartung von
Kurbelwelle, Getriebe und Olpumpe geéffnet
werden.

@ Gehauseschrauben [dsen. Dabei jede Schrau-
be erst um '/: Drehung I6sen, dann erst ganz aus-
drehen.

@ Rechte Kurbelgehause-Hélfte von linker ab-
nehmen. Samtliche Wellen verbleiben in linker
Halfte.

@ Beim Trennen der Gehdusehdlften sind neben
einer Holzunterlage kraftige, aber bedachte (!),
Gummihammerschlage nitzlich.

@ Abwechselnd Gehausehélfte herunterklopfen
und Wellen hineinklopfen.

@ Olpumpe nach Ausdrehen der drei Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

@ Oldruckregler ausbauen.

Olpumpe nicht weiter zerlegen, es sind keine ein-
zelnen Ersatzteile erhiltlich. Prifung des O-
drucks siehe Kapitel 3.13 Seite 20.

Lager und Wellendichtringe

@ Wellendichtringe bei jeder Motordemontage
grundsétzlich erneuern. Sie konnen leicht ausge-
hebelt werden.

@ 188 Lager auf gerduschlosen und spielfreien
Lauf priifen (Bild 165). Dazu Innenlaufringe der
Lager mit Finger drehen. Lager missen leicht
und gerduschlos laufen. Festsitz des Lageraus-
senringes in der Kurbelgehduse-Bohrung prifen.
@ (82 Erwarmen der Gehausehalften auf etwa
100° C erleichtert Ausbau der empfindlichen Rei-
bungsverminderer.

® Defekte Kugellager mit passendem Rundma-
terial aus Gehéuse herausschlagen. Zum Ausbau
des linken Lagers der Ausgleicherwelle wird
«Ziehhammer-Auszieher» bendtigt. Bei Kurbel-
wellenlagern sind Bohrungen zum Ausschlagen
mit passendem Dorn vorgesehen. Lager recht-

winklig ohne zu verkanten herausschlagen, um
Aufweiten der Lagersitze zu vermeiden.

12.2 Montage

® Neue Lager in erwdrmtes Gehduse (etwa
100° C) mit passendem Rundmaterial am Aus-
senring bis zum Aufsitzen eintreiben. Nicht ver-
kanten und so Lagersitz aufweiten!

@ Kurbelwelle, Ausgleicherwellen und Getriebe
einsetzen (siehe folgendes Kapitel).

@ Zwei Passhilsen und O-Ring in die linke
Gehausehalfte einsetzen.

® Auf peinlich saubere Dichtfidchen moglichst
dinnen Dichtmassefilm (Orei-Bond-Silikondicht-
masse 0.a.) auftragen und rechte Gehausehalfte
(eventuell unter gefiihlvollen Gummihammer-
schlagen) auf linke Halfte, die auf Holzunterlage
sitzt, absenken.

® Gehauseschrauben schrittweise Uber Kreuz
anziehen (9 - 13 Nm).

® (& Getriebe muss sich unter Drehen der Ge-
triebewellen durch alle Génge schalten lassen,
o (@ Kurbelwelle muss sich leicht drehen las-
sen (darauf achten, dass Pleuel nicht an Motor-
gehduse anschlagt).

Spiel
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Bild 165
Lager auf gerduschiosen und
spielfreien Lauf prifen



Bild 166
Getriebewellen zeregen

Bild 167
Pleuelausweichung messen

Bild 168
Pleuelfuss-Seitenspiel
messen

Bild 169
Kurbelzaptenschiag messen

13 Kurbelwelle und Getriebe

—,

13.1 Demontage

@ Kurbelwelle mit leichten Gummihammerschlé-
gen aus Lager treiben.

@ Schaltgabelschienen herausziehen, Schaltga-
beln zur Seite schwenken und entnehmen. Es
folgen Schaltwalze und Getriebewellen,

® Getriebewellen kdnnen leicht mit Seegerring-
zange und kleinem Schraubendreher zerlegt wer-
den (Bild 166).

® Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus aufbe-
wahren und notieren,

@ Seeger- und Sicherungsringe sind Einwegarti-
kel - einmal ausgebaut wandern sie zum Schrott.
Nur Neuteile verbauen!

13.2 Priifen und Vermessen

Kurbelwelle

® 7 Messung der Pleuelstangen-Auswei-
chung gibt Aufschiuss Gber Zustand des unteren
Pleuellagers. Dazu Kurbelwelle wie in Bild 167
gezeigt lagern und Messuhr rechtwinklig an obe-
res Pleuelauge ansetzen; Verschleissgrenze 3,0
mm. Es darf kein Hohenspiel fihlbar sein!

@ ([ Pleuel zur Seite schieben und mit Fihler-
lehre Axialspiel messen (Bild 168); Verschleiss-
grenze 1,00 mm.

® [ Kurbelwelle wie in Bild 169 lagern und
Schlag der Wellenstimpfe messen; Verschieiss-
grenze 0,07 mm.

® [ Wenn Kurbelwelle im Fachbetrieb Uber-
holt wird, Mass 72,0 = 0,7 mm beim Zusam-
menpressen der Kurbelwangen einhalten (Bild
170).

Getriebe

@ & Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahnrader
auf Ausbriiche in der Harteschicht, Anlaufverfar-
bungen (Olmangel und Uberhitzung) oder ber-
massigen Verschleiss untersuchen.

® /\ Zahnrader nur paarweise erneuern!

@ T Schienen der Schaltgabeln iber Richt-
platte oder Glasplatte rollen, Bei Verbiegung



O
720+ 0,1 mm_l I_

Starkenmessung

Nutbreitenmessung

-4 Bild 170
Hubzapfenbreite messen

Bild 171
Schaltgabelspiel messen

-4 Bild 172
Schaligabelstarke messan

Bild 173
Schaltgabelnut messen

Bild 174

Kurbelwelle und Pleuel

1 Primrantriebs-Zahnrad

2 Rechle Kurbelwange

3 Plevel

4 Kurbelzapfen

5 Linke Kurbelwange

6 Keil

7 Ausgleicher-Antriebsrad

* = flissige Schraubensicherung
aufiragen



Bild 175
Getriebe-Einzelteile

1 Unteres Antriebsrad

2 4 Antriebsrad

3 3. Antriebsrad

4 Oberes Antriebsrad

5 2 Antrichsrad

6 Antriebswelle

7 ZwischenwelleUnteres Treibrad
8 4 Treibrad

9 3 Tredrad

10 Oberes Treibrad

11 2. Treibrad
* = flissige Schraubensicherung

auftragen

Schiene erneuern.

@ {77 Spiel der Schaltgabeln in ihren Nuten
messen (Bild 171). Soliwert 0,10 - 0,30 mm; Ver-
schleissgrenze 0,50 mm.

® (7 Falls Verschleissgrenze ereicht, priifen,
ob Rilie oder Schaltgabel Uberméssig verschlis-
sen sind. Sollwert / Schaltgabeldicke 5,30 - 5,40
mm (Bild 172); Sollwert / Rillenbreite 5,50 - 5,60
mm (Bild 173).

13.3 Montage

Kurbelwelle

@ Kurbelwelle (Bild 174) mit leichten Gummiham-
merschldgen in linke Gehausehalfte einsetzen.

@ Falis Ausgleichswellen und Antriebsrad de-
montiert, Wellen und Rad so zusammensetzen,
dass Punktmarkierungen fluchten.
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Scharfe Kante

® ALSgleichsweHen mit leichten Gummiham-
merschldgen in linke Gehauseplatte einsetzen.
Einbaulage der langeren Welle hinten.

@ Getriebewellen (Bild 175) lassen sich leicht mit
Hilfe von Seegerringzange und kleinem Schrau-
bendreher vormontieren. Einbaulage der Kleintei-
le siehe Bild 176.
® A\ Darauf achten, dass Spreng- Seegerringe
(nur Neuteile verbauen!) einwandfrei in ihren Nu-
ten sitzen. Scharfe Kanten der Seegerringe wei-
sen entgegen der Druckrichtung (Bild 177).
® A\ Darauf achten, dass Olbohrungen von
Buchsen und Wellen fluchten (Bild 178).
~® Reichlich MoS42-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben. Zahnrider auf Leichtgéngig-

keit und Bewegungsfreiheit auf Welle priifen.

@ Wellen komplett vormontiert einsetzen.

@ Schaltgabeln an zugehorige Zahnrader ein-
setzen (Bild 179). Dann Schaltwalze einsetzen,
Gabeln in Nuten einspuren und Schienen der Ga-
beln einschieben.

Bild 176
Getnebe-Kleinteile

<4 Bild 177
Scharfe Kante gegen
Druckrichtung

Bild 178
Olbohrungen (1:und 2
ausrichten

Bild 179

Einbaulage der Schaltgabeln
1 Fur das 4, Abtriebsrad

2 Fir das obere Abtriebsrad

3 Fir das 3. Antriebsrad



Bild 180
Seegerring ausfedern

Bild 181
Vorderracbefestigung
1 Klemmschraube

2 Achse

Bild 182
Bremsschelbenabdeckung

14.1 Demontage

Bremsanlage

Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-
wahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

® Bremsbeldge ausbauen und Bremsﬂﬁssigkg[
ablassen wie in Kapitel 3.15 und 3.16 beshri.
ben.

® Gegebenenfalls Bremsschlauch vom Sapg
entfernen und Bremsschlauch geduldig in Ay
fanggefdss austropfen lassen. Ein paar Tropf-
chen, die da immer noch raustropfen, kgnnen
schon grossen gesundheitlichen und finanziellen
Schaden anrichten!

@ Bremsflussigkeit aus Vorratsbehalter absay-
gen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke),
folgenden wird von «trockener» Bremsaniage
ausgegangen!

® Bremssattel von Bremssattelhalter von Hand
abziehen.

@ Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewin-
de blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen
um Bremssattel legen, um Kolben weich aufzu-
fangen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft! Vor-
sichtig dosieren, Miindung der Blaspistole nicht
zu dicht an Einlassoffnung halten!

@ Kolbendichtringe hineindricken und mit
Schraubendreher heraushebeln, wobei diese
zerstort werden.

® /\ Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Kolbengleitflachen nicht beschadigen!

Beim Zerlegen der Handpumpe gelten natirfich
dieselben Vorsichtsmassnahmen i punkto
Bremsflussigkeit.

@ Bremshebel samt Steinschlagschutz demon-
tieren,

® Schlauchanschluss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehausebefestigung losen und Zylinder
von Lenker abnehmen.

® Staubkappe mit zarter Spitzzange «herauspo-
peln» und Seegerring (Bild 180) mit entsprechen-
der Zange entfernen. Dabei Kolben gegen Feder
eindriicken. Kolben und Feder entnehmen.

Laufrad

® Fir sicheren Stand der Maschine sorgen und
mit Kiste oder hnlichem so unterbauen, dass se
nicht unversehens nach vorne kippt.

® /\ Radlager nur bei Beschadigung / Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 14.2).

® Rechts Gabelklemmschraube (1 Bild 181 und
Achse (2) ausdrehen. Rad entnehmen.

® Rechts an Radnabe Tachoantriebsdecke! ab-

nehman



@ Rechts und links auf Verbleib der Distanz-
sticke achten.

@ Links Bremsscheibenabdeckung abnehmen
(Bild 182).

® Bremsscheibe (4 Innensechskantschrauben
l6sen) abnehmen.

@ Austreiben der Radlager siehe Kapitel 15.1.

Teleskopgabel

® Zum Wechsel des Gabeldls muss Gabel aus-
gebaut (nicht zerlegt) werden.

® Schutzblech abbauen.

@ Obere Gabelverschiussschrauben (3) Bild 52
Seite 26 ausdrehen.

® Gabelbeine zusammenschieben. Distanz-
blchse, Federsitz und Feder entnehmen.

® Gabelklemmschrauben (3) Bild 52 lockern und
Gabel nach unten aus Gabelbriicke entnehmen,
® Gabelbein umdrehen und Gabeldl in Auffang-
gefass ablassen. Dabei Gabelrohre mehrmals zu-
sammenpumpen.

@ Staubmanschette von Sitz loshebeln (Bild
183) und Anschlag-Federring aushebeln (Bild
184).

® Untere Gabelverschlussschraube  (Innens-
echskant SW 6) ausdrehen. Falls sich Dampfer-
stange mitdreht, mit Suzuki-Spezialwerkzeug
09940-34592 Dampferstange gegenhalten (Bild
185) oder Feder, Vorspannhulse und obere Ga-
belverschlussschraube provisorisch einsetzen,
um Ddmpferstange am Mitdrehen zu hindern.

® Tauchrohr gut geschitzt in Schraubstock
spannen und Standrohr nach Ziehhammer-Prin-
Zip unter kraftigen Ruckbewegungen samt Wel-
lendichtring und Stitzring ausziehen (Bild 188).
@ Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol-
benring, die jetzt aus Tauchrohr rausgeschiittelt
werden, lassen sich leicht von Hand demontie-
ren, ist jedoch zur Sichtpriifung nicht nétig.

Lenkkopflager

® A\ Lagerschalen nur bei Beschadigung / Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 3.22).

® Gegenmutter (1) Bild 52 ausdrehen und obere
Gabeibriicke gegebenenfalls samt Lenker ab-
nehmen.

® Einstellmutter 2) Bild 52 ganz ausdrehen. Da-

Bild 183
Staubkappe aushebeln

Bild 184
Sicherungsring aushebeln

Bild 185

Untere Gabelverschiuss-
Schraube losen

1 Bremssattel-Aufnahme

<4 Bild 186
Standrohr ausziehen

Bild 187
Lager austreiben



Bild 188

Lagerschale von unterer

Gabeibrucke austreiben

Bild 189
Radschlag messen

Bild 190
-ager aintreiben

bei untere Gabeibriicke / Gabelschaftrohr nach
unten entnehmen.

® Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kraftigem Dorn
von oben bzw. unten mit Stahlhammerschldgen
schrittweise Uber Kreuz austreiben (Bild 187).

@ Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 188).

14.2 Prifen und Vermessen

Laufrad

@ (= Radachsen iiber Richtplatte rollen und so
Verzug feststellen. Bei Verzug Achse erneuern.
Niemals versuchen, Achse geradezurichten.

® /\ Rider auf Zentrierstander lagern, Seiten-
und Hohenschlag mit Messubr prifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm; Bild 189). Unrund
laufende Rader richten lassen.

® [T Auf Zentrierstinder auch Unwucht des

Rades feststellen (einen solchen Stiitzbock
man leicht improvisieren oder selbst herstell
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon |
um die verschraubte Radachse einzuspan
Wuchtung des Rades nach jedem Reifen
prifen. Manche Reifenhersteller markieren
teste Stelle des Reifens mit Farbpunkt. Di
muss genau in Hohe des Ventils stehen, An Vi
derradfelge nicht mehr als 60 Gramm Wucht
wichte anbringen.

® [T innenlaufringe der Radlager mit Finger
einwandfreien und gerduschlosen Lauf pruf:
Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen, ‘

Bremsanlage

® (@) Verschmutze Bremskiétze reduzieren d
Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

® [ Verschmierte Bremsscheiben mit hoc
wertigem Entfettungsmittel reinigen. Stirke d¢
Bremsscheiben mit Mikrometer messen (Vel
schleissgrenze 4,0 mm). Verzug an ausgebauti
Bremsscheibe auf Richtplatte mit Messuhr odé
Fiihlerlehre messen  (Verschleissgrenze 0.3
mm).
@ @) Pumpenzylinder und -Kolben diirfen kel
ne Riefen oder Kratzer aufweisen. i
@ © Kolben und Zylinder der Bremssittel aL
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigungel
untersuchen.

® T Dichtmanschetten (oder Kolbenringe) da
Bremskolben mussen in einwandfreiem Zustan¢
sein. Nach Demontage grundséatzliche Neuteilt
verwenden!

Teleskopgabel und Lenkkopflager

@ [ Gabelstandrohre in Prismenblocke leget
und mit Messuhr auf Schlag prifen. Dabei bes
achten, dass tatsachlicher Schlag der Halfte deg
gemessenen Wertes entspricht! Ab 0,1 mm
Schlag Fachwerkstatt zu Rate ziehen, of
Standrohr wieder gerichtet werden kann.

® (™ Freie Linge der Gabelfeder messen; Ver-
schleissgrenze 553,0 mm.
® €’ Bauteile auf Kratzer, Riefen oder anorma;
len Verschleiss untersuchen. Gleitbuchsen mis:
sen ausgewechselt werden, wenn E}eschichtung‘4
Uber mehr als Drewiertel der Oberflache abges
nutzt ist.

® &’ Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.

14.3 Montage

Lenkkopfiager
® Unteren Kegellaufnng samt Staubdichtung!



auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstiick
{ca. 200 mm lang, Innendurchmesser 30 mm)
auftreiben, bis er rundum satt aufsitzt (Bild 190).
o [ Erwérmen des Laufrings auf ca. 100° C
erleichtert sein Aufschieben.

@ Lagerschalen in Lenkkopflagersitz mit pas-
sendem Rundmaterial eintreiben. Besser mit Ge-
windestange und passenden Adaptern / Schei-
ben einziehen (Bild 191). Darauf achten, dass La-
gerschalen nicht verkanten und so Lagersitze

aufweiten.

Bild 191
Lager einziehen

Bild 192

Gabelbriicke

A Einstelimutter (40 bis 50 Nm)

B Gegenmutter (60 bis 100 Nm)

C 30 bis 40 Nm

D 12bis20Nm

£ Obere Gabelklemmschraube
{20 bis 30 Nm) .

F Untere Gabelklemmschrauben
(15 bis 20 Nm)...




Bild 183
Lenker und Klemmbdcke
ausrichten

Bild 194
Gabeleinzeiteile
f Sicherungsring
2 Distanzring

3 Staubdichtung

4 Wellendichtung
5 Dichtringhatter
6 Tauchrohrbuchse
7 Oidichtstizck

8 Standrohrbuchse

® Lageriaufkdrper gefettet in urspriingliche i
gerschale einsetzen. :

® Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr Bild 1
von unten in Lenkkopf einfiihren. :
® Lagerdeckel auflegen und Einstelimuter 3,
ziehen (40 - 50 Nm), damit sich Lagm%
setzen. Anschliessend wieder um /.~ 1, Umdre
hung I6sen, d.h. Lager ist spielfrei und leichtqs
gig (siehe Kapitel 3.22).

@® Obere Gabelbriicke samt Gegenmutter mos.
tieren. Dabei Gabelstandrohre provisorisch eir.

Gewindekleber

e




sefzen.

@ Gegenmutter anziehen (60 - 100 Nm). An-
schliessend bei leicht angelegter Gabelbriicken-
Klemmung der Standrohre mit geschliffener Plat-
te Paralellitdt der Standrohre priifen (Platte darf
auf beide Standrohre aufgelegt nicht kippeln).
Gegebenenfalls Standrohre vor endgiiltigem
Festziehen der Klemmung ausrichten.

@ Lenkerhalterung wie in Bild 192 gezeigt mon-
tieren.

® Lenkerklemmbdcke so ausrichten, dass Ab-
stand -A- vorn und hinten gleich ist; dabei Kor-
nermarkierung des Lenkers auf Klemmspalt aus-
richten (Bild 193).

Teleskopgabel / Bild 194

@ Staubdichtung, Federsicherung,  Wellen-
dichtring und Gleitrohrbuchse von Hand auf
Standrohr anbringen. Standrohrbuchse (8) in zu-
gehorige Nut am Standrohr einsetzen.

@ Falls demontiert, Nylon-Kolbenring von Hand
auf Dampferstange (Bild 195) anbringen.

® Dimpferstange mit Feder Bild 194 von oben
durch Standrohr durchstecken und Oldichtstiick
(7) auf Ende der Dédmpferstange aufsetzen.

@ Standrohr so vormontiert in Tauchrohr ein-
schieben.

@ Untere Gabelverschluss-Schraube -B- Bild
194 mit flissiger Schraubensicherung versehen
und Kupferdichtring eindrehen (34 - 46 Nm). Falls
sich Dampferkolbenstange mitdreht, mit Suzuki-
Spezialwerkzeug 09940-34592 und langer Ver-
ldngerung gegenhalten, oder Gabelfeder mit Di-
stanzstlick und Gabelverschlussschraube provi-
sorisch montieren.

® Buchse zusammen mit Stitzring mit passen-
dem Rohrmaterial oder schrittweise Uber Kreuz
mit langem Dorn eintreiben (Bild 196. Vorsicht,
Standrohr nicht mit Dorn zerschramment).

® Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabeldl
anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent-
weder mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise Uber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.

@ Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen (Bild

197).

@ Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr ein-
- schieben und pro Gabelbein 467 cm® Gabeldl
(Standard: 10er Viskositat) einfilllen.

® Gabelrohre mehrmals auf- und abpumpen, bis
keine Luftbldschen mehr auftauchen und so
‘Démpfer entliiften.

® Oistand von Oberkante des Standrohrs aus
messen (Bild 195).

® (7 Unbedingt darauf achten, dass Olstand
in beiden Gabelbeinen gleich ist. Standardél-
Stand von Standrohroberkante gemessen: 179
~mm (Gabel ganz zusammengeschoben ohne Fe-

®
/'___'\Q
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6
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der).

@ Gabelfeder in Standrohr einfiihren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es fol-
gen Federsitz, Distanzhiilse und obere Gabelver-
schluss-Schraube mit gedltem O-Ring.

@ Faltenbalge und Schlauchbénder provisorisch
anbringen. Standrohr unter gleichzeitigem Dre-
hen durch Gabelbriicken bis zum Anschlag schie-

ben. Qberkante des Standrohrs muss biindig mit

Oberkante der oberen Gabelbriicke sein (Bild
198). Obere Gabelverschluss-Schraube -A- Bild

Bild 195
Dampferstange mit
Kolbenring

Bild 196
Tauchrohrbuchse eintreiben

Bild 197
Gabelfihrung und
-abdichtung

1 Tauchrohrbuchse
2 Dichtringhaiter

3 Wellendichtung

4 Staubdichtung

5 Distanzring

6 Sicherungsring

Bild 198

Oberkante Standrohr (1)
blndig mit Oberkante
Gabelbriicke (2)



Bild 139

Teile des vorderen Laufrads

A 40 bis 58 Nm

8 18 bis 28 Nm (hochfeste flissige
Schraubensicherung auftragen)

* = Raclagerfett auftragen

194 mit geditem O-Ring eindrehen (15 - 30 Nm).
Untere Gabelklemmschrauben (15 - 25 Nm) und
obere Gabelklemmschrauben (20 - 30 Nm) an-
ziehen.

@ Schutzblech montieren.

Laufrad / Bild 199 :
@ Einbau der Lager und Staubdichtungen wi
Lenkkopflager einziehen (Bild 191). Zuerst finkes
Lager einziehen, Distanzhiilse einsetzen, dann
rechtes Lager einziehen.



® Bremsscheibe installieren. Schrauben mit
filssiger Schraubensicherung anziehen (18 - 28
Nm).

® Den  Tachometergetriebe-Mitnehmer  und
-Schnecke einfetten und so einsetzen, dass sei-
ne Zungen in Schiitze der Naben einspuren. Si-
cherungsschraube (@) Bild 181 auf Klemmspalt
der Vordergabel ausrichten.

@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs-
mitte!t (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

@ Rad mit Distanzhllsen links und rechts zwi-
schen Gabelbeine einsetzen. Achse einschieben
und anziehen (40 - 58 Nm).

@ Teleskopgabel mehrmals bei blockiertem Vor-
derrad (jedoch nicht mit Bremse blockieren!) zu-
sammendriicken, um Achse aufzusetzen, dann
Achsklemmschraube anziehen (15 - 25 Nm).

Bremsanlage / Bild 200 und 201

® Vor Zusammenbau alle Teile der hydrauli-
schen Bremsaniage mit sauberer Bremsilissig-
keit reinigen und anfeuchtan.

® Feder und Kolben in Bremszylinder einsetzen.
Darauf achten, dass Dichtlippen nicht umgewen-
det werden. Feder so einsetzen, dass ihr breites
Ende innen liegt (Bild 200).

. Silikon-Schmiere beim Wiederzusammenbau
auf Bremssattelachse geben.

Bild 200
Vorderradbremse
A 15 bis 25 Nm

B 6bis9Nm

G- 20 bis 25 Nm



Bild 201
Bremsflissigketsbehatter
vorn

A 5bs 8 Nm

B 2005 25 Km

Bild 202
Handpumpen-Befestigung
am Lenker

® Kolben eindricken und Seegering mit ent-
sprechender Zange einsetzen. Staubkappe auf-
ziehen und Bremslichtschalter anbringen. Hand-
pumpe s0 am Lenker anbringen, dass Klemm-
spalt unten liegt (Bild 202). Zuerst obere Schrau-
be anziehen, dann untere (5- 8 Nm).

|

oben

® Bremsschlauchverbindung mit neuen Dicht-
scheiben installieren und anziehen (20 - 25 Nm),
fallls sie entfernt wurde.

® /. Einmal ausgebaut, missen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels grundsétzlich
durch neue ersetzt werden.

@ Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsflissigkeit
schmieren. Kolben so einbauen, dass offene Sei-
te auf Bremsbeldge gerichtet ist.

® Silikonfett auf Bremssattelzapfenschrauben
auftragen und Bremssattel auf Bremssattelhalter
aufschieben.

® Belagfeder, Anschlagblech und Belage instal-
lieren wie in Kapitel 3.17 beschrieben.

® Bremsschlauch mit Halteschraube und zwei
neuen Dichtungsscheiben am Bremssattel
anschliessen (20 - 25 Nm).

® Hydrauliksystem befiillen und entliften, wiein
Kapitel 3.16 beschrieben.



' 15.1 Demontage

| @ Ab Baujahr 1989 wurde Trommelbremse
' durch Scheibenbremse ersetzt. Die Beschrei-
| bung der einzeinen Arbeitsschritte bezieht sich
 auf beide Bremssysteme, sofern nicht mit (Trom-
| melbremse) bezeichnet.

@ Motorrad auf Kiste oder ahnlichem stabil un-
| termauern, sodass Hinterrad freikommt.

Hinterrad

@ Hinterachse wie zum «Antriebskette spannen»
(Kapitel 3.13 Seite 20) lockern.

@ Pedalweg-Einsteller ganz ausdrehen (Trom-
melbremse).

@ Bremssattel von Bremssattel-Halterung ab-
nehmen (Scheibenbremse).

@ Hinterrad anheben und Achse ausziehen. Auf
Distanzhilse jeder Seite achten!

@ Bremsscheibe nach Lésen von sechs Schrau-
ben abnehmen

@ Bremssatteldemontage wie vorn, Kapitel 14.1.
@ Kettenblatt-Trager (Abtriebsflansch) von Hand
abnehmen.

® Zum Entfernen des Kettenblatts sechs Mut-
tern losen.

@ Wellendichtringe aushebeln (Bild 203). -

® © Zum Austreiben der Radlager Radnabe
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochplatte
anwdrmen. Einmal ausgebaut, gehdren Radlager
auf den Schrott!

@ Distanzhiilse zwischen den Radlagern aushe-
beln. Lager mit einem 10 mm-Dorn mit leichten
Schidgen schrittweise (ber Kreuz austreiben
(Bild 204). Nach Ausbau eines Lagers Distanzhill-
se entnehmen und gegeniberliegendes Lager
austreiben.

Trommel-Bremse

® Radachse durch Bremsankerplatte durch-
stecken und in Schraubstock einspannen.
Bremsbelage wie in Bild 205 gezeigt aushebeln.
@ Klemmschraube des Bremsschlissels ganz
ausdrehen und Bremsnocke aus Bremsanker-
platte ziehen.

Federbein
- @ Obere Federbeinbefestigung 1osen (A Bild

206).

® Untere Federbeinbefestigung B losen und
Pleuelarm von Schwinge (E Bild 206) abnehmen.
Federbein herausfihren.

® /\ Stossdampfer enthalt hochkomprimiertes
Stickstoffgas und Ol! Das unter hohem Druck
stehende Federbein kann bei unsachgemasser
Beseitigung schwere Verletzungen verursachen!
Beseitigung eines verschiissenen Federbeines ist
Sache der Suzuki-Werkstatt. Auf keinen Fall ein-
fach zum Schrott werfen!

Schwinge

o /\In diesem Montagezustand Spiel der
Schwingenlagerung am Schwingenende priifen
(max. 1 mm Spiel am Schwingenende).

@ Rechts selbstsichernde Mutter ausdrehen.

Bild 203
Staubdichtung aushebsin

Bild 204
Lagerausbau
(Prinzipdarstellung)

Bild 205
Bremsbacken aushebeln



Bild 206

Schwinge und Federnebelel
Anzugsmomente bis Baujaht
1890.

Abweichende Anzugsmamente al
Baujehr 1991

A 48 bis 72 Nm

B 48 bis 72 Nm

E 80 bis 120 Nm

\ *‘lﬁ_’“ StoRdampfer

\\\ \\ ®

Linke Seite Rechié Seite

Punkt @
Drehmoment
40=~60Nm

1 Punkt ®

| Drehmoment
| 40~60Nm
f

L]

@

Dampferhebel Punkt ©
Drehmoment
80— 120Nm
Punkt © |
Drehmoment Y
. 60-100Nm 4]
l
|
i
1
Punkt ®
Drehmoment al |
100-120Nm Hwn

@ Falls Achse schwergéngig, Schwinge durch
«Untermauern» oder Helfer entlasten. Auf die
iber mindestens 5 Gewindeginge aufge-
schraubte Mutter kurzen trockenen Schiag mit
dem Gummihammer geben und so Schwingach-
se lgsen. Achse nach links herausziehen und
Schwinge entnehmen,

@ /\ Auf Verbleib der Distanzbuchsen achten -
und deren Einbaulage.

@ Distanzbuchsen und Staubschutzdeckei las-

sen sich von Hand entnehmen. j
Lagerkdfige mit passendem Abzieher nach
«Ziehhammer-Prinzip» austreiben, wobei diesé
zerstort werden.



'15.2 Priifen und Vermessen

@ (™ Verschleissgrenzen Felgenschlag wie
am Vorderrad Kapitel 14.2 prifen.

@ (= Dicke des Bremsbelags mit Mess-Schie-
ber messen, Verschleissgrenze 1.5 mm (Trom-
melbremse).

@ [ schwinge auf Verzug oder Risse priifen.
Schwinge muss sich bei demontiertem Hinterrad
und Stossdéampfer ohne Unregelmassigkeiten
auf- und abbewegen lassen,

@ ([ Seitliches Spiel der Schwinge wie im

vorhergehenden Kapitelabschnitt beschrieben
messen: maximal 1 mm, gemessen am Schwin-
genende.

@ [T staubdichtungen der Federbeinbefesti-
gung auf Beschadigung Uberprifen. Druck-
deckel und Buchse dirfen keine Riefen oder
Kratzer aufweisen.

Lager auf Grlibchenbildung und (bermassiges
Spiel untersuchen.

@ (& Stossdampfer auf Olaustritt an Dampfer-
stange untersuchen.

® @ Kettenrad auf Beschadigung und Ver-
schleiss untersuchen.

®

Bild 207

Federhebelei

Anzugsmomente:

A 40 bis 60 Nm (ab Baujahr 1991;
48 bis 72 Nm)

B 100 bis 120 Nm (ab Baujahr
1991: 80 bis 120 Nm

C 80 bis 120 Nm

D 60 bis 100 Nm



Bild 208
Schwinge
A 55 bis 85 Nm

15.3 Montage

Schwinge und Federbein / Bild 204

® In Fachwerkstatt Nadellager in Schwinge, Re-
lais-Arm und Pleuelstange mit passendem Dorn
eintrieben.

@ Buchsen, Distanzscheiben und Staubdichtun-
gen gefettet einsetzen.

@ Einbaulage des Relais-Arms und Anzugsmo-
mente siehe Bild 206. Relais-Arm und Pleuel-
stange vormontieren und einsetzen (Bild 207).

@ Simtliche Verbindungsbolzen von links ein-
schieben und Muttern rechts anziehen,

@ Schwinge (Bild 208) mit vormontierter Hebelel
und aufgelegter Kette (falls Endloskette montiert)

in Rahmen einsetzen.,

® Schwingachse von links einflihren und Mutter
anziehen Bild 208 (55 - 85 Nm).

@ Federbeine einfihren und am Rahmen .an-
schrauben.

@ Einstellung der Federvorspannung:
Standard; 244 mm

Weicher: 252 mm

Harter: 235 mm

Trommelbremse:

@ Bremsnocke leicht gefettet in Bremsanker-
platte einschieben.

® Federn an Bremsbacken einsetzen und
Bremsbacken wie in Bild 212 gezeigt an
Bremsankerplatte anbringen.




®—K&

Scheibenbremse
@ Montage des Bremssattels (Bild 210) wie in
Kapitel 14.3 beschrieben vornehmen.

Laufrad

® & Erwdrmen der Nabe auf ca. 100° C er-
leichtert Eintreiben der Lager.

® Lagerhohlraume des rechten Lagers mit Fett
fillen und mit passendem Dorn oder Nuss so
eintreiben (besser einziehen wie in Bild 191 ge-
2eigl), dass abgedichtete Seite aussen liegt.

Beim Eintreiben sorgfaitig darauf achten, dass
Lager nicht verkantet und sichergehen, dass es
vollkommen aufsitzt.

@ Distanzhllse in Radnabe einsetzen und linkes
Lager genauso eintreiben (abgedichtete Seite
nach aussen).

@ Staubdichtung (Wellendichtringe) wie Lager
eintreiben.

@ Bremsscheibe montieren. Schrauben kreuz-
weise anziehen (18 - 28 Nm). Dabei flissige
Schraubensicherung zugeben.

Bild 209

Hinterrad und Hinterrag-
bremse bis Baujahr 1988
Anzugsmomente

A 55 bis 88 Nm

B 50 bis 70 Nm

C Sbis8Nm

" = letlen



Bild 210

Hinterradbremse ab Baujahr

1989

Anzugsmomente:

71 Bbis 12 Nm

T2 15 bis 20 Nm

T3 18 bis 28 Nm

T4 6bis 9Nm

Th 1360-hochfeste flissige
Schraubensicherung auftragen

§G Sifikonfett auftragen




@ Kettenblatt anbringen.

'@ Démpfergummis in Radnabe einsetzen und
Abtriebsflansch einsetzen.

® Hinterrad einsetzen.

Lj Pedalweg-Einstellung geméss Kapitel 3.18
ivornehmen.

Bild 211

Hinterrad ab Baujahr 1989
T 18bs 28 Nm

Th 1360 = flussige
Schraubensichenung

Bild 212
Bremsbelige einklappen



Bild 213
Kabel und Zige

Bild 214

Leeraufkabel und Batterie-
entliftungsleitung

Flissige Dichtmasse auf Nut
und Tlle geben

Flissige Schraubensicherung
auftragen

16 Kabel und Ziige

Flr die dauerhafie Funktion der Bowdenziige
und Elekirokabel ist die richtige Verlegung die
wichtigste Grundvoraussetzung. Geknickte Ziige
scheuern durch und brechen, verklemmte Kabel

kénnen Kurzschllisse verursachen. Die folgen-
den Ubersichtszeichnungen helfen, Kabel und-
Ziige exakt zu verlegen.

Tachometer/Drehzahimesser

Klemme auf Strebe
festschrauben

Kiemme CDI-

Zur Blinkleuchte Y X S
[rechts)

/'

Klemm
Klemme Klemme Hiilse

R
Verkleidungs-/

Scheinwerferstrebe Hinterbtemslichtschalter

Hauptkabelbaum

Batterie  Anlasserrelais

Hauptkabelbaum

4
Klemme \ Kiemme

Zur Blinkleuchte links)

Ruck-/
Bremslicht

Hilse

Tulle geben.

Leerlaufkabelschutz

SUZUKI Kleber Nr. 1216 auf Nut unt

Ein wenig Gewindekleber
"1342" auf die Schrauben geben.

Leerlaufschalter




Zylinder

Motorerdung

\ Leerlaufkabel
/

HINWEIS:
* Bin wenig Gewindekleber “1342" suf

entsprechende Sicherungsschrauben geben.

0

SUZUKI Kieber Nr. 1216 auf Nut und Tulle geben.

Bild 215

Generatorkabel

* = fllssige Schraubensicherung
auftragen

Kabetitle mit flussiger

e Dichtmasse montieren




Bild 216
Anordnung der Zandspule

(Linke Seite)

Vorne

(Rechte Seite)

Erdung




Dekompressionszug

\ Kupplungszug Vorderbremsleitung

Bild 217
Kabel und Zige



Verbindungsschraube anziehen,
wenn der Bremsleitungsanschlul
den Anschlag berdhrt.

Bild 218
Vorderbremsleitung

Anschlag
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Bild 219
Benzinleitung
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Vergaser- und Luftfilter-

leitung
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Kombinationsanzeige



CDI.

Einheit
N
\ Batterie
‘%3 Anlasserrelais
1 & &
4 Sicherung
PR _ > |
N us h seen
AV ;
- -..,"”_‘-‘- z i i :: H{tﬂ
- h"'""- 0‘-"
. 1 v \J
l 100 mm ;
[ mm 20!‘nm
|
Bild 222
Anlasserkabelfuhrung
Klemme )
\ Vergaserentliftungsschlauch
—
Kraftstoffpumpen-
_—
Unterdruckschlauch (] &
O
0
O
O
Q =
Zu Vergaser Batterie
Zur Kraftstoffpumpe
Bild 223
VergaserentiUftungs-

schlauchfihrung
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Hinterbremse
Schlauchfinrung

Bild 224



Bild 225
Kabel- und Seilzugfuhrung ab
Baujahr 1990

: A knopf (Chokeknopf
Dekompressionszug nlasserknopf (Chokeknopf)

Kupplungszug \ Vorde/rbremdeitung

Anlasserzug
(Chokezug)

Hauptkabelbaum

Dekompressiongzug
T Kupplungszug

Kabelfuhrung

- Zundmagnetkabel

Klernme



Nur Modell fur die Bundesrepublik Deutschland
Bremsschlauchseite

Lenkerbrucken-
seite

Anschlag

Verbindungsschraube anziehen, o
wenne der Bremsleitungsanschiuf
den Anschlag berihrt.

Bild 226
Vor
ab Baujahr 1990



Bild 227

Anbringung der Warmeisolie-
rung am Kraftstofftank

ab Baujahr 1991
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Isolierung und Polster an

Tankverkleidung

ab Baujahr 1991



ster am Kraftstofftank
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Benzinschlauchflhrung
ab Baujahr 1991

Bild 231



Bild 232
Seilzugtinhrung
ab Baujahr 1991

Kupplungszug Gaszug

I . Kupplungszug

“Klemme

Klemme

Seilzugfuhrung

Kupplungszug |

\orwarts
i




Tachometerseilzug

Lautwerkanschlag

HINWEIS
Anschlag am Tachometetlaulwerk
an Nase zuf der Teleskopgabel anlegen

|

Entluftungsschauch
.

Rahman

Untere Benzinpumpenkonsole

Bild 233
Tachometerseilzugfuhrung
ab Baujahr 1591

Bild 234

Anbringung des Entliftungs
schlauchschutzes

ab Baujahr 1991
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Fihrung des Kraftstofftank-
entwasserungs-Schlauchs

ab Baujahr 1991

Bild 235
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Beluftungsschiauchfihrung
(Schweiz und Osterreich)
ab Baujahr 1991

Bild 236
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Bild 237
Unterdruckschlauch-, Belif-
tungsschlauch- und Entlif-
tungsschlauchfihrung ab
Baujahr 1991

Unterdruckschlauch der Benzinpumpe

POSITION DER
VERGASERKLEMME

Luftfilterseitig

~—(LINKS)  (RECHTS)—=
20° - 30¢

v EinlaRkanalseitig
~——(LINKS] (RECHTS}—e

| Vergaserbeldftungsschlauch

Vergaseruber-
laufschlauch

/

Klemme

Vergaserbeluftungsschlauch

: ,__“ Kiemme

L

Luftfiltergehause

Unterdruckschlauch der
Benzinpumpe

é

g Us-- )

‘__J ‘ Benzinpumpe [
SOE
\ |

7
/ I
f .
] r- i
A T

-
4'

)

.
T Luttfilterent-
wasserungsschlauch

=T - TS Klemme

Vergaser(berlaufschlauche
| zusammen mit dem
'Egr!aufkabg? festm:achen.

|
Unterdruckschlauch
' der Benzinpumpe |

 ANSICHT RECHTS
(AuBer Modell Schweiz
und Osterreich}
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Unterdruckschlauchfihrung

{Schweiz und Osterreich)

ab Baujahr 1991

Bild 238
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Bild 239
Vorderbremsschlauchtihrung
ab Baujahr 1991

Die weille Farbmarkierung
zeigt nach vorwarts.

Schutz

Anschlag

Anziehen, um Kontakt zum
Anschlag zu gewahrleisten.

Anschlag

Anziehen, um Kontakt zum
Anschlag zu gewahrleisten.




Klemme

A Einbauhohe fir die Warmeisolierung
des Reservetankschlauchs

Warmeis-
olierung
o\ des Reserve-
¥\ tankschlauchs

Bremsschlauchschutz

Bild 240

Hinterbremsschlauehfuhning

ah Baujahr 1991

A Einbauhohe Warmersolierung des
Reservelankschiauchs
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17 Technische Daten DR 750/800 BIG

Abmessungen und Trockengewicht

Gesamtlange 2255 mm

ab 1991: 2365 mm D; 2265 mm CH
Gesamtbreite 945 mm / ab 1991: 865 mm
Gesamthohe 1295 mm / ab 1991: 1325 mm
Radstand 1510 mm / ab 1991: 1520 mm
Bodenfreiheit 255 mm

ab 1990: 235 mm / ab 1991 230 mm
Trockengewicht 179 kg / ab 1989: 182 kg /

ab 1990:185 kg / ab 1991: 194 kg
Motor
Typ 4-Takt-Motor,

Anzahl der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum
Kompressionsverhaltnis
Vergaser

Luftfilter
Anlassersystem
Schmiersystem

luftgekiihlt mit SACS, OHC
1

105 mm

84 mm / ab 1990: 90 mm
727 cm’/ab 1990: 779 cm’
9,5:1

MIKUNI BST33SS, zwei
Polyesterfaserelement
Elektrischer Anlasser
Nass-Sumpf

Getriebe

Kupplung Mehrscheiben-Kupplung nass
Getriebe 5-Gang, synchron

Ganganordnung 1 unten, 4 oben

Hauptuntersetzung 1,837 (62/32) / ab 1990: 1,848 (61/33)

Hinterachsuntersetzung
Untersetzungsverhaltnis:

3,200 (48/15) / ab 1991: 3,133 (47/15)

- Erster 2,461 (32/13)

- Zweiter 1,578 (30/19)

- Dritter 1,200 (24/20)

- Vierter 0,956 (22/23)

- Fiinfter 0,800 (20/25)

Antriebskette DAIDO D.I.D. 520 VL. 2,116 Glieder
Elektrische Anlage

Zindung SUZUKI CDI

Zundeinstellung

5° vor OT unter 2200 U/min und



' Zindkerze

28° vor OT Uber 4300 U/min

NGK DPYEA-Q (fir E-34)
NGK DPR9 EA-9 (fir die anderen)
Batterie 12V 504 kC (14 Ah)/ 10 HR
ab 1891: 12V 432 kC (12 Ah) / 10 Std.
Lichtmaschine Dreiphasenwechselstromgenerator
ab 1991: Drehstromgenerator
Sicherung 15A/ab 1991: 20/20110/10 A
Fahrgestell
Vorderradaufhdngung Teleskop, Schraubenfeder, Oldampfer
Hinterradaufhangung Pendelaufhangung,
Gas-/Oldzmpfung,
Federvorlast voll einstellbar
Lenkausschlag 43° (rechts und links)
Nachlauf 61°40°/ ab 1991: 61°00
Betrag des Nachlaufs 136 mm / ab 1991 135 mm
Wendekreis 23m/ab1991:25m
Vorderbremse Scheibenbremse, hydraulisch
Hinterbremse Trommel / ab1990: Scheibenbremse,
hydraulisch
Vorderreifengrosse 90/90-21 54§
Hinterreifengrosse 130/80-17 655
Fassungsvermogen

Benzintank, mit Reserve

- Reserve

Motordl, Olwechsel

- Olwechsel mit Filterwechsel
Vordergabelo|

29 Liter / ab 1991: 24 Liter
7 Liter / ab 1991: 5,5 Liter
2,6 Liter

2,7 Liter

467 ml




Wartungsdaten

Ventil und Fihrung

Standard Verschleissgrenze
Ventildurchmesser - Ein 40 mm -
Ventildurchmesser - Aus 34 mm -
Ventilhub - Ein 8.7 mm
Ventilhub - Aus 8,5 mm -
Ventilabstand (bei kaltem Motor) - Ein und Aus 0,05-0,10mm
- ab 1991: Ein 0,08 - 0,13 mm
- Aus 0,15-0,20 mm
Abstand VentilfGhrung / Ventilschaft:
- Ein 0,025 - 0,055 mm 0,35 mm
- Aus 0,040 -0,070 mm 0,35 mm
VentilfUhrung Innendurchmesser — Ein und Aus 7,000-7,015mm -
Ventilschaft Aussendurchmesser - Ein 6,960 - 6,975 mm -
Ventilschaft Aussendurchmesser - Aus 6,945 - 6,960 mm -
Ventilschaftschlag - Ein und Aus - 0,05 mm
Ventiltellerdicke - Ein und Aus - 0.5mm
Lange des Ventilschaftendes - Ein und Aus - 2.4 mm
Ventilsitzbreite - Ein und Aus 1.0-1.2mm -
Radialer Schlag des Ventiltellers — Ein und Aus - 0,03 mm
Freie Lange der Ventilfeder - Ein und Aus:
- Innen - 34,4 mm
- Aussen - 40,1 mm
Ventilfederspannung - Ein und Aus:
- Innen 75-89kg -

bei 31 mm Lange
- Aussen 17.3-203 kg -

bei 33 mm Lange
Nockenwelle und Zylinderkopf
Nockenhohe - Ein 36,080 - 36,130 mm 35,790 mm
- ab 1991 36,200 - 36,244 mm 35,900 mm
Nockenhohe - Aus 35,880 - 36,020 mm 35,680 mm
- ab 1991 36,17 - 36,214 mm 35,8790 mm
Olabstand am Nockenwellenlager - Ein und Aus 0.032-0,086mm 0,150 mm
Nackenwellen-Lager - Innendurchmesser:
- Links und Mitte 25012-25025mm -
- Rechts 20,012-20,025mm -
Nockenwellen-Lager - Aussendurchmesser:
- Links und Mitte 24,959 -24,980 mm -
- Rechts 19,959 -19,980 mm -
Nockenwellenschlag - Ein und Aus - 0,10 mm
Nockenkettenlange 20 Glieder - 128 mm



Kipphebel - Innendurchmesser — Ein und Aus
Schwinghebelbolzen - Aussendurchmesser

~Einund Aus
Zylinderkopfverzug
Dekompressionshebelspiel
- ab 1991

12,000-12,018 mm -

11973-11984 mm -

- 0,05 mm
1-2mm -

0-1mm

Zylinder, Kolben und Kolbenring

Kompressionsdruck

Kolben-/Zylinderabstand
Zylinderbohrung
Kolbendurchmesser

Zylinder-Dichtflachenverzug
Kolbenringspalt frei - 1. R
Kolbenringspalt frei - 2. RN
Kolbenringspalt - 1.
Kolbenringspalt - 2.

Abstand Kolbenring/Nut - 1.
Abstand Kolbenring/Nut - 2.
Breite der Kolbenringnut - 1.
Breite der Kolbenringnut - 2.
Breite der Kolbenringnut - Ol
Kolbenringstarke - 1.
Kotbenringstarke - 2.
Kolbenbolzenbohrung

Kolbenbolzen - Aussendurchmesser

1200 - 1600 kPa 1000 kPa
12,0-16,0 kg/em® 10 kg/em®
170 - 227 psi 142 psi

0,037-0057mm 0,120 mm

105,000 - 105, 015 mm 105,090 mm

104,250 - 104,970 mm

Mass bei 20 mm von 104,880 mm

Kolbenmantelunterseite

- 0,05 mm
ca. 12,5 mm 10,0 mm
ca. 11,2 mm 8,9 mm
0,40-0,55 mm 1,00 mm
0,40 - 0,55 mm 1,00 mm
- 0,18 mm
- 0,15 mm
1,23-1,25mm -

1,21 -1,23 mm -
2,81-2,83 mm -
1,17-1,19 mm -

1,17 -1,19 mm

26,002 - 26,008 mm 26,030 mm
25,996 - 26,000 mm 25,980 mm

Pleuel, Kurbelwelle und Ausgleich

Kolbenbolzenende - Innendurchmesser

26,006 - 26,014 mm 26,040 mm

Pleuelverwindung - 3,0 mm
Seitenabstand am kurbelwellenseitigen
Kolbenstangenende 0,10~0,65 mm 1,00 mm
Breite des kurbelwellenseitigen
Kolbenstangenendes 2495-2500mm -
Kurbeiwellenschlag - 0,07 mm
Kurbelwellenbreite / Aussenflache 72,0 + 0,1 mm -
Ausgleichskettenlinge 20 Glieder - 158 mm
_——
Olpumpe
e
mwmpenuntersetzung bis 1989 1,453

(62/32 x 35/20 X 15/35)-
- 21990 1,386 (61/33 x35/20 x15/35)
Qﬁ““k (bei 60° ¢ Uber 80 kPa (0,8 kg/cm’, 11,4 psi)

Unter 200 kPa (2,0 kg/em?, 28,4 psi)
bei 3000 U/min




Kupplung

Kupplungszugspiel 2-3mm =<

Treibscheibenstarke 2,7-30mm 2,4 mm

- ab 1991 29-3,1mm 2,6 mm

Breite der Treibscheibenklaue 15,6 -15,8 mm 14,8 mm

Antriebsscheibenstarke - Nr. 1 1,6 mm -

Antriebsscheibenstarke - Nr 2 2,0mm -

Verzug der Antriebsscheibe - 0,1 mm

Freie Lange der Kupplungsfeder - 33,4 mm

Getriebe und Antriebskette

Hauptuntersetzung (Primér) 1,937 (62/32) -

- ab 1990 1,848 (61/33) -

Hinterraduntersetzung (Sekundar) 3,200 (48/15)

- ab 1991 3,133 (47/15) -

Untersetzungsverhaltnis:

- Erster 2,461 (32/13) -

- Zweiter 1,578 (30/16) -

- Dritter 1,200 (24/20) -

- Vierter 0,956 (22/23) -

- Flnfter 0,800 (20/25) -

Abstand Schaltgabel/Nut 0,10-0,30 mm 0,50 mm

Breite der Schaltgabelnut 55-5,6mm -

Schaltgabeldicke 53-54mm -

Antriebskette - Typ DAIDO: D.I.D. 520 VL.2 -

Antriebskette — Glieder 116 Glieder -

- Lange 20 Glieder - 319.4 mm

Durchhangen der Antriebskette 34 - 45 mm -

Vergaser (bis 1989)

Kenn-Nr. 44 B00 44 B30 24 B 60

Vergasertyp Mikuni BST 33 88 Mikuni BST 33 55 Mikuni BST 33 SS

Bohrung 33 mm 33 mm 33 mm

Leerlaufdrehzahl 1300 = 100 U/min 1300 =100 U/min 1300 + 100 U/min

Schwimmerhohe 146 =1 mm 146 £ 1mm 14,6 = 1mm

Hauptdlse #120 #120 #120

Hauptluftdise 0.6 mm 0.6 mm 0.6 mm

Disennadel 5E53-3rd 5E53-3rd 5E53-3rd

Nadeldise 0-4 0-4 0-4

Drosselklape #100 # 100 #100

Leerlaufduse #17,5 #1175 #17.5

Ricklauf #08(1,2 3 #08(1,2,3 #0,8(1,2,3

Leerlaufabzug 0.8 mm 0.8 mm 0.8 mm

Ventilsitz 1.5mm 1,5 mm 1,5mm

AnlasserdUse # 65 #65 # 65

Leerlaufluftschraube 2'/: Umdrehungen 2°/s Umdrehungen  2/: Umdrehungen
heraus (PRE-SET) heraus (PRE-SET) heraus (PRE-SET)

Leerlaufluftdise 1,3 mm 1,45 mm 1,3 mm

Gaszugspiel

0.5-1mm

05-1mm

0,5-1mm



Vergaser (ab 1991) Kenn-Nummer ab 1993: Deutschiand 32 D1; CH/A 32 D3

Vergasertyp
Bohrung
Kennummer
Leerlaufdrehzahl
Schwimmerhohe
Hauptdiise
Hauptliftdiise
Dusennadel
Nadeldiise
Gasschieber
Leerlaufdiise
Bypass
Leerlaufauslass
Ventilsitz
Anlasserduse
Leerlaufregulierschraube

Osterreich

Mikuni BST33SS
33 mm

31D1

1300 £100 U/min
146 =1mm
#130

0,6 mm
S5E53(3)

Q-3

# 115

# 45

08 mm(1,2,3)
1,0 mm

1,5mm

#4755

1'/» Umdrehungen
heraus
(Voreinstellung)

Deutschland

Mikuni BST33SS
33 mm

31D2

1300 £100 U/min
146 £1mm
#130

0,6 mm
5ES53(3)

0-3

#115

#45
08mm(1,2,3)
1,0 mm

1,5 mm

#475

1%: Umdrehungen
heraus
(Voreinstellung)

Deutschland
TypU

Mikuni BST33SS
33 mm

31D3

1300 £100U/min
14,6 =1 mm
#130

0,6 mm
S5E53(4)

0-3

#1158

# 45
08mm(1,2,3)
1,0mm

1,5 mm

#475

1'/> Umdrehungen
heraus
(Voreinstellung)

Schweiz

Mikuni BST33SS
33 mm

31D7
130050 U/min
146 =1mm
#130

0,6 mm
SES3(4)

0-3

# 115

#45
08mm(1,2,3)
1,0 mm
1,5mm

#475

2 Umdrehungen
heraus
(Voreinstellung)

Leerlaufluftdiise 1,35 mm 1,3 mm 1,4 mm 1,55 mm
Gaszugsspiel 05-1mm 05-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm
Chokespiel 05-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm
Vergaser (ab 1990)
Deutschland ~ Deutschland  Schweiz Osterreich
Typ U

Vergasertyp Mikuni BST33SS  Mikuni BST33SS  MikuniBST338S  Mikuni BST33SS
Bohrung 33 mm 33 mm 33 mm 33mm
Kennummer 45B00/45B10 45B20 45B 30 45B 40
Leerlaufdrehzahl 1300 +100 U/min 1300 £100 U/min 1300 + 50U/min  1300+100U/min
Schwimmerhohe 146 +1mm 146 =1mm 146 £1mm 146 =1mm
Hauptdiise #1175 #1175 #1175 #1175
Hauptliiftdiise 0,6 mm 0,6 mm 0,6 mm 0.6 mm
Disennadel 5E53(3) S5ES3 (4) 5E69 (3) 5ES3(3)
Nadeldiise 0-5 0-5 0-5 0-5
Drosselklappe #115 #115 #115 #115
Leerlaufdiise # 40 # 40 #3759 # 40
Ricklauf 0,8 mm(1,2,3) 0,8mm(1,2,3) 08mm(1,23) 08mm(1,23)
Leerlaufabzug 1,0 mm 1,0 mm 1,0 mm 1,0 mm

: Ventilsitz 1,5mm 1,5 mm 1,5mm 1,5mm
Anlasserdiise #65 #65 #65 # 65
Leerlaufschraube 1%: Umdrehungen 1% Umdrehungen 1"z Umdrehungen 1"z Umdrehungen

heraus (PRE-SET) heraus (PRE-SET)  heraus (PRE-SET) heraus (PRE-SET)

Leerlaufiuftdiise 1,1 mm 1,2 mm 1,1 mm 1,1 mm
Gaszugsspiel 0,5-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm
Chokespiei 05-1mm  05-1mm  05-1mm  05-1mm

 Elektrische Anlage

 Zindeinsteliung

5° vor OT unter 2200 U/min und




EINSTELL-

Ziindkerze - Typ

Ziindkerze - Abstand
Ziindleistung
Ziindspulenwiderstand - Primar

Ziindspulenwiderstand — Sekundér
Ziindmangetspulenwiderstand - Suchspule
Zindmagnetspulenwiderstand - Stromquelle
Zindmagnetspulenwiderstand - Wechsel

Generatorleerlaufleistung (bei kaltem Motor)
Stabilisierte Spannung

Batterie:

- Typenbeschreibung

- Kapazitat

- Spez. Gewicht des Standardelektrolyts
Sicherung - Haupt

NGK: DPROEA-9  DPR 8 EA-Q

(wahlweise
warmer Typ)
08-09mm
Uber 8 bei 1 atii
+Pol-Erde (X1 €2 Bereich)
0-1Q

+Pol-Kerzenkappe (X1 kQ Bereich)
10-17kQ

0-Gn (x 100 €2 Bereich)
175-265Q

S/R-R/S (x 100 Q Bereich)
230-3550Q

G-G (x1 € Bereich)
05-0850Q

Mehr als 75 V (AC) bei 5000 U/min
Uber 14,0 - 15,5 V bei 5000 U/min

YB 14 L-B2 oder FB 14 L-B2
12 vV 50,4 kC /(14 Ah)/10 Std.
1,28 bei 20° C (68° F)

15A

Elektrische Anlage (ab 1991)

Zindzeitpunkt

Zindkerze - Typ

Zindkerze - Elektrodenabstand

Zindleistung

Zundspulenwiderstand - Primér
Zundspulenwiderstand - Sekundar
Zindmagnetspulenwiderstand — Suchspule
Zundmagnetspulenwiderstand — Erregerspule

Zundmagnetspulenwiderstand - Ladespule

Generatorleerlaufleistung (bei kaltem Motor)
Max. Generatorleistung

5° vor OT unter 2200 U/min und
28° vor OT uber 4300 U/min
NGK: DPR S EA-9 DPR 8 EA-9

(Opt. heiBe Kerze)
08-09mm
Uber 8 bei 1 atli
+Pol-Masse
0-1Q
+Pol-Kerzenstecker  (x1 k2 Bereich)
10 -17 kQ

(%1€ Bereich)

Blau - Grin (<100 Q2 Bereich)
165-276 Q

Braun - Schwarz (X100 €2 Bereich)
260-434 Q

Gelb - Gelb (x 1 € Bereich)
05-090Q

Uber 65 V (Wechselstrom) bei 5000 U/min
Ca. 200 W bei 5000 U/min

Regelspannung Uber 14,0 - 15,5 V bei 5000 U/min
Batterie:

- Typenbeschreibung FTX 14 - BS oder YTX 14-BS
- Kapazitat 12V 43,2 kC (12 Ah)/10 Std.
- Spez. Gewicht des Standardelektrolyts 1,32 bei 20° C

Sicherung:

- Hauptsicherung 20 A

- Dekompression 20 A

- Blinklicht 10 A

- Scheinwerfer 10A

Wattleistung

Scheinwerfer - Fernlicht

B0 W



Scheinwerfer - Abblendlicht 55 W
ab 1991 Standlicht 4
Riick-/Bremslicht S21W
Blinker 21w
Tachometerlampe 34W
- ab 1990 1,7W
- ab 1991 30w
Drehzahlmesserlampe 3.4
- ab 1990 30w
Blinkeranzeigelampe 1.7W
- ab 1991 20w
Fernlichtanzeigelampe 1,7W
- ab 1991 20W
Leerlaufanzeigelampe 1,7W
- ab 1991 20w
Kennzeichenbeleuchtung (ab 1991) 5W
Bremse und Rad

Sollwert Verschleissgrenze

Steuerzylinderbohrung

Durchmesser des Steuerzylinderkolbens
Bremssattelzylinderbohrung
Durchmesser des Bremssattelkolbens

11,000 - 11,043 mm
10,850 - 10,908 mm
32,030 - 32,106 mm
31,995-32,000 mm

Bremsscheibenstérke 43-4,7mm 40mm
Bremsscheibenschlag - 0,3mm
Freier Weg des Hinterbremspedals 20 - 30 mm -
Hohe des Hinterbremspedals 10 mm -
Bremstrommel - Innendurchmesser - 160,7 mm
Bremsbelagstarke - 1,5 mm
Felgenschlag - Axial und Radial - 2,0 mm
Radachsenschlag - Vorne und Hinten - 0,25 mm
Reifengrosse - Vorne 90/90-2154 S -
Reifengrosse - Hinten 130/80-1765 S -
Reifenprofiltiefe — Viorne und Hinten 3,0 mm
Bremse und Rad (ab 1989)
Steuerzylinderbohrung - Vorne und Hinten 14,000- 14,043 mm -
Durchmesser des Steuerzylinderkolbens
~ Vorne und Hinten 13,957 - 13,984 mm -
Bremssattelzylinderbohrung - Vorne 32,030 - 32,106 mm -
Bremssatteizylinderbohmng - Hinten 27,000-27,076 mm -
Durchmesser des Bremssattelkolbens - Vorne 31,995 -32,000mm -
Durchmesser des Bremssattelkolbens - Hinten 26,920-26,970 mm -
Bremsscheibenstirke - Vorne 43-47mm 4,0 mm
Bremsscheibenstarke - Hinten 58-6,2mm 5,5mm
Bremsscheibenschlag - 0,3 mm
Freier Weg des Hinterbremspedals 20 - 30 mm -
Hohe des Hinterbremspedals 10 mm -
Bremstrommel - Innendurchmesser - 160,7 mm
Bremsbelagstarke < 1,5mm
Felgenschlag - Viorne und Hinten
~Axial und Radial o 2,0 mm
0,25 mm

enschiag - Vorne und Hinten
Reifengrésse - Vorne

90/90-21 54 S




Reifengrésse - Hinten 130/80-1765S ~
Reifenprofiltiefe - Vorne und Hinten 3,0 mm

Bremse und Rad (ab 1991)

Hauptbremszylinderbohrung - Vorne und Hinten 12,700-12,743 mm -
Durchmesser des Hauptbremszylinderkolbens

- Vorne und Hinten 12,657 -12684 mm -
Bremssattelzylinderbohrung - Vorne 33,960 - 34,036 mm -
27,000-27,076 mm -
Bremszylinderbohrung - Hinten 27,000 -27,060 mm -
Durchmesser des Bremssattelkolbens - Vorne 33,884-33,934 mm -
26,920 - 26,970 mm -
Durchmesser des Bremssattelkolbens - Hinten 26,930 -26,950 mm -
Bremsscheibenstarke - Vorne 43-47mm 4,0mm
Bremsscheibenstarke - Hinten 58-62mm 55mm
Bremsscheibenschlag - 0,3 mm
Hinterbremspedalhohe 10 mm -
Radfelgenschlag - Vorne und Hinten
- Axial und Radial - 2.0mm
Radachsenschlag - Vorne und Hinten - 0,25 mm
Reifengrosse - Vorne 90/90-21 54 S -
Reifengrosse — Hinten 130/80-1765S -
Reifenprofiltiefe - Vorne und Hinten - 3.0mm
Radaufhangung
Vordergabelhub 240 mm -
Freie Lange der Vordergabelfeder - 553 mm
ab 1991 548 mm
Vordergabeldlstand 179 mm -
ab 1889 175 mm -
ab 1991 140 mm -~
Hinterradweg 220 mm -
Schwingenachsschlag - 0.3mm
Reifendruck
Relfendruck Kait: Solo Mit Sozius
- Vorne 175 kPa /1,75 kg/emr 200 kPa / 2,0 kg/em?
- Hinten 200 kPa/2.0kg/cm' 250 kPa/ 2,5 kg/em’
Kraftstoff und Ol
Kraftstofftyp Benutztes Benzin sollte E-04, 18, 22,
85 bis 95 Oktan 34.75und 77

(Research-Methode) oder
hoher haben. Es empfiehit
sich bleifreies Benzin oder
Benzin mit geringem Bleigehalt

Benzintank einschliesslich Reserve 29 Liter, ab 1991; 24 Liter
Reserve 7 Liter, ab 1991: 5.5 Liter
Motoroityp SAE 10W/40,

Motorolfullmenge:
- Olwechsel 2600 mi



- Filterwechsel 2700 ml

- Uberholung 3400 ml
Vordergabeloltyp Gabeld! # 10
Vordergabellmenge (jedes Bein) 467 ml

- ab 1989 466 mi

- ab 1991 663 ml

Bremsflussigkeitstyp DOT 4



Anzugsmomente

Motor

Schraube an Zylinderkopfschraube

Schraube am Nockenwellenrad
Zylinderkopfmutter 10 mm Durchmesser
Zylinderkopfmutter und -schraube

8 mm Durchmesser
Zylindersockelmutter und -schraube
Pass-Schraube an Nockenkettenspanner
Schraube an Ziindmagnetrotor
Sechskantschraube an Anlasserkupplung
Ringmutter an Ausgleichstreibrad

Mutter an Ausgleichsantriebsrad (vorne und hinten)
Mutter an Ausgleichskettenspannerwelle
Sechskantschraube an Ausgleichskettenspanner
Mutter an Haupttreibrad

Befestigungsschraube der Kupplungsfeder
Mutter an Ausriicklager

Schaltarmanschlag

Motorélablass-Schraube

Oifiterhutschraube und Olsumpffilterhutschraube
Schraube an Motorzahnrad
Motorbefestigungsschraube 8 mm Durchmesser
Motorbefestigungsschraube 10 mm Durchmesser
ab 1980

Auspuffrohrschraube

Schraube an Auspufftopfanschiuss
Befestigungsschraube f{ir Auspuffiopt

ab 1989

- Vorne und Hinten

- Mitte

ab 1990

8-12Nm
12-16 Nm
35-40 Nm

18 -22 Nm
8-12Nm
8-12Nm
140 - 160 Nm
23 - 28 Nm
60 - 100 Nm
35-43Nm
45-70 Nm
15 -20 Nm
90 - 110 Nm
11 -13 Nm
40 - 60 Nm
15-23 Nm
18 -23 Nm
6-8Nm
10-12 Nm
37 -45Nm
70 -88 Nm
77-95Nm
23-28Nm
12-18 Nm

28 - 34 Nm
23 - 28 Nm
28 - 34 Nm

Drehmomenttabelle

Bei anderen als den vorgeschriebenen Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:

Schraubendurchmesser A (mm)

Nermale Schraube
oder Schraube «&»
1-2Nm
2-4Nm
4-7Nm
10-18 Nm

22 -35Nm
35-55Nm

50 - 80 Nm
80-130 Nm

130 - 190 Nm

Schraube «7»
1.5-3Nm
3-6Nm
8-12Nm

18 - 28 Nm
40 - 60 Nm
70 - 100 Nm
110 - 160 Nm
170 - 250 Nm

200 - 280 Nm



e

oAy

Standardschraube Schraube “4" Schraube 7" ‘
Fahrgestell
Vorderachsmutter 40 - 58 Nm; ab 1991: 50 - 80 Nm

Vorderachssicherungsschraube

Schraube am Vordergabeldampferzapfen
Unter Vordergabelspannschraube

Obere Vordergabelspannschraube
Vordergabelhutschraube

Mutter am Lenkséulenkopf
Lenkerspannschraube

15-25Nm; ab 1989; 18- 28 Nm
34 - 46 Nm; ab 1991: 54 - 70 Nm
15-25Nm; ab 1989: 18 - 28 Nm
20 - 30 Nm; ab 1989: 22 - 35 Nm
15-30Nm

60 - 100 Nm

12-20 Nm; ab 1991: 18 - 28 Nm

Befestigungsschraube fiir Vorderbremssteuerzylinder 5 - 8 Nm: ab 1991: § -9Nm

Befestigungsschraube fiir Vorderbremssattel
Schraube an Bremsleitungsverbindung

Entiiftungsventil

Befestigungsschraube fiir vordere Scheibe
Schwingenachsmutter

Schraube an Fussraste vorne
Befestigungsmutter fir Stossdampfer

(oben und unten)

Befestigungsmutter fiir hinteren Dampferhebel
Mutter am hinteren Dampferbiigel (oben)
Mutter am hinteren Dampferbiigel (unten)
Hinterachsmutter

Befestigungsmutter fiir hinteres Zahnad
Schraube am Nockenhebel der Hinterbremse
Speichennippel

ab 1989

Hinterradhauptzylinder~Befestigungsschraube
ab 1991

Sicherungsmutter am Hinterbremsgestinge

15-25Nm;

ab 1989: 18 - 28 Nm: ab 1991: 30 - 48 Nm
20 - 25 Nm;

ab 1989: 15-20 Nm; ab 1991: 27 - 32 Nm
6-9Nm

18-28 Nm

55 -85 Nm; ab 1991: 61 - 94 Nm

50-70 Nm

40-60 Nm; ab 1989:: 48 - 72 Nm
60 - 100 Nm

100 - 120 Nm; ab 1991: 80 - 120 Nm
80-120 Nm

55-88 Nm, ab 1991: 60 - 96 Nm
50-70 Nm

5-8Nm

4-5Nm

8-12Nm

15-20 Nm

EINSTELL-
DATEN




Stromlaufplane

Kabelfarben:
B =Schwarz
Bl =8Blau
Br =Braun
G =(Griin
Gr =Grau

Lbl = Heliblau

Lg = Heligrin

O = Orange

R =Rot

W =Weiss

Y =Gelb

B/G = Schwarz mit grinem Kennfaden
B/R = Schwarz mit rotem Kennfaden
B/l = Schwarz mit blauem Kennfaden
B/W = Schwarz mit weissem Kennfaden
BfY =Schwarz mit gelbem Kennfaden
BLE = Blau mit schwarzem Kennfaden
BUW = Blau mit weissem Kennfaden

G/B = Grin mit schwarzem Kennfaden
G/Y = Grin mit gelbem Kennfaden

OB = Orange mit schwarzem Kennfaden
O/R = Orange mit rotem Kennfaden
O/W = Orange mit weissem Kennfaden
RB = Rot mit schwarzem Kennfaden
W/EB = Weiss mit schwarzem Kennfaden
W/Bl = Weiss mit blauem Kennfaden
W/G = Weiss mit griinem Kennfaden
W/R = Weiss mit rotern Kennfaden

Y/G = Gelb mit grinem Kennfaden

YW = Gelb mit weissem Kennfaden
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DEKOMPRESSIONSSCHALTER

Gae iy 8 B/W
ON
(Hebel dricken) O O
OFF

LEERLAUFANZEIGESCHALTER

BI Erde
ON
(Stellung neutral) © ©
OFF
VORDERBREMSSCHALTER
o 0 W
ON
(Hebel driicken) “ ©
OFF
HINTERBREMSSCHALTER
ON w
ON
(Pedal O O
niederdricken)

OFF




RIS ITELLR A AU FY Iy 9By nabewpeny FEGTEIOTe D8 RNEGIT e woa)

.qr FATYIIRTEE Py |M j.\ N

T ST e

[Tarer - @

T} srneustisvg

[
Nuh...r te

Tailw FERGIEG RN

sy IssSungyone g
'
[
= ]
1 B @
o era (= e s alale L

]

-
—— . 5
STl i S
} = -
Safurddny wal_uM|mma_“pm w h L e e LA ERE RN =T FaT Y

M i a.L:
mw i35 — TEoa? -
YT AR ]
i R M v et
@”!-.-.H_._ .H_l_ - z m - : _ o .|n“|vl e 1_\...!_.“.-1 ‘ PG
: o —] .

Jisie

yiseLny

|H.r-.-“ﬁ®

sBaruety i ey
elea ruene i@y
sl rursaviny L

im
d r e e )
SFegel 5« —wr—Em M T
111
BIRTE BRI R I P 0,
5«
. n
: . :
.1 3 1 ) -
] N
x -
B
.

(\on

WU TUOISES DY DUNIANaISIUOIESE A, g
prm—e

FRLFELT RLUI LD ] SR S

Schaltplan (Deutschland)

Bild 244



T: Blinkeranzeige
N: Leerfaulanzeige
H: Fetnlichtanzeige

Tachomater

Vargerbremslichtschalter

2undspule

|

Hupe

@l

T 1
(] I § I

Blinkerolsis

°5

[Anlass ormotor

Arkagserrelais

O et

Varderblinkleuchte links

Dekompr
Sicherung  ossionsstevarung  Dekompressionssehalier

)

ao— =
= o

=zliz)

ﬁﬂlﬁ@

RIS Kupp\mgud»n\w@

t—|

§eoby — |
cm:><J>l I [IH | ]
o 00 ! ¥ |1 O/R yir| 4% I o |/ !
P00 7| (=)
Zindschalter OHO] | [ [O0—0 [0
CRr01 01010
challer [

2]
| -—‘r_i
IAbeendsd\allm Balapchtungss

Uberholschalter

Binkerschalter : o)

Lenkersehatter links

i
i Stinder

“S 58 sehalter

v
w0

Aussehalter

ofon wj o)

h__‘*_
L

Lenkerschalter techts  Loetfaulsehaiter

09 g il 14 i
e
& %
B o 3ok | ) $88eed a3
8 — 1 -
Vefd.lhh%wchu r _“ p
e s SO foaels 1 1
(€ : L g
- Scheinwerler —
@]
Stadilicht 4=t —D—0 | ’
T 1L i § E
o I ! it
| T e

oo > »o» £6

£ o

I

Zundmagont

Ragler/Gleichrichter

o —a— o
» —m— wm

:

Hinter bremslichtschalter

0
—

Hinlere Blinkleuchte rechts
—w

Hintere Binklouchie finks



Uil ._‘XU_W._ wHl _u. uz

m. m w.Wb (SUATU HILIYHOSH I NN
ﬂmﬂ :»;..(...umznus:-:u: MILIVHIS I

e .; HILIWHOS HILIVHIS
= .“..—u_n_}_ s .W:._:uzg_ﬁmm( S LHINNENS i um:<:uwa:3~
LiTiiQ B .
SEEE R 3 :
B ey i YTy
syl aasy Ty i . M = ﬁm
B2 PEEER
W LT
. - FH L 1
¥ ERE g
; 1 |
! i
: : bl iyl )
- ..”I.Pl g - ? L |.|.... PSRN F1HDNI10TE I IR0
BEXEES S AS SR SRR 5 1 I NN [ O
e ]
ERrETRlEs B I . [ I —d ] e - - amira
| UM T me s
: -t 4= B DR o D o8 G o 0 l_ LMD 1SNOLISO
= b o= - -
ESESE TR I B S N e :l\,
ZEEat e : YA AN

Il..ii.h-ll.un!-nuuﬂfnzﬁn /
[ VRIS SRS D A S :..nu..:.ﬁm.u.:

FSAIHD FEHONITHNTIE IW 10H0DA

TINCLLHDT T LEN DN O ESH -1

L) 1.- m m : ¥ : TNV TIOHINGHA LHDINM ET -1
¥ ¥y 1 34V VI0BLHON WULAT N
¥ _ IV TIOH ENGH HLHINTIANAE *L
H : : 31 R ;
: S i e £ N
: o A TS &5 Sz 7 d
_ e by 1T Toh TAETY 2979 H
: ; Ao o i T BRI P e _
P o Fifx L INREE o R
B B : al
L] BE e &) sl
.W—CJW«-.EUXO.S‘ HILIVHIS: I— R iy PRV i
CNIERONT IS B / s \\ i 5 S
« ) . LHIHAI 0D HILIWHISHISSV Iy ~dsOLISUOLOK BISSINSHIINDIONIAHDS 19
HIIDTUBIS 5 TH4rI0NI0 B TVHIS LHHIS0 I OV IaROA
13AIVHISHIONY 1511 113S 11705 1IN VI HOSS IHANO X3 WILIWHISLHON

LSLHI W WL IVHISH I N

Bild 246
Schaltplan (Deutschland)
abBaljahr 1991



T: Blnkeranttige
N: Lewdaulaneeige
H: Ferriichtantsige

Vorder

Tachomater

bremglihts chalter
Hupe

Tundspule

Blinkarrelaig

) Dekompr
Sehervng. gsonsstoorong  Decompressionsschall

Adlassermator
Munruuis@

- ey

i

> &
o o~

Bmene‘ Ss
il §ifoed o}
@]:.‘n:p i |
H t
1]
Vorderblinkleuchte rechis ! —1 :@
Hinfere Birkleuchta 1
S L]
i | ? ‘
i | 5 l—l N -
" L —F =t
¥ | |—m =¥/}
Scheinwerfer Rdck/Bremsliech
==
—]--—r—D—a- rl
I . ’— Ly
@]:m —H- == 0= { , 1
Stadticht U § D=1 ' ‘ | Finere Blnkleuehle ink
L1~ e 33
] Wil
£tz
Vorderblnkleachte Inks fheoti ) ___“'E’;_nﬂﬁ_ i(iw_mtsmalm@
¢ B Y 0
; | — il ? @
4 —
H”jﬂ — } n Siider
halt
L s s
of | QOO0 | (B e A YR l ‘
R | )| O
Tindschaller Luq~vOL- [ 0186-8- 0-8| 55 o !
[ a B T 01. rr
| b= HEi=Sn '
lAbblmdsthM!cf Baleehtuagsschalter ‘ : f _}‘ ‘ P %}# %
rf:* oo o u)
Unerholsghalter [ l i B_Q ’ ooy 55 fidomr °'3
I _ ': ‘l ) |
Bluakerschaller yen Asschaler ‘
| I |
Hupenschal
L upensehalte J o J
-__My;tm_—u Leherschaliervachis Loeadlschaller Durdmageet Regle/Glachchter Hiniurbremslchtschallr



Vorderbremslichtschalter
Hupo 2undspule

|

Dekompr
Sichorung  essionssteverung  Digkompressionsschaliee

Tachometer

D
L
)

T: Blinkeranzeige
N: Leerfaulanzeige
H: Fetnlichtanzeige

(Gri=

Vorderblinkleuchte rechts

9

—1

Hintere Blinkleuchte rechts
1]

—i
T
W b o
@:}E’ L ”-',’EU:E :#.E[@
- Scheinwerfer I_ _DJ Rick+/Bromslicht
u
H— b —O—r
] | F
m——r-—m—n—m ' -l:l:@
Stadticht et —D—y [ M ) Hintere Binkleuchte links
L o of 83%d i C
47 L)
)
(gri= | T s
Vorderbinlouchie inks §iS3egaet Kupplungsschaler
o}

B

X
Slind
‘ I —] ﬂg 53 uhull::
QOO
¥ 1|1 ¥/, I
0 0 " . b mghm% RS
Lindschalter Kest) _5__&&%“0 0
& RGO -
A i

Aublendsehalter Balouchtungsschalter

B

)

Uberholschalter Bl on x » » 55 gls rex

oY

)

=T=]

Binkerschaller )

o —E— o
» —m— wm

q_t 00 > kb 55 SKS e

| |
l L Hupenschatter
l_ J L Anlasserchiller J

Lenkerschaiter links Lenkerschalier rechts — Loerlaulschaltes Zundmagent  Rogler/Gleichrichter — Hinterbromslichischalles



LCNKERSCHALTER IECHTS
LICHTSCHALTER  DEx OMPRESSOR MAGNETSPULL  SENCHSTANDERSCHALTER

/ €01 ENHEIT DEKOMPRESSURNEGLER
[ 3

VORBLRRAL BR(SLICH! SCHALTER

(G4SCHYINDIGKEITSMESSER :'le'ﬁ;o"’“ MILASSURSCHALTER
HA

BREMSLEUCHTEN
SCHALTER  BUMKERRELAIS

L

,]' AN L{Ij 1 m [l 0} af
g Byt O A 1AL VR |
54 ) A H TR TR
ftiy i
T: BUMKLEUCHT EN KONTROLLAMPE ‘ ’ J
1; NEUTRAL KOMTROLLAMPE \ f Lh i
I FERRLICHT TONTROLLAMPE ShEhe bad BRI : At

IL: INSTAUMENTENEE LLUCHTUNG

HINTERE BLINKLEUCHTE [BECHTS)

VORDIRE BLINKLEUCHTE IRECHTS . L |
[ T el it I et SR o B o Sttt o g =l = — = RICR- Ly
lE’J T BN e = i - - t'l'r.‘b-lﬁ':@
(_ 5 — e HINTERE KOMBILEUCHTE
SCHIMVAATER |- Ny S TR 1 Y
/: erabiney olir gt 8¢ - - . — RSP A
Lhl i o
2, - .
1
POSITIONSLFUCHTE i ZULASSUNGSSCHIEOLEUCHTE
T B gdim (3 - - - e e e = e (WD B —
({J;” LR AICH L] e .. —— - S SR - e ..(."L‘_Q,_l.._]@
VORDERE BUNKLEUCHTE (LAKS) - 1 _l HINTERE ELIVKLELCHTE (UNKSI
w13 TR BEREEERCTINE & { - ) e e g = N OB
@[u- T e I \ ’ i ‘ | | e
| N 1
’ | |
| BN
’ i
: ‘ | i ceekpgn!
1 ! ! Lo ve pd
| L
a L o0 T
! P s C TS
; | { Iy ‘ o ) | 104 HAUPT
i Lo ‘ \ l J i U TR 2 200 DERDMPRESSOR
J | 1 Tl 3 N 1 e 3 10A SCHEINWERFER
' ! I THid ! "‘Eib | h’\'! S 1| 4 108 BUAKLEUCHTIN
i gz L ! i #_\ i -
n\M IPJEH ) i (L ) T( L SCHERIGSRASTEN
i o I
ZUNDSCHALTER auumcnr Asmmoucm—i N H H - ] 0 e
SRR | sounm g | 12¢ | ! miusssmoron
HUPESCHALTER  LICHTHURENSCHALTER ] H;I —f BAITI NI
ANLASSLRACLAIS

LENKERSCHALTER [LINKS) A
NEUTRALSCHALTER

men
GLEICHRICHTER  SCHUNGMAGHLTIUNDLR

KUPPLUNGSSCHALTIR

wlﬁ



L[HKUI&CIMU(" RLCITS)
RDEARAD .
GESCHWINDIGKEITSMESSER "‘U"JL"S’O”" oL GscATEe  UCTISCHALTLA  co e OEKOMPRESSOR: - ge\7gnSTANDERSCHALTER

\ AHLASSERSCHALTER l---.__‘...._., —_MAGHETSPULE

DLKOMPRESSoﬂ ) BMEMSLEUCHTENSCIALTER
T cuting ==
2 5
,_1__ i rﬁ Qawmmniws
S
R

. 'y 1 Qé o
GELBLS BAND faad E“"TEH wES —7?" H‘ *ifl’b h'
7k LLilqlt 5 vy H
3 é&% =) I%»’ . it ik
Plifii ifi prifiid JU i
T: BLINKLEUCHTEN KONTROLLAMPE I I l
N: NEUTRAL-KORTROLLARPE r [ o i .‘- o o
H: FERNLICHT-KONTROLLAMPE n e 1 ' : )
L NSTRUMENTENBELEUCHTURG | | 1 1 1 1t bias I e ‘ ' ‘ ’ i L st 1 5 J
Lot
i
|
|
J | !
NE. ; | HINTERE BLINKLEUCHTE (RECHTS)
VOROERE BLINKLEUCHTE (RECHTS) o fe e - - ] i . 4
Ly —Drmi—y e o ekt SRR R l b l - . = . < = INLD Ly ID
N m 4 T s 1 . A
N . TR SO AN B A |
|| 1 . ] S ! HINTERE KOMBILEUCHTE
i ) ey
| : | £
i -] . - ! ]|
o] et | 1 R O Y
SCHEIWERFER _ ST Y IR I X R I R SR | R .m.{ }u. : [: i
e —— - . . —_—ap e o] B N Y . SRR I - i . B O Bl e .- IC'RED - =
:-————-————-‘L - . 4. B . B v—i )
. . [N B ey 4
U_ ) -_.-. ! -
POSITIONSLEUCHTE T I | zumsswcsscmemuucrtri
@I_n. (PSS VY 5 0 N WY PR o l S : ¥ - [
WA P — J B - l . — R - —- B T L ¥ ol B)
I - . B
- N - JR . .
VORDERE BLINKLEUCHTE [LINKS] s [ ! oL | HINTERE BLINKLEUCHTE (LIRS
T I 11T [T TR | | . - S BTk R
I [ R S ——, i ‘ ' i ——— ] @
I ‘ \ 1
3 3
IR i ALY
l.u Ve ¢ -lnn(un56
1] U
TR i
W{‘-F";iﬂj!w;a i cr o Renek ST
! RN (R V R al 1: 208 HAUPT
664084 i _,l‘g‘), [N | | | i ‘ A 2: 20A: DEKOMPRESSOR
HJ lJ ”UPGJ R th . e % 10 SCHEIVIERFER
BHHEHEY J ' | ! | it fiH l‘-' * 4 10A BUNKLEUCHTEN
Crir e Iﬁ I i TR LT
ool (ahlel A ’»MJ ol S R VYA SICHERUNGSKASTEN
i 1451 VIS B R A B
ZUNDSCHALTER AHEL[NDU('M | JF‘{ | | H | ‘ ) [ l o
SCHALTER ISSNRRRTITY AL LV ] awasseaoron
HUPENSCHALTER | LICHTHUPCHSCHALTER [ iy { . ‘ MQD I I
i
BLINKLICHTSCHALTER H o M] W \j/ ANLASSERRELAIS
LEWKERSCHALTER (LINKS) ERN) REGLER ——
HEUTMALSCHALTCR + GLEICHRICHYER  SCHUNGMAGNLTZUNDER

KUPPLUNGSSCHALTER

Autorzy: Budyn & Avissa



