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Per esigenze di impaginazions il nome per esteso dei modelli descritii in questa pubblicazione verrd cosi abbreviato:
Due o page layout requiremenis, the full name of the madels herewith described will be shortened as fallows:

Pour des raisons d'impression, les noms des modéles décrits dans ce dépliant seront abrégés de la fagon suivante:
Aus Druckgriinden wird der ganze Name der in dieser Veréitentlichung beschriebenen Modelle wie folgt abgekiirzt:

Por exigencias de empaginacién el nombre por extenso de los modelos descritos en esta publicacion, vendran
abreviados asi:

888 Superbike Strada = STRADA
888 Sport Production Omologato = S.P.O.
888 Sport Production Special = S.P5.
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Premessa

la presente pubblicazione, ad usc delle Stazioni di Servizio DUCATI, é stoia realizzata
allo scopo di coadivvare il personale avicrizzate nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli tratiali. la perfetia conoscenza dei dati tecnici qui riporiafi &
determinante al fine della pit completa farmazione professionale dell'operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i poragrafi sono stati
contraddistinti da illusirazioni schematiche che evidenziano I'argomenio tratiato,

In questo manuale sono state riportote note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/0 ai suoi componenti.
Ulteriori nofizie inerenti |'operazione in corso.

Consigli utili

la Ducali Molorcycles consiglia, onde prevenire inconvenienli e per il raggiungimento

di un oftimo risullalo finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:

— in caso di una evenluale riparazione valulare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del molociclo, e formulore le opporiune
domande di chiarimento sui sinfomni dell'inconveniente:

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalio. Dal presente manuale si
poiranno assimilare le bosi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
infegrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzali periodicamente dollo DUCATI:

~ pianificare razionalmente la riparazione onde evitare lempi morti come ad =Eylelle
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli atirezzi, ecc.;

- raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle cperazioni essenziali.

A tale proposite sard di valido aivto la consultozione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostitvire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuic & le coppiglie con particolari
nuowi.

2 Allentando o serande dadi oviti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare allo coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che patrebbera essere scambiati fra

di loro all'atte del rimantaggio.

Usare parti di ricambio originali DUCATI ed i lubrificanti delle marche raccoman:-

date. '

Usare affrezzi speciali dove cosi & specificaio.

Consultare le Circolari Tecniche in quanio potrebbero ripertare dati di regolazione

e metodologie di intervento maggiormente aggicrnate rispetio al presente manuale.
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Foreword

This publication infended for DUCATI Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair works of the
motorcycles herewith discussed. A perfect knowledge of the technical dota contained
herein is essential for @ mare complete professional training of the mechanic.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations pointing out the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual confains informationremarks of particular meaning:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under execution.

Useful suggestions

Ducali Molorcycles suggests, in order to prevent froubles and in order fo have an

excellent final resull, to generalfy comply with the following instructions;

~ in case of repair, weigh the impressions of the Customer, who complains about the
improper operation of the motorcycle, and formulaie proper clearing questions about
the symploms of the frouble.

— delect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theorstical boses, which
however must be integrated by fhe personal experience and by the allendonce to
iraining courses periodically organized by DUCATI.

— rationally plan ihe repair work, in order to prevent dead time as for insiance
procurement of spare parfs, tool preparation, efc.

— reach the component o be repaired and perform only the required operations.

In this connection, it will be useful io consult the disassembly sequence shown in this
manual.

General instructions for repair works

1 Always replace gaskels, seal rings and 5p|i’r pins with news components,

2 When locsening or fightening nuts or bolis, always start from the bigger ones or from
the center. lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed run.

3 Always mark the components or positions which could be exchanged when

reassembling.

Use original DUCATI spare parts and the lubricants of the recommended brands.

Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain upto-dated adjustment data and

repair methodologies.
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Introduction

Celle publication destinée & l'vsage des Stations-Service DUCATI, o été élaborée pour
aider le personnel avlorisé aux opérations d'entretien et de réparation des motocycles.
Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans

ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnefle de l'opérateur.
FPour permeftre une lecture oisément compréhensible, les paragraphes s'accompognent
a des illustrations schématiques pour évidencier ['argument traité.

Ce manuel contient des notes informatives aux significats spéciaux.

Normes pour la prévention des accidents pour l'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

Conseils utiles
Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, la Ducali Moforcycles
recommande de procéder en principe de lo fagon suivante:

av cas d'une réporation évenluelle, évaluer tout d'abord les impressions du client
déncngant le fonctionnement irmégulier du molocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les sympiomes de ['inconvénient;

faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient, Ce manuel donne des bases
Ihéoriques essenlielles a compléter par 'expérience personnelle ef la participation
aux slages de lraining organisés péricdiquement par la maison DUCATI;
programmer lo réporation de facon rotionnelle, pour éviter loute perle de temps, par
ex. l'approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des oulils, ele.,;
affeindre lo piéce défectueuse en se limitont aux opérations essenfielles. la
consuliafion de la séquence de démontage illustrée dons ce Manuel vous sera irés
utile.

Normes générales de réparation

1

2

les joints et les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des pigces neuves.

lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serage spécifiées.

Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient &ire confondus au
cours du démontage.

Employer toujours des pigces détachées d'origine DUCATI et des lubrificants selon
les marques recommandges.

Employer les outils spéciaux, si spécifié.

Consulter les Circulaires Techniques, cor ils pourraient contenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus & jour parrappert & celle conienues dans
ce Manuel.




Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die DUCATI-Werkstéitien bestimmt. Es soll fiir das Fachpersonal
eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaiuren der Moiordder, die hier behandelt
werden, sein. Die genaue Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist
ausschloggebend fir die

professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichierung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die das behandelte Argument in der Vordergrund stellen.

Dieses Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhiitungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Nahe
arbeitende Personal.

n M@glichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschédigen.
Weitere Informationen fir die in der Ausfiihrung befindliche Operation.

Nutzliche Ratschlage

Um Siérungen zu vermeiden und oplimale Endergebnisse zu erreichen, bitiet Ducati

Motorcycles Sie folgende Normen generell einzuhalien:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindricke des Kunden,
der lhnen die Funktionsanomalien des Molorrads erklént; formulieren Sie die
diesbeziglichen ErlGulerungsfragen hinsichtlich der Stérung,

— stellen Sie eine priizise Dingnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch
liefert die theorefischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und
Teilnahme an den von DUCATI periodisch organisieren Kursen integrier! werden
miissen;

— ralionelle Planung vor der Reparalur vorbereiten, um Tolzeifen zu vermeiden; z.B.
Abholung von Ersatzieilen, Vorbereilung der Gerdile, usw.,

—  mif wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesenllichen Operationen einschrdnken.

Eine grofle Hilfe wird lhnen dobei digses Handbuch sein, da die Reihenfolge der
Demontage deutlich erldutert wird.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichiungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim Lésen ader Anziehen von Muttern und Schrauben immer von den GréBeren
oder von der Mitte baginnen. Beim vargeschriebenen Anziehmoment blockieren
einem kreuzenden VWeg folgend.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die bei der Wiedermontoge verwechselt
werden konnten.

Nur Originalersaizieile DUCATI verwenden, wie die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spazielle Gerdte verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren, weil sie gewdhnlich die nevestan
Einstelldaten und Arbeitsmethodologien enthalten.
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Premisa

Esta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio DUCATI, se ha realizado con
el fin de ayudar al personal autorizado para efeciuar las operacionss de mantenimiento
v reparacion de molocicleias. £l perfecto conocimiento de los dalos técnicos que aqui
se presenian es determinante para la completa formacion profesional del mecanico.
Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pdrrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el fema tratado, Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

ﬂ Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de dafiar el vehculo y/o sus componentes.
Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos itiles -

Con &l objeto de prevenir averias v para lograr un buen resufiado final, Ducati

Molercyeles aconsejo sequir las siguientes normas:

- En caso de una eveniual reparacion, téngase en cuenta las impresiones del cliente
al poner en manifiesto el funcionamienic de la motacicleia v formular las pregunias
oportunas y acloratorias sobre las causas de lo averfa.

— Invesligar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podrén adquirir las
bases ledricas principales que, sin embargo, fendrdn que complementarse con la
experiencia personal v la porticipacian en los cursos de adiestramiento organi-
zados periédicamente por DUCATI.

- Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo come, por
ejemplo, encontror las piezas de recambio, preparacion de las herramientas, efc.

- Acceder a la parte que deba repararse limitandose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consullar lo secuencia de desmontaje de esle
manual serode gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresién y pasaderes por ofros nuevos.

2 Altener que apretar o aflojar tuercas o tomnilles, empezar siempre por los de tamafio
mayor o por &l centro, Apretar hasta el par de forsién prescrito siguiendo un frazado
encruzado.

3 Marcar siempre los piezas o posiciones que podrian confundirse durante el
montaje.

4 Uiilizar piezas de recambio originales DUCATI v los lubricantes de la marca
recomendada.

5 Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

6 Consultar las circulares técnicas que podrdn contener datos de regulacion v
méiodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.
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GENERALITA

™o

MOTORE STRADA

5.P.O. 5.P.5
Alesaggio, mm ... 94 24
Z0I50, MM e, 34 Eael
Cilindrata totale, cm® 888 888
Ropporo di comprassions ... 11£0.5 I 11+0.5
Palenza max. (alla rvata), K (CV] ... 73,5 (1001867 |118)
aregimedi g/ 1% SQO00 | 10500
Regime max., g/ 1% oo 2500 | 11,000

u IMPORTANTE: In nessuna condizicne di marcia si deve suparare
| regime max. di 11.000 g/min. [S.P.5] & 9.500 g/min.
(STRADA,/S.P.O.).

DISTRIBUZIONE

"DESMODROMICA" o quatho valvole per cilindre comandate do ol
bilancieri (qualie di aperura & quatiro di chivsural e da due alberi
disgtibuzione in testa. E comandola dollalzern motore medianie
ingranaggi cilindrici, puleggie & cinghie dentate,

Schema distribuzione desmodromica

1| Bilancizre di apertura [o superiare);

2| Regisiro bilanciers superiore;

3] Semianelli;

4| Regisira bilonciere di chivsura Jo inferiore);
5] Molla richiome bilanciere inferioe:

&) Bilanciers di chivsura [o inferiorns]:

7 Albero dislibuzione;

8] Yahwla.

I diagromma di aperura e chivsura delle valvele & 1l saguente [dati di
filevamento con gicca: 0,2 mm e | mm. Tensione cinghis con atrezzo
88765.0999a 11.4);
STRADA
_ SP5 S5PO.
Gioco di rilevamento: mm 0201 02 1
Valvolo di aspirozione mm.: ..o, 234 @33

Aperura prima del PAS, e 732 153 302 10
Chivsura dope I BAML Ll P29 7] Q4| F0e
Volvola seorica mme: e @30 | @329

Aperura prima del PAL 1008 77¢) 40| 420
Chivsuro dopa il PAMS. &40 [ 427] 44=| 18

M
W

A4

I gioce difunzicnemento delle punterie, a molore freddo, deve sssere:

Bilancere di apertura:

ASpiraziona: MM . 010012

BEORACET M e 0,1 5501 F

Bilanciere di chiusura;

Aspirazions @ sCanics mm L 00520 08,

Alzata valvole: | STRADA
SP.5 | SP.O.

Cati di rilevamanio con gioco: O mm

ASPIIDZIONE: MM ..., 11,0 280

SOONEO. T Lo ee e e e eannns 20 | B74

AUMENTAZIONE - ACCEMSIONE

M inietieri per cilindro: 1 [STRADA/S.P.O.), 2 |5.P.5).

Tratiosi di un sistema inlegralo per il centrcllo dellaccensions e
dell'iniezione di fipe sequenziale fosato.

Deilo conirallo & realizzolo mediante inietiori (8] che prevedono due
siali di funzicnamento stabili:

Aperto: |'inictiore eroga il cartburanle;

Chivso; l'iniglore nen eroga il carburante,

lo centralina (1| & in grado di modulore lo quantita di carburanie
eregato varondo i lempi di aperiura degli inietteri. [ controllo dell'ac
censicne & realizzato agendo su un sisfema di accensione a scarica
induttiva compeste da due bebine (5] juna per cilindro| con relativi
maduli di potenza (2.

I sisterna di contiollo *vede” il motore affraverso un cerlo numero di
ingressi collegafl ai conispondenti senseri, cgni sensare svolge uno
specificafunzione par fomire alla centralina | AW . unquadro complelo
sul funzionamenio del motore stesso;

= || sensore matore | 14| fornisce un segnole che consente la determi-
nozione della velecita di rotazione del molors;

~ lsensore camma [ 1 1] lomisce un riferimento per la cometia fasatura
dell'iniezione & dell' occensione;

— |l potenziometro farfalla [ 10} fomisce un segnale funzione dell'an-
golo di aperiura delle valvals a fartalla;

— |l sensore di pressione assoluta (8) fomisce un segnale funzione
della pressione boromalica ambisnials;

— |l sensore di temperatura acqua [ 1.5) farnisce un segnale funzions
della lemperatura di esercizic del molors;

= |Isensore di temperatura aria [7] fornisce un segnale funzione dello
lemperalura dell'aria aspirala dal metors.

Per |'aftimizzazione di questo sistemo & stala adoliala una skategia di
conrclla chiomala “Alfa/N". Gliingressi principali a cui il sistema fo
iiferimento per contrellara l'iniezione e I'accensione sono l'a ngolo di
aperura della farfalla (Alfa) ed il regime di rotazione del motere N).
Nella memoria della centraling seno presenii delle iobelle che od un
certo regime di rotozicne ed ad un cero engole di apertura forfallo,
fanno corispendere una durata dell'impulse di iniezione, un engolo di
fase delliniezicne e un angolo di anlicipo dell'accensione, Gli alii
ingressi del siskema [lemperalura acqua, lemperahira aria, pressiona,
tensicne balierial intervengone nel controllo madificando coslficient di
corezione applicati ai valori fornifi dolle tobelle “Alla,/™". 1| sistema
infroduce poi ulkerion conezioni nelle condizieni di funzionomenia che
richiedons paticalan modalith di accensione e di alimenlazione [fase
di awiamenlo, repeniine aperiure o improwise chivsure del comando
i),

(lisso fina @ 950 g/ 12, poi la cenfraling varia detio valore in base oi
segnali che ricave daoi sensari].



GENERALITA

Il sistema i iniezione & composto dai seguenti elementi [E' rappresentaio quello relafiva ol maedelle SP.5):

o

1| Centraling eletrenica

2| Madulo di polenza juna per cilindm)

3| Rele fusibilato [Fusibile da 154

4| Bateria

5| Bobing |una ger cilindre)

&| Elatrainieticrs [due per cilindra) [5.P.5)
Eletrainistiors [uno per clindro| (STRADA/S.P.O.)

7| Sensore temperatura orio

8] Sensore prassione ossalula

9| Ragolalore di pressione

10) Pelenzicmeks farfala

11) Sensore di fase

12) Ingranoggio condotio diskibuzions
13) Volono molare

14) Sensore numero di giri

15) Zensore temperatuig aoqua

16) Pempa benzing

17) Filire benzing

Candele STRADA
5P5 | SP.O.
Tipo: ... OO WL A MY

Distanza fra gli elettrodi ... 0,5+0,& mm

Impiante alimentazione nel serbatoio

LVimpionte & composto da:

1} Pompa eleliica

2) Filro benzing

3) Pozzetto per toppo serbatoio

d) Degosatone

5) Valvola sfiata

&) Teppo per pulizia seibatoio

7} Indicatore lvello benzing

al Alimentazicne

b) Ritoino (el raccorda & inserita una valvola di non rilome per
impedire la fuorivscita di benzing)

c) Shala.

d) Drenoggio

A5
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LUBRIFICAZIOME

Forzato @ mezza pompa ad ingranaggi, rete di filkazione in aspirazio-

ne, vahola by-pass in derivazione per lo regolozione della pressione,
caruccia intfercombiabile in mandalo con valvola di sicurezza per
infazamento della stessa, indicatore bassa prassions sul cruscotio.
L'impianio & prowisto inolire di un radiatore [8.P.5) che conlribuisce al
raffreddomento dell'alio dell'impionio.
Limpionte & compasto da:

1} Raccorde ubo sfiato vapari coppa clio.

2| Teppo immissione clic

3] Indicatore di livello

4] Ingranaggi pompa olio

3] Filleex a rete

8| Pressosialo

7] Coppa dlio

8) Carluccia filire

9) Tukbazione mandata olio alle teste
10] Racoordo testa arizzoniole
11] Roccordo testa verlicale
12) Radialore |5.P.5)

A6

Valor di contrallo pressions olic:

Motore caldo: 1100+1300 g/ 1° 1.5 Kg/em?
3500=4000 g/ 1° 4 Kg/em?
Motore freddo: 110041300 g/ 1° 2,5 Kg/em?
3500-4000g/1° 5 Kg/cm?
~ SP5 | STRADA/SP.O.
Capacita circuitor................. 41 | 3,510
Portalg pompa: s, 2,8 1171 0gni 1000 /1
RAFFREDDAMENTO

A liquide @ circuilo pressurizzato con rodiglore e termostote o
miscelozione. Una pompa centiluga, comandate doll'albere di disti-
buziene, mete in circolazione 1 liquide e un serbaloio di espansione
recupera le dilakazioni termiche dal refrigerante,

TRASMISSIONE

Frizionz a dischi multipli (8+7 con 14 superici di aftritc per STRADA &
S.P.O.; 848 con 16 superici di afrito per 8.P.5) o secco comandaio
da un circuito idravlico ozionalo da una leva sul lato sinisto del
manubiric.

Trasmissione fra motore e albero pimario del cambic od ingranaggi o
denli diriti,

Rapporo ... 02/ 3]
Cambic a & opporii con ingranaggi sempre in presa; gli ingranaggi
folli sono supporiati da gabkie a wllini, pedale combio o sinisira.

Rapporti totali __SP5 | STRADA/S.P.O.
17 37/15=12149 37/15=12,168
2 e, 30/ 17= 8706 30/17= B 70S
F e, 28/20= 6,906 | 27/20= 6,660
A% L, 26/22= 5830 24/22= 5,382
B39 e, 24723= 5148 | 23/24= A 727
BF L, 23/24= 4728 24/28= 4,228
Trasmissicne fra il cambio e lo wota poslerione mediante una cotena:
MABIMCO s DID
DAMENSIONT .0 maglie 96 1 /458"
Rappara pignone/corona: 15/36 | 15/37
FRENI

Anferiore

A doppio disco flofiante lorate, bimetallice.

Diomelro disto ..o 320 mm
Comande idraulico medianle leva sul lalo desho del manubrio.
Marca e modelln della pempa BREAMBOFS 16
TIPS POMPA .. CON SETEATDIO sERAMDNG
Diameire cilindro pompa .......oovveee e 16 mm
Superficie frenante ... BE cm®
Pinze frenc a doppio pistoncine.

PCIRCED i s BREMBO
TIPO .. PAL 30/ 34 "Serie O
Materiole alifte ... ... FRENDO 945
Posteriore

A diseo fizso forato, in occigio.
Lispasitivo anfisaliellamenls della ructe pasteriors in frenala (S.P.5).

Diameho disco e 245 mm
Comanda idraulico medionle pedale sul late destro,
Superficie ienante ... 25 cm?




GENERALITA

Finza freno:

]+ TSRS PPPPS BREMBD
Tipo ... e eee . P2OEMN "Serie Oio”
Mmenole 0Hr|1|::u ........................................ FRENDO FD 72 GG
Tipo pompa .. Pl
Diomelro cilindio p:-mp:l .............................................. 11 mm
TELAIO

Tubglare o aliccio in eodaie al Cromotclibdeno.
Teloigto posteriore asparabile,

Inclinazione cannallo [0 Molo SC06CA) e, 24730
Angolo di sterzo [per pCIIlEl' R (S ST " -
e Ta et it TR 11 | RN NUPSRURRRRRR | & 4
SOSPENSICNI

Anteriore

Afarcello oleadinamica a sieli rovesciol dotata di sisiema di regolazione
eslemo del frena in eslensione, comprassione & pracarico molla.

5.P.5 | STRADA/S.P.O.

MG s SHOWA,

1= = U UUUURSURRRN & D & o] | =D o1
Dicrmed e COnmE M . eeeene. Al

CCarsm: MM i 120

Guantita clic per stelo: co ... 383

Livells olio alla canna: mm ... 1462
Posteriore

& forcelone ascillante in alluminic con moncommantizzalore olesr
pneumatico regalabile.

_STRADA _5._P:T'J:,.I"_ 5.PO.
LR s E SHOW,& CHUME
Tipo .. e, DO 200700, DU 801
Co:m mim . &5 &5
Prassione d: esercizio; P«Im ...... 10 14

le articolazioni ructono su cuscinetli a rullin & snodi sferici. Horeellone
ol interno al pemo fulera possonte per il motore; quasio sistema
conferisce alla macching una moggiore soliditt.

Solo per 5.P.5 & S,P.O.
Uozione progressiva del forcellons & regolobile tromite eccenfrici che
consenfono di modificare 'asseto della mato.

RUCTE

Cerchiin |E:E||:| |r:ggnrﬂ a 3 razze.

Antericre

BABIRCE e neneeeee . BREMABO
DIERIEIN e e e e 3,50« 17

Posteriore

MAGRCE e BREMBO
Dimensioni ......... LS5 DR 1S
le ruote sono o perno ‘dhlabile.

L ruola poskerion & prowisla di uno speciale parastrappi.

PMEUMATICI

Anteriore

Radicls fipo "ubeless”.

Marca ... e NICHELN
THPE o 120/70 28 17711

e

Posteriore
Radiale hpc} “lubeless".
Marca OO 1| 40t | 1|
L= e T e SR 180/55 7R 17Tx23
Pressione pneumatici
Pressione di gonfinggio bar Kg/fem®
Anlerione 2,2 2,24
Posteriare 2,5 2,55
IMPIAMTO ELETTRICO

Tulli | modelli sono equipoggioli con cabloggi dotali di connelton o
lenula slogna.

L'impicnto eletiice & formalo doi seguenti parficolar principoli:
Proiettore; di forma retlangalare, lampada alls iedis, doppic flamen-
o, 12V - 55/60W - H4, luce di posizicna con lampada 12V - 5W.
Cruscolito.

Comandi elefirici sul manubrio,

Indicatori di direzione; lampade 12V - 10WY.

Avvisalrore acusfico.

Interruttori luci arresto.

Batteria; 12V - 16 Ah.

Alternatore; 12V - 350V (STRADA/S.P.O.) 300V [5.P.5].
Regolatore elefiranico, profetto con fusibile da 30 A

Motorino avviamento; 12V - 0,7 Kw.

Fanale posteriore; lompada doppio filamente 12V - 5/21W per
segnalozione arresto, luce di posizione ed illuminazicne torga.

SCATOLA FUSIBILI

lo scatcla porto fusibili & posizionala sul lata sinisto del cruscotio.

| fusitsili utilizzati sono accsssibili imuovends il coperchio di prokezions.
Salo 5 fusibili sono collegati oll impianto:

1do 304

1da154;

3da 7.5 A

Tre lusibili di riservo.

PRESTAZIONI

Lo velocitts massima nelle singale marce é& altenibile solo csservondo
SCTU p:-||:|snmenre le norme di n:u:lu:lggin prescritie ed E.seguendn:\
pericdicamente le manutenzioni stabilite,

5P.5 | STRADA/S.P.O.
Veloritd massimo olire Km/h . 260 | 250
Conzumeo K oo 17,2 ' 187

PESI 5.P.5/S.P.0. | SIRADA
Toldle a secco kg o 188 ' 202
In ardine di macio Kg ... 208 222
Con conducente (70 Kgl......... 278 | 290
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INGOMBRI mm 670
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STRADA
Quantita

RIFORMIMEMTI TIRO dm? (litri)
Serbotoio combustibile, compresa uno riserve Benzing 13
di 5 dm? [liii)
Coppa matore & filio AGIP AT SINT SUPER RACIMNG 4 (8.P.5) 3,5 [STRADA/S.P.O.|
Circuito di raffreddomento AP ANTIFREEZE EXTRA |35=40%) 2910
Forcelln anberions; SHOWA 5308 o AGIFFT - ATF, DEXROMN o SAE 1OW20 per stalo; 0383
Ammarlizzolore posteriare SHOWA 5505 o AT.F. DEXRCN -

OHLINS Ned -
Circuito freni ant, /pasl. & frizione AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT =
Catena AP ROCOL CHAIN LLBE SERAY -
Cavi contochilometi & contagiri AGIFF1 Grease 30 -
Cuscinati pame foreela AGIP GR MUT grasso -
Protefiiva par contalti eletric sul telaio AGIP PI 160 Sproy -

[*] - Fra le tocche di MAX e MIN del serboloio di espansione: 275 ce di liquids.

m IMPORTAMTE - Mon & ammesso Fuse di additivi nel carburants o nei lubrificanti.

A.D



GENERAL

IMPORTANT - Undsar no circumstancas the enging must goss
owver 11,0001 p.m. [S.P.5)and 7. 500 p.m. |STRADA /5.P.0.).

TIMING SYSTEM

DESMODROMICT (hype] with four valves each elinder, contralled by
eight rocker arms |4 apening recker arms and 4 close rocker arms) and
by tbwo head camshalis. It is contralled by the diiving shaft thiough
eylindrical gears, pulleys and toothed belts,

The Desmodromic Valve Gear System
1) Opening rocker arm [upper].

2) Opening rocker ann odjuster.

3) Split rings.

4) Closing racker arm adjuster,

5) Relurn spring.

&) Clasing recker arm [lower),

71 Camshaft,

8 Valve.

The valve opaning and closing diagram is the fallewing |delection data
with clearance: 0.C08 in. and 0.03%9 in. Balt tension through ool
8B8765.0999 ai 11.5);

STRADA

5.P5 | 5P0O.

Detection clearance: in. 0.008[0.039| 0.008/0.039
Inlet valve: in. e 134 | 213

Opensbefore TD.C. i, 73% | 532 300 110

ClosesaherBD.C . B2 | 71| Q4° 7O
Esxhoust valve: in. oo, @118 20014

Opens before B.D.C. .. 1009770 | 845 520

Closes alter TS s Gde | 42| 44° 18

e

A R R D e e S e S e can . A=

ENGINE STRADA, Opeiation deorance of valve tappets, with cald engine, must be:
5.P.0. 5.P.5 Opening rocker arm:

Bore M. e, 3.70 3.70 Irlal: T e, 0.004+-0 0047
Steokein, o, 252 2.52 Exhausl in. 00060 0067
Total displament cuin. .. 54,168 54,168 Closing rocker arm:
Compression rafio ... 11205 1135 Inlet and exhausl in. o 0.002+0.0031
hax. power (at the wheel) KW HP) . 73.5 (100|867 [118) Valve lifi: STRADA
OF T L 2000 10500 S.P.5 s.P.O.
M. engine speed rpom. 2500 | 11.000

Measurements with a free play of: Oin,

3 T TP SUUSURRPUUURT § I K 0.378
Exhiaush in. oo, 1235 0,344
FUEL SYSTEM - IGNITION SYSTEM

Manufacturer . WEBER - LAWY,
M ol injeclors sach oylinder: 1 |STRADA/S.P.O.|, 7 |5.P.5).

ltis @ fimed sequential infegrated system for ignition and injeclion contral
This contral is ebtained by injectors (8) having two siable operaiing
states;
Open: the injactor delivers lusl:
Closed: the injector does not delivar fuel,
The: central unit | 1] can cantral the deliverad fuel quartity by changing
the injeciors opening times,
The ignition contral is got by operaling on an ignilion syslem previdad
wilh inductive dischorgs, consisting of hwa eoils (5] lone each oylinder)
wiln the coresponding power modules (2],
The control system “sanses” the molar thraugh o cedain number of inpuls
connecled 1o their corresponding sensors, each sensor has a specific
function o provide the central unit |LA WY, with o complete defeclion of
the mator oparation:
~ The motor sensor [14] sends o signal allowing the detection of the
maior reitaling spee-::i;
— The cam sensor |11] provides a reference for he exact fiming of
injection and ingnition;
— The throtle petentiometer (10| s=nds o signal as funclion of the
threttle valves opening angle;
— The absolute pressure sensor |8) s2nds a signal as function of the
ervironmantal baromelric pressure;

- The water temperature sensor | 1.5 sends a signal as lunction of the
mdor oparaliva lemparalurs,
~ The air temperature sensor |7] sends a signal as funciion of tha
mcior entering air femperahne,

In arder to optimize this system, o contral stateqy called “Ala/N” has
teen adopted. The main inpuis taken as reference by the syslem 1o
coniral injection and ignilion are the thratle cpening angle [Alfa) and
the motar r.p.m. [M). In the ceniral unit memary there are tablas that et
correspond an injeclion pulse fime, an injectiion phoss angle and an
ignition advancs angle te o given r.p.m. and 1o a given thrafila cpening
angle. The other system inpuls (waler lemparalure, air lemperature,
pressute, baltery vollage) lake part lo the contal by changing the
corection coefficients applied to the values provided by he “Alfa,/N"
iobles, Then tha systam intreduces futher corections in the cperating
conditiens requiing parlicular ignition and feeding featuras [ignifion
phase, quick opening or closing of the gas contral].

AdVaNcE: ..., P
ffixed upto @50 r.p.m., then the caniral bax varies this value according
1o the signals it raceivas from the sensars].

A9



GENERAL

e

[ The injection system consists of the following components [That shown refers 1o the model S.P.5):

1) Elactronic device

2) Power module (one sach oylindar]

3} Relerys with fuses (15 A fusa)

4| Bottery

5| Cail [one each cylinder)

8| Eleciirinjeclor (o each cylinder) (S.P.5)
Electarinjecior (one each cylindar| (STRADA/S.P.O.)

7 Air lemparature sensor

8] Absolute pressure sensar

9 Prassure adjustment

10 Thiolle potentiometer

11) Phose sensor

12) Timing driven gear

13) Matar fywheel

14} Ravolulion number sensor
153} Water femparaiure sensor
18] Fuel pump

17 Fusl filler

Spark plugs STRADA
__5P5 5.P.0.

Make Al e L e el . CHAMPION

TP it ol it st iiiantene ¢ VBBV | ASSGC

Elechiode gap ..o, 0.01940.023 in.

Feeding system inside the tank

The syslem consisis of;

1] Electric pump

2| Fuel filler

3] Tork plug sump

4] Dagosator

5) Breather volve

&) Flug for tonk dean

7 Fuel level indicalar

a) Feeding

b) Retumn [in the pipe filing a nontetum valve is inserled, in order 1o
avoid fuel aullst]

¢} Breather pipe

dl Drain




GENERAL

LUBRICATION
ltis performed by meons ot a geor pump, suction filtering syslem, by-pass
valve for pressure odjustment, interchangeable delivery cartridge with
sofely valve for pessible ebstuction, low pressure indicator located on
doshboard.
The systam is also provided with a radiator ($.P.5) lor the system oil
c-:::-t:l|ing.
The system consists of:

1) Gil sump vapars braather pipe fitling

2) Oil inlet plug

3 level indicatar

4) Cil pump gears

5} Met filker

&) Pressure swilch

7} Oil sump

Bl Filer corridge

@ Head cil delivery pipe
10} Harizantal head pige fiting
1] Verlical head pipe fiting
12| Radiator [S.P.5)

5P5

il prassure conlral values:

™o

Hot engine: 1100+1300 rp.m. 3,30 1b./sq.in.

35004000 r.p.m. B.98 Ib./sq.in.

Cold engine: 11001300 rp.m. 551 |b./sq.in.

3500+4000 rpm.  11.02 b./sq.in.

$P5 | STRADA/S.P.O.

Circuit capacity: ................... 0.88Imp, Gall | 0.77 Imp. Gall

Pump delivery; ..o 0.57 Imp. Gall/1® gvery 1000 rp.m.
COOLNG

Wilh fluid in o pressurized circuit, with mixing rodiater and thermastat.,
A centrifugal pump, which is conlralled by the comshaht, lats the fluid
circulate and an expansion tank absorbs the thermal expansions of the
cochan.

TRAMNSMISSION

Mullipledisk ary cluich (B+7 with 14 friction sufaces for S0, and
STRADA,; 848 wilth 1 &friclion surfacesfar §.P.5) cantrollad by an hydiaulic
circuil operated by @ lever an the left side of the handlebar.
Transmissicn betwsen engine and main shaft of gearbox with siraight
toothed gears.

Rafio o L6253
& ratios gearbox wilh constant meshed gears; the idle gears are
supported by raller cages, change kick 1o the el

Total gear ratios S.P.5 STRADA/S.P.O.
Istspeed ... 37/15=12,169|37/15=12,168
Zrdspeed o 30/17= B 704 30/17= 8,705
Sdspeed L 28/20= 6,006 27/20= 6,660
dhspeed ., 26/22= 5830 24/22= 5,382
Shspeed ... 24/23= 5148|23/24= 4727
Glhspeed ., 23724 4 728(24/28= 4,298
Transmission batween gearbox and rear wheel through chain:

Makes.z, v somen, 2l les oot cotinien s L st e A DD
TYPE oo 520 ERY 2
DNMENSIONG o links 96 1,/4"x5/8"
Final drive rafio |pinicn-crown|: . 15/ 36 | 15737
BRAKES

Front

Bimelallic, diilled floating double disk.

Discdiamater e 12.5F 0,
Hydraulic coniral, lever on hondlsbar B H. side.

Trade mark and madel of the pumg o BREMBOHPS 16
UMD BB et wilh separaled Tank
Pump oylinder diomeler .. 0.629 in.

Braking suace ...
Z-pistons brake calipar:

v 13,64 sgyin,

Trade-mark ..o BREMBO
TYOE . e P4, 30734 "Gold series”
Friction maberiol ... FREMN-DO Q65
Rear

Cast iran fixed disc lype.

Anfitouncing device for rear wheel bioking [S.P.5).

Disc diameter ..., eeeeiine 64 N,

Hydraulic contral, PEdﬂl':’”RHalde
Broking SUOGE « vovrroo oo, 3875 510D,
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B=
=
Broke calipers: Rear
Trademark ..o BREMBO Fadial "ubeless” ypa.
Type . e PZI0SMN "Gold series” Moke .. OO || 01 || b
Friction material . .oo..v oo FREMN-DO FD 72 GG T i S e it £ ki v e 180,755 78 17T«23
Purnp hype P51 ,
Fump C‘;.-'|II'IdEI GHOMEIET oo seeeeeeeeeeseer oo ..0.433 in. Tyre inflafion pressure
: 2
FRAME Inflation pressure Bar Kg/cm
Tubular type with ChromeMaokybdenum steel trestle. Front 2.2 2.24
Remaovable rear lame. Rear 2.5 255
Tube inclination [metorbike without pilat] ... 24230
Steering angle [for each sidel ..o, 24 ELECTRIC SYSTEM
Farwarrel streke, in. oo . 3037 All the models are fitled with cobles complate with waterproof
conneclors.
SUSPENSIONS The electrical system consists of the following main parts:
Front Headlamp; rectangulor shope, iedine, doublefiloment, 12V - 55/
Clecdynamic fork wilh overturmed legs and with cuter system for S0WHA bulb, with parking light bulb 12V-5W.
extension, compression and spring preload adjusiment. Instrument board
5.P.5 | STRADA/S.P.O. Electrical controls on handlebar
Make oo SHOWWA Direction indicators; 12%-10WY bulbs.
Typa ... [EURUUUURSR & - 0= | GO Hom
Tube dl:am-"rcr 1} T 1,61 . .
Stroke in. 4,77 Stop light switches
il qut:lnhh,f for each |Eg cuin. 23.364 Battery; 12V-1& Ah
Ol levelto the barrel: in......... 6.37 Alternatar; 12V-350\ (STRADA/S.P.O.) 300WV (S.P.5)
Rear Electronic adjuster - Prolecied by o 30 A fuss.
Aluminium flzating fork type with adjusiable cleapneumatic monadamper. Starter: | V0.7 K
STRADA 5.P.5/5.P.0. Rear lamp; doubleilament lamg, 12V-5,/2 1W for stop signaling, il
Trade matk oo SHOWA OHLIMNS light and number glate lighting.
TWPE o GRO120070A LU 8071
Stroke: in. ... 2.56 2.56 FUSE BOX
Opearting pressure; Ah:‘n ........ 10 14 The fuses box is locoted in the lekt side of the doshboard,
The aticulaled jeinits bein Iredales| on neadle beurings:::nd ball jirts. The The fuses usad con be accessad b’:u" remaowving [he prakachion cover,
fork ratates around a journal passing thraugh the engine; this configu- Only 5 fuses are connected fo the circui:
iaticn makes the motorcyele maore slurdy. one fuse of 30 A
one fuse of 15 A;
Only for $.P.5 and 5.P.0. thiee fuses of 7,5 A.
Thefork progressive oclion con ba adjusted by eccantrics mokes i possible Thres spare fuses are ovailable.
to madify the bolance of the bike.
PERFORMAMCE DATA
WHEELS Maximum speed in any gear should be recched only after o conect
Threespake, light alloy rims. runningrin peried with the maolereycle properly serviced.
Frent
O .. '@ | 3P3___1STRADA/SF.O.
DHMENSIONS ..o S 1 Max. speed beyond mi./h...... 161.5 152
Consumpiion Km/| ............... 17.2 . 187
Rear
MRS e BREMBO WEIGHTS S.P.5/SP.O. | STRADA
Dimensions ......... -~ 5.0x177 Total dry weightlo ... 414.4 445.3
Whesls ore Gf removc:b|e-pln Kerblb A58.5 4894
The rear wheel is fited with o hFJE':.IG] Hexible mup“ﬂg. With driver (1543 ) ... &512.8 &33 3
TYRES
Front
Radial "wbeless” hpe.
BAGKE o MICHELIM
LY, = = TSRO b o X o i R A P

A2
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OVERALL DIMEMNSIOMS mm (in.)

7680 (20.9)

g':'g 1430 (56.3) .

T 2000 (78.7) .
780307
670(26.3)

-

805(31.7)

| 1430 (56.31 -
o = 2040(80.3] o

REFUELINGS TYPE QUANTITY Imp. Gall.
Fuel tank, 1.1 Imp. Gall. reserve included Gasoline 4.18
Crankense sump and filier AGIF AT SINT SUFER RACING (.88 (5.P.5) 0.77 |STRADA/S.P.O.)
Cooling circuit AGIF AMTIFREEZE EXTRA, [35+40%) 0.638 ()
Front Fork; SHOWA 5508 o AGIPFT - ATF. DEROM o SAE 10020 for sach leg: 0.084
Rear damger SHIOWA 5505 o AT.F. DEXRON -

OHLUNS Ned -
Front/rear brake circuil ond cluich AGIPF1 BRAKE FLLID SUPER HD DT -
Chain AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY -
Speedomeler and revolution indicalor cables AGIP F1 Grease 30 -
Fark pin bearings AGIP GR MU Greose -
Prolection for eleckic contacls on the frame AGIF Pl 180 Spray -

[*] - Between MAX and MIN nolches of the expansion tank: 16.77 cu.in. of liquid,

= m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allewed.
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-
P
MOTEUR STRADA, | Lz jeu de fonctionnament des poussairs soupapes, le moleur &tant froid,
_SPO. | SP5 doit &re:
Alssage Mmoo P4 24 Culbuteur d'ouverture:
Course, MM ..o G4 d ASPITONCN: MM O 10012
Cylindréemrde o 1 3 PN - 1212 BE3 Reloulement mm ... USRI & 1 B RS
Rappart valuméliiqua ..., 11205 0 11205 Culbuteur de fermeture:
Fuissonce maxi |a la roue), Kw (CV) .., ?Srj (100188, 7 {118) .ﬁ'ﬁpi[urign el reloulement mm D50 08
1 RIS TN, e e @000 | 10,500 Levée des soupapes: IE'I'RAI:.'A
REQIME MO e, 800 | 11000 SP.5 5 PO,
ATTENTION - MNe dépasser jamais le régime maxi de 11,000 Eﬁo;r:j:;m:::;éeﬁ avec jeu: O mm 110 940
ir/min. [S.P.5) &t @500 r/min. (STRADA/$.P.O.). Re{m[ﬂm&t mm """""""""""""""""""" o0 8 74

DISTRIBUTIOM

"DESMOCROMIGLE" avec 4 soupapes pour chogue oylindre coniré-
lées ou mayen d'huit culbuteurs (4 culbuteurs cuv. et 4 culbutsurs fem )
el de deux arbres disirlbution en éte. Elle est conlidlée par lz vilebraguin
& l'aide d'engrenoges oylindriques, poulies et courrcies dentéas.

Schéma de la diskribufion desmodromique

1) Culbuteur d'cuverture lou supérieur].

2} Bogue de réglage du culbuleur supérisur.

3) Demi-baoguss.

4) Baogue de réglage du culbuteur de fermature (ou inférieur).
3} Ressor de roppal du culbutaur inférisur.

&) Culbutzur de fermeture |ou infériewr),

7| Arbre & cameas,

8| Scupape.

le diogramme d'ouverture af fermature des soupapas est comme suit
[données da relévemeant avec jeu: 0,2 mm el 1 mm. Tension courroias
ovec cutil BB765.0999 4 11.5):

ALUMENTATION - ALLUMAGE

METGUE s WWEBER - LAWY,
M® injecleurs pour chogque eylindre: .. 1 [STRADA/S.P.O.), 2 (S.P.5).
Il s"gil d'un systéme intégré paurle contréle de l'allumge et de l'injaction
du type séquentientiel phasé.

Ce contréle est effectué por des injecteurs |8) douds de deux élats de
fonclionnemant stables:

Quvert: l'injacteur reloule le carburant;

Fermé: l'injectaur ne refoule pas le carburanl,

le dispositif électronique |1) est & méme de contrdler lo quantilé de
corburan! refoulé en variant les tlemps d'owverlure des injecleurs. Le
contéle de I'allumage est effectué en agissonl sur un sysieme d'all
mage & chorgs induclive composé par deux bobines (5 june pour
cylindiel avec les madules de puissance relatifs | 7),

le systéme de confréle "voit” le moteur & Iravers un cerlain nombre
d'eniréas conneciéas aux coplewrs conréspondanis; chagque captaur o
une lonclion paticuligre afin de fournir au dispcsiﬁf dlecionique | AVY,
un relevé complet du foncticnnamenl du moleur:

— le capteur moteur (14] fournit un signal qui permet la determination
de lo vilesse da rofolion du moteur;

- le capteur came |11) fournit un répére pour un correct calage de
linjection et de I'allumage;

= |z potentiométre papillon {10} foumnit un signal fanction de I'angle
d'cuveriure das capillons:

= |z capteur pression abselue |8] fournil un signal fonclion de la
prassian boreméligus ambiant;

~ |z capteur température eau | 1.5) fourmit un signal fonclion ds la
température de fonciicnnement du moleur;

- le copteur temperalure air |7 founit un signal fonclion de la
tarnpérature de Iair aspiré par le mateur,

Pour 'eptimisation de ce systéme on o adoplé une shatégie de contéle
appelée “Alfa/N". les enfrées principales ouxquelles le systéme se
refére pour conlrdler linjection e l'allumage sont I'angle d'ouverture
papilon [Alfa) & e régime de rotation du moteur (M), Dans lo mémoire
du dispesitif élecironique on frouve des lobles que, & un cerlain régime
de rotalion et & un cerlain angle d'owverture papillen, font corespandre
une durée de |'impulsicn d'injeciion, un angle de phase de l'injection
et un angle d'ovance de lallumage. les oures enfrées du syskéme
(tempéralure ecu, lempéralure air, pression, voliage balterie] intervier-
nent dans le conréle en medifiont les cosfficients de comreclion

| STRADA Ha r . .
sP5 | SPO. appliqués aux valeurs loumies par les tables "Alla/MN", L systéme
Jeu de relévemant: mm 021 02 1 intreuduit d'autres conections dans les conditions de fonctionnement qui
Soupaps o odmission: mm 34 33 demandent des modalités d'ollurage e d'alimentation pariculigres
Ouwverura avant le BMH. 739|530 300 1° [phase de démorrags, cuvertures ou fermehures soudaines du cantidle
Farmelure oprés le PMB. .. Qe |71° l;'4°l 70 goz).
Soupape d'échappement: mm ... @30 229 AWONCED e, P
Ouverlure Gan le PALB. L 1007 779 B4e| 529 (lixe juscu’'a @50/ mn, ensuite la cenfrale vorie celle valaur sur la base
Fermelure aprés le PAMH. o 647 14271 442 18° des signaux qu'elle reeit en provenance du délecizurs).

P P o e e e T et o R = PP,
e e e T b B e e e e T B i e e ettt ey
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NOTES GENERALES

e

Linstallation dinjection est composée por les éléments suivants (C'est calui qui cornespond ou modéle $,P.5 qui esl représenié):

1) Distibuteur &leckoniqua 10) Potentiomatre papillon

2) Medule de puissance [un pour chaque cyindrel 11) Copteur de phose

3] Relois avec fusible (lusible o 15 A) 12} Engrenage conduit distibution

4] Batterie 13} Valant mateur

5) Bobine june pour chague oylindre] 14} Copleur numéro fours

&) Electrerinjecteur (deux pour cylindre) [S.P. 92 el S.P.5.| 13} Copteur tempéralure sou
Electrarinjecieur june pour ofindre] (Sup. 92| 16} Pompe & essence

/) Capteur lempearature aire 17] Fillie essence

B) Capteur pression absolus
%) Régloge prassion

Bougies STRADA
5P.5 S.P.O. ‘*\
Morgque e CHAMPIOM
TYPE ovvevviiin e, A S5V | ASQGC ® _ — ©
Ecortemenl des élechodes ..o, 0,500,606 mm (P I

=
l".I ! \{: ___@
Systéme alimentation dans le réservoir ®\“\i ' Q‘\ 1\%

L2 sysléme a3l composg par \ \ \f{‘»_ ‘?_F N

1] Pompe électrique (4) : H"};-li N

2] Filire & essence - T ! (2
i : ; - R =

3] Puits powr bouchon réservoir -.-.\-_-._ | ,!??E‘-—'Eh 7

4] Diégasaur g (=

5] Soupope d'évent

) Bouchan pour neltoyage résaroir /\ |: ! {?UI_—LL

7) Indicaleur niveou essence —

al Alimentalion

&) Retour [dans le raccord il y 0 une soupape de nonratour pour eviter
I'dcoulemant d'eszence)

¢] Echoppement

d) Drainoge

A5



NOTES GENERALES

&0

LUBRIFICATION
Elle est effeciuée par une pompe & engrenages, un reseou de filoge
en aspiralian, une scupape by-pass en dérvation pour e réglage dela
pression, une cotouchs intsrchangeable en reloulement avec soupape
de surelé pour de possibles obstruciions, unindicaleur de basse pression
sur le frableou da bord,
Uinstallation est dovdée aussi d'un radiateur [S.P.5] permetiont [2 relri-
dissement da [huile da l'nstallation.
le systéme est composé par:

1} Roccord wyou échappement vapeurs carter inférisur

2} Bouchon intoduction huile

3} Indicateur niveau

4) Engrenage pompe a huils

5) Filire ¢ rasanu

&) Presscstal

71 Corler inférisur

8] Carlouche filke

9] Conduite de refoulement huile aux feies
18] Roccord tele horizonial
| 1] Roccord ate verlical
12 Rodiatewr [S.P.5)

5.R.5

AE

Valzurs de conréle ds prassion d'huile:

Moteur chaud: 1100 a 1300 v /mn 1,5 Kg/em?
3500 & 4000 tr/mn 4 Kg/em?
Moteur froid: 1100a 1300 i /mn 2,5 Kg/em?
3500 & A000 r/mn 5 Kg/em?
5.P.5 STRADA/S.P.O.
Capacité du cirevik: ... 4l 351
Dabit de pompe: e 2,6 L min tous las 1000 1/ min
REFROIDISSEMEMT

Liquide & circuil pressurisé ovee modialer et themosiota mélange. Une
pompe centifuge, commandée por l'arbre de disiribution, fait circuler
le liquide et un réservair d'expansion recouvre les dilatations hermiques
du réfrigérant.

TRANSMISSION

Embrayage & disques mulliples |8+7 avec 14 suttoces de frotiement
pour STRADA &1 5.P.0.; 8+8 avec 1 & sufaces defroflement pour 5.P.5)
& sec conkdlé par un cireuil hydraulique aclionné au moyen d'un levier
placs sur le coté gouche du guidan.

Transmission entre le moleur el [arbre primaire de lo bole de vilesses,
par engrenages A denis dioifs.

Ropport .. s 62731
Boite de w1955.a d t:- r::ppcrls ovac engrennges 1DU|DUTS n prlsr‘ les
engrenages foux sont suppoités par des cages drouleaux, pédals bole
de vilesse & gauche.

Rapports totaux de la boite S.P.5 | STRADA/S.P.O.
TEME oot 37/15=12,169 |37/15=12,168
28me i 304 = BOE |30/ 17= 8705
3BME e 28/20= 6,906 |27/20= 6,660
ABME 20 5,830 (24722 5,382
SEME vvveveeereeceeeeeeeeee. 24/23= 5,148 |23/24= 4727
OBME i, 28/ 242 AT2E 24/ 28= 4228
Transmission entre la boite & vitesses el la roue omigre por chaine:
Margue - -8 Tt e L AL AR cio
THE -emceececiess st it s e e RS RCRAHEAT, S20ERV 2
Dimensions .. : e -mailles @6 1/4%5,/8"
Rappert pi gnnn chaine .. 'IS,.f 36 | 15/37
FREINS

Frein avant

A double disque flottant foré, t:lmérollique.

Digmétre du disque: mm. . e 320

Commaonde hydraulique pﬂr l{:'-.-'lc*r a ||:| drmrn du GLHEIE-"I

Marque et madéle de lo pomps . BREMBOHS 16
Type pompe .. oo TWEC MESENOIN SEDArS
Diaméire du q,-lundre de la pompe ML 5K DRI i Senlng 14
Surface de freinage: em® ... eeameaneamna ARG PO
Etriers frain o doux push:jns

IIIGUE e BREMEBO
TWRE v P B0/ 34 "Serie OF
DAl FIETION ¢...rrvvereoseeeeeenesressseseess s s FRENDO @65

Frein arriére
A disaue fixe ajours, en adier.
Dispositil ontisautilement de la roue arriére en cas de Frcm-:agc: {S.P.5|.

Diaméte du disque: mm ... . 245
Commande hydroulique por levier, & la droite du guldnn
Surace de freinage: em? .. 25




NOTES GENERALES

Calipers de freinugc‘.

Mnrquc eadatesesansas e e bR . BREMBO
Type .. F‘E IDEH “Serie O
Matéria! frlcluon ........................................ FP‘Eh DO FD A2 GG
Type pompe . e PR T
Diamatre du J,-'Ilndre dela | pompe M SSURURUPSRR B I 111
CHASSIS

Tubulaire & traillis en ocier au ChromeMolybdéne.

Chassis anigre amovibls,

Inclinaizon canst (motocycletie sans pul-::ﬂe] e 24230
Angle de braquage (pour chuque parllel RRETA I W .
Awaricourse, mm L H}D
SUSPENSIONS

Avant

Fouiche oléodynamique avec tiges renverséas, doude d'un systéme de
réglage exléreur de 'ammontissement en extension, en compression el
p’echurge ressoif.

SP5 | STRADA/S.P.O.

Miarqua .. SHOCWA

Typs ... v GDOAT | GDO1
B‘IDFTINFF f-:;urreoux LI 41

COUrse: mm .o 120

Cluantité huile chaque fige: cc .. 383

Miveau huile dans le fuyau: mm. 1672

Arriére

A tourche oscillante en aluminium ovae moncammartisseur olecpneu-
matique réglable.

STRADA | SP.5/S.P.O.
Margque .o SHOW A, OHUMNS
THEE e GO0 200708 DU B2
Coursa: mm e &5 a5
Pression de sendce: Atm. ... 10 14

les ariculations tournent sur des roulements @ aiguille ef des joints &
rotule, la fourche oscillants pivate autaur l'axe qui posse par le moleur;
cz sysiéme confére & lo machine une plus grande soliditée.

Seulement pour 5.P.5 =1 5.P.O.
l'oclion progressive de la fourche est régloble au moyen de cames
permationt de modifier lossisle de la moto.

ROUES

Jontes en allioge leger & hois bras.
Avant

Dienensions ..., L3501 7

Arrigre

PAIGUE e BREMBOD
DHMENSIONS ..ot 2,30:17
Les roues comportent un pivol amovible,

Lo rove ariére est datée d'un resson amonisseur spécial.

PMEUS

Avant

Radial fiype “ubeless”,

MSIFGUE - MICHELM
TWBE e e 120,-’?*3 LR 17T

F=e

Arriére

Radial type “ubeless”.

MARGUE e . MAICHELIM
THPE e ]Bﬂfﬂ.ﬁ LR 17T=23

Pression des pneus

Pression de gonflage bar Kg/em?

Avant 2.2 2,24

Arridre 2.5 2.55
SYSTEME ELECTRIGIUE

Tous les modéles sont équipés de cables munis de connecleurs
étanches.

Linstallation élecirique se compose des élémenls suivanls:

Phare; reclangulaire, ampaoule & ieds, bifil, 12455 /60WHA, com-
prenanl le leu ce position avec ampoule 12V - SW.

Combine

Commandes électriques sur le guidon

Clignotants de direction; ampoules 12V - 10W,

Avertisseur sonore

Interrupteurs de feux stop

Batterie; 12V - 16 Ah

Alternateur; 17V - 3500V (STRADA/S.P.O.) 300V (S.P.5|

Régleur électranique - Protegé avec fusible a 30 A,

Démarreur électrique; 12V - 0,7 K

Feu amiére; lompe & double filament, 12V 5,/21W pour signalafion
arré, feux de paosition ef éclairage de o plogue.

BOITE A FUSIBLES

Lo boite portefusicles se rouve dans la partie gouche du combing.
les fusibles employés sont accessiblzs en enlevant e cowvercle de
profection.

Soulement 5 fusibles sont connactés a Finstallation:

un de 30 A;

unde 15 A;

fres de 75 A

Trois fusibles de résene

PERFORMANCES

s vilesses maxima pour chaque rappart ne peuvent éire abanues que
si I'en respecte les prescriplions et en exécutant réguligrement les
opérations d'enlietien péricdique.

_ 5.P.5 STRADA/S.P.O.
Vitesse maoxi plus de Km/h 280 250
Consammation Km/ ...l |72 18,7
POIDS 5.P.5/5.P.0. S5TRADA
Tolal sons essence Kg ............ 188 202
En ordre de marche Kg........... 208 222
Avec conducteur [0 kg ... 278 290

AT



NOTES GENERALES

e

DIMEMSIONS mm
¢ A
e :—H'-‘-"'-—_.___ 0 = _—'-'-""”‘/
S = Sl
e — =8 X
/" e i
i 7N
(Al T AN = g
qi'||_!. Bi=) |I| = W P~
IIII'| -. p_ = _If_l"_u"
== 150y — r
?’P’f;, . 1430 _
+P+ " B 20[}{] - __i
[
STRADA 3
[wi]
[
TABLE DE GUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT I
Résenvair du combustible, v comprise une Essence 14
résarve de 3 dm? ([itres)
Carter du moleur et flire AGIP AT SIMNT SUPER RACIMNG 4 15.P.5) 3 5 [STRADA/SS.P.O.|
Circuit de refroidissement AGIP AMTIFREEZE EXTRA, [35+40%) 29107
Fourche cvant; SHOMW/A S50B ou AGIP F1 - ATF. DEXRON ou SAE 10WZ20 choque tige: 0,383
Ammartisseur orridre SHOWA 5505 ou AT.F. DEXRON -
OHLUNS Ned _
Circuil des freins avani/arriére et embrayage  AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT -
Chairne AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY -
Cables du compleur kiloméligue et du compledours AGIP F1 Greose 30 -
Coussinets pivel canon AGIP GR M2 Grease -

Prokeclion pour conlats &léciiques sur chassis AGIP Pl 160 Sprary -

(*] - Entre les coches de MAX at MIN du réservoir d'expansion: 275 cc de liquide

m IMPORTANT - L'ufilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A8



ALLGEMEIMES

MOTOR STRADA,

5.P.0. 5.P.5
Bohrung mm o, P4 Q4
HUbS (01 e &4 &
Gesamlhubraum em®.___...................... B8&EB 588
Verdichiungsverhalinis ..., 11205 | 11205
Mz, Leistung (bei der od) Ke (CV] Z3,5(100086,7 1118)
Bei ginar Drahzahl von Umin, o, QO00 | 10.500
Hachstdrehzohl U min, 500 | 11.000

WICHTIG - Die Hachsidrehzohlgrenze von 11.000 U/min
(S.P.5) uncl 2. 500 1/ min [STRADA/S.P.O.) kann unter keinen
Umstanden dberschiten warden,

VENTILSTEUERUNG

"DESMODROMICA" mit 4 Zylinder je Veniil gastevert durch 8 Kippr
hebeln [4 Ollnungs: und 4 Schliesskipphebel) und durch 2 MNeckenwel
le. Die Verteilung wird bei der Kutbehwelle durch zylindrischen Zohnra-
der, Riemen und Zohrriemen gesteuert,

Desmodromische Venfilsteuerung

1} Oberer Offnungskipphebel.

2| Einstellscheibe das oheren Kipphebels,

3| Geleiller Ring.

4} Einstellscheice des unteren Schliesskipphebsls.
5| Riickholfeder des unteren Kipphebels.

6] Unterer Schliesskipphebel.

7| Mockemwellz,

8| Yentil,

lf)”n;mgs- und SchlieBdiagramm der Ventile: (Erfassungsdaten mil Spiel:
0,2 mmund | mm. Zohrriemensspannung mit VWerkzeug 88765.0999
auf 11.5]

STRADA
SP5 | SPO.
Erfassungsspiel: mm 02| 1 [02]1
Ansaugventil: mm ..., @34 @33
Alnalvar O T i 73R B30 20R] 1)
schliessi nach QT o 920 [ 7| 40| 7Oe
Auspulfeentil: mm &30 229
affnetvar O e 100 77| B0 | B
schliesst nach ST HA= | 427 | 442 187

e

Der Beriebsspiel der Kipphebel bei kaltem Motor muss wie folg sain:

Offnungskipphebel:

Binloss: mm 0, 100,12

AUslass: MM 015017

Schliesskipphebel:

Einlass und Auslass: mm .o 0,050,008

Ventilhub: | STRADA
SP5 | SPO.

Messdaten mit Spiel: O mm -

Einlass: mm ..o 110 .60

AUSOEST MM e, 20 8,74

VERSORGUNG - ZUNDUNG

Marke ..., eeeeeenn WWEBER - LAWY,

Anzahlvon Einspritzventilen je Zylinder: 1 (STRADA/S.P.O.), 2 |S.P.5).
Es handelt sich um ein infegriertes Syslem fir die Uberwachung der
sequenfiellen und phasengleichen Zindung und Einsprilzung.

Diese Uberaachung findat durch Einspritzventile [&] stalt, welche zwei
stefigen Bafrishszustande voraussehan:

Gedffnet: das Einspritzventil lisfert den Kraftsiall:

Geschlossen: dos Einsprilzventil lifert keinen Krafisioff;

Die Zindelektronik (1) konn die gelisferte Krafisioffimenge durch
Verénderung der Clinungszeiten der Einsprilzventile regeln, Die Ubar-
wachung der Zindung wird durch ein indukiives enflodungsgestevertas
Zindungssystem mit zwei Spulen |5) (eing je Zylindar| mit enlsprachen-
den Leistungsmodulen (2| ausgefihi.

Dias Ubersachungssystam “sieht” den Mator durch einige den entsprer
chenden Sensoren angeschlassene Eingange, jeder Sensor fiht eine
spezilischen Funkfion ous, um der Ziindelgkronik LAY, gine komplatle
Ubersicht Gber den Batish des Motors zu ligfern:

— der Motorsensor [14] ligferl gin Signal, dos die Bestimmung dar
Drehgeschwindigkeit des Melors erlaubt;

— der Nockensensor (| 1) lisfert einan Bezug fir die korrekie Einsgritz-
und Findungsainstellung:

- dos Drosselpotentiometer (10 liefert gin Signal als Funkiion des
Clinungswinkels der Drosselventile;

- der Sensor fir absoluten Druck (8] liefert ein Signal als Funktion des
baiomeirischen Cruckes;

- der Wassertemperatursensor [ 1.5] liefert ein Signal als Funkiion der
Bakishslemparaiur des Matars;

- der Luftemperatursensor (7] ligfer ein Signal als Funkiion der
Temperaiur der vom Molor gescuglen Lufi,

Zur Oplimalleistung dieses Sysiems wird eine Kontrallsiralegie, angs
wondh, welche “Alfe/N* genannt wird. Die Houpleingtnge, aul
denen das Syslem zur Usenwachung der Einspiilzung und Ziindung
Bezug nimmt, sind die Drosselélinungswinksl (Alka) und die Drehzahl
cles Motors (N). Im Spaicher der Zindelektonik sind Tabelen enthalten,
welche bai iner bestimmien Drehzohl und ginem bestimmien Drassal-
affnungswinkel sine Daver des Einspriztimpuls, sinen Phasenwinkel dar
Einspritzung und einen Ziindungsvorversiallungswinkel ergeben, Die
anderen Systemseingéinge (VWassertemparar, luftemperatur, Druck,
Batleriesponnung) witken aul die Uberwachung und verdinden die
Verbasseungskoeflizentzn, welche den von den Tabellen “Allg,/M"
gelieferten Werten angewand! sind. Das System fihrt weilere Verbes-
serungen in den Betisbszustinden ein, die besondere Zindungs und
Versorgunsverfahren [Anlassphase, soforlige Offnungen eder plétzliche
Verschliisse des Gaosgrifes) brauchen,

VorzBngung:dds s v - Labe b areddianat. ool el 2 08
[Unveranderlich bis 950 U/min. Donn wird basagler Wer von der
Zentraleinheitvarien als Funklion der Signale, die sievem Mockengeber
amplingt).



ALLGEMEIMES

e

Dias Einspritzsystam besteht aus folgenden Elementen ([Darstellung des Werds fir Modellz 5.P.5):

1] Ziindelekironik

2| leistungsmedul [Ein je Zylinder)

3] Relais mil Sicherung (Sicherungen 15 A)

4] Batierie

5] Ziindspule [Ein je 2ylinder)

&| Elektronische Diise (Zwei je Zylinder) [$.P.5)
Elektronische Diise {Ein je Sinder] (STRADA/S.P.O.)

7] Fihler for Luftermperatur

8] Fihler fir absoluten Druck

9] Druckeagler

10 Klappenpotentiomeler

11] Phosenfihlar

12] Vereilungszahnrad

13] Maotorsschwungrad

14] Fiihler fiir Drehzahl

15] Fiihler fiir Wosserlemperalur
14| Benzinpumps

17| Benzinfiltzr

Zundkerzen STRADA

SP5 | SPO.
Marke CHAMPION
Typ oo A5V | ASOGC
Elekiredenabstand .o, S . 05406 mm
Versorgungsanlage im Tank.

Die Anloge isl 2o gebildat:

1) Elekirische Fumpe

2) Benzinfilier

3 Karmmer lir Tankverschiuly

4) Enlgazer

5) Auslosseeniil

&) Stapfen for Tankieinigung

7 Tankanzeiger

o] Férderung

b) Ricklouf (im Ausschluss befindet sich an Rickschlagventil, um
Benzinauslass zu verhindern|

c] Enlliilter

d] Durchlass

i = 0N g

O N —®
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ALLGEMEINES

SCHMIERUNG
Sie wird durch Zahnriiderpumpe, Filiieungsnetz im Einloss, Byposs
Venlil in Ableilung for Druckiegslung, wechselcare Fiterpatrone mit
Sicherheitsventil gagen Yerstopiung, Anzeiger fiir niadrigen Druck auf
dem Inslumentanbret gesteuer,
Die Anlage ist ausserdem mit einem Kilhler (S.P.5) ausgesialiel, der der
Kihlung des Anlagesls mit wirkl.
Die Anlage ist so gebildet:

1) Anschluss fir Entlufierrohr der Ohwannedample

2) Clainfullstopssl

3)Pegelonzeiger

4) Zahnréider fir Olpumpe

5] Siebfiller

&) Druckwischier

71 Cheeainna

8] Filerpakons

9 Koptendlrohr

10] Weeg. Koplanschluss

1] Senkr. Kopfanschluss

12] Kiihler [5.P.5]

5.P.5

e

Oledruck-Konollwerts:

Warmer Motor: 1100+1300 U/min, 1,5 Kg/em?
3500+4000 U/min, 4 Kg/em?
Kalter Motor: 1100+1300 U/min, 2,5 Kg/em?
3500+4000 U min. 5 Kglem?
S.P.5 | STRADA/S.P.O.

Kreislaufleistung: ............... Al EET

Pumpenlzistong: ... 26077 alle 1000 U min,
KUHLUNG

Curch Flissigksit in einem luft verdichtsterm Kreis, mit Kohler und
Thermastat fir die Mischung. Eine Zenirifugalpumpe, die won der
Steverwelle gesieuert wird, 14 die Flissigkeit zickulieren, withrend ein
Ausdehnungsbahilier die themischen Ausdehnungen der Kihfidssigksil

ahnimmt.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Mehrscheibekupplung (B+7 mit 14 Reibungsiéchen fir STRADA und
5.P.0.; 848 mit 16 Reibungsflichen fir §.P.5] die von einem hydraw-
lischen System durch einen auf der Linkseite der Lenkstange befindlichen
Hebel gesteuert wird.

Ubertmgung zwischen Motor v, Getriebehauptwelle mit
Geradzahnrdden,

Ubersetzung .. LG2/31
Sechsgnngwechse.gmrlebﬂ rnlr zﬂhnrcdern firr sr-::rndlqen EII‘IQFIH die
losréider werden von Rollenkafigen untersiiitz; das Wechselgetiehe-

pedal bafindet sich links.

Ges«nmhnbersetungs*mrlmhmsse 5.P.5 STRADA/S.P.O.
1. erGang .... LLAFAA=12160 |37 /15=12 168
ZoerGong . 30/17= 8706 |30/17= B 705
JoerGang......coocvveeeneennn. 28/20= 6,906 (27/20= 6,060
AdoarGang ... 26/22= 5,83[] 24/22= 57382
S5.erGang ..., 24/23= 5148 |23/24= 4727
&, er Gang ... L 2324= 4 F?B 24/28= 4,228
‘Crﬂfluberrrugung L ..fis-::hen Getriebe und Hinterrad durch Anticbskete;
Fabimkal v oo
Abmesmjngcn ....................................... Gllcdl;‘f ';"-'f} ] S5/
Verhélinis Rilzel/Kranzrad ... 15/36 | 15/37
BREMSEN

Vorderbremse

Mil doppelien bimatallischen gelochten Schwebescheiben.
Scheibendurchmesser . 320 mm
Hydraulische Eneic:hgung it clurch Hebel, rechls ouf dem Lenker

."'-.-"lurke und Modell des pumpen BREMBOPS 14
PUMPEMRID e mil getrerntam Tank
Durchmesser des Pumpsnzylindsrs ... 16 mm
BremsilEche ... 88 cm?
Bremszangen mit Dc}ppel kolban:

Fabrikat ... . . BREMBO
THE et P4, 30/34 "Gold Serie”

Reibungsmaterial . FRENDO 945

Hinterradbremse

Feste aus Stahl, gclmhrc: Scheibe,

Varichiung gegan das Aulfedern des Hinterrades beim Bremsan [5.P.5).
Scheibendurchmesser .. 2435 mm
Hydroulische Belolugung durch Fubhebel auf der |echlenhf'la:1rc-rradsr3|le
Bremslache .. 25 omf
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Bremszangen;

Fabrikat e . BREMBO
L1, - TSSO FE IGSN I3-:::-||::| Serig”
Reibungsmaterial ... LI . FRENDO FD 72 GG
Fumpantyp .. e PR T
Durchmesser des Purnpeanmdﬂrs SRR s
RAHMEN

Gitterrohrrahmen ous Stohl Chiomticlibdenum.

Gestall hinten, abrehmbar,

Rohischiele [ohne Fahrer) ..o 2AP30Y
Elnsch'agwmkel |:|e Emleil e 240
Yorlaul, mm . e eeene et nnt e st aaneneemn e 100
AUFHANGUNGEN

Yorn

Oldynamische Gabel mit gekippten Stangen, mit Gusserem Einstel-
systern der Damplung in Ausdehnung und Kompression und Fedemare
spannung ausgestaliel.

8PS | STRADA/S.P.O.

Fabrikat oo SHOMA,

TYP i G0 061 | GDO1
Rohrdurchmesser mm o oovvveennnn, 41

Hub mm ... 120

Dlmengﬁ & Slunge CE e 383

Ollmiveau am Bohe: mm ... 142

Hinten
Schwingende Aluminumgabel mit &lpneumalisch regelbarem
Einzelsiossdampler.

_ STRADA | SP.5/SP.0.
Fabrikal . SHOWVA, OHLIMNS
TYm i GROT 200704 U 8071
Hub: mm ... (i %] (a3
Betrishsdrck; F-.rrn 10 14

Die Gelenken drehen auf Hcddkﬂﬂgen und ouf Kugellegem. Die
Schwinggabel dreht um den Matordrehzaplen. Dieses Sysiem verlaiht
gine bessere Stabililar dam Matarad,

Nur fir 5.P.5 und S.P.O,

Die gestaffelte Wirkung der Gabel ist durch exzentrische Elemantan
regelbor.die das Verdndem der Konstukticnslage des Materads
emnéglichen.

RADER

Leichimetalfelgen mit drei Speichen.

Vo

Fabrkat e BREMBOD
ABMESSUNGEN Lo 3 50 "
Hinten

Fabiikat . weeeen. BRERARO
Abmessung ngen . LB R

Beide Réider hoben éme obziehbare Sieckachse.
Das Hinteriad ist mit einer besonderen Elastischen Kupplung Ausgeri
el

REIFEM

Yom

Rc.du::ﬂTyp "Tubeless”.

Fobrikat .. - MICHELIM
T e ]20,-’.7(] 2R 17Tx11

Hinten
Rodialreifen Typ "Tubelass”,
Fabrikat .. . . MWICHELM
Ts_;p lE‘L}fSJ 2R T=23
Reifendruck
Luftdruck bar Kg/cm?
Vo 2.2 2,24
Hinlen 2.5 2,55
ELEKTRISCHE AMLAGE

Alle Madelle sind mit Kabeln ausgeriistet, die mil waosserdichten
Steckverbindarn bastickt sind,

Die Elektroanlage bestehl aus felgenden Houplelementen:

Die Houplbestandieile der elskirischen Anlage sind:

Scheinwerfer; Rechtwinklig, Jodlampe, Zweifadenlompe 12V-55/
GOW- Tyo HA, Standlichilamps 12V-5W,

Instrumentebrett:

Elektrische Steuerungen am Lenker,

Richtungsanzeiger mil Lampen; 12V-10W.

Hupe.

Bremslichtschalter,

Batterie; 12V-16 Ah.

Drehstromgenerator; 124350V (STRADA/S.P.O.) 300V (S.P.5),
Elekironischer Regler, gaschulz mil Sicherungen 30 A,

AnlaBler; 12V0,7 K.

SchluBlicht; lompe mit doppellem Faden, 12V:5/21W, firr Stop-
Meldung, Schlusslicht und MNummerschildbeleuchiung.

SICHERUNGSKASTEN

Dos Sicherungsgehduse befindet sich aul der linken Seite des
Instrumentenbratls.

Die veraandien Sicherungen sind zugdnglich nach Enflernung des
Schutzdeckels.

Mur 5 Sicheningen sind der Elekiroanlage angeschlossen.

1 =304

1=154;

I=75A

DCrei Ersatzsicherngen.

BETRIEBSLEISTUNGEN

Die in den einzelnen Gangen ereichbaren Hichsigeschwindigkeiten
hu:lgen von der striklen Einhaliung der Einfohrvorscriften und von der
regeltssigen Auslihiung der vorgeschrisbenan Wailungsarbeiten ab.

5P.5 STRADA/S.P.O.
Hachsigeschwindigkeit: iber km/Std. 260 250
Verbrouch Km/Al . 17,2 18,7
GEWICHTE _ 5.P.5/8.P.0, STRADA
Gesomies leergewichi Kg ... 188 202
Fahrberail Kg ... 208 227
Mit Fahrer (70 kgl oo 278 290
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EINBAUMASSE mm

5.P.5

5.P.O,

STRADA

FULLMENGEN TYP MENGE {Liter]
Traibstolleehaler, sinschlieBlich Hilfsbehalie: Benzin | &

mit Fassungsvermégen 5 dm? (1)

Motorwanne und Filler AGIP 4T SINT SUPERACING od SP7207
Kuhlkraislcuf AGIP ANTIFREEZE EXTRA [35=40%)
WYordare Gabel: SHOWWA 5508 od AGIPF1 - ATF. DEROM od SAE 10W20
Hint. Stossdamples SHOWWA 5505 od A TF. DEXROMN
OHLUNS N4
Wordarer und hinlerer Bremskreis und Kupplung  AGIP F1 BRAKE FLUID SUFER HD DOT
Ketle AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRAY
Kiloreterzéhler und Drehzihlerkabel AGIPF Gregse 30
Gabelsiflager AGIP GR MU3Z Grease

Schuiz fir elekirische Kontakte auf dem Rahmen  AGIP FI 160 Spiay

4 |8.P.5) 3,5 (STRADA/S.P.O.|
291
je Stange; 0,383

[*] - Swizchen MAX und AN Einschnitie des Tankes: Fiussigkeﬁ 275 e

| m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in der Schmiermitteln zugelassen!
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MOTOR STRADA |

5PO. | SP5
Citrmetre del alindra, mm, QA4 Qe
COmmers, MM, . B4 el
Cllindradatatal, em® ... 888 888
Coeficiente de compresian ... 11£0,5 | 11£0,5
Polencia méx. {rueda), Kw (CV] ..o 73,5 (100186,7 |118)
QIEGIMEN LR, iieieesieenneeeeeeeen, @000 | 10,500
Régimen max. 1p.m. i, @500 | 11,000

ATENCION - no superar jamas el régimen méwimo dz 11,000
rp.m. (8.R.5) y 9,500 ro.m. (STRADA/S.P.O.).

DISTRIBUCIOM

"DESMODROMICA” con cualro valales por cilindre, accionados por
ocho baloncines (cuaire de aberur y cuatre de cierrs] y por dos ejes
de distibucian en cobeza.

El eje del mator acciona la disiibucion mediants engranajes cilindricos,
paleos v coreas dentados.

Esquema de dishibucién desmadrémica:
1) Balancin de absrua (o superior)

2) Registro balancin superior

3 Semionillos

A) Registro bolanein de cenads (o inferior
3} Muelle de retomo halancin infediar

&} Bolancin de cerade (o inferiar]

71 Eie de disrribucian

8| vahlula

El diagroma de abertura y cenado de los valwulas s el siguients [datos
con juego: 0.2 mm. y 1 mm, fensidn coreas con heramisnic
88765.0999 2 11,5):

| STRADA
B ] SP5  S.PO.
Juego: mm _ 02 1 .02 1
Valvula de aspircidn: mm ... @34 | @33
Aberura antes del PAS, L 737 1530 300 110
Cerrado después del PM. ... 929 71%| 94=| 70°
Vilvulo de escope: mm i, 230 At
Aberura antes del P L 1004 77| B4 420
Cemado despuds del PMS. &4 [ 42°| 44°| 1§°

El juego de luncienamiente de los pernos méviles de los vabulas, con
el moter frio, debe sar:

Balancines de aberdura:
ASEIracian: mm .. D 100 1
ESCODET MM i 0,15:0,17.
Bolancines de cerrado:
Aspiracion y escaps: MM e 0 050 08,
Elevacion valvulas: STRADA

__5P5 | 5RO,

Daitos con jusgo: O mm

ASPIIOCION: MM . 11,0 2,40
Bscope: mm ., G0 8,74
AUMENTACION-ENCENDIDO

L= [« B TN T i L S WWEBER - LAWY,

M2 inyactores por eilindre: .1 [STRADASS.P.O.), 2 [S.P.5).
Se Irala de un sistema integrodo poro &l conrol del encendido v de la
inyeccian de fipo secuencial en fase.

El contrel se redliza mediante inyectoes (6] con dos estados de
funcionamiento estables.

Abierto: =l inyecior eroga &l carburants;

Cerrado: el inyecior no eroga el corburants.

La centralita | 1] pueds regular o coniidad de corburants variando los
iempos de aberua de los inyeclores. El conlrel del encendide se
reoliza mediante un sislema de encendido de descargo inducliva
farmade por das bebinas (5] (una pora coda cilindro) con relafivos
médules de potencia |2,

Bl sistema de confral "va” &l mator mediante unas entradas consclades
a los sensores corespondientas, cado senser elesiia una funcién
especilica para proporcicnaralo centralita LA W, un cuadro complelo
del funcionomiento dal motor:

— El sensor del motor [14] emite uno sefial para detarminar la
velocidad de rolacion del motor;

— el sensor dela excénirica |1 1) asegurc un punio de referencia para
o comecla puesta en lase da la inyeccion y del encendido;

- ¢l potenciémetro de mariposa (10} emile una ssial que indica
dngulo de aberura de los vélvulos de maripasa;

- ¢l sensor de presion absoluta (8} emile una sefial que indica la
prasién bardmshica del ambiente;

— el sensor de la temperatura agua | 1.5) emite una sefal que indica
la femperatura de ejercicio del motor;

- el sensor de la temperatura aire (7] emile una sefial que indica la
temperatura del oire aspiradeo par el moter,

Para mejoror este sisiema se ha odoplads uno estolegio de control
lamada "Alfe-N". las antodos principales ulilizadas por el sistama
para conlrolor la inyeccion y el encendido son el dngulo de abariua
dz o valvula de maripasa [Alfa) v el régimen de rolacian del mator (N).
En la memario de la cenralita se encuentran 1oblas cus @ un ciero
régimen de rofacién v a un ciero dngulo de abertura de la vélwla de
mariposa hacen gue coresponda una duracidn del impulso de
inyeccion, un angulo de fase de la inyeccidn v un dngulo de avance
del encendido. los olras enlrodos del sislema (lemperatura aguo,
fsmperaturan aire, presion, tensidn bateria) infervienan en el contiol v
modificon las ceeficientes de correccion aplicadas a los valares de las
tablas "Alla-™N". El sistema introduce olras coneciones en los condicsionas
de funcicnamiento que requisren medalidades de encendido v de
alimenlacian garticulares (fese de arangue, aberuras o cieres repen-
tines del mando del gas).

ANONCED e, 0
(fijo hasta @50 rev./min_ y luege la centralita varia este valor en base
o los sefiales que recibe da los sensares).
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El sistema de inyeccion esta farmado por los siguientes elemenios (se representa el relalive a el modelo 5.B.5);

1 Cantralitn elzchonica

2] Medulos de potencia (1 pora coda cilindra)

3] Relés de prolecian (fusitle de 15 4)

4] Baleria

5) Babina [1 pora codo cilindrg)

&) Electrarinyecior (dos para cada cilindio) (S.P.5)
Elecirorinyector (1 para codo cilindro) (STRADA/S.P.O.)

A1 Sensor temperatura cire

B) Sensor presién absoluta

@) Regulodor de prasion

10] Polenciémeto de moriposo

11) Sansor de fose

12) Engranaje conducto de diskibucion
13) Wolonte molor

14) Zansor nimero revolucionas

15) Sensor lemperalura agua

18) Bomba gascling

17) Filire gossling

Bujas STRADA
_ SP5 5.P.O
Marca e, CHAMPIORN
TIPOI Lo, AUSEY | ASDGC
Distancio enlra los elecredas .o, . 05208 mm,

Circuito de alimentacion del depasito

El sistemao estd COmpUEsks por:

1) Bomba eléctrica

2) Filre gasalina

3) Sumicere para el lapan dal depasite

4) Degasificador

4) Vivule de purga

&) Tapén para limpieza depasilc

/) Indicader del nivel de la gascling

a) Alimenlacian

b} Retomo fen el empolme estd colocadn una valvula de no retoma
pora impedic que salgo lo goscling)

o} Purga

d| Drengje

A.25
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LUBRICACION
A presion con bomba de engranajes, depuracian en aspiracion
mediante filke de red, vahwla by-poss en derivacién pora la regulacian
de la presicon, cartuche intercambichle en emvio con wihula de
sequidad en coso de alascamiento,

indicadeor de boja presion en &l fablero de instrumentos.

El sislema figne tombién un rodiador (S.P.5] que contibuye o entriar el
aceite del sistema.

Este sislerna asid compueslo por:

1| Empalme twbo de puige vopares del cdrer del oceite

2| Topan intreduccian del aceite

3lIndicader del nivel

4| Engronajes bombo ocaile

5| Filra de red

&) Prascstalo

7 Carter del aceile

B) Cartuche filiro

D Tubo envio arsile o los cabezos

10) Empalme cabeza horizantal

11) Empalme cobeza vedical

12) Radiador |S.P.5)

5.P.5

A28

Valores de control presién del oceite;

Motor caliente: 1100+ 1300 rpm. 1,5 Kg/fem?
35004000 rpm, 4 Kg/fem?
Moter frio: 1100+ 1300 rp.m. 2,5Kg em?
3500+4000 r.p.m, 5 Kg/em?
5P.5 | STRADA/S.P.O.
Capacidad circuito: ............. 411, | 3510
Coudal bomba: 2.6/ min. coda 1000 rev./min.
SISTEMA DE REFRIGERACION

Con liguide con circuito bajo presién con adialer v lemasiate can
mezola, Una bomba cenliluga, accionada por el eje de distibucian,
pone en circulacién el liquidey un depesito de expansién recupera las
dilotociones tarmicas de! iguido refrigerante.

TRANSMISION
Embrogue de discos miliples (B + 7 con 1 4 supadicies de liiceidn para
STRADA - 5.P.O.; 8 + 8 con 16 supericies de friccian para 5.P.5, en
seco, occionado o un cincuito hidraulice: se eociona medianke una
palanca silvada en el lade izquierdo de la guia.
la tonsmision enfre el mator y el eje principal del combio es de
engranajes con disnles derechos,
Relecien de ransmision | ) L B230
Cambic de & velocidades con engronmes de toma conslﬂnle los
engranajes suellos eslan apoyados sobre joulos de redillos, pedal del
combio a la izquierda,
Relacién totales de transmision S.P.5 | STRADA/SP.O.
. 37/15=12,169(37/15=12,168
e 3017 B,FCI& 30/17= 8,705
e 28/ 20= 6,906 |27 /20= 6,660
....................................... 26/22= 5830|24/22= 5382
e 24/23= 5148 |23/24= 4737
veveeeens 23/ 24= A 728 |24/28= 4,228

Transmisian entre el cambio v la weda hosera mediante una cadana:

Or Lh otd b —

PATIEO s (B[B]
Tipo ... PP PP PP SZ0ERV 2
Dlmenslc-nes - mallo 96 1/4%5 /8"
Froporcién plnm,r'cc:'onﬂ ........ ]J,.f’ﬂuf:u | 15,37
FRENOS

Delantero

De disco doble flolante uguiereudu bimaialico.

Diameho disco ... 320 mm,
Accionamiento hidrulico medianie pc:-h:mccn sivada & en c| lado dere
cho de la guia.

Marca y modele bomba e BREMBOPS 16
Tipo bomba ...con deposito separaco
Diamatro -::|||ndrc- |::u:|rn|::u:| S UUPURUURURRN F 1111 41
Supefficiede frerade ... BBcm?
Finzas del frens con pistan doble:

MACIRCE BREMBO
Tipo con doble pistdn ... P4.. 30/34 "Serie Oro”

Mhaterial de friccian e FRENDO @45

Trasero
De disco fijo agujereads, de acien.
Dispasitive anfirsalio de la meda rasem en coso de fenads [S.P.5).

0T e O e SR WO S £t 245 mm.
Accionamiento hidraulico medionte pedal sitvade o la derecho.
Supericie de franada ..o 25 cm?
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Finzos freno:

PAOICE el . BREMBO
Tipe ... PE |GJN Ser:e Org®
N"mr.'ﬂul de fnc::u::n i FREN DOED 72 GG
Tipa homba .. Seasimtermima R s LPE 1T
Didimelno C|||n|:|ro bcurni:rzl .............................................. 1 1 mm

BASTIDOR
El bastider es twbular con armazan da ccere Crametialibdana.,
Chasis posterior removible.

Inclingcian cofion (con male sin conducion ..., 242300
Angule de direccion ... 24°
ANMECANEI, MM oo e eeeeeeeeeeeeeeeereeseersens 100
SUSPEMSIONES

Delantera

De harquilla cleodindmica con varillas veridas equipada con sislema
de regulacion exterior del freno en exlensidn, en comprensian y prer
Cango resore,

____SP5 | STRADA/S.P.O.

Marca SHOWWA,

Tipo .. e FGGDOA] | GDOTI
DICII'I"I-E“D Iul:nns (31111 IO A1

ZaImena Mm .. 120

Caontidod de aceite por cada varilla: cc 383

Mivel cosile hosto el ubo: L mm 162

Trasera
D horguilla cseilants de aluminio con mencomerizader cleoneumatico
ragulable.

__STRADA | SP5/SPO.
Mo e, SHOWA, OHLUMNS
Tipo e GDO 200704 DU 8071
Camem: mm ..o, 85 i 65
Presion de ejercicio: Atm. ... 10 i 14

Los arliculaciones giran sobre cojineles de redillos y bolas.
La horquilla gira alrededar del pemo central del mator; este sistama
confiere al vehiculs una mayor solidez.

S6lo para 5.P.5 2 5.P.O.
Lo accidn progresiva de la horguilla es regulatle mediante excéntricas
gue permilen medificar la esiobilidad de la molocicleia,

RUEDAS

Ruedas de aleacién ligera con tes radios.

Delantera

PACIRCE e BREMBOD
DIMENEIENES 1ot 3 B0 P
Trasera

Marco | et e eeee e . oo DREMABO
DIITI-&HE-IC-"IES 55017

El pemo de ||:!5 rundn::s a5 exlrume
lo ruedn Irasera estd equizada con un paralirones espacial

NEUMATICOS

Delantero

Radial fipo "lubeless”.

PASICA e MACHELIM
THPO coeoeveoeee oo 120/70 ZR 17Tx1 1

e

Trasero
Radial lipo "ubeless”.
LT et E S EURT SRR admRE AN auE MAICHELIM
TIPO o 180,55 7R 171223
Presign neumadticos
Presién de inflacién bar Kg/em?
Delanlen 2.2 2,24
Trasero 2.5 2,55
SISTEMA ELECTRICO

Todos los modelos van provistes de cablojes con conectadores
sellodos.

El equipo elécirico consla de las siguientes piezas principales:

Faro: con [orma rectongular, lampara da vodo, dable flamento 124
55/60WHA4, luz de eslocionamiento con bombilla 12V-5W,
Tablero de instrumentos

Mandos eléciricos situados en la guia

Indicadores de direccion; lamparas 12W-10W.

Bocina

Indicadores luces de paro

Bateria; 12%-14 Ah

Alternador: 12V-350WV |STRADA/S.P.O.| 300 |5.P.5).
Regulador electrénico; prateccion con lusible de 30 A,

Motor de arranque; 1240, 7w

Faro pilote; lampara con dable filaments 12V-5/21W pora la

sefiolacion de paro (step), indicador de pasicién e iluminacion de la
ploco,

CAJA DE FUSIBLES

lo cojo porta fusibles es colecada en lade izquierds del 1ablers de
instrumentos.

Cluitande lo topa de profeccion se puede acceder o los fusibles
utilizodos.

Sélamente 5 tusibles estan conactados con el sislema;

1 lusibla de 30 A;

1 fusible de 15 A;

3 fusibles de 7,5 A,

Tres fusibles de reserva .

PRESTACIONES

La velocidad maxima de cada marcha se obtiene sole compliendn
escrupclosaments las nomas de rodaje prescritas v levande o cobo
las operaciones de mantenimiento periddicas eslablecidas.

5P.5 STRADA/S.P.O.
Velocidad mdwima: mas de Km/h 260 250
Consuerno KmAl .. 17,2 18,7
PESQS 5.P.5/S.P.0. STRADA
Totol enseco Ky 188 202
listo paro su funcionomiento Kg 208 222
Con conductar (70 Kg} ... 278 290
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DIMEMSIOMES mm (- -

Bl

1120

5P5
5P.0.
STRADA
: CANTIDAD )

APROVISIONAMIENTOS TIPO dm? (litros)
Dapdsito del combustible, incluida una Gasoling 19
reserva cz 5 dm? (lios|
Carter mator vy filirg AGIP AT SINT SUFER RACING 4 (5.P.5| 3,5 |STRADA/S.P.O.|
Circuite di raffreddamento AGIP ANTIFREEZE EXTRA, (35+40%) 2910
Herquilla delontera: SHCOMVA 5508 o AGIP F1 - ATF. DEXRON o SAE 10WV20 por coda varilla: 0,383
Amartiquadar trasero SHOWA 5505 o AT.F. DEXROMN -

OHLUNS N4 -
Circuilo frenos delant. /tras. v embrague AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT -
Cedena AGIP RCCOL CHAIN LLBE SPRAY =
Cobles cueniokilémetros v cuerta revoluciones  AGIP F1 Grease 30 -
Cojinetes pemao harquilla AGIP GR MUS greose -
Proleccién para los contactos eléciricos situa- AGIP PI 160 Spray -

das en el bostidor

|*] - Enlre las marcas MAK y MIN del depdsito de exparsidn: 275 co. de liquida.

m IMPORTANTE- No es admisible el vse de aditivos en el carburante o en los lubricantes.
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MANUTENZIONME

¥

—
MANUTEMZIONE PERIODICA
OPERAZIONI .. Simbalo Pre Dopo i primi| Ogni km
entficazions | consegna | 1000Km | 1000 | 5000 | 10000 | 20000
operazione
Livella olio molore C L -
Clia maloe | ® ®
Filtrey el motare | ] ]
Filro aspirazione olia malone mr [ ] L]
Serroggic leste oo mC &
(Gioco vahale molore T L J ®
Cinghie diskibuziane s L ®
Sesfiluzicne cinghie dishibuzione [ L]
Coandalzs Cs55 [ ] [ )
Fasalura oocensione mC ]
Filire combustibile WSS - L
Corpo failallale: sincronizzoziona & minime mC/F [ ] [ ]
Fillro aria PAS L ] -
Pressicoe clio motore uC L L
Ceenpressions cilindi malors mC L] [ ]
Livelle olio comands frani e frizicne C ® L ] ]
Sostituzions olic beni e Fizions u- L
Comandi idraulici freni e fizione uC . ] ]
Livello liguide di roffreddomento C ] L) ®
Sostituzions liquida o reffreddaments LB o
Eletirevantilatore di raflreddamenia Ao [ ) ] &
Comandi mators m oo [ ]
Strumenti cruscotio |_govyn L
Tenuta circuili mCA L
Impiante luci & ssgnaloziani Y L
Posizians faro ] L
sarahire & carmisn = L
Carica balleria pear cirea 10 e uC &
Pulizio genarale mF &
Callauds motocicls uC L L L
Camand: flessibili A a ] [ ]
Prizumaticic usuro & pressiong C ° ] -
Gioco cuscinelt sharzo mC a [ .
Tensiona a allineameniz catenc Z o] [ ]
Trasmissiona secondaria mC L) ® ]
Usuro posfiglie freno /S ® L
Cuscingtli mozei odn HC [ ]
Giunle slasfice ructa posterions [} L el
Serbaleio benzing mF L
Sosiituzicne olio forcella antariore m: [ ]
Sermaggio genercle bullonaria L & - o
Lubrificozions e ingrassoggio generala ml [ ] [ ]
Cenlrolle lvslle slstirolile Z L ] [ ]

SIMBOLO IDENTIFICAZIOME OPERAZIOME:

W Cuesic simbale indica che per lale operazione si consiglia di fuire della nostra rete di servizio, che dispone di persenale esperto ed appropriate afirezzalure.
€ Conlolo = regalozions

L Lubrificazicns efo ingrassaggio 5 Sostiuzione

P Fulizia WV Werilico con molore in funzicne

e e B e e e e e e T o T it ot oy e e g
o o e e e e e e e e i e e P e R o e S
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MAINTENANCE

&

ROUTINE MAINTENANCE
OPERATIONS _ Operations After the first| Every km fmi.
identifications|  Set up
symbol 1000/400 | 1000/400 |5000/3000| 1000044000 | 2000012000
Engire cil levsl C L L
Engine oil [ o &
Engine il filler L o o
Intaks 2ngine oil Hisr mF L a
Tighten engine cylinder heads mC ®
Yalve clearonce mC L] L
Timing bels [ = L »
Timing bel: chonge L] b
Spark plugs C45 L -
Ignition advance || L
Fuel filker mFS ] ®
Throllle body: synchronizalion and min, e L L
Air filler F/5 ® ®
Engine oil pressure mC L e
Cylinders compression mC o ®
Breske and cluleh ail leval C *® & L]
Brozks and clulch il [ |
Braks and clukch bydr, confrels mC - [ L
Coalant level Z [ ] L] ]
Coolant replocement LB o
Cooling elzciiofan L_Jory * L o
Malor contrals | Rovgly |
Dashkeand insfrumeants | Rera &
Cireuits secling mCsY ®
leds and lights syslemn mY 9
Head-light position mC .
Locks and hinges s @
Balary chosger for about 10 haurs ] e
Caneral elean Ly L
Mictaroycls lest = - ® o
Flawiblz cobles C/L L L L
Tyres: consumption and pressures C . L L
Lleering bearings ploy = » a o
Drive chain lension and {.1|ig|1rr|en| C L L
Final drive mC [ - ®
Brake pads wear mCsS o o
Wheal baarings LS -
Flexible coupling HC L e
Fugl tank m- L ]
Front fork il L] -
Muts, bolts and faskener tighteness mC & e L
Careral brication and graissage L8 ® &
Baltzry alacichle |l C ® L

OPERATIONS IDEMTIFICATION SYMBOL:
B This mark indicoles that the cperaticn should ke entusisd to DUCAT! Sarvice Metwork wheie high Irained personnel and special equipment are available,
C Check l:lnd,’ror cdiuslmenl

L lubrification and/or graissoge

P Cleon

5 Chonga

W Testwith running malor
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ENTRETIEN PERIODIQUE

ENTRETIEN

OPERATIONS Symbole pour Aprés le premicr| Tous les Km
l'identification | Pré-livraison
de l'apération 1000 Km 1000 5000 10000 20000
Miveau huile meseur L o L
Huile: maleur | [ ] L
Filre: bl molaus [ L ] ]
Fillre admissicn huile mateur mp ] ®
Senage culosses maleur k= ]
leux soupapes mC [ ] ]
Courroies distibution s - L]
Remplocemenl counsies disiribulion N5 )
Bougies C75 [ ] ]
#vance allumags u L ]
Filire essence mP/5 a [ ]
Corps papillon: synchronisalion et minimum mCAF ] [ ]
Filtrea &1 oair ] -] [ ]
Pression huile mobeur mC [ [ ]
Compression eylindre matsur nc o L
Mivaou huila comm. leins &t embroyege C [+ ® @
Remplocement huile freins ot embrayoge m: L
Comm. hydiaulique freins et embrovoge _® . ® ®
Miveau du liquide de refroidissement C [ ] [ ] ]
Remplocemant du liquids de refroidissement LB L
Electroventilateur de refraidissaman [ Lorali [ ] o L]
Coammandas du moteur Ll [ ]
Instrumenis du toblecu de bard Lol [ ]
Etanchéilé cireuils Y [ ]
Sysléme feux el dispositits de signalisation mY .
Position du Feus I L]
Sernures et charmiéres [ .
Chargeor de baterie peur 10 haures snviran mC L ]
Metloyoge général mF [ ]
Essai motooycle mC o ® L
Tranzmizsion flsxibles A [ ] ] [ ]
Frieus: usure & pression C ® o o
Jew des coussinets de 'nxe de dirsction mC o ® L
Tension &t aligneament chaine C - L
Transmission secondaire [} L) @ a
Usure pastilles de freins WSS & ®
Coussinats moyeu rous mC ]
Parecachs élostique roue arriéra mC L L
Rezarvoir sssence mr L
Remplocement huile faurche avant L [ ]
Serage generales boulonnarie mC L) L] L]
lubricalions at graissage generalss L L L ]
Miveou de lalechchyle Z L ®

SYMBOLE POUR L'IDENTIFICATION DE L'OPERATION:
W Ce repére veul signaler que, cetle opéralion, nous conseillans de la faire exéculer auprés de notre Réseou, qui dispose de personnel hautement qualifie &

Jovfilloge spéeifinue.,
C Conirdle of régloge
L lubricalions et groissage
P Matoyoge

5 EEHIFJ'[‘.I'.‘EI‘.’.EI‘II
V¥ Essni ovec malaur an morche

e T T T R e e P A A A N B 0 o e s B B T, N L L P P\ 8 MR e o 1 8
e e e S S R O W S e il i i e T e 8, P S P L N B M 30 1 b e o R e e 7L e o PP APU e M SR e L
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WARTUNG

—
WARTUNGSPLAN
WARTUNGSARBEITEN Operation- |y, . o Naochden | Alle Kim
kennzeichnung| "9 [ 10o0Km | 1000 | 5000 | 10000 | 20000
Cistand in Motar (- & L
Cin Metar W o ®
| Offiliers | ® e
Filler §, Malortlansaugen mF & L]
Spannen der Matorkdpfe mC ]
Wendilsgiel mC ] [ ]
Sheverriemans | [ ] ®
Auswechseln der Steveriemens [ ™
Zundkarzen ' A5 =] [ ]
Ziindungsvaorailung mC &
Krohshoffilters mFS . o
i Drosselkdpen Synchionisierung und Lesdout msp . L)
Lultfiltesr F/5 » o
Sinder Komprassion mC @ @
Kempression der foloisyinder mC ® o
Kupplungs- urd Bramsllisighsitzeanat [ L ] L &
Auzwechszln der Kupplungs und Bremacs! [ L
Fydraulischa Brems und Kupolungssfeusrungen mC ] ® L]
Stand der Kihllissigheit C L ® *
Auzwechslung der Kihlfidssigkei ] &
Kiinlalekiralifier m oY L] ® L]
Sleusngsn des Makors |y o
Insinumente das Breties m oY *
Kraisla ..l[di-;_'hlung | oY L
lompenanlags und Meldungen |y ]
Stellung des Scheinwerers mC L]
Schlisser und Schamicre [ a
Ladegeit fin etwa 10 Slundan HC ]
& f"l."gsl".eine Rez-inigung mFP [ ]
Priifung deas Mctonadas HC L ) L
Konles AL & ] L ]
Reifen: abnutzung u. lufidnuck C a ] @
Spigles der Lenkungsloger mC [ = ®
K:—:Irﬁ."usmn nLng und -::lusHuch‘.ur.g C i [ ]
Sekundérontriebsverhilinis mC a . L)
.-':".L‘u‘.uIZung der Bramsbeltge W CA5 L L
Mabeloger des Rodes mC @
Fadardimpler fir Hintenad mC ® [ ]
Kraftslcftbehslter mP [
Auswechseln des Yordergobelos| L ™
Festsitz von Schrauben und Mutlem ko L » L
Schmierung und allegamsing Finfstung ]I L] ]
Sdauwasiond in der Boteria C L 2
OFERATIOMNKEMNMNZEICHNUNG:
W Mit disem Zeichen sind die Wartungsorbeiten gekennzeichnet, fir die wir lhnen emplehlen, sich on unseres ServiceNefz 2u wenden, dos iiber geschulles

Fa:hpersc.ual uned alla E:{nrderhc"'uen Arbeitsmilte! l.-erfi_]gl_
C Honlellizren u. nachstelen
L Schmierung u. Beschmieren 5 Auswachsaln
P Eainigen ¥ Kontralle bai loufendem SMator

P o e e B B e e T I B s P e W AT -1 L o e b e Nl e e W B A R, L, PR L.
B e e e P . . 3 P e R R e B B B L b T e R PR e MM LM e M o B e gl o e o e e e e P P e



MANTENIMIENTO

¥

MANTENIMIENTO PERIODICO

CPERACIONES ; dj:?ﬁl:::;én A epets e | Cada Km
operacin 1000 Km 1000 3000 10000 20000
Mivel nceits molor C o @
Aceile malor |5 L ®
Filire acaile matar [ ] L]
Filire: caspairceciding oceite motor |- 3 o
Apratedo culatos mator mC o
Juega vihules m [ [
Coren de distibucion mC o ®
Sustitucien carrea de distibucicn B3 e
Bujics /5 @ [
Anficipacidn de encendida HC o
Filire: combustible PSS ® [ ]
Cuarpo maniposecda: sincronizacion y minima |_Lenis @ ®
Fillre deel i P/5 ] L]
Fresion oceie moior kS ® ®
Compresion cilindros malor Lo o o
Mivel aceile fenos y armbrague C L ] L &
Suslilucién acelle frenas v smbrogue LS e
Mandes hydraulicos franos v embrogue mC ] ® [ ]
Mivel liquide de enfriomienta - ] ® ]
Susiiucion liquido de enfriomienio W ®
Electioventilader de enfiamiznta Sy L ] [ L
Comandos modor mCSY [ ]
Irstrurnentos lablere de instrumeantos [ Ll -
Fetzncian circuilos Ay [}
Equipo luces v ssfolizaciones Y -
Fosician farc mC ]
Cerroduio v bisogras ] .
CL:IIE]G bwalearia o cosi 10 horas mC [ ]
Limpizza genaral mF L
Prueho metociclsin mC [ ] o] ]
Transmisicnes flexikles CAl & (] o
Meumaticos: desgasle y presidn o L o L
Juene cojinetes de lo direccién mC L] L) L
Tensién v clineaomienic de lo codenc C ® ®
Relacion secundario mC [ ] e [
Cresnoste postillas liencs B/ o L ]
Cajinstzs de o usdos mC ®
Para-iranas flexible rueda kasera | I [ ] L)
Cesdsic combustible WP [ ]
Susliecion oceite horquilla delanters m: @
Aprelads temillos v uercos L [ ] o] o
Lubsticacicn genarales |l ® o
Mivel glectrdliie C [ ] ®

SIMBOLO IDENTIFICACION OPERACION:

B Este simbolo indico que para lal aperacian se aconssje el dirigisss o nuestro red de servicio que dispane de - persoral expero y de heramenlal aprapiods.
C Contral y regulacion

L lubricacién v/o engrass 5 Sustitucion

P limpiezn ¥ Wedfica con metar en uncionomiznio

B.B
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

e

Impiania iniezione - occensione elefironica................ C.4
Influenza del rapporto aiocarburante & dell'anticipe
CICEEMSIONE ittt e ettt et ee ettt ee e e e Z.4
Sistema iniezione-occensione Weber LAW. ..., C.E
Centraling eletirenica LAM C7
Circuito CarbUmBNIE ..ot C.1
Pompa eleftrica carburante ..., C.11
Eleliraimielare ..o C12
Regalatore di pressione ... C.l14
U QIO L e C.15
Sensare pressione assaluta C.15

Sensore lemperalura aria (1} e lemperature liquideo
refrigerante |2)
Bobina e medulo di potenza ... C.18

Patenziometro posizicne farfalla ... C.9
Pick up "motore” & "camma” e C.20
Fasi di lunzionamento ..., C.21
lstruzioni per ['vso dello shumento di diagnesi ... C.23
Interprefozione dei segnali dello check lamp ... C.28
Schema impianto accensioneiniezione ... C.31
legenda schema iniezione accensione ... C.33

Elecironic injecliondignition syslem ... C.4

Influence of cirfuel rafic and of spark advance ... C.4

Weber injeclionrigniion system (LAMW.) L, O

1AM, electranic control unit ... e C.8

Fugl GirCUIt ... C.11
Eleciric fuel pump ... C.11
Eleciroiniecton ... C.1z
Pressure ragulalor ..o C.14
AIECICUI Lo C.15
Absolule pressure sensor ..., P C5
Air temperature 1) and coolan 1empemlure (2) sensor, C. 17
Cail and power medule ... C.18
Throille posilion polentiomeler ..., C19
Engine and cam pick URS ... C.20
Operation phases ... C.21
Instructions for the use of the diagnasiic instument ... C.24
Check lamp signals meaning ............oocooiii C.28
lgnition-injection system scheme _...........cccoeiieene C.31
lgnition-injection syslem scheme legend .................... .33



INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTROMNIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Systéme injection - allumoge éleciranique ... .4
Influence du rappert circarburant et de Fovance

el Sl e [T ot 21 Ik RN GELh. % ot oo Ll C.5
Systéme injectionallumage Weber [LAW.) ... SERE C.o
Dispaosiif &lechonique LAMW . C.e
Clircuil €arburant ........oovvrciiiciei e C.11
Pompe &lecliique corburant ... C.11
Elechoiniechour ... C.13
Régleur de pression ... C.14
Chrauib air o C.15
Capteur pression absolue ... C.lé&
Capteur lempéralure air {1) ef tempéraiure liguide

réfrigémnl P O T L e P Tt o] [ P
Bobine et module de puissance ... C.18
Potentiomeitre pasition papillon ... C.19
“Pick up” moleur &1 cOme ..., C.20
Phoses de fonclionnement ..o, C.22
Instructions pour I'emplai de llinstument de diagnosfiqgue .25
Description des signaux de la check lomp................ C.29
Plan de cablage dllumogeinjection ........................ C.31
legende plan de cabloge allumage-injection ... C.33
Sislema de inyeccion v encendide electrdnico ... C4
Influencia de la relacién cirecarburonte y del

avance del encendido ... C.5
Sistemao inyeccionencendido Weber [LAW.] ... Ch
Centrolita electénica LAV, ... C10
Circuilo carburanie ... C11
Bomba eléctrica carburanie .. ... B e aatithene B it s he s C11
Electoinyecton .....c..cc.ooiieiie e, C13
Regulader de presidn ..o, C.14
Circuito del @i ... C.15
Sensor de presidn absolula ... C.16
Sensor de temperatura del aire [1] y de temperatura

del liquide refrigerante (2] ... C17
Bobina v médulo de potencia ... C8
Potenciémetio pasicion de la mariposa .o, Ce
Pick-up "molor” y "excénirica” ..o, C.20
Fases de funcionamienio............occoovviicie e, C.22

Instrucciones pam el vso del instumento diagndstico ... C.27
Interpretacion de los sefales de la lampara de coniral . C.30
Esquema sislema encendidorinyeccion ... 3]
Esquema sislema encendidoinyeccion ... U C.33

Elektronische Einsprilz- und Zindanlage ................... C4
Einfluly des Verhailinisses lufKrofistoff und des

Ziindzeitpunkls ... C.5
WWEBER-Einspritz-Zindsysiem LAW.] ..., C.é
Elektronisches Konirollgehéuse LAWY ... Ce
Kraftstoffkrais ..o C1
Elekirische Krafisieffpumpe ... C1
Elektrosinspritzventl ... C.13
Druckregler ..o C.14
Luftkrais ..o C15
Sensor fir absolulen Druck ... Clé
Lufitemperatur- 1] und Kihlungsflissigkeitsensor (2] ... C17
Ziindspule und leistungmedul ... C.18
Patentiometer fiir die Drosselstellung ... C.19
“Motor und “Nockenspick up” ... C.20
Betriebsphasen ... C.22
Gebrauchsanweisungen fir das diagnostische Inshument C.26
Beschreibung der Signalen der "Check lamp” ............ C.29
Schema einsprilzungZundsystem ... C.31
legende schema einspritzungzundsystern ... C.33



IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA, DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

o

Impianto inieziane - accensione eletronica.

Vapplicazione di un sistema di iniezione-accensione o controllo elettonico ai molori @ ciclo otio, ha reso possibile una ullizzozione otimale dagli
stessi, dundo luoge alla moggiore poienza specilica, compatibilmente al minar consume specilice e alla minor quantiia di elementi incombust nei
gas di scarico. Guesti vanlaggi sono slafi ofenuli grazie od una piu coretia dosotura del rapporio ariccorburants & ad una gesiione oftimale
dell'anticipe di aocensions, Quesio impianio & coslilvito da tre circuiti; Circuito carburante, Circuito aria aspirata e Circuito elefirico.

Electronic injection-ignition system.

The application of an electronic control injeclionignition system to eight sroke-cycle engine, optimizes their use, providing o higher specific horsepower
tegether with a lower specific consumption, and reducing the unburt elements in the exhoust gases, These advanlages are gol hank lo a more exacl
airfuel ralio melering and a good spark advance contral. This equipment consists of thee circuits: Fuel circuit, Sucked air circuit and Eleciric circuil,

Systéme injection - allumage électronique.

Lapplication d'un systéme d'injectionallumage & coniréle électronique aux mefeurs & cycle ofto, en permet un usage oplimal, en produisant la puissance
spécifique lo plus houte avee une consemmation spécifique plus basse eten reduisant la quanité des &lémants imbrilables dans e gaz d'échappement,
Ces avonlages enl &lé obfenus grace & un caloge plus correct du rappert aircorburant el & un contrdle optimal d'avance allumage. Ce sysiéme est
composé par frois circuits: Cireuit carburant, Circuit air aspiré et Circuit électrigue.

Elekironische Einspritz- und Ziindanlage.

Die Anwendung eines elekironisch gasleusren Einspritz-Ziindsysterns in Matoren mit dem Ottoverfohren, arméglicht eine eptimalz "f"en.-mndung digser
Molaren und fihrl zu einer grissseren leislung, zusommen mil einem leineren spezifischen Verbrauch, und vermindert die Menge der unverbrannlen
Elemente in den Auspuffgasen. Diese Vortele werden durch eine genouers Mischung des LuftBrennsioliverhélinies und eine optimale
Ziindvorvarsielung emeicht. Diese Anlage besteht ous drei Kreisen: Kroftstoffkreis, gesaugter Luftkreis und Stromkreis,

Sistema de inyeccién y encendido electrénice.

la aplicacién de un sislema de inyecciénencendido con conliol electénica en los matares con cico achs ho permilide un éplimo empleo de esios
moiores con una mayor potencia especilica y o la vez con un mener consumo especifics v una menor cantidad de elementos no combustos en los
gases de escope. Eslos veniojos estan osociodas a una ms correcta dosilicacion de la propaorcién airecorburante y una gestién dptimal del avance
del encendide. Este sislema esia canslituido por tres circuitos: circuito carburante, circuite aire aspirade y circuito eléctrico.

W miscela miscela Influenza del rapporto aria-carburante e dell'anticipo accensione.
ficca povera lo gestions del rapperto ariacarburante e dell'anlicipo di accensione & alla bose del
funzionamenio cttimale del molare.
@ @ | ropparto erigearburants & dato dal rappera, in peso, di aria e di benzina aspinati dal
molare: il rapparo ideale o slechiomatico, & quallo che determing ln cambustione
KW EDFI1|:||F.‘10. Aric in ecoesso o anio in difeite donng |uu;|go rispativamenta am isceln povea
{potenza) - . . o
o miscela ricea, che influiszene sulla polenza & sul consume [vedi fig. A), olire che sulle
@ amissioni dei gos di scorico [vedi fig. B).
I confredlo eletrenico del'anticipa dell'accensione parmetie di attimizzare le prestaziani
del mofore, lo polenza mossima, i consumi e le concenliozioni dei gas inquinant allo
scarico.
Ne I controllo eletiionico dell'anticipo, abbinato o quello del'alimeniazione, pemete di
~~1 - iealizzare il miglicr funzicnomento del molare in tulte le condizioni di uiilizzo [awiamenti
;Hf; @ a basso temperatura, messa in efficienza, motore in condizioni di carico parzidlizzatal.

|{{consumeo specifico)

a/KW/h

Influence of air-fuel ratio and of spark advance,

Management of the airuel ratic and of the spark advanca is fundamental for optimum
lunctianing of the matar,

The airfuel raiio is given by the ralio, in weight, of the air and fuel aspirated by he molor:
the ideal or stoichiometric ratio is that which produces complete combustion. Teo much
ar oo litle air will produce a lean mixture or a rich mixure, respectively, which affect
horsepower and consumplion [ses fig. A) as well as the emission of exhaust gases [ses

figy. By

Rapporto
ideale

Fig. A

1] Mdiseela ricca & Rich mislues & .I"-"I.Eell";:"gﬁr fiche .H" Roichies Gemisch
¢ Cenbunagicin fiza

#) Miscedn povea £ Leon misurs / Mélangs poudie £ Birnes Gormisch
£ mapeln pabee

3 Poterza / Howepower / Puissance / Leislung / Palencic

) Consemo specilicn [/ Specilic consumplion ¢ Consormmation
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The eleconic spark advance check permils the oplimization of mater perfarmance,
maximum horsepower, consumption and palluiant levels in the exhaust gas.

The electronic spark advance check, in canjuncion wilh that of the fuel syslem, produces
the best molor performance in all conditions |low temperature startup, tuneup, molor in
condition of patial laosd).



INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Influence du rapport air-carburant et de I"avance & l'allumage.

la gestien du rappert aircorburant e de l'avence d'allumage représente la base du
foncticnnament opfimal du moteur,

le rapport aircarburant est donné par le rappar, en poids, d'air et d'essence ospirés par
la moleur: le ropport idéal ou stoechioméirique est celui qui détermine lo combuslion
compléte. Un excés ouun manque d'oir donnant liew respectivement & un mélange pauwre
au érun mélange riche gui influent nen seulement sur les émissions des goz d'échapgement
fvair fig. B) mais également sur la puissance ef sur la consommation (voir fig. A).

le confrble élechonigue de l'ovance de 'allumage permet d'optimiser les parformances
du motewr, lo puissonce maximale, les conscmmations et les concenliations des goz
caolluants & 'échappament,

lecontrdle dlecronique del'allumags, associé d calui del alimentation, permet de réaliser
la meilleur fonctionnement du meteur dons loutes les conditions d'ufilisation |démanages
a basse température, mise au paint, moteur en élat de charge parlielle).

EinfluB des Verhalmisses Luft-Kraftstoff und des Ziindzeitpunkts.

Die Ul:-erwuchung des Verhdlinisses luftKrafisiolf und des Zindzeitpunkts bildst die
Grundlage fiir 2ine oplimale Matorlsistung.

Das Vermalnis Lubrohtstefl ergibt sich aus gawichisméfigen Verhélinis von Luli und
Krohstoff, die aus dem Moter angesaug! werden: Dos ideals bzw. sttchiomatrische
Verhdlinis ist ausschloggebend fiir sine restlose Verbrennung. Zu viel eder zu wenig Luf
anneinarmes oder reiches Gamisch zur Folge haben, die sich auf leistung und Verbrouch
[siche Abbildung A) sowie auf die Abgase (siehe Abbildung Bl auswirkt,
Dieelekionische Konfrolle des Zindzsitpunkis ermiglicht das Cplimiaren von Fohrleisiung,
Metorlzistung, Yerbrauchswerlen und Konzenhalion umwelischadigender Abgase,

Die elekironische Zindpunktkanialle, zusommen mit der Kentralle der Kraftstaltzufuhr,
optimiert die Fahrleistung des Maters bei allen Einsazbadingungen |Starts bai niedriger
Temperatur, Inbefriebsetzung, teilbelosieler Molar).

Influencia de la relacién aire-carburante y del avance del encendido.

El mangjo de la relocién oirecarburonte y del avance de encendide eshiba en la bose
del funcienamisnie dptime del molor.

la relacion airecarburante viene de lo relocidn, en peso, de aire y gascling aspiradas
por el molor: lo relacién ideal es estequiométrica v a5 lo que determing la combusfian
compleln. Demasiodo aire o demasinds poco originon respectivemenle mezclo pobre
a corburacian rica que impactan en la polencia v el consuma |ver fig. A) ademés que
en los emisiones de gases de escape (ver fig, B).

El contral elactranico del avance de encendido permite cotimizarn las presiociones del
matcr, lo polencia méxima, los consumosy los concenfracicnes delos gases contaminanies
de escape.

El coniral eleciranico del encendido, conjunlamente con el de lo alimentacian, permite
realizar el mejor funcionomiento del mater en lodas los condiciones de vse (arangues
a bajos temperaturas, puesta en eficiencia, moler en condicicnes de carga disminuida).
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTROMICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
. INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIGIUE
m ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Sistema iniezione-accensione Weber (LLAW.)

Il sistena dli iniezione-accensions Websr & del tipo “alfa,/N”, nel qualz il regime del motare e lo posizions foralla vengena uilizzat come parametri
principali per misurare la quantité cff aria aspirets; noto la quantits di aria si dosa ko quaniité di corburante in funzione del el velulo. Alli sensari presenti
niel sistema (sensore di fase, pressions atmoslerica, lemperalura aria, temperalura acqua e rimmer minimo| paimetlono di comeggere | shalegia di base,
inparticolan condizion di funzionamenla. Il regime matore e l'angelo forfolla parmetiona inglire di caleolare I'anticipo di accensions oftimale per qualsiasi
condizione di funzionamento. Lo quantita di aria aspirala da egni cilindro, per ogni cicls, dipande dalls densita dell'aria nel colletiore di aspirazione,
dalla cllindrata vnitario e dall'efficienza volumetica. Per quanto riguarda l'efficienza volumetiica, esso viene determinata sperimentalmente sul matore
in futic il campe di funzienamenio (gir & carico meiore) ed & memanizzata in una mappa (EPROM) nella centraling eletiranica. || cemando degliinietiori,
per cilindro, & del fipo "sequenziale fasolo”, cioé | quatio (S.P.5) o i due (S.P.O.FSTRADA] inietlori vangons comandati secondo la sequenza di
aspirazions, mente 'eragazions pud iniziare per ogni cilindro gia dalla fase di espansione fing allo fase di aspiiazicne gia iniziake. Lo fasatura di inizio
srogozicne & contenuta in una moppa [EPRCAM)| della centralina elefranica. L'accensione & del fino a scarica indulliva di fipe statice con controlla del
“dwell" nel moculo di potenze e curve di anficipo memarizzate nela centaling letranica (EPROM).

Weber injection-ignition system (LA.W.).

The Weber injectiorrigniion system is of the "alpha,/N" lype, inwhich motor speed and throtle pasition are used as the main porameters for measuring

the quantity of aspirated air; knowing the quanlity of air, the fuel level is dosed as a function of the performance required, Other syslem sensors (iming,
olmospheric pressure, air tlemperature, waler emperalure and minimum frimmer) allow basic setings 1o be carrected in the even! of spacial operating
condilions. In addition, molor speed and throfle angls allow he aptimum spark advance to be coleulated under any aperating condition. The quantity

ol air that is aspirated by each oylinder for ench cycle depands on the density of the air in the iniake manifold, on pisten displacemant, and onvalumetic —.
efficiancy. Volumetric efficiency is determined experimenlally for the moter under all cperating conditions |spead and molor lead| and is memarized

in a pregram |[EPROM) in the electranic control system. Injeclar control far sach cylinaer is of the “phased sequeniial” type; that is, the four |S.P.5) ar

the fwo (8.P.0./STRADA) injeciors ara confralled sccording to the aspiration sequence, while delivery for sach eylinder mey bagin fiom the expansion

phase up 1o the aspiration phase already bagun. Timing for the: start of delivery is containad in @ program [EPROM] in the elecironic contral system.

Ignition is of the static inductive discharge typea, with dwell check in the power module and advance curves memarized in he elecironic cantral system
[EPROAA).

Systéme injection-allumage Weber (LAW.).

Lz systéme d'injection-allumage Weberesidu typa “olfa,/ N, oile iégime dumoteur et la position du papillon sontutlisés comme paramélres principausx
pour mesurer la guantilé d'air aspirg; la quantiié d'air connue, on dose o quantité de carburant en foncticn du tire veulu. [autes déleclewrs sa rauvant
dons b2 sysidme (détectanr de phase, pression aimosphérique, tlempérature d'air, lempéralure d'sou ef kimmer minimom) parmatient de coniger la
sirategie de bose dans des conditions de fonctionnement particuliéres. Ls igime moteur el langle papillon permettent égolement de caleuler l'avance
d'allumage oplimale pour n'impare quelle condition de fonclionnement. Lo quantilé d'oir aspirée por chaque eylindre, pour chague cyela, dépand
ce lo densilé de I'air dans le collecieur d'admissicn, de la cylindrée unilaire el du rendement volumétigue, Quant au rendement volumérrique, il asl
cdéterming expérimentalement surle mateur dans ol le domaine da fonciionnament [lours et charge de moteur) et il est mémorisé sur une carte [EPROM)
dans ko centrale &lecionique. Lo commande des injecteurs, por cdindie, est du type “stéquentie! phasé” c'estardire que les quatre [5.P.5) ou les deux
[$.P.0./STRADA| injecteurs sont commandés selon lo séquence d'aspiration tandis que la disiribution peut commencer pour chagque oylindre dés la
phaose d'expansion jusqu'a la phase d'aspiration déjd commencée. Le phasage de début de distribution est contenu dans une core [EPROM) de la
centrole dlectronique. L'allumage est du type & décharge induclive du type slatique ovec contrdle du "dwell” dans le medule de puissance et courbes

T

d'avance mémaonisdes dans ko centrale élachonigue [EPROM),

WEBER-Einspritz-Zindsystem (LAW.).

Dos WEBEREinspitz-Zindsystlem ist vom Typ “Alla/MN". Diesas Syslem verwendst die Motardrehzahl und die Drasselkloppenposiion als
Haupiporameler bei der Messung der Scugluftmenge. MNach Ermilllung der Lufimenga dosient es die Kichsiofmenge als Funktion des angastreblen
Gemischverhilinisses. VWeiters System-Sensoren [Phase, Lufidruck, Luftemperatur, Wossertemperatur und Minimum Trimmer) erméglichen die Komeklur
der Basisstrategie unter besonderen Betisbsbedingungen. Motordrehzohl und Drosselkloppenwinkel eméglichen auBerdem die Berechnung das
epfimalen Zindzeitpunkis in jedem Betiebszustand, Die angesaugie Lulimengs pro Zylinder je Zyklus ist abhéngig von der Whidichie im Saugkriimmer,
vorn einheaillichan Hubraum und vam Valumenwirkungsgrad, Was die Valumenleistiung betilll, so wird diese versuchsweise am Mator in seinem vallen
Batrishsbarsich ermitall (Drehzahl und Mciorbelasiung). Anschlielend wird siz in einar Moppe [EPROM) im Steuergerét gespeicher, Die Sleverung
der Einspritzveniile je Zylinder ist “sequentiell phasensingastellt, d.h. die 4 ($.P.5] oder die 2 [S.P.O./STRADA Einspritzventie werden enlsprachend
der Saugsequenz geslever!, wobei der Krafislofhvorlout je Zylinder schan ab der Expansionsphase bis zur bereits eingesetzion Saugphase starten kann.
Die Phaseneinstellung fiir Vorloulende ist in der Mappe [EPROM) des Slevergerdits. Die Zindung ist vem Typ mitinduktiver Ladung mit Kontiolle des
“Dwvell” im Leistungsmedul und Verziindungskurve, die im Steuergerdt gespaicher sind [EPROM).

Sistema inyeccién-encendido Weber {I,A.W.).

Elsistema de inyeccidrencendido Weber es de fipo "Alta,/MN an el cual el iégimen del moler y ko posicion de la moriposa se emplean come parametios
para medir ko canlidod de aire aspirado; una vez conacida lo canlidad de oire s dosifica la cantidad de carburante con arreglo ol fitulo deseads.
Ciros senscres presentes en el sislema [sensor de fase, presion aimostérica, temperotura del aire, temperatura del agua y kimmer minima) permiten
corregir lo estrolegia de bose en condiciones de funcionamiente especiales, El régimen del molor y el dngule de la mariposa permiten calcular,
ademas, el avance de encendido en cuslquier condicién de funcionamiento, Lo canlidad de oire aspirodo por cads dilindre, en cada diclo, depende
de la densidad del aire en &l coleclor de aspiracién, de la cilindrada unitaria v de la eficiencia valumétiica. En cuanla a esie Olima elemento, se
delerming experimenialmente en el metor en lodo el campa de funcienamiento (revoluciones y corga mator) y s2 memariza en un mapa [EPROM|
en la cenfraliin elecirénica. Bl accienamients de los inyectores, por cilindro, es de fipo "secusncial en lose”, es decir que los cuaira [S.P.5] o los dos
8.P.0./STRADA| s0n accionades segin la secuencia de aspircian; en cambio, ladistibucian para cada cilindio puede empezar ya desde la fase
de expansion hosta la fase de aspiracian ya en marcha. La puesta en fose de comisnzo de suminisie se encuentra en un maga [EPROM) de lo ceniralit
elecironica. El encendido es de lipo descarga induciiva estética con control de “dwell” en el médulo de polencia y curas de avance memorizados
en la cantalita alectdaica [EFROM|.
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IMPIANTO INIEZIOME-ACCENSIONE ELETTRONICA

Centralina elettronica LA.W. [

la centraling del sislema di iniezione-accensions & uno unid di conkolle eletronica, de!

lipo digitale a microprocessore; essa controllo | parometi relafivi oll'elimentazione e

all'accensione dal matore:

- quaniita di carlburonte fomita a cioscun cilindro in maniera sequenziale |1-2) in una
unico mandato;

- inizio erogozions carburanta (fosalura dell'inieziane| riferiia all'aspirazione di ogni
cilindro;

- anficipedi accensione. Per il coleolo dei suddeti porametri 'unitd si serve dei seguenti
segnali d'ingresso:

- prassione assolula;

- temperatura Sell'oria aspiroto;

- temperotura dal liquide refigerants;

= numero di giri del matere e posizione di agai cilindio rspetio al PAS,; l

- tensicne dalla bateria;

- posizione forfalla.

lo centialing viene alimeniata dolla batleria @ 12V [iilevabili ra i pin" 1-20 della

conlatliera centraling e i iasforma in 540,25 (pin" 11-30] necessari od alimeniore i

WOIrT SENS00.

Lo strutiura esterna e i circuiti infemi della centraling sono uguali per tulie le versioni. Lo

porte che definisce una parficolare moppatuio delle ceniraling & cosiilvite dalla

EFROM”. Gluesto elemento molle importants pud essere sosiilvilo operando nel modo

seguanta,

Rimuovere la centialina completa dol sus lissoggio al ielaic & aprire il coperchio inferiore

[1] svitanda le 4 viti [2]. Rimuovere la EFROM|3) da sosfituire, Fore altenzione, guando

st installe Melements nuova, alla tacca (A) di rfedmento che dowd rovarsi allineata olla

cariispandenie sullo zoccols della cantalina.

lacenraling & collegaia all impianto generale con una serie di cablaggi. Guesti coblaggi

pofretbero essere la cousa di un malfunzicnamente della cenraling, nen identificabile

con la produra di diagnosi. Per escludere delli cablaggi 5i deve operare sul "pin” Ne 20

siluate nello parte inlemo della parete porta connetiers collegendolo con un cave ol polo

positiva (+) della batieria. Awiore quindi il mezzo e togliere la chiove di accensione. In

questa mado esclusi elementi e cablaggi dallimpianto eleltico rimanendo in funzione

solo | componenti limpianto iniezione.

Lo centroling & inclire provwisia di un “TRIMAER" (B) cosfiluito da una vite di regelazions

posta diefra a un tappe (C) di protezions. Con questa vile si pud medificare il tenare o CO

come descriic of poragralo *Registazicns aperura comando foralls” del capitola *D.

Gluesto vite ha una fase ufile in cui la tensions passa do 0 o 5 Valtche rappresenia il valare

di Tensione max, di alimeniozione dello centraling, Per identificare questa fase &

necessario rmuovere il coperchio superiore della cenlraling lasciondola collegata

al'impianio.

Con la chiave inserita connettere un Velimetra nei punti del circuite stampata evidenziat

sulla figura. Agire quindi sul limmer & verificare o voriozione di tensione sulle strumenio.

I campo di utilizzezione per passare da O a 5 Vel di tersicne & di circo 4 giriclie i 4

giri di rolozione si linisce lvori banda di registrazicne 2 i valor (OV o 5V) nan cambiano

anche cenlinuando o rminzione.,

c.7



ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

o LA.W. electranic contral unit.

The injectionignifion system cantral unit is on electronic cantral unit of digital type with
microplocessor; it conirals the engine fchir'.g and ignition porometars:

= amount of fual sequentially fed 1o sach eylinder [1-2] duing o single delivery;

— fuel delivery baginning [injection fiming) with respect to each oylindar suclion;

= spork advonce. To get such paramaters, he unit uses the following input signals:

- absolule pressurs;

= sucked air lemperature;

- coalanl lermpemalung:

- engine revalulions and position of each cylinder with respect 1o the TDC;

- batery vallage:

- thratle position.

The electrenic contral system is powered by the batlery at 12V |measuichle at pins 1-20
of the system contact board) and Iransforms it into the 5¥+0.25 [pins 11-30) neaded 1o
power the various sensors.

The external siruciure and the internal circuits of the conlral box are the some for dll the
varsions. The port that defines a parficular mapping of the confral bax consisls of the
"EFROM”. This very imporiant elemant can be reploced os follows.

Remove the complele contiol box from ils maunting an the frame and open the lower cover
{1) by unscrewing the 4 screws (2), To lever out the EFRCM (3] 1o be replaced. When
installing the new element, moke sue that the reference noich [4) s lined up with the
corresponding notch on the contrel box base,

The contral box is connected to the main plant with o series of cables. These cables may
cause incorrect functianing of the control box that cannet be identified with the diagnosiic
procedure. To cutout these cables connect pin no. 20, an the inside of the connactor
support partiion, wilh a coble 1o he positive pale [+] an the batiery. Then startup the vehicle
and ramave the key from the ignition, in this wery the elements and cables of the elecirical
systern are cuteut and enly the injection syslem components remain funclioning.

The control bax is also fited with o TRIMMER {B], consisting of an adjusling screw
undemealh a pratective cap (C). This screw is used o change the CO level as described
in the paragraph “Throtle command opening adjustment” in chapler D",

This screw has a useful sircke in which the volinge passes from O'lo 5 volls, which is he
maximum voliage value of the syslem. To observe this stroke it is necassary o remave the
upper cover of the unil, while shll leaving it connected 1o the system itself,

With the key inserted, connect o voltmeter 1o the poinls of the printed circuil indicated in
the ligure. Than lurn the immer and check the variation in valiage with the instument, The
useful stroke for passing from (o 5 volis is opproximalaly 4 lurns. More than 4 lurns sends
the vaolue beyond the readable bond, and the values [0V ar 5V will nat change even if

you confinug furning the screw.




INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUMNGSANLAGE

e

Dispositif élechronique LAW.

Ce disposilil du systéme injeclionalumage répresente une unilé de conirdle électonique digital & microprecesseur; il confrdle les paramétres relalifs
& I'alimentation af & 'allumage du moteur:

— quontité de carburant feurnie & chagque oylindre d'une focon sequentislle [1-2) el dans une seule fois;

~ debut refoulement corburant [cologe injection] s2 reférant & l'aspiration de chague cylindre;

- ovance d'allumage. Pour la détermination des paramatres susmentionnes, ['unité ulilise lzs signaux d'enirée suivants:

- pression absalue;

= lempérolure ol ospirg;

~ lempérature liquide réfrigérant;

- nombre revalulions malsur &t posilion de chaque odindre par rapport au paint mort supérdaur,;

- position papilon.

Lo cenfrale est olimentée par la boterie & 12V [relevables entie las braches 1-20 du bomier de la cenlrale] qu'alle fransforms en 5¥40, 25 (broches
11-30) servant & alimenler les délecieurs.

Lo slruciure extérieurs et les circuils infernes de la cenfrale soni las m&mes pour loules les versions. La seule différence déterminant une image parliculiée
de lo centrale est représentée par ' "EFROM”. Cet &lément iés important peut &ire remplacs en procédont de la facon suivante:

Refirer loute la cenlrale de so fixation ou chassis et cuvrir le couvercle inférieur {1) en dévissant les 4 vis [2]. Retirer 'EPROM 3] qu'il fout remplocer.
Faire attention, lors de ['insiallation du nouvel &lément, ou repére (A qui doit ére aligné au repére conespondart sur le sobol de la cantrale. la centrale
estreliée & inslallation générale par une série de cablages. Un movvais fonclionnement de lo cantiale, non repérable avec la pracédure de diagnose,
pouriait avoir son arigine dans ces cablages. Pour exclure ces cablages, interveni sur la breche MN® 20 sitide & intérieur de lo lace d'appui du
connecleur en la reliont par un cable au pale pasitif |+] de lo batlerie. Démarner ensuite le véhicule et enlever la clé d'allumage. De cette fagon, les
&léments el les cablages de l'installation élecirique sont exclus el sauls les composanis de l'installation d'injection restent en service. Lo centiale est
égolement &quipée d'un "TRIMMER" [B) constitug d'une vis de réglage située & l'arriére d'un bouchon (C] de protection. Catte vis permet de modifier
oy valeur de CO comme décrit au paragraghe “"Réglage cuverure de commande du papilon” du chapiie "D",

Cetle vis o une phase ufile ol la tension passa de 0 & 3 Volls, qui représente la valsur de tension maxi d'alimeniation de lo centrale. Pour repérer
cetie phase, il faul déposer e couverdle supérisur de la centrale en la laissont branchés & linslallation.

o clé &lanl infreduite, connecter un Yaliméatre aux points du circuil imprimé indiqués sur la figure. Agir ensuite sur le immer ef vérifier ln variation de
tension sur I'insirumant,

lo plage d'utilisation pour passer de 0a 5 Volts de tension est d'enviren 4 taurs; oudeld des 4 tours da rotation an se refrouve en dehaors de la bands
de rggloge et les valeurs (OV cu 5V) ne changent pas méme en conlinuant la ratation.

Elektronisches Kontrollgehtiuse LA, i

Das elekironisches Gehsuse des Einspritz-Zindungssystem ist eine elekiionische, digitole, mikroprozessorgestevare Uberwachungseinhait; sie
iberwacht die Poromeler der Molorversorgung und -Ziindung:

- Kialistoffmenge geliefert jedem Zylinder in Falge [1-2] in einem inzelnen Auslal

= Beginn der Kroftstofflisferung [Einsprilzeinstellung] mit Bezug auf dem Ansaugen jedes Aylinders;

- Zindvorversiellung. Zur Berechnung der oben gennanten Parameler, verwendst das elskirenisches Gehéuse folgende Eingangssignale:

— Absoluten Druck;

- Temperatur der gesauglen Luft;

~ Temperatur der KihlfiBigkeit;

= Matordrehzahl und Stellung der Zylinder in Bezug auf dem O.T.P;

- Ballerespannung;

— Drossalstellung.

Versorgung des Steuergerdls durch die Balterie von 12 V (eninshmbar zwischen den Pins 1-20 der StevergerdtKoniokileiste), die in 5V£0,25
verwandell werden (Pins 11-30), die zur Verscrgung der varschiedanen Sensor edordadich sind,

Die externe Struklur und die internen Scholikreise der Zentraleinheit sind fir olle Versionen gleich. Der Teil, der ein besonderes Mapping
[Speicheraulieilung) der Zenhalzinheit definier, besteht aus dem “EPROM”. Dieses hochwichtige Element kann folgandemalien ausgewechsel
werden. Die komplette Zentraleinheit aus ihrer Rahmenbefestigung herausnehmen und den unteren Deckel (1} nach Abnehmen der 4 Schrauben (2]
aulschlisBen. Den auszuwechselndan EFROM| 3) herausheben, Bei Installaticn eines neuen Elements ist daraul zu achten, daf dos Markisrungszsichen
[#) stets hahengleich mit der entsprechenden Markisung am Sackel der Zeniraleinhait ist, Die Zantroleinheit ist miltels siner Baibe von Verkabelungen
mil der Houptanlage verbunden. Diese Verkabelungen kiinnten die Ursache fiir einan Fehlbetrieb der Zenraleinheit sein, die mit der Diognaseprozedur
nicht ausfindig zu machen ist, Will man genannie Verkobelungen ausschliefen, istam Pin 20 zu arbeiten, der sich am Innenteil der Sieckverbinder
Halewand befindet, Dieser Pin wird mit einem Kabel ans Pluspel (+) der Batierie angeschlossen. Das Fahrzeug arlassen und den Ziindschliissel
herausziehen. Dodurch sind alle Elemente und Verkabelungen der Elekircanlage obgetrennt, und es bleiben nur die Komponenten der Einspritzanlage
in Betrieb. Aubardem befindat sich an der Zentraleinhail ein "TRIMMER" [B) bestshend aus einer Einstallschraube, die sich hinter sinar Schutzkappe
[C) befindet, Anhand dieser Schroube 6Bl sich der CO-Gehalt bestimmen gemaf Abschnitt “Einslellen der Drosselklagpenafnung” van Kapitel "0,
Dieses Schioube hal eine Mutzphose, we die Spannung von O auf 5 Vel ibergeh. Diese bildet den max, Spannungswer des Steuergerdls. Zur
Ermitlung dieser Phase mul’ der Kopfdecke das Steuergerdls entfernt werde, wobei das Stauergerdt on dis Anloge angeschlossen blaib:,

Bei eingeschallelem Zindschlissel ist ein Volmesser an die hervargehobenen Punkle dar Druckschaliung . Abbildung arzuschlieBen.

Duich Betaligen des Timmers die Spennungsschwankungen am Insirument nachgriifen, Um von O auf 5V 2u gshen, liegt der Nutzbareich bei ca,
4 Umdrehungen. Bei mehr als 4 Undrehungen wird das Einstellbarzich verlossen, und die Warte [0V ader 5V) Andem sich auch baim Wilerdishen
nicht mehr.
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Cenlralita electrénica LAW.

Lo centialita del sislema de inyecién v encendide es una unidad de contral eleclidnico

de tipo digital, dolodo de microprocesor. Lo cenrralila contrala los pardmelros de

alimentacian v de encendide del malar:

- canfidad de corburonte erogodo o codo cilindio de mansro secuencial [1-2) enun
salo envio; :

- comienzo ercgacian carburante (pueska en fose de la inveceian) con respedo a la
aspiracian de cada cilindra;

- avance del encendida. Para calcular los pardmelras la unidad wiliza los siguientes
seficles de enlioda:

- presion absclulg

- temperatura del aire aspirade

= temperatura del liquido refrigarante

- nbmero de revelucionas del molar y posician de cada dilindro con respecto al PALS.

= fensidn de la bateria

- posicitn de la mariposa.

Alimenta la ceniralita la bateria a 12V [identificobles entre los "ping” 1-20 del ablero de

conloctos de la centialita) ransformandslos en 5V0, 25 |"pins” 11-30) necesarics para

alimentar los diferentes sensores.

lo esiuctura exterior y los circuitos interiores de la ceniralila son iguales en 1odas las

versiones. Una seccién especial de la ceniralifa lo supone el “EFROM”, Este elemento muy

importante pueds ser sustivido dal siguients moda:

Sacar la cenralita completa de su fijacién al bastidar y abrir la tapa inferior |1] desoués

de haber desatemillade los 4 tomillos (2], Sacar el EFROM, (3] por sustivir. Cuondo se

instale el elements nueve preslar alencion a la mussca |A] de referencia que deberd

resulior perfecioments alineada con el zocalo de o centralita. Lo centralita astd

conectada con la instolacian general medionle unos cablajes. Eslos cablajes podrian ser

lo couse de un mal funcionamisnto de la ceniralia lo cual ne pediia idenfificarse con

sislema de dingnéstico. Para excluir dichos cablojes hace fallo aciuor sobre el “pin® NE20

alojado en la parle inferior de la pared que lleva el conectodor vinculndole con una

cable al pola positivo (+) de la batera. Arancary quitar la llave de encendide. De esla

manera quedan excluidos elemenios y coblojes del equipo eléctico funcionondo salo los

componentes de la inslalacién del embrague. La centralita ademés esia equipada can

un “TRIMMER" |B] consfitvide por un tomille de regulocian alojado detds de un lapdn

[C) de proleccién. Gracias a este lomilla es posible medificar el contenido de CO coma

se describe en el parato "Ajuste aperivra mando maripasa” en el copilule "0,

Este tornills iens una fose Ol en lo que la lersién pasa de O a 5 Viollios lo cual representa

el valor de Tensian max. de alimentacian de lo cenfralitn, Fora delecior esto fose es

preciso sacar lo fopa superior de lo cenfralilo dejondo la conexitn con la instalacian.

Con la llave pussla, eonaclar un Vallimetrs en los punlos del circuito impreso indicados

an la figura. Actuar luege en el fimmer y verificar el cambio de tensidn en el inslrumento.

El compo de utilizacicn pora posar de O a 5 Vollios de lension es de aprox. 4 wuelios;

méas alla de 4 vuelias de ratacién lerminamos fuere de banda de regisacién y los valores

[0 o 5V no combion qungque confinuamas lo ratacian,
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Circuito carburante.
I carburante viene iniefiale nel condotio di espiraziane di ciascun cilindro, o mente della valvela df aspirazions. Guasio circuits & compasto da una
pompa , da un fillro, do un regelotore di pressicne, da un degesatore e dagli eletircinistor.

Fuel circuit.

The fuelis injected in every oylinder suction ducl, upstenm lhe suction valve. This circuit consisls of @ pump, afiller, a pressure regulator, a degasser and
elecierinjacions.

Circuit carburant,

e carburant est injeck dons lo conduite d'ospiralion de chague oylindre, en amont de lo scupage d'ospiration. Ce circuit est composé par une pompe,
un filre, un régleur de pression, un dégazeur et les lechorinjecizurs.,

KrafistoHlkreis.

Der Kraftstaff wird in den Ansaugkonal jedes Zylinders, vom dem Ansaugsventl, singesprilzt. Disser Kreis besteht ous einer Pumpe, sinem Filler, sinem
Druckregler, sinem Enigoser und den Elekiroginspritzventilen.

Circuito carburante,
El carburante es inyeciado en &l conduclo de aspiracian de cada cilindro, sobre lo vélvula de aspiracion. Este circuiio esté conslituide por una bemba,
un filro, un regulader de presidn, un desgasilicader y unos eleckrainyeciores,

Pompa elettrica carburante,

Lo pompa eletiica & del tipo valumetrico a rulli, can metoring immerso nel carburante, |l
molcring & a spazzole con eccilazione o magneli permanenti. Guando la girante ructa,
hrascinaio dol motaring, si generono dai wolumi che si sposiano dolla luce df aspirazione
alla luce di mandaie. Tali volumi sene delimilati da rllini, che duranie la rotazione del
motarine aderiscono all'anelle esterno. Lo pompo & doloio di una valvela di nen riterno
necessaria per evilare lo swuolamento del circuite corburante quando la pemea nen & in
funzicne. Essa & inolire prowista di una valvela di sovrapressione che coocircuita la
mondata con I'aspirazions, quondo si verificano pressioni superiorn a 5 Bar, evitanda in
tal moda il suriscaldamento del moloring eleftrico.

Electric fuel pump.

The electric pump is o oller pump of volumetric tpe, with motar sunk in the fuel. This is
a brush-molor wilh permanent magnets excitation. When the impeller tlums, diawn by the
motar, velumes passing from the suction partio the delivery pod are created. Thesevolumes
oredelimiled by rollers, which, during mator ratafion, odhare o the exlemal fing. The pump
is equipped with a nonrelurn valve to prevent Ihe fuel circuit emptying when the pump is net in funclion, Itis alse equippad with an overpressure valve
which shortcircuils the delivery togather wilh the suction, when pressures higher than 5 Bars cccur, thus preventing the elechic siarler everheating.

Pampe élecirique carburant.

Lo pompe électique est du type volumélique & rouleoux, ovee meleur plongé dans le carburant. 1| 5'agit d'un mateur & balai avec excilation & cimants

permanents, Guand la couranne mobile tourne, conduite par le moteur, on produil des velumes qui passent de 'orifice d'aspirction & celui de refaulement.
— Ces volumes sont délimités par des rouleoux, qui, pendant la rofation du mateur, odhérent & |a bague extéricure, Lo pompe esl douge d'une saupage

de nea-etour ofin d'éviter le vidage du circuit carburant i la pempe n'est pos en fonclion. En plus, elE“. est dovée d'une scupape de surpression qui court

circuile le releulement avec I'aspiration, quand on a des pressions au dela de 5 Bars, en évitant ainsi le surchauffoge du moleur Elecirique,

Elekirische KraftstoHfpumpe.

Die elekiische Pumps ist eine Verdingarpumps mit Rollen, deren Motor im Kiolislolf eingetaucht st Dieser Malor ist ein Birslenmater mit

Dovermagnstenarregung. YWenn das vom Molor mitgenommene Loulrad laufl, entstehen Velumen, welche sich von der Saugéfinung zur AuslaBéfnung
en. Diese Yolumen sind von Rellen beschidnkl, die wahend der Maiordrehung dem dusseren Ring anhallen. Die Pumpe ist mil einem

chlogventil ausgesiattel, um die Enllesnung das Kralstoffkeises bei sillsiehender Pumpe zu vermeiden, Sie ist auch mit sinem Uberdruckventi

augestaies, dos, im Fellevon Dricken hiher ols 5 Bar, den Auslal mit dam Einla® kurzschlielt, um die Uberhitzung des elekirischen Maotors zu vermeiden.

Bomba elécirica carburante.

Lo bomba elécrica es del fipo volimetrico de rodillos, con mator sumido en el corburante. El molor es de cepillos con excitacién de magnetes
parmanentes. Cuando el rofor giro, se producen unos volumenes que se desplozon de la luz de aspiracion ala luz de envio. Estos volumenes estan
delimitadas por rodillos, que durante ko rotacién del motar adhieren ol anille exterior. La bomba esta dotada de una vélwla de nerelamo necesaria
para evilar &l vaciads dej circuito cuande la bomba no funciona. Lo bomba estd provista de una vahula de sobrepresion, que cotecircuita el envic
con la aspiracion, con presiones de mas de 5 Bor, y que permile evitar un sobrecalentamients del melar elécrico.
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Eletirciniettore.

Con l'inieltore si clua il conralle della quantiia di carburante immesso nal motore. Gli
impulsi di comande siabiliti dalla centraling elefiranica, creans un campo magnetico che
alrge un'ancoretlo & delerming 'aperiura dell'inietore. Considarands coslanti la
caratleristiche fisiche del carburanie (viscosiid, densita e la portala dell'inistiors] & il salio
di pressione (regolotore di pressionel, la quontita di carburaniz inistiato dipande solo dal
lempo di aperra delliniefiore. Tale tempo viene deferminato dalla centialing di
comando in funzione delle condizioni di uilizzo del molore, si atua in tal made il
dosaggio del carburants.

Per verificare il buon funzienamento dall‘inieftore, rimuavere il corpo ferfallate losciandolo
collegole oll'impionio. Eseguendo lo procedure di cocensione si deve senlire |
corafleistice rumere che corrisponde ol moviments dell'ancaretia allirala dal magnate.
l'vscita del carburanie deve essere regolare e il gelto deve opparire ben nebulizzato,
senza goccicline, MNel coso degli inielion esteri del madello §.P.5, perverificama il buon
lunzionamerto, & necessano rimuoverli e sostituili o quelli intemi. Infolli il koo uilizzo
awviene solo in particalari condizioni, ol contrario di quelli interni che sono sempre in
funzione. Evilare di lasciare il motore ferme con 'impianta alimentozione carburanle
piena per lunghi periadi. Lo benzina patrebba intasare gli inigtlor rendendoliinutilizzabili.
Periodicamente, dopo lunghe soste,& consiglioto immettere nel serbatoio uno spacicle
additva “TUNAP 231" che coniribuisce dllo pulizio dei possaggi crilici del carburante.

Electroinjector.

The injector conirels the fuel amaount which is let in the molar. The conirol pulses sent by
the eleciranic control unit, create o magnelic figld which atiracts the anchaor and determines
the injacter opening. Cansidering the fuel physical features (viscosity, density and the llow
iale of the injectar| and the pressure stage |pressure ragulolor] os constant, the amaount of
injecled fuel depends anly on the injecior opening time. This time is defermined by the
control geaibox as function ofthe mator vse conditizns, thus perf‘orrrling the: fuel matering.
Tacheck corecttuncrioning of tha injectar, remave the throtile body end leave it connected
iothe system, Whan the ignitien procedure is perormed, it should be possible o heor the
characleristic noise that corespends o the movement of the anchar drawn by the magnet.
The fuel output must be smeath and the jel must eppear wellnebulized, without any
droplets.

In the case of he external injectors of the modsl S.P.5, to check comect functiening it is
necassary to remove them and substitute them for the infernal enas. In fact they are anby
used under paricular circumstances, unlike tha inlemal ones that ore always operating.
Awoid laoving the engine ot o standstill with a full feel supply system for long pericds of
time. The petral might black the injeciors and moke them unusable. Regulady, after long
halts, itis cdvisoble to add o special praduct, "TUNAP 237", to the lank hat helps to clean
the critical fuel passages.
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Electro-injecteur.

Au mayen de l'injacteur on contrdle la quantité de carburant infraduite dans le mateur. Les impulsions de contréle étoblies par le dispasitit électronique
créent un chomp mognefigue gui attire un'ancre et détermine 'ouverture de l'injecteur. En considerant constarites les coractéristiques physigues du
carburant (viscosit, densité ef le débil da 'injecteur) et le saut de pression |régleur de pressicen|, o quaniité de carburant injectée dépend seulement
du temps d'ouverture de lnjecieur. Ce temps est déterming per le dispositif de contrdle en fenction des conditions d'usage du mateur; de catie fagon
on elfeciue bz desage du earburant.

Peur vérifier le bon fonciionnement de linjecteur, refirer le corps pagillon en le laissant branché & l'installation. En procédant @ Fallumage, on doil
entendre le bruil coractéristique conespondant ou mouvement de l'armalure attirée par 'aimant, La sortie de carburant doit e réguliére ef la
nébulisation du jet deit &ire fine, sons gauties. Dans le cas des injecteurs extérizurs du modéle 5.P.5, pour vésilier leur bon fanclionnement, il fout les
refirer et les metire & lo place des injecteurs intérieurs. En effet ils na sont emplovés que dans des conditions particuligres, au contraire des injecteurs
inlérisurs qui sont loujours en service, Beiter de laisser iop longlemps le moteur a l'amét avec 'installation d'alimentation du carburant pleine, |'essence
pournait boucher les injecteurs, les rendant inutilisacles. Périodiquement, aprés des aréis de longue durée, il y a lieu de verser dans le réserain un
aadilit spécial "TUMNAP 2317 qui aidera au nefloyvage des possoges criiquas du carburart

Elektroeinspritzventil.

Diexs Elekirseinspritzventil u!'"emm_hl die im Moor eingsfihrien Krafistaffmenge. Die von den elekirenischen Konirallgehéiuze gesandlen Steverimpulse
baven in Magnetield auf, das den Anker anzieht und die C'Hnung des Venlils verurscchl, Wenn man die physikalischen Merkmaole des Kraftstoftes
[Viskasilat, Dichle und Leistung der Einspritzventile) und den Drucksprung (Druckregler) als kestant annimt, héngt die eingaspritzie Kmfrsmffmenge nir
von der Offrungszeil des Injeciors ab. Diese Zeit wird von des Kontrollgehéuses als Funktion der Verwendungsbedingungen des Mators bestimmt:
aul dieser Waisa wird das Krafistollmischungverhalinis eingaslell.

Um diz Funkfionstichiigkeit des Einspritzventils zu iiberpriffen, ist dieses vom Drosselkloppenkérper herauszunehmen, wobei es der Anloge
angeschlossen bleibt. Bai Durchfihren des normaolen Zindvorgangs sollie das typische Gerdusch zu vernehmen sein, dos der Bewagung des vom
Magnet angezogenen Ankers entspricht. Das Zufliefien des Krafistoffs sall regelmafig erclgen, und der Siahl soll gut und ohne Triéipichen zersigubt
werden. Bei externen Einspritzventilan wie bei den Madelle $.P.5 wird deren Tichtigkeit dadurch iberpriif, dafh sie enfiemt und durch die inneren
ousgelauschiwardan, Disse sind némlich nur in basondsren Fallen sinzusstzen, anders als bei den innaren, dizimmer in Batieb sind. Es sallle vermieden
werden, das Matarrad liser langere Zeirdume bei vallgefillter Krofistoffonlage cbzusiellen. Dos Banzin kénnle die Einspritzventile versiopfen und
unbrauchbar machen, Mach langerem Stillstand wird emplchlen, von Zeil zu Zeit ein SpezickZusatzmitel “TUNAP 2217 in den Tank nachzugisfien,
des zur Beinigung der besonders kritischen Kiaftstoffleitungen beirdgt.

Electroinyector.

Conelinyector se realiza el canirol de la confidod de carburante infieducido en el motar, Los impulsos establecidos por la centralila eleciénica originan
un compo mognético que alime una anclaje v determing la oberura del inyector, S las caracteristicas fisicas del cotburante (viscosidad, dersidad
v o copacided del inyecior y el salio del presian (reguladar de presidn] son constantes, la canlidad de carburante inyectado dipende sélo del iempo
de abertura del inyector. Este tiempa esté determinado por la cenfralita de mando en funccién de la condicciones de empleo del molar, v asise efectia
el dosaje del carburanie.

Para verlicar el buen funcionamiento del invector, socor &l cuerpo en mariposa y no desconectorlo da lo instalacian. Al encander, debemas escuchar
el ruido caraclerslico que comesponde al movimiento del ancla ataida por el iman, La solida del corburante debe ser regular y el coudal debe resullar
petectamenta nebulizade, sin gotitas. En el caso de los inyectores exlemos de el modslo 5.P.5 es preciso, para verificar su funcionamiento, sacarlos
y ponerlos en lugar de los intemos. Su utilizacién, en efecio, se da solo en cendiciones particulares, estonde los infemos en cambio siempre en
furcicnamiento. Mo dejor el motor parado por muche fiempa con la instalacian de alimentosian de corburants llenada. la gosclina podria ohsiruir
los inyectores y estropearlos. Practicomente, después de largos paradas, les aconsejomes que vierion en el tangue un aditivo especial "TUNAP 2317
que conhibuye a lo limpisza de los puntes oritices de paso del carburanie.
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Regolatore di pressione.

Il regolatore & un dispositivo necessario per manienere costante il sallo di pressions sugli
infetiori. Di fipo diferenzicle o membrana, & regolate in sede di assemblaggio o 3 Bar.
Si nofi che per manleners costonte il salle di pressione agli inistor, deve essere costanta
lo differenza he ln pressicne del carburonte 2 la pressions atmesferica. Cio viene aliuato
mettenda in comunicazions, per mezzo di un raccordo |4), lo sade della malla 1arala di
contrasio con ['atmesfera.

Pressure regulator.

The regulator is o device used to keep constant the pressure stage on the injectors. Ii's o
diaphragm, differential type regulator, adjusted during assembling at 3 Bars, To have o
constant pressure stage on the injectors, the difference between the fuel pressure and the
atmeaspherical pressure musl be constant. This is achisved connacting, hrough aunion (4],
he adjusted counteracting spring seat with the aimosphers.

Régleur de pression.

2 régleur estun dispesitit ulilisé pour garder constant e saut de pression sur les injecleurs.
I est du type differentiel & membrane, églé pendant I'assembloge & 3 Bars. A lemargquer
que pour maintenir constant le saut de pressicn aux injecteurs, il faut que la différance anire
I pression du carburant &t ln pression aimosphérique soit constante. Ce que l'on obtient
en foisant commuriguar, au moyen d'un raccard |A), le logement du ressart calibrg de
confraste avec l'oimaesphére.

Druckregler.

Dieser Regler ist eine ndlige Vorrichiung, um den Diucksprung der Einspritzventile kestan!
zu halten. Er ist ein differenticler, membrangssievarter Regler und wird von der lisferung
mit 3 Bareingeslelll. Zur Beibehaltung eines kenstanten Crucksprungs an den Einspritzventilen
muld die Dillerenz awischen Krohstoffdruck und AuBenlulidiuck konstant bleiben, Dies
geschieht durch Herstellan einer Verbindung {Anschlulistutzen A) zwischen dam Sitz der
werkseingasiellen Kontrastledsr und der Atmosphdire,

Regulador de presisn.

El regulador de presién es un dispesitive necesario para manlenar constanie el sallo de
presion en los inyeciores, El regulodor de presion es de lipo diferencial de membrana y
duranie el monlaje esld regulada a 3 Bar. Obsérvese que pora manlener constante el salin
de presion a los inyectores, debe ser constonle la diferencia entre lo presian del
carburantey la presian almoslérica. Esto se consigue poniendoen comunicacion, aiavés
da un racar (4), el asiento del resorte calibrada de contraste con la almésfera.
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Circuito arin,
I circuit arie & composto da un collalions di aspirazions, da un corpe fadallate e da una scatala di aspirazione; in questo scalola sana inserite la presa
per il sensore di pressione assolul & il sensore temperalur aria. Sull'olbering farfalla del cope larfallate & monialo il potenziometro posizions faralla,

Air circuit,
The ir circuilis composed of an intoke manifold, o thratle body and an intoke box. The conneclions lor the absolute pressure sensor and airlemperaturs
sensor are inserted in this box, On the throfle body shaft is mounted the threile posiion potentiometer,

Circuit air.
le: circuil d'air s& compose d'un collecieur d'aspiration, d'un corps papillen el d'une baile d'aspirclion; & lintérieur de celleci se Irouvent les prises pour
e copteur de pression obsalue et le copteur de température d'air. Sur l'arbre papillen du comps papillan, on ruve le potenliométie pasiion papillon.

Luftkreis.

Lias Lultsystem bestsht aus einem Scugkriimmer, sinem Drosselkloppenképerund sinem Sauggehiuse. In diesem Gehduse befinden sich die Steckdose
e Absolutdruck- und Luftemperatur-Sensor, Aut der Drossalkloppenwelle befindel sich der Polentiometer fir Drosselkloppen-Position. Auf der
Drossehwelle des Drosselkérpars befindel sich das Polentiometer zur Drosselstellung.

Circuito del aire.

El circuile del aire consta de un colecter de aspirocion, un cuerpo de mariposa y una cajo de aspiracién; en esta caja encontrames &l enchule para
el sensor de presion absoluta y el sensor de lemperatura del airz. En el eje de moriposa del cuerpo de mariposa se encuenta el potenciameto de
posicion de la valwla de mariposa,

Sensore pressione assoluta,

E' alimeniota dalla centroling elatirenica e fomisce linformaziona riguordante la pressions
aszoluta dall'aria nella scatola aspirazione. || sensore di pressione & collegato con una
ubazione ollo scakola di aspirazione e famisce un segnale di pressione assoluia dell'aria
per altuare la conezione in funzione della pressione barometrica.

Per eseguire lo prova di funzisnamenle di questo components & necessario dispore di
un valimelre (con precisions 1mY). Applicare una depressione leggera leveniualmeniz
agire con lo bocea| atiraverse l'ugelle frantale del sensore.

n Una pressione o una depressione elevata potrebbe causare la rottura della
membrana in ceramica, molto fragile, del sensore.

Se od una variazicne di pressione corrisponde una variazione di lensione si pud siakilire
che il componente non & bloccalo. la curva di rispesta o lata riportata fornisce parameh
per poler colloudare il sensore. Duranta lale prova il sensore deve essere alimentato o
SY0,25Y |centaling eletronica). E possibile rilevare i valor di tensione in uecito
oliravarsa i pin 11-15 della conlatiiera dalla cantraling.

Absolute pressure sensor.

It is led by the electonic coniral unit and sends information on Ihe air absolule pressure
o the suction box, The prassure sensor is connected, through a pipe, to the suclion box
and sends on absoluts air pressure signal for the comection 1o be pelfomed s function 4759
ol the barametic DIEEsIE,

Avolimeter wilh pracision of 1mV) must be used o check the functioning of this component.
Apply o glight suclion pressure (perhaps using the moulh] at the lionl nozzls of the sensar.

u High pressure or excessive suction could break the very fragile ceramic
membrane of the sensor.

m¥

I & changs in pressure causes chonge in currenl, the campanent is not blacked. The | 2307

response curve shawn of Ihe sids gives the parameters neaded 1o fest the sensor. During pa .“:]5 “"PI;
testing, Ihe sensor must be powered ot 5W+0.25 (elactionic contral system|. Output 1275 787.5MMHg
volioge values moy be measured of ping 11-15 of the system conlact baard. o7 107 Kgsen

V= USCITA /7 OUTRUT
P = PRESSIONE / PRESSURE

C.15




INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

4750

[}
I
¥
I
I
I
I
]
[
[
]

250
H . - F
17 105 KFPa
127.5 7a87.5mmH
037 107 Kgst
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Capteur pression absolue,

Il est aliment& par le disposiiif &leclonique et foumnit 'information relative @ le pression
absolue de I'air dons la boile d'ospiration, e copteur pression est connecté par ure
iubulure & o boite d'aspiration ef produit un signal de pression absolue air pour effeciuer
lo comection en fonction de la pressicn barométrique.

Pour effeciver le test de fonclionnement de cet éément, il faut se servird'un valiméte [avec
une précision d2 1 mV). Appliquer une légére dépression |agir éventuellament avec lo
souche| par le bec sur le devant du copteur.

n Une pression ou une dépression élevée pourrait provoquer la rupture de la
membrane en céramique, trés fragile, du capteur.

5i @ une variotion de pression correspond une variation de tension, on peul éablir que
la composanl n'esl pas blequé. la courbe de réponse figurant ciconlre foumit les
paramétres permettant de tester |z capteur. Durant catest, |z capteur doit &lre alimenté sous
S0, 25V |cenfrale leckroniqua). On peul mesuier les valeurs de tension a la sorie au
mayen des broches 11-15 du bomier de la centrals,

Sensor fiir absoluten Druck.

Er ist von dem eklronischen Kontrallgehduse versargt und sendet Infarmationen iibar dan
absoluten Lufiduck in dem Ansougskasten. Der Drucksenser ist durch gine Rohrleiung dem
Ansougskasten angeschlossen und sendet ein Signal ir abscluten Luftduck, um die
Verbesserung als Furkfion des baromatrischan Druck vorzunehmen.

e Funkiion dissss Teils wird geprift mittels 2inem Valimesser |Priszision 1), Durch die
stimsailige Dise des Sersors einen leichten Unferdruck aufiregen [svantuell mil dam
Mund).

n Ein hoher Druck oder Unterdruck kénnte den Bruch des ziemlich empfindlichen
Keramik-Membrans des Sensors hervorrufen.

Folls einer Druckschwarkung eine Sponnungsschwankung entspricht, so kann dieses Teil
nichi blockieit sein. Die nebenan gezeigt Antwartkurve liefert die Paramater zur Uberprifen
des Sensars. Wahrend der Teslprifung sollie der Sensor mit SY+0, 25V beschickt werden
lelekironisches Stevergerdt). Dis Ausgangswerle der Spannung sind Uber die Pins 11-15
der Kontaklleiste des Steuergerdls entnehmbar,

Sensor de presion absoluta.

El sensor de presion absolula estd alimentads por o centralita electdnico v proporciona
lo informacién da lo presién abeolula del aire en lo coja de aspiracién, Bl sensor de
prasion esid conectado con un fubo a lo cojo de aspiracién y proporciona un sefial de
presitnabsoluin del aire pora etectuar lo eorecidn con respecio a la presian barématrica.
Fara levar o cabo la prueba de funcionamienio de esie elemento es precise conlar con
unvoliimeto [precisién 1mV|. Aglicar una ligera depresién [en su coso acluor con lo bocal
a través de la boguille franial del senser.

Una presién o una depresidn elevada pedria romper la membrana de
ceramica del sensor que es muy fragil.

5i @ una variacién de presién conesponde una variocian de tansicn se puede establecer
que el componente no estd blogueodo. lo cuva de respuesta indicada ol lada
proporciona unos pardmelros para ensayar el sensor, Duranle este ensayo el sensor ha
de alimentarse a S¥£0, 25V (centralil elecirénical. Es posible identificar los valores de
tension a lo salida o lavés de las "pins” 11-15 del tlablero de contacios de la cantralita.
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Sensore temperatura aria (1) e temperatura liquido refrigerante (2).

I sensore (1} rileva la temperaturs dell'oria nella sealcla di ospirazions. [l segnale slefrico
affenuio giunge alla centraling elefironica dove viene utilizzalo per atluore la corezions
in funzicne della lemperatura cria,

Il senscre |2] rileva lo temperatura del liquido di raffreddamento del motore. |l segnale
elelico oliznuio giunge ollo centiling elstronica & viene uilizzolo per effetuare le
corezioni sul lilolo di base. Enframbi sono costiluili da un corpo filetiata in sttone nel quale
& conlenute un termistere di fipo MNTC [NTC significa che o resistenza dal termistore
diminuisce all'aumentare dello temperaluna). Par eseguine ko prova di funzionoments &
necassanodisponadiun termomeate (T) con scala da=200C a +80°C, diun lesler con scala
k2 e di una apparecchiclur per roffreddare e riscaldare il sensore, Le tabells ripartanc |
valori della lemperalurain *C a cui carispende una resistenza in kQ misuraia sulle siumento.

Air temperature (1) and coclant temperature (2] sensar.
The sensor (1} delects the air iemperature in the suction box._ s eleckic signal is sent 1o the
elecironic confral box, where it is used to parfarm the comection as function of the it
femperature, e
The sensor |2] delects the motor coolant lemperalure. lis electric signal is senl to the
— electronic cantral unil, where it is used to coreet the base titer. Bath sensors consisl of a
brass freaded body, where a NTC tharmistor is contained |MTC means that the thenmistar
resistance decreases during temperature increasing|. A thermometer [T) with & rangs of
=20°C 10 +80°C, a lester with kQ scale ond o device for cooling and heating the sensar
are neaded 1o test Ihe funciioning of this sensor . The charis give the values of lemperatures
in °C o which conespond o resislance in k€2 s measured by the instrument.

Capteur température air (1) et température liguide réfrigérant (2).

le capteur [ 1) reléve la température de l'air dons la boite d'aspiration, Le signal électrique
obteny aeind le dispasitit glactroniqua of il est ulilisé pour effeciuer lo comeclion en
fenciion da la lempéralure air,

le capteur {2) reléve lo lempérature du liquide réfigérant du moleur. Le signal élactique
cotenu atteind le disposiil dlectronique ol il est utilisé pour effectuer les corections sur le
filre d base, Tous les deux sont composés par un corps fileté en laiton confenant un
thermistor NTC {NTC signifie que la resistance du thermisior decroit quand b lempéralure
augmenlel. Pour elfectuer le test de fonctionnement il faut utiliser un themmométie (T) avec une échalle allanl de —20°C @ +80°C. un testeur aver échelle
ke el un apporei pour refroidi et réchaufler e capleur. Les ableaux indiquent les valeurs dela tempéralure en °C auxquelles correspond une résistance
en k£ mesurée sur ['instumen,

Luftternperatur- (1) und Kiihlungsfliissigkeitsensor (2).

Der Senser (1] eddallt die Lufterperolur innerhalb dem Ansaugkasten. Sein elekirisches Signal erreichl die Zindelekiranik, wo er zur Verbesserung als

Funklion der luftlemperatur varwendal wird.

Der Sensor (2] erlaflt die Temperatur der Motorkihlungsflissigheit. Sein elekirisches Signal ersichl das ekionisches Kontollgeh@iuse, wo er zur
. Verbesserung des Grundtiter verwendel wird. Beide bestehen aus sinem geschnitienen Massingkérper, wo ein NTC Thamister enthallen ist (NTC =

Verminderung des Thermislorwidersiandes bei dar Steigerung der Temparatur). Zur Durchfithrung eines Funklionstests sind erforderich: ain Thermometer

(T} mit Skalo —20° bis +80°C, ein Tester mit k{}Skala und eine Apparalur zum Erwérmen und Abkiihlen des Sensors. Die Tabellen zaigen die

Temperaturweren in °C, welchen ein [vom Instumen! gemessener] Widerstand in kQ entsaricht,

Sensor de temperatura del aire (1) y de temperatura del liquide refrigerante [2),

El sensor 1) defecio la temperalura del aire en lo cojo de ospiracion. Bl sefial elécirico oblenids llega a la centraliia electénica donde se uliliza
para elactuar la correcién con raspects o la temperaium del airs.

El sensor (2] detecta lo femperatura del liquido refrigerador del molor. El sefial eléciico obienida llaga a la cenralita eleciénica y se uiiliza para
efeciuor los correciones del fitulo de base. Los dos sensores estan formadas par un cuerpo fileleade de lalan, en el cual se encuentra un lermislor de
fipo NTC [NTC significa que lo resistencio del termistor se reduce ol aumentar de lo temperatural.

Para realizor lo prueba de funcionomiento es menester contar con un termémetro (T) can una escala de ~20°C 0 +80°C, un fesler con ascala kG
y un oparalo para calentary enfricr el sensor. Las tablos indicon los valores de temperaiura en °C o los que coresponde una resistencio en KQ medida
en el instumenlo,

Sensore temperatura aria |1] Sensore femperatura acqua (2)

Air temperature senser (1) Coolunt termperature sensor [2}

Capteur tempéroture air (1] Capteur température liquide réfrigérant (2]

Lu peratursensor (1) Kihlungsfliissigkeitsensor (2]

Sensor de temperatura del aire (1) Sensor de temperatura del liquido refrigerante (2]

Temgeratuen Temperstre,/ Tempéraure Tempean Temperstura =€ lemparotin, Temperohure/ Tempérotre,/ Termperatur/ Tampzatura °C

(t1 grade,/degres [£1 grode,degree/

degré/Grod/groda) -20 10 | 0 +20 | +50 | +80 degré/Grad/grado) 20 | -0 ] ¢ +20 | 440 | 48O
— EE;;::;:Z: min. |26.50|14.66 | B.73 | 240 | 047 | 0.32 pasifienac min. |26.50|14.66| 8.73 | 3.40 | 067 | 0.34

Résighonce  (kohm] = ) Rasisiance  (kohm| <

WWidarsand MAX. 3332118841107 413 | D83 | D42 Widarsiand MAX (3332011884110 413 | 083 | 047

Resistzrcia Easistoncia
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Bobina e medulo di patenza.
l'occensione utilizzala & del lipo o scariea indutiva. La bobing e il module di pofenza
ricevono | comande dalla centraling LAWY, che elabora 'anticipe di accansione. |
modulo di patenza | 1] assicura inalire una carica della bebina 2] ad energia costante,
ogendo sul'engolo di “dwel”.
Il controlle dallo bobing va eseguito testande i dus aveolgimenti infemi. Esaguire le
serquenti veriliche:
A. Prova circuito resistenza primaria
Verilicare lo resislenza con 'chmeio inserito o i due morsett di basso tensione: |
valore deve essere comprese o 0,606 D e 0,495 Qo 20°C.
B. Prova circuito resistenza secendaria
Verificare la resislenzo con 'ohmeio inseriio o un mersetto di bassa tensions &
lerminals di olba tensione | valore deve essene compresofra 81400 e S50 (o 20°C.

Coil and power module.
The igrition used is of inductive, discharge type. The coll and the power madule receive
the control from the LAY, coniral unit, which processes the spark advonce. Then the
power madule [1} grants a constant energy cail charge (2), acting on the “dwell” angle.
The cail is checked by testing the twa internal windings. Padarmn he fellowing checks:
A, Check of primary resistance cirevit
Cheack resistance with the chmmater inseried batwaen the two low vollage terminals:
the value musl be between 0.606 Q and 0.495 Q at 20°C,
B. Check of secondary resistance circuit
Check resistance with the chmmeter inserled betwesan o low vollage terminal and the
high vollage terminal: the value must be between 8140 Q and 6660 Q at 20°C.

Bobine et module de puissance.
Vallumage utilisé est & chorge induciive. Lo bobine & le module de puissance sont
contilés por le disposiiil LAWY, qui élobore 'avance d'allumage. le module de
A puissance | 1) assure méme une charge de la bobine (2] & énargie constanle, en agissant
sur I'angle "dwel”,
le centréle de o bobine s'effeciue en testont les dews enroulements inlemes. Effeciuer les
varificotions suivanles:
A, Test du circuit de résistance primaire
Verifiar lo résistance en insérant I'chmméire entre deux bomes de basse tension: la
voleur doil &tre comprise enlre 0,606 0 &t 0,495 0 a 20°C,
B. Test du circuit de résistance secondaire
Véritier lo résislance eninsérant I'chmmétie enlre une borne de basse tensicn et la bome
de haule tension: la valzur dait &re comprise entre 8140 0 ot &6A0 02 & 20°C.

@ Ziindspule und Leistungmadul.

‘_D_’ Dieverwendate Zindung hateineinduktive Enlladung. Die Zindspule und der Leistungsmadul
werden von dem Ziindelekironikgehduse 1AW, gestever!, die die Zindvorversiellung
| venarbeitet. Dos Leisngsmadul (1) gewshrsislel aine ladung der Zindspuole (2] mit
B kostanter Energie durch den "Dwel“Winkel .

Die Keniralle der Spule mitiels Testen der baiden Innenwindungen. Felgende Prifungen
durchlihren:

A, Test Primarwiderstand-Kreislauf
Durch Einsetzen des Ohmmelers zwischan beiden MNisderolKlemmen den Widersiand abmessen: Der Wert sollie zwischen 0,606 und 0,495
Q bei 20°C liegen.

B. Test Sekundarwiderstand-Kreislouf
Curch Einsetzien des Ohmmelers zwischen einer NiadenaolKlermme und siner Hochspannungsklemme dan VWidersiond obmessen: DarWer sollle
zwischen 8140 und 6660 Q bei 20°C liegen,

Bobina y médulo de patencia.
El encendido es del fipe de descarga inductiva. Lo bobina y ol médulo de potencia rsciben el mande de la cenrralita LAWY, que elabora el avance
del encendida, El médulo de polencia (1] asegura uno corga de la bobina (2] de energio constonle, actuando en el angulo de “dwel”,
El control de la bobina debe efecluarse ensayanda les dos arrollomientas inlemas. Elecluar los siguientes pruekas:
A. Prueba circuito resistencia primaria
Verificar la resistiencio con el chmimetro puesto enlre los dos bomes de boja tensién: el valer ha de sitvarse entre 0,606Q y 0,495Q o 20°C,
B. Prueba circuito resistencia secundaria
Verificar la resislencia con el chmimelo puesta entre un bome de boja tensién v el terminal de clio tensicn: &l valor ha de sitvarse entre 81400
y GOG00 o 20°C,
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Potenziomelra posizione farfalla.

| polenzicmeto & alimentalo dalla centraling eletronica alla quale invia un segnale che
identifica lo posizione della forfalla. Questa infermazione & wiilizzota dalla centraling
come paramere principole per definiee ko dosalora del carburanle & Paniicipe di
CICCENSIoNE,

Verificare I'uscita del segnale in Valt, su di un Taster con scala in Vall, impastando e
aperture in gradi riporate nella scala,

Throtle position petentiometer.

The potentiomater is fed by the elecronic contral unit, ko which it sends a signal showing
the threitle pasition, This infermation is used by the contral unit as main parameter for the
fuel metering and the spark advance. R
Cheek the culput of the sigrol inwolis by means of o tester with @ scals in valls, salling the
cpenings to the degrees given on the scale.

L
af%ﬂ - .ﬁr'-

Voo

Potentiomélre position papillen.

le polentiomélre est olimenté por le dispositif éleciranique augual il envoye un signal qui
identifie la position du capillon. Cette infermation est dilisée par le dispositf comme
paramédre principal pour éobli le dosage du carburant ¢ 'ovance d'allumage.
Wérifier la soie du signal en Vol suron testeor avec echelleenVolts, en fixantles cuveriores
en degrés indiqués sur 'échelle.

Potentiometer fiir die Drosselstellung.

Daos Potentiometer wird von dem Elekhonischem Kontrallgehduse versorgt, und sendet ihm
ein Signal zur Idenfifizierung der Drosselstellung. Diese Information wird von dem
Konrallgehiuse als Houplparametar varwendat, um dos Kialhstelimischungsverhilinis und
die Zindvorversiellung zu bestimman,

Ausgangssignal in Vol millels einem VoltTester therprifen durch Einstellan der von der
Skala angegebenen Olfnungsgrade.

Potencicmetro posician de la mariposa.

El potencidmelro esta alimentadeo par la cenfralitn electénica, a la cual &l envia un sefal
que identilica la posicidn da o merposa. La centialite ulilize esta informacién como
pardmeto principal, pora deferminar lo dosificacidn del carburanie v el avance del
encandide.

Cemprobar la solida de la sefial en Voltios mediante un tester con escala en Volios,
estobleciendo las openums an grades indicodos en lo escolo.

P.p-'_*'lul-;J,-"'Gpcnil1!;5f@'mwlulc_fé;[rlungfﬂ}xl wuro
[gradi/degrees/ i .
degrés fGrad/ gradas) Ox0as 25302 J5402 g5+02=

Tersione di uscita
Ol vohage min. 0.05 2.64 3.31 470
Terson o sorie -

Ausgangsspannung max.|  0.25 797 3.63 Vee

Tensicén da min, salica

[Walth (Valts] (Volts] (Vol) [Valtios)

Voo = Tensione di alimentazione 5Y£0, 1.
In caso di sostituzione di queste componenite per il suo comrelte posizionamenio sul corpo
farfallate vedi procedure al copitle "Regisirazicni e Regolaziani',

Voo = Input vellage SV0, 1,
In the evenl this componen! is changed, see the precedures descrived in the section
"Ragisirations and Adjusiments” for its coract plocsment on the hiollle body.

Voo = Tension d'alimeniation SY+£0, 1.
Silaut remplocer cet dlément, pour bien le positionner sur le corps popillen, voir lo fagon
dant il laul procéder oo chopire "Calages et régloges”.

Veo = Versorgungsspannung S0 1

Bai Auswachseln dieses Elsmenls ist zum Zweck ainer sachgemélen Pasilionieng
desselben am Crosselkloppenkérper gemalh Kaopitel "Registrierungen und Einstellungen’
vorzugehan,

Yoo = Tensian de alimeniocion SY+0,
5i cabe susfiluir esle componarte y a fin da bien pasicionarls en el cuerpo de maniposa
viase el copilule "Ajustes vy Regulaciones’.
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Pick up “motore” & “camma”.

| “pick up" vilizzati sono di fipo induttivo.,

I *pick up matore” & montaio affaccioto of velono in modo do poter leggere i 4 denti
presenti sulla sua periferia.

I pick up camma™ & mentate affaccioio ol ingranaggio della diskibuziane in moda da
parer leggere il denting in esso ricovato.

| segnali provenienti dai *pick up” sono ulilizzati dalla ceniraling per acquisire il numero
di giri del molore & come rifeimento di fase.

Per veificare l'infegritd del circuito interno di questi elementi, collagare un “lester” i
contolfi del conrefiore e leggere sullo shumento in scala "Q" il seguents valore:
HBO0E] 5% o 20°C,

Se il valare riscantrto non conispende, sosfiviee |'slemento.

Engine and cam pick ups.

Inductive type “pick ups” are used.

The “engina pick up” is maunted in frant of the thewhesl | so to read the 4 teeth around it.
The "cam pick up” is mauntad in front of the timing geor, 50 1o read the footh over it,
The signols coming from the “pick ups” are used by the contral unit to get the engine
revolutions number and as phase reference.

To test the infegrity of the intemal circuit of these elaments, connec a tester fo the connectar
pins and read the Q scale on the instrumant which should show: S8082+15% af 20°C/
&a°F.

I the reading does not carrespond fo this value, replace the element,

"Pick up” moteur et came.

les “pick up” wilisés sont inductils.

le "pick up” moteur se trouve en face duvolani d'une lagon telle qu'il puisse lire les 4 denles
sur s périphéris,

le “pick up” come se Irouve en face de l'engrenage de la distributicn d'une fagon telle
au'il puisse lire so dent.

les signaux provenant des “pick up” sont utilisés par le disposifil ofin d'cbienir lz nombres
de revolutions du moleur et comme repére da phase.

Pour vérifier 'inlegrité du circuil inleme de ces dléments, brancher un “testeur” aux contocls
ducennectaur el lire surl'instrument & 'echelle "Q" la valeur suivente: G800+ 1 5% & 20°C.
il valeur mesurée ne corespond pas, remplacer I'dlément.

“Motor-" und “Nocken-pick up”.

Die verwandien “Pick up” sind indukfiv.

Der "Motorpick-up” wird vor dem Schwungrad so mentien, dald die 4 um ihn befindlichen
Zdhne gelesen werden kéinnen.

Der "Mecken-pickup” wird vor dem Venlilslzuungzahniod so montien, dol sein Zahn
gelesen wearden kann,

Die vom Pickup ankommenden Signale werden vom Kontrallgehéuse ols Phasenbezug
und zur Erfassung der Motordrehzahl verwand,

Zur Uberprifung des Zuslands des Innenkreislaufs disser Elemente, einen “Tester” an die
Kentokle des Steckverbinders anschliefen und am Instrumant unter Skola "6 folgenden
Wert oblesen: H800+15% bei 20°C.

Sallta der emitielte Wert dem nicht entsprechen, ist dos Flement auszowechseln,

Pick-up “motor” y “excéntrica”,

Los "pickup” ullizadas son del fips inductivo.

El “pickup motor” estd monlads en frente del valante de manera que se puedan leer los
cuahos dienles en su peariferia.

El"pickup excénlrica” esta mentado en frenle del engranoje da lo disribucién de manera
que sa pueda leer el diente puesto sobre &l

Las sefiales que llegan de los “pickup” son uiilizados por la centalita para oblener &l
nimero de revoluciones del mator W Camo punhe de referencia de fase.

Para verificar lo integridad del circuit inferior de estos elementas, conectar un “lester” o
los conlactos del conectador y lear en el instrumenio de escola “0" el siguientz valar:
SB00O+15% a 20°C, —.
5i el volor encontrado no coresponde, sustituir el elemento.

M
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

g

Fasi di funzionamenta.

FUMNZIOMANMENTO NORMALE

In condizione di molore termicamente regimalo lo centraling 1AW, calcola lo fase, il tempo di iniezione, I'aniicips di accensions sselusivamente
attroverso |'inferpolazione sulle rispetive mappe memarizzate, in lunzione del numers di gir. La quantila di corburants cosi determinaia viens erogata
in un'unica mondata in sequenza ai due cilindii. Lo determinozione dell'isiante di inizie engazione, per egni clindro, awiens per mezzo di una
mappa in funzione del numare di gini.

FASE Dl AVVIAMENTO

Mell'istane in cui st agisce sul commulatore di accensione la centralina LAY, alimenta la pompa carburante per alcuni istanti ed acquisisce i segnali
di angele aperiura fadalla € temperaturs relative al molere. Procedando olla messa in mote la centraling riceve i segnali di gi molare & di lase che
le parmeticne di procedere o comandare liniezione e I'cccensions. Per fodilitare Fawiomento, olire all'vilizze delle siarer, viere attugio un
arricchimenio della dosotura di base in funziona della lemperatura del liquids refrigerante. In rascinomento I'anticips di accensione & fisso | 0°] fino
a molore owialo. Ad awiomento avenuto ha inizio il conrello dell'onticips da porte della centraling.

FUNZIOMNAMENTO N ACCEERAZIOMNE /DECELERAZICINE

In fose di cccelerazione, il sisiema prowede ad cumentare lo quantit di corburante ercgata al fine di oitenere o miglisre guidabilia. Guesta
candizione viene riconascivio quondo la voriaziene dell'ongelo della farfslla assume volori apprezzabili, il fatore di aricchimento & proporzionale
olla voriazione di pressione e alla temperaluio dell'acqua di raffreddomento. Andlegomente, quondo viene rlevata uno variozions negativa
dell'angele di aperiura farfalla, questa viene inferpretata come volonia di decelerozione, viens quindiintrodaiio un latore di iduzicne del carburante
ercgolo,

Operation phases.

MORMAL COPERATION

When lhe engine has a nomal lemperalure, the 1AW, contral unit calculates the phase, the injeciion time and the spark advance through interpolation
of the corresponding stored maps, as funclion of the r.p.m. The fuel omount detemined this way is delivered in saquence, in a single delivery, to the
twa eylinders. The delivery beginning fime for each eylinder is determined through o map, s function of the r.p.m,

STARTING PHASE

When Ihe ignition switch is operated, the | AW, control unit feeds the fuel pump for o few seconds and receives the thretle opsning engle and engire
lemperaure signals. At the slar, the conlrel unit receives the engine revolulions and phase signals, which allow the injeclion and igrition confral. To
make the slarling easier, in addition to the use of the Slarler, the base metering is enriched, confoiming 1o the coclant temperature, During metering
over, the spork advance s skeody | O°) 1ill engine is starred, After starfing, the contral unit begins conirolling the spark advanes.

CPERATION DURING ACCELERATION /DECELERATION

During acceleration, he system increases the delivered fusl omount, so 1o have o better driving. The acceleration condition is detected when the thratla
opening angle increases remarkably; the enrichment factor will be proportional 1o the pressure change and to the cooling water lemperolure. Likewise,
a decrease of the Ihroltle opening angle shows o deceleration and couses o reduction of the delivered fuel.



INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE
_m SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDQ ELECTRONICO

Phases de fonctionnement.

FOMCTIOMNMNEMENT MORMAL

Guand le moleur o une fempérature nermale, le dispositif LAWY, déterming la phase, e lemps d'injection, 'avance d'allumage & fravers |'interpalation
des tobleaux memorisés comespandants, en fenciion du nombre de revolutions. La quantité de carburont ainsi déterminée est ervoyée dans une seule
fais aux deux cylindres. Le début du refoulement, pour chague cylindre, est déterming au moyen d'un foblecw en fanction du nombre des revalutions,

PHASE DE DEMARRAGE

Guand an actionne le commutaleur de démanage, le disposiif | AW, alimente lo pomps carburant pour quelques instants et regoit les signaux d'angle
cwverivre popillen ef lempérature se rélérant ou motaur. Au démarrage, le dispositif recoit les signaux de révolutions moteur el phase qui permettent
le contréle de l'injection et du démarrage. Pour fadiliter le démarrage, en plus de I'utilisation du slarer, on eniichit Iz dosoge de base en fonction de
lor lempérature du liquide réfrigérant.

Pendant 'enfrainement, 'avance d'ollumage estfixe | 0°)jusqu'ou démarage du mateur. Aprés le démarrage, <'est le disposilif qui conlréle lavance.

FOMRNCTIOMNMEMENT PEMDAMNT ACCELIERATICH /DECELERATION

Pendgant 'accélération, ke sysléme augmente lo quaniilé de corburant refoulé. Cette condition estrelevée quand o variation de 'angle papillon atteind
des voleurs remarquables, le faclewr d'enrichissement est proparticnnel & lo variction de pression et & la température de ['sau da refroidissement. De
lo méme facon, une diminution de 'angle d'cuverlure papillon présents une décélémlion et proveque une édudiion du cartumnt refouls.

Betriehsphasen.

MORMVALBETRIER

Vylenn der Motor eine nomale Temperatur hat, kalkuliert dos elekirenisches Konrollgehduse 1AW, abhéingig von der Drezahl, die Phase, die
Einsgritzungszeit und die Vorverstellung nur durch Interpolation der jewsiligen gespeicherten mappen. Die auf diese Weise fesigestaliie Kraftstelimenge
wird den zwei Zylindarn in einem ainzelnen Auslall in Folge gelisfert. Die Bestimmung des Ligferungsbeaginns fir jeden Zylinder erfolgt, athéngig van
der Drehzahl, durch eine mopps.

ANLABPHASE

Selonge mon den Zindschaller dreht, versergt das elektronisches Kontrollgehiuse 1AW, sinigen Sskunden lang die Krafstoffpumpe und erfalt die
Signale von Drosselinungswinke!l und Motoriemperatur, Beim Ingangselzen bekommi das Kontollgehéuse dis Matordrehzahl- und Phasensignale,
welche die Einspritz- und Zindsleuerung erauben. Um den Arlall zu erleichten, zusdizlich zur Starlerbetétigung, wird das Grundmischungsverhlinis
als Funkiicn der Temperolur der Kihlflissigkeit iberetiet. Beim Anlassen ist die Zindvorverstellung urwerdindbar | 0°). Mach dem Anlal beginnt die
Varverstellungskonirolle von dem elekironischen Konirollgeduse.

BETRIEB WAHREMND BESCHIEUNIGUNG UND VERZOGERUNG

Withrend der Beschlaunigung erhéhidas System dis gelisfere Krafisioffmenge, um die basia Filhrung zu gewdhrlsisten. Diese Beschleunigungsbedingung
wird anerkannt, wenn die Anderung des Drosselwinkels erhebliche Were vorwsist: der Uberdetungstakior ist der Druckverdinderung und des
Kiinbwossertemperatur proportional Anclag, eine negative Verdndeung des Drosseléfnungwinkels zeigh eine Verzéigeung an und verursacht eine
Verminderung des geliefertan Krafisioffes.

Fases de funcionamiento.

FUNCIONAMIENTS MNORMAL

Con el moter en régimen termice la cenfralita LAV, caleula la fase, el tiempo de inyeccion, el ovance del encendide, sélo mediante la interpolacian
en los respectivos mapas memorizados con respecio ol nimero de reveluciones. Lo cantided de carburante determinada de 1ol manero es ercgada
con un solo envio en secuencio a los dos cilindros. La determinacién del comienzo de lo eregacitn pare cada cilindio se efectia mediante un Mapa
Can respecio al nimero de revolucionss.

FaSE DE ARRANGIUE

Cuando se maniobra el conmulader del encandids, la cantralita LAWY, alimenta lo bomba del cotburante unos segundas y recibe los sefales del
angulo de abertura de la mariposa v da la temperature comespandiente del moler. En lo lose da arangue, la ceniralita recibe los sefales de los
revoluciones del meior y de puesto en fase que le permilen enviar el mando para la inyeccian v el encendido. Pora locilitar el encendido, ademas
de lo ulilizacién del disposiivo de amangue, se efeciia un enriquecimiente de lo dosificacian de base en funcién de la temperatura del iquido
religeronte. En lase de anastre el avance del encendido es fijo | 0°] hosla &l completo arrangue del mator, Cen el mator en marcha, ko cenfralila
empieza a cantrolar el avance del encendido,

FUNCIONAMIENTO EN ACELERACION-DESACELERACION

En fase de aceleracian el sistema cumenta la cantided de carburante erogodo para obtener una mejor conduccidn, Esto se presenia cuando la
variacién de los valores del angulo de la marigosa son apreciables y el facter de entiquacimisnto es proporcional a la variacién de presién y a la
temperolura del agua de enfriamento, De la misma manera cuanda s oblenga una variacion negativa del dngulo de aberlura de la maripasa, esha
variacion se interprata come desaceleracian y por o lanta hay un facter de reduccién del calurante erogado.
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Istruzioni per ['vso delle strumente di diagnesi.

lo stumento di controlle per il sistema di iniezicne & collagato allo lineo seriale dalla

centraling & permelte, se si verifica un erere, la visualizzazione di un codice medionte

lampeggi.

I codice & composta da due cifre seporate: egni cif & composia do un numero

equivalente di lompeggi; una pausa pit marcata indica o spazio o due cifre.

| codici di sincronisma indicona inizio e fine del codice di enore & sono coslituiti da una

serie di lampangi veloc.

Lo rasmissione dei codici di errore & ciclica.

Laggiormaments del'sequisizions degli errori viens fatto ogni qual volta si gira la chiave

di accensione o linteruttare di emergenza RUN/OFF.

Il terpo tolale per la kasmissions di un codice & di circa 20 secondi.

Per varificare lo presenza di problemi nel sislema di iniszions elstironica operare come

seue:
Innestare il connetiore dello stumento nel comispatiive connatlore (4], silvato in
prossimitty dello centraling di iniezione elefrarica.

Cellegare i due morsetti dello srumanio allo batteria.

Contrallare che con 'intenutions in posiziona TEST LAMP o lampadina si accenda; o

veritica awenula posizicnare l'interrutiore nella posizione CHECK.

Contrallare che la chiave di occensione si fravi nella pasizione ON & lintertiors di

emergenza si frovi in posizionz centrale.

Selalompading lampaggio significa che &'& qualche problema nel siskema di inisziones.

| componenti del sistema di iniezione verificabili con lo shumenio di coniralle sena |

seguenti:

- Sensora lemperalura ario [connetiore marrane: silvato nalla scatola filke).

- Sensors termperatuia acqua [conneflore azzuro: siuate sul lato destro del motociclo
vicing alla bobina di accensione.

- Sensora gini molore [connatiore bionce: sivalo rella pare centrale del elaio, rella
zana compresa fra i cilindr).

= Sensore disiibuzione (connelfere nero: siuoio vicing al sensare gir mofare).

- Sensare operiura farlalla [cannelione nera: siuale sul lato siniske del corpo farfallata).

- Sensore pressions assclula [connettore nero; siato nella parte centrale del telaio,
nelle zona comprasa ira i eilindri].

Gluesto strumente di diagnasi permetie di rilevare difetti dowuli ad un corte circuilo oppure

ad un circuito interrolio. Mell'evenlualild che un sensore si blocchi mantenendo perd un

valore fissodiuscila inV ain £2 o comungque continuiia elefrica, le stumenio non & in grade

di rilgwarlg,

Non sana verilicabili nel loro funzionamente gli inistiori, posti sul carpo farallate e i

companenti per |'attuazione dell'accensione, quali | maduli di potenza 2 le bobine.

la taballa sotio iportala indico la corispondenza tra i segnali dells sluments & il islalive

sensore dallimpionio di iniezions che pud manifestare dei problemi di funzicnaments.

Codici di errore Linea

Sensore gii molore
Sensore di disribuzione
Sequenza

Sensore lemparalura aria
Sensore femperaivra ooquo
Sensore pressions assoluka
Sensore posizione forfollo

Cad 2 Cad — Led D =

] -
] -
] -
a-
e
3-
3_
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

Instructions for the use of the diagnestic instrument.

The control instrument for the injection system is connected 1o the sarial ling of the conlrol

unit and allaws, in cose of a foul, the display of o code threugh blinkings.

The cede is compased by two sepamte digits, each cne of them is compased by o

comespanding number of blinkings: o longer pouse reprasants the blank betwaen the b

digis.

The synchron codes represent the beginning and the end of the erar code and are

composed by o series of quick Blinkings.

The ransmissicn of the error codes is cyclic.

The updating of the srer detection is made every fime you tum the ignitien key or the

emergency RUN/OFF switch.

The total time for the fransmission of o code is aboul 20 secs.

Tes check for faulls in the eleciranic ignition system, procesd os follows:

— Insert the inskument plug into its connecter (A), lecated near the elecirenic injection
cenfer unit,

Cannect the two instroment terminals ko the botteny.

Check for illumination of the lamp, when the switch is in TEST LAMP pasilion; then, aller

this check, pasilion lhe swilch in ils CHECK position.

Check for the ignition key, to be in its OM position and for the emergancy swirch, to be

in ils central pasition.

If the lamp blirks, there is some fault in the injection system,

The injaction syskem componants which are cantrallable hraugh the diagnostic instrument

are:

= -Air femparature sensor, (brown connecler in the filier housing)

- Qiltlemperature sensor {light blue connector, lecated on the motoreycle R H. side, near
the ignition coil).

- Engine revolution sensar, white connector, located in the frama center pa, inthe area
between the cylinders).

- Timing system senser [bBlock connecion, located near the mator revelution sensor)

= Throttle opening sensor, (Black connactor, located on the LH. side of Ihe throtlle body|

- Ahsolute pressure sensor [Black connacter, located in the fome center part, inthe area
between the cylinders),

This dizgnaslic insirument reveals mallunchions cavsed by a short circuitor by o broken circuit,

In the event o sensar becomes blacked but still maintains @ constant cutput value in volts or

ohms or ony eleciricol continuily, the inslrument will not be capable of revealing it

The injectars, located in the throfle Eady, are not canirallable in their cparation, as wel

the componenis responsitle for the ignition acluation, such as the power modules and the

coils.

The table listed below shows the comespandence between the instrument signals and the

coresponding sensor of the injeclion syslem, which may hove some operation faull.

Error codes Line

1-1 Engine revalution senscr
1-2 Timing system sensor

-3 Sequance

Z2-1 Air lemparaiure sensor
2-3 Waler lempearalure sensar
3-2 Absalute prassure sensorn
-3 Throtle position sensor




INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Instructions pour 'emploi de l'instrument de diagnostique.

Uinsirument de conliéle pour le systeme dinjection est connecié @ la igne sére de Iunite

centrale ef permel, ou cosd'une panne, I'affichage d'un code au meyen de clignotements,

le codeest composé par deux chiffres séporés: chogue chiffre est compasé par un nombre

corespondant de dlignatements; une pause plus longue indique 'espace entre les daux

chiffres.

les cades de synchronisme indiquent le d&but et la fin du code eneur ef sont costitués par

des clignolemeants és rapides.

L Iransmissions des codes d'areur est opclique.

lo mise & jour de l'ocquisiion des fautes est effeciuée chogue fois on toume la clé

d'ollumage ou linterupteur d'urgence RUN/OFF.

le temps total pour la fransmission d'un code est de 20 sec. env.

Pourvéritierla présence de pioblémes dons le systéme d'allumage électrionique, procedar

comme suil:

- Broncher lafiche de Iinsirumant ou connacteur correspendant (4], s2 lrouvant prés da
lurité cenfrale d'injection électonique,

Broncher les deux bames de l'instrument é la batlerie.

— Contréler que la lompe s'allume quand ['intermuptaur esi dans sa positicn TEST LAMP, af,

aprés ce conlrdle, positionner linterrugteur dans la paosition de CHECK,

Contiéler que la clé d'allumags se trouwe dans sa position ON el que interupteur

d'urgence se iowve dans sa pasition cenlrale.

Cuand la lampe clignote, il y o une panne dans le systéme d'injection.

les composonles du systéme d'injection vérfiables ou moyen de Finstument de conirdle

sonl les suivantas:

= Senseur température air jconn. marron sur la baite filirg)

= Copteur lempérature eau (corn, bleve surlz cd1é dioile de la motecyclefie prés de la
bobine d'allumage].

= Senseurours moteur jconneclewr blanc dons la partie centale du chassis, dons lo zone
comprise entre les oylindres).

— Senseur dislribution [conn. noir prés du senseur tours mataur),

= Senseur cuverture papillon (connecteur noir se frouvont sur le et gauche du corps
papillan]

- Senseur pression absolue (connecleur noir s2 frouvanl dons la porlie cenirale du
chassis, dans la zane comprise enlre les oylindras|.

Cet instument de diognastic permet de relever les défauls dus & un courraircuit cu bien

& une interruplion de circuil, Au cas od un cagleur se bloguerait fout en maintenant une

voleur fixe de sorlie en V ou en £2 ou toulelois de continuité électigue, linstrument n'est

pas en mesurs de le déceler

lesinjecteurs, s2 ouvant surle corps popillon, aussi que les compasantes pour lallumage,

7 lels que les madules de puissance el les bobines, ne sont pas vérifiablas.
le tableau cidessovs indigue lo corespondance entre les signoux de I'instument ef b
senseur correspondant du sysiéme d'injection qui peut présenter quelque ponna.

Code d'erreur Ligne

Senseur lours molsur
Senseur dishibulion
Séquenca

SEnseur lemparaivne air
Senseur tlempérotue eou
Senseur pression absolue
Senseur posilion papillon

Ll Bl — — —
Cal pd Ly — L R —

e T T e e ey
B o e e e e S e
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ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE

Y

Gebrauchsanweisungen fir das diagnostische Instrument.

Das Kontrollinstrument fiir das Einsprilzsystam isl an die seriglle Linie das Konlrollgehauses

verbunden und erlaubt, im Falle einer Sirung, dos Anzeigen eines Cades durch Blinken,

Der Code basieht aus zwei gelrennien Ziflern, jede Ziffer wird von einer entsprechenden

Zahlvon Blinken angegeben und eine lingere Pause gibt das leerzeichen zwischen den

2wl Ziffarn an.

Die: Synchrar-Code geben den Anfang und dos Ende des Fehlercades an und bestehen

ous einer Serie von raschen Blinkan,

Dias Anzeigen der Fehlercode ist zyklisch.

Die Abénderung der Fehlererfassung erfolgt bei jedem Drehan des Ziindschlissels oder

des RUN/OFF Moischaltars,

Die Zeil fir das Anzeigen des Fehlercodes ist ca. 20 Sek.

Um die Anwesenheit von Problemen im Einspritzsystem nachzupriifen, wie folgtvergehen:

= Den Instrumentanschlul in den entsprechenden Verbinder |A] slecken, in der Nithe der
elekironischen Zentraleinheil,

Dig zwei Insirumentenklemmen an die Batkerie anschliassan,

hit dam Schaller in seiner TEST LAMPSIele nachprifen, dal die lampe leuchiel, danach

den Schalter in seiner CHECK:-Stelle stellen, Der Zindschlissal mulb in seiner O Stelle

sein, wihrend der Natschalier mufd in seiner zenlralen Stelle sein.

YWenn die Lampe blinkt, gibt es eine Stérung im Einspritzsystem,

Die Komponente das Einspeilzsystems, welcha durch dos Kontrallinsirument nachgepriil

werden kénnan, sind folgende:

- luftemperaturfiihler [brauner Yerbinder im Fillergehéuse]

- Wassertemperalurihler (hellslowar Verbinder in der rechien Seite des Molarrades,
neben der Zindspule].

- Moterdrehzahlfihler weisser Verbinder im mitlleren Teil des Rohmens, zwischen den
Zylindermn).

— Vertilsleuerungsfihler (schwarzer Verbinder, in der Mahe des Motordrehzohifiiblers)

- Dresseléfnungstihler (schworzer Verbinder, links das Drosselkairpars).

— Fiihler des absoluken Druckes |schwarzer Verbinder im millleren Teil des Rabmens,
zwischen den Zylindern)

Dieses Dingnosegerdl eméglicht dos Emitleln van Delekien, die durch ginen Kurzschluf

oder durch unterbrochenen Kreislouf bedingt sind. Scllte sich einmal ein Sensor blockieran

[wobei jadoch ein lester Ausgangswar in V oder £ barw. diz Sromkonlinuial efdallen

bleibd), so kann ihn disses Insirument nicht ertkennen.

Die Einspritzventile, welche sich auf dem Drossalképer befinden, sowie die Komponente

fir die Ziindung, wie die laisungsmodule und die Spulen, kiinnen nicht dadurch

nuchgeprﬁlﬁ werden, B

Die hier aufgetihre Tobelle gkt die Ubsreinstimmung zwischen den Anzeigen des

Instrurnentes und dem enlsprechenden Fihler des Einspritzsysiemes an, welcher eine

Stérung aufweist.

Fehlercode Linie

Motardiehzahlfihler
Wentilsteuengshihler
Sequenz

Lufitemperaturiihler
Wasseremperalurfihler
Fithler des chbsoluten Druckes
Drosselstellanfibler

Cad L2 RO BD —
P T T
Gl bl L — LD B3 —
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Instrucciones para el use del instrumente diagnéskico.

Bl insirumento de control poro el sislema de inveccion, conectodo con lo lineo serial de

la certralita, permite, i se produce un enor, lavisualizacién de un cédige mediante luces

inlermitenbas.

El codigo estd fermoda por dos cilias separados: coda cifra esta formada perun nimero

equivalente de ielompagueas; una pausa més larga indica el espacio enlre las dos cilros.

Los cadigos de sincronizacian indican &l comienzo v el findl del cédige de emory estan

congliluidos par una serie da re|c|mpaguaos viloces,

La ransmision de los cadigos de error es ciclica.

Lo puesta ol dia de lo adguisicion de los erares se electia cada vez que se gira o llave

del encendido o el interruplar de emergencia RUN/OFF,

El fiempo total pora o fransmisicn de un cddigo es oprox. de 20 segundos.

Por verificar lo presencia de los problemas existentes en el sisiema de inyeccién

elacirénico, preceder de la siguiente manera:

- Conecior el canector del insturmenta con el relative conector (4], calocads cerca de
lo centralila de inveccitn glechdnica.

Conector los dos bornes del insrumento con la bateria.

Caontrolar que con el inleruptor en posicion TEST LAMP la lampara se encienda; luego

colocar el inferuptor en la posicién “check”

Conirolar que la lave delencendido esté en la posicion ON yel interruptor de emergencia

en pasicion cenral.

Si le lémpora relompagueen, significa que existe algin problema en &l sisiema de

inyaccian.los componentes del sislema de inveccion que pueden ser cantraladas con el

insirumento de contal son los siguientes:

= Sensor de temperatura del aire [coneclor mairén calecado en la caoja del filto)

— Sensor de lemperalura del ogua |conector azul colocads en el lade derecho del
wiehiculo cerca de la beking del encendida)

= Sensor de revolucionas del motar [conector blance solocado en la parte central del
bostidor, an lo zona enire los cilindros|

- Sensor de dishibucién (conecior negre colocado cerco del senser de revaluciones del
miohcr|

— Sensor de abertura de la mariposa [conecter negro colocado en el lodo izquierdo del
cuerpo de mariposa)

— ZSensor de presion absaluta (conecior negro calecads en la pare caniral del bastider,
en la zena enire los cilindros|.

Este instrumenlo de diagnéstico permile detectar defectos debidos o un cortocircuito o

bien a un circuito interrumpids. Siun sensor resulla blogueado monteniendo sin embargo

un valor fijo de salida en ¥V o en ©2 o uno confinuided eléciica el instrumento no puede

detectarls.

Mo es posible verficar el funcionomiento de les inveclores colocados en el cusrpe de

mariposa ni los compenentes pora la ochacién del encendido (médulos de potencia y

bobingos).

La siguienie labla indica la correspondencio entre los sefales del instrumento y el relativa

sensor del sigema de inyeccién que puede manifestar problemas de funcicnamients,

Cadigos de error Linea

1 Sensor de revoluciones del mator
2 Sensor de distibecian
3 Secuencio
-1 Sensor de temparatura del aire
3 Sensor de lemparatura del equo
2 Sensor de presion abscluto
3 Sensor de posicidn da la maripesa
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Interpretozione dei segnali della check lamp.

Inquesto paragrafo sone illusiati | cadici difsto che possona verificarsi oparande sul matociclo con lo check lamp. Detl codici sono riferiti alla tabella
fipalala in precedenza.

CODICE DIFETTO 1.7: Mancanza di segnale di gin e PAMS.

Il problema pud essere sul sensore (circuito aperiol, pud essare il cablaggio o il connatiore [circuita apertal oppure pud essere cousato da un rafero
eccessivo, Guando il problemo si presenio durante lo marcia ed & infermiltente, il codice 1.1 si presenta assieme al codice 1.3,

IMPORTANTE: In presenza dei codici 1.1 &/0 1.2 2/0 1.3 veiilicare sampre i traferi (gii e fose).

(CODICE DIFETTO 1.2: Mancanza del segnale di fose.

Stesso problemalica del CODICE DIFETTO 1.1,

CODICE DIFETTO 1.3: Sequenza segnali nen corretla,

IMPORTANTE: In presenza dei cadici 1.1 8/0 1.2 &/a 1.3 verificare sempre i trafer (giri e fose),

= 32 si presento accoppiato ol codice 1.1 pud significare un preblema sul segnale di gini: sensore di giri o cablaggio interratti o in corto circuito:
- Se si presentn accoppioto al codice 1.2 pud significars un prablema sul segnale difase: sensore di fase o coblaggio inferrafli & in corto circuito:
= Se si presenia non accoppialo ol codice 1.1 o al codice 1.2 si pué riscontrare una sequenze di segnali non conelia dovuti a:

1 - traferri non corelli jsensori di gini & fase);

2 - irregolarila di rafero sensori dovuio o disossaments o ecceniricita dell” ingranaggio disribuzione o del valana;

3 - spegnimenlo accidentale del molore.

IMPORTANTE: || cedice difetto 1.3 & rilevabile dalla centraling sole con il motare in olozione.

CODICE DIFETTO 2.1: Segnale temperatura aria non corretio,

I problema pud essere il sensore o il cablaggio/connatiore inlerratli o in corlo sircuito,

CODICE DIFETTO 2,3: Segnale temperatura acgua non cometio, '

I problema pud essere il sensore o il cablaggio/connatiors interratli o in coro circuito,

CODICE DIFETTO 3.2: Segnale non comrello dal sensore di pressiona,

l problemo pud essere cousala dal sensore di pressions non funzionanke o da un c|:.||:|||:|ggic> e conneliore dan nageiats.

M.B.: Controllore che il sensore sia del tipe adoto ol motacicle verificanda il codice sul cotologo ricambsi.

CODICE DIFETTO 3.3: Segnale non corretlo dol polenziometro farfallo,

I preblema pué essers cousata dal polenziometa mal funzionante & dal cablaggic o dal connettore danneggiali.

Check lamp signals meaning.

in this paragraph are lisled the trouble codes shewn by the check lamp during lroubleshaoting. They refer to the previous table.

TROUBLE CODE 1.7: Revelulions and TOC signal lock,

The fault con be on the sensor (open circuil], in the wiring or in the connecior open circuit) or it can be caused by an excessive air gap. When the
frouble occurs duing wnning and is intermitent, the code 1.1 comes logether with the cade 1,3,

IMPORTANT: \When codes 1.1 and/er 1.2 and/or 1.3 occur, always check the oir gaps [revelutions and phase).

TRCUBLE CODE 1.2; Phase signal lock.

Some os TROUBLE CODE 1.1,

TROUBLE CODE 1.3: Wiong signals sequence.

IMPORTANT: ‘With codes 1.1 and/or 1.2 and/or 1.3, abways check the air gaps (revalutions and phase).

= Il'it pocwrs together with cade 1.1, there moy be o preblem on the revalutions signal: revolulions sensor and/or wiring inferuptad or in short circuit;
— IF it occwrs together with code 1.2, there moy be a problem cn the phase signol: phose senser and/or witing inlerrupted or in short circuit;
—If it is net logether with either code 1.1 nor code 1.2, there may be a wriong signals sequence dus fo:

I - Wrong air gaps (revalufions sensor and phasa);

2 - Sensors cir gop foull, due to miselignment or eccentricity of the fiming gear or of lywhesl;

3 - Accidental mater shuidown.

IMPORTANT: the rouble code 1.3 can be detected by the conirel unit only during engine ratatian.

TROUBLE CODE 2.1: Wheng air temparaiure signal.

The fault can be in the sensor or in the connector wiring, which can be interrupled or in short circuit,

TROUBLE CODE 2.3: Wrong waler temperature signal,

The foult can be in the sensar or in the connector wiring, which can be interrupted or in short circuit.

TROUBLE CODE 3,20 Whang signal from the pressure sensar,

The fauli con be in the pressure sensor or in domaged wiing and connector,

M.B.: Check that the senser fits the maotoreycle by contrelling the code on the spare parts cainlogue.

TROUBLE COGE 3.3; Wiong sigral frem the throtle potenfiometer.

The fault can be in the potenticmeter or in domaged wiring and connecior,
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Description des signaux de la check lamp.

Ce paragrazhe contient les codes ereurs qui peuvent se verlier an coniridlant la malaeyclaite au mayen de la check lamp. Ces codes se wféent a
o toble donnée auparavant.

CODE ERREUR 1.1: Mangue de signal de n.ro de tours st FIMS.,

le probléme peut s2 frouver dans le capleur (circuit owverl] dans le cablage ou connecieur (circuit cuvert] cu paut &fre cousé par un enfreler excessil.
Guand ce prebléme appardit pendant le marche par infermitlenca, le code 1.1 apporail avec ks cods 1.3,

IMPORTANT: A 'apparition des codes 1.7 el/ou 1.2 at/ou 1.3, verifier toujours les entrelers lfours et phasel,

CODE ERRELR 1.2: Mangue de signal de phase.

Comme CODE ERREUR 1.1

CODE ERREUR 1.3: Séguance signoux incorrects,

IMPORTANT: A |'apparition des codas 1.1 at/ou 1.2 2t/ou 1.3, veriliar toujours les enlelers lours el phase|.

- &'l apporalt avec le cade 1.1, 1l peut signifier un probléme sur le signal de nuro de tours; copteur de taurs cu cablage coupés ou en courtcircuit
- S'il appordit avec le code 1.2, il peut signifier un probléme sur le signal de phase: capteur de phase cu cdblage coupés cu en courlcincuit,

- 5'il apparait sons le code 1.1 ou 1.2, il peut signifier une séquence de signaux incomecle, die a:

1 - Entrefers eranés (capteurs lours af phasel;

2 -lregularités d'entrefer capteurs d & un désaxement cu & une exceniricité de 'engrenage de distribution ou du volant;

3 - Extincfion accidentelle du moteur.

IMPORTANT: |2 code eneur 1.3 est détaciable par la dispesitf central seulement avec le maleur en refation,

(CODE ERREUR 2.1: Signal température air incomect,

L probléme peut resider dons le copleur ou cablage/connecieur coupés cu en courtcircuit,

CODE ERREUR 2.3: Signal température eau incorect,

le probléme peut resider dons e capleur ou cablage /connecieur coupss cu en courcircuit,

CODE ERREUR 3.2: Signal incorrect du capteur de pression,

le probléme peut étre causé por le copleur de pression non fonclionnant cu par un edblage ou connecteur endommage.

N.B. Contrdler que l= copleur soit du type adople a lo motocyclette en verifiant son code sur le catalogue des pidces délachéas.

CODE ERREUR 3.3: Signal incorrect du potentiométre papillen.

le probléme peut 8ie causé por le potentiomélre non lenclionnent ou par le cablage ou connacteur endemmagé.

Beschreibung der Signalen der “Check lamp”.

In digsem Paragraph werden die Defekicodes beschiishen, welche withrend der Naochpriifung mit der “Check lamp” enlskzhen kéinnen. Diese Codes
bezichen ouf die c.a. Takelle,

DEFEXTCODE 1.7: Das Signal von Drehzahl und von STP fehli,

Dieses Prablem kann vam Eihler (il gediinelem Kreis), van der Verkabelung adervom Verhbinder [mit gEEuFFnFﬂem Kreis), verursochtb werden, odar von
ginem ibeméassigen Lulispalt.

Wenn das Problem withrend der Fahrt auftilt und ruckartig ist, wird 1.1 zusommen mil 1.3 erscheinen.

WICHTIG: Wenn die Codes 1.1 und/oder 1.2 und/eder 1.3 erscheinen, immer die Lufispalien (Drehzahl und Phase] nachpriifen,
DEFEKTCOLE 1.2: Das Phasensignal fehlt,

Sighe Defekicoda 1.1

DEFEXTCODE 1.3: Unkorrekte Sigralfolge.

WICHTIG: “Wenn die Cedes 1.1 und/oder 1.2 und fader 1.3 erscheinen, immer die Lufspelen (Drehzahl und Phase] nachpsifen.

-Wenn dieser Code zusammen mil dem 1.1 erschaint, kann es sich um ein Problem im Drehzahlsignal handeln: Drehzahlfibler ader Verkabelung
unterbrochan oder in Kurzschluf,

- Wenn dieser Code zusommen mit dem 1,2 erscheini, kann es sich um ein Preblem im Phasensignal handeln: Phasenfiihler oder Verkabelung
unterbrochen oder in Kurzsehlul,

-Wenn digser Code nicht zusammen mit dem Code 1.7 ader 1.2 erschaint, kann &s sich um eine unrichlige Signalfolge handeln, welche von inem
folgender Griinden verursoch! wurde:

1 - die Lulispalien (Drehzahl und Phasenfiihler) sind unrichiig.

2 :{?}Ellll?spﬂhcn ader Fiihler, wegen eines Fluchlungsfehlers odar siner Miltigksitsabweichung des Ventilsieverszahnrades oder des Schwungrades,
sind falsch.

3 - Moter zufélli abgestell,

WICHTIG: Won der Eleklronik konn der Defekicode 1.3 nur kel drehendem Metor edalit werden,

DEFEKTCCDE 2.1: Luftemperatursignal unrichtig,

Die Ursache daven kann dar Fithler sein, sonsl sind die Verkabelung / der Yerbinder unterbrochen oder in Kurzschluls.

CEFEETCCODE 2.3: Wassaremparatursignal unrichlig.

Die Ursache daven kann der Fishler sein, sonst sind die Verkabalung / der Yerbinder unterbiochen oder in Kurzschluf.

DEFEKTCODE 3.2: Unrichiigas Signal vom Druckiihler.

Die Ursache davon kann ein defekier Druckfiibler sein, oder beschirdigle Verkabelung oder Verbinder,

N.B. Unter Beriicksichtigung des im Ersatzleikatalog enthalienen Codes nachpriifen, ok der Fithler dem Molor angepalit ish

CEFEETCODE 3.3: Unrichtiges Signal aus dem Drosselpokentiometer.

Die Ursache daven kann sin defekier Potentiomater sein, oder beschidigle Verkobelung cder Verbindar.

C.29



SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

e

Interpretacion de los sefiales de la lampara de control.

En esle pamalo se ilusiran los codigos de defectos que se pueden producir en &l vehiculo, indicades por la lampara de contral. Estos codigos se refieren
a la foblo indicoda antes.

CODIGO DEFECTO 1.1: Falia de sefial de revcluciones y de PALS.

£l problema pueda ser el senzor [circuito abients), el cobleado o &l conector (circuito abierto| o puede ser cousado por un espocio excesive. Cuando
el pru:ib|em-::| 52 presenio durante la marcha Y 85 inkermitente, el oc:'n-digg 1.1 s presenia juntc al cﬁ:dign 1.3,

IMPORTANTE; En presencia de los codigos 1.1 y/'o 1.2 v/'o 1.3 verificar siempre los espacios (revaluciones y fase].

CODIGO DEFECTO 1.2: Falla de sefial de fase.

Es el mismo problema del CODIGO DEFECTO 1.1,

CODIGO DEFECTO 1.3: Secuencia incorrecta de las sefoles.

IMPORTANTE: En presencic de los cédiges 1.1, y/o 1.2 /o 1.3 verificor siempra los especies [revoluciones y fasel.

= 3ise presenta juntoal codigo 1.1 puede significar que hoy un problema en el ssfal de reveluciones: sensor de revaluciones o cobleado interumpidos
0 n comncaircyits;

—si sepresanta juntoal codigo 1.2 puede significar que hay un problema en el sefial de fase: sensor de fose o cableado interumpidos o en corlocircuite;
- si se presenta separado del cadign 1.1 o del codige 1.2 se puede encontrar una secuencia de sefiales incomecla cousada por:

| - espocios incomecios [sensares de revolucionas v de fosel;

2 - ireguloridad de espacios sensores causada por una desviocion o una excenlricidad del engronaie de la disiibucion o del valante;

3 - apogado accidenial del malor,

IMPORTANTE: El codigo defecto 1.3 puede ser deteciado por la cenfralila sélo con &l moter en marcha.

CODIGO DEFECTO 2,1: Senal incorrecto da lemperalura del aire.

El problema puede ser el sensor o el cableado/conachar interumpidos o en coracircuito.

CODIGD DEFECTD 2,3: Seal incorrecio da lemperalura del agua.

El pr::-blerno puede ser el senser o el coblesdsfconactor in1errumpir:|t:|s @ 2n cortagincuito,

CODKSO DEFECTO 3.2t Senal incomecto del sensor de presian,

El problema puede ser causado por &l sensor de prasién que no funciona regularmente o bien por un cableado o un conector deterioiads.
NOTA: Conlrolar que el sensor s2a del fipo adecuedo al vehiculo verificande el cédige en el catdlogo de piszos de recombis.

CODIGO DEFECTO 3.3: Senal incorrecio del pofencidémeio de marpaosa.

El problema puede haber sido cavsado por el polenciémelio que no funciona regularmente o bien por el cablende o &l coneclor deleriorades.
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Legenda schema iniezione accensione
| Serbotoiocon pompa cerburanie & sensore

livells benzing

Centraling “Marelli”

Prest dingnosi

Potenzicmetro rolazione forlalle

sensore temperatura ocgua

Sensore disiribuzione

Sensore volono molare

Sensore temperatura aria

Sensore pressions asselula

13 Iniglore

1T Modulo di potenza

12 Bobina cilindro vericols

13 Bobing cilindio siizzontals

14 Condeln cilindra arizzonkle

15 Condela cilindro verlicals

16 Relé lusibilato ffusibile 154)
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Legende schema einspritzung-zundsystem
1 Behalizr mil Kralistofipumpe und Krafistoff-

niveouFihler

Elekirenikkontrallinheit “Marsli®

Insiumenien Sleckdose

Potentiometer fiir drosselumdrahung

Wassertemperalurlihler

Venfilslevsrongshihler

Matorschwungradfihler

Lufidruckfihler

Absolaldruckiihler

10 Duesen

11 Leisungsmadul

12 Spule (Senkrechien Zdindar|

13 Spule (Woogerechien Zyinder|

14 Zindkerze (Waagerechten Zindar]

15 Zindkerze (Senkrechle Zdinder|

16 Sicheungsrelais [154)

Lol e N s R N

Ignition-injection system scheme legend
1 Fuel tank with fuel purp and fuel level

SEnsor

Elecirenic control unit “Marelli”

Tester socket

Threttle relolion potentiomeler

Wylaler lempearalure sensor

Timing sansor

Engine fhywheel sensor

Air lemparature sensor

Absalute prassure sensor

Injector

Pawer madule

Coil vertical ylinder)

Coil honzonlal elindear]

Spark plug (horizontal oylinder]

Spark plug [vertical edindar]

Reloy provided with [154) fuses
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Esquema sistema encendido-inyeccion
I Depdsito con barmba gasaling v sensor
nivel goscling
Unidad de confral electiénica “Marelli”
Tama de diagnosis
Polencidmelrs rofocidn mariposas
Sensor lemperalura del agua
Sensor distribucian
Sensor matar
Sensor temperalura aire
Sensor presion obsolula
Irryecion
Médula de polencio
Bobina cilindra verticel
Bobina cilindio horizonlal
Bujia cilindre harizenial
Bujio cilindro verticol
Ral® con fusible 154
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Legende plan de cablage allumage-injection

1

e Rl R AR

Or L Im o -

Reservoiravec pomps & corburanl et hians-
melteur niveau corburont
Blos électronique "Marelli”
Conloct dingnoss
Fotenticmatiz

Trensmeatieur lemparalure aou
Transmettaur diskibufion
Transmetteur volonl moteur
Tronsmelk=ur lemperature air
Transmetteur pression assolute
Injacteur

Bloe du puissance

Bobine (oylindre vertical)
Bobine (cylindre horizontsl)
Bougie [oylindre horizontal)
Bougie [oylindre verical)
Relois fusible [154)
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Codice colore cavi

X< E<PTOEQOFE®

@

Blay

e
Marrans
Verde

Grigio
Azrums
Arancio

Rosa

Rosso

Yicla

Biznco

Giallo
GiolleVerde
Rossofero
Gialler~lars
Arancioero
BioncoVerde
GrigiorRosso
I'u'riDE]'NE.‘rD
Bioncoero
BioncoRosso
BioncoMarrans
BleuVerde
BiancarGiallo
Grigio™lero
RossoVerde
Azzumo-fosso
Rosso-Marmone
Marronelero
ArancicrBlay
GiolloBleu
VicleBionoo

Farbkennzeichnung der Leitungen

B
Bk
Bn

45-:::11359{:‘}

Blau

Sehwwarz

Braun

Ciriin

o

Hellblauw
Crrange

Rosa

Rt

Violel

Wieiss

el
Calb-Grin
RetSehmars
Gelb-Schworz
Orange-Schworz
WissGiin
Grau-Rot
Vinlet-Schwarz
Waiss-Schwarz
Wiaiss-Rol
Wiziss-Broun
BlawSriin
WeissGelb
Grau-Schwaorz
Ral=rin
Healblauv-Reol
RotBraun
Braun-Schworz
CrongeBlou
GeloBlau
Yiolel-aiss
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Wire color code

B
Bn

R-Bn
Bn-Bk
OB
Y-B
V-w

Blue

Black

Brown

Green

Cirey

Light blue
Orange

Pink

Rad

Yialel

Wihite
Yellow
Yellow Green
ReckBlock
Yellow-Black
CrangeBlack
White-Graen
CreyRed
VielatBlack
White-Block
Wihile-Red
WyhiterBrown
BlueGreen
White-Yellow
GrayBlack
Red-Green
Light blueRed
Red-Brown
BrownBlock
CrongeBlue
YelowBlue
YioletWhilz
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Controllo e registrazione gioco valvole.

Per poter eseguire le operazioni di confrollo e registrazione del gioco valvele & necessario
smonlare Wit quei componenti del molociclo che possono ostacolore o impedie
I'operozione in corso. Per poler operare sulle volle di aspiraziens & necessario
rimuovare la scotela filo e il corpo lodallato. Per acceders dlle volvele di searico del
dlindro verficale & consiglioio slaccare il telaietio posleriore, lasciondo collegali i |
coblaggi, e rimuovere i serbatol di recupere vapari clic e di espansiona dal circuito di
raffreddamento. le operazioni iaffigurate & le relative descrizioni di quesio paragrafa si
riferiscona alla tesia verficale; il medesimo procedimente dovrd essere esequilo anche per
oy tesia orizzontals. Dopo aver rimesso il coperchio di ispEZicne, con uno spessimatio
verificare il giooo asistents tra bilanciere supsricre e il registro e tra bilanciere inferiore e
scodelline di ritono.

Bilanciers di aperiura:; Aspirazione, mm ..., e lnadnins nnanbas anass 0,100,112
SCArito, MM v eeeseaaaeenns 015017
Bilanciere di chiusura: Aspirazione e searico, mm ...................0,05+0,08

Valve clearance conirol and adjustment.

For any valve dearance confrol and adjustiment, you'll hove to disassembls thase matorcycle companents that can ohbstruct his operalion,
Tawork an the ospiralion valves it is necessary to remove fhe filler box and the thrattle bady. For access 1o the vertical eindsr discharge valves it
is achisable to detach the reor frame, leaving all the cables connected, and remave the oil vapaur recycling and cacling circuit expansion fanks.
COperations ond descriplions contained in this paragraph refer 1o the vertical head; follow the some steps lor the horizanial head as wall. Remove the
inspection cover and check, by means of o thickness gauge, the clearance existing between the upper rocking lever and the adjuster os well as bafwesn
the lower rocking lever and the retun cap.

Opening rocking lever: SUEKON, 1N, oo 0.004:0.0047
Closing rocking levar: Suction and drain, in. ... O002+0003]
Contréle et réglage jeu soupapes.

Pour effeciuer l= contiéle et le réglage du jeu des scupapes, il faut démonter les composants du metocyele qui empéchent 'execution de cetie opération.
Pour pouvoir intervenir sur les soupapes d'ospiration, il est nécassaire de retirer le boftier du fillre &t le corps papillan. Pour accéder aux SOUEAPES
d'échappement du cylindre verlical, iy o lieu de délacher le chassis arigre, en laissant tous les cabloges branchés, st retirer les réservoirs collacleurs
de vapeurs d'huile et d'expansion du circuit de refroidissement. Les opérations et les descriptions contenues dans ce paragraphe s @lérent a la 18t
verficale; la méme crocedure doit &tie effeciuée aussi pour la téte horizonlole. Aprés avoir enlevé le cowvercle d'inspection, au mayen d'un
gpaisseurméire canfrdler le jeu entre le balancier supérieur ef le régisie et entre le balancier inférieur e lo cuvette de retour.

Baoloncier d'ouverlure: ASPIrGHON, MM L. 0 10017
Décharge, mm ... O 1 540,17
Balancier da farmelure: Aspiration ef décharge, mm ... 0 0540, 08

Priffung und Einstellung des Ventilsspieles. o
Um die Operafionen zur Prifung und Ein51|:—||ung des Ventilsspieles vorzunshmen, missen alle Bestondreile das Matarmades, welche diese Oparation
behindern kénnen, demontiert werden. Um an den Saugventilen arbeiten zu kinnen, miissen zuvor das Fillergehéuse und der Dresseldoppenkérper
enlfemt werden. Um die Ablafivenlile des Verikalzylinders ermaichen zu kénnen, den hinteren Rohmen frennen. Dabei dlle Verkabelungen
angeschlossen lassen. Die OldompkriickHuf-Behélier und Expansionsbehilier des Kihlsystems enffernen. Die dargestelllen Operalionen und die
Beschreibungen von diesem Poragraph beziehen sich auf den senkrechien Kopl: dosselbe Verdohren muss auch fir den harizonfalen Kopl
worgenammen werden. Nach der Enffernung des Deckels, mit einem Dickenmesser dos Spiel zwischen oberem Kipphebel und dem Register und
zwischen unterem Kipphebel und Ricklaufieller nochpriifen.

Clfrungskipphebel: ANSAUGEN, MMM, Lttt et 0,10:0,12
Verschlusskipphebel: Ansaugen und Auslass, mm. ... 0.0520,08

Conlrol y regulacion juege vahwlas.

Poro eleciuar los operaciones de coniral y de regulacion del juega de las valwlos es necesario desmontar fodos los companentes del vehiculo que
pueden obstacolar o impeadirla operacian, Para pader actuar sobre losvalvulos de aspiracion es preciso sacarla cajo de filkoy el cusrpo de mariposa,
Para lener acceso a las valwlas de descarga del cilindro vertical es acansejable refirar el bastidor rasere, dejando los cablojes conetadas y sacar
los deposites de recuperacién vaperes de aceite y de expansidn del circuito de relrigeracian. Las operaciones indicadas en las dibujos y las respectivas
descripcicnes en eslo parofo se refieren o lo cobeza veical; &l misma procedimiento debré ser ulilizado pora la cobeza horizantal. Después de
haber quitado el capuchén de inspaceidn con la ayuda de un calibre de espesor verilicar el juego exislente enlre el balancin superiar v el regisio
y enfre el bolancin inferior v lo cubeta de refomna,

Balancin de aberlura: ASBIFBCION. . 0,10=0,12 mm.
Baloncin de ciers: Aspiracién ¥ escape . ... 00,0540 08 m,

T e e e e e B P e e
B e e T A b e e B T e e T e e —
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Se i valor riscontrati risullane differenti da quelli prescritti proceders allo regisraziens in

quasio mode:

= Rimuovere il coperchio centrale di fenuto dei perni bilancieri,

- Ulilizzando|'atrezzo B8713.0862 sfilore parziolmentz il pema del bilanciers supericrs
in made da poter spostare lateralmente | bilanciers stesso, dallintemo della tesia.

If the detected values are different from the stondard anes, adjust as follows:

— Remaove the cential fastening cover of the rocking levers pins.

- Using theiool code 88713,0862, exiact partially the upper 2 racking laver pin so ther
Ihe rocking lever con be maved sideveays fram inside the head.

Si les valsurs détectées sont différentes de celles désirges, régler de la fogon suvante:

= Enlewver le cowvercle central d'andt pivats balanciers,

= En ulilisont Ioutil 88713.0862, exiraire porfisllement le pivat du balancier supérieur
paur déplacer laigralment le bolancier méme, de |'intérieur de lo 18,

Wenn die erfassien ¥Werle nichi den vorgeschiisbenen entsprechen, mit der Einstellung

auf dieser VWaise vorgehen:

= Den mitleren Deckel zur Belestigung der Kipphebelbolzen entfernan,

= Mitdem Gerat 88713.0862 den Bolzen des cheren Kipphebels leilweise ausziehen,
damit der Kippehebel selbst von innen das Koples heraus seillich verschoben werden
kann.

Silos valores deteciodos resulian dilerentes de los valores prescrites ragular de la siguiente
MCINEIC
— Quilar la laga cenfral de retencidn da los pemes de les balancines,

= Uiilizanda la herramiznto 88713.0862 socar en parte &l pemo del balancin superiar
para desplozor lentamente el bolancin mismo por la pore interior de o cobeza,

— Slilare dolla sommita della valvola il registo.

— Extioct the adjuster from the valve top.

— Désenliler le regisire du sommet de la soupope.
- Yom Venlilgiplel den Regler herauszichen,

— Deshebror ol regisio de lo sumidoz de la vahala.

_' Iy

-
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= Per sostitvila con alira di spessore appropriate (scala da 1,8 a 5 mm) & necessario
misurame o spessare utilizzanda 'appaosita calibre 88765.0978 e un comparalans inseiilo
sU un supporio a colenna. Azzerore il comparatore ulilizzande 'azzeraiore in doiozions
allallrezzo e inserire il registo sullz sommitd del calibro |come mostia la figura). Misurare
I'cliezza del registio e, se necessario, procedere all'abbassamento della quota rilevaia
utilizzondo l'appeosila pinza 88700.5652 conla quale & possibile lenera il regishio menire
si procede dlla melalura (utlizzare un supporio o *V7). Verficare, una volia inserilo il
regisla nuovo e aver riposizionato il bilanciers, | valore del gioco,

- To replace it with anather one wilh adsquate thickness (1,8 10 5 mm scale), measurs
its Ihickness by means of a proper gauge code B8765.0978 and o comparator mounled
onapillarsuppart, Setthe comparalario zare by means of the zercselling contral provided
with the instrument anc insert the adjuster an the gauge lop [os shown in figure). Measure
the adjuster height, and, if necessary, lower it by means of the proper caliper, code
88700.5652, which will held the adjuster during grinding (use a V" suppor]. Once the

new adjuster has bean assemblad and the rocking lever has been paositioned, check the
clearance value.

= Pour le remplacer par un auire d'épaisseur corvenable [échelle de 1,8 & 5 mm, il fout
en déterminer |'époisseur en ulilisant le calibre BB765.0978 et un comparateur placé sur
le suppoart & colonne. Metire & zére le comparateur au moyen du dispositif de mise ¢ zero
foumi, et placer ke régistre sur le sommel du calibre vair figure). Mesurer Mhauteur du
régisle &, si nécessaire, baisser la valeur détectée en utilisant la pince 88700,5652 ovec
laquelle on tientle régisire pendant le meulage (utiliser un support & “V°|. Aprés aveir monlé
|z nouveau régiste et avoir positionné le balancier, contréler la valeur du jeu.

= Um den Kipphebel durch einen anderen mit geeigneter Stirke (Skala von 1,8 zu 5
mim.) auszulauschen, die Storke mit der dazu bestimmien lehre 887650978 und ainem
aul sinem Saulenstander aufgelegten Komparator massen. Den Komparator mit dem
mitgelistarian MNullstellar auf MNull slelen und den Teller am Hahepunkt der Lehre (wie in
Figur ongezeigh| einsatzen. Die Hahe des Registers messen und, wenn notwendig, mil dar
dozu besimmian Zange 88700.5652 dos erossle Mass vermindeam. Mit derselben
Zange kann man den Regler wihrend dem Schleffen halien (eine ™" Hallerung
verwenden). Mach dem Zusommenbou des neuen Regislers und des Kipphebels, den
Spietwer nachriilan.

—  Parg sustituirle con ofre con espasor adecundn |escala de 1,8 a 5 mm_| es necesaric
medir el espesar con el calibre 88765.0978 y un comparader colocado sobre un soparle
de columna. Poner o cero &l ragistro encima del colibre [come indicade en la figural.
Medirla allura dal regisiro y si luese necesario diminuir el valer rlevade utilizands la pinza
88700.5652 con o cual se puede mantener el registro misnfras se proceds con lo
amacladura |ufilizar un soporte con forma da "W). Inreducir &l nueve regisiio y posicionar
el balonein; vedlicar 2l valar del juzgo.
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- Shilare i perni dei bilancieri superiorn utlizzondo 'atrezzo 887 13.0862. Svitare e due
vitidi fissaggioe shlare il supporto complete di puleggia e albere a camme dal loto desire;
stilare i bilancier superion dallinteme della tasia.

~  Extractihe upper recking levers pins by means of the tool code 88713.0862. Unscrew
lhe twa fastening screws and extract the suppert tagether with the pulley and the camshall
from the R.H. side; then extract the upper racking levers from head inside.

~ Exfraire les pivols des balanciers supéraurs en ulilisant I'oulil 887 13.0862. Dévisser
les deux vis af axlroire le suppor avee la poulis et 'arore @ comes du cBté droit; extraine
les bolanciers supérieurs de lintérieur de la téte,

- Die Bolzen der obaren Kipphebel duch Verwendung des Gersts 88713.0862
ausziehen. Die zwei Belestigungsschrauben ausschrauben und die Halierung mit
Pleuelstange und Nockenwelle von rechis auszishen: diecberen Kipphebelvon innen des
Koples heraus auszishen.

— Socor los pernos de los baloncines superiores utilizando la herramiznio 887 13,0842,
Desatomillar las des tormilles de sujecién y sacar 2l soporte equipodo con paleay de g
de excéntricos por el lado derecho; sacar los balancines supericres por la parte inferior
de la cabeza.

Se il gioco Ira bilancisre inferiore e scodelling risulta scorso o abbondanle & necessario,

per poler sostitvire lo scodelling, rimuovere 'albers o camme procedendo in questo

modo:

- Rimuovere il suppore dell'clbero o camme sul lalo sinisio svitando le due viti di
lissoggio.

If the clearance betwzen lower rocking lever and cop is poor or excessive, remove the
camshalt as follows in order to replace the cop:
~ Remave the comshalt support on the LH. side by unscrewing the two fastening screws.

Si le jew enfre balancier inférieur et cuvette est insuffisant cu excédent, il faudra, dfin de
remplocer la cuvetta, enlaver 'arbre & cames de la facon suivanis:
— enlever l2 suppor de 'arbre & caomes sur le cété gavche en dévissant les deux vis.

Wenn dos Spiel zwischen unterem Kipghebel und Teller zu Kein ader zu hoch isl, muss

der Teller ausgetouscht werden, und dozu muss die MNeckenwelle wie folgt entfemi

weerden.

- Die Haltlerung der Naockerwelle auf der linken Seile, beim Ausschrauben der zwei
Befestigungsschrauban, entlernen.

Si el juego existente entre el baloncin inferior v la cubeta es escaso ¢ abundante es

necesaric, para suslivir la cubeta, quitar el eje de excénfricas procediendo de esto

manesia:

= Guitor el sopore del eje de excéniricas por el lado izquierdo desatornillands los dos
tarnillas de sujecién.

D.7
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- Porare il pistone ol P.M.S. e, facende leva con un cacciovile nel mods reppresentatn
inligura, vincere |a resistenza dello mello e spingere in basso il bilanciers inferiore, Shlare
i semianzlli e lo scedelling di rilome dallo skelo della valvela [& opporuno insarire uno
straceio sotio alle leve dei bilancier par evilare oi semianelli di codere all'intemo dalla
estal,

= Bring piston 1o T.0.C. and, levering with a screwedriver as shown in figure, win the
spring sirength and push down the lower racking lever. Exfroct the hall-ings and the return
cap from the valve stem (insert o rag under the racking levers to prevent the halkrings fram
falling inside he head).

= Perler le piston au point mor supérieur el, en pivotant avec un tournevis comme moniré
dans lo figure, vaincre la resistance du ressort et pousser vars e bas le boloncier inférieur.
Extraire les demibagues etla cuvette de retour de lo queve de soupope (il faut placer un
chiffon au dessous des leviers des balanciers pour viter oux demi-bagues de lomber dans
los 10,

— Den Kolben zum O.T. positionieren und, miteinem Schraubanzigher wig in Abbildung dargestallt, den Federwiderstand ibertreffen und den oberen
Kipphebel nach unten schieben. Die Halbringe und den Rickloufieller von der Ventilstange ausziehen (es ist zu emplehlen, einen lappan unter den
Kipphebeln zu legen, um zu vermeiden, dass die Halbringe im Kopf fallen).

= llevorel piston ol P.M. 5.y, uiilizando el destomilladar come indicado en lafigura, vencer ln resistencio del muelley empujar hocio ohojo el balancin
inferior. Seoorlos semianillasy o cubela de retome delvastago de lavahala. Es operunc infroducir un rape debajo de las palancas de los balancines
para evitor que los semiranillos se caigan dentro de la cabsza.

- Contrcllare lo spessore dello scodelling vilizzondo 'apposito calibr 88765.0978 ¢
un comparatone ingarito su un supparto a colonna. Azzerare il comparatore uiilizzandao
I'ozzaralore in dolazione all'atrezzo & infilare lo scodelling sulla sommila del calibro
(come mastra la figural,

Misurore ['ollezza della spalla dello scedelling,

Scegliere lo scodellino appropricio (vengono fomili con spessare della spalla da
2,7+3,7 mm| per atienare il gioco presciio e rimenlordo come precedentemente
descritio; verificare il gioca,

— Check the cap thickness by means of the proper gouge, code 88765.0978, and of
a comparator mounted ona pillar supped. Satthe comparatorte zero using the zercselling
conliol provided with the insirument, and insert the cop on the gauge lop [as shown in
figurz].

Measure Ihe cop shoulder heigh.

Select the axad cap (deliversd with 2, 7+ 3 7 mm [0, 1 06+0. 145 in.) shoulder thickness|
e get the required clearance and reassemble it as previcusly described; now check the
cleorance again.

— CanfrdlerI'épaisseur delo cuvette en ulilisant le colibre 88765.0978 et un comparateur placé sur un supparl @ colonne. Methe & zéro le comparateur
au mayen du disposifif de mise & zéro fourni et infrocuire la cuvelle surle sommet du calibre (voir figure|. Mesurer 'hauteur da 'épaulement dela cuvetie.
Chaisir la cuvette convenable lelles sont foumies avec un épaisseur d'épaulement de 2,7+3.7 mim| afin d'eblenir le jeu désiré &t la remanier comme
décril précédemment; vérifier le jeu.

— Die Starke des Tellers durch die lehre BB765.0978 und einen auf einem Séulenstinder eingesetzien Komparators prifen. Den Komporator mil
dem mitgelisferien Nullsteller auf MUl stellen und den Teller om Hishepunki der lehre [wie in Abbildung angezeigl) einstecken.

Die Hihe der Tellerschulter messen.

Den geeigneten Teller (sie werden mit einer Schuliersiiike von 2,7+3,7 mm. geliefer] wihlen, um das vergeschriehene Spiel zu erreichen und ibn
wie vorherig beschrieben wisderzusommenbauan; dos Spiel nochprifen.

— Contolar el espesor de la cubsta vlilizando el colibre 88765.0978 v un comparador colocado sobre un saparle de columna. Poner a cero el
com pﬁrﬂdﬂr ulilizanda elinsirumento odecuada suminisrads con la hermamiznia Y infraducir lo cubela encima del calibre [como indicodo en lo l:]gur-:ul.
Medir la altura del lokerdl de o cubeiz,

E|e‘|:iqir lo cubeta adecuade se suministion con espeser del lateral de 2,7+3,7 mm.) para eblener el juego prescrite y remantarla como descrito antes;
veriticar 2l juege.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES .
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN m
AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo tensione cinghie distribuzione.

Uno giusta tensione delle cinghie della disribuzione & fondamentale per il corretto

funzionomento degli organi predisposti o questa funzione; per medificars la tensione

agire nel mede seguente:

- allentore completamente la cinghia agendo sull'eccenirica, dopo aver alleniala il
dade di seraggio;

- applicare lo strumento di misura (cod. B8765.0999) nel braccic di cinghia compraso
Ira le dus pulegge di comande alberi distibuziens;

- uolare 'eccentrica in senso antioraria fino ol punta in cui 5i leggerd sulla scala dello
stumento il volome o 2,5

E imporfante che il valore sullo strumento venga raggiunto durante la fase

attiva (senso antioranio) e nen in rilascio,

- serare il dodo di bloccoggio.

Timing belts tension control.
An adequate fiming belts tension is of falal importance for the corect operation of he
gears; o modify this tension proceed as follows:
- unloose completely the kel aperating on the eccentic, alter unloosing the faslening
rul;
— opply the measure instument [code B8765.0999) an the bell arm localed between
the two camshafts contral pu”e*ys;
- tum the ecceniric counterclackwise fill the instrument scale will display 2,5
Itis essenticl that the value on the insirumentis reached during the active stage,
anticlockwise direction, and not during release.

~ tighten the clamping rut.

Contréle tension courrcies distribution.
Il est impartant d'avoir une convenable tension des courrcies de disibution ofin d'ablenic un bon fonclionnement das compasants; pour madifier o
tension, procéder da la fagon suivanie:
= reldcher complétement lo courrcie en agissant sur l'excenirique, oprés aveoir déssaré |'écrou;
- appliquer 'ingtrument de meswe (code 88765.0999) sur ke bras de courrcie se freuvant entre les deux poulies de contidle arbres distribution;
- foumer I'excentrique en direclion anfi-horoire jusqu't ce que I'achelle da l'instument affiche 2,5;
Il est impoi'm c;\lr que la valeur sur l'instrument soit obtenue pendant la phase adtive [dans les sens contraire des aiguilles d’une montre)
et non ou laché,

- serer ['derou de blocage.

Priifung der Spannung der Steverungsriemen.

Eine genaus Sponnung der Steuerungsiemen isl die wesenlliche Voraussetzung fir ginen karekien Zohnradbehish; zur Verdinderung der Spannung

gﬁhr TN wig fu:.i|g1 war:

~ den Riemen durch den Maocken nach leckerung der Anziehmutter lasen;

- d{:lz Messgerdl [Code BB765.0999) aul dem zwischen den zwei Pleuelslangen fir die Stevsrung der Mockenwells belindlichen Riemanarm
an fll'lgE"n;

— dean Mocken gegen den Uhrzeigersinn drshen, bis der Wit 2,5 aul der Gerditsskala geleser wird;
Wichtig! Der Wert am Instrument sollte in der Akfivphase erreicht werden (gegen den Uhrzeigersinn) und nicht im Schubbetrieb.

- die Fagslelmutler anziehen.

Control lensidn correas de distribucién.

Una cormecla tensién de las coreas de la diskibucion es indispensable para &l conects luncionamiento de los organos destinades o esta funcion;
para modificar la tensidn proceder de la siguients manerna;

=~ Aflojor completamenie la carrea manicbrando lo excéntica, después de haber aflojads lo uerca de sujecian.

- Agplicar el insliumento de medida (cod. 88765.0999] en el biozo de la conea situado entre los des poleas de mando de los sjes de diskibucian.
— Girar la excénirica en senlido cnfiharario hasto que se lea el valor 2,5 en lo escala de la herramienia,

Es imperiante que &l valor en el instrumento sea dlecanzade durante la fase activa (sentide antihorario) ¥ no en deceleracion.
- Apretar la uerca de Blogueno.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

\ . REGLAGES ET CALAGES
m EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione cave di comando del gos e delle starter.

Il cavo di comando del gas & dello starer dave avere una corsa avueta di 1,520 mm:
se nacessanio agire sull opposiio regisin | 1) siluale in conispondenza del comande stesso
(solo per il covo del gas). Regolazioni pii consistenti si possanc effetivare agends sui
regisiri (2, per il cavo del gos e 3 per lo slarler] pasti sul lato Dx, del corps farlallalo.

Adjustment of throttle and starter contrel cable.

The thratle and starter control cable must have an idle stoke of 1,542,0 mm |0.06+0.08
in.}. f necessary, use the register [1] located near the conlral fthretlle cable only). larger
adjustments may be made by using the registers |2 for the throtle cable, 3 for the siarer)
located on the right side of the throllle body.

Réglage des cdble commande goz et démarrage.

le cdble de commande gaz et démarrage doit ovoir une course avide da 1,5+ 2,0 mm.:
sinécessaire, agirsur le régleur (1) opproprié situé prés de la méme commande [seul paur
le céble de commande démarrage]. On peut effectuer des réglages plus poussés en
agissant sur les régleurs |2, pour le cable du goz et 3 pour le storter] siués sur le caté drait
du corps papillon.

Einstellung der Drosselsteverkabel und des Starters.

Die Drosselsleverkabel und des Starters sallen einen 1,5+2,0 mm leerhub hoben. Falls
nétig, en Regler | 1) an diesem Anlrish betatigen (nur fir Drosselsteverkabel). Man kann
wirksomere Einstellung durch Betdtigen der rechis ouf dem Drosselkémper befindlichen
Regler 2 Stk. fir Gaskabel, 3 Stk, fir Starer).

Regulaciéne cable del acelerador y del starfer,

El cable del acelerador v del starter deben taner une carrera envacio de 1,5+2,0 mm.:
si fuese necesario, regular el regisiro (1) eolecods en corespondencia del manda mismo
[stlo pora el cable del slorter]. Se pusden efectuar regulaciones mas consistentes
ajustando los regisiros |2 para el cable del gas v 3 para el dispositive de aranquel.
sitvados en el lade derecho del cusrpo mariposa.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione apertura comando farfalle,

Lo regisirazione del litolo della miscela al minimo & uno dei paramelr di funzionamento

del motore contrellot do quasi tulte le normative antinquinamento infernazionale. |l ispetio

di quesie normalive portera ad avere un titolo della miscala *magro” fintomo al valore

1,5% di COJ, l'esigenza di una migliore guidabilitt porterd invece ad avers un titclo di

"massimo carico” equivalente ad una percentuale di CO compresa ra 3 & &%,

Considerioma quest'ultime criteric. Per quesia operazicne & necessario dispore di:

— un monometo a colonne di METCLNG;

— o SO lester:

le: operozioni da effetivare sono le seguerti:

a) scaldore il motore perande la temperaivr dell'ocqua o circa 80°C;

b equilibrarele portale d'aria agendo sulla vite di sincranizzazione fordalle [ 1], Buatanda
questa vite si varia lo posizione relaliva delle due farfalle @ di conseguenza la poriata
d'aria nei rispettivi condathi,

Ogni qual volta si interviene sulla vite di sincronizzazione farfalle (1) &
necessario ripristinare il valore di 300 mV+15 mV di centro banda minimo,
come descrilto al paragrafo seguente,

Dopo guesla operazione si deve oitenera un equilibrio (verificabile su un vacuometre o colonne di mercurio) delle portate d'oria mantenands o vite
di riscontra [master} |2) a contatte con il rspetlive riscantra [3].

Per non pregiudicare la tenuta tra farfalla e condotto del corpo farfallato & importante che sia la vite di riscontro (2] a determinare il
fine corsa della farfalla e non il bordine del condotto del corpo stesso.

<} agire sul rimmer della centraling {vedi capitale "Impiantc iniezione-Accensione eletronica"), regisirands il ienore di CO (utlizzand o un analizzotone
di gas di scarice] ol valore voluto; il timmer agisce come una vile di miscela: svitondo si aricchisce, awitondo si smagrisce.,

Reinserire il tappe di colore bleu,

l'esecuzione in successione di quesle operazioni pud allerare il risultalo di quelle precedent, & peranio necessario raggiungers il compromesso
miglicre che in quesio caso deve corrispondere o: colonne di mercurio equilibrate; tenore di CO compres lie 3 & &%; regime minima corrispondente
ocirca 1100 giri, | rimmer agisce analogamente per tulti gli inighori, Pua quindi accadere che una dei cilindii risulti pit ricco dell'alro. Se questa
differenza & contenuta lesempio <il, vericale=3%; cil. orizzontale=2%] cid non costituisce un problema. Sa la differenza & considerevcle (il
verficale=1%, cil. orizzontale=5%| canviene socrificare un pé il peretio equilibric delle calonne di mercurio o favore di una migliore uniformita di
litclo che si oltiene chiudendo la vite di by-pass del cilindro pid “magre” o aprendo leggementea quella del cilindra pit "ricce”. Come verifica pratica
linale, scollegare allernativamente le due candele d'accansions, osservando [con un coniagir digitale ausilianio) che la diminuzione di regime di giri
molare si ripefo dello siesso valore. In queste condizioni i due cilindri erogano uguale coppia, garantenda il migliar bilanciomento del matare.

Throitles conirol opening adjustment.

The adjustment of the idle mixiure siiength is one of the motor operation poramelers conlrolled by almost all intenational anti-pollution noms. The

complicnce with these noms will result in o *lean” mixiure labout 1,5% of CO) while the requirement of a betier driving capability will on the conlrary

need o “max. load” mixlure, coresponding to a percentage of CO ranging from 3 1o 6%. Let's sxamine this last criterion. For this operation you nead:

= @ mercury column manomalar:

= a C0 tester;

Ihe adjusiments to be peformed are the following:

a| Warm molor up, so that the waler femperalure resches obout 80°C,/176°F,

bl balance the air Hlow rates by means of the threllle synchrenization screw (1], Turming this screw changes the rdlative pasiion of the two throfles
and therefore the air flow rate in the respeclive conduits.

u Every lime you adjust the throttle synchronization screw (1), you must reset the minimum band center value of 300 mY+15 mV, as
described in the following paragraph.

Ahter this eperation, air flow rales should be balanced (verifiable with o mercury column vacuum meter) keeping the master screw (2) in contoct with

its stop (3],

n To avaid damaging the seal between the throttle and the throttle body duct it is important that the check screw (2) determine the throftle
end of stroke and not the sides of the body duct.

c| Mowoperate on the cenler unit frimmer |see section eniiled "Electionic Injecliorrgnition Systern'], and adjustthe content in CO o the required value.
This measure can be parfarmed by means of an exhaust gas analyzer. The immer operates as o mixture screw: ifyou tum it counterclockwise,
the mixture ges richer; clockwise, en the contary, it gets leaner,

Replace the blus cap.

The execution in sequence of these operations can change the result of the previous ones, therefore Iy 1o reach the best compromise, comesponding

in this case to the following: Mercury columns balanced; content in €O from 3 1o 6%; idle rpm of about 1100 rpms.

The trimmer acts the same for all injectors. Therefore one of the cylinders may result richer than the ather ane. IFthere is a minar difference, [i.e. veriical

cylinder=3% and horizonlal cylinder=2% this will not be @ problem. If on the contrary the difference is major fvertical oyl. = 1%, horizontal eyl =5%)

we recommend 1o sacrify part of the bolance of the mercury columns to gat a belter uniformity of the strength. To this purpose, close the bypass serew

cf the “leaner” cylinder or slighlly open the one of the "ri-::rzer" cylinder. As o finol check, allemalely disconnect the twio sparkplugs, obsanving (with

an auxiliary digitol molor speed indicalar] that mator pm are reduced by the same value for bath. Under these condifions the two cylinders deliver

equal lorque and guoraniee belter balance of the motor.



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Réglage ouverture contréle papillon.

le régloge au minimum du tifre de mélange est|'un des paraméires de fonclionnement du

meieur qui est contrdlé par presque loutes les narmes internationales contre la pallution.

le respact des normes en question implique un fire de mélange “pawvre” [environ 1.5%

de CO| tondis gue lo nécessité d'une bonne conduite implique un fie & “charge

maximum” conespondant & un pourcenlage de CO enire 3% ot 6%, Considérons ce
demier critére. Cate opération nécassita ['utilisalion de:

- un mancméhe a colonne de mercure;

— un taslewr CO0;

procéder da la fagen suivanie:

a) faire chaufler le molewr en porlant o température de 'eou & environ BORC:

o] équilibrer les dibits d'air en ogissant sur la vis de synchronisafion papillons (1], En
foumant cefle vis on change la position des deux papillons et par conséquent le débit
d'air dans les conduits respactifs.

Chaque fois que I'on infervient sur la vis de synchronisafion papillons (1} il est
néxessaire de rétablir la valeur de 300 mV de centre de bande minimum,
comme décrit au paragraphe suivant.

Aprés cefie opérafion on doit obienir un équilibre [gue Fon paut vérifier sur un vacuomate & colonne de mercure] des débits d'air en maintanant lo
vis de butée (master] en confoct avec sa butée (3.

Pour ne pas comprometire I'étanchéité entre le papillon et le conduit du mT papillon, il est important que ce soit la vis de butée (2)
qui déterminent la fin de course du papillon et non pas le bord du conduit du corps lui-méme.

¢l oclionner le kimmer de lo cenfrale [voir chopilre “Installalion injsction-Allumage élecironiqua’], en réglant la teneur en CO & |o valeur souhaitée
lau moyen &'un analyseur de gaz d'échappement]; ls immer agit comme une vis mélangeuse; en le dévissant, le mélange s'enrichit, en le vissan,
il 5 apauiil.

Remetre le bouchon blau.

V'exécution dans I'ordre de ces opéralions peut aliérer le résuliat des opérations précédentes; il esl done nécessaire d'arriver & un meilleur compromis

qui consiste en: colonnes de mercure équilibrées; una teneur en CO entre 3 et 6%; un régime minimum d'environ 1100 tours. Le timmer agit de la

méme fagon pour lous les injecteurs, |l arive qu'un des cylindres soit plus riche que l'oure, Si une telle différence est modénge [por exemple. oylindre

verfical=3%; cylindre horizzontal=2%), celo n'est pas grave. Au controire, si lo différence est considérable [edindre verical=1%; oindre

nerizzental=5%), il convient de légérement comprometire e parfait équilibre des colonnes de mercure en faveur d'une plus grande uniformité de titre:

il sulfit de fermer la vis bypass du cylindre plus "pouvre” cu bien d'ouvir celui du cylindre plus "riche”.

En dermier lieu comme verificotion profique, débrancher allemativement les deux bougies d'allumage, en vaillant [ovec un compteur de tours digital

auxiliaireg] & c2 que la diminution rfj régime de fours du moteur se répéte avec lo méme valeur. Dans ces condilions les daux E.‘-jndres distribuent un

mame couple, assurant le meilleur &quilibrage du mataur,

Einstellung der Drosselsteuerungseréffnung.

Die Einstellung des minimalen Mischungsverhilinizses ist eine der Metorberizbskenngraben, die von las allen inlemationalen Marmen kantrolliert wird,

umn dig Luftver- schmutzung herabzusetzen. Das Einhalten dieser Namen fohrt zu ginem gasarmen Mischungsvarhélinis (d.h. sinem COWWert von ca.

1,5%). Der Anspruch an ein besseres Fahrerhalien bringl hingegen ein Hichsibelastungs Mischungsverhdlinis mit sich, was einem CO-Gehalt van

bis zu einschliellich 3 bis &% enlspricht. Unter Betrachiung des zweilen Gesichispunkis. Zu dieser Operation bendtigt man:

- gin CluecksilerManometesr,

= einen CO-lesler.

sind die durchzufiihrenden Vargiinge die folgendan:

a) den Mator warmlaufen lassen, Die Wasseremperalur muf} bei co. 80Pliegan mul;

b) Beidlen Lﬁfrdurchséjlze durch Beldtigen der Drosselklappansynchronisalions-Schioube und demnach des Lufdurchsatzes der jeweiligen Leingen
ausgleichen.

Bei Betdtigen der Drosselkloppen-Synchronisationsschraube (1) muB jedesmal der Wert von 300 mV£15 mY Minimum-Bandmitte It.
folgendem Abschnitt zuriickgesetzt werden.

Diese Operaiion bewirki ein Gleichgewichl (nachpriifbar mit einem GuecksilberVakuummesser) der Lulidurchséitze. Dobei bleibtdie Anschlagsschioube
(Master 2] in Kontakt mit dem enisprechenden Anschlog (3],

n Um die Dichtheit zwischen Drosselklappe und Leitung des Drosselklappenkérpers nicht irgendwie zu geféhrden, ist es wichlig, daB der
Endanschlags der Drosselklappe von den Ansch raube (2] bestimmt wird und nichtvon der Kante des Drosselkloppenkirpers selbst.

¢} auf den Timmer des Gehtuses einwirken (siche Kop. "Elekiionische Einspritz-Ziindanlage”|, und den gewiinschien CO-Gehalt einstellen (hisrzu
wird ein Auspulfgoszereger angewendet). Der Trimmerwirkiwis eine Mi&cﬁungsschrﬂube. lockertman sie, fihr dies zur Ubedetung des Gemischs,
zicht man sie on, veiorml dos Gemisch,
AnschlieBend wird dar blave Verschluf wisder singesetzt.
Dios aufeinanderfolgende Durchfiihran dieser Vorgiinge kann das Ergebnis jener, dievaran egangen sind verlalschen. Deshalb istes notwendig, den
besten Kompramils zu erzielen. In diesem Fall bed%urerdos: die Quecksilbersdulen sind im G‘Efeichgewichl: das COWischungsverhalinis liegt zwischen
einschliefilich 3 und &%; die Mindestdrehzahl entspricht ca. 1 100 Umdrehungen. Der Trimmer analeg auf alle Einsprilzventile eimairkt. Es kann somit
vorkommen, dali sich einer der Zylinder als fetier herausstellt, als der andere. Wenn diese Abweichung gering ist (z.B. senkrechier Zylinder=3%:
woagerechier Zylinder 2%, stell dies kein Problem dor. Besteht jedoch ein beachtlicher Unterschied (senkrechter Zylinder=1%; wongerechier
Zylinder=5%] ist es ralsam, vom einwandireien Gleichgewicht der Guacksilberséiulen abzugshen, was einer hiheren Gleichméfligkeil des
Mischungsverhéilinises zu Gule kommt, Dies wird erzielt, indem man die BypassSchraube des gasarmen Zylinders zuschlisf ader jene des Gberdetien
Dylindars leicht Glfnet.
Zur abschlieflenden prokiischen Mochprifung: Die beiden Zindkerzen nacheinander obirennan und dobei beobachten [mit dem digitalen Hilfs
Drehzahlmesser|, ob die Senkung der Molardrehzahl um den gleichen Weit wiederhal wird. In diesem Zusiand liefem beide Zylinder das gleiche
Drehmoment, womit der Motar optimal ausgeglichen ist.




AJUSTES Y REGULACIONES

e

Regulacion abertura mande mariposas.

El ajuste de riqueza de lo mezcla al minima constituye uno de los pardmetros de funcionamiente del motor controlades por cosi todas los nomas

inlemacionales anficonlaminacian, Clhservands dichas normas se oblendrd una riqueza de lo mezcla “llaca” [akededar del valar de 1,5% CO),

la exigencia de una mejor guio s obtiene porlo confrario con una riquaza de “carga maxima”, equivalente a un porcentaje de CO enlre 3y &%.

Vomos a analizar este dlimo criteric, Poro efecluar esla operacién es precise contar con;

= un mondémeire o columnas de mecurio;

= un S0 lestar;

las operaciones a efeciuar son los siguisntes:

o colenlar el mator llevande la tlemperaiura del eguo o aproximadamenta 80°C;

bi equilibrar los covdoles de aire acluando en el tornillo de sincrenizacian de los maripasos (1). Al girar el torillo varia la posicion relafiva de los
dos maripasas y por consiguients &l caudal de aire en los conducios correspondisntes.

u Cuanda se intervenga en el tornillo de sincronizacién de mariposas 1) es preciso restablecer el valer de 300 mV:15 mV de centro banda
minimo como se describe en el siguiente parrafe.

Después de esta cperacion debe conseguirse un equilibrio (identificabls en un vacusmeiro a columnas de mercurio) de los caudales de aire
manlenisnde el fomillo [master) 2] en contocta con su topa (3]

u Para no daiiar el sellado entre mariposa y canal del cuerpo de mariposa es importante que sea el tornilla de contraste (2) que determinan
el final de recorrido de lo mariposa y no el borde del canal del propio cuerpo.

c| obrar sobre el fimmer de la centialita lver copitulo “Instalacian inyeccidrEncandido eleckanica”], ajusiando e fenar de CO |par medio de un
analizador de gos de descarga) segin &l valor padida; &l rimmer obra come un tomills de mezda: destomillando se enriquece, atomillando se
empobrece.
Vioher a infraducir &l lazén de color azul,
Etectuando estas operacionas en orden de sucesion, puede variar el resuliade de los onteriares, es por lo tanto necesario alcanzar la salucian mejor,
que debe comesponder a: borios de mercurio equilibrado; tenor de CO entre 3y 6%; régimen minime corespondiente a aproximadaments 1100
revoluciones. El immer obra andlogamente pora todos los inyeciores.Por lo tanto, uno de los cilindros puede resuliar mas rico que el oo, Si la
diferencia es minima [gjemplo cil. varical=3%; cil. harizenial=2%) no surgen dificultodes. Si, por lo contraria, la diferencia resulia considerable [zl
varlical=1%, cil. hoiizonlal=5%), se aconseja reducir un poco el perfecio equilibrio de los barras de mercurio con el fin de clcanzar una mejor
uniformidad de riqueza, que se obliene carands &l tomilla by-pass del cilindro més “flace” o abriends ligeramente la del cilindro mas “rica”.
Come prueba praciico final, desconectar allemativamente las dos bujias de encendido. Con el auxilio de un cuentorevaluciones digital ausiliar
observor que lo disminucion de régimen de revoluciones mator se repita con el mismo valer, En estas condiciones los dos cilindros suministran igual
par y aseguran el mejor balonceo del molor
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

o

Verifica posizionamento o sostituzione del potenziometro.
In caso di sosfiuzione del componente o per effetluare la verifica del suo cormetio
posizionomento sul corpo farfellalo & necessarie disporre di:

volimedng digitale [con precisions 1 mW);

CO festar

vacuomein a colonne di mercurio,

ire quindi rel medo ssgquenle:

Togliere il coperchic scatola filtro & filre oria come ilustate ol capitols "Operazicni
General”,

Allertare la vite 1] di riscontra (master) e il registro (3) sul covo di comande dello skarter
fino a chiudere complefomente le farlolle. Verilicare quesia condizione tostande dol
late filio & oziononda pil volts il comando del gas.

Operore sulle ceniraling asportanda la profezicns estlema della conlatliera del
cablaggio iniezione dopo aver imasse la vile (4) di fissaggio. Rimuovere lo fascetia
e stlare lo protezione esterna della contatiiera, Reinserire la contottiera sulla centralin.
Connatlers il Voltmetro al pin n®1 1 |-} 2 ol n® 17 |+] della conlatiera. Verificare che
il valore di tensicne (con quadro inserito] risuli i 150 mV+15 m¥. In coso contrario
allentars le viti (5] di fissaggio del patenziometio e rwolando quest'ullime oflenere il
volore di iensione prescrifto. Durante guesla operazions & necessario forzare
delicatamants la farfalla del cilindre arizzantale nella posizione di chivauin,
Agendo sulla vite [ 1) di riscontre del cllindro orizzantale [master) regolars in apertura
le tarddlle fino od otenere una tensicne di 300 my+ 1 Smy.

Regisirare lo vite |2) di riscentro del cilindio verlicale fino ol conlatie con il proprio
appoggio; condizicne chedovid verificarsi quandoilvalore di tensicne precedentementa
indicoto non aceenna od aumentare. A quesio punto il valore di parata aria altaverso
le farfalle, al regime di giri minimo, & in condizicne di permeliere la regolazicne
posifiva & nagativa [inciements o decremento giri) agendo sulle viii di by-pass.
Dopo aver imesso | tagpi di inviclakili regelare le vili byposs [6) o 1 gire di operuia,
dalla posizione di chivsura iclale e preceders dll'owiamenio del molore eseguands o
procedur normale. Raggiunto la lemperatua di esercizio (80°C temperatura liquide di
raffreddarnento] il regime deve stabilizzarsi o i P00+ 1 300 giri/min. In coso contrario
agire nuovamanta sule vii di bypass fino ol regime prescriio 1100 giri /min.).

A questo punto proseguire con la precedura di registrazione descrila al paragrale
precedente curando particelarmente la bilanciatura del fitelo ira i due cilindri.
Regolare la vile di regisko [3] sul cavo di comando dallo starer in modo da olienere,
con metore o temperahig di esercizio e comando slaner camgletomeanla inserite, un
regime di 25002500 giri/min.
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Position check or change of potentiometer.
To chonge this companent or to check that it is in the carrect position on the thratile body, you need 1o use the Tdllowing equipment:

digital volimeter fwith precision of 1 mv);
OO fester
Mmarcury calumn vacuom meker.

Frocead os follows:

Remove the caver of the filler box and the air filter s illusirated in the section “General Operations”,

loosan the moster screw (1) and the register {3) an the starter control cable uniil the throfle is complelely closed. Check that it is completely clased
by feeling from the filker side and by operating the fuel command several imes.

Remowe the prolective cover from the injection cable cantoet board in the electrenic control system ofter having remaved the fasizning screw (4.
Remove the clamp and slide off the prolective cover of the contact board. Replace the conlact boord in the control systam,

Cennectthe volmeter o pinno. 11 |- and o pin no. 17 (+) an the contocl board. Check that the valiage value pwith ignition an) is 150 mV+1 5mV,
IFit is nai, loosen the foslening screws (5] of the patentiomater and ratate the patentiometer until this value is chiainad. To do this, itis nNecessary
to gently force the throtile of the horizontal eylinder inlo the dased position.

By means of the horizonlal cylinder master screw (1), adjust the apening of the thiotlle until a voliage of 300 M1 5mV is obiained.

Adjust the verlical cylinder master screw | 2] uniil it louches its suppart. This shauld happen when the vollage value referred 1o obove gives no sign
ofincreasing. At this point the air flow rate over the throtle ot minimum speed will permit the positive and negative adjusiment [inciease or decrease
of rpm) by maans of the bypass screws,

After remoing the sofety caps, adjust the bypass screws |6) by 1 opening lurn from the completely elosed position and tum en the matar in the
normal wary. When working temperature is reachad |cooling liquid ot o temperature of 80°C/ 1 769F), mater speed shauld siabilize af between
Q00+ 1300 rpm. I not, adjus! Ihe by-poss screws again unil this speed is oblained {1100 rpm.).

Athis point, follow with the odjustment procedure describad in the preceding paragraph, paying particular alfention lo the balance of the strenglh
of the: tever ylinders.

Adjust the register screw (3] on he starler conirol cable so as o obiain, with the mator al working temperature and the: siorler canirol complesely
inserted, a spead of 2500500 rpm.

Vérification du posifiennement ou remplacement du potentiométre.
En cas de remplocement ou bien paur effecuer la vérification du bon posiicnnement sur le corps gapillon, il faut uiliser:

un voltmétre digital (aves une précision de 1 mV);
lestaur CO
vocuomeéire & colonnes de mercure.

Agir ensuile de la fagon suivante:

Erlever le couvercle de la bolie du filre et le filire & air comme indigué au chopitre *Opérations Géndralas™

Desserer lavis | 1] d'arrét [master| ef le régleur [3] se rouvant sur le céble de commande du starter jusqu'a ce que les papillons soient complélemant
fermés, Vérifier cette condifion en palpant du <512 filire &t en aclionnant plusieurs fois la commande du goz.

Agir sur lo centiale en Slant o pratection exiérieurs du bomier du cablage d'injection oprés avoir enlevé la vis 4] de fixation, Enlever le collier
et extraire lo profection extérieurs du bormier. Remetire e bomier sur lo centrale.

Connacter la Velmélie ala broche n®11 (<) et n® 17 (+) du barmier. Vérifier que la valaur de o tansion Javee lableau branché) soit de 150 mv+15
mV. Dans le cas contaire, desserrer les vis [5) de fixation du potentiométre ef le toumer pour obienir la valeur da tansion préconisée. Pendant cetle
opération il fout forcer délicolement le papillon du cylindre horizonlal sur lo pasition de fermeture.

En agissant sur la vis (1) de butée du cylindre harizonlal [moster] régler 'ouwverure des papillons jusqu'a une lension de 300 mVE15 mv,
Régler lo vis (2) de butée du cylindre verlical jusqu'ou conlact avec son appui; condition qui devia se verfier lorsgue lo valeur de tension
précédemment indiquée ne semble pas augmenter, Cest alors que lo voleur de débit d'air & travers les papillens, au régime de tours minimum,
est & méme de permetire le réglage positl el négalif [augmentaticn au diminution de tours) en agissant sur les vis de by-poss.

Aprés avoir enlevé les bouchons de verrauillage, régler les vis bypass 16) & 1 tour d'ouverture, de la posilion de fermeture tatale et démarrer l
moleur en suivant la procédure narmale. Lorsque lo lempérature de fenctionnement |80°C température du liquide de refroidissement) est oblenus,
le: régime doit se stobiliser entre 900+ 1300 fours/mn, Autremeni, agir de nouveau sur les vis de by-pass jusqu'a I'obtention du régime spcifié
(1100 tours/mn.).

Suivre ensuile lo procédure de iéglage décrite au paragrophe précédent en veillant tout particulizrement & I'équilibrage du tire entre les deux
oylindres,

Régler la vis de réglage |3) sur le cable da commande du starter de fagon & oblenir, avec le moleur @ la fempérature de service et la commande
du starter complétement enclenchée, un régime de 2500+500 tours/ mn.
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Uberpriifung, Positionierung und Auswechseln des Potentiometers,
Zum Auswechseln dieses Teils bezw, zum Nachpriffen seiner korekien Posifioniening om
Drosselklappenkirper sind srdordedich:

ein digitaler Valimesser |Prézision 1 m¥,
air COasler,
ein CuecksilberVokuummesser

Folgendermoban vorgshen:

Deckel vom Fillergehause und luftfilter gemat) Kap. "Allgem. Operationen” enffernen.
Anschlagsschraube (1) {Moster] und Registerschioube (3] am Starerkabel lockem, bis
Drosselklappen voll verschlossen sind. Disser Zustond wird Gberprit durch Abtasten
von der Seite des Filters und durch mehmaliges Batitigen der Gosbedienung.

Zum Stevergerdl Obergehen und den Auflenschulz der Konloklleiste der
Einspritzverkabelung  herausnebmen, nochdem Befestigungsschroube (4] entfernt
wurde, Die Schelle enffernen und den Aubenschutz der Kontokileisie herausnehmen,
Kontaklleiste emeul in dos Steuergerdl einselzen. s

Vaolimasser mit Pin 11 <) und 17 |+] der Kontakteistz verbinden. Uberorifen, ob der
Spannungswer |bai eingeschalleler Schaliialel) 150my+15mV belréigl. Andemfalls
lockert man die Befesiigungsschrauben |5) des Potentiometers, der soweit gedreht
wird, bis der vorschriftsméiflige Sponnungswerl erreicht ist, Wiihrend disser Operation
behutsam die Drosselklappe des harizanialen Zylinders in der Schlisfpasition driicken.
Durch Batdfigen von Anschlogsschroube (11] des arizontolen dylinders (Master) die
Drosselklapps sinsiellen, bis sine Spannung von 300my 1 5mV emsichi ist.
Anschlagsschraube (2] des vertikalen Zydinders regisirieran, bis sie mit ihrer Holterung
in Berihrung steht. Dieser Zustond wird emraichl, sobold der voreingastellle Sponnung-
swert nicht zurimmt. Jetzt erméglichl der lufidurchsatzwen durch die Drosselklappen
beai Mindesidrehzohl die positive und negative Einstellung {Zu- und Abnehmen des
luftdurchsalzes| durch Beldligen der Byposs-Schrouben.

Mach Enifernen der Eingriffssicherungen um eine Cffnungsdrehung Bypali-Schrauben
&) einstellen, cusgehend von der Vallverschluf}Pasition, Dann den Molar narmal
startan. Mach Eneichan der Balrishstemparalur [B0°C Temperalur der Kihiflissicgkeil)
sallie sich die Drehzahl zwischen %00 und 1300 U/ stabilisieren, Andermfalls emeut
die Bypall Schiouben bis zur vorschritsméaBigen Drehzahl beldtigen (1100 U/,
Mun wird die Einstellung laut vorsiehenderm Abschnitt vergencmmen, Dobei ist
besonders aul dos Gleichgewicht des Gemisches der beiden Zylinder 2u achien.
Registerschraube |3) am Starterkabe! sinstellen, damit mit dem Meotar auf Betriebs-
lemperalur und bai voll eingeleglem Starler eine Drehzohl von 2500+500 U,/ erraicht

weerden kann,



AJUSTES Y REGULACIONES

Verificacién posicionamiento y sustitucién del potencidmetro.
En caso de sustitucion del componenle o para realizor el contrel de su posicionomiento
corecto en el cuerpo de mariposa es precise confar con:

vallimetre digilal precisidn [ TmY]:
CO tester
vacudmelo o colurmnas de mercurio.

Actar del siguiente modo:

Sacor la tapa cajo filia y filie del aire come se ilushia an & copitule "Crremciones
Generales”.

Mllojar el tormills [ 1] [masier y el ajuste [3] en el cable de mande del arongue hosta
cermar por complela las maniposas. Comprebar esla condicion palpando en la parte
filtra y accionande mas veces el manda del gas.

En lo ceniralita, sacar el tornille de sujecion (4] para extroer lo prefeccidn exterior del
conjunlo conlockos del cobleads imyeccion. Seear lo abrozodera v socor o
proteccion exterior, Poner de nueve el conjunio contactos en lo centralita,
Cenectar al veliimetro al pin 011 5y 0°17 [+ del 1ablero.

Verilicar que el valor de lensian |con tabler conectadal resulte serde 150 m+1.5 my.

De no ser asi aflojar los tomillos (5] de sujecién del patenciémetra. Girar éste dlimo
y oblener el valor de tensidn prescrita. Durante esta operacién es necesaric forzar
delicadamente la mariposa del cilindro horizental hacio su posicien de ciere.
Actuar en el tomillo (1) del cllindro horizonial [master) v ajustar en aperiura las
maripesas hasta conseguir una tensién de 300 my+ 1 5m\,

Ajustar el lomillz | 2) del cilindro vertical hasta &l contacts con su apoyo; esta condician
deberd producirse cuondo el valor de tension anteriormente indicodo no aumenta. A
estas aluras el valor de coudal de aire o fravés da las mariposas, con régimen de
revclucionas minimo, pueds parmitin b regulocian positiva v negative (incremento o
disminucion da revoluciones) acuands en los temilles de bypass.

Lespués de hober sacoda los toponas de seguridad ojustor los tomillos de by-pass [6]
aung vielo de aparuin desde la posician de diere total Arancar gl motor realizande
el precedimiente normal. Una vez alcanzoda lo temperatura de ejercicio (80° C
tempergiurg del liquida da refrigeracian] el régimen debe estabilizarse en lomo a
S00+1300 rev. /min. De no ser asi achar de nuevo en los tornillos de by-pass hasta
el régimen esiablecido (1100 rev./min.).

A eslas alluras seguir el ajuste descrito en el pc'];r-:]Fo aniericry prestar gigncidn sobre
todo ol equilisredo del tiulo enfre los dos cilindros.

Regular &l lomilla de ajuste |3) en &l cable de mando del arangue para obtener, con
malor o temperatura de ejercicio y mando del aranque complelomente coneciado,
un régimen de 25002500 rev. /min.
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] REGLAGES ET CALAGES
m EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sastituzione clio motore e cartueeia fillro.

Il combio si effetiua scaricands |'clio esousts dalla coppo attraverso 1l toppo |3); pulie
quindi il filro o rete (4] per eliminare eventuali residui & rapplicare il iappo serandole o
fondo.

Svitare la cartuccia filrants |5) utilizzando otirezzo 067503210, Montare la caruecia
nuova, ovendo cura di lubrficare lo guomizione, owilondola nells sua sade &
bloccandola a mano. Svilare il lappo (1) ed effetuare il dfomimente con olio del tipa
prescrifio [vedi tobella RIFCRMNIBMENTI), fino ol livello stakilito sull indicatons | 2], Riowilars
il tappo 1],

Eseguire questa operazione a motore caldo.

n ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’clic.

Engine oil and filter cartridge replacement.

The replacementis done by discharging the exhausied oil from the cil sump through cap [3]; then cdlean the wirenet filker [4] 1o sliminate eventual rasiduals
and fit the cop again lecking it fuly. Loosen the filker cartridge 5] using

leol no. 067503210, Fit the new cartridge, laking care to lubricate the gosket, screwing it in its seat and lock it by hand. Unscrew cap [1] and fill
with the presciibed oil lype [see table REFUELINGS), up 1o the level established an the indicalor |2). Screw the cap |1) again,

Perform this operation with hot engine.
n CAUTION - Never exceed the maximum oil level,

Remplacement huile moteur ef cartouche filtre.

L= remplacement est effectué en vidongean! I'huile épuisée de la cuve & travers le bouchen (3); niettoyer ansuite | fillre en filet (4] pour &liminer des
éventuels résidus el installer de nouveau le bouchen en le serrant & fond. Dévisser la cartouche de filioge [5) en utilisant l'outl 067503210 Insialler
lo contouche neuve, en ayant soin de lubrifier le joint, lovissanl dans son sisge etla bloguont a la main. Dévisser le bouchan | 1) el effeciuer e rem plissage
avec huile du type prescrit voir lable des RAMITAILEMENTS), jusqu'au niveau éabli par lindicateur (2). Visser le bouchon |1 de nouvany.

Effectuer cette opération le moteur étant chaud.

n ATTENTION - ne dépasser jamais le niveau max. de ["huile.

Auswechselung des Motoréls und des Filtereinsatzes, 3

Zur Auswechselung mull man das verbrauchiete Ol aus der Olwonne durch den Stopfen |3) ablliessen lassen, den MNetzfilier (4) zur Enfermung
evantuellar Ricksiande reinigen und den Stoplen wisdsr anbringen.und festanziehen. Den Filkereinsatz [5] mit dem Gerdt Nr, 067503210 abschrauben.
Den neven Einsatz onbringen, die Dichiung beschmieren diese in ihren Sitz einschrauben und von Hand fest onzishen. Den Stopfen (1) abschrauben,
mit Ol vom empfohlenen Typ (siehe Tabelle Fillnengen) bis zum om Anzeiger |2) vorbasimmien Follsiond nachfillen. Den Stapfen (1] wieder
outschrauben.

m Diese Arbait bei warmem Motor ausfiihren,
n ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals iiberschreiten,

Suslitucion aceite motor y cartucho filtro.
El cambio se efectio purgondo el aceite agotado del carter o rovés del topén |3); limpiar el fiire de red |4) pora eliminar eventuales residuas yvolver
a aprelar o fondo el tapdn. Socar &l cartucho del fillra |5) uilizonda la herramienta -, 067503210, Maniar el carucho nuevo, leniende cuidade

en lubricar la junta, enroscarlo en su osiento apretandolo manualmente. Desanroscar el tapan [1) y relenar conaeeite del lipo prescrite ver tobla
APROVISIONAMIENTOS] hasta el nivel establecido en el indicoder (2. Velver a enroscar el apén [1].

m Efectuar esta operacion con el motor caliente.

n ATENCION - no superar jamds el nivel max. del aceite.
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Scarico e rifornimento IEqquu di raffreddamento,

Per alletivare lo scarico del |i|:|uE|:|r.| refrigcrunre & necessario rimuovene la carenalurg
Farre un recipiente solto ol molore & svilare il tappo di carice (2]

n Questa operazione va effettuata a motore freddo

Scaricore il iguide oliraverss il foro dalla vile (1), posta solto al raccorde delle ubazione
di riterna dal cilindre orizzontale; svitare la vite (3} posta sul gruppe fermica verticals &
riawitare la vite (1), Procedsre ol coricamento dal circuits versando il liquide atraverss
il bocchetione del lappe di carica (2) fino al punio in cui il liquido inizierd ad uscire dal
fore della vite (3). Serrare la vite |3) & chivders illappe di carico [2]. Melizre il molacicle
sul covalleto lakrmle & fale funzionare fina al raggiungimants della temperatura di
esarcizio (circa BOPC); losciarle funzionore ancora per qualche minute,

Completare il caricamenia dal bocchetione del vasa di espansiane, pertando il livela del
iquidoallaioccn inferiore. Evantualirabborchi devons sssere effetiuati ssmpre rimuovende
il loppo del serbotoio di espansione depe aver iclio il corpa sella, Verificare che il livell
risulli compreso Ira le due tocche visibili sul serboloio slesso.

IHiguide di relfreddamente preséritio "AGIP AMTIFREEZE EXTRA" & prodotio in soluzione
concenlrata, Per offenere le miglior condizioni di esercizio [corispondente oll'inizio
congelamenta miscela a —20°C) deve essere miscelalo con ocqua nelle seguenti
percentuali

AGIF AMNTIFREEZE EXTRA: 35440 % del volume

ACQUA: 6560 % del velume,

Cooling liquid drain and filling.
In order o drain the cooling liquid, it is necessary 1o remeve the fairing,
Place a tank under the mator and unscrew the filler cap |2).

This operalion must be performed with cocl engine.

Drain the liquid through the hale of the screwe (1) located under the union of the refum piping
of the horizontal cylinder; remave he screw (3) localed on the vartical thermic unit and
reploce serew (1), Load the circuit by pouring the liquid into the pipe union of the filler cap
(2] until the liquid bagins 1o come oul of the hole of Ihe serew (3). Tighten the screw (3]
and closs the filer cap |2), Putthe matareycle on the side stand and run it until it reaches
working femperoture |opproximately BOPC/176°F]; leave it wnning lor a fewe more
rhinules.

Complete filling from the pipa union of the expansion tank, so thal the liquid level
comespands 1o the lower nolch Possible refillings must be perdormed by remeving the
axpansion tank plug afier having faken awaoy saddle bady. Check tha level is bebwaen
the twe tank notchas.

The prescribed cooling liquid "AGIP ANTIFREEZE EXTRA" is produced in a concentrated
sclulion. To ablain the best working conditions (corespanding 1o the siort of fuel freezing
ot =20°C/—4°F) it must be mixed with water in the lollawing percenlages:

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35-40% of the volume

WWATER: 65-60% of the volume.

\
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A Y

D.1g
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m AJUSTES Y REGULACIONES

\I’idunga et ravitaillement du |iquide réfﬁgémnf.
Peur vidanger le liquide réfrigérant, il faut enlaver l2 corénege.
Flacar un récipient au dessous du moleur ef dévisser le bouchon d'admission (2).

u Cette opération doit &ire effechuée avec moteur froid.

Evacuer e liquide por le rou da la vis (1], siluée sous le raccond de o tubulure de retour du cylindra harizantal; dévisser la vis (3] située sur le groups
thermigue verlicol et revisser la vis (1), Procéder au chargement du circuit en versant le liquide par I'orifice de remplissage du beuchan d'admission
2] jusqu'au moment od le iquide commencera & sorlir par le trou de b vis (3], Serer la vis |3) et fermer le bouchon d'admission (2). Metire la molo
sur lo bacpille lalérole el la faire marcher jusqu'a ce que lo lempéralure de service soil oblenue [enviran 80°C); laissez la encare marcher pendant
quelgues minutes.

Compléter = chargament du bouchon de la bofle d'expansion, en portont le niveau du liquide en correspondance de la cache inférieure. Les possibles
remglissements doivent &hre elfeciués en enlevant le bouchon du iéservoir d'expansion aprés avair enlevé le carps stage. Conlroler que le niveau soit
compris entie le deux coches situées sur le réservoir méme.

le liquide de refroidissement recommandé “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" est fobriqué en solufion concentrée. Pour obienir des conditions de
fanctionnement oplimales, [corespondant au début de la congélation du mélange & 207, le mélanger avec de 'eou d'aprés les pourceniages
suivonls:

AGIP AMNTIFREEZE EXTRA: 35 & 40 % du volume

EAll 65 a a0 % du volume,

AbleB und Nachfiillung der Kihlungsflisssigkeit.
Um den Ablass der KithlungsHissigkeit vorzunehmen, ist die linke Sailenschale zu enffernen,
Ein Geféss unler dem Mator slellen und Abfiilschraube |2) enlfemen.

Diese Operation muss mit gekiihltem Motor ausgefihrt werden.

Die Flussigkeit durch die Bohrung von Schraube | 1) ousflieBen lassen, die sich unter dem Stutzen des RicklluBiokres des harizanial Sinders befindal.
Die Schraube (3] aul der vertikolen Thermogruppe herausnehmen und Schraube (1] emneut einsatzen. Krgislaufsystem aulfiillen dureh Eingiefen der
Fliissiggkeit durch den Einfiillstutzen der Abfillschiaube | 2), bis die Fliissigkeit von Bohrung der Schraube [ 3] auszulliefien beginnt. Schraube (3) anzighen
und Abfillschraube (3) verschliefen. Das Motorrad ouf den Seitensiéinder siellen und solange laufen lossen, bis dis Batrichstemperalur erreicht ist o,
BOC). Mach ein paar Minulen loufen lassen. :

Compléter l chargement du bouchon de la baite d'expansion, en portant le niveau du liquide en cormespondonce de lo cache inférieure . Les passibles
remplissements doivenl &ie effeciués en enlevant le bouchon du igseroir d'expansion aprés ovair enlevé le corps siége. Canlroler que e niveau soil
compiis enfre le deux caches sivdes sur le réservoir méme.

Die vorschriftsméiflige Kihlllissigksit "AGIP ANTIFREEZE EXTRA" ist eine konzenirierte L&sung. Zum Optimieren der Batriebsbedingungan (Beginn der
Gemischerfrierung bei ~20°C] soll mit Waosser in folgenden Prozeniantailen gemischt werden:;

AGIF ANTIFREEZE EXTRA: 35 bis 40 % des Velumens,

WVWASSER: &5 bis 60 % des Volumens,

Drenaje y reposicién liquide refrigerador.
Para eleclior el drenoje del liquido refrigeradar es necesario quitar la semi-proteccién.
Calocar un recipiente debajo del molor y dasiormillar 2l topsn de corga (2)

Esta operacién se efechia con el moter frio.

Vacior &l liquido o ravés del erificio del tomillo [1] que se encuenira debojo dal lubo de retoma del cllindro horizonlal: desatomillar el tomillo 13
en el grupo térmico vertical y atomillar de nueve el temille (1), Corgar el circuito verfiends & liguids a Iravés da la boquilla del topdn de caga |2)
hasia que &l liquido sobresalga del orfficio del tomillo (3). Apretar el tomillo [3] y carrar el lapén de cargo (2], Poner la molo sobre el cabollete lateral
y ponerla en marcha hasla oleanzar la temperatura de ejercicio jogrox. 80°C). Dejar funcionar por unos minutos mas,

Complefor lo carga del recipiente de expansion rellenande hasia el nivel de lo muesca inferior. Eventuales rellanos deben electuarse siempre quitando
&l tapédn del depdsito de expansion despuss de haber quitado el sillin. Vesilicar que el nivel quede comprendido entre las dos muescas del depésilo.
El liquide de religerccién prescrito “"AGIP ANTIFREEZE EXTRA" es un producto de solucién concentrada. Pora consegquir los condiciones mejores
de ejercicio [ o cual coresponde of comienzo de la cangelacion mezcla o —20°) debe ser mezclado can agua siguienda esios porceniajes:
AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35+40% del velumen

AGLIAG5+A0% del valumen.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN ’m
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazicne tensione catena.

lo catena deve frovarsi ad una dislanza minima dal forcellone pad o 30 mm, con

macching a lera e scarica.

Procedene come segue:

- con chiove di 24 mm allenfare | dadi [1] che bloccano lo uota posteriore;

= conchioveda | 3 mm ogire sullevili| 2) fino ad olienere la giusta tensione della caleng;

— varilicare la corrispondenza dells tocche di rferimento su entrambi i lati delforcellone
per avere un regolare ollineomento della ruots;

— sarrone i dadi (1]

Verificare inclire il serroggio dei dadi di fissoggio |3) delle corena alle flangia. Quesia

operazione & possibile anche con rwota meniata, inkoducando dal lote opposto una

chiove snodato di 8 mm per montenere fermi | pami in corrispondenza dei dadi

saproiial,

Chain tension adjustment.

The chain must be at a min. distance of 30 mm. |1.18 in.) lrom the fork, with wheals

contacting the ground and without pilal.

Proceed as lollows:

— Ihisugh @ 24 mm wrench, loose the nuts (1) fastening the rear whee!;

= thecugh a 13mm wiznch, tum the screws (2} 1ill the required chain tension is isached;

- chack if, on both fork sides, the reference nolches coresponds each other, 5o s fo
get the right wheel alignment;

- fighten the ruts [1).

Check that the nuts (3) securing the crown fo the flange are tight, This aperation can also

be caried out with the wheal fited, by inserfing an 8 mm universal sacket wiench frem

the opposite side 1o hold the pins firm in comespoandances 1o the shove nuis.

Réglage tension chaine.

Lo choine doil s2 rouver & une distance min, de 30 mm. de lo fourche, avee les roues

au sal el sons piloke.

Pracéder de la facon suivante:

— avec une clé de 24 mm désserrer les écrous (1) qui Bloguent la mue aridne;

= ovec une clé de 13 mm toumer les vis [2) jusqu'on obtient o fension de la chaine
désirda;

- vérifierla corespandanca des encoches de repére sur les deux céiés dela fourche paur
oblenir un comecl alignement de la rous;

— serer les écrous | 1),

Vérifier également que les écrous de fixation (3) soient bien sermés pour o fixation de la

. couronng sur e plakeou.

Cefle opérafion peut méma éire effeciuée avec o roue monkée en infreduisant une clé

orticulée de 8 mm por le cdt opposé pour bloguer les goujons qui coraspandent aux

acraus indiqués précédemment.

Einstellung der Kettenspannung.

Die Katte muss 30 mm. von der Gabel entffernt sein, mit Maschine auf Radem und ohne Fahrer,

- mil ginem Schlissel von 24 mm. die Muter | 1) lockem, die das hinlere Rad befesfigen;

= mif einem Schlissel von 13 mm. die Schrauben (2] drehen, bis die korrekle Ketlenspannung erreicht wird;

— Die Komespondenz der Bezugskerben auf beiden Seilen der Gabel nachpriifan, um eine regelmassigen Fluchtung des Rades zu errsichen:

- Die Muoker |1) anzighean,

Aulberdem die Spannung der Mutiern |3) zur Befesligung der Krone mil dem Flansch kontrollieran, Dieser Vorgang ist auch bei monfiertem Rad méglich
durch Einlegen, van der Gegenseile her, einas Bmm-GelenkStackschliissels, um die Silie in Héhe der genannten Muttern festzuhalien.

Regulacién tensién cadena.

lo cadena debe eslar o una distancia minima de la horquilla igual @ 30 mm. con lo mole opoyada en el suelo y sin corga.

Procedsr de la siguiente manera:;

= conlave de 24 mm. desenicscar las uercas (1) que sujetan la rweda osera;

= con llave de 13 mm. allojar los tomilles (2] poro oblener lo tension corecta de lo cadena:

— verllicar que los morcas de referencia grabadas en ambos lados de la harquilla comespondon poro oblenar un alinsamento regular de la ueds;
aprafar los uercas (1)

Conirclar odemas, el ciers de las luercas (3) d fijacian de lo corona ala brido. Esta operacién es pasible iombién con la rieda mantada, inreduciends
desde el lado opuesto una llove articulada de 8 mm. paro monlener bloqueadas les pemos en covespondencia de las mencionadas luercas.

P P e e e e e e e e e o e e i e D AP Y a3 L R
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) REGLAGES ET CALAGES
m EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione leva comande freno e frizione.

la corsa a vuato delle leve di comanda del freno anleriore & della friziene deve essere
di 1,0+1,5 mm. Per operare la regisirazione agire sul grano |4 con un cacciavile;
awilando st diminuisce il gioco, svilando si aumenia.

Brake and clukch control levers adjustment.

The idle siroke of the frant brake and clutch contral levers must be of 0.04+0.06 in, Ta
adiust, act en the dowel [4) by means of o screwdriver; by fastening if the clearance will
decieass, while by loasening it, it will increase,

Réglage du levier commande frein et embrayage.

Loy course & vide des leviers de commande du frein avant et de l'embrayage doit &tre da
1,041,5 mm. Pour effactuer le réglage, agir surle grain (4] avac un toumevis; en vissant
on réduit Iz jeu, ed devissant on ['augmente.

Einstellung des Brems- und Kupplungssteuershebels.

Dier Llealauf der Hebal zur Steverung der Vorderbremse und der Kuppung mufd 1.041,5
mm balrogen. Um diese zu regeln, den Dibel (4] durch ginen Schraubenzieher diehen;
beim Einschrauban wird dos Spiel verminder!, beim Losschrouben wird es erhaht,

Regulacién palanca del freno y embrague.

la carrern envocid de los polancas que accionan el freno delantero y el embrague deba
ser 1,0+1,5 mm. Poa efeciuar la regulacién accionar el pasader |A] con un
destomillader; atomillando disminuye el juege, desatomillands, aumenta.
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Risconfrando eccassiva libertd di mavimanto del manubric o scusfimento della forcella

rispetio all'asse di sterzo & necessario procedere olla regolozione nel modo seguente:

= dlleniore o vita (1] supericre del cannalio di sterzo;

— allentare le due viti(2) sulla lesta di sterzo in corrispondenza dei marsati di lenuta canne
forcella;

— olentare la vite [3] del morsetlo di tlenuta connatio sulla tesia di sterzo:

— motare con l'apposita chiove la ghiera 4) di regisivazions fino ad eliminare il giceo
i eesss;

- sermare tuliz le vili ollentals in precedanza,

Adjustment of steering bearing dearance,

In case of excessive handlebar clearance or fork shaking os regards the steering oxis,

adjust as follaws:

- unloose the steering ube upper screw [ 1);

- unloose the hwo screws |2) on the stesring head in front of the clamps fostening the fark
Iubea;

= unlocse the screw [3] of the ke fastening clamp on the steering head;

— thiough a proper wrench, lurn the adjusiment ring nut [4] ill the excassive clearance
is remaved,;

— tighten all the previoushy loosened screws.

Réglage jeu roulements barre de direction.

En rélevant un jeu excessif du guidon ou un cerlain &branlzment de o fourche par rappart

& I'axe de direction, procéder au réglage de lo fagon suivanle:

- désserrer ko vis (1) supérisure du conot de direction:

— désserrer les dausx vis (2] sur lo 8le de direction prés des élausx eannes fourche;

- deésserer la vis (3) de 'élau anét conot sur o tBle da direction:

= au moyen d'une clé approprite, tourner l'embout (4) de régloge jusqu'a 'élimination
du jeu excédent:

— semer loutes les vis dévissées précedemment,

Spieleinstellung der Lenklager.

Wenn der lenker und die Gobel Bewegungen oder Schitieln in Bezug auf die

lenkungsachse aufweisen, mit der Regulisrung wie folgt vorgshen:

~ Die obere Schraube (1] der Rohrenkung lockem;

- Die 2wei Schrauben (2) auf dam Lenkungskopf in Ubereinstimmung mit den Klemmen
lir die Befestigung der Gabelbuchsen lockem;

= Die Schraube (3] der Klemme fiir dos Rehibefestigung auf dem Lenkungskopl lackerm;

- Die Einstellnutmutier |4] durch den gesignaten Schllissel bis zur Besaitigung des
Uberspicles drehen;

- Alle vorherig gelockerten Schrauken anziehen.

Regulacién juego cojinetes de direccion,

Detectando una excessiva libertad de moviemients del manillar o de la horquils respecio

ol eje de direccian, es necesario regular de la siguiente manara:

= Aflojar el tomills | 1) superior del cofion de direesion.

~ Mlojor los des temilles (2) sitvades en o cabeza de direccian en comispondancia de
les bomes de retencion de las cofas de lo harquilla.

- Alflajor el tomille 3] del borne de retencian del caficn colocado en la cobeza de
direccian, .

= Girarcon lallove adecuada lo vircla (4] de regulacion hasla abtener el juego coreclo.

— Aprelar fodos las termilles oflojodos antes.
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Regolazione forcella anteriore SHOWA.

Il grodo di smeizomento idraulico della forcella & regolabile sia in estensione che in
compressione,

Laregolazione awiens per mezzo dei registi estemi a vite |4 per freno idraulico estensione;
C per compressione). Ructondo la vite di regolozione & possibile awerlire degli scati,
ogrunedei quali comisponde ad una posizione di smorzamenio. Aawitondo complelomente
la vite fino a bloccarla sicttiens la posiziena “0", che carisponde alla mossima frenatura,
A partine da questa pasiziane, wakands in senso anliorario, si possono contare i varl scafli
che comisponderanne successivamente alle posizioni 1, 2, ecc.

le posizion standard sono le seguent:

comprassione: & scatli (STRADA/SP.O.) 8 scat [S.P.5)

estensions: 4 scotti [STRADASS.P.O.) B scatti |S.P.5)

Il valore massime & 14 scalti a cui corisponde la posizione di minima frenalura,

Adjustment of SHOWA front fork.,

The hydraulic domping degree of the fork is adjustable both in rebound ond compressien
actions,

The adjusiment is made by means of external serew adjusiers |4 for hydraulic rebound
damping, C for compression damping|. Vvhen you rotale the adjustment screveyou can
hear various clicks, each one of them coresponds to a damping posifion, IFyou fully screw
in Ihe screw to lack i, you'll reach the position "0", eonesponding 1o the max. damping
effect. Fram this positicn you can rotale in counterclockwise direction and count the various
clicks, which comesponds lo the posiions 1, 2 ele. respechively.

Standard pasilions are as fellows:

compression:  &th position (STRADA/S,P.O.)  8th position (S.P.5)

rebaund; Ath position (STRADASSP.Q.)  Bih position (SJP.5)

The max. value is of 14 clicks, corespending 1o the min. damping positicon.

Réglage fourche AV. SHOWA.
le degié de l'ellst d'amotissement hydiaulique de la fourche peul Blre reglé sait en
exlension qu'en compression,
le réglage est effectué au moyen des régulateurs extérieurs a vis, |A pour amarfissement hydraulique en extension, C pour amartissement en
compression|. Enfounant ko vis de réglage, on entend des déclics: chocun d'eus conespand & une position J'amarlissemeant. Envissant complétement
cefte vis pour la bloquer, on rejeindra la pasition "0, qui comespand a l'effet d'omorissement maximal, A partir de cette position il est passible de
oy tourner dans le sens contraire & celui des aiguilles d'une monlre: on poura compler les déclics quion enfend, qui comespondent respactivement
oux positions 1, 2 ele.
les positions standard sort les suivantes:
compression:  Séma position |STRADASS.P.O.]  Béme posilion [5.P.5]
Exlension: Aéme posiion [STRADA/S.P.O.| Bame position [S.P.5]
Lo valeur max. est de 14 déclics, qui corespond @ la position d'amortissement minimole.

Einstellung der SHOWA Vordergabel.

Die hydraulische Démpfung der Gabel kann sei es in Kompression szi es in Ausdehnung geregeli werden,

Die Regelung erfolgt durch ussere Schraubanregler (A fir die Ausdehnungsdiémpfung, C fiir die Kompressionsdé@mpfung). VWenn man dis
Regelschraube dreht, hért man verschiedene Schnappgerdusche, welche je einer getrennten Démpfungswirkung entsprechen. YWenn maon die
Schraube voll anzieht und blockier, ereicht man die "0" Stellung, welche der max. Démplungswitkung entsprichl. Von disser Stellung kann man die
Schraube in Gegenuhrzeigersinn diehen und die Schnoppgertusche zithlen, welche bzw. den Stellungen 1, 2 u.s.w. entsprechen.

Die Standard-Stellungen sind wie gt

Komprassion: & Schnappgerdusche [STRADA/S.P.O.) 8 Schnoppgerdusche (S.P.5]

Ausdehnung: 4 Schnoppgertusche (STRADA/S.P.O.) 8 Schnoppgertiusche (S.P.5]

Der mox. Wer isl 14 Schnappgarduschen, welcher der minimalen Démplungswirkung entsprich.

Regulacién torquilla delantera SHOWA, (Sup. '92)

El grade de omariiguacian hidraulica de la horquilla se regula bien sea en extensién como en compresion.

Lo regulecian se hocs por medio de lomillos extericrss (A freno hidr. extensién - C por compresion). Girando &l lornills de regulocién se pueden
air cada uno de las salios conespandientes a una posicién de amariguacion, Atomillando completamente el lemille hasta bloguearlo s obliens
la posicién "07 comespondients o lo méxina amarliguacian. A partir de esta pesician, girands en sentido anfihorario, se puedan conlar los diversos
salios que coresponderan sucesivamente a las posiciones 1 - 2, el

Los posiciones estdndar son las siguientes:

campresion: 6 sallos [STRADASS.P.O] B solics (5.P.5)

extansién: 4 salios [STRADA/S.P.O.] 8 salios (5.P.5)

El valer maxima es de 14 sallos v conesponde a la posicién de minime frenada.
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Per modificare il precarico della malla interna od ogni slelo & necessario ruciare il ragisiro
supariore |Bf con una chiove esagonale di 22 mm. lvalere del precarica (1) puo varioe
fra 25 e 10 mm, la taralura criginale corrispende a 18 mm,

E' importante che i registi di entrambi gli steli vengane regolati sulle
medesime posizioni.

In arder to madify the spring preload of each leg, um the upger adjusing screw (B with
a 22 mm allen wrench. The prelcad value [1] can very batween 0.98 and 0,39 in. The

factory presefting conesponds to 0.71 in.

Important - Set the adjustments of both legs ot the same positions.

Alin de modilier l= precharge du ressort intérisur & chagque tige, toumer lavis de réglage
supérieure (B] avec une clé & & pans de 22 mm, Lo valeur de précharge (1] peut varier
entie 23 el 10 mm. Lo valeuwr paramealiée & lusing comespond & 18 mm.

Important - Les réglages des deux figes doivent se trouver sur les mémes
positions.

Um die Verspannung der Feder jader Stangs zu dndem, muss der obere Regler (B) mit
einem Sechskantschliissel von 22 mm, Der Vorspannungswert (1) kann zwischen 25 und
10 mm. liegen. Die Fobrik-Vereinsiellung dovon ist 18 mm.

Wichtig - Die Regler beider Stangen miissen auf denselben Posilionen
eingestellt sein.

Para modifizarla pre-carga del reserte interior en cada varilla es necesaric girar el farnillo
de ragulacidn [B) con una lave hexagenal de 22 mm, El valor de precarga (1) puede
variar enfre 25y 10 mm. Ellarads ariginal coresponds o 18 mm.

Es importante regular ambas varillas en las mismes posiciones.
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Regolazione ammortizzatore posteriore OHLINS e variazione assetto (5.P.5/5.P.0.).

Ruotande il pamello (4) solidale ol pelmane di espansiane (lato sinistro del telaio) si pud

variare il freno idraulics in fose di compressione. Lo posizione di taraiura raccomandata

si trova ructando in senso antioraria, dalla pos. 00 12 scatfi,

Ruotande il pomello [B) si modifica il freno idradlice dell'ammertizzaiore, in fose di

astensione. la posizione di laralura raccemandala si rovo ruclanda in senso anliorarico

daolla pos. 412 scati.

Esistz inalire la passibilita di medificare il precarico della molla agendo sulle ghiere (C).

Per permeitere ol pileta di variore ['ossetio della mato in funzions delle sue esigenze di

guida esiste, su questi medell, la possibilit di voriore la posizione di lavore

dell'ammortizzalore operands sull'eccenirico |1), in comispondenza del sue fuleraggio

superiore, in guasha modo:

= allentars il doda |2) del morsetia di tenuio eccantico e svilare cempletoments la vite
13 di ferme:

- ruolare l'eccentrico fino o portarla nella pasizione in cui si olliens I'assetio desiderato;

= riawitare lo vile [3) e bloccarla;

- bloccare il dada (2).

m IMPORTANTE - E’ necessario che la posizione degli eccentrici sia la medesima
su entrambi i lati dell’ammortizzatore.

OHLINS rear shock absorber adjustment and balance variation (5.P.5/5.P.0.).
Turning the knob |A] integrol 1o The expansion box (link side of the chassis| it is possible
o modify the hydioulic damper during the compression phase. The recommended
calibration pasition is sef reaching the 12th position counterclockwise from O

Turning the knob (B] it is pessible to modify he hydraulic domping of the damper during
the rebound phase. The recommended calibration position is set reaching the 12th
position counterclockwise from 0.

I is alse possible to modify the spring prelead by tuming the ring nuts [C).

To allow the rider to vary the kalance of the bike orcording to his requirements, on thess
medels it is possible o change Ihe working position of the demper by adjusting the cam
(1) in correspondance with its upper fulerum, in This manner:

- unlocse the nut |2] of the eceentic clamp and complately laoss the slop screw [3);
= fum the eccenlric fill the required driving posilion is reached;

— tighlen the screw (3) again and lock i

= lock the nut [2).

m IMPORTANT - The eccenfrics position must be the same on both shock-
absorber sides,
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AJUSTES Y REGULACIONES m

Réglage de I'amortisseur arriére OHLINS et variation d’assiette [5.P.5/5.P.0.).

En fournont le pommeau [A)] fixé & o boite d'expansion (& la gouche du chéssis) on poura medilier I'amerlisseur bydraulique pendant la phase de
compression. On pourra rejoindre lo posifion d'éallonags recommandés en toumant cet pommeau de 12 positions dans le sens conlraine & calui
des ciguilles d'une monire & partirdela position 0. Entournant le pammeau [B) on modifie l'ammertissement ydraulique de I'amerisszur arrigre pendant
la phase d'exdension, On poura rejoindre la position d'éallonage recommandée en toumant cel pommeau de 12 posiiions dans le sens conlraire
& celui des oiguilles d'une montie & paric de lo position O

On pourra encore madifier le precharge ressort en tournant las embouts (C).

Four permefira ou pilole de vorier 'assielte de lo moto en fonction de ses exigences de conduite, ces modéles offrent lo possibilitg de varier la position
de fravail de 'amertisseur en agissant sur l'excenirique (1) au niveou de son paint d'oppui supériewr, de la facon suivante:

= desserer 'acrou |2] de 'élou da blocoge excenlique ef dévisser complétement la vis (3) d'armrér;

- loumer excenlrigque jusgu'on alieind la position de conduite desirée;

- visser el blequer la vis (3] ;

- bloguer 'écrau [2).

m IMPORTANT: Il faut que la position des excentriques soit la méme sur les deux c6tés de Famortisseur.

Regulierung des hinteren Stassddmpfers GHLINS und Variieren der Schwerpunkilage {5.P.5/5.P.0.).

Durch Drehen des Drehknoples (4), fest an dem Ausdehnungskessel, {linke Rahmenseite), kann die hydraulische Damplung in der Kompressionsphase
getindertwerden. Durch Drehen um 1 2 Posiiionan ab Pos. O gagen den Uhrzeigersinn, wird dis emplchlene Eichungsstellung eingesslzt. Durch Drehen
des Drehknoples (B) éndart man die hydraulische Damphung des Stossdamplers in der Ausdehnungsphasa. Durch Drehen um 12 Pasitionen ab Pos.
0 gegen den Uhrzeigersinn, wird die emplohlene Eichungsstellung eingesetzl.

Es besteht ausserdem die Méglichkett, die Federvarspannung durch Crehen der Stulpen () zu éindem,

U dem Fahier dos Yariieren der Schwerpunkilage des Fahrzeugs enisprechend seinen Fohrbediifnissen zu gestatien, kann bei diesem Madell die
Arbeitsposition des Stofidamplers durch Einwirken cuf dan Exzenter | 1] in Hihe ssines oberen Drehpunkis folgendermafien voriier werden:

— Dia Klemmemutier (2} fir die Balestigung das Nockens lackern und die Feststellschraube |3) gonz ausschrauban:

- Den Mecken bis zur Stellung drehen, womit man die verlangte Fahiposition ericht wird:

= Die Schroube [3) wieder einschrouben und sie anziehen:

- Dia Muler |2] anziehen,

m WICHTIG - Die Nockenstellung muss die selbe auf beiden Seiten des Stossd@mpfers sein.

Regulacién amortiguador posteriar OHLINS y variacion estabilidad {.P.5/5.P.0.).

Girando el poma (4] sclidario al pulmén de exponsién (lodo izquierdo del chasis) s2 puede variar el freno hidréulico en lo fose de comprensian.
Lo pasicién de colibiodo cronssjada se encuenira girando en el seniido conirario de las agujos del reloj, comenzando de la posicion 0,+12 iopes.
Girondo el poma |Bf se modifica el frenc hidraulice del amertigiiodor en lo fose de exensién. Lo posicion de calibrade cconsejoda se encuentia
girando en el senlido conlrario de los ogujos del reloj, comenzando &z la posicien 0,+12 topes.

Exisle tambign lo posibilidad de medificar la precarga del resorte manickrando los casquilles (C). Para permiti ol pilote variar la estabilidad de la
malocicleta en funcidn da sus necesidades de conduccidn existe, en estos modelos, la posibilidad de variar la pesician de rabajo del amartiguader
por medio de lo excénirica (1), dende su fulers supericr.

Piocader del siguients modo:

= Allojer la tuerca {2) del bome de relencién de lo excéntrica y desalorillar completomente el lomills (3) de sujecién;

- giror lo excénlico hosto la corecla disposicion;

- walver a atomillar el fomnilla (3] y bloqueare;

- bloguear lo uerca [2).

m IMPORTANITE - Es necesario que lo posicion de las excéniricas sea la misma en ambos lades del amortiguador.,
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione ammortizzatore posteriore SHOWA (STRADA) e variozione di assetto,
Rustande il regishe |1] si modifica il feno idraulico dellammeartizzatore, in fase di
estensione.

Ructondo il registio |2) solidale ol polmens di espansione (lato destro del telaio) si pud
variare il frenc idraulica in fase di compressione. Esisle inalire la possibilite di modilicare
il precarico della mella cgende sulle ghise (3).

Per permetiere dl pilcta di variare I'asseto della mato in funzione delle sue esigenze di
guida esiste, su questo modello, lo possibilits di varore la posizione di lovore
dall'ammertizzolors operando sugli snodi [4). Svincolore 'archetio dal fulero sul torcellone
rimuavends la vite |B]. Allantare il contredade (C] 2 wolarg lo snodo fine ol punts
dasideraio. Serrare il contodado & rimontare I'archeto sul forcellone.

IMPORTANTE E’ necessario che la posizione degli snodi sia la medesima su
entrambi i lati del forcellone.

SHOWA rear shock-absorber adjustment (STRADA) and balance variation.

Turning the adjuster { 1) it is possible to modity the hydraulic damping of Ihe dampar duing
the rebound phase.

Turning the adjuster (2| infegral o the expansicn box [right side of the chassis) it is possible
1o madity the hydraulic domper during the compression phase. Itis also possiblz lo medify
the spring prelead by urning the ring ruts (3},

Toallow the rider o vary the balance ol the bike according 1o his requiremeants, this model
has the possibility of changing the working pasitien of the damper by adjusiing tha joints
|A]. Release the baw frem the fulcrum on the fork by remaving The screw (B). Loosen the
counternut [C) and furn the joint o he desired point. Tighten the counternut and refit the

bow on the fork.
IMPORTANT: The joints on either side of the fork should be in the same
positien, .



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES m

Réglage de I'amertisseur arridre SHOWA (STRADA] et variation d’assiette.
Entournant k2 vis de régloge (1) on modifie I'ammartissement hydraulique de I'omaorfisseur
airiére pendont la phase d'extension.

Entournantle visde réglage |2] lixé & lo boite d'expansion (& la dreite du chéssis) an pouna
medifier 'amortisseur bydroulique pendant lo phase de compression. On pouno encore
medifier le precharge ressort en lournant les embouts [3).

Pour permetiie au pilole de varier l'assiste de lo mola en fonction de ses exigences de
conduite, ce modéle offre lo possibilité de varier la position de havail de 'amaortisseur en
agissan! sur les atticulations (A). Dégager 'arceau du paint d'appui sur o gronde fourche
en refirant la vis [B). Desserrer le confre-éerou [C) ef tourner 'arliculation jusqu'au point
vouly, Serrer le conlredcrou et remanter arceou sur la grande fourche,

IMPORTANT Il faut gue la position des ariculalions soit la méme des deux
cétés de la fourche.

Regulierung des hinteren Stossdampfers SHOWA (STRADA)} und Variieren der
Schwerpunkilage.

Durch Drehen des Einstellstiick [ 1] éndsn man die hydraulische Dampfung des Stossdimplars
in der Ausdehnungsphase.

Durch Drehen des Einstellstick (2], fest an dem Ausdehnungskessel, iekle Rahmensaita),
kanndie hydiaulisehe Démplung in der Kompressionsphase gedndertwerden. Es besleht
aussardem die Méglichkait, die Federverspannung duich Drehen der Stlpen (3] zu
énclem.

Um dem Fahrer dos Variieren der Schwerpunkiloge des Fohrzeugs enlsprachend ssinen
Fohrbediidnissen zu emaglichen, konn bei diesem Modell die Arbeitsposition des
Stofidamplers durch Eimwirken auf die Gelenke (&) getndert werden. Den Bigel vom
Diehpunkt der Gabel mitiels Herausdrehen der Schioube (B) belieien. Gegenmutier (C]
leckern und das Gelenk bis zum gewinschien Punki dishen. Gegenmultier festspannen und
den Biigel emaut aul die Gabal ainsalzen.

n WICHTID! Die Position der Gelenke scll beiderseits der Gabel dieselbe sein.

Regulacién amorfiguador posterior SHOWA [STRADA| y variacién estabilidad .
Girando el registro (1) se madifica el freno hidraulico del amertigiiador en la fase de
extension.

Girando el registro (2} solidario ol pulmén de expansion (lado derscho del chasis) se
puede variar &l freno hidraulice en la fase d= comprensien. Existe también la posibilidad
de madilicar la pre-carga del resorte manictrando los casquilles (3).

Para permitiral pilote variorla estabilidod de la molocicleta en funcién de sus necesidades
de conduccién exisle en aslos modelos la posibilidad de cambiar la posicién de frabajoe
del omoriguedor aciuanda en los ariculaciones [4). Sacar el lomilla [B] pora desvincular
&l arce del fulcro en la gron horquilla. Aflsjor la contra-uerca [C) y girar la arficulacién
hasto el punto desecdo. Apretar la contiatuerca y mentar de nuevo el arce en la gran
hurqui"-::l.

IMPORTANTE Es necesario que la posicion de las articulaciones sea la misma
en ambos lados de la gran horquilla.
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m EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
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Abbassamento libero della sospensione posteriore,

Agendo sulle ghiere di regisirazione della lunghezzo della molla si pud modificare il
valore dell'abbossamenta ibere della parte posteriore del motociclo. Per verificare tale
quota & necessario metiers i| matociclo, senza pilota, in posizions verficole & sollavars
la parle posteriore; misurors lo distanza fra il pemo dalla wota posteriore e |per esempic)
| margine inferiore del pamfongo posteriore, lasciare libera o pore sollevate in
pracedenza e misurare I'entit dall abbossomanto. In condizioni normali deve risuliore di
5+10 mm. In caso di viaggio con passeggero e carico (STRADA| defia quato dovid
essere 40 mm.

Free lowering of the rear suspension,
The adjusting ring nuts can be used 1o vary the length of the spring and thus modily the
degree of free lowering on the rear part of the bike.

In crder to tasl hat value, it is necessary o put the motorcycles, with no driver, in veriical
position and lift the rear side; measure the disiance betwean the rear wheel pin and (for
example) the lower edge of the rear mudguard. Let the previously iled part released and
measure the lowering value. In normal conditions it must be 0,2+0.4 in, In case of tip
with passenger ond lood [STRADA) thal valua musl be 1.57 in.

Abaissement libre de la suspension arriére.

En agissan! sur les bogues de régloge de la longueur du ressort, on paut modifier la valeur
de |'abaissement libre de l'arriére de la moto, Afin de vérifier catte valeur, il faul placer
le motocycle, sons pilole, en paosition vericale el soulever lo parlie origre; mesurer la
dislanca enlre le pivol de la rous arriére & (par example| le c8% inférieur du gardeboue
ariére. Relacher la partie précédemment soulevée et mesurer la valeur de 'abaissement.
MNormalement il doil Ere 54- 10 mm, En cos devoyoge avee passager et charge (STRADA)
celte valsur doit &rre 40 mm.

Freies Absenken der Heckfederung.

Dias Fahreark kann mil Hille einer GewindeVerstellung im Hack Frei abgestimmt werden,
Um dieses Mass nachzuprifen, muss man das Maotorrad, chna Fahrer, aut senkrechler
Pasition slellen und den hinteren Teil autheben: den Abstand mwischen dem hineren
Radbolzen und [zum Beispicl) dem unteren Rand des hinteren Koffligels messen. Den
vorherig oulgehobensan Tail frei lossen und den Absenkungswert messen. Bei normalen
Bedingungen muss der Wer zwischen 5 und 10 mm., sein, Im Falle van Fahrt mit Fahrgas!

und lost {STRADA) muss diesas Mass 40 mm. belragen

Rebajomiento libre de la suspensién frasera.

Actonda en la virclas de ajusie del largo del resorte es posible medificar &l volor del
rebajomienta libre de lo parle raser de la molocicleto.

Paia verificar kal cuata es necesario colocar la molocicleln, sin PilDlD, en posicion verlical
v levantar la parte posterior; medir la distoncio entre el eje rueda pastarion y [por jempla)
al margen inferior del paralange poslerior. Dejor libre la parte levantoda en precedencio
v medir lo entidad de la disminucién. En condiciones normales debe resulior de 5+10
min. En coso de viaje con pasajers v carga (STRADA)] dicha cusla debera ser 40 mm,
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Smontaggie cupoline,

Svitare le seiviti |1) che fissana il cupoling alle semicarznature.

Svitare le due vili (4] che fissano | convogliatar laterali ol cupeling nalla parte inferiore.
Svitare le 4 viti (2) che fissono spacchi relrovisori e cupoling ol lelaieto onlerore.
Scollegare le due tubazioni delle prese d'aria del firo dalla parte interna del cupaling;
rimucvere quest ulima sfilandalo in cvanii.

Headlight fairing disassembly.

Unloose the six screws (1] fastening the headlight fairing 1o The halMaiings.

Unscraw the hwo serews 8] securing the laleral airvents to the lower part ot the nose dome.
Unscraw the 4 screws [2] that secure the recrview mirmars and the dome o the front frome.
Disconnect the twa filker air infake pipings from inside the headlight laiing and remove
this one by extiacling it forwards.

Démontage carénage feu,

Dévisser les six vis [1] qui fizent l2 corénage du feu oux demicarénoges.

Diéviszer les deus vis [4) fixant les convoyeurs latéraux au bos de lo calote.

Dévisser les 4 vis [2] fixant les gloces das réiraviseurs el la calolte au chissis ovant.
Délacher les deux bulures des prises d'air du filive de la partie inférieure du carénage
du feu; enlever ce dermnier en I'extraant en avorl.

Demontage der Scheinwerferverkleidung.

Die sechs Schrauken (1], die den Schalehdliten dis Scheinwadarerklaidung belestigen,
ousschrouben.

Die beiden Schrauben [A) losen, die die seiflichen leilbleche unfen an der Kuppel
festmachen.

Die 4 Schrauben (2] 1asen, die diz Rickspiegel und die Kuppel am hinteren Rahmen
festmachen.

Die zwei Rohrleilungen der Filleransougdilnung von der inneren Seite der
Scheinweilerverkleidung ausschalien und diese vorwérts auszichen.

Desmontaje de la cipula.

Desatomillar los sais tomillos | 1) que fijan la cipula en la semiprotecciones.
Desatomillor los dos tornillas |A] que sujelan los dos ransportedones o lo cubiera en la
parle inferior,

Desatomillar los 4 tarnillas |2] que sujeton relrevisoras v cubiera ol bastidor delantero.
Desconeclar los dos tubos de las enfradas del aire delfilko al interior de la cipula; quitar
la cﬁpu|l::| por o parte anteriar.
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Smontaggio carenatura.

Dallinterne delle semicarenature scollegare | covi di alimenlozione dagli indicatori di
direzicne (Bionca,/Mero e Nero per lindicalore sinistro; Bianco/Verde & Nero per |l
desto). Svitare le sei viti |3) che fissane lateralmentz le semicarene al 1zlaia.

Sitare le due viti |4) che fissano intlernamente il conveglialone d'ario alle semicarenature.
Switare le wili [5] nei punti di unione delle due semicarenaiure nella parte inferiore &
rimucvare queste ulime dal telaic.

Fairing disassembly.

Fiom inside the halMairings, disconnect ihe direction indicotors cobles [White/ Black and
Black for LH, indicatar; White/ Green and Black forthe B.H. one). Unlooss the six soraws
(3] which loteially fasten the haltairings 1o the frama, Unscraw the lwo screws |4) on the
inside thot fix the air venis to the half cowling. Unloose the screws (5) in the lower unian
paints of the two haliaiings and remove them from the frame.

Démentage carénage.

De l'intérieur des demicorénages délacher les cables d'alimentation des indicateurs de
direction [Blanc,/Moir el Nair pour indicateur gouche; Blane/Vert et Noir pour
lindicateur droil]. Dévissar les six vis (3) qui fixent latéralement les demicarénoges au
chassis. Dévisser les deuxois (4] fixantle convayeur d'air é lintérieur des demicarénages.
Dévisser les vis |5) dans les points d'unicn des deux demicarénages daons lo parie
inférieure el enlever ces demiars du chéssis,

Demontage der Schale.

Die Versorgungskabel der Richtunganzeiger innerhalb der Schalahélfren (Weiss,/ Schwarz
und Sehwrz [t linken Blinker; Weiss / Griin und Schwarz fiir rechlen Blinker) ausschalten.
Die sechs Schrouben [3] ousschrouben, die dem Bohmen die Schalehalbe seitlich
befestigen. Die 2 Schrouben (4] obnehmen, die den lufileiblech innen an den
Halbverklsidungen fesimachen. Die Schrauben |5 in den Verbindungspunkten der zwei
Schalehdlfie im unteren Teil ausschrouben, und disse vom Rahmen entfernen.

Desmontaje de la proteccién.

Desconactar los cobles de alimentacian de los indicadores de direccion por la paile
inferior de las semiprolecciones (Blanco™eagro v Megro por el indicader izquierdo;
BlancoVerde y Negro por el indicadar derechol. Desatomillar les seis tomillos (3) que
fijon ol lode los semisprotecciones en el chasis, Desatomillorlos dos tomillos 4] que sujetan
internamente el ranspariader de aire a los semicarenados. Desatomiller los farnillas (5)
en los punlos de unidn de las dos semiprotecciones de lo porte inferiorn v sacarlos del
chasis.
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Smoentaggie carenatura posteriore (5.P.5/5.P.0.).

Switarz |z dus viti [1) che fissono i lohi della caranatura al telaio.
Rimuawars il cuseing sslla opsrande sul pemna (2] di fissaggic.
Attraverso [opertura dieto ol cuscing svitare la due viti | 3],
Rimuawvars lo corenature posterions dal telaic.

Rear fairing disassembly (S.P.5/5.P.0.).

Unscraw the two screws [1] securing the sides of the cowling to the frame.
Remove the saddla by releasing the securing pin [2].

Unscrew the two screws |3] reached through the opening behind the seddle.
Remove the rear cowling fram the frame.

Démontage carénage arrigre (S.P.5/5.P.0.).

Déwisser les deus vis [1] lixanl les edtés du cargnage ou chassis.
Enlever le coussin de la selle en agissant sur le goujon (2] da fixation.
Par l'owvertura sa ouvant & lariigre da lo selle dévisser les dews vis (3).
Relirer le carénogs arigre du chassis.

Demontage der Hinterschale {5.P.5/5.P.0.).

Die beiden Schrauben (1] enfernen, die die Seiten dar Verkleidung am Rahmen
festmachen.

Curch Betdligen des Befestigungssiifies |2) das Satielkissen entfernan, Durch die Offnung
hintar dem Kissen die 2 Schrauben (3] herausdrehen.

Heckverklzidung vom Rohmen enllemen.

Desmontaje de la profeccion posterior [S.P.5/5.P.0.).

Desatomillar los dos tomillos [ 1) que sujelan los lades del carenade al bastidor.
Socor el asienlo de cojin acluande sobre el parmo 2] de fijocian,

Desatomillar los das tomnillos (3) a fravés del aparura detrds del cojin.

Sacor el corenado frasero del bastidar.
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Smontaggio carenatura posteriore (STRADA).

Rimuovere il sellino posseggers [4) azionando |a seratura posteriors |Bl jsollevare la pare
anteriore per liverarlo dai pemi di guida e sflarle poi verso il posterione).

Svitare e 4 viti (1) che fissono lateralmente i fiancheti al telaio; rimuovere questi ltimi
sflondeli dai pemi di posizionamento postericri.

Svitare la vite di tenuta del selling piloio e stilarle dai ki del felaio,

Rear fairing disassembly (STRADA).

Remove the passenger seal (A by aperating the rear locking (B, (it the front par to fres
it from the guide pins and then slide i 1o the rear),

Unseraw the 4 screws (1) laterally securing the sidas 1o the frame; remove the sides,
exfracting them from the rear positicning pins.

Unloose the screw of he rider seat and extract it from the frome ubes.

Démontage carénage arriére (STRADA).

Enlever lo selle possoger (4] en agissant sur la serure arridre (B). (soulever la faceavant
pour la dégoger des axes de guidage puis I'exraire vers 'arrigre).

Dévisser les 4 vis [ 1] de lixation lakérale des loncs sor le chéssis: refirer eeuxei en las
extronvan! des govjons de positionnement arridre.

Dévisser lo vis d'arét selle pilole el I'exiraire des uyaux du chéssis.

Demontage der Hinterschale (STRADA). :

Den Paossogiersoftel [A) enffernen, nach Clfnen des hinteren Schlosses |B]. [Vordertsil
heben und van den Fikrungsstiften befreien, Anschlisfiend nach hinten herausnehmen).
Die 4 Schravken (1) abschrauben, die die Flanken ssiflich am Rahmen festmachen.
Genanntz Flanken abnehmen, indem disse qus den hinteren Positionsstiften herausgezogen
werden,

Die Schiaube des Fiihrersatiels ausschrauben und diesen Satiel von dan Rahmenrohran
auszichen,

Desmontaje de la proteccion posterior (STRADA],

Cluitar el sillin (A del posajero accicnande lo cerradura posterion (B). |levanior la parte
delantera para desvinculor el sillin de los pemas de guia. Extraerle por la parte posterior).
Desatormillar los 4 tomillos [ 1] que sujetan lateralmente los costados ol bastidor; extraedes
de los pemos de pasicicnamients fraseros pora socarlos. Desatornillar el famille de
retencion del sillin del conduetar v quitar &l sillin de losubos del chasis.
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Scarico liquido refrigerante e stacco fubazioni del circvito di raffreddamento.

Switore e rimuovere 1l toppo di corico [A] dal redictore.

Svitare la vite (1) di scarico del liquido contenuio nel circuils & lasciare drenare

completamente futts il liquidea. Riowitore o vite di scarica.

Per abbreviare I'operazione di dienaggio si pud scollegare lo wbozione |2) di

collegamento cilindro orizzontalepompa & svikare la vite |3) di scarico sul coperchic

pOMPa.

Procedere o scollegars l'impianto di iolfreddamento dal motore nel mads seguente:

— dllentando |o faszetia (4) scallegare la hbazicne di collegamanta lermestalopompa:;

— dllentando la fascetin |5) scollegare lo ubazione di collagomento lermostalotesia
orizzontale;

— allentars le fascetle [8] & scollegare la ubazione di collegomento radiatoreleste,

In quasio meda i gruppo termestato e il radiatore imaranne collagati al telaio. Durants

il imonfaggio, per evilare enori di collegomenta, consuliore lo schema dell' impianto di

raffreddamente rigortate a paging P4,

Discharge the cooling liquid and detach the cooling circuit pipes.

Unscren and remove the filler cap |A] from the redialor.

Unscrew the screw |1 lo discharge the liquid in the circuit and leave all the liquid o drain

oul completely. Tighten the discharge scraw,

For o more ropid dicinoge, disconnect the pipe | 2] connecting the harizental cylinder 1o

the pump and unscrew the discharge screw 3] on the pump cover.

Disconnect the cooling system from the engine in the following manner:

= loasen the hose clamp (4] 1o disconned the tube connecling the thermosial and pump;

— loosen the hose clamp |5) to disconnact the ube connacting the themasial and the
harizontal cylinder head;

— loosen the hase clamp [&] and disconnect the tube connecting the radialor io the cylinder
heads.

In this manner the thermastat unit and the rodislor remain connecied 1o the frame, Curing

renssembly, toovoid conneclion errars, refer o the cooling plant diagrams shown an page
P4,
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Evacuation du liquide réfrigérant et débranchement des tubulures du circuit de

refroidissement,

Diévisser et enlever la bouchon d'admission (4) du radialeur.

Diévisser la vis [1] d'évacuation du liquids contenu dans |z circuit ef laisssr 2'écouler fout

le liquide, Revisser lo vis &' évacuation,

Pour que l'écoulement soit plus rapide, on peut débrancher le tube (2] d'assemblage

cylindre harizaniol - pompa et dévisser lavis [ 3] d'évacuaion sur le cowvercle de la pomps,

Dabrancher l'installation de refroidissement du moteur de la focon suivanie:

~ dessener le collier [4] pour débrancher le ube de roccordement Ihermastatpompe;

= desserer le collier (5} pour débrancher le tube de raccordement themaosioHale
harizentale;

- desserrer les colliers (&) el débrancher le ube de reccordement radicleuréies,

De cefte fagen, le groupe thermaslat et le radicleur resteront assemblés au chéssis, Lors

du remonlage, pour éviter des ereurs de roccordement, consulier le schéma de

linstallation de refoidissement figurant & la poge P.4.

Enfleeren der Kishifliissigkeit und Abtrennen der Kihlsystemrohrleitungen,

Die Ablillscheauba [A) vom Kihler abschrauben und herausnehmen.

Schraube (1) zum Auslassen der Kihllissigkeit abschrauben und die Flissigkeit resilas
ausflisfien lossen. Ablofschioube emeut aufsetzen und fesimachen.

Die Enlleeungsoperation kann gekiirzt werden durch Trennen des Verbindungsrahis |2)
zwischen Horizonlalzylinder und Pumpe und durch Abschrauken von Ablafschmube |3)
am Pumpendackel.

MNun wird folgendermalen die Kihlonlage vom fetor gefrennt:

~ Schlauchband (4] lackern und Verbindungsrahr ThermastatPurmpe abirennen.

= Schlauchband (5} lockem und Verbindungsrohr ThermostatHorizantolkepf ablrennen.
- Schlauchbénder (&) lockem und Verbindungsrohr Kiihler Kaple abtiennen,

Dadurch bleiban die Thermostatgruppe und der Kihler mil dem Rohmen verbundlen. Beim
Wiedereinbauen sollle man zwecks Vermeiden von Verbindungsfehlern dos Schema des
Kithlsystems aut Seite B4, zuhillenshmen.

Descarga liquido refrigerantey desconexién delas tuberias del circuito de refrigeracién,

Desatornillar y socor el lapén de carga (&) dal rediadar,

Desatornillar el temille (1) de descarga del liquids contenido en &l circuila y dejar drenar

completomente el liquido. Atomillar de nueve el tomille de expulsian.

Para hacer la operacion de drenaje mas corta se puede desconectar lo tubsria (2) de

conexion cilindrerbomba y desatomillar el tomillo |3) de expulsian en lalopa de la bomba,

Descanechor lo instolacién de refrigeracian del molor del siguiente modo

- aflojor lo abrazadera (4) v desconector la uberia de conesxién temosiale-bomba:

- aflojar lo abrazadera (5) v desconedtar lo uberio de conexitn lermastato cobeza
norizonial;

— aflojor los abozoderas (6) y desconeclar o uberia de conexion mdiodorcabezas.

Dieesta manera el grupo lermoslatoy radiader quedarin conecladas ol bastider, Durante

el reenzomblaje, pora evitar ermores de conaxién consuliar el esquema de instalacian de

religeracién indicado en la pagina P.4.
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Smontaggic filtro aria € scatola aspirazione e scollegamento corpo farfallato dal
malore.

Rimuovere il coperchic fillo e lo corluceio dopo aver sganciato | ganci di fissaggio alla
scatola aspirzione.

Con un cocciavite o lesting per esagoni inlemi di 4 mm svitare le 2 vili |1] che fissano il
comelte di alimentazions del cilindro crizzontale allo scalola filio e dimuoverls.
Swilare le due viti {2 di teruta del cometto di alimentazione aria del cilindrg verticale 2
rimucverla,

Allentare la fascetia e scollegare il tubo {3) di collegomento con il serkatoio di sfiato,

Airfilter and suction box disassembly and throttle bedy disconnection from the motor.
Rernave the filter cover and the carridge after having unhacked the hooks fastening them
o e suction box.

Using o screwdriver with a 4 mm hexagonal internal head, unscrew the hwo screws (1)
hat secure the feed spout of the harizenial eylinder to the filler bex and remaove the spaut.
Unscrew the fwo screws (2} which fosten the air leeding of the veriical cylinder and remove
it,

lcose the clamp and disconnect the pipe [3] connecled 1o the breather tonk.,

Démontage filire & air ef boite d'aspiration et détachement du corps papillen du
moteur,

Enlever le couvarcle fille et ko canouche oprés aveir réldché les crochets de fixage & la
baite cepiralion.

Awec un lournevis & téte pour hexogones inlemes de 4 mm dévisser les 2 vis |1) fixant le
corngt d'alimentation du olindre horizontal & la baite du filire at Fenlever.

Didvisser les deux vis [2] alimentation air du cylindre verical el enlever ce demisr.
Désserrerla bande et détacher le tuyau (3] de connexion avec le réservoir d'échappement,

Luftfilter- und Ansaugkastendemontage und Ausschaltung des Drosselkéirpers vom
Motor.

Den Filierdeckel und den Einsalz nach Abhaken der Befesiigung des Ansaugskastens
enlfemen.

Mittels einem KophSchroubendreher fir Innensechskontschrauben von 4 mm die 2
Schrauben |1) herausnshmen, die den Versargungshom des harizantalen Zylinders ans
Fillergehéiuse fesimachen, und den Zylinder herausnehmen.

Die zwei Schrouben (2) der Lufvergasemuffe des senkrechten Zinders ausschrauben
und sie entlernan,

Die Schelle lockem und die Robidsilung |3) zum Enlifterionk ausschalien,

Desmontaije del filiro del aire y de la eaja de aspiracién y desconexion del cuerpo de
mariposa del motor,

Guitor la lapa del filio y el corlucho después de haber desenganchado los ganches de
blogues de la caja ds aspiracian,

Con el auxilio de un destormillader para hexdgonos inlemos de 4 mm desatornillar los
2 tormilles | 1) que sujeten el copuchén de dimentacién del cilindro horizonlal o la caja
filho y socarle.

Desatcrnillar los dos lomillos (2] de retencién del capuchan de alimentacion del oire del
cilindro vertical y quitarle,

Aflojar lo abrozodera y desconector el 1uba (3] de unidn con el depdsilo de purga.
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Allentare la foscatlo e dislaccars la ubaziane [4) di collegamento scotola aspirazions ol
regololore di pressione.

Distaccare il connattore (5] sul sensore della temperalura aria @ rimuovere |o scatola
aspirazions,

Allantare le foscete e sfilare e whozioni di rtarms 4] @ di mandate (7) dol serbaioio
carburanle.

Looze the camp and disconnect the pipas (4) connecling the suction box lo the pressure
regulator,

Disconnect the connector |3) an the air femparature sensor and remove the suction box,
Loosen the clomps and slids the relurn 6] ond delivery |7) piping lrom the fuel ank.

Désserrer la bande el délacher la ubulure (4) qui connacte la bolte aspiration o régleur
de pression.

Détacher le connecteur (5) sur |2 copteur température air et enlever |a bafte aspiration.
Diasserrar les colliers el extraire les ubulures de rafour (6) 2t de rafoulemant 7] du résarveir
de carburant.

Die Schelle lockem und die Bohileiung (4) ols Anschluss zwischen Ansaugskasten und
Druckeagler obldsen.

Den Veroinder |5) auf dem luftemperatursensar ablésen und dan Ansaugskasten
entfernen,

Die Schellen lockem und dis Rickilulrohilailungen (4] 6] und Ducklgiungan [7] vam

Krafisioffbehdlier hergusnehmen.

Allojorlo abmozaderay sacar el ke (4] de unitn entre lo cojo de aspiracidn yel regulador
de presian,

Desconectar &l conector 3] del sensor de lo tlemperatura del aire v quitar lo coja de
aspiracian.

Allgior lo abrozodena vy socar la hikeria de reteno (6) y el tuba de alimentacian |7) del
depsdsile corburanie.
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Ruotare la ghiera (8] & scollegare il conneltore del cablaggio di inieziens dal corpo
farfallote.

Allentore le foscetie (9] di fenuto corpo forfolloto sui due collettor di aspirazione.
Shilore il corpo farfallalo da deti collstion & lascinrdo posizionato sul telaio,

In questo modo le bazioni di alimentozione degli inigltori rimaranne collegate al
regolatore di pressione e il covo di comando dell'aperura dalle fartalle & dallo slarler
rimand solidole al carpo farfallate,

Rolate the ring nut {8) and disconnect the injection cable connactor lrom the hiotile bady,
locse the clamps (9] of the thratle body on the twa suclion manifolds.

Ewiraact this thiotle bady fram these manifelds and let it an the frame, Thus, the injeciors
leeding pipes will iemain connected o the pressure regulator and the threille epening and
storter coniral cable will remain connected o the thratle body.
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papillan,

Ralacher les bandes|9) d'amét corps papillon surles deux collecteurs d'aspiralion. Extraire
le corgs papillon de ces collecteurs el le laisser sur le chassis. De cette fagon, les wbulures
d'alimenfation des injeclewrs restent conneciées au régleur de pression et le cable de
contiéle ouverture popillons et du storter resle solidaire du cops popillen.

Gewindering (8} drehen und den Steckverbinder fiir die Verkabelung des Einspritzsystems
vom Drasselkloppenkéiper abnehman.

Die Schellen (9} des Drosselkérpers auf zwei Ansaugstuizen lockern.

Den Drosselképer von diesen Ansaugsiulzen ausziehen und ihn auf dem Bahmen lassen.
5o bleiben die Vergoserdsiungen der Einspritzventile mit dem Druckregler und das
Steverkabel der Drosselerdfinung und den Starer mit dem Drossalkéiper verbunden.

Girar la virolo (8] y desconector &l conaclor del cableada de inveccian dal cuerpo de
FTICIT oS0,

Alflejor los obrazadaras (9] de retencion del cuerpo de mariposa en los das colectores
de aspiracion.

Socar el cuerpe de mariposa de los caleciores v dejarle sabre el chosis,

De lal manera los wbos de dlimentacian de los inyectores quedan coneclados con el
reguladar de presian v &l cable de mondo de la abelura de las mariposas y del siorer
que forma parle del cusrpo de mariposa.

Scollegamento tubo sfiato vaperi olic.
Allertare la fascefia sul rocoondo di uscito dal matare e shilare la wbazione che rimarré
solidale ol serbolcio di shiale sul klaio.

Oil vapor breather pipe disconnecting.
loose fhe clamp on the molor oulgut union and extract he pipe, which will ramain
connected to the breather tank on the frame.

Détachement tuyau d'échappement vapeurs huile.
Rélacherla bande sur leraccord de sortie du moleur et extraire la tubulure qui reste salidaire
du réservoir d'échappament sur le chassis.

Abschaltung des Entliifterrohrs fiir Oldémpfe.
Die Schelle auf dem Ausgongsanschluss des Molors lockemn und die Rohrleitung
ousziehen, die dem Enliferank auf dem Bahmen verbunden bleib,

Desconexidn tube purga vapores aceite.
Aflojar la abrozadera del empalme de salida del motory quilar &l ubo que foima parle
del depasito de purga del chasis.
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Stacco sistema di scarico.

Swilare le vili [A) di fissaggic dei silenziator di scarico al telaio postariare.
Rimuovere i silenziatori stilondali dai relativi ubi di scarico.

Allentare lo vile (1) sul morsstio di-tenuia e di scarico cilindro vericale.

Exhaust system removal.

Urlzose he scress [A] which fasten the exhaust silencers io the reor rame. Remove the
slencers by exracling them from the conesponding exhaoust pipes.

Unloose the sciew [1] on the vertical odinder exhaust pipe clamp.

Détachement systéme d’échappement.

Diéwvisser les vis |A] qui fixent les silencieus d'échappement au chissis arriére, Enlaver les
silencizux en les exliryanl des luyaux d'échappemant rélatits,

Dévisser la vis (1) sur I'élou d'arét luyou d'échoppement oylindie verticale.

Entfernung des Auslassystems.

Die Schravben [A} zur Belesligung des Auslossscholldamplers zum hinteren Rahmen
ausschrauben.

Die Schalldampler beim Auszichen aus den Auspuffrchren enfemen.

Die Schraube (1) auf der Klemmutier des senkrechten Zylinderauspufirohres lockern.

Desmontaje del sistema de escape.

Desatomillar los tormillos (A) que Fjon los silenciadores de escape a lo parte posterior del
chasis.

Cuuitar los silenciaderes sacandolos de los whos de escape.

Adlojar el tomillo | 1] siluade en el bome de sujecién del ubo de escape del cilindra vertical.

Utilizzare una chiave snodata @ svitora i dadi 2] sulla flangia del ubo di scarico cilindro
verficale.

Rimuavere detio ubo dal lato sinistro del telaio & recuperare la quamizione.

Svitere i dadi [3] sulls flangio del ube di scarico del cilindro arizzentole & rimuavare lo
scorico completo recuperanda la quarniziena di fenula,

By means of an arliculated wrench, unscrew the nuis [2) an the vertical cylinder braather
pipe flange.

Remave this pipe fram the LH. frame and recover the gaskel.

Unscrew the nuts (3) on the horizontal oylinder breather pipe flange and remove the
complete breather, recovering the clamping gasket.

Au moyen dune clé désaticulée, dévisser les Scrous (2) sur la bride du tuyau
d'échappament cylindre vertical.

Enlever ce tuyau du célé gauche du chitssis ef récupérer la gomilure.

Divisser les écrous (3) sur la bride du luyou d'échappement du oylindre horizontal 2l
enlever |'achappement complet en récupérant la gamiture,

Einen Gelenk-Sleckschlissel benutzen und die Mutter | 2) auf dem Auspuffrchillansch des
sankrachten Zylinders ausschrauken,

Dieses Rohr aus der linken Seita des Rohmens enffermnen und die Dichiung bewohren,
Die Mutter (3] auf dem Auspuffrehiflansch des harizantalen #ylinders ausschrauben und
den kpl. Auslass bei Bewahrung der Dichtung entlernan.

Con lo oyuda de una lave aticulada deserrascor las uercos |2) colocadas en el bome
del lubo de escape del cilindro vertical.

Cluitar el wba de escape del lade izquierde del chasis v recuperar la junta.
Desenroscar las uercas (3] colocadas en el bome del ko de escape del cilindia
horizental y quitar teda &l escaps recuperande la junia de relencién.
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Stacco coperchio frizione, rinvio del cambio e cavalletto.

Svitare le tre vili di fisscggio del coperchigtio di rinvio (4] del comando frizione ol carer
sinistro; dislaccarlo da quest'ulimo unilomente alla ubazicne di collagamento alla
pomga. In queste mode lmpionto frizione rimara pieno focilitands 'cperazione di
rimanlaggio. Sfilare I'asla di comando fizione e verificare lo slate di wsura delle
guarnizicni di tenuta.,

Alleniara 2 rimuovere la vite [B) sulla leva di uscita cambic,

Sfilare detia leva dall'albering del saletiore.

Suitare le due viti |C) allo bose del carter motore e rimuovere | covalletto laterale completo.

Clutch cover, gearbox fransmission and stand removal.

Unloose the three screws connacling the clulch contral honsmission cover (4] to the LH,
cover, remave it fram the latler togather with the piping which connects to the pump. In
this way, the cluich system will remain full and the recssembly procedure will be easier.
Extract the cluich control rod and check the ssaling goskels wear siate.

Unloose and remove the scraw |B| on the gearbaox cutput lever,

Exiract this lever fram the salactar shaft,

Unscrew the lwo screws [C) of the metor crankoase base and remove the complate side
stand.

Détachement couvercle embrayage, renvoi des vilesses et de la bequille.

Dévisser les trois vis qui fixent e couvarcle |4 ronsmission commande embrayoge ou
carter gavche; le délacher de ce demier avec la ubulure de connexion & lo pompe. Da
czfle lagon [installalion embraynge reste pleing, en fociitont I'opération de remoniage.
Exiraire la tige contdle embrayage et vérifier I'élat d'usure des gamitures.

Diévisser at enlever la vis [B| sur lz levier de sorlie des vilesses,

Exiraire ce levier de l'arbre du séléciaur.

Dévisser les dewsx vis |C) & la bose du corler moteur stenlever o baguille latérale complate,

Enffernung des Kupplungsdeckels, Gelriebevorgelege- und Seitenstéinder.

Die drei Schrauben fiir die Befestigung des Vorgslegedeckels [4) der Kupplungsstausrung
zum linken Kosten ausschrouben; ihn von diesem leizien zusommen mit der
Anschlussrchileitung zur Pumpe enffemen. So bleibt die Kiklanlage vell und die
Remontogeaperation wird erlsichter. Die Stange fir Kupplungssteuanng ausziehen und
den Verschleiss der Dichungen nachpriifen,

Die Schraube (B) ouf dem Gelisbeausganghebel lockem und entfernen.

Diesan Hebel von der Wahlerwelle auszichen,

Die zwei Schrauben [C) om Fuss des Molorgehiuses ausschrauben und den kpl,
Seitenstander enffemen.

Desmontaje de la tapa del embrague, transmisién del cambio y del caballete.
Desatomillar los res tarnillos que fijan ko lopa [4) de reenvio del mando del embrogue
al cérter izquierde; quitar latapa del carter y desconeciar €l lubo da unién con la bomba.
De iol maner el sislemo del embrague quedard lleno faciliands la operacion de
remontaje. Socor &l vastago de manda del embrague v verificar el estodo de desgaste
de los juntas de retencion,

Aflajar v quitor el tomillo |B] colecade en la palanca de salida del cambio.

Socar la palanca del eje del selecior,

Desatomillor los dos kemilles (C] colecades en la base del cérter matory quilar el caballee
lateral.
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Staceo catena di trasmissione secondaria.
Rimuovere il cater di pratezione catena svitanda le due viti di fissaggio.

Svitore le due viti di fissoggio dello piosting di ritlegne pignone catena; wolarle =
rimucvarla,

Sfilare dall'albero secondorio combio il pignone con catena,

Secondary transmission chain removal.

Remove the chain profeciion cover by loosening the o screws.
Unloose the two screws of chain pinion locking plote; fum and remove it.
Extroct pinion and chain from the layshalt.

[

T

Détachement chéine ransmission secondaire.

Enlever le corter de prolection chaine en dévissant les daux vis de fixags.

Dévisser les deux vis de fixage de la plogue d'arét pignon chaine; lo toumer et 'enlever.
Exiraire pignon ef chiine de I'arbre secondaire.

Entfernung der Vorgelegekette.

Den Ketienkasten nach Ausschrauben der zwei

Befestigungschiouben entfernen. Die zwei Schrouben fir die Befestigung des
Ketienritzelplitichen ausschrauben; dieses drehen und enffernen.

Von der Vorgelegewelle des Gerriabes, dan Ritzel mit Kelle auszighen,

TE': Hl h"\-"l-l-/;_:%r:}:_‘_/ﬁ-"
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Desmontaje de la cadena de transmisién secundaria,

Guitar el cérler de profeccion de lo cadena desatomillanda los des lomilles de blogues,
Desatomillar los dos tomillos que fijan la placa de retencion del pifién de la cadena; girer
la placa vy quitarla,

Sacaor el pifidn y respaciiva cadena del eje secundario del cambic.
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Stacco motore completo dal telaio.

Scaricare 'olio motore afraverse I'apposito foppo.

Scollegore le pipetle dalle candele.

Distaccare i cavi di collegamento dliematere - regalatore, matoring di awiomento -
telerutiore e il covo di mossa molose - telaio.

Distaccare la spinsta sul covo dell'indicatore di combio in falle,

Scollegore le connessioni dei 2 sensori di fose & gir motore, del sensore temparaturg
acgua sul clindio arizzonlals, i lermeinterutions sul lato destro della tasta orzzontale &
lo spinatia del pressostate sul coperchio frizione.

Scollegore il cove di comande del contagir.

Supporare il matore inserendo softo di esso un adatie suppora.

Svitare la vite {1) di supporio anteriore molore sul lole sinistro.

Removing the motor together with the frame,

Drain the mator oil through the proper cap

Disconnact the sparking plug pipstes.

Disconnect the aliernatorterreguloter and stonertcremete contiol switch cables ond the moterterirame grounding cobla,

Disconnect the coble plug on the indicator far gear in neutral,

Disconnect the 2 mator fiming and rpm sensors, the waler temperoture sensor on the horizontal cylinder, the thermal switch on the right side of the
horizontal head and the pressure switch pin on the clutch cover,

Disconnect the moter speed indicalor contral cable.

Suppard the molar by inserling a proper suppart under it.

Unserew the motor front suppart screw (1) on the LH, side.

Détachement moleur complet du chassis.

Videongr I'huile moteur & ravers le bouchon approprié.

Détacher les pipefies des bougies.

Détacher les cables de connexion allemaleuriégleor, démareuriélérupteur et le cable de masse moteurchéassis,

Détoche o goupille du cable de lindicateur boite de vilesse au point mart,

Débrancher les connexions des 2 copteurs de phase el tours de moteur, du copleur de lempéralure d'ecu sur lz oylindre horizonial, le thermarntaruptaur
sur le c1é droil de lo 18te horizenlale ef la brache du pressostat sur le cowvercle da 'embravage.

Débrancher le cable de commande du complerours.

Soulever le molewr en plagant un suppert au dessous.

Dévisser lo vis {1) de support avant mateur sur le cilé gauche.

Lésen des Motors vorn Rahmen.

Doz Motordl durch den Stépsel ablliessen lassan,

Dig Pipeten der Kerzen ausschaltan.

Die Kobel awischen Allemater und Reglerver, zwischen Anlassmolor und Fernschalter und zwischen Molor und Rahmen abschalien.
Den Stift auf dem kabel des Freilautsanzeigers abschallen.

Die Verbindungen der 2 Sensoren [ir Phase und Molordrehzahl, des \Wassertemperatursensors auf dem harizenialan Zylindars, des Thermoschaliers

iechts vom horizontalen Kopf und den Pressestatstift auf dem Kupplungsdeckel abirennen.

Bedienungskabel zum Drehzahlmesser abirennen.

Eine gesignete Hallerung unter den Mater lagen,

Die Schrauke {1) fiir diz vordere Halterung des Molors ouf der linken Seite ausschrauben.

Desmontaje del mator complete del chasis.

Purgar el aceite dal motor medianle el lapén.

Cuitar las pipas de los bujios.

Desconectar los cables de conexidén aliemadorprasestale, los cables moler de aranquedeleruptor v el cable de mosa motarchasis,

Desconectar lo clavijo del cable del indicader del combio en punio muerio,

Desconectar los conexiones de los 2 sensores de fose y rev. moior, dal sensor lemperaiura del agua en el cilindro |1-:::-r|zc:|nh:|| el interruptor 1emico
en el lado derecho de lo culoto horizontel v lo clovijo del presosiato en la tapa dal embrogue.

Dasconactar &l cable de mando del cuenfarevoluciones.

Colocar un sostén adecuade debaje del motr.

Lasatornillar &l tomills de sujecién anterior [1] del moler por el lado izquierdo.
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Svitare dal late sinistio la vite (2) di supporto posteriara molare,

Svitare la vite [3] di fissoggio del patiing catena e imuovere questullimo dal forcelone,
Alleritore e vifi |4) di fissaggio dei morselli di seraggio del permo lorcellone,
Utlizzando una spina adatia spingere in fuari il perme forcellons dal lato sinistre fino a
meid circa della sua lunghezza.

Unscrew from Ihe lef side the moior rear support screw (2).

Unloose the chain pad screw (3) ond remove pad fram the fark.
Unloose the fark pin clamps scraws (4).

Using suitoble bar push the fark pin cut by half its lenght on e lefi side.

Déwisser du coté gouche o vis |2) de suppoIt airiére moteur,

Erlaver la glissigre da la fourche en dévissant o vis [3),

Désserrer les vis [4) des dtaux de blocage du pivat fourche.

En utilisant une goupille opproprige, pousser I'axe de faurcha en le faisant sortic du cais
gauche de mailié longueur environ,

Die Schroube (2| fir die hintere Halierung des Molars auf der linken Seite ausschrauben.
Die Schraube (3] fir die Befestigung dar Gleitbahn ausschiouben und diesevon der Gabel
enffernan.

Die Befestigungsschrauben (4) der Gobelbalzenklemmen lockem.

Unter Verwendung eines possenden Steckers ist der Schwingsanstiftvan links um die Halfie
seiner Ldnge herauszudriicken,

Besatomillar el temillo de sujecion posterior (2] del motor por & loda izquierdo.
Desatomillar el lornillo {3) que fijo &l patin de la cadena y sacar &l patin dz s harquilla,
Aflaiar los tomillos (4] que flijon los mordozas de bloquen del pame del la harquilla.
Uilizanda una clavijo apropiada empujor hacio afuers el pemo horquilla desde &l lado
izguierdo hoslo lo mitad aprox. de su langiud,

Sy |
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Sfilare la vite superiore {2 fino a meld ed inserire lapposite supporto [vedi figural sul lalo

1807 destro,
Bloccare la vite (4} sul marsetto del forcellone seranda in questo modo il supperta.
ﬂ__' e Sfilare definitivamente il perme forcellone 2 lavite superiore, inserirz 'alire supporto sul lato
|' sinisho & bloccarla con la vite 4),
. In quests mada il elaio e il forcallone risulteranns pasizionali, pronti per il imenioggio
| @ | del motore.
: S Sfilare 1| blocco motore e posizionoro su un covalletio rolativo.
| s
- o Exract the uppear screw [2] hall its langth and insent the appropriate suppant [see figure)
L b on the right sids.
k__. N EE——_ Y 4 Tighten the screw (4] an the fark clamp, thus halding the suppart firmly,
L Exract completely the fark pin and the upper screw. Insert the alher suppor on the left side
170/ 6.7 - and secure wilh the screw (4],
: In this manner the frame and the fork are in posifion on ready for the reassembhy of the
rolar,

Esract the engine block and placs it on a ratafive stand.

Exraire la vis supérieurs (2] @ moitié et infroduire le suppert conespondant [vair figure| sur
le céte drait.

Bloguer la vis [4] sur 'élau de la fourche, Le support est ainsi semé,

Extraire définitivemant |'axe da la fourche et la vis supérieure, infroduire |'aulre suppor sur
le: cité gouche el le bloquer avec la vis (4).

De cetle maniére, le cadre et la fourche seront paositionnés carmeclemant af prits pour le
remontage du maoteur.

Exiraire le bloc maleur &t le positionner sur une bequills rolative.

Chbeare Schroube [2] bis zur Hallle herausdighen und den entsprachenden Haller [sishe
Abbildung] auf dig rechle Seile sinlegen.

Die Schraube (4} auf der Klemme der Schwinge onzighen, wodurch der Haller mil
feslgemoeht wird.

Dien Schwingensiift definity und die obare Schroube delinifiv herousnehmen.

Den anderen Halter auf die linke Seite und mit der Schraute [4] festmachen.,

Ayt diese Weise sind der Rahmen und die Schwinge in Position und bereit fir den
Wisdereinbau des Motors.

Das Molorblock ausziehen und es auf einen Drehbock legen.

Exiraer &l tomillo superior [2] hasta la mitad e infroducir el apropiado soperte [ver figural
en &l lade derecha,

Blaquear &l famille [4] en la mandibula de la horquilla, ajustendo de esla manera &l
soparle.

Extraer definifvamente el perno de la herquilla v el temille supericr, infraducir el ofra
sopoile en el lado izquierds v bloguaars con el tomills (4],

De este made el chasis v lo harquilla resultarén posicionados v listos pora el remonioje
de! malor,

Socor el blogue del molor y colacarln sobre un coballate girotorio,
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GEeneralon ... FT
Electionic ignition flywheel ... F.12
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Cinghie e puleggie comando distribuzione.

Tegliere le candsle di accensione.

Swilare le vili difissaggio e logliere T re coperchi dells cinghie dentale della distribuzione.
Allentare il dado dilisseggio e wolands l'eccentricn con una chiove o stella di 22 mm.
porare in posizione di riposo il nllo lendilore di cinscuna cinghia,

Praticare, sulla superdicie esterna di egni cinghia, una freccio indicante il senso di
rolazione (antiorario) ed un riferimento indiconte il clindro sul quale & monlata [V o O).

Timing system belts and pulleys.

Remove the ignition sparking plugs.

Unscrew the tostening screws and remove the three timing belts covers.

When using the previously disassembled beli, place it with the Unloose the faslening nut
and furn he eccenlricthrough @ 22 mm bax wrench, then bring in rest posiiion the fighlener
raller of each bell,

Mark on the autside surface of each belt by an arew indicating the direction of rotation
[counlercleckwise) and by a reference indicating the oylinder, on wich it is mounted [V
or Hi.

Courrcies et peulies commande distribution.

Enlever les bougies d'allumage.

Dévisser les vis et enlever les tois cowvercles des courroies deniées de lo distibution.
Désserrer I'acrou de fixage et lourner |'excentrigue au moyen d'une clé en croix de 22 mm
at poder en position de repos le rouleow lendewr de chogue coursie.,

Marquer sur la sutace extériaure de chaque courrcie une fléche indiguant le sens de
rafaiion (sens conlraire aux aiguilles d'une menire) et un épére indiquant le cylindre sur
lequel elle est montée (V ou H).

Antriebsriemen und Riemenscheibe,

Cie Ziindkerzen enffernan.

Die Belestigungsschrauben ausschrauben und die drei Deckel der Zahnriemen enffemen.
Bie Klemmutrar lockem und, beim Drehen des Nockens mit ginem Zwélfkantringschlissel
von 22 mm., die Spannralle jedss Riemens auf Rubestellung einstellen.
Autderaufieran Chenlliche jedes Riemens einen Meil Bezeichnen, der die Rotaticasrichiung
linksléufig cnzeigh, und eine Markierung, die den Zylinder anzeigt, aul dem er mantier

ist W odar §).

Correas y poleas accionamiento distribucién,

Cuitar las bujios del encendido.

Desatorrillar los temilles de sujecidn v quitar los fres copuchones de las comeas dentados
de la disribucion.

Allojar ko uerca de sujecidn y girar la excéntrica con una llave con forma de estrella de
22 mm, Uevar el radillo tensar de coda comea en posicion de repaso.

Margar la superficie exerior de coda conea pot una Hlecha que indique el sentido de
rofacion (contrario o las agujos del reloj) y pot una relerencio que indique sobre cual
cilindro esloba mantada [V o H.

F.4



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU 'ﬁ%
DESMONTAJE MOTOR

Rimuowara la cinghia ulilizzando esclusivamente le mani.

u Piegature brusche [raggic minime di curvatura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggiano ireparabilmente le cinghie dentate.

Svitare compleiomente il dodo sul pemo lendicinghia e sfilare 1 wllo.

Con una chiave a brugola di 8 mm svitare il rullo fisso.

Switore pai il perne 1) del rllo tendicinghio & il dada inferiore [2] & rimuovere la carella
di pratezione della cinghia.

Swvitore il raccorda di mondata alio dal basaments alla testa, sul late sinisiro.
Rimuovere ko tubozions depe aver imesso la vike di lissoggio della fosceta sul cllindio
verficale.

Remave the bell using your hands only.

n Rough bending (min. bending radius 0.8 in.), oil, gascline or solvents cause
permanent damages to the toothed bells.

Complelely unscrew the nut on the backsiond pin and extract the roller,

Through an 8 mm selscrew wiench, unscrew the fiked wllar,

Then vnscrew the backstand raller pin (1] and the lower nut (2) and remove the bel
protechion,

Unscrew the ol delivery union which connects the block to the head, en the LH, side.
Remave the tubing afier having removed the fastening screws from the clomp an the vertical
cylindar.

Enlever lo courraie seulement en vous aidant par ves mains.,

Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), 'huile, I"essence ou
des solvents peuvent endommager sans reméde les courroies dentées.
Diévisser complélement 'éeou sur le pivet tendeur de courraie et exiiaire le rouleau,
A mergen d'une clé & six pans de 8 mm, dévisser l2 moulecu fike.
Ensuite, dévisser le pivat | 1] du rouleau lendaur de courraie et | écrau inférsur [ 2] et enlever
lz prolection de la courmie.
Dévisser le occord de refoulement huile du scubassement & la tate, sur le edlé gauche.
Enlever lo ubulure oprés avoir 816 la vis de fixation du collier sur le elindre verlical,

Den Riemen ausschliellich von Hand entfaran,

Grobes Verbiegen (kleinster Kriimmungsradius 20 mm), O, Benzin und
Lisungsmittel beschéidigen unrettbar die Zahnriemen.

Die Mutter auf dem Riemenspannbalzen ganz ousschrauben und die Rolle auszishen.
Mit einer Sechskanisteckschlissel ven 8 mm. die feste Rolle cusschrauban.

Cien Bolzen | 1) der Riemenspannrollz und die untere Nulmulter (2} ausschrauben und den
Riemn‘;‘._lleichurz Enl‘fernen.

Den Clanschluss zwischen Kurbelgshause und Kopt auf der linken Seile ausschiouben,
MNoch Entlemen der Befestigungsschroube der Schelle om verikalen Zylinder die
Rehileitung herausnehmen.,

Cluilar la coren vsanda exclusivaments las manos.

Bruscas curaturas {radio minimo de curatura 20 mm.), aceite, gasolina o
disalventes danan ireparablemente las correas dentadas,

Desenroscor completomente la uerco situado en el peme del tensor de correa v sacar
&l rodille.

Con una llove hexogonal de 8 mm. desatemillar e rodille fijo.

Desatomillor el peme (1] del radillo del tensar de corea v la erca inferior |2); quitar la
placa de proteccién de lo coren,

Desatemillar el empalme de envio del oceite sivade en la bose de la cabeza del malor
en el lado izquierds,

Sacar ln wheria luego de extraer el tomille de sujecién de lo abrozadera en el cilindre
wvertical,
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Switare il raccords (1] sulla ubazione di mandata clio alle teste sul semicarer destro;
rimuovere delio ubozione.

Unscrew the unian (1) on the oil delivery whing ot the heads of the right halfcasing; remave
the: ubsing.

Dievisser e roccord (1) sur la wwbulure de refoulement d'huile aus étes sur le demicarter
droit; enlever cetie tubulure,

Den Anschlulf (1) an der 'flh:lru:Heilung zu den Kiplen auf der rechien Gehausehalie
herausdrehen.

Desatemillar el racar (1) en lo uberia de alimentacién aceile o los cabazas en al semi-
caner derechs; socar esta uberia.

5.P.5

Svitare il raccordo sul radiatere alio & rimuovers la tubazione di mondata olio complela,
Switare le 2 vili | 2] esogonoli che lissans il radialore olic ol coperchio d'ispezione valvcle
della testa arizzontale.

Rimucvere il radiatore dopo aver rimosso le due ubozioni dal semicaner desta.

Unscreswy the union en the ol radiator and remava all the il delivery tubing.

Unscrew the bvo hexagonal screwes | 2) that fasten the sil radialar o the harizonlal oylinder
valve inspection cover,

Remave the radiator after having remaved tha two tubings from the right hallcasing.

Dévisser ke raccord sur le radiateur d'huile et enlever toute la ikulure de refaulement
d'huile,

Dévisser les 2 vis |2) hexagonales fixant l2 radiateur d'huile au cowvercle d'observation
des soupapes de lo 18e horzonlale,

Déposer le radialzur aprés aveir enlevé les deox ubulures du demi-carer droit,

Den Anschluf auf dem Clkithler abschrauken und komplete ff)|dmcki'a[hmg herausnchmen.

Die 2 Sechskantschrauben (2} zur Befestigung des Clkihlers an die Ventilinspeklions-
Deckel des herizonlolen Koples herausnehmen.

Den Kihler nach Enffernen der beiden Rohrleiiungen von der rechien Gehdusehilite
herausnahmen. -

Desatomillar el racar en el radiader aceite y extraer ln uberia de alimeniacian aceite,
Desatomillor los dos torilles [2] hexagonalas que sujston el iodiador aesite a la tapa da
inspeccion vakwlos de la cobeza horizental.

Socor el odiodor después de socor los dos wberios del semicdrier derscho.
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Testata,

Allentare, procedends in diogonale, i dadi dello lestala ullizzando la chiove 887 13.0882
abbinalo od una chiave o cricchalio.

Shlare leggermente lo testata, eventualmente ulilizzare esdusivamente un marello in
plosfica. Togliere | dadi e le randelle & shlare definiivaments la lesiata.

Cylinder head.

Proceeding diagonally, loosen the cinder head nuts by using key 88713.0882 paired
with @ ratchet wrench,

Pull cut the head slightly, using possibly a plastic hammer arly. Remave the nus and the
washers and exfract the head definitively.

Culasse.,

Dessarrer en dicgonale les écrous de la culasse en ulilisant lo clé 887 13.0882 associée
a une clé a cliquet, '

Sariir un peu la culosse, évenluellement & 'aide d'un mareau en plastique. Enlever les
éerous el les rondelles f axtraire definiivement lo 13l

Zylinderkopf.

Freuzweise die Multern des Zylinderkopfes lockem. Den zusammen mil einem
Rotschenschlissel gelieferten Schlissel B8713.0882 verwendan.

Den Zylinderkopf etwos abziehen; dobei eveniuel nur einen Kunststofhammer verwenden.
Die Mutter und Unterlegsscheiben entfernen und endgiilig den Kopl herausziehen.

Cabezal.

Aduondo en dingonal, aflsjor los tuercas del cobezal con el ouxiic de la lave
88713.0882 conjuniamentz can una lave de inquete,

Tirar el cobezal ligeramente hocia adelants; en caso de necesidad ulilizar exclusivaments
un martillo de plastico. Guitar las tvercas v las arondslas y sacor completomente el
cobezal.

Cilindro e pistone.

Allentare la fascetta sulla ubazione di riteme liquide di raffreddamento dal gilindro alla
pompa e scollegarla dal cilindro slesso.

Shilare la guamizions dai prigicnier di tenuta del gruppes termico.

Cylinder and piston,

Loos the clamp on the coolant relum pipe from the cylinder to the pump and disconnect
it frem the cylinder,

Extroct the gasket from thermic group lastening stud balis.

Cylindre et piston.

Désserrer lo bande sur la conduile de retour liquide réfrigéont du oylindre & la pompe et
la detacher du cylindre.

Exiraire la gamilure des prisionniars d'anét du groupe thermique.

Zylinder und Kolben.

Die Schelle auf der Riickrohrleitung der Kithlungsflissigkeitvom Zylinder zur Pumpe lockem
und sie vom Zylinder selbst ausschalien.

Die Dichtung von den Stifischrauben fiir die Befestigung der thermischen Gruppa
ausziehen.

Cilindro y pistén.

Allojor lo obrazadern colocato en el ubo de relome del liquide refrigeradar del ailindro
a la bamba y descanectar el tubo del cilindro.

Sacar lo junto de los prisionieros de sujecion del gnpo 1émice.
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Shilore delicolaments il zilindrs, se necessario scuolelle leggerments. B necessario
sostenere il pistong per evitare di dunnﬂggimrln in caso di urte contra il carter,
Rimuavere lo guomizione di bose.

Otiurare |'aperiura del carer e rimuovere I'anelle di fermo dello spinatio utilizzando un
tonding appunlite ed inssrendalo nell'oppasiia lacca sul pislane.

Sosteners opporunaments il pistone e sflare lo spincite con le mani o con Fausilio di vna
spina cilindrica.

Conlrassegnare i pistoni in modo da poterli rimentare ciascuno nel propric cilindro (o).

Carelully axiract the oflindsr, if necessary, by lightly shaking it. Support the piston to
prevent dameges in case of collision with the crankease.

Remove the gasket.

Close the crankeoss opening and remave the pin fastaning ring using a pointed red iron
and inserting it en the piston proper natch.

Hold the pisten corefully and slide cut the pin, gither manually or by means of o pamlle!
pin.

Mark the pislans so os 1o reassemble them in the proger posilion (o).

Exiraire atienfivement le cylindre &t, si nécessaire, le sacouer légarement. |l faut supporter
le piston afin d'éviter de ['endommager en cas dlimpact avec le carler.

Enlever, la garniture de base.

Chostiuer 'owventure du corter ef enlever la bague d'anét de 'axe en infreduisant une tige
poiniue dans l'encoche appropriée du piston,

Bien supporier le piston ef extaire l'oxe avec les mains cu & l'oide d'une goupile
eylindriqua.

Mnrquer les piston ofin de les remanier comeciemant lev|.

Den Zylinder sorgléltig auszishen und, wenn notwendig, ihn leicht schiitteln. Den Kalben
sorgféltig halten, damit er nicht gegen dem Gehéuse sitsst,

Die Basisdichtung entfermean.

Die Gehdusedlnung schliessen und den Ring des Bolzens durch Verwendung eines
spitzen Rundeisens enlfemnen, es indem dozu baslimmien Einschnilt des Kolbens einsetzen.
Cen Kelben absiitzen und von Hand oder mit ginem adindrischen Siift den Skecker
harausnehmen,

Die Kalben auszeichnen, um sie in den entsprechenden Zylinder (ov] wiedermantieren
zu kénnan,

Sacar delicadamenie el cilindra, si fuese necesario forzar ligeromente. Es necesario
soslener el pistdn pora evilar de hocerle dofio en coso de golpe contre &l cérler.
Sacar la junla de base.

Cigturar la abertura del cdnery quitar ¢l retén del permao utilizendo un redondeo punficgudo
y infroducienda el pistén en lo marca.

Sujelar odecuadamente el émbolo y con la oyuda de las monos sacar el posader
medionte un permo cilindrico.

Sefalar los pistones para que se pusdan volver o montar en su respectives cilindres (o
).
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Coperchio laterale sinistro.

Switare 2 vili di issoggio del coperchio laterale sinisira,

Vincololo o questo coperchic si rovano lo stalore del generalore, i sensori di numero di
giri & di fose & il gruppe pompa acqua,

£’ possibile, sz le condizioni di smontaggio lo richisdane, rimuovera il coparchio | 1] della
pompa ocquo svilande le qualine viti di fissaggic.,

Switore le due viti [4) di fissangio del coperchistio in carispandanza dell'albero motore.

LH. side cover.

Unscrew the fastening screws of the LH. side cover.

Terthis cover are fosiened he generator stator, the revolutions and phase sensars and the
wialer pump Qroup.

If required, remove the waler pump cover |1] unscrewing the four fastening screws.
Unscrew the hwo scrawes [A), fﬂstening the cover connected wilh the driving shalt,

Couvercle gauche.
Dévisser les vis de fixage du couwvercle latéral gauche.

— Connecté d ce cowercle on lrouve le stolor du générateur, les copteurs de nombre
révclulions et de phase et le groupe pempe sou.
Si nécessaire, il est possibile d'enlever le couvercle |1) da la pampe @ eau en dévissant
les quatre vis de fixation.
Dévisser les deusx vis [4] de fixation du couvercle en coraspondance de l'arbre mateur.

Linken Seitendeckel,

Die Befesfigungsschrauben der linken Seitendeckel ausschrauben.

Diesem Deckel sind der Generatorsiotor, die Drehzahl und Phosensensoren und die
Waosserpumpengruppe befestigt.

Wenn es, wegen der Demaniogebedingungen erforderich ist, kann man, den Deckel 1]
der Wasserpumpe, beim Abschrauben der vier Belesligungsschrauben enffernen.

Die zwei Schrauben|A| zur Befesigung des Deckelsnebean der Antriebswalle obschrauben,

Tapa lateral izquierda,

Desalarnillar los tomillos de sujecian de la topa lateral izquierda.

Junto o esla lapa se encuenlron &l eslator del generedor, el sensor del nimeno de

revoluccionas, el sensor de faose v el grupa bomba de agua.

Si el desmoniaje lo requiere, es posible quitar el capuchén (1) de la bomba agua

desatarnillands los cuats tomillos de fijacion.

Desatemillar los dos tornillos de fijacian [4) del capuchén en comespondendia con &l
. cigliefal.
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Gruppo pompa acqua.

Ullizzare 'estraticre 887 13.0144 e fissorlo oi for sedi delle due viti [4) appena rimosse.
Ructore lentomente il pema cenlrole dell‘atirezzo fino ad ofiensre il diskaces del caperchia
dal semicorter sinisio. Recuperare la guamiziene. Dovendo sostiluire la lenula maccanica
o i cuscinetti sull'albere della gironle & necessario imuovere il seeger di aresta (3)
dall'inierne del coperchio sinisre (vedi riquodre]. Slilore dal laio estemo la girante
completa di albering e procedere alle sastiuzioni necessarie, Per iimuovere lo statore del
generatora dal suo lissaggio all'interna del coperchic sinisie & necassario svitare le due
vil |4].

Water pump group.

Use the extractor N° 88713.0144 and fosten ii 1o the seo holes of o screws [4) alieady
removed. Turn lightly the central pin of the leal, until the caver is disconnecled from the left
half crankease, Keep the gaskel. If the mechanical seal or Ihe beorings on the impeller
shafl have to be replaced, remove the circlip |3] from the inside of the LH. cover [see
figure). Extract the impeller complele of shaft from the extemal side and reploce as required,
Unscrew the bwo screws [4] 1o remove the genarator stalar from its seat inside the LH.
e,

Groupe pompe eau, ]

Utiliser I'extracteur 887 13,0144 ot le fixer cux rous sigges des deux vis [4] qu'on vient
d'erlever. Toumer lentement le pivat central de Foulil jusqu’on obtient le détechemant du
cowvercle du demicarter gauche. Récupérer la gamiture. Si I'on dait remplocer |e tenue
mecanigue ou les coussinels sur l'orbre de la courenne mobile, il faut enlever le seeger
d'arrét |3) de lintérisur du cowvercle gauche (voir ligure]. Exiraire, du cété droil, la
couronne mobile avec l'arbre ef effeciuer les remplacements nécessairas. Afin d'enlever
le stcteur du généraleur de son fixage dans le couvercle gouche, il faut dévisser les daux
wis |4

Woasserpumpengruppe.

Dozu die Auszisher Nr. 88713.0144 benuizen und ihn an die Bohrungen der zwei eben
enffernten Schrauben |A] befestigan. langsam seinen Mittelbolzan drehen, bis dar Deckal
vorn linken Kubelgehause entfamtist, Dia Dichiung bewahren. Wenn man die mechanische
Dichiung oder die lager derLouferwelle ersstzen muB, mufi man auch die Seegersicherung
{3] von der inneren Seile des linken Deckels entfernen (sishe Abbildung), Den Lauler
komplett mit Welle vom Aulien herouszishen und wos nofig ersetzen. Um den
Genertorstator von seiner Belesligung innerhalb des linken Deckels zu ertfermen, mul
man die zwei Schrauben [4] abschrauban,

Grupo bomba de agua.

Uiilizar el extractor MNr. 88713.0144 vy fijarlo en los aificios de los alojomienios de los
tornillos |4 que se acaban de quitar, Girar ligeromente el pemo ceniral de lo herramisnia
haosta quitar el Copuchén del semicarter izquierdo. Recuperar la junta. Si se debiesan
sustiuir las junla mecanico o los cojintees del sje del rotor es necesario quitar los anillos
elasiicos de refencion |3) del interior del Capuchén izquierds (ver figural. Sacor por el
loclo exterior el iolor junlo con el eje y praceder o sustituir las partes necesarias. Para quilar
&l esiofor del generador de su alojomiento en el interior del Capuchén izquisrda es
necesoric desatomillar los dos tomillos (4),
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Aternatore,
Bloccare il rolore del generatore con l'alirezzo 88713.0710 & svitore il dado | 1) di
fissaggio.
STRADA/5.P.O.

Rimuovere la molla @ tazza (2), 1l rolore del generalore (4] e la chiovelta |5).

5.P.5

Rimuovere lo malla a tazza (2), il rotere del generatore (4, la chiovelta (5), la seconda
molla atazza |2) e il distanzials [3).

Generator.

Lk the generator roter by means of tocl N° 887 13.0710 and unscrew the fixing nut{1).
STRADA/S.P.O.

Remove the Belleville washer (2), the generatar rotor |4) and the lengue |5).

5.P.5

Remove the Belleville washer (2], the generator refar |4), the tengue (5), the second
Balaville washer (2) and the spacer [3).

Generateur.

Bloguer le rolar du générateur par l'cutil B8713.07 10 &t dévisser |'écrou de fixage (1)
STRADA/S.P.O.

Enlever le ressart & cuve (2), le rotor du générateur (4) et la clé |5).

5.P5

Enlever le ressort & cuve |2), le rotor du générateur [4), la clé (5}, la second reszorn & cuve
2] &t 'enfreloize [3].

Generator.

Gen Generctorrolor mit dem Werkzeug Nr. 88713.0710 blockiersn un die
Se[esﬁgungsmulier | 1] ousdrehan,

STRADA/S.P.O.

Cie Tellertader (2], den Rotor des Generalars (4) und den Schlissel (5]

5P.5

Die Tellereder |2), den Rotor des Generators |4), den Schiissel |5), die 2weite Tellededar
12} und das Distanzstiick |3).

Generator,

Bloquear el rolor generader con o herramisnta Nr. B8713.07 10y desenroscar la uerca
(1} de apriste.

STRADA/S.P.O.

Remaower lo resorte a cubsta |2), &l olar del generadar |4 y la chavela |5).

5P.5

Remover lo resorfe o cubeto [2], el rotor del ganerador (4), la chaveta (5), la segunda
resore o cubeto 2]y distancial (3.
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Volantino dell’accensione eletronica.

Stlare il volantine dell'accensione eletionica ed il complessive della sta libem
compreso l'ingranaggio condotio di avviaments,

Stilare la gabbia a wlini.

Electronic ignitien flywheel,

Full cut the electronic ignition lywheel and the free wheel assembly including the driven
skarting gaar.

Pull out the needle cage.

Volant allumage électronique.

Sorfir le volant de I'allumage élecronique et I'ensamble de la oue libre,  compris
I'engrenage eniraing de démarage.

Sortir la coge & rouleausx.

Handrad der elektronischen Ziindung.

Das Hondrod der elekionischen Ziindung und den Gesamtfrailaul, sowie dos
Anlossgetiebe abzichan,

Die Rollenkéfige herauszighen.

Velante del encendido electrénico.

Sacar &l volonle de encendido electranico v el gupo da lo rueda libre incluyendo &
engranaje conducio de arangue,

Socar la jaula de rodilles,
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Ingranaggio comando distribuzione.

Sfilare lo boceala in accigio e la rondslla.

Raddrizzare lo rondella di sicurezza del dado bloccaggio ingranaggio disribuzione.
Bloccare lingranaggio distibuzicne inserenda una sping in uno dai fori & svitare il dade
di blaccaggio.

Sfilare Ningranoggio disribuzione e lo chiovelta.

Timing system gear.

Full cut the steel bush and the washar,

Stroighten the safety washer of the nut that lacks the timing system geor,

Lack the fiming system gear inserling a plug in ane of the holes and unserew the lecking
k.

Pull cut the fiming system gear and key.

Engrenage commande distribution,

Saitir la douille en acier et la rondelle.

Redresser lo rondelle de séounité de 'éoou d'anét de l'engrenage de la disribution.
Bloguer I'engrenage de la distibution en infraduisant une gougille dans un des frous =t
dévisser I'ecrou d'ordl,

Enlever I'engrenage de distribution ef la clovelis,

Mockenwellengetriebe.

Dia Siohlbiichse und die Unterlegsscheibe harauszighen.

Diz Sicherungsscheibe des Belesligungsmutiers vom Slevenad richten,

Diais Stauerod blockisren, indem man sinen Sift in eine der Bohrungen hinein steckt und
die Balestiqungsmuttzr obschraukt,

Dizs Steuarrad vnd den Keil herousziehan.

Engranaje mando distribucién.
Sacar el cosquilla de acen v lo arondela.
Enderezor lo arondela de seguridad de lo erca de oprisle engronaje distribucién,

1 | - P - o . - T - T - 17
Blogquear el engranaje dlsrnbumon inserlande un pasader en una de los orificios v - (DE;______?_ . JII_I;« 77
desenroscar la tuerca de apriete. i NN ,},_“:kfl AL

T A ~ . LN T e
Sacar el engranaje disiibucian v la chaveta. | o —— \In }Jﬁw SN U 4
. I b R
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Ingranaggio oziose del dispositive di avviamente e motorine di avviamento.
Shilare I'ingranaggio comande distibuzione e lo chiovelo.

Rimuavere l'anello di aresie di fissaggio del guppe ingranaggic ozicso del dispasitivo
ci cwiamenio,

Rimuavere il gruppe ingranoggio ozioso del dispasitive di avdiomente e relafivi rasameni,
Svitare le viii di fissaggio ed esrarre il molaring di owiemento & relativa guarmizione.

Starting device idling gear and starter mator.

Full out Ihe timing system control geor and key.

Remove the Seager ring from the idling gear assembly of the starling device,

Remaove the idling gear assembly of the starting device and ralated shims adjustment unils.
Unscrew the fastening screws and exract he storter and its gosket.

Engrenage enirainé démarreur et moteur de démarrage.

Enlever I'engrencge de commande disibution ot ko clovele,

Erlever Manneau de fixage seaner du golopin démarreur,

Enlzver le galopin du démarreur et les buiges.

Dévisser les vis de fixage et sorfir le mateur de démarrage el la gamiture correspondanta,

Anlassverrichtungsgetriebe und Anlassmotor.

Die Nockenwellensteuerung und den Keil herausziehen,

Den Seegering der Storvariichtungs-Getriebagruppe enifemen.

Dia Getriebagruppe der Siarvarichiung und die enlsprechanden Passcheiben enttermen.
Die Belestigungsschoruben ausdrehen und den Anlossmator herauszishen sowie die
entsprechende Dichtung.

Engranaje ocioso del dispositive de arrangue y moter de arrangue.

Sacar el engranaje de mando distribucion v lo chaveta,

Cuitor el anillo Seeger de sujecion del grupo engronaje ocioso del dispositive de
arranague.

Desatomillar los lomillos de sujecian, sacor el molor de arengue y junla corespondisnts,
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Leveraggio di selezione maree,

Svitare le viti di fisseggio dal laveraggic di selerions del cambis.

Stilore il leveraggio di sslezione del combio complate di clbering di comanda, malla
piastring.

Gear selection leverage.
Unscrew the fixing screws of the gearshifl levelsystem.
Pull oul the gearshilt level system complete of drive shaft, spring and plote.

Ensemble léviers sélection vitesses.

Déwvissar las vis de fixage du groupe leviers sélection vitessas.

Enlever le groupe leviers séleciion vitesses complat de 'arbre de commande, ressort af
plogue.

Hebehwerk der Schaltung.

Die Befestigungsschrauben des Gangschalihebelsyslems herausdrehen,
Das Gangschallhebalsysiems samt der Steverwelle, der Feder und Platchen herousziehen,

Palancas seleccion marchas.

Desatomillar los tomillos de Fijacian del sistema palancas de seleccion del cambio.
Socar el sistema polancas da seleccidn del combio junte con el gje de accionamiento,
muelle v placa.

Complessiva frizione.

Svitare le qualiio viti di fissaggio del coparchio ispazions lrizione.
Rimuavere il coperchio.

Svitare le vili di lissoggio ed estane gli scodellin 2 le molle dalla Fizions.
Slilare lo spingidisco.

Clukch assembly.

Unscrew the four fastening screws of the cluich inspaclion cover.
Remove the cover,

Unlcose the screws and extioct cups and clutch springs.

Extract the disk-pusher,

Embrayage.

Déwvisser les quatre vis de fixage couvercle ingpeclion em bra':,augc.

Enlever le couvercla.

Dévisser les vis de fixage et exraire las cuvetles ef les ressorts de I'embrayage.
Extraire le pousse-disque.

Kupplung.

Die vier Schrauben am Deckel zur Kupplungsinspakiion [8sen,

Can Dackal enffermen.

Die Belestigungsschrouben ausschrouben und die Teller und Kupplungsfeder enffemen.
Din Scheibedrucker auszishen.

Grupo embrague,

Desatomillar los cuatra tomillos de fijacion del capuchén de inspeccidn embrague.
Gluitar el copuchdn.

Desatamillar las tomillos de sujecién y quilar los sopartes v los muelles del embrague.
Sacaor el empujedisco.
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Sikare il peme di comando & quindi i dischi frizione.

Blocearsiltombura frizione ufilizzando atrezzo 887 13.0146 & svilare il dado difissaggio.
Shilore la rondello zigrinola, la bussola con perna di cenraggio, il relativo anello OR e
la resetta di appoggio.

Stilare | fomburo complato di porastrapgi dall'albare frizione,

Daovendo sostitvire | gommini parastappi [1] & necessario ulilizzare una pressa con la
quale spingere fuari dal lambure [2] friziene il mozzo parasimppi (3] vincendo lo
iesislenza offerta dai sopracitali gommini,

Exirac! the conlral pin and he cluich glales.

lock the chitch drum by using the tool 88713,0146 and unscrew the fostening nul.
Remave the knuded washer, the bushing with cenlering pin, the OR ring and the support
wiasher.

Remove the drum and its flexible coupling fram the clutch shall,

IF the flexible cougling pads 1] ore to be replaced, you must use a press to push the
coupling hub out of the cluich drum |2) and overcome the resistonce exerled by he flexitle
coupling.

Exdraire le pivol de canirdle et les disques embrayoge.

Blaguer le lambour embrayage au moyen de I'outil 887 13.0146 et dévisser |'écrou de
fixoge.

Erlaver la randelle moletés, la doville avec pivat de cenirage, la bague corespondanta
CR et la rondelle d'appui,

Soric le tombour oves les llecteurs de Farbre d'embrayage.

S'il faut remplacer les &léments cooutchouc des flacteurs {1), uliliser une presse pour
pousser hars du tambour [2] d'embrayoge le moyeu de llecleurs (3) de lagon & vaincre
lor résislance quiopposent les &léments caoutchous cidessus,

Den Staverbolzen und die Kupplungscheiben ausziehen.

Die Kupplungstrammel durch Verwendung des Gerdis 887 13.0146 einspannen und die
Klemmuter ausschraukben,

Die ausgekifple Rosete herausnshmen sowie die Buchse mit Zentrierstift, den
enisprechenden OHfling und die Hallerosetie,

Tromme!l komplett mit Tersionsdampler von der Kupplungswelle herausnehmen,

Bei Auswechseln der Gummis des Tarsionsdimplers | 1] ist eing Prasse zubillezunshmen,
um die Torsionsdimpfer™Nobe [3] aus der Trommel herauszudriicken noch Ubereinden
des VWiderstands genannter Gummis.

Sacar el peme de mando v los discos del embragus.

Bloquear el lambar del embrogue con la herromienta 88713.0146 y desenioscor lo
erco de sujecian.

Sacar lo arandelo grafilada, =l buje con espiga, el anilla OR v la arandela de apoyo,
Exdraer el lamber provisto de les ariculaciones flexiblas del érbol del embrague.

Si s preciso sustiluir los edpsulas de caucho de los ariculociones fexibles (1) hard folio
utilizar una prensa pars hacer salirdel tombor (2| del embrague el cubo de aeoplamientos
llexibles [3) superanda o resistencio de las ciladas capsulas de caucha.
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Svitore le offo viti che fissane lo compona fiziene all'ingranaggio della primaria. Per
eseguire quesla operozions & necessaric manlenere ferma la compana frizicne
ulilizzondo I'afrezzo 88713.0146.

Shilare la compana frizione.

Svitare e rimuovere le offo vili i fissaggio dal coperchio desiro.

Rimuovere il coperchio & relativa guamizione.

Slilare dal semicarter la bozcala di riferimento 2 'anelle OR in prassimita del fore di
passaggio alio,

Slilare il distonziale tirandole con forza verse 'esterno per vincere la resistenza dell'anallo
OR vincolaio ol disionzicle stesso.

loosen Ihe sight screws fastening the clutch housing to the transmission gear. To comy aut
this operation, the clutch housing hos o be kepl sleady using toal No. B8713,0146.
Extraact the clutch housing.

Unscrew and remove the eight screws fastening the RH. cover.

Remove the cover and ils gosket.

Exticcl the reference bushing and the OR ring near the oil possage hole fom the half
casing.

Exteacl the spocer, pulling it sirangly outwards to overcome the resistance of the CrRing,
atiached fo the spacer,

Dévisser les huitvis fixant la cloche embroyvage al'engienage primaire, Pour effeciuer cate
opération ilHoudia maintanir la cloche embrayage arétée en uiilisant 'outil 887 13.0146.
Désenliler ko cloche embrayoge.

Dévisser ef enlever les huit vis de fixage cowvercle dioit.

Enlever le couvercle el son joint.

Exiraire du demicarter la douille de référence et la bague OR se freuvant prés de ['orifice
de passage de |'huile,

Désenfiler l'entretoise en la tirant fort envers extérieur pour vaincre lo esislonce de
I'anneau OF relié & lo méme enirelgise,

Die acht Schiouben lésen, die die Kupplungsglocke on dam Antriebsrad befestigen.
Dozu ist die Kupplungsglocke mit dem Werkzeug MNr, 88713.0146 festzuhalten.

Die Kupplungsglocke herauszichen.

Die acht Bafestigungsschrauben am rechien Deckel [&sen und enffemen,

Den Deckel samt der Dichlung enffernen,

Von der Gehéusehélite die Bezugsbuchse und den CRing neben der OldurchlaBbohrung
herausnahmen.

Diors Distanzsiick kil nach aufien ziehen und enfemen, um den Wiederstand des am
Disionzshick zugecrdneten Kelbenrings zu Gberschreiten.

Desaicmillar los ocho tomillos que fijan lo compana del embrogue con el engranaje
primaric, Poro efecluor esto cperacion es necesaric mantener fija la compana del
embrague ulilizands la heramienio 88713.0144.

Sacar lo compana del embrogue.

Desalcmillar y quitar los ocho tomillos de fijacion del copuchén derechao.

Cauiter el capuchén y su reloliva junta.

Exraar del semicaner el bujeguia y el anille OR cerca del orficio de paso dal aceite.
Sacar el separador firdndela con fuerza hacio el exlerior pom peder vencer lo resisiencia
dal Segmants de refencidn unido con el separador mismao,
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Stilore 'ingranaggic della primaria complelo di cuscinetii & paraclic,

Per lo sostiuzione degli elementi inlemi dellingranaggio & necessario disparre di un
PUNZONE approprialo.

Dopa aver imasso l'anallo di tenula (3), batiere dall'interno verso Festerno ulilizzands
come appaggio una parle dell'onello inferno del cuscinetio (1) da imuovere, dopo aver
scostala il distanzials (2] posto fra i due cuscineti.

Cambiare sermpre punto di appoagico per ofienare un’estrazione lineare, Una volio rimassi
sostituire sempre; I'anello di tenuta (3], Fonelle seeger speciale 14) e il diskanziale (2).
Cluesti ultimi due particalar vanne sempre sostiili in coppia.

Stilare 1| distanzicle.

Exdract the fransmission gear complete of bearings and ol seals.

To change intemal geoar elements, an cppropriale punch must be used.

Aller removing the gos ring |3], tap from the inside toward the outside, using as a support
partof the inner ring of the bearing 1] to be removed, aller maved the spacer (2) located
between the two bearings,

Abways change the support peint lo oblain a linear exiraction. Onee removed, abways
substitute: the gas ring (3], the special snop ring (4), and the spacer (7).

These last two in particular must ohways be replaced s o pair.

Pull cut the spacer.

Désenfiler I'engrenage primaire comglat de roulements et bague d'étancheité.

le: rem plocement des élémenis situés & Iintérieur de I'engrenage s'ellectus & 'aide d'un
pointecy approprié,

Aprés avoir enlavé la bogue J'&onchéite [3), loper de 'intérisur vers Uextérisur en utilisan
comme oppui unz partie de la bague interme du reulement (1} qu'il fout déposer, aprés
ovoir écartd 'enratoise |2) située entre les dews roulemenls.

Taujours changer dz point d’apgui pour oblenir une extraction lindaire, Aprés les avoir
déposés, lavjours remplacer: lo bogue d'dlanchéité (3, la bague seeger spaciale (4) af
I'eniretoise (7).

Ces deux demiers &léments doivent ovjours e remplacés par dausx.

Enlever 'entretoise.

Das Antricbrod soml den logern und Olabdichiungen obnshmen.

Zum Auswecheeln der Innenclemente des Getrisbes st ein passender Slempel zu
\"ETWEHCIEI'I.

Mach Enffernen des Dichiringas (3) von innan nach aulen schlagen. Als Auflage il gin
Tail des nnenrings des Lagers | 1] zu verwenden, das herauszunehmen ist, nachdem das
Distanzstiick |2] zwischen beiden Lagem enffiemt wurde.

Immerwieder den Siitzpunkt dnderm, um aine lineare Auszugskrat zu erhalien. MNach dem
Enffernen solllen siets folgends Teile mil ousgewechsalt werden: Dichting (3), Spezial
Seegerring (4} und Dislonzsiick (2]. Letzigenannte Telle werden poarweisz ausgewechsel,
letzigenonnte 2 Teile sind sfafs nur poarweise auszuwechseln!

Das Distanzsiick obzichen.

Sacarel engronoje primorio junio conlos cojinetes y con lo chapa de relencian dal acaite.
Para sustitvir los elemantcs inlemas del engranoje es menester contar con un punzén
adecuado.

luego de sacar el anille de junta (3) golpeor del inlerior hacia el exterior v usor come
apeyo una parte del anillo inlemo del cojinete (1) por sacar después de haber alzjada
el espaciador (2] enlre los dos cojinstes.

Siemnpre combiar &l punte de opoye para oblener una extroccion lineal, Ungvez sacados
sustiluir siempre: anille de junia 3], onills seeger especial 4) v espaciadar [2).

Estes dos dlimos elementos siempre han de ser suslituides en pareja.

Socar el separadar.
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Qil pump.

Unscrew the il pump fixing screws,

Remove the ol pump, paying altention lo the bushes and the rubber pisces placed on ils
back.

Pompe a huile.

Dévisser les vis de fixoge de lo pompe a huile.

Enlever la pompe & huille en ayant soin & ne pas endommager les dovilles ef coouichoucs
deriégra lo pompe.

Olpumpe. )

Die Belesigungsschrauben der Olpumpe ausdrshen.

Die Olpumpe enifernen, dabei auf die Biichsen und die dahinter befindlichen Gummistiicke
beachiend.

Bomba aceite.

Desatonillar los lamillas de fijecian de la bombo ocsits.

Quitar la bomba aceite poniendo atencion en los casguilles v en las junios de goma
situodas detds de ésla,
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Ingranoggio trasmissione primaria.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dodo fissaggio rasmissions primaria.
Blaceare l'ingranaggio della rasmissione primario ulilizzands I'atiezzo 88713,0137 &
svilare il dada,

Rimuovere lingrancggio ulilizzande un esiratiors ed interponendo fra albern motore e vile
dell'estratiore uno posfices di alluminia,

Rirmuovers la chiavetia sull'albero molare.

Bloccore con ['ofrezzo 88700.5644 |z pulegge comando diskibuzione e svilare I
ghiera auichloccants utlizzandeo la chiove 88713.0139,

Primary fransmission gear.

Straighten the solety washer of Ihe fransmission shalt fixing nut.

Lock the fransmission gear by means of tool No. 88713.0137 and unserew the nul.
Remave the gear using an extracior and inserting on aluminium pad between the driving
shalt and the extracior screw.

Remaove the key from the drive shaft.

By means of iool Mo, 88700.5644 lock the timing system coniral pulleys ond unscrew
the selHocking ring nut by means of wrench No. 88713,0139.

Engrenage d'entrainement,

Redresser la rendelle de sécurité de I'tarou de fixage de l'entioinement primaire.
Bloquer|'engrenage del'entrainement primaire par loutil 887 13.0137 el dévisser 'écrou.
Enlever I'engrenage a l'aide d'un exiracleur, en interpesant un palin en aluminium enire
I'oroee moteur et la vis de l'axirocleur.

Enlever lo clovatte sur l'arbre moleur,

Blequer les poulies de commande disiribution por 'outil 88700.5644 & dévisser le collier
aulabloguant par la clé 88713.0139.

Hauptantriebsgetriebe.

Die Sicherungsscheibe der Anfriebsbelestigungsmuter richien.

Dos Antriebsrad mit Hille des Werkzeugs Nr. 88713.0137 blackioren und die Mutier
ausdrehen.

DasAnirieasrad mit der Vervendung eines Ausziehers enflemen, zwischen der Anlriebswelle
und der Auszieherschraube ein Aluminiumpléichen lagen,

Sehliissel auf der Antighswalle entfernen.

Mit dem Werkzeug Nr. 88700.5644 die Sleversiemenscheiben blockisren und die
selbsispenends Mutmutier mil der Verwendung des Schlissels ™r. 88713.0139
nbschraouken.

Engranagje transmisién primaria.

Enderezar la arandela de sequided de la uerca de opriele de la ransmisian primaria,
Bloquear el engronaje de la transmisién primaria uilizands o heromienta N,
88713.0137 v desenroscor o luerco.

Guitar el engranaje ulllizands un extraclor e interponiends una plaguita da aluminio enfre
el eje mator v 2l omilla del extractor,

Sacar la chaveta en el eje molor.

Blogquear los poleas de mando dishibucicn con lo heramienta Nr. 88700.5644
AR desenroscar la virola ouleblogueante ulllizando la llave Nr. 88713.0139.
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Shilare la rendella, e pulegge, le relofive chiovels, ln rondela di guida e il distanziale
di bafluta posteriore.

Svitore la vite paria punialine ed estrarre la guamizione, la mella e il puntaling di seatio
delle marce.

Extract the washer, the pulleys, the coresponding keys, the drive washer and the rear
ledge spocer.
Loosen the cop beaiing screw and pull out the gosket, the spring and the gearshift cap.

Exraire o rendelle, les poulies, les cloveties relafives, la rendelle de guids el l'enfretaise
cu battemen! arigre.

Enlever ko vis portebuted af sorlir e joirt, le ressort ainsi que la bulée de déclenchement
des vilesses.

Die Scheibe, die Riemenscheiben, ihre Schliissel, die Fihrungscheibe und dos hinlere
Anschlagdistanzsiick auszishen.

DieAuflogestifthalierschraube ausdrehen un das Scheibe, Fader sowie den Gangauslasestif
herausziehen,

Socor ko arandela, los poleas y sus chavelos, lo arandela de guia v el seporader de
confraste posleriorn

Desolomillar el tornille partapunial y extraer la gomiture, el muelle y el puntal da disparo
de las marchos,

Semicarters.
Rimuovere la valvola di regolozione della pressione olio & lo relativa malla, svitande la
vite [A). Svitare le vili i unione dei semicartars,

Crankcases,
Remave the oil pressure adjusiment valve and ils own spring by loosening the screw (4,
Unscrew the half crancases connecting screws.

Demi-carters,
Enlever lo soupope de régloge de la pression de I'huile af son ressor en devissant la vis
(&), Enlever les vis de jonction des demicartars, :

Semicarter,
Das Oidruck einstelventil und die entsprachende Feder enfemen der Befestigungschroube
() enffemen. Die Gehéusehaliteverbindungsschrauben ausdrehen,

Semi-carters.
Guitar la valwla de regulacian d= lo presion aceile v su relativa muslle destomillando el
tomillo [A]. Desatomillar los tomillos de unian de los semicdrlers.
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Baflere leggerments con martelle in plastica sul giane di unicne dei semicarters pe
facilitare l'inizio della separaziona.

Baflere con marela in plastica, allernativaments, sull' albers matore 2 sull alsero pimario
del cambic fino od oftenere la sepamzione dei semicarlers.

Fare mollo atlenziens olle rendslle di rasamenic che si rovano sugli alber 2 sul tamburo
selehons.

Rimuovere daoll'estremitt dell'albere primario Fanello inteme (4) & intodurs nel relative
cuscinelio sul semicarler sinisto,

Beat lightly with a plestic hammer the connedling-surface of the fwo hall crankooses 1o
make their separaiion easiar,

Beat allernatively with o plostic hammer the diiving shaft and the gearbox main shaft 1o
divide the bvo half crankesses.

Pay aftention to the shim ming washers localed on the shaft and selector drum.
Remave inner ring [4) from the end of the primary shaft and plece it in its related bearing
on the left halfeasing.

Taper lagérement avec le martecu plastique sur le plan de jonclion des demicorers pour
en fociliter ko séparaticn,

Taper allemativement avec un marteau plastique sur l'arbre moteur et l'arbre primaire de
la baite & vilesses jusqu'a |z séparer des demicarlers.

Paer attenfion oux rendalles da colage sur les orbres et le tambour sélecteur,

Esraite da ['exirémité de l'arbre primaire ko bague inlerme (4] el introduire dons le
roulement corespandant sur le demicarer gauche.

Mit einen Kunsistoffhammer leicht auf die Verbindungsfléche der Gehausehéllie kloglen,
um den Trennungsantang zu erleichlem.

Mit dam Kunststollhammer obrechssind auf die Antiebswelle und die Hauphwelle
Kopfen, bis mon die Trennung der Gehédusahélfte eraicht wird.

Dabei auf die Posschaiben beachten, die sich aul den Wellen und der Wiklirammel
befincen.

Yom Ende der Anfriebswalle den Innanring [A] herausnehmen und ins enfsprechende lager
oul der linken Gehausshélfte einbringen.

Golpeor ligeramenle con un martillo de plastica la superficie de unién de los semircéners
para facilitar la SERONACian,

Golpeor con &l marilo de plésiico, alermalivaments, sobre el gje molor v sobre el gje
principal del combio hasia que los semicarters se separen.

Pener atencidn en las arandalas de espesor que se encuentran en los ejes y en el tambar
selector,

Exraer &l anille intermna (4) de la exremidad del drbal primario e introducile en su cojinets
en el semi-carier izquierdn.
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Rimuavere I'albero comando disiibuzione.
Shlare 'albers motore wilizzands un marela in plostica & prestands altenzione alle
rondalle di msamento,

Remowve the fiming syslem conlra! shaft.
By meons of a plostic hammer unthread the driving/shaft paying atlention fothe shimming
washars, '

Enlever I'artre commande distribution,
Enlever l'orbre moteur & l'oide d'un mareow plastique, en ayant soin @ ne pas
endommoger les randelles de caloge.

Dig Staverwelle abnehmen,
Die Anlisbswele mit der Yerwendung eines Kunstsiofthammers herauszishan. Dobei
besonders auf die Passchaiban beachien,

Gluiler &l gje d= mando disribucion,
Socar el aje molor ulilizonds un maitills de plastico v poriende alencién en los arandelas

de espasor.

Gruppo cambic.
Silare gli alberi guida delle forcella.

Transmission,

Pull cut the fark quide shafts,

Groupe boite de vitesses.
Enlever les arbres de guidage fourches,

Schaltgetricbegruppe.
Die Gobellibrungswellen herauswishen,

Grupo cambio.
Sacar los ejes de guia de las harguillas,
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Spostare |z forcelle in mede da disimpagnore dalle cave del lomburo seletiore ed esrame
il tamburo,

Rimuovere le forcelle di inneslo delle marce.

Rimuavere l'albero primario e |'albero secondario del cambic completi di ingranagg
prastando aflenzione alle randelle di rasomento poste sulle lore esiremita,

Sfilare dall'estremita dell'albere secondario l'onelle intemo e inseritle nel relativo
cuscineto sul semicorter destro,

Miowe the forks in arder 1o Iree them fram the seledior drum slots, then pull cut the drum,
Remeve the gear coupling Forks,

Remove the gearbox main shaft and layshalt, complele with gears, poying ailenticn to the
thrust wiashers located on their ends.

Remove the inner ring from the end of the secondary shaft and place it in ils related bearing
on the right halfcasing.

Diéplacer les fourches pour les désangager des emboitements du lambour sélacteur et
extroire le tambour,

Enlever les fourches d‘embru':,ﬂ::ge vilesses,

Enlever I'arbre primeoire el secondaire avac les engrenages en faisont attenfion aux
rendelles de butée placées sur leur exiremités,

Extraire de I'extémité de larbre secondaire lo bogue interne et lintroduire dans le
roulament correspondant sur le demicarter droit,

Die Gabeln verschieben, sodald sie von den Wahlrommelnuten gelést warden und die
Tramme! dann herausziehen.

Die Gabel der Génge enffemen.

Die: Houptwelle und die Vorgelegewelle des Getriebas mit allen Zahnradern enlfemen;
dabei wird man auf die Scheiben aufpassen.

Vom Ende der Abiriebswalle den Innenring heigusnehmen und ins entsprechende lager
auf der rechien Gehausshélfte sinbringen.

Desplozarlos horguillas de manera que salgan de las ranures del tambor selectory extraer
el tambar,

Clilar los horguillas de engrane de las marchas,

Quitar el eje principal, ¢l aje secundario del cambia v los engranajss peniendo atencién
en los arondelos de espasor silvadas en las sxkremidodes.

Extraer el anille inlemo de lo exiremidad del arbel secundorio 2 infreducirlo en su cojinele
en el semicarer dereche.
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Coperchi delle teste.

Durante lo smontaggio dei compenenti posti nella testa cilindro & della

massima importanza che essi vengano disposfi in medo opporfunc oppure
contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata primadello
smonfaggio.

Rimuovere il colletiore di aspirazione e elaliva guamizione.
Rimuovera la Hc:lrlgic_: di chiusura foro ooqua, recuperars Iy guarnizione OR.
Sulla flangia della testa crizzeniale & montalo il lermaintenutiore [4).

Cylinder heads covers.

n When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essential to arrange or mark them appropriately,so to be able to reassemble
them in their previous pesition.

Remave the sucticn maniteld and its gosket.
Remave the water hole closing flange and recover the OR gasket,
Thermal swilch (4] is mounted on the flonge of the harizontal head.

Couwvercles culasse.

Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans la culasse, il est trés
important de les placer d'un cété adéquatement ou de les marquer pour en
permettre leur identification lors du rementage etles remettre exactement & la méme
position qu’avparavant.
Dépaser le collecteur d'aspiration ef sa garniture.
Enlever la bride de fermeture irou eou, réoupérer la gamiture OR.
Sur o bride de la 18le hoizontale se howve le thermarinterrugieur A,

I{nnpfdecka-l,

Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
groBter Wichtigkeit, sie zweckmdBig aufzureihen oder zu markieren, damit
sie wieder in Richfiger Position eingebaut werden kénnen.
Saugkrimmer und Enlsprm‘.hende Dichhung herousnehmean,
Den Flonsch for Waosserlochversehluss enffemen, die OR-Dichtung bewahran,
Aul dem Flansch des herizontalen Koples befindet sich der Thermaschaller (4).

Capuchén de las culata.

n Durante el desmontaje de los componentes situades en la culata cilindro es de
— suma impertancia dispenerlos de manera oportuna 0 marcarlos con el fin de
poderlos volver a montar exactamente en la posicién acupada antes del desmontaje.
Sovor el colector de aspiacian y su junia,
Cluitor el bricdo de cierre del orificio del agua v recuperar la junia OR.
En la brida de la cabeza horizenial se encuentra &l inferuptor Kemica (4).
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Rimuavere il raccordo dello ubazione di mandate ocqua dlla testa e recuperars la
guarnizicne, Lo lesta arizzoniale, o differenza di quella verticals, prasenta un raccordo
a 2 uscile con bulbo temperaiura acqua (B),

Rimuovere i coperchi di ispezione lato scorico e ospirazione (raffiguralal.

Recuperare la guarnizione.

Remava the pipe union delivering waler to the head and recover the gasket. The horizontal
head, as opposed lo the verical one, features a doublecutfeed union with waler
lemperalure bulb [B).

Remave the drain and suclion inspection covers [shawn in figure).

Recover tha gasket.

Enlever le raccord de lo conduite de refoulement ecu 4 o tate et récupérer la gorniture.
Lo t&te horizaniole, ou conraire de celle verticale, présente un roccord & 2 sorlies avec
bulbs de température d'eau |5,

Enlever les couvercles diinspaction cété décharge el aspiraticn |vair figurel.

Récupérer lo garnilure.

Den Anschluss zwischen Waosserdruckleiiung und Kopf enffemen und die Dichiung
bawahren. Anders ols der verlikale, besitzt der horizontale Kopl ginen Anschlufishizen mif
2 Ausgaingen und siner Wassedemperatur-MeBkugel [B].

Die Kontralldeckel fiir Auslass- und Arsaugsseite [ongezeigl entiemen.

Die Dichtung wiederarvendean.

Guitar el empalme del iubo de envio del aguo ala cobaza y recuperar la junia. Lo cobeza
norizontal, o diferencia de la verical, presenta un racor de 2 salidos con bulbo
tempenatua del agua (B,

Quuitar los topas pero el conlrel del lado de escape v de aspiracion ver la figura).
Recuperar lo junla,
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Puleggie albero a camme,

Utlizzare I'ofrezzo 88700.5644 cer bloccore lo puleggia e con 'apposita chiove
shlaccars la ghiera. Svilare n:u:nmph::h:‘]menre o ghiera & rimuovers lo rondella.

Stilare la puleggio doll'aloero o comme.

Stilore la rondella di appeggio puleggio ela chiovetta dall'estremila dell'albers a camme.
Shilare il distanzicle dal'albero o camme.

Camshaft pulleys.

Clomp the pulley through the tool 88700.5644 ond unclomp the ring nut through the
propar wiench. Completely unscrew the ring nut and remove the washer,

Extraact pulley fram the comshaf.

Exiract the pulley supparting washer and the key from the camshaft and.

Extract the spacer from he comshah,

Pouloie arbre & cames.

Bloguer lo poulie au moyen de 'outil 88700.5644 of, avec une clé convenabla, @lacher
I'embaut. Dévisser complétement 'embout ef enlever la rondelle.

Extroire lo poulie de 'arbre & comes.

Extraire lo rondelle d'oppui poulie et la clavele de extemite de l'arbre & comes.
Extraire I'entrefoise de 'arbre & comes.

Nockenwellenscheiben.

Das Gerit 88700.5644 verwendan, um die Riemenscheibe einzuspannen und die
Mulmutler mit dem geeignaten Schliisse! sen. Die Muimutier ganz ausschrouben vnd dis
Scheibe enfemen.

Die Riemenscheibe von der Nockemwelle qusziehen,

Die Scheitsa unker dem Riemen und den Schliissalvon dem MNeckenwellenende auszishen.
Das Distanzstick von dar MNockenwelle auszisher,

Polea eje distribucion.

Con la herramienta 88700.5644 bloguear la polea v con la lave adecuada bloguear

la virola. Desatomiller completamente la virsla v quitar la arandsla.

Socor la polea del gje de excénlricas.

Sacor lo arondeln de sujecion de la palea v lo chovela da la extremidad del gje de

Exceniricas. @f”*'“j‘u
- L e

Socar el sepomodar del gje de excénticos.
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Rimuovere i coperchi di chiusura delle sedi dei permi bilancieri su enlrambi i kati della testa,
Recuperare la guamizione.,

Remove the clesing covers of he recking lever pin housing on bath head sides, Recover
the gosket.

Enlever les couvercles de fermeture das siages pivel des balanciers sur les deux cétés de
lo téte, Récupérer la gamiiure.

Die Verschlussdeckel der Sitze der Kipphebelbolzen auf beiden Seilen des Kaopfes
entlernen. Die Dichtung wiederverwenden,

Guitar los tapos de clerre de los asientes de los pernos de los balancines en los dos lades
de lo cobeza. Recuperar la junia.
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Rinvie contagiri.

Svitare la vile di tenuta sulla boccola e sfilare Wil | componenti del rinvie del centagin.
Svilara le due vili di fissoggio e rimuovere il coperchietie di chivsura.

Rimuovere I'anello seeger dall'sshemita dall'aleero o comme.

Slilare I'ingranaggic del rinvio contagir dall'albere a camme e la relativa chiovella.

Revelution transmission gear.

Unscrewe the Tastening screws on the bushing and esract all the revolution indicalor
fransmission componants.

Unscraw the hwo fcmeﬂing screws and remove the c|-:xsing COVET.

Remove the snop ring Irem the comshaft end.

Extrooct the revolution indicalor fransmission gear [ram the comshalt and related key.

Renvoi compte-bours. .

Exdraire o vis de lixage sur la douille ef tous les composants du renvoi completaurs.,
Exiraire les deux vis de fixoge ef enlever le couvercle de fermeture.

Erlener I bague seener de Naxtremilé de Narbre é comes.

Exiraire l'engrenage de renvei compietoursde'abre d cames etla clavelie carrespondanie.

Drehzahlvorgelege.

Die Feststzllschiouba der Buchse ausschrauben und alle Bestandteile der Drehzohhargelege
auszizhen.

Die zwei Befestigungsschrauben ausschrauben und den Verschlussdackel enffernen.
Den Seagerring vom MNockenwellenende enffemen.

Das Zahnrad fir Drshzahlvorgelege von der Nockenwelle und den entsprechenden
Kailschlissel auszishen,

Reenvio del cuentarrevoluciones.

Desatornillar &l temille de sujecion sivado en el casquillo y socor todos los componentes
de reenvio del cuentorevaluciones.

Desatornillar los dos tomilles de sujscian y quilar o lapa de ciers,

Guitar el anilo Seeger de lo extremidad del eje de excéntricas.

Sacarel engranaje del reervio del cusntareveluciones del eje de excéniricas y suchoveta
comegpondients,
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Supporti e albero a camme.

Svilare le viti di fissaggio dei supperti sul loto sinisire della testa.

Svilare le vili di fissaggio e dei supporti sul laio destro della lesta.

Sfilare il supporto da un late, ruotandolo su se slesso, & imuavere, dal lofo opposio, sl
supporo unilamente al'albero o camme.

Recuperare le guorizioni OR.

Camshaft supports.

Unscrew the fastening and suppert screws on the head LH. side.

Unscraw the fastening and support screws on the head R.H. side.

Extract one support from one side, luming it onto itself, and remeve from the opposile side
the olher support together with the camshaft.

Recover the OR goskets.

Supports arbre & cames.

Dévisser le vis de fixage et des supports sur le ca1é gauche de la 1&te.

Dévisser les vis de fixage el des supports sur le cété droit de I téte,

Exiraire le support d'un célé, enle toumant sur lurméme, et enlever, du célé opposs, l'autre
support avec 'orbre & comes. Récupérer les gorniture OR.

Nockenwellenhaltern,

Die Belesiigungs-und Hallerungenschraubenauf der linken Seite des Kopfes ausschrauben.
Die Befestigungs-und Hallerungenschrauben cuf der rechien Seite des Kopfes ausschrauben,
Die-Halterung von einer Seile ouszishen und von der entgegengesetzien Seite die andere
Haligrung zusammen mit der Nockenwelle enffermen.

Die OR-Dichlungen bewahren,
Soportes eje distribucion.

Desatemillar los tornillos situadas en los sostenes en el lade izquierdo de lo cobeza.
Desatomillar los tomillos de sujecidn y los lomilles de los soportes sivadas en el lado
derecho de lo cobezo.

Sacar el soslén por un lade girandsle sobre si mismo y quitar per el lado opuest el ofro
sosién y el gje de excénlricas.

Recuperar las junias O
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Bilancieri superiori.
Ulilizzonda 'atrezzo 887 13.0862 sflare 1 perni dai biloncier superior e imuovere quesh
ulimi dall'interno della lesto.

Upper rocker arms.

Extract the upper racking levers pins through the tool B8713.0862 ond remaove them fram
the head inside.

Culbuteurs supéneurs.

Exlraire, au moyen de 'cutil 887 13,0862, les pivols des balanciers supérisurs et enlever
ces darniers da lintérisur de ln 18l

Obere Schwinge.
Durch Verwendung des Geréits 887 13,0862 dia Bolzen der oberen Kipphebel cuszichen
und diese von innen des Kaples heraus entfeman.

Balancines supericres.
Con la herramienia 88713.0862 sacar los pernes de los balancines superiores v quitar
los baloncines por la parte interior de la cobeza.

Valvele,

Rimuoware il registro dall"esikemita dello vabvala,

Con un cocciavile sganciare ['asleemitd dalla molla di dlarns del bilanciere inferiore
dall'anceraggio sulla lesia.

Valves.
Remove the adjuster from the vale end.

Through a screwdriver, loose the retumn spring end ot the lower racking lever from The head
anchorage.

Soupapes.

Enlever le régistre de l'exiremite de lo scupape.

Au mayen d'un tournevis, débloguer Mextremitg du ressort de refour du balencier inférieur
de 'oncrags 1Ble.

Ventile.

Dios Register vom Ventlende enffernen.

Mit ginem Schroubenzisher dos Ricklederende des unteren Kipphebels von seiner
Befestigung oul dem Kopl auslésen.

Vahulas.

Cliter el registro de la extremidad de la vahaula.

Con un destomillader desenganchar la exremidad dal muelle de retomo del balancin
inferior del anclaje a lo cabeza,
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Spingere in basso il bilanciere inferiore con l'opposito ofirezzo 88713.0844 e sfilore
dolla valvolo i semianslli & il registro di chivsura vakvola,
Shlare le valole dal lalo inferiore dello tesia,

With the too! 88713.0844 push down the lower rocking lever and axtract the half rings
and Ihe adjuster from the valve.
Exract vahes frem the heed lower side.

Pousser vers le bas le bolancier inférieur au moyen de l'oulil 8B713.0844 of exiroire des
scupapes les demibagues el le régiste.
Exiraire la soupope du cdlé inlérieur da la &t

Den unferen Kipphebel nach unten mit dem dozu bestimmien Gerat 887 13,0844 schieben
und die Haolbringe und den Regisler vom Venlil auszishen.
Die Ventile van unten des Kopfes ausziehen,

Empujar hacia abajo el balancin inferiar con la heramienia 88713.0844 v sacar les
semianillos v el registro da lo valals.
Saear las vahulos por el lade inferior de la cabeza.

Bilancieri inferion.

Utlizzando |'attrezzc B8713.0862 sfilare i pemi dei bilancieri infericri e rimuovere questi
ultini, unilomantz ollz molle dallfinteme dello tesia.

Rimuovers il gommina di tenuta olio sul guidavalvela,

Lower rocker arms.

With the tool 887 13.0862 exdract the lower rocking levers pins and remove them together
with the springs from the heed inside.

Remave the oil sealing rbbear an the valve guide.

Culbuteurs inférieurs,

Avec 'outl 88T 13,0862 exiraire las pivals des balanciers inférieurs el enlever cesdamiers
ovec les ressarts de llintérieur de la téte,

Enlever le pigce cooutchoue d'élanchéilé huile sur le guidesoupape.

Untere Schwinge.

Durch Verwendung des Gerdls BBT 13.0862 die unleren Kipphebelbolzen auszishen und
diese zusammen mit den Fedem von innen des Koples heraus enternen.

Das Gummistiick fir die Glabdichiung auf der Ventilfithrung entfemen.

Balancines inferiares.

Con la herramienia 88713.0862 sacar los pemos de los balancines inferiores. Quitar
los balancings v los muslles por el inferior de lo cobeza.

Qlsilar la junla de goma de retencian del acsite colocada en &l guiavahula.
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Pulizia dei particolari.

Tulli i poricolon devone essers puliti con benzing ed osciugali con anio compressa.
& 2] [

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e parficelle di metallo possono essere espulse ad alta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che "operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components.
Al components must be cleaned wilh gasoline and dried with compressed air.

m During this operation inflammable vapours burstand metal particles may be viclently ejected, Consequently, itis recommended towork
in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Netoyage des piéces.
Mettoryer toutes les pigces over de lassence el les essuyer avec de 'air comprimé,
Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées a haute vitesse.

On recommande de fravailler dans un milieu sans flammes libres ou éfincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection,

Reinigung der Bauteile.
Alle Bautaile mit Banzin reinigan und mit Drockluft rocknen.

m Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Déimpfe und Metallpartikel kéinnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und dal der Bedienmann Schutzbrille irigt.

Limpieza de las piezas.
Se deben limpiar todas las piszas con gosoling y s=carlas con aire comprimido,

m Durante esta operacién se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; por lo tanto
se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.

Accoppiamenti.

Per consenlie al motore di funzicnare nelle migliori condizioni, dands quindi il massimo rendimento, e indispensabile che ulii gli accoppioment
rientring nelle lolleranze prescritle dallo Cosa Caslrutice. Un accoppiomento sstreflos & infolli cousa di donnesissimi gricpaggi non appena gli orgari
in movimenlo si scaldono; menire un accoppiomento <argo cousa vibrozioni che, olire od essere fostidioss, accelerans l'usura dai particalari in
movimants,

Couplings.

Fora good and efficient engine operation, it is essential hat all the couplings are within the lelerances prescribed by the Manutaciurer, Infact, o «closes
coupling couses dangerous seizures as soon s the moving members heat up; while o «wide» coupling causes vibralions, which in addition 1o baing
naisy, aocalerats the wear of the mowing compongnis,

Accouplements.

Tous les accouplements doivent &tre réalisés selon les folérances spécifiges par le Fobricant, afin de permetire au moteur de fonclionner dans ses
meillzures condiiions et de donner son meillaur rendement. En effet, un accouplement a sserés pourrait couser des grippages liés dongereux lorsque
les organes en mouvement se chauflent, tandis qu'un accouglement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus ropide des piéces
2N mouvement,

Passungen.

Zur ginwandfreien Funklion des Mators unier besten Bedingungen, d.h. bei voller Leishing, milssen alle Passungen innerhalb der van der Herstellerfirma
vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu sknoppes Passung verursacht gelfahrliche Festlressen, sobold dis Bawegungselemente warm werden,
withrend eine sweiler Passung Yibrationen erzeugl, die nichi nur storend wirken, sandem auch zum schnelleren Yerschlail’ der Bewegungsieile fihren,

Acoplamientos.

Para consenlir que el mator funciene en las mejores condiciones dondo el méximo rendimiento, es indispensable que tedes los acoplamizntos entren
dentro de ko tolerancic prescrita por ko Casa Construclora. Un azoplamiento sestrechos es, de hecho, cousa de dofosisimos agarolamientss cuandes
sa colienton los drganos en mavimients; mieniras un acoplamiento sanches cousa vibraciones que, ademas de ser fostidiosas, aceleran & desgoste
de las piezas en movimiznia,



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Cilindro.

Conlrollare che le parati siano perletlamants liscie. Effelluare la misurazione del diomelro
del cilindro a e diezze diverse ed in due direzioni a 07 o di faru:i, oitenende cosi il
volore dell'sccoppiomenta, di conicild & di ovalizzozione. Max ovalizzozione {imile di
wsura) = 0,03 mm, Max conicitd (limite di usural = 8,03 mm. In caso di donni ed usura
eccessiva il cilindro deve essere sosfiluito poiché essenda con riperto di carburi di silicio
[che conlerisce alle pareti del cilindro delle stroordinarie qualita antiairite ed anfiusural
non pud essere reffificato. | cilindi sonc contrassegnati da una lettera {stampiglicta
nell'apposila supericie sul fianco del cilindre] indicante 1o closse di oppariensnza e
I'accoppiomento cilindre-pisione va sempre faito fra clossi uguali,

Cylinder.

Chick that the walls are pedecly smooth. Measure the clinder diomeler al hree diffarent
levels and in two direciions of 90° from one another, thus obtaining the coupling, the
conizal and cval fit values. Meax. cualization fwear limil) = 0.0012 in. Masx. toper [wear
limit) = C.001Z in. In presence af domages or excessive wear the D:,-'|in|:|E-r must ke
replaced, asithas a spaciol silicona carbids inner cooling (giving exceptional anlifriction
and artiwear properies io oylinder walls) hence it connat be ground. The odinders are
marked by a letier, (slomped inlo the side of the cylindar] indicating the class they belong
o ,and then cylinderpistan cougling must always be performed with parls of the same
class.

Cylindre,

Werlier si les parcis du cindre sont parfaitemant lisses. Mesurer le diamétre du oylindre
atrois hauleurs dilférantes et dons deuxdirections a 90° entre 2lles, oblenanl ainsi la waleur
d= Faccouplement, de conicité et d'ovalisation, Chalisation maxi {limite d'usure) = 0,03
mm, Conicité max [limite d'usure] = 0,03 mm. Aucas de dégdits ou d'une usure excessive,
ramplacer le edindre. Puisgua le oylindre o une chemise an carbures de silicium [pour
danner des caraclésiiques spaciales antiusure et antifrottement au parais) il n'est pas
passible de le ractifier. les ovlindres sont idenlifigs por una leline [grovés & 1'endroit présu
surle lane du oylindre] indiquantla classe carrespendantz . Efeciuer toujoursaccouplement
du groupe odindrepiston an ulilisant les mémes closses,

Zylinder.

MNaochpriifen, ob die ylinderwinda vollkamemen glatt sind. Den Zylinder-Durchmassar an
3 verschiedenen Hhen und in 2 Richiungen in ginem Winkel von 907 zusinaonder
abmessen. Maon erhilt somit den Kopplungs:, Owvalittits und Konizitdlswert.

faximom Unrundwen [Verschleigrenze] = 0,03 mm. Maximum Keniziiit
[Verschleiligrenzel = 0,03 mm. Im Fall von Beschadigungen oder Ubermaligem
Werschleifh, mufd der Sylinder ersetzt werden, well er eine sonderouflage Zylinderbuchse
auvs Siliziumkarbide hal, die den Zylinderwanden einen besondem Reibungs und
Verschleifbwiderstand verleith, Der Zylinder kann daher nicht geschliffen werden. Aufden
Zylindarn findet es ginen Buchstabe [auf dis entsprachende Flache auf der Zdindarseile
gedruckl], der seine Zugehdrigheitsk lasse angibt und die Paaung ZylinderKalben mufd
immer mit Teilen ous derselben Klosse Auvsgeliht werdan,

Cilindro.

Conlilar que las poredes seon parfeclamenla lisas. Efeciuor lo medician del didmetro
del cilindro a tres alios diferentes y en des direcciones a 90° enire ellas. Se obiendra el
walor de ecoplomiento, conicidad v ovalizacian,

WA avalizacion (limite de desgasie) = 0,07 mm. Méx. conicidad [imile de desgoste]
=,03 mm. En coso de dano o de desgoste excesivo debe sustitvirse el cilindro, o que
siendo las poredes de carbure de silices (que hoce que sean extroordinariomente
anlifriceidn y antidesgosie] no pueds eciificass. los clindros estan contrarmarcados por
una lefra (estampillada en la supericie prevista en el cosiada del cilindra) que indica ln
close da parenencio y el acoplomienio cllindropisién debe hacersa siempre entre clases
iguales.
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Pistone.
= '. Pulire accuratomente il ciele del pistons e le cove dei segmenti dalle incroslazioni
o= i carboniose, Frocedere ad un accuralo confrello visivo e dimensionale del pistone: non
é ﬁ devona apparire frocee di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta.
—_— =} I diometro del pislone va misurclo ¢ 10 mm dalle base del mantello, in direzicne
— 3 £ perpendicolors ol 'osse dells spinatio.
(_- " — g | pistont devono sempre essere sostiluili in coppia.
o \L\\_,_-/} MR | Piston.
! 5 N Clean Iharoughly the piston crewn and piston fing slots remeving army corben deposit,
' i Make o carelul visunl and dimensional check of the piston Any trace of shinkage, scoring,
crock or domage must be visible.
The piston diomeler must be measured at 0.39 in. from the skirt base parpandicularly to
the gadgeon pin axis,
Pistons must alwaoys be replaced in couple.
Piston.
Mettoyer soigneusamenl le ciel du pisten et les encoches des bagues élosiiques; en
eliminoni foute incrusiation chabonneuse.
Effectuer d'abord un contréle visuel et mesurer le diométre du piston & 10 mm de la base
du revélement, en sens parpendiculaire & I'axe du goujen.
Remplacer les pistans loujours par couple.
Kolben.
Sorgléllig den Kelbenbaden und die Segmeninuten von Kehleverkustungen befreien.
Eina ebenso sorgfélige Sicht Kantralle und Mafikentrclle des Kolbens vomehmen. Keine
sput von Treiben, Rissen eder beschddigung muf} sichibor sein.
Bei 10 mm von der Bosis des Schaltes wird der Kelbendurchmesser gemeassen, in
senkrechier Richlung zur Kolbenbelzenachse.
Die Kelben miissen immer poarweise cusgewechsalt werden,
Pistan.,
Limpiar esmeradamente la calbera dal pistan y las ranuras de los segmentos guitando las
incrustaciones de corbona. Electuar un coniral visual v dimensional del pistén: no debe
hober razos de deformaciones, rayados, grietes o dafios.
El diamelro del pistén se mide a 10 mm, de lo base del cuerpo, en direccién
pempendicular ol eje.
los pistones deben sustilvirse siempre por pargjas.
Accoppiamento pistone-cilindro,
:j'i‘::}f:;"”u Gioco di accoppiomento; 0,04+0,06 mm. Gioco mossimo: 0,12 mm.
Paingannaga | pistoni sono controssegnati da una lefrera indicante lo classe di apporenenza
£ Srempeln [stampigliata sul ciele del pistonel, l'accoppiamenio cilindiopislone va sempre fatke o
Punzonads classi uguali.
( j Piston-cylinder coupling.
Coupling clearance: 0.0015+0.0023 in. Max. cleorance: 0.0047 in.
The pistons are marked with a letter indicating their class [punched on the crown of the
} piston). The cylinderpisten fit musi always be made balween he same classes.
Accouplement piston-cylindre,
- Jew d'acccuglement; 0,04+0,06 mm. Jeu maxi: 0,12 mm.
les pistons sont reparés por une lele indiquant la class= & laguelle ils apportiennant
lgravée sur la téte du piston).
l'occouplement oylindre-piston doit tovjours élre [oil enire mémes closses,

Keolben- und Zylinderkopplung.

Kupplungspiel: 0,04+0,06 mm. Max, Spiel: 0,12 mm.

Die mit einem Buchstaben markieren Kalben verwaisen aul dis Typenklosse [oben am
Kolben aufgednucki). Die Kopplung Zylinderolban isl slels nur zwischen gleichen Klassen
durchzulihren

Acoplamiento piston-cilindro,

Jeuge de |:||::|:up||z| mignte; 0,04+0,06 mm. Juega maxme: 0,12 mm.

los pislones estan marcados por una letra que indica la close de perenencia
lestampillada en lo cabeza de un pistén). Bl acoplamiento cilindrorpistan siempre debs
hacerse enfre clases iguales.
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Spinotti.

Devono essera perfeﬂo mente lavigati, senza rigature, scalini o colorazioni bluaste dovwte
a suiriscaldamento. Lo spincito ben lubrificole deve poter scorere all'interna delle sedi
del pistone senza forzolure. Sostitvendo lo spinatio & necessorio sostituine anche lo

bocecola piede di biglla,

Gudgeon pins.

They must be perfecty smooth, without scorings, sleps or bluish stains due to overheating.
The gudgeon pin, wel lubricated, must slide within the piston housing without forcing.
When replacing the gudgeon pin, also replace he connecting rod small end bush.

Goujons,

Les goujens doivent &lre lisses, sans rayures; sans couches et sans des Iaches bludtes de

surchouffoge. le goujon bien groissé doit powoir glisser aisément & l'intérieur des

Egemenrs du pistan, Si on remplace le goujon il faut aussi remplacer la doville du pied
e bielle,

Kolbenbeolzen. F

Diese missen einwondirei glat, ohne Riefen, Verspringe oder durch Uberhitzung verursachie
bléuliche Farbungen sein. Der sachgemél abgeschmizre Sift scllie unbehindert in den
Kolbensitzen gleilen kénnen. Beim Ersefzen des Kolbenbolzens, mijssen cuch die
Flevelstangenbuchsen ausgetauscht werden.

Bulones del pistén.

Deben ser parfectamente lises, sin rayadas solidizos, ranuras o ccloociones azuladas
debidas al sobrecalieniomento. El buldn perfeciaments ubricods debe poder deslizar
enlossegmantos del émbelo sinforzar, Sustituvendo el bulén es necesario sustituir también
&l cosquille del pie de biela,

Segmenti.
Mon deveno presentare acce di forzamenti o rigature. | pisteni di icombio vengono
forniti complefi di sagmenli & spinolio.

Piston rings.
They must never show shrinking signs or scorings. Spare pistons are suppliad with piston
rings and gudgeon pin,

Bagues élasfiques,
les bagues élastique ne doivent avoir ni des marques de forcage ni des rayures. Les pistons
de recharge sont liwés complets de bagues &lastiques &l goujons.

Kolbenringe.
Diese miissen keine Treiben cder Riafen auhweisen. Die Ersatzkolben werden komglah mit
Kelbenringen und Kolbenbolzen geliefer.

Segmentos,
Mo deben presentor rozas de deformaciones o rayados, Los pistones de recambia se
surminisiran con sagmentos vy Gulon,
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Accoppiomento segmenfi-cave sul pistone,

Lo figura masta il gicco assiale dei segmenti,

I lirmite di usura massimo ammesso & di 3,10 mm.

lo siompigliofura «TOPe va sempre rivolio verso 'allo nell'occoppioments pistone-
segmenti.

Piston rings-piston slots coupling.

This figure shows the end play of pistons rings .

The: max. allowed wear limit is of 0.0039 in.

The +TOPs prinfing must ahways be upwards in pislorrpiston rings coupling.

Accouplement bagues élastiques-rainures du pisten.

la figure montre la jeu axial des segments.

Limite usure maxi admise O, 10 mm.

Dans ['accouglement pistonsbagues élostiques lo marque «TOP» dait rester leujours en
Tl :

Passung Kolbenringe Kolbennuten.

Dias Bild zeigt das Axialspiel der Kolbenringe.

Die héichste zulassige Verschleifigrenze betragt 0,10 mm.

Deas Slempeln «TOP: mull immer noch oben zur Possung Kolben-Kolbenringe gerichiet

=N,

Acoplamiento segmentos-ranuras pistén.

Ly figura muestra &l jusgo axial de los segmenlos.

El limite de desgaste maxima admitide es de 0,10 mm.

la grabacién «TOPs va colocado siempre hacia ariba en el acoplomienta pisian-
segmeantos.
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Infredurre il segmento nella zena pi'v bassa del dilindro [dove ['usura & minimal avendo
cura di posizionarle bene in lsquudrol e misurare la dislanza ra le due eslremitd
dell'anzlla.

- 17 sagmento 0,200,400 mm; limite di usura 0,8 mm.

- 2% segmenlo 0,20=0,40 mm; limite di usura 0,8 mm,

- 3% sagmenlo 0,30=0,40 mm; limite di usura 1,0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.

Insert the pisten fing in the lower section of oylinder fwhere wear is min.} being careful 1o
positicn it well <in squarer and measure the distance between the two ring ends.

— st pisten ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in,

— Znd piston ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in,

— 3id piston ring 0.0118+0.0236 in, wear limit 0.0393 in.

Accouplement bagues élasfiques-cylindre.

Inreduire o bague élostique dans la parfie plus basse du oyindre (partie avee moindre
usurel, en ayant soin de la placer bien en «&querrss el mesurer ansuite |a disionce entre
les deux exirémités da lo bague.

- lére bague &l 0,20:0,40 mm, limile vaure 0,8 mm.

- 2&me bogue &l G, 20+0,40 mm, limite usure 0,8 mm.

- 3eme bague é&l. 0,30<0,50 mm, limile usure 1,0 mm,

Passung Kolbenringe-Zylinder.

Den Kolbenring in den unlerslen Bereich des Zylinder fithren (we der Verschleild mindesl
istl. Darout beachiensie, hn Viertkantig gul zu posilionieren und den Abstand zwischen
den zwei Ringenden zu messen,

~ 1. e&r Koleenring 0,20+0,40 mm Verschleifigrenze 0,8 mm.

- 2. er Kolbenring 0,20+0,40 mm Yerschlaiffgrenze 0,8 mm,

- 3. er Kolbenring 0,30+0,60 mm Yerschleifgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro,

Introducir &l segmento en la zono mas baja del cilindro ([donde el desgaste es minima),
poniendo alencién en colecaro sen esceadiar v medin la disoncia enfre los dos
exiremidades del anillo,

= 1% segmente 0,20=0,40 mm_; limite de desgaste O,8 mm,

- 2¢ segmento 0,20+0,40 mm_; limite de desgaste 0,8 mm.

- 3% segmento 0,300,860 mm_; limite de desgaste 1,0 mm.

G.9
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Accoppiamento spinotto-pistone.
Il gioco di accoppiaments ol monlaggio deve essera di 0,002+0,008 mm. |l limitz di
wsura massims ammasso & di 0,025 mm,

Gudgeon pin-piston coupling.
The cuopling elearance must be of 0.00007+0.00031 in. The mox ollowed wear limit
is of 0.000%9 in.

————

/ //T/Hf’/

Accouplement goujon-piston.
L2 jeu d'aocouplement au monloge doit ére 0,002+0,008 mm. Limite usure maxi admise
0,025 mm,

Passung Kolben-Kolbenbolzen.
Bei der Montage mulb das Pofipiel von ©,002+0,008 mm sein. Die héchsle zuléssige

Verschleiligrenze balégl 0,025 mm.

Acoplamiento buldn del pistén-piston.
El juege de acoplomients en el momento del monlaje debe ser de 0,002+0,008 mm.
El limile de desgaste maximo admilido es de 0,025 mm.

Accoppiamento spinofto-boceola piede di biella.
Il gicco di accoppiomenta al mentoggio deve essere di 0,015+0,034 mm, |l limite di

@ + usura mossimo ammesso & di 0,05 mm.

i Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling.
=y The coupling clearance must be of 0.00059+0.00133 in. The max allowed wear limit
is of 0.0019 in,

Accouplement goujon-douille du pied de bielle.

Lejeu d'accouplement au montage deit e 0,01 5+0,034 mm. Limile usure maxi admise
0,05 mm.

Passung Kolbenbolzen-Plevelstangenkbuchse.
Bei der Montage muf} dos Palipiel ven 0,015+0,034 mm sein. Die héchste zulissige

VerschleiBgrenze betragt 0,05 mm,

Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de biela.
El juego de acoplamiento en el momento del montaje debe ser de 0,050,034 mm.
El limite de desgaste méximo admitido es de 0,05 mm.
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Bielle.

la bocesls piede di biella deve essere in buone condizioni & saldomente pianicta nal
propric alloggiomenta,

Cantrallore I'errore di parallelisme misurato a 100 mm dall‘asse longitudinale della biella:
deve essere H - hiinferiara o 0,02 mm; in coso conlrorio soslivire ko biella.

Connecting rods,

The cannecting rod small end bush must be in good condilions and firmly st in its housing.
Chack the parallelisn eror measured ot 3.93 in. om the cennecting rod lengitudinal axis:
it must be H = h lower than 0.0007 in.; ofherwise replace the connecting rod.

Bielles.

La douille du pied de biglle doit &tre en bonnes condifions et plontée fisement dans le sidge
corespondant,

Contrdler lereur de porallélisme mesuré & 100 mm de 'axe longiludinal de o biele: i
dait &re H = h inkériur & 0,02 mm; en cos confraire il fout remplocer la biglls.

Plevel.

Die Plevelstangenbuchse mulb einwandfrei sein und fest in ihrer Aufnohme eingeschlagt.
Die Unparallelitgt nachprilen, gemessen auf 100 mm von der Llangsachse des Pleuels:
sie mul H - h niedriger als 0,02 mm; sonst ist das Pleusl zu erselzen,

Bielas.

El casauills pié de bisla debe estar en buenas condiciones y hién p|-:1n1c:|d|:: 2n 50 propio
alzjamienta,

Controlor el error de paralelismo a medida 1 00 mm. del gje longitudinal de lo biglo: debe
ser H = hinferior o 0,02 mm.; en caso coniraric sustituic o bigla,

la biella & fomiio in due selezioni A e B punzanate sulla fesfa.
Ulilizzare sempre alberi molare & bielle della slessa selezions.

The connecling rad is delivered in two types: A and B, punched on the head.
Ahmys use engine shafts and conneciing rods of the same selection,

L biglle e livige an deux types A et B, poinconnéas sur le t&he.
Toujours utiliser des arbres moteur et des bielles appartenant @ la méme sélection.

Das Plaval wird in zwel Ausfihrungen A und B gelielert, und das enlsprechende Zeichen
ist aul der Kopt eingepragt. Stels Motorwellen und Pleuel vom gleichen Sorfiment
verwendean,

la bielo se suminisira dos lipas Ay B grobodos en la cabeza.
Ulilizar siempre ejes mator y biglos de la misma seleccién.

Selezione @ foro testa di biella mm
Type @ of the connecting rod head hole in.
Type @ trou téte de bielle en mm
Ausfihrung @ Bohrung des Plevelkoples, mm
Tipo @ Orificio cabeza de biela mm
A A5, 015445,025 (1. 7723+1 . 7724)
B AS O 3+A5019 1.7 11,7723

|
| !
| | P
-
| —
Punzanolue
Piarcing
Poinpannezge
Stermpeln
Punzancdo
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Sosfituziane boccala piede di biella.

Lo sostivzions dello boceola deve essere fatia uilizzande un punzone appropralo ed
ung pressa.

Meniore lo bocoola nuova sul piede di biglle, posizicnandala con il fore centale in
corispandenza di quelle presente sulla biella,

Praticare, sulla boccola soslitita, i fori di lubrificozione in corispondenza dei gid esislent
sul piade di bislla,

Alesare quindi o boccola portando il diameto interne (D) a 20,028+20,038 mm.

Replacement of the connecting rod small end bush.

The replacement must be parormed using an appropriate punch and a press.

Fit the nesw bushing on the faal of he connecting red, position it with the central hale in
comespondence with the one on the conneciing rod.

On the new bush make the lubrication hales fo malch the anes exisling in the conred small
and,

Then beore the bush 1o oblain an internal diometer D) of 0. 788507889 in.

Remplacement de la doville du pied de bielle.

Remplacer la doville a l'aide d'un poingon opproprié el d'une presse.

Monter lo nouvelle bogue au pied de la bielle, en faisant carespendre le trou cenlral &
calui gui se frouve sur la biglle,

Percer les frous de groissoge surle nouvells douille en alignement des frous qui s2 irouvent
déjd sur le pied de bielle.

Aléser la douille pour ebienic un digméatre intérieur [D) de 20,028+20,038 mm.

Ersetzung der Plevelstangenbuchse,

Fir die Ersalzung der Plevelsiongenbuchse braucht man einen geeignelen Stempal und
ging Presse.

Cie naue Buchse am Plevalfuld monlisien und mit dar Zenkralbohrung héhengleich mit der
Bohrung am Pleuel positionizren, _

Auf der ersatzien Buchse die Schmierddcher in Ubereinstimmung mit den schan auf der
Flevslstonge besishenden Lachem anbringan.,

Cann die Buchse bis ouf einen Innendurchmesser (D) von 20,078+420.038 mm
aushohren.

Sustitucién casquillo pié de biela.

Lo sushitucion del cosguillo debe efecharse ulilizande un punzén opropioda y una prensa.
Mienior la crandela nueva en &l pie de biglo y posicionarla con &l orificio central dende
el de lo biela.

Efeciuar en el casquillo susiivida los arificies para la lubricacién en corespondancia con
los ya existentes en el pié de biela,

Alisar el cosquillo hoslo que su didmeto interier [D) sea 20,028+ 20,038 mm.
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Semicuscinetti di biella.
E bugna narma soslituine | semicuscineti ad agni revisiona del molore.
Viengono lomili di ricombio prenti per il mantaggio & non deveno quindi essere ricccati
cen raschizti o kelo smﬂrigh’n,
In caso sia stola reflificale | parne di biella, vilizzare semicuscinett fomiti di iicambic con
diamelro interno minomte di 0,25 o di 8,50 mm. %&h'“---“
B

S "(’j

t’?.g.
Connecting red half-bearings. * Iy
It is @ goad rule to replace the halfbearings at every engine avarhaul, -1 F
Spare holtbaorings are supplied ready for mounting and therelare musl not be rstouchad
with scrapars o emeny clofth.
If the conecting rod journal hos been ground, use haltbearings (supplied as spare pars)
with an raduced of 0.0098 or G.0196 in. inlemal diameter.

Demi-roulements de bielle.

I convient toujcurs remplacer las demiroulaments lors de chaque revision du moleur.
les demirculements sont liviés en pigces délochéss prétes ou montage, sons basoin de ielouches por un racloir ou foile émeri.

Si le pivol de biele o &8 recilié, employer des demiroulements de rechange dont le diamétre intérieur est recuit de 0,25 ou 0,50 mm.

Halblager des Pleuels. )
Es ist ralsom die Halbloger bei jeder Uberholung des Meotors zu ersetzen.
Diese werden als einbaulerige Frsalzielle geliefert und missen daher nicht mehr mit dem Schaber oder Schleflainen ausgebessert werden.

Falls der Kurbelzapfen gaschliffen wardan ist, mult man die Holblager ameenden, welche als Ersatzizile mit einem verbinderen Innendurchmesser
von 0,25 oder 0,50 mm gelietert wearden.

Semicojinetes de la biela.

S aconssja sustiluir los semicojineles coda vez que s= revisione &l mator. Se suminisiran de recambic, listos para el montajey, por o lanto, no deben
refocarse con rascadores o con fela esmerl,

En caso el permo da lo biela haye sido rectificods, vilizar semicojinetes suminisirados de recambio con un didmetro interior minarado de 0,25 0
de 0,50 mm.

Albero motore,

| pemi di bonco e di bigllo nen devans presentore salehi o rigalure; e filetiature, le sedi delle chiovette e le sconalalure devono assere in buona
condizioni. Rilevare, con ['ausilio di un micrometro, |'avalizzazione (massima ammessa 0,01 mm) 2 lo conicitd [massima ammessa 001 mm) dai
perni di biella eseguendo la misvrozione in diverse direzioni. Rilevore, con l'ausilio del comporatore, l'allineamenta dei parni di banco posizionando
I'albers tro due cantiopunite [massima srare ammesso G,02 mm).

. Driving shah.
Main journals connecting rad joumals and must be fiee from grooves or scoring; threads, key housings and slafs must be in goed conditions.
Wil the oid of a micrometer measure the ovalization [max. admited 0.0004 in.) and taper imax, admited 0.0004 in.) of the connecting red joumals,
measuring these values in various directions. Wilh the oid of o comparator meosure the alignmeart of the conred jounals, placing the shoft berwesn
hwo canbers [mox. admitled eror 0.0008 in.).

Vilebréquin.
les manetons de banc el de biglle ne daivent avoir des rainures ni des rayures; les filetages, les sidges des doveltes f les rainures doiven! &re en
parfaites condiiions. Masurer I'ovalisafion {maxi 0,01 mm) ef la conicité [moxi 0,01 mm| des manstons de biglle par un micromére en le plagant

en plusieurs directions. Mesurer 'alignements des manelens de bane avec le comparateur en plagant I'arbre enlre deux contrepoinles (ereur max
0,02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und Hauplager dirden keine Rillen oder Rieten haben; die Gewinden Kailsitze und Mulen missen aimvandliai sain.

Mit der Hilfe eines Mikrometers die Unundheit [maximum zugelassenen Wert 0,01 mm) und die Kanizitt [maximum zugelossenen Wer 0,01 mm)
der Kurbalzaplen in verschiedane Richiungen messan. Mit der Hille das Komparators die Fluchtung der Hauptloger messen, die Welle zwischen zwei
Reitstockspilzen posilionierend (maximum zugelassene Abweichung 0,02 mm),

Cigliefial. .

Los pemos da banco o los cuellos de biela no deben presentar surcos o rayndas; los fileleados, los olojomientos de las chovelas v las ranuras deben
estar en buenas condiciones, Medir con lo ayudo de un micrdmelro la ovolizacion (maxima admitida 0,01 mm.] v la conicidad (méxima admitida
0,00 mm.) de los cuallos de lo bigla: medir en diferentes direcciones.

Medir con la ayuda de un comparedor la alineacion de los pemos de banco, colocanda el eje entre dos contrapuntas (méxime eror admitido
0,02 mm.).

e T T e T P T R
e R e e o B e e e e e e e e R e

G.13



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

l'alberematere & fomita in due selezicni [perne bisla] Ae B punzanate sul fianco mannaia,
loto pignone.

The driving shalt is deliverad in hwvo pes (connecting rod journal]; A and B, punched an
the pinion side.

L'abie meteur est dispenible dans deux versions imaneton de bielle| Al B, dontindication
st imprimés sur son colé, vers le pignon.

Die Antricbswelle wird in zwei Ausfihrungen (Kurbelzaplen) A und B geliefer, deren Angobe
aon der Rilzelsaite gestemplect isl.

El cigliefial s2 suministra en das selecciones |cuello biela] A v B grabadas en el lade del
Rifdn,

MOMIMALE 1° Min. 0,25 mm 2 Min. 0,50 mm
MOMIMAL VALVE 15t gear min. 0.O0PE in. Ind gear min. 00194 in.
NOMIMAL 1éra Min. 0,25 mm 2éme Min. 0,50 mm
MEMMNWERT 1. Er Gong Min 0,25 mm 2. Er Gang Min. 0,50 mm
NOMINAL 17 Min, 0,25 mm. 2 Min 0,50 mm.
A. 42 006 (1.4537) 41,756 (1.6439) 41,506 (1.6340)
mm fin] | 47 014 [1.6540) 41,764 |1.6442) 41,514 (1.6344)
B 41,928 [1.68534] 41,748 (1 .6444) 41,4%8 [1.6337)
mm {ind | 42,006 [1.6537) 41,756 (1.6439) 41,506 (1.46340)

G.14

Rimuovere i tappi a vite ed effettuare uno occuralo pulizio delle conclizzazioni di
lubrificazione.

Meltere aleuns gocee di “Loctite 2227 sia sulla filetiatura del tappo che chivde il faio
interno del perne di biella che sui fre toppi filefioli & rimentore.

Remove the screw caps ond carefully clean the lubrication channels.
Flace few drops of “Loctite 222" bath on the thread of cap clasing the inner hole of the
connecting rod journal and on the three threaded caps, then redinsiall.

Enlever les bouchans a vis et nefiayer soigneusement les fuyaux de groissoge.
Mettre qualques gouttes de "Lectite 222 sail sur le filstnge du bouchon du frou intérieur
du manston de bislle soit sur les irois bouchons Hletés ef reassembler,

Die Gewindestopsel wegnehmen und sine grundliche Reinigung der Schmierkanale
vomehmen.

Einige Tropfen von “Loctite 222" auf das Gewinde das Slopsels, welches das Innenlach
des Kurbelzapfens obsehlielt, sowie auf die drei Gewindesiopfen anbringen und die
Wiederlinbau durchfuhran,

Guitar los topones de rosca y impiar esmeradomente los canoles de lubricocion.
Mater algunas golos de “Loctite 2227 en &l filstendo del lapén que cierra el orificio interior
del cuella de la biela y en los fres opones fileteados; remaniar.
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Reftifica del perno di biella.

Qluclora i riscontino danneggiomenti od usura del peme di biella & necessario
precedere alla reftifica presso una officing specializzata.

Il diometio del pemao dibiella pud essere minsralo di 0,25 0 0, 50 mmrispetio ol diamelro
nominale (vedi tabello ol poragrale “Albere motore”). MNel retlificars il perno di biella
atienarsi alla selezione d'origine. E' fondamentale che, dope la retificn, il rsccorde tra
pemo & spallamenio abbio un reggio di curvalura massima di 1,5 mm. La retifica deve
essare seguita do raltamento termico di solfonitrurazione.

Grinding of the connecting rod journal.

When the connectingred journal is damaged ar wom, grinding must be performed of o
specialized werkshop. The cannecting rod journal diometer can be undersized of 0.0098
or 0.0196 in. from the neminal diomeler (s2e table in the paragraph entiled *Driving
shaft”].

When grinding il, refer 1o the ariginal iypa. Imporant: after grinding, the bending radius
of the union between journal and shoulder must not exceed 0.06 in. Aller grinding, o
sulghur-nitiding thermic reatment is requined.

Rectification du maneton de bielle.

A cas de dégats cu d'usure sur le manslon de biells, faire reciifier aprés d'un alelier
spécialisé, le dioméire du manelon de bielle paut e raduil de 0,25 au 0,50 mm por
rappat ou diemétre nominal [voir lableau au pﬂrugmphe ""-.-"i!ebréqul'n"}_ Lors de la
reclificalion du pivot de bielle, respecier le type original. Aprés lo rechification la
connecticn enfre le moneton atla butée dait avoir un rayon de cowbure maxi de 1,5 mem.
Aprés la rectification, eflectuer un fraitement thermique de sulfanituration.

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schéden eder Verschleih auf dem Kurbelzopfen feststellt, muft man dissen in
einer spezialisieten Werkstat schleifen lossen. Der Durchmesser des Kurbelzapfens darf
dem neminalen Durchmesser gageniiber von 0,25 ader 0, 50 veringert |siche Tabelle zu
Abschnitt “Anriebswelle”). Beim Schleifen des Kurbelzopfens muft man die
ariginalousfihung beochten. Es ist gundlegend, doB nach dem Schleifen, dos
Verbindungsstick zwischen Zapfen und Schult einen hischsten Krimmungsrodivs ven 1,5
mm hat. Mach dem Schleifen mu man die Cberfldche durch Sulfonitieren behandaln.

Reclificacién del cuelle de la biela.

5i se verificasen dafios o desgaste en el cuello de la bisla es nacesario rectificarla en un
taller especiclizado. El digmetre del cuello de la bisla puede ser mincrado de 0,25 o
0,50 mm. respecio ol diémefro nominal [ver tabla en &l pamafo "Cigiiedal”|. Cuando se
reclifica el cuello de la bielo, oenerse a la seleccién de origen. Es fundamental que,
depués de lo rectificacian, la unién entre el cuello v lo esplalda tenga un éngulo de
curvolura maxime de 1,5 mm, lo rectificacion debe elechuarse mediarnte ralamiento
termico de sulfunitruracion.

——

G.15



G.16

REVISIOME MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Accoppiamento semicuscineti-perno biella,
Maontare i semicuscineti nellatesta di biella e serrare le vill di unione alla copgio prescritia,
Eseguire o misuraziene dal diometro della lesta di biella e del permo di biglla, | gicco

di cocoppiamento, deve essere 0,024+0,055 mm. Limile di usura dai semicuscinati di
bialla: O mm.

Half bearings-connecting red journal couplings.

Assemble the half bearings in the connecting red head and lack the union screws with the
required torgue. Measure the connecting red heod diometer and the cennacting rod
jeurnal diameter. The coupling clecrance, must be of 0.0009+0.0022 in. Maximum
wiear on lhe connecting rod half bearings: 0.0354 in,

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Muonter les demicoussinats dans lo 18le de bielle et serrer les vis de connexion ou couple
prévu. Mesurer le diamétre de la 18te de bielle ef du pivet de lo biglle. le jeu
d'occouplement, doit &re 0,024+0, 056 mm. Limite d'usure des demicoussinets de
biallz: 0,9 mm.

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Die Halblager im Pleuelul montieren und die Schrauben an dos vorgeschriebene
Drehmoment anzighen. Den Curchmesser des Pleuelfubes und kurbelzopfens messen,
Muli das Spiel von 0,024 bis 0,056 mm sein. Verschlaifigrenze der PlevelHalblager:
0.9 mm.

Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.

honlar los semicajinetes en la cabeza de la biela y apratar los forillas de unidn al par
prascrito. Medir el didmelre de lo cobezo v del cuello de lo biela. El juego de
acoplomiento, debe ser 0,024+0 056 mm. Limite de desgaste de los semicajinetes de
bigla: 0% mm.
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Testata.

Rimuovere i depositi corbeniosi dallo comera di combusfione. Pulire do eventuali
incrostazioni l= canalizzazioni del liquids di ratheddamento. Contrallare che non vi sians
crepa 2 che le suparici di tenuta siana prive di salehi, sealini o danni di qualsiasi genere.
La planaritd deve essere perfetio come pure la filettatura della sede candsla.

Cylinder head.

Remove the carbon deposiis from combustion chamber, Clean ary possible deposit in the
coclont ducts, Check for eracks and moke sure thal there are no grooves slepes or
domages of any kind on the seal sudaces. Flamess must be pedect s well as the thread
of the sparking plug seat.

Culasse.

Enlever toul dépdts charbonneux de lo chombre de combusiion. Enlever loules incruskalions
des canalisations du liquide de refroidissement. Vérifier qu'il n'y ait pas des crevasses ef
les suraces de tenue sant sans rainures, couches ou d'aulres imperfections. Lo planilé
et le filetage du sigge de la bougie doivent &e parfaits.

Zylinderkapf.

Die Brennkammer von Kehleablagerungen befreien. Die Kandle der KiihHissigkeit von
avenuellen Ablagenngen reinigen. Auf Risse kentrallisren, und die Dichillachen aul
Rigfen, Verspringe oder Beschidigungen jeder A prifen. Die Ebenheit sowie das
Gewinde des Kerzensilzes miissen einwandfrei sein.

Culata,

Guiior los depésitos de carbono de la camara de combusfion, Limpiar los eventuales

inciuslociones de los conoles del liquida refigerante. Controlar que na hoya griefas y que

las supedicies de sujscion no lengan surees, salidizos © danes da cualguier tipe. Lo
P | g quier fipo

ploneidad debe ser perdecia, asi coma el fileteads del alojamients de la bujia.




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Sede valvola,

MNon deve essere eccessivamente incossala e nen deve preseniore racce di vaiclature
o incrinclure. Nel caso che la seds sio lievementz danneggialo procedere a fresatura,
utilizzando le opposile frese a 459, e successivamente dlla smeriglialure delle valvale.,

Valve seat,
It must nct be oo embedded and must not show signs of pilling or eracks. IFthe seat s lightly
damoged, it must be milled using 45° cuters, and later on vales must be ground.

Siége soupape.

l2 sigge de lo soupape ne doit pas 8fre creux ou avoir une suface varicleuse ou des
crevasses. Si le sigge présents des légerds imperfections, procéder & son lioisege parles
froises oppropriges & 45° el, ensuile, au redage des soupapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsitz mub nicht ibeimalig eingelossen liegen und mul keine Anzeichen van
Einfressungen oder Rissbildungen aufweisen. Falls der Veniilsitz leicht beschéidigt s,
diesen mit giner 45°Fréise bearbeilen, anschliessend die Ventile passlippen.

Alojamiento valvula,

No debe esior excesivamenle encotonada v no debe presentar rastros de picaduras o
grielas. En caso que el dojomiento esté un poco donada, fresarlo uillizands las fresas
de 45° v, sucesivamente, efeciuor el esmeilado de los vakalas.,

Guidavalvala.

Precedere od un accuralo contollo visive del guidavalvela sostivends il guidavalvala &
necessaric sosfivire anche la valvela,

Valve guide.
Check visually the valve guide. Vhen replacing ihe valve guida it is necessary to replace
also the valve.,

Guide-soupape.
Contidler le guidesoupope visuellement. Si on doit le remplacer, effeciuer aussi e
remplocement de lo seupape.

Venfilfihrung.
Eine sorglélige Sichtkontrolle der Venfilfihrung vomehmen. Beim Auswechseln der
II-.-"Entilfm'lrl_lng, mul das Ventil ouch erneuert werden,

Guia-valvula,
Controlar visualmente la guicradlvula; si se debiese susiiluir, es necesario sustituir lambién
la valvula,
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Valvola,

Cortollare che lo slelo e lo superficie di cantalio con la sede valvola siano in buone
condiziani. Mon devono apparire vaiclalure, incrinature, deformaozioni o frmcce diusura.
Eseguire le seguenti verifiche:

Valve,

Check that the stem and the conlact suface with Ihe volve seal are in good conditions.
Me pitling, cracks, deformalions or signs of wear must be noticed, Check the fallowing:

Soupape.

Verifier que la lige e la sulece de contoct avee le siége de o soupope sont en bonnes
condilions, sans petits points, crevasses, déformations ou des paints d'usure, Effeciuer les
wirficafions suivantes:

Ventl.

Den Ventilschaft un die Berishrungsfldche das Ventilsitzes auf ihren Zustond prifen. Flache
und Schaftmissen freivon Binlressung en Rissbildunger, Verfarmungen und Verschleifpuren
zein. Folgende Konfrallen durchfihren:

Vahwula.

Cantrolar que el vistagoy o supericie de contacto con el alojomients de la vahula estén
en buenos condicionas. Mo deben presentar rastios de picaduras, grietas, deformaciones
o desgoste. Elecluar los siguientes operaciones:

= Verficare la deviozione dello stelo valvela appoggiondela su di un risconto o V" &
misuranda 'entitds della delformazione con un comparatore. limite diservizio: 0,053 mm.

= Check the valve stern deviation, laying it on o V" locator and measuring the distortion
through o comparator. Allewed limit 0.002 in,

- Veiiliar la déviation de la lige scupaps en l'appuyant sur un repére & V" efen mesurant
la déformation au moyen d'un comparateur, Limite maxi.: 0,053 mm.

- Die Ventilsiange auf eine *¥" Priflehre liegen und ihra Abweichung durch ainen
Komparalor messen, filossige Grenze: 0,053 mm.

= Verfficar lo variacian del vastage de lo vdlwlo apoyandola sobre un téton de
referencio con lorma de "V y medir la defarmacion con un comparader, Limite
admisible: 0,053 mm.

- Verificare lo concenlricitt dell lesta sistamands un comparators ad angalo retto con
Iz lesta & ruolonde la valvela su di un risconire o V", Limite di servizio; O.03 mm.

— Chack the heod cancanliicity, placing a comparater al 907 1o the head and turning the
valve an a "V locater. Allowed limit: 30012 in.

— Vérifier la concenliicité de lo 18le en placant un comparateur & 90° par rappart & ln
1% et en fournant la soupape sur un repére & "V, Limite maxi,: 0,03 mm.

- Die Koplkonzentrizilgt messen: dabei einen Komparator zu 90° mit dem Kopf liegen
und das Veniil auf einer "V Prilflehre drehen. Zuldssige Grenze: 0,03 mm.

= Verificar la concentricidad de la cabeza con la oyuda de un comparader colocade
an dngula recla con especto o la cabeza v girando lo valwla sebe un élon de
referencia con forma de V", limite admisible: 0,03 mm.




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHALL

REVISION MOTEUR
ﬁ%} MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Accoppiamenta valvola-guidavalvola,
= | giocodi accoppiomenta al montaggic deve essere di0,03+0,045 mm_ | imile di usura
massime ammesse & di 0,8 mm.

Valve-valve guide coupling.
h The Assembly coupling clearance must be of 0.0012+0.0017 in. Max. ollowed wear
lienit ©.00317 in.

Accouplement suopate-guide soupape.
le jeu d'accouplement au montage est 0,02+0,045 mm, limite d'usure moxi odmise
0,08 mm.

Passung Ventil- Ventilfihrung.
Bei der Monlage muly das Palbpie ven 0,002+0,045 mm sein . Die hichste zuldssige
VerschleiBgrenze betragt 0,08 mm,

Acoplamiento vahlula -guia-valvula,
El jusge de acoplamianto en el montaje debe sar de 0,02+0,045 mm, El limite de
desgaste maximo admilids es de 0,08 mm,

Accoppiamento valvola-sede valvola.
Verificare medicnie blu di prussio o miscela di minio e clio, che lo s.upe:fic,ie di cantalio
e [V} Ire valvela & sede risuli i 1,4« 1,8 mm |1,05+1,35 mm da nuoval. Gualora la

quata rlevata fosse maggiore di quella indicala preceders alla ripassotura della sede.
Veriticore, riempiends le canalizzazioni di aspirazions e scarico di benzing, che nan vi
sione pardite; se cosifosse, conirallare che nen vi siono shavalure sulle superfici coimvelie
nello tenuta,

Valve-to-valve seat coupling.

Check with Frussien blue ar with o mixtue of red lead and ail, if the suface (W] behaeen
valve and seat is 0.055+0.043 in (00410053 in when naw). IF the measured
dimension is higher than this anes, the seat must be reground.

Fill the fuel suction and drain channels and check for dippings. If any, check for flashes
on the sealing surfaces.

Accouplement soupape-sitge soupape.

Aw mayen du bleu de Prusse ou d'une misture de minium ef huile, contdler que lo suface
de coniact (W) entre scupane ef sidge soit 1,4+ 1,6 mm{1,05+71,35 mm si nouvelle],
Aw cos ol lo veluer déleciée seralt plus haute de celle indiqués, les sitges doivent alie
ractifiés,

En remplissont les canaux d'aspiralion et déch::rge essence, varilier qu'il n'y ail pas de
perfes; en ce cas, conirdler quil 'y ail pas d'ébavurages sur les suloces d'slanchéité,

Kupplung zwischen Ventil und Ventilsitz,

it Freussischblau ader mit Mennige- und Olmischung priilen, dass die Kontakiflache (W)
zwischenVentilund Sitz 1,4+ 1 &mm. [1,05+1,35 mm_wenn neu)ist, Wenn die erdasste
Massung haher isl, missen die Sitze angepasst werdan,

Die Ansougs- und Auslosskanéle mit Benzin einfillen und nachprifen, dass keine Verusta
bestehen; bejohandenfolls prifen, doss keine Grilbchenbildungen aut den dichlen
Flachen basiehen.

Acoplamiento valvula-alojamiento valwula,

Verilicar con azul de Prusia o mezcla de minio v aceite que lo suparicie de contacto (W)

enire la valwla y el alojomiento sea 1,4+ 1,6 mm (1,5+1,35 mm do nueva), Si el volor
verificode luese mover al indicedo, ractificar &l alejomianta,

Verificar que no hayan pérdidos lenanda los canslizaciones de aspiracion y de escape

con goseling, si st lusse, contiolar que no hayan desbarbodos de lo supeficies
intzresadas,
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Sestituzione del guidavalvola.

Se necassita sostivire il guidavalveloé necessario: riscaldarelentamente ed uniformements
o testa in un forno fino olla lemparaiui di 200°C e slilare il guidovakala wilizzande il
punzone 887 13.0879; losciar raffreddare e confrallore le condizioni dalln sede.
Scegliere il guidavalvoln piu adalio considerands una interferenza di montaggio con lo
lesta di 0,022+0,051 mm; vengono fernifi a icambio con maggiorazions sul diametio
estemo di 0,03, 0,06 ¢ 0,09 mm. Riscoldare nuavamentz la testa e raffreddare can
ghioccio secco il guidavalvole nuove. Ulilizzando gli appositi punzani 88713.0875
[ASPIRAZIONE) = 887 13,0874 [SCARICO) insiallare i guidavalvola, dopo aver lubrificato
lo sede, facendo riferimento olla quota riferita dlla seziene a late riporato;
A=25,35+25,65 mm

lascior raffreddare la festa e procedere alla dlesatura del foro inleme.

Valve guide replacement.

To replace the valve guide, follow these steps:heat slowly and uniformly the heod in o
aven, to each 200°C/ 329 then extract the vabe guide by means of the ool
88713.0879; when il is cold again, check its seat conditions, For replacement, choose
the most suitablevolve guide, considering on interferenca wilh Ihe head of 0.0008+0.0020
in; they ore deliverad as spars parls with on ouler diemeter increased by 0.03,/0.001 18,
0.06,/0.00236 and 0.09 mm/C.00354 in. Heol the head again and cool with dry
ice the new valve-guide. By means of the proper tools 88713,0875 (SUCTION) and
88713.0874 [DRAIN), install the volve guide, after lubricating the seat, with the following
reference 1o the seclion shown in the diowing:

A=0998:1 009 in.

let the head cacl again and bore the inner hale.

Remplacement guide soupape.

Pour remplacer le guide soupope, procéder de lo fagon suivante: chauffer lentement et
uniformément la ke dans un four jusqu'd 200°C &t exiaire le guide scupope en utlisont
I'oulil B8713.0879; quand il == froid de nowveau, contrdler les conditions du sidge,
Chaisir le guide soupape le plus convenable en considerant une inlerférence avec lo téte
de 002240051 mm; ils sont foumis comme réchange avec un diomélie exérieur
aguments de 0,03, 0,08 ot 0,09 mm. Rechoulfer la 18te o eloidir avec de la glace séche |2 nowveou quide soupope. En wilisant les cuiils
88713.0875 [ASFIRATICN) =t 88713.0874 [DECHARGE|, placer les guidss soupape aprés avair lubrifié le sidge, en se rétérant & o section foumie
dans la figure:

A=45,35+25,05 mm

laisser relioidin la téte et procéder a l'alésage du o inférisur,

Austausch der Ventilfiihrung.

Zum Austausch der Venlillihiung, geht man wie folgt ver:den Kopt in ginem Olen bis zur Temperatur von 200°C langsam und regelmassig wirmen
und die Ventillihung durch den Stempel 887 13,0879 ausziehen; solange warlen, bis sie wieder kalt wird und die Sitze priffen. Die gesigneleste
Venlifihrung, unter Beriicksichligung eines Monlageibermasses mit den Kopfvon 0,022+0,051 mm., wihlen; alle Fohrungen werden als Ersatzteil
mit ginem Gusseren ethahten Durchmesservon 0,03 0,06 und 0,59 mm. geligfer. Den Kopfwieder wémen und die naue Veniilfihrung mit iockenem
Eis kilhlen. Mit dem geeigneten Stempeln 88713.0875 [ANSALGEN) und 88713.0874 |AUSLASS) die Ventilfthrungen nach Sitzschmierung wie
in Abbildung dargasiell montisren:

A=25135+25 65 mm

Den Kopt abkiblen lassen und das innere Loch bohren,

Sustitucién guia-vahula.

Para sustituir el guicdlvule es necesario calentar la cabeza lento y uniformemants en un home hasta la temperatura de 200°C y sacor &l guicvakwula
con &l punzon 88713.0879; dejor que se enlrie y conlrolor las condiciones del alojamients, Elegir el guisvakwla mas adecuade considerando que
la interferencia de monlaje con la cabera debend ser de 0,022+0,051 mm. Los quicvihulas 2 suministran con recambic con cumentos del digmetro
exteriorde 0,03, 0,06, 0,09 mm. Calenlar oira vez la cobeza y enlrior con hielo seco el nueve guiavalwila, Instalar los guicvabulas con la ayude
de los punzones BB713.0875 [ASPRACION| v 887 13,0874 (ESCAPE| después de haber lubricada el alojamients haciendo referencia al valor de
la seccion indicado en el lade;

A=25,35+25,65 mm

Dejar que la cobeza se enfrie y proceder con lo alesaduia del erificio interior,
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Sostituzicne della sede valvola.

Tegliere le sedi usurate fresando g|i anelli. Frestare la massima atenzicna al fine di non
donneggiore l'olloggiomento sulla testa. Contrcllare il diometra dagli alloggiomenti sulla
testa @ scegliere la sede valvola moggiorato consideranda che linterferenza di
mantaggio dovwd essere 0,04+0, 10 mm. Le sedi valvelo sono fomile o ricambic con
maggicrazione sul diametro estema di 0,03 & 0,06 mm. Scoldare lentamante ed
uniformemente lo tesia od una temparaiua di 200°C e relfreddare e sedi con ghicodic
secco. Piontare le sedi paifettamants in quadin nel proprio allaggioments ulilizzands
appesili punzoni 88713.0878 [ASPIRAZICHE| e BBF13.0877 (SCARICO.

lasciore mffreddare & quindi proceders alla fresatura delle sedi e smergliotura delle
volvole focends riferimenta alle quate riferite alls ilusrazioni a Fanca riporiate.

(S.P.5)

B = [ospirazione) 33,6 mm; [scarice| 29,6 mm

C = [ospirazions & scanico) 1,05+ 1,35 mm

D = [ospirazicns e scarico) 0,.70+0,90 mm

|STRADA/S.P.O.)

B = (aspirazions] 32,4 mm; (scaricol 28,6 mm
C = (ospirozione e scarica) 1,05+1,35 mm
D = (uspirazione & scorica) 0,70+0,90 mm

n IMPORTANTE: non usare pasta smeriglic dopo la fresatura finale.

Valve seat replacement.

Remove the waorn seals by milling the rings, Take care net o domage their housing on the
head. Check the housing diomeler ond choase the new valve ssal, that must be bigger,
considering that the interference with the head mustbe 0.001 5+0.004 in. The vahe s=als
are delivered as spore parts with on culer diometer increased by 0,001 2 and 0.0023
in, Heat slowly and unifarmby the head il 200°C/392°F and cool the seals with dryice,
Pasition the new seals perfecrhl,a square in their hDusing ﬂ'm:uugh the proper toaols
B8713.0878 (SUCTICON) and B8713.0877 |DRAIM).

lzt the head cocl again, then mill the s=ats and grind in the valves, with the fallowing
reference to the sections shown in the drowings:

{5.P.5)

B = 1.327in. |suclion); 1.165 in. |drain|

€ = 00410053 in. {suclion and drain)

D = 00270035 in. |suction ond drain]

{STRADA/5.P.O.)

B = 1.283 in. |suction]: 1.128 in. |deain)

C = 00410053 in. |suction and drain|

D = 0.027+0.035 in. |suction and drain|

u IMPORTANT: do net use any lapping compound after final milling.
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Remplacement siége soupapes.

Enlever les siéges usurés en fraisant les bogues. Foire altention & ne pas endommager | sigge sur la 1&te. Conlréler le diaméire des siéges sur la féie
ef choisir le siege scupape ougmenlé, en considerant che 'interférance doit étre de 0,04+0, 10 mm, Les sidqges soupapes sont lournis comme réchange
ovec un diomélre extérieur ougmenté de 0,03 et 0,06 mm. Chauffer lentement et uniformément la 18le & une température de 200°C af refroidir les
sitges avec de la glace séche. Positionner les sigges parfoitement dans leur logement en utilisant lzs cutils 887 13,0878 (ASPIRATION) =t 88713.0877
[CECHARGE).

Lisser refraidir, fraiser les siéges et roder les scupages en se référant aux ligures.

{5.P.5]

B = [aspiralion) 32,6 mm; [décharge) 29,6 mm

€ = [osgiration ef déchorgs) 1,05+1,35 mm

D = [aspiralion &t déchargs) 0. 70+0,90 mm

(STRADA/S.P.O.)

B = |aspiration) 32,0 mm; [décharge) 28,4 mm

C = |aspiration et déchaorgs) 1,05+1,35 mm

D = |ospiration & déchargs) 0,70+0,90 mm

n IMPORTANT: Aprés le fraisage final n‘utilisez pas de péte @ émeri.

Austausch des Ventilsitzes.

Die verschlissenen Sitze beim Frésen der Ringe enfferen. Dabei wird man dorauf achten, dos Gehéuse auf dem Kopf nichi zu beschédigen. Den
Durchmesser der Gehéusen auf dem Kopf prifen und den erhishten Veniilsitz wiihlen, unter Beriicksichiigung eines Menlageibermasses von
0,04+0,10 mm. Die Ventilsitze werden als Ersalzieile mil einem éussaren erhéhien Durchmesser von 0,03 und 0,06 mm geliefert. Den Kaof bis sinar
Temperatur von 200°C langsam und regelmissiq warmen und die Sitze mit rockenam Eis kithlen. Die Sitze in ihrem Gehéuse in Kreuzscheibe durch
Verwendung der geeigneten Stempel B873.0878 |ANSALIGEN| und 88713.0877 [AUSLASS) perfekt positionieran. Mun abkiihlen lassen, dann die
Silze irdsen und die Ventile einschleilen, wie in Abbildung dorgesielli

{5.P.5)

B = [Ansougen| 32,6 mm,; [Ausloss] 22,6 mm.

C = [Ansougen und Ausloss] 1,05+1,35 mm.

D = (Ansougen und Auslass] 0, 70+0,20 mm.

(STRADA/S.P.O.)

B = [Anscugen) 32,6 mm.; [Auslass) 28,6 mm,

€ = [Ansougen und Auslass| 1,05+1,35 rmm.

D = [Ansaugen und Ausloss] O,70<0,90 mm.

n WICHTIG: Keine Schleifpaste nach dem Endfrisen verwenden.

Sustitucién del alojamiento de la valvula.

Quitar los alojamientos desgosiados fresando los anillos. Prestar la méxima alencion con el fin de ne dadar el alsjamients siluado en la cobeza.
Contrlar el diametra de los alojomisntos de la cabeza y elagir el alojomiento de la valwla cumentado, considerondo que la interferencia de montaje
deberd ser 0,04+0, 10 mm. los alejamientos de las vdlvulas s2 suministran de repuesto con aumentos del diametro exderior de 0,03 y e 0,06 mm.
Calentor lenia y unitormemente lo cabeza hasta lo lemperatura de 200°C y enlfriar los alojamientos con hielo saco. Plantar los alsjamientos
perfeciomente en escucdra en &l propio alojamiento con lo ayuda de los punzenes 887130878 [ASPIRACION) v B8Y13.0877 (ESCAPE). Dejor
que se enfiie y después proceder con el fresado de los alojamientos v el esmerlado de las vahulas, haciendo referencio a los valores indicados
en los figuras o lado.

(5.P.5)

B = |ospiracian) 32,6; lescope) 29,6 mm.

C = |ospiracidn y escaps) 1,05+1,35 mm,

D = {aspiracion v escape) O, 7040, 90 mm.

{STRADA/S.P.O.)

B = (ospiracién) 32,64 lescaps) 28,6 mm,

C = [ospirocion y escape} 1,05+1,35 mm,

D = (ospirccion y escapel O,7040,90 mm.

n IMPORTANITE: no utilizar pasta de esmeril después del fresado final.
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Bilancieri,

Controllare che le superfici di lavoro siono in parfelte condizioni, senza racce di usura,
solehi o distacchi del riporto di creme. Contrallare le condizioni del loio del bilanciers
e quelle del relotive parme. Conlrcllars che le supadici di lavore dei registi e degli
scodellini di ritome delle valele siano pedetiomente piane & non presenting racce di
usLIra,

Rocker arms,

Check thot tha working surlfaces are in perfect conditions, with na signs of wear, grooving
o chrome coeating breckaway. Check the condition of the rocker arm bore and of the
relevant journal. Check thar the working surfaces of the adjusters and retum cops of the
valves are perfecily flat without signs of wear.

Culbuteurs.

Veérifier que les surfaces de ravall sonten parfailes conditions, sans races d'usure, rinures
oudétochemeants de locouche chramée. Verifier les conditiens du culbuteur el de son pival.
Verifier si les sufaces de travail des réglages et des caupelles de relour des soupapes sont
parfaitemnant en plan sans présence d'usure.

Kipphebel.

Die Arbsilsflachen auf hren perfekten Zustand priffen; sie Miissen keine Spuren von
Verschleif}, Risse oder Ablasung der Chramauflage zeigen. Den Zustond der Bohung des
Kipphebelsund dendes beziglichen Bolzens priflen. Die Arbeitsfiachen der Ventilképnchen
und der Venliliegler aul ihre parlekte Ebenheit und Abwesenhgit von VerschleiBspuren

kontrallisren.

Belancines.

Conliclar que las superficies de rrubuin estén en perfecros cendiciones, sin rastros de
desgasie, surcos o pares de crama deslocadas. Contrelar las condiciones del arificio del
balanciny los del relative perme. Centrelar que las supedicies de rabaje da los registios
y de las cubetas de refome de las vihulos seon perfeciomenle planas v no presenten
ioslios de desgaste.

Molle bilancieri.
Procedere ad un accurale conlrella visiva delle molle dei bilancieni di chivsura, Man
devano opparire incrinafure, deformazioni o cedimenti.

Rocker arms springs.
Carefully check visually the closing racker arm springs. No signs of crock, defermation
or slackenings musl oppear.

Ressorts culbuteurs.
Elfaciver le conlifle visuel des isssonts des culouisurs de fermeture. s ne doivent (015 Crvair
des CrEvisses, déformations ou effondrements.

Kipphebelfedern.
Eina soigfélige Sichtkortalle der Verschlulkipphebelledem vormehmen. Sie miissen
weder gerissen, varfarmt noch unfest sein,

Muelles balancines.

Efectuar un esmerade corfral visual de los muelles baloncines de cierne. Mo deben
presentor rasiros de griefos, delomaciones o allojomisnios,
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
I gioca di accoppiamenta ol montaggio deve essere di 0,03+0,06 mm, | imitz di usura
maossimo armmesso e di 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.
The assembly coupling claorance must be of 0.0012+0.0023 in. Max. allowed weor
lirmit 00037 in.

Accouplement pivet culbuteur-culbuteur.

lz jeu d'occouplement pendort le montoge est 0,03+0,06 mm, limite d'usure moxi
admise 0,08 mm.

Passung Kipphebelbolzen-Kipphehel.
Bai der Monlage mub das Polpial von 0,030,060 mm sain, Die hdchste zuldssige
Varschlaifigrenze betdgt 0,08 mm.

Acoplamiento pemo balancin-balancin.

El juego de acoplomienio en el montaje debe ser de 0,03+0,06 mm. El limite de
desgasle maximo admilido es de 0,08 mm,

Albero a camme.

Conlrallore che le superfici di lovoro degli eccenirici siana prive di striature, salchi, scalini
ed ondulazioni. Le camma oppo vsurals sono spesso lo cavso di una iregolore messa
in fase che riduce lo potenza del matore.

Limite: di usura del profile delle camme: 0,2 mm.

Inserire 'albero @ camme o due contopunle & con due comparator verficare la
daviozione. limite di servizio: 0,1 mm,

Camshaft.

Check that the ecceniric operating suriaces are free from any roughness, scoring, notch
and waviness. YWomn comshafts afien couse an iregular phose synchronisation, thus
reducing the molor power,

Camshaft profile weer limil: 0008 in.

Insert the comsholt between hwo toilslocks and verily ils distorion by meons of two
comperalors. Allowed limit; 0,004 in,

Arbre & cames,

Conlrdler que les sufaces de ravail des excenfriques ne présentent pos des slriures, das
sillons ou des endulalions. les comes frop usurées pewvent causer une mise en phase
imégulidre qui reduit lo puissance du moleur.

Limite d'usure du protil das cames: 0,2 mm,

Infrerduirz I'arbre a caomes entie deus conliepointas af en conlrdler ln déviation ou moyen
de deux comporateurs, limite maxi.: O,1 mm,

Nockenwelle,

Mechprifen, dass die Kontakilichen der Necken frei von Zigen, Rillen, Rasten und
Welligkaiten sind. Die zu verschliessenen Mecken verursachan oft eine unregelmdssigen
Phaseneinsiellung, die die Metorlsisiung reduziert.

Verschleissgrenze des Nockenprafils: 0,2 m,

Die Mockenwelle mwischan swei Reistslockspilzen sinselzen und die Abweikung mit zeei
Komparateren nachorifen, Zuldssige Grenze: 0,1 mm.

Eje de excénfricas.

Contralar que las superficies de rabajo de las excéniricas no prasenten sefiales de surcas,
ranuras u ondulociones. A menuda los excéniricas por estar demasiade desgosiadas son
la causa de una operacian de puesta en lase inegular que reduce lo potencio del mator,
Limile de desgosle del peril de las excéntricas: 0,2 mm.

Intreducir el eje de excéniricas enfre dos conlrapunias vy verilicor ko variacidn con dos
comparadores. limite admisible; 0,1 mm.

| Rl
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Supporti albero a comme,

I supporti sono costifuiti da una fusions in lega leggera con allinfema un anello seeger,
un cuscinetto e un paraolio. Verificare lo stato di usura di quasti ullimi due compenanti vedi
poragrafi “Sostituzione paracl” e “Cuscinatli”). Fare atenzione al posizionamente del
parachio allintemo del supporte [vedi figure); lubrificare Wi i companenti pima del
monkagoic.

Camshaft supperts.

Suppons are made of a light alloy cosiing, conlaining o snap ring, a bearing and an oil
refainer. Check the wear of Ihese two (see paragraphs entilled "Cil seals replacement”
and "Bearings"). Check the il refainer pasition within the support [see figures) and
lubricate all components before assembling.

Supports arbre & cames.

Les supports sont composés paur une fusion en alliogs leger avec & lintérisur une bague
seeged, un coussingl et un parehuile. Védfier 'stat d'usure de ces deux demiers
compasants [voir poragraphe “Remplacement des porerhuiles” t *Roulements”). Fairs
ailention ou posiionnement du pare-huile & l'intérieur du suppart {vair figures) el lubrifier
tous les composants avant le moniage.

Halterungen fiir Nockenwelle.

Die Halterungen bestehen aus einem Leichimetollguss mit einem Seegerring, sinem Loger
und einer Olabdichtung. Den Verschleiss dieser latzien zwei Bestandtaile nochprifen
[siehe Abschnitt* Auswechselung der Olobdichiungen” und *“Lager”). Auf die Positionierung
der Clabdichiung innerhalb der Hallerung (siche Abbildungen) aulpassen; alle Bestandieile
wvar der Remenlage schmieren.

Soportes del eje de excéntricas.

los sopartes estan formados por un anillo Seeger, un cojinete y una junta de refencidn
del aceile dentro de una fusion en oleacidn liger, Verificar el estado de desgaste de estos
companentas (ver parmalos *Sustitucian chapas de refencion del aceite” v "Cojinates”).
Paner atencion en la posicion de lo junta de relencién del aceite denlro del soparte fver
en las figuros|; lubricar lodos los companentes antes de proceder al montaje.
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Pulegge - Cinghie — Tenditori.
le pulegge non devene presentare fracce di usura o danni di sora.

Per evitare cllentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al metere,
& necessario utilizzare sempre ghiere (A)] autobloccanti nuove in
corrispondenza del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.
Controllare che i cuscinetli dai tenditori ruoting liberamenle senza presentare gioco
eccessivo. le cinghie devano essere in parelie condizioni; & comungue consigliabile
sostituirle ad agni revisione.

Pulleys - Belts - Siretchers.
The pulleys must not shew signs of wear or ary kind of damages.

u Toavoid accidental loosening that would cause serious damage to the engine,
new self-locking ring nuts [A] must always be vsed for securing
all the distribution pulleys.

Mike suie the slretcher bearings rofate freely without excessive ploy. The belis must be
in perfect condiions and in ary cose it is odvisable 1o replace them ot every overhaul.

Poulies - Courries - Tendeurs.
les poulies ne daoivent pas ovair des traces d'usure ni &re endommagéas.,

Pour éviter des desserrages accidentels qui pourraient provoquer de gros
dégéts au moteur, il faut tevjours uliliser des bagues {A) autobloqueuses
neuves au niveau de la fixation de toutes les poulies de distribution.

Werifier si les roulements des tandeurs foument librement sans op de jeu, Les courcies

doivent &fre en portaites condifions; toutelais, il convient de les remplacer lors de chague
rEvision.

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.
Die Rismenscheiban missen keine Spuren von Verschleil oder von Schiden aufweisen.

n Um plétzliche Lockerungen zu vermeiden, die den Motor schwer beschéadigen
kénnten, sollte man stels nur neue, selbstverriegelnde Gewinderinge
[A) bei der Befestigung séimilicher Steverung-Riemenscheiben verwenden.

Man soll nochprifen, dald die loger der Spanner frei drehen, chne ibamafiges Spiel
zu hoben. Die Riemen miissen einwandlrei sein; es ist immerhin raisam, sie bei jeder
Ubsrhalung zu ersetzen,

Poleas - Correas - Tensores,
las peleas no deben preseniar rostos de desgosle o dafios.

Para evitar aflojomientos accidentales que conllevarian dafios severes al
motor, es menester usar siempre virolas (A} avto-bloqueantes nuevas donde
la sujecién de todas las poleas de la distribucion,

Conirclor que los cojineles de los tensores giren libremente sin presentar un juego
excesivo, las comens deben sstar en parfecos condiciones; de fodos maneras se
aconssja sustitvilas coda revisian,

(B} +
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Ruota libera e dispositive di avwiamento.

Cortrollare che la ruota libsra funzioni conettamanie 2 le giste di lovero dei rulli non
presenting ocee di usura o danni di qualsiasi tipe.

Controllore che gl ingronaggi che tasmetions il mote dal matoring di awiomento alla
wola libera siono in buane condizioni,

Free wheel and starting device.

Make sure the free wheel works properly ond the roller roces are free from signs of wear
or any kind of damagss.

Check that the gears, ransmitting Ine mafion from the slorter to the ree whesl, are in good
conditions,

Roue libre et démarreur.

Vérifier si ln roue fenclionne cormectement ef les woies de course des raulenux onl des fraces
d'usure ou des dégdls de foute sore.

Vérifier si les angranages ronsmetiant le mouvement du mateur de démarrage @ la raue
ibre sont en bonnes conditions.

Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Machgriifen, ob der Freflauf richiig arbsitet und die Rollenlaufringe keine Spuran van
Verschleill oder von Schiden aubweisen.

Nachpriifen, ob die Zohnrisder, welche die Bewegung von AnlaPer zum Frailauf
ibertragen, sinwandfrai sind.

Rueda libre y disposifivo de arranque.

Centrelor que la ueda libre funcione coneclameine y que las pisios de rabojo de los
redillos ne presenten rastros de desgosle o dafios de cualguier fipa,

Cenlrclor que los engranajes que ransmilen el movimiento de motor de amanque a o
ruedn libre estén en buenas condicionas.
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Basamento motore.

Procedere ad un accuralo conirallo visive del basamento matore. Controllare, su piane
di risconire, che le superfici dei semicarters siano perfefioments piane. Contrallare che
i cuscinelii 2 le boccole siono in ofimo sialo. Se necsssitana di sostivziona | cuscinet di
tanco devono essere sosfivili in coppia. Contollare che i condalii i lubrificazions nan
prasenting shiozzalure od ostuzioni.

Cylinder block.

Carafully check visually the oylinder block assembly. Check an a suface plate, that the
suifoces of the halt crankeases are pedecily flat. Check, that bearings and bushes are in
good condition. If the main bearings must be replaced, always replace the pair. Check,
that the lubricatian ducts do not show thratlings or abshuclions.

Monobloc moteur,

Effectuer un conréle visuel du menobloc moleur, Varifier surun plon d'essai si les suraces
das démicarters sont partaitement en plon. Vérilier si les reuleaux ef les douilles sont en
bonnes conditions. Si on doil remplacer les roulements de bone, effeciuer toujours laur
remplocement par couple. Vérifier siles conduits da groissnge sont obsiugas ou caincéas.

Molorgehéiuse.

Eine sorglallige Sichikontrolle des Molorgshéuses vomehmen. Aul einer Richiplate die Flédchen der Gehausshilfien auf itre Ebenhail kontrollisran:
ebenso die lager und die Buchsen auf ihren cerfekien Zusland priffen. Falls erorderlich, miissen die Houpllager paanweise ausgewechssli wardan,
Die Schmierkandle missen weder Drosselsiellen aubweisen noch verstopft sein.

Bancada del motor.

Centrolarvisualmente lo banceda del metor, Contolar sobre un plano de referenzia, que los superficies de los semi-carters sean completomente plonas.
Controlar que los cojinstes y los cosquillos esién en éplimas condicionas. i fuese necesaria la sustitucién de los cojineles del cigiienal, hacerlo par
pars|as.

Cantrolar que los conductos de lubricacian no prasenten estrechamientss v shstuccionss.

Sestiluzione paraoli.

Soslilvire i poraali od ogni revisione dal melore. Installare | nuovi paraoli inreducandali
in quadio nei loro allaggiomenti ed vilizzando tomponi adetti. Dopo 1 montaggic
lubrificare con olio il lobbro de! paraolio. Essguire I'operazione con lo massima cuin ed
dllenzione.

Qil seals replacement,

Reploce the oil seals at every engine overhoul. Assemble the new oil seals by inserting them
in square in their housings ond using proper pads. After the assembly, lubricate with ol
the cil seal lip. Comy cut the oparation with the max. care and attentian,

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joinls parehuiles & chague revision du molsur. Monter les nouveaux pore-
huiles en cadre dans leur emplacemeant en employant des tompons appropriés. Aprés
avair ferming le montoge, giaisser le bord du porehuile avec de Ihuile. Cetle oparation
doil &te ellechiée avec beavcoup de soin.

Auswechselung der Glabdichtungen. i

Diese sind bei jeder Matorliberhalung zu emeusm. Die neuen Clabdichtungen vierkantig
in ihre Aufnahmen figen; dofiir einen Geeigneten Pulfer verwenden. Nach der Monioge
die Cldichlungslippe eindlen. Diese Arbeil muld mit hischsler Sorghalt ausgefihn werden.

Sustitucion de las chapas de retencidn del aceite.

Suslituir las chopos de rstencidn del aceite codo vez que se revisione el mator, Instalar
las chopos nuevosinhoduciéndalas en sus alojomientas yutilizande lampones adscuadas.
Después de haberlas rementada, lubricar con aceite el labio de la chapa. Elechuar la
opemncion poniendo gian atencisn.
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verificore che tra ogni cappello e la relativa biella vi sianc le spine elastiche di centraggie.

lubrificare abbandantemente con olioc molore & dispone sull'albero matore le biells e

iglalivi cappelli, inlerponende | 'appasite spessimetro aforchetto 88765.1000 [disponibils

neglispessor O, 1, 0,220, 3 mm) che daterming il gicco assiale ra bielle & albare matore.

STRADA/S.P.O.

Usare viti di fissaggio nuove e serarle, uilizzando una chiove dinomomelrica, in e

possaggi: prima olla coppia di awicinamento di 20 Nm, poi con coppia di 35 MNm ed

infine con una refazione angolare della chiove di 65°.

5.P.5

Cuesta varsiong monta un fipo di vile speciale (cod. Z7910183A marco "UMBRAKD”

cppure cod. 7F910181A morca "PANKL) per 1l fissaggio del coppells di biella. Lo

procedura per il coretlo serrcapio di questi compaonenti e la seguente:

= lubrificare filstlo & soltolesta della vile con grasso "AGIP ROCOL ASPY;

- misurare con apposite micromeino la lunghezza iniziale della viie prima del menlaggio;

- montare ko vite serandala con chiove dinamometrica ad una coppia di 15 Nm;

- molare lavire di 38° |coppia di &5+72 Nm can chiave manuale par vile "UWBRAKC';
45+ 50 Nm per vite "PANKL";

- molare la vite di alti 38 (coppia di 115+120 Nm con chiove manuale per vite
"UMBRAKD"; 75+80 MNm per vita "PANKL";

- conliollae 'alungamento finale della vite,

l'allungamento afimala di ogni vite deve essere campreso tra 0,1 3+0, 17 mm [per vite

"UMBRAKOD ) e 0,15+0,18 mm [per vite "PANKL"]. Qualora risultasse inferiore ai

suddeti valori:

= svilore o vite di 1 /4 di giro e serara oncora la vile fine od olfenere ['allungamenic
olimale.

Se l'allungamento ottenuto risultasse superiore allallungamenio ofimals soslitire senza

indugio la vile,

Connecting rod assy reassembly.

Check for the presence of centering spring pins bahween each cap and its conneciing red.

Generously lubricale with engine oil and pasition the connecting reds and their caps an

the driving shaft, using the proper thickness gouga [N°88765.1000, availablswilh hickness

ol 0.1,/0.003%, 0.2/0.0078 and 0.3 mm,/0.1 18 in.), which determines the and floot

befween the conneciing rods and the driving shaft,

STRADA/S.P.O.

Use new securing screws and fighten them, using a dynamematic spanner, in three

stages: first the approach torque af 20 MNm, then wilh o tergue of 35 MNm and finally with

o &57 ratalion of the spanner.

5.P.5

The version has a special fype of screw |cod. 77910183A "UMBRAKO® or cod.

77910181A "PAMNKL") for securing the connecting rod cop. These companents must be

tighten with the following procedure;

= lubricate the Ihread ond under the head of he screw with "AGIP ROCCL ASP” grease;

- use an appropriate micrometer lo measure the inilial lenglh of he screw belore fiting:

— fit the screw and lighten with o dynomometic spanner al a larque of 15 Nm;

= tuin the sciew by 38° [lorque of 85+72 Nm with manual spanner for "UMBRAKC
screws; 45+50 MNm for "PANKL screws);

= tuin the screw by another 38° [lorque of 115120 MNm with manual spanner for
"UMBRAKOD" screws; 75+80 Nm for "PANKL" screws);

— check the final lenglhening of the serew.

The splimum lengthening for sach screw should be between 0.0051+0.0067 in. (for

"UMBRAKD” screws]; betaean O.0059+0.0070 in, [for "PAMNKL" screws). IF these

values are not reached:

= loosen the screw by 1/4 a urn and then tighten again until the optimal lengthening is
obigined,

I the: lengthening is excesstve, the screw must be replaced.
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Recompesition groupe bielle.

Vérifier qu'entre chaque chapeau ef la elative biglle iy oient les chevilles dlastiques de cenlrage. Lubrifier abondamment avec de lo huile mateur

et placer sur I'arbre moteur les bielles el les chapeaux relaifs, en interposant I'épaisseurmatre opproprié (88765.1000 disponible avec épaisseurs

de 0,1,0,2 el 0,3 mm} qui determing lz jeu axial enlrz bizlles et arbre molsur.

STRADA/S.P.O,

Utilizer cles vis de fixation neuves et sermer avec une clé dynomomélique, en les rapprochant en 3 élopes: d'obord au couple de 20 Nm, ensuile

avec 2 couple de 35 Nm at enfin avec une olaticn angulaire de |a clé de 652,

5P.5

Celle version porie un hpe de vis spécial [if, 77910183A marque "UMBRAKD" cu bien réf. 77910181A marque "PANKL") pour la fixalion de

lo chope de bielle, Procéder de la fagon suivente pour bien serer ces pigces:

= lubrifier le filel el le dessous de téte de la vis avec de la groisse "AGIP ROCCOL ASP";

— mesurer avec un microméte la longueur inifiale de la vis avant le montage;

— monter la vis en sermant avec une clé dynamoméirique @ un couple de 1.5 Nm;

— taurner lo vis de 38° [couple de 65 & 72 Nm avec clé manuelle pour vis "UMBRAKC: 45 a 50 N pour vis “PANKLY);

— lourner encore la vis de 38° [couple de 115 6 120 Nm ovec clé manuelle pour vis “UMBRAKO"; 75 & 80 Nm pour vis “PANKL":

= conléler I'allongemeant final de la vis.

L'allongement optimal de chaque vis deit aller de 0,13 & 0,17 mm (pour vis "UMBRAKC']; de 0,15 4 0,18 mm (pour vis "PAMNKL'. 51l ast inférieur
— & ces valeurs;

— dévisser la vis d'1,/4 de tour et sermer encare la vis jusqu’a ce que I'dllongement optimal scit cbienu.

Si l'alengement abteny est supérieur & I'optimal, remplacer carément la vis,

Wiederautbau der Plevelstangengruppe.

Zuerst priften, daf} sich Sponnstifie zur zentrierungzwischen jedem Deckel und dem entsprechenden Plauel befinden. Mit Motordl schmieren und auf
der Anfriebswelle die Plevel und die entsprechenden Deckel legen, den geeignatem Dicken messer (INr 88765.1000, verfiigbar mit den Dicken O, 1,
0,2 und ©,3 mm) sinsatzend der das ldngsspiel zwischen Flevel und Antisbswelle bestimmi,

STRADA/S.P.O.

Meuve Befestigungsschrauben einsetzen. Festspannen mitlels Drehmomentschlissel mit 20 Nm, dann miteinem Drehmamentvan 35 Nm und schlisBlich
bai einer VWinksldrehung des Schliissels um &5°,

5.P.5

Diese Versicnisi mil einer SpezialSchraube bestiick (Code 77910183AMarks "UMBRAKO" oder Code 77910181 AMarke "PANKL"| zur Betestigung
des Fleustfufles. Es folgt die Prozedur fiir eine korrekte Befestigung disser Komponentan:

- Gewindz und Koplunlenail der Schraube mit Fett “AGIP ROCOL ASP” abschmieren.

- Mittels eines Mikiometers die anféingliche Lange der Schroube var dem Einbou abmessen,

= Festsponnen der Schraube mittels Drehmomentschliissel bai einem Crehmoment von 15 MNm.

- Schroubs um 382 drehen |Drehmoment 65-72 Mm mit Handschlissel bei Schroube “UMBRAKD®; 45-50 Nm bai Schroube “PAMNKL).

- Schraube um weitere 38° driehen [Drebmoment 115-120 MNm mit Handschliissel fir Schrauba "UMBRAKO™; 75-80 Nm fir Schraube “PAMNKLY),
- Endgiilige Verlingeng der Schraube kenirallisren,

Die optimale Verlangerung jeder Schraube liegl zwischan 013 und 0.17 mm (bei Schraubs “UMBRAKD"): zwischen ©.15 und .18 mm |bei
Schrauke "FANKL"), Sclllen vorstehende Wente unterschriten werden:

- Schraube um eine Undrehung lockem und ermeut anzighen bis Ensichen der optimalen Verldngerung.

Sollle der ermittelie Verldngenungswert die oplimale Verldngenng tberschreiten, ist auf jeden Fall die Schraube auszuwechseln.

Recomposician de la serie de bielas .

Verilicar que entre coda sombrerete y la relotivo bisla estén los pasadaores elasticos de centaje. lubricar chundontemente con aceile mator y calecar
sobre el cigiefial los bielos y relativos sobrerstes interponiendo el calibre de morquilla [N°88765.1000 dispanible con los espesaras siguientas: 0, 1,
0,2 4 0,3 mm.) que determina el juege axial enfre los bielas v el gje motor.

STRADA/S.P.O.

Uiilizar temillos de fijacion nuevos y apretarlos mediante una lave dinamemétrrica en ires fases : primero, con por de acercamiente de 20 Nm, luego
con par de 35 Nm y finalmenle con una retacion angular de la lave de 65°,

SP5

Esla version tizne un tipo de tomille especial (Cad. 77910183A marca “UMBRAKCO” o bien cad, 77910181A marca “PANEL"} para suistar &l
sombrerete de la biela, El procedimisnto para apretar de manera comecto estos componentes es el siguients -

~ lubricar lo rasco y par debajo de la cabeza del tomilla con grasa "AGIP ROCOL ASP";

- medir con micrémetio especial el large inicial del lomills antes del mentaje;

= montar el fornillo apreténdolo con lleve dinamemética para un par de 15 MNm;

- girar &l torrillo de 38° [par de 65+72 Nm con llave monual para lomillo "UMBRAKD"; 45+50 Nm para lomillo “PANKL'|;

- girar &l tomillo de 38° (par de 115+ 120 Nm con llove manual para tomille “UMBRAKD": 75+80 MNm para toinills “PARKL);

- contolor el alorgomiento final del tomillo.

El alargamiento dptime de cada iomillo debe silvarse ente 0, 13+0, 17 mm{ para tomillo "UMBRAKS'); entre 0, 1 5+0, 18 mm [paratomillo "PANKLY),
Si resultara inferior a estos valores:

— desalmillar el tomillo de 1/4 de revalucian v oprelar de nusve el tomillo hasta corseguir el alargomiento Spfimo.

Si el alargamiento resuliero supsrior ol alargamiento dptime sustitir sin demara el lomilla,
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Cuscineti.
lavare accuralamente con benzing ed asciugorli con aria compressa senza fari uatare,
Lubrificare ‘.Eggermenre e ruciore lenfomente o mane anelle ineno; non s devono
iscontrare iregalaritd di rolozione, punii duri o gicco eccessivo. £’ buono norma sostitvine
i cuscineti od ogni revisione del maolos.
Prima di proceders od installare i cuscinetti di banco nuevi @ necessario verficare
I'interferenza assiale che deve assumere 'slbero motore una valla mentate. Frocedere nel
modo seguente per determinare la quota *5” lotale delle spessarazioni:
- misurare la quota A" fra le suparfici di oppeggio dei cuscinetli sull'olbero molore;
~ misurare le profondita P17 e *F27 corispendenti alla distarzo ira piane di contatio fra
i samicarar |1 e 2) 2 superficie di appogaio della pista interna dei cuscinati;
- aggiungere lo spessore della guamiziens da inlerpore tia i semicarter di 0,3 mm;
- oggiungers un pracarico di 3,15 mm per 'asseslaments dei cuscingtli nuavi. [Per o
varsione $.P.5 che monta dus cuscineti a rulli @ necessario corsidernre un gioco di
03,05+0,10 mm|;
— oiteremo cosi; 5=P14+P2+0,3040,15-4 |STRADA /S.P.O.|
5=P1+P240,30-0,05-A |5.P.5).
Fer colcalare l'enlita di una singola spessorazions & necessario sopers che:
5=51452 dove "51" & "52" rappresentan: le spessorazioni relalive i carter 1 e 2,
Considerande 'allinsamenio dellolbero oteneme:
S1=P140, 1540 075-4,/2 |STRADA,/5.P.0,|
51=P1+0,15-0,025-4,/2 [5.P.5];
~ ed infine la seconda spessorozions: 52=5-51.
Dopo la chivsura dei semicarter |'albers matore deve poter rustare con interferenza nei
cuscinelti nuowi.
| cuscinetii di banco devono sempre essere sostiluili in coppio & devono essere instollali
con ba sl rvolo varso 1| loto estarna. Par sestituine | cuscingti & necessario riscoldare
il semicartar in forne alla temparatura i 100°C e rimuovers || cuscingtla medionte
tampons & martello. Installare il nuove cuscinetto |menie il carer & ancome od elevala
temperoluro) perlefioments in quadro con l'osse dell'olloggiomento, uiilizzando un
tfampone wbolare che esarciti la pressione solo sullanalls esteme dal cuscineio. lascior
ralfreddare ed accerarsi che il cuscinetta sia saldamente fissato al semicartar,

Bearings.

Tharcughly wash with gasoline and dry with compressed air. Lo not rofate the bearings.

Lightly lubricate and slawly rofate the inner ring by hand, MNe mtafion uneverness, hard

spats or excessive clearance must be noficed. It is recommended to replace the bearings

ol every engina overhaul, Before installing the new cylinder head bearings it is necessary

o check the axial interference thal must be assumed by he engine shollwhen assemblad,

Proceed as follows to determing the tolal haight *5" of the shimmings:

— measure the "A" dimension between the engine shaft bearing resting surfoces;

- measure the depths "P1" and “P2" comespanding lo the distance between the surlace
confact between the half cosings |1 and 2} and the supgarting surfaces of the internal
bearing race:

— increased by 0.012 in, for the depth of he gasket 1o be placed batween the hall cosings;

- odd @ preloading of 0.012 in. for the setfing of new bearings. (For the $.P.5 version
equipped with two roller beorings it s necsssary 1o consider o clearance of
0.0019+0.004 in.;

— thus cbtaining: 5=P1+P2+0.012+0.004-A [STRADA/5.P.O.)

S=P1+P2+0.01 2-0.0010-A [5.P.5).
To caleulats the amounl of @ single shimming it is necassary to know that:
5=51+52 where "51" and "527 are the shimmings on prolective guards 1 and 2.
Considering the shaft alignment, we will hove:
51=P1+0.0064+0.0025-0,2 [STRADA/S.P.O.)
51=P1+0.006-0.0009-4/2 |5.P.5);

— and finally the second shimming: 52=5-51.

Aher closing the hall casings Ihe engine shalt should tumn siillly in the new bearings

The main bearings must always be replaced in couple and mustbe installed with the writing

levwards he outer side. To reploce the bearings, it is necessary to heat the half crankcase

inaovenatal 00°C,/ 21 2°F temperature and remave the bearing by pad and hammes

Install the naw bearing (while the crankcase is shill very hof] pedectly in square with the

hausing axis, using a tubular plug pressing only the cuter ring of the bearing. el il ol

and make sure that the baaring is fightly fixed fo the half crankease.
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Roulements.
Laver soigneusement avee del'essence st essuyer al'air comprimé, sans les fairs toumer, Graisser l&ggrement 'annesau inlérieur et ke laire loumer doucemant
4 la main, en véifiont qu'il ne leume pas de logon iméguliére of qu'il n'oit pas kop de jeu. Remplacer les roulements & chague révision du mateur.
Avant ' effeciuer linstollation des novveausx roulements de bane,il est nécassaire de virliar llinterlérencs axiale que doil prendre 'arbre maoleur une
fois monté. Procéder de la fagon suivonte pour déterminer la cote 5" totale des colages:
— mesurer la cole "A” enlre les suforss d'oppui des roulements sur larbre motaur;
— mesurer les profondeurs "P1Y et "P2" corespandant 4 la distance enira e plan de contoct entre les demicarers (1 ef 2) ef les sufoces d'azpui de
lo piste interns des roulemeants;
~ ojouter I'épaisseur de la gamiture qui doil &fre posée enlre les demicariers de 0,3 mm;
— gjouler une précharge de 015 mm pour le lassement das nouveaux coussingts, Pour la version S.P.5 équipés de deux raulements @ rouleoux, il
fraut considérer un jeu de 0,050, 10 mm);
- nous obfiendrons ainsi: 5=P1+P2+0, 30+0, 1 5-4 [STRADA /S.P.C.|
5=P14P240,30-0,05-A [S,P.5].
Pour coleuler lo valeur d'un caloge, il fout sovair que:
5=51+52 o0 “S1" et "52" représentent les calages relatifs aux carters 1 &t 2,
5i nous considérons I'alignement de l'arbre, nous obliendrons:
51=P1+0,15+0,075-A,/2 [STRADA/S.P.C.|
— 51=P140,15-0,025-4,/2 |5P.5);
— et enfin |2 second caloge: 52=5-51.
Apras avair refermé les demicarers, I'orbre mateur deit OUVGT IDUTNET OVEC interférence sur les nouveaux roulements.
Ramplacer laujours les ioulemants de bane por couple b les monler avee ['aeriture vers Nextérieor. Pour remplocer les roulaments procéder comme
suit: chauffer le démicarer dans un feur & 100°C af enlaver le roulement & l'aide d'un tampon ef du marteau. Monter le nouveau roulement [lorsque
le coner est encore & haule lempérature) parlailement en codre avec l'axe de l'emplocement, & 'oide d'un paingon ubulaire qui exerce la pression
seulsment sur la bogue estériens du roulement. Laisser refroidic et vérifier si e roulement est bien fixg sur le démicarer,

Lager.
Sorglélig mil Benzin waschen und sie mit Duckluft | ohne zu drshen, liocknen. Ebwas einschmisren und den Innenring langsom von Hand drehen;
die lager missen sich regelmalig drehen lassen und ohne Haristellen und tbermaliges Spiel szin. Bei jeder Moloribarholung sollen die lager
ausgewechselt werden. Var Installieran naver Kurbelwellenlager ist es ererdarlich, den axialen Ubermal zu kentrallieren, den dis Matarwelle nach
dem Einbau haben sall. Zur Beslimmung des Gesomibales "5" der Distonzsticke folgandemalian vorgehen:
- Kofe "A" zwischen den Autlagetliachen der lager aut der Motorwelie abmessen,
— Tiglenwerte "P1" und "F2" messen, die dem Abstand zwischen der Kontakilchen der Gehausehallien |1 u. 2) und Auflage der Innenloulflache

der lager entsprechen.
— die Dicke dar Dichiung von 0.3 mm, die 2wischen die Gehdusehalllen ainzubringan ist.
= Eine Varspannung ven 0,15 mm zur Setzung der neuen loger oddieren. Bei Version §.P.5, die mit 2 Rollenlagem bestickl isl, ist ein Spielvon ©,05

bis O, 10 mm zu bericksichligen:
- Wir erthalien somil: S=F14+P240, 30+0, 1 5-4 [STRADA /5.P.0.)

5=P1+P2+0,30-0,05-A (5.P.5).

Zur Ernitllung eines Distanzsiickes sind lolgenda Dalen edorderich:

5=51+52, wobsi “51" und “S2" diz Zwischensticke for die Gehduse 1 und 2 darstellen.
Unter Beriicksichiigung der Avsrichiung der Welle erhalien wir:

S1=P140, 1 540,07 5-4/2 [STRADA/SP.O.)

S1=P1+0,15-0,025-A/2 |5.P.5);
— und schliefflich das zwelle Distonzstick: S2=5-51. .
Mach Zusammenschlielfen der Gehdusshalllen mulb sich dar Mator mit Ubsrmall in den neuen Logem drehen kénnan,
Die Haupfager mussen immer paarweise emeuer werdan, withrend bei derihren Maontage die Aufschiilt zur Aullenseite garichiet ssin mulb. Fir das
Austauschen der lager, mul die Gehausshilfle im Olen auf 100°C Temperatur srwdnml weiden; mit Puller und Hammer das lager enffernen. Das neue
lager [bai noch sehrwarmer Gehdusshélfie] Ganz recht vierkantig mit der Aufnahmeachse sinbaven und dabiir sinen réhrenférmigen Puffer veraenden,
dar nur ouf den Aulening des Logars Diuck ausiibt. Abkihlen lassen und sich vergewissem, dofi dos Loger Fest an der Gehéusehdlita gespert ist.
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Cojinetes,

lavarlos esmeradomente con gascling y secarlos con aire comprimide sin girarlos, lubricar

ligeramentay girar lentaments o mano el anills interior; no se deben deteciorimegularidades

en lo rotacion, puntas duics o juego excesivo. Se aconseja sustitui los eojinetes cada vez
que s revisione el matar,

Antes de posar o lo inslakecien de los cojinetes de banco nuaves es preciso verificar o

interferencio axial que debe asumir el eje moler una vez instalade. Proceder dal siguienle

modo para deferminar lo cota *S” tolal del espocio distanciadar:

= medir |o cola A" enire los supedicies de apoyo de los cojineles en el eje molor;

— medir la profundidad "P1" y "P2" que carresponden o la distancia entre plan de
confacio enlre los semicareres v suparficies de apoyo de lo pista aliededar de los
cojinates;

- afiodir el espesor de lo junto que haya que colocar entre los semicarerss de 0,3 mm;

~ agregar una precorga de 0,15 mm. pora lo pussia de los cojinetes nueves. Para la
versian §.P.5 provisia de dos cojinates de redillo es necesario considerar un juego de
0.05+0,10 mm;

- tendremes osi: S=P1+P2+0,30+0, 1 5-A [STRADA/S.P.Q.)

5=P1+P240,30-0,05-4 |5.P.5).

Fara caleular la enfidad de coda espacio distanciodor es necesario saber que:
5=51+52 donde "S1"y "S$2" reprasentan los espacios distanciadares relafivos o los
carer 1y 2. Considerando el alineado del eje oblendremos:
51=P1+0,15+0,075-A/7 [STRADA/S.P.Q.)

51=P140,15-0,025-A/2 |5.P.5];

— v finalmente el segundo espacic distonciadar: 52=5-51,
Después del ciere del semicérier el eje motor debe podar girar can intererencia en los
Cojineles nuevos,
los cojinates del cigiienal deben susfilvirse siempre por pargjos y colocarse con la escritura
hacia el lodo exteriar,
Para sustiiuir los cojineles es necesario colentar el semicarter en un homo a una
temperatura de 100°C y socarles con lo ayuda de un tampan y un martilla. Colocar el
cojinete nueva (mienias el corer ledavia estd a temperalura elevada) pedeciamente en
escundra con el eje del alojomiento, vlilizands un tampén ubulor que hazga la presién
stlo sobve el anillo exterior del cojinele. Dejor que se enfrie y osagurarse que el cojinete
se haya fijado sélidoments al semicarer,
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Pompa olio.

Procedere ai seguenti contralli

- gicco ha i denli degli ingranaggi non superiore o 2,10 mm;

- gicco ha ingranaggi e corpo pompa non suparicre o O, 10 mm;

- gicce ha ingranaggi & coperchio non superore a 0,07 mm;

- coperchio della pompa: nen deve presentare salchi, scalin o rigature.,

il pump.

Carry out the following checks;

- ploy batween the geor teelh musl not excesd 0.004 in.;

— play between gears and pump body must not exceed 0,004 in,;
= play between gears and cover must not exceed 0.0027 in.;

= the pump cover must be free from grooves, steps or scores.

Pormpe 4 huile.

Effectuar les conirélas suivanis:

— e jeu enlre les denls des engrenages ne doit pas dépasser 0,10 mm:

- lejeu enre les engrenages el l'enveloppe de lo pompe ne doit pos dépasser 0,10 mm;
= le jev enlra les engrenages et le covvercle ne doit pos dépasser 0,07 mm;

~ |z cowvercle de la pompe ne doit pas aveir des roinures, marches cu rayures.

Olpumpe.

Die folgenden Kontrollen oustiihren:

- dos Spiel zwischen den Zéhnen der Réider sall nichl mehr als ©, 10 mm ssin;

— dos Spigl 2wischen den Zshnradern und dem Pumpekérper soll richt mehrals 0, 10 mm
sein,

— dos Spiel zwischen den Zohnrédem und dem Deckel soll nicht mehr als 0,07 mm sain.

— der Pumpendeckel darf keine Rillen, Vorspriinge oder Riefen auhaeisen.

Bomba aceite.

Efecluar las siguientss controles:

- juego enfre los dientes de las engranajes no superior o 0,10 mm.;

- juegn entre los engranajes v el cuerpo de la bomba no superior a 0,10 mm_;
= juego enfre los engranajes y el capuchén na superior a 0,07 mm.;

- copuchdn de la bomba: no debe presentar surcos, solidizos o rayados.

=
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Pompa acqua.

Pulire le canalizzazioni del coperchio da eventuali incrostazieni del liguide refrigerante.
Werificore lo slalo di usura dei cuscinett & della tenuio, imuovendoli dal coperchio sinistro.
Fiima di procedere al rimantaggic & necessario pulirdi accuralamente, lubrificendo con
clio motore le supedici di occoppioments.

Rimaniare | componenti della pompa ocqua sul coperchio sinistre lacendo attenzicne ol
posizionomenio dell’ anello di tenute (1) & della controfacdia (2] come avidenziato in
figura.

Per il monioggio del’onello di lenula (1} sullalbering comonde pompa acqua @
necessono ullizzors latiezzo 88713.0869.

Per 'inreduzione della controfaccia |2) nel coperchic pompa acqua uiilizzore I'otezzo
88713.0870.

Inserire I'albering lbrificale della girante dallestemo del coperchio e bloccarls,
allinteme, con 'ansllo ssager (3.

Waler pump.

Scrapz oll the scole from the cover coclant channels,

Testthe wear condition of bearings and sealings, removing them from the lefi cover, Befare
reassembling them, it is necessary to clean them acowrately, lubricaling the cougling
surfaces with moter ail,

Reassemble the waler pump companents en the LH. cover, paying altenfion Iz he seal
ring [1] and counterface (2] location, as shawn in figure.

Far the reassembly of the seal ring (1] on the water pump conirel shall, use the ool
88713.0869.

To infreduce the counterface |2) in the water pump caver, use he ool 887 13.0870.
Insert the lubricated impeller shaft liom the cutside of cover and cdlamp it inside through
the circlip (3.

Pompe a eau.

Metioyer las conoux du covvercle de possibles incrustations du liquide réfrigérant. Verilier
I'&tat d'usure des rovlemants af de I'élanchéilé en les enlevant du couvarcle gouche. Avant
de les remonler, il est nécessaire de les netioyer soigneusement, en graissant las surlaces
de connexion avec de I'huile mateur,

Remonter les com Fosanis de la pOrmpe 0 eau sur le cowvercle ga ucha an prétont altention
au posilionnement de la bague d'élanchéité (1) ef da lo conlreface (2} comme indiqué
dans |o figurn_

Pour ko récomposition de la bague J'&anchéitg | 1) sur l'arbre da commande dala pompe
a eau, emgployer I'cutil 88713.0869.

Pour infreduirs la contreface (2] dans le cowvercle de la pompe & eau, employer 'outil
88713.0870.

Infreduire 'arbre graissé de la couronne mobile du dehors du couvercle e e blagquer, o
I'intérieur, avec la bague seeger (3).

Wasserpumpe.

Die Deckelkandle von evll. Verdkustungen der Kiihlungsflissigkeit reinigen. Den
Warschleisszustand der Lager und der Dichiung nachprilen, wobsi man sie vom linken
Deckel enfernt, Bevor man mit dem Wiederzusammenkau vorgeht, ist es notwendig, die
lager sorglilig zu reinigen, und die Possungsfliche mit Motorsl 2u schmisren. Die Bestandteile der Wasserpumpe auf dem linken Deckel wisder
maniigren, dabei wird man oul dia Stelle des Dichlungsringss (1] und der Gegenseite |2) achien. (Sighe Abbildungl. Fir das Wiederzusammenbau
des Dichtungsringas | 1] aul der Wasserpumpensteuenungswelle wird man dos Gearét 88713.0869 benulzen.

Fir dos Einselzen der Gegenseite (2] im Waosserpumpendackel wird mon dos Gerdit 88713.0870 benulzen.

Diz geschmierta Laukrodwalle vom Aufien des Dackels schishen und sie innerthalb des Deckels durch den Seegensichenng be{esﬁgen |3,

Bomba de agua.

Limpior los canalizaciones de |o topa de evenluales incrustaciones del liquido refrigerador, Verificar &l estado de desgoste de los caojinetes v de lo
retencicn, removiéndelo da lo cobarlura izquisrda. Antes da proceder ol remontaje es necasanio impiarles ocuadamente, lubriconda con aceite
moaler los supeficies de acoplomiento. Remontar los componenles de la bomba aguo sche el capuchén izquisrda poniends atencidn cuando se
coloquen la junta de refencién (1) y lo contrafrente (2] como se indica en la figura,

Para monfar lo junta de retencion (1] en el eje de accionamiento de lo bomba da 'agua, es necesario vilizar lo herramienta 887 13,0849,
Para montar la contralrente |2) en la capa de lo bomba de 'agua, es necasario uiilizor la heramianto 88713.0870.

Infreducir el gje lubricado del rotor por el exterior del copuchan v bloguearlo, en &l infericr, con el anills eléstico de relencian |3).
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Gruppo frizione.

Il disinneslo della frizione & realizzato vilizzondo un guppo di invie compasto do un pistoncine (1) di spinta che ogisce all'intermo diun supperta,
sclidale ol coperchio dllematore. Delto pisloncino (1] spinge un'asta [2] di comando, inserita nell'albere primario dal combio, che o sua volla aziona
il piaito spingidischi [3], posto all‘estremiia del pacco dischi. Controllare che utli | componenti di queslo dispositive risulline nelle miglicr condizieni,

Clutch.

Clutch relense is effected by means of o ransmissian unit composed of o Thiust piston (1) octing inside o support that is integral with the aliernator cover,
This piston {1} pushes a contiol rod | 2] being inssrted in the main shaft which, on its turn, acivates the disk diiving table (3} placed al the disk pack
end. Check that all compenents of this mechanism are in the best possible canditicn.

Groupe embrayage.

le débrayage est réalisé en ulilisant un groupe de renvai comprenant un pisten (1} de poussée agissant & linkérieur d'un suppant, sclidaine du cowverdle
de l'allernateur. Ce pislon (1) pousse une lige |2) de commande placée dans I'arbre primaire de lo beile de vilesses, qui enfraine & son tour le plateau
poussedisques 3] siué a lexrémita de l'empiloge de disques. Conrdler le parlait &lat de tous les &léments de ce dispasilif,

Kupplungsgruppe.

Daos Auskuppeln erflgt mitiels einer Vorgelegagrupps, die aus sinem Druckkolben (1] bestsht. Dizser Koloen bewegt sich innerhals eines mit dam
lichtmaschinendackel lesiverbundenen Halters. Genannter Kolben (1) driickt eing Beftiiigungssiange (2) lin dar Antrisbewelle des Schaligatisbes|, die
ihrerseils die Druckplafie |3] am Ende das Scheibenpaksls betéligl. Ale Teile dieser Vorrichiung ouf einwandkreie Funkfion Dberprifen.

Grupo embrague.

El desembrague se efectia usanda un gupo de reenvio que conste de un pegqueiio émbalo (1) de empuje que octia dentro de un soporle solidorio
con o cubieta del alternador. Esle émbolo [1] empuja una varilla de mandeo (2), alojada en el drbol primaric del combio, que o su vez acciona
el plalo de presion |3) alojedo en la exremidad del paquets de discos. Asagurarse qua todos los componentes de esle oparalo s2 encueniren en
perfecias condiciones,
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Gruppo di rinvio frizione.

Verificarela rettilingita dell'asio di comando dopo averla posizionats ra due contrapunta,
lo spastameants dell'indice del comparatere non deve sperare 0,3 mm.

Verificare lo slato di vsura dell'onello di tenuta (B) intemo e del mschicolio [C) sslemea.
Prima del rimonteggio riempire di grasso "CPTIMOLY Paste"White T24 267 0001 (codice
di ricambio 670505304 lo cava interna del pistancing,

Clutch transmission unit.

Check the rectilinearity of the control rod after placing it between lwo centers. The variation
af the comparalar index must not exceed 0.011 in.

Check Ihe inner gas ring (B) and the ouler oil scraper ring () for wear,

Before reassembly, fil the inner slot of the piston with "OFTIMOL" PasieWhite T-
94267 0001 grease [spore part code 670505304,

Groupe de renvoi d’embrayage.

Plocer I fige de commande entre deux contrepointes pour vérilier si elle est bien draite.
le déplocement de l'index du comparateur ne doil pas dégasser 0,3 mm,

Werifier I'gtat d'usure de lo bogue d'étanchéité |Bf interne et du segment racleur d'huile (C)
asderne, Awvonl d'eflsciuer le remontage, remplic de graisse "OFTIMOCL" Paste\White T-
024267 0001 (rél. de rechangs 670505304 lo gorge & l'intéreur du pislon.

Getriebevorgelegegruppe.

Die Geradlinigkeit der Baldfigungsstange iberprifen, nochdem diese zwischen beiden
Reitstockspitzen posilioniert wurde. Dis Schwaonkung des Komparatorindex dart nichi
hasher als 0,3 mm sein.

DenVerschleillzusiond des Innendichiringas (B und den AuBenslabstraiters [(C) iherprilen,
Vor dem Einbauen mit Fett “OPTIMOL" Poste-White T94247 0001 [Ersatzteil Cade
670505304 die Innennut des Kalbans fillen.

Grupo de reenvio embrague.

Verificar lo rectind de lo varilla de mando después de posicionorla entre dos
contrapurtas, Bl desplozamiento del indice del comparader no debe rebasar 0,3 mm.
Verilicor &l eslado de desgaste del anills da junta [B] inferna v del anills rasgador del
aceife (] extena, Antas de remanlar iellenar la ranura inferna del pequanio émbelo con
grasa "OPTIMOL" Paste White T 24267 0001 [codige de repuesin 670505304,

Gioco fra campana frizione e disco conduttore.

Inserire il disce condutiore (4] nella campana (B} & misurare con spessimatio il gioco
esisienie {5). Deve rsullare 5" non superiore a 0,6 mm. n coso contrario sestiluire la
compana.

Play between clutch bell and driving plate.
Insert Ihe driving plale (4] info the bell |B] and measure the play (S) with o fesler gouge.
"5 must not exceed 0.023 in. I this is not the cose, change the bell.

Jeu entre la cloche d’embrayage et le disque menant,

Introduire le disque menant [4] dans la cloche (B) ef mesurer avee une jouge d'épaisseur
l2 jeu exislont (3). “S" dait se révéler non supérieur 0.4 mm. Dans |z cos coniaing,
ramplocer lo cloche,

Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.

Antriebsscheibe (A) in Glacke (B] einbringan und mittels dem Dickenmesser dos nach
vorhondene Spiel |5) messen. *S" daorf nicht hisher als 0,6 mm sein. Andemfalls Glocke,
auswizchseln,

Juego entre campana del embrague y disco de impulsién.

Intreducir &l disco de impulsion 4] en la campana (B) y con el ausilio de un calibodor
de espesores medir el juego existente (3). “S” no debe ser supericr a 0,6 mm, En casa
contrario sustitvir lo compana.
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Dischi frizione,

| dischi fizicne non devono presentare racce di bucictre, solchi o defermozioni,
Misurare lo spessare dei dischi conduttori (qualll con materiale di aflrila); non deve essere
inferiorea 2,8 mm. [STRADA/S.P.0.] o 2,3 mm [S.P.5) Appoggiare il disco su di un pianc
& conlrallare con uno spessimetra 'entit della deformazione.

limite di servizio: O,2 mm.

Clutch disc.

The clutch disc must not shaw any buming, slol or distortion. Measure the thickness of the
driving dise Ihe ones with friction materiall: it con nat be lower than Q.11 in. (STRADA,/
S.P0)0.0%0n, (S.P. 5], Loy the disc on o plane suface and measure he distortion with
a thickness gauge.

Allowead liril: 0008 in.

Disques embrayage.

les disques embroyags ne doivent avoir aucune déformation ou brilure. Mesurer
I'épaisseur des disques conducleurs (ceux avec du malérial de lioltement|; il ne doit pas
&lre: inféricur & 2,8 mm, [STRADA/S.P.O.) & 2,3 mm [S.P.5|. Placer |z disque sur un plan
el contidler la défarmation ovec un épaisseurmétre,

Limita de sarvica: O 2 mm,

Kupplungsscheiben.

Die Kupplungsschaiben missen nichl Brennen, Rillen ader Verfrmungan aubweisen, Die
Dicke der treibs cheiben [derenigen mit Reibwerksioff| messan; sie darf nicht 2.8 mm
unterschreilen (STRADASS.P.O.) 2,3 mm |5.P.5). Dig Scheibe oul ging Ebene legen und
durch einen Dickenmessar hre Verlormung messen.

M, Grenze: 0,2 mm.

Discos embrague.

losdiscosembrogue no deben prasantar rastios de quemaduras, surcos o deformacianes.
Meadir el espasor de los discos conduciores (los que lienen material de friccian); no debe
serinferiorn 2,8 mm. [STRADA/S.P.O. a 2,3 mm (S.P.5]. Apoyor el discosobre un plano
y conlralar con un calibre la entidad de lo deformacian.

Limite: de sarvicia; 0,2 mm.

Molle frizione.
Misurare la lunghezza libera L di egni malla con un calibro; non deve assere inferiars
a 34,5 mm, Sastitvire ogni malla che superi tale limite.

Clutch springs.
Measure the clear length *L" of each spring with @ gauge; it may not be lower than 1,437
in. Replace any "L spring exceeding this limit,

Ressorts embrayage.
Mesurer la longeur libre "1 de chague ressort avec un calibre; elle ne doit pas e
inférisure & 36,5 mm. Remplocer chague ressort qui depasse cetle limite.

Kupplungsteder.
Dig freie longe °L" jeder Feder durch eine lehra messen; sie dod nichl 36,5 mm
unlerschieiien. Jade Feder ilber Dieser granze ersstzan.

Muelles embrague.
Miedir la longitud libre 1" de coda muelle con un calibre; no debe ser infericr a 36,5
mm. Sustituir code uno de los muelles que supere este limite,

M
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casents | 6 Cambio di velocita.
o BR-ER a5 | MEUTRAL | | N . T - .
— Contrallare le condizioni dei denfi di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere

e | B
||q = Ehl in parfelio stalo & a spigeli vivi. Gl ingranaggi folli devens ruciare liberamente sui propri

aleri. Tuti gli ingrannggi folli devene preseniore un gioco assiola minime di G, 10 mm,
Gl ingranaggi folli delle 37 & 42 velocitd sullalbere secondario devens presentare un
ginco max. di 0, 25mm., Verificare lo sioto of usura dei semicuscineti a rullini. Le Fletalura
e le sconaloture degli alber devono essere in parette condizioni. Per un caretla
funzionamenio de! cambio, verificare le quote di controlle indicate nello schema di figura.,
Canirallare inalire 2 buone condizioni dei particelan componenti il meccanismo o
innesto marce (vedi esplosol. Inserire le marce & confrallare che non vi siano impuntaiure
nel comande cambic {fercelagela ingranaggio e picle forcellogola tamburo
e desm_c:dromi_co] dovule o scoraii gi:cn::hi assiali. IEipriarirrarr.—-. datli giochi spessorando
mamss | ¥ alber cambio & lambuie con apposite rondelle di rasamenta.

TarRas | NEUTRAL Gioco assiale tofale alberi combio: 915 mm,
saeass | 2 ' Gioco assiole lofole tombure combio: 0,25 mm.

Gearbox.

Chack the condition &f the frant coupling geor lesth: they mus! be perfect and have sharp edges. The idle gears must freely rolate on their shafis; check
the roller half bearing wear, All the idle gears must have a minimum end float of 0.004 in. The idlers for the 3rd and 4th gears on the secondary shall
must hewve a moximum clesrance of 0.0C098 in. Check the waar of the 1aller haltbearings. The threading and the grooving on the shafts must ke in
perfect condilion. For corect funcfioning of the cluich, check dimensions indicated in the figure.

Chack for the good condilion ol all the campanants of the gear coupling mechanism [s=e figure). Shift all gears to verify it the change contral stumbles
lg=ar fork-groove and desmedramic drum ferk groove pin), due towreng end Hloats, Corract ary wiong end floal by shiming the gear shalls and dium
threugh preper shimming washers.

Talal gearbaox shafte end llaar: 0.006 in.

Total gearbox drum end float: 0.01 in.,

Changement de vitesse. -

Conlréler les conditions des dents d'embrayage fronial des engrenages; ils doivent éfre parfaites et avoir les bords vifs, les engrenages & vide doivent
tourner librement sur leur arbres; vérifier I'état d'usure des demicoussinets & roulecux. Tous les engrenages fous doiven! présenter un jeu axial minimum
de 0,10 mm. les engrenages lous de lo 32 e e vitessa sur 'arbre secondaire doivent présenter un jeu maximum de 0,25 mm. Vérifier I'slat d'usure
des demirtoulements & rauleaux. Les filetages ef rinurages des arbres doivent éire en parfaites conditions. Pour un bon foncticnnement du changamenl
da vitesses, vérilier las catas da conlidle indiquéas au schéma de la figure.

Cantrdler en oulre les bannes conditions des détails composant le mecanisme d'embrayege marche (vair ligurel. Embroyer les morches &1 contraler
qu'il n'y aie pos d'anéls dans le contréle boite de vitasse flourchergarge engrenage ef échelon fourchegarge tambour desmodremique) dus & des
jeux axiaux incorects. Remettre & 'éat initial ces jeux en calant les arbres balie & vitesse ef le tambour avec des rondelles de butée appropriges.
Jeu axial etal arbres bolle & vitesse: 015 mm

Jeu axial latal lambour boite & vitesse: 0,25 mm.

Schaligetriebe.

Cien Zustand der Stimkupplungzdhne der Zohnréder nachgrifen, sie missen in sinem parlekien Zusland und scharfkantig sein, Die Learloulzohrrader
missen fiei auf hren Wellen dishen kénnen; den VerschleiBzustond der rollen halb ager nachgriffen, Alle losen Zahnradgetrisbe missen ain
Mindestaxizlspiel ven 0.10 mm haben. Die losen Zohniodgeirieba des 3. und 4. Gonges aul der Ablriebswelle miissen gin Spiel von max. 0,25
mm aufwaisen. Gawinds und Mulen der Wellen missen in ladellosem Zustand sein. Damit die Gangschaliung stets karrekt arbeitet, sollle man die
Kanralkkaten lout abgebildetem Schema iiberpriiten.

Den Zustond der Bauteile des Gongkupplungsworichlung nachpriifen |sehen Schemal. Einen Gang einschalten und nachpriifen, daf) die Schall
gefriebesteueiung (zwischen Gabel und Zohrradkehle sowie zwischen Gobelsprosse und Trammelzwangléufi] systemwagen lalscher Langsspiele
richl stemml. In Fall von Spiglen, wird man die dazu bestimmien unlermegsschelben zwischen den Getriebewellen und der Trommel einlegen,
Gesomildingsspisl der Geribewsllen: 0,15 mm

Gesomtldngsspiel der Gelriebetrommel: 0,25 mm.

Cambio de velocidad.

Cantralar que las cendiciones de los dientes de embrague frontal de los engranajes estén en pareclo estado v lengan aristos vivas. los engranajes
sueltos deben girar libremenie scbre sus propios ejes; verlicar 2l estade de desgasie de los semicajinetes de rodilles, Todos les engranajes locos
debe presenlar un juego axal minime de C, 10 mm. les engranajes lacos de la tercera y cuarta velocidad en el érbal secundario deben presenior
un juege max. de 0,25 mm. Verificar el estade de desgaste ce los semicojinatas de redillos. Las rescas y les ranuias de los arboles deben enconliarse
en condicionas pafectos. Pare un luncionamiznla correclo del combio, verificar las cotas de cantral indicadas en el esquema de la figura,
Cantrolar que las piezas que compenan el mecanisme de embrague de las marchas asién en pardecto esladae [ver figuia detalladal. Engionar las
marchas y controlar que el cambio (horquill-garganla engrangje y escalén horquillegarganta tamber desmedrémicel ne presente alascos debide
o juegos axiales incoreclos. Resloblecer diches juegos calibrande les ejes dal cambic v el tamber con orandelas adecuadas.

Juego axial total drboles del cambic: 0,15 mm.

Juego axizl el tambor combio: ©,25 mm.
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COTE EMBRAYAGE
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CHAIN SIDE
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Per delerminare 'eniita delle spessorazioni lolali relofive oll'albero primario "SA” 2

secondario "SB" operare come dascritio;

= misurare lo quotn A" & “B” relativa agli albari primaric & secondario [su quest ulima
occone considerare anche lo spessore del rasamente “C* di 2,3 mm;

= misurare |o prolondila corispondente alla distanza fra piono di contatto dei semicarter
lalo FRIZIONE e lofo CATENA & lo superficie di appoggio dello pista infema del
cuscingtto relative all’ albere rimario "PATY & "PAZ" & secondario “PB1" & "FR2"

- aggiungere o spessore della guamizione da inferparre fra i semicarter di 0,20 mm;

— tenendo conto di dover aflensre un gicco assiale di 0,15 mm awamo:
S5A=PAT1+PAZ+0,30-A-0,15 2 SB=PB1+PB2+0,30-8-0,15

Per determinare |'antiics i una singola spessorozions & necessario sopere che:

SA=SAT+5AD 2 SB=SB1+5B2 dove "SAL" e "SA2" rapprasentono la spessorazione

dellalbere primaorio lalo FRIZIONE e loto CATENA & "SB1" & “SB2” |e carispendenii

sull'albero secondaric, Avieme cosi:

SAT=PAT-04 2 5B1=FB1-04-0,075 e quindi S42=5A-5A1 & SBZ2=5B-5R1.

Analoga procedura occare seguire par delerminare gli spessari tolali *S” del tambure
cambio; conoscendo:

P1 = prefondita carter lato FRIZIOMNE

P2 = prafondita corer lato CATENA

A = spallaments tambure combio

0,30 = guarnizione fra i semicorier

0,25 = gineo assiale

Risullerd: 5=P1+P2+0,30-A-0,25

Sapendo che 5=51452 ollerems S1=P1-59-0,125 & quindi 52=5-51.

To determine the size of the tolol shimmings en the main sheft “S4" and secondary shaft

"58", proceed os follows:

- macsure the "A” and “B” height on the main and secondary shafis jon the latier itis olso
necessary 1o include the shim adjustment thickness “C" of 0.09 in.;

= measure the depth corsspanding to the distance between the contoot surface of the half
casings on the CLUTCH side ond the CHAIN side and the supparting sutoces of the
internal bearing race for the main shaft “PAY" and "PAZ" and secendary shaft “PR1°
and “FB2";

~ add the thickness of the gasket 1o be placed between the half casings of 0.011 in.;

- 1o ¢btain an axiol clearance of 0.006 in., we will have:
SA=PAT+PAZ+0.011-A-0.004 and SB=PB 1 +PE2+0.01 1-B-0.0064.

To defermine the size of a single shimming it is necessary to know thal:

SA=5A1+542 and SB=SB1+5B2 whera "SA1" and “SA2" ore the primary shall

shimmings on the CLUTCH side and CHAIM side and *SB1" and “SB2Y are the

comesponding ones on the secondary shalt, Thus we will hove:

M 1=FAT-2.519 and SBI1=PB1-2.519-0.003 and thersfore SA2=5A-5A1 ond

SB2=5B-5R1,

A similar procedure is used fo delermine the total shims 5" of the gear drum; given:
P1 = pretective guord deplh on CLUTCH side

P2 = protective quard depth on CHAIM side

A = gear cum shoulder

0.30= goskel betaesn half cosings

0.25 = axial clearance

The will give: 5=F1+P2+0.0171-4-0.01

Knowing that 5=51452 we will hove 51=P1-2.322-0.005 and therefare $2=5-51,
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Pour déterminer la valeur des colages tolaux relalifs & l'arbre primaire “SA” ef secondaire "SB”, procéder d'aprés la descriplion ciaprés:

— mesurer lo cole “A” et "B relative aux arbres primaire &f secondaire (sur ce dernier il faut également tenir comple de |'épaisseur du calage "C*
de 2,3 mm;

— mesurer |a profondeur comespondant & o distance entre le plan de contact des demicarers calé EMBRAYAGE ef cété CHAINE atla surface d'apoui
de lo piste interne du coussinet relatit & I'arbre primaire *PA1" el “FA2" el secondaire “PB1 ot "F32":

— ajouter 'gpaisseur de la gamilure & poser entre les demicarters de 0,30 mm;

= en tenont compte qu'il faille oblerir un jeu axial de O, 15 mm nous aurans:
SA=PAT+PAZ+0,30-A-0,15 ot 5B=PB1+PB2+0, 30-B-0,15.

Pour détermines la valeur d'un colags, il fout savair que:

SA=5A1+5A7 ot SB=5BT+5B2 ol "SA 1Y e "SAZ" représenlent le caloge de I'arbre primaire calé EMBRAYAGE af caté CHAIME ot "581% ot "5B2*

ceux corespandant & 'arbre secondaire. MNews aurons ainsi:

SAT=PA1-64 ef SB1=PB1-64-0,075 ef par conséquent SA2=5A-5A1 ot SB2=5B-SB1.

Suivre lo méme procédure pour déterminer les cales d'épaisseurs lotoles *S” du tambour de changement de vilesses; en sachant gue:
P1 = prolondeur du carter cété EMBRAYAGE

P2 = profondaur du carter caté CHAINE

A = époulement du tambour de changament de vitesses

0,30 = gamriture enfre les demicarlers

0,25 = jeu axial

Il en résullera que: S=P1+P2+0,30-A-0,25

Sachant que 5=51=52, nous obtiendrons que 51=P1-59-0,125 & donc 52=5-51,

Zur Besfimmung der Gréfle der gesomien Zwischensticke fiir die Antriebswelle "SA” und Abiriebswelle "SB" st folgendermalien vorzugehen:

- taly “A" und "B fiir Abirishswelle und Ablishswelle cbmessen (bei letzigenannier isl die Dicke der Dwischenlegschaibe “C" van 2,3 mm
mitzubericksichligen,

— Die Tiefe emilteln, die dem Abstand zwischen Kenlokifldche des Gehdusehdlfe KUPPLUNGS- und KETTENSEITIG und Auflagefliche der
Innenlaufiille des Lagers fir Aniriebswelle “PAT" und *PA2" und Abiricbswelle "PB1" und “PB2" entspricht.

- Die Dicke dar Dichlung oddieren, die zwischen die Gehdusehallie von ©,30 mm sinzulegen isl.

— Wenn ein Axiolspigl von 0,15 mm erreicht werden soll, dann haben wir:
SA=FAT+PAZ+0, 30-A-015 und 5B=FB1+PB2+0,30-B-0, 15,

Zur Ermililung einas einzelnen Distanzstickes sind folgende Daten edordedich:

SA=5A1+5A2 und SB=3B145B2, wobsi "SAT" und “SA2" das Distanzstiick der Anfriebswelle KUPPLUMNGS- UMD KETTEMSEITIC, und "S81% und

"53B2" die entsprechanden Zwischensiicke auf der Abtriebswella darstellen. Wir erhalen somit:

SA1=PA1-64 und SB1=PB1-64-0,0/5 bazw. SAZ=54-541 und SB2=5R-SR1.

Eine chnliche Prozedur gilt zur Ermitlung dar gesamien Distanzsficke "S” der Schalttrommel. Urter Zugrundelegung vor:
P1 = Tiele des Gehauses Seite KUPPLUNG
P2 = Ticle des Gehéiuses Seite KETTE
A = Schuller Schalirommel
0,30 = Dichtung zwischen Gesusehalite
—. 0,25 = Axidlspiel
Ergebnis: 5=P1+P2+0,30-A-0,25
Unter Zugrundelagung von 5=51+452 haben wir: 51=P1-53-0,125 hezw, 52=5-51.

Parc determinar lo eniidad de los espacios distonciodores totoles relativos al eje primario "S4" v secundario “SB” proceder comeo desciila:

= medir la cota "A"y "B relativa o los ejes primario v secundario (sobre esle dllimo es necesario considerar lambién el espesar de nivelads "C”
da 2.3 mm.

~ medirla profundidad corespendiente a ko distancia entre el plane de conlacio de los semicarer lado FRICCION y lade CADENA y la superficie
de apoyo de o pista interna del cojinete relofivo ol gje primario "FAT* y “PAZ" y secundario "PB1" v “FB2":

- agregar &l espesor de lo empaqueladura o inferponer entre los semicérier de ©,30 mm.

- considerando que tenemas que obiener un juego axial de O, 15 mm. lendremos:
24=PAT1+FAZ+0,30-A-0,15 v 5B=PB1+FB2+0 30-B-0,15

Para determinor la enlidad de cada espesor distanciader 25 nacesario sabsr que:

SA=5A1+5A2 y 5B=5B1+5B2 donde "SA 1"y "SAZ" represenian el espocio distanciador del efe primario lodo FRICCION ylade CADEMNAy "SB1*

y "5B2" los conespondienies en el eje secundaric. Tendremos asi;

Shl=PAT-64 y 5B1=PB1-54-0,075 v por o fanto SAZ=5A-5A1 v SB2=58-581.

Es necesario sequir el mismo procedimiento paro determinar los espesores totales S del tamber de eambio: conociendo:
Pl = profundidad cérter lodo FRICCION

P2 = profundidad cdrter lado CADEMNA,

A = rasalte del fombor de cambio

0,30 = Gmpaquercdurc: entre los semicarsn

0,25 = juege axial

Resuliora; $=P14P2+040,30-4-0,25

Sobiendo que 5=51452 cbiendremos que S1=P1-58-0,125 y por lo tanto $2=5-51 .
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Tamburo comando forcelle.

Controllare che la larghezza delle cave del fombure comande forcelle sia nelle tolleranze
prescritie dol cosiutiore, Gioco ra pemo foicella & scanslatura con companenti nuavi:
0,265+0 425 mm. Limite di vsurg: 0,6 mm. larghezza delle cove di un fomburs nuovo:
8,00+8,09 mm, limite diusura: 8, 19 mm. Diametio pemelorcella nuova: 7, 665+7 735
. Limite o usura: 7.5 mm. Dekerminare il gioco esistents ra perna di azicnamento della
forcella & cava sul tambure seleficre rlevando le due quate con un calibro. Se i limite di
senvizio viene superalo, stabilire, confrontandali con i valori dei companenti nuowi, quale
parlicolare deve essere sosfifvitn, Verificare inalire lo stato di usura dei pami di supporio
del tamburo; non devano presentare solchi, bave o deformazieni. Cenircllare il giooo
esislents Ira parni & alloggiomento sul carter. Se risulta superiore a 0,20 mm (limite di
servizio| sostituire il componenie pit usurato,

Fork control drum.

Chack whether the slot width of the fark cantre! gum is within the telerances spacified by
the manufacturer. Cleorance batween fork pin and groove (with new comgonents):
0.0104+0.0167 in. Wear limit: 0.0238 in. Slotwidih [for anew dum); 0.314+0.318
in. Wear limit: 0,322 in, Mew fork pin diamater: 0.301+0.304 in. Wear limit: 0.295
in, Meosure wilh a gougs the clearance exisling between the fork contal pin and the
selection drum slot. If the allowed limit is exceedad, decide which component must be
replaced, by comparing the dillerent measuies with those shown for new companents,
Chack Ine weor of the drum support pins; they must be free from slols, floshes ond
distorions. Check the clearance batween the pins and the cionckease housing and, if it
is longer thon 0.008 in jallewed mil] replace the womn est componeant.

Tambour commande fourche.

Ceniéler que la largeur des rainures du tombiour commande fourches soil comprise entre
las tolerances indiquées par le consructeur. Jeu entre pivot fourche ef creux avec
composants noweaus: 0, 2865+0,425 mm. Limite d'usure: OG0 mm. Largeur des minures
d'un fombaur nouveau: 8,00+8 0% mm. Limite d'usure: 8, 19 mm. Diométre pivatfourche
nowelle: 7,665-7 735 mm, limite d'usure: 7,5 mm, Daterminer le jeu qui exise enfre
le pivat d'aclionnement de la fourche et la rainure sur le tambour séléctzur en rélevant les
deux dimensions ovec un calibre. 5i la limile de service est depassée, élablir, en
comparant les valeurs ovec celles das composanls noweoux, quel délail doit &re
ramplacs. Verifier en cutre ['élaf d'usure das pivals de suppart du tambour; ils ne doivent
présenter pas de bavures ou déformation, Contrdler le jeu entre pivols ef le logement sur
lz carer, 51 sl supérisur & 0,20 mm [limite de service) remplacer le composant le plus
délérions.

Tremmael fiir Gabelsteverung.

Die Braite der Trommelnulen [ir gabelsteuering nechprifen: sie mul sich innerhalb der
vom Hersteller vorgeschriebenen Telaranzen befinden, Spiel zwischen Gabalstiftund Mut
mit neven Bauteilan: O 205+0,425 mm_ VerschleiBogrenze: 0,6 mm. Breite der Muten
eingr neven Trommel: 8,00+8,09 mm. Verschleiligrenze: 8,19 mm. Durchmesser das
Stifies einer neven Gabel: 7,665+7,735 mm. Verschleibgrenze 7,5 mm. Durch eine
lehre, das Spisl zwischen dem Gabelbetstigungstift und der Trommelnut besfimmen,
Wenn die Verschleiligrenze berschrifien ist, wird man durch ginen Vergleich mit den
warlen won never Bouleilen bestimmein, welchen Teil ersetz werden mul, Den
VerschleiBzusiond der Trommelstifien nochprf_]fen: sie missen in keinem Fall Rillen,
Vertarmungen oder Bére aubweisen. Dos Spisl zwischen den Stiften und den Sitzen auf
dem Gehduse nachprifen. Wenn es héher als 0,20 mm ist (max. Grenze), dann mul
den mehr verschlzifie Bauteil ersetzt warden,

Tamber accionamiente horquillas.

Controlor gue lo onchura de las ranures del tambar de accionamiento de les horquillas esté dentro de las lolerancios prescritas por &l constuctor.
Juege entie el pemo de la horquilla y la ronura con componentes nueves: 0,265+7,735 mm, limite de desgaste: 0,6 mm, Anchura de los ranuras
de un fombor nueve: 8,0048,09 mm. limite de desgaste < 8,19 mm.

Diametio pemo horquills nueva: 7,665¢7, 735 mm. limite de desgoste: 7,5 mm. Delerminar el juego existente entre el pemo de accionamiento
de la herguilla y o ranwra del tambeor selector usando un calibre. Si s2 supera el limite de senvicio establecer, compardndalos con los valores de los
companentes nuevos, qué pisza debe ser sustivida, Yerificar también el estade de desgaste de los peinos de opoyo del lamber; ne deben presentar
rashias de surcos, babos o deformaciones. Conlralar el jusgo exislente entre los pernos v el alojamienta del cérer, Si resulinse superior a 0,20 mm.
[lirmite: dle serviciof sustiuir &l companente mas gastads.
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Forcelle selezione marce.

lspazionare visivameniz le farcelle di selezions marce. Ogni forcella che rsulii piegata
deve essere sostituila in quanta pud causare difficoltia nell'innesta delle marce & permatie
il loro disinnesto improwviso solio carco. Confrallare con uno spessimetno il gioco di ogni
forcella nella scanalatura del propric ingranaggic. Se il limite di servizio viene superato
determinare g2 & necessario soslivire 'ingranaggic o la lorcella focende riferimento ai
limiti i servizio delle singole zarti,

larghezza sconalalura ingronaggio nuave: L=4,070+4, 185 mm.

Spessore patting foreslla nuova: 5=3,90=4,00 mm.

Gioce fra forcella e ingranaggio auavi: 0,070+0,285 mm.

Limite di servizio: O.A0 mm.

Gear selecfion forks.

Inspeci at sight the gear selaction forks. Every bent fork must be repleced, as it could couse
a difficult gear shilling and allew their sudder dipping eut of geonder load. Check with
o thickness gauge the clearance of each fork in its gear groove. If the allowad limit is
exceaded, decida whether lo recloce the gaor or the fark, with relerence 1o the allowed
limit of 2ach one of them.

Groove width of o new gear: W=0,160+0.164 in.

e foik sliding shos hickness: T=00153+0.157 in,

Clearance between naw fork and gear: 0.0027+0.0112 in.

Allerwvad limit: 0015 in.

Fourches séléction marches.

Contidler les fourches de séléclion marches. Chague fourche qui résulle pligs doil &
iemplacée car elle peut causer des difficuliées pendant 'embrayages des marches et en
permeatinz le débrayage soudain sous charge, Contidler avec un &poisseurmétre bz jau de
chague lourche dans le creux de lengranage relatif. Sila limite de service est depossés,
wirilier £'il est nécassairs de remplacer l'engrenage cu la fourche en faisant référence aux
limites de senice de chogue pariie.

Llorgeur crevx engrenage nowveau: =4, 070+4 185 mm

Epaisseur pafin fourche nouvelle: 5=3,90+4,00 mm

Jew enliz louiche el engrenoge noweaw: 0,070+0, 285 mm.

Limite de service: 0,40 mm.

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgabel sichtprifen und, falls gebogen, ersefzen.

Fine gebogane Gobel kann talsachlich Schwisrighsilen in dam Gangsinschalten oder
sagar die plitzliche Entkupplung sinss Gangss uner lodung verursachen. Durch ginen
Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der MNut des enisprechenden Zohnrades
nochprifen. Wenn die mox, Grenze iberschrilten ist, wird man durch einen Vergleich mit
den ongegebensn Grenzen bestimmen, ob das Zohnrod oder die Gabel ersetztwerden
scll,

Braite der Mut eines neven Zohnrades: B=4,070<4, 185 mm.

Dicke des Gleitblockes siner neuen Gabel; D=3,90+4 00 mm,

Spiel 2wischen naven Gobel und Zahrrod: 0,070+0,283 mm. Mok, Gienze: 0,40 mm.

Herquillas seleccién marchas.

Inspeccionar visualmente los horguillas de seleceitn da las marchas. Cada horquilla que
resulase curvvada deberd sustituinse va que puede causar dificuliad en el de los marchas
y permile su desembragua improviso baje corda, Controlar con un calibre el juago de
cado horguilla en o renuo de su propio engranaje. 5i se supease &l limite de servicio,
detarminar si es necesario sustituir 2l engranaje o la horquilla, usanda come reterencin
los limites de senvicio de cada piezas.

Anchura ranura engranaje nuevo: A=4,070+4, 185 mm.

Espesor potin horguilla nueva; E=3,90+4,00 mm,

Juego entre horquilla y engranaje nuaves: 0,070+0,285 mm.

Limile de servicio: ©,40 mm.
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Morme generali.

Per il imontaggio eseguire in senso inverso quanio mostrate per lo smeniaggio, focendo hitavia parlicolare atienzione alle singole operazioni che
richiomiame specilicatamente. Vi ricordiama che guarniziani, poraclic, fermi metallici, rendells di tenuis in materials deformabils [rame, alluminic,
fibra efc,) e dodi outobloccanti devianne sempre essere sostituit, | cuscineti sono stati dimensionati e calcolali per un determinalo numero di are di
lavore. Consigliamo pertanto la sostituzione im paricolar modo dei cuscineli soggett a pit gravese scllecitazioni, anche in considerazione della
difficalies di conlrolla dello relofiva usura. Quonts sopra viene suggerito in aggivnta i conralli dimensionali dei singoli component, pravish
nell'appasito capitela fwedere al parafange REVISICINE MOTORE=).

E importantissima pulire accuralaments 1ulli | componenti; | cuscinetti & ulii gli alli particolari soggetti ad usura dovranno essere lubiticati con dlic
molore, prima del mentaggio. Vil e dedi dovianne essere bloccati alle coppie di seraggio prescritle.

General direcfions.

Fer a correct recssembly follow whal shown for the stippinrg, paying but in reversed sequence however a special atlenlion 1o every single opeialion
spacifically mentionad. We remind you, that gaskets, oil retainers, clomps and sealing washers by delomable material [as copper, aluminium, fiber,
efc | and selHocking nuts hove always o be renewed. Bearings have been designed and drawn in their sizefor o well defermined number of warking-
hours. Considering Ihe difficulty in checking the bearings wear, degresit is indeed suggested Io reploce bearings subjec! 1o overstiess Whal above
explained is suggested in addilion o the dimensional checks of Ihe single companents, as foreseen in the proper chapter (see paragraph «ENGINE
OVERHALLS)

We emphasize the importance of tharoughly cleoning all the companents; bearings and all the parlis subject lo wear hove to be lubricated with engine
ail, before rmﬁsﬂrﬂb|y. Scraws and nuts must be locked at the prescribed rrgues.

Narmes générales,

Pour le rémontage &ffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démontage, en faisant alienfion aux parficuliéras opérations qu'on rappelle
ici spécifiquement. Onvous rappelle queles gamitres, pare-huile, anéis métalliques, rondalies d'étanchéilé en matérial déformakla (cuive, aluminium,
fibre elc, | el écrous auloblocants devont &ire toujours rémplacés. Les coussinets on &1 dimensicnnés ef calculés pour une spécifique nombre d'heures
de trovail, Aussi consellongnous de remplacer netamment les raulements qui sont soumis aux confraintes les plus fores, compte lenu de lo difficuli
de conrdle de leur usure. Cei est conseillé additionnellement aux conldles dimensionnéas de chague pigces, prévus dans le spécial chapitre [voir
au paragraphea <REVISION MOTELR=].

Il st frés importont de netloyer soigneusement loutes les piéces, las coussinets o tous les autres particuliars sujects & usure deviont &tre graissés avec
huile moteur, avanl le rementoge. Vis et éorou devion! &fre blogués oux couples de senoge prascriples.

Allgemeine Yorschriften.

Zum Wiederzusammenbau des Mators, mull man mit den im Ausbau angegsbenen Arbeilen, sorder in umgekehter Reihenfolge, vorgehen, Die von
uns spezifisch enwihnlen, jeweiligen Arbsiten sind aber genou zu beachien. Man mulb nie vergessen, dald Dichungen, Gelabdichtungen,
Melallsparungen, Dichischeiben in unformbaram Varskstolf (Kupler, Aluminium, Faser usw.) und selbstsispenende Mutiern immer auszuwechseln sind,
Die Lager sind fir eine besimmia Anzohl von Arbsilssiunden gismessen und geplont worden, Wir emptehlendeshalb, die hochbeanspruchten Lager
auszuwechseln, da deren Verschleil nur schwer liberpriifbar ist. Dies wird auler der emplchlenen Nochmessen der einzelnen Besiondizile (in den
jewsiligen Kapiteln Angegeben geraten «MOTORUBERHOUUNG:].

Es ist cullerst wichlig, olle die Bestandieile sorghéligst zu reinigen; die lager und alle die anderen Verschleifieile missen mit Molarél var dem Anbau
beschmier werden. Schrauben und Muftern bei den vorgeschrigbenen Anzishmomenlen anzishen.

Narmas generales.

Para volver o recomponer el molar electuar en el sentido inversa las cparaciones da desmoniaje, poniendo especial alencion en las operaciones
que s describen especificamente, Les recordomos que las juntas, lo chapas de retencién del aceite las retenciones metdlicas, las arandslas de reten,
eic. que esidn hechas con material defarmable [cabre, aluminia, fibra, efc.) v vercas outoblocontes se deberdn susliuir siempre. Los cojineles han
side dimensionadas y celoulades para un determinads nimero de horos de funcionomiento. Por lo fonte, aconsejomes especialmente lo susfiucion
de los cojinatas sujelos o esluerzos giavasas, considerande la dificuliad para confralar el desgoste. Lo sugerido en este panato completa los conlroles
dimensionales de coda companente, previstos en el relolivo copilula [ver &l parato "REVISION MOTOR"|.

Es importonfisime limpiar esmeradomente fodos los componentes; los cojinates y todas los deméds piezas sujelos o desgaste debardn lubyicarse con
aceitz molor antes de voher o montarlos. Los tornillos y las warcas deberdn oprelorse al por de forsién descrilo.
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Ricomposizione organi dello testata,

Posizionore sull'atrezzo cod. 88713.0833 il gommino di tenula diic dopo averlo
opportunamentz lubrificoto con olio matore,

Inserire 'afirezza in asse con || guidavalvolo ed inserinvi I'estremita contenente 'anello di
tenula; con un monello balters sull'eshemits esterna dell'afrezzo e porlare o battuin
l'anello.

Head components reassembly.

Flace the ail sedling rubber on the ool 88713.0833 afier lubricating it with motor oil.
Align the ool with the volve guide and insert the end cointaining the sealing ring; beat
with @ hammer an the toal exdernal end fill the ring reaches the ledge.

Remontage composants de la téte.

Placer le pitce cooulchoue d'élanchéilé huile sur l'outil 887 13,0833 aprés la lubrification
avec huile moleur.

Aligner l'outil avec le guidesoupope et inlrieduire 'sxdremité avec la bague d'dtanchéitg;
ou maoyen d'un marleou, baltre sur F'extrémiié exiériaure da 'oulil & perlerla bogue jusg'au
battenent.

Zusammenbau der Zylinderkopfelemente.

Aut dos Gerdt Code 88713.0833 das Oldichigummistiick legen, nochden man s mit
Molardl geschmiart hat.

Dos Gerdl in Achse mit der Ventilfihrung einselzen und dos Ende mit dem Dichiring
hinginsatzen; mil einem Hommer auf dem dusseren Ende des Geréits schlagen damit der
Ring zum Anschlag kammi.

Recomposicién organos de la culata.

Colocar sobre la herromienta 88713.0833 la junta de goma de ralencion del oceite
después de haberla adecuadomente lubricoda con aceile del matar.

Infroducir la herramienta cenliondola con respecio al guicvalvla v inlreducic |a
extremidad con el anillo de retencién; con un marille golpear la extremidad exterior de
lo herromienia y llevar el onille hasia el lope.

Inserire I'estiemita ripiegato della molla nella sede del bilanciere inferiore (di chiusural,
Insert the spring bent end in the lower rocking lever housing (closing).

Intreduire l'extrémité plide du ressor dans le sigge du balancier inférieur [de lermeture).
Dias gebogene Federende in den Sitz des unteran Kipphebels einseizen (Schliess).

Inreducir la exremidad doblada del muellz en el balancin inferior [de cerado).
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Portare il gruppe molla-bilanciers all'intermo della lesta in asse con il foro inleriors, sede
del pemo hilanciers.

Inserire dall'esierno il pero (dopo averle lubiificalo) e batiede fino @ balula.

Esequire lo stesso procedimento per il bilanciers sul late oppaosta.

Align the springrrocking lever group, inside the head, with the lower hale which houses
the racking lever pin,

Insert the pin fram autside {(after lubricating it} and push it 6l ledge: is reached.

Repeat this operafion for the recking lever an the opposite side,

Aligner le groupe ressortbolancier & lintérieur de la 18te avec le rou inférieur, sizge du
pival baloncier.

Infroduire le pivol de l'extérieur [oprés 'avoir lubifig) ef le presser jusqu'on oblienl le
batemeant.

Executer la méme procedure pour le baloncier sur le cdlé opposé.

Das Feder und Kipphebelblock innerhalo des Kopfes in Achse mit dem unigren Loch
ginstellen, welches den Sitz des Kippehebealbalzans st

Cen Bolzen von oussen einsstzen (nochdem man ihn gmchmicrr hat| und ihn bis zum
Anschlag schlagen. Dieselbe Operalion lir den andaren Kipphebsal wiederhalen.

Ceolocor el grupe muellebalancin denlro de lo culato perlectamente centrada con
respacto al orificio infericr, donde estd el pemo |después de haberle lubricada] v forzar
hasta que legue al fope,

Elactuar lo misma cpenacion con el balancin da olro lado.

Con un caccigvite spingere |'esiremita refilinea della malla sotto la sporgenza della
lestala, Verificars,oparanda sul bilanciere, il movimanio di ritorme della valvela.

With o screwdriver push the spring rectilinear end under the head projection. Ciperaling
on the recking lever, check the valve returm mevemant.

Avec un loumnavis, pousser 'exdrémité recliligne du ressorl ou dessous de lo saillie de o
1&le. Verifisr, en agissant sur le balancier, le movvement de refour de lo scupape.

Milginem Schroubenzicher dos gerada Federande unter derVorkrogung des Zdinderkoples
schigben. Durch den Kipphebel den Ventiliicklouf nachorifen.

Con la ayuda de un destornillador empujar la extremidad rectilinea del muelle debajo
del resalio de lo culota. Verificar, manicbrando el balancin, el movimienta de refomo de

o warhaular.
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Rovasciane ko testa e inserire levalvele nei relolivi guidovahvole lubrificonde abbondantements
l'accoppiomento. Fare alenzicns nel montaggio al diomatro delle valvele: quelle di
aspirazione hanno il diometre del fungo pitl grande rispetto o quelle di scarico.

Cwverturn the head and insert the valves in the comesponding valve guidas, by abundanily
lubricating the coupling. During the assambly, pay atiention 10 the valves diometer: the
sucfion valves have a head diameter bigger than the exhaust ones.

Renverser o téte et infroduire les soupapes dans les quidesoupapes comespondants, en
lubrifiont 'occouplement, Pendont le remontoge, foire aflention au diaméte des
soupapes: les soupapes d'aspiration ont un champignon de diamétre plus grand que
celles de décharge.

Dien Kopl kippan und die Ventile in den Ventilfidhrungen schisben, nachdem maon reichlich l
geschmiert hatte. Bei dem Zusommenbau, den Vaniildurchmesser beochien: die

Ansougentile hoben den Tellardurchmessar grfisser ols die Auslassventile.

Verter lo culola v ineducin los vahalas en los respectivas guicvdhbulas lubricando
abundantemente el acoplamiento. Poner atencién durante el montaje en el digmeio de
s vilvulas: el didmeire de lo seta de las valvulos de aspiracién es mayor que el diameta
de los valvulas de e5Cape.

Ulizzande |'atrezze 88713.0844, abbassare lo forcella di spinta del bilanciere ed
inserire lo scodelling di ritorme 2 i due semianelli sul gomba della valvola; rilasciare il
bilenciere.

n Usare sempre semianelli nuovi (spessere 1,7 mm)

With the lool 88713,0844, lower the racking lever pushing fork and insert the return cop
and the two hall fings on the valve stem; release the rocking lever.

n Always use new half-rings (thickness 0,06 in.)

En utilisant ookl B8713.0844, baisser |a fourche de poussée du bolancier et infraduire
o cuvette de retour ef les deux demibogues sur lo queve de soupaps; rélacher le
balancier.

u Utiliser touyours des demi-anneaux neufs (épaisseur 1,7 mm.)

Wit dem Gerdit 88713.0844, die Schubgabel des Kipphebsl senken und den Rickieller
und die mwei Holbringe auf dem Ventilschalt ginsstzen: den Kipphebel entspannen,

n Stets neue Halbringe verwenden [Dicke 1,7 mm).

Con la heramienta 88713.0844 bajar la horquilla de empuje del balanciny introducir
la cubsta de retomno ¥ los semi-anillos en el visiogo de e wethaula, Dejor libre el balancin,

n Utilizar siempre anillos nueves (espeser 1,7 mm)
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A quesio punto inserire prowviscriamente il supporo sul lale sinisko & meniare dal loto
opposia 'albero o camme con relalive suppario.

Cen valvala in pasizione di ripose verificare con uno spessimetro, inserilo o patting
Gilanciere e comma, che il gioco risulti quello prescritto [ASPRAZIONE e SCARICO:
(0,05+0,08 mm). Se cie non risulia misurare comunqus il gicco presente. Cid consentirg
di determinare la differenza di spessare che dowiemo considerare per sosfiluire lo
scodelling.

MNow insert temporarily he support on the LH. side and meuni en the opposite side the
camshaft lagether with its support.

With the valve in rest pasifion, insert o feeler gouge betwaen the racker shoe and the com
and check that the play is as preseribed (INTAKE ARD EXHALUST: 0.002+0.003 in.).
Even if it is not, measure the play that is present. This will allow you to delermine the
difference in thickness needed when changing the cop.

Intioduire provisoirement le support sur le 8@ gauche et monfer du colé opposé I'arbie
a cames avec le support relafif,

Lo soupope &tant en posiien de repos, vérifier avac une jouge d'épaisseur insérée enlre e patin du culbutewr et la came si le jeu est bien celui qui
est spécific |ADMISSION ef ECHAPPEMENT: 0,05 a 0,08 mm). Sinon, mesurer quand méme la jeu exislant, ce qui permelira de déterminer lo
différence d'épaisseur que nous devrons considérer pour remplacer la cuvelte.

MNun die Halterung auf der linken Seite vorliufig einsetzen und vom enfgegengesefzen Seile die Nockenwelle mit ihrer Halterung montigren,

Mit dem Ventil in Ruhestellung ist mittels einem (zwischen Kipphebslgleitschuh und Nocke einzubringenden) Dickenmesser zu Gberprifen, ob das Spiel
wie vorgeschrieben sl [EINLASS und AUSLASS: 0,05 bis 0,08 mm), Falls nicht, ist dos vorhandene Spiel iretzdem abzumessen. Dies erméglicht das
Ermitieln der Dickendifferenz, die wir beim Auswechseln des Tellers beriicksichligen miissan.

Intraducir provisionalemente el soporte en el lado izquierdo y montar el eje de excéntricas con &l respaclivo soporte por el lade opuesto.

Con la vélvula en posicion de reposo verificor con lo ayuda de un calibrodor de espesares, puesto entre pating, balancin v leva, que el juego sea
&l que se ho prescrio |ASPIRACION Y ESCAPE: 0,05+0,08 mm). De no ser osi, medir de todos formas el juego presente. Esto permilica determinar
la diferencia de espesor por considerar para la sustilucion de la cubeia.

Dapo averls imassa contrallare lo spessore dello scodellino ulilizzandes 'opposilo calibro
88765.0978 e un comporalore inssilo su un supporo a colonna. Azzemre
comparalore ulllizzando |'azzeratore in dotazione all'atrezzo & infilare lo scodelling sulla
sommitd del calibro (come mosira la figura). Misurare I'clezza della spalla dello
scodalling.

Scegliere lo scodelling appropriaio per ofienere il gioco prescrillo & rimentorlo come
precedentemente descritte; verificore 1l gioco.

Remove the cop and measure its hicknass with thiough the proper gouge 88765.0978
and through a comparater inserted on a pillar support. Set the comparator o zero thecugh
the zero selting conirel pravided with the ool and insert the cop on the gouge top [as shown
in figure]. Measure the cop shoulder height.
Choose the proper cap 1o get the required clearance and reassemble it as previoushy
described; now check the clearance again.

Aprés I'aveir enlevee, confréler 'épaisseur de la cuverte en ulilisant le calibre 88765.0978
et un comparaleur plocé sur un supparl & colonne, Melire & zéro en utilisant le dispositit de mise & zére foumi e placer la cuvetie sur le sommet du
calibre (voir figure). Mesurer 'hauteur de 'épaulement de lo cuvetie.

Choisir la cuvetie convenable ofin d'obienir le jeu désing et ko rementer comme décrit précédemment; vérifier le jeu.

Machdem dieser entfernt wurde, die Siérke des Tellers durch die dozu bestimmie Lehre BB765.0978 und den auf sinem Séulenstander singeselzten
Komparalor verwenden, Den Komporator durch den mitgelieferien Nullsteller auf Mull stellen und den Teller am hischsten Punkt der Lehre wie in
Abbildung damestell] einsetzen. Die Telleththe massen.

Den geefligneren Teller withlen, um dos vorgeschrisbens Spiel zu erthalten und ihn wiederzusammensetzen wie vorherig baschiieben; das Spiel
nachgriifen,

Después de haberlo quitado contralar el espesor de la cubeta con lo ayuda del colibre 88765.0978 y de un comparador colocade sobre un soporte

de columna. Poner a cero el comparader can &l infmanto sumininistrado con la herramienta y introducir la cubeta encima del calibre jcome indicada

en la figura). Medir lo allvre de lo espalda de la cubeta.
Elegir lo cubeln adecuada para que el juego sea comecto v montarla como indicado antes; verificar el juege.

e e T e e
e e e e P A e e e e e e e e
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Rimuovere l'albero o camme & inserire all'inferne della testata i bilanciern superiori [sono
confrassegnali do leflere A e S che ne ideniificane Fulilizza).
Inserire il pemo lubrificato doll'estemo senza spingerdo fino o batura.

Remave the comshalt and insert the upper recking levers inside the head [hey are marked
with the lefters A and 5, which identify their usel.
Insert the lubricated pin from outside, without pushing it till ladge.

EnleverI'arbre & comes et intraduire & 'intérizur de lo téte les balanciers supérisurs (ils sant
marqués par les lefires A el 5 qui en indiquent l'usagel. Inireduire le pivet lubrifié de
I'extérieur, sans le pousser jusqu'au batlement,

Die Nackenwelle entfernen und die oberen Kipphebel in den Zylinderkopf sinssizen [sie
sind von den Buchslaben A und § gekennzeichnel, zur Idenlifizierung der Verwendung).
Den geschmiertzn Bolzen von aussen einselzen, chne ihn bis zum Anschlag zu schisben,

Cuilar el eje de excéntricas y introducir en la eulala los balancines superiores (sefalados
con leftros de A o $ para indicar sus diferentes usos),
Intreducir el permo lubricado por lo porte exericr sin apretarlo a fonds.

Reinserire come indicalo precedantemente |'albero o camme e, spastande lateralmente
i bilancien superior inserire sull'estremita delle valvale i registr.

Az prewviously shown, reinser! the comshalt and, by laterally moving the upper rocking
levers, insert the odjuster on the valves ends.

Remanter comme indigué précédemment l'arbire & cames &, en deplocant latéralément
les bolanciers supérieurs, introduire les régisiies sur les exrémités des soupapas.

Die Mockewelle, wia varher beschrieben, wiedereinsetzen, die cheren Kipphebel saitich
verschisben und die Register auf das Ventilende ainsatzen,

Maontar el eje de excénmicas come indicado antas v desplazar o un lado los balancines
supeniones. Infraducir las registros en las exremidades de las vahwlas.
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Batters fino infondo | pemi dei bilancieri supericri. Canvalvolain posizione di iposoinfilare
la lama dello spessimele o bilanciere e registo. Fare aflenzione a non forzare
eccassivaments lnserimento della lama vincernds cosi lazione di chivsura della malla df
ritame del bilanciere di chivsura, Per evitare questo possibile incorveniente, menire si esague
Iinserimento delle spessimelre, spingere verso la posiziene di chiusura il bilanciere,

Completely push Ihe upper rocking levers pins. Wilh thevalve in rest position, insert the blade
of the feeler gouge between the rocker and the register. Be careful not 1o insert the blade
with foo much forcs, which will cause the retum spring of the clasing recker o close, To aveid
this problem, push he recker to the closed position while inserfing the feeler gouge.

Presser complélement les pivols des balanciers supériewrs. Lo soupape &ant en position
de repas, insérer la jouge d'épaisseur entre le culbuteur et le régleur, Veiller & ne pos rop
farcer l'intreduction de lo lame pour vaincre I'action de fermeture du ressan de ratour du
culbuteur de feimeture. Pour éviler cat inconvénient, lors de l'infroducticn de la jauge
d'épaisseur, pousser le culbuteur vers la pasition de farmeture,

Die Bolzen der cberen Kipphebel ganz anschlagen. Mit dem Ventil in Ruhestellung das
Messer des Dickenmessers zwischan Kipphebel und Regler sinlegen. Messer behutsam
und ohne Gewaliamwendung einlegen, um die Schlielkraft der Riickschlagfeder des
VerschlufKipphebels nicht zu iberwinden. Dies wird vermieden, wenn beim Einbringen
des Dickenmessers der Kipphebel in Richtung Schliefpasition gedrickt wird.

Apretar a fende los pemos de los balancines superiores. Con la vahula en posician da
repase intreducir o hoja del calibradar de espesores entre balanciny ajuste, Procurar no
farzar demasiodo la insercion de la hojo venciende de lal forma o accion de ciere del
resoife de relorne del balancin de diere. Para evilar este inconveniente, emgujor hocio
la posicién de ciere del balancin mienfras se ejecuta lo intoduccién del calibrador.

Il gioco deve rienfrare nei valor prescriti (ASPIRAZIONE 0,10+0,12 mm & SCARICO
0,15+0, 17 mm): s2= cosi non risulla determinare comungue il valore e sostituire il registro
can aliro di spessore diverso (fomiti in spessori da 1,8 o 5 mm|. Per il rlevamento dello
spessore dal registe ulilizzare | calibie 88705.0978. Azzerare o shumento ed inserire
il registro sulla sommita del calibro procedendo alla misurazione. Dovendo abbassare
lo spessore del regisiro ulllizzare 'apposita pinza B8700.5652. Inserire il registo sulla
sommita dell'afrezzo e posizionare quesi'ulimo su di un piono di risconlio o “V"
posizionalo in squadro dllo mola; melore operando per lenlativi successivi fine al
raggivngimenio della quola ssatia.

Play must be wikin the prescribed values (SUCTION 0.004+0.0047 in. and CRAIN
0.004+0.0067 in.); if it is nat, measure it in any case and change the adjuster with
ancther having a different thickness (delivered with 1,8 to 5 mm Ihicknasses]. To check
the adjuster thickness, use the gouge 88705.0978. Set the tool o zero, insert the adjuster
on the gauge top and proceed with measurement, Use the proper pliers 88700.5652 10
lewer Ihe adjuster thickness. Insert the adjuster an the teal top and place this ene ena *V
flat surface, on the square to the grinder; then grind till the required height is reached.

le jeu doit &ire compris dans les valeurs préconisées (ASPIRATION 0, 100,12 mm ef DECHARGE 0, 15+0, 17 mm), sinon déterminer quand méme
o valaur ef remplacer le iégleur par un autie d'une &paisseur diférents [les regisines sunr[:r:uurnismﬁcépr:issnum de 1,885 mm), Pour ditecter|'épaisseur
du régistre, uliliser le calibre 88705,0978. Melire & zéro l'instiument et introduire le régisire sur le sommet du calibre en effeciuant le mesurage, Pour
réduire I'épaisseur du régisire utilizer la pince B8700.5652. Placer le régistre sur le sommet de |'cuiil et posifionner ce demier sur une sufoce & "V
en équerre par rappart & la meule; meuler jusqu'on obfient lo valeur désirée.

Das Spiel sollie wie vorgeschrieban sein [EINLASS 0,100,712 mm und AUSLASS O,15+0,17]. Andemfalls ist der varhandens Werl abzumeaszen
und der Regler durch eines mit verschiedener Dicke auszuwechseln [gelieferte Dicken: 1,8 bis 5 mm). Zur Aufnchme der Registerdicke die Lehre
BB705.0978 verwenden. Dos Gerdt aul Mull slellen und das Register am hichsten Punkt der Lehre einsetzen, dann messen. Will man die Dicke des
Registers vermindern, so wird man die dazu bestimmiz Zonge 88700.5652 verwenden. Dos Register am hiichsten Punki des Geréits einsetzen und
dieses aut einer in Kreuz mit der Schleifscheibe posilionieren "V Abrichiphalte positionieren; dann schlsifen, bis die korekte Angobe emeicht wird,

El juego debe siuarse en los valores prescritos [ASPIRACION 0, 10+0,12 mm y ESCAPE 0,15+, 1 7 mm]; 5i asi no fuera determinar de todos medas

el valar y sustiluir el regisiro por ofro de espaser dilerente [sscala de 1,8 o 5 mm.). Para medir el espesor del regisiro uiilizar el calibre 88705.0978.
Poner a cero el instumento y infreducir el registro encima del calibre procedendo o la medida. Para reducir &l espesor del regisire ufilizar la pinza
B8700.5652. Introducir el regisire encima de la herramients v colocarla scbre un plono de referencia con forma de "V en escuadro con la muela;
esmerilar hasta que el valor del espesar sea correcio,
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Maontare definilivamente gli alberi o camme e relativi supporti su entramb i lati della testa,
bloccandeli con le apposite viti alla coppia di seraggic prescritia. Dette vili sono fulie
vguali salvo quella [A] che fissa inferiomente il supporio del rinvio del contagin. Fare
atlenzione al montaggio dell'albero a camme con 'estremita pid lunga (per cspitare
I'ingranaggia di rinvio del caniagir) che deve essere meniato sulla lesta orizzeniale, lalo
aspirazione. | suppoili devono essere prowvish di cuscinetio, seeger di chivsura, anello
di tenula e guarnizicne CR e devono essere ubrificali prima del lore menlaggio.

Definitrvely mount the camshalts and their supports on both head sides, fastening them wilh
the screws ol the requirad driving lorque. These screws ore all the same except for [4),
which fastens the rpm indicator ransmissien support frem below, MNate that the comshaft
wilh the longer end must be meunted on the horzontol head, suclion side, o house the
revolution indicator Iransmission gear. Supporls must be provided with bearing, sealing
snap ring, sealing ring and CR ring, and must be lubricated before their assembly,

Monler délinilivement les arbres & cames &t les suppars relatifs sur les deux cités de la
e, en les bloguant, au mayen des vis convenaobles, & la couple de sermage requise. Ces
vis sant loutes idenliques soul celle (&) quifize au basle suppart de remvoi du compte-dours.
Nater que l'arlbre @ comes avec 'exiémité plus longue doit &re monté sur o 1&le
horizontale, café aspirafion, pour contenir 'engrenage de renvai du completours, Les
supporis doivent &re doués d'un coussinet, d'un seeger de fermelure, d'une bague
d'étenchéité el d'une bague OR el ils doivent &tre lubrifiés avant le mantage.

Die Nockenwellen und ihre Haltarungen auf baiden Kopfseiten endgiilig montieren und
sie mil den dozu bestimmien Befesligunschrauben an das vargeschriebene Drehmoment
spannen. Diese Schrauben sind alle gleich, mit Ausnahme der Schroube (4), die die
Holigrung des DrehzohimesserVorgelages unlen beleslit. Dabei wird mon darouf
auchien, dass lum das Zabniad des Crehzohlmessers zu fassen) die MNockenwelle mitdem
langeren Ende auf dem horizontalen Kopf, Ansaugseite, montier werden muss. Die
Halierungen miissen mit Loger, Verschlusseager, Haltering und ORRing ausgestatiet und
var ihrer Remonlage gEﬁchmien werden.

Maontar definitivamente los gjes de excéntricas v los respectivos soportes en los dos ladas
de la culota y bloguearlos con los tomillos adecuadas en el par de torsidn prescrito. Estos
terrilles son lodas iguales con la excepeién del |A] que sujeta a nivel inferior el soporte
del reervio del cuentarevaluciones. Ponar atencidn en el montaje del eje de excéniricas
con lo extremidad mas lorga (para colocar el engronaje de transmisién del
cuentarrevalucicnes| que tiena que ser montads sobre lo culata horzonial en el lado de
aspiracion. los soportes debean ser dotodes de cojinele, Seeger de cierre, anills de
retencién v anillo CR y deben ser lobricodes antes del montgie.

Inserire la linguetta sullestremite dell’'albere a camme e mentare l'ingranaggio di rinvio
del contagi.

Insert the tongue on the camshaft end and mount the revolution transmission gear.

Intreduire la langue sur I'extrémilé de 'arbre @ cames et monter I'engrenage de renvoi du
compieours.

Den Federkeil aufdas Nockewellenende sinseizen und dos Zahnrod des Drehzahlmessers
menticran,

Intraducir la abrazadera sobre lo extremidad del gje de excéntricasy montar &l engranaje
da Iransmisidn del cuenlarevaluciones.

H.11



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGIME REASSEMBLY

] RECOMPOSITION MOTEUR
ﬁ% WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

Inserire 'anello seeger di arreste dell'ingranaggic sull'estremita dell'alben o comme.
Insert the geor stop snap ring on the camshaht end.

Inkoduire la bogue seeger d'arét engrenage sur 'exdremité da 'arbre & cames.

Den Halteseegearring des Zohnrades auf das Nockenwellenende sinsetzen.

Intreducir el anillo Seeger de refencién del engrangje sobre lo extremidad del eje de
excéntricos,

Montare il coperchio di chivsura con guamizione fissandalo con le appesite viti dlla
coppia di seraggio prescrita.

Insesire nella boceola dopo averli lubrificati, il pemo con ingranaggio di comando,
l'anells OR, & l'anslline di tenuta.

Ins=rire la boccola comgleta nel suppero e bleccarla con le picstring di fermo 2 ko relativa
wite di fissoggio.

Mount the sealing cover with gosket, fastening it with its scraws af the required driving
lorgque.

Afer lubrication, insert in the bushing the pin together with the coniral gear, the OR ring,
and the sealing ring.

Insert the bushing assembly in the supgoer and lock it with the keep glate and its screw.

Monter ke couvercle de [ermeture avec gamiture en le fixant au mayen des vis approprices
d la couple de serage requise.

Aprés la lbrification, inlioduire dans la douille les pivat aves 'engrenage de conirdle,
lo bague CR, etla bague d'atanchéité.

Introduire la douille compléte sur le suppart et la bloguer avac lo plaguette d'anét et sa
wis de fixafion.

DenVerschlussdeckel mit Dichtung monfieren, und die Schrauben an dasvorgeschriebene
Crehmoment spannen.

Moch der Schmierung wird man in den Buchse den Bolzen mit Steverzahnrad, den OR-
Ring, und den Haltering einsatzen,

Die komplete Buchse in den Halter einkringen und mit der Holtescheibe und der
entsprechenden Belestiqungsschraube Blockieren,

Maniar el copuchén de ciere v su junta fijandole con sus tomillos en el par de torsian
prescrifa.

Lubricor el pemo con engranaje de mande, el anillo OR, v & anilla de retencian v
colocarlos en el casquillo,

Inireducir el casquille comglelo en el sopere v bloqueara con la plaguita de tope v el
tarnille de sujecion comespondiente.
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A guesla punto del imontaggio & possibile verificare I'alzala delle vakole utlizzands
Fatirezzo 88765.1001 opplicate ai fori supericr di fissaggio dei coperchi di ispezione
valvole. Azzerare il comparatore sulla posizione di valvola tutio aperta e, uolanda a
mano l'albere a comme (montare prowisariomente la chiovetia & una puleggia per
tacilitare I'operazions) veificars la misura dell'alzata delle valvale.

Alzala vahela ASPIRAZICNE: 11,0 mm (S.P.5), 9,60 mm (STRADA/S.P.O.)

Alzola valvolo SCARICS: 2,0 mm |S.P.5), 8,74 mm. (STRADA/S.P.C.)

Aithis point, the valve lifl is detectable through the ool 88765.1001 , applied ko the upper
sealing holes of the valves inspaclion covers. Set the comparalor fo zero al the complate
opening valve posifion and, manually urning the camshalt, {temporarily mountthe key ond
a pullay 1o moke the operation easier) check the valves lift measure.

SUCTION walve lift: ©,433 in (S.P.5), 0,378 in. [STRADA/S.P.O,)

DRAIN walve lift: 0,354 in. |S.P.5), 0.344 in. (STRADA/S.P.O.)

Maintenant, on peut vérifier lo levée des soupapes en uiilisant 'cutil 88765.1001
oppliqué aux raus supérieurs de fixage des couvercles d'inspection soupapes, Meltre &
zéi0 e comparateur @ lo position d'ouverture compléte de soupope &, en toumant a la
main 'orbre & comes [monler provisoirement lo clovelte &t une poulie pour focilites
I'cpération], vérifier lo mesure de lo levée des soupapes.

levée soupape ASPIRATICN: 11,0 mm [S.P.5), ©,60 mm [STRADA/S.P.O,|

levée soupape DECHARGE: 9,0 mm [5.P.5), 8,74 mm, |STRADA/S.P.0.)

letztistes méglich, den Venlilhub mitdem Geréit 88765.1001 nochzupriifen, welches sich an die oberen Lichern zur Befestigung der Ventikontolldeckel
angebrachtisl. Den Kemparater auf die Stellung von ganz gesfinelem Ventil nullstellen, und, durch Handdrehen der Nockenwelle [den Schiissal und
eine kiemenscheibe vorlaufig montieren, um diese Operation 2u erlsichtern), die Hahe das Ventilhubs nachprifen,

Ansaugsventilhub: 11,0 mm [5.P.5), 9,60 mm [STRADA/S.P.O.)

Auslassventilhub: 9,0 mm |S.P.5), 8,74 mm. |STRADA/S.P.0.)

Ahora es posible verificar la elevacion de los véhvulas utilizando lo herramienta B8765.1001 aplicada en los arificios superiores de sujecion de los
capuchanes de inspeccion de los vihulas. Poner o cero el comparader en la pasicién de vélvla abierta, Girar manualmente &l gje de excéntricas
Imantar provisionalments la chaveta y uno polea para facilitar lo operacién) y verificar la medida de la elevacion de las vahulas.,

Elevacién valvula ASPRACION: 11,0 mm [S.P.5|, 9,60 mm (STRADA/S.P.O.)
Elevacién valwla ESCAPE: 9,0 mm |5.P.5), 8,74 mm. (STRADA/S.P.O.)

Martare i coperchi di chivsura delle sedi dei pemi bilancieri e relative guamizioni su
entiombi i laii della test, bloccandeli con le apposite vifi di fissaggio alla coppia
prescrifto,

Mount the sealing covers of the recking levers pins housings and their goskets on bath head
sicles, lastening them af the required lorque with their fastening screws.

Monter les couvercles de fermelure des sidqges pivots balanciers et leurs gamilures sur les
deux colés de la téte, en les bloguant & la couple requise au mayen des vis de fixage
Appropriess,

Die Verschlussdeckel der Sitze der Kipphebelochse und entsprechende Dichtungen auf
beiden Koplseiten montieren und sie mit den dozu besiimmten Befesigungsschrauben on
das vorgeschiebene Drehmoment spannen.

Mantar los copuchenes de ciere en los asientos de los pemos de los bolancines v sus
juntas en ambaos lodos de lo culate v Elogueardos con los lomillos de sujecién en el par
de forsicn prascrile.
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Inserire un distonzicle ben lubficoto sull” eslremild dagli alberi o camme, lake cinghia
dislribuzione.

Insart o well lubrified spacer en camshalts end, timing belt side.

Intioduire une enfreloize bien lubrifige sur l'exrémité de Farbre & comes, cété courrcie
distribution.

Ein zweckmdssig geschmieres Disionzstiick auf den Mackenwellenenden riemenseitig
einselzen,

Colocar un separader bien lubricade en la extremidad da los ejes de excéntricas, en el
ledo de lo corea de distribucion,

Montare una chiavetia nuova nella sede di cgni albere o comme & inserire la rondalla
di oppaggio puleggia distibuzione.

Mount o naw key in each camshalt housing and insert the support washer of the timing
pulley. .

Placer une nowvelle cuvette dans |z siége de chagque arbre & comes efintroduire la rendalle
d'appui de la poulie de distribution.

Einen neuen Schlissel in dem Sitz jeder Mackenwelle mentizran und die Stitzenscheibe
des Sleueriemans einsatzan,

Montar una nueva chovetn en el asiento de codo eje de excéniricas v colocor una
arondelo de sujecion para lo polea da distribueidn.

Inserire la puleggia dentata, la randella di terme e la ghiera di Bloccaggio.
Bloceara la puleggio uflizzands I'olrezze B8700.5644 . Utlizzore una ghierm nuova &
serrarla alla coppia prescritia,utilizzando una chiave dinamometrica.

Insent the toothed pulley, the grip washer and the clamping ring nut,
Clamp the pulley with the tool 88700.5644. Use a new ring nut and fightan it fo the
prescribed lorque using o dynomomelric spannes.

Intreduire lo poulie dentée, lo rondelle d'arét af I'embout de blocoge.
Blaquer lo pulie au moyven de I'cutil B8700.5644 Uliliser une bagus neuve of serrer au

couple indiqué, en se servant d'une clé dynamométique,

Die Zahnriemenscheibe, die Haltescheibe und die Einspannnutmutier einsetzen,
Den Rieman mitdem Geréit 88700.5644 fzslspannan. Einan neuen Gewindeiing einselzen
und um das verschriftsmalige Drehmament mitiels einem Drehmomentschlisszlfesispannen,

Celocar la poles dentada, la arandela de refencion y la virola de bloguen.
Bloquear lo pelen vilizando la heramienta 88700.5644. Ulilizor una virola nueva y
oprataila al par prescrite, madianle una lave dinamamétrica.
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Meoniare | coperchi di ispezione con relafive guorizieni [quello raffigurato si rova in
comispondenza del condotio di aspirazione] & fissarli con le apposite viti olla coppia di
seroggio prescrifia.

Meaunt the inspection cavers with their gaskets [the ane shown in figure conasponds to the
suction ducl] and fasten them wilh their screws o the required driving tarque.,

Manter les cowvercles d'inspection ovec les gamitures relatives (celui dans la figure se
frowve prés de la conduile d'aspiration] et les fixer avec las vis convenables & lo couple
de serrage requise,

Die Konlrolldecke! mit den dazu bestimmiten Dichtungen (der in der Abbildung dargesiellie
Deckel entspricht dem Ansaugsiutzen) montieren und sie mit den dozu besiimmien
Schrauben an das vorgeschriebane Drehmoment fesispannen.

Mantor los capuchanes de inspaccian y respectivas junias (& de la figura esta cerca del
conducto de aspiracion] y lijailas con los tomillos adecuados en el par da torsion prascrilo.

TESTA VERTICALE

Moantare il roccordo (A] per lubazione di uscila acqua, con relativa guamizione, lato
QLIFGZIcNE.

Blaceare le fre viti di fissaggio alla coppia prescrifla.

Montare lo flangia B di chiusuia con guamizione, sul lato oppasto.,

Bloceare le viti alla coppia prescritia.

VERTIC AL HEAD

Mount the water oullet pipe union [4), with its gaskel, suction side.
Tighten the three fasiening screws al the required torque.

Mounl the sealing flange (B] with gosket on the opposite side.
Tighten the screws at the required lorque.

TETE WERTICALE

Maonter le roccord (A) pour lo conduile de issue eau, avec la gamiture relative, colé
aspiration.

Serer les frais vis de fixage & lo couple requise.

Menler la bride [Blde lermeture avec gamiture sur e colé opposé.

Serer les vis & la couple requise.

VERTIKALKIOPF

Den Anschluss (&) fir die Auslosswosserleilung mit geeigneter Dichung ansaugsseitig
mentieren, Die drei Schrouben an das vorgeschriebene Drehmoment spannen.

Den Anschlussllansch (B] mit Dichiung ouf der anderen Seile monlisren.

Die Schrauben on dos vorgeschrisbens Drehmoment spannen.

CABEZA VERTICAL

Menlor el empalme del uba [4) de salida del agua v las respeciivas junlas en &l lado de
aspiracion. Bloguear los 3 tornillos en el par de torsién presciito.

Mentor ko brida [B] de cierre y su junta en el lade opueste,

Bloquear los tornillos en el par de torsidn prasciilo.

e e e B e e e P e A, Al ety
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TESTA ORIZZOMTALE

Meniare 1 reccorde O} per ubaziona di uscila acgqua, con relaliva guamizione, lalo
aspirazione. Veilicare che sul raccardo sia montantc | bulbe femperaiura acqua (D),
Bloccare le e vifi di fissaggio alla coppia prescrilia. Montare il coperchio (E| porla
termeinteiultore {Flcon guamizions, sul late cpposto. Bleccare leviti alla coppia prescritia,
Rimaniare i colletiori di aspiraziene con relaliva guamizione. Serare | dodi di fissoggic
alla coppio preserilla.

HORIZOMTAL HEAD

Meunt the water oullet pipe union &), with ils gasket, sucticn side. Check that the water
iemperaivre bulk |D} is fited an the connection. Tighten the thiee [nslening screws af the
required feeque. Fit the cover [E]wilh the hermal swilch [F) and gosket on the opposite side.
Tightan the screws ot the required torque.

Reassemble the infake manitalds and gasket. Tighten the nuis al the prescibed toigue.

TETE HORIZOMNTALE :

Monter le raccord [A) pour lo conduile de issue sau, ovec lo gomiture relative, céid
aspiration. Vérifier que le bulbe dela température d'eou soit |D) monté surle raccord. Serrer
les trois vis de fixage & la couple requise. Manter le couvercle [E) poriant interupteur
thernigue (F| avec garnifure, sur le cdlé aprosé, Serer les vis & la couple requise.
Remantzr les collecteurs d'admission avac leur gomiture. Semrer les écrous de fixation au
couple préconiss.

HORIZOMNTALKOFF

Den Anschluss [A) fir die Auslasswasserleituing mit gesignefer Dichlung ansaugssaitig
montieren, Kontrallieren, ob die Wasseremparaturkugel {0 am Verbindungssiick montie
wurde, Die diei Schrouben an dos vorgeschrisbene Drehmoment spannen.

Den Deckel [E] des Thermaschalierragers |F) samt Dichiung auf der enigegengeselzten
Seite wiedereinbaven. Die Schrouben an das vorgeschriebene Drehmoment spannen.
Die Saugkrimmer mit dazugehdriger Dichiung wisder einsetzen, Befestigungsmutiarn um
das vorschriftsmiBige Crehmoment anziehan,

CABEZA HORIZONTAL

Maontar 2l empalme del ubo |A] de salida del aguay las respeciivas juntas en el lade de
aspiracién. Verificar que se hayo montade la ompallo de temperatuia del agua (D) en
el racor. Blogquearlos 3 tomillos en el par de lersidn preserita. Mentar la tapa [E) que tiene
sl intarrupler térmico (F| provisio de empaque en el lode opueste, Bloguear los tomillos
en el por de torsién prescrito.

Remantor los coleclores de aspiiacian con su junia. Aprefar las tuercas de sujecion en el
par de torsién prescrito.
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Chiusura semicarter,

Prima di inserire il gruppo combio nel semicarter sinistro ossicurarsi che la pista interna
[4) dal cuscinelto di estremitd dell'albere primaria sia installata ne! cuscinetto e non sia
rimasto meniate sulle parte ferminale dell'albero primario. Analege discorso vale anche
per o pists inlema del cuscinsto di estremita dell'albers secondario sul semicarer destro,

Half-crankease closing.

Before fiing Ihe clulch unit in the left half casing, make sure that the infernal race () Tor
the main shat end bearing is fited an the bearing ond has not remained attached to the
end of the main shall. The some opplies for he internal race for the secondary shali end
bearing on the right half casing.

Fermeture demi-carter.

Avant d'inreduire le groups de changement de vitesses dans le demi-carier gouche,
s'oesurer que lo piste inteme &) du raulement o extrémité de larbie primeire soil inslallés
dans le roulement et qu'elle ne reste pas assemblée a l'embout de I'arbre primaire. Caci
est égalament valable pour o pisle interne du roulement d'esdrémité de 'arbre secondaire
sur |z demicartar drait,

Schliessung der Gehausehélfte.

Vor Finbouen der SchaligatisheGruppe in die linke Gehtusehdlfie solie man sich
vergewissem, dafd die Innenlauffiiche (A) des logers am HauphwellenEnde im Loger
entholien ist beziehungsweise dofb sie nichl etwo auf dem Endteil der Houptwelle
gebliebenist. Dosselbe gilt sinngermald fir die Innenlauliliche des Logers om Ablriebswellen-
Ende auf der rechien Gehdusehalfie.

Cierre semi-carter.

Antes de instalar &l grupe cambio en el semicarer izquierdo osegurarse que la pisto
intemna |A] del cajinete en la exremidad del arbal primario esté mentada en el cojinete
y que na haya quedada en lo parts terminal del arbol primario. Lo mismo puede decirse
en cuanto a lo pista intema del cajinate de extremidad dal éroal secundaria en el semi
carar derecha,

Guande s inserisce ['alosro mofore nel semicarer accerarsi che le bislle siono
comettamente posizionate nelle rspetive sedi dei cilindri. Un posizionomenio eraio
porterebbe inevilabilmenta dlla riapertura dei semicanter, Verificare prima della chivsura
dai semicarler che siona installati i rasamenti sull'albaro motare, sugl albsrni del combio
& sul fambure selefiors,

When the engine shaft is insered in the half casing, make sure that he connecting rods
are coneclly posifions in he respective cylinder housings. Incorect positioning will
inavitably lead 1o the recpening of the half casing. Before closing the hall casing, make
sure that the shims have been fited on the engine shafl, the gear shafts and on the selecier
Grum,

lors de linlreduction de I'arbre mateur dans le demicarter, contréler qua les bialles soiant
bien positicnnées auxlogements conaspandants surles cylindres. Un mauvois posiionnement
provoouerail indviloblement la réouverure du demicorer. Vérilier, ovant da refermer le
demicarer, que les calleuboges sofent installés sur 'arbre mateur, sur les arbres du
changement de vitesses et sur le tambour du sélecteur.

Bai Einbringen der Moiorwelle in die Gehausehilite sollie man sich vergewissem, dob
die Riemenscheiben sachgemall in den entsprechanden Zylindersitzen posifionier sind,
Bai Fehlpositionieren derselben missen die Gehiusehliten unbedingt wieder aulgemacht
werden. Vor VerschlieBen der Gehdusehilfien kantrollieren, daldie Zwischenlegscheiben
auf der Motarwelle, auf den Schaligetiebewsllen und auf der Wahlromme! varhanden
sin,

Cuaondo se coloca el arlbal mator en el semicarer asegurarse que los bielas estén
perfeclomente posicionadas en los alojomientas respectivos de los cilindros. Un
posicionamients eguivocado conllevaria la apertura del semicarer, Antes de cerer &l
semicditer cerciorarse que se hayan instalado los laminillas de ajuste en el arbal molor,
en los arboles del cambio v en el lambor selecior,
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Installore una guamizione nuova sul semicarier destro posizionondola corneflaments.
Chivdere a fonda in mede progressivo b2 viti di unicne, Serrarle alla coppia prescrita.
Rimontare la vakola di rEgD|E|2iDnE della prassions olio con la wlativa malla & serare
I it [4) alla coppio di seraggic prescrifio vsands "lodite 222",

Install o new gosket on the right ho]f—cmsing, ioking care to position it n:n:\rrecﬂy.

Tighten theroughly and progressively the connecting screws. Tighlen ot the prescribed
forgua,

Reassemble the oil pressuie adjusling vale with the relalive spring and tighten the screw
() to the required torque with Loctite 222",

Installer une nouvelle gamilure sur le demicaner dioil en ko plocont comeclement,
Serrer lzs vis de jonction prograssivement 8 fond. Las serer ou couple précaniss,
Remonler la scupape de régulation de la pression d'huile avec son ressort et serrer la vis
(4] & la couple requise evec "loclile 222"

Bin neue Dichiung auf die rechia Gehausehéilfte einsetzen und ordnungsgemal positianieren,

Die Verbindungsschrauben nach und noch fest anzishen. Mit vorschritaméibigen —
Drehmomeant anziehen.

Daos OldnuckEinstellventl sami der entsprechendsn Feder wisder einbouen und dis
Schraube (A) on dos vorgeschrisbene Drehmoment anziehen mit "loclite 2237,

Colocar una junta nusva en el semicarter derecho v posicionorle conreclamente.
Cerrar a fondo, progresivameante, los tomillos de union, Apretorios en el par de torsién
prescrito.

Reansamblar la vélvula de regulacian de la presian del aceite con su resarte v apretar
el tomilla [4) de sujecién en el par de forsion prescrito con “Loctite 222",
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Controllare che I'albera motore rwofi con una cera interlerenza sui cuscinett di banco.
Controllare che gl alber del cambia abbiana un gicce assiale di 0,15 mm, in caso
conlrario agire sulle rondelle di rasamenta (vedi capitelo "REVISIONE MOTORE").
Assicurarsi che il gli orgoni menlali rusling o si sposting coretoments,

Check that the drive shaft rolales wilh a cenain interference on the main bearings.
Maoke sure the gearbax shafts have an end play of 0.006 in, olherwise adjust by means
of shimming washers [refer lo "ENGINE CVERHAUL” chopter].

Make sure all assembled parts rofate or move properly.

Contrdler que I'arbre mataur touine avae une cerlaine interférence sur les coussinets de
bane,

Verifier si les arbres de la boite & vilesses oni un jeu axial de 0,15 mm, si nan régrer les
rondelles de calage (voir chapiie "REVISICN MOTELR).

Vérifier si tous les &lémenls en place petvent toumer cu se déplacer aisément.

Kontiolieren, ob Antiebswelle mit ausreichender Interderenz auf die Hougtlager dreht.
Kontrollieren, ob die Schalwelen ein Achsspiel von 0,135 mm, haben. lsl dies nicht dar
Fall, die Paficheiben regulieren (sishe Kapitel “MOTORUBERHOLUING®).

Priifen, dal alle die eingebauten Teile koreki drehen und sich richlig beweagen.

Confrolar que el arbal motor gire con ciera inferferencia en los cojineles principales.
Caonirolar que los ejes del combio tengan un juege axial de 0,15 mm_; en caso conirario
ajustar las arandslas [of capitula "REVISICON MOCTOR").

Asegurarse de gue todos los drganos monfados giren o se desplacen conectaments,
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Rimentaggio pulegge distribuzione.

Installare | stera, lo malla & lo guarnizione del dispesitivo di scatlo delle marce, quindi
serrare o fonde la vite.

Posizionare sull'albero disiribuzione || distanziale, la chiavetia, la puleggio posteriore, ko
rondella di guida, la seconda chiavetia e l'alira puleggia.

Blecoare con'otirezzo BB700.5644 |2 pulegge comando disrburione e sarore a londs
la ghiero autobleceante uiilizzande 'appasita chiove.

n Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motere,

é necessario ulilizzare ghiere aulobloccanti nuove in corrispondenza del
fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Reassembly of the fiming system pulleys.

Installthe ball, the spring and the washer of the gear release unil, and then lighten the screw
complelehy.

Cin the comshalt place he spacer, the key, the rear pulley, the driving washer, he sscond
ke ond the other pulley,

With tool [Nr. 88700.5644, clamp the fiming system confrol pulleys and, with o prope
wignch, tighten the selHlocking ring nut,

In order to aveid possible loosenings, that coud cause serious damages to the
motor, itis necessary to use new self-locking ring nuts during the fastening of
all timing pulleys.

Remeontage des poulies de distribution,

Installer la bille, le ressart et la garniture du disposilif de déclenchement des vitesses puis

desserer a fond la vis,

Plocer 'arbre de distibution lentretoiss, la clovetiz, la poulis ariégre, ko rendelle de guide,
I deusiame clovelie ot Fouke poulie,
Blouer par 'cutil B8700.5644 s poulies commande distibution af sarrer complélement

l'emboul oulebloouant en uilisant la cla appropriés.

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederaufbau der Steuerungsscheiben.

Kugel, Feder und Dichtung der Gangsinschalvarichiung einbauen und anschlieBend die
Schroube lest onzishen.

Sl dar Ventilsteuerwelle folgendes pasitionieren: dos Distanzstick, den Keil, die hintere
Riemenschaibe, die Fihrungsscheibs, der sweita Schiiissel und die ondere Riemenscheibe.
DurchdasWearkzaug Nr. 88700.5644 diz Riamenscheiben zur Venlilslavarung blackieren
und die selnstspenende MNutmutier durch dan dazu bastimmien Schlissel spannen.

Um zufiillige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere Schiden
g verursachen konnten, muss man neue selbstsperrende Mutmutter in
Ubereinsimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden.

Remontaje poleas de distribucian.

Instalar la bola, el muelle v lo junla del dispasitive de dispara de las marchas v lege
opratar a londe el tomillo,

Colocar sobre el gje de disribucidn el distancial, la chaveta, la polea posterior, lo
arandela de guia, la segunda chaveta v la ot polea

Bloqueor con lo henomienia N 88700.5644 lo: poless de occionomienta de ln
disiribucion v apretar a fondo lo vircla autoblocante utilizands la love odecuada.

u Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves daiios al motor,
es necesario ufilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia del

fisaje de todas las poleas distribucian.
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Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria € pompa olio.

Sgrassare accuraiomente lo superficie conica dell'dlbero motore & lo corispondente
sull'ingranoggio della frasmissione primaria,

Pasizianare la chiavefia e lingranaggio della rasmissione primario sll'albere matore, & A
Posizionore o rondella di sicurezzo, bloccore lingranaggio uilizzondo l'alezze | '- f’f*é A=
88713.0137 2 senrare il dado di fissaggie dlla coppia presciita. Rigiegore o randella. = ﬁ\é\“ﬂ i '::?

Posizionore la boceole di rferimenta |A] ed 1 gommini [B) di tenuia clic nel carer. X Yo T IR\
Riempire lo pompa clic e posizionarla sul carler. N
Serrare o fondo le vifi di fissaggice della pompa olio.

Transmission gear and oil pump reassembly.

Carelully degrense the canical sulace of the driving shaft and the conespanding surface
of the primary fransmission gears.

Pasition Ihe key ond ransmission gaar on the driving shaft.

Floce the lock washer, block the gear through tool MN° 88713.0137 and tighten the fas
tening nut wilh the required forque. Bend the washer.

Pasilion the reference bushes (A] ond oil szal rubber (B) pieces in the cronkease.

Fill the cil pump and positien it en the crankcase.

Thraughly tighten the ol pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe & huile.

Dégraisser soigneusement la suface conique de larbre moteur etla zona corespondants
sur l'engrennge de lo ransmission primaire.

Mefire en place la davetie et I'engrenage de I'enliginement primaira sur I'arbre moleur.
Flacer la rondelle de surelé, bloguer 'engrenage en utilisant I'cutil 88713.0137 et serer
I'écrou de fixage ou couple établi, Replier la rondalla,

Maltre en ploce les dovilles de répére A et les joins en caouichous (B) de refenve huils
dans le carter,

Remplir la pompe @ huils et o placer sur le corter.

Serrer & fond les vis de fixage de lo pompe a huile.

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe. T e \ i At -
Die kegelférmige Uberléche der Antriebswelle und die entsprechende Fléche auf dem 2 ! _ f_}&@-") ‘-.:‘_E;: jf:"
Antiebsgetriebe giindlich entfefien, S N L —'l'h : ﬂ’/§f’f'"f
Den Keil und das Anfriebsgrad auf der Treibwelle positicnieren. 2 T N
Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zohnrad durch dos Werkzeug MNr. B8713.0137 || 1L =8@ i |1 =11 L
blockieren und die Befesligungsmutter an das vorgeschricbene Drehmoment anziehen. | AR NS LT
Die Scheibe wieder umbiegen.

. Die Bezugsbuchsen [A] und die Oldichtungsgummisiicke [B} im Gehiuse pasitionieren.
Clpumpe fillen vnd auf dem Gehéuse einsiellen.
Die Befestigungsschrauben der Olpumps fest anzichen.

Remontaje engranaje transmisién primaria y bomba aceite,

Desengrasar cuidadosomente lo superficie cénico del drbol molor v la supedicie
comespondients en el engranaje de la ransmision primaria.

Colocor la chavela y el engransje de la ransmisién primaria sobre el cigiefial.
Colocar la arandela de ssquidad, blogquear el engranaje ulilizande la herramienta Nr,

88713.0137 vy aprelar lo luerca de apriele al par de torsién prasario, IRV e A

Detlar la arandala. DR Uy o

Colocar los casquillos de referencia (4) y los junias de goma (B de refencién cceite en B0 W i

el carter. Lz " /
. I"".h oA 2

Rellenar la bomba del acsile v colocarla sobe el cartar. ")’;:—??@?‘rll ,::1{ fi.

Apretar o fonde los lamillos de fijocién de la bomba aceile. REESICZUN )5 -4

.,
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Ricompaosizione friziene.

Fare atenzione, prima di rimontore il coperchio frizione che ol suo inlemao, in

corispondenza dell'albera malare risulli menlato I'anells di tenuia con relativa rendella

e seager. In caso di sestivzions dell'anclle di senuia (&) rimentare il particolare nuove

paosizionandele come in figura.

Assemblore la compana friziene al'ingrenaggio bloccando le olto vill di fissaggio con

"loctile 510" dlla coppia di seraggio prescritia,

Irserire il tambure fizione completo di paresiappi sull'albero primario.

Inserire I'anells OR sul'esiremitd dell'slbero primario e la resstia di appoggio. Inkeduns
ilo bussola, con [al=fyle’ di centraggio sul mozzo paraztrappi, & inserirg al suo infarno

[?:lur{:und'e”t: di sicurezza e il dado.

Bleceare il tomburo friziene utilizzando I'ofirezzo 88713.0146 e serare il dado di

fissaggio alla coppia prescrita.

Clutch reassembly.

Take care, batore replacing the clulch cover, thal a szal ring and approgriale snap ring
washer is fitled on inside in carespandance with the drive shalt, [Fihe seal ring (4] is
replaced, the new part must be positioned as illusirated in the figure.

Assemble the cluich housing to the gaar by fightening the sight screws with *lectile 510"
at the prascribed torque.

Ingert the clulch drum with flexible coupling on the primary shaft.

Insert the OR ring on the end of the primary shall and the suppen washer.

Then insert the bushing with centering pin onfo the flexible coupling hub and within it place
the leck washer and the nut.

Lock the clutch drum fn rough the toc! 887 13,0146 and fighten the nut o the required torque.

Remontage embrayage.

Avant de rementer la couvercle de l'embioyoge, laire oltention & ce que lo bague
d'glonchéilé el la rondelle seiger comespandanie snient bien montées & ['intérigur en
correspondonce de 'arbre mateur. En cas de substiution de la bague d'éianchéiis (4),
remonter la nouvelle pidce en la dispesant comme indigué sur la figure.

Meanter la coge embrayage d I'engrenage en serrant les huils vis de fixalion avec "loctile
310" av couple de serroge préconisd.

Flacer le lameour d'embrayage équipé du parehuile sur l'arbre primaira,

Placer la bague OR sur |'axirémité de 'arbre primaire el la rondelle d'appui.

Introduire ensuite lo douille avac e pivel de centrage sur le moyeu parerhuile ety plocer
& l'intérisur la rondelle de séounité et 'écrou,

Bloquer le tambour embrayage en ulilisant I'ouil 887 13,0146 ef serrer I'écrou de fixage
a la couple requise.

Zusammenbau der Kupplung.

Var Wisdersinzauen des Kupplungsdecke! ist zu konkrollierzn, dafd in seinem Innem [in
Hahe der Maolorwelle] der Dichiring mit enisorechendem Seegering milmantiar wurde,
Falls der Dichting [4) auszuwec%mln ist, ist dos neve Teil gemél Abbildung zu
posifionieren und einzubouen,

Dem Zohrrad den Kupplungskarks durch Anzishen der acht Befestigungschrouben
zusommenbausn mit "loclite 510" zusammenbaven und mit dem vorgeschriebenen
Drehmament anzishen,

Die Kupplungsteommel komplelt mit Torsionsdampler auf die Antrisbewelle einbouen.
Dan CRing auls Ende der Anriebswelle und die Stitzresette sinbauen.

Anschlielend die Buchse mit dem Zenmierstifi auf der Mabe des Torsionsdampfers
einlegen und die Sicherheitsrosefle und die Multer innen sinlegen.

Mit dam Gerat 88713.0148, den Kupplungshiommel festspannen und die Klemmutier an
daos vargeschiiebene Drehmoment anzishen,

Remontaje del embrague.

Freslar aiencidn, antes de valver o montar lo tapa del embrogue que en su interior, en
carespondencia del eje matiz, resulie montado el anille de relén con ln conespondiente
arandela v seager. 5i el orills de relén [A] debe ser sustiuido volver a montar &l rueve
delalle Cﬂrocéndﬂlc- come estd indicada en la figura.

Unir la campana del embrague en el engranaje opretando los achos tomillos de sujecion
can 'laciite 510" en el par de aprigle prescrito.

Calocorel tombor del embrogue provisio de las aticulaciones flexibles en el arlbal primaric.
Colozar el anillo OR en la extremidad del arbal primaric v la arandela de opoyo.
Introducir luego el buje con el pemo de cenlroje en el cubo de los oriculocionas flexibles.
En su interior colocor o arondela de sequridad v la lwerea.

Blaquenr &l tambor del embrague ulilizanda la Kﬂrrumienm 88713.0144 v aprefar la
fuerca de sujecion en el par de torsidn prescrite,
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Intredurre |a serie dei dischi fizione rispationda il seguente ordine:
5 P.5 [cod. 19020042A):
un disco condatla [1] spessore 2 mm;
- un disco bombaio |3) spessore 1,5 mm, moniato nel verse indicate in sezione;
- un disco candutiore [2] spessare 2,5 mm;
- un disco condatio 4] spessore 1,5 mm;
- | serie oi & dischi condution |2] diemali o 3 dischi condali [1);
- il seconde disco condatlo (4]
= lulimo disco conduticre (2);
lerminerd il pocoo i seconde disco bombato |3) montalo coma in sezions.
STRADA,,"S P.O. lcod. 190200134A):
- dus dischi condoli |1] spessore 2 mm;
= un disco conduticre (2) spessore 3 mm;
— il disco bombats (3] spessore 1,5 mm monlalo come in sezions;
= saguindla serie di & dischi condutiori (2) alternati o & dischi cendetti| 1); I'ultimo di questi
chivderd il pacco.

Insert the series of clutch plates in the following order:
5.P.5 [code 19202004 14):
- one pressure plate (1], thickness ©.078 in,;
— ane convex plale |3), hickness 0.08 in., mounted an the side indicated in seelion;
— ane driving plate (2|, thickness ©.1 in.;
- one pressure plaiz (4], thickness 0.04 in,;
— the series of & driving plates [2] allemating wilh 5 pressure plales (1);
— the second pressure plate |4);
= the last driving plate (2);
— the sacond convex plate (3], mounted as in ssclion, finishes the assemihy.
STRADA/S.P.O. [code 19020013A):
— twi pressure plates | 1), thickness 0.078 in;
— ane driving plate (2, thickness 0.118 in.;
- one convex plate [3), thickness 0.04 in., mounted as indicated in seciion;
- following is the series of & driving plates (2) ollemating with & pressure plates {1); the
sl of these finishes the assembhy.

STRADA/S.P.O. {code 190200134)

@)
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STRADA/S.P.O, [code 19020013A]

@
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Intreduirs |2 jeu de disques d'embrayage en respeciant l'ardre suivant:

S.P.5 [ref. 19020041A):

- un disque mené [1] épaissaur 2 mm:

~ un disgue bombé (3) &paisseur 1,5 mm, monté dans le szns indiqué en seclion;

- un disgue menanl (2} &poisseur 2,5 mim;

- un disgue mené (4] &paisseur 1,5 mm;

- le jeu de & disques menanls (2] allemés & 5 disques mends |1);

- le deuxigme disque mens [4);

= le demier disque menant {Z);

- pour leminer lempilage, le deukigms disque bombé (3) monié comme en section.

STRADA/S.P.O [réf, 190200134):

- deux disques menés (1) épaisseur 2 mm;

= un disque menant (Z) &paisseur 3 mm;

- le disgua bombé (3} épnisseur 1,5 mm monté comme en seclion;

= suiviale jeu de & disques menanis | 2] allernés & & disques menés | 11; |z demier de caux
ci terminera lempilage.

Den 5otz Kugplungsscheiben unter Einhallung falgender Reihenfolge einlegen:

5.P.5 [Code 1902004 1A):

- gine Abirizbsscheibe | 1) Starke 2 mm,

- gine gawdlble Scheibe (3] Siake 1,5 mm, Montage | Schnitizeichnung,

- gine Anfricbsscheibe |2) Sirke 2,5 mm,

eine Abiricbsscheibe (4] Siicke 1,5 mm,

- ginen Sofz van & Anlriebsscheiten |2] dlemisrand mit 5 Abiriebsscheiben [1],

rwiile Abiriebsscheibe 4),

letzte Antriebsschaibe (2],

— Pakel endel mit der 2. gewalblen Scheibe (3], Einkau It. Schnitizeichnung.

STRADA/S.P.0. (Code 19020013A):

- mwisi Abriebsscheiben 1] Sérke 2 mm),

- gine Anlrisbischeibe [2] Sidke 2 mm,

- gewdlote Scheibe |3) Stdarke 1,5 mm, Meniage It Schnittzeichnung,

— Solz von & Anlighsecheiben |2), allemisrend mit & Abhisbazcheiben (1), mit deren
lztzten dos Paket abgeschlossan wird,

Intreducir la serie de los discos del embrague respefando el siguiente orden;

5.P.5 [cod. 19020041A);

- un disco arrasirade | 1) espascr 2 mm;

- un disco combado (3) espeser 1,5 mm, montado en el senfide que se muesira en el
core;

- un disco de impulsidn (2] espesar 2,5 mm;

— un disco anmslrade (4) espesor 1.5 mm;

= la serie de & discos de impulsian (2) alternadas o 5 discos anastrados (1);

- el sagundo disco arastado [4];

- el tlime disco de impulsian (2);

- acabard el poquete &l sequndo disco combads |3) mentado come se describe en e
corle.

STRADA/S.P.Q. [cad. 192020013A):

— daos discos arastodos [1) espesor 2 mm;

- un disco de impulsian (2] espesor 3 mm;

- el disco combado [3] espesor 1,5 mm monlade como an &l coile;

— sequira o sere da & discos de impulsian |2) allemades a & discos arastrados [1]; &l
dltimo de éstos acabard el paguate,
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Insariee il parmo di comando nel cuscinetio del piatlo spingidisco.

Menlare il piatio spingidisco posizionato in mode che il riferimento praficate all' estemits
di uno dei pemi del tamburo, corisponda con quelli profizeli ai margini del foro sullo
spingidisea.

Inserire in cgni cavitd una mallo e une scodelling e bloccare con la relative vili alla coppica
prescrilla. Posizionare il coperchio frizione senando progressivamente a fondo le viti di
fismggio.

Cial lato sinistro del carler inserire 'asting di comands | opporlunaments ingrassata,
con mantali | dus anelli SR,

Insent the contral pin in the bearing of the diskpressing plate.

Fit the disk-pressing plate positioned so that the referance mark on the end of ona of the
drum pins is in line with those on the edge of The hole an the diskprassing elemeant. Inside
anch hale, inser @ spring and @ cup and lock the proper screws to the required torgue.
Place the clutch cover by tightening the screws complataly,

From the left side of the crankcase cannecl the suilable greased contral tod | with ko
hings.

Introduire 'axe de commande sur le coussinet du plateau poussedisque.

Monter le plaieou poussedisque en le positionnant de lelle sorie que le epére praliqué
ou bout de F'un des axes du lambour conesponde & ceux qui sz Trouvent aux bords du
trou sur le pousse-disque. Inraduire, dans chaque frou, un ressarl st une cuvelie 2t Bloquer
ovec les vis appropriges 4 la couple requise. Placer le cowverdle embrovage en serani
complétement les vis de fixage.

Du céité gauche du corer infraduire lo fige de conlidle |, opporfunémenl graissés, avec
les deux boguas OR.

Antriahsstfl ins loger des Druckplatte einschieben.

Dann die Kupplungsdiuckplatis so sinbaven, dolb das am Ende sines der Trommelstifte
prakliziers Markierungszeichen den Zeichen entspricht, die sich am Rond der Bohrng
auf der Cruckplatle balinden.

Eine Feder und ein Teller innerhalb jeder Vertiefung sinsetzen und an das vorgeschriebanen
Drehmomen! mit den daza bastimemtan Schraoken sparnen. Den Kupplungsdeckel beim
Anzichen der Belestigungschrauben positicnieren.

Die zweckmdssig geschmiare Steurstangs mitden zwei ORRingenvon der linken Saile
des Gehiuses einsetzen.

Instalor el perno de mando en el cojinele del platilla de presian.

Instaler &l platillo de presién posicionads de tal manera que ko referencia en la exiremidad
de uno de los permos del lambor coresponda con las realizadas 2n los mérgenes del
aguiers en &l plolille de presidon. Inreducir en eada huseo un muells v una cubsta v
blaquearlas con les lamilles en el par de torsian prascrite. Colocar latapa del embrague
aprefande pregresivamente a fande los lomillos de sujecian.

Dellode izquierdo del corter inserir la varillo de mando | oportunamente engrasada,
que fiene ya monladeos los dos anilles OF.
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Rimentaggio leveraggio selezione marce.

Se durante le smenlaggio si & proceduio alla separazicne dei companenti del leveraggio
di selezione & necessario posizionare correflamants la leva (1] rispetio alla pigsiring [2]
difine corsa. | peino della leva deve risultare equidistante rispetic ai bardi dello piasiing;
per modificore defto sosizicne ogire sullapposite pame eccenfrice |3) dopo aver
allentate il confrodads {4). Serare il contododo & preceders al rimonloggic del
leveraggio con le appaosite viti di fissaggio.

Posizionone il leveroggio di selezions marce completo di albering di comando, mallo e
oiashing.

J
o ] Gearshift level-system reassembly.

I the companants of the seclion linkage were laken apait during disassembly, ploce the
levar [1]in the corect posiion with respect to the end of siroke plate [2]. The lever pin must
te in the cenfre of the plate; to change tis position, adjust the acceniric pin (3) afier
lzosening e counlernut [4]. Tighten the counlernul and reassemble the linkage wilh 1he
appropriate securing screws. :
Fasition the gearshift levelsystem complete of conlrol shaft, spring ond plate.

—~

Remontage leviers sélection vitesses.

5i lors du démontage il o follu séporer les pigces constivant le levier de sélection, il est
nécessaire de posiionner corectement le levier (1) por ropporn & ko p|n:jq|_|e (2| de fin de
course, L'oxe du levier doit &lre dquidistan! par rappant aux bords de la plagque: paur
modilier celle position, agir sur |'axe excantigque (3) aprés ovair desseré le conlreréorog
[4]. Serrer le contreéorou et procéder au remaniage du levier avec les vis de fixafion
prévues & ce effel,

Medtie en p||:|ce les leviers de sslection vilesses avec 'aorbre de commands, ressort et
plaque.

Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems.

Falls beim Herausnehmen die Elemente des \Wihlgesianges gefrennt wurdan, so muld der
Hetal (1] komekt im Vergleich zur Endonschlagsplata (2) posilionier weiden. Disse
Position kann gedindert werden durch Betdtigen des entsprechenden Exzentersifies |3)
nach Lockem won Gegenmutier [4]. Gegenmuler feslspornen und Gesitnge den
entsprechenden Belestigungsschrouben wieder einbauen.

Daos Schaliganghebelsystem samt der Steverwelle der, Feder und dem Plétichen
posifionianan,

Remontaije sistema de palancas de seleccion marchas.

5i durante el desmontaje se ho eleciuvade lo separacian de los componentes del varillaje
de seleccion es preciso posicionar de monera corecta la pc:||:|r1|:r:| [1] respecio de la
plaguita[2] definal de recorrido. El perno de lo palanca debe encontrarse o equidisiancia
de los bordes de la plaquita; para cambiar esta posicidn actuar sobre el pemo excénlico
{3) después de haber allojode lo coniratuerca (4). Apretar la conira-uerca y ensamblar
el varillaje por medio de los romillos respactives,

Colozar el sistema de palancas de seleccion marchas junto con el eje de accionamiento,
muelle y lata,
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Pasizienare la forcella comands tambure del cambic cenlralo rispetio ai wllini del
tarmsurs.

Sarrare a fondo le viti di fissaggio sul leveroggio di selezione.

Verificore con lo 32 velocitd innestala che le tocce lasciote dall'arpione del leveraggio
sul semicarter sinisto risulline equidisianti dalla posizione dilavoro dell arpicne slesso. Se
cosi non risultasse & necessario agire sulle viti di fissaggio del leveraggic di selezione
riposizionandals.

Montare proveisoriomente lo leva del cambio e mettere il cambio in posizione di riposo.
Verificare che la corsa délla leva in fase diinneste e in scaloia risulli uguale. Anclogo
sifvazions deve verificarsi anche con marcia inserila. Se cosi non fosse agire sulle viti di
fissoggio della piastio di fine cosa come illusirato in precedenza,

Pasition the gearbox drum contral fork well centerad with respect 1o the drum rollers.
Tighten well the fixing screws on The shifting level-sysiem.

Check with the 31d gear engaged that the traces left by the linkage pawl on the left half
cosing are at equal disiances from the working position of the pawl. IF nat, adjust the
saleclion linkage securing screws to reposiion it.

Temporarily assemble the gear lever and put the gears in rest posifion. Check thal the
sirckas of the lever during inssrtion and releass are the some. The same should hald fue
with gear inserted. If not, adjust the stop plate foslening scraws as illusialed above.

Mettre en place la fourche commands tombour de lo boite & vitesses cenirée par rapport
aux reulaaux du tambour.

Serrer & fond les vis de fixage sur les leviers de sélection.

Passer la 3&me vitesse ef vérifier que les races luissées por le cliquet du levier sur le demi-
corer gauche solent équidistantas de la position da ravail du diquet.

Autiement, il est nécessaire d'agir sur les vis de fixation du levier da séleciion pour le
repositicnner,

Manter provisoirement |2 levier de la boite de vitesses et le mefire en position de repos.
Verilier sila course du levier est bien la méme lorsqu'on embrayve et lorsqu'on réograde.
Une situation analogue doit se vérifier méme oprés avoir possé la vitesse. Aurement, agir
sur les vis de lixation de lo plaque de fin de course comme dacrit précédamment.

Die Schaltrommelantisbsgabe! zentrier enisprechend zu den Trommelbalzen anbringen.
Die Befesigungsschrauben auf dem Schallhebelsysiem fest anziehen.

MachEinlegen des 3. Gangeskentrollieren, daf dieven der Gesténgeklinke hinferlassenen
SPEren auf der rechten Gehausehdlhe abstandsglaich zur Arbailssiellung der Klinke salbst
slehan,

Andeinfalls sind die Befestigungsschrauben des Wihlgesitanges zu betéligen, um die
Klinke neu zu positicnieren.

Den Schalthebsl provisorisch sinbouen und das Gelriebs in Ruhestellung bringen.
Uberprifen, ob der Hebehweg beim Kuppeln und Herunterschalten der gleiche ist.
Dasselbe sollle bai eingelegiem Gang gellen. Falls nicht, dis Befestigungsschrauben der
Anschlogsplatie wie oben beschrisben befdtigen.

Calocar lohorquilla de accionamiento tamber del cambio centrada respecio a los redillos
del lambar.

Apretar o fondo los tlomillos de fijocién del sistema de polancas.

Veiilicar conla tercera velocidad puesia que las huellas dejodas por el arpan del varillaje
en el semi-caner izquierdo resullen o equidistancio de la posicien de rabaje del propio
arpdn. 5iasi no fuera es pracisc aciuar enles fomillos de fijacian del varillaje de seleccién
y posicionarle de nuevo,

Fenior momenldneaments lo paloncs del combio v porer el mismo en posician de
reposa. Asequioise que el recoride de la palanca resulte igual en la fose de
acoplamienta y combio hacia abojo. la misma sitvacién ha da producirse lambién con
la marcha puesta. De no ser asi acluar en los tomillos de sujecién de final de recarrido
COmo -:qur'.ludu:u antericrments.
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Rimontaggio ingranaggio diskribuzione.

Lingranaggio dello distibuzions va montate con il rilerimento allineats con quello
praticalo sull ingrenaggio montato sull'albere motore. Posizionare la rondella disicurezza
& serrare il dado allo coppio prescrita. Ripiegare la rendello.

Timing system gear reassembly.

Maunt the fiming system gaor with lhe el mark in ling with the mark punched on the gear
assembled on the driving halt. Place the lack washer and tighten the nut with the required
terque. Bend the washer,

Remontage engrenage distribution,

Manter 'engrenage dela distibution avec la répére aligna avac le épére surl'engrenage
de l'arbre moteur. Placer la rondelle de surelé el sarer I'ciou ou cougle &tabli. Replier
la rondalle.

Wiederzusammenbau des Steuerungszahnrades.

Die Markierung des Steverrads muld mit der, die auf der am Zahnrad befindlichen
Antriebswelle angebracht ist iibereinstimman Die Sicherungsscheibe anbiingen und die
Murtter an dos vorgeschriebene Drehmoment anzighen. Die Scheice wieder umbiegen.

Remantaje engranaje distribucian.

El engranaje de la disiribucian se monta con la referencia alineada a la del engranaje
mantado en el ciglefial. Colocar la arandela de seguridad v apretar a tonde ol par de
tarsién prescrite, Doblar lo arondeln,
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Rimentaggie volane.

Inserire lonello interno [B) e la rondella (4) centrandcla pedetiomente nell'onelle
sopracilalo. Installare poi lo gobbiz o wlli, lingranaggie condotto d'awiamento con
ruota libera montala & il volono dell'occensione eleimonica.

Sadurantz ln smontaggio € stala imassa la wota libera dal volane & necessaric verilicars
che nuolands in senso anticrario Falbere malare si muova conlemporaneaments anche
il valane; ruotands in senso opposte deve muoversi sols ['albero motore.

Flywheel reassembly.

Fit the: intemal ring [B| and the washer [4] centering it perfectly on the above ring. Then
fitthe oller cage, the starter driven gear with the freswheel fited and the elactonic ignitian
fhavheal,

If the freewhee! of the Ihwheel was remeved during disassembly, check that with the drive
shafl rolating in o counterclockwise direction the fywheel moves as well; rolating in the
oprasile direclion, only the drive shaft should move,

Remontage volant.

Introduire ['onneau inlemme (B) et la randelle (4) en la cenfrant parfailement dans l'anneau;
installer ensuite la cage & rouleoux, l'engrenage mené de démarnage avec raue libre
meniée el le volant de l'allumage élechonique.

Sila roue libre du volani o &1é dépasée lors du démontage, il faut vérfier qu'an toumant
dans le sens des oiguilles d'une montre, l'arbre moteur se déplare en méme temps que
le: volanl; en tournont dans le sens contrire, seul I'orbre mateur doit se déplacer,

Wiederzusammenbau des Schwungrades,

Innenring |B| und Rosatle (4] einlegen, die tadellos in genanniem Ring zu zentieren ist,
Anschlielend den Rallenkafig, dos angetisbens Radgatisbe mit moniieriem, freiem Rad
und dos Schwungrod der slektionischen Zindung einbauen,

Falls wahrend der Demenlage das freie Rod vom Schwungrod enffemt wurde, so ist
nachzupriifen, ob bei Drehen der Anriebswelle gegen den Uhrzeigersinn sich dos
Schwungrad gleichzeiig bewegt. Bei Drehen im Uhrzeigersinn sellte sich nur die
Anriebsaelle driehen kinnen,

Remontaje volante.

Calocar &l anillo interiar (8] y lo arandelo (4] y centrarla respecto del anille. Poner luego

la joula de redillos, el engronaje mandade de amanque can rueda libre mentada v el

volante del encendido elecirénico.

Si durante el desmantoje s ha sorads lo rueda libre del volante s preciso verilicar que
— ol girar de la izquierda a la derecha el érbal mator se mueva simultaneamente también

el velonte; al girar de la derecha a lo izguieda ha de moverse solo &l arbol molar,

Ivolans deve essere posizionato con il proprio segne di riferimento allineato con |a sede
della chiavetia.

The: flywheel must be placed with the ref, mark in line wilh the key housing.
Metire en ploce le volan! avee son répére oligné au sisge de lo clavatie.
Das Handrad muld mit seiner Bezugsmarkieung mit dem Keilsitz ibereinstimmean.

Elvclanle debe colocarse con la referencio alineada con &l clojomiento de la chaveta.
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5.p.5

Inserire il distanziale |3) e la malla a tazza (2); posizienare la chiovetia (5) & mentore
rotore (4] del generalore con la scrita "DUCATI rivalta versa il semicarter. Inserire la
szconda molla g iozza |2),

STRADA/S.P.O,

Fosizionara ko chiovetia [5) & introdurre il rotore [4] del generatore con la serifla "DUCATI”
rivalta verso il semicorer; inserire la mallo o lazza (2).

Bloccars il rofore con lalrezzo 88713.0710 e senare il dado di fissaggio alla coppia
prescrilio.

5.P.5

Insert the spacer |3] and the Belleville washer (2); position the key (5) and assemble the
genarator retor (4] with the word "DUCATI urnad toward the hallcasing. Inseit the second
Belleville washer [2).

STRADA/S.P.O.

Position he key (5} and insert he generator rator (4] with fhe wiord "DUCATI urmed toward
the halfcasing; insart the Ballaville washer (2).

Block Ihe rator through tos! IN® 887 13.07 10 and tighten the fastening nut with Ihe required

forgue,

SP5

Introduire leniretoise |3) ef le ressort (2); meiie en place la clavete (5] et menter l rotor
(4} du générateur, la morque "DUCATI tournée vers le demicarter, Infroduire le deusxidme
rassar! [2].

STRADA/S.P.O.

Matire en ploce lo clovetie | 5] at inkeduire le ratar (4) du génémateur, lamargue "DUCAT
fourmde vers le demicarlsr inlreduire le resson (2).

Serer |e rotor par Foutl 88713.0710 af serrer I'écrou de fixage ou cougle &obli.

5.P.5

Dhas Distanzsiick (3 und dis Tﬂs.scnfcdn |2 einlegen. Den Schliissal [3] positionieran und
den Rator (4] der Llichtmaschine mit der Aulschift “DUCATI |der Gehtusehdliie
zugewandt| einbauen. Die 2. Tassenfeder (2] einlegan.

STRADA/S.P.O.

Den Schliissel |5] posilionizran und den Rater [4] der lichtmasching mit der Aufschrilt
"DUCATI" |der Gehausshalfie zugewandt sinboven; Tassenfeder |2) einlegen.

Den laufer durch das Werkzeug MNr 88713.0710 blockieren und die Befestigungsmutter
an dos vorgeschriebens Drehmoment anzighen.

S.p.5

Celecar el espaciadar [3] v el muelle (2); posicionar lo chavela |5) v mentar &l rator 4]
del gensrador con la inscriipcion "DUCATI" dirigida hacia el semi-carier, Maontar el
sagundo muelle {2).

STRADA/S.P.O.

Posicionar la chavela 3]y calocar el rater con la inscripcian "DUCATE dirgida hacia el
semicarter; montar & muells |2,

Bloquear el rolor con la herramienia Nr 88713.0710 y apretar |o luerco de opriete ol
par de forsian prascrito.
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Ricompasizione componenti pompa acqua,

Rimontare | componenti della pompa acqua sul coparchio sinisiio locende atenzione ol
F::sizi-:unc:memo dell” anello di tenuta [1] & della contrafaccia |2) come evidenzicle in
igura.

Per il monioggio dell'anello di tenuta (1] sull'aloering comands pompa ocqua &
necessono ulilizzare 'athezzo BB713.0869,

Per l'inlioduzione della conlrefaccia [2) nel coperchio pompa acqua utlizzare |'alirezzo
88713.0870. Inzarire 'alberino Wbrificate delle gimnie dall'esterno dal coperchio &
bloceailo, allintena, con l'anello seeger (3).

Water pump components reassembly.

Reassemble the water pump companents on the LH. cover, paying allenlion 1o the seal
ring |1] and counterace |2) location, as shown in figure. For the reassembly of the seal
iing [1] on the water pump contral shakt, use the ool 88713.0869.

To introduce the caunterface |2] in the water pump cover, use the tool 88713.0870.

Insert the: lubricated impeller shaft from the cutside of cover and damp it inside thraugh
the circlip |3).

Récomposifion composants pompe 4 eau.

Remonter les composants de lo pompe @ eau surle couvercle gauche en prétant atiention
au positionnement de la bague d'dlanchéité |1) ef de la contreface (2| comme indigué
dans la figure.

Paur larécomposition de lo bague d'élanchéité | 1] sur l'arbre de commande de la pompe
a eau, employer I'ouiil 887 13.0869.

Pour introduira lo conlredace (2) dans le couvercla de lo pompe & eou, emplayer 'cutil
88713.0870.

Introduire 'arbre groissé de la courenne mebile du dehars du couvarcle af le bloguer, o
lintérieur, avee lo bogue seeger (3).

Wiederzusammenbau der Wasserpumpebestandteile.

Die Bestandleile der Wasserpumps auf dem linken Deckal wieder mantieren, dabei wird
man auf die Sielle des Dichlungsringss (1] und der Gegenseite |2] achien. |Siehe
Abbildungl.

Fir dos Wiederzusommenbou des Dichlungsringes |1] auf der Wasserpumpen-
slzueningswelle wird man das Gerdt 88713.0869 benutzen.

Fiir das Einseteen der Gegenseite (2] im Waosserpumpendeckel wird man das Gerdi
BB713.0870 benutzen,

Die geschmiere laufradwelle vom Auflen des Deckels schisben und sie innerhalb des
Deckals durch den Seeqemsicherung befestigen (3]

Remontaje componentes bomba agua.

Remaniar los componentes de lo bomba agua solbre el capuchén izquierda poniendo
alencién cuando se coloquen la junto de refencion [1]y la contrafrente | 2) coma se indico
en la figura.

Para monlar la junia de retencién (1) en el gje de accionomienio de la bemba de l'ogua,
s necesaria ulilizor la heramienta 887 13.0869.

Para mentar la contrafrente |2) en lo capa de la bomba de logua, es necesario ufilizar
la herramienio 88713.0870.

Introducir el sje lubricade del retor por el exterior del capuchony blagquearlo, en el intericr,
con el anillo eldstico de retencién |3).
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Rimentaggio coperchio sinistro,

Frima del imontaggio assicurarsi che sul coperchio sinistra siano siali montali coretomente:
lo statere del generatore, il cuscinetto in corispandenza del‘albern molare, i sensari di
fase & numero di giri, lo boccolo e l'onello di tenuta in corispandenza dell'alberins leve
combio & il gruppe pompa acqua,

Cuondo si imonla il coperchio (4] della gironte, olre alla guarnizione nuava & necassario
utilizzare "Loctite GABAV” per evitare perdite diliquide durante il funzisnamenio. Installare
uno guarnizione nuova sul semicaorer sinistro e mantare le 2 boccole di riferimanto, quindi
procedere all'assambloggio del coperchio.

Fare parficolare altenzione quande si posiziona il coperchio sinisiro sul semicarter che
I'estremila del'albering di comando pompa vada ed inserisi parfetiomente nalle
seanalature dell'albero di rinvie distribuzione e che I'esiremila dell'albera matere non frovi
difficolie ad inserirsi nel cuscinetto preveniivomente installale sul coperchio sinista,
Bloccare |2 viti alla coppia di seroggio prescrilia.

L.H. cover reassembly.

Belore reassembly, make sure that the following have been correctly assembled on the
left cover: generator stator, drive shalt bearing, timing sensor and molor speed sensar,
cushing ond szal ring at the gear lever shalt, waler pump unit.

When Ihe rofer cover |A] is filed, besides o new gosket it is alse necessary lo use "locite
GABAY" to avoid liguid leaks during funciioning. Install o new gasket on the left haltcasing
and assembly the two reference bushings. Then proceed 1o the assembly of the caver.
Special aftenfion must be given when the left cover is pasilioned on the hi::l|Fi:-:::|5ing that
the end of the pump command sholt fits perfectly into the groove on the distribuior retum
sholl ond that the end of the engine shol fits smoothly infto the bearing previcusly fited an
the left cover. lock the screws ot the prescribad tarque,

Remontage couvercle gauche.

Awant d'effectuer le remonioge, s'ossurer que les &léments suivanls aienl &2 mentés
caneciemant suf le cowvercle gouche: le sialor du générateur, le coussinet en face de
l'orbre mateur, les déteciewrs de phase el nombre de lours, lo douille ot lo bague
d'étancheite en face de I'axe du levier de changement de vitesses ef le groupe pompe & eou.

Lorsgu‘on remonte le cowvercle |4) de la rous, viiliser, en plus de la nowelle gamilure, "Loclite &48A4" pour éviter das fuites de liquide pendant lo
morche. Installer une nouvelle gamiluie sur le demicarier gouche e monter les 2 douilles de référence puis ffeciuer 'assembloge du couvercle.
Faire s attention, lors du pesitionnement du couvercle gouche sur le demicarter, que 'exiémité de I'arbre de commande de pompe s'introduise
partaitement dans les rainures de l'arbre de renvei de distribution et que 'exirémilé de F'arbre mateur s'infroduize gisément dans le roulement installé
auparavant sur le couvercle gouche. Bloquer les vis au couple de serage préconisé.

Zusammenbau der linken Deckels.

Vs dem Wiedareinbau sollle mon sich veigewissern, dofb auf dem linken Decke! folgende Teile sachgemal befestiglwurden: Stator der lichimaschine,
lager in Hohe der Aniriebswelle, die Sensaren fiir Phase und Drehzahl, die Buchse und Dichtungringes in Héhe der SchalthebelWelle und die
Wassarpumpe.

Beim VWiedereinbauen des loufraddeckels |4] wird empfahlen, eine neve Dichiung einzusetzen und "Loctile G48AV" zu verwenden, damit wéihrend
des Befriebs keine Flissigkeit verloren geht. Eine neue Dichiung auf die linke Gehausshalfie einsetzen und dis 2 Bezugsbuchsen einbauen,
Anschliefend den Deckel einbouen.

Mian sollte ganz besanders darauf achten, dofb - beim Positicnieren des lirken Deckels aul der Gehausehélie der Endieil der Pumpenontriebswelle
einwandirei in die MNuten der SteverungsVorgelegewelle einklinkt und daft der Endieil der Matonwella in das [zuver auf dem linken Decke! insallients]
Lager reibungslos eingreill. Schrauben mit dem vorschifsmaBigen Drehmament fesimachen.

Rementaje tapa izquierda.

Antes de recompaner, osegurarse que en |o topa izquierda se hayan montade correctomente las siguientss piezas: estalor del genarador, cojinale
cerca del drbol mofor, sensores de fose y nimero de revaluciones, casquillo y junta de retencitn cerca del eje palonco cambioy grupo bomba ogua.
Cuando se ensomblo de nueve la fopa (A] del impulsor, ademas del empague nuevo es preciso ulilizar Loclile 648AV pora evitor pérdidas de liuiclo
durante el funcionomiento. Inslalor una junla nueva en el semi-cérter izquierda y mantar los des casauillas de referencia; ensamblar la lago,
Prestar una alencidn especial cuando se posiciona lo lopa izquierda en el semicansar: la extremidad de accionomienio de la bomka debe enfror
perfeciamente en las ronuras del drbol de servia dishibucién yla exiremidad del arbol metor na debe encontrer dificullades para entrar en el cojinele
anleriomente instalado en la tope izquierda. Aprefor los lomilles en el por de torsién praserito.
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Ricomposizione gruppi cilindro-pistone-testa.

Se duranle lo smontaggio si & procedule alla separazione dei pistoni dai cilindri &
necessario, prima di procedere nell'inseimento, orisntare le operure dai segmenti o
120° tro lora la scrita TOP va sempre rivalia verse il cisle del pistonel. Ulilizzanda un
ofrezzo universale posizionale came in figura, inserire delicalomente il pisione denire al
cilindro [& bene lubrificare con olio motore l'interno del cilindra prima c\:ell’inlrc-d uzione)
locenda altenzione che le socche vabaola pil stretie devono frovarsi in corrispondenzﬁ
dello scarice,

Inserire nell'appesita sede, sulla supericie di cortatto con il basamento del cilindro
verticale, l'onello OR [A) opporlunaments ingrassalo.

Maontare la guamizione dopo aver applicato ad enframbi i lafi uno strate di LOCTITES 10
& inserire i| gruppo pistorecilindra nai prigionien del carer. Portare il piede di biella
allinlerna del pisione in carispendenza del fore delle spinotio ed inserire questulime
dopoaverla lubrificato. Otturare 'apertura del carler ed inserire anelle difermo; spingere
il cilindre in bossa o conlatio con la bose del carter.

Cylinder-piston-head unit reassembly.

I duiing disassembly the pistons have been extracted from the cylinders, it is nacessary,
befare inserling them, lo adjust the circlips opening at 120° each other. [The TOP
indication must be abways direcled towards the piston crown|. By using o universal tecl,
placed os shown infigure, carelully insert the piston inside the oylinder (itis recommended
to grease the cylinder innar part with mator il before insering the pision] checking that
the narower valve pD.:kEE are near the exhaust unit,

Insert the CR ring (4], well greased, in it housing on the contact sufece with the vertical
eylinder base.

Mauntthe gosket afier having spread alayer of LOCTITE 510 and insertthe pistan-oylinder
assy inside the cover siud balls. Insert the connecting rod small end inside the piston in front
of the ﬁudgecn and insan this ane aller having graased it. Close the cover opening and
insert the stop ring; push the ofinder downwards so that it tauches the cover bose.

Remontage groupes cylindre-piston-téte.
Si pendant le démontage on @ délaché les pistons des oindres, avant la rementoge |
faut orienter les auverures des segments & 1207 enlr'sux |indication TOP doit se frcuver
toujours vers b ciel du pisten], En utilisant un cutil universel (voir figure), introduire le pistan
daons l2 eylindre |avant celte opération on conseille de lubrifier intérieur du oylindre avec
de I'huile mateur| en faisant affenfion que les pochas soupape les plus Stoites se rouvent
prés de I"echappement.
Infreduire dans la logement préw, sur la sufoce de contact aver 'embase du cylindre
vertical, la bague OR |A] opporiunément graissée.
Monter lo garnilure aprés ovoir appliqué, surlss deus cdlés, une couche de LOCTITES 10
et infreduire le groupe pistencylindre dans les prisonniers du carer, Infreduire le pied de
— biglle dans le piston prés du trou de Faxe el inroduire ce dermier aprés 'aveir lubrific.
Obstruer I'ouverture du carer et inroduire lo bague d'omél; pousser le cydindre vars le bas
jusqu'ou confact avec la bose du carter.

Zusammenbau der Zylinder-/Kolben-/Kopfgruppen.

Wenn man wihrend der Demontage dis Kolben von den Zylindern abgeirennt hat, ist
es vor dem Zusammenbou notwendig, die Offnungen der Kolbenrings zu 1207
mileinander einzusiellen |die Anschrifi TOP muss sich immer noch dem Ohertail das
Kalbens befinden). Durch Vervendung sines wis in Abbildung positionieren Universalgardits,
den Kelben innerhalb den Zylinder sorgfélli einsstzan les ist zu empthelen, var der Einsetzung den Innenzylinder mit Matonil zu schmisren); dabsi
wird man darout achten, dass die engeren Ventilgehduse sich in Ubereinstimmung mil dem Auspulf befinden].

Den sachgemdf eingeletielen CrRing [A} in entsprechenden Sitz auf der Kontakffiache mit dem verikalen Zindariul sinbringan.

Die Dichiung noch Aufragen einer Schicht van LOCTITE 510 auf beiden Seilen monlieren und die Kolben-/ Zylindergrupps in die Stifschrouben des
Gehauses sinsatzan Den Flavelkopl in den Kalban in Ubsrsinsimmung mit dem Bolzenloch sinfilhren und den Bolzen nach Schmisrung einsstzen.
Die Gehausestnung stopen und den Haltering einsetzen; den Zylinder nach urlen bis zur Berthrung mit der Gehduseunterage schieben,

Remontaje grupos cilindro-pistén-culata.

Si durante el desmoniaje se han separads los pistenes de los cilindros es necesario, anles de proceder a su intoducién, orientar los aberturas de
los segmentos o 1207 entre ellas |lo indicacian TOP debe estar hacia la cabeza Qel pistan), Utllizar una heramienta universal posicionoda como
indicade en la figure y infreducir delicadamenie el piston dentro del cilindro (lubricar con aceite motor la parte interior del cilindro antes de su
infreducion) poniende alencidn en que las bolsas mas estechas de la valula estén en comespondendia con el escope.

Colocor el anille Or {A] adecuadamente engrosads en su olojomiento, en la superficie de contodlo con la base del cilindro verical.

Aplicar en ambos lodes de la junta un estrato de LOCTITE 510 v montar la junia, Inreducir el grupo pislan-cilindro en los prisioniercs del carer hasta
el punio en que el orilicic del pié de lo biela siluado en &l interior del piston coresponda con el arificio del perne del pistan. Intraducir el pema bien
lubricada. Cbiurar la abertura del carter v introducir el anille de blogues; empujar el cilindro hacia obajo hasia la Ensn del carer,
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Se s deve instollore un cilindro nuove & necessaric deferminare o spassore della
guamizione nuova da insiallare seite di esso. Quesia operaziane & molto importantz in
0:0,15 (0+0.006) quanto pud medificare “l'allezza di squish” & di consegquenza il rendimento del motore.
Per afienere un valore corretio & necessario, dopo aver installato cilindro e guamizione
nugwi, inserire una barma colibrala di spessore oppariune in dus prigionisr diometralmentz
opposti e bloccorla con i relativi dadi alla coppia prevista, A quesio punlo verificare con
spassimefro che lo spessore fra ciglo del pistore al A5, & bara risulii 00,15 mm. 5e
cosi nen risulla sostituire la guarniziene di base con alira di spessare diversa (esisionc a
ricombio di spessore 0,3 e 0,4 mm).

Wwhen o new cylinder is fitied it is necessary to estoblish the fhickness of the new gaskel
to befitted baneath it, This operalion isvaryimpartant since it can modify the “squish height”
ond consequenlly engine performance. To cbiain a cormect value it is necessary, dfter
inslalling nevw cylinder and gaskels, o fit a calibrated bar with an approgriate thickness

on twe dicmetricolly opposite stud balts and black il with the relative nuts ol the ervisoged
torque. Al this point, check with a thickness gauge that the distance between the piston
crown at TBC and the bar is 00,006 in. IFnoi, replace the basic gasket wilh anather
of o different thickness [there are spare goskets with thicknesses &f 0,3 mm,/0.01 Tin, and
0,4 mm/0.015in,),

5'i 'en dait installer un nouveou cylindre, il est nécessaire de déterminer 'épaisseur de
la nowvelle garnilure & y installer ardessous. Cetle opération est irds impartante car elle
peut modifier la hauteur de squish” ef par conséquant le rendement du moteur. Pour
obtenir une valeur carrecte, il faul, aprés aveir inslallé le nouveou adindre el les nouvelles
garnilures, introduire une barre colibrée d'épaisseur opprepriée dans deux goujons
diomélralement opposés et la blequer avec las écrous correspondant au couple prévu,
Vérifier & présent avec une jouge d'épaisseur que 'épaissaur enlie la tate du piston au
PMS. el la bare soit de 0+0,15 mm. Sinon, remplacer la garniture de bose par une
autre d'épaisseur différente lexislent en pidces de rechange d'épaissaur 0,3 &t 0,4 mm).

st ein neves Zylinder zu mantieren, s sollie varher die Dicke der neven, unter das Zylinder
einzubavenden Dichtung fesigestalliwerden. Diese Oparalion ist umsa wichliger, als hisr
die “Squish™Hahe und damit die Maotorleisiung verandert werden kénnten, Um einen
komekten Wert zu erhalien, sollle man - nach Einbauen des Zinders und der neven
Dichlungen - eine kalibriers Stange passender Dicke in die diametral entgegengesetzten
Stifischrauben zwischenlegen. Anschliefiend ist diese Stange durch die entsprechenden
Muttern mil dem vorsehriltsmaBigen Drabmarment zu verisgeln. MNun st mitiels ginem
Dickenmeszer zu kontrollieren, dab die Dicke zwischen Kolbenbadan bai Ereichan das
.1, und der Stange O+0. 15 mm batigl. Falls dem nicht so ist, die Haupsdichiung durch
eine andereverschiedener Starke auswechseln [lieferbare Ersatzteil Dichiungen @ 0.3 und
.4 mm).

Sidebemas insiolar un eilindra nueve es preciso determinar el espesorde la empaquetcdura
nueva que hay que calecor por debajo. Esta operacian es muy importanle porque pueds
medificar * el alle da squish” v por ende el rendimiento del matar, Para conseguir unvaler
comecio es preciso, despuds de haber instolado cilindro v empaquetaduras nuevos,
infroduciruna barmo calibrada de espesor adecuads en dos pemos contope didmeticlments
opuesios v |::-|D::|Lreu:|r||::| con las uercos al par previsto, A estas alturns verificor con el
calibrador de espasores que &l espesor enlre cabsza del pistén en el PM.5. v barra sea
de 0«0, 15 mm. Si asi no fuera, sustituir &l empaguetadura de base por otra de espasar
diferente |repuestes de espesor 0,3 v 0,4 mm|
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Inserire la quarmizions nei prigicnien arientandela in moda che le scritie *ALTO" risulling
nells faccio a contatte con la testa. & che il lato in cui si revano i 5 fori deve essere quello
loto scarico.

Insert he gasket inside the stud bolls by adjusting it so that the indications “ALTD" appear
in the sulfocs in conlact with the heod ang the five holes appear on the exhoust sids,

Introduire la garmilure dans les prisonniers d'une fagon felle que les indications *ALTO" se
frauvent sur la sufface de contoct avec lo 1éte et que le colé avec les 5 trous soit celui de
décharge.

Die Dichiung in die Stiftschrauben so einsalzen, damit die Aufschrift “ALTC" sich auf der
mit dem Kopt in Berdhrung kommenden Ssile befinden und damit die Seite mit den 5
L&chem die Auspullseite ist

Colocar la junta en los prisionisros orientandola de manera que la inscripcian *ALTO"
eslé sobre la cara en confacia con lo culata y que el lado dende se encueniran los cincos
arificios se halla el lodo de escope.

Rimonlora lo ubozione di callegamento pompa - cllindro fermandsla con le opporune
loscets.

Reassemble the pumpoylindsr connection pipe by fastening it through proper clamps.

Remanter la tubulure de connexion pompecylindre en la serrant au moyen des bandes
comebables.

Die Rehileitung zwischen Pumpe und Zylinder zusammenbauen und sie mit den dazu
bestimmien Schellen festhalien.

Remoniar el empalme enire lo bomba v el cilindro y fijarda con unas obrazaderas.
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Dopo aver installate sui prigionier le due boccole di riferimento procedere od ingrassare
le: esiremite) filetiate con grasso "AGIP GR 33 FD" jcod. 944600808,

Inserire lalestala completa nei prigionier del carter e porarla in battuta sul cilindro. Inserire
nei prigienier le rendelle speciali con il lato piane rivelle verse linterno & opporiunamente
ingrassale. Serare | dadi della tesia, procedendo in diagenale. Uilizzare lo chiove
speciale 88713.0882 obbinata o una chiove dinamometica. Per evitare emori di
interpratazione posizionare le chiavi con angslo di 90° fra loro,

In quesla modo annulleremoa il braccio dileva che si andrebbe ad aggiungere o quello,
gic considerato, della chiove dinamaomelrica. E imporiante inolire che la forza esercilota
sull'impugnatura della chiove dinamematrica risulti perpendicolare alla chiove stessa.
Procedere al seraggio procedanda in fre fasi:

1% - coppin di awicinamenta: 1,5 Kgm (14,7 Nom |

27 - coppio di awicinamenta: 3 Kgm |22.4 MNom.)

Coppia finale: 3,2 Kgm (50.9 N.m.|

Dopo il rodoggio & previso un altre serraggio alla coppia di 5,240, 10 Kgm (50.9+1
M)

Alter ingtalling the twe reference bushings an the shid balis, grease the threoded ends with
*AGIPGR 33 PDY [code $44400808) grease.

Fit the cylinder head on the casing stud bolis and move it up against the cylinder, Fit the
special washers on the siud balls with their flot side lowaerds the inside ond appropriclely
greased. Tighten the head nuts, working diagonalby. Use the special spanner 887 13.0882
with o dynamometric spanner, To avoid errors in interpreting the pasition of the spanners
at an angle of 90°,

In this manner we nulliby the lever arm which would be odded to that of the dynamametric
spanner, already discussed. In addifion, it is imporiant thal the lorce exeted on the
handgrip of the dynamameatric spanner be perpendicular to the spanner iself.
Tightening must be performed in three sloges:

| - approaching torque: 1,5 Kgm (14.7 N.m.)

2 - approcching torquer 3 Kgm (29.4 MNom |

Final lorque: 5,2 ¥gm [50.2 MNom.)

After the running in, perform o further lightening to the lorque of 5,240, 10 Kgm (50.9+ 1
M)
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Aprés ovoir installé sur les gaujons les daux douilles de rférence, groisser les embouts
filetés avec de lo groisse "AGIP GR 33 PD" [réf, 944600808).

Introduire lo culasse compléte dans les goujons du carier f I'amener en buléa sur le
oylindre. Introduire dans les goujons les rondelles spécioles avec b loce plate tournée vers
Iintérieur el opporunément groissées. Serrer les &crous de la téle, en procédont en
diaganale. Uliliser la clé spacioux B8713.0882 associde & une clé dynamométrique.
Pour éviter des erreurs d'interprétation, posifionner les clés de telle sorte qu'elles forment
un angle de 90°.

De cetie fagon nous annulercns le bras de levier qui irait 8'ajouter & celui, déja considérg,
de lo clé dynomometrique. [l est égolement impartant que la ferce exercde sur la prise de
o cl& dynamométique soil perpandiculaie & lo clé,

Effectuer le serrage en Irois &topes:

I - couple d'appreche: 1,5 Kgm (14.7 N.m.)

2 - couple d'apprache; 3 Kgm {294 MN.m |

Couple finale; 5,2 Kgm (50.9 MN.m.|

Agrds le redage, effecluer un aulre serage & lo couple de 5,220,10 Kgm 50,5+
o).

Mach Einbouen auf die Stillschrauben die Gewinde mit Fei "AGIP GR 33 PD" [Code
QAAA00E08) ainschmizren,

Den kompletien Zylinderkopf in die Stiflschrauben des Gehéuses einschisben und am
Lylinder in Anschlag bringen. Mun sind in die Stfischrauben die (enisprechand
eingeletieten] SpeziolRosefien mit der innengerichieten, flochen Seile zu legen. Die
sachgerechi eingefetteten Zylinderkoptutern anziehen und dabei kieunweise verdahren.
Speziclschlissel 88713.0882 zusommen mil einem Drehmomentschliissal venwenden.
Urn mégliche Interpretationstehler zu vermeiden, die Schliissal in einem Winkel van 90°
zuginander positicnieren.

Domitannullieren wir den Hebelarm, der dem Arm des Dishmamentschlisseln hinzukéme.
Wichlig istauflerdem, dof} die auf den Griff des Drehmomentschlissels aufgepiégte Kiaht
senkrecht zum Schlissel selbst steht.

Zum Festspannen in 3 Phosen vorgehen:

19 - Anbewegungsdrehmaoment: 1,5 Kgm [14.7 Nom.)

2% - Anbewegungsdrehmoment: 3 Kgm (294 N.m )

Enddrehmoment: 5,2 Kgm (50.9 N.m.)

Mach dem Einlaufen ist eine andere Fastspannung an dos Drehmament won 3,2+0,10
Kgm [50.54+1 Mom.] varzunshmen.

Después de instolar los dos cosquillos de referencia en los prisionsros, engrasar las
extremidades rescados con grosa "AGIP GR 33 PD" |cad. 944600808).

Intreducir la colbeza complea en los pemaos contope del canery levarla hagia el cilindrs,
Intreducir las arandelas especiales an los parnos con el lade chato hacio el infesior v
engrosarlas, Aprelor los fuercas de lo cabeza en diagenal. Usar la llove speciale
88713.0882 con una llave dinamomélico. Pom evilar ercres de interprefocion
posicionar las llaves con angulo de 90° enire ells,

De esta manaro anularemos el brazo de palonca que se afadida al de lo llove
dinomoméirica ya considerado. Ademés es importanie que la fuerza ejercida en la
empufiadura de lo llove dinamemética resulie perpendicular a la llove misma,
Aprelor en Ires lases:

17 - Par de acercamianto: 1,5 Kgm [14.7 Mom))

2% - Par de ocercamiento: 3 Kgm (29.4 N.m.]

Par final: 5,2 Kgm (50.9 MNom|

Después del radaje apretor oo vez el par de 5,240,10 Kgm [50.941 N.m.).
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Messa in fase puleggie distribuzione.

Considerands |'esigenza di otare 'albero meiore & consigliobile installare sul lalo
sinistro dell'albero motore 'opposile alezze |A] 887 13.0123 2 unindice fisso D). Inclire
per poler deferminare la posizione di punte moro superiore [PA.S] & necessario
inslallare Mopposite calibro |B] 88765.0998 nel foro delle candela dal cilindre do
conkrollare,

Ruolare le pulegge degli alberi distribuzione fine od atenare 'allineomenta dai riferimenti
come evicenzioto in figura.

Can il pistone del cilindre arizzontale ol PS5, in fase di scoppio, i riferimanti sulls
pulegge della lesta dal cilindro variicals devono essere dllineati con i riferimenti [v] verlicali
sui bardi esterni dei supporti degli aleri a camme,

Contemparansomente i riferimenti sulle puleggie della testa del cilindio crizzoniales
devono essere allineati con i riferimenti (o] arizzontali (rispeta al movimente del pistone]
sui bordi estemi dei supporti degli alber o comme [per ssequire coneflamente quesie
operazion servirsi dell'olrezzo 88713.0847).

Inolire: il riterimento sulla puleggio esterna matiice dave fovarsi in corispondenza del
riferimento fisso sul carler motore.

Distribution pulleys timing.

Crwe 1o the fact that the diive shaft must be rofaied, it is advisable to inskall the special tool
(4] 88713.0123 ond o fixed index D) on the lall side of the drive shalt. In addition, in
arder to defermine the pasifion of the lop dead center [T.D.C.), the special gouge (B
88765.0998 must be installed in the sparkplug hole of the oylinder to be chacked.
Tum the comshafts pulleys o reoch the reference alignment as shown in ligure.

With the harizantal eylinder pision at T.DUC. in explosion sioke, the eferences on the
verlical cylinder head pulleys must be aligned with the verlical references [v) on the extemal
edges of the comshalls supzaris.

At the some time, the references on the horizontal cylinder head pulleys must be aligned
wilh the horizontal relerences o] wilh isspect to the piston movement| on the exdemal
edges of the camshafis supporis (use the tool 88713.0847 1o coreclly perform these
aperolions),

In additicn, the reference on the external mative pulley must corespond 1o the lixed
ielerence on the motor cronkease.

Mise en phase des poulies de distribution.

Wu quiil faut tourner l'arbre moteur, il est conseillé d'installer sur son caé gauche Foull prévu (4] 88713.0123 &t un index fixe (D),

De plus, pour déteminer la position du paint mart sugérieur (PAS.) 1l faut installer le calibre préw & caf effel (B) 88765.0998 dans l'orilice de la
bougie du cylindre qu'il faut conirdler,

Toumer les poulies des arbres de distibution jusqu’on atieint 'alignement des repéres comme indiqué dans la figure.

Avec le pision du oylindre horizontal ou PALS. en phose d'explosion, les repéres sur la pouliz de lotte du cy|incﬁe verical daivent &tre alignés ousx
rapéras v verlicoux sur les bords exiérieurs des supporis des arbres & camas. Au méme femps, les repéres sur les paulies da la e du eylindre harizenlal
doivent &lre alignés aux repéres o] harizonloux [par rappert ou déplacement du isten] sur les bnrﬁxlérieurs des supporis des arbres & cames. [Alin
d'effeciuer comeclement ces opérations, ufiliser I'outl 88713.0847),

En plus, le repére sur la polie extériaure mafrice doit conespondre au rspére fixe sur le carer moteur.

Phaseneinstellung der Verteilerscheiben.

Do sich dis Anlrishewelle dreben mul, wird en;j:ﬂohlen, auf der linken Saite der Anlishawelle das enlsprechende Weikzeug (A) 88713.0123 und

einen festen Index (0] zu instellieren. Um aullerdem die Position des oberen Tolpunkis zu ermitieln, mub die entsprechende Lehre |B| 88765.0998 in

die Bohrung der Ziindkerze des zu priffenden Zylinders installien werden.

Die Steueriemen solangs drshen, bis die Beziige wie abgebildst mitginander ausgerichtet sind.

Wenn der Koloen des harizoniolen Zylinders om O.T. in Explosionsphase isl, missen die Beziige der Kopfriemen des senkrechien Zylinders mit den

senkrechlen Beziigen [v) der Susseren Randern der Mackenwellenhallerungen ausegrichlel sain.

Gleichzeifig miissen die Baziige der Kopliemen des woagerechten Zylindars mit den waagerechten Beziigen (o) {im Bazug auf der Kalbenbewegung)

(Iiil dusseren Randam der MNockenwelenhalierungen ausegrichiet sein. (U diese Cperationen einwandfre auszulihren, das Werkzeug 88713.0847
nutEen|,

Aussardem muss der Bezug auf dem dusseren Treibriemen mit dem Bezug des Motorkurbalgehauses ausgerichisl sain.

Puesta en fase poleas de distribucién,

Habida cuenla da lo necasidad de girar &l arbel motor es acensejable instalar la heramienta adecunda |4) 88713.0123 v un indice lije D) en 2l
lodo izguierdo del arlbal moler. Ademas, poo peder determinar la posicién de punto muerlo superior [P.A.5.) s preciso instolar el calibre (B)
BB765.0998 en 2l arificio de lo bujia dal cilindio por contrelar,

Girar las poleas de los ejes de distibucién hasta que los referencios queden olinecdos como se indica en lo figura.

Con el piston del cilindre horizenlal en el P.M.S. |punio muerto supericr} en fase de explosian, las referencias sitvodas en los polea de o culata del
cllindro verlical deben estar alineadas con las relerencias v vericales sivadas en los bordes extericres de los soportes de los gjes de levas.
Conlempordneamente, las referencias situadas en las poleas de la culalo de! cilindro horizontal deben estor alineadas con las relerencias (o)
horizontales [respecto ol movimienlo del pision] situades en los bordes extericres de los soportes de los sjes de levas. (Poro efecuor comeclamenta
aslas epermcionss, sendrse de lo herramienia 88713.0847).

Lo referencio de lo poleo molriz exterior debe coresponder con la referencio fija del carter del motar.
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Posizionore le cinghie diskibuzione ulilizzando esclusivamente le mani.

3e si viilizza la cinghio smoniota precedentemente, disporla con la freccia rivolio verso
il senso di molazione (anfioraria). B’ camungue buona namme sashiuie la cinghio ad ogni
revisione del matare,

Pasition the fiming system belis using your hands anly,

It the: previoushy disassembled belt is used, ploce it with the arrow facing the direction of
refation [counterclackwiss]. It is good practice any how to chclnge belt at every enging
arvarhoul,

Metirz en place les courroies de distribution & I'side de vos mains seulament,

Si on réutilise la courrcie démontge, 1l faut la mefire en place avec la flache dans |2 sans
de wolation (sens conlroire oux aiguilles d'une mantre].

Taulelois, | canvient toujours de remplacer la courraie lors de chagque revision du mateur.

Die Stevariamen ausschlieBlich mit den Handen anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, hn mit dam Plail Gegen die Rolationsrichiung
gerichtalgegen den Uhrzeigersinn) onbringen. Es emplighl sich aber, den Riemen bei
jeder Motoriberholung auszuwechseln,

Colocar las corens de distibucian utilizando exclusivemenie las manas,

Si se uliliza lo corea que se ha desmontado precedentamente, colocarls con la flecha
hocia el senlido de rolacién [conkario a los aguios del relojl. De todas maneras, se
aconseja susiituir la corea cada vez que se revisions el mofar).

Allentare completamente il fendicinghia e applicare, sul Iratto di cinghia compreso Ira le
dus pulegge dallo testa, o srumento 88765.0999 par misuware lo ensions. laggers |l
valere & ructare 'eccenirico fino a che sulle sumente si raggiunge il valare prescrito
[2+2,5). Se si supera il volore preserile ripalere 'operazions di lensione parlendo dalla
posizione di massimo allentamente. Bloccare alla coppia di seraggic previsia il dado
sul pame tenditore,

Comgletely unlaase the backstand and apghy the tool 88765.0999 lo measura the tansion
on Ihe ball betwean tha hwo heod pulleys. Recd he volue and urn the eceantic fill he
insirument reaches the required value (242, 5], If the prescribed volue is exceeded, repeat
the fightening cperaticn beginning fram the pasition of maximum lecsenaess, Fasten the nut
i tightener pin nut af the required driving torque.

Relécher complétementla lendeur de courrpie et ufiliser I'oulil 887 65.0999 ofin de mesurer
lex tansicon sur lo counais comprise antre lss deux pouliss de latéte. Lire lavalzsur et tourner
I'excentrique jusqu'cn aiteint la valeur requise (de 2 & 2,5), 5i on dépasse la valeur
spécilidge, répdler I'opération de tension en poront de lo pesilion de relachement
maximum. Bloguer a la couple de serage requise I'scrou sur le pivat tandeur,

Den Riemenspanner lockem und ssine Spannung mit dem Gerdt 88765.0999 auf der
Strecke zwischen den zaei Kopfriemen messen. DanWertlasan und den Nocken solangs
drahen, bis der ouf dem Gerit gelasene Went dem vorgeschriebanen Vert entspricht |2
bis 2,5). Wird der vorschiillsmalige Weile therschritten, ist die Anspannungsoperation
zu wiederhalen, indem ven der Posilion mit der geringsten Spannung ausgeht. Mun die
Multer des Sponnerbolzens an dos vorgeschiigbena Drehmomen! ginspanne:.

Aflojar completlamente el tenser de cadenos v aplicor sobre el Irozo da comeo
comprendida antre las dos poleas de o culala & insliumente 88765.0999 para medir
latensian, Lear el valary girar la excénirica hasta que sealconce el valer prescrita [242,.5).
5i sa rebasa el volor prascrite repeti lo operacién de fension partiends da la posicidn
de aflajomiento maxime. Blaquear la tuerca siada en el perna del tenser con el parde
opretodo previsio,
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Verifica posizionamento sensori di fase e numero giri,

A guesto punie del imentaggio siomo nella condizione di poler verificare il tafermo
asistarte tra il sensore di fase e relative riscontro sull ingrenaggio distibuzione e ia il
sensore di gitt molore e volans. Nel prime caso occone rimuovere | sensore dal copaichio
sinislre. Installare nella sua s=de l'atrerzo 88765.0998, dopo averlo azzemis con
I'oppasiio riscontre, con il quale si verlichera la distanza fraferre| fra 'estremitd del
sensarg 2 la tocea sullingranaggio della distibuzicne.

leggendo lo queia rilevaia sul quadrante dello sumenlo somd possibile determinare lo
spessone delle guamizioni da inserire solto al senscre (di serie 0,5 mm).

Spessore fraferro sensore di fase (con pisione del cilindro orizzontole dope 657 dal P ALS.
in fase di scoppio): 0,740, 15 mm.

Per trovare 1| punfo di lose sopracitalo & necassario azzerare sulla posizione di PAALS.
in fose di scoppio [cieg con valvele completomente chiuse) il goniometro. Guindi uaiare
in senso anfiorario il volanting sull'albaro motore fino o leggers sul ganiometro &5°.
Per ogevalore 'operazione di verifica dello spessore esistente o senscre & tocco di
riferimenta sul volona, € stato inserito un tappa |A] sul coperchio laterale sinisia, Afraverss
questa fora si pud inserire lo lama di une spessimetro, con il quale, si polrd misurare lo
spessore del raferes.

Spessore frafero sensore numero di gin [eon pistene del cilindra orizzontale ol PA.S. in
fase di scoppio): 0,75+0,50 mm.

In base allo spessore rilevato, medificore lo spessore delle guamizioni da insarire oo
alla bose dal sensore.

Check the positicn of the timing sensor and rpm sensor.

At this stoge of the reassembly we are oble to check the gop batween the liming sensor
and related siriker plate on the timing gear, and the between the pm senscr and the
flywheel. In the first instance, the sensor mus! be removed from the left caver, Install ool
88765.0998 in its housing after resetling it on the striker plate, and check the dislance
[gop) batween the end of the sensor and the notch an the timing gear.

By reading the value disployed on the lool, delermine the thickness of the gaskels o be
inserted under the sensor (0.07196 in. standard),

Phese sensar air gap thicknass {with harizentol adinder piston over 65° rom tha T.0.C.,
during the axplosion phase]: 0.035440.006 in.

Tolind Ihe above timing point, the goniometer must be resel atthe T.D.C, position during
ihe explosion stroke (i.e., wilh the valves completely closed). Then rotate the flywheel in
o counterclockwise direction on the drive shoft unil the goniometer reads 6.5°.

In order 1o simplity the tesing of the thickness between detecior and the reference nolch
on the thawhael, o plug (A] has been set on the left side cover. Thioughthis hele it is possible
lo infreduce the feeler gauge blade, with which it will be possible to measure the air gap
thickness.

Revaluions number sensor air gap thickness (with herizontal cylinder pision al T.D.C,
during the exglosion phaose): 0.0295+0.0354 in.

After delecting the thickness, adjust Ihe Ihickness of the gaskets to be ploced under the
battom of the fesler gauge.

) -
® \@@
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Vérification du positionnement des capteurs de phase et du nombre de tours,

A celie Slaps du remontage, nous sommes en mesure de pouvoir vérifier I'entrefer enlre e copteur de phase et le contreentrefer qui lui corespand
sur I'engrenage de diskibution el entre |2 capieur d= tours du moteur et volanl. Dans le premier cos, il fout enlever le capteur du cowvercle gauche.
Installer dans son legement I'oulil 88765.0998 aprés 'aveir misa zém etvérifier la distance (enireler] entre le boul du copteur et le repére sur l'engrenage
de o distributicn,

En lisanl lo valeur affichés sur Iinstument, on peut déterminer I'épaisseur des gomitures & introduire ou dessous du capleur [standard 0,5 mm),
Epaisseur enlreter capleur de phose Jovee piston du eylindre horizontal au deld de 5% du point mart supérieur en phase d'explosion]: 0,%40,15
M.,

Pour irouver le point de phose ci-dessus, il foul malire le goniométre & zéro sur lo position de P.A.S. en phase d'explosion (c'estérdire avec les soupapes
complétement fermées). Tourner ensuite dans le sens des aiguilles d'une monire le volant sur Iarkre mateur fant qu'en ne lit pas 657 sur le goniomée.
Afin de locililer ls conidle de I'épaisseur entre capleur ef repére sur lz valant, an a intracuit un bauchon (4) sur ls couvercle latéral gouche. Afravers
ce frou on peut infroduire lo lome d'un épaisseurmétie, avec lequel on paut mesurer ['gpaisseur de 'anireter.

Epaisseur entrefer capleur numére de tours javec piston du cylindre horizontal au point mort supérieur en phase d'explosion): 0,75+0,90 mm.
D'apres I'époisseur mesuré, modilier I'gpaisseur des gamitures & inraduire audessous de la base du copleur.

Kontrolle der Position der Sensoren fiir Phase und Drehzahl.

Jetz! sind wir soweit, dall wir den Lulispalt zwischen Phasensansor und entsprechendem Anschlag om Veneilergeliisbe sowie zwischen Drehzahlsensar
und Schwungrad dberpriifen kénnen, Im arsten Fall ist der Sensor vom linken Dacken zu entlemen. In dessen Sifz installier man das VWerkzaug
88765.0998 noch Mullsiellen des entsprechenden Anschlogs. Hiermil wird der Abstand zwischen Sensorende und der Kerbe am Ventailergetisbe
kontrallien.

hass ist es maglich, die Dicke der Dicﬁiungen zu bestimmen, welche unter dam Sensar (0.5 mm. serienmissig) einzusetzen sind.

Lulspalidicke fir Hubsensor (mit Kelben des horizontalen Zylinders nach 65° vam OT in Explosionshub): 0,940,15 mm.

Um genannten Phasenpunkt zu emileln, muf} in OT-Position |d.h. bei vollgeschlossenen Ventilen| in Explosionsghase der Winkelmesser nullgestell
werden. Anschliefend dos Handred auf der Antriebswelle gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis am Winkelmesser der Weil 85° abgelesen werden
kann.

Um die Pritungsaperation der Stérke zwischen Sensor und Bezugsainschnitt auf dem Schwungrad zu erlsichtem, wird ain Stepten (A) aul dem linken
saillichen Deckel eingeselzi. Durch dieses loch kann die Klinge einer Fiblerlehre singasetzt warden, womit mon die Siérke des Lufispaltes abmessen
kann.

lufspalidicke des Drezahlsensors [mil Kolban des horizontalen Zylinders zum OT in Explasionshubl: 0,75+0,90 mm.,

In Bezug auf die edosste Siarke, die Siarke der Dichtungen éndem, welche unter der Sensorbasis eingesatzl werden missen.

Verificacian posicionamiento sensores de fase y nimero revoluciones.

A estos alluras de la recomposicion pedemos comprobar el entrehieno entre el sensor de fase v su fope en el engranaje de distribucian v enfra &l
sensor nimera de revoluciones y volante, En el primer caso hace falia socor el sensor dz la topa izquisrda. Colocar en su clojomiento la herramienia
88765.0998 dezpués de lo puesta a cero con el elemenio previslo a loles efecios; verificar la distoncia jenirehierna] ente la exremidad del sensor
v la muesca en el engranaje de la distibucian.

leyendo el valor en la herramiento serd posible determinar el espesar de las junlas que deberan entroducinse debajo del sensor [de serie 0,5 mm.|
Espesor dislancio sensor de fase (con piston del cilindro horizonlal a mas de 65° del P.ALS. en fase de esplosian]: 0,940,15 mm.

Para enconirar el punto de fase antes apunlods es precise poner o cero el goniémelio en la pos. de P.M.5, enfase de explosian (es decir convihulas
completamente ceradas|. Girar luego de la izquierda a la derecha el volanle en &l abol moler hasta lear 5% en &l ganidmelre.

Para focilitr lo operacin da control del espesor existenta entre sensor y laca de referencia en el volante, ha sido incluide un lapén [4) en la coberiura
loleral izquierda. Por medio de este aguiero se pueds inuducir la hoja de un calibre de espesores, con el cual, s podra medir el espesor del enfre-
higmos,

Espesor dislancia sensor nimero de revoluciones [con pisién del cilindro horizontol ol BAM.S. an foss de esplosian): 0,75+0,90 mm.

En base al espesor relevado, modificar &l espesor de la empocadura o inreducirse bajo la base del sensar.
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Verifica fasatura motore.

l'operozione di messa in fase degli crgani dello dishibuzione senza vilizzore i rilerimenti

pralicati in linea i mentaggio, =i rende nacessaria selo in caso di sosliuzicne di

componenti essenziali come alver disibuzione, valole o puleggie; oppure in coso di

revisions di motari molio usurat, Procedere nel modo descrilto mantenendo durante utta

le procedurs un valore di tensione delle cinghie distribuzione di 11,5 con alrezzo

BB765.0999:

~ infrodurre lalama di uno spessimal, dello spassos I:Ideguurc:-, ira bilanciere superione
e punfaline di aperura per annullare il gicco vahala;

~ awitare il comparatore 8876500968 (A) nel foro della condela del cilindro da
varificore;

- applicare ol coperchio sinistro, dopo aver rimasse il coperchiette di chivsura, 'altiezzo
con goniomeio 88713.0123 (B);

- apglicare un indice fisse () ad una vite dal coperchio sinisro ufilizzande una picstring
opparunamenle siegala o filo di fer;

~ rimucvere | coperchi di ispezione volvole e monlare il calibio 88765.1001 (C) in
carispandenza dei fori di fissaggio del coperchio appana rimesso (per comaditd di
esecuzione & consigliate mantare un calibro per le volvole di scarico & uno per quelle
di ospirazione);

~ rustando I'albere molore con 'atezzo sopracitato, rovare la posizions di PA.S. con
valvele complelomenie chiuse;

— azzears su questa pasizione il comparatare A, lindice del colite (C) & il goniometra
|B] rispeite allindice fisso |D);

~ rugiare in senso anliorario il goniomelre fino @ quands si riscenira ko sposlomenic
dell'indice sul quadrants del calibro;

~ far compiere, continuanda la rafeziens, una alzala di 0,20 mm |eopure 1 mm) alla
valvola;

— varificore che | volere dello spostamento angalare corisponda a quello prascritts [sono
ricerati nel capiiolo "Generalitd” i valori ongalan per una alzato di 0,20 e di 1 mem|;

— continuando la rolazione dell'albere molore in sense antiorario si pud verificare sul
calibio il valore dell'alzaia massima della valvala in aggetio;

- confinuare la rolozions & rovare il punte di chivsura tatale della valvolo;

- dan quesio punto inverlins il sensa di rofazione |erario) e, c}peu:mdu con il goniomelre,
effetivare un'alzolo di 0,20 mm (oppure 1 mm);

— verificare che il valore angelare riscontrato sul goniomelre carmisponda o quells
prescritio,

Pracedere in mado analage per le dlire valvale & poi per 'alio cilindro,

E’ consentito una tolleranza di+ 3% nei valori risconirali con la precedura descriia rispetio

a quelli prescriti,

n Finita ['operazione di controllo fasatura & sempre necessario riportare la
tensione delle cinghie distribuzione al valere prescritte.




ENGINE REASSEMBLY

Check engine timing.

Thefiming of Ihe digtributer parts without using the references mode during assemblyis anby

necessary if one of the main parts is replaced such os he disiritutor shaft, valves or pulleys;

or in Ihe evenl of overhauls of very wom engines. Proceed as described maintaining

thraughout the entire procedure a distibutar balt tension of 11.5 with tocl 88763.0999-
- insertathe blade ol o thicknass gauge, of adequate thickness, batween the uppar rocker
am and the opening cop o eliminate valve plc:

= screw the comporotor 86765.009468 (4] into the hele of the cylinder spark plug 1o be
checked:

- apply the ool with the goniomeler 88713.0123 |B| o the left cover after remaving the
closing cover;

- apply o lixed indax (D] o o screw on the left cover using on appropriately bent slate
or mefal wire;

= remove the valve inspection cops and [itthe gauge 88765.1001 (C) in corespondence
willh the hales for fixing the caps just removed (it is advisable 1o fit o gouge for he
discharge volves and one for the ospiralion valves);

= turn the engine shall wilh the obove toal until the TDC pasition is found with the valves
completely closed;

— inthis position zero he comparator [4], the gauge index [C) and the goniomatar [Bfwith
respect 1o he fixed index [D;

— turn the ganiomeler inan anlicleckwise dirsction until the index an the gouge dial moves;

— confirue to tun the shatt to oblain o vabe lift of 0,008 in. [or 0.04 in;

= check that the angular displocamenl value conesponds to that prescribed (the angular
volues for o il of 0.008 and 0.04 in. are given in the *General Infarmalion” chopler);

— continue engine shalt rotation in an anficlockwise direction, chack on the gauge the
maximum [ift value of the valve in queslion;

- canfinug ratalion 1o find the lakal valve clesure paing;

~ from ihis peint lurn in the apposite direction [clockwize) and, by means of the goniometer,
cbicin o lift of ©.008 in. [or 0.04 in:

— check that the angular value found on the goniometer coresponds to that prescribad.

Proceed in Ihe same manner for the other valves and then for the other oylinder.

Aolerance of £3% s allowsad inthe values found with the procedure described with respect

to the p:Eﬁn:r'lbu:d values,

n When the timing check operatfion has been completed it is always necessary
to return the distributor belt tension fo the prescribed values.




RECOMPOSITION MOTEUR

Vérificalion du phasage du moteur.

L'opéralion de mize en phase des organes de distribution sans uiiliser les repéres praliqués

a la ligne de monfage n'est nécessaire qu'en cas de remplocement de composants

essentiels tels que les abres de disirbution, scupapes ou paulies; ou bien en cas da

révision de mateurs irés usés, Precéder selon lo descripfion en maintenant pendant loute

I'cpération une valeur de tension des courrcies de disribution de 11,5 avec l'ouil

88765.0999

= Inireduire lo lome d'une jouge d'épaissaur oppropriée, entre le culbuteur supérieur o
I'embeul d'owverture pour annuler e jeu de soupaps;

= visser le comparateur B8765,00968 |4 daons le trou de la bougie du oylindre & vésifier;

— oppliquer au couvercle gauche, aprés avair reing le cowvercle de fermeture, lautil avec
goniométre 88713.0123 (B);

- appliquer un index fixe |D} & vne vis du cowercle gouche en ulilisant une platine
opportunément pliéga ou fil de fer;

— relirer les cowvercles d'inspection de soupape e monter le colibre 88765.1001 [C) ou
niveau des irous de fixation du couvercle quivient d'aire relié |pour fociliter 'exécution,
il y a lieu de manter un colilbre pour les soupopes d'échappement et un auire pour les
soupapes d'aspirgiion|;

— tourner 'arbre maoteur avec Foulil cidessus pour trouver la posiion de PS5, les
soupapes &lant lout a fait lermées;

— mettre & zéra sur celte posifion le comparateur |4, 'index du calibre (C) et le gonioméire

(B) por rappert & lindex fixe |D];

tourner le goniométre dans le sens inverse des oiguilles d'une monire tant que ['index

ne se déplace pos sur le codion du colibre;

— laire secomplir, en continuant la rotation, une levée da 0,20 mm (ou bien 1 mm) & la
soUpape;

- vérilier que la valeur du déplacement angulaire corresponde a la valeur recommandée
(les valewrs anguloires pour une levée de 0,20 at d'l mm sont indiquées au chapitre
"Genéralités”;

— en confinuant & tourner 'arbre moleur dans le sens inverse des aiguilles d'une menirg,
on peut vérifier sur le calibre la valeur de la levée maximale de la soupope;

— continuer la rotalion &t Irouver le point de fermelure toldle de la soupape;

— A parlir de ce moment, irverser le sens de rofafion [dans le sens des aiguilles d'une
manire] &, en se servant du goniométre, effeciuer une levée d= 0,20 mm |ou bien |
frr):

- wirifier que la valeur anguloire mesurée sur le goniométie conesponde a la valsur
recommandée.

Frocéder de la méme faron pour les aulres soupapes et ensuile pour 'aulie cylindre.

Une telérance de +3° est admise aux valeurs masurées avec le procédé décrit parrappart

aux valeurs recommandées.

u Aprés avoir fini de contrdler le phasage, il fFauttoujours rétablir la tension des
courroies de distribution sur la valeur indiquée.
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Uberprisfung Matoreinstellung.

Der Vargang der Phaseneinstellung der Steveiungselemente chne Verwendung der bei

dar Werksmonlage praklizieden Markisrungszeichen ist nur bei Auswechseln wichliger

Teile erderderlich, wie: Vorgelegewellen, Venlile oder Riemenscheiben, oder beim

Revidieren slark obgenutzler Matoren. Lout Beschraibung vorgehen und wéhiend der

gonzen Prozedur einen Sponnungswerl der Steverieman von 11.5 mm mit Werkzaug

88765.0999 beibehallen.

— Das Messer eines Dickenmessers passender Siéirke zwischen oberen Kipphebel und
Cinungsverschraubung einlegen, um das Veniilspiel zu nullen,

— Den Komparator 88765.00968 (4) in die Bohrung der zu konirallisrenden Zylinderkerze
ginschrauben.

- MachEntfernen derVarschluBkoppa om linken Deckel das\Werkzeug mit\Winkelmesser
B8713.0123 [B) anbringen.

— Eine feste Indexmarke (D) auf eine Schroube des linken Deckels auliragen und dazu eine
entsprechend gekrimmle Scheiba und ein Eisendraht verwenden.

- Die Venlilinspeklionsdecke! enffernen und die lehre 887651001 [C) in Hahe der
Befestigungsbohrungen des sosben entfernien Deckels montisren [der Einfachheit
holberwird emplohlen, sine Lehre fir die Ablalventile und gine Lehre fiir dis Sougventile
zu mentieren).

= Durch Drehen der Metorwelle mit vargenanntem Werkzeug ist die oT-Position [T.0.C.)
bei voll geschlossenen Ventilen ausfindig zu machen.

= In dieser Posilion den Komparalor (A, den Lehrenzeiger |C) und den Winkelmesser (B)
im Yergleich zum cristesten Zeiger D) nullstellen,

— Den Winkelmesser solange gegen den Uhrzsigersinn drehen, bis sich der Zeiger auf
dam Lehren-Ziffemblalt vorbewsg!.

— Durch Weiterdrehen das Ventil sinen Hubwag van 0,20 mm durchlihren lzssen loder
1 mm).

- Konlrcllieran, dob die Winkslbewegung der vorgeschriebenen enfspricht (im Kapilel
"Allgemeines” werden die Winkelwerte fiir einen Hubvon ©.20und 1 mmangegebean).

= Durch Weiterdrehen gegen den Uhrzeigersinn der Motonelle kann man an der Lehre
dan Hichsthub des batreffendan Ventils kantalligren.

- Waiterdrehen und den VollverschluBipunk des Venlils emitteln.

- Donoch den Drehsinn umkehren (im Uhrzeigersinn!] und durch Einselzen des
Winkelmassers einen Hub van 0,20 mm (oder 1 mm] durchfiihren.

- Konirollieren, ob der am Winkelmesser abgelesene Eckwer dem varschrifisméfigen
Eckwert entspricht.

Sinngemils mit den onderen Ventilen varfohren. Gleiches gilt fiir die restlichen Zylinder,

Es ist eine Taleranz von £ 3° in den Weren zugelassen, die mit der beschriebanen

Prozedur im Vergleich zu den verschifismafigan Weren armitiel wurden.

Nach Beenden der Phasenkenirolle mull immer darauf geachtetwerden, daB
die Spannung der Steuerriemen auf den vorschriftsméfigen Wert gebracht
wird.
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Contral de la puesta en fase motor.

la cperacian de puesta en fase delos drganos de la distribucion sin uiilizar los referencias

realizadas durants lo inslalacidn, resulla necesaria sdlo en el cose de lo sushivcian de

compaonentes basicos como ejes de distibucian, valvulas o poleas; o bien en cases de
revision de molores muy desgostados. Sequir el procadimiento descrile manteniends
siempre un valer de tension de las corens de diskibucian de 11,5 con la heramienta

88765.0999:

= Intraducir la laminilla de un calibrador, del espeser adecuado, entre balancin superics
y ingquete de apertura pora anular el juege de lo vakulo;

- alarnillar &l cormparadar BBT65.00968 4] en 2l arilicio de lo bujia del cilindro par
confrelar;

- aplicor a o tapa da izquierda, después de haber sacado el elementa da cierre, o
herramienla con goniémato 88713.0123 [B);

— gplicar un indice fije (D) a un farnile de lo tapa de izquisrda vilizando una plaguita
especiclmente plegeds o alombre de hisrro;

— sacor las topos de control da valwles y manlar &l colibre 88765.1001 [C) donde los
agujeras de fijacian de la topa que ccabames de sacar |per razones de comaodidad
&5 oconsejable montar un calibre para los valwlos de deseaga v une para los de
aspiracian);

— girands el érbal molor con lo herromienta apuntoda, ancontror lo posicidn de P.AS.
con vahulas complelomente cerradas;

- poner o cero an asta posicidn el comparader [A), el indice dal calibre (] v &l
ganidmerrs (B) respecio dal indice fijo [D):

- giraren &l sentido opuesto a las manecillas del reloj el goniémeto hasta que sz observe
el desplazamiento del indice en el cuadrante del calibe;

— Sequir la ratacién y hacer cumplir una carrara de 0,20 mm (o bien 1mm)  la vdbala:

- Cemprobar que &l valar Jel desplozamienta angular camespanda a le prescrita (en el
copiulo “Generalidodes” se indicon los valores angulores para una comena de 0,20
y 1 mm;

- seguir |a rotacién del arkal mator en el sentide opuesic a las manecillas de! reloj es
posible verificar en el calibre &l valar de lo carrera méxima de la vihaula implicada;

- seguir |a rotacién y encontrar el purte de ciere total de la vakala;

- dea esle punlo inverlir &l sentido de relacian [horarial v, por madio del gonidmelro,
realizar una camera de 0,20 mm o bien 1 mm);

— verificar qua &l valor angular encantrado en el gonismeiro coresponda a lo prescrio;

- Penn s elras vahalas hacer o misme v luege pora el oo cilindro lambign.

Se permite una folerancia de+ 3° en losvalores chserados con el procedimienio descrit

respecio de los prescritos.

Terminada la operacian de control de fase siempre es preciso llevar la tensidn
de las correas de distribucian al valor prescrito.
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Gualora gli orgoni della distribuzions non permetiessere lo fosatura conefla, per un

accumulo di kolleranze di laverezions, recuperare tole errore con linguetie di fissaggio Punzoaalura

pulegaie disossate. In obella & ipoitalo il valore del disossamenta "D in mm, il valoe Piercing

della corispondente stasatura dell'albere motare, il codice relative alle linguetie speciali E*ﬁ:;f:pl';:nﬁa

lamile a rcambio e ko loro punzonatura, Punzonads D+0,05

la figura mesta la posizione coretia di meniaggio delle linguetie speciali per la »

cofrezione in “onticipg” |A) & in “rikardo” (8] rispetio alla retozione dell'albero distibuzicne.

Dizesseamentes [ mm 015 0,30 045 060 0,75 ]
Stasahum alben 2 4= &° a4 0=
Codice 680 1003 1A [ 680 1003 168|680 1003 1C|680 1003 10| 680 1003 1€ D005, 11,
Punzanahira AT B2 (3 0 [4) £15]

Ifthe diskibution elaments connat be imed correctly, due 1o an accumulation of machining
iolerancas, this 2rar can be overcome with misaligned pulley secwing iobs. The 1able
shows the misalignment values "D" in mm, the volue of the coresponding engine shaft
displacemant he cade relative 1o the special tobs supplied as spares and their purching.

The figurr} shows the carmect assembly posiiion for the: spr:cin.’:ﬂ tabs fo comect "odvance” ®
1) and “delay” (B) in relation to the disiritbutor shalt ratalion.

Mizalignmant 1) mm 15 0,80 45 0,60 0.5
fin.] |0.008) 10012 (0008 |C.024) (0027
Shaf dizplzcement 2° 4= o° g 100
Code GE0 1003 1A | 680 1003 1B |480 1003 1C[{&E0 1003 10680 1003 1E
Punching ATl B2 13 o 4] E (5

5i les organes de diskibution ne permetent pos un bon phasoge, a cause d'une
cocumulotion de tolérances de troval, compenser cefte ereur par des languaties de
lixation de poulies désoxées. Au laleou est menlionnés la valeur du désoxerment "0 en
mim, lavalewr du déphasege comespondant de Parbre molewr, la référence des langqueties
spéciales fournies comme piéce de rechange ef leur poingannage.

Lea figgures miontre o bonne position de menioge des la ngueties spéciales pour | correction
en “avance” A et en “refard” B} par rapport & o rokalion de I'arbre de distribution,

[M&zoxement [ mm, 0,15 0,30 045 0,60 0,74
Déphasogs d'arbre 2 4= e g 85
R&férence GEO 1003 14 HA0 1003 18 HAD 1003 10C SBO 1003 10 &80 1003 1E
Poingonnage Al Bz 13 Oid) £ ]3]

Sallen die Sevenngselaments sine korekte Phoseneinstellung nicht erméglichen [durch eing Akkumulation von Atbeitslaleranzen), so sl dieser Ve
mit den Befestigungszungen der nichifluchtenden Riemenscheiben zu ermeichen, In der Tabelle ersieht man den Fluchtabweichungswert "D in mm,
den Werl der enlsprechenden Phasendillerenz der Motorwellz, den Code fiir die ersatzieilieilwaise gelisferten Belesiigungszungen und deren
Markieng. Die Abbildung zeigl dis korekte Position zum Einbau der Spezial-Zungen fir die Konekiur nach oban [A) ader nach untan [B) im Vargleich
zur Steverwvelle,

Fluchtabeeichung D mm. 0,15 030 045 D40 0,75

Phasendifferenz dar Welle z° 42 e g 107

Code GH0 1003 14 SB0 1003 16 SBO1003 10 HE0 1003 1D GEO 1003 1E
forkisnng AT B [Z] 13 [ ]4] F i3

Si les cuganas de distibucian no permitieran la puests en fase conecin, por una acumulacian de olerancios de rabaje, recuperar asle erar con
lengiietas de sujecién poleas descentradas. En el cuadre sz indica &l valor de descenirade “D” en mm, elvaler del desfase corespondiente del arkal
molar, el cidige relaiiva o los lenglistas especioles suminisirados como repuestos v su punzonado,

Lex figuran mussive la posicidn conecla de inslalacion de las lengiielos especialss para la coreceion de “avance™ (4] y da “retarda” (B] respecio de
la retacian del arbel de distribucion.

Descentrads 0 mm 0,15 0,30 045 0,60 0,75
Destose arbel 27 4= & ar 1=
Cadigo GA0 1003 1A &80 1003 1B &80 1003 1C &BC 1003 1D ARG 1003 1E
Punzonadao Al B2 13 L (4] Ei5)
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5P.0./5.P.5

Sospensione posteriare,

Alercellone ascillante con manoommartizzotore cleopneumatico regolabils in compressione, in estensions e ne! precarico della mella. Il forcallone
& costruito in lega leggera; la sua azione & progressiva ed & realizzola mediante un sistema di arlicalazioni composte da un bilanciere superione,
infulcrolo sul telaio e da un archelio che collega i forcellone o daita bilanciere. B possibile modificare 'asssiio della molo, agenda sugli eccenlrici
pasliin carmspandenza del fulzraggio superiore dell' ammertizzatare [S.P.5), o sui dodi degli snodi sferici (STRADA| in corrispondenza del fulcraggio
dell'archetto sul forcellane.

Rear suspension.

With oszilleting fork and olecpneumaic menoshockabsarber adjusiable in compression, in extension and in the spring preload. The fork is made
of light alloy; its function is progressive and is perfarmed by o joints system composed by an upper racker arm with fulerum on the freme, and by a
bow connecling the fork to above menfioned racker arm. It is possible lo adjust the motor posiion, operaling on the coms located close to the upper
shack-obsarber fulerum [5.P.5), or on the ball joint nuts [STRADA) located close 1o the bow fulcrum an the fork.
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STRADA

Suspension arriére,

Equippé defourche oscilants avec mono-amarfisseur oléopneumatique qu'on peut régler en comprassion, en extension etdansla préchorge du ressor.
la fourche est construite en allioge léger; son action est progressive ef réolisée ou moyen d'un sysidme d'ariiculations eomposées par un culbuteur
superigur, ayant le paint d'appui sur le chéssis, ef par un arc qui éunit o fourche ou culbuteur, On peut medifier la posiiion du matocycle & ['aide
desexcentriques qui se iouvent prés du pointd oppui superieur del'amarisseur ($.P.5), ou bien sur les écious des joints & rotule [STRADA) an conespendance
du point d'oppui de l'arc sur la fourche.

Hintere Aufhéingung.

Mit schwingender Gobel mit Slpneumatischem Einzelstossdéimpler, welcher in Komgression, in Ausfedernung und in der Federvorspannung einslellbar
ist. Die Gabel ist aus Leichimelall hergestelll; ihre Wirkung ist fartlaufend und wird Gber 2in System von Gelenken ausgalihr. Disse Gelerke bestehen
aus einem auf dem Rahmen befestiglen oberen Kipshebel, und aus einem Bigel, welcher die Gobel an diesem Kipphebsl verbindat. Es ist maglich,
die Einstellung des Moloriades zu dndern, wobei man die Nocken dreht, welche sich in Uberginstimmung mit dem obere Drehpunk! des Siossdampfers

[5.P.5] befinden, cder die Mutler der Kugelgelenke [STRADA in Ubereinslimmung mit dem Drehpunki des Bigels auf der Gabel.

Suspensién frasera.

A horquilla oscilonle con mencamertiguader cleaneumdlico regulable an compresién, en extensian v en la precarga del resorte. Lo horguilla es
constiuide en aleacian ligera; su accién es progresiva y es redlizada medianiz un sisiema de orficulaciones compusstas de un balancin supericr,
infulerado en el chosis y de un orquite que une lo horquilla @ dicho balancin, Es pasible medificar el eje de ko mole, acuando sobre los excéntricos
colecodos en conrespondencia delfulcraje superior del amartiguador ($.P.5), o en los luercas delas articulociones esléricas (STRADA) en carrespandencia
del fuleraje del arco en lo horquilla.

LS
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Ruota posteriore.

Cerchio mola in Iegu leggara o Ire rozzs. B prowvista di uno speciole porostroppi di ossorbimento.
Marca cerchio |, e .
Diimensioni .. .

Preumatico [C.dl-:"h:‘ 1|p::| rubE:|c:55

Marca
Dlirmensiani ..
9|'E‘-'55|D|'II:.‘ dl EGIH{ICICICID

Rear wheel.

Fspoke lightalloy whesl rim. It is provided with a special absorplion flexible cougling.

b e TR N R SN e

Dimensians .

fake .

D|mcn5|cns .......................................................................................................................................
Tl U

Roue arriére.

Jorte de la reve en alliage léger & irois bios. Elle ast douée d'une pigce coouvichouch spaciale pour absorgtion.
PACINUE JORIE. . s i it tnda 3 a s e Tt o vminn i e o e o P Bt e oS ir e T 8 B dd a3 13 458 5 e L e o0 £ 20 e w b R TR S T R e i s o e S e A T
L TUBINIBICIIE . . cians oo bR s nmatinm e dmmm s e mm e Foet s il S £ e dhe 2o s bR 2 ol Funf s il )

Préu rodial hoe "tubelass”.

PPLINGUE 20, o ns, o SRR, L e e s mat e RGN e o e AR e T A e S e,
DIMENSIONS ... i PN . = P
Pression de gonloge

Hinterrad.

Leichrmerﬂ|fs|ge mit drei Speichen. Mt einer elasiischen Kupp|ung zum Ab{ungen ausgariistat.

Felaeniabrikit: .2 miiain wii b s v v vl swadus s STs s fama a6 4 B840 58 e i S U R E R E TR s 5071

Abmessungan ..
Rodiclraiten “fube|ess- r*;.-'p
Fabrikal

Abmeﬁﬂungﬂn e e e e e e e e e et e at e et ..................................-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.............................................. . .
B e rIn . e

Rueda frasera.
Uanio neda de aleacién ligera con es radios. Esié equipadda con un "pareditones” especial de absorcidn,

I oI e e
ey it TP

Meaumdtica radial ipo "ubelass”.

FT T ot [T
D I I I L. e e e e
PIEION E I TI0M +oeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee  s

2o e T||bﬂ|p55 WPD

v, BREMBO
5,500

....................... PAICHIELIN

L 1BO/55 ZR 1T T623

2,5 bar (2,55 Kg/om]

o2 5007

AACHELN

L 180/55 7R 17 T2
2 5 bar |2.55 Kg/emd|

. BREMBO

......................... 5,50x17"

- AAZHELN

......... 18'3';’35 ZR7 Te23

2,5 bar 2,55 Kg/cm?

......................... BREMBO

3,501

L MAICHELIRE
'IBC';’JS 7R 17 23

o 2,5 bor 2,55 Kg/fear?)

.. BREMBO

......................... 550177

L MANCHELMN
lBCI,fj,‘j ER 17 Tx23

. ?,J bor (7,55 Kg. /cm?)

L&



SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPEMNSIONS ET ROUES

AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Shacco e revisione rucha pesteriore,

Inserire un covalletio softo al forcallone (quest'ulime & prowisto di speciali wlli ger il
posizionomento del cavalletle di sollevamenla] per pater avere la ruola pasteriore alia da
terra, Svitare il dadeo sudi un lato del farcallone e slilare dalla porte opposia il perna wata;
conlempooneamanta sostenere la piasha (1] portapinza sul late desre. Spingere in
avanti la rota per permetiere alla catena di scarrucclare dalla corona postariors e
fimucvere la uolo complela. Recuperare i dislanziali. Procedare alle opsrazioni di
revisione necessarie, Verificare lo stato di usura del parostrappi depe averlo rimosso dal
MOZZ0 COrlacancna.

Verificare lo stalo di usura dei cuscinetii del mozzo; riscontrando gioco eccessivo &
necessorio procedere alla loro soshiuzions,

Rear wheel removal and overhaul.

Inserta stand under the fark [which is provided with specific rallers for it to lift the rearwhee!,
Unscrew the nut on one fork side and extract the wheel pin from the opposite ene; ol the
sama lime hold the pliers plate 1) on the BH. side. Push the wheel farward 50 that the
chain comes aut from the rear ing gear and remove the complets wheel, Recaver the
spacars. Pedorm the iequired overhoul operatians. Check the flexitle coupling wear after
removing it from the ring gear holder hub,

Check the hub bec:rings waar; in cose of excessive clearance, reph:u::e them.

Détachement et revision roue arriére.

Flacer una baquille au dessous gz o fourche [elle et douge de rouleoux spécioux pour
lz positionnement de la beauille de soulévement| pour sculever la roue arigre. Dévisser
I"&erau sur un coié de o fourche et axiraire le pivet rove du cdté opposé; ou mame temps,
suppeiter la plague porlepince (1) sur le cdté droit. Pousser en avant la roue pour extraire
la chaine da la couronne arriére ef enlever lo roue complate. Récupérer les enlratoises.
Procédar oux opéralions de revision nécessoires. Vérifier 'atal d'usure du pigee
caoulchoue, oprés |'avair enleve du moyeu porteccouranne.

Verifier I'état d'usure des coussinats du mayeu; en cos de jeu excéssil, 1l loudro les
remplacer,

Lésen und Uberholung des hinteren Rades.

Einen Bock unter die Gabel einseizen diese ist mit speziellen Rollen fiir die Pesitionierung
des Authebenbockes ausgestalial], um das hinters Rod aufzubocken. Dis Mutter siner
Gabalssite ausschrauben und den Radbeolzenvon derentgegengesetzien Ssite ausziehen;
gleichzeiiig die Platte | 1) als Satelhalier der rachten Seite absiitzen, Dos Bad vorwds
schighen, damit die Katte sich von dem hinteren Kianz auszieht und das kamplete Rad
ertfemen.Die Dislanzsticke bewahren, Mit den notwendigen Uberhalungscperationen
vorgehen, Den Verschlaisszustand des Gummidé@mplers nech seiner Enffernung von der
Kronzhallemaobe nachprifen.

Den Yerschlzisszustand der Mabelager nachpriifen; im Falle eines iibarméssigen Spiels
ist es notwendig, sie ouszulouschen.

Desmontaje y revisién rueda trasera.

Colocor un cobollete debajo de la horquille para que ko rueda hossra sea levantads del
suelo. Lo horquilla esta defada de redillos espacioles para posicionar el caballate.
Dasenmscar lo werca colocada en la horquille yw sacar el pema de la weda por el lade
cpuesio; confemporaneamente sostener la ploca (1) porie pinza por el lode dereche,
Empujor ko meda hacio adelante paro desacaplar lo eodena de la carana Irasera y sacar
leueda. Recuperar lnsdistanciales. Proceder conlas operacicnes de revisidn necesarios.
Verficar &l estade de desgaste dz la profecién ante-golpes después de haberlo socade
de la brida poria corona,

Verificar el estade de desgasie de los cojinetes de la brida; si el juege es excesivo es
necesaric susfitir los cojinabes.

GIOCD ASSIALE
EMD PLAY

JEL AXIAL
ACHSEMEFIEL
JUEGD AXlAL

GICTO RAaDIALE
EADIAL PLAY
EIEL RADIAL

RalALSPIEL

JUEGD Ralal
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Uiilizzare un marello & un pemo con il quole si deve fore pressione solo sull anello interno
del cuscinetio fino ad ottenere I'estazione, Spostara confinuamantz il punto di prassione
in modo do offeners un'estrazione il pid possibils linsare.

n | cuscinetti rimossi nen deveno essere rimentaf,

Cluando si rimonlane i cuscinatti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimentore il cuscinelio quingi spingers
in sede quest'ultimo ullizzonde un'opposito tampone fubolare con il quale s fora
pressione solo sull'anello esterme del cuscinetio fing alla sua complela intoduzione. Fare
aftenzione che ka i due cuscinetl del mozzo ol sio slalo inssrito il distanziale. Utilizzare
lox slesse procedimants g i cuscinetti della fangio poracorona,

n Dopo ogni intervento sulle ruote & consiglicbile provvedere dlla loro
equilibratura,

sz o hammer and @ pin fo exercise pressure only on the bearing inner ring up 1o its
ramaoval, Continuc-usly changs the pressure position so fo gel an exdraciion os r@gulcr o5
possicle,

Removed bearings must not be reassembled.

When renssembling new bearings check the seal. It must be clean and without grooves
or scralches. Grenss the seat befare fiing the bearing, then putitin the seal using o propar
tubulor pad, exercising pressure only on the bearing outer ing up to the complete inserting.
Pay atlention thal betwaen he wo baarings of the wheel hubthe spacerhas been inseried.
Use the some procedure for the bearings of the crownholding the flange.

After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Utiliser un marteau et un goujon pour faire pression exclusivement sur Fanneau intérisur
du raulement jusqu'a oblenir la sartie. Changsr continugllemant le point de pression de
fagan a oblenir une extraction la plus reguligre possible.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neufs vérifier laurs sigges, qui doivent &re nefs el sans rayures el signes. Graisser le siége avant de rementer le roulement
ensuite pousser ce derniar & l'iniériaur an ufilisant un spacial lampon ubulaire par lequel faire pression seulement sur lonneau &xtérieur du roulement
jusqu'd sa infraduction tofale, Payer atiention & ce qu'entre les deus roulements du moyeu rous il y o inséné 'antieloise. Usiliser le méme sysiéme pour
les roulements de la flasque potecouronne.

u Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

it einem Hammer und einem Zaplen nur oul den Innenring des Lagers driicken bis zum ssinen Herauszihen. Dan Crickpunkt bestindig wachseln,
urn die Herauszichung maglichst linedr zu hakben.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neuen Lager, muld man ihn Gehéiuse genau prilfen, das sauber und ohne Rillen oder Kréitzer ssin mufb. Das Gehduse vor dem
lagereinbau beschrmieren, donn dos lager durch einen Bohipulfer vallig hikeindricken, Wahrend man nur auf dem Aubenring des lagers bis zu seiner
kempletten Einfihrung Bewirkt. Sich vergewissern, dalt das Distanzstiick zwischen den zwei lagem der Radnabe eingsfithrt worden ist. Derselbe
Vargang gilt for die lager am Kienzflasch.

n Bei jeder Demontage der RGder miissen sie ausgewuchtet werden.

Utilizar un maitilloy un parne para hacer presion sale sobre el anilla interior del cajinete hasta obtener la exraccion, Deglezar continuaments &l punte
de presién para poder ohiener una extraccidn lo més lineal posible.

Los eajinetas que se han quitade no deben remontarse.

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nueves, controlar el alojomienio: debe estar limpio v sin surcos o rayades. Untar el alojomiente antes de
volver o montar el cojinete; depués empujar el cojinele hasla su alojomienta ulilizande un tompan ubular con el cual se hard presion sdlo sobe &l
anillo extericr del cojinete hasla inroducile completamenta, Pener atencidn an que s2 haya infreducido 2l separedor entre las dos cojinetes del cuke
de o weda, Uilizor el mismo procadimiento pana los cojineles de o brida partocorana.

Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.
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Verifica usura frasmissione secondaria,

Lo sosfiuzione della corena deve avvenire unilamenle ol pignone metore e alla calena.
Per veiilicare ['vsura dello rasmissicne secondaria & necessario procedere of controlle
visivo del pignone (1) e della corona (2). Se il prafile dei denti risulia come in figura (linea
continua) proceders olla soslituzione.

Mel coso della catena occore misurare 16 passi mantenandola ben fesa. 5e la quota
L) riscontirala risula supertione a 2565 mm, sostitvire lo cotena,

Check secondary transmission wear.

When ::h-::mging lhe crenen yau mus! also -::h-::nge the matar pinicn and chain.

To check secondary fransmission wear, visually chack the pinion (1} and the crown (2).
I the profile of the teeth resembles the figure [continuous ling), change the parts.

As for tha chain, measure 16 pilches wilh the chain izl fhe resulting length () excesds
10.098 in., changs the chain.

Vérification de I'usure de la transmission secondaire.

le remplacement de la cowronne deit se faire avec le pignan du moleur atla chaine. Pour
vérifier l'usure de lo fronsmission secondaire, il faut contréler visuelement |z pignon (1] &t
lo couronne (2). 5i le profil des dents est comme sur la figure (ligne continue), elfectuer e
rf:mph:]-:cmem.

Pour la chaine, il fout masurer 14 pas en la maintenant bien fendus. Sila cole (U relevée
est supdrieure & 2565 mm, remplacer lo chaine.

Verschleifikontrolle Sekundaranirieb.

Auswechseln des Kranzes nur gemeinsam mit Molamobe oder Ketle.

Zur Verschleifkontrolle des Sekundéontisbs ist eine Sichtkontralle der Mabe (1] und des
Kranzes [2] vorzunshmen. Sieht das Profil der Zahne wie abgebildat aus (kenfinuierliche
Linig], s0 salie man sie auswechseln,

Was die Ketis batilll, so sind 16 Schiitts in qut gespanniem Zustand abrumessen. st der
ermiltzle Malb (L) hoher als 256,5 mm, Kebe auswechsaln,

Comprobacion del desgaste de la transmisian secundaria.

Lo sustilucion de la corona ha de efectuorse conjuntamente can la del pifidn malory cadena.
Pora comprobar el desgoste de la lronsmisidn sscundoria es preciso realizar &l control
visual del pifan (1] v de la corona (2). 5i el peril de los dientes es igual o Io indicode
en la figura | linea conlinua) llevor o cobo la sustiucion.

5idelo codena setrato 2s necesario medir 16 pasos mankeriéndala pedeciamente lensa.
Si el mivl (L) resulia superior a 2565 mm, sustituir lo cadena.

.~ Lavaggio della catena.
I conette lovaggio della cotena con Crings dave essere effetiuato con petrdlio, nafta, cppure olio di paralffing.
E da evitare assolutamente I'ulilizzo di banzina, tiglina & di solvenii di ogni tipo, che polrebbero donneggiare gli Oxings in gomma. Per quesiaragicne
sana da evilare anche | prodatti spray non specifici per catene CHing.

Woashing of chain.

The comecl washing of the chain with Cings must be peromed with ail, naphtha, o paraffin cil,

Donat under amy circumsionces use gasoline [petroll, richloroethylene, or any kind of solvent, which could damege he rubber Orrings. For this reason,
ovoid spray products that are not specifically for Cring chains.

Lavage de la chaine.

Lz bon lovage de la chaine avec Ovings doif &he effecué avec du péiicle, du mazout cu bien dz Ihuile de paraffine.

M'uiiliser en aucun cas de l'essence, de lo lrichlorélindéne ou des solvants qui pourrgient endam mager les CHings en cooulchoue, Clest pourguoi
il taut également éviler les produits en sproy non éludiés expressément pour les chaines Cring.

Kettenwische,

Zur sachgaméifien Wiische der Kette milsamt O-Ringen kénnen Mineraldl, Dieselsl ader Poraffingl eingssstzl werden.

Unbedingt zu vermeiden sind: Benzin, Trichlordihylen und Lésemitial jader Ant, dis die O-Rings aus Gummi beschiadigen kénnen, Aus gleichem Grund
sind selbst Sprithmitiel zu vermeiden, die nicht speziel fir C-RingKeten bestimm sind.

lavado de la cadena.

El lavedn comrecto de la cadena provist de anilles OR ha de efecuarse con petréles, nafio o bien cesite da parafing.
Mo wiilicen gasoling, frielina y dischentes de tede fipo que pedrion defior los onilles de coucho OR., Por esta razén eviten también productos spreary
no espacilicos pera cadenas de fipo CHing.

e e e T B e T e e e e e P A AP B e b s
B e B B e e e e e e AL T P LT P e o A Rt i e o o i L S B0 5y B 0 TP P o oD NP P A o el oo

1.9



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPEMSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
ﬁ) AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Lubrificazione della catena,

Nella catena con Oings la briticozione antiusura & ossicurala dal lubrilicante primario sigilate, nella zona di lovore pemobussola, dagli slessi
Crings. E lutlavia indispensabile prowedere ad uno lubiificazione pericdica o scopo protefive sio delle parli metolliche dello calena che degli C-
rings che devono essere manienufi morbidi pear garcntire la rassima fenuia.

Lo lurificazione o scopo proleliva si oliene applicanda, con un semplice pennelle, sull'intera lunghezza della catena, sia all'inkerme che all'estarmo
un vele di alio malore ad alia densita, tipo SAE 80,

Lubrication of chain.

Antivvear lubrication of the chain with O+ings is ensured by the pimary lubricant, in the pirrbushing wark zone, sealed by the OHings themsalves
It is indispensable to lubricale this arsa periedically in arder to protect both the matal parts of the chain as well as he CHings, which musl be kepl
soft o guoontes masimom seal.

Protective lubrication is perfermed by applying o coafing of high density moter il, such os SAE B0, to the enire length of the chain, both inside and
out, with a simple brush.

Lubrification de la chaine.

Sur ko chaine avec Ovings le graissoge anliusure est assuré por le lubrifiant primaire scellé, dans la zone de ravall pivetdouille, par les mémes C-
rings. | fout toutefais ellectuer un graissage péricdique dans le but de protéger aussi bien des pigces métalliques de ko chaine que des Crings devant
&tre mainiznus souples sour garaniin le maximum de tenue.

le groissage de pratection s'abiient en appliquant, avec un simple pinceau, foutlz long de la chaine, fant & l'inférisur qu'a N'eaxtérieur, une légérs couche
d'huile de moteur & haute densité, du type SAE 80.

Abschmieren der Kette.

Fiir die VerschleiBschutzschmierung der Ketie mit O-Ringen wird gesorgt durch das versiegelie Antrisbsschmierdl, im Arbeitshereich SiiftBuchse und
durch die Olinge selbsl, Dennach ist ez edeideilich, ven Zeil zu Zeit zu Schulzzwecken die Metallizile der Kefle und der ORinga abzuschmieren,
die zum Dwecks ihrer maximalen Haltbarkeit geschmeidig tleiben solten.

Die Schutzschmierung erzielt man durch Aufiregen (mit einem einfachen Pinsel] innen und aulen eines hochdichien MolaréHFilms Typ SAE 8O,

Lubricacidn de la cadena.

En la cadena pravisias de Orings la lubricacian antidesgasie esta goraniizada por &l lubricante primaric sellado, n la zona de frabaje pemobuje,
por los propios anillos OR, Sin emborga resulla indispensable realizar una lubricacian periadica con un fin protecior tanle de los partes metdlicas
de la cadena come de los Orings que deben sequir sienda suaves para proparcicnar 2l méximo sellads.

Lo lubricacian con un fin profector se consigue oplicands, por medio de un pincel, un velo de aceite mator de olo densidad, de tipo SAE B0, o
o largge de loda la cadena, tante a nivel interior coma exterior,

Sostituzione della corona.

Per la sastiuzione della corena & necessario rimuavers la nuola posteriare completa dal metocicla nel modo descritio ol paregralo “Stacco e revisione

nota posterion”, —_
Procedere pai nel mede saguenle:

— Slilore la flangia (1} perla corena completa dal cerchio nata,

Replacing the crown wheel.

In order to change the crown the rear wheel of the matorcycle must be completely removed in the marner described in the paragraph entiled *Remava
and overhaul of rear whesl”, Then precead os fallows:

— Remove the crown whesl halder flange (1} along with the wheel rim.

Remplacement du couronne denté.

Pour remplacer la couranne, il faul enlever foule la roue arriére de la mota de la fogon décrite au paragrophe "Dépose ef révision de la rous arriére”.
Procéder ensuite de la fagon suivanie:

- Dégoger la flasqua (1} porleplateay de la jante de la roue,

Avswechseln der Krone,

Zum Auswechseln der Krone muf} zusor dos kompletie Hinlerad des Motorads gemaf Abschnitt ‘Enffemen und Uberholen des Hinterrads” abigebaul
werden. Anschliefend ist lelgendermaflen vorzugehen:

— Den <c-m|:||e1ren Krenenflansch (1) von dar Eodfelge anlfemean,

Sustitucidn de la corona.

Pera ko sustiucion de |o corena es preciso sacar o reda trasero complela de la molocicleia segiin sz descrice en ol pamale " Exraccién y revisian
weda tiosera”. Actuar del siguisnte moda:

= Exirzer la brids | 1] pora comna del aro de la rueds.
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— Tenando bloceali | permi |2) in corispondenza dei gommini parostrappi, svilars | dadi
[3] di fissoggio della corona [4] dlla flangia. Sfilare la coona,

— Assicurarsi che Wil i pemi |2] risulline bloccoli sulla flangia (1), Se cosi non fosse &
necessarioverificare, osservanda la forma dei perni (2), s2 hanna un collaring di batuta
(%) oppure sono lisci. Mel primo cozo il fileta par | accoppicmento sulla flangia (T} &
sinislies, nell'alre caso & destra. Svilare | pemi e, dopo aver pulilo la filetialuea,
procedere al rimanioggio uilizzande "Loclite G017 e serrandali ollo coppia prescrita,

= Inserire lo corana nuova e, facenda reazione sui perni, serare i dodi di fissoggio alla
Ccoppia prascrita,

IMPORTAMTE: Eseguire attentamente la procedura illustrata. Seil o i perninon
sono avvitati completamente sulla Aangia, prima del serraggio finale dei

dadi sulla corena, si ofterrd un mentaggio errato con gravi conseguenze per il

motociclo e a chi lo conduce,

- Whilst keeging the pins (2| lined up with the ubber insars on ihe flexible couplings,
unscrew the cronm (£) whesHoflange relainer nuts (3] Bemove the crown whesl.
Ensure that all the pins [2) are securaly attoched fo the flange (1), If nof, it is necessary lo check the shops of he gins |2) 1o see if they have o slop
collar [A) o are smooth. In the first case the thread for screwing onto the flange (1] will bz lefihand, olherwise it is righthand, Remaove the pins, clean
up the thread, and replace with “lecite 6017, fightening at the prascribed torque.

— Inzert the new crown and, when it is praperly pasitioned on e pins, tighten the fastening nuts at the prescribed torque,

n IMPORTANT: Perform the above operations thoroughly and carehully. If the pins are not properly screwed on to the flange, before the
final tightening up of the nuls on the crown wheel, then the fitting will be inaccurate, which could lead to serious consequences for the
mater cycle and rider.

— En bloguant les axes (2] & lo hautewr des joints omarlissaurs, dévisser lss &crous | 3] qui fixent le plateau denté |4) au flasque. Dégager le plaleau danté.
— Veifier si tous les awes |2] sant bien bloqués sur le flasgue (1], En cas ceniraire, regarder lo forme des axes (2] et vérifier 5'ils ont un collier de butée
(&) ou sils sont lisses, Dans le premier cas, le filel pour le Blocoge sur lo planche | 1] est du iype gouche alors quil est du tyee droit dans 'autre
cas. Dévisser les axes et oprés avoir netioyé | filelage, procéder au remeniage en uiilisant de la “locfite 801" ef en serant au couple préconisé.
- Melire en place le nouveow platecu denté et en faisant réaction sur les axes, serrer les dcrous de fixation au couple préconisé.

n ATTENTION: Suivre aftentivement les opéralions décrites.Le ou les axes doivent &tre vissés a fond sur le flasque avant le serrage final
des écrous sur le plateau dente, faute de quoi le montage serait défectueux et risquerait d’entrainer des conséquences graves pour le
pilate et pour la moto.

— Durch Festhalien der Stifle | 2) in Hahe der TorsionsdamplerGummis sind die AMuttsrn [3] zur Befestiqung der Krone [4] an den Flansch abzuschrauben.
Die: Krone herauszishen.

= Sich vergewissamn, dafl alle Stifie |2) fest aut dem Flansch (1) sitzen, lsf dies nicht der Fall, mul} durch Becbachlen der Farm der Stifle (2] fesigestell
wardan, ob disse sine Anschlagsschelle |A] haben oder ob sie glatt sind. Im erslen Fall ist das Gewinde zur Kapplung auf den Flansch { 1 linksgdingig,
im anderen Fall rechtsgéingig. Die Stifte abzuschrauben. Mach Stubern des Gewindes ist der Wiedereinbou unler Venwendung van ‘Leclite 601"
vorzunehmen, Danach sind die Stifle mit einem Drehmoment von dem vorgeschriebanen Drehmoment zudiehen.

- Dig nave Krong ginsetzen und durch Einwirken auf die Siifle die Befesigungsmuttern mit mit dem vergeschrichensn Drehmoment von anziehen,

n WICHTIG! Beschriebene Prozedur sorgfallig befolgen. Ist ader Stift bzw. sind die Stifte auf dem Flansch nicht voll verschraubt, ver der
endgiilfigen Verschraubung der Muttern auf der Krone, kann dies zu einer Fehlmentage fithren mit schweren Folgen fiir das Motorrad
und den Motorradfahrer.

- Maorleniende bloguaadas los pemeos |2) en carrespondencia de las junias emartiguaderas, destamillar las tuercas |3) que fijan la comona (4) o la
briga. Exiroer lo corona,

- Conlrelor gue lodos los pamaos [2] estén bien blogueados en la brida (1). Sine fuese asi, es necesario caniralar, cbservande la forma de los permos
|2] si tienen un collar de lope [A) o bien sison lisos. En el primar casa el flate pora el ncoplamiento en la bido (1) es izquierds, v en el oo coso
es derecho. Destomillor los permes v, después de haber limpiado el rescado, proceder al remoniaje uiilizando “lectite 6017 y ajusiaros ol par
prescrito.

- Introducir la nueva corona vy, haciendo reaccion sobe los paras, ojustar las luercas de sujecidn al par prescrito.
IMPORTANTE: Seguir atentamente el procedimiento ilustrado. 5i el o los pernos no estuviesen atornillados a fondo en la brida, antes
del cierre final de las tuercas en la corona, se chtendr a un montaje defectuoso con graves consecuencias para el piloto y la moto.
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Stacco e revisione forcellone oscillante,

Inserire un supporto adalle softo al motare per poter avere la porte poslerione sallevala
da terra. Scollegare I'archetio di collagomento o biella supericre e forcellane, svilande
lz witi in corispondenza degli snedi sferici, Rimuovere la wolka posteriore nel mods
descrifio ol paragrafo “Stocco e revisions ola posteriors”.

Rimuovere il ube di scarico del cilindre vericale come descritte a pag. E.10. Svilare il
dodo (2] sulla vite di fuleraggio infericre dell ommortizzatore, Rimuevers i pating di
scormimento catena sul forcellone svitanda la vite (3) di fissoggio. Allentare b= viti (4) sui
morselli di tenuta del perna forcellone su entrambi i lati di questulime, Cen un adatio
punzone spingere il permo 15) vese lestemo fine o che il forcellone risullerd libera
gall'ancoroggio sul malore; imuovers i forcellona.

Floating fork removal and overhaul.

Insert @ proper support under the motor in order to lift tha rear side. Disconnect the
cennaction bow between the upper connection rod and the fork, by unloosing the screws
conesponding to the ball joints. Remove the rear wheel as described in the “reor whesl
remaval and overhaul” paragraph. Remaove the exhaust pips of the vertical oylinder s
desciibed on page E. 10, Unscrew the nut {2) an the lower shack-ohsarber fulerum serave.
Remove the the chain dliding pad an the fark by loosening the fastening screw (3). Unloase
the screnws (4] on the clamps of both sides of Ihe fork pin, Through o proper tool, push the
pin | 3] autwards fill Ihe fork will be free fram its anchoroge 1o the molas; remove the fork,

Détachement et revision de la fourche flottante.

Flacer un support convenable ou dessous du mateur afin de saulever la parlie arriére.
Délacher l'arc de connexicn entre bislle supérieure el fourche, en dévissant les vis prés
dles joinis sphériques. Enlever la roue arrigre comme décrit au paragraphe "Délachament
ef revision roue arigre”. Enlever le uyou de décharge du cylindre verlical comme décrit
& page E.10. Dévisser 'acrou |2) sur la vis du point d'oppui inférieur de I'amerissaur,
Enlever lo glissiére sur lo fourche en dévissant la vis (3] de fixage. Désserrer la vis (4) sur
les élaux d'arél du pivat fourche sur les deux cétés de ce damier.

Avec un outil approprié, pousser le pivet |5] vers 'extérizur jusqu'an libre la fourche de
I'ancrage surle moleur; enlever la fourche,

Losen und Uberholung der schwingenden Gabel,

Fine geeignele Hallerung unter dem Motor oufsefzen, domit der obers Teil aufgebock:
wird. Den Vesbindungshigel zwischen oberar Fleuslstange und Gabel beim Ausschrauben
der mit den Kugelgelenken iberreinstimmenden Schrauben ausschliessen. Das hintere
Rad enlfemen, wie im Abschrilt “Lésen und Uberholung des hinteren Rodes” beschrishen.
Das Auspuftrohr des senkrechien Zylinders entfernen, wie auf SeitgE. 10, baschrieben. Die
Mutier (2} aub der unleren Drehpunkischroube des Stossd@mplers ausschrauben. Die
Keflegleitbobn von der Gabel baim Ausschrouben der Schraube (3] enfferman. Die
Schrauben [4] cut den Gobelbalzanklemmen auf beiden Seiten der Gabel lackam. Mil
einem gesigneten Stempel, den Bolzen |5 nach aussen schieben, bis die Gobel frei von
inrer Verankerung an den Moter ist, dann die Gabel entfernan,

Desmontaje y revisién de la horquilla oscilante.

Subir &l motor pora que lo parle posterior sea levantada del suslo. Desconectar &l arco
de unién entre la biela supericry la horquilla desatermillands los lemilles carrespondientes
a las ratulas, Guitor lo ueda posterior en &l mada indicads en el parafo “Desmontaje
yrevision ueda posterior”. Guitar el iwbo de escope del cilindro vertical como se describe
en la pagina E10. Desenroscar o twerca (2} colocada en el tomillo de sujecian inferior
del amertiguader. Quilar el patin de escurrimiento de lo codena en la horquilla
desotemillando el tomille {3) da sujecian,

Aflojar los temillos |4] colocados en los bomes de sujscién del pemo de la horquilla de
ambos lados de lo horquilla. Can un punzén adecuado empujor el peno (5) hacia afuers
hasia que la herguilla sea libre del enclaje al molar; quitar la horquilla,
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A quesio puntc & passibile imuovere completamente 'ammortizzatore postericre essendo
vincolate solo nello pore superione; svitore lo vite di fuleraggio e slilore dolla porte
superiore l'ammartizzalore. Per poterlo liberare completamente dal fissaggio sul telaic &
necessano nmugvere anche il serbatoio di espansiona. Procadere alle operazioni di
revisione necessarie. Cantrollare lo stato di usura dei cuscinetti a rullini (4] 2 degli anslli
di fenuta (B) sull'asse di ulcroggio del forcellone e delle gobbie (C) @ rullin della biella
supeniore. Quando s procede al dmonlaggio verificare che 10N | comporenti siane
mantaii nell'ordine rappresentaio in figura e che le sedi dai cuscinefii e i labbri di tenula
degli anelli siana lubrilizal con grasse "AGIP GR MU3"

Le gabbie a rullini |C} devono essere montate con il labbro di tenuta rivelto
verso |'esternc.

Mew il is possible lo disossemble the rear shock-obsarber completely os it is constoined
orly in its upper pari; unscrew the fulcrum screw and exiract the shock-absorber from ifs
upper par. In ardar 1o release il complelely fram the clemp on he frame, it is necassany
to remave the expansion tank too. Perfom the required overhaul procedures. Check the
wear state of the ball bearings [4) and of he sealing rings Bl on the fork fuleum axis and
the retainers (C] of the upper connecling rod axis. YWhen reassembling, check that all
components cre mounted as shown in the figure and that the bearings seats and he edges
al |he ring seals are lubricaled with grease "AGIF GR MUI"

The cages (C) must be mounted with the lip seal facing outward.

Maintenan, on peut démanier complérﬂmeni ['omorisszur arriére qui est canneclk
seulerment dons so portie supérievrs; dévisser lo vis du point d'oppui el extraire
lomorisseur da lo porfis supétisure. Pour le détocher complétement du chassis, il faut
enlever lz réservair d'exponsion aussi. Eectuer la ravision reguise. Conkrdler 'atat d'usure
des coussingts & rouleoux [A) of des bagues d'éanchéitd [B) sur l'axe du point d'appui de
lex fourche el des coges (C) @ rouleaux de 1o bielle supérigurs. Pendant le remontage,
vérifier que lous les compasants soient montés dans I'ordre indiqué dans la figure et que
les sidnes des caussinels et las [&vres d'danchéits des bagues saient lubriliés avee da
graisse "AGIF GR MUY

n les cages @ rouleaux [C) doivent &lre montées avec la lévre d'élanchéité

orientée vers "extérieur,

Jetzt ist es maglich, den hinteren Stossdimpler komplett zu demontieren, da er nur am
oberen Teil fesigehalien ist; die Drehpunktschraube ausschrauben und den Stossdémpler
von der oberen Teil ousziehen. Um ibn van der Befestigung aul dem Bahmen ganz zu
l6sen, muss man auch der Ausdehnungsiank beseitigen, Mit den notwendigen
Uberholungsoperationen vorgehen, Den Verschleisszustond der MNodelloger (A) und der
Dichiungsringe (B) aul dem Drehpunktachse der Gabel und des \Walzankéfigs (C] der
oberen Pleuelslange nachpriifen. YWenn man mit dem Zusommenbauvargeht, nachprifen
doss alle Bestondieile nach der dorgesielien Folge mantient werden und doss die
lagersitze und die Ringedichilippe mit Fett "AGIP GR MU32" geschmiert sind.

Die Rollenkéfige (C) miissen mit der Dichtungslippe nach auBen montfiert

werden.

Ahoro es posible desmonlar complataments el amariguader posterion ya que estd sujsto
al chasis salo por la parte superior; desatomillar el terille de sujecian v sacar
omortiguador por la porte superiorn. Para poders berar completamente del chasis es
rnecesano quitar &l depdsite de exponsién. Proceder con las opsraciones de revisian
necesarias. Conrelor el estada de desgaste de los cojingtes de rodilles (4] y delos anillos
de refencién |Bf en el eje de sujecién de la haruilla y los joulas de redillos (C). delo bigla
suparior. Coanda ge procedo con el rementaje verificar que todos los componentes se
monten con el arden representade en la figura v que los alojomientos de los cojinates v
los lobios de compresiaon da los anillas esién lubricodas con grasa "AGIP GR #MU3S"

Las jaulas de rodillos (C) han de montarse con el labic de compresién que da
al exterior.

5.P.5/5P.0.
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Revisione ammoriizzatore posteriore OHLINS (5.P.0./S.P.5).

Piimo di procedere allo smontoggio dell'ommarizzofore @ necessario misurare la
lunghzzzo precoricata della molla (L), lo quola slevala devrd assere rslabilia nel
fimantaggio. le operazicni di smontaggio e rimontaggio di sequite descritte, possano
essare esaguite solo con la dispenibiliia degli atrezzi spaciali che lo Casa Cosirutrica
dell ommarizzotore fornisce alla refe di assistenza,

Overhaul of the rear shock-abserber OHLINS (5.P.0./5.P.5).

Belere disassembling the shock absorber, itis necessary lo measure the prelcaded lenglh
ofthe spring |U. The detacted value must be resel during the reassembly. The disassambly
and recssembly operations, described later, can be performed only by means of the
special tools supplied by the shock obsorber’s manutacturer to the service.

Révision de I'amortisseur arriére OHLINS [5.P.0./5.P.5).

Avant de démanier 'amartisseur il faut masurer la lengueur de la précharge du ressart (L),
Ly vatleur relevis doit & rétablie pendant |2 remaontage. les opéralions de démentage
et remantage decrites ciaprés, ne pewvent &tre effeciuées qu'a l'aids des outils spéciaux
leurnis par la Maisen Conlrusirice de l'amaorlissaur aux services d'assistance.

Uberholung des hinteren Stossdé@mpfers OHLNS [5.P.0./5.P.5).

Bevar man mit dem Demaonlisren des Siossfdémplers vergeht, muss man die vargaspannts
l&inge dar Fader (L) messan, Dasaufgenommene Mass muss bei dem Wisderzusommenbau
iickgeslelll werden. Dis zum Ausbou und Wiederzusommenbow folgendermassen
beschricbenen Oparationen kénnen nur mit den Sondergerdten ausgefihi werden,
welche die Harstellfima des Stossdémplers an daos Kundendiensinetz lisfert.

Revision amortiguader posterior GHLNS (5.P.O./5.P.5).

Antes de proceder ol desmenigje del amortiguadar es necesaric medir la lengilud
pracargoda del resarle |1, Lo cucio relevedao deberd ser restoblecida en el rementaje.
los operacionss de desmontaje v remonlaje o confinuacién descritos, puaden sar
elecluadas solo con la disponibilidad de lo uiensilios especiales quela Cosa Canstruciura
del omortiguodor suminisia a la red de asistencia.
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SMOMNTAGGIO DEL MONO-AMMORTIZZATORE

Tagliere la molla, usanda l'atrezze n°. F47-01. Pulire cccuratoments 'esterna. Chiudere
il pomello di regolazione e prenders noto del numere di scotii. Dopo di ché aprire
pomello di regalazione in sense antioraris fina o ché non rsull libere.

DISASSEMBLY OF SINGLESHOCK,

Remove spring, usa lool nbr. 747-01. Clean exlerior theroughly. Close adjustment wheal
ond maoke o note of the number of clicks. After this open adjustmant whesl anliclockwise
until it's free,

DEPACINTAGE DU MONC-AMORTISSEUR

Erlever le resson & l'aide de 'oulil 747-01. Netoyer soigneusement la pariie extarigure.
Fermer lo poignée de itgloge ef prendre note du nombre de déclics. Aprés, foumer la
poignée de réglage en sens anfrharaire jusqu'd ce qui'elle résulle libre.

ALISBAL) DES EINZELSTOSSDAMPFERS
Die Fader mithille des Geigts nr, 747-01 abnehmen. Die Aussenseite sorgfiiliig reinigen. Den Einslellknopt schliessen und sich die Mummer der Pos.
—  aulschreiben, Danach den Einstellknopl gegen den Uhizeigersinn &ffnen, bis er frei ist,

DESMOMNTAJE DEL MOMNCEAMORTIGUADOR
Guitar el resorte, usando el ulensilic N 74701, Limpior el externo acuradamanta, Cerrar el pome de regulacion y lemar nota del nimero de impulsos.
luego abrir el pomo de regulacién en senfido anlihorario haste que no resuliz lisre,

Togliere il coperchio, usando una spina.
Depressurizzara rimuovendo o valela o spille.

Remove cap use a drift.
Depressurize by remaving needle vale,

A l'vide d'une goupile enlever le couvercle,
En enlevant lo soupops & poinleou, créer une dépression,

Dan Deckel mithilfe sines Sifies abnshmen,
Den Druck abnehmnen, wabei man das Modabent] entfem.

Quitar la lapa, usando una clavija,
Despresurizar remevienda la wakalo o espiga.

Spingere versa il bassola testa ditenula con le dita. Tagliere 'anelle elastico spingendens
gid le eshemita con l'atrezzo n?, 715-01. Awilare il pemo di regolazione nel pistone
serbatoio @ spingere fuor la lesta di lenulo, fermarsi quanda |'anells OF dalla testa di
teruta divanta visibile.

Push down sealhead with fingers, Remave snap ring by pushing down ends, use tool nbr.
715-01. Thread sefling pin inlo reaservain pisten and push cut seal heod, stop whan o
ring on seal head becomes visible.

Al'aide des doigls, pousser la 18le d'&lanchéilé vers le bas. Enlever lo bague en poussant
vers le bos ses extremités au moyen de l'ouil 715-01. Serrer le pivot de réglage dans e
piston du réservair et pousser au dshors la 18te d'&anchéiig, s'aréter lorsque ke bogue OR
de lo 181e d'élanchéilé et visible.

Cen Dichtkspf nach untsn mil den Fingem schisben, Dan Sprengring abnehmen, wobsi
ron s2ing Ende mithille des Gerdis nr. 715-01 nach unten schiebl. Den Einsiellbolzen am
Tankkolben einschrauben und den Dichtkopf hincusschisben, bis der ORRing das
Dichtkoples sichtbor isl.

Empujar hacio abajo lo cabeza de retencion con los dedos. Quitar el anille elastico
empujande hacia abajo la extremidad can el utensilio N® 715-01. Enroscar &l gje de
regulacion en el piston lanque y empujar hacio fuera la cabeza de retencion, pararse
cuondo el anillo OF de la cabeza de refencidn sea visible.

.15



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
’ﬁ) AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Tirare fuori linlero guppo sielosianiuffo.

For scolare fuori ite 'alic {non & necessario se i s limita o soslituire solo e lamells).
Pulire futii | pezzi,

Se iwbi cilindre devono essare sostiluili, usaie 'atirezzo n®. 733-01 peril dodo di chivsure
e il monicolio n®. 737-01 & limpugnatura n®, 738-01 per il 1ubo.

Pull cut entire piston rod assy.

Pour out all oil. [MNet necessary if anly shims ore 1o be changed).

Clean all parts.

I the eylinder tube are 1o be changed use lool nkr. 733-01 for the lack nut and seeve
737-01 and handle 738-01 for the ube.

Extraire le groupe lige-pision.

Faire &couler ['huile compléiement [oo n'est pas nécessaire si on remplace seulement les
lamelles).

Matioyer toules les pidces.

Si on doit remplacer les tuyaux du cylindre, uiliser F'oulil 733-01 pour I'ecrou d'arrét f
le manchon 737-01 et ko poignée 738-01 pour la luyau.

Die gonze StongeKolbengruppe herausziehen.

Dos ganze Ol abfliessen lossen (im Falle von Auswechslung nur der Pléitchen, ist das nichi
nohwandig).

Alle Bestandteils reinigan,

Wenn man die fylinderéhre ersstzen muss, verwandet mon das Geratnr, 733-01 firdie
Schligssmutier und die Muffe ar, 737-01 und den Handgrifl 738-01 fiir das Rohr.

Sacar hacio fuera el enlero gruge baraémbola,

Hacer colar fuera tede el acefte [no es necesario si se limita o sustituir solo las lominillas).
Limpiar fodas las piezas.

Silos bes cilindricos deben ser susiidos, vsar &l vlensilio NF 733-01 para lo erca
de cerado y en empalme N® 737-01 y o asa N 738-01 pora el ubo.

GIUMTS SFERICD

Rimuovere i dislanziali e gli anelli di tenuta [usare una spina). Conlrollare il giunto sterico
per evilare un gicco eccessivo [vedi "Dali tecnici”). Per rimuavere 1l giunto sferico, usare
latezzo n®, 721-01 & 723-01. Utilizzare nuovamente detli alirezzi quando si imonia
il giunte slerico. Ingrassare gli anelli di tenula & rimontare | distanziali,

BALJOINT

Remove spacers + seals juse o diill]. Check the kballjcint for excess ploy. (See tachnical
spec|

When removing the balljoint use fool nbr, 721-01 and 723-01. Use the lools again when
you mount the balljoint again. Graase the seals and mount the SQOCETS.

JOINT A RCTULE

Enleverles enlreloises el les bagues d'gtanchéig (& 'oide d'une goupille). Cantréler la joint
& rofule afin d'gviler un jeu excessil {voir "Donnges Techniques”). Pour enlever le joint &
reiule, uliliser les oufils 721-01 el 723-01, Utiliser & nouvenu ces outils pendant le
remontage du joint a rotle, Graisser les bagues d'étonchéité ef remanter les enfretoises,

KUGELGELEME

Die Dislonzslicke und die Dichiringe (mithille zines Stifies) enfermen. Das Kugelgelenk
konirallieran, um ain iberméssiges Spiel isishe "Technizche Daten”) zuvermeiden. Um das
Kugelgelenk zu enffernen, das Geréit nr. 721-01 und 723-01 verwendan. Die
obengenannten Gerdite wisder verwenden, wenn mon das Kugelgelank wisdermartiart.
Die Dichtriinge einfelen und die Distanzsiicke wisdermaontiersn.

JUNTA ESFERICA,

Remover los distancioles y los anillas de relencien [usar una claviia), Controlar la junta
eslérica para evilar un juege excesivo |ver "Dates técnicos”). Para remaver la junta
estérica, usar el uiensilio NE 721-01 y 723-01. Utlizar nuevamente dichas ulensilios
cuande se remonta o junta eslérica. Engrasar los anillos de relencion v remantar los
distanciales.

B e o
B i e e e e e
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SMOMNTAGSIC B PISTONE ED AIBERD

Tegliare lo toscelia in leflon dol pistone.

Meltere in marsa I'occhiello terminale tenends lo slelo del pistens in vericals.
Tegliere il dedo e le lamelle di ritome (annatare le posiziani),

PISTOM AMD SHAFT - DISASSEABLY

Remava tellon band from pistan,

Clamp end eye in o vice wih pislon red vertical,
Remave nul and rebound shims (note posiiions),

DERACINTAGE DU FISTCH ET DE LARBRE

Enlaver la bande en teflan du pision.,

Serrer par un élau 'eeil terminal tout en gardan la tige du piston en position verficale.
Enlever I'écrou af les lamelles de retour (prendre note des pasitions).

AUSBAL DES KOIBENS UND DER WELLE

Dz Schalle aus Teflon vom Kolben entternan,

Die Endstiickose im Schraubstock anzighen, wobel man die Kelbenstange auf senkrechier
Stellung hélt.

Die Mutier und diz Rickplétchen [sich die Pos. daven culschreiben| abnehmen.

DESMOMTAIE DE FISTOM Y EJE

Quitar I fojo de lellén del piston.

Meter la mordoza el ojal terminal teniende la barma pistén en verlical.
Guitar la uerca v las laminillas de retona [enolar los pasiciones).

Togliers | pistone, lelamelle di compressione [onnoiare e posizionil e la rondella difermo,
Remove pislon, compression shims (nofe posiicns) and siop washer,

Enlever le pislon, les lomelles de comprassion [prendere note das positions] of ke rondelle
d'ariét,

Den Kalben, die Kompressionplétichen [sich die Pos. aulschreiben| und die Fesistzllscheibe
l.'.‘l'l'l'I:E‘.‘Ir'IEI"I,

Guitar el pision, las laminillos de comprasién lanctar las posiciones) y la arandela da fope.

Tegliers I'occhigllo terminale.

Tegliere il fampaone in gamma, il coperchio, lo testa di tenuta e se necessario i distanziali.
Tegliers il getio, la valola di regolazione e lo stelo di regolozione.

Contiollare I'aloera per eventuali segni e grafli, se necessario sosliuire.

Remove and eye.

Remove bumpl‘ubber, cop, sealhead and i required, spocers.
Remave jal, adjusiment valve and adjusiment rod,

Check the shaft for scralches and marks, if necessary change.

Erlever I'osil termincl

Erlever e tampon canutchou, le cowarcle, lo téte d'éonchéite o, si nécessaire, les
enhiefoises. Enlever l2 jet, la soupope de égloge ef la fige de réglage.

Contréler si l'arbre présente des royages e, si nécessaire, le remplacer,

Die Endsiickése enfemen.

Das Gummistiick, den Dackel, den Dichtkopf und wenn notwendig die Distanzsiicks
enffermen. Die Dise, das Einstelventil und die Einstellslonge abnehmen..

Die Welle auf aventuelle Rillen und Kratzen konircllieren; wenn natwendig, ersetzan,

Gluiler &l ojal terminal,

Quilar el topdn da goma, la lapa, la cabeza de ratencion v si es necesario los
dislanciales. Quitar el tiro, la vélwla de regulacian y la bana de regulacian,
Canirclor el eje por eventuoles sefios v grapas, si es necesario sustiluir.
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MONTAGGIO DI PISTOME ED ALBERO
Meltere lo slelo pistone in una morso vsande ceppi di rome n®. 727-01.
Meniare la vakala di regelaziene, il gette (usare “loctiie”] & l'albere di regalazione
lingrassala).
Menlare i distanziali, o lesia di tenuto, il coperchio ed il lompene di gemma.
Menlare 'scchiells terminale (contiollare che il pomello di regolazione sia complelomenle
fuori] usando dela “locie" sullz vike.
Girore lo slelo del pislone verficolmants & meltere 'acchiells terminale in marsa.
Montare la rondella di ferme e le lamelle della compressione.
Installors il pistone con i fori ovali rvalli verso le lamelle della compressione.
Insallars le lomelle dal iome.
Monlare le rondelle ed il dada [fare riferimenlc of “Dati tecnici” per le coppial.
Premere dentro completomente lo volvola ulilizzando Patrezza n®. 720-01.
PISTCM AND SHAFT - ASSEAMBLY
Clamp pasition red in the jow vice use copper shoss 727-01.
Mount adjustment valve, jet juse “Loctire”) and adjusiment shalt (grassd).
Maunt spacers, seal haod, cop and bumprubhber,
Maount the end eye (see that the adjustment wheel is fully oul) use “leciile” on the hread.
Tumn Ihe piston rod verical ond clomp the end eve in the vica,
Maount the stopwashers and the compression shims.
Install the pisten with oval holes facing the compression shims,
Install retzaund shims.
Install washers and rut ref, technical data for torque).
Prass in the valve fully use toel nbr. 720-01.
MOMNTAGE DU PISTON ET DE L ARBRE
Pasitionner o lige du pislen dans un &au & loide de blocs en cuivie 727-01.
Menier o soupope de régloge, le jet Jutiliser de o “"Loctile”| et l'albre de réglage [graissé).
MWonter les entieloisas, o 18ts d'élanchéilé, ls comvercle at ls lampon coouichoue.
Wonter |'oeil terminal (vérifier que lo poignée de réglage soit complitement & I'exiérieur] en appliquant de la “locite” sur la vis.
Toumer |a lige du pislen en verlical e pasilionner ['oeil leminal dans ['étou.
Menler la rondelle d'arrét et les lomelles de lo compression.
Inslaller e pislon avec le rous ovales loumés vers les lomelles de lo compression.
Installer les lamelles du reteur.
Monler les randelles ef I'écrou (pour lo couple de sermage, se rélérer aux "Donndes tachnicues”).
A l'gide de 'outil 720-01 pousser complélemeant la scupape vers linkérisur.
ZUSANMMENBAL DES KOLBERS LMD DER WELLE
Die Kolbenstange in einem Schrauksteck mithilfe von Kuplerbacken nr. 727-01 anziehen.
Dias Einstellventil, die Diise (“Loctiie” benuizen| und die Einsiellwelle (gingetatief) montieren.
Die Dislanzskicks, den Dichtkopl, dan Deckel und das Gummistick monlieren.
[ie Endstiickése |priffen, dass der Einstellknopf vollsitndig aussen ist) menfieren, wobei man “loctie” auf der Schraube anbringt.
Dig Kolsenstange senkrecht drehen und die Endstiickéss im Schraubstock anzishen.
Die Feststellscheibe und die Platichen der Kempression meniieren,
Dien Kelban mit den ailémigen Lacharn monlieren, welche noch dan Plalichen der Kompression gewandt sind,
Die Rickelétchen manfisren,
Die Scheiben und die Multer |Siehe Technische Daten” Uur das Drehmaomenl) martieren.
Das Ventil mithille des Gesats nr. 720-01 vellstandig hinsinschisben.
MACTAJE DE PISTONY EJE
Meter o bara pisian en una mordaza usondo mordazas de cobre N® 727-01.
Mantar la valula de regulacian, el firo [wsar "locile"] v eje de requlacian lengrasada).
Moniar los distonciales, la cobeza de elencidn, lo lapo v el kepon de goma.
Miniar el ojal terminal (conirclar que el poma de regulacion esté completamente afuera) usando “loctite” en los tomillos,
Girar la barma del pistdn verlicalmanta v mater el ojal leminal en mondaza,
Meniar la arandela de tope v las laminillas de la compresian.
Instalar &l pistén con las loos avales girados hacia las laminillas de la compresidn,
Instalar los lominilles de retono.
Manlar las arandelas y lo fuerca thacer referencia o los “Datos tcnicos” par la parejal. —

Oprimir completomente dentro la vabula utilizando el viensilio N 720-01.
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TESTA DI TEMUTA,

Togliers il lerma in gomma & Manells OR asteme,

Togliere I'anello ad X" e I'arello di supporio.

Pulire o testa di lenuta,

Cenircllore lo bussola {il gioco| ed il roschioolio fvedi "Dali tecnici”). Se necessario
sodtiluire lo fesla di tenuio completa. Contrellare anche ilferme in gomma ger individuare
eventuali crepe; se necessario sastiuire.

feontare un anallo di suppoito ed un analls a X" nuovi,

Riempire lo spazio fro analle ad "X" e quelle di supporte con del grasse.

fAantore il farme in gamma.

Soslituire ['anelle OF esterno.

SEAL HEAD

Remove rubhbear shoo and outer oTing.

Remaove “¥ring" and support ring.

Clean the seal heod.

Check the bushing (the dearance) and the scraper (see technical dala). If nacessary
changs |he complete seal heod. Also check the wbber siop for possible cracks, i
Mecaessany r.h-nr‘.gr:.

Inslall new support ring and “¥ring”.

Fill the space between the “¥ring” and support ring wilh gracse.

Mounl the rubber stap.

Change the outer oring.

TETE B'ETAMNCHEITE

Enlever I'arét en cooutchous et o bague OR extérieure,

Enlzver lo bague & %" 2t lo bague de suppont.

MNelioyer lo 18le d'étonchéité,

Contrdler la deville {le jeul ef le reclehuile baoir “Donnés techniguas’|. 5i nédcassaire
remplocer complélemeant lo 18te d'dlanchéité, Contrdlar méme 'arét en cooulchous afin
de relever 5'il v o des rayures; si nécessaire, le remplacer.

Maonter une nouvelle bague de support &t una nowvelle bogus & "4

Remglir I'espace entre la bague & "X et celle da support par de la graisse.

Monker 'omél en cocutchous,

Remglocer lo bogue OF exiérieure.

DICHTHORF

Das Gummisiick und den dussaren ORRing enffernen.

Den “XRing" und den Hallering abnebmen.

Dien Dichtkapf reinigen. B

Die Buchse (dos Spiel) und den Olabstreifer (siehe “Tachnische Dalen”] konrollieren.
Wenn notwendig, den ganzen Dichlkopl erselzen. Susserdem kontrollieren, ob das
Gurnmistiick evenuelle Rillen aubweist, wenn notwendig, ersetzan,

Ein neves Hallering und =in neves "¥Ring" manlieren.

Den Flalz zwischen dem “¥Ring"” und dem Fallering mit Feit einfifllen,

Das Gummislick mantiaren,

Dien dusseren OR-Ring ersetzen.

CABEZA DE RETEMCICMN

Guiior el tope en gome y el anills OR externa,

Guitor el anills a "8y el anills de soparie.

Limpicr la cobeza de relencian.

Controlar la brijula |el juego) v &l raspoaceite (ver "Dalos téenicos’]. 5i es necesario
sustituir la cobaza de elencién completa. Confrolar tlambién el tooe en goma pan
individuor eveniucles grigtas; sustiivir si es necasario,

Mantar un anillo de soporte v un anille a "8 nueves,

Rellenar &l sspacie enre anille a *X" o agquel de sopaorte con grasa,

Manior el lope en goma.

Sughilir el anille OR exteno.
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REGOLATORE ESTERMD DELLA COMPRESSICONE

N.B. Questa illusiraziane si rlerisce a un fipo di ammarlizzatore con serlbatoie incorporaio
e non i fipo separato come quell adoliale per questa mole; | operazione & la
medesima,

Allentare la vite & fimuovers il pomella di regelazione,

Togliere le sfere e le malle dal coperchio lerminale.

Usare ['attrezzo n°. 785-01 per allentars & rimuovere il coperchio terminale.

EXTERMAL COMPRESSICH ADJUSTER

N.B. This figure refers 1o a shock absarber with builkin tank, and nat wilh separale tank
as the one vsed in this bika, The oparation remains the some.

loasen the screw and remove the adjusiment knob.

Remove the balls and the springs from the end cap.

Use tool 785-01 to laosen and remove the endcap.

REGULATEUR EXTERIEUR DE LA COMPRESSION

N.B.: Ceite figure se rélére & un typs d'amortisssur avec résenvoir incorpord ef pos separd
carmme celui fourni pour le metooycle en question; I'opération est idenlique. —
Dessermer la vis ef enlaver lo poignés de réglage.

Enlever les mulements et les ressarls du couvercle tarminal,

A l'aida do 'oull 7BS-0T dessener el enlever le cowverdle terminal.

ALISSERER REGLER DER KOMPRESSICN

Anmerkung: Diese Zeichnung beziehl sich auf einen Stossdamplertyp mit eingeboutem
Tark und nicht mit getrenniemTank, wia hier der Fall s, aher die Oiparation is diesselbe.
Die Schraube lockern und den Einstellknop! enffemen.

Die Kugeln und die Fader vom Endstiickdeckel entfermen,

Das Gerdt ni. 785-01 verwendean, um den Endstickdecksl zu lockermn und zu entlamen.

REGULADOR EXTERNG DE LA COMPRESION

Nota: Esia ilustracian se refiere o un lipo de amortiguador con tangue incorparada y no
de fipo sepcrﬂdo COMo -:u:||_|E-| cdnplﬂdu para esto moks; oy operacion 25 lor misma,
Aflejar el temille y remaver &l poma de regulacian.

Cluitar lo aslera v los 1msortes de la tapa ferminal,

Usor el utensilic N® 785-01 para aflojor y remover lo lapa ferminal.

Rimucwvere tulli | particolari, annoftandone la successione.

Fulire accuratamente tutfi | particalar,

Per sostituire e lamelle della valvela, ulilizzare una morsa con gonasce marbide. Svitare
il geto 649-01.

Lift out cll pieces, nole the ssquence.

Clean all parts throughly,

When changing shims in the valve, use a viss with soft jaws.
Unseresw the jet 649-01,

Enlever lous les détails, en prenant note de laur pasilion.

Metioyer soignausement lous les détails.

Alinde remplacer les lamelles de lo soupape, uiliser un éou avec des machaires souples.
Devisser le jei 64901,

Alle Baslondteils entfernen, wobei man sich die Folge davon aufschraibt.

Alle Beslandizile sorgliliig reinigen.

L die Flalichen des Ventils zu erseizen, sinen Schraubsiock mit weichen Backan
veraendzn, Die Dise 64901 ausschrauben,

Remewver tados los patticulares, anclanda la sucesian.
limpiar acuradomente fodos los pariculores.

Para susliluic las lominillos de lo wahwla, uilizar un resorle con quijoda mérbida.
Destornillar el fir 649-01.
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faniore il groppo valvala df compressione,

Meniare la valvola con il laio spessore che guorda versa il serbatoio.

Montore o valvola di norritome, la malla e il dislanziale,

Mentare il pezzo terminale con I'atirezzo n®. 785-01 [usare del grosso sullonellc CF e
sul terminala).

Mentare e malle ¢ le sfere, :
Mentore il pamels di comande con una piccala quaniitd di grasse all'inferne; quindi ‘%
senare lo vike., w#

Conirollare il funzicnoments del pomella di regelezione.

Insiall comprassion valve assy. Install the valve wilh the shim side faced into the reserveir.
Install cne woy valve, spring and spocer.

Install end piece with teol 785-01 |use grease on Ching and Endpiace].

Insiall springs and balls,

Instcll control knob with small ameunt of grease on the inside of the knab, Then tighten the
SCrEwW.

Check the funclion of the adjuster knob.

Manier l2 groupe soupops de comprassion.

Manter lo soupape avec le c&i@ paisseur foumné vers le senvoir.

Monier lo soupope de nonrelour, e ressort & lentretoise,

Manter le détail lerminal & |'cide de I'cutil 785-01 jopcliquer de la groisse surlo bogue
Ok et sur le erminal],

Monber las ressons & les roulements.

Manter la poignés de contréle avec une pefite quaniité de graisse & 'intérieur; puis serrer
o vis.

Contrdler le foncicnnement de lo poignée de réglage.

Die Ventilgruppa zur Komprassion monfieren.

Das Venlil mit der dicken Seite gegen den Tank manfiaran.

Das Riickschloventil, die Feder und dos Distanzstick montieren.

Den Endstickisil mithil'e des Gerdits nr, 78501 (Fetian dem ORRing und an dam Endstick
arbringen) manfieren.

Die Feder und die Kugeln mentieren,

Den Steverknopf mit einer klginen Clmenge im Innen mortieren; dann die Schroube
anziehen.

Den Lauf des Einstellknoples kontrallieren.

Mortar el grupo valvula de compresién.

Montar o vélhula con el lodo espesor que ve hacio el anque.

Monkar o vibwla de nerretame, el resorte v el dislancial.

Monlar lo gieza terminal con el utensilio N 785-01 (ulilizar grasa en el anills OR v en
&l terminal).

Monlar los resortes v las esferas.

Montar &l pomo de comande una una pequefia conlidad de grasa al intema; por tanig,
apretar &l lamilla.

Contrelar el funcicnamiente del pomo da regulacion.
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SERBATOIO

Clualora il ubo di collegamenta fosse da cambiare, toglierls dal corpo ammorizzalore & dal sedbatoio (N.B. Annctarsi Fangelo fro | wbo ed il corpo
ed il serbaloio). Battere sull'estremitd (loto valvola) con un marslo di plastica & togliers I'anelo elostico & 'estremita.
Tegliars il pistone dal serbaloio vsande una spina di regelazions n°, 720-01.

Far huoriyscire futio |'alic,

Se necassaria togliers 'anello elastico e I'alleggiamento guppe compressione nel uka,

Togliers e raschiare wuti gli anelli O,

Pulire 1utfi | pazzi.

Ingrassare & maniare i nuovi analli OF,

Ingrassare leggemente il serboloio.

Mentore Jgualora fosse slato imossa) l'alleggiomente della comaressione e 'onalls elostico.

Meniare il lubo di callegamento, qualora rimasse, con gli slessi angoli i fissaggio.

RESERVOIR

IF the conneciing hose has to be changed, remave from shock body and reservair. N_B. note angle between hose and body and reservoir,
Knack down end [valve sids) with @ plastic hammer and remave snap ring and and.

Remove reservoir piston using sefting pin 720-01.

Pour out oll cil.

IF necessary remove snap ring and compr. hausing af hosa,

femove and scrap all CHings.

Grease resarvair lighthy.

Install it remaoved) compr. housing and snap ring.

Install the connacting hase if removed af =ame angles as before,

RESERVOIR

A cas o0 il serait nécessaire de remplocer le tuyau de connexian, 'enlever du corps amantisseur et du résarvair [N.B. Prendre note de l'angle enire
le uyaw, le corps et le résenvair], Al'oide d'un moreou en plastique frapper sur |'extremité (caié soupapel et enlever la bague &lastique ef 'exiremita,
Enlever le piston du iéserair en ufilisont lo goupille de réglage 720-01.

Faire ecoulsr ['huile complétement.

Si nécessaire enlever lo bogue el le logement groups comprassion dans le tryau,

Enlever ef racler loutes les bagues CFR.

Mettoyer fous les délails,

Graisser st monler les nowvelles bagues CR.

Graisser legérement le résenvair,

Menler [s'11 a &1& enlevd] |2 logement de la compression et o bague élastique.

Monler le tuyau de connexion, s'il o & enlevé, lout en gordani les mémes ongles de fixage.

TANE

Wenn das Anschlussrohr ersetzhwerden muss, es vom Stossdamplerkdrper und vom Tank enfernen (Anmerkung: sich den Winkel zwischen dem Rahr,
dem Kérpar und dem Tank aufschreiben|. Auf dem Ende (Veniilseite) mit einem Plastikhammer schlagen, dann den Sprengring und dos Ende enfemen.
Den Kolben vom Tank mithilfe eines Einstellsiftes nr, 720-01 enffemen.

Das ganze O abfliessen lossen.

Wenn nolweandig, den Sprengring und das Gehéuse der Kompressiongruppe im Rohr enlfemsn.

Alle OR-Ringe entfernan und kralzen.

Alle Bestandiaile reinigen.

Die neven OR-Ringe einfetien und monfieren,

Den Tank leicht sinfeflen.

Das Gehtuse der Kompressicn und des Sprengringes [wenn es enlfemt wurde) monlisren.

s Anschlussrobr, swenn es enflernl wurde, mit den seloen Befestigungswinkeln montieren.

TAMNGHIE

En coso el tlubo de conexion luere a combiarse, guitarlo del cuerpo amertiguadar v del lanque (Meta: anctorse 2l dngulo entre &l ubao v &l cuerps
v &l tonque]. Batir en la extremidad |lzdo valwla) con un martille de plasico y quilar &l anillo eléstico v la extremidad.
Cluitar el pistén del langue vsanda una clavijo de egqulacian BN 720401,

Hacer zalir lodo el aesile.

5i es necesario quitar el anillo elastico v el alojomiente gupe compresion en el ubo,

Cluitar vy raspor 1odos kos anilles OR,

Limpiar todas las piezas,

Engrasor y montar los nuevas anilles OR.

Engrasar |igen:|mente &l tangue,

Mentor (si fue remaovide| el alajomienio de la compresion vy el onills eldstico,

Mantor el ubo de conexion, si fue removida, con los mismas angulos de fisaje.
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ASEEMBLAGGIO DELLAMMORTIZZATORE

Fissare la vite di stiato sul raccorde orientabile,

Meltera un satlile sirato di grosss allinterne del serbaleio. Quindi versore dlic finché non
= si vede entrare nel serbaloin. Questa risulta piu facile sz il serbateio viens tenuta al di
sopra del lubo eilindro. Quindi chivdere il wbo cilindio con il loppo n°. 764-01.

ASSEMBLY OF SHOCK

Fasten the bleed screw on the banjo bal.

Put thin layer of grease inside the reservair. Then fill oil until you con sze oil coming inlo
the reservoir. This is done easier if the reservair is kept above the oyl ube. Then glug the

oyl. tube using plug 764-01.
ASSEMBLAGE DE 'AMOETISSELR

Serrer la vis de décharge sur le raccord crientable.

Introduire une couche de groisse dans le réserair. Apids, inloduire de Thuile jusqu'a ca
qu'en le vait enlrer dans lz réservoir. Cela est plus facile sile réseroir se frouve au-dessus
du tuyou eylindre. Enfin, fermer la luyou cylindre avec le bouchon 764-01.

ZUSAMMENBAL DES STOSSDAMPFERS

Die Entliftungsschraube an drehbarem Anschluss befesigen.

Eine aiinng Fetischicht innemalb des Tankes anbringen, Dann Ol giessen, bis es im Tank sichibor isl, Um diese Opeotion zu erlsichiam, muss man
den Tank aul dem Zylinderchr halien. Das Zylindenohr mit dem Stopfen nr. 764-01 schlisssen,

EMSAMBLADC DEL AMORTIGUADOE

Fijar &l tomilla del respiradero en el empalme arientable.

Paner un sutil estrocte de grasa al intemo del tanque. Por tanto, llenar de aceite hasia que no se le vea entar en &l tangque. Eslo rssulia mas Facil si
2l tangus viens lenido sobre &l who cilindro. Por lo tanis, carrar el ko cilindre con la topa N7 764-01.

Riempire i serbatoic diclio finoall'arle, quindi installare il pistone del serbatoic e spingerle T
versa il fanda, Mantore il coppuccic con 'anello elastico di ferma, Melizre lo spinclic di “
fisszggio nel pistene del serbaloio. Versare il reste dell'alio dentra al ke del cilindre [fine
olla scanalalura dell'onelle elostico). NJB. Nei serbaloi di lunghezza superiore o 133
mm, lo spinofio di fisscggio deve essere tirato indisto di 10 mm; quindi & necessario
versare nuovamants olio nel fubo del cilindro.

Contiollare il nasto di teflen prima di procedere all assembloggio vedi “Dati tecnici”).
Installare 'insieme pisione con il nastra in teflon, Se il nasto intaflen & nuove, farcompiere
un mavimento circolare ol pislone par assicurame lo lenula.

Fill ¢l to eclge of the resarvoir and islall the resarvoir piston and push itto the botiom_ Instal
and cop with the circlip. Install the selling pin in the rsservoir piston. Pour the rest of oil into
the cyl. ube [up tothe circlip groovel. NUB. for reservairs lenger than 5,234 in., the seffing
pin hos to be pulled bock 0.04 in. and oil filled again in the cyl. ube.

Check the tellon band belore assembly (see lechnical data). Install piston assy with 12flon band. Fthe teflon band is new, moke o circular movement
with the piston io ansure a good fil,

Infreduire 'huile dans le réservoir jusqu'au bard, puis installer l2 piston du réserair et le pousser vars le bas. Monter |2 copuchon avec lo bages d'arét.
Intreduira le goujon de fixage dans la piston du réservair. Verser Ihuile restanle dans le fuyau du oylindre (jusqu'as creux de la bague élastique), NUB.
Cans les réservains ayant une |r:nnguc-ur supérieura & 133 mm, lz2 goujon de Fimge doit reculer da 10 mm; aprés il laudia verser d'outre huils dans
le e du eylindre. Contrdler la banda an teflon avanl d'sffectuer 'assemblage foir "Données techniguas”|. Installer le piston avec la bande enteflan.
Si la bande en teflon est newve, faire faire un mowvement circulaire au piston ofin d'ossurer son étonchéité.

Den Tank mil Ol bis zum Rand einfillen, dann den Kolben des Torkes montiersn und ihn bis zum Anschlag schieben, Die Kappe mil Festsiellsprengring
mantieren. Den Befesigungbolzen im Kolben des Tankes einbaven. Das resfliche Ol in das Zylinderrchr (bis zur MNut des Sprengringes) giessen.
Anmerkung: Im Folle von Tanken lénger ols 133 mm., muss der Befesligungsbelzen um 10 mm. zuriickgezegen werden; doher ist es notwendig,
Ol in das Zylindemahr wisder gisssen. Den Band aus Teflon kantrallieren, bevar man mit dem Zusammanbau vorgeht {sishe “Tachnische Daten']. Den
Kalcensatz mitdem Band aus Teflon montieren. Wenn der Band aus Teflon neuw isi, dan Kalben miteiner Krsisbewsagung drshen lassen, um die Dichiung
zu sichem.

Uenor el tongue de oceite hasta 2l borde, instalar el pistén dal tangue y empujaile hacia el fando. Montar el casquille con el anille elastico de tope.
Meler la crucsto de fisaje en el pistén del tonque. Vaciar el resto del aceite deniro el ko del cilindre (hasla 2l ranurads dal anills elasticol. Nota:
En los fanques de longitud superior a 133 mm, la cruceta de fisaje debe ser tirada hacio alids de 1 0mm; por tante, es necesaria llenar nuevamente
aceits en el wbo del cilindre. Controlar o cinfa de teflan antes de proceder al ensamblaje [ver "Datos tacnicos”). Instalar el conjunto pistén con la
cinta de teflsn, Sila cinta de teflan es nueve, hacer cumplic un mavimiento circular al pistén para essgurarse la retencién.
P R T P P T R P e B e B . B BT B T S o AT =k T A O e 5 B3 ' i - e e il b e oL L i Pl 414 i P " .7 ST 2
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Tensie fermo lo spinctio di fissaggio e muovere l'asta del pistone in olio & in bosso per
fare uscire |'aria, Tenere I'asta del pistone in una posizione in cui la rondella di aresto,o
il dislonziole |se utilizzalo) rsulli o lvelle con il bordo superiare del uba dal cilindro.
Versore olio fino allo sconalovro dellonello elosiico ed eliminore le bolle d'aria.
Tratteners 'asto del pistons & spingere delicatamente la testa di tenuta dentro ol ubo del
cilindra.

Hald the sefting pin steady and move the pision rod up and doven 1o el air out.

Hald the piston red in a posilion where the stop washer (or spacer ifused)| are in level with
upper edge of the oyl. lube. Pour oil up to the circlip groove ond remove air bubbles. Hold
the piston red and push gently seal head down inlo the oyl ube.

Tenir sené le goujon de fixage ef déplocer lo fige du piston vers le haut et vers le bas pour faire sorir 'air, Pasiionner le piston de lagon a ce que
lo rendelle d'arrél, cul'entretoise (si utilisée] soit alignée au bord supérieur du tuyau du cylindre. Verser de huile jusgu'cu creux de la bague et eliminer
les bulles d'cir. Garder lo tige du piston & pousser doucement la 18le d'Stanchéité dans le uyau du oylindre,

Den Belestigungsbolzen festhalten und die Stange des Kalbans noch oben und nach unten bewegen, um die Luft cuszulassen, Die Stonge des Kelbens
so pasifionieren, dass die Arefierscheibe oder dos Dislanzstick [wenn verwendet| in Ubereinstimmung mil dem oberen Rand des Zidinderohres liegt.
Ol bis zur Mut des Sprengringes giessen und die lufiblosen bessitigen. Die Stange des Kolbens aufhalien und den Dichtkopt zart innerhalb des
Zylinderahras schizban,

Tener sujeto el bulén de fisaje y mover lo borra del pisién en alio y en bajo para hacer salir el aire, Tener la bara del pisién en posicion en la cual
lo arondelo de bloqueo o el distoncial |si es villizado] resulten a nivel con el barde supericr del tubo del dilindre. Uenar de aceite hosia el nurads
del anillo elssticoy eliminar los burbujos de aire, Tener lo barra del pigton y empujer delicadamente la cabeza de retencién dentro ol ko del cilindre.

Spingsre la testa di tenuta it in basso del solco dellanello alastico.

Installare "anello elosico iniziondo dall’estremit.

Spingera in alle I'asla del pistene e la testa di tenuta, usande |o spinctia di fissoggio.
Controllore lo pasizione del pistene del serboloio. Se esso deve essere spinto all'inlemo,
allentare leggemante la vite di sfiato sul raccorda arientabile e spingere all'interne lo
spinctic di fissoggio. Guindi serrare la vite,

Tagliars lo spinctle di ssaggio ed installare una nuova valvola a spille,

Push the seal heod below Ihe dirclip greove.
Instell the circlip, end first.
Push up piston rod ond sedl head use the setling pin.
Check he position of the reservair pistan, I it needs o be pushed in, lecsen the bleed screw
on the banjo bali slightly and push in the sefiing pin. Then tightan the screw.
i Eemaove the seliing pin and install o new neadle valve.

Fausser la tate d'élanchéilé audessous du creux de la bague,

Installer la bague & partir de I'extremité.

Aldide du goujon de lixage, pousser vers le haut la tige du piston ef lo t3te d'&tanchéite.

Conliéler la pasition du pision du réservoir. $'il doil &he poussé a l'intérieur, dessermar lagéremeant la vis de décharge sur le raceard orienlable et pousser
& lintérieur le goujon de lixage. Enfin, semar la vis.

Enlever le goujon ge fixoge et installar une nouvelle scupaps é pointsau.

Den Dichtkopl niedriger als die Mut des Sprengringes schishen.

Das Sprengring anlbringen, wobei moen von dem Ende beginnt,

Die Stonge des Kolbens und den Dichtkopf nach oben mithilfe des Befestigungsbolzens schisben.

Die Stellung des Tankkolbens kanirollieren. Wann er im Innen geschoben werden muss, die Enfliftungschraube am diehbaren Anschluss leicht lackern
und den Belestigungsbolzen im Innen schisben. Dann die Schroube onziehen,

Den Bafestigungsbolzen enfernen und ein neues Nodehenll anbrigen.

Empujor lo cobeza de retencion hacio abajo del surco del anillo elasico.

Instalar &l anillo elastice iniciande de la exremidad.

Empujar en alio lo barra del pision v la cobeza de refencién, usando el bulén de fisoje. Controlar la posicien del piston del tanque. 5i ¢l debe sar
empujado hocie dento, aflsjar ligeramente el tomillo da respiradere en &l empalme erentable v empujor hacia dantro el bulén de fisaje. Apretar
el tarnilla,

Cuitar el bulan de fiscje e instalor uno nueve vwélvula o espigo.
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Riempire di azoto fino a circa 17 bar (240 psi| usando lo strumente n®, 730-01,
Muowere ['asto del pistone verso l'alto & verso il basso olcuns volle per controllare il
lunzienaments.

Regalare la pressicne dal gas focenda riterimento alla lobella {*Scheda teenica”).
Contiollare che non vi siane perdite di gas, immergends lintere serbatoio in acqua
sapenaia, Montare 1| cappuccio della valvola,

Fill nitrogen o aprax, 17 bar {240 psi] use diol gauge 730-01.
Move piston rod up and down o lew times 1o check function.
Adjust gos pressure according to spec. card |“Specification card”|.

Check for gas leaks by sinking enfire reservoir inlo scap water, Install valve cop. §
Infreduire de 'azcte jusqu'a 17 bar (240 psi) & l'aide de F'outil 730-01, A
Deplacer quelques fois la fige du piston vers le haut et vers k2 bas pour en conlidler le ;

fonclionnemsant.
D'oprds le tobleau régler lo pression du goz ["Schéma technique”].
Contrdler s'il v a des fuites d= goz en p|cng£u::|nr le réservoir dons de 'eau savennag, Monter e copuchon de lo soupope.

Wit Stickstolf bis etwa 17 bor (240 psi| mithilfz des Gerdls nr, 730-01 einfillen,

Die Stonga des Koloens noch aben und nach unlen mehrmaols bewagen, um dan Laul zu kanirsllisren.

Den Gasduck ginstellen, wokei man sich aut die Tabelle [ Technische Kore") bezicht,

Priifen, ob keine Gosveduste varliegen, wobei man den ganzen Tank in Seilenwasser einfoucht. Die Kappe des Venlils montienen,

Uenar de nifrdgena hastz casi 17 bar (240 psi| usondo el instumento N2 730-01.

Maver la barma del pistén hecio arriba v hacio aboje algunos veces pora contralar &l funcionamiento.

Requlor la prasion dal gas haciendo relerencio a o tabla ["Esqueda técnica”|.

Controlar que no existan pérdidas de gas, sumergiendo todo el tangue en agua jobonose. Monlar &l casquills de la vahula.

Spingere in basso il coperchic dande legger colpi con un mortello di plosiica. Spingere
I'osto del pistene fing in fondo & chivdere il pomello di regalozione. Losciare libera 'asia.
Essa doviebbe stare ferma o mucversi lentamente verso l'alia. Diversomente significa che
viguna perdila interna. Lammaortizzolore doviebbe quindi essere nuovamente contrallala,
Far compiere al pomelle di regelozicne il numere di scatti raccomandaio, seguendo
lindicazions sull appesita tobello o annatozioni precedenti. Installars la molla edilfermo.
Ricordarsi di installare la ondella o malla & dade di regolazions.

Gerity tap down the end cop with a plastic hommer, Fush the piston rod to batlom and
close he adjusiment knob. Release he red. The pistan red should stand still or move up
slowdy. IF not there is an intemnal leak, The shock should then be checked again.

Turm the adjusiment whesl 1o the recommendad “clicks” aee. o the spac. card ar earlier
notes. Install the spring and retainer. Mote the washer between spring ond adjustment nut,

Pousser vars le bas le couvercle en froppant légéremenl & I'aide d'un marteau en plastique. Pousser la fige du piston jusqu'au fond et femer la poignée
de réglage. Relacher la fige. Elle doit e arétée cu se déplacer lentemant vars le haut. Autrement, 1l signifie qu'ily o une pentz inlérisure. |'emorisseur
doit &tre contrdlé & nouvaou, Faire faie & lo poignée le nombre de déclics indiqua, selons les indications qui se rouvent sur le fablaou, Installer e
ressort et I'anét. la randelle doit &rre installée enfre ressert ef écrou de régloge.

Den Deckal nach unlen milhille eines Plastikhammers schisben. Die Stange des Kalbens bis zum Anschlag schighen und den Eingtellknep! schlisssen.
Die Stange frei lassen. Sie muss fest bleiben eder sich nach oben leicht bewegen. Andamialls bedaulet a5, doss sin innerer Verlust varliegh. Danach
muss mon den Stossclémpler wieder kantrollizran. Dan Einslelknopl um die empfohlene MNummer von Pos. drehen, wie in der dazu bestimmien Tobelle
ader in den vorherigen Bamerkungan beschrisben. Feder und Mutier wieder anbringan, Die Scheibe dazwischen nicht veigessen!

Empujor hocio abojolo lopa dande ligeras golpes conun martille de plastico. Empujarla barma del pistén hasta el fonda y cerrar el pomo de regulacién.
Dejar libre o bama, Ela debe estor fija o moversa lenfomente hacio ariba. Diversomente significo que existe uno pérdida intema. El amartiguador
deberio por fonto, sernuevomente canfrolodo. Hocer cumglir ol pomo de regulacion el nimera de impulsos recomendadas, siguiends las indicacianes
En ||:|| respectiva lablo o anataciones precedentes. Instalar el resorie v el tope. Recordarse de inslalar lo arendelo enire el resarte y lo uerca de
regulacion,
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DATI TECHIC = Lo graisse paour les &lanchéités doit &re de borne qualilé &f indiqués
— Coppia di seraggic per il dodo pisione: 20 MNm (15 [b/1). pour des températures &lévéas.
- Gioco radicle fra bussola CU ed albero: maox. 0,10 mm. = Lo graisse pour les bagues OR et la résanvoir doit Bre: SILUBRIN D,
Per bussola nuova: max, 0,04 mm, MNOSOLUTA 4 ou d'une qualité dguivalents,
— Spessore del nasiro in teflon: 1,555 mm. = Huile: n'uiilisar que I'huile fournie par OHUMNS.
— Gioco massima nel giunio sferico: G, 10 mm.
- Coppio di seraggic del coperchio tarminale: & Nm 4,4 bR, TECHMISCHE DATER
= Il grasso per le tenule dovrd essere di buona qualita e adatio peralle — Anzugsmoment fir dis Kelbenmutier: 20 Nm (15 Ib/H).
temperature, - Rodialspiel zwischen Buchss DU und Welle: max. 0,10 mm.
= Il grasso per gli analll OF od il serboloio dowa essere: SILUBRIN D, Fiir nave Buchse: mese 0,04 mm.
MOSOL UTA 4 o di qualite corisponderts. = Slirke des Bondes ous Teflon: 1,520 mm.
— Olio: uiilizzare solo olio fomito dalla OHUMNS. = Mox. Spiel dar Kugelkupplung: O, 10 mem,

= Anzugsmomeni des Endsiiickdeckels: & MNm (4,4 b0,
— Das Fet fiir die Dichiungen muss von guter Gualitdit sein und zu hishen
Temperaluren gesigne,

TECHMICAL SPECIFICATICNS
= Tightening torqur for piston nut: 20 Nm [15 lb/4).

- Radial play b!:.".-...-e&ﬂ F}U-bushing Gnd_shch,' meimum 0,004 in. ~ Das Fett fir die ORRinge und den Tank muss SILUBRIN D, NOSOLUTA
fﬁ:r Eﬂw h“?':;?l‘g I‘anlzjnu[lz'jn {}ggg}ﬁ . 4 ader von enfsprecheder GQualitét sein,

~ omekness of letlonband: WAL 7 o (N — Ol nur von Firma OHLNS galisfartes O

= Maximum glay in uniball; [},G{}ai i|l|, furvEn Firma NS gelielertes Ol verwenden.

- _IIQE'HL‘.!'I forue end caps & Mm |4-’-'1 |L‘I,"'IFI:I DATOS TECHICOS

- Greasa for seal should be of good quality ond for high temperatures.

= Grensa for oings and reservoir shoud be Silubrin D, Nosal UTA 4 or
comaspanding quality. )

= Ol use only oil supplied from Ohlins,

- Pareja de Bloqueado pora lo uerca pistan: 20 Mm [15 1b/T).
= Juego rodial entre brijula DU v eje: méax. 0,10 mm.
Para brijula nueva: mésx, 0,04 mm.

001

- -IES-PEECH -;‘::Ie la cintT de rcflén{;‘ | ,5'n6._ ]r(rj'llm.

DONNEES TECHMIQUES - LIEg-:I::- maximo en la junia estarica; 3 .

- Couple de serage pour 'écrou piston: 20 Mm |15 |b/4) ~ Fareja de bloqueado de lo tapo terminal: & Nm (4,4 1b/H).

— Jeu rodial entie deille DU et arbre: max. 0,10 mm ~ la grosa pora la retencisn deberd ser de buena calidad y adaplo o
Pour une nowvelle douills: mox. ©,04 mm. alkas lempeahras. . .

- Epaisseur de o bande en feflon: 1,528 mm, - la grosa para los -:n|||c>c: OR v &l langue deberd ser SILUBRIN [,

= Jeu maximum dons le joinl & roule: 0,10 mm MNOSOL UTA 4 o de colidad correspondiente.

~ Couple de serage du couvercls larminal: & N 4,4 1b/f, - Agcaile: utilizar sslo cesie suminishade de CHLMNS,
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DU 8071

SCHEDA TECNICA / TECHNICAL CARD / SCHEMA TECHNIQUE / TECHMISCHE KARTE / ESQUEDA TECNICA

lunghezzo toinke Cooesn Taslo Coipa

Toral |n-»_:;|-r N mim 330 Encke mm 65 Haad By

lorgueur tinks . s . Tl Coips -
Gosomiigngs (1292%9in.)  |sub |2.56 in.) ol 37007 Kaepes 101019
lorgiud solzd Camara Cabaza Cuerpe

Albors Ciohin finala Tuioe serbaloio Catiamitly skl

Shaft Ercaje Resamor nuba Resanait top

Aecbe 1 I:}[}Q-'DE Ol tinal 1054-072 Turgziy résErvcin 302-01 Exhernits résarait 252-01
Wale Erdougs Terikrche Tewtbendstick

Ejo i fincd Tulp orgus Exiesnicked toroe

Disiorwzicle inlermo Tuba Gotto ke el egolaziong

Inlesrrical sppeacen 1049-04 Hose Shokt jot Adjustmant waba

Ertrashoises inbicunz Turyema &36-28 el arbee 10271-04 Scupape da sigloge 1055-04
Inreres, Diskerestiick 1048%9-05 [2?’.} Rot Weledize ti:;.ré'ﬂlunml e

Diskarcicd inlarnes Tubss Tisn i Vbl requlacian

Fermo waivol Fislora Albaro regolazions

Vb slop Fizlon 51401 Aidjust shadl 566-79

Aardil souppe - Fislan - Artee da rigloge -

Festsrelvornichtung das Vanlils 519-02 Fadben Eirstelwale

Topa wihula Fisldn Eji regubeeicn

Comprassionn - Comgresion Estansicne - Rebound Regolalore eompressions - Compr. adjuster

Comprossien - Komprossion - Comprosién Extension - Aushedarng - Extansidn Régrddeur de compression - Rnglcrdpzr Kampression - Reguledar compresitn
1. 520-38 [3x] 1.[ 525-33 (2] 1.[188-12

2.1 525-38 [2x) 2.|520-30 2118618

3.| 525-34 3.| 520-28 3.|186-16
4, | 525-30 4,| 525-26 4.1 186-14

5.1 525-30 5. 530-23 5118712
&.| 525-26 &, 525-21 &, 641-01

7| 520-23 7. 530-18 7.

g.| 530-18 8. 578-01 (3x] 5,

*ala Premmerica Diskaazicda sl fcilncka Diiskansiale cochio linale

Hpring 1095-39 Fredond ] 4 mm Spoaar, o, head Specar, and EFE

Ragsort - Prérchange . Entatoise Kile/ oybrore - Entefoize vail Fred -1
Friar Wonbsglastung |:ﬂ.55 in.] Kiopis Zylindar Distonzsiict 1018-13 Endouge Dislanzstiick 107213
Rosarie Fracama Distancial cobaza/clindrs Diglancial ojo liral

Feimo madka Tompare: gamma Scat compressiong wotali [standaond) Seobs estnsicne lowali Blondand)

Spuing clip Bumg: nikzbor Comar, 1l click (sa1] 15 [12) | Rabourd 1ol chick Jser 14(12)
Al enssorn &529-01 Tampan cculchous £543-03 Diclics compression fokeus [sandod| Diiclic axiarsion lotaus (slandand)
Feststelramcntung der Fodar Commistiick Gasomipestionen der Komprassion (skandaid] Gasamlpesfonen de Ausdadaung [sandand|
Tops resorka Tapdn goma Impulsos comprasisn iololas [sondod linpoulsos exbansidn katales [dandarnd|

Vahasla qas Prossiora Gas

L2 vnuT 205 pressune

Soupone oz 61}3-1]1 Frosaion goz 14 bﬂr

Cxmweenlil Casdruch

idhado gos Prosidn gas
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Revisione ammortizzatere posteriore SHOWA (STRADA).

Frima di procedere ollo smenlaggio del'ommortizzalore & necessario misurare la
lunghezza precaricala della malla |l lo queto rilevala dovid essers ristabilita nel
rimonlaggic. Le operazioni di smantoggio e rimonlaggic di seguilo descrille, possono
essere esequite sclo con la disponibilit degli atrezzi speciali che lo Casa Cashutirice
1| dellemmoriizzatore fornisce clla rete di assislenza.

Overhaul of the rear shock-absorber SHOWA [STRADA).

Belore disassambling the shock absorber, itis necessary lo measure the preloadad lenglh
of he spring |L]. The defected valus mus: be reset during the recssembly. The disossembly
and reassembly operations, described later, can be parfoimed only by meons of the
special tools supplied by the shock shbsorber's manufaciurer to the service.

Révision de 'amortisseur arriére SHOWA [STRADA).

Avant de démonter 'amortisseur il foul mesurer o langueur de la précharge du ressort 1),
Lo voleur relevée dait &te rélablie pendant le remantage. Les opérations de démontage
el remontage decriles chapeds, ne peuvent &tre ellsctiudes qu'a I'oide des outils spéciaux
foumnis par la Maison Contuchice de |'amartisseur aux services d'assisionce.

Uberholung des hinteren Stossdémpfers SHOWA [STRADA).

Bevorman mil dem Demantieren des Stossidamplers vorgehl, muss man die vargespannte
Lange der Feder (L) messen. Das aulgenommeane Mass muss bei dem Wiederzusommenbaou
rickgastelt warden. Die zum Ausbau und Wiederzusammenbau folgendemassen
beschrisbenen Opsrationen kénnen nur mit den Sondergertiten ausgefihe werden,
welche die Herstalllirmo des Stossdémplers an das Kundendisnsinetz lisfer.

Revisién amortiguador posterior SHOWA (STRADA).

Aries de proceder ol desmonioje del ameriguader es necesorio medi la longitud
precargada del resona (). Lo cuola relevada debera ser restablecida en el remontaje.
los operaciones de desmoniaje y ramanioje o continuocion deserilos, pueden ser
efeciuadas salo conla disponibilidad de o ulensilios especiales que la Casa Constuciura
del amartiguadeor suminisira a la red de asisiencia.
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SMONTAGGIO AMMORTIZZATORE

Prima di effefuare lo smonfaggio, pulire I'ammarizzalors.

1] SMOMNTAGGIC MOLLA

n Men deformare 'ammortizzatore, una volta bloccato nella morsa.

Alleniare la conlreghiera e la ghiera registe mella uilizzondo ofirezzi spacilisi, come
mestia la figur.
Rimuovere anelle di ferma |1), lo scedeline appaggio malla (2] e la molla |3).

REAR SHOCK ABSORBER DISASSEMBLY
Clean up rear cushion, before disassemble,

11 RERACVE THE SPRING
Do not distort the damper in a vise.

losen the lock nut and adjuster nut, Use the special tools as shawn.
Remove the slopper ring (1), spring seal (2) and spring [3).

DEMONTAGE AMORTISSEUR
Avont le dimentoge, neftoyer |'amortisseur,
1) DEROMTAGE RESSORT
Ne pas déformer I'amortisseur une feis qu'il est bloqué dans I'étau.

Desserrar le conecollier et la callier de régloge ressort a l'aide d'ouils spéciaux (d'aprés
lex figquees).
Enlever lo bogue d'armét [1], la covatle d'appui du ressart [2] e le ressart |3).

ABMONTIERUMG STOSSDAEMPFER

Vor der Abmontierung Stossdaempler reinigen,

1] ABFOMNTIERUNG FEDER

u Den Stossdaempfer nicht verformen, wenn erim Schraubstock festgeklemmtist,

— Gegennulmutier und Einstellnutmutter der Feder mit den dazu bestimmien Werkzeugen
lesmachen, wie auf der Abbildung geschilder,
Sperring (1), Federeller [2] und Fader antternan [3].

DESMONTAJE AMORTIGUADOR
Antes de efecuar &l desrm:\n!-:::ie, |'|rnpie el r:morliguador,
1) DESMOCMNTAJE RESORTE
Neo deforme el amortiguader una vez blequeade en la mordaza.

Mloje la contravirala vy la vircla de ajuste del resarte utlizande herromientos especificas
COmo muesha o fignru.
Remuava el anille de tope (1), &l cosquille de apoyo del resore (2] y el resorie (3).

128



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
ﬁ) AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

ISPEZIONE AMMORTIZZATORE

I LIUMNGHEZZA LIBERA MIOLLA

Misurare la lunghezza livera della malla (L1,

URAITE D SERVIZID, 195 mmn,

Sostiluire la molle se ko lunghezza risulla infericre al limile di servizia,

2} CONTROUC AMMORTIZZATORE
Controllore visivamente 'ammortizzalore ed individuare evenluali perdile d'alio o alri
incomveniznti. Sostiluire lommarlizzatone, se necessaric,

REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION

1] REAR CUSHICON SPRING FREE LENGTH
Measure the spring free langth [L1].

SERVICE LINAT: 1925 mm [7.67 in ]

Replace the spring if it is sharter than service limit.

Z) DAMPER INSPECTION
Visually inspact the damper unit, oil leaks or ather faulls. Reploce the damper unit, i
necassary.

COMTROLE DE L'AMORTISSEUR

1} LOMGUEUR LIBRE RESSORT

Miesurer la longueur lizre du ressort |L1).

LIRITE DE SERVICE: 195 mm,

Remplacer le ressort lorsque la longueur est inférieure & la limile de service.

2] CONTROLE DE L'AMORTISSELR

Conliéler & vue I'amartisseur ef repérer les pertes d'huile, ou des aulras inconvénients.
le remplocer 5 nécessaine.

STOSSDAEMPFERUEBERPRUEFUNG

1} FREIE LAEMNGE DER FECER

Die fraie laenge der Feder messan (L1).

BETRIEBS(EREMNZE: 195 mm

Wenn die loenge kuerzer als die Betriebsgrenze ist, Feder erselzen.

2] KOMTROAE STOSSDAENMPFER
Den Stossdoempler sichlich auf Celverluste oder ondere Beschoedigungen prusfen.
YWenn noetig, Stossdoempler ersatzen.

CONTROL DEL AMORTIGUADOR

1] LONCITUD LIBRE RESORTE

Mida la langitud libea del resorts [L1)

LUAAITE CE SERICIO: 195 mm

Substituya el resore si la longilud resullo inferior ol limite de senicio,

2| CONTROL AMORTIGUADOR
Contiole visualmente el omorfiguader v compruebe eventuoles pérdidas de aceite ¥
demds inconvenienles. 5i fuera necesario, subsiilvya el emoriguadar,
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3 SOSTITUZDMNE CAMERA D' AR

Effettuara la sostiuzions s2 si risconlano iecce di dlio intomo al coperchio della camera
aria o s |'olio fuoriesce quando si elimina il gas dal serbatoio. Eliminare il gos prima di
scaricare |'olia dall ammartizzotore Per elfeuare 'operazione, premers sullo spills [4)
dE”D ‘r"ﬂl"f‘Dlﬂ.

Per evitare di essere colpiti agli occhi da eventuali particelle, la valvola deve
essere rivalla lontano dall’operatore.

Rimucwvere ['interno della valvela. Posizionare un atlrezzo appropriato sul -::-::perr_mn 15]
dE”D Camena C! aria & :-r=rnE:r|-:::- unifomenie Dl Eﬂp{"f’fhlﬁ sing a qmndo SDI'O pDSSIb IE'
occedere agevolmente all anello di ferme.
Effettuare questa operaziene con melta cautela & con Pausilio di un martells,
battendo solo lo stretto necessario.

3) BLADDER REPLACEMEMNT

Replace the bladder if cil is present around the chamber cap or if ail spills out when the
nitrogen is releosed from the resenvoir. Release the niliogen pressure before drain the oil
fram the domper. Depress the valve needle (4] to camy aut the operatian.

Point the valve away from you to prevent debris getting in your eyes.

Remove the inside of the valve.Put a suitable toel on the chamber cop |5) end gush in i
with Ihe chamber cop until you have good oceess 1o e stopper ring.
Carefully push the chamber cap with a suitable tecl and hammer in just the

minimum amount necessary,

3) REMPLACEMERT DE LA CHAMBEE A AR
Remplocer lo chombre & air loules les lois que de fraces d'huile se frouvent tout autour du
cowvercle [5] de la chamie a air, ou quand huile sort, losque le gaz dons le résenoir
est &liming. Eliminer le gaz avant de vidanger 'huile da I'amortissaur. Pour effeciuer cetle
opéralion, il laul appuyer sur loiguille |4] de ko soupope.
Pour éviter que des particules puissent toucher les yeux, la soupape doit étre
tournée loin de I'opérateur.

Enlever lintérieur de la soupape. Flacer un oufi opproprle sur le couvercle |5) de o

chambre & airel le presser avec le: couvercle jusqu'a ce que |a b:que o'aréf sera oileinka
aizement,

Opérer doucement & |'gide d’'un marteau et battre seulement pour le strict
nécessaire.

3) ERSETZUMNG LUFTEAMMER B }
Sofern am Deckel der Wufkaommer Olspuren arkennbar sind bezw. wenn baim Gaosouslossen avs dem Behaler Ol ausfliefs, die luftkammer

auswechseln, Vor Auslassen des Ols aus dem StoBdampler dos Gas enffemen. Diesar Yorgang wird durchgefiihrt mitels Abdriicken der Ventilnadel
4).

Damit die Augen nicht von eventuellen Partikeln getroffen werden, sollte das Ventil vom Bedienenden obgewandt sein.

Inrenteil des Venlils enffernen. Ein passendes Werkzeug auf dem Deckel (5) der Lufikemmer in Stellung bringen und zusammen mit dem Deckel soweit
abdriicken, bis der Spering bequam erreicht werden kann.

n Mit einem Hammer sorgfaeltig arbeiten und nicht ueberschuessig schlagen.

3) SUBSTITUCICH CAMARA DE ARE
Efectie la substilucion si se encuentran restos de aceits alrededor de la tapa de lo camara de aire o si el acsile sole cuonde se elimina el gas del
depasito. Elimine el gas antes de descargor e aceite del amertiguader, Para efecluar la operacian, oprima en la oguija (4] de la vahala.

A fin de evitar que algunas particulas puedan saltar a los ojes, la vélvula fiene que dirigirse lejos del operador.

Cluitar el interior de o véhwla. Posicions una herramienta adecvada sobre la tapa |5) de la camara de aire y prasionala junto con ko topa hosta
que s pueda acceder facilmente ol anillo de tope;

Efechie esta operacién <on muche cuidade ¥ con la ayuda de un martille batiendo sélo lo estriccamente necesario.
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Per non danneggiare la filettatura della valvola, montare il relafivo coperchio
(&)
Con l'aiuta di due piceeli cacciovili, legliere 'ansllo di ferme 7). Per fomire ol'arella di
fermo uno spolaments che lo lenga saldomente in sede, lo scandlatura dell'anella nel
serbatoio & inclinato verso linterne,

Pernon danneggiare le superfici interne del serbatoio, coprireil cacciavite con
un panno.

Fer togliere 'analls di fermo |7), porre inizialmente un'estremild dall'anells ol & fuari della
relativa sconolatura, poi per tore scivolare fuor lo sscondo estemitd, inserire un
caccioviie fra anello di fame e serboloio & fare leva con laln cocciovite, Egrane
completaments |'anello di termo. Conirallare che non ci siono bave sulls scanalature del
corpe serbatoic; nel casovifesserc, eliminarle e ripassare la supericie delle scanalature.

n To avoid damage the thread of valve, install the cap (6) on the gas valve,

Yau'll need two small serewdrivars lo iemove the stopper ring (7). The stopper ring groove
in resenvair is romped toward the inside to give the stoppar ring o sguadre shoulder an
which 1o sect securely,

n To avoid damage to the inside surfaces of the reserveir, cover the screwdriver
with shop towel.

Teremove the slapper ring |7], first push one end of the stopper ring out of its groowve, then
slip the second, screwedriver batwesn the stopper ring and reservair bo act a ramp, MNow
use the other screwdriver o pull the slopper ring complataly out, Chack if there are burrs
in the groove of resenair case. IFburs ore in greove, remave all of them and refinish the
groove surface,

n Pour ne pas endommager le filelage de la soupape, monter le couvercle (6)
y relafif,

Enleverlo bogue d'arét|7) o l'side de deux petits lourmevis. Pour fournir & la bague d'oreét
un épaulement opproprié afin de la garder dans son sigge, la rainure de lo bague dans
le résarvoir est inclinée vers 'intéricur,

n Couvrir le fourmevis avec un drap pour ne pas endommager les surfaces internes du réservoir.

Pour enlever o bague d'ordt (7), soitir de la rainure une extrémité de lo bague, ensuile, intioduire un toumnevis enire o bague d'ardt et la dsenvair
et forcer cvac l'aulre lournayis pour sortir 'aulre extrémita, Enlever lo bague d'onét et contréler qu'il n'y @ pos de bavures sur les rainures du réservair;
s'il y en a, les liminer ef repasser la suface des rainures.

Um das Ventilgewinde nicht zu beschaedigen, den dazu gehoerigen Deckel (6] menkieren.

Mit zwei klginen Schraubenzishem, den Sperring obnehmen. Um dem Sperring [7] eine Schulter zu geben, die ihn fest im Sitz haslt, ist dia Ringnul
im Behoaler nach innen gensigh

u Um die inneren Waende des Behaelters nicht zu beschaedigen, den Schraubenzieher mit einem Tuch decken,

Um den Spering |7) zu enfernen, ein Ende des Ringas ausser der Nul stellen; um das zweiie Ende herauszunshmen, sinen Schiaubenzieher zwischen
Spariing und Behoelter hinginsatzen und es mit dem anderen Schraubenzieher heben. Den Sgerring kamglett herausnehman, Dia Nulen des Behaehers
aut Grat prugfen, wenn natwendig entgraten, und die Nulenobarlloache nacharbeiten.

u Para no dafiar el rescado de la valcula, monte la tape () correspondiente.

Con la ayuda de dos destomillodores pequefios, sague el anille de tope (7). Pora darle ol anille de tope un apoyo que lo mantenga firmemenle
en su asienio, o ranura del arille en &l depdsito esta indinada hacia dentra.

Para no dafiar las superficies interiores del depésito, cubra el destomillador con un pafio,

Para socar el anillo de tope ), coloque primeraments una exiremided del anillo fuera de la ranura correspondiente, luege para que salga la sequnda
extremidad, infroduzea un destomillador enire o anilla de lope y &l depésits v opolanque cen & eire destornillador. Exiraiga completomente el anillo
de tope. Controle que no hoya rebabas en las ranuras del cuerpo del depésito; en &l caso de que hubiera, eliminelas v repase los supericies de
lzs ranuros.
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Bloccare lo parle supericre dell'ommartizzatore in una morsa con gonasce di alluminio
(utilizzare in allermativa un panno, al posio delle gonasce]. Usande un‘appasila siinga,
riempire lo comera d'ario con ['olio consigliato e nelle stesso tempe pompare lenfamente
l'asta dell'ammertizzatore. Pompare lentomenle 'osto sine a quendo non saranno pid
visibili bolle d'aria nel foro della valvala. Tirare poi completamente 'asta & mantare
saldomente la valvola,

Hald the sheck absarber upzer shack mount in o vise with soft jaws or o shop lowal. Using
o suitoble squeeze bolile, fill the inside of the blodder with the recommended oil whils
slonady pumping the damper rod. Slowly pume the domper red until no oir bubbles appaar
in the valve care hale, hen pull the domper rod all the way. Inslall the valve core securshy.

Bloguer dans un &tou aux machcires en aluminium, lo partie supériaure de l'amartissaur

(utilizer un drop si les machoires en aluminium ne sont pas disponibles). A 'aide d'une
seringue spéciale, remplic lo chambre @ air avec 'huile indiquée ef en méme temps
comprimer doucement la tige de |'ameortisseur jusqu'd ce que les bulles d'air ne serent plus
visibles dons le tiow de lo soupape. Ensuile, tirer totalement la fige et fixer la soupape,

Cen oberen Tail des Slossdaemplers in sinem Schravhstock mit Aluminiumbacken
leslklemmen [allemativ kann man ein Tuch anstzllz der Aluminiumbacken verwenden]. il
einer dozu gesignelen Sprilze, die Lufkammer mit dem emplohlenen Oel einfuzllen und
gleichzeilig den Stab des Stossdasmplers langsam pumpen, soweit keing Lufibloss im

Veniilloch zu sehen sind, Den Stab vollsicendig ziehen und dos Ventil fest montieren.

Bloguee la parle supericr del amartiguadar en una mardaza con quijadas de auminic
= kien uflice un pefo en lugor de los quijadas). Usondo une jeringa especial, lenz la
camara de sire con aceile oconssjodo v ol mismo tiempo bombes lentamantz la varilla
del omortiguador. Bombee lentomente la varilla hasla qua ya no sean visibles burbujas
de aire en el hueco de lo vélvlo, luege lire de lo varila completoments y monte bien
fime la valwlo.
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4] RIMOZIONE DEL COPERCHIO CAMERA ARIA E DELLA CAMERS ARIS,
Operare nel mede seguente:
al Avalgere con un panno lo ports da fissare in marsa, come mostra lo figura.

Quande si effettua la rimozione del gruppe di registro (8) compressione,
indossare abbigliamente profettivo ed utilizzare una protezione per il volta,

ol Fasizionare 'ommontizzatore con il regisiro compressione (8] rivolio verso 'clio.
Rimuovere il gruppo di regishio.

c) Riemgire I'ammerlizzatore con 'clio consiglinio altroverse il foro del gruppo di registo
e contemparoneamente lirare l'osta ammorizzalore.

d) Rimenicre il guppo di registro, una volia aggiunto |'alic.

gl Porre il serbatoio col coperchio |5) camera d'oria rivalio verso l'alio & spingere in basse
"asia,

| Ripstere le operazioni dalla o) alla &} sine o gquando il coperchic |5) sord rimasse dal
serbaloio.

4| REMOVE THE CHAMBER CAF AND BLADDER
Remove the chamber cop and bladder following below procedure:
o) Wrap a shop towsl arcund the chamber cop out,

Wear protective clothing and a face guard to against pop aut the cap.

bl Place the damper wilh the domping adjusier [B] facing up. Remove the damping
adjustar.

c| Fill the domper with recommendad shack oil thiough the damging adjuster hale while
pulling the damper red.

d| Reinstall the domping adjuster afier filling the damper.

e| Ploce the tank with the air chamber cap (5) facing up and push the red down,

] Repeat Ihe stap from a) to ] until the chamber cap (5) is remaved from the resenvair.

A) EMNIEVEMENT DU COUNERTLE ET CHAMBRE A AR

Agir comme suit:

ala l'sids d'un drap, envelopper la pottie & bloguer dans ['éiau |voir la figure).
Pendant 'enlévement du groupe de réglage (8) en compression, se protéger
avec une robe et pratéger la figure aussi.

b) Taumer en haut 'amarlisseur et le groupe de réglageen (8) comprassion et enlever ce
demier.

c) Verser I'huilz indiqué dans l'amertissaur par e frou du groupe de églage et en méme
termps, firer la tige de 'amortissaur.

d)Une fois que l'amortisseur est rempli, remonter |z groupe de réglaga.

&) Placer le réservair avec le couvercle |5) de lo chambre d'cir vers |2 haut et pousser la
barre vers |z bas,

| Répéler les opérations de o) jusqu'd e] pour enlever le couvercle (5] du réservoir.

A ENTFERMUMNG LUFTEAMMERDECKEL UMD LUFTKAMMER

Wie folgt vargehen:

al it einemn Tuch den im Schraubstock festzuklemmenden Teil umbuellen, wie auf der

Abbildung gezeigl.

Bei der Ersetzung der Einstelleinheit (8) fuer Einfedern, Schfutzkleidung und
Schutzmaske tragen.

b) Stossdoempfer mit Einstelleinheil (8) fuer Einfadern nach oben sellen. Finstelleinheit enffemen.

¢) Durch das loch in der Einstelleinheit den Stossdaempler mit dem emplehlensn Oel einfusllen und gleichzsiti Stossdoemplersstab ziehen,

d| Danach Einstelleinhail wiedsr montizren,

| Den Behdller mit Lultsommerdeckeal |5) aubwdins richten und den Skab nach unten driicken,

f) Von o) bis e] wisderholen, bis der Deckel (5] vom Behaeller eninommen wird.

A) REMOCION DE LA TAPA DE LA CANARA DF ARE
Trabaje de la siguiente manera:
a) Envuelva en un poio la pare o fijar en Iz mardoza, come mussta lo figura.

m Cuando efectia la remocion del grupo de ajuste (8] compresion, vista ropas de proteccion y utilice una proteccién para la cara.

bi Fosicione el amortiguader con el gjuste (8] de compresian, hacia arriba. Remueva el guge de ajuste.

<} llene el ameriguador con aceile aconssjado a ravés del agujero del grupo de ajuste y ol mismo fiempe tire de lo varilla del amoriguader,
d|Vuelva a mentar el grupe de ajusle una vez ofodido ol aceite.

&) Colocar el depésito con lo laga de la camara de aire hacia ariba v empujar hasia abajo la varlls,

f| Repita ko aperacién desde o) a &) hasla socar la topa (5] del depésilo.
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5] CAMERA, 'ARIA E COPERCHID
Rimuovere la comera d'aria (9) dal coparchio (5).

Per non danneggiare il coperchio, non usare alcun aftrezzo durante lo
smontaggio della camera d'aria.

Sostitvire sempre la camera d'aria; nen riviilizzara una volia smentata.
Montare la camera d'aria sul coperchio.
Per non danneggiare il coperchio, non usare dlcun attrezze durante il
rimontaggio.
Sa duronle lnslallozione dovesse deformarsi la camera d'aria, premere lo vahala per
ripristinarne la farma.

5] BLADDER AMD CHAMEBER CAF
Remove the blodder [ from the chamber cop (9]

n Do not use any sort of tool fo remove the bladder, because it may damage the
chamber cap.

Always be reploce the bladdar wilh a new one. Do not reuse he removed one.
Install the bladder to chamber cap.

n Do not use any sort of tool to remove the bladder, because it may damage the
chamber cap.
If the blodder is distoried when inslallation, depress the valve core 1o reform it.

5] CHAMBRE & AR ET COLVERCLE

Erlever du couvercle (3] la chambre & air [3).
Pour ne pas endemmager le couvercle pendant le démontage de la chambre
4 air, ne pas se servir d"outils.

Femplacer teujours la chambre a air &t ne jomais lo éoliliser

tonter la chambre & air sor le couvercle.

Pour ne pas endommager le couvercle, ne pas uliliser doutils pendant le
montage.

5ila chambbre @ air résullerait déformée, presser la soupope pour rétablir so forme.

5] LLFTEAMMER UMD DECKEL

Luftkarmmer (2} vom Deckel 15) eniternan,
Um den Deckel nicht zu beschaedigen, bei der Abmonfierung kein Werkzeug
verwenden,

— luftkommer immer erselzen.
Mach Demonligrung nis wiedsrvensvenden.

Kein Werkzeug beim Wiedereinbau einsetzen, damit der Behdlter nicht
beschadigt wird!

Sollle sich beim Einbau die lultkammer varziehan, konn diese dureh Abdriicken des Vendils
wiader in Form gebrach! weiden.

5) CAMNARA DE AIRE Y TARA,
Soque la topa (3] de la camara de aire (9).

Para no daiiar la tapa, no use ninguna herramienta durante el desmontaje
de la camara de aire.

Substiteya siempre lo camara de aire; no lo veelva o uilizor una vez desmonlacla,
Mente lo cdmarn de aire en la topa.

Para no dafar la tapa, no use ninguna herramienta cuande vuelva a montar.

5i se delormars la eomara de aire duronte la instalacién, presions lo valwla pora
raslablecer o foima.
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T — &) SMONTAGGIO AMMIOETIZZATCRE

Fizsare in morsa l'ammartizzatone.,

(1) " ' i i} Fare aHtenzicne a non defermare 'ammortizzatore, una volia fissato nella
- ¢ ; morsa,

Tegliere o piosiring terminale {10) e nasrarla o lagarla ol tampone di fine carsa.
Tegliers il gruppo di registro |8) compressione. Eliminore la moggior parte possibile di
olio dall'ammortizeslore & dal serboloio, pempando diverse volie avanti e indiefro.
Spingere dentro alla cusiodia ammartizzatore 1| corpe di guida dell'asa fino o poter
occedsre agavalments all'ansllo di fermo. Con l'aivto di due piccoli cacciavili, lagliare
lanelle di ferme (11]. Per fomire dl'anslle di ferme une spallamento che lo lenga
saldomente in sede, lo sconalalura dell'onello nel serbatsic & inclinata verse l'intemo.

&) DAMPER DHEASSEABLY
Hald the shack absarker in o vise,

Do not distort the damper in the vise.

Remave the end plate (10} ond taps o fie il o the slopper rubler, so itwon't gat in the
woy. Remaove the domgping volve |B]. Drain mast of the el fram the dampar and reservair,
pumping the damper, inandout, saveral fimes.

Push inside Ihe domper bedy until you have good access fo the stopper ring.

fou'll need two small screwdrivers o remove the stopparring [ 1 1]. The slopperring groove
in fhe domper case is ramped towards Ihe inside fo give the siopper ring @ square shoulder
on which 1o seat 5-.=.*<:ure|~_,r.

] DEMOMNTAGE DE LAMORTISSEUR

Bloquer 'amarisssur dans un &au,
Veiller @ ne pas déformer 'amortisseur une fois qu'il est bloqué dans I'étau,

Erlaverla plaguetta terminale | 10) et la fixer au tampan de fin de course, Enlever le groupe
de réglage (8] en compression ef, en pompont mainles fois, vidanger ["huile du résenoir
et de I'omartisseur. Pousser a lintérieur de 'étui de I'amartisseur le carps de guidage de
lntige jusqu'a atteindre cisement lo bogue d'orét [11] Oet 'enlever a l'aide de deux patits
lournevis. Pour louimir & la bague d'arét un épaulement appraprié afin de la garder dans
son siége, la rminuie dans le réservair est inclinége vers l'inlérigur.

a] ABMONTIERLIMG STOSSDAEMPRER
Den Stossdasmpfer im Schroubstock festklemmen

Den Stossdaempfer nicht verformen, wenn er im Schraubsteck festgeklemmt
ist,
Oel ous dem Stossdoempler |10) und aus dem Behaeller ausfliessen lassen,
Die KempressionsEinstellguppe (8] enffernen. Das O vom Stofidampler und vom
Behdlter durch mehrmaliges Vor- und Rickwartspumpen so weil wis méglich enflernen,
Den Stabshihungskarper soweit ins Stofldamefer-Geheduse einschieban, bis der Spering
cequem armeicht werdan kann, Miels zweier klsinen Schraubenzieher den Sperring [11]
abschrauben. Lm den Spering mit einer Schulter zu versehen, damit er fester sitzl, ist die
Ringnut im Behéilter nach innen ganeig.

&) DESMOMNTAIE AMORTIGLIADIOR
Fija en la mordaza &l amerliquadar.

u Tenga cuidado con el amortiguader que no fiene que deformarse una vez
fijado en la mordaza.

Clile la placa teminal {10) y figla al tampan de final de carera con cinla o bien
atandala.

Quile &l grupo de ojuste |B) compresian. Elimine lo mayer parte posible de aceite del
amarliguadar y del depasito bombeando varias vecas adalanle v atrds.

Empuje den lo cojo del omoriguader &l cuerpe de la varilla hasto poder acceder
facilmente al anilla d= tope. Can la ayuda de dos destomilladores pequedios, saque &
anillo de tope (1 1), Pora dads ol anille de tope un apoye que lo mantenga firmemente
en su osients, |a ranura del anillo en el depdsite estd inclinodo hadia dantra,
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Per tegliere l'anallo di ferme {11), pore iniziolmenle un‘estemitg dellanello al di fucii
della relative sconalatura, pei per fare scivolore fuari lo seconda estemitg inserire un
cacciovite tra anello di fermo e serbaioio e fare leva con l'gliro cacciavite. Esirare
complelamente 'anelle di fermao.

Cantrollare che nan ci siana bove sulle scanalolure dell’anelle di farme. Nel case invece
vi fossera, rmuovere prima di esrare dol compo il guppo osta ammorizzators,
Blaccore la parle superiore dell'ommartizzolare in una marsa can ganasce di alluminic
[ulilizzare in allermativa un panno, al posto delle ganascel,

u Non deformare I'aemmonrtizzatere nella morsa.

Estrarre con cura il gruppe asta.

Ta remove the stopper ring {11), first push one end of Ihe skopper ring oul ef ils groove,
then slip the second scrawdiiver between the slopper ring and the damper case to act as
a ramp, Now, use the other screwdiver la pull the stopper ring completely oul.

Check the stopper ring groove for burrs. [famy burrs are found, remave them befora oulling
the damper red assembly cut of case.

Hold he domper at Ihe upper shock mount in o vise wilh soft jows or o shep towel,

Do nat distort the damper in a vise.

Caorelully pull the domper rod assembly out of the damper case.

Paur enlever la bague d'aral {1 1], sortir de la rainure une sxirémité da o bague, ensuile,
introdluire un loumevis entie la bogue d'arrél et le réservoir of forcer ovec 'autre toumevis
pour scrir I'oulre extiémité; ensulle, enlever la bague d'arél.

Cortidler au'il n'y a pas de bovores sur les minures de lo zague d'amdt: s'ily en a, les
éliminer avanl d'enlever du corps le groupe fige amarisseur.

Bloquer dans un &tou aux méchaires en aluminium, lo pattie supérisure de l'amorlisseur,
luiiliser un drap si les machaires en aluminium ne sont pas disponibles).

Veiller & ne pas déformer I'amortisseur une fois qu'il se trouve dans Iétau.

Enlever soigneusement le groupe tige.,

Urn den Spariing |11) zu entfernen, ein Ende das Ringes ausser der Mut siellen; um das
zweite Ende herouszunehmen, einen Schiaubenzieher zwischen Sperring und Bahaelier
hinginschieben und es mit dem anderen Schraubenzieher heben, Den Sparring kamglaf
I"IEFGUEHE"I"IFI':E."I.

Die MNulen des Behashers aut Gral puefen und, wenn notwendig, vor Entlemung der
Stossdoempler-Stab-Guppe enlgralen,

Den oberen Teil des Stossdoemplers in einem Schraubstack mit Aluminiumbecken
testklemmen |allemativ kann man ein Tuch anstelle der Aluminiumbacken venwenden),

Den Stossdaempfer im Schraubstock nicht verformen,
Die Stabguppe sorgfoeli herausnehman,

Para socar el anille de ope | 11), cologue primeramenta une extremidad del anills luera
de la ronura comrespondiente, luego para que solga la segunda exiiemidad, infroduzea
un destomilloder entre el onillo de tope v el depésiio v apalonque con el oo
destomillador, Exiriga completamente el anills de lope.

Conirale que no haya rebabas en las ranuras del cuerpo del depasilo; en ol coso de que
hubiero, eliminelos antes de extiner del cuerpo el grupo varilla amorigueder.
Blogues lo parte superior del amariguader en una mardaza con quijodos de aluminia
[o bien ufilice un pafic en lugar de los quijodos).

n No deforme el amortiguador en la mordaza.

Euiraigo con cuideds el grupe varilla.

I.37



SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
bﬁ AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS
RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORE

1] MOMNTAGGIO GRUPPO REGISTRC COMPRESSIONE
Bulire linterne del serbaloio ed il corpo ammarizzatore. Montare il gruppe i regisio (8],

2] MOMNTAGGIS CAMERA D'ARLA B COPERCHIO

Riempire il serboloio ed il corpe ammartizzatore con olio nuowe del lipo seguente:
Showa 55 15 o ATF.

Mpplicore quasto olio sul bordo esterno dello comere d'aric ed inserie con cura il
coperchio nel serbatoio pesizionandolo 1o 2 mm, ol di soto dello scanalature dell anello
di fermo.Montare saldamente I'anello di fermo nallo progria scanalaiura.

Riempire il serboloio con aria comprassa o bassa pressione (0,5 kg/em?] per far aderire
completoments il coperchio aterno all'anells di ferme,

REAR SHOCK ABSOREER ASSEMBLY

1 IMSTALL THE DAMPER VALVE
Clean the inside of the reserveir and domper case. Install the damper valve (8) ento the
damper case.

2] INSTALL THE BLADDER AND CHAMBER CAP

Fill 1he reserqoir and damper case with the new recommended shack oil, Becommended
oil is: Showa 55 15 or ATF.

Apphy shock ail to outer lip of the ladder, and press the chamber cop in the reservair under
the: T+2 mm. (0.04+0.08 in.) of the stopper ring greove carefully, Install the slopper ring
1o the groowve of the resenoir sr.‘curE:I\_,t

Fill the reserair with lowe pressure comprassed air until 0.5 ka/cm? (7.1 psi] o seat the
chamber cap an the stopper ring all the woy around.

REMONTAGE DE L'AMORTISSEUR

T} MONTAGE DU GROUPE DE REGLAGE EN COMPRESSION
Melicrer le idsarvair & l'intérisur et le corps de 'amartisseur, Monter le groupe de réglage (8).

2| MONTAGE CHAMBRE A AIR ET COUVERCLE

Remglir le réservoir et le corps de 'amortisseur avec le fype d'huilz suivanl: Showa S5 15, cu ATF.

Enduire d'huilz le bord extériewr de la chambre & air et inlreduire soigneusement le couvercle dans 2 réservair en le plagant 1 ou 2 mm. au dessous
de la rainurs de la bague d'arét. Fixer la bague d'arét dans sa rainure.

Remglir le réservoir avec de l'air comprimé o boisse pression (0,5 Kg/em?) pour fixer le couwverdle & lo bague d'arét,

REMONTAGE STOSSDAMPFER

1] MACNTAGE EMSTELLEINHEIT EINFEDERM
Den Stossdaemplerkosper und den Behaeliar inner reinigen. Einstelleinheil (8] manfieren.

2| MONTAGE LUFTKAMMER UND DECKEL

Behaelier und Stossdaemper mit neven Oel folgenden Typs einluellen: Showa 55 15 ader ATF

Cel ouf den osusseren Rand der Lufkemmer anbringen und den Deckel in den Behaelter sorgloellig hinsinsstzen und ihn 1 bis 2 mm unter der
Sparringnut legen. Ben Sparring in die sigens MNut sinsatzan,

Den Behoslter mit Drucklult mit niedrigem Druck |0,5 Kg/cm?| fuellen und den Deckel um den Sparring genau anliegen zu lassen.

PARA VOLVER A MONTAR EL AMORTIGUADOR

1] MSITAJE GRUPD DE AJUSTE COMPRESION
limpie por ceniro el depésito y el cuerpo del omoriguader, Monte el grupe de ajuste [8].

2] MONTAJE CAMARA DE ARE Y TAPA

lene el depasite v el cuerpo del amortiguadaer con aceile nueve del fipo siguientz: Showa 58 15 ¢ ATF.

Aplique este oceile 2n el borde exterior de la camare de aire @ infreduzca con cuidads lo lopo en el depssito posicionandola 1 & 2 mm por debaje

de la ranue del anillo de tope. Monle firmemente el anillo de tope en su ranura. —
llene el depésite con aire comprimido a baja presién (0,5 Kg/cm?] a fin de que adhiero complelamente lo lopa aliededor del anillo de tope.
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Acceratevi che lanells di ferma (11) sia fissolo sullo sconalatura per fukio la sua
circonferenza; aliimenti il coperchio (3|, quande si guiderd il motociclo, porebbe
fucriuscire,

Aceesdarsi poi che il piano del coperchic sio allineato con quello del setbatoio, come
mostra la figura.,

Be sure the siopper ring (1 1)is sealed inthe ring groove all the way arcund or the chamber
cop [5] con come aparl when riding the motoroyds.
Then make sure that the chamber cap face is level with the reservair face as shown,

S'assurer que la bogue d'anét |11 soit bien fixée tout autour de la rainure. 5ile cowvercle
(5] n'est pas bien fiké, il pourait sortir pendant lo morche. S'assurer que le cowvercle soit
oligné & celui du réservair, (vair la ligure).

Sich vergewissarn, dass der Umbong des Sparings (1 1) auf diz MNut komplett blockiert ist:
ondemfalls kannie der Deckal [5) beim Fohren des Motorads herauskommen. Die Ebane
des Deckels soll dann mit dem des Behoeliers eingeraihl sein, wie auf der Abbildugn
geschildan.

Asegirese de que el anillo de topa |1 1) esté fijado n la ranura en toda su circunferencia;
de lo conraria, la tapa (5), al conducir la mete, podria salise. Asagiress luego de que
lo supericie de lo lapa esté alinenda con la del depdsito come muesira la figura,

=15

1=2 mm i{J.D-lii--ﬂ.DB inl
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3 MOMNTAGGIO GRUPPO ASTA AMMOCRTIZZATORE

Riempira il corpo ammonizzalere con olio nuove del fipo prescrite Maonlare un nuovo
anello O {12) sul pistone, Inserire con coulela il grupee asla, Inserire il carpo guida osia
sino o quando il relalive piono si koverd dllinesto con quelle del corpo
ommorizzalone. Premene con delicalezzo il corpe quida asia inquello dall ommarlizzalos
sing @ 1+2 mm. solla la scanclaiura dell'anells di feme [11). Inserire asta
dell'ommarlizzatore con la valvolo (4] del serbotoio apeta. Spingere l'anello di feima
[T nella sconclatuia del corpo ammertizzatore con un cacciovile [4). Bloccare la parte
superiore dell'ammartizzatore in una morso con gonasce di alluminia (utiizzore in
allernativa un panng, of poslo delle ganasce).

Mon defermare 'ammortizzatere nella mersa,

3] IMSTALL THE DAMPER ROD ASSERBLY

Fill the damper case with the new recommended shock oil. Install the new Cring |12) onte
the red guide case, Insert the damper rad ossembly carefully, Insert the red guide case
uniil the rod guide loce is level with the domper cose foce. Press the rod guide case in
the domper case under the 1+2 mm. {0.04+0.08 in.| of the siepper ring [11] groove
cargfully, You should insert the domper rod with the resarvair vale |4] in the reservoir
opened. Push the step ring (11} info the groove of the damper body with o screwdriver
(4] Hold the shock absorber in a vise with soff jows or o shop towel as shown,

u Do not distert the damper in a vise.

3) MOMNTAGE GROUPE TIGE AMORTISSEUR

Remplir le corps de 'amoriisseur ovee le type d'huile indiqué, Monter sur e pistan une
nowvelle bague d'&tanchéité |12). Introduire doucemenl e groups lige et e congs de
guidage de lo tige, jusqu'd ce qua le plan y relalif re sera aligné avec celui du comps de
l'amartissaur. Presser doucement le corps de guidoge fige dans celui de 'amartisseur
jusqu'd alteindre 1+2 mm. au dessous da la rainure da o bague d'aré (11]. Inireduine
la tige de l'amartisseur avac lo soupage [4) du réserisir cuverte. Pousser 'annsau J'arrés
[1 1] dans lo reinue du corps de l'omartisseur au moyen d'un loumevis (A) Bloguer dans
un &lau aux méchairas en aluminium, la partie supérieure de 'amartisseur {utiliser un drap
si les machoires en aluminium ne sont pas disponibles).

u Ne pas déformer 'amertisseur une fois qu'il se frouve dans I'étau,

3] MONTAGE STOSSDAEMPFER-STAB-GRLUPPE

Den Stossdoemplekosiper mitdem emplehlenen Oel einfuellen. Einen neuen ORing (12)
aufden Kelben montieren. Die Stabgruppe sorgloellig sinsetzen. Den Stobfushningskoerper
sowveit einsstzen, bis seine Ebens mit der des Stossdoemplerkoarpens singaraihl isl. Dan
Stabuehrungskoerper langsam inden Stossdasmplerkoerpar 1+ 2 mm unter der Speringrut
{11) schieben. Den Stab des Stofdamplers bei offenstishendem Behiherventil 4]
ginlegen, Ben Spering [17] in die Nut des Siefidémplergshtusas mittels sinem
Schioubenzisher [A) eindriizken. Den oberen Teil des Sioldamplers in sinem Schraubenstock
mit Aluminiumbacken festepannan lanstalle der Backen konn ain Tuch versandetwerden).

n Den Stossdaempfer im Schraubstack nicht verformen. Einstelleinheit fuer
Einfedern enifernen.

3 MOMNTAE DEL GRUPO VARILLA AMORTIGUADOR

llene el cusrpo del amartiguador con aceite nueve del lipo prescripto. Mante un nuevo
anille OR [12] en &l pistén, Inreduzea con cuidade &l grupo varilla, Inroduzea el cuerpo
aquia varille hasta que lo corespondients supedicie se encuentre alineada con la del
cuerpa del amerliguadar. Presione con mucho cuidada &l cusipo guio varilla en el dal
amortiguader hasio 1+2 mm debojo de la ranuia del anilla de tope, Infroduzea la varilla
dal amorfiguodor con lawilwla del depasite 4] abisra, Introduzea el anille de lope(11]
an la ranwa del cuerpe del amartiguadar con un destomilladar (4),

Bloguee lo porte superior del emortiguader en una mardaza con quijedas de aluminic
o bien ulilice un pafo en lugar de las quijadas).

n Mo deforme el ameorfiguador en lao mordaza. B
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Rimuovers il gruppo registo (8] compressions, Riempire il corpo ammarnizzalors ed il
serbatoio con |'clio reccomandalo otvoverss il foro del gruppo di registio. Pompars
lentomente |'asta sine o quande non saranna pid visibili bolle nell'clio che fuoriesce dal
colpo ammartizzaions,

Dope over montoto 'anelle di fermo (11, tirors completomente fuori |'osto
del'ommartizzalore per Bloccare il cope di guida dell'asta con I'anello di ferme [17),

Ramowve lhe dampingvalve |1 1), Fillthe domger cose ond reservairwith the recommendad
ailthrough the damping vahe hole. Slowhy pump the dampar rod unlil there are no bubbles
in the oil that cverflaws frem the dampar cose.

After installing the stepper ring [11), pull the damper rod out all the way 1o Black the rad
guide case with the slop ring (1 1)

Enlever le groupe de réglage (8) en comprassion. Verser dans le rou du groupe de réglage
I'huile indiqué jusqu'a remplir le corps de I'amoriisseur &t le ésenvoir. Tirer doucement la
tigejusqu'a ce quelesbulles d'air de 'huile qui sorle de l'amertisseur ne seront plus visiblas.
Aprés avair monté lo bague d'arét{11), sortir la fige de 'omortisseur pour fixer le corps
de guidage fige a la bague d'arét |11).

Stossdaemplerkosrpear (8) und Behaelter mit dem emploblenen Oel durch das loch dar
Einslellzineinheii einfuellen, bis keine Luliblase im Oel, das cus dem Stossdasmplerkoarpar
heroustil, zu sehen sind.

MNach erfalglem Einbau des Sperrings | 11) den Stobdampterstab voll herauszishen, domit
der Stobsfihrungskémper mil dem Sperring [11) verriegell wird.

Remuevo el grupo ojuste compresion (8] Uene el cuenca del omeriguador y el depésitn
con el aceita recomendado o iravés del agujero del grupe de ajuste. Bombes lentamerts
lo vavrille hasla que yo ne se vean burbujos de aire en el aceite que sale del cuerpo del
amartiguadar,

Despugs de montor el anillo de fope (1], socor compleloments o varilla del
amertiguador para bloquesr el cuerpo de quia de la varilla con &l anille de tops |11).

.41



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
FTO AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Togliere 'ammortizzolore dolla mersa, Aggiungere |'olioisceamandate sinoa ragoivngane
il collelto del fore del gruppo di regishio, come mostrato nella FIG. 1. Eliminare 'aria dal
serbatoio premenda sulla valvola.

Tenere verticale il foro dal gruppo di registro & girare il serbolaio came masirato nella FIG.
2 per eliminare complstomente 'aria. Aggiungere nuovamente I'slio presciitio sino ol
limite: del colletio del fore del gruppo di iegista,

Remove the damper unit frem the vise.

Addthe recommended ail up lo the damping valve hole neck as shawn on FIG. 1. Releose
the air from the reservoir by depressing the valve care.

Hold the damping valve hole facing up and um the tank as shown o bleed the air from
Ihe reservoir completely. Add the recommended oil up to the demping valve hels neck
again as shown on FIG. 2.

Enlever 'amartissenr de 'atau.

Ajouter I'huils indiquée jusqu'a ce que I'embase du trou du groupe de réglage ne sera
FIG.2 alleint; fvoir la FIG. 1). Eliminer I'air du réservoir en pressant sur lo soupape.

Tenir debout le ou du groupe de églage et toumer |z réservoir pour &liminer 'air du
réservoir; [voirla FIG. 2). Ajouler huile jusqu'a offeindre 'embase du trow du groupe de
réglage.

Den Siossdoempler aus dem Schraubstack herausnehmen,

Emglohlenes Cel bis zum Rond des Einstelleinheitslochs einfuellen, wie auf der Abbildung
HHS. 1] gezeigh. Luft aus dem Behaelter beim Drucken auf das Vantl abblasen.

Die Bohrung der Einslellguppe senkrechl hallen und den Behdiller gemal Abbildung 2
[FIG. 2] drehen, damit dgie Lufi reslos eliminiert wird. Das varschriftsmélfige Ol bis zum
lechrand der Binslellgruppe emeut nachlillen.

Saque el omoriguador de lo mordoza.
Afiada aceile recomendade hasta alcanzar el cuelle del agujsrs del grups de ajusie

como muestio |a FIG. 1. Elimine el aire del depasite prasionanda la vahula.

Maniener en posicion vertical el agujero del grupo de ajuste y giror el depésite come asia
indicado en la FIG. 2 pam eliminor completomente ol gire del depasito. Afedo
nuevamente el aceile prescripto hosta el limite del cusllo del agujerc del gruppo de gjuste,
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A) MOMNTAZGEIO GRUPPO DI REGISTRO

Riempire 'ammortizzatore con |'olio roccomandaio sino ol collelio del foro del grupee
di regishio. Maniare i nuovi anelll OR | 13] su datlo gruppo. Menlare lentamentz | grupeo
di registro (8] e sermarlo olla coppia di 1,5+2,0 kgm.

S) MONTAGGIO PIASTRIMNA TERMINALE

Guidare in modo ortogonale ed uniforme la piasting (9) nel coipo ammerdtizzotone
aivtandesi con un mazzuale in plastica.

Dopo aver montato la piastring (@) terminale, spingers luoi completamente 'asta per
fissare il relative corpo di guido al‘onelle di ferme (11).

A) IMNETAL THE DAMEING VALVE
Fill he damper wilh the recommended oil ug to the domping valve hole neck. Install the

new Crings (1.3} onlo the damping valve. Slowly install the damping valve (8], and fightan
it i the specific forque.

Tomgque is 1,5+2,0 kgm (14, 7+19,4 MNm; 10.8+14.5 1t/1b)

S) INESTALL THE EMD FLATE

Drive he end plate |9] inlo the damper cass, squarely and evenly with o plastic mallet,
Afteringtalling the end plate (9), pull the damper rad out all the wary 1o attach the red guide
cose o stopper ring (111,

A MOMNTAGE GROUPE DE REGLAGE

Remplir ['amaisseur avec |'huile indigué jusqu'a atieindre I'embase du lrou du groupe de
réglage. Mentar une nowvelle bagues o Slanchéilé |13) sur ce groupe. Monler le groupe
de réglage (8] el le serer a la coupls de 1,5+2,0 Kgm.

3) MOMNTAGE PLAGUETTE TERMIMNALE
Infrecluire doucement la ploguette (%) dans le corps de l'amarlisseur & Faide d'un maillet

en plosiique, Aprés avoir monté la plogueie %) terminale dans le corps de l'amortisseur,
sorfir tolalement la fige pour fixer a la bague d'arét [11) le corps de guidoge v relatif

&) MOMNTAGE EINSTELLEISHEIT

Slosscdaempler mil empfohlenem Cel bis zum Band des Einstelleinhaitslochs fusllen. Dan
neven CRing (13| aufdie Einstellzinheit montieren. Einstelleinheil |8) soiglaslig montieren
und sie anzichen; Drehmament 1,5+2.0 k.

3} MOMTAGE ENDPLATTE

Rechtwinkling und gleichmaessig die Plalle (%) in den Stossdaemplerkosrper mit Hilfa
aines Gummihammers fughren.

MNach Montage der Endplatie [, den Siab vollsteendig herausschisben, um seinen
Fuehrungskoerper am Sperring zu befestingen.

4] MONTAJE GRUPO DE AJUSTE

Uzne el amertiguadar con acaile recomendado hasta &l cugllo del aguiero del gupo de
ajuste. Maonte los nuevo anillos OR [13) en dicho grupo. Monte lentaments &l grupo de
cjuste [8] v opriégtelo al por de 1,5+2,0 Kgm.

5] MOMNTAJE PLACA TERMIMNAL

Guie de monera etagonal v unilorme la placa (9) en el cuerpo del emoriguadar
oyuddndose con un marille de pléstica.

Despuss de montar la placa (9] teminal, empuje hacia fusra comgletamente la varila
para fijor el corespondiente cuerpo de guiz en el anillo de topa [11).
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&) REAPINMENTC DEL SERBATCIO COM AZOTO

Eliminare tulte le racee d'olio dall'asta; I'elio losciato sull'asta pera ad una prematura
usura dell‘anello di tenuta, Verificare che non i siona pardite d'olio. Rismgire il serbateio
con czolo alla pressions o 10 kg /em?.

L'ommortizzatore é dotate di serbatoio caricate con gas. Per mettere in
pressione ['"ammortizzatore usare SOLO azote. L'uso di un gas instabile pud
provocare incendi o esplosioni, con serie conseguenze per Iincolumita delle persone.

&) FILL THE RESERVCOIR WITH MITROGERN GAS

Wipe aff all oil frem the domper red: ol lell on he demper rod con lead 1o premature
feilura of the oil seol. Check for oil leaks. Fill the reserveir with 10 kg/em® 142 psl) of
nitragen gas.

The shock absorber is fitted with gas-filled reservoir. Use ONLY nitrogen gas
to pressurize the shock absorber. The use of an unstable gas can cause a fire
or explosion resulting in sericus injury.

&) REMPLISSAGE DU RESERVOIRE AVEC AZOTE

Eliminer tout race d'huile <2 la tige, car 'huile se rouvant sur la fige peut endommager
la bague d'étanchéité,

Cantrdler quil n'y a pas de perte d'huile, remplir le résenair avec azole & lo pressiona
de 10 Kog/ecm?.

L'emertisseur @ un réservoir chargé des gaz. Pour mettre "'amortisseur sous

pression, utiliser de I'azote SEULEMENT. L'utilisation d’un gaz instable peut
étre cause d'incendies ou d'explosions, avec des conséquences désastreuses pour
Fintégrité des persannes.

&) BEHAEITERFUELLLIMNG MIT STICKSTOFRF

Jegliche Oelspuren vom Slab beseitigen; auf dem Stabgelassenes Oel fueht zum
schnelleren Verschleiss des Sperrings. Auf Celveruste pruefen. Den Behaelter mil Stickstoff
bis zum Druck van 10 Kg/em? fuellen.

Der Stossdoempfer ist mit einem Behaelter versehen, der mit Gas beladen ist.

Um den Behaelter unter Druck zu setzen, NUR Stickstoff werwenden, Ein
unbestaendiges Gas kann Explosion oder Brand mit grosser Gefahr fuer Persenen
verursachen,

&) LEMNADD DEL DERPGSITS COMN NITRCGEMNC

Elimine lados los restos de ocaite de | varills; el aceite que queda en la varilla lleva o
un premature desgasts del anille de estangueidad, Comprueba que no haya pardidas
de aceile. Uene el depdsito con nilrégano o lo prasién de 10 Kg/em?.

n El amortiguador estd dotedo de depésito cargado con gas. Para poner en
presion el amortiguader use SOLO nitrdgeno. El uso de un gas inestable puede
provocar incendios o explosiones con graves consecuencios para la incolumidad de

las personas.
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1 MOMNTAZSE ASLILA

Girare |'attace interiore in mede che lo vite di registro estensione 14) si trovi nalla
posizione come mosira la figura.

Menitare la molla [2) con lo parle terminale canica rivolla verso il basso.

Meniore lo scodelline appoggio molla |2]

Meniore I'anelle di fermo 1) nella scanalaiura,

71 INSTALL THE SPRING

Tumn the lower shock mount so that rebound adjuster (14 is on the some side os the
R

Install the spring (3) with its tupered end down,

Instzll the spring seat |2).

Install the slopper ring (1) in the groove.

| MOMNTAGE DU RESSCRET

Tourner I'attaque inférieur de fagon que la vis de réglage [ 14] en exlension se rouve dans
lo position indiquée dans la figure, !
Morler le ressort |3) oves lo partie conigque lerminale fournae en bas,
Monter la cuvette d'apaui du ressart |2,

Monter la bague d'arét (1) dans lo rainure.

7] EIMBAL DER FECER

Den unteren Anschlufisiulzen so drehen, dalb die AusfedarungsEinstellschraube (14) cuf
derselben Seite wie der Behaler gemish Abbildung zu lizgen kommt.

Die Feder (3) mit dem kegelfoermigan Tail noch unten maoniizren,

Den Federeller montienen |2).

Len Sparing [1] in die MNut montizren,

S WMONTAIE RESORTE

Giror lo conaxién inferior para que &l fomillo de ajuste extensian |14) s2 encuentre en la
posician como muesia lo figura.

Manite el resorte (3) con la parte ferminal conica hacia abajo.

Menie el casquillo apoyo resarle |2).

Mante & anille de tope (1} en la ranum. DOWN——
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8} GHIERA REGISTRO MOLLA

Girare lo ghizra ragisiro | 1.5) mollz sino od otenere lo lunghezza (L) precedentemente
misuraha.

Un gire complela della ghiera di registro varia la lunghezza della molla di 1,5 mm.
BuTi::rew.ri peranta su questa indicazione, per opporiare variozicni al precarico della
o,

NB!EI[: registrazione, non scendere al di sotto della lunghezza minima della
molla.

Lo coppio di sermaggio per la confroghiera |14) & di 8410 kgm.

8] SPRIMNG ADJUSTER

Turn the spring u::d[us:ing nut {15} unfil the spring length L] as previoushy meosured is as
specified,

One tumn of the adjusting nut chonges the spring length by 1,5 mm. (0.04 in.). Use this
standard spring preload length just as basaline.

When adjusting, never be under the spring minimum length.
Tarque for the ring nut (16] is 8+ 10 kgm (78,4+98.1 Nm; 58+72.5 ft/Ib).

8] COLUER DE REGLAGE RESSORT

Toumer lz collier de régloge (15) ressort jusqu'a obtenir o longueur (L) mesurée
précédemment,

Un taur comglet du collier de régloge change o langueur ressort da 1.5 mm_ |l faudra
s& baser sur celte indicalion pour apperter des variations & la précharge ressort,

Pendant le réglage, ne pas se trouver au dessous de la lengueur minimun du
ressort,

Couple de ssrrage du confrecallier (16): 8+ 10 Kgm.

8] FEDEREIMSTELLRIMG

Den Federainstelling (15] soweit drehan, bis die vorher obgemessene Lange (L) erraicht
wirc.,

Einevollstaendige Umdrehung der Einstellnutmutter entspricht einer loengenveraendeanng
von |5 mm. Zur Eingtellung der Federvorspannung diese Angaben beachien.

n Bei der Justierung die min.Federluenge nicht unterschreiten.

Drehmoment fuer die Gegennuimutier (16} ist 8+ 10 Kgm.

8] VIROLA AIJSTE RESCRTE

Girar lo virolo de ajuste del rssonte |1 5} hasta oblener la lengitud (L) medida antericmente.

Una vuslia complata de la virola de gjuste varia |z longitud del resere en 1.5 mm. Hay
que bosarse sobre esta indicacian para hacer variacionas en la precorga del resorte

Cuando ajuste, no vaya por debajo de la longitud minima del resorte.

El par de tersian pora lo confravirala [16) s de 8+ 10 Kgm.
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Sospensione anteriore SHOWA, Régloge du frain en extansion ... max. 14 déclics
La sospensions anferionz & a forcallo oleodinamica o siell ravascial con RéQ|UQE dlu frain an COMMEFESSI0N L, max. 14 déclies
p|:|5.:|h ilites i FCQD'CI?ICIFIC del freno in egensione, in COmMpressions e del FI’é‘ChDrQE TEESOMT max. 23 mmAmin, 10 mm
precarico della molla. Limite de fonchionnamenl resson .. 329 mm.
Digmetra 1o POmIante ... Al mm  Guantitg huile [pour chsquﬂ nge] ...................................... 383 oo
Corsa - e 120 mm . Hotzur niveou huile 162 mm
R c;-h::?u::-nﬂ freno esiensiane .. Lomax. 14 seal
R%{:lamonn freno o:mpress,uonn ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, max. 14 scai  Yordere Aufhiingung SHOWA. .
Brecarico molla o max. 25 mm/min. 10mm  Die vordere Authdngung besteht ous einer dldynamischen Gabel mil
limite i sendzio molla oo 329 mm.  9ekipplen Stangen und mit Méglichkeit von Damplereinsiellung in
Quantitt olio |ear sielo) ..ovoveveeeeooeoee 383 e Awstederung, in Kompression und in der Federvorspannung,
Alterza lvello alio .. ST /oL I 162 mm  Curchmesser des Trdgrohres .o 4 1 mm

HUD 120 mm
Front suspension SHOWA. Einstallurng des Damplers in Austedarong ... max, 14 Pos,
The front suspension is equipped with aleodynamic fork with reversed  Einstellung des Démpfers in Kompression ... max. 14 Fas,
lags. Possibility of adjusting the rebound and comprassion effectsand the  Fedemarspannung ... max. 235 mmAmin. 10 mm
preload of the spring. Bedlennungsgrenze dar Fader 372 mm,
Bearing pipe diomeler ... 1LB14 0N Dhnenge HiE S| oo 383 cc
Stroke | _ AT in Cﬂpaqe- .................................................................... 142 mm
rlebc-und 0d|us.lr"nenr . cmox. 14 releases .
Compression effect adjusiment .. ‘mox. 14 reloases  Suspension delantera SHOWA.

Spring preload . ......r'1|:|>c: 0.98 in. Amin, 0,3%in,

Spring operation limit .. e 12.850n,
il f.:|u0r'|r|I*;.-' leach Ieg:l O, 1 Ty
Ol level 637 i,
Suspension avant SHOWA,

la suspension ovant est douge d'une fourche cléodynamique & figes
ienversées avec possibililé de réglage du frein en exdension, en compres-
sion &l dans la pre-c.hurge du ressor,
Diamélre du Iu':,uu [_‘.rclrrurll

Course . RUTTUTT

LA mm

120 mm

Lo suspensién onterior 85 o horguilla cleodindmica a baras voleadaos
can pasibilidad de requloeion del Irena en extensicn, en comprensicn y
de la precargo del resore.

Cidimetro ubo pottante AT mm
Fistonada ..o R TU RO U R OP ORI 120 mm
Regulocian freno extension ... mix. 14 impulsos
Regulocian freno compresion ... mix. 14 impulsos
Precongo resome oo max, 25 mmemin, 10 mm
Limite de senicio msoma s 329 mm
Cantidad aceite (parbarma) ..o 383 cc
Allurg nivel GCeilE 1652 mm
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Ructa anteriore.

Cerchio ruaia in !egq leggern o Ire razze.

MAGIEE CBICHE 1Lttt e e e e et et BREMBCY
Dimersioni ., O URURTRRURRRTRTRTR. 1473 I
Preumatico radicle 1|pD "ubeless”.

Marca MICHELM
Dimensiani .. 1ZGEFDZE 17 Tl ]
Pressions di cc:-nfl::lggl-;} ............................................................................................................................. 2.2 bor (2,24 Kg/cm?)

Front wheel,

3spoke |Igh1ﬂ||0",.-' wheel rim.

Rims maks ... e BREMBO
Dimensions . O URRURRRRR T N I
Redial hyre * Tubeless” En,fpn

Dlmensuons ]2{3',-’7(}?3 17 Tx11
IAAGTON PIESSUIE ..ottt e et ..2.2 bar (2,24 Kg/em?|

Rave avant.

Jonte de la reue en dlliage leger & irois bras.

MIGMGUE JEINMES ...t e e s ne e s s e s e b e ebt b o bt st ss s e e s e s e s e e e e e an et e eeeeseemreemt et er b et e e E et BREMBO
DHMBNSIONS ...ttt et e e et ee et et e et e et e e ettt et ket 3,507
Prieu radial h,.-pe “ubeless”

Margue .. MICHELN
Dirmensions .. I?D;’J’DEE 17 Txl ]
Pression de gunfluge ................................................................................................................................. 2,2 bar 2,24 Kg/em?)

Vorderrad.

leichtmetalfelge mit drai Spaichen.

Felgentabrikal ... e e BREMBO
Abme&sungﬂn ............................................................................................................................................................ 3501
Rodialeife "Tubelass” |}rp

Fabrikal . . SPAICHELIM
F'-.bmﬂshungen ....................................................................................................................................... ] EG;"?D R17 Tl
Railandiuck | e 2,2 bar (2,24 Kg/em?)

Rueda delantera,

Uanta rueda de aleacién ligera con tres radies,

MAICE IANIEIS oL e e BREAMBC
Cimensiones ., PPN 5 i L SO .14 1 ot
Neumatico radial IpD "ubeless”.
Dlmmsmneﬁ ]?ﬂf?‘i}z{ 17 Tx11
Prasion de inflacion e ? 2 bar [2.24 Kg. Sem?)

M
M

.48



SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER 'ﬁ)
SUSPENSIONES Y RUEDAS
= e P e e el s e P = e

Staceo e revisione ructa anteriore.

Posizionare un sollevatons idraulico sotio al molors per coter avers la ruots anteriors alla
do tema,

Sloccore e due pinze frens doi gambali delle forealla sitands |z vt di fissaggio.
Allentare la viti sul gombale destro,

Con lopposila chiove per inlemi silare il peno ota sol late destro 2 sfilare
completomente; recuperare i distanziali, Sfilare lo wola complate e procedere alle
operazicni di revisione necassaria nel mede deseritlo ol parageafo "Starco & revisions
ructa posterions”.

Front wheel removal and overhaul.

Tar lift e front wheel, place an hydreulic lter under the motar.

Remove the two brake calipers fram the fork prangs by unscrewing the faskening screws.
Unloose the screws on the B.H. prong.

Wilh the proper wiench for inner parts, unscrew the B.H. wheel pin and completehy extract
it; recover the spacers, Exract the complale wheel and pertorm the reguired overhoul
operalions as described in the poragraph “Beor wheel removal and overhaul™.

Détachement et révision roue avant.

Positionner un systéme de soulévement hydraulique au dessous dumetocycle de fagen que
la roue avoni soit soulevée da la tarre.

Délacher les deux dtriers du frain des tiges de lo lourche ef dévissant les vis de fixage.
Désserer las vis sur la tige droite.

Avec une clé pour intérieurs, dévisser le pival da lo rous sur le cdle droit el le désenliler
camplélemen!: garder les enhetoises. Désenfiler la rove compléte et effechuer les
opéralions de révision nacessaires, comme indiqué au paragraghe “détochemeant f
ravision rous arrdra”.

Herausziehung und Revision des vorderen Rades.

Einen hydraulischen Heber unler dem Molor posilionieren, um dos vorders Rod
Gufgebcckl 21 hoben.

[ie 2 Bremseséitlelvon den Gabelsldndern baim Ausschiouben der Belesligungsschrauben
apirennen.

Die Schrauben auf dem rachien Stinder ausspannen.

Durch den dozu bestimmien Schlissel fir Innenseiten, den Radbolzen auf der rechien Seite
ausschrauben und ihn kemplett ausziehen; die Distanzsiicke wieder benutzen.

Cias komplefte Rod ausziehen und mit den nokwendigen Revisionoperationan vorgehan,
wig im Abschnitt "Herausziehung und Revision des hinteres Rades” beschricben.

Desmontaje y revisién rueda delantera.

Colocor un elevader hididulice debajo da lo molo para que lo reda delanters queds
levaniada del suelo.

Desconactar los dos pinzas del lreno de los canilleras de ko horquilla desatomillande les
lamillas de fijocian.

Alojar los tomillos de lo conillera derecho.

Con uvno llave adapla para interiores desatomillar el permo de la rueda por el lade
derecho y socorlo complatamente; guardar los separadores. Socar la ruada complela
y elecluar lns opsraciones de revisién necesarios como se describe en el parafe
"Desmontaje v revisién weda tosena”.
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Rimontaggio ruota anteriore.

Inserire lo rwola completa di cuscingtli, dischi freno e rinvin del contachilomati [4)
camglet di anelle di tlenula & raseinatore ra | gombali della foreslla.

Insarira il parno ruotn, depe averlo opporunamente ubrificate, dal lato desto & awitarlo
a londo con F'appesito chiove. Menhe si esegue quesio oparaziane & bene far uotare
la ruota,

Spingere piv volle sui semimonubri in modo da caricare o sospensione, in questo medo
si otterra lassestomento degli steli sul perno uola.

Serrare le vili 2] del morsetto del gombale desto.

Rimantare le due pinze controllonda chei dischi scorano liberomente all'intema delle
pinze shesse,

Front wheel reassembly.

Insert the whesl together with bearings, brake discs and adomeler ransmission |A] with
seal ring and enbainer between Ihe?ofk legs.

Inzel the wheel pin, alter having greased i, from the B.H. side and fully screw it Ih:nugh
the proper wrench. During this operations, it is belter to furn the wheel,

Prass several times on the holFhandlebars so asto load the SUSCENSIcN; in this Wy the rods
will sel on the whesl pin.

Faslen the screws (2] on the lerminal of the &.H. lzg.

Reassemble the o calipers by checking thol the dises slide inside them,

Réemontage roue avant.

Insérer la reue compléte de roulements, disques frein e renval au compte-kilométras |4
avec 50 bague d'éfanchéié el enfraineur entre les tiges de lo fourche.

Insérer le pival roue, aprés Iaveir bien lubrifié, du cété droit et le visser 3 lond avec la cle
opproprice. Pendont cette apération, faire tourner la roue.

Pousser plusieurs fais sur les demi-guidons pour chorger In suspension, de cefle facon an
obtiendra la mise en étal des liges sur le pivat de lo rove. Serrer les vis (2) de '#1au de
lo tige gouche.

Rémonler les deux éirfers ef s'ossurer que les disques glissent bres dans les érriers.

Wiederzusammenbau des varderen Rades.

Dias Rad mit lagern, Bramsescheiben und Vorgelege Kilometerzahle [A) mit Dichiungsring
und Minshmer zwischen den Gabelsitinden einsetzen. Den Badbolzen, nach der
Schmisrung, ven der rechlen Seilen einselzen und ihn mit dem speziallen Schlissel
festsponnen. Wahrend der Ausfihrung dieser Operalion, ist es zu emplehlen, das Rad
durehzudreben. Mehrmals cuf den Halblenkern nach unten driicken, um die Aulhingung
zu loden: auf dicser Waise wird man dos Setzen der Slangen auf dem Radbolzen
erfolgen. Die Schrouben |2) der rechten Skinderklemme spannen, Die 2 Séifel
wigderzusammenbaven und nachprifen, doss die Scheiben innerhalls der selban Séel
frei laufen.

Remontaje rveda delantera.

Meter la ruedo con los cojinetes, los discos del reno y 2l rsenvia del cuentakilémetros
() completo con el segmento de comprasion y el crastader antre las conilleras de la
harquilla,

Meler el pemo de lo reda después de hakerlo ubricado cperunomente por &l lada
derecho; atomiloro o fonds con una llove. Mientios se efectio esla cperacian se
oconseja gior ke weda.

Empujar varias veces sobre los semirmanillares de manera que se cargue la suspension;
de esta manera se asentordn los émbalos del pernmo de la rueda.

Apretor los tomilles (2) de la obrazadera de lo canillera derecha,

Yekeramantarlas dos pinzos contralando que los disces deslicen libremente en el inferiar
da éslas,
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Staceo e riattaceo forcella anteriore. [ e I R
Rimuovere il cupaling nel modo descritio al pamgrate “Smantaggio cupoling”. _ e e

Rimuovere 1| parclange anleriore sviiando le 4 viti [A) di fissaggio ai gambali forealla.
Rimuovere la ruoln antericre nel modeo descitto al porogralo "Stacco e mevisione rucio
anfericra”,

Allentare le vii | 1] sui morseti di fissaggio delle canne torcella alls lesia di slerzo.
Alleniare le viii |2] sui morseti di fissaggic delle conna forcella dlla base di skerzo.
Allentore o vite [3| su ogni marsetio dei semimanulari,

Sfilare verso il basse i due sheli forcella,

Frecedere alle operazioni di revisione necessonie, Quando si procade ol rimentaggio
degli sieli occore fare riferimento olla quota indicala in figuia per posizienarli
coreflameante rispetio ala base di sterzo.

Front fork remeval and reassembling.

Remove the headlight faiing s described in the "Headlight faiing disassambly”
paragragh,

Remove the front mudguaord by unscrewing the 4 fastening screws (A) on the fork members.
Remaove the frantwheel as described in tha *Front wheel removal and averhaul” paragraph.
Unloose the screws (1] an the clamps which fasten the fork fubes to the slesring heod.

Unloose the scraws (2] an the clamps which fasten the fork tubes to the slesring base.

Unloose the screw (3) on each clamp of the halFhandlebars.

Exdract boih fork lags downwards.

Parform he required averhaul procedures. When reassembling the legs, refer to lhe height
shawn in the figure, in order to place them cormrectly as regords the sieering base.

Détachement et remontage de la fourche avant.

Enlaver le corénags feu camme indiqué ou poragraphe "Démantage du carénage feu”.
Dépaser le gordeboue avant en dévissont les £ vis de fixolion oux paties de fourche.
Enlever ko rove avant comme décrit au paragrophe "Délochement el revision oue avont”.
Déssarrar les vis | 1] sur las élaux qui fixent las tuyaux de la fourche é lo 18le de direction.
Dissserrer los vis |2) sur les éious qui fixent les heyaux de lo fourche é la base de direction.
Diéssarrer la vis (3) sur chague étau des demiguidons,

Exdraire vers le bas les deux figes de la fourche.

Procéder aux opérations de revision nécessaires. Pendanl le remontoge das tiges, se
rélérer & lo voleur indiquée dans la figure, ofin d'oblenir un comect positionnement par
rappor & lo secle de direclion,

Lasen und Zusammenbau der vorderen Gabel.
Die Scheinwerlerverkleidung entfernen, wie im Abschnitt “Demontage der
Schainwearterverklzidung” beschrichan.

— Vodeen Kolligsl durch Abschrauben der 4 Schrauben (4) zur Befesigung an die
Golelbeine enffernen,

Das Vorderad entfermen, wie im Abschnilt “Lésen und Uberhelung des vorderen Rades”
beschrieban,

Die Schrauben | 1) auf den Bafestigungsklemmen der Gabelbuchsen zum Lenkungskopf
lockarn,

Die Schrauben [2) auf dan Belesligungsklammen der Gabelbuchsen zum lenkungsbasis
lackem.

Die Schraube |3] auf jedem Klemme der Halblenker lockem.

Die zwai Gobelslongen noch unlen cusziehan,

Mil den notwendigen Uberholungsoperationen vorgehen. Wenn man mit dem
fusammenbou der Stongen worgaht, sich auf dos in Abbildurg angszeigle Mass
beziehen, um sie in Bezug ouf dem Lenkungsbriicke korekl zu posilionieren.

Desmontaje y rementaje horquilla delantera.

Cluitar lo clpulo come se describe en &l paralo "Dasmontaje de la copula”,
Cestomillar les 4 tomillos (A] de sujecion a los piemos de lo horquille para sacar el guardabarres delontera.

Socor la rueda anterior come se describe en el parale "Desmontaje v ravision da la ruede anterior”.

Aflajar los tomillos (1] stuadas an los bomes de svjecién de los coios de le houilla con la cobeza de direccion.

Aflojar los tormillos (2] siuadaes en los bomes de sujecion de las cafies de ko hoquilla con la cabeza de dieccion,

Aflojar el tomnillo |3) sitvade en cada bame de los semimanubrics.

Sacar los dos vasiogos de la horquille por lo pane inferior.

Preceder con los oparaciones da revision necesorias. Cuonda se proceda con el remaniaje de los viastagos es necesarnio hacer referencia al valor
inclicoda en la figura paro posicionaros corecloments con raspacto a la base de direccian.
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Revisione forcella "SHOWA GD 0117 e "GD D417,
SMOMNTAGGIO
1. lNappo supsriara (1] daovid essere allentala & rimosso.

Overall of “SHOWA GD 011" and “GD 061,
DISASSEMBLY

1. The upper cap (1) sheuld be loasened and taken off.

Révision de la fourche "SHOWA GD 011" et *GD 061"
DEMCTAGE

1. le cowerdle superiaur | 1) devio éire desserée ef enlavée.

A 1 Uberholung der Gabel “SHOWA GD 011 und “GD 061",
ALSBAL
1. Den oberen Siefoen | 1] lockarn und entffermen.

I |c;p:\ sumenote S Upper cop / Couvercle sugeriear / Obsren
Stofpen f Topa suseriar

Revisidn horquilla “SHOWA GD 011" y “GD 061".
DESMOMTAIE
1. la fopo superior (1) debera ser aflojada v remaovido.

2 Ualtrezzo spaciale |A] dovid essere monialo nel foro laterale del collare malla (3],
Spingerlo verso il basso per comprimere la molla & quindi collocare il distanziale (8]
sofio il canfradada (2).

2 Specialtool [4) should be set ot the side hole of spring collar (3) and push it down from
the upper side 1o compass the spg, ond then set the spacer (B) under the lock nut |2).

2 Loutil special [4) devia &lie installé dans le irou latéral du colliar ressort (3) el &lre poussé
envers be bos pour comprimer |2 ressort et ensuite I'enlietoise |B] devra &ire plocée scus
le conre-éorou |2],

2. Das Sondergerdt [A) im seillichen Loch des Federbundes | 3) montieren. Dasselbe Gerdi
nach unter schiehen, um die Feder zu driicken, dann das Disianzstiick (B) unter der
Gegenmuller (2) sinsstzen,

2 Elutensilio especial |A] deberd sermontodes en el fore lateral collar resorte | 3), Empujarle
hacia abajo pora comprimir el resorte y por fante, colocar el digancial [B) baja la
conhaluenca [2].

Al Atvezza specale [/ Special tood 7 Outil spaciol 7 .Smdarge'm I
Urensilic espacial

B) Distonziale / Spocer / Erleloise / Distonzsiick / Distancial

2| Centredoda /ocknu / Corvedoren / Gogenmutien / Contralusca

3] Collare mella Spring collar # Collier resson _,-"I Fedarbundes
Collar resara

3.1l contradada (2] dovrd essare imosso dol tappo superiore comgleta 1],

Lock nut (2] should be taken off frem the upper compl, cop (1],

3.l2 conlrederou (2] devia &re enlavé da le couvercle superisur compl. (1).
3.Die Gegenmutter [2| vom gonzen oberen Stofpen entfernen (1),

3.la contratuerca (2] deberd ser removida de o lopa suparior compleia (1],

Cad Cak

1] |L:|2fJD supencee complita [ Upper compl. cap / Coweicle
siparizur comgl, S Ohbeen Stefpen endarman / Tapa superar
camplet

2| Contredada S Lok ':ul,r"Cun"e-éclm.'.f"Gegenrnuner;"{fmlmh_uemu

R e e Ty T T T T T T M o Wi e o o
B B R e e e e AL P o i et R
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A\l distanziole |B) dovd essers rimosso spingende verso il basso |'alrezzo speciale ()
4.The spocer |Bf should be token off by pushing special tool (4] down,

4 Uentretcise |B| devra &re enlevée en comprimant I'oulil spécial [A] vers e bas.

4. Das Dislanzstiick |B] enffernen, wobei man das Sendergerdt [A] nach unten schieb,
4.El distancial (8] debard ser remavida empujondo hacia abajo el ulensilio especial (4).

&) Atiezzo soeciale [/ Special el & Quil spocial / Sondergedl /
Liensilio esnecial
B Distanziale 7 Spacer & Eatietaise [/ Distanzstick / Dislancial

5 1'glio dowid sssers evacualn dal cilindro, pompande lentamente diverse valte.
5.0 should be remeved from the cylinder by stroking slowly in several limes.
5. L'huile devra &lre vidongée du eylindre en pompant lentement mainies fois.
5.Das Ol vom Zylinder abfliessen lassen, wobei man mehrmals leicht pumpt, f / ?
5.El aceite deberd ser evacuado del cﬂmdro bombeands lentomante varios vaces.

&, Smonlare i seguenti paricalor: gomming sede [20], givnto amalla |19) e cursone (18],

&. Disassemble the lollowing pars; seat ubber [20), spring joini [19) and slider [18),

&.Démanter les pidoes suivanies: coouichous sigge (20, joint en resson [19] &f cursewr
[T8]. 7

&.Die folgenden Bestandtaile, das Sitlzgummistiick [20), die Federkupplung {19} und der Z
Leuker |18) ausbauen.

&.Desmontar los siquientes particulares: gomita sade (20, junta o resore |19) v cursor _ _ N
(18], '

366

B Cumsoee [/ Shder / Cunseur # Lauker & Cursor

19] Ciurto o mallen / Spring joint J Join en ressort / Federkupplung
S Junka @ resorde

201 Comming sede / Sectubber / Cooutchou siége / Sizgummistiick
J Gomilo sede
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3 Colare mella / Saoring collar & Colliar ressor /1 Fedaround 7
Collar rezans

15} Miclle ¢ Saring / Ressart / Fader / Resoie

14} Giunle o mella / Spring jeim / Joint en ressart / Fadedupplung
/ Juntz a resoete

L_‘_LJ
A) Fangy wischigalio / Ring oil seal siop / Uaedt recleur o'hoile £
Clabstreiler / Tope iespeacsiie

3) Prropaleere [/ Dust ssal /1 Porepoussidne [ Pulverdeckel © Floca
refencion pove

140 Tubo cuscee / Slice pipe / Tuyau cwseor [/ Laaterohe / Tuba
cursar .
11 Tuboesterns/ Cuter luse / Tuypau extériear £ Aussere Bchr / Tuba

axlarnc

7 .Smantare | seguenti parficolari: collare malla (3), giunto @ malla {16) & malla (15).

7 Disossemble the following parts; spring collar (3], spring joint {16) and spring (15).

7 Démonter las pigcas suivanles: collier ressor (3], joint en ressort | 18] et ressort [15].

7 .Die telgenden Bastandteils, den Fedarbund (3), die Fedekupplung (14 und die Feder
{135) cusbauen.

/. Desmontar los siguienies parficulares: collor resorte (3), junio o resare [16] y resare
[15).

8.Rimucvere nel'ardine: parapolvere |5) e fermo raschiaolio (4],

8.The dusl s2al |5) ond hen e ring oil ssal slop (4) shauld be laken of.

8 le parepoussidre |5) et ensuile aussi 'anét radleur d'huile [4] devra e enleve.
8.0en Pulerdeckel |5) und die Halierung fir Clobstraiter |4) in der Folge entlernen,
8 Remeover en este orden: plece etencion polve |5] v lope raspa-aceite (4).

% Tirare e smontore il 1ubo curscra (10] ed il wbo aslemo (11].

2 Pull and disossemble the slide pipe (10) and culer ube (110

9 Tirer ef détacher le eyou curseur | 10] et le tuau extérieur (11,

2 Das Lavterchr [12) und das dussers Rohr (1 1) zishen und cusbauen.
@ Tirar v desmontar el tubo cursor [10) y el ubo axtema (11).
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130 Rimusvere la boccola del cursone (8],
10, Slider bush (8) shauld be 1aken ol
10 Lo douille curssur (8] devia éle enlevée.
10, Die Lawterbuchsa (8] enfemen.
10 Remover el distancial del cursor (8).
8| Bocoolo gel cusone ¢ Slder bush / Dauville curseut # Lauterbuchse

/ Distancial del cwesoe

11 Rimuavere nell'ordine: il raschiaolio (7), I'anello di battuia (&) & la boccola di guida
(.

11.Cil s2al (7), ring bock up [4] and guide bush (%) should be taken off.

1 Le parshuilz |7), |z hngur* de guide (&) af la doille guids 7] deviant &lre enlevs.

11.Die Clobdichtung |71, den Fihungsbuchssnteler (6) und den Fikrungsbuchse (9
enffermen.

11.Remaver en esie arden; & lope rosporaceite 7], la cubela (6] v 2l distancial de guio
(%],

--'| Anslle di batiua rd Rirg beock up :il.'Jﬂl.Il.'.- oe Guide /S
Fl.l|1l.mgs|::u"hse'1'e ar / Cubstz
7| Raschizalio # <l seal / Parehuile / Clabd: ichtung / Tope rospoe
aceita
12.E" buena norma, ad agni revisiane, soslituirs 'onello OR(21) ditenuta ra ubo esterna. 9 Boceols i guida / Guide bush / Dauile quide / Fibnngesuchse

: PR, ; : feiiid S / Distencial de gui
(11} & ashccio guarniztont 122). Splngerc in bassa defio astuccio fino o pater 13) Anclle di lerma / Check ring / Bague d'arét / Halering / Anills

rimuovers I'anello di ferme |13); sfilare poi l'osluccio & sosfiluire I'anslle OR. Per i de tesencian
rimanioggio effelivare le operazioni in meds inverse avendo cura di ingrassare  21) Anelle OR / Oving / Bogue OR / Orlichung / Anilla OR
l'ansllo CR. 22) Aslucic guamizioni / Goskel pockal / Elui da gomilwes

.- e - 1 . “eehih "”:.'|'-""_
12, At each servicing it is advisable 1o replace he Oring [21] ssal between the axdemal Lichtungen / Eshiche ampaquas

pipe(1 1)and he gosket pocket (22|, Push the pocker downwards to ramove ha chack
ring | 13); than remawve the packet ond replace the Cring. To assemble, carry out these
operalions in the reverse order toking care 1o grease the Ching,

12,11y o lizu, & chagua révision, de remplacer lo bogue OR [27] d'élonchéité entee |e
lube extérieur | 1) et 'étui de garnilures (22|, Pousser vers le bas cefte enveloppe de
fagon & pouvoir refirer lo bague d'ar@l |13); Exiraire ensuile I'4li el remplocer la
bogue R, Pour 2 remontage, effeciuer les apérations en sens inverse en ayant soin
de graisser la bagus OR.

12 Beijeder Revision wird empfahlen, den O-Dichiring |2 1) zwischen Auflenohr (11 und
Kasten fir Dichlungen [22] auszurwechssin, Genannten Kosten sclonge nach unten
drticken, bis der Haltering | 1 3) enfferntwerden kann, Dann den Kasten herauszichen
und den OHRing auswechseln, Zum Wiedersinbau in umgekshrler Rethenlelge
verfohren noch Einfelten des ORings.

12.A coda revisian es opartunc sustituir 2l anills OR [21) da sellada antre tube exterior
(1 1]y esluche emparues | 22) Empujar hacia abajo esfe esiuche hosta poder socor
el anile de retencian (13]; ratiror el estuche vy sustivic el onillo OR. Fora el
reensomblaje realizar lodas los operaciones en el orden opussio v engrasar el anille
CR.
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13. Allentare || bullane | 14) e sfilore | pempanle dal ube esterna.
13.loosen the boll [14] and extract the pumping element from the auter tebe.
13, Desserrer |2 boulon (14} et extraire le pompeur du luyau curseur.
13.Bolzen |14) lockem und den Stempel der aiissere Rohres herausnehmen.
13 Allojar el bulan [14] v sacar el elemanta aspirante dal Iubo extenc.

AMOMNTAGGID

1. bullone (14} dowid essere serolo olle coppia di seraggio di 3+4 Kgm.
REASSEAMBLY

1. The socket balt |14) should be tighlenad lorque: 22.4+39,2 Nom.
REMIOMNTACE

1.Lle boulon [14) devia &tre seré & la couple de seroge: 3+4 Kg/om.
WWIEDERZLISAMMENBAL

1.0en Bolzen {14) on dos Anzugsmoment von 3+4 Kg/cm anziehen.
REMOINTAIE

14} Bullone edescgona incassata / Sockerball/ Bovonparsoiews | El pamo |14) deberd ser aprelads al par de torsién de 3+4 Kg/om
/ Innensechzkanibalzan / Farne o hewdgons encojods P= { :I P : Q,-". '

2.Proteggere |'esremita del ubo cursere (10] con naslo per evilare di danneggiare le
guamizioni. Inserire | saguenti paticolari sul nbo cursare; parapclvere (5], lermo
raschicolio |4, raschicalio (7], anelle di batiuta 16) & boccola di guida (9.
2.Pul some profeciive fope an end of he slider [10] in arder 1o avoid gasket's damages,
The parts of dust seal [2), ring ail seal skep (4), il seal |7, ring bock up 4], guids bush
9], should be inserted in the slide pipe.
2 Protéger l'extremité du tube curseur (10 avec de la bande pour éviter d'endammager

/ ( V( S les joinis. les pigces: porepoussitre (5), amét racleur d'huile (4], pare-huils 7], bague

de guide (6], douille guide (9] dewvrent &tre inséré sur le uyou curseur,

2.Das Ende des Laulers [10] mit einem Band schilzen, um die Dichlungan nicht zu
beschadigen, In dos Laufferthor die lelgenden Bestandieile (5], den Pulverdackel (4],
die Halterung lir Olalbstieifer, die Olabdichiung (7), die Fihungbuchsenieler (&) und
die Fihrungsbuchse (%) einbouen.

2 Proteger lo extremidad del tba cursor {10) con cinte para evitar de dodar las
empoguetsduas. Infroduciren el ivbo curser los siguientes particulares: placa retencion

10} Tubz cursore / slige pipe /o curseur S Laulerabn 7 uba cursar p.;.l-.,.-.;. [%], tope raspa-aceits (4], paroacsiis (71, cubelo 1) ¥ distancial de uio ['5}"|.

3.Rimontare la boccola del cursore [8).

3.The slidz buzh |8] should be assembled,
3.la douille curseur (8] devra Elra réozsembléa.
3. Die Lauterbuchse [8] wiedermontieren.

3 Remantar el distoncial del cursar (8],

B| Boccaola dal cursare / Slide bush / Doville cursewr /7 Laulerbuchse
/ Distancial dal cursar
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4 lMubo esterno doved essers monlato ulilizzarda il fermo asuccio guarniziani (). [Hubo
cursore | 10] dovid essere inserito all interno del ubo esterna (1 1], Wiillizzande I atirezzo
premiaraolio (D) inserire lo boccola di guida (), l'onello dibotiula (6) ed il raschicolio
{71

4, Outer wbe should be assemblad with stopper seal case ). Slide pipe (10} should be
inserled into ouler lube [17]. By using oil s=al press toal D), guide bush {7) ring back
ug (6], ol seal |7) should be prassed in.

4 Le luyou exlériaur devia &lre monté avee P& joint d ané [C). e oyau curseur | 10) devia
&lre inséré dans le uyou extérieur [ 11), En iilisent |'cufil pousse-parehuila (D), la douille
quice (9), le bogue de guide (&) et l2 parghuile (7} devront &e poussés & l'intérieur.

4. Dos dussere Rohr mithilfe der Hallerung fir Dichtungtasche [C) mantieren. Dos lduferchr
[10linnerhalb des dusseren Rohras (1) einselzen, Mithilfe des Geréils zum
O{Gbclchlungholrer (D), die Fihungsbuchse |9), dis Fihrungshuchsantellar {4) und die
Cla bedichiung (7) sinsatzan.

4, Elbo externe deberd ser montada utilizands el toge estuche empacadura (). Eluko
cursar (10] deberd ser inserido al interno del tubo extema {11). Utllizando el utensilio 1 Astuccio guamizeni femmo / Stopper seal cose / i jsint d ot
prensorparaaceite D) inserr el distanciol de guia (9], lo cubeto [6] y el poroaceita 7). 4@l SR doseas L e
prsehuile / Clabdichunghale: / Dlenglio prensopaeroaceis

10] Tube cusore / Slide pipe /" Toyoo cuseur / Lastenchr & Tubo

cursar

1] Tuba esterne / Ower iube / Tuyau exérieur / Ausseran Rohies
Tubo axtemn

- Montare il lerme dell’anella raschioalio (4). 1| parapohers 5] dovid essere premule
— all'interno dell'astuccio di tenuia [22].

= Ring oil seal stop 14] should be inslalled. Dust seal |3] should bve prass in ta the secl
cose |22).

- l'arrét de l'anneau pare-huile |4) devra &he installé. le parepoussigre |5) devra étre
poussé & 'intérieur de 'éui d'dtoncheité (22]. ‘

— Die Halterung des Cﬁ||:|§:d|ch1ungrlngr> |4] mentieren. Den Puberdeckal | 5] innerhalk der . . i
Dichiosche [22] driicken, T

— Mantar el lope del anillo paraacsile |4). Lo placa retencian polve (5) debera ser
comprimido ol inferno del estuche de relencion |22).

A Fermodellanello mschiaalio / King oil seal slop # Aratde lanreau
pofe nuiile .?' |'|E’:||||’!|’|,':’tg rJi:s. (.jlulxii:;hlunari'lq 5 l."I T{5~F|I3 dal anilla
panaooeie

3| Parapelvers / Dust seal [/ Porepeassitre / Puberdeckel / Pleco
rerencidn palia

&l Anello di botue [/ Bing back wp /4 Bogue de guide S
Fishmingsmuchientallar / Cubeta

71 Paraalio /Ol seal _.?' |"<|r|"_,|"||_|i||}_,r‘l G.ul:xll'-:hlung # Poioaceiia

2| Boozola df guida ¢ Guide bush /Dol quids / Fibrongsbuchse
A Distancicl de guia

P2 Astuccio di tenva s Seal eose ¢ Bl d'dlancheita / Dichiigsche &

Estuche de elancdn
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wooeseno /) Ueeen e/ luyou ewériewr [/ Ausssren Bale |/
Tubo extarna .

Azt intema /S laner iod  Tige intérisure [/ Ausseren Steage /
Barra interra
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ollie
5.l'clio dowitr essare immesso nel ko (Olio ipa: 558, volume: 383 cc),

il
50001 should ke filled (oil: 858, volume: 23 .34 cu.in.).

HUILE

5.Lhuile devra e mise & lintéhisur. (Type huile: $58, volume: 383 cc|.
o )

5.Das Clin das Rohr singiessen [Clyp: 558, Volumen: 383 oc).

ACEITE
5.H aceite deberd ser inreducido en el kibo (Acsite tipo: 558, volumen: 383 oo,

- Togliere T'aria pompande con l'osta inlema {17) pii di 10 valle. Togliers I'aria
compango con 1| ubo 2stemo (11] leniamente, diverse volte. Fare aftenzione a non
spingere il lubo esterna froppo in alio

— Remove the air in siraking inner rod [17) more than 10 times. Remove the air in stroking
the ouler lube |11) slowly in several limes. Be carshull not o pull the cuter tube teo high,

— Enlever 'air en pompant latigs intérieure [17) plus que 10fois. Erlever 'air en pompanl
lz tuyow extrieur {11} lentemant, maintes ois. Poyer attention & ne pas pousser rap haut
ler luyow exiérisur,

— Die Luft abnehmen, wobei man mit der dusseren Slange (17] mehr als 10 Mal pumpt,
Die Luft abnehmen, wobei man mehrmals mit dem Gusseren Rohr |1 1) langsam pumpgt.
Darauf achien, dass das éussere Rohr nicht zu hoch gaschoben wird.,

- Giter el aire bombeands con la barra interma [17] mds de 10 veces, Guitar 2l aire
bombeando con el ubo extarne (11 lerlamente, varias veces. Hacer atencitn a no
empujar el ubo exemao muy en alio.

- Dopo aver lasciate ascormere alouni minoti, Faliezza dell'clio doviebbs assers
assestala. Con l'asta intama [17] spinta fino in fonda al lube estema [11), contrallare
il livelo clic, livela clio: 142 mm.

~ Aler leaving it in o few minues, the hight of the oil should be arangsd in @ condition
of inner rad {17 and ocuter tube (11], maximum compressed. Oil level: &.37 in.

- Aprés l'ovair laissé inachit pour quelques minutes, la hauteur de I'huile deviait &tre
pesitionnie & lo condilion de compression maxi. entre lo lige intérieurs |17) ef le tuyau
exiereur (1 1]. Miveau huile: 162 mm.

— Nach einigen Minule sollie das Of den gewinschien Pegel eneicht hoben. Ben
Olpage! mithilfe der inneren Stange [17] bis zum Anschlog des dusseren Rohies |11)
geschaoen, kontrollieren. Clpegel: 162 mm,

= Luege de hober dejodo ranscurir algunos minvlos, lo aliura del acsite deberia seryo
nivelada, Cen lo barra interna (17] empujedos hasta &l fonde al ubo extams [11),
contolar el nivel aceite. Mivel aceite: 162 mm.
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6. Assemblare la malla | 1.5) con la parie o spire pil sietle verso il bosse, il giunla o molla
(16}, il collare mclla (3], i cursore (18], il giunte a molla |3) ed il gammine sede (20).

&.Fit the spring | 1.5] with the narrewer spirals towards the battam, sgring jaint | 16), spring
collar (3], slider [18), spring joint (3] and seat wbber [20] should be assembled,

b.Assembler le ressort {15), le céié & spirales plus éiroites vers le bas, le joint en resserl
(18], le collier ressart (3], la curseur | 18), Iz joint en ressart (3], le cooulchoue siege [20]
davrant &re cssemblés.

G.Fedar [15] zusammenbaven. Teil mit der schmaleren Windung nach unlen, die
Federkupplung (14], den Federbund (3], den Laufer |18), die Federkupplung (3] und
das Silzgummistick |20) zusammenbauen.

&.Ensamblar el resorte (15] con lo porte dz wela mas esrecha hodio ko bajo, lo junia

aresorte [16), el collor resone (3], el cursor (18], la junta a resorts (3] y la gomita sede
|20,

7. 'olrezzo speciale [A) dovra essere monlato nel fore laiercle del collare molla |3).
apingere inbasso deflo allrezze quindi posizionare il distanziole [B) softo il confrodado
2],

7 Special toc! (4] should be set al the sids hole of spring collar {3) and adding the lood
from the upper side, and then spacer (B) should be set under the lack nut |2).

7 Leutil spécial |A] devia &ire instollé dans e tou latéral du collier ressort |3) en ajoutant
dela chorge du et supérieure, ensuite 'eniretoise [B] devia &tre placée sous le contre-
écrou 2],

7. Dias Sondergerat [4) im seilichen Loch des Federbundes |2) monlisren. Dasselbe Gerdt
nach unier schieben, dann dos Distanzstick |B} unter der Gagenmutier (2| positionieren.

7 El utensilio especial (4] deberd ser montado en el fore lateral del collar resore (3],
Empujor hacia abajo dicho ulensilic por ianie, posicionar el dislancial |B] bajo la
conlralugrco [2].

===

———\Y W G T U

5® ®

5
Th
-

%

&®b® o

3 Colkwre realle / Spring callar / Collier ressor / Federbund / Callay
ressarl

15) taclla / Spiing ¢ RBesson 4 Fader 7 Besarly

1] Giunto a molls / Speing jaint / Jaint en ressort  Federkupplung
S Junle woesore

18) Cursene F Slider / Curseur / Lader / Cumsor

19 Giunle a mella / Sering joint & Joinl en oo Fedarkupplung
.-"' ]L||'|I|,‘: 1 rosete .

20} Gonmrinasede / Sealibber / Cosucheus sibge / Sitzoummistick
£ Gamita sede

——l

Al Az specale
Lhensilic especial

Bl Distonziale / Spacer / Entietaise / Disanestick / Deancicl

2| Cartodede /locknut / Conavedoren / Geganmuser / Cantatuein

3} Callore molle & Spring collor / Cellior ressort / Fadarbundes /
Callar resorie

el oo /Ll special ¢ sonosigend
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12) Wike oi mgolozione [/ Adjust soew S Vis de régloge S
Einstellschrauze & Tomills de regulocicn (1]

/, L‘.l.'.ll"‘.'ﬂlf]:'id:':".lr l-..r.’ﬂ.lu.'_."":.::lllu:-.':~;,|-::||..-" {_}-_:L:\q_-"rl'.,;lln_:l Fd Confrofuarco

| 7} Asta / Rad / Tige / Stonge / Bama

L.ED

SUSPEMNSIONES Y RUEDAS

8.1l dodo superiore della vire di regolazione [12] sul tappe superiore completo dova
essere regolato sulla posizione di 1,5 mm,

8 Upper side of adjust screw | 12) on the upper compl. cap should be set at the position
ab 1.5 mm [0.06 in.).

8 le oot supdrieur de la vis de réglege (12 sur le covvercle supérisur compl. deva &re
reglé sur la position de 1,5 mm,

8.Die obere Multer der Einstellschraube (12] am goenzen oberen Stophen auf der Pos. von
1,5 mm. sinsiellen.

8 Lo tuerca superior del tomills de ragulacién |12) en la topa superior completa deberd
sar raqulada en la posicion de 1,5 mm,

@ contredady (2) dovit essere lasciate nella pasizions df massime allenlameanta. 1|
tappo superiore complete | 1) dovia essere serato leggements sull'asta (17) fing alla
fine. Il conre-dado |2] dovd essere serrato alla coppia di 1,8+2,2 Kgm.

2 Lock nul {2) should be leht at the position of maximum loose, The uppar compl. cap (1)
should be fightenad slighily inte red {17) 1o the full. Lack nut (2} should be tightenad,
ftorque: 17.6+21.5 N

2 Le confrergcrou [2) devra Ehe laissé dans la position de dasseroge maxi, Le couvercls
superieur compl. [ 1] devia Bfre sarée légérament surlatige | 17) jusqu'alo fin. le contre-
éciow |2) devio Etre seré (Couple: 1,8+2,2 kgm).

2.Die Gegenmutier [2] in der Position ven maximaler lockerung lassen. Den ganzen
cberen Stopfen (1) leicht an der Stange (17} bis zum Ende anzichen. Die Gegenmutler
|2) an das Anzugsmoment van 1,8+2 2 Kgm anziehen.

@.la contratuerca 2] deberd ser dejoda en la posician de aflojamiznto maximao. Lo topa
supsricr complela (1) deberd ser apretoda ligeromentz en la bara (17] hasto &l final.
Lo contrauerca |2) deberd ser opretada al por de torsion da 1,8+2,2 Kgm.
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10l distanziale (B) dovia essere rimasso, premenda 'ofrezzo speciole [4) verso il basso.
10.The spacer (B) should be loken off by pushing special tozl [4] down,

10, Uenlreloise (B) devia &tre enlevée en poussant 'outil spécial (4) vars le bas.

10 Dos Distanzstiick (B] enffemen, wobsi man das Sondergerat [4) nach unten schisb.
10.El dislancial [B| debera ser removido, comprimiando el uiensilio especial (4] hacia

ﬂbﬂ]o.

M) petnzzzo spaciale S Special ool £ Outil spacial ¢ Soadergeedt /
Ltznsilio sspecial
B| Distanziale 7 Spacer & Eatietaise / Distanzstick / Distancial

1 Itappo superiors complele (1) dovra essere senale ollo coppio di 3+4

KQITI. =
1. The upper compl. cop (1] should be tightened. Torque; 29.4+39.2 MN.m. —/
| le couvercle superisur compl. (1] devra e serrée lcouple: 3+4 kgm. _l_

1

|

1'1.Den gonzen oberen Stoplen on dos Anzugsmoment von 3+4 Kgm anziehen,

11 Lo tapa superior complata | 1) deberd ser apretada ol par de torsién de 3+4 Kgm.
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ATTREZZATURA SPECIFICA - SPECIFIC TOOLS - QUTILS SPECIAUX - SONDERWERKZEUGE - HERRAMIENTAL ESPECIAL

M, CODICE
CODE MO,
Mr. CODE | DEMNOMINATICNE DESCRIPTEOM DESIGHATIOMN BEFEICHMUMNG DEMCRMIMNACION
CODE Mr.
M, CODICE

BEF1309560 | Aterzo RN Grelo Tl 1o cl:u;-;‘::rlh':.r ol the Culil poar mantage anrsau "."'-.":_hr::z=_h|_g zur Einbau ges Herramiznia para manhoje def
i lenuka seal ring d'alercheita Yerdichtungsring=s I'anilla de nean.

BEF1I0957 | Armezzo di megro disnziale] Teal 1o keop the spoer Culil pour gardar l'entetoisa | Warkzaug zur Halsung des | Herramianio pora refencian
Cizfanz. separados

EE?] aqu AF'&.?}':H:I fII | I‘.‘!;":fl IfJ:':l\.'T:fJ -|:JIC:II [ ‘«.:_,‘Ur_] |I'|U o, oo '::II,,"I 2o E,:'I;_'lldlzlr (=4 |I_I':|ll:._l I:\III_ .'-"'l.ll-'}lllz{"l_ﬂ Zur HG '-:\l:.jl'lg oar Hf_‘rl‘jl‘l’iﬂnlz FGTC refenc.,
eilarna dussaren Rahres lubo axfanicr

BEF130958 Parra i razione Traactian b Beaier e traaclion | ZIJHL'\QHIHI_: Bana de roocian

PC¥S

™

o

Ak

[

E

n Questi attrezzi speciali, indispensabili per le operazioni di revisione della forcella SHOWA GDO11 e GD061, possono essere richiesti
al nostro Servizio Ricambi facendo riferimento ai codici menzionali in tabella.

These special tools, required for overhauling the fork SHOWA GDO11, can be received from our Spare Part Service, asking for the codes
shown in the table.

chez netre Service Fiéces Détachées, en dennant les codes indiqués dans la table.

Diese Sondergeréite, die zur Uberholung der Gabel SHOWA GDO11 und GD061 unerlésslich sind, kénnen bei der Ersatzdienstabteilung
mit Bezeichnung der in der Tabelle angezeigten Codes bestellt werden.

Estes utensilios especiales, indispensables para las operaciones de revision de la horquilla SHOWA GDO11 y GD0&1, pueden ser

n Ces outils spécials, nécessaires pour les opérations de revision de la fourche SHOWA GDO11 and GD061, peuvent étre commandés
u pedidos al nuestro Servicio Repuestos, haciendo referencia a los cadigos mencionados en el prospecio.
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STRADA/S.P.O.

Impianta frenante.
L'impianto frenante & suddiviso in due ciruili idraulici Ictalmente indipendenti con doppio disco flotiante farata, Fenant sulla ruota anlerione ed unico
disco fisso forato, frenante sulla ructa posteriore, || modello §.P.5 & detate di dispasilive anfisalielaments della ruola posteriore in frenata.

m Il liquido impiegato nell impianto frenante, oltre a danneggiare la vernice, & dannosissimo a contatic degli oechi o della pelle; lavare
quindi abbendantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.

The braking system is divided inlo two completely independent hydraulic circuils with double flocting drilled dise, braking en the frant wheel and a

single flixed drilled disc on the rear wheel, 5.P.5 model is equipped with antibouncing device for rear wheel braking.

m The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very dangerous when coming info contact with eyes or skin.
In case of contact, wash the affected part with running water,

Systeme de freinage.
Le systéme de freinage consisle en daux circuils hydrauliques tofalement indépendonts avec deux disques flollanis ajourés agissant sur la roue aant
elun seul disque fixe ajouré agissant sur la raue orridre. Le modéle $.P.5 est équipé d'un dispesitif ontisautillement de la rove arriére en cos de leinage.

Le liquide employé dans I'équipement freinant, outre @ endommager le vernis, est trés dangereux s'il vient & contact des yeux ou de
la peau. Au cas d'un contact accidentel, laver abondamment avec de 'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.

Die Bramsanlage besteht aus zweivoneinander ganz unabhéingigen Hydraulikkreisen. Gelocherte, schwimmendem Doppelschaibe zur Bremswirkung
ouf das Vorderrad und gelochere Einzelscheibe zur Bremswitkung auf das Hinterrad. Am Modell S.P.5 befindat sich eine Varichtung gegen das
Aultedern des Hinterrades beim Bremsan.

m Die in der Bremsanlage verwendete Fliissigkeit beschédigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem Augen- oder
Hauptkontakt sehr gefahrlich. Bei unvorsichfiger Beriihrung den betreffenden Teil mit fliessendem Wasser waschen.

Sistema de frenado.

El sislema de frenade esia dividido en das cireuites hididulicos tatalmente independientes con doble disco flotanie agujsreads que lienan la rueda
deloniera y con un nico disco agujereade que frena la rueda Irasera. Bl madelo 5.P.5 esié provisto dispositivo antisalio de la rweda trasera en caso
de frenado.

El liquido empleado en el sistema de frenado, ademés de estropear la pintura, es muy daficso si entra en contacto con los ojos o con
la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interesada en caso de confacto accidentl.
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Disco freno.

Il disco freno deve essere perfettamente pulito, cicé senza ruggine, olio, grasso od allin
sporcizio @ non deve presentare prolonde rigalure. Segni di una certa enfitd si possonc
eliminare retiificando il disco, facende attenzicna nel rentrare nei limiti di vsura.

Spessore disco anlenions NUoVE ... A0 T MM
Spassore disco al limite di vsura. ... 3,0 MM
Spessore disco pasteriars nuovo . 44001 mm
Spessore disco al limile di usura. L3 mm

| dischi anlericri di quesio motociclo sono flofianli camposla Giot da ung |:H:.|r1E.‘ soliddle ol
cerchionota ed unatascio lienanle che, permezzodispecialiboccole sucuipud scorrere
lberamants, & in grado di posizionarsi sotio l'azione della pinza freno. Dovende soskituire
il disco & necessario scstituire entrambi | componeni.

Mel caso del disco fisso posterione lo distorsiona non deve superare i 0,3 mm |misura do
rilevore con un comparalore con disco maniate sul cerchial.

Per imucvere il disco dal cerchio uota 2 necassario svilare |2 sei vili di fissaggio. Guando
si procede al rimonlaggio pulire perfetioments le superfici di oppoggio e awitare la viti
alla coppia di serraggio prescrifia,

Brake disc.

Brake disc must be perfectly cleaned, withaut rust, oil, grense and ary ofher dirty and must
not present desp sciatches. Small scraiches can be eliminated by grinding the disc;
anyway pay atieniion fo remain within the waar limits.

MNew front disc thickness oo OV 5740.004 0,
Disc thicknass beiear Tmi) oo L1470 in
Mewr rear disc hekness oo C']ﬂ?""'ﬁD[Mln.
Disc thicknass (wear ||m|1:| . L T4 i,

The frant dises of tis m-:::1|:|r::':,.-1:|e are ﬂmhng, ie. rhen;,-' con5|51 of a pnrl whrch is intagral
to the whee! rim and a braking band which, through proper bushes onwhich it can slide,
is able to ploce isell under the broke coliper adlion. Having to replace the disc, it is
nacessary 1o reploce both companents,

In cose of rear fixed disc, he distorsion must nol exeeed .01 2 in. |delect this value through
a comparalar, with he dise mounted on tha rim). Ta remeve the disc from he wheel rim,
itis necessarytoloosen the six screws. During reassembly, perfectly cleanthe supporiareas
and fasten he scraws lo the required driving forque,
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Disque frein.

le disque frein deit étre parfailement propre, sans races de rouille, d'huile, de graisse et
d'autre saleté et ne doit pas présenter des rayures profondes.

Des signes d'une certaing imporlance peuvent s"éliminer en rectifiant le disqua, en peryont
aitention oux limites d'usure.

Epaisseur disgue AV, naut L. 33D, T
Epaisseur disgue é la limite dusure 3 A mm
Epaisseur disque AR, neuf ..o AEDL T M

Epaisseur disque & lo limite dusure ..o 38 M
les disques avant de cet molocycle sont floftants, <'est & dire composés par une partie
solidale & la jonte de lo roue e por une bands freinante qui, au moyen de douilles
spéciales sur lesquelles elle paut glisser libre, peut se pasitionner sous I'action de |'étier
frein. Davant remplacer les disques, il fout remplacer tous deux les compasartes.

A eas du disque fixe arigre o disiotion ne deva pas dépcsser 0.3 mm [mesure &
effectuer ou moyen d'un comperateur avec disque manté sur lo jonte]. Pour enlaver le
disque il faut dévisser les six vis de fixage. Guand on le rémonte, nefioyer soigneusement
les surfoces d'appui of visser les vis & la couple de seroge nécessaire,

Bremsscheibe,

Sie muf} gonz sauber bleiben, d.h. ohne Rust, G, Fett, Schmutzspur nach tiele Rillan
zeigen. Die gréfiten Zeichen Kénnen beseiligh warden indem man dis Scheibe schlsift,
Dabei beachtet man aber die Verschleilgranzen,

Dicke der vardaren neuen Scheibe A0 ] mm
Dicke der Scheibe an der Verschlaifigrenze ... 36m%;
Dicke der hinteren neuen Schetbe A+0,1 mm
Dicke der Scheibe (VerschleiBgrenze:) ..o 3.6 mm

Die vorderen Scheiben dieses Moloradses sind schwimmend, d_h. sie sind von einam Teil
fest an die Felge und einem Bremsband zusammengesetzt, das durch spezielle Buchsen,
worauf es frei loulen kann, sich unter der Wirkung der Bremssattel pasitionieren kann,
Sallte die Scheibe ersatztwerden, izl as nokwendig, die beiden Kompanents zu erselzen.
Was dig hintere Faslscheibe betiftt, dart das Verzichen nicht 0,3 mm. iberholen [disse
Abmessung wird mit einem Komparolor mit einer auf der Felge monfierten Scheibe
aufgencmmen|. Um die Scheibe von der Felge zu besailigen, ist 23t natwendig, die &
Festellschiauben auszuschrauben.

Wenn man mit der Wiederzusammenbau vorgeht, die Aufstandsflachen

ganz reinigen und die Schrauben dem vargaschriebenen Anzugsmement einschrauben.

Disco freno.

El disco freno debe estar perfeciamente limpio; es decir, sin oxidaciones, acaite, grasa
u olras suciedades v no debe presentor rayodos profundes. Alguno signes de cierlo
enlidad se pueden eliminar rectificando el disco, poniendo atencian en los limiles de
desgaste.

Espesor disco delanterc nuevo o A ] M
Espesor disco al imile de desgasie....ovicccccc L 3 B MM
Espesor disco asero nUEVD L. uuuieeee e AEQL T mm
Espesor disco ol limite de desgaste ... 3,6 mm

los dizcos delanteros de esta moto son flotonles; por lo lanto compuestos per una parte
urida a la llenta de la rueda y una cinta frenante qu, por medio de casaquillos espacisles,
sabre los que puade deslizarse librements, puede colocarse bajo ko accién de lo pinza
del freno. Si se debiese susfituir l disco es necesario sustituir ambos companenies.

En el caso dal disco fijo trasero la distorsian no debe superar los 0,3 mm. {medida gz
debe relevarse con un comparader con disco monlodo sobree la llantal.

Fara desmonitar el disco de lallanto de la rueda es necesario desatornillar los seis lorillos
de fijocian. Cuondo se efeciia el remonigje, limpior pedeciaments los suparficies de
apoya y alomillar los temilles ol par de forsian prescrito.
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Controlle usura pastiglie freno.

Mel coso della pinza anleriore controllare atraverso | fessura ricavala o le due

semipinze che risulii visibile il solco ricavalo nella supericie di alirito delle postiglie; se

cié non risulto procedere dllo scstitvzione delle pastiglie in quesio made:

~ shiare il pemo di centraggio pasiglie verso |'esierno;

— stlare le pastiglie vsurale {sostiuire le posiigle che preseniono un aspefo lucido o
“wielrosa”|;

— con un cacciovite spingere lievemants | pislancini della pinza nei propri aleggiomenti,
avendo I'avertenza di non far fucrivscire liquido freni dal serbalcio;

~ inserire le pastiglie nuove e infllore il pemo di cenlmggio.

Azionare ripatulamenle o leva del freno per permetiere 'assestamento delle pastiglie sotte

I'aziane di spinta del liquide freni. Le pasiiglie nuove hanne bisogno di un pericde di

ossesiomenta di circo 100 Km,

Mel coso della pinza posleriore per eseguire il conirello dell'usura delle pastiglie frenc

& nacessario rimuovere il cappelleto di proteziene (1), Per lo sosiituzione delle pastiglie

il metede do sequire & lo stessa illusiralo per lo pinze anterone con la sola differenza che,

oltre al pema di centinggin, & necessorio rimuovere anche bz malle relative.

Il liquido impiegato nell'impianto frenante, clire o danneggiare la vemice, &
dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-
temente con acqua corrente la parte inferessata in caso di accidentale contatto.

Brake pads wear control,

For the front caliper check, through the slof obigined between the two half calipers, that

the graove on the pad friction suface is visibls; if not, replocs the poads as fellows:

— extroc! the pad centering pin;

— exhact the worn pads (replace the pads locking “vilecus™ or bright;

— with o screwdriver lightly push the caliper pistons in their seals, taking core that the broke
liquid dessn't come cut of the tank;

- insert the new pads and inkroducs the canlering pin.

Brake saveral times lo allow for the pods sefting under the brakes liquid pressure The new

pads need a sefling pericd of about G0 miles.

In the rear caliper, lor the brake pads wear checking, replace the protection cup (1), To

reploce the pads, follow the steps s for the front coliper, bui when removing the centering

pin, remave the comespandig springs lao.

m The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very
dangerous when coming into contact with eyes or skin. In case of contact,
wash the affected part with running water.

¥ -
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Coniréle usure pastilles freins,

Four I'étrier avonl, conhdler, a travers de lo fente enfre les deux demi-giriers, i le rayon

sur la surface de frotiement des pasiilles est visible; ou cas contraire, remplacer les pastilles

cemma syt

- désenfiler vers I'extérieur le pivot de centrage des postilles;

- désenfiler les pastilles usurées [remplacer les postilles ayant un aspect pali ou "vitrau);

- avec un lournavis, pousser lentement les pistans de |'&trier dons ses sidges, an s'assurant
de ne faire gas soir Iz liquide des freins du réservair:

— insérer les postiles nouvelles e enfiler le pivet de centrage.

Actienner plusieurs fois le levier du frain afin de permetire la mise en élat des pastilles sous

'action de poussés du liquide des freins, les pastilles nouvelles ont bésoin d'une périade

de mise el étal d'envirens 100 Km,

A cas de ['etier arridre, pour effeciuer le contréle de l'usure des pastilles frein, il faudra

enlever le cowvercle de pratection (1), Pour remplocer les pasliller la méthods a suivie est

la méma que pour '&reir avant, avec la saule différence que dons ce cas, en addition

au pivat de cenfrage, il foudia enlever méme les ressorts coraspondants.

T
el
fad )

ﬂﬁx‘(@ﬂf i

Leliquide employé dans I'équipement freinant, oulre 4 endommager le vernis,
est trés dangereux s'il vient & contact des yeux ou de la peau. Au cas d'un
contact accidentel, laver abondamment avee de F'eau courante la partie inféressée,

Kontrolle auf Verschleiss der Bremshelége.

Was den vorderen Satiel berrifft, durch dos zwischen den zwei Halhesatieln gewonnens

loch prifen, dass die in der Reibungsfliche der Beldige gewennene Rille sichtbar st falls

nicht, mit dar Ersetzung der Belige auf diese Waise vorgehen:

- den Zapfen o die Zentierung der Beltige nach aussen ausziehen;

- die verschliessenen Beltige ouszishen [die Beltge, die in glates oder "glasiges”
Aussehen aufweisen, erselzen|;

- mit einem Schroubenzicher die Solielsteverschisber durch die eigenen Sitze leicht
schigben und dabel darouf ochlen, dass die Bremsenflissigkait aus dam Tank nicht
entweicht;

— die neven Beloge einselzen und den Zentrierzaplen einstacken,

DenBremsahebal hiufig ber-:':ﬂigen . um dos Setzen der Beltge unler der Druckwirkung dar

Bramsenflissigkeit zu erlauben. Die neuen Belage brauchen eineSelzenpariade von ca.

100 Km.

Was den hinteren Saliel betith, um die Konrolle auf den Verschleiss der Bremsbelge

vorzunghmen, ist es notwendig, die Schutzkappe zu beseiligen (1], Zur Ersetzung der

Beltge, die fiir die vordsre Satiel angegebenen Opsrationen folgen, mit dem einzelnan

Unterschied, dass nicht nur den Zenirierzapfen, sondem auch die dozu gehdiendsan

Federn zu ersatzen sind.

Die in der Bremsanlage verwendete Flussigkeit beschadigt nicht nur die

' S '3 Lackierung, sendern ist auch bei unvorsichtigem Augen- oder Hanptkontakt
o = ‘—"'1—'""'-'?-'*-**—_—"-—_' sehrgefahrdich. Bei unvorsichtiger Beruhrung die betreffende Partie (Teil) mitfliessendem
WAL T = T Wasser waschen.

Y Voph | X i I
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Control desgaste pastillas freno.

En el coso de lo pinza delantera controlar o ravés de Jo fisuia entre los dos semivpinzas, que el surco sea visible en lo superlicie de friccion de las

poslilos; si ésto no resuliase, efectuor lo sustiucian de los pastillos d la siguiente manera:

- sacar el pemo de cenfrades de los pastillas hacia el exkarior

= sacar los postilas desgosiodas [sustitvir los posiillas que presenten un aspecto brillante o “acristelada”,

— empujor ligerameniz con un destomillader los pistones de la pinza en sus propics elojemientos, teniendo cuidods de que no salga el liquido de
los frencs del depdsite;

- meter los pastilas nusvas v el permo de centrada,

Actionar varias veces la palanca del freno para que se asienten los pastillas bajo la accién de empuie del liquido de los frenos. Los pastillos nuevas

necesitan un pericds de asenlamiento de apreximadomente 100 Km.

En el caso de la pinzo rasera, poro efecluar un control del desgoste de los postilos del freno es necesario guilar el copuchan de proteccion | 1],

Para sustituir las pastillos debe seguirse el mismo método ilustrade para la pinza delontero, con la diferencia que, ademés del pemo de cantrado

&5 necesano quitar lambién los resores relotives.

m El liquido empleado en el sisterna de frenado, ademés de estropear la pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los ojos o con
la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua la parte interesada en caso de contacto accidental.
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Scarico liquide impianto frenante.
Cluzslo operazicne & necessaria in caso di infervents sull impianto frenants,

Poiché lolio freni danneggia la vernice & necessario agire con la massima
attenzione,

Callegars alle valole di spurgo (1) poste sulle pinze un tubicing in plastica (per il modsllo
5.P.5 non & necessaric|; svitora (1 o 2 gin) lo vakola di spurgo.

Tegliera i coperchio e la guarnizione dal serbatein liquide freni ed ozionare lo leve
comando frene fino alla iolale fueriuscita del liquido.

Ripeiere I'operozions per ogni pinza freno.

Braking system fuid drainage.
This operation is required when working on The braking sysiem.

As the brake oil damages the paint, act with utmost caution.

Connect o plosfic ube 1o the exhaust valves [1] placed on pliers (not necessary for modal
8.P.5); unscrew |1 or 2 tuns) the blesding valve,

Remave the fuid fank cover ond goskel and operate the brake contral lever until the fluid
has been complelely drained. Repeat the operation for each gliers.

Déchargement du liquide de I'équipement freinant.
Ce déchargement doil élre effectué chogue fois qu'on effeciue un enfretien & |'&quipement
hreinant.

n Cefte opération demande beaucoup de soin, car 'huile des freins pourrait
causer des déggits au vernis,

Connecter un pelit loyau en plaslioue cux soupopes de désaération [ 1] surlas &lriars n'asl
pas nécessaire pour le modéle 8.P.5), ef dévisser | 1-2 tours| lo scupope da désoération,
Enlever le couvercle ef le joint du résenvair du liquide des freins et actionner le lavier de
o commande du frein jusqu'a la sortie tokale du liquide. Efectuer celle opération pour
chaque érier du frain.

AblaB der Bremsfliissigksit.
Diese Arbeit isl notwendig, wenn man an der Bremsanlage gearbailel hat.

Das Bremsél beschédigtdie Lackierung. AuBerte Sorgfaltund Aufmerksamkeit
nohwendig!
Einen Plastikschlauch an die AklalPvanile |1) auf den Bremzongen anschlisssen [Nicht
eiforderdich fir Modell 5.P.5); dos Ablafventil 1 bis 2mal aus diehen,
Den Deckel und die Dichiung vom Bremsflﬁssigkeiisbchﬁ|rer entfernen und den
Bremssteuerhebel bis zum komalatten Ablal der Flissigkeit betatigen. Disselbe Arbeitan
beiden Bremzange vomehmen.

Drenaie liquide sistema de frenado.
Esto operacion se hace necesaria en caso se deba inlervenir en el siskema de frenada.,

Es necesario trabajar peniendo la méxima afencion, porque el aceite del freno
estropea la pintura.
Conector a las valvulos de descorga 1, sitvadas en los pinzas, un tubo de pléstico (para
&l modelo 5.P.5 no es necesorio); desenroscar (1 6 2 wuelas] la valula de descarga.
Guirar &l capuchén v la junia del depasito del liquido frenos v obrar sobre o palanca de
sccionamiento del frena hasta que solgo tolalmente el liquida.
Repefir la mismao operacién con coda pinza del freno,

L9
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Revisione pinze freno,

Scaricare ['impianio enante come descrilio ol porogralfo precedente.

Stoccore lo ubozions (1) di collegamente alla pompa dalla pinza.

Svitare levili (2} di fissaggic della pinzo ol gambale forcello, per le pinze anlerion, mentre,
per quella posterione, & necessorio svilare le due viti [3] di f'lssgggio olle piostro
parlapinza. Per il medele $.P.5 occore rimuavere prima il dado (4) che fisso 'asta
anfisalkellaments &, dopo aver slilale quest'ulima, svitors il peme [5) & 'ala vite (&),

Brake calipers overhaul.

Drain the broking equipment as previously described.

Remove the pipe |1) connecting the caliper to the pump.

Unserew the fastening screws |2) of the clamg on the fork mambsers (for he frent clamp);
for the rear clamp, unscrew the two faskening screves (3) on the clomg suppart plate. Fer
madlel 5.P.5, first remove the nut (4] which fastens the anfiwebble rod and, affer remaving
the red, unscrew the pin |5) and the cther scraw 4],

Révision ériers frein.

Décharger le systéme de freinage comme décrl au porograghe avant.

Cétacher la tubulure |1) de jonction & la pompe de ['éfrier.

Diévisser les vis [2] de fixation de la pince ¢ ko patte de fourche pour les pinceas avanl; pour
la pince arriéra, il foul dévisser les daux vis |3) de fixation & la ploque porepince, Pour
le medale 5.5 il faut d'abard dter 'écrou |4] fixant la fige antisautillemant el, aprés avoir
extait celleci, dévisser le pival (3] of aulre vis |4,

Revision der Bremssdttel.
Die Bremsanlage, wie im vorherigan Abschnill baschrieban, entlesren.
Dias Rohr (1) fir die Pumpaverbindung aus der Satiel abirennan.

- Fiir dlie vorderen Zongen sind die Schrauken (2} zur Zangenbelestigung ans Gabelbein

herausnehmen. Was dagegen die hintera Zange belrifi, missen die beiden Schrouben
(3) zur Bafestigung der Zangenhaleplatle herousgedreht werden. Bei Modell $.P.5 ist
zuerst dis Mutler [4] herausnehmen, diedie AuffederungsSchutzsiange lesthall. Machdsm
diese herausgezogen worden s, den Stift (5) und die aondere Schraube (&) herauszichen,

Revision pinzas freno.

Purgar &l sistema de frenade como se describe en el paralo precedents.
Descanectar el lubo (1) de conexién con la bomba de lo pinza.

Desatomillar los ternilles (2] de sujecion de la pinza o la piema de la horquilla para las
pinzas delanteras; pama la frassm, en cambio, hace falta destarnillar los dos tomillos |3)
de sujecién a la placa porapinza, Pora el modelo S.P.5 es preciso socar en primer
t&rming la tuerca (4] que sujelo la varilla antirsalio y después de haber sacado ésta dlima
desatomillar &l peme (5] o &l olre tomills (&),
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Switare le viti di unicne e separare le due semipinze recuperanda I'anello di tenuta.
Posizionare la semipinza in morsa, prowistio di gonosce di piombe, & soffiare con aria
compressa nei condofii olio fino alla fuariuseila dei pistancini; sfilare le guonizioni dalle
sEmipinza,

Unscrew the faslening screws and separate the fwo half calipers, recavering the sealing ring.
Place the hall coliper inte the vice, equipped with lead shees, and blow compressed air
into the il ducts fill the pislons come out; extract the gaskets from the hall calipars.

Dévisser les vis de jonclion el séporer les deux demidiriers en gardont lo bague
d'étainchaild,

Pasitionner e demi<tier dans I'élau avec bronles en plomb et souffler ovec de 'air
comprimé dans les conduites de I'huile jusqu'é ce que le pision sore; désenfiler les
gamilures des cdemi-&triers.

Die Befestigungsschrauben ousschrauben und die zwei Hallte des Softels abtrennen:
dabei den Ring bshalien.

Die Hallte des Sattels im mit Bleibacken ausgesiatielen Spannstock pasifionieran und mit
Cruckluft durch die Cliohren bis dos Entweichen der Kalken blosen: die Dichtungen von
den Hilllien des Satizls auszichan.

Cesatomillar los tormilles de unidn y separar las dos semipinzas guardando el segmento
de compresién,

Calocar la semipinza en un temille de bange con mardazas de ploms y soplar con aire
comprimido par los conducios del aceite hasla que salgan los pistones; sacarlas junios
de las semi-pinzas.
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Cenfrollore che le sugerici del pistoncine e del proprio alloggiomenta siano peretiomente
liscie, sostivire l2 guamizioni di lenula; lbrificars il labbro di kovare & procadere ol
rimentaggio posizionandcle nel verso indicaio in figura, Inserire 1| pisioncino nelle
guarnizicni e parlarlo a fondo corso.

lo pinzo & del tipo o pistoni differenziati (P4 30/34|; fare attenzione al coretio
posizienamento delle guamizioni sui rispatiivi pistoncini.

Esequire lulle le oparazioni in moda inverso allo smonloggio e preceders al riem pimenio
del circuito,

Immettere liquide freni nuove, della qualits prescrifia (vedi paragrate RIFORMIMENTI),
e procedere dllo spurge dell'impianto,

Check that the sudaces of the pislon and its housing are perecthy smeath, replace the seals;
grease the working lip and arrange the reassembly, placing them in tha direction shown
in figure. Insert the pisten in the goskets and bring it to the sioke end.

The caliper hava differentiled pisions (P4 30/ 34|; poy atiention fo the comrect positicning
of Ihe goskats on the comesponding pistans.,

Carry outall these oparations in a reversed sequence with respect to the dismantling and
wrocaed to fill up the circuit.

Fill up with new broke fluid, of prescribed quality [se2 poragraph <REFUELIMNGS#), and
arrange the system bleading.

Contréler que les sufoces du piston ef de sen logement soient parfaitement lisses,
remplacer les joints d'étancheitd; graisser le bord de travail ef effectuer le remonlage en
les posiicnnant dans lo direclion indiguée dans la figure. Insérer le piston dans les joints
&l le pousser a fin de course,

Lo pince estdutype & pistons différenciés (P4 30/34). Faire offention au bon posilionnemant
des gamilures sur les pislons comespondanls.

Elfeciuer toutss les opérations de focon renversée par rppord ou demenloge et aranger
la remplissage du circuit,

Intrexduire du lluide frein neuf, dans la quentité préscrite [voir paragraph «RAVITAILEAMEMNT Ss)
el arranger la purge du sysiéme,

Der Kolben und dessen Sitz ganz glofi seien. Dol die Flache Machprilen. Die
Dichiungsringe auswechsaln, Dis Arbsitslippe beschmieren und in der auf der Abkildung
angszeigten Richtung wiedersinbauen, Das Kolbenchen in die Dichtungen einfihren und
s bis zum Endonschlog bringan,

Die Satlel warden mit unterschisdenen Kolben (P4 30/34) gelieter; auf die richfige Lage
der Dichtungen in die dozugehérigen Kolben ochien.

Dieselben Arbeiten wie zur Dementoge, aber in ungskehrier Beihenfclge, vornghmen,
Den Kreis mil neusn Bremsllissigkeit in der vorgeschrisbenen Menge ewdiillen [siche Abs -
FULLMENGEMs|. Der Anlage dann enllifien.

Conlrelor que las superficies del pisian y de su propio alojomiento sean perfeciomente
lisas; susfituir las juntas de retencién, untar &l labioy procader ol remoniaje colecandalos
en el senfido indicado por |a figura, Infroducir el pistén en las juntas v levarlo a final de
camena,

loy pinza a3 del fipe o pistones diferenciodas (P4 30/34); poner atencion a la corecta
posicion de las guamnicionas de los respactivos pistanes.

Electuar de manera inverss todas las coeraciones del desmontgje vy rellenar el circuit,
Introducir liguide frenes nueve, de la colidad prescrila (ver panale
«APROVISIONARMIENTOS:| y purgar el sistema.
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Revisione pompa liquide freni.

la pompa che comands le pinze freno anterion & del lipo o serbaloio seporato.
Quest'ulimo & fissalo mediante un sugperio dlla pompa stessa. |l collegaomente ira i due
elementi soorociiah avsiene alraverss une lubozione estama.

Il livello del liquido deve sempre mantenersi tra le tacche di MAX e MIN

riportate sul serbatoio.
Pompa anteriore
1 's RO TTRTTRTRTPI BREMBO
Tipo ... TR UUPPUTPPPPPRRPPRIIY vl [a
Dlumcrrm -:,lhndro pc.mpﬁ TTUTE s ananamesasnnsrsscerrrrenss ereeiidinsss it ared il i 1 10
Pompa posteriore
M T Tl o et e et et e ettt e e meeea e BRENBO
Tipo .. e PSS TT N
DIGI‘I‘H:HD {;lllndrm pcnmpu M 11

Dovende sostiluire le guc:rm.mn:  di tenuto & necessario sfilore 'albering di spln to dallo
cuffia di prokezions e rimuovere quest "ultima dal COrpo Qompa. Sfilare gli elemanti intarni
e opararz le sostiuzioni del caso, Prima di imantare | companenti & bene lubrificare le
labbra di tenuta delle guamizioni & inseritls in s2de rispetande lordine di figuna.

Owverhaul of brake fluid pump.

The pumg contralling the front brake calipers has a separate tank, fastened 1o the pump
by means of a support. Conneclion between these hwo elements is done by means of an
external piping.

The liquid level shall abways keep between the MAX and MIN notches shown

on the tank.
Front pump
PAGKE e BREMBO
D vttt PS 16
Pump eylinder diameter, in. i DA2G
Rear pump
PAEIKE L BREMBO
Type... N Y
Pump -::yllnderdmrnmer [T L0433

When replacing the seals, extract the thiust shaft from the prc:teclu::n cu:np ' and remove fhis
from the pump bady. Exiract the infemal elements and reploce as necassary. Beloe
assembling the companenls again, lubricate the seal lips of the gaskets and insert them
in their seals, following the sequencs shawn in ligure,
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Revision pempe liquide freins.

la pompe qui commande les pinces du frain avant est du fypa & rdservair séparé. Ce
dernier ast fixé & la pompe au moyen d'un support. Lo connexion entre ces deux élements
ezl effeciuge au mayen d'un tuyou exérieur

n Le niveau du liquide doit toujours rester enire les encoches de MIN et de MAX
situées sur le réservoir.

Fumpﬂcnmnl

ProdUCIBUR e BREMBO
Type .. ettt PS 16
Diaméire wlnndre p-c-mpe 11 O TUUUNURRRRRTRN s
Pompe arriére

Pradduchaur . BREMBO
Type... ettt BS T TN
Diaméfre q,r]mdre pclmpe mm ... 1

Pourremplacer les gamitures d° stonchéisil faut désenfiler | arbre de puusmcdu covercle
de profection ef enlever cel demier du corps de la pompe, Désenfiler les élemeants intérieurs
et remplacer comme nécessaire, Avant de remanter les composants, il faut lubrifier les
bards des gamitures ef les insérer dans leur sizge en suivant I'ordre donnéa dans la figure.

Uberholung der Bremsfliissigkeitspumpe.

Cie Pumpe, welche die vorderen Bramssattel stever, hat sinen gelrennten Tank, Disser
letzhe st mit einem Haller zur Pumpe befesfigh. Der Anschluss swischan den beiden
obangenonnten Elemanten edolgt durch eine dussere Rohrlzitung.

u DerFlussigkeitpegel muss sichimmer zwischen den auf dem Tank gestempelten
MAX- und MIN-Einschnitten befinden.

\I'orderEPumpe

Marks O - -4 /111 - 43|
et e PS5 14
Durchschnilt des Pumpenzylinders: mm ... 16
HimﬂmPumpe

PAGTKE Lo BREMBO
Typ .. et P LT
Durchschnitt des F‘umpenzy’mc?ers mm . L

Wenn man die Dichiungen ersatzen muss, il es nmlweru:hg die Schubwelle von der.
Schutzkoppe auszighen und diese lelzte von dem Pumpenkérper enffernen. Die inneren
Elemante ouszishen und mit den Auswechslungen vorgshen. Bavor mon die Bestandieile
wiedermentiert, muss man die Dichllippen der Dichlungen schmieren und sie in dem dazu
bestimmien Sitz einselzen. Die in der Abbildung angezeigie Folge belolgen.

Revision bomba liquido frenos.

Lo bomba que acciona los pinzas frena anleriorss es del tipo o tanque separade. Este
tliimo es fijade mediante un soperde en lo misma bomba. Lo conexién enire los das
elemenios arba indicados, ocure por medio de una uberia extena,

n El nivel del liquido debe siempre mantenerse entre las tacas de MAX y MIN

reportadas en el fanque.
Bomba antericr
N e e BREMB
Tipo ... ettt BS 16
DI-EII'I'IEHDCIhF‘ldI'G bombﬂ TIIITE ¢ e e e e e e e e e et ee e 1
Bum!:upnsrennr
Maorco . OO UOUPORN | {111 40
Tipo .. . U oo T I I
DIUITIEND -::lllndrc: bombc} mm . 2

Debienda sustitvir la empmccdum de :erﬂncaon et nacesario deshilar el E|I:‘ pcquenn de
empuje del cosguate de proleccisn y remaver esia tlima de cuerpo bomba. Dashilar los
elementos intemos v proceder o lo sustiucién del caso. Anles de remontor los
componentes, es bueno lubricor los bordes de refencien de los empacaduros =
introducias en &l siio, respetande el erden de figura.



FRENI
BRAKES
FREINS

BREMSEM
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Spurgo impianto frenante.

le spurgo dellimpionic & necessorio ogni quaholla vengo eseguits un infervento

sullimpiants slesso. Operare come segue:

— mantenerz sempre a livello 'lie dell'impianto durante tuita ['operaziane di spurge.

- collegare allo volvela di spurga pesta sulla ginza un tubicine in ploslica hasparenis.
Per lo pinza postericre del modalle §,P.5 & necessaris rimuaverlo dalla piosia portapinza
amanienarla con lovolela di spurgs indllo. Azionare il voltz lo leva comanda frenao
fino ad indurimento e, mantenendola in azions, ropidamente aprire & chivdere |o
valvola di spurgo. Ripetere operazione finche dal ubicing in plasfica uscird liquido
priva di ballicing d'aria.

Compiere 'operazicne di spurgo agendo su uno volola per volia.

Braking system bleeding.

Itis necessary 1o blaed the system every time an operafion is mode on the syslem. Proceed

a3 FC'"D'-."\"EZ

= abaoys keep the fluid in the system fank at level while Bleeding;

- connecl a small transparent plosiic iube to the air volve placed on the pliers. For mods!
5.P.5, the rear clomp must be removed hom the cdlamp suppert plake and keep it with
the dumng valve facing upward, Operale several fimas the brake coniral lever uniil i
becomes hard and| by keeping il in action, quickly open and close the airvalve. Repaat
the operation until you wil see fluid free from air bubbles coming out fram the ke

Make Ihe bleeding by acting on ene valve at a time.

Désaération de I'equipement freinant.

Effectuer lo désoéralion de 'équipement lors de chague entrelien de I'équipement

Procéder comme suil:

= maintenir leliquide & niveou dans le résenvair de 'equipement pendant loute |'opération
de désaération;

- connecterun pelitiuyou en plastique ransparent a la soupape de désaération surl'atrisr.
Pour lo pince arigre du modéle 5.R.5, il faut 'enlever da lo plogue portepinces et o
maintenir en arientant le robinet de purge vers ks haut. Actionner |z levier de commaonde
frein plusieurs lois jusqu'a son tlocage ef en la gardant toujours en aclion owir e fermer
ragidement la soupope de désodralion. Repeter cefie opération jusqu'au momen! ol
le liquide sorlant du pelit iuyau en plosfique sera sons boules d'ir.

Effectuer la désaérafion sur choque soupape & la fais.

Enfliiftung der Bremsfanlage.

Jedesmal, wenn an der Bremsanloge gearbeile! wird, muf} die Bremsanlage entlifiet

werden. Felgend vargehen: )

- withrand der gesomtan Entliftungsarbeit mufd der Olstand der Anlage behallen werden;

- andasEnlillungs cuf derBremszange einen ransparentan Plastikschlauch anschlisssen,
Wasdievordere Zangevon Madell S.P.5 betrifll, soist diese aus der Zangenhaligplatia
herausnehmen und, mit dem Enflesrungsveninil nach chen gewand), festzuhalren,
Mehmaols den Bremssteuerhebel bis zu seiner Verhérung beldiigen und, dissen in
Betriel hallend, schnell das Entliflungs ventil &fnen und schliessen. Die Arbeit sola nge
wiedetholen, bis cus dem Plastikschlouch luft blosenfraie Flossigkeit flier,

ledesmal disse Enfliftungsarbeit nur bei ginem Ventil aushithren.

Purga sistema de frenado.

la purga dal sistema es necesario cada vez que se intervenga en el mismo.

Operor de la siguiente manera:

— manlener siempre o nivel 2l aceile del sislema durants teda la cperacian de purga.

- conaclor un fubo de plastice liensparente en la vahala de purga, Lo pinza rasem en
el modelo $.P.5 he de socarse de o placa pordapinze y debe ser manejoda con la
vlvula de purga hadio lo alio. Accionor varias veces la palanca frene hasta gue e
endurezca y, montonigndola accionada, abric v cerar rpidamenle o vahula de
purgo. Repetir lo operacion hosio que no selgo liquido sin burbujas de aire por el iubo
de plastico.

Furgar los wilvulos una a la vez,
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Commutatore monopala sinisina
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= hu—rldgrip switch

ELECTRIC S:I'STEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
/="
LEGENDA SCHEMA IMPLANTO ELETTRICO ELECTRICAL SYSTEM SCHEME LEGEND LEGEMDE PLAM DE CABLAGE ELECTRIGUE
| Proietors Heaclight 1 Phame
7 Sumenio kempernciure acguo Woler lemperohure indicatar 2 Indicateur lempémiure eau
3 Contagir Revelution counter 3 Compiztours
4 Tachimetro Trip counter 4 Campieur journalier
5 Spie euscotic Dashboard wiarming lights 5 Vayanl combing
& Regolotors Regulocr & Régulatsur
/' Termointzmuitone Thermostatic swilch /" Thermeconiac
B FElebreveniclo Eleciorlan B Veniloleur eleckique
2 Commulatore manopole desto Right hardgrip switch O Commandes & droite
10 Intermuttore o chiowe lggniticn switch 10 Commuialevr de démarage

Commandes & gouche

12 Microinterutore STOP anferiare Front microswitch STOP 12 Micrainterrugteur STOP arigre
13 Inteimultore posleriore STOP Rear, stop light switch 13 Interrupteur stop arriéne
14 Intemultare indicatore cambiz in folle Warmning light switch for gaar in neutral fidle) 14 Interrupteur émoin =sélectedr au point morts
15 Intenutors pressione olio il preswure switch IMELITRAL
l'é& Trasmettirare emperolure acgquo Waler tempralure Iransmilter 15 Inferrupteur indicateur pression huile
17 Alemaicre Alternatar 14 Moncconact femperature 2ou
18 Boleria Batlary 17 Alterncleur
i |9 Fancle possrions Tail ligghe |8 Boterie
20 Moloring awicmenic Storher 19 Feux ariéne
21 Telerultoe awiomento 21 Remote stating switch 20 Démarrsur
#2 Scorcla fusioili 27 Fuzes box 21 Solénoide de demarroges
23 Porto fusibile 30A 23 Fuse holder 30A 72 Boile o fusibles
24 Intermitenza indicatori direzione 24 Turn floshing 23 Panefusible 304
25 Indicolor direzicne aneriore desiio 25 From, right um indicator 74 Intzmitence indicateurs de direction
26 Indicoloe dirszione anterioe sinisho 26 Fron, lett wen indicatar 25 Indicateur de direclion avant dril
27 Indiczlore dirszicne paslerions daslo 27 Rear, rght turn inclicatar 26 Indizateur de dirsction ovanl QDU{."H:—}
28 Indicotore direzicne posteriorne sinisio 28 Rear, lelt b indicabor 27 Indicateur de direction crriére droit
P9 fonvisolome acustico 9 Homn 28 Indicareur de direction arrigse gouche
30 Intenultore spio slempella laterale 30 Llowered side shond switch 29 Avertisssur sonoie
31 Relé commutators o chiave 31 Key switch reloy 30 Inferruptsur bequills lateiale baissee
31 Relais commutateur & clé
SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN ESQUEMA SISTEMA ELECTRICO
1 Scheirwerter 1 Fom
2 Waosserlempsatuanzeiger 2 Indicador tempensture ogua
3 Drehzohlmesser 3 Cuengrrevoluciones
4 TagesKilometerzdhler 4 Cuentohilomealios poicial
5 Imstumentenbret Kentrelleuchie 5 lampaorgs tésfigo oblero de instumentos
& Regler & Regulodor
— 7 Termostatischer Scholter 7 Interruplor témmico
B Llekicliters 8 Eleciovenilodor
% Rechsgrifumschalier 9 Conmuladar manecille derecho
10 Schalisehlissel 10 Interruptar de llove
11 Linksgrifumschalier 11 Conmutador manecilla izguierds
12 Morderer Mikroschalter STOP 12 Micierintermuptor STOP delanters
13 Hinterer Schalter fr Bremslicht 13 Inberuptar tossro STOP
14 Schalker fir Kontelleuchie Getdebe ouf leerdeuf [NEUTRAL 14 Interuptor indicador combio suelic
|5 Cldrckescholer 15 Intenupror indicador presidn aceite
16 Wasseremperaurgeber 16 Tramsmisor lempsaiiiEg aguo
17 Drehalromlichtmaschine 17 Allermnadar
I8 Baterie 18 Bawria
19 Schlisslichi 19 Foaral roses
20 Anlasser 20 Maotor oz arangues
?_] AnlossFemschalter 304 2] Te!erruplor de arongue
22 Sichenngsdose 22 Caojo de fusibles
23 Sicherngshalisr 23 Poro fusible 30 Amp.
24 Blinklicht fir Richiungsan 24 Intermitencio indicodaones de dirsccitn
25 Richtungsonzeiger, vom rechis 25 Indicader dirsccidn delonlens deecha
26 Richtungsanzeiger, vorm links 284 Indicader direccidn delonlera izouisrde
27 Richtungsonzeiger, hinlen rechis 27 Indicador direccidn frasero derscho
28 Ricnungsonzeiger, hinten links 28 Indicodor direccién nosero izguiendo
29 Hupe 29 Bocine
30 Schaler fir Ssitenstdnde: 30 Interruptor lompars téstigo coballete latsral
31 Relgis Schlisselumschaliar 31 Belé conmulogor de lave
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Codice colore cavi Wire color code Code couleurs de cables
B Bleu B Blue B Bleu
Bl Mo Bk Black Bk Plair
Bn Morrane Br Brownm Bn Marran
] Varda e Crman G Vet
r Grigia e Coreny ar Sris
b Azzumo b Light blue b Blzu clair
] Arancio o Ohrenge O Change
P Rosn P Fink F Rose
R Rosso R Red R Rouge
Y WYialo Y Vickel Y Yialet
WA Bianco Wy Whita Wy Blone
Y Gialle Y Yellowe b Jauns
VS GiallVerde Y5 YellowGrean Y5 JaunsVert
FBE  RessoMero BBk RedBlock BBk RougeMoir
YB: GialleNers TBE YellowBlock Y8k Jaune o
OBk AmancioMNes Ok OrangeBlack OBk CrongsMNoirs
WG Bianco\ams WS WhileGreen Wis  Blanc\er
GrE GrigiorRosso G GreyRed Gk GrisRouge
V-Bk  ViolaMero YW-Bk VialetBlock VBE  VioleHNair
W-EBE  Biancoters Wk White-Black Wi-Bk  Blanctair
WE BiancoResso W WhikeRed WR o BlancRouge
W-Bn  Bioncotarone Wein WhiteBrown WiBn  Blanetdaron
BS BlewVerde BG  BlueGrean BG  BlauVen
WY BignooGiallo WY While el lowe W'y Blancauns
GeBk GrigioMero Gk GreyBlack GrBk  GrisNoire
Rz RossoVerds R RedGreen FG  Rougeer
lof  AzzumoRosso ok Light blueRed IR AzurRouge
BBn  RossoMomone R RedBrown FBn Rougehoron
BrBk  AMeronsMNero BnBk  PRrownBlack BBk Mommontloire
2B ArancioBle OB OrangsBle O CrangedBley
B GialloBleu Y4 Yelow Blue YB o JaurneBlzu
WY VialaBianco VY VioletWWhite Y VialetBlone
Farbkennzeichnung der Leitungen Cédigo colores cables
B Bl B Azul
Bk Schworz Bk Magro
Bin Broun Br Mardn
= riin G Verde
Gr Grea Gr Gris
Lk Hezllksle Lk Azl clara
0 Crange i Maranja
P Rosa P Roso
4 Rt R Rojo
Y Yialan W Viclelo
W Wieiss W Blarca
Y el Y Amarille
Y5 GelbeGriin Y3 AmarilleVerde
BBk Rokbchwarz EBL  RojeMegro
Y8k GelbSchwarz YRk AmarilloMNegro
CHBR Dironge-Schwiorz Ok MNoranjoMegro
WG Weissiiin WG BlancoVerds
Gl GiouRo G GrisRojo
VBE  WiclelSchwarz YV-Bk  VioladeMegra
WehBk Weise-Sehwiarz WBk  BlanceMNegre
Wl WaissRol W-R BloncerRajo
WeBn  Waiss-Braun W-Bn Blancoharan
B35 BlawGrin B AzulVerde
WY Wieiss Gelk WY BlancoeAmarillo
Grik  GrawSchwarz GrBk GrisMegro
B RobGrin B-Z  BojoVerde
IR HeslblauRor xR AzulencoRojo
FBrn  RotBroun RBrn  RaojoMaomdn
BBk BrounSchearz BrBk  MaréntJegro
O8  CrangeBloy OB Namanjo-fazul
B GelbBloy B Amarillofzul
YA VioleHWeiss WA VidadeBlanceo
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Carica della batteria a nueve.

la batteria nuova viene fornita =vucla, con corca o seccor; per lo messa in funzione

OCCOITE Cerre coma sague:

— togliere il nastre gommaio ed i toppi dei vari elementi;

- slaccars il lubelio di slialo cieco, d'arigine e collegare | whetio fornite con la batleria;

— riempire gli elemanti fino ol inea del livells max con una soluzions di acide solforica
ed acqua distilloto ovenle uno densita di 1,26 per climi temperati e di 1,24 per climi
tropical;

~ lasciare riposare per circa mezz'oro e quindi effeluere la corica iniziale ad unc
tensicne di 1,710 della copacitd della bateria per circa 10+ 12 ore; eventualmente
rabbocears con acqua distillato se il ivello scendessa;

n Per controllare la corrente di ricarica ccllegare sempre Famperometro a
motore fermo,

— ilraggiungimentodella carica siriconosce dall'eballiziona dell eletiolic e dalla densita
dell'eletralite stesso;

- guando la baleria & perletiamente carica, la densita dell'elafiralilo, alla lemperatura
di 25°C, deve essere dicirca 1,28 2 sidave rilevare una lensione ai palidi 12,6 Val;

— la densitd dell'sletralito & la tensione della bateria devono imaners inalierate per
almeno ke leture nell'arco di due are;

— una carica pil intensa porte all'incuramento delle pinsire, ol distacco della malerio
attiva delle piastre, al coro circuilo di une o pit elemanti;

— il caro circuito di uno o pid elementi si ficonssce durante ko carica quande; 'elemento
nan bolle oppure balle in riarda rispatio agli alir.

Charging a new battery.

fo'ﬁ;-, new batlery is supplisd <empty, with dry charges: lo cperate the battery pracead os

ClliSwsl

— remave the gummed tope and the caps from the varicus

= dliscannect the blind vent pipe and connect the batlery ube supplied fogether;

~ fill the calls up to max level with a scluiion of sulphuric acid and distilled water; density
1.26 (temperale climates| or 1.24 (vopical climates);

— allow the battery 1o rest for approximately half an hour and then begin charging al o
vallage of 1,/10th ol the baotery's capacity for appraximately 10+ 12 hours; top upwith
distilled water if the level drops;

To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine.

- compleled recharging is indicated by the gassing of the electrolyte and by the density

of the elecirclyle itself;
= when tha baliery is pereclly charged, elecioltes density at a temperature of 25°C/

79 must be approximately 1.28 and must give a reading af the poles of 12,6 volls;

- electiolyle density and batteny voliage must remain unchanged for ot least thres readings
in two hours;

— excess charging will couse plate curving, separation of aclive material fram the plates,
and shart circuiting of ane or more elemenis;

— @ short circuil in one or more elements is indicated during charging when: the element
does nol bail or boils later than the others.

M.7
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Charge de la batterie a neuf.

la bofterie de rechange est livige svide, avec chargement & sece. Pour la mise & point de la batterie, pracéder comme suit:

- enlzver la bande en cocuichouc el les bouchaons das &léments.

- délacher le luyou d'évent bargne d'origine et brancher le tiyau livié avac lo nouvelle batterie;

~ remplirles éléments jusqu'a lo marque da niveou maxi avec une solufion d'acide sulfurique et de l'scu dislillée & lo densité de 1,24 [climats lempérds|
ou 1,24 [elimals ropicous);

- loisser reposer une demi-heure enviren puis effeciuer lo charge initiale & une tension de 1/10 de capacits de la batterie pendant 104 12 heures
crwiron; foire évenlugllemant I'oppoint avec de 'sau distillée si e niveau dascand.

Pour le contréle du courant de rechargement brancher tevjours 'ampéremétre avec le mateur arrété.

- 'obtention de la charge se reconnail & 'bullition de I'élecirolyte et & sa densita;

- lorsque lo batterie est tout & fait chargée, la densité de l'éleciolyte, @ lo tempéralure de 25°C, doit &he de 1,38 environ et an doil mesurer une
lension de 12,6 Vol oux péles;

- la densité de I'tlectialyte of lo tension de lo batterie doivent rester inchangées pendant au mains Irais leclures effeciuées en 2 heures:

= une charge plus inlense conduil au cinrage des plaques, au décollement de leur matidre active, au courtcircuit d'un au de plusieurs léments;

— durantlo charge, en comprend qu'un ou plusisurs éléments ont courteireuité lorsque |'&lément ne baut pas ou bien lorsqu'il bout en refard par rappert
aux aulres,

MNevaufladen der Batterie,

Die neve Baliere wird «leerr gelieler, mil «Trockenladunge, Zur Inbatiebnahme der Batlerie folgend vargshen:

- das Gummiband und die Verschlisse der Zellen abnahmen:

- das blinde Enllifierrdhrehean [Bsen und das mit der Batterie gelieferte Rohrchen onschlisssan;

— die Zellen bis zum Hachsten Standlinie mit siner Lésung aus Schwelelsture und destilliertem VWasser, die eine Dichle von 1,26 fiur gemiligles
Klimz, und 1,24 fir Tropenklima aubeeist, fillen;

= Eine halbe Stunde ruhen lassen. Mevaulladen der Batlerie mit einer Spannung gleich 1,/10 der Balierielzistung wihiend ca, 10 bis 12 Stundan.
Bai eventuzllem Sinken des Miveous, Destwasser auffilian,

n Zur Kontrolle des Aufladungssiroms das Ammeter immer bei ausgeschaltetem Motor anschliessen.

- Die ladekopozitat ist ersicht, sobold der Elektralyt zu kachen beginnt sowie an dassen Densiléil,

— Sobold die Balterie voll geladen ist, sollle die ladungsdichia des Elekiielyls ca. 1,28 bei einer Temperatur ven 25°C beliegen. Die Spannung an
den Folen salle 12,6V batragen.

- Elekirohytdichte und Batteriespannung sollien innerhalb einer Zeitsponne von 2 Stunden bei mindesiens 3 Ablesungen unverdndet sein.

- Eine héhere Ladung kann Falgendas bewdrken: Ausbeulen der Platen, Abtrennen der akiiven Masse der Platen, Kurzschlul) eines oder mehrerer
Elemente. '

— Ein Kurzschlud gines oder mehrerer Elemente wiihrend das ladevorgangs ist ekennbar, wenn dos Element nicht mehr kocht, bezw. im Vergleich
zu den anderen spaler kacht.

Carga de la bateria desde cero.

Lo bateria nueva se suministra «vacia con carga en secos; pora ponerla en funcionamiento es necesorio efeciuar los siguienies operacicnes:

- quitar o cinto engomada v los lopones de los elementos;

- quilar &l ubo de purga ciego y coneciar el ubo suministrado con lo balerio;

— rellenar los elementos hasta lo inea del nivel méx. con una solucian de acido sulfirico y agua destiloda que tenga una densidad de 1,6 pare
climas lemplados v de 1,24 para climas ropicales;

- Dejar descansar por medio hora y luego efeciuor lo carga inicial o una tensién de 1/10 de lo copacidad de la baleria por unas 10+ 12 horas:
si el nivel bajara rellenar con agua destlada.

Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parado.

= Ellegro de lo corga se reconoce del henimiento del elecirdlio v de la densidad del electalito mismo;

— cuendo lo batera este perdeclaments cargada, lo densidod dal elecnalio, a la tlemperatura de 25°C, debe ser de aprox. 1,28 y en los polos
debemas tenar una tension de 12,8 Volics;

= lo densidod del elecidlito y lo tension de la baterda no han de combiar por ol menos tes leciuras en el espocio de dos horas;

— una carge mas inlensa conlleva el curvade de los placas, e despegue de lo materia activa da los mismas,  cotodrcuilo de uno o mas elementas;

— el conocircuito de vno o mas elemantas se isconoce duranie la carga cuanda; el eleamenlo no estd en shullicién o bien lo estd con retraso raspecto
da los demds.
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Ricarica della balterie. {%5)
Se il mofociclo rimane inallive lo batteria si scarica giomalmente fine all 1% in presenza | |
di climi caldi (vedi grafica). E necessario prowwedare dlla ricarica almene una valia ol 0 5 -IS"CLE“F:
mese, Se lo boleria & oppo scarica non acceta facilmente uno elevata canrente o 10 | 5 N
corica, Cecorre percié pralungare il flempo di carica diminuende linlensita di comente 55 \\ﬁ = cr?‘”f_?__
(msempio: 2530 ore con 1,20 dells copacila nominale). sal—| T~ T
In presenza di climi freddi loviscosits dell'alielubrificante sumanta maltiplicondo lo sforzo a0 ""'""-J.E'_fcm g
dello batieria per tar girere l'owiomenlo. Inolie un clima fredds diminuisce lo capacitd | R
di carco e Iinefficienza dalla bateria. =0 | T
Per determinare || lempo di carica in funzione della capocita dello botlerio & necessarioc ®%g % 20 30 a0 50 60 70 80 85 1o
dofarsi di un densitometro per poler misurare il peso specifico del'glatincliio, In linea (Gi)
generale la bateria va ricaricala con una corente di carica (CC) procedendo lenlamenle
a 1/10 della copacita nomindle [Z). (34Eb)
n Nan scttoporre la batteria ad una ricarica rapida o tensioni supericria 15,5V, o I
né ad alte correnti o elevali amperaggi di ricarica, w00 L T
.n"'.-"f'r‘
Recharging the battery. 0 )i
If the matorcycle is not used, the battery will un down every doyto 1%in hol dimates jsse Ve
gragh|. Ihwill need fo be recharged ot least ance o maonth. If he batiery is too n down - 7 7
itwill not easily aceept o high charging current. Thereforeyou need to prolong the charging 60 7
time and reduce the valiage level (exomple: 25+30 howrs at 1/20 nominal capocity). 50
In cold climates, the lubricating oil increases in viscasity, increasing the curant raquired an — = = — =
from the battery 1o start the mater. In addifion, a cld climate diminishes charging capacity Te)] a0 178 20 40 i
ond battery efficiency.
To determing charging ima os o funcion of bateny capacity veu need to use o densimeter
lo be oble to measure the specific weight of the eleciolte. Generally, the boltary s |Ps) ,
recharged with a charging current [CC), procesding slowly, of 1,/10 nominal ca pacity (). - j ]
n Do not subject the baltery to rapid recharging at a voltage exceeding 15,5V, he -
nor at high currents or high recharging amperages. e "“*x,_\h o
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Recharge de la batterie,

5ila moto est inuilisée, la batteriz se décharge choque jour jusqu’a 1% scus des climals
chauds (vair graghiquel. | faut la recharger au mains une fois por mois. Si la batteris est
op & plal, el ne folére pos facllement un courant de charge levé. C'est pourquai il faur
prolonger le temps da rechargs en diminuant Fintensité du courant [exemple: 25 & 30
heuwies ovec 1/20 de la capacité nominale).

Sous des climats froids, lo viscosité de |huile lubrifiante cugmente en multighant I'sffor de
lo batterie pour laire loumer le démarrage. En outre un climal freid diminue la copacité
de charge ef par conséquent le rendement de la batierie.

Pour déterminer l2 lemps de charge en fenclion de lo capacité de la batterie, il faut se
servir d'un densimétre permetant de mesurer le poids spécifique de 'glectalyte, En
principe lo baiterie doit éire rechorgée sous un couront de charge [CC) en procédant
lentement & 1/10 de la copacité nominale [C).

Nachladen der Batterie.

Mach langerer Inckiivitt des Motorads lidt sich die Batterie taglich um fost 1% in
warmen Klimazonen ab |sishe Grafik), Wenigstens einmal im Monat nachladen. Bei zu
schwachem ladezustond kann die Bolterie sinen hohen Ladestrom nicht leicht verragen.,
In diesem Fall sollle die ladedauer verlingert werden bei gleichzsiligen Senken der
ledungsdichte (z.B. 25+30 Std. mit 1,/20 der Nennka paziial].

In kallen Klimozonen steigh die Viskositl des Schmierdls. Dies vermshifach! die
Ansirengung der Batlerie beim Arlassen, Auflerdem raduzien sin kalles Klima die
logewirkung und die Unwitksomkait der Batlerie. Zur Ermitllung der Llodezeit wird ermitialt
als Funkfion der Botierieleistung ist ein Densitometer zuhilfe zu nahmen, um dos spazifischa
Gewicht das Elskiolyts abzumessen. Normalerwaise wird die Botierie mii einem
logssrom (CC) geladen, indem dllmahlich ven 1/10 auf die Nennkapozitat [C)
iibargeht.

Die Batterie darf niemals einer raschen Machladung mit héheren
Spannungswerten als 15,5 V oder einem hohen Ladesirom eder einer hchen
Stromshérke unterzogen werden.

Me pas recharger trop rapidement la batterie & des tensions supérieures @
15,5V ni & des courants ou des ampérages de recharge élevés,

Recarga de la bateria.

5ilo matecicleta no es wilizodo, la bolerio se descorga cotlidionoments hosta el 1% en
climas frics [ ver grafica). Es menester recarger ol menos una vez al mas. Silo boledio
resulia demasiode descargeda no acepla facilmenta una elevada corisnte de carga.
Hace falia prolengar el tiempo de carga reducienda o intensidad de coriente [gizmplo:
25+ 30 horas con 1,/20 de lo capacidad nominall.

En climes frios lo viscosidad del acsite lubricante aumenia v esto mulliplca &l esfusrzo
de lo bateria para que funcione el aranque. Ademdas, un clima frio reduce la capacidad
de carga y la eficiencio da lo bateria.

Fara delerminar el fiempo de camga segin los copacidades de lo boterio es preciso
dofarse de un densimelro para poder medir 2l peso especifice del elecinélito, Eniéminos
gererales lo bateria b de recargarse con una cormenle de caga [CC) que octia
lzntamente o 1,/10 de la capacidad naminal [C).

Mo somelan la bateria a una recarga rapida a tensiones superiores a 15,5V
ni a altas corrientes o elevades amperajes.



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE 'ﬁj
SISTEMA ELECTRICO

Generatore.

E cosfiluito da un aliematore, a 12V con polenza di 350V (STRADA/S.P.O.) 200/
(8.P.5], situolc nel coparchio loterale sinisire del motore,

Generatar,
Consisiing of o 12V generator, power 350V [STRADA/S.P.O.) 300W (S.P.5], placed
in Ihe left hand side cover af the engine.

Générateur.
llconsiste d'un allernateur, 12V, avec puissance 350WV (STRADA/S.P.O.) Z00WY |S.P.5),
dons le cowvercle sur le cété gauche du moteur.

Generalar,

Bestehend aus einer Dishstromgenerator 12V, Leistung 350WV (STRADA/S.P.O.) 300w
(S.P.5). Unter dem linkemn Seitendeckel des Motors angecrdnet.

Generador.
Esldy constiuida por un allemadar, de 12V con 3500V |STRADA/S.P.O.) 300W [5.P.5]
de polencia, silvado en eleopuchan lateral izquierdo del motor,
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Scatola fusibili.

Lo scaiolo poria fusibili & posizionata sul lofe sinisro del cuscotto,

| fusitili utilizzoli sono accessibili rimuovendo il coparchie di pratezione.
Sclo 5 fusibili sono collegali oll‘impionto:

Al =304
Ci=154
B2-D4-E5=75 A

Tra fusiili di riserva [F6 - G7 - HE),

n Prima di sosfituire un fusibile danneggiato con altre dello stesso amperaggio,
ricercare la causa responsabile del guasto.

Fuse box,

The fuses box is locoled in the e side of the dashboard.

The fuses used can be accessed by remaoving the prolection cover.
Chnly 5 fuses are connected to the circuit:

Al =30 A

C3=154

B2-DA-E5 = 7.5 A

Three spare fuses are available [Fé - G7 - HB).

Before replacing a damaged fuse with another one of the same amperage,
look for the cause of the damage.

Boite & fusibles.

Lo boile potefusicles se rouve dons lo parfie gauche du combing.

Les fusibles employés sont accessibles en enlevont le cowvercle de protection,
Soulement 5 fusibles sont connectés a linsiallation:

Al =30 A
Ci=154;
B2-D4-E5 = 7 5 A

Trois fusibles de réserve (F6 - GT - HB|.

n Avantde remplacer un fusible endemmageé par un autre du méme ampérage,
il faudra chercher la cause du défaut.

Sicherungenkasten.

Das Sicherungsgehéuse befindet sich aul der linken Seite des Instumentenbretis.
Die verwondtan Sicherungen sind zugdnglich nach Enfernung des Schulzdeckels.
Mur 5 Sicherungen sind der Elekiroznlage angeschlossen.

Al =304 -
Ci=15A
B2-D4-E5=75 A

Drei Ersatzsicherungen [Fé - G7 - H8).

Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit einem
der gleichen Amperestiirke, die Ursache der Stérung ausfindig machen.

Caja de fusibles.

la caja pora usicles es colocada en lodo izquierdo del ioblere de instumenias
Guitando lo lapa de proleccidn s puede acceder a los fusibles ulilizadeos.
Sélomente 3 fusibles esian conectados con el sislema:

Al =304,
C3=154
B2-DAES5 =75 A

Tres fusibles de reservo [F6 - G7 - HE).

Antes de sustituir un fusible estropeado con orte de la misma capacidad de
ampere, buscar lo causa responsable del daiio.
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Regolatore raddrizzatore.

E' costivite da una scofolettz di alluminio contenente | diedi per radrizzare la correntes
prodotia dol generatore, Canfiane inoliie un'opporecchiolura elefiionica lo quale
funziona in relazions alla tensione della bateria; == lo batkeria ha vna carica «bassas,
lo comente di ricarica sord alia; se invece lo bolleria & caorica [lensione 12+ 14Y), lo
corenle di ricarica sard di 4+24,

La ct:;‘ms;n” deliu lrllc;g?lu'rm& deve essere eletiricamente collegata al polo
negativo della ria.

Mon staccare i cavi della batteria @ motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.

It's an aluminium box containing the diodes ta rectify the genarator current, It alsa cantains
on electronic device, operating in accordance with the batery valiage: if the batlery has
a«lows charge, the recharge current will ba high; on the conirary, if the battery is well charged (vellage 12+ 14Y) the recharge current will be of 4424,

The regulator casing must be elecirically connected to the battery negative pole.

n Don’t disconnect the battery cables running motor: this would irreparably damage the regulator.

Redresseur de courant,

Il zst composé par vne boite en aluminivm centenant les diodas pour redresser le courant produit por le générataur. Le régulateur contient aussi un
poste élecionique fencionnant d'aprés le vellage de lo batierie: i la batieris comparle une charge sbasses |2 courant de rechargemant sera haut;
tandis que s lo batterie est chargée lvollage 12+ 14 Vol lz courant sera de 4+2 A,

L'enveloppe du régulateur doit “efre branchée électriquement au péle negatif de la batierie,

n Jamuais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur est en marche, cor cela cavserait des dégats sans remeéde au régulatewr.

Gleichrichterregler.

Es besteht aus einem Aluminiumgehduse, das die Dioden enthélt, um den vom Generalor erzeugien Strom gleichzurichten, Aulerdem, enthdlt dos
Gehduse ein Elekikronischgerdn, die in Verbindung mit der Boledgspannung lunkticnien.

liegt die Batterielodung sniedrigs, dann liegt der Aufladestrem hech; ist die Batlerie dagegen aulfgeladen (Spannung 12+14Y), dann liegt der Sirom
bei 4+ 24,

Das Regelgehduse mul} elekirisch mit dem negativen Pol der Batterie angeschlossen werden.

u Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel |6sen, weil dadurch der Regler hoffnungslos beschadigt wird.

Regulador transformador.

Esta farmade par una especie de coja de aluminio qua contienz los diades para ransfermar la carriente praducida por el generadar

Coniene, odemds, un equipo elecidnico gua funciona en relacidn a la lensién de la baleria; si o boerda lisne una corga =bajos, la coriente de
racarga sera alla; si, ol contrarie, la bateria esta cargada (lensién 12+ 14 V), la comente de recarga serd de 4+2 A,

La caja del regulador debe conectarse eléciricamente con el pole negative de la bateria.

n Mo desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el regulader pedria esimpeurs«e iremediablemente,
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Motorino di avviamento.

Polenza: 0,7CV/ 12V - senso di rofozione: anliorario vislo late prasa di forza. Questo
pariicolore, doto lo o offidobilitd e compatiezza di costuzions, genercalmente nan
presenia difficolia di funzienamento, Qualora preseniasse ancmalie rivelgersi ad uno
officina autorizzata DUCATI. Conliollare che i covi che escono dal motoring di
owiamento siano ben semafi sofio le vili @ non siono ossidati. Senare || dado
dell'ingranaggio moforing awiomento alla coppia 22+25 Nom.

Starter motar.

Power: 0.7HP,/ 12V - Direcfion of rofation: counterclockwise from the power take-off side.
This part generallyworks without difficullies because ofits reliability and the compaciedness
of its construction. IF it should give any traubles, apply o o DUCAT authorized workshop.
Check the cables coming cut fram the starter, are well light under the screws ond net
awydized. lack the nui 0?1he slarler gear with a forque of 22+25 Nm,

Moteur de demarrage.

Puissance: 0,7 CV./ 12V - Sanse de rotalion: en sens anliheraire, v du cdié de la prise
de force. Ce parliculier, pour sa fiabilité ef compocilé de fobrication, ne présents pos
généralment aucune dificulté de fonclionnement. 5'l presente des ancmalies, il fout
s'adresser & une Station Service DUCATI, Coniréler que les cables soranl du moleur de
démariage soient bien semés sous les vis of pas axydés. Serrer I'écrou de l'engrenage du
moleur de démarnage é une couple de 22425 N,

AnlaBermotor,

leistung: O,/ P51 2V - Drehrichtend: linksdrehend (gesehen von der Zophwvellanseits).
Dieser ist zuveraflig und kompakt gebaut und hat keinedei Betriebsscwierigkeilen
vorzeigl. Bei Mangeln mufh man sich on eine culorisisrle DUCATI Werkstalt wenden.
Kontrcllieren, doce die ous dem AnlaBer herouskommenden Kabel gut unler den
Schrouben fesigeklemmt und nicht axydien sind, Die Zohnadmutier am Anlaller bei
22+25 MN.m. Anzichmoment fest anzighen.

Motor de arranque.

Potencia: 0,7 CV/12 V- senlido de rotacién: contrario a las agujas del reloj, mirando
desde &l lado de lo toma de fusizo. Este mator, por su seguridod v consislencia de
constuccion, generalmente no presento dificuliod de funcianamienta, Siempre y cuands
presentose anomalias, dingirss o un taller autorizedo DUCATI, Contralar que los cobles
gue salen del molor de aranque estén bien fijados a los temillas y que no estén oxidados.
Apretor la erca del engroncje del motor de aranque con par de forsién 2225 N.m,
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Candele di accensione.
L2 candele sono CHAMPION AS9GC (STRADASS.P.O.) & CHAMPION AS3Y |5.P.5)

o equivalenti. la distanza degli sletredi deve sssere di O 50,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION CHAMPION ASPGC (STRADA/S.P.O.| and CHAMPION A55Y [5.P.5)
spark pligs or equivalent, Electrade gap must be 0.019+0.023 in,

Bougies d'allumage.
Les bougies sont de fype CHAMPION ASSGT |STRADA/S.P.O.) et CHAMPION AS5Y
(8.P.5] cu des types Squivalents. Dislance enlra les électodes 0,5+0,8 mm,

Zindkerzen.
Marke CHAMPION ASGGC (STRADA/SS.PO.| und CHAMPION AS5V (S.P.S.], oder
gleichwertigs. Abstond zwischen den Elektodan 0,8 mm.

Bujias de encendido.

las bujios son de maca CHAMPICH ASPGC |STRADA/S.P.O.] v CHAMPION ASSY
5.P.5) o equivalentes, la distancia de los elecrodos debe ser d= 0,540,686 mm.

Connettori impianto eletirico,
limpianic & suddiviso in varie sezioni collegale fra lore da speciali connettari a pid il
Per svincolare 2 spine dol connetors & necessario vsore ['olirezzo 88713.0114,

Electrical system connectors.
The system is divided in dillerent sections, connected each ofther by special mullivire
conneciors. To release the connector plugs, vse tool MN* 88713.0114.

Connecteurs installation élecirique.
I est lormé par plusieurs secteurs connectés ensemble par des connecleurs spécioux
mullifil. Pour débrancher les fiches du connecteur il faut employer Nootil 887 13.0114.

Stecker der Elektroanlage.

Sie ist in verschiedene Abschnitte aufgeteili, die durch mehrkablige Spezicherbinder
unterginonder werbunden sind. Zum Augldsen der Stecker vom Eobelerbinder daos
Werkzeug MNr. 88713.0114.

Conectores de la instalacion eléchica.
El sistema e dividido en vorios secciones conactladas enire ellas medionte conectones

especicles y con mag cables. Porg desconecior las clavijas del conector es necesaric
ulilizar ko harromianio Mr, 887130114,
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Commutatore manopola 5x.

In cazo di anomalia di lunzionamentc & necessario verificare, in e le condiziani di

utilizzs, i collegamenti interni del commulatore, Per pater fare cid & necessario scallegare

il connetare dal cobloggio ontariors & ulilizzare un Tester in posizione 02 sul fondo scala

pits piccole. Operare come segue:

- premere il pulsante "HORN™ & verificars che lo srumento raggiunga il fende scala tra
i punli A5 e ES;

- poriare il commutotore di direzione su "RIGHT” e verificore il Fondo seala dello strumento
tra i punti Ad = C5;

— portare il commulatore o direzicne su LEFT” & veilicore il fonde seala 1o i punii Aé
e Dé;

— spostare il cammutalare luci su "POS” e verificare il fonde scala dello srumenio fra i
punti B6 = C&;

~ spostare il commualare luci su "HI" eil commulators sslezione luci su “Le”. Lo strumento
deve andore o lendo scala fra i punti Bé e BS 2 fra i punti E& e C4;

- mantenendo il commutalore luci su “Hi* spostore il commulatore selezione luci su "Hi”
e verificare il fenda scala tra i punti D5 & BS;

- portare il commutatore luci sull indice * " (OFF), il commuictars luci di direzione nella
posizione cenirala [OFF] & premends il pulsante "PASSING” verificare il fondo scala
o i punti BS = D5.

Left handlebar switch.

It e foault iz found, check the intermal conneclions of the switch in all the different use

condilions. To do this, discannact the front wiring connector and usa Ihe lester in the

posifion £2 on the smallest lower seale limil. Procead as follows:

- press the "HORN" button and check thal the tester gaes to the lower scale limit batween
points AS and ES:

= turn the direction indicator switch to "RIGHT" and cheack thal the tester goss to the lower
scale limit batwsen poinl A and C5;

— turn the direction indicaior switch to "LEFT” and chack 1aht tha tester goas 1o the lower
scale limi batween poinls A6 ond Dé;

= turn the lighs swilch 1o "POS" and check that The tesler goes lo the lower scale limil
between points Eé and €6;

= turn the lights switch to "Hi* and check that the tester goes to the lower scale limit batween
points B and BS and between points E6 and C6;

= with Ihe lighls switch still on "Hi", turn the lights selectar switch to "HI" and check that
the tester goss fo the lower scale limit betwaen points DS and BS:

= turn the lights switch la the " " (OFF) symbe!, the direction indicaler lights swilch 1o the
central {OFF) position, press the "PASSING” bution and check that the lester goes la the
lower scale limit between points BS and D5,
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Commutateur poignée gauche.

En présence d'une anomalie de fonctionnement, il faut vérifier, dans chaque cendifion

d'utilisation, les connexions intérieures du commulateur. Paur ce laire, il faut décarnecte:

le connectaur du cablage avant et utiliser un Testeur en position £ sur la limite d'échelle
plus petite, Effectver los opérations dans 'ardie cidessous:
— oppuyer sur la touche "HORN™ &t véritier si llinstrument attzint bien la limite d"échelle
enire les poinls AS ef E5;

- plocerlz commutateur de direction sur "RIGHT” ebviifier lo limite d"échelle d= l'instrument
enlre les poinls Abd et C5:

- placerle commutateur de direction sur "LEFT” etvérifier o limite d'échelle entre les points
Ad el D6,

- déplacer le commutoteur des lumigres sur ‘POS” etvériticrla limite d'échelle de | instrument
enra les points B at Ch;

- déplocer le commutaleur des lumigres sur "HI" &t e commutaleur de sélection des
lumiéres sur “Lo”. L'instrument dait aller & la limite de I'échelle antre les points Bé of BS
el enire las points B6 el Cf;

— toul en maintenant le commulateur des lumigres sur “HI", déglacer le commutalzur de
sélection des lumidres sur "Hi" et vérlier lo limite d'échelle entre les points DS ot BS;

- placer le commutaleur des lumigres sur lindication “e" (OFF) le commuiateur des
lumigres de direction a ln position cenfrale (OFF) el en appuyant sui la louche MB. les numdras |por ex. @ &) de epéroge des conneclaus sonat

P : . inedigud: = 5 ificatizn das cabl I

PASSING”, vérilier la limite d’échelle entre les poins BS &t DS, indlicds su = boguas d'indaniification des cibles conrespandants
MB. Die Zoifen |zum Beispiel @ ®| zur Kenmlichmechung des

Srechvarbinder erschainen ouf den dsnifikoliorsschallan on dea

Umschalter Hﬂl‘ldgl'lﬁ links. jeaeniligen Kabeln.
Bei UnregelmaBigkeilen lnnenverbindungen des Umschaliers unter allen  NB.: los nimers oo of. @ ] que marcan los consctadoras estan
Betriebsbedingungen untersuchen. Dazu muf) der Stecker von der vorderen Verkabelung  indicodosenlosabrazaderosde idenicacionen|os coblesrespeciivos.
getrennt und ein Tester in Position © am kleineren Skalenende verwendel werden.
Folgendermalien vorgehen:
- Taste "HORN" obdriicken und festsizllzn, ob das Insiniment dos Skalenende zwischen
den Punkizn AS und ES ersichr,
- Den Richlungsumschaler auf “RIGHT" bringen und feststellen, ob dos Skalenende des
Instrurments zwischen den Punkien Ad und €5 steht,
- Den Richungsumschalier aul "LEFT” Bringen und fesisiellen, ob dos Skalenende des
Instrurnents zwischen den Punkien Ad und Dé sieht,
- Benlichtschaller auf "POS" bringen und leslslellen, ok das Skalenende des Instuments
zwischen den Punktzen E6 und Cb steht,
~ Den lichtschalier auf “"Hi* und den Lichtwihlschaller aul “Lo” einstellen. Das Insrument
muldas Skalenende zwischen den Punkien B6 und BS und zwischen ESund Cerrsichen,
— Den Lichtschalter auf "Hi" lassen und dan Lichtwéihlschalter auf “Hi* bringen. Daos
Skalenende zwischen den Punkien DS und B5 konlrollieren.
- Den Lichischaller oul Index **" [OFF) und den Richhngs“cherschﬂlrer auf zentale
Pasiticn {OFF) bringan. Taste “PASSING” abdricken und das Skalenende zwischen
den Purkizn BS und DS kantrallizran,

Conmutador de la perilla izquierda.

En coso de anomalio de funcionomienta, es necesario contralar, en todas las condiciones de uso, las conexiones internas del conmuladar. Para poder

eleciuor eslo es necesario desconectar el conector del cableo anterior y uiilizar un Tester en pesicidn € en el fondo escala mas pequeiio. Proceder

coma sz indica o conlinuacian,

~ Oprimir el pulsador "HORN" v contralar que el insruments alcance el fonde escala entre los punics AS v ES;

— llevar €l conmuiadar de direccién hocia "RIGHT” y conliolor &l fonde escala dal instumento enire los puntos A v C5;

= llevar el conmutador de dirsccion hacia "LEFT" y contrclar el fonde escala enfre los puntos Ay Dé;

- maver el conmulader lucas hacia “POS” v cantrolar &l fonde escala del instrumenta entre los puntos B& v C6;

~ maver el conmulader luces hacio “Hi" y el conmulador de selecsion lueas hacio "Lo”. El instrumenio debe ir hasta el fonde escala entre los puntos
B& vy BS v ante los puntos Eé v Ch:

— monleniendo el conmulador luces en “Hi*, mover el conmuiodor de seleccién luces hocio "Hi" y controlar &l fonde escala entre los punios D5 vy
BS5;

= llevar &l conmulador lucas hacia el indice “*" (OFF), el conmutador luces de direccion a la posicién ceniral [OFF] v oprimiendo el pulsadar
“PASSING" controlar el fondo escala entre los puntos BS v D5,



START
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RUN
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M8, | e (o B8] che controddislinguans | connetion sane ipanas
sulle loscette di dentificssione sui covi ralatii.

M.B. The nunbers |e.g @ 8] used 1o identihy e connecioes are stampad
an the identifization tags of the walive cables.

M.B. Les numizies (oo e @ &) de repérage d=s conneceurs ol
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Commutatere manopela Dix.

Scollegare la connessicne dal cabloggio antericrs & verificars con il Tester lintegrita dei

collegomenti intemi operanda come segue;

~ posizicnare il commutatore rofalivo sulla pasizicns "RUN" & verificars il fondo scals
trc i punli A e B;

— manienando il commutatara retative sulla posiziens "RUN” premere il sulsante "START
e verificare che lo siuments vada o fende scola tra 7 punti B & C.

Right handlebar switch.

Disconnect Ine front wiring connection and use the tesker 1o check the state of the infemal

connections, praceading os fallows:

— tum the dial swilch io the "RUN" pasition and check Ihat the tester goes o the lower scale
limit between poinis A and B

— with the dial switch =il in the "RUN" pasifion, press the “START” bution and check thal
the tester goss 1o the lower scale limit between poinls B and €.

Commutateur poignée droite,

Enlever lo connexion du cablage avanl el véilier @ laide du Testeur I'étal des

branchements intéricurs. les opdrations A efeciuer sont les suivantas:

- placer le commutateur rofafit & lo position "RUN" el vérifier la limite d'échelle enre les
points A et B;

— lout en maintenant le commutateur retalif & o position "RUN®, appuyer sur la touche
“START et vérifier si 'inslrument va bien & la imile de I'achelle ente les points Bt €.

Umschalter Handgriff rechts.

Die Verbindung von dervarderen Verkabelung rennen und mit dem Tester folgendemalien

kantrallizren, ob die Innenverbindungen intakt sind

— Den Drehschaller auf Position "RUN" posifionieren und daos Skalenende zwischen dan
Funktzn A und B kenirellizren,

~ Drehschaltar auf Posiiion "RUN" belossen und die Taste “START “abdricken, Priifen, ob
dos Insrument zwischen den Punkien B und €. dos Skalenande eraichl.

Conmutader de la perilla derecha.

Desconectar la conexién desde el cakleo antericr v conlrolar con el Tester la inlegridod

de las conexicnes internas procediendo de la siguiente manen:

- colocar el conmutader retative en la pesician "RUN” y controlar el fanda escala entre
los puntos A v B;

- mantzniends &l conmulader rotativa en la posician "RUN" cprimir 2l pulsador "START”
y cantiolar que &l instumenio vaya a fende escala entre los punios By €.
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Commutatore a chiave.

Staccare lo connessione del commutalore @ chiove dal collegomento ol cabloggio

anteriore e verificore con Tester 'intagitt dai collsgamenti inlemi operande come segue:

= girare la chiove di eceensions sulla posiziens "OFF" 2 varificare che lo shumanio
raggiunga il fondo scala fra © punti 12 4 |nan connessi);

= girare la chiove sullo posizione "ON” & verificare || fonde scala o i puni 3e é 2 1o
i punti 2 & 5;

— portare la chiove su "PARK” & verilicare il fondo scala tra i punii 12 4 |non connessi|
eipuntid el

— pottare ko chiove su “LOCK” e verificars il fonde seala ra i punti 1 2 4 [non connessil.

Key switch.

Unp|ug the ke:,.f swilch connection from the front wiring conneclion and use the tesler 1o

chack the state of the internal connections, proceeding as follows:

- turn the ignition key to the "OFF" posiion and check that the fester goes 1o the lower
seale imil between points 1 ond 4; |disconnecied):

= fumn the key to the "ON" posifion and check that the fester goes to the lower scale limit
Betwaen paints 3 ond & and befween points 2 and 5;

= tun the key to the "PARK" position and check thal |he tasler goes io the lower seale limii
cetwaen points 1 ond 4 [disconnected| and betwaen points 3 and 5:

= fumn Ihe key to the “LOCK” position and check thal the tesler goss to the lower scale limit
batween paints T ond 4 [disconnectzd).

Commutateur a clef.

Délacher la connexion du commulateur & elef du branchement au cablage ovant et vérifier

& l'oide du Testaur ['élat des branchements intériaurs, las apérations & effeciuer sont les

suivanles:

~ faire tourner la clef d'allumage sur la posilion "OFF” el vérifier si linstrument atteint bien
la limite d'échelle enie les paints 1 &t 4 (non conneciés);

— loire tourner lo clef & la pasition "ON" &t vérifier la limite d'échelle entre les points 3
et & et enire les points 2 2 5;

- plocerla clel sur "PARK” et vérifier la limite d'échelle enire les points 1 et nen connectés|
et les points 3 el 5;

— plocerloclel sur "LOCK” atvértiorlz limited'échelle entre les paints 1214 |nan connectés).

Schliisselumschalter.

Die Verbindung des Schlisselumschalters von der vardaren Verkoblung frennan und mit

dem Tester folgendermalien kantrellieren, ob die Innenverbindungen infakt sind:

= Ziindschliissel auf Pos. "OFF” bringan und feststzllen, ob das Instrument zwischen den
Punklen 1 und 4 dos Skalenende ereicht |nicht verbunden).

- Zindschlissel auf "ON" drehen und das Skalenende swischen den Punkten 3 und &
und zwischen den Punklen 2 und 5 kenircllieren.

— [en Schliissel oul "PARK” bringen und das Skalenende zwischen den Punkien 1 und
4 [nicht verbunden) und dan Punkien 3 und 5 konrcllizren.

= Den Schlissel auf "LOCK” bringen und das Skalenende zwischen den Punkien 1 und
4 kortollizren [nicht verbunden).

Conmutador de llave.

Cluitar la conexién del conmuladar de lave da la conexién dl cableo anterior y cantralar

con el Testerla integ idod delas canexiones internas procediendode la siguisnts mane:

— girrla llove de encendido en la posician "OFF” y conlrolor que el instrumento alcance
¢l fondo escala enitre los punles 1y 4 [no coneciodos);

= girar la llave en lo posician "ON" y controlar el fondo escala eniez los punios 3y 6y
entre los puntos 2y 5;

= llevarlallove en "PARK" y conlrclor &l fondo esealaentre los punios 1y 4 {no conacladas]
v los puntos 3y 5;

= levorla lave en "LOCK" y conrclar el fendo escala entia los purios Ty 4 no conectadas|.

GsR
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Relé generale.

Rimuavare il relé dol supporio e applicors una tensione di 12V |batterial fra i contatti 86
e 85. 5i deve senfire uno scatte che indica il funzionamenlo dell'elefirecalamila inlemna,
quinei callegare un Tesler ai contalli 30 & 87 & verificare che raggiunga il fondo scala.

Se iy non si verifica sostivire 'elementa,

General relay.

Remive the relay fram its mounting and apply o valtoge of 12V |batteny) batween contacts
Bb and 85. A click should be heard, indicating that the inkzmal release magnet is in
working order. Then connect the tester fo contacts 30 and 87 and check that it goes 1o
the lower scale limit,

If this is not the case, thean he elemenl needs to be changed.

Relais général.

Retirer le relais de son support et appliquer une tension de 12V [batlerie] enfre les contocls
86 e85, Ondait entendre un déclic; celuici indique lefendionnement de 'électroraimant
int&risur. Connecter alors un Testeur aux contacis 30 e 87 etvérifier il affeint bien o limite

de |"échelle.

5l n'en est pas ainsi, remplacer |'glément,

Hauptrelais.

Das Relais ven der Halterung enffamen und mit giner Spannung van 12¥ (Batieria) zwischen
den Kontakten Bb und 85 baaufschlagen. Es muld ein Klick vemehmbar sein, der anzeigl,
dalldasinners Elekiomagnatfunklicnien. Cie Konickle 30und 87 miteinem Teskerverbindan
und kontrollieren, ob dos Skalenende aricht wird,

Falls nicht, mufs das Element cuswechsell werden.

Relé general.

Exirasr el relé del soparie v aplicar una tensién de 12V [boleria) entre los contactes 86
v B5. 5e escuchord un disporo qua indicard el funcionamiento del electraiman interne,
luege conectar un Tester a los contacios 30y 87 v cenfralar que alconce ol fonde escala.
Si esio no se varifico suslivir el elemento.
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Teleruttore avviomento.

Rimuovere il teletiore dal proprio dloggiomento e scollegare la connessione del
cablaggio principale dal telertiore stessc.

Apglicare una tensione di 12V (batlera) oi due terminali ora scopani. Con un Tester
nterposto fra i due poli [perni filetiati] del telentore verificore il fende scala.

Se non risulia, sostiire il leleuione.

Starter contactor.

Remave the conlactar fram its hausing, and discannect the main wiring connection o the
conlacter isalf,

Apply o 12¥ voltoge (batlery) 1o the two terminals, now exposed. Flace atester between
the two poles fihreaded pins| of the contacior and check the scale lower limil.

If thera is no reading, replace the conlactor,

Télérupteur démarrage.

Enlever le iéléngieur de son logement el dler la connexion enire e cablage principal ef
e Elrupteur.

Appliquer une tensicn de 12V (batlerie) aux deux bornes quiviennent d'élre découvertes,
Al'aidedun Testeur placé entre les deux p3les (oxes lilstés) du telénpteur, vérifier|a limite
d'échelle.

il le faut, remplocer le tléupteur,

Fernschalter fiir Anlasser.

Den Femnschalier von seinem Silz enffemen und die Verbindung zur Hauplverkabelung
vom Femschaller selbst frennen.

Die somit offengelegen beiden Teminale mit einer Spannung von 12V (Boherie)
beautschlogen. Einen Tester zwischen die beiden Polen des Femschaliers einlegan
[Gewindasiille), und das Skalenende kontrollisrer.

Megativenfalls den Femschalter auswechseln.

Telerruptor de encendido.

Guitar el teleruplor desde el mismo alojomienta y desconeciar la conexion del cobleo
principal del teleruptor,

Aplicar una lensién de 12V (bateria) o los dos terminales chora descubienos. Con un

Tesler intarpuesto entre los dos polos (bulones roscaddos) del telerruptor controlor &l fenda
escala.

Si no resulia, sustituir el telaruplor.
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Interruttori STOP anteriore & posteriore, interruttore cambic in folle, trasmetfitore

temperatura acqua e pressione clio, interrultore spia gamba laterale abbassata e

termeinterruttore acqua.

Par verilicars il buen funzicnamenic di qussti carmponsnl, visibilmenle differenti, ma

concetualmentz simili & necessarie rimuoverl dal lero allaggiomento sul metociclo e

verlicare con un Tester, collegato o termingli de! connatiors, le segquenti condizioni:

— con l'interutiore premuto jatlivalo] o srumento deve segnare “0°;

- con [ntarultore disaltivale si deve ofienere il fondo seala dallo stumenla. In caso di
differanti risultati sostitvire 'elementa,

Mel coso del rosmatliiors prassione clic & temperatura acqua e dal termainlerullons

acqua & necessario collegare i erminali del Testar all'unica conneliore & Palire o massa,

sulls corcassa esterna.

Frontand rear STOP switches, neutral gear switch, water temperature and oil pressure

transmitters, pilot light switch for lowered side prop and water thermal switch.

These companents have different visual effects, but are concaplually similar. In crder 1o

check that they are in good working order, remove them from sheir housing on the

motorcycle and uvse o lester, placed betwaen the terminals of the conneclar, 1o check the

folleraving:

— when the switch is doven (on) the tesier should read 0"

— when the switch is off, the lester should go 1o the lower seale limit. If these reading are
different, replace the slement.

Inthe case of the ail pressure ransmiter and waler thermal swilch it is necsssany o connact

the lerminals of the Tester o the only connector and earth the other on the external casing.

Interrupteurs STOP avant et arriére, interrupteur du changement de vitesse au point mort, transmetteurs de température d'ecu et de pression
d'huile, interrupteur voyant de jambe latérale abaissée et thermointerrupteur eau.

{es composants sent opparemment différents mois leur conceplion est lo méme. Pour vérifier 5'ils fonctionnent bien, il fout les erlever du logemenl
au'ils occupent sur lo molo. Vérifier avec un Tesleur relié aux bomes du conneclewr si les conditions suivantes sont bien ramplies:

- lorsque |'ir11|3rruph:=:ur est entoncd (ochivé), linsrument doit indiquer “0°

- lorsque linterupleur n'est pas activé, on doit ablenir lo limite déchelle de linstrument. 5i tel n'est nas le cas, remplacer ['&lémant.

Dans |2 cas du ransmetieur da pression d'huile et lempérature d'eau du themointerrupteur eou, il esl nécessaire de brancher les bomes du testeur
au soul connecteur f 'oulre & lo masse, sur le bal exéieur,

STOP-Schalter vorn und hinten, Schaltschalter auf Leerlauf, Wasser- und Oldruckgeber, Schalter f. Warnlampe Seitenbein nach unten und
Woasser-Thermoschalter.

Um diese Elemante, die funkiionsll verschisden arbeiten, auf deren Befrishbszusiand zu kantrallisren, milssen sie von ihrem Sitz am Eralired entlemt
warden. Donn werden mit einem Tester, der mit den Terminalen des Steckers verbunden wird, folgande Betisbsbedingungen untersucht:

- Bei abgedilickiern Scholier [akfivien) muf} dos Instument "0" zeigen,

= Bei nicht akfivem Scholter mufd dos Skalenende eraicht wardan kéinnen. Bai abweichenden Resuliaten dos Elament auswachseln.

Bei Einbou des Oldruck- und Waossetemperaturgeber und des WaosserThermoschaliers missen Klemmen das Teslers mit dem einzigen Steckverbinder
und Erdungsklemme mit dem Auflengehéiuse verlbunden werden

Interruptores STOP delantero y trasero, inferruptor de cambio en punfo muerto, fransmisores temperatura del agua y presién aceite, inferrupter
luz pilote pierna lateral rebajada e interrupter Krmico agua.

Para conirelor el buen funcionomiento da eslos componenles, visiblemerle diferenles, paro conceptualmente similares es necesario sacarles de su
alojomienta en &l motociclo y controlar cen un Tesler, coneclade a los terminales del conector, los siguientes condicionas:

= con el interuplor oprimids (activedol el insumento debe indicar "07;

— con el intanuplor desactivado s= debe abtener el fondo escala del insrumentc. En coso de resuliados diferenies, sustivir &l elemento.

En el coso del ransmisor presian aceite y lemperolura del ngua del interupior rmico agua es preciso conactar los teminales dal Tester can &l tnico
conectadar y el ciro aterrizade en la armazén exterior.
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Disposizione dei cablaggi e delle tubazioni idrauliche sul telaio.

I modelli qui descritli sono ulli equizaggiali con cabloggi & conneflari a tenula stagna che rappresentana il frutio di onni di sperimenlazione nells
condizioni di ufilizza del mezza pid difficili, Inaltre, ut | parcorsi sono stafi cotimizzal per avare il minima ingembra e il minimo peso. Ogni passaggio
sio dei covi relolivi ollimpionto eletiice o iniezions o delle wbazioni idravliche & siato studinto per non interferire durante Nullizza della mals con
oigani che potrebbers donneggiarli o procurare anemalie di funzionamento, le fovels che riportiome di ssguile evidenziona | purti di passoggio
criticie i punti di origine [punti “0°} per il fiposizionomenlo coretio dai covi stessi. Evidenziano inolie | punti di posizionomenlo delle fascetle siingilubo
e gli orientomenti dei raccordi delle ubazioni idiculiche dell'impianio freni e fiziana,

Per esigenze di chiorezza limpionto & stato suddiviso in varie lovole (es, TAV.A, TAV.A/1) con differenti viste per evidenziare meglio i vari passaggi.
In agni figura sono indicati i rimandi alle tavale nelle quali I'viente poira seguire il proseguiments del covo o della ubazione inferessala oppure
I'vtilizzalore a cui va callegaio.

Arrangement of the cables and the hydraulic piping on the frame.

The madels described hers ore all lited with walerpres! cobles and connectars that are the resull of years of experimenting under he most difficult
working condifions. Furhermore, all the paths hove been optimized to obiain the minimum encumberancs and minimum weight. Each passage of
the cables for the electical or injection systems or the hydroulic pipes has been siudied 1o avaid coming info contact, whils the bike is running, with
ports that could damags them or cause funclioning problems. The lables given below, show the crifical passage points and the points of origin 0"
poinis| for the repasiticning of the same cables. They also show the pasilioning peints for the pips damps and the directions of the bydraulic pipe
connactions for he braking and clulch systems.

To ensure clarify, the plant has been subdivided inte varicus tobles |e.g. TAB.A, TAB.AS 1) wilh different views to give o betier picture of the various
passoges. Foch figure gives the crossrelerences 1o the tobles where the user can follow the continuction of the cable or pipe in question or the unit
lex which it is connacled,

Rangement des céblages et des tubulures hydrauliques sur le chéssis.

les modéles ici-décrils sonl fous &quipés de cabloges st de connecteurs Slanches représentant le fruit de plusieurs anndes d'expérimentation du vehicule
dons les conditicns de ovail les plus difficiles, De plus, touls les porcours ont 16 eplimisés pour aveir le minimum d'encombrement et de poids, Chaque
passage des cables relolits oussi bien & l'installation électrique qu'a 'injection ou aux ubulures hydrauliques o é1é éudié pour ne pas géner, lors de
" utilisation de la moto, les organes qui pourraient les endemmager cu causer des anamalies de fonclionnement. Les tables figurant ci-oprés montrent
les points de passage critiques ef les points d'arigine (paints “O"| pour la bonne misa en ploce des cables. Elles mentrent également les emplacements
des colliers sererubes et les crientations des raccords des ubulures bydrouliques de l'installation des freins et de 'embroyage.

Pour des sxigences de clong, linstallation a &t répartie en plusieurs fables (par ex. TAB.A, TAB.A/ 1) avac différenies wes pour mieux montrer les
divers passages, Sur chague figure sont indiqués les renvois aux lables qui permetiront a Futilisateur de suivre l'acheminement du cable o de la ubulure
concamés ou bien du disposiil auquel il doit e relig.

Anordnung der Verkabelungen und hydraulischen Leitungen am Rahmen.

Alle hier beschriebenen Modelle sind mit Verkabelungen und wosserdichten Steckverbindern versehen, die dos Ergebnis johrelanger Erprobungsn
unler schwersten Bedingungen sind, Auferdem wurden alle Veréule weitgehend oplimient zum Zweck eines geringsten Roumbedarts und Gewichis.
Alle Kobel der Elekirer, Einspritzanlage edar der hydraulischen Leilungenwurden saveregt, dalb sie beim Einsatz der Masching nicht mil den batiolfanen
Komponentzn in Beriihung kommen, wos zu einer Beschiidigung derselben und zu Betriebssidrungen fihren kénnie. Folgende Tafeln geben Auskunft
iiber die kriischen Durchflulipunkie und Gber die Herkunftspunkie ('O-Funkie] zum Zwacke der sachgemalen Verlegung der Kabel, Es erscheinen darin
ouflerdem die Posilionspunkte fiir die Rohrschellen und fir die Orientierung der Anschlufstutzen an die Hydroulikeohre der Bramsanlage und der
Kupplung.

Der Einfachheit halberwurde die Anlage in mehrera Taleln unterleilt {zum Beispiel TAFELA, TAFELA/ 1) mitverschiedenen Sichien, um die verschiedanen
Dumh“uﬁpunhe klorer hervorzuheban. Jeds P.|:u|:ui||:|ung verweist auf die Tafeln, wo der Benuizer den weiteren Vedouf des betrolfenen Kobels oder
Rohres beziehungsweise den Verwender ersehen kann, mit welchem es verbunden werden soll.

Distribucitn de los cablajes y tuberias hidraulicas en el bastidor.

los madelos descritos van todas provistos de coblajes y coneclodores sellados que son el resuliodo de ofics de experimentacian en las condicicnes
mas dificiles de uso del medio. Adamas, lodos los reconidos se han optimizado para reducir ol minime espacio requerido v peso. Cada pasa de
los cobles dela instalacion eléctica o inyeccian o de las wberios hidiéulicos ha side esludiodo para no interferir durantz la vilizocion de la matecicleo
con érgonos que pedrian askopanros o ocarear anemalios de fundenamiente. Las ioklas indicadas @ canfinuacian evidencion los punlos de poso
crificos y los puntos de erigen (puntos *0%) para el reposicionamiento corecto de los cables. Se evidencion asimismo les puntes de pasicionemisnts
y las arienlaciones de los racores de los uberias hidrédulicas de la instalacian de frenes v embrague.

Por razones de claridad, lo instalocién s ho dividido en varias tablas | por ef. TABLA A, TABLA A/ 1) con vistos diferentes para subrayar mejor los
diferenies pasos. Encada figura se indican lasreferencios o lastablas en que el usuario puede seguir la continuacién del cable o de la tuberia imglicada
o bien el uso respectiva.
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DISINNESTO FRIZIOMNE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO




DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

Impiante frizione idraulica ... N4
Revisione pompa comando disinnesto frizicne ... )
Searico liquido impionio idraulico ... MN.é
Spurgo impianio idraulico ... M7

Hydraulic clilch system............

Overhaul of cluich release confrol pump ...
Discharge of hydraulic systerm fluid ...

Bleeding of the hydraulic system




Systéme embroyoge hydraulique
Revision pompe commande débrovage .. MN.5 Revision Kupplungsilissigkeitpumps
Vidange du liquide de l'insiallation hydraulique
Event de l'installation hydroulique

Sisterno embrague hidraulico
Revision bormbo accionamienta desembrague ... MN.5
Drenaje liquido sisema hidrdulico
Purga del sislema hidraulico

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

............................ M. Hydraulikkuplung
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forte!

I Pampa frizicne
2| leva di comanda

3] Tubo callegaments pompa -

frizicne
4| Pislancing di spinia
5| Asta di disinnesto
& Disco i spinta
7| Compana frizicne
8| Raccorde di spurgo alia
3| Serbataia

1} Cluleh pumg

2| Conlral laver

3| Pumpclutch connscling pipe
4| Push plenger

5| Release rad

&| Push disk

7| Cluteh bell

8] il drain pipe fiting

2| Tank

1| Pompe embroyoge
2| levier de conirdle

3] Tuyou connexion pompeem:

breyags
4| Piston de poussée

5| Tigs de décrochage

8| Disque de poussés

7| Coge embroyage

8| Raccorde vidangs huile
| Résarein

Impianto frizione idraulica.

DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

1] Kupplungspumpe

2| Hebel

3] Reohr fiir Anschluss PumpeKup
plung

4] Druckkaolben

5] Slab

&) Druckschaiba

71 Kupplungskorb

8] Oloblafverbindung

%] Behéler

1] Bombo embrogue

2] Palanco de accionomiento
3] Tubo conexin bomba-pislén
4] Pislén de empuje

5] Eje de desembrague

&) Disco de acienamiento

71 Campano smbiague

8] Empalme purga aceile

Q) Depdsito

la frizione del Suo moteciclo & ozionala da un sislema idraulico di comande che ne rendo l'utilizzo piu preciso e meno sressante.,
Ferevilore buschi contraccolpi senz'alira dannosi agli organi di rasmissione & stato infrodotioun porasrappi che oddolcisce'inserimento della frizicne

sherssa.

Hydraulic clutch system.

The materbike cluich is operated by an hydroulic contral system which gives o more accurate and less tiring use. In erder 1o avoid sudden kicks, which

can domage the fiming slements, a flexitle coupling has been infreduced 1o soften the cluich engogemant.

Systéme embrayage hydraulique.

U'embrayoge de la molacyclelis asl aclionné par un conlrdls qui rend 'usage plus précis ef moins fatiguant, Afin d'eviter da brusquas contrecoups,
qui pawvent dommager les arganes de hansmission, on a infroduit un pidgce cooutchoue qui facilile F'usage de lembiovage.

Hydraulikkuplung.

Die Kupplung des Matorades wird durch sine hydraulische Steueung gesteuert. Dieses System erdaubt eine genaus und leichiere Verwendung davan.
Um rauhe und schadliche Riickwitkungen zu vermeiden, wird ein Gummidampler benulzt, welcher den Kopplungseinsatz erleichter,

Sistema embrague hidraulico.
El embrague de este vehiculo estd accionado por un sislema de oocionamento hidréulico que focilila un empleo mas praciso,

Para evitar duros contragalpes, peligroso por los erganos de ransmisian, un ecoplamiento eldstice ablanda la insercion de la ficcian.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG

DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE ,ﬁj

DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Revisione pompa comando disinnesto frizione.

Swuolare|'impianio, siaccare lo pampa dal semimanubric sinistre @ scompora in tult  suai
glementi,

Sostituire fube |egunrnizi{:|ni di tenuta, ricomporre la pempa & imontarla sul semimanubrio
sinistres, Ricallegare lo ubazione e immettere nuova liquida nell'impianto (usare Agio F
Brake Fluid Super HD & equivalente)

Spurgare ['impionts.

Overhaul of clutch release contral pump.

Empty the system, detach the pump from IH semihandlebar and take it aparl separating
all its consfiluent elements.

Replace oll s=oling gaskets, reassemble the pump end mount it again on the U semi-
handlebar. Reconnect the pipe and refill he system with new fluid juse AGIPF | Brake Fluid
Super HD or similar product).

Bleed the system.

Revision pornpe commande débrayage.

Vider l'installation, détacher la pompe du démiguidon gauche etla décomposer dans lous
ses Gléments,

Remplacer tous les joints de tenue, recomposar la pompe &t la monter de novveau sur le
demiguidon gauche. Connecler de nowveau le fuyau et remplic 'installation (AGIP F1
Brake Fluid Super HD au équivalent),

Eventer l'installaticn,

Revision KupplungsHissigkeitpumpe.

Anloge lseien, die Pumpe vom linken Halblenker abbauen und in sémiliche Bestandteile
ausginandemehmen,

Alle Dichlungen auswechszln, die Pumpe zusommenbauen und wieder auf den linken
Halblenker montieren. Die Leilungen wisder onschlisssen und neue Flissigkett in die
Anlage fillen (AGIP F1 Brake Fluid Super HD oder gleichwartiges).

Revision bomba accionamiento desembrague.

Vocior lo instalacion, seeor la bomba del la semi guia izquierda v desmenlor lodos sus
elemenios.

Susfituir las juntas de compresian, recompaner la bamba v volver o montarla en o semi
guinizquierda. Volver a coneciar el wbo e infroducir liquido nueve en el sistema jusar Agip
1 Broke Fluid Super HD o equivalents).

Purgar el sislerna.

M.53



DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
, DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIGUE
ﬁ@ AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Scarico liquide impiante idraulico.

allegare alla valvola di spurge un fubicing in plosfica e svikarla di 1 o 2 giri.
Togliers | coparchio dal serbateio ed azionare la leva comanda disinnesto frizione fino
alla tetale fucrivscita del liquida.

Discharge of hydraulic system fluid.

Connect a small plastic ke ko the discharge valve and unscrew he lailer by one or b
furms.

Remove reservoir cover and act on clutch release contral lever until oll fluid is dischargad.

Vidange du liquide de Finstallation hydraulique.

Cennacler un luyau plastique & lo soupope d'évert et dévisser pour 1 & 2 taurs.
Enlever le couvercle du résenvoir et actionner le levier de commande débroyage jusqu'a
obtenir l2 vidonge tofal.

Ablass der Hydraulikfliissigkeit.

An das Ablassveniilein Kunststaffrdhrchen anschliessen und mit ein ader zweai Umdrehungen
das Ventil abschrauben.

Deckelvom Behdlier lasen und den Auskugalungshebel bis zum Totalaustrit dar Fliissigkeil
beliitigen.

Drenaje liquide sistema hidraulico.

Conaclar un lubo de plastics o la vilwla de drenaje v allojala 16 2 voelios.

Clitar el capuchén del depésite y aprelar la palanca de accionamiento desembrague
hasta que salga tatalmente el liquide,

MN.6



DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Spurgo impianto idraulico,

le spurgo de"'impi-::mh:- & necessorio ogni qu|::I| vl vEnga eseguits un intervento

sull'impionio slesso. Operare come sague:

— manleners sempre a livelle 'impianta durante tuta 'operazicne di spurge;

- collegare alla valvelo di spurge posto sul coparchia rinvio lizions un lubicing in plastica
Irasparantes;

= azicnare pilt volle la leva di comando fine ed indurimento 2, manienendala in azione,
opidamente apie & chivdere lo valvala di spurgo:

- ripetere ['operazione finché dal ubicing in plastica uscirg iquide priva di bollicine
d'oria,

Bleeding of the hydraulic system.

Bleeding is required after any operation on the system. It is parformed as follows:

— always kesp the system leval throughout the Bleeding operation;

— connact a Iransparent |::-||::|5I:'n: wbe 10 the exhaust valve |:u||:||:l:~:? aon the cluich contral
fransmisaicn covar;

— oot sevaral fimes on the cantral lever Hll i becomes hard ang, confinuing to acton i,
quickly open and clesa the bleading vahe;

— repant these steps unfil the luid coming out of the plastic wbe is free of oir bubbles.

Event de I'installation hydraulique.

Chagque fais qu'on fait das opérations sur linstallation i faut 'éventer.

PFrocéder comme suit;

= Mairtenir linstallotion toujours & niveau pendont toute la durée de lopération d évent;

— ralier un palit fuyau en plastique fransparent & lo soupope d'évent sur le couvercls
d'embrayage;

- acticnner plusieurs fois le levier de commande jusqu'd son endurcissement el, en le
gardant en action, cuvir el lermer ropidemenl lo soupape d'évent;

- repeter I'opération jusqu’a la sorfie du liquide du uyau plasiique sans boules d'air,

Entliftung der Hydraulikanlage.

Die Eniliiftung der Anlage enweist sich nach jeder Sidnungsbehabung als natwendig. Wia

folgt dabei vorgehen:

- Die Anlage wahrend des ganzen Arbeitsvargangs stets auf Sland halten;

- Das auf dem Kupplungsdeckel befindliche Entlifterventl an ein durchsichfiges
Flastikridhrchen anschliessen;

= Mehrere Male den Steverhebel betttigan, bis er sich fesffrisst und ihn weaiterhin
beldtigend das Entlillerventil schnell &ffnen und schlisssen;

— Den Vorgang solange wisderhalen, bis aus dem Plastikrehr Fliissigheit ohne Luftblasen
irift.

Purga del sistema hidraulico.

la purga del sistema es necesaria cada vez que s infervenga an el misma. Operar de

o siguiente manera:

- manlener nivelade el sistema durante teda lo eperacion de purga;

= caneckar uniubo de plastica ranscarente a lo vélwlo de purga siluoda en el capuchdn
dal embiogue;

= aprefor varias veces lo palonco de occionomiento hasta que se endurezca v,
mantenigndala apratada, abiin v carar Mpidameniz la vakula de purga;

- repelir lo operacién hasia que el liquido que sale por el ubo de plastica ne contenga
burbujas de aire,

[y
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RAFFREDDAMENTO MOTORE

ENGINE COOLING SYSTEM
Circvito di raflreddamenio.. ... P4 Cooling system ... P4
Controllo livello del liquido refigerante ..................... P.4 Check of the coclant level ...................... U P4
Sostiluzione lenula su alberino comande gironte ... P.& Replacing the szal on the impeller control shefi ... P.o
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM

Circuito di raffreddamento.

Aliguide o circuito pressurizzato con iadialore e termastato a miscelazicne. Una pompa cantrifugo, comandata dallalbero di distibuzione, matie
in circolazione il liquide e un serbaloio di espansione recupera le dilslazioni lemiche dal refigeranis.

Uimpionio & compasto da:

1] Caperchio pompa acqua 5) Radiatore

2] Termostalo (inizio apertura o F5°C£2°C) &) Eletroventola

3] Trasmettitore lemperaturn 71 Inlerultore lermometrico linserziona eletioventola: 929C)
4] Tappo di carice liquida 8) Serboloio esponsions

n ATTENZIONE - Con motociclo fermo non tenere il motore ad elevato regime poiché 'assenza di flusso d*aria couserebbe un danneso
surriscaldamento al motore.

Controllo livello del liquido refrigerante,
Il liquids refrigerante asserbe il calore dei gruppi termici |pisioni, cilindri, tesle] e lo rosferisce al'ario esterna ramite il radiclare. Per un buan

funzicnomenio del circuito di rollreddoments & estremaments imperlante contrallare periodicamente il livello dal liquide [vedi paragrale “Scarico e
rifarnimanta liquida di mifreddamenta” nel capitolo "REGISTRAZIONI E SEGOLAZIONI).

La mancanza del veicolo di scambio calore {acqual tra massa termica e massa radiante provecherebbe un surriscaldamento nei gruppi
cilindro - pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi pib gravi, danni al manevellismo (albere motore).

Cooling system,

With fluid in o pressurized circuil, with mixing radiator and shermostat, A centrifugal pump, which is contralled by the camshalt, lats the fluid circulate
and an expansion tank absorbs the themal exgansions of the coolan.

The system is composad by:

1] Water pump cover 5| Rodialor

2) Thermaostat (open beginning of 73°C£2°C / 167 °F+35.6°F) 4| Electrofan

3) Waler lemperature sender 7| Tharmeostalic switch |elecretan insertion: @29 / 197 &°F

£) liquid inlet plug 8| Expansicn tank
WARNING - Avoid a high engine R.P.M., when motorcycle is standing, to prevent und engine everheating due to lack of air cooling
strem.

Check of the coolant level.

Tha coclant absorbs the heal of the heimic assemblies [pistons, cylinders, heads| and delivers it fo the exlemal air by means of the radiator, For o
good operalion of the cocling system, it is very imporiant to chack periodically the level of the liquid (see poragraph “Discharge and relualing of the
cozlant”, Chagler “sefting and ADJUSTMEMNTS").

m The absence of a heat exchange element [water) between thermic mass and radiant mass could cause an overheafing in the piston-
cylinder assemblies with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism (driving shaft).
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i

Circuit de refroidissement,
liguide  circuit pressurisé ovec radioteur et tharmostal me-bnge Ure pompe centituge, commandée por I'arbre de distribution, fait circuler Iz liquide
et un réseroir of expansion recouvie les dilalalions 1|'|rlrm|q| s du E-Frlqer-:m Llr-r.lr:1||-::hc;'| est composés por

1) Cowerdle pompe & eay A} Rodiotaur

‘E:I Tharmostal [début ouverlurs & 759C£24) lf:-L Electrowventlareur

3} Emetieur tempéraiure eou A} Intérupteur hemoslatique (inserion &lechorventiloteur: 92°C)
4} Bouchon acoulemant liquide B Résercir expansion

n REMARGIUE - Ne pas garder trop longtemps le moteur & un régime élevé, en cas de moto arrétée, car le refroidissement par air deviendra
efficace seulement aprés la mise en route.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

e licquide 1&frigérant absorbe la chaleur des groupes thermigues [pistons, cylindres, tétes| et lo lronsfére & air ou dehors o moyen du radiateur. Pour
un bon forctionnement du circuit de refreidissement, il st Irés important de u_'unllu|r:| ,JL icdiquement le niveau du liquide [voir paragraphe “Vidange
et ravitaillamen! liquide de ehoidissement” au chapitre “REGLAGES ET CALAGES".

Le mangue du moyen d'échange de chaleur (eau) entre masse thermique et masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les
groups cylindre-piston avec de possibles grippages ef, dans le pire des cas, des dommages aux manivelles (arbre moteur).

I(i.i hlkreislauf.

Burch Flissigkei! in einem verdichtetem Kreis, mitKithler und Thermastat fir die Mischung. Fine Zan [ugulpJ npa, walchs von der Steueraells gesteuer
wird, lasst die Fliissigkeit zickulieren, wahrend ein Ausdehrunglbehaler die hermischen Ausdehnungen der Flissigkeit abnimmi, Die Anlage besteht
e NiN

1] Wasseroumpendecks! 5 Kihler

Z) Thermosiat 'I.-':'-.I"I'G"IG der dffnung: 755CH2°C) &) Elebiroveniil

3) Wasserempearat L.uubr:'llugungsge &l 7} Themesiatischem Schaler [Einschalung des Elekirolifters; $2°C |
4) Verschluss fir Flissigkeitsgabe 8) Ausgleichsoehaler

ZUR BEACHTUNG - Bei stehndem Motorrad ist eine erhchte Leerlaufdrehzahl stets zu vermeiden. In Ermangelung des Fahrwinds kann
eine schadliche Motortiberhitzung zustande kommen.

Niveaukontrolle der Kuhlflussigkeit.

Die Kihlflissigkeit nimmi die Wme der tharmischen Guppen [Kelban, Zylindar, Kopf| auf und ihergibl sie ger Luft durch den Kihler. Fir ginen

emm.rjndfremn Betieb des Kohlkreises muss man periodisch dos Flissigkeitniveau nachgriten |siche Abschnill “Aklass und Nachfillung der
Kiihlnssigkeit”).

m Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine Fliissigkeit [Wasser) zum Wérmeaustousch vorliegt, wiirden
die Gruppen Zylinder-Kolben iiberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit Beschddigungen dem Kurbelbetrieb
[Aniriebswelle].

Circuito de refrigeracisn,
D liquido, con circuito prﬂm,n?ndo con adiodor y lemdsiato pora lo mezcla. Una bombe centrifuga, accionada por & eje de disiibucién, pore
en circulacion el liquido y un depésito de exponsian recupera las dilalaciones térmicas del ref efrigerante. El sisemo esté compuasio por:

1] Tapa bomba de aquo 4) Radiadar

2] Termostate (comienze de abartun o 753CE290) &) Electroventilodor

3] Transmisor de temperatura A1 Inferruptor termométrico [conesian eleciicventilader: 92°C)
4] Tapén carga del liguido 8) Depdsito de exporsion

ATENCION - Con la motocicleta parada no tener el motor a un elevado r.p.m. porqué la ausencia de flujo de aire pedré causar un
recalentamiento perjudicial para el motar.

Contrel nivel del liquide refrigerante.
Elliquide reliigerants absorbe & calar ge los grupos ttmicas {pistones, cllindios, cobezas| v o honshiere ol exterior medionie & odiador. Para que
el circuito de refrigeracian funcione coreclaments 25 exremadamantze importants conrclor periédicamente &l nivel del liquide (ver paralo *Orenaie

y relleno liquids de refrigaracidn” en el copiluls "REGISTRACIOMES ¥ REGULACIONES"),

m La falta de cambio del calor (agua) entre la masa térmica y el aire libre provecaria un recalentamiento en los grupas cilindro - pistén,
causando gripados y, en los cases mas graves, dafios al cigienial.

P.5



RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM

Sestituzione tenuta su alberino comando girante,

Riscortranda un surriscaldomenta del matore, indicate dall’apposiio termemetra sul
cruscotte, verificare se sussisiona perdite di fluido doi monicotli di collegamento del
circuilo,

Cantrallare sz nell'alic sona prasanii recee di ocquo oviceverso, intol coso & da sosfituire
il grupps di lenula sull'albering dalle gironte pompa ocqua.

Rimuovere il coperchio girante (4) e | coperchio sinishio (B nel modo descilto o pag. F.4
a F.5 Tagliare l'onells (2) 2 slilore Malbering con girante (3) 2al laio esterne.
Rimuoverel'anelladitenuia {4) dell'albering e la cantrelaccia |5) dalla sede sul coperchio.
Par il menioggio dellonele di tenuta 4] sul'olberine comando pompo acgua @
necessaria ullizzare ['oiezzo 887 13,0869

Par l'intioduzicne della controfaczia | 5] nel coperchio pompa acqua ulilizzare "alirezzo
88713.0870.

Inserire l'alberine lubrificate della girante dal'esteme del coperchio e Bloccars,
al'intema, con l'anella seeger (2], Rimontare | due coparchi.

Replacing the seal on the impeller control shaft.

In cas= of @ possible overheating of the enging, shown by the correspanding thermometer
onlhainstument board, checkithere arefluid dipping fram the circuit connecting sleeves.
Check whathar there are any fraces of water in the oil or vice versa. If so, the s2aling unit
on the waoter pump rotor shalt mus! be reploced.

Remave the impeller cover [A) and the Lh, cover (8] os descibed o the pages F.4 and
F.5. Remove the ring (2] and extract the shaft with impaller |3] frem the extamal side.
Eemova tha seol (4) of the sholl and the counterfacs (3] fom its seat on the cover,

For Ihe reassembly of the seal ring |4] on the waler pumg coniral shall, use the teol
88713.0869.

To intioducs the counterface (5) in the woter pump cover, vse the ool 887 13,0870
Insert the lubricated impeller shaft from the cutside of cover and clamp it inside through
the circlip (2). Recssembling the two covers.
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Remplacement des gamitures d’étanchéité sur I'arbre de commande de la couronne
mobile.

En rélavant un surchoulioge du moteur, indiqué par le thermomeétra placé sur le lableau
oz bord, véilier 5'il v o des pertes de fluide hors des manchans de connexion du circuit.
Contidler sil'hile présente des hoces d'sau ou viceversa; dans ce cas, il faul remplacer
le groupe d'dtanchéitg sur l'axe de la roue de pompa & 2ou.

Enlever le couvercle de lo couronne mobils (4] e le couvercle gauche (B) comme indiqué
aux poges F.4 el F.5. Enlever Fanneou [2] et désenfiler 'arbre avec couranne mabile |3)
du coté exlérieur.

Erlever l'anneou d'élanchéitg (4) et la contreface |5) de leur sizge sur le comvercle.
Four lo récompasition de la bague d'&tanchéitd |4) sur 'arbre de commande de la pompe
a eou, emplover I'outl B8713.0849.

Pour introduire la contreface [5] dans le cowvercle de la sompe d eau, emplover 'outil
B8713.0870.

Introdluire I'arbre graissé de la couronne mobile du dehors du cowvercle et le bloguer, &
lintérizur, avec la bague seager (2], Remonier les deux cowvercles.

Kreisverbinungsmuffen Fliissigkeistverlusten aufweisen,

Konirallieran, ob im Ol Wasserspuren vorhanden sind bezishungswaise umgekshi. In
einem solchen Foll Dichtungsgrupps oul der Welle des Wasserpumpen-laufrads
auswechsaln.

Dan Laulerdeckel [4) und den linken Deckel |B| enffemen, wie auf den Seiten F.4 und F.5
teschriegben, Den Ring |2] abrshmen und die VWelle mit Llaufer |3) vom aussan auszishen.
Den Dichiring (4] der Welle und die Gegenflanke (3] vom Sitz auf dem Deckel entffemen.
Fir dos Wiederzusammenbau des Dichlungsringss [4) auf der VWasserpumpensteuery ngs-
welle wird man dos Gardl 887 13.0869 banutzen,

Fiir dos Einselzen der Gegenseite (5) im Wasserpumpendecke! wird man das Gera
88713.0870 benuizen,

Die geschmiarte Llovhiodwalls vom Aulien des Deckels schigben und sie innerhalt das
Deckels durch den Ssegemsichenung befestigen |2). Beide Dackel wiedarmantieren,

Sustitucién retencion en el eje pequefio contrel rotor.

5i se verificoss un recalentamiento del molor, indiceds por el termémeie situado an &l
tablero de instrumentos, conirelar si los manguitos de conexion del circuito pisrden
liuicde.

Conirolar si en el aceile esiin presenies husllos de agua o viceversa, En este coso hara
falia suslituir &l grupe de sellado en e sje del impulsor da la bomba de agua.
Remaverla tapa del rator |A) y lo topa izquierda |B] en el modo descrilo en los pags. £.4
y F.5. Qitar el onillo |2] v deshilar el eje pequefic con rator (3] del lado extemo.
Remaver 2l arille de ietencion [4)] del eje paquefioy la conlracaa |5) ubicado en la tapa.
Pora monlar o junia de relencién (4) en el eje de accionamiento de la bomba de l'agua,
es necesario ulilizar lo herramiente 8B8713.0869,

Fara montar la contratrente (5} en lo capa de lo bomba de l'agua, es necesario iilizor
la heramienta 88713.0870.

Intraducir el eje lubricade del rolor por el exterior del capuchén v Bloquaars, en elinteriar,
con el anillo eldstico de ratencion [2]. Remontar los des tapas,
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Revisione impiante di raffreddamento metore.

Riscontrando lemperalure eccessive del liquide di raffreddamenio, contrallars la massa
radianta, Se sulle alelte vi sono ostuzioni al flusso d'aria, foglief insetti, fangeo, scc., si
dewrd procedere alla rimozione di tali ostocoli facendo atenzione @ non rovinare |l
radickare, Se i dovessere riscontare delle defermazioni & oppoitune raddizzarle
ripristinanda il passaggio dal flusse d'orio. Lo massa odiante non deve essere infasala
o rovinato par pib del 20% della sua supericie. Se la supedicie rovinata supsre questa
enlitt sord eppertuno sosfitvire 1 rodiatore. Conlellare pericdicaments 1| manicoto di
collegameanto: cid aviterd pardite di ccqua e quindi grippoggi ol molore. Se sui tubi si
presentono screpolature, rigonfiament o indurimenti dowuti od essicomento dei manicati,
sard oppariuna la loro sostituziona,

Engine coaling system overhaul.
Verilying too high lemperatures of the coolant, check the radiant mass. Whether en fins

abstructions to the air stream os leoves, bugs, mud elc.are noiiced, remove these
abstruchions, toking care nat to damage the radialor. If dislarfons ars noticed, it is
advisatle to straighien them, restoring the air passage. The rediantr mass has nat to be
clegged or domaged for more than the 20% o iis surace. IHhe domaged sulface is aver
this limit, it shall be advisable to replace the radiater. Periodically check the connacling
slesve This will aveid waler leakages and consequent engine seizures. [ pipss show
cracks, swellings or hardenings due to sleave desiccation, their replacement shall be
recyuired.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Cluand on remarque des émpdratures excessives du liquide de refroidissement, vérfier
lo masse radiante. Sisur les aileties, il y a des obstructions & I'écaulament d'air, feuilles,
insactes, boue, efc., on devio avancer au déplocement da ces chstacles en foisant
attention & n'endommager pos le radiateur. 5ion deviait vérifier des déformatians, il sl
nécassaire de les redresser en faciliant le passage du flux d'air. Lo messe radiante ne doit
pas e engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa surlace. Silo suface obimée supére
cette enfité i sera nédcessaire de remplacer le redialeur. Vérliar souvent les manchons
d'ossemblage, celo evitera des partes d'eou &l done des grippoges du moteur. Si sur les
tuyauteries il y o des crevasses, des foisennements ou des durcissements cousés par
sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkihlanlage,

Stelll mon zu hohen Temperaturen der Kihllissigkeit fest, dann ist die Srahlendemasse
nochzupriifen, Falls Schlamm, Blétter, Insekie usw. den lufizflufl an den fligeln
versloplen, dann mull man disse Hindemisse enffermen und dabei beachien, dal der
Eihler micht teschadigt wird.

Evertuella ‘u’erfcrmungen sind zu berichligen: sowird der Lufizufluf wiederhergestell. Die
Strahlenda masse mud nicht iiber das 20% verstopft oder beschédigt sein, sonst wird es
emplohlen, den Kithlerauszuwechseln. Die Verbindungsmuffen ven Zaitzu Zeit nachprifen,
um Wasserverlusl und Motoifressen zuvermeiden, Falls Risse, Verhétung, en Schwelung
enwegen Muftenaustrocknung an den Sehléuchen verhanden sind, dann sind, die letzien
auszuwachsaln,

Revisién sistema refrigeracion del motor.

Rilevondo una lemperalura excesiva del liquido refrigerante, contriolar la masa radianie.
5i los alefas estan obsinidos con hojos, insectos, bano, eic., por lo que el flijo de aire
s incomplato, deberdn limpiarse dichas aletos poniendo atencién en no danar el
radicdor. 5i se verilicasen deformaciones, es oporuna enderezailas para resioblecer el
casaje del flujo del aire,

la masa rodionts no debs estar obsiuida o esropeada mas del 20% de au supardicie.
5ile supearficie sskopeada supera este valor, sert cporunc suslituin el rediedor, Centrelar
periddicoments los monguilas de conexién; ésto evitara pérdidas de agua y, por latanie,
gripedosen el motor. Silas ubos uviesen grietas, hincociones o endurecimizntos dehidas
alo desecacian da los manguilos, seid oportunc sustiluirlos,
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Dimensioni generali mm (in.)
Overdll dimensions mm (in.)
Dimensions générales mm (in.)
Allgemeine Dimensionen mm (in.)
Dimensiones generales mm (in.)
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M: Asse albere moiore,
M: Cronkshoft ossy.

M: Axa arbre moleur.

M: Achse der Molarwelle.
M: Eje abol motar.
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Sostiluzione cuscinetti di sterzo,

Dovenda sosfiluire i cuscineti del connelio di sterzo procedare nel mods seguente:

- Svilare completamente la vite (1);

= Allentare la vili (2) sui morsetti di lenula delle canne alla lesto di sterzo:

- Allentare la vite |3) sullo tesla di sierzo.

Con l'ausilic di un martello di gomma sfilore ko testa di sierzo dalle canne e dal peme.
Svitore completamente la ghiera (4) & rimuovera.

Rimuovere gli steli forcella come descrilio ol capitale "SOSPENSICNI E RUGTE',
Shilare dolla zare inferiors il pare dal cannotio.

Steering bearings replacement,
. When replacing the steering liner baarings proceed as follows:
- complelely unscrew the screw [1]:
~ unloose the screws (2} on the liners clomping termingls 1o the sieering head:
- unloose the serewe (3) on the steering head.
With o wbber hammer, extract the stesring head from liners and pin,
Completely unscrew the ring nut (4] and remave it
Remove the fork rods os describad inthe secfion entiled "SUSPENSICNS AMNDWHEELS”.
Extract the liner pin from the lower side.

Remplacement coussinets de direction.

Fourle remplacement des coussinets du canol de direction, procéder dela fagon suivante:
- Désserrer complétemant la vis (1):

— Désserrer les vis |2) sur les &toux qui fixent les tuyaux & la #8te de direction:

= Deésserrer lo vis |3) sur la e da direclion.

Aumoyen d'un marteau en cooulchoue, extraire la 18le de direction das uyaux el du pivel,
Exiraire complétement 'embout |4] ef l'enlever.

Deposer les figes de fourche comme décrit au chapiire “SUSPENSICINS ET ROUES".

/// / /l . L \ V| Edoiele pivat du canct de lo parlie inférieure.
o e \}x‘_ _—5\
/_ B \J;j“'_‘-:_ .-"I:' :ﬁl '._;." .'r |

Austausch der Stevergetriebelager.

Beim Austausch der lager des Stevergetieberahrs, geht man wie folgt vor:

- Die Schroubs [1] ganz ausschrouben:

— Die Schrauten (2] aut die Klemmen 8sen, welche dem Lenkungskopf die Buchsen
befestigen;

= Die Schraube [3] auf dem Lenkungskopf l8sen,

Mil einem Gummihammer, den Lenkungskopf von den Buchsen und Bolzen ausziehen.

Die Muimutier 4] ganz ausschrouben und sie beseitigen.

Gobelschéfte . Kap. "AUFHANGUNGEN UMD RADER” entfernen.

Vom unteren Teil, den Bolzen vom Rohr auszishen.

Sustitucion cojinetes de direccion.

Para suslituir los cojinetes de la eolumna de direccion proceder de lo manera siguiente:

= Cesatomillar complelaments el tomillo |1);

= Allojor los tomillos |2) sitvados en los bornes de retencitn de los cafias con la cabeza
de direccian;

~ Mflajor el lomille (3] siuads en lo cabeza de direccién.

Con ke ayude de un mariillo de goma sacar lo cabeza de direccion de los cofios v del

pamao,

Deserroscar completamenta la vircla [4) v quitarla,

Sacar las varilas de lo horquilla, Seguir la deseripcian en ¢ copilule "SUSPEMNSIONES

Y RELEDAS",

Sacor el peamo de la columna por la parte inferior.

Q.4
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| cuscinetii sane del tipo a wlli conici & sono scomponibili in 2 parti. Per effettuare lo lore
sostituzione € necassario imuovere dal connotio gli anelli sede estemi (1), Ulilizzare per
guasia operazione un adofto punzane focends altenzione a nen ravinare o sede sul
cannolio.

Slilare poi l'onello sede interno (2} dol pemo di sterzo ulilizzandao un apposito estatiore.

n | cuscinetti rimossi non deveno essere rivhilizzah,

Per il rimantaggio eseguire le slesse operazioni in mede inverso facendo aftenziane, nella
fase diinserimento dei cuscinetti nuovi, che le sedi |1) & (2} venganae inslallate in squadra
con o sede sul cannctio e sul pema di sterzo; lubrificars con grasso prescrifo futti gli
elementi.

Proceders poi alla regisirazione del gioco dello sterze nel meda desciitio ol paragrafo
"Regisrozione gioco cuscinetti dello sterza”.

The bearings are the taper raller typa and may be laken apart into two pieces, To change
them you must remove the extenal housing rings 1] from the sleeve. Use o suitable punch,
being careful net o win ine housing on the sleeve. !
Then slidethe internal housing ring (2} from the stesring pin by means of o suitohle extractor. R 1

n Don't use again the remaved bearings.

For recssembly, perform the same operation in the reverse order, paying altention when
inserling the new bearings that housings | 1) and (2) are installed square with the housing
an the sleeve and the steering pin; lubricate all parts with the prescribed grease.
Adjust the steering clearance as descriced in the paragraph "Sleering baarings demrance
adjusiment”.

T Y

les coussinets sont du lype & rouleoux conigues et pauven! &fre démontés en 2 parfies,
Pourles remplacer, il faul dter s manchon les bagues de logement externas (1), Pour cetle
opéralion, ufiliser un pointeau en veilont & ne pas abimer le lagement sur le menchon,
Exfraire ensuite la bogue de logement interne (2] du pivet de direction en uilisant un autil
oppresiéd pour lestraction,

u Ne reutilisez pas les coussinets enlevés,

Pour le remoniage, effeciuer les mémes cpérations en sens inverse en veillant, lars de o mise en place des nouvenux coussinats, & bien installer les
legements (1) et |2) d'équerre ovec le logement sur le manchen ef sur le pivat da direction; lubrifier tous les éléments avec lo groisse préconisée.
Régler le jeu de direction comme décrit au paragraphe *Régloge jeu des coussinets de direciion”.

Die Lager sind vom Typ mit Kegelollen und kénnen in 2 Teile zerlegt werden. Zum Auswechseln derselben sind die Auflentinge |1) van der Hillse
hescusnehmen. Zu diesem fweck isl ein Stempel zuhilfezunehmen, wobei darauf geachiat warden salle, daf der Hillsensitz nicht beschadigt wird.
Anschlielend Innenring (2] vom lenkungsstift mittels einem geeignelen Auszisher herausnehmen.

n Die entfernten Lager dirfen nicht wiederverwendet werden.

Zum Wiedereinbouen sind die gleichen Handgriffe in umgekehter Reihenfolge vorzunehmen. Darauf achien, dofd beim Einselzen der neven lager
die Sitze (1) und |2) senkracht zur Hillse und zum lenkungsstift installien werdan, Alle Elerments mit dem vorschriftsmaligen Felt abschmisren.
it der Finstellung des lenkungsspiels vorgehen, wie im Abschninl “Einstellung des Lenkungslagerspiels” beschrieben,

los cojineles son de tipo a rodillos canicos y pueden descompanerse en dos partes. Para poder efectuar su sustiticién es preciso sacar los anillos
axlemos | 1] del manguito. A estos efecios servirse de un punzdn adecuado sin estropear el asiento en al manguila. Extreer luego el anilla interna [2)
del pemo de direccién medianle un exractor.

n Los cojinetes que se hayan quitado no deben reutilizarse.

Para reensomblar, levar a cabe las mismas operacicnas en el senfido opussio. Cuondo infroducen los cojinetes nuevos, procuren que los alojamientos
1]y [2] se coloquen en escuadia respecta del asiento en el manguite y en el perno de direccién; ubricar lodos los elementos con la grasa prescrila,
Proceder a o regulocion del juego de direccién en el mado indicado en &l pdnale "Regulacian juege cojinates da direccion”.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

MAME

Chigve regista puleggio distibuzions
Chiove smenleggio caruccia il
Chiove seraggio dodi lesta

Gomomatia per messa in fose

Funzane guidowabala scarico

Punzone eslraziones guidumhnh

Funzone guidavalalo aspirazions

Punzona per pianlcns anella wenua

Calibre contralle allezza pickup accensione
Chiove fermo pigrone motone

Punzone per piontone sede vakwola scorico

Punzone maniaggio semicansll

Punzons psr pianfone sede valvela aspirezions
Spessimelro a tarcheba 0.1 mm

Spessimelro a forchelin 0,2 mm

Spessimeio o forchera 0,3 mm

Calibro scodelline rtorms valecla
Alrezzo lose clbero o camme
Coppucrio ossembloggio semicartsr

Alfrezzo par pigntone anzllo enuto

POS | M. CODICE

M, CODE MO, | DEMOMINAZICMNE

1 ARF005644

Z QaF503210

3 BEF 130882

4 | BBS130891 | Base per monfoggio festo
5 QR 120002

& | 887130123 | Atrezza confrallo anticipa
7 487130874

3 A87 13082

Q B8713087°5

10| 88713088

11 BESH50008

12 | BEA130137

I3 | BES1 3087

14 | BEAAST1001 | Colibie alzata vakala
15 BB 3'::'53/'{) Cﬂppurx‘i& albzio comme
[& | BEF 130844

I/ | BES130878

18 | BEAAS1000

— | BEFAS1005
— | BEFGS1004

19| 887650990 | Calibro tensions ::inghicr
20 | BEFAS0978
21 | 887130847
221887130710 | Chicve ferme allemalors
23 | BEF005652 | Pinza registo bilancera
24 | BAFODE749
25 BES1A0114 | Eslralors sning connefori
246 | BEF130833
27 | BEFSL0P68 | Colibro contralle FAALS.
28 | BES130144

Estatlore coperchio oliernotone e pignene

Timing pulleys locking wrench

Oil cartridge removing wranch

Hiead ruts lighlening wranch

Head mounling base

Graduated disk for advence chacking
Too! for advance chacking with dise
Exhaust volve guide punch tool

P'.ll".-l'l ||:}Cii fo exfract '\\I'Dl'n.'e guldﬂ

Infake valwe guide punch ool

Seal ring driving punch ol

Gouge fo conlrol ignifion pick-up height
F'rimnr:..- frarsmission gear |D-ckin9 wiench
Exhaust valve seat mounting punch toal
Vabhe liff gouge

Camshal maunting cap

P-Ic.-lf—rings mzunting punch lool

Infoke vohve seal maunling punch ool
Fesler gouge, thickness: 0.1 mm

Feeler aouge, thickness: 0.2 mm

Fesler gouge, hickness: 0,3 mm
Timing kel coninol gouge

Return cap of the valve contal gouge
Camshall stroke checking ol
Alt=rmator refginer wrench

.-':".diu:'-,lmer:l In|ier5 far ro::ker arm
Crankcoses assembling cop

Fin disnssembling ool

Seal ting driving iool

T.L.C. conlral Gruge

Pullar to remaone the chein and aliemator cover

e e e R T N P i gt
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ATTREZZATURA SPECIFICA

SPECIFIC TOOLS

OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

FOS5, | B CORICE
N, | COBE NG, | DENOMINAZIONE MNAME
29 |BEF130842 | Esatlore perna bilanceri Kocker arm pin extrackor
30 [BEFI130148| Chiove larma tamburo fizione Clutzh drum lecking wrench
31 [BEFS51002| Test lampading Check lamg
37 |BEYIZ0BX0| Awerzo montogoio confrofoccio per lenuta frontole pompo ocquo Counler foce ossembling lool for water pump fronl seal
33 [BEFI3084F| Mezzo montaggio enuta lontole pompa oogua Water pump front seal ossembling toal
i CODE
POS. | CODE. M.
M| N CODICE | DESIGRATION BESHREIBUMNG DEMORMIMACION
1 | 3BA005644 | Clé d'arret pouliers distribution Antrighsriemenscheiban: love para regisiio de la polea de
Belfestigungsschlisssl distribucidn
2 (067503210 Cle de démontage filie & huila Sehlissel zur Abmenlierung des Fillersalzes | love paro demanioje del carucho
del filtre
3| BEA130882 | Clé de serrage &orous culosse Spannschlissel fir Zdinderkopfmutier Uave para alomillarlas uecas de e
cobszo
4 | BES130821 | Bose powr le montage de o Ele Unterloge for Koplzusammenbau Base para montaje de lo cobera
5 |981120002 | Disqus gradug pour contréle calage Stellscheibs zur Werstslkoniralle Gonidmelro para reglaje
G | BEF130123 | Oull pour contrdle calage Watkzeug zur Werstellkantrollz Insirumento para confrolar &l anficipo
£ | BES130874 | Poincon guidevalee d'achoppement Férner 1. Auslassventilfihung Pumzdin pera guio de vabule de escops
& BEA1 30879 | Poingan éxhaction guidsvalve Kirner f, "."enri|§|'_ihrungsguszieh-,lng Punzén para exiraccicn de la guia de
wiakulo
2| BES 130875 | Paincon guidevalve d'ospiration Kirner 1. Einlassventilfibnung Purizén para guia dz valvule de odmision
10 | BBA120881 | Poingon pour lube bague J'Sanchéis Kirner 1, Vardichiungsringsoule Punzéin para anillz de relencidn
11 BE7A50998 | Colibre contiéle hauteur du Lehire |, Kontralls der ZindungsFick-lUp- Calibre paro contrelar o allure del
pickup d'allumage Hiihe pick-up de encendido
12| BBZS130137 | Clé d'orst pignon Halschlbssel fir Ritzel Lave pare &l lope del pifdn del malar
13| BEF130877 | Paingon pour ube sidéges soupape Kisrner 1. Sitzstule des Auslossveniils Punzon pora el asiento de la wilawla
de décharge de escaps
4 | BEFGI 1007 | Colibre levie de soupope Lehire f. Yenlilhubhéhe Calibre paro elevacian da la valulz
15 [ 887130876 | Copuchon arbre 0 comes Mockenwellensiecker Copuchén del eje de escénticas
14 | BEFT30844 | Poingon montage damibogues Ktener |, Hn|bringezus::mmen|:u:|u Punzén para mentaje de sermianillos
17 | BEF130878 | Poingon pour ube siége vale d'ospirgiion | Kémer [ Sizsdule des Einlassventilss Punzén para el asienta de la vihala
de admisién
18 [ 887851000 | Epaissaumélie & fourche 0,1 mm Gabeldickenmessar 0,1 mm Calibre de espesores de lenedar 0,1
— | BEA&S 1005 | Epaisseurmélre & fourche ©,2 mm Gabeldickenmesser 0,2 mm Calibre de espesores de lenadar 0,2
— | B8FS5 1008 | Epaissauiméle a fourche 0,3 mm Gobeldickenmesser 0,3 mm Colibre de espesores de lenadar ©,3
19 | BEFS5099% | Calibre rension courraie Kémer [, Riemenspannung Calibre paro tsnsicn de la coreo
20 | BBAA50978 | Calibre cuvelte refour soupape Kérmer [ Ventifedarellar Calibre poro asisnto dsl retomo de
ler wibvules
21887130847 | Oulil phase arbe o comes Werkzsug | MNockenwelephose Instrumenic pora puesia en fase del eje
de sxcénticos
22| BT330S0 Clé d'arét alrernateur Halierachlissal for Lichimasching Lleve para &l tope del altemadar
23| 887005657 | Fince pour réglage du balancier Zongs f. Kipohebalregelung Finzos para regisiie del baloncin
24 BE7005749 | Copuchon assamblage des demicarlers Stecker . Gehausshialkezusammenkau Cupuchén da enmmbfﬁ[& del semicdrter
25 [ BBF1301 74 | Culil démonlage goujons des conneclaurs | Abzieher fir Steckkaniokis Exlroctor pora enchufes
26| BES130833 | Culil wbs bague d'dtanchaits Warkzeug | Verdichungsringzdule Imstiumanls para anille da relencin
27 | 887550968 | Calibre contréle poinl mart houl Karmer |, Kenlaolle des G315 Colibre poro conlrolar el PAALS.
28 | BBZ130144 | Berocleur pour démonter le couvercle Abzicher zur Entlernung des Exiractor para ciers del allermadar y
alt, /chaine Licht. / Kettendecksls cel pirdn
2% | BEF130862 | Exrocieur axes culbulaurs Abzicher i Kipphebelbolzan Exiroctor poro posedor de los balancines
30 [ BBS130146 | Clé d'ardt tambaur embrayoge Kupplungstommel Befestigungsschlissel | Uove pora &l tope del iambor de |o
Friceidn
31 | BEFAS51002 | Tes lampe lampsntest Test de los lomparillos
32 887130870 | Culil manlage contreface élancheild Warkzeul [ Monloge der gegenssits Herramienta moniaje canfrasupericie
frontale pompe eou fir Wasserpumpe dichiung paia lo sujecion Fontal de o bomba dal
agua
33 | BEF130869 | Cuil monloge éanchaigd fonale pompe Warkzeul [, Menloge der H?arrumienlu montaje sujecion frantal

Ll

Wsserpumpedichiung

de la bomba de agua
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COPPIE DI SERRAGGIO

|
==
MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm N.m, Mote
Cadi teste (finalel 10x1,5 5,2+0,10 50,2+0,10 1]
Wil biella 101 12
Dado ingrenoggio albero motore 22x1 11+12 107,9+117.7
Cado rotore aliematore 20x1 18419 176541843
Dado tambure frizione 20x1 18+19 176,5+184,3
Dade ingranaggic albere rinvio distribuzione 14x1 A+4 5 39, 2a44]
Ghiera puleggie distibuzione su rinvio 15x1 H+6,5 58,8+63,7
Ghiera puleggie dishibuzione su fesio 15x1 7475 &68,6+73,5
Dado ingranaggio pempa olio 8x1 1,3+1,5 1274147 LOCTITE 242
Candela di occensione 12x1,25 2+3 196:20.4
Vile posizionomento lombure cambio 1] 5 3=3.5 29.4+33,3
Vite campana [rizions Bx1 J+3.4 204+333 LTITE 510
Viti supporlo albero distribuzione e 1 11,2 28118
Perno fenditore mobile 8x1.25 2,5+2 8 24 5+327 & LOCTITE 222
Perno tenditore fisso Bx1,25 2542 8 24 5+27 5 LOCTITE 222
Ghieta passocavi alternatore & accensione 22¢1.5 4+4 5 30 2aedd ]
Viti angio porta volano &l 0,8+ 7,898 LOCTITE 601
Viti coperchio valvolz &l 11,2 QH=11.8
Wil unione carer Bx1,25 2,325 22 5245
Witi unione carer | 0 8] 7,B+2.8
Vili piastring ferma cuscinetli cambio B 0,81 7.8+9.8 LOCTITE 222
Tappo by-poss 14x1,5 Aed 5 3R 2+44,1 LOOTITE 222
Prigicniari lesia 10x1.5 3] LOCTITE 222
Prigionieri flongio aspirazione e scarico ] 4] LOCTITE 222
Tappo condatio filk o rele 12x1 2.3+2.5 22.5+24.5 LCCTITE &48 BY
Tappe condotlo pompa dlic 10x1,5 0,8+1 7800 LOCTITE 648 BY
Mipplo filre alin 1éw 1,5 d+4 5 39 2+441 LOCTITE 222
Toppo scarico olio 22x1,5 A+4.5 37, 2+44,1
Interruttore spia folle Bx1 0.5+0,7 4 Gein, B
Filire alio o rate 22x1.5 d=4.5 39 2=441
Filire olic @ carluccia 1&x1.5 1,52 14,7+19.6
Cappellatto stiala A1 ,5 A=d, 5 39, 2=44,1
Roceordo predisposiziona uboziane radiatore 14x1,5 Avd.5 39,2+44,1 LSCTITE 222
Vili ferma cuscinetio pompe ocqua x| 0,8+1 7 8+98 LDCTITE 222
Viti farma slalore allernatore G| 0,8+1 7.8+008 LOCTITE 222
Roccords mandala acqua 22215 2,3+2.5 22.5+24.5 LOCTITE 648 BY
Raceords aspirazione ocgua 3015 2.3+2.5 22 5+24 5 LOCTITE &48 BY
Raccordo di riempimento 12x1 2,3+2.5 22 5+24 .5 LOCTITE 48 BY
Viti peino ingranaggio ozioss owiamanto Sl 0.8+1 Jes0 8 LOCTITE 222
Vit corpo pompa olie 8x1,25 2,325 22 5245
Witi sensore accensions 5x0.8 0,406 3.9+5,9
Internuifore spio lemperalura acqua 101 23+2.5 22.5:24.5
Prassostato 10x1 2,325 22, 5+24. 5
{1] Ingrassare con grasso GR 33 FD
Coppia di avvicinamento: prima 1,5 Kgm, (14,7 Num.), poi 3 Kgm. (29,4 N.m.)
(2) Per versione 5.P.5 vedi procedura a pag. G.30
Lubrificare: prima 2 Kgm, (19,6 N.m.}, poi 3,5 Kgm. {34,3 N.m.) & finale: 65° di angolo con chiave dinamometrica.
(3) Sporgenza 148+0,5 mm. _:

(4) Sporgenza 1840,5 mm.
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COPPIE DI SERRAGGIO

®

MOTO TELAID

APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm MN.m. MNote

Perno mota anleriare 1&x1,5 F+7 5 &8, 7+73,4

Dodo ruclo posterions Téwl 5 77,5 &8 72736

Yite forcellone 10x1,5 3,5+3,8 34, 3+37.3

Yite archetto-bilonciere 10x1,5 3,5:3,8 34,3+37,3

Yile archettosnade 101 3,538 34 3+373

Dodo eccentrico 50,8 0,4+0,6 359:50

Dado snedoforeellons Bx1,25 2,325 224424 5

Yite archefiodelaic 10x1,5 3.5+38 34 3437 3

Vili motoretelgio 10x1,5 4+4 5 30, 2+44 1

Viti porta pedana Bx1,25 25428 24 5+27 5

Vit di fermo permo rusta anlerione Hel,25 2,5+2.8 22,6+24.5 LOCTITE 242
Perne leva cambiofrenc 10x1,25 2,3+2.5 22 6+24.5

Pemo stompella laterale 12x1,25 3,5+3,8 34,3+37,3

Viie piasira stampella laterale 10=1.5 3,5+3,8 34,3+37.3 LOCTITE 242
Vite lesla di sterzo Bxl,25 2,3+2.5 22,6+24,5

Vile sioffa silenziatore Bx1.25 2,3:2.5 22 5:24.5 LOCTITE 242
Yile lesla di slerzo 10x1,5 3.5+3,8 34,3+37.3

Yile base di sierza HBxl1,25 2,3+2.8 22,6+27.5

Vile sermimanubiio x| 081 7 B=08

Vile supporlo parafangs anlericre Gl 0,8+1 7808 LOCTITE 2272
Vile paralango anteriore e posleriane x| 0,5+0,7 4,909 [OCTITE 222
Yiti fissnggio moduli di potenza 4x0,7 0,3+0,4 294309

Raccordo spurgo freni 101 08=1,2 B+12

Viti conpi pinza frens Bx1,25 3,3 32

Raccordo pinza frenc 101 1,72 16,7194 con guarnizione
Raccorde pinzo frenc 101 0913 P13 SENZO guamizions
Vite corpi pinzs &l 0.2 2

Cado corpi pinze G 1 1 1G

Viti pinza freno anleriare 10x1.5 35+38 34, 3+37.3

Vit pinza freno posteriors Bx1,25 2,3+2.5 2260245

Vite di fermo piastia pora pinzo 10%1,5 3,5+3,8 34,3+37,3 LCHITITE 242
Vile dischi frena Bxl1.25 2.5 25,5

Yile corona 10x1,25 3,5+3.8 34,3+37,3

Dado corona 10x1,25 4 5+4,8 Ad, 1+47,1

Focoordi lubi friziene idraulica 101 0.8+1 7.8+0 8

Sensore temperaiura acqua 12x1.5 2,4+:3,1 24+30 LOCTITE 242
Sansare lemperalurg aric 12%1,5 Z2,4+3,1 24=30

Trasmetitore lemperahurg acguo 10x] 1,3+1,7 13+17

Tarmointerruitone 2ol 5 4,525 44,1421

Vite staffo silenziatori Bxl,25 23+2.5 22,5+24.5 [CCTITE 242
Bocchatlona slioto su scolola aspinzions 201 E 19.6+24.5 LOCTITE 242
Roccordo pressione su scolola aspirozions 50,8 0,4+0.6 31,9+5,9 LOCTITE 242
Cemeli preso ario 5x0.8 0406 39+59 LOCTITE 242
Dada forcella 201 4+4.5 39 2+44,1

Viti & dadi in generdle 5x0.8 0408 3,9+59

Viti & dadi in genenals Gl OB+ A 8+98 .
Viii & dadi in generale Bx1,25 23+2 .5 22 5+24.5

Viti e dadi in generale 10x1,5 3,5+38 34,3+37 .2

Viti & dadi in gf:nr::m|e 121,75 5358 52+549




TORQUE WRENCH SETTINGS

L
EMGIME
USE THREADING Kgm N.m, MNote
Haad nuls (final) 10x1,5 5,2+0,10 50,9+0,10 i
Connecting red screws 10x1 (2]
Criving shall gear nut 2241 11+12 107 91177
Allernator rokor ot 201 1819 176,5+186 3
Clutch drum nul 20x1 18+19 176,5+186,3
Timing system fronsmission shafl gear nut 14x1 4+4.5 39,2+44 1
Timing system pulleys ring nut on fransmission 15x1 b+h 5 58,8+63,7
Timing system pulleys ring nut on the head 151 Fei 5 68,6+73.5
2l pump gear nut Hxl 1,3=1.45 12,7147 LOCTITE 242
Igniction sparking plug 12x1,25 2+] 19,6+29,4
Transmission drum selling screw 16%1,5 3+3.,5 29.4+33,3
Clurch bell screw Bl 3+3.4 29,4333 LOCTITE 510
Camshaft support screws ax 1+1,2 9.8+11,8
Mohile lighlener pin 8x1,25 2.5+2.8 24 5+27 .5 LOCTITE 222
Fixed lightenar pin Bx1,25 2528 24 5427 .5 LOCTITE 222
Allernater and ignition chack ring rut 22x1.,5 d=4.5 10 2+44,1
Flywhesl holder flange screws &1 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 601
Vaolve cover scraws G | 1+1,2 28+118
Cover faslening screw Hxl,25 2,3+2.5 22 547245
Cowver lastening screw 1 0,8+1 7.B+9.8
Transmission bearings lacking plale screws bx 0,8+1 78+9 8 LOCTITE 222
Brynass plug 14x1,5 d4+4.5 39,2+44 1 LCCTITE 222
Cylinder heed stud balts 101,45 13 LOCTITE 222
Sucticn and discharge llange sud balis G ] 4] LOCTITE 222
Netfiller duct glug 12x%1 2.3+2.5 22.5+24 5 LOCTIE 648 BY
Cil pump duct plug 10x1.5 0.8+1 7.8+38 LOCTITE 48 BY
Cil filter nipple Téx1,5 4+4.5 39 24441 LOCTITE 222
il drain plug 22x1.5 d+4.5 39 2+44 1
Idle warning light swilch Bx1 0.5+07 4.9+64.8
Met il filler 22215 d4+4 5 39 24441
Carfridge ail filler 11,5 1,52 14.7+19.4
Breather cop 40x1,5 4-+4 5 39 2+44 1
Conneclion for radiator piping ldx1 5 A+d 5 39 2+44 1 LOCTITE 222
Water pump bearing locking serews Gxl 0B 7. 8+98
Alternator stator fastening screws il 841 7,8+9.8 LOCTITE 222
Water delivery connection 22x1.5 2.3+2.5 22.5+24 5 LOCTITE 448 BY
Waler inlet connection 30x1.5 2325 22 .5+24 5 LOCTITE 448 BY
Filling union 12%1 2,3+2.5 22,5+24.5 LOCTITE 48 BY
Storting idle gear pin screws & 0.8+1 7 B=98 LOCTITE 222
il pump body scraws Bxl 25 23+2.5 22.5:24.5
lgnition sensar screws S5x0.8 0,.4+0.6 10e5 0
Water femparalue waming light switch 101 2.3+2.4 22,5+24.5
Prassure switch 101 2.3+2.5 22,5245
(1) Lubricate with GR 33 FD grease
Approach torque: first 1,5 Kgm (14,7 N.m.), then 3 Kgm. (29,4 N.m.)
(2] For 5.P.5 version see procedure on page G.30
Lubricate: first 2 Kgm (19,6 N;m.}, then 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) and final: 65° of angle with dynamometric key
{3) Projection 148+0,5 mm
—

{4) Projection 18+0,5 mm
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TORQUE WRENCH SETTINGS

EMGIME FRAME
USE THREADING Kgm N.m. Note
Front wheel pin 1okl .5 F75 68, 7+73.48
Reor wheel nul 11,5 Je7 5 a8 7+71 4
Fork screw 10x1.5 3,5+3.8 34,3+37.3
Bowrocking lever screw 10x1,5 3,5+3,8 34,3=37,3
Biaw-jain! screw 101 3.5+3.8 34,3+37.3
Ecceniric nut 54,8 0,4+0,6 3.9+59
Jointlork nut Bxl,25 23+2.5 22.6+24.5
Boweframe screw 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37 3
Engineframe scraws 10x1,5 A= 5 39 2=44,)
Foothoord carrier sorews Bxl,25 2.5:2 8 24,5+27 5
Front whesl pin sefscrew Bx1.25 2.5+2.8 22,60+24.5 LOCTITE 242
Bioke-gearbox lever pin 10x1,25 2,3+2.5 22,6+24.5
Side stond pin 12x1,25 35438 34,3+37.3
Side stand plate screw 10x1,5 3,5+3.8 34 3+37 % LOCTITE 242
Steering head screw Bx1,25 2,3+2.5 2246+24 5
Silencer rod serew Bxl, 25 2325 22 .5+74.5 LOCTITE 242
Slesring head screw 10x1,5 3,538 34,3+37.3
Slezring base screw Bxl,25 2,3=2.8 22.6+27.5
Halfhondlebar screw a1 0,81 7 B0 g
Franl mudguard suppor screw ] 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Front and reor mudguard screw &x1 0,5+0,7 4,9+6,9 LOCTITE 222
Powear modules clamping screw 4x 7 .3+0,4 29439
Brakes breather unian 101 0812 B=12
Brake pliers screws Bx1,25 3.3 32
Brake pliers unian 10x) 1,72 16,7194 wilh gasket
Brake pliers union 10x1 0%=1,3 Q=13 without gasket
Fligrs sorews & | 0.2 2
Fligrs nut e ] 10
Front brake plisr screw 10x1.5 35+38 34,3+37.3
Rear binke plier scraw Bx1,25 2,3:25 22.6+24 5
Pliers-holding plote fastening screw 10x1,5 3,5+3,8 34,3437 3 LOCTITE 242
Brake dize screw Bx1,25 2.6 255
Ring gear screw 10x1,25 3,5+38 34,3=37.3
King gear nul 101,25 4.5+4 8 Ad, 1+47 ]
Hydroulic clutch pipes union 101 0,8+1 7.8+ 8
Waler temperature sensar 12x1.5 2,4+3,1 24+30 LCTITE 242
Air lemperalure sensor 1241,5 2,4+31 2d4+30
Water lemparahure sender 151 1,3+1,7 13+17
Thermaosaitch 22x1.5 4.5+5 44 1+49 1
Silencers bracket scrow Bx1,25 2,325 22.5+245 LOCTITE 242
Breather union on sucticn box 20x1 7e2.5 19,6424 5 LOCTITE 242
Pressura unicn on suction box 5:0.8 0,4+0,8 3,0+509 LOCTITE 242
M irtake 508 0,408 3.9+59 [CCTITE 242
Fark nut 201 44 5 39,2444 1
Muls and screws in genaral 5x0.8 04408 3.59+59
Muts and screws in general &l O,8+1 J.8+9.8
Muts and screws in general Bx1,25 2,322 .5 22,5=24.5
Muts and screws in general 10x1,5 3.5+3,8 34,3437 .2
Muts and screws in general 12x1.75 5,3+5.8 52+58,C
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR
APPLICATION FILETAGE Kgm M.m. Note
Ecrous t&les {fin) 10x1.5 5,2+010 50.9+0.10 1]
Vis bielle 101 |2
Ecrou engronage albre moteur 22x1 11+12 1079117 7
Ecrou rokor alternateur 201 18+19 176,5+ 184,53
Ecrou tombour embrovane 20x1 18+19 176,5+186,3
Ecrou engrenage arbre de rervei dishibution 14x1 444 5 30 2+44 1
Cellier poulies distibution sur renvai 1521 =65 58,8443 7
Cellier poulies distribution sur téte 15x1 e 68,6+73.5
Ecrou engranoge pompe huile Bx1 1,3+1,5 12,7147 LOCTITE 242
Bougie d'allumoge 12¢1,25 2+3 19,6+29,4
Vis pesitionnament lambaur de la beite de vilesse 1ox1,5 3+3,5 29,4+33,3
Vis cloche embroyoge Bl J+34 20,4:33.3 LOCTITE 510
Vis de suppaort de 'orbre de distribution & 1+1,2 @,.8+11.8
Towillon endeur makile 2x1,25 2.5+2.8 24 5:27 .5 LOCTITE 222
Towrillon tendeur fixe Hxl,25 2,5+2.8 24,5427 .5 LOCTITE 222
Bague possedil alternateur 2t allumage 29x1.,5 Acd 5 30 24441
Vis flnsque portevalant x| 0.8+1 7.8+ 8 LCHZTITE &0
Vis de cowvercle de soupapes ] 1+1,2 2B8+11.8
Yis fixation carler Bx1,25 2,3+2.5 22,5+24 .5
Vis fixation corler e | 0,8+ 7 B8+0 8
Vis plagues arrdt coussinels baite de vitesse &l 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Bouchon de "by-pass” 148x1,5 4+4 5 30 24441 LOCTITE 222
Priscnniers e 10x1,5 (3) LOCTITE 222
Prisonniers lasque aspiration ef échappament &l (4) LOCTITE 222
Bouchan conduite filire 6 raseau 12x1 23+2.5 22,5245 LOICTITE 648 BY
Bouchen conduile pompe & huile 10x1,5 0,841 7898 LOCTITE 648 BY
Mippla fillre huile 1éx1,5 4=4 5 a9 2+44 ] LOCTITE 222
Bouchen décharge huile 22x1.5 A4 5 3%, 2441
Intermupteur Emain point morl dx1 0,507 A 9,8
Fillre huile & reseau 22%1.5 A5 30 2+44
Filtre huile & corlouche Téxl 5 1,52 14,7+ 1%9.6
Copuchon d'évant 4015 A+d,5 39, 2+44 1
Reccord pour jenclion lyaulerie radiateur 14x1.5 Awd 5 30 2+44,1 LOETITE 222
Yis de fixoge coussingt pompe eau E 0,8+1 7,8+98 LZHCTITE 222
Vis de fixoge stafor allemateur ] 0,8+1 7.8:28 LOCTITE 222
Raccord refoulement ecu 22x1.5 2,3+2.5 22.5+24.5 LOCTITE 448 BY
Raccord aspirafion eou 30:1.5 2.3+2.5 22 5+24.5 LOCTITE 648 BY
Raccord de remplissage 12x1 2,3+2.5 22 5+24.5 LOCTITE S48 BY
Vis tourillon golopin allumags &=l 0,8+1 7.8+98 LOCTITE 222
Vis corps pompe huils Bx1,25 23+2 5 22,.5+24,5
Vis délectaur allumage 50,8 0,4+0,6 19450
Interupteur temoin Emoarchure ey 1G] 23+25 22,5+24.5
Fressosiot 101 23+2.5 27 5245

(1) Lubrifier avec de la graisse GR 33 FD

Cauple d'approche: d'aberd 1,5 Kgm. (14,7 N.m.) aprés 3 Kgm. (29,4 N.m.)

{2) Pour version S.P.5 voir procédure é la page G.31

Lubrifier: d'abord 2 Kgm {19,6 N.m.), aprés 3,5 Kgm. {34,3 N.m.) et final: angle de 65° avec la clé dynamométrique

(3) Saillie 148:+0,5 mm.
(4) Saille 18+0,5 mm.
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COUPLES DE SERRAGE

CADRE MOTEUR
APPLICATION FILETAGE Kgm M.m. Note
Tourillzn reus avant 1&x1,5 75 &8, 7738
Ecrou roue arriére 1&x1,5 F+7A &8, /=736
Wis fourche 1015 3.5+3,8 a4,3+37,3
Yis arc-balancier 10x1.5 3.5+3,8 34,3373
Yis arcjeint 10%1 3,5+3,8 34,3373
Ecrou come 5x0,8 0,406 3 9+59
Ecrou joinHourche Bx1,25 2325 2262245
Yiz arccadre 10%1,5 35438 34,3437 3
Yiz mokeurcodne 10x1.5 d4+4 5 39 24441
Vis plaqus reposepied Hxl,25 25428 24 5427 5
Wis de fixage lourillon rove ovanl Bx1,25 2.5+2 8 22.86+24.5 LWCTITE 242
Tourillan levier changement de vitesse-frein 10x1,25 23+25 22866245
Taurillan baaquills lolérale 12x1,25 3508 34 3:37.3
Vis plague baquills latérale 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37.3 LOCTITE 242
Wis 1&te de dirsction Bx1.25 23+2.5 22.6+24 .5
Vis de bride du silencieusx Bx1,25 2,3+2.5 22,5:24 5 LOCTITE 242
Yis tate de direction 10x1,5 3,5+38 34,3373
Vis bose de direction Bx1,25 2,3+2.8 22 ,6+27.5
Wis demi-guidon o | 0,8+1 7 B0 8
Vis support garderboue avanl 1 0.8+ F B0 8 LOCTITE 222
Yis gardebove avant et arrigra x| 0,5<0,7 4,0:8,9 LOCTITE 222
Yis de fixage modules de puissance Ax0,7 0,3+0,4 2932
Roccord désamarcage freins 101 08=1,2 B+12
Yis comps &rier du frain Bxl,25 3,3 32
Raccord &trier du frein 101 172 16,7194 awec garmilure
Rocoord etrier du frein 101 09+1,3 213 sans gamilure
Vis conps &lier G| 0,2 2
Ecrou corps &triers & | 1 10
Wis atrier frein ovant 1015 3.5+3 8 34 3+37 3
Vis trier frein arrigre Bx1,25 2,3+2.5 22 6+24.5
Vis de fizoge plogue porle-dtier 1015 3,5+38 34,5+37 3 CCTITE 242
Vis disque frein 8x1,25 2.6 25,5
Vis couronne 101,25 J3.5+38 a4, 3+37.3
Ecrou couronne 10x1,25 4,548 A4, 147
Roccords fuyaux embrayage hydraulique 10x1 B+1 FB8+98
Détecteur iémperature eaw 12x1.,5 2,4+3,1 24+30 LOCTITE 2472
Détecleur iémperaiure oir 12x1.5 2.4<3)1 24=30
Transmelleur emperature sau 10x1 1,3+1,7 | 3+17
Thermerinterruptaur 22x1.5 4 55 44 1491
Wis dlrier silancieux Bx1,25 2.3+2.5 22 54245 LOCTITE 242
Goulolte évant sur boile aspiralion 201 2+2.5 19,6+24,5 LOCTITE 242
Roccord pression sur boile aspiration Sx0,B 0.4+0,6 39+5,% LOCTITE 242
Cornets prise d'air 5x0.8 0 4+0,64 39+59 LOCTITE 242
Ecrou fourche 201 4+4.5 39,2+44,1
Vis et dcrous en geénérol Sx0,8 0.4+0,6 3,9+59
Vis et dcrous en géndrol &l 08«1 7808
YWis et écrous en général Bx1,25 2.3+25 22 5+24 5
Vis el écrous en générol 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,2
Vis &f dorous en géngol 12x1,75 53+58 52+5469




ANZIEHMOMENTE

i
I s
MOTOR
ANWENDUNG GEWINDE Kgm N.m. Note
Kopfmutter [Ende] 10x1.,5 5,2-010 50,9-0,10 [1}
Plevelsehrauben 101 12|
Mutter 1. Zahnrod der Antriebswelle 221 11+12 107,53+ 117.7
Mutler {. Wachselstromgenerator rotor 201 18+19 176,5+186,3
Mutter 1. Kupplungstrommel 201 18+1¢ 176,5+186,3
Mutter 1. Zohnrad d. Steverungsvorgelegewelle 14x1 4+4.5 39,244 1
Mutrnutter {. Steverscheibe aut Vorgelege 15x1 He6,5 58,B+63.7
MNutmuiter 1. Steverscheibe aul Kopf 15x1 T+75 a8 738
Muimutter f. Clpumpenzahnimd Bx1 1,3+1.5 12,7414, 7 WCHCTITE 242
Findkerze 12x1,25 243 16 6+23 4
Schraube | Positicnierung des Getrishentrommels 1415 3+3.5 20 4+33 3
Schraube [ Kupplungsglacke Bxl 33,4 29 .4+333 LOCTITE 510
Belestigungsschrauben fir Nockenwelle Gl 1+1,2 Q8+11.8 B
Bolzen I, beweglichen Sponner 8x1,25 25428 24,5+27 .5 LOCTITE 222
Bolzen I, festen Spanner Bxl, 25 2.5:2 8 24,5427 5 LOCTITE 222
Kabeldurchlihrungsring Llichtmasching und Ziindung 22¢1.5 A+4,5 39,2+44 1
Schrauben |, Schwungradsilansch &l 0,8+1 7B R LOCTITE &0
Ventildeckel-Schrauben Gl 1+1,2 28+11,8
Schrauben f. Gehduseverbindung 8x1,25 2,3+2.5 22,5+24.5
Schrauben |, Gehduseverbindung | 0.8+1 7828
Schrauben | Getriebenlagerplatchen Gl 0,8=1 7.8+98 [CQWCTITE 222
By-Pass-Sidpsel 14x1,5 A+ 5 39,2441 LOCTITE 222
Kopfstittschrauban 10x1,5 [3) LOCTITE 222
Stifischrauben F. Eine un Auslalflansch & [4) LOCTITE 222
Stoplen der Siebfilterlsitung 12%) 2,3:2.5 722,3=24.5 LOCTITE 548 BY
Stoplen der G'pumpE.’ﬂEifﬂl‘lg 10x1,5 0,8+1 7.B+9.8 LOCTITE 648 BY
Mippel f, Clfilker 16%1,5 4:4 5 39,244, [SCTITE 2272
Stépsel 1. Olablal 22x1,5 A+4,5 39,2+44)]
Schaller f. leerlauf-Anzeigelompe fx| 0,5+0,7 4,9+6,8
Olsiebfilser 22x1.5 A+4.5 39.2+44,
Oleinzolzliler Téx1,5 1,5+7 14,7188
Enfliifierkoppe A0x1,5 ded 5 32 2+44 1
AnschlulBiick |, Kihlerahrleilung 14x1,5 4+4.5 39,2+44,1 LGCTITE 222
Befestigungsschrauben [ Wasserpumpenlager i ] 0,8+1 78+ 8 LCCTITE 222
Befestigungsschrauben [, Wechselshomgeneralar ) 0,8+1 7.8+08 LOCTITE 222
Anschlufiock [ Wassercuslal 22:1.5 2,3+2.5 22.5+24 5 LCTITE 248 BY
AnschluBiick | Wassereinlaf 01,5 2.3+2.5 22 5:24 5 LOCTITE A48 BY
Fiillstulzan 12x1 2,3+2.5 22,5245 LOCTITE &48 BY
Schrauben des Balzens f. angeliebenes Anlofienad tae | 0,8+1 78+98 LOCTITE 222
Schrauben §. Olpumpengshduse Bx1,25 2,3+2.5 22 5+24.5
Schrauken des Zindungsfihlers 5x0 8 0,4+0 8 3.9+59
Schalier f, Wassertemperolur-Anzeigelompe 10x1 2,3+25 22,5+24.5
Druckwdichler 101 23+25 22 e 5

{1} Mit Fett GR 33 FD schmieren
An Bewegungsmoment: zuerst 1,5 Kgm (14,7 N.m.), dann 3 Kgm. (29,4 N.m.).

{2} Fiir Version 5.P.5 siehe Prozedur auf Seite G.31
Schmieren: zuerst 2 Kgm (19,6 N.m.}, dann 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) und abschlieBend: Winkel 65 mit Drehmomentschliissel

{3} Auskragung 148+0,5 mm. .
{4} Auskmgung 1805 mm.
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ANZIEHMOMENTE

MOTORRAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE Kgm M.m. Note
Yorderradbelzen 11,5 77,5 Gl A 730
Hinteradbol zen Téxl,5 7+7.5 B8, 7+73.6
Gabelschrauben 10x1.5 3.5+3,8 34,3+37 3
Schroube BigekKipphabel 10x1,5 3,538 34,3+37,3
Schraube BigelGelenk 101 15438 34,3373
Mackanmulier 5x0,8 0 4+0.6 39+59
Mutter Gelank-Golbel Bx1,25 2,325 2246+24 5
Schraube BiigelRahmen 10x1,5 3,5+3.8 34,3+37 .5
Schrouben Maotar-Rahmen 10x1,5 4+4.5 39, 2+44,1
Fulirastenhaltzrungsschrauben Bx1,25 25428 24 527 .5
Feststellschiouke [ Vorderradbolzen Bx1,25 2.5+2.8 226245 LOCTITE 242
Balzen f. Bremse- und Schalthebel 10x1,25 2,3+2.5 22 6245
Balzen {. Seilenstandar 12x1,25 35+3,8 34,3373
Schraube der Seitensianderplatie 10x1,5 3.5+3.8 34,3373 LOCTITE 242
Schroube I, Lenkkop B8x1,25 2.3+2.5 22.6+24.5
GertuschdamplerBiigelschraube Bx1,25 23+2.5 22.5+24.5 LOCTITE 242
Sehraube [ Lenkkopf 10x1,5 3.5+3.8 34, 3437 3
Schroube b Llenkbasis Bxl 25 23:2.8 2364275
Schraube F, Halblenker | 0,8+1 7 8+9 8
Sehraubes | Vorderkolligel halterung ] 0.8+ 7B 8 LTHCTITE 222
Schraube |, Vord und Hinterkafligel x| 0,507 40460 LOCTITE 2272
Fesistellschrauke [ Leisiungsmodule 4:0,7 0,3+0,4 2,0+39
Anschluftick F. Bremsentlifung 101 0612 B+172
Bramszangenschrauben Bx1,25 3.3 32
Bremszangenanschlultick 101 1,72 167+ 19,8 mit Dichiung
Bremszangenanschlufitick 101 09+1,3 Q413 ohne Dichtung
Bramszongenschrouben Gl 02 7
Bremszangenmulter el 1 10
Vorderbremse-Zongenschrauben 1015 3.5+3 8 34, 3+37 3
Hinlerbremse-Zanganschraubean Bx1.25 2,325 2264245
Feststellschraoube des Platchen f. Zangenhaltenung 10=1,5 3.5+3.8 34,3+37 3 LSCTITE 242
Schravbe |, Bremsscheiba Bx1,25 2.6 25,5
Kranzradschraobe 10x1,25 3,5+3,8 34,3+37.3
Kranzradmuiter 10x1,25 A,5+4,8 A4 1+47 1
AnschluBlicke d. bydr. Kupplungsrohre 10x1 0,8+1 78+59.8
Wosseremparaluilihler 12x1,5 2,4+3,1 24+30 LOCTITE 2472
luftemperahurfihlzr 12%1,5 2,431 24+30
Wosseremperoluriberlrogungsgerdt 151 1,317 1317
Thermaschalier 2215 4 5+5 44 1+4%9 1
Schraube des Schalldamplerbigals 8x1,25 2,3+2,5 22 5+24.5 LOCTITE 242
Entlifieroffnung auf Einlassgehduse 201 2425 12,4+24 5 LOCTITE 242
Druckanschlussiick ouf Einlassgehéuse Sx2.8 04408 3.9+59 LOCTITE 242
luhansaugéifnung 5x0.8 0,4+0.8 3,5+59 LOCTITE 242
Gabelmutter 201 a+4,5 39,2+44,1
Allegemeine schrouben und Mutter 50,8 0,4+0.6 3.9+52
Allegemeaine schrauben und Mutter i ] 0,8+1 7B-08
Allegemeaing schrauben und Muller dx1,25 2.3+2.5 27 He24 5
Allegemeing schrauben und Mutter 10x1,5 3,538 34,3237 2
Allegemeing schrouben und Mutter 12%1,75 5,3+5,8 52569




PARES DE TORSION

=
| EEE
MOTOR
APLCACION FILETEADO Kgm N.m. Moias
Tuercas cabazas (final] 10x1,5 5,2+0,10 A09+0.10 (1
Tornillos bislas 101 (2]
Tuercas engranoje cigiefial 22x1 11412 10791177
Tuerca rofor allemador 201 1819 1 76,5+186,3
Tueica tambar embrague 201 18+10 176,5+184,3
Tuerca engranaje eje reenvio distriibucion 14x) 4+4,5 a9,2+44 1
Virola poleas distribucion en el reenvia 15%1 H+i,5 38,8637
Virela poleas distibucian en la cabeza 15x1 Fe7 5 EB,6+73,5
Tuerca engranaje bomba aceite Bl 1,3+1.5 12 7+14,7 LOCTITE 242
Bujia de encendido 12x1,25 2+3 19,6+29.4
Torrills colocacion tambor cambio 1615 3+3,5 29.4+331
Tarnillo compana embrague Bxl 3+3 4 22.4+33,3 LOCTITE 510
Tornillos de soporte drbal de distibucian & 1+1.2 Q.8=11.8 )
Famo tendedor mdwil Bx1,25 2.5+2.8 24 5427 5 LOCTITE 222
Peme tendeder fio Bul,25 2,5+ .8 24 5+27 .5 LCTITE 222
Virola guia de cables altermador y encendido 22¢1.5 A4+4 5 39,2441
Tomillos brida portavolante ox1 0,8+1 7,8+59.8 LOCTITE 601
Tomillzs capuchan valwlas G | 1+1,2 2.8+11.8
Tomillas unian carer Bx1,25 2,3+2.5 22.5+24.5
Toemillas unidn caner & | 0,8+1 7 8+28
Tamillas placas de blogueo cojinetes combic tae | 0,8+1 7.8:98 LOCTITE 222
Tapén bypass 14x1,5 A+4.5 30 22441 LOCTITE 222
Prisioneros cobeza 10x1,5 (3) LOCTITE 222
Frisonieros brida aspiracian v escape &l [4) LOCTITE 222
Topén conducts filire de red 12%1 2,3=2.5 225:245 LOCTITE 648 BY
Topén bomba de aceile 101.,5 0.8+1 7.B+2.8 LOCTITE A8 BY
Miple filro aceile 1&x1,5 d+4.5 392441 LOCTITE 222
Topén purga acsite 22x1,5 4+4 5 39, 2+44 1
Interuptor lampara tesfige de vacio Bl 0,507 4.5+58
Filro de red oceile 22x1.5 A 5 30 2444,
Filtro de caruche acaie 1&x1.5 1, 5+2 14,7124 —
Capuchén purgo 40x1,5 d+d4.5 39.2+44,1
Empalme pora predisposician iubes rediadar 14x1,5 4+4 5 39 2edd, ] LOCTITE 222
Tarillos de Blogues cojineles bomba agua éx1 0.8+1 7.8:9.8 LOCTIE 222
Tarnillos de bloques estator alternadar Gl 0,8+1 7.8+9.8 LOCTITE 222
Empalme envio agua 22x1,5 2,3+25 22 54245 LOCTITE 648 BV
Empalme aspiracian aguo 30x1.5 2325 77.5:24.5 LOCTITE &48 BY
Racor de lenads 12x1 2.3+2.5 22 5+74.5 LOCTITE 648 BY
Temillss pamo engranaje svello de aranque & | 0,81 7 .B+2.8 LOCTITE 222
Temilles cuerpo bamba agua Bx1,25 2,3+2.5 22,5+24.5
Temillos sensar encendido Hx0.8 0,4+0.6 39+59
Interruptor lampara tesfigo femperatura agua 10x1 2,3+2.5 22,5+24.5
Presdsiate ’ 101 2,3+2.5 22,5424 5

(1) Engrasar con grasa GR 33 FD
Par de aproximacion: antes 1,5 Kgm (14,7 N.m.), después 3 Kgm. (29,4 N.m.)

(2) Para versiones S.P.5 véase procedimientos pag. G.31
Engrasar: antes 2 Kgm (19,6 N.m.), después 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) Final: 65° de éngulo con llave dinamométrica

(3] Saliente 148+0,5 mm.
{4) Saliente 1820,5 mm,
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PARES DE TORSION

CHASIS

APLICACION FILETEADO Kgm MN.m. MNolas

Perno rueda anierior 1l 5 775 &8 F+73.6

Tuerca rueda posterior 1ox1,5 Fs 5 068, 7+73.6

Tarnille harguilla 1015 3.5+3.8 34,3+37.3

Tarnillo arco-balancin 10:1,5 3,5+3,8 34,3373

Tamilla areo-pivote 10w1 3,5+3.8 34,3+37,3

Tuerco excéntrica 50,8 0,d4+0,5 30+50

Tueico pivoleharguilla Bx1,25 2,325 22,6+24.5

Tomills arcochasis 10%1,5 3,5=3,8 34,3+37.3

Tomillos matorbastidar 10:1.5 A4+4.5 19, 2+44,1

Tomillas portoreposapie 8x1,25 2,.5:2.8 24,5+27 5

Tornillos de bloguero permo rveda delantera 8x1,25 2,5:+2,8 22,6+24.5 LOCTITE 242
Perno polanca combicfrans 101,25 23225 27.6+24 5

Parno caballeta lateml 12%1,25 3.5+3.8 34, 34373

Tarnille place coballate lateral 10x1,5 3.5<38 34,3<37 3 LOCTITE 242
Tornillo cobeza de direccian Bxl,25 2.3+:2 5 22 A4 5

Tarnillo esiribe silenciodar Bx1,25 2,5342.5 22,5424, 5 LOCTITE 242
Tarmillo cobera da dirsccién 10x1.5 3,5+3.8 34.3+37.3

Tamilla bose de direceidn B8x1,25 23:28 22,6+27 5

Tormillo semi-manubric (o3 0,841 7B 8

Tarnilla soporle guardakarros delontero o 0,8+1 7.B+9.8 LOCTITE 222
Temille guardabarras delantere v trasero ] 0,5+0.7 4 Queiy G LOCTITE 2272
Tomillas de blequee médulos de potencia 4x0,7 0,3<0,4 2,939

Empalme purga frenos 10x1 0,8+1,2 Be12

Temilles cuerpos pinza freno Bx1,25 3,3 32

Empralme pinzafrenn 10w 1,7=2 16,7196 con junta
Empalme pinzeafens 10x1 09«13 @=13 sin junia
Tornillos cuerpos pinzas Sl 02 2

Tuerco cuerpos pinzos ] 1 10

Tarnillos pinza freno arterior 10x1,5 35438 34,3437 3

Tornillos pinza freno postarior Bx1,25 2,3+2.5 22.8+24.5

Tornilla de blequeo ploca portapinza 10x1,5 3.5+3.8 34,3+373 LOCTITE 242
Tarnillo discos reno Bx1,25 2.6 25,5

Tornille corena 101,25 3,5+3.8 34,3+37.3

Tuarca corona 101,25 A 5448 A4 1wd i

Empalmes ubos embragua hidréulico 101 0,8+1 7.8+08

Sensor femperalura agua 12%1.,5 2431 2430 LOCTITE 242
Sensor lempearalura aire 12x1,5 243,10 24430

Transmisor lemperatura agua 101 1,3=1.7 1317

Inleruptor 1mico 22x1,5 4.5+5 44, 1+49,1

Temille abmzaden silenciadores Bxl,25 2,325 22 5+24.5 LOCTITE 242
Boca purgadeor en la cojo de aspiracion 201 2+2.5 19, 86+24.5 [OCTITE 242
Empalme presién en lo caja de aspiracian 50,8 0,406 3,9:59 LOCTITE 242
Capuchén entroda del aire 5x0,8 0,4+0,6 19+59 LOCTITE 242
Tusten horquilla 201 A4+4.5 a9 2a44 ]

Tomilles v tuercas en general 508 0.4=0.8 392509

Tornillos y fusrcas en general il 081 S 808

Tornillos y luercas en general Bxl,25 2,3+2.5 22 54245

Tarnillos y luercas en general 1015 35+38 34 34372

Tarnillos y tuercas en general 121,75 53+5 8 52:5869
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