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ZUR BEACHTUNG

Die vorliegende Wartungsanleitung wurde von der Yamaha Motor Company, Ltd. flr den autorisier-
ten Yamaha-Handler und seine qualifizierten Mechaniker zusammengestellt. Eine solche Anleitung
kann umfassende Kenntnisse auf dem Gebiet der Motorradtechnik nicht ersetzen. Im Interesse der
Betriebssicherheit wird daher vorausgesetzt, dass jeder, der diese Anleitung zur Durchfiihrung von
Wartungs- und Reparaturarbeiten benutzt, Uber entsprechende Féahigkeiten verflgt. Unsachge-
méafRe Reparaturen und Wartung konnen die Verkehrssicherheit und Funktion dieses Motorrads
beeintrachtigen.

Die Yamaha Motor Company, Ltd. ist standig darum bemiht, ihre Modelle weiter zu verbessern.
Modifikationen und wesentliche Anderungen im Bereich Technik und Wartung werden allen autori-
sierten Yamaha-Handlern bekannt gegeben und in spateren Ausgaben dieser Wartungsanleitung
beriicksichtigt.

HINWEIS:
Anderungen an Design und technischen Daten jederzeit vorbehalten.

KENNZEICHNUNG WICHTIGER INFORMATIONEN

Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung folgendermaf3en gekennzeichnet.

AN Das Ausrufezeichen bedeutet: GEFAHR! ACHTEN SIE AUF IHRE SICHER-
HEIT!

YR/ INUIN[E Ein Missachten dieser Warnhinweise bringt Fahrer, Mechaniker und andere
Personen in Verletzungs- oder Lebensgefahr.

Hierunter sind Vorsichtsmalihahmen zum Schutz des Fahrzeugs vor Schaden
aufgefuhrt.

HINWEIS: Ein HINWEIS gibt Zusatzinformationen und Tipps, um bestimmte Arbeitsvor-
gange zu vereinfachen.



BENUTZERHINWEISE

Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um dem Mechaniker ein leicht verstandliches Nachschlage-
werk in die Hand zu geben. Alle dargestellten Arbeitsvorgange (Ein-und Ausbau, Zerlegung und Zusam-
menbau, Prifung und Reparatur) sind detailliert und in der entsprechenden Reihenfolge beschrieben.
(@ Die Anleitung ist in mehrere Kapitel gegliedert. Eine Abkiirzung und ein Symbol in der rechten oberen
rechten Ecke jeder Seite weisen auf das entsprechende Kapitel hin. Siehe hierzu unter “SYMBOLE”".

@ Jedes Kapitel ist in Abschnitte unterteilt. Der Titel der Abschnitte (bzw. die Uberschrift der
Arbeitsvorgange im Kapitel 3 “REGELMASSIGE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN”) fin-
det sich ebenfalls in der Kopfzeile links neben dem Kapitel-Symbol.

(® Die einzelnen Arbeitsvorgange in jedem Abschnitt sind durch Uberschriften gekennzeichnet.

® In jedem Kapitel finden sich Explosionszeichnungen, die Bauteile identifizieren und die richtige Rei-
henfolge beim Zerlegen bzw. Zusammenbau einzelner Teile oder Baugruppen veranschaulichen.

® Die in den Explosionszeichnungen dargestellten Teile sind in der Arbeitsreihenfolge nummeriert.
Eine eingekreiste Zahl weist auf einen kompletten Arbeitsschritt hin.

® Symbole in den Explosionszeichnungen weisen auf zu schmierende oder auszutauschende
Teile sowie Klebemittelauftrag hin. Siehe hierzu unter “SYMBOLE".

@ Eine Tatigkeitstbersicht mit Arbeitsreihenfolge, Bauteilbezeichnung, Stlickzahl und Bemerkun-
gen begleitet die Explosionszeichnungen.

Umfangreichere Arbeitsvorgdnge werden in den einzelnen Abschnitten ausfuhrlich und in der
richtigen Reihenfolge beschrieben. Dort befinden sich auch Angaben tber erforderliche Spezial-
werkzeuge, Soll- und Einstellwerte.
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kupPLUNG | ENG| %@ kuppLUNG | ENG ("%
KUPPLUNG = i KUPPLUNG DEMONTI @
KUPPLUNGSDECKEL % / 1. Die Lasche der Sicherungsscheibe aufbie-
gen.
2. Lockern:
* Kupplungsnabenmutter ©
HINWEIS: o
@ Die Kupplungsnabe @ mit dem Kupplungs-
halter @ gegenhalten und die Nabenmutter
lokkern.
@ ;| Kupplungshalter
90890-04086
® T—®
3. D 3
* Kupplungsnabenmutter (O
* Sicherungsscheibe @
* Kupplungsnabe @
* Anlaufscheibe @
* Kupplungskorb ®
HINWEIS:
Zwischen Kupplungsnabe und Reibscheibe ist
ein Dampfer angeordnet. Der Drahtring muss
normalerweise nur entfernt und der Dampfer
zerlegt werden, wenn ungewoéhnliche Kupp-
@ ",0,’;6 Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen lungsgeréusche auftreten.
Kupplungsdeckel demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen- ~J
folge demontieren.
Das Motorrad auf einen ebenen Unter-
grund stellen.
A WARNUNG
Das Motorrad sicher abstiitzen, damit REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
es nicht umfallen kann. Die i gelten fiir
sémtliche Reibscheiben.
Motord| Siehe unter *MOTOROL WECHSELN” in 1. Kontrollieren:
Kapitel 3. * Reibscheibe
FuBbremshebel und FuBraste (rechts) Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN". - F
1 Kuppl deckel 1 als Satz emeuern.
uppllngacecks 1 2. Messen:
2 Dichtung * Reibscheibenstarke
3 Passhilsen 2 L i g o F als
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei- o Satz erneuern.
henfolge.
4-33 4-36
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SYMBOLE

Je nach Fahrzeugtyp sind nicht alle hier abge-
bildeten Symbole von Belang.

Die unter ) bis (® abgebildeten Symbole wei-
sen auf die Themen der einzelnen Kapitel hin.

@ Allgemeines

® Technische Daten

® RegelmaRige Wartungs- und Einstellarbeiten
® Motor

® Kihlsystem

® Vergaseranlage

@ Fahrwerk

Elektrische Anlage

© Fehlersuche

Die Symbole bis @ weisen auf folgende
wichtige Angaben im Text hin.

Wartung bei montiertem Motor mdglich

@ Art und Menge einzuflllender Fliissigkeiten
@ Schmiermittel

@3 Spezialwerkzeug

Anzugsmomente

@ Sollwerte, Toleranzen, Verschleil3grenzen
Motordrehzahl

@@ Elektrische Sollwerte

Die Symbole () bis @ werden in den Explosi-
onszeichnungen verwendet und verweisen auf
Schmierstellen und entsprechende Schmier-
mittel.

Motorol

Getriebedl

@ Molybdandisulfidol
@) Radlagerfett

@ Lithiumfett

@ Molybdandisulfidfett

Die Symbole @) bis @ finden sich ebenfalls in
Explosionszeichnungen.

@ Klebemittel (LOCTITE®) auftragen
@ Bauteil erneuern
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ALLGEMEINES

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNG
FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (@) ist
auf der rechten Seite des Lenkkopfes einge-
schlagen.

MODELLCODE

Das Modellcode-Klebeschild @ ist an abgebil-
deter Stelle am Rahmen angebracht. Die
Codenummer und das Info-Kurzel werden zur
Ersatzteilbestellung bendtigt.




WICHTIGE INFORMATIONEN
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300-008

WICHTIGE INFORMATIONEN
VORBEREITUNGEN FUR AUSBAU UND
ZERLEGUNG

1. Vor dem Ausbau oder Zerlegen der Bauteile
samtlichen Schmutz, Schlamm, Staub und
andere Fremdkdrper entfernen.

. Nur geeignete Werkzeuge und Reinigungs-
mittel verwenden. Siehe unter “SPEZIAL-
WERKZEUGE".

. Beim Zerlegen zusammengehdrige Teile
immer gemeinsam ablegen. Dies gilt beson-
ders fir Zahnrader, Zylinder, Kolben und
andere bewegliche Teile, die sich im Laufe
des Betriebs aufeinander einspielen. Solche
Bauteilgruppen durfen nur komplett wieder-
verwendet bzw. ausgetauscht werden.

. Alle ausgebauten Teile reinigen und in der
Reihenfolge des Ausbaus auf einer sauberen
Unterlage ablegen. Dies gewahrleistet einen
zligigen und korrekten Zusammenbau.

. Alle Teile von offenen Flammen und Funken
fernhalten.

ERSATZTEILE

Nur Original-Ersatzteile von Yamaha verwen-
den. Ausschlief3lich die von Yamaha empfoh-
lenen Schmierstoffe verwenden. Fremdfabri-
kate konnen in Aussehen und Funktion &hnlich
sein, erflllen jedoch haufig nicht die gestellten
Qualitatsanforderungen.

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND O-RINGE

1. Beim Uberholen des Motors sind samtliche
Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe zu
erneuern. Alle Dichtflachen, Dichtlippen
und O-Ringe vor dem Zusammenbau sau-
bern.

. Beim Zusammenbau alle beweglichen Teile
sowie Lager dlen und alle Dichtlippen ein-
fetten.
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SICHERUNGSSCHEIBEN/-BLECHE UND
SPLINTE

Sicherungsscheiben/-bleche (@) sowie Splinte
mussen nach dem Ausbau erneuert werden.
Sicherungslaschen werden nach dem vor-
schriftsmaRigen Festziehen der Schraubver-
bindungen gegen die Schlusselflachen der
Schraube bzw. Mutter hochgebogen.

300-000

LAGER UND DICHTRINGE
® Lager und Dichtringe so einbauen, dass die
Herstellerbeschriftung oder die Teilenummer

I \E sichtbar bleibt. Beim Einbau von Dichtringen
( N <= die Dichtlippen dinn mit leichtem Lithiumfett
J § bestreichen. Lager beim Einbau ggf. groRzi-

N gig Olen.

(@ Dichtrin

300-003

Lager nie mit Druckluft behandeln, da hier-
durch die Lagerflachen beschadigt werden
koénnen.

@ Lager

300-002

SICHERUNGSRINGE
/® Sicherungsringe vor dem Wiedereinbau sorg-
faltig Uberprtfen und bei Beschadigung oder

©[::> /@ Verformung erneuern. Kolbensicherungsbol-

zen mussen nach jedem Ausbau erneuert wer-

/ den. Beim Einbau eines Sicherungsrings
@ stets darauf achten, dass die scharfkantige
/ / Seite (@ den Sicherungsring gegen die Druck-

300-001 richtung (@ abstiitzt.

® Welle
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ANSCHLUSSE KONTROLLIEREN
Steckverbinder auf Flecken, Rost, Feuchtigkeit
0. &. untersuchen.
1. Lésen:
» Steckverbinder
2. Kontrollieren:
 Steckverbinder
Feuchtigkeit — Mit Druckluft trockenblasen.
Rost/Flecken - Steckverbinder mehrmals
abziehen und wieder aufstecken.

3. Kontrollieren:
* Anschlisse

Locker — Korrigieren.
HINWEIS:

Falls niedergebogen, die Klaue (@ auf der
Anschlussklemme hochbiegen.

4. Anschlie3en:
* Kabel
» Steckverbinder

HINWEIS:
Die Steckverbinder missen horbar einrasten.

5. Kontrollieren:
» Durchgang (mit einem Taschen-Multimeter)

Taschen-Multimeter
90890-03112

HINWEIS:

* Ist kein Widerstand messbar, die Anschluss-
klemmen reinigen.

* Bei der Priufung des Kabelbaums die Schritte
1-3 befolgen.

» Handelslbliche Kontaktsprays nur als Not-
|[6sung verwenden.
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SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fir korrekte und vollsténdige Einstell- und Montagearbeiten
unerlasslich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge kdénnen Beschadigungen vermieden wer-
den, die beim Gebrauch ungeeigneter Hilfsmittel oder improvisierter Techniken entstehen kénnen.
Die Form und Teilenummer eines Spezialwerkzeugs kann von Land zu Land variieren.

Bei der Bestellung von Spezialwerkzeugen sollten zur Vermeidung von Irrtimern die in der folgen-
den Tabelle aufgeflihrten Bezeichnungen und Teilenummern angegeben werden.

Teile-Nummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-01122

Ventilfihrungstreiber (5,5 mm)

Zum Aus- und Einbau der Ventilfihrun-
gen

90890-01196

Ventilfihrungs-Reibahle (5,5 mm)

Zum Ausschleifen neuer Ventilfihrun-
gen

90890-01229

Mitnehmer-/Abtriebswellen-Werkzeug

Zum Ab- und Aufschrauben der Siche-
rungsmutter der Mitnehmerkupplung

90890-01230

Zahnflankenspiel-Messhilfswerkzeug

Zur Messung des Zahnflankenspiels im
Achsantrieb

90890-01304

Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug

Zum Ausbau des Kolbenbolzens

90890-01312

Kraftstoffstandmesser

Zur Einstellung des Vergaser-Schwim-
merstandes

Prufgerat
90890-01325
Adapter
90890-01352

Kihlerverschlussdeckel-Priifgerat
Adapter

Zur Priifung des Kihlsystems
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SPEZIALWERKZEUGE INFO
Teile-Nummer Werkzeug/Anwendung Abbildung
Polradabzieher
Abzieher Adapter
90890-01362
Adapter

90890-04089

Zum Ausbau des Lichtmaschinen-Pol-
rads

Gewicht
90890-01367
Adapter
90890-01373

Gabeldichtring-Treiber
Adapter (f40)

Zum Einbau der Gleitbuchsen, Dicht-
ringe und Staubmanschetten der Tele-
skopgabel.

Dampfereinstellstan-
genhalter
90890-01375
T-Griff
90890-01326

Dampferrohrhalter (29 mm)
T-Griff

Zum Losen und Festziehen der Damp-
ferrohr-Halteschraube

90890-01403

Hakenschlissel

Zum Losen und Festziehen der Lenk-
kopf-Ringmuttern

90890-01426

Olfilterschliissel

Zum Aus- und Einbau der Offilterpa-
trone

90890-01701

Rotorhalter

Zum Gegenhalten des Lichtmaschinen-
rotors beim Aus- und Einbau

90890-03017

Zylinderbohrungslehre (50-100 mm)

Zum Messen der Zylinderbohrung

90890-03081

Kompressionsdruckprufer

Zur Messung der Zylinderkompression
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Teile-Nummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-03094

Vergaser-Synchronuhr

Zur Synchronisierung der Vergaser

90890-03097

Messuhr

Zum Messen des Umlenkgetriebe-
Zahnflankenspiels

90890-03112

Taschen-Multimeter

Zur Prifung und Messung der elektri-
schen Systeme

90890-03113

Drehzahlmesser

Zur Messung der Motordrehzahl

90890-03141

Stroboskoplampe

Zur Uberpriifung des Ziindzeitpunktes

Manometer
90890-03153
Messadapter B
90890-03124

Manometer
Oldruck-Messadapter B

Zur Messung des Motoréldrucks

90890-04015

Ventilfihrungs-Einbauhtlse (5,5 mm)

Zum Einbau der Ventilfihrungen

Ventilfederspanner
90890-04019
Adapter
90890-04114

Ventilfederspanner/Adapter

Zum Aus- und Einbau der Ventile
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Teile-Nummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-04050

Lagerhalterschlissel

Zum Aus- und Einbau der Lagersiche-
rung im Achsantrieb

90890-04054

Schlussel (55 mm) fur Abtriebswellen-
mutter

Zum Aus- und Einbau der Umlenkge-
triebe-Antriebswellenmutter

)

YM-33222

Umlenkgetriebe-Antriebsradhalter

Zum Aus- und Einbau des Umlenkge-
triebe-Antriebskegelrads

Dient auch zum Messen des Umlenkge-
triebe-Zahnflankenspiels.

90890-04062

Kreuzgelenkhalter

Zum Aus- und Einbau des Abtriebske-
gelrad-Mutter

90890-04080

Antriebswellenhalter

Zur Messung des Umlenkgetriebe-
Zahnflankenspiels

90890-04086

Kupplungshalter

Zum Gegenhalten der Kupplung beim
Aus- und Einbau der Kupplungsnaben-
mutter

90890-04090

Dampfungsfederspanner

Zum Aus- und Einbau der Dampfungs-
feder im Kardanantrieb

90890-04105

StoRel-Einstellwerkzeug

Zum Drehen der Nockenwelle, um
Zugriff auf VentilstéRel und -plattchen
zu bekommen
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Teile-Nummer

Werkzeug/Anwendung

Abbildung

90890-05158

Kolbenringmanschette

Zum Anpressen der Kolbenringe beim
Einbau des Kolbens

90890-06754

Zundfunkenstreckentester

ACC-1100-15-01
90890-85505

Yamaha-Dichtmasse Nr. 1215

Dichtmasse fiir die Passflachen von
Kurbelgehause usw.
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN |SPEC| U"*

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Abmessungen
Gesamtlange 2.300 mm
Gesamtbreite 795 mm
Gesamthohe 1.160 mm
Sitzhéhe 765 mm
Radstand 1.590 mm
Bodenfreiheit 145 mm
Wende-Halbkreis 2.900 mm
Gewicht
Fahrfertig, vollgetankt 281 kg ----
Eigengewicht (leer) 262 kg
Max. Zuladung (Summe aus Fahrer, | 209 kg
Beifahrer, Gepack und Zubehdr)




MOTORDATEN |SPEC| U™
MOTORDATEN
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Motor
Bauart Flussigkeitsgekihlter 4-Takt-Motor,
DOHC
Hubraum 1.198 cm?®
Zylinderanordnung 4-7ylinder-V-Motor
Bohrung x Hub 76 x 66 mm
Verdichtungsverhaltnis 10,5:1

Leerlaufdrehzahl
Ansaugdruck bei Leerlaufdrehzahl
Kompressionsdruck auf Meereshdhe

950-1.050 U/min
26,7 kPa (200 mm Hg)
1.450 kPa (14,5 kg/cm?) bei 350 U/min

Kraftstoff
Empfohlene Sorte
Kraftstofftank-Fassungsvermégen

Bleifrei Normal

Schmiersystem
Empfohlene Sorte

20 10 0 10 20
|
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[
[

Fillmenge
Gesamtmenge
Olwechsel ohne Filterwechsel
Olwechsel mit Filterwechsel
Oldruck bei Betriebstemperatur

Uberdruckventil-Offnungsdruck

Nass-Sumpfschmierung

Nach API: SE oder hochwertiger

4L

32L

34L

25 kPa bei 1.000 U/min

(0,25 kg/cm? bei 1.000 U/min)
440-560 kPa (4,4-5,6 kg/cm?)

Gesamtmenge 15L
Davon Reserve 3L
Motorol

Achsantriebsol
Empfohlene Sorte
Gesamtmenge

SAE 80 API “GL-4" Hypoidgetriebedl
0,2L




MOTORDATEN |SPEC| U*
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Olfilter
Ausfihrung Papierfilter-Patrone
Uberdruckventil-Offnungsdruck 170-240 kPa (1,7-2,4 kg/cm?)
Olpumpe
Bauart Rotorpumpe
Radialspiel zwischen Innen- u. 0-0,12 mm 0,17 mm
AulRenrotor
Radialspiel zw. AufRenrotor u. Pum- | 0,03-0,08 mm 0,08 mm
pengehause
Kihlsystem
Kihler-Fassungsvermagen 3,05L
Kiihlerverschlussdeckel-Offnungs- 75-105 kPa (0,75-1,05 kg/cm?)
druck
Kihlerblock-Abmessungen
Breite 363,8 mm
Hohe 240 mm
Tiefe 16 mm
Kuhliflissigkeits-Ausgleichsbehélter
Fassungsvermoégen 0,3L
Zwischen Mindest- und Hochst- 0,2L
stand
Wasserpumpe
Bauart Kreiselpumpe mit Einzelzulauf
Ubersetzung 31/21 (1,476)
Laufradwellen-Rechtwinkligkeit 0,15 mm
Startsystem Elektrostarter
Zindkerzen
Typ (Hersteller) x Anzahl DPR8EA-9 (NGK) / X24EPR-U9 (DENSO) x 4 -
Elektrodenabstand 0,8-0,9 mm
Zylinderkopf
Max. Verzug 0,03 mm
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Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Nockenwellen
Antrieb Kette (Mitte)
Nockenwellenlager-Durchmesser 25,000-25,021 mm
Nockenwellenlagerzapfen-Durch- 24,967-24,980 mm ----
messer
Nockenwellen-Lagerspiel 0,020-0,054 mm o
Einlassnocken-Abmessungen
Q A
B——
Abmessung A 36,25-36,35 mm 36,15 mm
Abmessung B 28,02—-28,12 mm 27,92 mm
Auslassnocken-Abmessungen
Q A
B—>
Abmessung A 36,25-36,35 mm 36,15 mm
Abmessung B 28,02—-28,12 mm 27,92 mm
Max. Schlag 0,03 mm




MOTORDATEN [SPEC| "%

Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Steuerkette
Typ/Anzahl Glieder 219FTS /117 ----
Kettenspannung Automatisch

Ventile, Ventilsitze, Ventilfihrungen
Ventilspiel (kalt)
Einlass 0,11-0,15 mm -—--
Auslass 0,26-0,30 mm
Ventilabmessungen

L 32 é{ é%

A —
Ventilteller-Durchmesser Ventilteller-Breite Ventilsitz-Breite Ventilteller-Starke
Ventilteller-Durchmesser A
Einlass 30,4-30,6 mm -
Auslass 24,9-25,1 mm
Ventilkegel-Breite B
Einlass 1,6-3,1 mm
Auslass 1,3-2,4 mm
Ventilsitz-Breite C
Einlass 0,9-1,1 mm 1,4 mm
Auslass 0,9-1,1 mm 1,4 mm
Ventilteller-Starke D
Einlass 1,1-1,5 mm 0,7 mm
Auslass 1,1-1,5 mm 0,7 mm
Ventilschaft-Durchmesser
Einlass 5,475-5,490 mm 5,445 mm
Auslass 5,460-5,475 mm 5,42 mm
Ventilfuhrungs-Innendurchmesser
Einlass 5,500-5,512 mm 5,55 mm
Auslass 5,500-5,512 mm 5,55 mm
Ventilschaftspiel
Einlass 0,010-0,037 mm 0,08 mm
Auslass 0,025-0,052 mm 0,1 mm
Max. Ventilschaft-Schlag ---- 0,01 mm
n |l
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Ventilsitz-Breite
Einlass 0,9-1,1 mm 1,4 mm
Auslass 0,9-1,1 mm 1,4 mm




MOTORDATEN [SPEC| U*
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Ventilfedern
Innere Federn

Ungespannte Federlange

Einlass 39,65 mm 37,45 mm

Auslass 39,65 mm 37,45 mm
Einbaulange (Ventil geschlossen)

Einlass 31,8 mm

Auslass 31,8 mm
Federdruck bei Einbaulénge

Einlass 61,7-72,5 N (6,29-7,39 kQ) ----

Auslass 61,7-72,5 N (6,29-7,39 kg)
Rechtwinkligkeit

—] I—— k
7

Einlass 2,5°/1,7 mm

Auslass 2,5°/1,7 mm
Windungsrichtung (Draufsicht)

Einlass Im Gegenuhrzeigersinn ----

Auslass Im Gegenuhrzeigersinn

AuRere Federn

Ungespannte Federlange

Einlass 41,1 mm 38,9 mm

Auslass 41,1 mm 38,9 mm
Einbaulange (Ventil geschlossen)

Einlass 33,8 mm

Auslass 33,8 mm
Federdruck bei Einbaulénge

Einlass 130,4-154,0 N (13,3-15,7 kg) ----

Auslass 130,4-154,0 N (13,3-15,7 kg)




MOTORDATEN [SPEC| U*
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Rechtwinkligkeit
— I__ *
7z
Einlass ---- 2,5°/1,8mm
Auslass 2,5°/1,8 mm
Windungsrichtung (Draufsicht)
Einlass Im Uhrzeigersinn
Auslass Im Uhrzeigersinn
Zylinder
Zylinderanordnung 4-Zylinder-V-Motor
Bohrung x Hub 76 x 66 mm
Verdichtungsverhaltnis 10,5:1
Bohrung 75,967-76,016 mm
Max. Konizitat 0,05 mm
Max. Ovalitat 0,05 mm
Kolben
Kolbenlaufspiel 0,055-0,075 mm 0,15 mm
Durchmesser D 75,905-75,955 mm
A
<_D_>.
Hohe H 6,2 mm
Kolbenbolzenauge
Durchmesser 19,004-19,015 mm
Versatz 0 mm
Kolbenbolzen
Durchmesser 18,991-19,000 mm
Kolbenbolzenspiel 0,004-0,024 mm 0,072 mm




MOTORDATEN |SPEC| U*
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Kolbenringe
1. Kompressionsring
)
T
Ausfuhrung Abgerundet
Abmessungen (B x T) 1,0 x 3,2 mm
Ringstol3 (eingebaut) 0,35-0,50 mm 0,75 mm
Ringnutspiel 0,03-0,07 mm 0,12 mm
2. Kompressionsring
N Ts
LT |
Ausfihrung Konisch
Abmessungen (B x T) 1,2 x 3,1 mm
Ringstol3 (eingebaut) 0,35-0,50 mm 0,75 mm
Ringnutspiel 0,02—-0,06 mm 0,12 mm
Olabstreifring
= |
B
—
T
Abmessungen (B x T) 2,5x 3,1 mm
RingstoR3 (eingebaut) 0,2-0,8 mm
Pleuel
Pleuellagerspiel 0,021-0,039 mm
Lager-Farbkodierung 1 =Blau 2 = Schwarz 3 = Braun 4 = Grin
5 =Gelb 6 = Rosa
Kurbelwelle
l— A—
Krépfungsbreite A 83,92-83,97 mm
Kurbelwellenbreite B 242,72-243,17 mm
Max. Schlag C 0,03 mm
Pleuel-Axialspiel D 0,320-0,924 mm
Pleuel-Radialspiel 0,021-0,045 mm
Hauptlagerspiel 0,040-0,058 mm 0,1 mm
Lager-Farbkodierung 1 =Blau 2 = Schwarz 3 = Braun 4 = Grin
5= Gelb 6 = Rosa 7 = Rot
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Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Kupplung
Bauart Mehrscheiben-Olbadkupplung
Ausruckmechanismus Druckstange, hydraulisch
Betatigung Kupplungshebel (links)
Reibscheiben
Starke 2,9-3,1 mm 2,8 mm
Anzahl 8
Stahlscheiben
Starke 2,2-2,4 mm
Anzahl 7 ----
Max. Verzug 0,2 mm
Kupplungsfedern
Ungespannte Lange 7 mm
Anzahl 1 ----
Mindestlange 6,5 mm
Kupplungsgehause-Druckspiel 0,10-0,27 mm
Kupplungsgehause-Radialspiel 0,017-0,053 mm
Max. Druckstangenverbiegung -—-- 0,5 mm
Getriebe
Ausfihrung Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe
Primarantrieb Stirnrad
Primarubersetzung 87/49 (1,776) e
Sekundéarantrieb Kardanantrieb
Sekundaribersetzung 21/27 x 33/10 (2,567)
Betatigung Ful3schalthebel (links)
Getriebeabstufung
1. Gang 43/17 (2,529)
2. Gang 39/22 (1,773)
3. Gang 31/23 (1,348)
4. Gang 28/26 (1,077)
5. Gang 26/28 (0,929)
Max. Eingangswellenschlag 0,08 mm
Max. Ausgangswellenschlag 0,08 mm
Schaltung
Schaltmechanismus Fuhrungsstange
Max. Fuhrungsstangenverbiegung 0,025 mm
Schaltstangen-Einbauléange 367,8 mm
Luftfiltertyp Trockenfiltereinsatz
Kraftstoffpumpe
Ausflihrung Elektrisch
Typ (Hersteller) UCV5A (MITSUBISHI) ----
Max. Leistungsaufnahme 1A
Forderdruck 18 kPa (0,18 kg/cm?)




MOTORDATEN
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Bezeichnung

Sollwert

Grenzwert

Vergaser
Typ (Hersteller) x Anzahl
Gaszugspiel am Gasdrehgriff
Kennzeichnung
Hauptdise
Hauptluftdiise
Dusennadel
Nadeldise
Leerlaufluftdiise 1
Leerlaufluftdiise 2
Leerlaufbohrung
Leerlaufdiise
Teillastbohrung 1
Teillastbohrung 2
Teillastbohrung 3
Leerlaufgemisch-Regulierschrauben-
Grundeinstellung
VentilsitzgroRRe
Kaltstartdise 1
Kaltstartdiise 2
DrosselklappengrofRe
Schwimmerstand

BDS35 (MIKUNI) x 4
3-5mm

3LRC 10

150

2,0

5DZ19-3

Y-0

95

170

0,9

42.5

0,8

0,8

0,9

2-1/2 Umdrehungen heraus

15
45
0,8
125

15-17 mm unter der Unterdruckkammer- ———-

Markierung
Kardanantrieb
Umlenkgetriebe-Zahnflankenspiel 0,05-0,12 mm 0,3 mm
Achsabtrieb-Zahnflankenspiel 0,1-0,2 mm 0,3 mm
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FAHRWERKSDATEN
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Rahmen
Bauart Doppelschleifen-Rohrrahmen
Lenkkopfwinkel 29° -
Nachlauf 119 mm
Vorderrad
Bauart Gussrad
Felge
Dimension 18 x MT2,15
Material Aluminium ----
Federweg 140 mm
Felgenschlag
Max. Hohenschlag 1mm
Max. Seitenschlag 0,5 mm
Hinterrad
Bauart Gussrad
Felge
Dimension 15M/C x MT3,50
Material Aluminium
Federweg 100 mm
Felgenschlag
Max. Hohenschlag -—-- 1 mm
Max. Seitenschlag 0,5 mm
Vorderradreifen
Ausfiihrung Schlauchlos-Reifen
Dimension 110/90V18 (61V) ----
Typ (Hersteller) ME33 (METZELER)
Reifenluftdruck (fur kalten Reifen)
0-90 kg 225 kPa (2,25 kg/cm?, 2,25 bar)
90-209 kg 225 kPa (2,25 kg/cm?, 2,25 bar) ----
Hochgeschwindigkeitsfahrt 225 kPa (2,25 kg/cm?, 2,25 bar)
Mindestprofiltiefe ---- 1,6 mm
Hinterradreifen
Ausfuhrung Schlauchlos-Reifen
Dimension 150/90B-15M/C (74V)
Typ (Hersteller) ML2 (METZELER) ----
Reifenluftdruck (fir kalten Reifen)
0-90 kg 225 kPa (2,25 kg/cm?, 2,25 bar) ----
90-197 kg 250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar)
Hochgeschwindigkeitsfahrt 250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar)
Mindestprofiltiefe 1,6 mm
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Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Vorderradbremse
Bauart Doppelscheibenbremse
Betatigung Handbremshebel (rechts)
Handbremshebelspiel 2-5 mm (am Hebelende)
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT 4
Bremsscheiben
Durchmesser x Starke 298 x 5 mm
Mindeststarke 4,5 mm
Max. Verzug 0,3 mm
Scheibenbremsbelagstéarke 5 mm 0,5 mm
Hauptbremszylinderbohrung 15,87 mm

Bremssattel-Zylinderbohrung

33,96 mm und 30,23 mm

Hinterradbremse
Bauart
Betatigung
Fubremshebelposition

Einzelscheibenbremse
FuRbremshebel (rechts)

20 mm unter der Ful3rasten-Oberkante

Empfohlene Bremsflussigkeit DOT 4
Bremsscheiben
Durchmesser x Starke 282 x 7,5 mm
Mindeststarke 7,0 mm
Max. Verzug 0,3 mm
Scheibenbremsbelagstarke 5,1 mm 0,5 mm
Hauptbremszylinderbohrung 12,7 mm
Bremssattel-Zylinderbohrung 42,85 mm
Vorderradaufhdngung
Bauart Teleskopgabel
Feder-/Dampferelemente Spiralfeder, hydraulisch gedampft
Federweg 140 mm
Feder
Ungespannte Federlange 386,5 mm 381,5mm
Distanzstiicklange 245 mm
Einbaulange 2424 mm
Federrate (K1) 3,7 N/mm (0,38 kg/mm)
Federweg (K1) 0-78 mm
Federrate (K2) 4,9 N/mm (0,5 kg/mm)
Federweg (K2) 78-140 mm
Umrustmoglichkeiten Keine
Standard-Gas-/Luftdruck 40 kPa




FAHRWERKSDATEN

SPEC

F

Bezeichnung

Sollwert

Grenzwert

Gabeldl
Empfohlene Olsorte
Fullmenge (je Gabelholm)
Olstand (von der Oberkante des
vollig eingetauchten Standrohrs,
ohne Gabelfeder)

YAMAHA Gabel6l 10 W oder gleichwertig

621 cm?
123 mm

Lenkung
Lenkkopflager Schragkugellager
Hinterradaufhangung
Bauart Schwinge
Feder-/Dampferelemente Spiralfeder, hydraulisch gedampft
Federweg 85 mm
Feder
Ungespannte Federlange 2455 mm 240,5 mm
Einbaulange 217,4 mm
Federrate (K1) 19,12 N/mm (1,95 kg/mm)
Federweg (K1) 0-50 mm
Federrate (K2) 26,5 N/mm (2,7 kg/mm)
Federweg (K2) 50-85 mm
Umrustmoglichkeiten Keine
Schwinge
Spiel am Schwingenende
Radialspiel 0 mm
Axialspiel 0 mm
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DATEN DER ELEKTRISCHE ANLAGE

Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Bordnetzspannung 12V
Zindsystem

Bauart Transistorzundung (digital)
Zundzeitpunkt 3°v. OT bei 1.000 U/min

Zundverstellung

Zundversteller

Impulsgeber — Widerstand/Farbe
Zundbox — Typ (Hersteller)

31°v. OT bei 9.000 U/min
Unterdruck und elektrisch
80,8-121,2 Q/O-B
BB7224 (HITACHI)

Zindspulen
Typ (Hersteller)
Min. Zindfunkenstrecke
Primé&arwicklungs-Widerstand
Sekundarwicklungs-Widerstand

CM11-61 (HITACHI)
6 mm

2,43-2,97 Q
10,56-15,84 kQ

Ziundkerzenstecker
Material Kunstharz
Widerstand 10 kQ
Ladesystem
Bauart Drehstromgenerator mit Permanentmagnet

Typ (Hersteller)
Nennleistung
Statorwicklungs-Widerstand

GP9415 (KOKUSAN)
14V /22,5 A bei 5.000 U/min
0,33-0,45 Q

Spannungsregler

Bauart Halbleiter

Typ SH662-12

Ruhespannung 14,1-149 V
Gleichrichter

Typ SH662-12

Nennstromstarke 18 A

Max. Spannung 200V
Batterie

Typ YB16AL-A2

Batterie-Bezeichnung 12V /16 AH

(Spannung/Kapazitat)

Spezifische Sauredichte 1,280 g/cm?
Scheinwerferlampe Halogenlampe
Warn-/Kontrolleuchten — Ausfih- Gluhlampe x 3

rung x Anzahl

Lampen — Bezeichnung (Spannung,
Leistung) x Anzahl

Scheinwerfer
Parklicht (vorn)

Ricklicht/Bremslicht
Blinker
Kennzeichenleuchte
Instrumentenbeleuchtung

12V 60/55 W x 1

12V 3,4 W x 1 (nur GB)
12VAWx1(nurB, F, P, 1)
12V 21/5W x 2
12V21Wx4
12V5Wx2

14V3Wx2

2-14




DATEN DER ELEKTRISCHE ANLAGE [SPEC| U™
Bezeichnung Sollwert Grenzwert
Startsystem
Bauart Permanenteingriff
Starter
Typ (Hersteller) SM-13 (MITSUBA)
Leistung 0,65 kW
Kohleblrsten
Gesamtlange 10 mm 5mm
Federkraft 8,82 N (899 g)
Ankerwicklungswiderstand 0,025-0,035 Q
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm
Unterschneidung der Kollektorisolie- | 0,7 mm

rung

Starterrelais
Typ (Hersteller)

MS5D-341 (HITACHI)

Nennstromstarke 100 A

Wicklungswiderstand 3,87-4,73 Q —
Hupe

Ausfuhrung flach

Typ (Hersteller) x Anzahl YF-12 (NIKKO) x 1

Nennstromstérke 3A
Blinkerrelais

Bauart Halbleiter

Typ (Hersteller) FB257H (DENSO) R

Abschaltautomatik Vorhanden

Blinkfrequenz
Nennleistung

75-95 Impulse/min.
21Wx2+34W

Olstandschalter — Typ/Hersteller

1FK (DENSO)

Kraftstoffstandgeber
Typ (Hersteller) 1FK (NIPPON SEIKI) ----
Widerstand 700-1.100 Q bei 25 °C
Seitenstanderrelais
Typ 1RL-92
Wicklungswiderstand 72-88 Q
Kraftstoffpoumpe — Nennstromstarke | 1,2 A

Kraftstoffpumpenrelais —
Typ (Hersteller)

G8D-04Y (OMRON)

Kuhlerlufter — Typ (Hersteller)

4XV (TOYO RADIATOR)

Thermoschalter — Typ (Hersteller)

3LN (NIPPON THERMOSTAT)

Temperaturfiihler
Typ (Hersteller)
Widerstand

11H (NIPPON SEIKI)
153,9 Q bei 50 °C
47,5-56,8 Q bei 80 °C
26,2-29,3 Q bei 100 °C
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Bezeichnung

Sollwert

Grenzwert

Sicherungen - Stromstarke x Anzahl
Hauptsicherung
Scheinwerfersicherung
Signalanlagensicherung
Ziundungssicherung
Kihlerluftersicherung
Reservesicherung

30Ax1
15Ax1
10Ax1
10Ax1
10Ax1
30Ax1,15A%x1,10Ax1




ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

SPEC

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente fir normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich. Anzugsmo-
mente flr spezielle Bauteile und Verschrau-
bungen werden in den jeweiligen Abschnitten
dieser Anleitung gesondert aufgefiihrt. Um ein
Verziehen von Bauteilen mit mehreren Befesti-
gungselementen zu vermeiden, sollten die
Schraubverbindungen schrittweise Uber Kreuz
angezogen werden, bis das vorgeschriebene
Anzugsmoment erreicht ist. Falls nicht anders
angegeben, gelten die genannten Anzugsmo-
mente flr saubere und trockene Schraubver-
bindungen bei Raumtemperatur.

o
L (@)

A: Schlisselweite
B: Gewindedurchmesser

Allgemeine

A B Anzugsmomente
(Mutter) |(Schraube)

Nm mekg

10 mm 6 mm 6 0,6

12 mm 8 mm 15 1,5

14 mm 10 mm 30 3,0

17 mm 12 mm 55 55

19 mm 14 mm 85 8,5

22 mm 16 mm 130 13,0




ANZUGSMOMENTE |SPEC| U
ANZUGSMOMENTE
MOTOR
Befesti- . Anzugs-
Bauteil gungs- Gewinde- | An- | moment Bemerkung
grol3e zahl
element Nm | m-kg
Nockenwellen-Lagerdeckel Schraube M6 32 10 1,0
Anschluss-Stopfen Stopfen M20 6 43 4,3 Qg
Zylinderkopf (Auspuffkrimmer) Stehbolzen M8 8 15 15
Zundkerzen M12 4 18 1,8
Zylinderkopf Mutter M10 16 43 4,3
Zylinderkopfdeckel Schraube M6 16 10 1,0
Pleuellagerdeckel Mutter M8 8 36 | 3,6 O
Lichtmaschinen-Polrad Schraube M12 1 130 | 13,0
Nockenwellenrad Schraube M7 8 24 2,4
Steuerkettendampfer-Halterung Schraube M8 1 24 2,4 Q
Steuerkettenspanner Schraube M6 4 12 1,2
Steuerkettenspanner-Verschlul3- Schraube M16 5 20 2.0
schraub
Wasserpumpen-Gehausedeckel Schraube M6 5 10 1,0
Wasserpumpen-Ablass-Schraube Schraube M14 1 43 4,3
Wasserpumpengehause Schraube M6 4 10 1,0
Thermostat Schraube M6 2 10 1,0
Thermostat-Gehausedeckel Schraube M6 2 7 0,7
Kurbelgehause-Entluftung Schraube M6 6 10 1,0
Kurbelgehause-Entluftungsdeckel Schraube M6 4 10 1,0
Kuhler Schraube M6 4 7 0,7
Kihler-Seitenverkleidung Schlitzschraube M6 4 4 0,4
Kuhlflissigkeits-Ablasshahn Schlitzschraube M4 1 3 0,3
Kihlerverschlussdeckelleitung Schlitzschraube M6 3 7 0,7
Sammelrohr Schlitzschraube M6 3 7 0,7
Olsiebgeh&use Schiitzschraube M6 3 7 0,7
Olpumpengehause Schlitzschraube M6 4 7 0,7
Olkanal Schraube M6 2 12 | 1,2
Motordl-Ablass-Schraube Schraube M14 1 43 4.3
Olwanne Schraube M6 12 | 10 | 1,0
Olschwallblech Schraube M6 2 12 1,2
L . . Hohl-
Olférderleitung (Zylinderkopf) schraube M8 2 18 1,8
Olférderleitung (Kopfdeckel) Hohl- M10 1 | 20 | 20
schraube
T Hohl-
Olleitung schraube M8 1 18 1,8
Olpumpengehausedeckel 1 Schlitzschraube M6 2 7 0,7
Olpumpengehausedeckel 1 Schraube M6 1 10 1,0
Halterung 1 Schraube M6 1 12 1,2

2-18
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Befesti- . Anzugs-
Bauteil gungs- Gewinde- | An- | moment Bemerkung
grofde zahl

element Nm | m-kg
Offilter M20 1 17 | 1,7
Vergaseranschluss Schraube M6 8 10 1,0
Kraftstoffpumpe Schraube M6 2 12 1,2
Auspuffrohrschelle 1 und 3 Schraube M6 2 7 0,7
Auspuffrohrschelle 2 und 4 Schraube M8 1 20 2,0
Auspuffrohr-Schellenschraube Schraube M8 4 20 2.0
(Auspuffkammer)
Abgaskrimmer Mutter M8 8 20 2,0
Auspuffrohrabdeckung Schraube M6 3 7 0,7
Auspuffrohrabdeckung Schraube M5 6 6 0,6
Schalldampferhalterung Schraube M6 2 10 1,0
Schalldampfer Schraube M10 3 25 2,5
Zylinder (Zylinderkopf) Stehbolzen M10 16 9 0,9
Hauptotlkanal-Stopfen Stopfen M20 1 12 1,2
Kurbelgehause Schraube M6 10 12 1,2
Kurbelgehause Schraube M8 18 24 2,4
Kurbelgehause Schraube M10 8 40 4.0
Umlenkgetriebe-Lagersicherung Schlitzschraube M8 4 25 2,5 -Q
Eingangswellen-Lagerdeckel Schlitzschraube M6 3 7 0,7 -Q
Kabelklemme Schlitzschraube M6 2 7 0,7
Lichtmaschinendeckel Schraube M6 11 10 1,0
Kurbelgehausedeckel Schlitzschraube M6 2 7 0,7
Umlenkgetriebedeckel Schraube M6 6 10 1,0
Kupplungsdeckel Schraube M6 9 10 1,0
Olschwallblech Schiitzschraube M6 4 7 0,7 -q
Olablass-Schraube (Kurbelgehause) | Schraube M8 1 38 3,8
Starterkupplung Schraube M8 3 24 2,4
Kupplungsscheibenfeder Schraube M6 6 8 0,8
Kupplungsnabe Mutter M20 1 70 | 7,0
Kupplungsnehmerzylinder Schraube M6 2 12 1,2
Entluftungsschraube Schlitzschraube M8 1 6 0,6

. Hohl-

Kupplungsleitung schraube M10 1 25 2,5
Umlenkgetriebe-Antriebskegelrad Mutter M44 1 110 | 11,0 q
Umlenkgetriebe-Abtriebskegelrad Mutter M16 1 90 9,0 -Q
Abtriebskegelrad-Lagergehduse Schraube M8 3 30 3,0
Schaltwalzen-Stiftplatte Schlitzschraube M6 1 12 | 1,2 -Q
Schaltwalzenscheibe Schlitzschraube M5 1 4 0,4 -q
Schaltwalzen-Sicherung Schlitzschraube M6 3 7 0,7 -Q
Schaltwellen-Federanschlag Schraube M8 1 22 2,2
Rastenhebel Schraube M6 1 10 1,0 -Q
Schaltarm Schraube M6 1 10 1,0
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Befesti- . Anzugs-
Bauteil gungs- Gewinde- | An- | moment Bemerkung
grofde zahl
element Nm | m-kg
Schaltstangen-Kontermutter Mutter M6 1 10 1,0
Schaltstangen-Kontermutter Mutter M6 1 10 1,0 |Linksgewinde
Achsantriebsgehause (Schwinge) Stehbolzen M10 4 18 1.8
Achsantriebsgehéause (Lagerdeckel) |Stehbolzen M8 6 9 0,9
Mitnehmer Mutter M16 1 130 | 13,0
Lagergehduse Mutter M8 6 23 2,3
Schraube M10 2 40 4,0
Achsantriebsol-Ablassschraube Schraube M14 1 23 2,3
Achsantriebsdl-Einfullschraubver- Schraube M14 1 23 23
schluss
Statorwicklung Schlitzschraube M6 3 7 0,7 -q
Impulsgeberspule Schlitzschraube M6 4 7 0,7 Q
Starter Schraube M6 2 10 1,0
Leerlaufschalter Schiitzschraube M5 3 4 0,4
Olstandschalter Schraube M6 2 10 1,0
Temperaturfuhler M10 1 15 15
Thermoschalter M16 1 15 1,5

Anzugsreihenfolge fur Kurbelgehause:

Untere Kurbelgehausehélfte

Obere Kurbelgehausehilfte

% Mit Beilegscheibe
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FAHRWERK
Anzugsmoment
Bautell Gewindegrolie Bemerkung
Nm m-kg

Obere Gabelbriicke und Standrohre M8 23 2,3
Obere Gabelbriicke und Lenkerschaft M22 110 11,0
Lenkerhalterungen (oben und unten) M8 20 2,0

. Siehe
Ringmutter (Lenkerschaft) M25 3 0,3 HINWEIS.
Bremsschlauchhalter und untere Gabelbriicke M6 7 0,7
Vorderrad-Hauptbrems- und Kupplungsgeber-Zylin-
derdeckel P PPHISS ! M4 2 0.2
Lenkerhalterung (unten) M10 40 4,0
?j/;)rrderrad-Hauptbrems- und Kupplungsgeber-Zylin- M6 9 0.9
Hohlschraube (Bremsschlauch) M10 30 3,0
Kupplungsschlauch und -leitung M10 19 1,9
Motoraufhangung

Schraube (Motor und vorderer Rahmen) M10 42 4,2

Schraube (Motor und hinterer Rahmen) M12 70 7,0

Motorhalterung und -rahmen M8 16 1.6

Rahmen und -unterflihrung M10 45 4.5
Rahmen und hinteres Querrohr M8 23 2,3
Schwingenachse (links) M25 100 10,0
Schwingenachse (rechts) M25 7 0,7
Schwingenachsen-Kontermutter (rechts) M25 100 10,0
Hinterrad-StoRdampfer und Rahmen M8 20 2,0
Hinterrad-Sto3dampfer und Schwinge M10 35 3,5
Hinterrad-StoRdampfer und Achsantriebsgehause M10 30 3,0
Schwinge und Achsantriebsgehause M10 42 4,2
Kraftstoffstandgeber und Kraftstofftank M6 7 0,7
Seitenabdeckung und Rahmen M6 7 0,7
Seitenstander-Schraube und -Mutter M10 40 4,0
Linke FuRrastenhalterung und Rahmen M8 26 2,6
Linke Ful3rastenhalterung und hinteres Rahmenrohr M8 26 2,6
Hinteres Rahmenrohr und Rahmen M8 30 3,0
Rechte FuRRrastenhalterung und Rahmen M8 23 2,3
Hohlschraube (Hinterrad-Bremsschlauch) M10 30 3,0
Radabdeckungsstrebe M6 9 0,9
Vorderachse M14 58 5,8
Vorderachsklemmschraube M8 20 2,0
Hinterachsmutter M18 150 15,0
Vorderrad-Bremssattel M10 40 4,0
Hinterrad-Bremssattel M10 40 4.0
Bremsscheibe und Rad M8 23 2,3 -Q
Bremssattel-Entliftungsschraube M8 6 0,6
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HINWEIS:

1.Die Ringmutter zuerst mit einem Drehmomentschlissel auf ca. 52 Nm (5,2 m « kg) anziehen und
dann vollstandig losen.

2.Die Ringmutter mit dem angegebenen Drehmoment festziehen.




SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL
MOTOR

Schmierstelle

Schmiermittel

Dichtungslippen

O-Ring

Lager

Pleuelschraube und -mutter

PleuelfuR und -auge —iQ
Kurbelzapfen —iQ
Kurbelwellen-Lagerzapfen und Pleuelful3 —iQ
Ausgleichwellen-Lagerzapfen —iQ
Kolbenlaufflache = © |
Kolbenbolzen —iQ
Nocken und Nockenwellen-Lagerzapfen —iQ
Steuerkettenspanner —iQ
Ventilschaft (Einlass, Auslass) —i@)
Ventilschaftende (Einlass, Auslass) —iQ
VentilstoRel = © |
Wasserpumpen-Laufradwelle . ©|
Olpumpenrotor (innen, auRen) und -gehause —iQ
Olsieb —Q
Starterritzel-Laufflache —iQ
Starterritzel —iQ
Starterritzelwelle —Q
Starterkupplung und Rollenfreilauf . ©|
Druckstangenkugel o ©
Druckplattenlager —iQ

Getriebezahnrader und - ritzel

Schaltwalze

Schaltgabel und Fihrungsstange

Schaltwelle

L

FuRschalthebel

L

Schaltwellenhebel

L

Umlenkgetriebe-Antriebswelle (Mithehmer, Dampfungsfeder)
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FAHRWERK

Schmierstelle Symbol

Lenkkopflager (oben, unten)

-
)

Lenkkopflagerdeckel

-
)

Lenkschloss

-
)

Lenkkopfrohr (unterer Dichtring)

-
)

Vorderrad-Dichtring (links, rechts)

—
)

Hinterrad-Dichtring

Mitnehmernaben-Passflache

-
)

FuRbremshebelwelle

-
)

FuRRschalthebel

Seitenstander-Klappmechanismus

-
)

Hauptstander-Klappmechanismus

—
)

Gasdrehgriff (innere Gleitflachen)

—
)

Handbremshebel-Drehzapfen (Kontaktflache)

-
)

Kupplungshebel-Drehzapfen, (Kontaktflache)

-
)

Schwingenachse

Schwingenachsenlager

Schwingenachsen-Dichtring

Hinterrad-StoRdampferlager (innen)

333333333333833333
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KUHLSYSTEM

@ Kuhlerverschlussdeckel Zum Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélter
® Sammelrohr Zum Thermostat

® Kihlerschlauch Zum Kuhlflussigkeits-Ablasshahn

@ Kuhler

® Thermostat
® Kunhlflissigkeits-Ablasshahn
@ Wasserpumpe

' iz 020
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KUHLSYSTEM

SPEC

@ Kuhlerverschlussdeckel

® Sammelrohr

® Kuhlerschlauch

® Kuhler

® Kuhlflissigkeits-Ablasshahn
® Thermostatgehause

@ Wasserpumpe

Zum Thermostat

Zum Kuhlflussigkeits-Ablasshahn




OLUMLAUF-SCHAUBILDER |SPEC| U™*

OLUMLAUF-SCHAUBILDER

(D Nockenwelle (Einlass) Olsieb

® Nockenwelle (Auslass) @ Olpumpe

® Wasserpumpen-Laufradwelle Eingangswelle
® Wasserpumpen-Antriebsrad @ Ausgangswelle
® Offilter

(® Hauptolkanal

@ Kurbelwelle
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OLUMLAUF-SCHAUBILDER [SPEC

@ Nockenwelle
® Hauptolkanal
® Kurbelwelle

@ Olstandschalter
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OLUMLAUF-SCHAUBILDER

SPEC

® Olpumpe

® Olsieb

® Eingangswelle

® Ausgangswelle

® Umlenkgetriebe-Abtriebskegelrad
® Umlenkgetriebe-Antriebskegelrad
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OLUMLAUF-SCHAUBILDER [SPEC

@ Kurbelwelle
® Olleitung
® Offilter
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KABELFUHRUNG

@ Vorderrad-Bremsschlauch Kabelbaum, Tachometer-Beleuchtungskabel und
@ Kupplungsschlauch vordere Blinkerkabel (links und rechts) durch die
(® Blinkerkabel vorn (links) Gehauseoffnung auf der Ruckseite des Schein-
@ Tachowelle werfers fuhren.

(® Kabelbaum Den Kupplungsschlauch durch die Fihrung lei-
(® Tachometer-Beleuchtungskabel ten.

@ Blinkerkabel vorn (rechts)
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KABELFUHRUNG g-

@ Zundschloss-Steckverbinder

® Lenkerarmatur-Steckverbinder

® Kraftstoffschalter-Steckverbinder

® Zindspulenkabel

® Massekabel

® Hinterrad-Bremslichtschalterkabel

@ Beliiftungsschlauch (Kuhlflissigkeits-Aus-
gleichsbehalter)

Batterie-Entliuftungsschlauch

©® Kraftstoffstandgeberkabel

Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder

@ Batterie-Minuskabel

@ Kuhlsystem-Beliftungsschlauch

@@ Sammelrohr

Bremsfliissigkeits-Vorratsbehalter (Hinterradbremse)
@ Batterie

Kabelbaum
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KABELEUHRUNG [SPEC| g%

Den Kabelbaum mit einem Kabelbinder befesti-

gen.
Zum Sammelrohr
Das Massekabel auf der AuRRenseite des Aus-
gleichsbehélter-Bellftungsschlauchs verlegen.
[D] Den Batterie-Entliiftungsschlauch und den

Beluftungsschlauch des Kuhlflissigkeits-Aus-

gleichsbehélters durch die Fuhrung stecken.

Den Batterie-Entluftungsschlauch durch die
Fuhrung leiten.

[FlDas Hinterrad-Bremslichtschalterkabel
einem Kabelbinder befestigen.

Den Kabelbaum durch die Klemme fiihren.
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KABELFUHRUNG

SPEC

@ Kupplungsschlauch
@ Lenkerarmaturkabel (links)
® Kupplungsschlauchklemme

@ Tachowelle
@ Vorderrad-Bremsschlauch

@ Kraftstoffpumpen-Steuereinheit

@ Gaszughalter Relais
® Gaszlge
® Sicherungskasten
@ Zundbox
Zindspule
® Kuhlerltftermotor-Steckverbinder
Hupenkabel
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KABELEUHRUNG [SPEC| g%

[Al Das Lenkerarmaturkabel unter den Kupplungs-
schlauch fuhren.

Das Tachometerkabel
schlauch fuhren.

Den Kupplungsschlauch Uber den Gaszug filhren.

[D] Den Kupplungsschlauch mit einem mehrf. ver-
wendb. Kabelbinder befestigen.

Das Hupenkabel durch die Klemme fiihren.

Die Tachowelle durch die Fihrung leiten.

Den Vorderrad-Bremsschlauch durch die Klemme
fuhren.

Uber den Kupplungs-

Den Vorderrad-Bremsschlauch Uber die Tachowelle
fihren.

(1] Den Kupplungsschlauch unter die Gaszugfiih-
rung leiten.

Die Gaszuge durch die Fuhrung stecken.
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@ Starterrelais

(@ Hauptsicherung

® Zundspule

@ Olstandschalterkabel

® Leerlaufschalterkabel

® Gleichrichter/Reglerkabel-Steckverbinder
@ Massekabel-Steckverbinder
Seitenstanderkabel-Steckverbinder

©® Lichtmaschinenkabel-Steckverbinder
Kupplungsschlauch

Olstandschalterkabel, Leerlaufschalterkabel, Mas-
sekabel, Seitenstanderschalterkabel, Uberlauf-
schlauch und Lichtmaschinenkabel mit einem
mehrf. verwendb. Kabelbinder an der Filhrung am
Rahmen befestigen.

Olstandschalterkabel, Leerlaufschalterkabel, Mas-
sekabel, Seitenstanderschalterkabel, Uberlauf-
schlauch und Lichtmaschinenkabel mit mehrf.
verwendb. Kabelbindern befestigen.

Olstandschalterkabel, Leerlaufschalterkabel,
Massekabel und Lichtmaschinenkabel durch die
Klemme fihren.

[D] Den Kupplungsschlauch und den Uberlauf-
schlauch durch die Fuhrung leiten.

Olstandschalterkabel, Leerlaufschalterkabel, Mas-
sekabel, Seitenstanderschalterkabel und Lichtma-
schinenkabel mit einem mehrf. verwendb.
Kabelbinder befestigen.

Den Kupplungsschlauch durch die Fihrung lei-
ten.
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@ Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélter
® Feder

(® Tankdeckel-Abdeckung

® Ablass-Schlauch

® Uberlaufschlauch

® Uberlaufventil

@ Kraftstoffstandgeber
Batterie-Entliftungsschlauch

Olstandschalterkabel, Leerlaufschalterkabel, Mas-
sekabel, Seitenstanderschalterkabel, Uberlauf-
schlauch und Lichtmaschinenkabel mit einem
mehrf. verwendb. Kabelbinder befestigen.

Olstandschalterkabel, Leerlaufschalterkabel, Mas-
sekabel, Seitenstanderschalterkabel, Uberlauf-
schlauch und Lichtmaschinenkabel mit einem
mehrf. verwendb. Kabelbinder befestigen.

Den Kupplungsschlauch und den Uberlauf-
schlauch durch die Fuhrung leiten.

[D] Den Uberlaufschlauch mit einer Kunststoff-Hal-
teklammer befestigen.

Den Uberlaufschlauch durch die Fuhrung stek-
ken.
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KABELEUHRUNG [SPEC| g%

@ Kraftstoffpumpe Die Kraftstoffleitung und den Uberlaufschlauch
® Kraftstoffleitung durch den Schlauchhalter fuhren.

® Kraftstofffilterhalterung

@ Kraftstofffilter

® Uberlaufschlauch

® Tankdeckel-Abdeckung

@ Tankdeckel

Batterie-Haltegummi




KABELFUHRUNG

SPEC

F

@ Diode

® Zundbox

(® Zundspulenkabel-Steckverbinder
@ Starterrelais

® Batterie-Minuskabel

® Zundspule

@ Zundspulenkabel-Steckverbinder
Starterrelaiskabel-Steckverbinder
©® Kraftstoff-Filter
Gummimanschette

@ Blinkerkabel hinten (links)

@® Impulsgeberkabel-Steckverbinder
@ Massekabel-Steckverbinder

Seitenstanderkabel-Steckverbinder

@ Gleichrichter/Reglerkabel-Steckverbinder

Olstandschalterkabel
@ Leerlaufschalterkabel
Batterie-Pluskabel
Hauptsicherung

@ Starterkabel

@) Kraftstoffpumpe

U

= =z O~
--~-AH- - )
e I
1
/]
[/
/ Iy
/ o)1,
0 h ; —:l‘r 4
- > () |
ARy - R 5
=K~ |
=] o
0
7 6
= I~ ! 7
e ! > 3
I‘Il/
9
£
!
@F]
|
\\ o
~ Y
5 .
o
Q)
|
10
@) o c




KABELFUHRUNG
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F

@ Sicherungskasten
@ Instrumentenkabel-Steckverbinder
@) Lenkerarmaturkabel-Steckverbinder

Zum Sammelrohr

Den Kabelbaum mit einem Kabelbinder befesti-

gen.

Das Riicklichtkabel und das Blinkerkabel hinten

(rechts) befestigen.

[D] Das Blinkerkabel hinten (links) befestigen.
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EINFUHRUNG/WARTUNGSINTERVALLE UND  [CHK [ ¢o
SCHMIERDIENST | ADJ q

REGELMASSIGE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN
EINFUHRUNG

Im folgenden Kapitel sind alle Tatigkeiten beschrieben, die zur Durchfiihrung der empfohlenen War-
tungs- und Einstellarbeiten erforderlich sind. RegelmafRige Wartung und Pflege sind Voraussetzungen
fur hohe Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer des Fahrzeugs und helfen teure Instandsetzungsar-
beiten zu vermeiden. Die Angaben gelten sowohl fir Neufahrzeuge als auch fur ausgelieferte Maschi-
nen. Jeder Servicetechniker sollte sich mit den Wartungsdaten vertraut machen.

WARTUNGSINTERVALLE UND SCHMIERDIENST

HINWEIS:
 Die Jahresinspektion kann ausbleiben, wenn an die Stelle eine Kilometer-Inspektion tritt.

« Ab 50.000 km die Wartungsintervalle ab 10.000 km wiederholen.
« Die mit einem Sternchen markierten Arbeiten erfordern Spezialwerkzeuge, besondere Daten und

technische Fahigkeiten und sollten daher vom YAMAHA-Handler verrichtet werden.

Kilometerstand ( x 1.000 km) Jahres-
Nr. Bezeichnung Ausfiihrung inspek-
1 10 20 30 40 tion
1| * |Kraftstoffleitung . Kr?ftstoffschlauche auf Risse oder Beschadigung J v v v J
prifen.
2 | * | Kraftstofffilter « Zustand prifen. v v
* Zustand prifen. v N
3 Zindkerzen * Reinigen und Elektrodenabstand einstellen.
« Erneuern. v v
__— * Kontrollieren.
*
4 Ventilspiel . Einstellen. v
o * Reinigen. v v
5 Luftfiltereinsatz
* Erneuern. v v
 Saurestand und Dichte kontrollieren.
6 | * | Batterie « Sicherstellen, dass der Entluftungsschlauch richtig v v v v v
verlegt ist.
« Funktion prifen, Flissigkeitsstand kontrollieren und
7| * |[Kupplung hydraulische Anlage auf Undichtigkeit prifen. (Siehe v v v v v
HINWEIS auf Seite 3-2.)
* Funktion, Flussigkeitsstand und Anlage auf Undich- v v N N N v
8 | * |Vorderradbremse tigkeit prifen. (Siehe HINWEIS auf Seite 3-2.)
» Scheibenbremsbeléage erneuern. Nach Bedarf
* Funktion, Flussigkeitsstand und Anlage auf Undich- N N N J J J
9 | * |Hinterradbremse tigkeit prifen. (Siehe HINWEIS auf Seite 3-2.)
» Scheibenbremsbelage erneuern. Nach Bedarf
« Auf Rissbildung und Beschadigung prufen. ‘ v ‘ v ‘ v ‘ v ‘ v
10| * |Bremsschlauche
* Erneuern. Alle 4 Jahre
11| * |Rader « Auf Schlag und Beschadigung prifen. v v v v
» Auf Beschadigung priifen und Profiltiefe kontrol-
lieren.
12| * |Reifen » Gegebenenfalls erneuern. v v v v
* Luftdruck kontrollieren.
» Gegebenenfalls korrigieren.
13| * |Radlager  Auf Schwergangigkeit und Beschadigung prufen. v v v v
) « Spiel kontrollieren. v v v v
14| * | Schwingenlager - — -
* Mit Molybdandisulfidfett schmieren. Alle 50.000 km
» Auf Schwergéngigkeit prifen und Spiel kontrollie- J J v v v
15| * | Lenkkopflager ren.
* Mit Lithiumseifenfett schmieren. Alle 50.000 km
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Kilometerstand ( x 1.000 km) Jahres-
Nr. Bezeichnung Ausfiihrung inspek-
10 20 30 40 tion
Schraubverbindun- |+ Alle Schrauben und Muttern auf festen Sitz pru-
16| * v v v v v
gen am Fahrwerk fen.
Seitenstander- u.
17 Hauptstander—_ . Funkt|_on prufen. v N N N v
Klappmechanis- * Schmieren.
men
18] » | Seitenstander- « Funktion priifen. Vv Vv Vv v Vv
schalter
19| * | Teleskopgabel « Funktion und auf Undichtigkeit prifen. v v v v
20| * | Federbeine . Fel;nktlon und StoRdampfer auf Undichtigkeit pru- J N N N
21| * |Vergaser * Leerlauf, Syr_lchronlsatlon und Kaltstarteinrich- v N N N N
tung kontrollieren.
22 |Motordl » Wechseln. v v v v v
23| |Offilterpatrone * Erneuern. v v
* Flussigkeitsstand kontrollieren und Fahrzeug auf
S v v v v v
24| * |Kuhlsystem Undichtigkeit priifen.
« Kihimittel wechseln. Alle 3 Jahre
« Olstand kontrollieren und Fahrzeug auf Undich- J N
25| |Achsantriebsol tigkeit priifen.
* Wechseln. v v
26| » | Bremslichtschal- « Funktion priifen. Vv vV Vv v Vv
ter vorn u. hinten
27 Bewegl_lcr_l.e Teile » Schmieren. v v v v v
und Seilzliige
Beleuchtung,
+ | Warn-/Kontroll- * Funktion priifen.
28 leuchten u. Schal- |+ Scheinwerfer einstellen. v v v v v
ter
HINWEIS:

« Der Lulftfiltereinsatz muss bei UbermaRig feuchtem oder staubigem Einsatz haufiger gereinigt
bzw. erneuert werden.

¢ Zur Brems- und Kupplungshydraulik:

* RegelmaRig den Bremsflussigkeitsstand prifen und ggf. korrigieren.

« Alle zwei Jahre die inneren Bauteile von Hauptbremszylinder, Bremssatteln sowie Kupplungs-

geber- und -nehmerzylindern erneuern und die Bremsflissigkeit wechseln.




SITZBANK UND SEITENABDECKUNGEN

SITZBANK UND SEITENABDECKUNGEN

[%2]/7 Nm (0.7 m - kg)|

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

OOl WN P

Sitzbank und Seitenabdeckungen
demontieren

Fahrersitz

Bordwerkzeugabdeckung
Bordwerkzeug-Halteband
Bordwerkzeugtasche

Beifahrersitz

Seitenabdeckungen (links und rechts)

N R R R

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.




TANKATTRAPPE UND SEITENVERKLEIDUNGSTEILE

TANKATTRAPPE UND SEITENVERKLEIDUNGSTEILE

rechts)

R Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Tankattrappe und Seitenverklei- Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
dungsteile demontieren folge demontieren.

1 Tankattrappe 1
2 Seitenverkleidungsteile (links und 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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LUFTFILTERGEHAUSE UND PLATINE

4
R Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Luftfiltergehause und Platine Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.
Tankattrappe und Seitenverkleidungs- Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SEI-
teile TENVERKLEIDUNGSTEILE".
1 Kraftstoffpumpen-Steuereinheitl 1 |Loésen.
2 Relaiseinheit 1 |Losen.
3 Platine 1
4 Beluftungsschlauchhalter 2
5 Luftfiltergehdusedeckel 1
6 Luftfiltereinsatz 1
7 Luftfiltergehéuse 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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MOTOR

VENTILSPIEL EINSTELLEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Ventile.

HINWEIS:

e Das Ventilspiel sollte bei kaltem Motor und
Raumtemperatur eingestellt werden.

* Bei Messung oder Einstellung des Ventil-
spiels muss der entsprechende Kolben am
oberen Totpunkt (OT) des Verdichtungs-
takts stehen.

1. Demontieren:

» Tankattrappe

 Verkleidungsteile (links und rechts)
Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE UND
PLATINE".

2. Demontieren:

 Platine @
3. Losen:

« alle Anschlusskabel

4. Demontieren:

» Kuhlerseitenabdeckungen

» Kuhlerschraube

Siehe unter “"KUHLSYSTEM” in Kapitel 5.

HINWEIS:

Es ist nicht notwendig, den Kihler vollstandig

zu demontieren.

5. LGsen:

» Zindkerzenstecker

6. Demontieren:

* Luftleitblech (hinten)
Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN" in
Kapitel 4.

7. Demontieren:
 Zylinderkopfdeckel

HINWEIS:
Sicherstellen, dass die Olstopfen () auf den
Nockenwellen-Lagerdeckeln nicht verloren
gehen.
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8. Messen:
 Ventilspiel
Unvorschriftsmafig - Einstellen.

Ventilspiel (kalt)
Einlassventil
0,11-0,15 mm

Auslassventil
0,26-0,30 mm

#4

#2

#1

11170403

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn

drehen.

b. Wenn sich der Kolben des Zylinders Nr. 1 im
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes befin-
det, die OT-Markierung @ auf die Gegenmar-
kierung ® ausrichten.

HINWEIS:
Der Kolben befindet sich im Verdichtungshub
am OT, wenn die Nocken voneinander abge-
wendet sind.

@ OT Zylinder Nr. 1

® OT Zylinder Nr. 2

c. Das Ventilspiel mit einer Fihlerlehre @
messen.

HINWEIS:

« Bei unvorschriftsméRigem Spiel das Mel3er-
gebnis notieren

« Das Ventilspiel der einzelnen Zylinder in der
vorgeschriebenen Reihenfolge messen

Ventilspiel-Messreihenfolge
Zylinder Nr.1 — Nr.3 - Nr.2 - Nr. 4

720° 900°
|
1
#1 (D]
#2
#3
#4 \ D] |

11170402

Vorn

d. Um das Ventilspiel der anderen Zylinder zu
kontrollieren, die Kurbelwelle vom OT des
Zylinders Nr. 1 jeweils um den in der nach-
folgenden Tabelle angegebenen Winkel im
Gegenuhrzeigersinn drehen.

Kurbelwellen-Drehwinkel im Gegenuhrzeigersinn
Zylinder
[D] Verbrennungstakt

Zylinder Nr. 3 180°
Zylinder Nr. 2 430°
Zylinder Nr. 4 610°

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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11171001

9. Einstellen:

 Ventilspiel
VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYYY

a. Die Schlitze der Ventilst63el der Ein- und

Auslassventile aufeinander ausrichten.

b. Das StoRel-Einstellwerkzeug (O zwischen

Nockenwelle und VentilstoRel ansetzen.

StoRel-Einstellwerkzeug
90890-04105

HINWEIS:
Sicherstellen, dass das StoRel-Einstellwerk-

zeug nur den VentilstéRel @ und nicht das
Ventilplattchen (@ berthrt.

. Das VentilstoRel-Einstellwerkzeug langsam

drehen, damit das Ventilplattchen entfernt
werden kann.

. Das Ventilplattchen mit einem kleinen

Schraubendreher und einer Pinzette vom
VentilstoRel abnehmen. Die Ventilplattchen
flr den spéateren Wiedereinbau markieren.

. Das passende Ventilplattchen aus der fol-

genden Tabelle auswéhlen.

Verfligbare Ventil-

Starkenbereich plattchen

200-320 | 3,20 mm

25 versch. Starken
in Abstufungen von
0,05 mm

Nr. 2,00-

HINWEIS:
* Die Starke ist in Hundertsteln von Millimetern

auf der Oberseite der Ventilplattchen ange-
geben.

« Da die Ventilplattchen nur in gewissen

Abstufungen erhaltlich sind, jedoch werksei-
tig in der Fertigung auch Ventilplattchen in
anderen Stufen verwendet werden, ist das
Auf- bzw. Abrunden notwendig, um die
nachstliegende erhdltliche Stufe zu bestim-
men.
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EINLASS
GEMESSE- NR. DES AUSGEBAUTEN PLATTCHENS
NES SPIEL. [200[205[210[215[220[225[230[235[240[245[250(|255[260(265[270|275[280(285(290(295[300(305[310(315[320
0,00-0,05 200|205/210(|215(220(225(230|235(240| 245|250 255|260|265|270| 275|280| 285290295 300|305 310
0,06-0,10 200|205/210|215(220|225(230|235|240|245| 250|255 260|265 | 270|275 280|285 290|295 300|305 |310[315
0,11-0,15 SOLLSPIEL
0,16-0,20 |205/210]215]220]225|230[235[240[245|250(255|260]265|270]275|280[285[290[295|300[305|310[315/320
0,21-0,25 |210(215|220|225|230(235(240(245(250|255(260|265(270|275(280|285(290|295[300|305[310(315[320
0,26-0,30 |215(220|225(230|235|240|245|250|255|260|265|270|275|280|285|290(295|300(305|310|315|320
0,31-0,35 |220|225|230(235|240|245(250|255(260|265(270|275(280|285(290|295(300|305|310|315/320
0,36-0,40 |225|230|235(240]|245|250(255(260(265|270(275|280|285|290(295|300(305|310(315|320
0,41-0,45 |230(235|240(245|250(255(260|265(270|275(280|285(290|295(300|305(310|315(320
0,46-0,50 |235|240|245|250|255|260]265|270(275|280|285|290(295|300|305|310(315|320
0,51-0,55 |240|245|250(255|260(265|270|275(280|285|290|295|300|305(310|315/320
0,56-0,60 |245|250|255(260]|265|270(275|280(285|290(295|300(305|310(315/320
0,61-0,65 |250(255|260(265|270(275(280(285(290(295|300(305|310(315/320
0,66-0,70 |255|260|265(270|275/280(285|290(295|300(305|310|315|320
0,71-0,75 |260|265|270|275|280|285(290|295|300|305/310|315/320
0,76-0,80 |265(270|275/280]285(290(295(300(305(310|315(320
0,81-0,85 |270|275|280(285|290(295(300(305(310|315(320
0,86-0,90 |275/280|285(290(295[300|305(310(315(320 BEISPIEL:
0,91-0,95 |280|285|290(295|300(305(310(315[320 - .
0,96-1,00 |285|290(295|300|305/310(315/320 Ventilspiel (kalt): 0,11—0,15"mm
1.01-1.05 |290|295/300/305|310/315 320 Nummer des ausgepaut.en Plattchens: 250
1,06-1,10 |295/300|305|310|315|320 Gemessenes Ventilspiel: 0,23 mm
1,11-1,15 |300|305|310(315|320 Das 250er- durch ein 260er-Plattchen
1,16-1,20 |305/310/315/320 ersetzen.
1,21-1,25 |310|315/320 Ventilplattchen mit nach unten weisender
1,26-1,30 315|320 Nummer einbauen!
1,31-1,35 [320

AUSLASS
GEMESSE- NR. DES AUSGEBAUTEN PLATTCHENS
NES SPIEL. [200[205[210|215]220|225(230|235(240|245[250|255]260|265]270(|275(280|285(290|295[300|305[310(315[320
0,00-0,05 200(205[210|215(220|225(230|235(240|245| 250|255 260|265 | 270|275 280| 285|290 | 295
0,06-0,10 200(205(210(215(220(225(230|235(240(245[250(255|260( 265 270] 275 280|285 290|295 300
0,11-0,15 200(205/210|215(220|225(230(235|240|245| 250|255 260|265 270|275 280|285 290|295 300|305
0,16-0,20 200|205/210(|215(220|225(230|235(240| 245|250 255|260|265|270|275|280| 285|290 295 300|305 |310
0,21-0,25 200|205/210|215(220|225(230| 235|240 245|250 255 260|265| 270|275 280|285 290|295 |300(305 |310(315
0,26-0,30 SOLLSPIEL
0,31-0,35 |205]210|215]220]225]230]235]240]245]250]255|260] 265|270|275]280| 285] 290|295 | 300|305 |310|315]320]
0,36-0,40 |210|215|220|225|230|235(240|245(250|255|260|265|270|275|280|285(290|295|300|305|310(315[320
0,41-0,45 |215|220|225|230|235|240|245|250|255|260|265|270|275|280|285|290(295|300(305|310|315|320
0,46-0,50 |220|225(230(235|240(245(250(255(260|265(270|275(280|285(290|295(300|305[310|315(320
0,51-0,55 |225(230|235(240|245|250|255|260|265|270|275|280|285|290(295|300(305|310|315|320
0,56-0,60 |230(235|240|245|250(255(260|265(270|275(280|285(290|295(300|305(310|315/320
0,61-0,65 |235|240|245|250|255|260|265|270(275|280|285|290(295|300|305|310(315|320
0,66-0,70 |240(245|250(255|260(265(270(275(280(285|290|295|300(305(310(315[320
0,71-0,75 |245|250|255|260]|265|270]275|280(285|290(295|300(305|310(315/320
0,76-0,80 |250(255|260(265|270(275(280(285(290(295|300(305|310(315|320
0,81-0,85 |255|260|265|270|275/280(285|290(295|300|305|310|315|320
0,86-0,90 |260|265|270|275|280|285(290|295(300|305(310|315(320
0,91-0,95 |265(270|275(280|285(290(295(300(305(310|315(320
0,96-1,00 |270|275|280(285|290|295(300|305(310|315/320 BEISPIEL:
1,01-1,05 |275/280|285|290|295|300|305|310(315/320 Ventilspiel (kalt): 0,26-0,30 mm
1,06-1,10 |280/285/290/295(300(305(310(315(320 N )
111-115 |285/290|295|300/305|310 315|320 Nummer des ausgebauten Plattchens:
1,16-1,20 |290/295|300|305|310(315/320 250 o
1,21-1,25 205(300/305/310/315/320 Gemessenes Ventllsp|el: 0,32 mm
1,26-1,30 |300|305|310(315|320 Das 250er- durch ein 255er-Plattchen
1,31-1,35 |305/310/315/320 ersetzen.
1,36-1,40 |310/315/320 Ventilplattchen mit nach unten wei-
141-1,45 315|320 sender Nummer einbauen!
1,46-1,50 |320
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f.

Das Hundertstel gemdall nachfolgender
Tabelle runden

Letzte Ziffer Gerundeter Wert
0 oder 2 0
5 5
8 10
BEISPIEL:

Nummer des ausgebauten Ventilplattchens =
248 (Starke = 2,48 mm)
Gerundeter Wert = 250

g.

HINWEIS:

Die gerundete Ventilplattchen-Nummer und
das gemessene Ventilspiel in der entspre-
chenden Tabelle zur Auswahl der Ventil-
plattchen suchen. Aus dem Schnittpunkt
zwischen Spalte und Reihe ergibt sich die
neue Ventilplattchen-Nummer.

Die neue Ventilplattchen-Nummer dient nur als
BezugsgroRe. Daher muss das Ventilspiel
erneut gemessen und ggf. korrigiert werden
(dazu die obigen Arbeitsschritte wiederholen).

Das neue Ventilplattchen mit nach unten
weisender Nummer einsetzen.

Das Ventilstb3el-Einstellwerkzeug abneh-
men.

Das Ventilspiel erneut messen.

. Falls das Ventilspiel erneut nicht dem Soll-
wert entspricht, alle Arbeitsschritte zur Kor-
rektur des Ventilspiels wiederholen, bis das
vorgeschriebene Spiel resultiert.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
10.Montieren:

HINWEIS:

« alle ausgebauten Teile

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Dabei folgende Punkte beachten:

11.Montieren:

* Zylinderkopfdeckel [%[10Nm (1,0m -kg) |
« Ziindkerzen [ J18Nm (1,8 m-kg) |
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VERGASER SYNCHRONISIEREN
HINWEIS:
Vor dem Synchronisieren der Vergaser missen
Leerlaufdrehzahl, Ventilspiel und Zindzeitpunkt
vorschriftsmaRig eingestellt sein.

1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

2. Demontieren:
« Vergaseranschluss-Abdeckungen (links
und rechts)
 Unterdruckstopfen (links und rechts)
» Unterdruckschlauch
Siehe unter “VERGASERANLAGE” in Kapi-
tel 6.

3. Montieren:
« Adapter fur Vergaser-Synchronuhr
(in die Bohrungen)
 Vergaser-Synchronuhr @
(an Adapter fur Vergaser-Synchronuhr)
» Drehzahlmesser 2
(an Ziundkabel von Zylinder Nr. 1)

Vergaser-Synchronuhr
90890-03094

Drehzahlmesser
90890-03113

4. Den Motor starten und einige Minuten
betreiben.

5. Messen:

* Leerlaufdrehzahl
Unvorschriftsmafiig — Einstellen.
Siehe unter “LEERLAUFDREHZAHL EIN-
STELLEN?".

Leerlaufdrehzahl
ﬁ:\} 950-1.050 U/min




CHK
VERGASER SYNCHRONISIEREN | ADJ q

b

L

|

6. Einstellen:
 Vergaser-Synchronisation

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Vergaser Nr. 1 an Vergaser Nr. 2 anglei-

chen. Dazu die Synchronschraube (O dre-
hen, bis beide Messuhren den gleichen
Wert anzeigen.

HINWEIS:
Nach jeder Anderung der Einstellung den
Motor zwei bis drei Mal kurz (jeweils weniger
als eine Sekunde) hochdrehen und danach die
Synchronisation erneut kontrollieren.

b. Vergaser Nr. 4 an Vergaser Nr. 3 anglei-
chen. Dazu die Synchronschraube @ dre-
hen, bis beide Messuhren den gleichen
Wert anzeigen.

c. Vergaser Nr. 2 an Vergaser Nr. 3 anglei-
chen. Dazu die Synchronschraube (@) dre-
hen, bis beide Messuhren den gleichen
Wert anzeigen.

Ansaugdruck bei Leerlaufdreh-
zahl
26,7 kPa (200 mm Hg)

HINWEIS:
Der Druckunterschied zwischen zwei Verga-
sern sollte 1,33 kPa (10 mm Hg) nicht tber-
schreiten.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD

7. Messen:

* Leerlaufdrehzahl
Unvorschriftsmafiig — Einstellen.

8. Den Motor abstellen und die Messgerate
entfernen.

9. Einstellen:

» Gaszugspiel
Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTEL-
LEN".

Gaszugspiel am Gasdrehgriff
3-5mm

10.Montieren:
 Unterdruckschlauch
 Unterdruckstopfen (links und rechts)
» Vergaseranschluss-Abdeckungen (links
und rechts)
Siehe unter “VERGASER” in Kapitel 6.

3-12
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LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN

HINWEIS:
Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl soll-
ten die Vergaser vorschriftsmaRig synchroni-
siert und der Luftfilter gereinigt sein.
AuRerdem muss der Motor Uber ausreichend
Kompressionsdruck verfugen.

1. Den Motor starten und einige Minuten
betreiben.

2. Anbringen:

* Drehzahlmesser
(an das Zindkabel von Zylinder Nr. 1)

Drehzahlmesser
90890-03113

3. Messen:
 Leerlaufdrehzahl
Unvorschriftsmafig - Einstellen.

Leerlaufdrehzahl
ﬁ:\} 950-1.050 U/min

4. Einstellen:
* Leerlaufdrehzahl

VY VVVVVVV VYV VYV VYVYVVYVVVYVVYVYVVYVYYYYY
a. Die Leerlauf-Einstellschraube (@) in Rich-

tung @ oder ® drehen, bis die vorgeschrie-
bene Leerlaufdrehzahl resultiert.

Richtung @ Leerlaufdrehzahl hdher

Leerlaufdrehzahl niedri-

Richtung ®

ger

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAD
5. Einstellen:
« Gaszugspiel
Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTEL-
LEN".

Gaszugspiel am Gasdrehgriff
3-5mm
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7=

14650406

GASZUGSPIEL EINSTELLEN

HINWEIS:
Vor dem Einstellen des Gaszugspiels sollten
Leerlaufdrehzahl und Vergaser-Synchronisa-
tion vorschriftsmanig eingestellt sein.

1. Kontrollieren:
« Gaszugspiel @
Unvorschriftsmafiig — Einstellen.

Gaszugspiel am Gasdrehgriff
3-5mm

2. Einstellen:
» Gaszugspiel

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYVYY

Vergaserseitig

a. Die Kontermutter () lockern.

b. Die Einstellmutter @ in Richtung @ oder ®
drehen, bis das vorgeschriebene Gaszug-
spiel resultiert.

Richtung @ Gaszugspiel groRRer

Richtung ® Gaszugspiel kleiner

c. Die Kontermuttern festziehen.

HINWEIS:
Falls sich das Gaszugspiel nicht an der Verga-
serseite einstellen lasst, die Einstellung an der
lenkerseitigen Einstellmutter vornehmen.

Lenkerseitig

a. Die Kontermutter (3) lockern.

b. Die Einstellmutter @ in Richtung © oder @
drehen, bis das vorgeschriebene Gaszug-
spiel resultiert.

Richtung © Gaszugspiel groRRer

Richtung @ Gaszugspiel kleiner
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c. Sicherungsmutter festziehen.

A WARNUNG

Nach der Einstellung des Gaszugspiels den
Lenker bei laufendem Motor beidseitig bis
zum Anschlag drehen und sicherstellen,
dass sich die Leerlaufdrehzahl dabei nicht
veréandert.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Ziindkerzen.
1. Losen:
» Zindkerzenstecker
2. Demontieren:
» Zindkerze

Vor dem Herausschrauben der Zindkerze
den Bereich der Kerzenbohrung mit Druck-
luft saubern, damit kein Schmutz in den
Brennraum gelangen kann.

3. Kontrollieren:
» Zundkerzentyp
Falsch — Wechseln.

Zindkerze — Typ (Hersteller)
DPR8EA-9 (NGK)
X24EPR-U9 (DENSO)

18040201

4. Kontrollieren:

* Elektroden @
Beschadigung/Abbrand - Zindkerze
erneuern.

* |solator (2
Abnormale Farbung - Zindkerze erneu-
ern.
Die normale Farbung ist Rehbraun.

5. Reinigen:

e Zindkerze
(mit  Zundkerzenreiniger oder Messing-
drahtbirste)

6. Messen:

» Elektrodenabstand @
(mit einer Fuhlerlehre)
Unvorschriftsmafiig — Korrigieren.

Elektrodenabstand
0,8-0,9 mm
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7. Montieren:

« Zundkerze [« [18 Nm (1,8 m - kg) |
HINWEIS:
Vor dem Einschrauben der Zindkerze den
Kerzenkorper und die Dichtflache saubern.

8. AnschliefRen:
« Zundkerzenstecker

ZUNDZEITPUNKT KONTROLLIEREN

HINWEIS:
Vor der Kontrolle des Zundzeitpunkts alle
Kabelanschliisse des Ziindsystems kontrollie-
ren. Die Anschliisse missen fest und frei von
Korrosion sein.

1. Demontieren:
» Rotor-Abdeckschraube O

2. Anbringen:
« Stroboskoplampe D
» Drehzahlmesser @)
(an das Zundkabel von Zylinder Nr. 1)

Stroboskoplampe
90890-03141

Drehzahlmesser
90890-03113

3. Kontrollieren:
 ZUndzeitpunkt

VYV VVVVVVVVVVVVVYVVVVVYVVVVYVYVYVYYYYY
a. Motor starten, einige Minuten betreiben und

dann mit der vorgeschriebenen Leerlauf-
drehzahl laufen lassen.

Leerlaufdrehzahl
ﬁ:\} 950-1.050 U/min
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11870401

b. Kontrollieren, ob sich die Gegenmarkie-
rung @ auf Hohe der Ziindbereichsmarkie-
rung ® befindet.

Falscher Zindbereich - Zindsystem kon-
trollieren.

HINWEIS:

Der Zindzeitpunkt kann nicht eingestellt wer-
den.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
4. Montieren:
» Rotor-Abdeckschraube

KOMPRESSIONSDRUCK MESSEN

Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur alle
Zylinder.
HINWEIS:

Ein zu geringer Kompressionsdruck fuhrt zu
Leistungsverlust.

1. Messen:
 Ventilspiel
Unvorschriftsmafiig — Einstellen.
Siehe unter “WVENTILSPIEL EINSTELLEN".
2. Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.
3. Losen:
» Ziundkerzenstecker
4. Demontieren:
» Ziindkerze

Vor dem Herausschrauben der Zundkerze
den Bereich der Kerzenbohrung mit Druck-
luft sdubern, damit kein Schmutz in den
Brennraum gelangen kann.

5. Montieren:
» Kompressionsdruckprifer O

Kompressionsdruckprifer
90890-03081

6. Messen:

» Kompressionsdruck
Unvorschriftsmaiig — Siehe Schritte (c)
und (d).
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Kompressionsdruck (auf Meeres-
hohe)
Minimum

1.200 kPa (12 kg/cm 2, 12 bar)
Sollwert

1.400 kPa (14 kg/cm 2, 14 bar)
Maximum

1.600 kPa (16 kg/cm 2, 16 bar)

VYV VVVV VYV Y YV YYYVYYVVYVYVVVYVYVYVYVYYYYYY
a. Den Zundschlissel auf “ON” drehen.

b. Bei Vollgasstellung den Motor mit dem Star-
ter drehen, bis sich die Anzeige des Kom-
pressionsdruckprtfers stabilisiert.

A WARNUNG

Vor der Betdtigung des Starters alle Zind-
kabel an Masse legen, um Zindfunken zu
vermeiden.

HINWEIS:
Der Druckunterschied zwischen zwei Zylindern

sollte 100 kPa (1 kg/cm?, 1 bar) nicht Uber-
schreiten.

c. Wird der maximale Kompressionsdruck
Uberschritten, Zylinderkopf, Ventilteller und
Kolbenboden auf Olkohleablagerungen
Uberprufen.

Olkohleablagerungen - Entfernen.

d. Wird der Mindestdruck nicht erreicht, einige
Tropfen Ol in den betreffenden Zylinder
traufeln und die Messung wiederholen.
Siehe nachfolgende Tabelle.

Kompressionsdruck
(nach Olzugabe in den Zylinder)

Messwert Diagnose

Kolben verschlis-
Hoher als ohne Ol sen oder beschadigt
- Instand setzen.

Kolbenring(e), Ven-
tile, Zylinderkopfdich-
Wie ohne Ol tung oder Kolben evtl.
schadhaft - Instand
setzen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD
7. Montieren:

 Zindkerze [ [18 Nm (1,8 m - kg) |
8. Anschliel3en:

» Ziindkerzenstecker
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MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Grund stellen.

HINWEIS:

« Das Motorrad auf einen geeigneten Monta-
gestander stellen.

« Sicherstellen, dass das Motorrad gerade steht.

2. Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.

3. Kontrollieren:

» Motordlstand
Der Olstand sollte sich zwischen der Mini-
malstandmarkierung @ und der Maximal-
standmarkierung ® befinden.
Unter Minimalstandmarkierung - Motordl
der empfohlenen Sorte bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfullen.

11750703

Empfohlene Olsorte (Viskositat)
¢ Siehe nebenstehende Tabelle
Nach API: SE oder hdher

Nach ACEA: G4 oder G5

11750704

e Das Motordl dient auch zur Schmierung
der Kupplung. um ein Durchrutschen der
Kupplung zu vermeiden, dem Motordl
keine Additive zusetzen und weder Ole
mit einer Dieselspezifikation “.../CD” ©
oder hoherwertig noch Ole der Klasse
“ENERGY CONSERVING 1I” @ oder
hoherwertige Ole verwenden.

« Darauf achten, dass keine Fremdkoérper in
das Kurbelgehause gelangen.

HINWEIS:
Vor der Olstands_kontrolle einige Minuten war-
ten, bis sich das Ol gesetzt hat.

4. Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.
5. Den Motorolstand erneut kontrollieren.

HINWEIS:

Vor der Olstands_kontrolle einige Minuten war-
ten, bis sich das Ol gesetzt hat.
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MOTOROL WECHSELN
1. Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.
2. Einen Auffangbehélter unter die Motordl-
Ablass-Schraube stellen.
3. Demontieren:
» Motordl-Einfillschraubverschluss ()
» Motorol-Ablass-Schraube )
(samt Unterlegscheibe)

4. Ablassen:

* Motorol
(aus dem Kurbelgehause)

5. Soll auch die Offilterpatrone gewechselt
werden, zuséatzlich folgende Arbeiten durch-
fuhren.

VVVYYVYY ! VY VVVVVVVVVVVYVYVYVYVYYYY Y_V \AA4
a. Die Oilfilterpatrone () mit einem Offilter-

schliissel @ abschrauben.

Offilterschliissel
90890-01426

11730302

b. Den O-Ring ® der neuen Olfilterpatrone
mit Motordl benetzen.

Sicherstellen, dass der O-Ring (@ korrekt in
der Nut der Offilterpatrone sitzt.

c. Die neue Olfilterpatrone mit einem Offilter-
schlissel vorschriftsmafig festziehen.

Offilterpatrone

XJ 17 Nm (L7 m » kg)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD
6. Kontrollieren:
» Unterlegscheibe der Motordl-Ablass-
Schraube
Beschadigung - Erneuern.
7. Montieren:
» Motorol-Ablass-Schraube
[%[43Nm (43m -kg) |
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8. Beflllen:
» Kurbelgehause
(mit der vorgeschriebenen Menge des emp-
fohlenen Motorgls)

Fullmenge
¢ Gesamtmenge
40L

Olwechsel ohne Filterwechsel
3.2L

Olwechsel mit Filterwechsel
34L

9. Montieren:

» Motorol-Einfullschraubverschluss

10.Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.

11.Kontrollieren:

e Motor
(auf Ollecks)

12.Kontrollieren:

» Motordlstand
Siehe unter “MOTOROLSTAND KON-
TROLLIEREN".

MOTOROLDRUCK MESSEN

1. Kontrollieren:

» Motordlstand
Unter Minimalstandmarkierung — Motordol
der empfohlenen Sorte bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfiillen.

2. Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.

Bei kaltem Motor resultiert aufgrund der
erhéhten Zahflussigkeit des Ols ein hohe-
rer Oldruck. Daher vor der Messung des
Oldrucks unbedingt den Motor warmfahre-
nen.
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3. Demontieren:
« Oldruck-Kontrollschraube

A WARNUNG

Motor, Schallddmpfer und Motordl sind
sehr heil3.

4. Montieren:
* Manometer @
» Oldruck-Messadapter B @)

Manometer
90890-03153

Oldruck-Messadapter B
90890-03124

5. Messen:

* Motordldruck
(unter folgenden Bedingungen)

Motoroldruck
25 kPa (0,25 kg/cm 2, 0,25 bar)

Motordrehzahl
m Ca. 1.000 U/min

Motordltemperatur
¢ 60-70 °C

Unvorschriftsmafiig — Korrigieren.

Motoroldruck Mogliche Ursachen

+ Olpumpe defekt

« Offilter verstopft

Unter Sollwert + Olkanal undicht

* Dichtung bescha-
digt

« Olkanal undicht

« Olfilter defekt

* Viskositat zu
hoch

Uber Sollwert

6. Montieren:
« Oldruck-Kontrollschraube

[ ]12 Nm (1,2 m - kg)
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KUPPLUNGSFLUSSIGKEITSSTAND KON-

TROLLIEREN

1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

HINWEIS:

Das Motorrad auf einen geeigneten Montage-
stander stellen.

2. Kontrollieren:

» Kupplungsfliissigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @O - Emp-
fohlene Kupplungsflissigkeit bis zum vor-
geschriebenen Stand nachfillen.

Empfohlene Kupplungsflissig-
¢ keit
Bremsflussigkeit DOT 4

A WARNUNG

e Nur die vorgeschriebene Kupplungsflis-
sigkeit verwenden. Andere Kupplungsflis-
sigkeiten konnen die Gummidichtungen
zersetzen und dadurch zu Undichtigkeiten
und Beeintrachtigungen der Kupplungs-
funktion fihren.

» AusschlieBlich  Flussigkeit  derselben
Sorte wie bereits im System einfillen.
Das Mischen von verschiedenen Kupp-
lungsflussigkeiten kann chemische Reak-
tionen und dadurch Beeintrachtigungen
der Kupplungsfunktion zur Folge haben.

* Beim Einflllen darauf achten, dass kein
Wasser in den Ausgleichsbehélter
gelangt. Wasser setzt den Siedepunkt der
Kupplungsflissigkeit herab und kann bei
Dampfblasenbildung zum Blockieren der
Kupplung fuhren.

Kupplungsflissigkeit greift Lack und
Kunststoffe an. Daher verschiittete Kupp-
lungsflissigkeit sofort abwischen.

HINWEIS:
Zur Kontrolle des Kupplungsfliissigkeitsstands
muss der Ausgleichsbehdlter waagerecht stehen.
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KUPPLUNGSHYDRAULIK ENTLUFTEN

A WARNUNG

Die Kupplungshydraulik muss entliftet

werden, wenn:

« das System zerlegt wurde

e ein  Kupplungsschlauch gelost oder
erneuert wurde

e der Kupplungsflissigkeitsstand  sehr
niedrig ist,

« die Kupplung nicht einwandfrei funktioniert.

HINWEIS:

« Darauf achten, dass keine Kupplungsflissig-
keit verschittet wird und der Ausgleichsbe-
hélter nicht Uberlauft.

» Beim Entluften darauf achten, dass sich stets
genug Kupplungsflissigkeit im Ausgleichs-
behalter befindet, bevor der Kupplungshebel
betatigt wird. Andernfalls kann Luft in die
Kupplungshydraulik gelangen, was die Ent-
luftungsprozedur  erheblich verlangern
wirde.

« Falls eine komplette Entliftung aufgrund von
Blasenbildung  Schwierigkeiten  bereitet,
sollte die Kupplungsfliissigkeit einige Stun-
den ruhen. Die Entliftung dann wiederholen,
wenn die winzigen Luftblasen im Schlauch
verschwunden sind.

1. Entluften:
« Kupplungshydraulik

VYV VVVVV VYV VYV YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY

a. Den Ausgleichsbehélter bis zum vorgeschrie-
benen Stand mit der empfohlenen Kupp-
lungsflissigkeit auffillen.

b. Die Membran in den Kupplungsflissigkeits-
Ausgleichsbehélter einsetzen.

c. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch
auf die Entliiftungsschraube ) stilpen.

d. Das andere Schlauchende in einen Auf-
fangbehalter fihren.

e. Den Kupplungshebel mehrmals langsam
betatigen.

f. Den Kupplungshebel kraftvoll ziehen und
festhalten.

g. Die Entluftungsschraube lockern. Durch
den resultierenden Druckabfall bewegt sich
der Kupplungshebel bis zum Anschlag.

h. Die Entliftungsschraube festziehen,
danach den Kupplungshebel loslassen.
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i. Die Schritte (e) bis (h) solange wiederholen,
bis im Kunststoffschlauch keine Luftblasen
mehr sichtbar sind.

j- Die Entliftungsschraube vorschriftsmaRig
festziehen.

Entluftungsschraube

\J 6 Nm (0,6 m » kg)

k. Den Ausgleichsbehélter bis zum vorgeschrie-
benen Stand mit der empfohlenen Kupp-
lungsflussigkeit auffillen.

Siehe unter “KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN”.

A WARNUNG

Nach dem Entliften der Kupplungshydrau-
lik die Kupplung auf einwandfreie Funktion
prufen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAA

LUFTFILTEREINSATZ REINIGEN
1. Demontieren:

» Tankattrappe

2. Demontieren:

« Luftfiltergehdusedeckel O

« Luftfiltereinsatz

3. Reinigen:
« Luftfiltereinsatz
Den Filtereinsatz auf der Aullenseite mit
Druckluft von Schmutz und Staub befreien.
4. Kontrollieren:
* Luftfiltereinsatz
Beschadigung - Erneuern.
5. Montieren:
* Luftfiltereinsatz

« Luftfiltergehdusedeckel

einsatz starten. Ungefilterte Ansaugluft
kann zu erhdhtem Verschlei3 und Motor-

schaden fuhren. Ein Betrieb ohne Filterein-

satz beeintrachtigt auf3erdem die
Vergasereinstellung, bewirkt Leistungsver-

lust und kann eine Uberhitzung des Motors

zur Folge haben.
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HINWEIS:
Den Luftfiltereinsatz beim Einbau korrekt in
das Filtergehduse einpassen, um Undichtig-
keiten an den Dichtflachen zu verhindern.

6. Montieren:
» Tankattrappe

VERGASERANSCHLUSSE KONTROLLIE-
REN

Folgende Arbeitsschritte gelten fir samtliche
Vergaseranschlisse.

1. Demontieren:

» Vergaseranschluss-Abdeckungen

2. Kontrollieren:
W « Vergaseranschluss D
& Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.

C@B: 5 5 g Siehe unter “VERGASER?” in Kapitel 6.
3. Montieren:

V. /\/ ’ %O  Vergaseranschluss-Abdeckungen

i
i V= (€] } ==

UNTERDRUCKSCHLAUCHE KONTROLLIE-
REN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur samtli-
che Kraftstoff- und Unterdruckschléauche.
1. Demontieren:
» Verkleidungsteile (links und rechts)
Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE UND
PLATINE".

2. Kontrollieren:

» Unterdruckschlauch (O
Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.
Lockere Anschliisse — Korrigieren.

3. Montieren:

 Verkleidungsteile (links und rechts)

Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE UND
PLATINE".
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KRAFTSTOFFLEITUNG UND -FILTER KON-
TROLLIEREN
Die nachfolgende Arbeitsschritte gelten fir alle
Kraftstoffschlauche.
1. Demontieren:
* Fahrersitz
Siehe unter “SITZBANK UND SEITENAB-
DECKUNGEN".

2. Kontrollieren:

* Kraftstoffschlauch D
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.

* Kraftstoff-Filter )
Verunreinigungen/Beschadigung - Erneu-
ern.

HINWEIS:

 Bei sichtbar starker Beschadigung eines der
Bauteile den Kraftstofftank entleeren und
aussplen.

« Die Pfeilmarkierung auf dem Kraftstoff-Filter
muss wie in der Abbildung zur Kraftstoff-
pumpe @ weisen.

3. Montieren:

» Fahrersitz
Siehe unter “SITZBANK UND SEITENAB-
DECKUNGEN?".

KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGS-

SCHLAUCH KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

» Kurbelgehause-Entliftungsschlauch 4
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.
Lockere Anschlisse — Korrigieren.

Sicherstellen, dass der Kurbelgeh&duse-Ent-
luftungsschlauch korrekt verlegt ist.
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ABGASANLAGE KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur alle
Krimmerrohre, Schallddmpfer und Dichtungen.
1. Kontrollieren:
» Kriimmer @)
» Schalldampfer @
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.
* Dichtung ®
Undicht - Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Anzugsmoment

\ Auspuffkrimmermutter @
J 20 Nm (2,0 m » kg)
Schalldampferschraube ®
25 Nm (2,5 m « kg)
Schraube (), Schalldampfer und
Schalldampferhalterung
10 Nm (1,0 m « kg)

KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIE-

REN

1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

HINWEIS:

« Das Motorrad auf einen geeigneten Monta-
gestander stellen.

« Sicherstellen, dass das Motorrad gerade steht.

2. Demontieren:
« Tankattrappe
3. Kontrollieren:
 Kuhlflussigkeitsstand
Der Kihlflussigkeitsstand sollte sich zwi-
schen der Maximalstandmarkierung @ und
der Minimalstandmarkierung ® befinden.
Unter Minimalstandmarkierung - Kuhlflis-
sigkeit der empfohlenen Sorte bis zum vor-

geschriebenen Stand nachfillen.

« Wenn Wasser statt Kuhlflissigkeit nachge-
fallt wird, sinkt der Frostschutzmittelgehalt
der Kuhlflissigkeit. Daher muss der Frost-
schutzmittelgehalt ~ der Kuhlflussigkeit
danach gemessen und ggf. korrigiert werden.

» AusschlielZlich destilliertes Wasser ein-
fullen. Im Notfall kann auch weiches Was-
ser verwendet werden.

3-28



) KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN/ CHK q
KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN/KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN | ADJ

4. Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.

5. Kontrollieren:

» Kuhlflissigkeitsstand

HINWEIS:
Vor der Kuhlflussigkeitsstandkontrolle einige
Minuten warten, bis sich die Flussigkeit
gesetzt hat.

6. Montieren:
« Tankattrappe

KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

» Kihler @

+ Kihlereinlass-Schlauch )

» Kihlerauslass-Schlauch 3
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.
Siehe unter “‘KUHLSYSTEM” in Kapitel 5.

2. Montieren:
» Tankattrappe

KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN

1. Den Kubhlflussigkeitsablasshahn (@ auf
“ON” @ drehen.

2. Lo6sen:

» Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehalt-
erschlauch @)

3. Ablassen:

 Kuhlflussigkeit
(aus dem Ausgleichsbehalter)

4. Demontieren:

» Kuhlerverschlussdeckel @

A WARNUNG

Der heilR3e Kihler steht unter Druck. Daher
den Kiuhlerverschlussdeckel niemals bei
heiRem Motor abnehmen. Anderenfalls
kénnen heilRe Kuhlflissigkeit und Dampf
austreten und ernsthafte Verbrihungen
verursachen. Den Motor zuerst abkihlen
lassen, dann den Kihlerverschlussdeckel

wie folgt 6ffnen:

3-29



CHK
KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN ADJ q

14110501

Einen dicken Lappen Uber den Kuhlerver-
schlussdeckel legen und den Deckel lang-
sam im Gegenuhrzeigersinn bis zum
Anschlag drehen, damit der restliche Druck
entweichen kann. Wenn kein Zischen mehr
zu vernehmen ist, den Deckel niederdrik-
ken und im Gegenuhrzeigersinn abschrau-
ben.

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

alle Kihlflissigkeits-Ablass-Schrauben und

Kupferscheiben.

5. Demontieren:

* Deckel

 Kuhlflissigkeits-Ablass-Stopfen (Motor) )

« Kuhlflussigkeits-Ablass-Schraube (Wasser-
pumpe) @

6. Ablassen:

« Kuhlflussigkeit (aus Motor und Kuhler)

7. Montieren:

 Kuhlflussigkeits-Ablass-Stopfen (Motor)

* Deckel

» Kuhlflissigkeits-Ablass-Schraube (Wasser-
pumpe) [ [43 Nm (4,3 m - kg) |

8. AnschlielZen:

« Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehélt-
erschlauch

9. Beflllen:
» Kihlsystem
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen Kuhlflussigkeit)

Empfohlenes Frostschutzmittel:
¢ Hochwertiges Frostschutzmit-

tel auf Athylenglykolbasis mit
Korrosionsschutzadditiv fur
Aluminiummotoren
Mischungsverhéltnis Frost-
schutzmittel/Wasser
11
Fullmenge
Gesamtmenge
3,05L
Ausgleichsbehélter-Fassungs-
vermdgen
0,3L
Von Minimal- bis Maximalstand-
markierung
0,2L
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Hinweise zum Umgang mit Kuhlflissigkeit
Kuhlflissigkeit ist gesundheitsschadlich und sollte
mit besonderer Vorsicht gehandhabt werden.

A WARNUNG

* Wenn Kuhlflussigkeit in die Augen
gelangt, diese grundlich mit Wasser spi-
len und einen Arzt aufsuchen.

 Falls Kuhlflussigkeit auf Kleider gelangt,
diese sofort mit Wasser spilen und dann
mit Wasser und Seife waschen.

« Bei Verschlucken von Kihliflissigkeit die
Person sofort zum Erbrechen bringen
und umgehend einen Arzt aufsuchen.

*« Wenn Wasser statt Kihlflissigkeit nach-
gefullt wird, sinkt der Frostschutzmittel-
gehalt der Kuhlflissigkeit. Daher muss
der Frostschutzmittelgehalt der Kihlflis-
sigkeit danach gemessen und ggf. korri-
giert werden.

¢ AusschliefZlich destilliertes Wasser ein-
fullen. Falls kein destilliertes Wasser ver-
fugbar ist, kann auch weiches Wasser
verwendet werden.

» Auf Lackflachen verschiittete Kuhlifllissigkeit
und Spritzer sofort mit Wasser absptilen.

« Keinesfalls verschiedene Sorten von
Frostschutzmitteln mischen.

10.Den Kiuhlflissigkeits-Ablasshahn (1) auf
“OFF” (2) drehen.

11.Montieren:

» Kuhlerverschlussdeckel

12.Befullen:

 Ausgleichsbehalter
(mit der empfohlenen Kuhlflissigkeit bis zur
Maximalstandmarkierung @)

13.Montieren:

« Kuhlflussigkeits-Ausgleichsbehélterdeckel

14.Den Motor starten, einige Minuten betrei-
ben und wieder abstellen.

15.Kontrollieren:

 Kuhlflussigkeitsstand
Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN".

HINWEIS:
Vor der Kuhliflissigkeitsstandskontrolle einige
Minuten warten, bis sich das Kihimittel gesetzt hat.
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FAHRWERK

VORDERRADBREMSE EINSTELLEN

1. Kontrollieren:

« Handbremshebelspiel @
Unvorschriftsmafig — Einstellen.

Handbremshebelspiel (am Hebe-
lende)

2-5mm

2. Einstellen:

« Handbremshebelspiel

VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYYYY
a. Die Kontermutter @) lockern.

b. Die Einstellschraube @ in Richtung @ oder
® drehen, bis das vorgeschriebene Brems-
hebelspiel resultiert.

Richtung @ Bremshebelspiel groflzer

Richtung ® Bremshebelspiel kleiner

c. Kontermutter festziehen.

A WARNUNG

Ein schwammiges Gefiihl bei der Betati-
gung des Handbremshebels lasst darauf
schlieRen, dass sich Luft in der Bremshy-
draulik befindet. In diesem Fall muss die
Bremsanlage entluftet werden, bevor das
Motorrad wieder in Betrieb genommen
wird. Luft in der Bremshydraulik vermin-
dert die Bremsleistung und kann den Ver-
lust der Fahrzeugkontrolle und schwere
Unfalle zur Folge haben. Daher die Brems-
anlage kontrollieren und ggf. entluften.

Sicherstellen, dass die Bremse nach dem
Einstellen des Bremshebelspiels nicht
schleift.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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HINTERRADBREMSE EINSTELLEN

1. Kontrollieren:

» FuBbremshebelposition
(Abstand @ zwischen Oberkante der Fah-
rer-Ful3raste und Oberkante des Ful3-
bremshebels)
Unvorschriftsmafilig — Einstellen.

FuRbremshebelposition (unter-
halb Oberkante der Fahrer-Ful3ra-
ste)

20 mm

2. Einstellen:
* FuBbremshebelposition
VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYYY
a. Die Kontermutter @) lockern.
b. Die Einstellschraube @ in Richtung @ oder
® drehen, bis die vorgeschriebene FuR-
bremshebelposition resultiert.

Richtung @ FuRbremshebel héher

oL

Richtung ® FuRbremshebel tiefer

A WARNUNG

Nach dem Einstellen der FuRbremshebel-
position sicherstellen, dass die Einstell-
schraube © in der Bohrung @ sichtbar ist.

c. Die Kontermutter (1) vorschriftsmaRig fest-
ziehen.

Kontermutter
16 Nm (1,6 m « kg)

A WARNUNG

Ein schwammiges Geflhl bei der Betatigung
des FulRBbremshebels lasst darauf schliel3en,
dass sich Luft in der Bremsanlage befindet.
In diesem Fall muss die Bremsanlage entlif-
tet werden, bevor das Motorrad wieder in
Betrieb genommen wird. Luft in der Brems-
hydraulik vermindert die Bremsleistung und

kann den Verlust der Fahrzeugkontrolle und
schwere Unfélle zur Folge haben. Daher die
Bremsanlage kontrollieren und ggf. entliften.

Sicherstellen, dass die Bremse nach dem
Einstellen der FuRbremshebelposition
nicht schleift.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAA
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3. Einstellen:

« Hinterrad-Bremslichtschalter
Siehe unter “HINTERRAD-BREMSLICHT-
SCHALTER EINSTELLEN".
BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

HINWEIS:

e Das Motorrad auf einen geeigneten Monta-
gestander stellen.

« Sicherstellen, dass das Motorrad gerade steht.

2. Kontrollieren:

» BremsflUssigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfullen.

Empfohlene Bremsfliissigkeit
¢ DOT 4

Vorderradbremse
Hinterradbremse

A WARNUNG

¢ Nur die vorgeschriebene Bremsflissig-
keit verwenden. Andere Produkte kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen und zu
Undichtigkeiten ~ sowie  verminderter
Bremsleistung fuhren.

» AusschlieBlich Bremsflussigkeit dersel-
ben Sorte wie bereits im System nachfl-
len. Durch das Mischen von
verschiedenen Bremsflissigkeiten kann
es zu gefahrlichen chemischen Reaktio-
nen und Beeintrachtigung der Bremslei-
stung kommen.

* Beim Nachfullen aufpassen, dass kein
Wasser in den Bremsflissigkeits-Aus-
gleichsbehalter gelangt. Wasser setzt den
Siedepunkt der Bremsflussigkeit herab
und kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremsen fuhren.

BremsflUssigkeit greift Lack und Kunst-
stoffe an. Daher verschuttete Bremsfliissig-
keit sofort abwischen.

HINWEIS:
Zur Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands muss
der Ausgleichsbehalter waagrecht stehen.

3-34
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SCHEIBENBREMSBELAGE KONTROLLIE-

REN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

alle Scheibenbremsbelage.

| 1. Die Bremse betatigen.

2. Kontrollieren:

 Vorderrad-Scheibenbremsbelag

« Hinterrad-Scheibenbremsbelag
Verschleillanzeiger () beriihren fast die

Bremsscheibe — Scheibenbremsbelage als
Satz erneuern.

Siehe unter "VORDERRAD-SCHEIBEN-
BREMSBELAGE ERNEUERN” und "HIN-
TERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
ERNEUERN?” in Kapitel 7.

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER EIN-
STELLEN

HINWEIS:
Der Hinterrad-Bremslichtschalter wird Uber
den FufRbremshebel betatigt. Die Einstellung
ist korrekt, wenn das Bremslicht unmittelbar
vor Einsetzen der Bremswirkung aufleuchtet.

1. Kontrollieren:

 Einschaltpunkt des Hinterrad-Bremslicht-
schalters
Falsch - Einstellen.

2. Einstellen:
» Einschaltpunkt des Hinterrad-Bremslicht-
schalters

VYV VVVVV VYV VY YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY
a. Das Schaltergehdause () festhalten und

dabei die Einstellmutter @ in Richtung @

oder ® drehen, bis der richtige SchlieR-
punkt erreicht ist.

Richtung @ rI?(;erzmsllcht leuchtet frii-
Richtung ® irremsllcht leuchtet spéa-

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAA
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BREMSSCHLAUCHE KONTROLLIERN
Die folgenden Arbeitsschritte gelten fur samtli-
che Bremsschlauche und Schlauchschelle.
1. Kontrollieren:
* Bremsschlauch @)
Rissbildung/Beschadigung/Verschlei3 -
Erneuern.
2. Kontrollieren:
* Bremsschlauchschelle

Locker - Die Schellenschraube festziehen.

3. Das Motorrad aufrecht stellen und die
Bremse mehrmals betatigen.

4. Kontrollieren:

» Bremsschlauch

Bremse mehrmals betatigen.
Austritt von Bremsflussigkeit - Schadhaf-
ten Schlauch erneuern.
Siehe unter “VORDERRAD- UND HINTER-
RADBREMSE” in Kapitel 7.

BREMSHYDRAULIK ENTLUFTEN

A WARNUNG

Die Bremshydraulik muss entliiftet werden,

wenn:

« die Bremsanlage zerlegt wurde,

¢ ein Bremsschlauch geldst oder erneuert
wurde,

« der BremsflUssigkeitsstand sehr niedrig ist,

« die Bremse nicht einwandfrei funktioniert.

HINWEIS:

e Darauf achten, dass keine Bremsflissigkeit
verschittet wird und der Hauptbremszylin-
der-Ausgleichsbehélter nicht Uberlauft.

¢ Beim Entliiften des Systems vor dem Betétigen
von Bremshebeln sicherstellen, dass sich stets
genug Bremsflissigkeit im Ausgleichsbehalter
befindet. Andernfalls kann Luft in die Bremshy-
draulik gelangen und den Entliiftungsvorgang
unndtig verlangern.

« Falls eine komplette Entliftung aufgrund von
Blasenbildung  Schwierigkeiten  bereitet,
solite die Bremsflussigkeit einige Stunden
ruhen. Die Entliftung dann wiederholen,
wenn die winzigen Luftblasen im Schlauch
verschwunden sind.
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[A] : 1. Entluften:
» Bremshydraulik

!Q/»
—
Q'

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Den Ausgleichsbehdlter bis zum vorge-

schriebenen Stand mit der empfohlenen
Bremsfllssigkeit auffullen.

. Die Membran in den Ausgleichsbehélter

einsetzen.

c. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch @
auf die Entliftungsschraube @ stiilpen.

Vorderradbremse

Hinterradbremse

d. Das andere Schlauchende in einen Auf-
fangbehalter fihren.

e. Die entsprechende Bremse mehrmals lang-
sam betatigen.

f. Den Hand- oder FuRBbremshebel noch ein-
mal kraftig betatigen und in dieser Stellung
festhalten.

g. Die Entliftungsschraube lockern.

e
®

Zi

<)
S
CRI
L g
7

HINWEIS:
Das Lockern der Entluftungsschraube bewirkt
einen Druckabfall, wodurch sich der Brems-
hebel bis zum Anschlag bewegt.

h. Die Entliftungsschraube festziehen und
dann den Bremshebel loslassen.

i. Die Schritte (e) bis (h) solange wiederholen,
bis im Kunststoffschlauch keine Luftblasen
mehr sichtbar sind.

j. Die Entliftungsschraube vorschriftsmaRig
festziehen.

Entliftungsschraube

XJ 6 Nm (0,6 m » kg)

k. Den Ausgleichsbehélter bis zum vorge-
schriebenen Stand mit der empfohlenen
Bremsfllssigkeit auffullen.

Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?".

A WARNUNG

Nach dem Entliften der hydraulischen
Bremsanlage die Bremse auf einwandfreie
Funktion prufen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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FUSS-SCHALTHEBEL EINSTELLEN

HINWEIS:
Die FuRschalthebelposition wird durch die
Lange der Schaltstange @ bestimmit.

1. Kontrollieren:
« Schaltstangen-Einbaulange @
Falsch - Einstellen.

Schaltstangen-Einbauléange
30-34 mm

2. Einstellen:
« Schaltstangen-Einbaulange @

VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYYY
a. Beide Kontermuttern (O lockern.

b. Die Einstellschraube @ in Richtung ® oder
© drehen, bis die vorgeschriebene FuR-
schalthebelposition resultiert.

Richtung ® Schaltstange langer

Richtung © Schaltstange kurzer

c. Die beiden Kontermuttern festziehen.
d. Sicherstellen, dass sich die Schaltstangen-

Einbaulange im Sollbereich befindet.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAAAD

ACHSANTRIEBSOLSTAND KONTROLLIE-

REN

1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

HINWEIS:

« Das Motorrad auf einen geeigneten Monta-
gestander stellen.

« Sicherstellen, dass das Motorrad gerade
steht.
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2. Demontieren:
» Achsantriebsdl-Einflllschraubverschluss @)
3. Kontrollieren:

_—  Achsantriebs-Olstand

\/\ Der Achsantriebsolstand sollte bis an die
s %ﬁ Unterkante ©) der Einfllloffnung reichen.
Zu niedrig — Ol der empfohlenen Sorte bis

zum vorgeschriebenen Stand einfllen.

Empfohlene Olsorte
¢ Hypoidgetriebedl SAE 80
(API GL-4)

Mehrbereichs-Hypoidgetriebedl
SAE 80W90

4. Montieren:
* Achsantriebsdl-Einfullschraubverschluss
[ [23 Nm (2,3 m - kg) |

ACHSANTRIEBSOL WECHSELN
1. Einen Auffangbehélter unter das Achsan-
triebsgeh&use stellen.
2. Demontieren:
» Achsantriebsol-Einflllschraubverschluss
» Achsantriebsol-Ablass-Schraube (O
Das Ol aus dem Achsantriebsgehause voll-
standig ablassen.
3. Kontrollieren:

* Dichtung der Achsantriebsol-Ablass-
Schraube
Beschadigung - Erneuern.
4. Montieren:
» Achsantriebsol-Ablass-Schraube
[« |23 Nm (2,3 m - kg) |

5. Befullen:
» Achsantriebsgehause
(vorgeschriebene Menge des empfohlenen
Achsantriebsoéls einfillen)

Fullmenge
¢ 02L

Siehe unter “ACHSANTRIEBSOLSTAND
KONTROLLIEREN?".
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LENKKOPF KONTROLLIEREN UND EIN-
STELLEN

1.

A WARNUNG

Das Motorrad auf ebenen Untergrund stellen.

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:

Das Motorrad mit einem Montagestander oder
Wagenheber so aufbocken, dass das Vorder-
rad vom Boden abhebt.

2. Kontrollieren:
 Lenkkopf

Die Gabelholme am unteren Ende umfas-
sen und die Teleskopgabel hin und her
bewegen.
Schwergangigkeit/Spiel - Lenkkopf ein-
stellen.

3. Demontieren:

« Scheinwerferhalterungs-Schraube
* Blinkerhalterung
 Lenkerhalterung

4. Lockern:

» Klemmschrauben (obere Gabelbriicke)

5. Demontieren:

 Lenkkopfmutter 2)

* Beilegscheibe

» obere Gabelbriicke (3
6. Einstellen:

* Lenkkopf

VY VVVVVVV VYV VYV VYVYVVYVVVYVVYVYVVYVYYYYY

a. Die Sicherungsscheibe @), die obere Ring-
mutter @) und die Gummischeibe (3 abneh-
men.

b. Die untere Ringmutter @ lockern und
anschlieRend mit dem Hakenschliissel ()
vorschriftsmaRig festziehen.

HINWEIS:

Den Drehmomentschlissel im rechten Winkel

zum Hakenschlissel ansetzen.

Hakenschlissel

90890-01403
Untere Ringmutter (vorlaufiges
Anzugsmoment)

50 Nm (5,0 m « kg)
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c

A WARNUNG

. Die untere Ringmutter vollstandig lockern und
anschlieRend vorschriftsmaRig festziehen.

Die untere Ringmutter nicht zu fest anzie-

h

en.

AN
A

Untere Ringmutter (endglltiges
Anzugsmoment)

3,0 Nm (0,3 m < kg)

d.

HINWEIS:

h.

Die Gabel nach links und rechts bis zum
Anschlag drehen, um den Lenkkopf noch-
mals auf Spiel und Schwergéngigkeit zu
prifen. Bei Schwergangigkeit die untere
Gabelbricke ausbauen und das untere
sowie obere Lenkkopflager kontrollieren.
Siehe unter “LENKKOPF” und “LENKER” in
Kapitel 7.

. Die Gummischeibe @) aufsetzen.

Die obere Ringmutter ) montieren.
. Die obere Ringmutter @ handfest anziehen
und anschlieend die Nuten der beiden
Ringmuttern aufeinander ausrichten. Bei
Bedarf die untere Ringmutter gegenhalten
und die obere Ringmutter anziehen, bis die
Nuten fluchten.
Die Sicherungsscheibe () montieren.

Sicherstellen, dass die Laschen der Siche-
rungsscheibe ordnungsgemal in die Ringmut-
ternuten fassen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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. Montieren:

» obere Gabelbricke

* Beilegscheibe

» Lenkkopfmutter

. Festziehen:

» Klemmschrauben (obere Gabelbriicke)
[ [20 Nm (2,0 m - kg)

[ 110 Nm (11,0 m - kg)

. Montieren:
 Lenkerhalterung
* Blinkerhalterung
» Scheinwerferhalterungs-Schraube
[ |40 Nm (4,0 m - kg)




TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN/  [CHK [ o
TELESKOPGABEL EINSTELLEN  |'ADJ q

TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN
1. Das Motorrad auf ebenen Untergrund stel-
len.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

2. Kontrollieren:

» Standrohr
Beschadigung/Kratzer — Erneuern.

« Dichtring
Undicht - Erneuern.

3. Das Motorrad aufrecht stellen und die Vor-
derradbremse betatigen.

4. Kontrollieren:
 Funktion der Teleskopgabel
Den Lenker mehrmals stark hinunterdrik-
ken und die Gabel auf gleichmaRiges Aus-
federn kontrollieren.
Schwergangigkeit — Reparieren.
Siehe unter “TELESKOPGABEL"” in Kapitel 7.

TELESKOPGABEL EINSTELLEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

beide Gabelholme.

A WARNUNG

» Stets beide Gabelholme einheitlich ein-
stellen. Eine uneinheitliche Einstellung
beeintrachtigt das Fahrverhalten und die
Stabilitat.

« Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

Federvorspannung

1. Das Motorrad mit einem Montagestander
oder Wagenheber so aufbocken, dass das
Vorderrad vom Boden abhebt.

HINWEIS:
Wahrend der Kontrolle und Einstellung des
Luftdrucks die Gabel nicht belasten.

2. Demontieren:
» Teleskopgabel-Luftventilkappe

3-42
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3. Regulieren:
e Luftdruck

VYV VVVVV VY YV YYVYVYVYVVYVYVVVYVYVYVYVYYYYYY
a. Den Gabelluftdruck mit einem Manometer

@ kontrollieren.

Luft hinzufi- | Vorspannung hdher
gen (Federung hérter)

Vorspannung geringer

Luft ablassen

(Federung weicher)

Luftdruck
Sollwert
40 kPa (0,4 kg/cm 2, 0,4 bar)

Maximum
100 kPa (1,0 kg/cm 2, 1,0 bar)

A WARNUNG

Der Druckunterschied zwischen den Gabel-
holmen sollte 10 kPa (0,1 kg/cm 2, 0,1 bar)
nicht Gberschreiten.

Bei Uberschreitung des maximalen Luft-
drucks drohen Schaden am Dichtring.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD
4. Montieren:
» Teleskopgabel-Luftventilkappe

FEDERBEIN EINSTELLEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Federbeine.

A WARNUNG

« Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

» Beide Federbeine stets einheitlich einstel-
len. Eine uneinheitliche Einstellung
beeintrachtigt das Fahrverhalten und die
Stabilitat.
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Federvorspannung

Den Einstellermechanismus nie Uber die
Minimal- oder Maximaleinstellung hinaus-
drehen.

1. Einstellen:
* Federvorspannung

VYV VVVVV VYV VY YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY
a. Einen Schraubendreher in die Bohrung

des Federsitzes stecken.
b. Den Federsitz @ in Richtung @ oder ®

drehen.

_ Vorspannung héher
Richtung @ (Federung harter)

_ Vorspannung geringer
Richtung ® (Federung weicher)

Einstellpositionen
Minimum: 1
Solllwert: 1
Maximum: 5

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

Zugstufendampfung

Den Einstellermechanismus nie Uber die
Minimal- oder Maximaleinstellung hinaus-
drehen.

1. Einstellen:
» Zugstufendampfung

VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYVYVYYYY
a. Den Einstellknopf @ in Richtung @ oder ®
drehen.

Zugstufen-Dampfungs-
Richtung @ kraft hoher
(Federung harter)

Zugstufen-Dampfungs-
Richtung ® kraft geringer
(Federung weicher)

Einstellpositionen
Minimum: 1
Solllwert: 1
Maximum: 4

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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REIFEN KONTROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Reifen.
1. Messen:
* Reifenluftdruck
Unvorschriftsmafig — Korrigieren.

A WARNUNG

* Den Reifendruck nur bei kalten Reifen (d. h.

12070102

Reifentemperatur = Umgebungstemperatur)
kontrollieren bzw. korrigieren.

¢ Reifenluftdruck und Fahrwerkeinstellung
mussen dem jeweiligen Gesamtgewicht
des Motorrads (einschlie3lich Gepéack,
Fahrer, Sozius und Zubehér) und der
Geschwindigkeit angepasst werden.

e Das Fahren mit Uberladenem Motorrad
kann Reifenschaden, Unfalle und Verlet-
zungen zur Folge haben.

DAS MOTORRAD NIEMALS UBERLADEN.

Fahrzeug-
gewicht
(fahrfertig, 281 kg
vollgetankt)
Maximale
Zuladung* 209 kg
Reifenluft-
druck (kalter vorn Hinten
Reifen)

. 225 kPa 225 kPa
gj;douﬁg* (2,25kgflcm 2, | (2,25 kgficm 2,

g 2,25 bar) 2,25 bar)

90 kg — 225 kPa 250 kPa
maximale (2,25kgflcm 2, | (2,5 kgf/cm 2,
Zuladung* 2,25 bar) 2,5 bar)
Hochge- 225 kPa 250 kPa
schwindig- (2,25kgflcm 2, | (2,5 kgf/cm 2,
keitsfahrt 2,25 bar) 2,5 bar)

* Summe aus Gewicht von Fahrer,

Gepack und Zubehor

A WARNUNG

Beifahrer,

Das Fahren mit abgenutzten Reifen ist
gefahrlich. Wenn sich die Profiltiefe der
Verschleil3grenze stark annéahert, muss der
Reifen unverziglich erneuert werden.
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2.
» Reifenlaufflachen

Kontrollieren:

Beschadigung/Verschleild — Reifen erneu-

ern.

Mindestprofiltiefe
1,6 mm

=S e

HLOS / TUBELES

S ELESS
ﬁg\g\;\gﬂ FEREWALL PLES Rayop

@ Profiltiefe
® Reifenflanke

A WARNUNG

* Niemals Schlauchlos-Reifen auf

Schlauch-Felgen aufziehen. Dies kann
plétzlichen Druckverlust zur Folge haben
und zu Unfallen fihren.

* Bei Schlauchreifen darauf achten, dass

jeweils der passende Schlauch verwendet
wird.

e Schlauch-Reifen und Schlauch stets als
Satz erneuern.

¢ Um ein Einzwicken des Schlauchs zu ver-
meiden, darauf achten, dass Reifenschul-
ter und Schlauch in der Felgenmitte
sitzen.

 Das Flicken eines schadhaften Schlauchs
wird nicht empfohlen. Falls dies jedoch
unvermeidlich ist, mit gré3ter Vorsicht
vorgehen und den Schlauch schnellst-
maoglich erneuern.

Reifen

Felge

Nur Schlauch-Rei-

Schlauch-Felge fen verwenden.

Schlauch- oder
Schlauchlos-Felge Schlauchlos-Rei-
fen moglich

* Folgende Reifen wurden nach umfangrei-
chen Tests von der Yamaha Motor Co.,
Ltd. fur dieses Modell freigegeben. Immer
typengleiche Vorder- und Hinterradreifen
vom selben Hersteller verwenden. Fir die
Fahreigenschaften anderer Reifenkombi-
nationen Ubernimmt Yamaha keine Haf-
tung.
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Vorderradreifen

Hersteller Typ Dim ension
110/90v18

METZELER ME33 (61V)

Hinterradreifen

Hersteller Typ Dim ension
150/90B-

METZELER ML2 15M/C

(74V)

A WARNUNG

* Neue Reifen gewahren nur eingeschrankte
Bodenhaftung, solange sie nicht eingefah-
ren sind. Daher die ersten 100 km behutsam
fahren.

¢ Nach Reparatur oder Wechsel eines Rei-

fens unbedingt die Ventilschaftmutter @
und die Kontermutter (@ vorschriftsmaiig
festziehen.

HINWEIS:

Reifen mit Laufrichtungsmarkierung @:

* Den Reifen so montieren, dass die Markie-
rung in Drehrichtung weist.

» Die Markierung ® muss mit dem Reifenven-
til fluchten.

X Reifenventilschaft
J Ventilschaftmutter
1,6 Nm (0,16 m « kg)
Ventilschaft-Kontermutter
1,6 Nm (0,16 m  kg)

FELGEN KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Rader.
1. Kontrollieren:
* Felge
Beschadigung/Schlag — Erneuern.

A WARNUNG

An den Radern dirfen keinerlei Reparatu-
ren vorgenommen werden.




FELGEN KONTROLLIEREN/SEILZUGE KONTROLLIEREN UND CHK q
SCHMIEREN/HAND- UND FUSSHEBEL SCHMIEREN ADJ

HINWEIS:
Nach jedem Reifenwechsel oder Austausch
der Felge das Rad neu auswuchten.

SEILZUGE KONTROLLIEREN UND
SCHMIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Seilzughdllen und Seilztige.

A WARNUNG

Eine beschadigte Seilzughille kann zur
Korrosion des Seilzugs fihren und dessen
Funktion Dbeeintrachtigen. Beschadigte
Seilzlige und Seilzughillen missen daher
frihzeitig erneuert werden.

1. Kontrollieren:

 Seilzughiille
Beschadigung — Erneuern.

2. Kontrollieren:

« Seilzugfunktion
Schwergangigkeit - Schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
—®=| Motordl oder spezielles Seilzug-
schmiermittel

HINWEIS:
Das Ende des Seilzugs hochhalten und einige
Tropfen Ol in die Seilzughille traufeln bzw.
eine geeignete Schmierhilfe verwenden.

HAND- UND FUSSHEBEL SCHMIEREN
Die Drehpunkte und Gleitflachen der Hand-
und FulRhebel schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
=] Lithiumfett




SEITENSTANDER SCHMIEREN/HAUPTSTANDER SCHMIEREN/ CHK q
HINTERRADAUFHANGUNG SCHMIEREN | ADJ

SEITENSTANDER SCHMIEREN
Den Klappmechanismus des Seitenstanders
schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
=] Lithiumfett

HAUPTSTANDER SCHMIEREN
Den Klappmechanismus des Hauptstanders
schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
=] Lithiumfett

HINTERRADAUFHANGUNG SCHMIEREN
Die Drehpunkte und Gleitflachen der Hinter-
radaufh&ngung schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Molybdandisulfidfett




CHK
BATTERIE KONTROLLIEREN ADJ q

ELEKTRISCHE ANLAGE
BATTERIE KONTROLLIEREN

A WARNUNG

Die in Batterien enthaltene Schwefelséure ist

giftig und stark atzend. AufRerdem entsteht

beim Laden der Batterie explosives Wasser-
stoffgas. Daher sind folgende Vorsichtsmali-
nahmen zu beachten:

* Beim Umgang mit Batterien eine Schutz-
brille tragen.

e Batterien nur in gut durchlifteten R&u-
men laden.

« Batterien von Feuer, Funken und offenen
Flammen fernhalten (z. B. von Schweil3gera-
ten und brennenden Zigaretten).

* Beim Umgang mit Batterien NICHT RAU-
CHEN.

« BATTERIEN UND BATTERIESAURE VON
KINDERN FERNHALTEN.

« Kdrperkontakt mit Batteriesaure vermei-
den, da sie schwere Verdtzungen und
Augenschéden verursachen kann.

ERSTE HILFE BEI KORPERKONTAKT:

AUSSERLICH

* Haut — Mit Wasser spilen.

* Augen — 15 Minuten mit klarem Wasser
spulen und dann sofort arztliche Hilfe auf-
suchen.

INNERLICH

» Grol3e Mengen Wasser oder Milch trinken.
Sofort einen Arzt aufsuchen.

1. Demontieren:

» Fahrersitz
Siehe unter “SITZBANK UND SEITENAB-
DECKUNGEN?".

2. Losen:
« Batteriekabel
(von den Batteriepolen)

Stets zuerst das Massekabel (@), dann das
Pluskabel (@ abklemmen.

3. Demontieren:

« Batterie

3-50
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4. Kontrollieren:

» Sdurestand
Der Saurestand sollte sich zwischen der
Minimalstandmarkierung O und der Maxi-
malstandmarkierung 2 befinden.
Unter Minimalstandmarkierung — Destillier-
tes Wasser bis zum vorgeschriebenen
Stand nachfullen.

Ausschliel3lich destilliertes Wasser einfiil-
len. Leitungswasser enthalt Mineralien, die
die Batterie schadigen.

5. Kontrollieren:
* Sduredichte
Unter 1,280 g/cm?® -, Batterie laden.

Sauredichte
¢ 1,280 g/cm 3 bei 20 °C

6. Laden:
« Batterie

] H Ladestromstarke und Ladezeit

1,4A/10h

A WARNUNG

Die Batterie keinesfalls schnellladen.

 Die Batteriekappen lockern.

e Sicherstellen, dass der Entliftungs-
schlauch der Batterie nicht verstopft ist.

* Eine neue Batterie vor Gebrauch auf-
laden, um die maximale Leistung zu
erhalten.

« Kein Schnellladegerat verwenden. Solche
Gerate legen einen hohen Strom an die
Batterie an, der Uberhitzung der Batterie
und Beschadigung der Batterieplatten
verursachen kann.

 Falls sich der Ladestrom am Ladegeréat
nicht einstellen lasst, dafiir sorgen, dass
es nicht zu einer Uberladung kommt.

 Die Batterie zum Laden aus dem Motorrad
ausbauen. (Sollte ein Laden bei eingebau-
ter Batterie dennoch unumgénglich sein,
vor dem Laden unbedingt das Masse-
kabel der Batterie abklemmen.)
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« Um Funkenbildung zu vermeiden, das
Ladegerat erst nach dem Anklemmen der
Ladekabel einschalten.

* Vor dem Ldsen der Ladegeratkabel unbe-
dingt das Ladegerat ausschalten.

* Darauf achten, dass die Klemmen des
Ladegeréts guten Kontakt zu den Batte-
riepolen haben und dass keine Kurz-
schlisse entstehen. Bei Kkorrodierten
Ladegeratklemmen kann es zu einer
Erhitzung der Kontaktstellen kommen,
bei ausgeleierten Klemmfedern zu
Abrissfunkenbildung.

* Falls die Batterie wahrend des Ladevor-
gangs heil3 wird, den Ladevorgang unter-
brechen und die Batterie abkihlen
lassen. Uberhitzte Batterien koénnen
explodieren!

HINWEIS:

Die Batterie in folgenden Fallen austauschen:

« Die Batteriespannung erreicht nicht den Soll-
wert bzw. beim Laden findet keine Blasenbil-
dung statt.

» Eine oder mehrere Batteriezellen sind sulfa-
tiert. (Die Batterieplatte wird weil3 oder es bil-
den sich Rickstande am Boden der Zelle).

« Messungen der Sauredichte nach langsa-
mem, langfristigem Laden zeigen, dass die
Ladung einer Batteriezelle niedriger als die

der anderen ist.
 Deutlicher Verzug oder Verbiegung der Bat-
terieplatten bzw. -isolatoren.

7. Kontrollieren:

« Batterie-Entluftungsschlauch
Zugesetzt — Reinigen.
Beschadigung — Erneuern.

8. AnschliefRen:

* Batterie-Entliftungsschlauch (D
9. Montieren:

* Batterie

10.Anschlief3en:

« Batterie-Entluftungsschlauch O
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* Beim Kontrollieren der Batterie sicher-
stellen, dass der Entluftungsschlauch
richtig angeschlossen und verlegt ist.
Wenn Saure bzw. Wasserstoffgas aus
dem Batterie-Entliftungsschlauch — mit
dem Rahmen in Kontakt kommt, drohen
Schaden am Motorrad und Lack.

e Sicherstellen, dass der Entliftungs-
schlauch ordnungsgemal vom Kardan-
antrieb weg bis unter der Schwinge
verlegt ist.

11.Kontrollieren:

« Batteriepole
Verschmutzt — Mit einer Messing-Draht-
birste saubern.
Lockere Anschliisse — korrigieren.

12.Anschliel3en:
« Batteriekabel
(an die Batteriepole)

Stets zuerst das Pluskabel (), dann erst
das Massekabel (@) anklemmen.

13.Schmieren:

« Batteriepole

Empfohlenes Schmiermittel
- Polfett

14.Montieren:

» Fahrersitz
Siehe unter “SITZBANK UND SEITENAB-
DECKUNGEN?".
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1 0 -+

18030103

SICHERUNGEN KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Sicherungen.

Vor Uberprifung oder Austausch einer
Sicherung immer den Zindschlissel auf
“OFF” stellen, um einen Kurzschluss zu
vermeiden.

1. Demontieren:

» Fahrersitz
Siehe unter “SITZBANK UND SEITENAB-
DECKUNGEN?".

2. Kontrollieren:

» Durchgang

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVYVVVVVYVYVYYYY
a. Ein Taschen-Multimeter an die Sicherung

anschlie3en und diese auf Durchgang prifen.

HINWEIS:
Den Wabhlschalter des Multimeters auf “Q x 1”
stellen.

Taschen-Multimeter
90890-03112

b. Falls das Multimeter “” anzeigt, die Siche-

rung erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAA

3. Erneuern:
* durchgebrannte Sicherung

VYV VVV VY YV Y Y Y Y YYYYVYVYVYVYVYVYVYYYYYYY
a. Den Ziundschlissel auf “OFF” drehen.

b. Eine neue Sicherung mit der vorgeschrie-
benen Amperezahl einsetzen.

c. Die entsprechenden Schalter betatigen, um
die Funktion der betreffenden Stromkreise
zu prufen.

d. Brennt die Sicherung sofort wieder durch,
den entsprechenden Stromkreis kontrollie-
ren.



SICHERUNGEN KONTROLLIEREN/ | CHK o
SCHEINWERFERLAMPE ERNEUERN ADJ q
% Bezeichnung Amperezahl Anzahl
- Hauptsicherung 30A 1
Schelnwerfer- 15 A 1
sicherung
Slgr_lalanlagen- 10 A 1
sicherung
Zindungssicherung 10 A 1
Ku'hlerIUfter- 10 A 1
sicherung
Reservesicherung 30A 1
Reservesicherung 15A 1
Reservesicherung 10 A 1
A WARNUNG
Nur Sicherungen mit der vorgeschriebenen

Amperezahl einsetzen. Falsche Sicherun-
gen bzw. Uberbriickung kénnen schwere
Schaden und Brande in der elektrischen
Anlage verursachen und die Funktion von
Beleuchtung und Ziindung beeintrachtigen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
4. Montieren:

* Fahrersitz
Siehe unter “SITZBANK UND SEITENAB-

DECKUNGEN".

SCHEINWERFERLAMPE ERNEUERN

1. Demontieren:
» Schraube (@)
» Scheinwerfereinsatz @
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2. Losen:

» Scheinwerfer-Steckverbinder O
3. Demontieren:

» Lampenschutzkappe @

4. Losen:

» Lampenhalter

5. Demontieren:

» Scheinwerferlampe @

A WARNUNG

Scheinwerferlampen werden sehr heil3.
Daher brennbare Materialien fernhalten und
die Lampe erst anfassen, wenn sie abge-
kahlt ist.

6. Montieren:
» Scheinwerferlampe
Die neue Scheinwerferlampe mit dem Lam-
penhalter sichern.

Den Glaskolben der Lampe nie mit bloRen
Fingern beriihren, da Ol bzw. Fett die
Durchsichtigkeit, Leuchtkraft und Lebens-
dauer der Lampe verringert. Verunreinigun-
gen auf dem Glaskdrper mit einem
alkoholgetrankten Tuch oder Lackverdin-
ner entfernen.

7. Anbringen:

* Lampenhalter

8. Montieren:

» Lampenschutzkappe

9. Anschliel3en:

» Scheinwerfer-Steckverbinder
10.Montieren:

» Scheinwerfereinsatz

» Schrauben
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SCHEINWERFER EINSTELLEN
1. Einstellen:
« Lichtkegel (vertikal)
VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYVYY
a. Die Einstellschraube (D in Richtung @ oder
® drehen.

Richtung @ Lichtkegel nach oben

Richtung ® Lichtkegel nach unten

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

2. Einstellen:
« Lichtkegel (horizontal)

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVYVVYVYYVYY
a. Die Einstellschraube (D in Richtung @ oder
® drehen.

Richtung @ Lichtkegel nach rechts

Richtung ® Lichtkegel nach links

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAA
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o

MOTOR DEMONTIEREN
AUSPUFFKRUMMER, SCHALLDAMPFER UND LUFTLEITBLECHE

MOTOR

henfolge.

4 []20 Nm (2.0 m - kg)|
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Auspuffkrimmer, Schalldampfer Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
und Luftleitblech demontieren folge demontieren.
Vergaser Siehe unter “VERGASER DEMONTIE-
REN” in Kapitel 6.
Kuhler Siehe unter “KUHLER DEMONTIEREN”"
in Kapitel 5.
Umlenkgetriebedeckel Siehe unter “SCHALTWELLE".
1 Luftleitblech (vorn) 1
2 Abdeckscheibe 2
3 Luftleitblech (hinten) 1
4 Auspuffkrimmer (vorn) 2
5 Schalldampfer 1
6 Auspuffkrimmer (hinten) 2
7 Dichtungen 11

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-




MOTOR DEMONTIEREN | ENG

\

0 J

FUSSBREMSHEBEL, FUSSRASTE (RECHTS), HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER UND
MASSEKABEL

1 [[52Nm (5.2 m-kg)|

[%]12 Nm (1.2 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
FuBbremshebel, Fuldraste (rechts), Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
Hinterrad-Hauptbremszylinder (hin- folge demontieren.
ten) und Massekabel demontieren
1 FuBbremshebel 1
2 Ful3raste (rechts) 1
3 Hinterrad-Bremsschlauch 1 |Losen.
4 Bremsflussigkeits-Ausgleichsbehél- 1 |Loésen.
terschlauch
5 Hauptbremszylinder 1
6 Hinterrad-Bremslichtschalter 1
7 Massekabel 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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&

KABEL, SEILZUGE UND SCHLAUCHE

4 3
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz Bemerkungen
Kabel, Seilziige und Schlauche Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.
1 Zundkerzenkabel 4 | Lo6sen.
2 Unterdruckschlauch 1 |Losen.
3 Hupenkabel 2 |Losen.
4 Starterkabel (Starter) 1 |Losen.
5 Kabelbinder 1
6 Mehrfach verwendbarer Kabelbinder 2
7 Starterkabel (Starterrelais) 1 |Loésen.
8 Impulsgeberspulen-Steckverbinder 1 |Losen.
9 Leerlaufschalterkabel 1 |Ldsen.
10 | Olstandschalterkabel 1 |Losen.
11 | Gleichrichter/Regler-Steckverbinder 1 |Lo6sen.
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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MOTORHALTESCHRAUBEN

[2]16 Nm (1.6 m - kg)

[*]70 Nm (7.0 m - kg)]

[2/42 Nm (4.2 m - kg)|

5
[32]16 Nm (1.6 m - kg)| //’
[“J42Nm (4.2 m kg L%(;%
\/’w i 3
"2
R%Bee”' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Motor demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
HINWEIS:
Einen geeigneten Stander unter Rahmen
und Motor stellen.
A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstltzen, damit
es nicht umfallen kann.

1 Schrauben (vorn unten) 2

2 Schrauben (Motorhalterung) 4

3 Motorhalterung 1

4 Muttern (vorn oben) 2

5 Schrauben (hinten) 2

6 Schrauben (Unterzugrohr) 4
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&

[2]16 Nm (1.6 m - kg)

[%]70 Nm (7.0 m - kg)]

[%2/42 Nm (4.2 m - kg)|

5
[32/16 Nm (1.6 m - kg)| //’
[%J42Nm (4.2m kgl LM%
2
R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

7 Unterzugrohr (rechts)

8 Schrauben (Motorhalterung)
9 Motorhalterung

10 Motor

R RN R

HINWEIS:
Den Motor von der rechten Seite des
Motorrads herausnehmen.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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MOTOR MONTIEREN
1. Montieren:
» Motorhalterung @
e Schraube (Motorhalterung) @
[ |16 Nm (1,6 m-kg) |
 Unterzugrohr (rechts) @®
» Schraube (Unterzugrohr) @
[« ]45Nm (@45m kg |
» Schraube (hinten) ®

[%[70Nm (7,0m-kg) |
» Mutter (vorn oben) ®

[« [42 Nm (4,2 m - kg) |

» Motorhalterung @
» Schraube (Motorhalterung)

[ |16 Nm (1,6 m-kg) |
» Schraube (vorn unten) @

[« [42Nm (4,2m kg) ]

HINWEIS:
Die Schrauben nicht vollstandig festziehen.

» Schaltwellenhebel @
- [ |10 Nm (1,0 m - kg) |

-
@) &0 .. HINWEIS:
\Q ‘»\_ i « Die Stanzmarkierung @ der Schaltwelle auf
O den Schlitz ® des Schaltwellenhebels aus-

— -

odt—1T e

O ‘(é‘/ richten.
@) @ * Die untere Kante des Fuf3schalthebels mit

l
e / der Markierung auf der Schwingenthalte-

( 2. Montieren:

rung fluchten.
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NOCKENWELLEN
ZYLINDERKOPFDECKEL S

[%]18 Nm (1.8 m - kg)|

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Zylinderkopfdeckel demontieren

Tankattrappe und Seitenverkleidungs-

teile
Luftfiltergehause und Platine

Vergaser

Kuahliflissigkeit

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Das Motorrad auf einen ebenen Unter-
grund stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad sicher abstltzen, damit
es nicht umfallen kann.

Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SElI-
TENVERKLEIDUNGSTEILE” in Kapitel 3.
Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE
UND PLATINE" in Kapitel 3.

Siehe unter “VERGASER DEMONTIE-
REN” in Kapitel 6.

Ablassen.

Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT
WECHSELN” in Kapitel 3.
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[%2]18 Nm (1.8 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Zundkerzenstecker 4 |Losen.

2 Kuhlflissigkeitsschlauche (zum Zylin- 2 | Losen.

derkopf)

3 Zundkerzen 4

4 Zylinderkopfdeckel-Schrauben 16

5 Zylinderkopfdeckel 2

6 Zylinderkopfdeckel-Dichtungen 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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&

NOCKENWELLEN

[2]20 Nm (2.0 m - kg)]

[%]7 Nm (0.7 m - kg)|

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Nockenwellen demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Zylinderkopfdeckel Siehe unter “ZYLINDERKOPFDECKEL".

1 Kurbelgehausedeckel 1

2 Lichtmaschinenrotor-Abdeckschraube 1

3 Steuerkettenspanner-Verschluss- 2
Schrauben

4 Steuerkettenspanner 2

5 Dichtungen 2

6 Steuerkettenfiihrungen 4 | Siehe unter “Hinterer Zylinder”.

7 Nockenwellenrad-Schrauben 8

8 Nockenwellen-Lagerdeckel 16

9 Nockenwellen 4

10 Nockenwellenrader 4

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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NOCKENWELLEN DEMONTIEREN

1. Demontieren:

* Lichtmaschinenrotor-Abdeckschraube (1)
» Kurbelgehausedeckel @

2. Ausrichten:
* “T1"-Markierung auf dem Schwungrad
(mit der Gegenmarkierung auf dem Kurbel-

gehausedeckel)
égiFm VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYYVYY

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn

®) \ \_/ @ drehen.
b. Den Kolben des Zylinders Nr. 1 im Verdich-

tungshub in den OT drehen, d. h. bis die
Markierung “T1” @ mit der Gegenmarkie-
rung ® fluchtet.

HINWEIS:
Der Kolben befindet sich im Verdichtungshub
am OT, wenn die Nocken voneinander abge-
wendet sind.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAAD
3. Demontieren:
* Steuerkettenfiihrung (oben)

4. Lockern:
» Nockenwellenrad-Schrauben (@)

5. Lockern:

» Verschluss-Schraube @)
6. Demontieren:
 Steuerkettenspanner )
« Dichtung
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7. Demontieren:
« Steuerkettenfiihrung (Auslass-Seite)
* Nockenwellen-Lagerdeckel (D
» Passhiilsen

HINWEIS:
Die Lagerdeckel fir den Einbau nach Position
und Zugehorigkeit kennzeichnen.

Die Schrauben der Nockenwellen-Lager-
deckel von der AuBen- zur Innenseite
schrittweise und Uber Kreuz lockern, um
Beschadigung an Zylinderkopf, Nocken-
wellen und Lagerdeckeln zu verhindern.

8. Demontieren:

* Nockenwellen
HINWEIS:
Die Steuerkette mit einem Draht @) sichern,
damit sie nicht ins Kurbelgehause herabfallt.

9. Demontieren:
* Nockenwellenrader

NOCKENWELLEN KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

* Nocken
Blaufarbung/Pitting/Riefen - Nockenwelle
erneuern.

2. Messen:

» Nockenabmessungen @ und ®
Unvorschriftsmafilig — Nockenwelle erneu-

305-009 ern.

Nockenabmessungen, Grenz-
werte
Einlass-Nockenwelle
@ 36,15 mm
® 27,92 mm
Auslass-Nockenwelle

@ 36,15 mm
® 27,92 mm

305-008

4-11
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Q

305-015

e

[oh

305-015

305-007

3. Messen:
» Nockenwellenschlag
UnvorschriftsmaRig - Erneuern.

Max. Nockenwellenschlag
0,03 mm

4. Messen:

* Nockenwellen-Lagerspiel
Unvorschriftsmafllig - Durchmesser des
Nockenwellen-Lagerzapfens messen.

Nockenwellen-Lagerspiel
0,020-0,054 mm

VYV VVVVVVVVVVVVVVYYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
a. Die Nockenwelle (ohne Passhilse und

Lagerdeckel) in den Zylinderkopf einbauen.
b. Einen Streifen Plastigage® @ entsprechend
der Abbildung auf den Nockenwellen-Lager-
zapfen legen.
c. Die Passhiilsen und Nockenwellen-Lager-
deckel montieren.

HINWEIS:

» Die Lagerdeckelschrauben schrittweise von
der Innen- zur Auf3enseite hin Uber Kreuz
festziehen.

« Die Nockenwelle keinesfalls bewegen, bis
die Messung des Lagerspiels mit Plastigage®
beendet ist.

Nockenwellen-Lagerdeckel-

XJ schraube

10 Nm (1,0 m « kg)

d. Die Nockenwellen-Lagerdeckel demontie-
ren und die Breite der Plastigage®-Streifen

@ messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD

5. Messen:

« Nockenwellenlagerzapfen-Durchmesser @
Unvorschriftsmafig — Nockenwelle erneuern.
VorschriftsmaRig - Zylinderkopf und Nok-
kenwellen-Lagerdeckel als Satz erneuern.

Nockenwellenlagerzapfen-Durch-
messer
24,967-24,980 mm

4-12
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343-007

343-014

STEUERKETTE, NOCKENWELLENRADER
UND STEUERKETTENFUHRUNGEN KON-
TROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur alle
Nockenwellenrader und Steuerkettenfiihrungen.
1. Kontrollieren:

» Steuerkette
Beschadigung/Schwergangigkeit — Steuer-
kette und Nockenwellenrader als Satz
erneuern.

2. Kontrollieren:

* Nockenwellenrad
Zahnverschleil tber 1/4 der Zahnbreite @
- Nockenwellenrader und Steuerkette als
Satz erneuern.

@ 1/4 der Zahnbreite
® In Ordnung

@ Steuerkettenrolle
@ Nockenwellenrad
3. Kontrollieren:

» Steuerkettenfihrung (Auslass-Seite)

* Steuerkettenfiihrung (oben)
Beschadigung/VerschleiR - Defekte Teile
erneuern.

STEUERKETTENSPANNER KONTROLLIE-

REN

1. Kontrollieren:

 Steuerkettenspanner
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.

» Spannbolzenfunktion
Schwergangigkeit — Gehduse des Ketten-
spanners ersetzen.

2. Kontrollieren:

* Verschluss-Schraube

» Kupferscheibe

» Feder

« Spannbolzen

* Dichtung

» Spannbolzen
Beschadigung/Verschleild - Defekte Teile
erneuern.
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(

NOCKENWELLEN MONTIEREN

1. Ausrichten:

« “T1"-Markierungen auf dem Schwungrad
(mit Gegenmarkierung auf dem Kurbelge-
hausedeckel)

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn

drehen.

b. Den Kolben des Zylinders Nr. 1 im Verdich-
tungshub in den OT drehen, d. h. bis die
Markierung “T1” () der Gegenmarkierung
@® fluchtet.

Die Kurbelwelle beim Einbau der Nocken-
wellen nicht bewegen, um Beschéadigung
und falsche Ventilsteuerzeiten zu vermei-
den.

HINWEIS:
Zuerst die Nockenwellen, Nockenwellenrader,
die Steuerkette und den Steuerkettenspanner
der hinteren Zylinder montieren. Dann die
Nockenwellen und die entsprechenden Teile
der vorderen Zylinder montieren.

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

Hintere Zylinder

1. Montieren:

» Einlass-Nockenwelle

» Auslass-Nockenwelle

VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYYY

Die Kurbelwelle beim Einbau der Nockenwel-
len nicht bewegen, um Beschadigung und
falsche Ventilsteuerzeiten zu vermeiden.

a. Die Nockenwellenrader an den Nockenwel-
len anmontieren.
Siehe die Schritte zur Montage der Nocken-
wellenrader unten.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass die Markierungen “REAR”
® auf den Nockenwellenradern von den Mar-
kierungen “IN” @® und “EX” ® der Nockenwel-
len abweisen.
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b. Zundchst die Auslass-, dann die Einlass-
Nockenwelle montieren.

HINWEIS:

* Sicherstellen, dass die Nockenwellen wie in
der Abbildung korrekt positioniert werden.

Markierung “IN” = Einlass-Nockenwelle

Markierung “EX" = Auslass-Nockenwelle

* Sicherstellen, dass die Steuerzeitmarkierun-
gen ® (o: kleine Bohrungen) auf den Nok-

kenwellen-Stirnflachen nach oben weisen.

* Die Steuerkette auf der Auslass-Seite mog-
lichst straff halten.
* Den Draht von der Steuerkette entfernen.

Keinesfalls die Nockenwelle bewegen, da
Beschadigung an Kolben und Ventilen dro-
hen.

301-007

c. Die Lagerdeckel Nr. 1, Nr. 3 und dann Nr. 4 der
Einlass- und Auslass-Nockenwelle montieren.

HINWEIS:
Zu diesem Zeitpunkt die Lagerdeckel Nr. 2 der
Einlass- und Auslass-Nockenwellen sowie die
Steuerkettenfihrung (oben) noch nicht montie-

ren.
305 002 d. Die Markierung @ an der Nockenwelle
muss mit der Markierung ® am Lagerdek-
kel fluchten.
HINWEIS:

Zylinder Nr. 1 befindet sich am OT, wenn die
kleine Bohrung in der Nockenwelle mit der Mar-
kierung am Nockenwellen-Lagerdeckel fluchtet.

e. Die Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben
mit Motordl schmieren.

f. Die Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben
festziehen.

HINWEIS:

« Die Nockenwellen-Lagerdeckel sind von
rechts nach links durchnummeriert.

» Zuerst die Schrauben der Lagerdeckel Nr. 1,
Nr. 3 und dann Nr. 4 der Einlass- und Aus-
lass-Nockenwelle festziehen.

* Die Schrauben schrittweise von den inneren
zu den auBeren Lagerdeckeln Uber Kreuz
festziehen.

4-15
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Die Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben
mussen jeweils gleich stark angezogen
werden, um Beschadigung an Zylinderkopf,
Nockenwellen-Lagerdeckeln und Nocken-
wellen zu vermeiden.

\ Nockenwellen-Lagerdeckel-
J schraube

10 Nm (1,0 m « kg)

g. Die Nockenwellen-Lagerflachen, Nocken und

Nockenwellenzapfen mit Motordl schmieren.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD

2. Montieren:
» Einlass-Nockenwellenrad
» Auslass-Nockenwellenrad
(an Nockenwellen)
VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVYYVYVYYYVYYY

Die Kurbelwelle beim Einbau der Nockenwel-
lenrader nicht bewegen, um Beschadigung
und falsche Ventilsteuerzeiten zu vermeiden.

a. Das Nockenwellenrad an der Einlass-Nok-
kenwelle anmontieren.

b. Das Einlass-Nockenwellenrad mit nach
auBen weisender “REAR”-Markierung
anbringen und die Nockenwellenrad-
Schrauben handfest anziehen.

HINWEIS:

Die Markierungsbohrung “IN” @) im Einlass-

Nockenwellenrad mit der Gewindebohrung der
Nockenwelle fluchten.

c. Die Einlass-Nockenwelle drehen, um die
Nockenwellen-Steuerzeitmarkierung @ (o:
kleine Bohrung) mit der Markierung ® am
Nockenwellen-Lagerdeckel zu fluchten.

d. Die Einlass-Nockenwelle im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen, um die Steuerkette zu straffen.

e. Die Steuerkette auf das Auslass-Nocken-
wellenrad auflegen.

f. Das Auslass-Nockenwellenrad mit nach
auBen weisender “REAR”"-Markierung
anbringen und die Nockenwellenrad-
Schrauben handfest anziehen.

HINWEIS:
Die Markierungsbohrung “EX” im Auslass-
Nockenwellenrad mit der Gewindebohrung der
Nockenwelle fluchten.

4-16
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g.

Die Auslass-Nockenwelle drehen, um die
Nockenwellen-Steuerzeitmarkierung (o:
kleine Bohrung) mit der Markierung am
Nockenwellen-Lagerdeckel zu fluchten.

. Die Auslass-Nockenwelle im Uhrzeigersinn
drehen, um die Steuerkette zu straffen.
Einen Finger durch die Offnung fur den Steu-
erkettenspanner stecken und die Steuerket-
tenfihrung (Einlass-Seite) hineindricken.
Beim Dricken der Steuerkettenflihrung
(Einlass-Seite) sicherstellen, dass die Mar-
kierungen von Lagerdeckeln und Nocken-
wellen ausgerichtet bleiben.

Falls die Lagerdeckelmarkierungen und die
Steuerzeitmarkierungen der Nockenwellen
nicht mehr fluchten, den Eingriff zwischen
Nockenwellenréddern und Steuerkette ver-
setzen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

3

A WARNUNG

Stets eine neue Dichtung verwenden.

. Montieren:
 Steuerkettenspanner

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

a. Die Verschluss-Schraube (1), die Beileg-

scheibe @ und Feder (3 demontieren.

Den Spannbolzen (¥ des Steuerketten-
spanners freigeben.

Den Steuerkettenspanner und die Dichtung
(® am Zylinderblock anmontieren.

\J 12 Nm (1,2 m « kQ)

Steuerkettenspanner-Schraube

d

. Die Feder (3, die Beilegscheibe ) und die
Verschluss-Schraube (1) montieren.

\J 20 Nm (2,0 m » kg)

Verschluss-Schraube

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

4

. Drehen:

» Kurbelwelle
(mehrere Umdrehungen im Gegenuhrzei-
gersinn)
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5. Kontrollieren:

« OT-Markierung @
Sicherstellen, dass die OT-Markierung des
Lichtmaschinenrotors mit der Gegenmar-
kierung ® fluchtet.

» Nockenwellen-Steuerzeitmarkierung © (o:
kleine Bohrung)
Sicherstellen, dass die Steuerzeitmarkie-
rungen der Nockenwellen mit den Lager-

deckelmarkierungen @ fluchten.
Falsche Ausrichtung — Korrigieren.
Siehe die Schritte zur Montage der Nocken-
wellen oben.
6. Festziehen:
* Nockenwellenrad-Schrauben

[+ ]24 Nm (2,4 m - kg) |

Unbedingt die Nockenwellenrad-Schrauben
mit dem vorschriftsmaRigen Anzugsmo-
ment festziehen. Anderenfalls konnten sie

sich lésen, was Motorschadden zur Folge
hatte.

7. Montieren:
» Nockenwellen-Lagerdeckel “I-2" (D
» Nockenwellen-Lagerdeckel “E-2"
« Steuerkettenfiihrung (oben) ®
[ |10 Nm (1,0 m - kg) |
» Steuerkettenfihrung (Auslass-Seite) @

8. Schmieren:

» Steuerkette

* Nockenwellenrader
» Nockenwellen

* Ventilplattchen

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Motordl

Vordere Zylinder

HINWEIS:
Die Montage der Nockenwellen in den vorde-
ren Zylinderkopf erfolgt mit den gleichen
Arbeitsschritten wie die Montage in den hinte-
ren Zylinderkopf. Dabei folgende Punkte
beachten:
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1. Montieren:
» Auslass-Nockenwelle
* Einlass-Nockenwelle

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYVYY
a. Die Kurbelwelle von der “T1”-Markierung

aus um 430° (d.h. 360° plus 70°) im
Gegenuhrzeigersinn weiterdrehen.

b. Den Kolben des Zylinders Nr. 2 im Verdich-
tungshub in den OT drehen, d. h. bis die
Markierung “T2” @ mit der Gegenmarkie-
rung ® fluchtet.

c. Die Nockenwellenrader an den Nockenwel-
len anmontieren.

Siehe die Schritte zur Montage der Nocken-
wellenrader unten.

HINWEIS:
Sicherstellen, die Markierungen “FRONT” @D
auf den Nockenwellenrddern von den Markie-
rungen “IN” @ und “EX” ® der Nockenwellen
abweisen.

d. Die Nockenwellen von Hand drehen, bis
deren Steuerzeitmarkierungen (o: grol3e

Bohrung) nach oben weisen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAAAD

2. Montieren:
» Einlass-Nockenwellenrad
» Auslass-Nockenwellenrad
(an Nockenwellen)

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVYVVYVYYVYY
a. Die Markierung “T2” des Lichtmaschinenro-

tors mit der Gegenmarkierung am Kurbel-
gehéause fluchten.

b. Das Nockenwellenrad mit nach auf3en wei-
sender “FRONT"-Markierung anbringen
und die Nockenwellenrad-Schrauben hand-
fest anziehen.

c. Die Ein- und Auslass-Nockenwellen drehen
und deren Steuerzeitmarkierungen (o:
groRe Bohrung) mit den Lagerdeckelmar-

kierungen fluchten.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD

3. Messen:

* Ventilspiel
Unvorschriftsmafiig — Einstellen.
Siehe unter “VENTILSPIEL EINSTELLEN”"
in Kapitel 3.
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4. Montieren:
* Lichtmaschinenrotor-Abdeckschraube @)
» Kurbelgehausedeckel @

[ |7 Nm (0,7 m - kg)
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ZYLINDERKOPFE

[\2]43 Nm (4.3 m - k)|

[5J20 Nm (2.0 m -y
X £ S

5

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Zylinderkopf demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motor Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN".
Zylinderkopfdeckel Siehe unter “ZYLINDERKOPFDECKEL".
Nockenwellen Siehe unter “NOCKENWELLEN".
1 Einlasskrimmer 2
2 Sicherungsstifte 2
3 Wassermantelverbindung 2
4 Olférderleitungen 2
5 Zylinderkdpfe 2
6 Steuerkettendampfer 2
7 Zylinderkopfdichtungen 2
8 Passhiilsen 4
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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ZYLINDERKOPFE DEMONTIEREN
1. Demontieren:
 Zylinderkopfmuttern

HINWEIS:

« Die Muttern in der korrekten Reihenfolge ent-
sprechend der Abbildung lockern.

« Jede Mutter um jeweils eine 1/2 Umdrehung
lockern. Sobald alle locker sind, die Muttern
ganz abschrauben.

ZYLINDERKOPFE KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Zylinderkopfe.
1. Entfernen:
+ Olkohleablagerungen im Brennraum
(mit abgerundetem Schaber)

HINWEIS:
Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden,
um Beschadigungen und Kratzer in folgenden
Bereichen zu vermeiden:

« Zindkerzen-Gewindebohrung

* Ventilsitze

2. Kontrollieren:

* Zylinderkopf
Beschadigung/Riefen — Erneuern.

* Zylinderkopf-Wassermantel (O
Ablagerungen/Rost - Entfernen.

3. Messen:

 Zylinderkopf-Verzug
UnvorschriftsméaRig — Zylinderkopf planschlei-
fen.

Max. Zylinderkopf-Verzug
0,03 mm

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

a. Ein Richtlineal O auf den Zylinderkopf
legen und eine Fuhlerlehre @ unterschie-
ben.

b. Den Verzug messen.

c. Bei Uberschreitung der Verzugsgrenze den
Zylinderkopf wie folgt planschleifen:

4-22
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d. Nass-Schleifpapier (Kérnung 400-600)
Uber eine plane Unterlage spannen und
den Zylinderkopf in Achterbewegungen
abschleifen.

HINWEIS:
Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um einen
gleichmaRigen Abtrag zu gewahrleisten.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

ZYLINDERKOPF MONTIEREN
1. Montieren:

* Steuerkettendampfer (O
2. Montieren:

» Passhilsen )

» Dichtung ®

HINWEIS:
Die Markierung “HEAD” @ der Dichtung muss
nach oben weisen.

8 4\ 2 6 3. Montieren:

%‘w L — * Zylinderkopf

HINWEIS:

UE O Q/\Q Die Steuerkette @ durch den Steuerketten-

O 1 schacht fuihren.

TILIL

4. Festziehen:
* Zylinderkopfmuttern

[Imimi
—
~
w

7

[« [43 Nm (4,3 m - kg) |

HINWEIS:

 Die Zylinderkopfmuttern mit Motordl schmie-
ren.

» Die Zylinderkopfmuttern in der gezeigten
Reihenfolge in zwei Schritten festziehen.

5. Montieren:
» Auslass-Nockenwelle
 Einlass-Nockenwelle
Siehe unter “NOCKENWELLEN MONTIE-
REN".
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VENTILE UND VENTILFEDERN
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Ventile und Ventilfedern demontie- Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
ren folge demontieren.
Motor Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN?".
Nockenwellen Siehe unter “NOCKENWELLEN".
Zylinderkdpfe Siehe unter “ZYLINDERKOPFE”.
1 Ventilplattchen 16
2 Ventilstol3el 16
3 Ventilkeile 32
4 Federteller 16
5 Ventilfedern (aul3en) 16
6 Ventilfedern (innen) 16
7 Ventile (Ein-/Auslass) 8/8
8 Federsitz 16
9 Dichtring 16
10 | Ventilfihrung 16
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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VENTILE DEMONTIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Ventile und dazugehdérigen Teile.

HINWEIS:
Vor dem Ausbau der Teile aus dem Zylinder-
kopf (z. B. Ventile, Federn, Federteller/-sitz)
sicherstellen, dass die Ventile dicht schliel3en.

1. Demontieren:
* Ventilplattchen
» VentilstdRel @)

HINWEIS:
Alle VentilstoRel @ und Ventilplattchen (@
nach Position und Zugehorigkeit kennzeich-
nen, damit sie wieder an den urspringlichen
Positionen eingebaut werden kdénnen.

2. Kontrollieren:

« Ventile (auf Undichtigkeit)
Undichtigkeit am Ventilsitz - Ventilkegel,
Ventilsitz und Ventilsitzbreite kontrollieren.
Siehe unter “VENTILSITZE KONTROLLIE-
REN".

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
a. Sauberes Losungsmittel @ in die Ein- und

Auslasse giel3en.

b. Sicherstellen, dass die Ventile korrekt
abdichten. Am Ventilsitz @ darf keine
Undichtigkeit auftreten.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

3. Demontieren:
» Ventilkeile @)

HINWEIS:
Zum Abnehmen der Ventilkeile die Ventil-
federn mit dem Ventilfederspanner @ und dem
Adapter (® zusammenpressen.

Ventilfederspanner
90890-04019

Adapter
90890-04114
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302-029

4. Demontieren:

» Ventilfederteller @
 Ventilfedern (innen) @
* Ventilfedern (auf3en) ®
* Ventil @

» Federsitz &

* Dichtring ®

HINWEIS:
Die Teile nach Zugehdrigkeit und Position
kennzeichnen, damit sie wieder an ihrer

urspriinglichen Stelle eingebaut werden kon-
nen.

VENTILE UND VENTILFUHRUNGEN KON-
TROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Ventile und Ventilfuhrungen.

1. Messen:

 Ventilschaftspiel

Ventilschaftspiel =
Ventilfiihrungs-Innendurchmesser @ —
Ventilschaftdurchmesser ®

UnvorschriftsmaRig — Ventilfiihrung erneu-
ern.

Ventilschaftspiel
Einlass
0,010-0,037 mm

Grenzwert: 0,08 mm
Auslass

0,025-0,052 mm

Grenzwert: 0,1 mm
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302-019

302-013

2. Erneuern:
* Ventilfhrung

VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYYY
HINWEIS:
Den Zylinderkopf in einem Ofen auf 100 °C
erhitzen, um den Ein- und Ausbau der Ventil-
fihrung zu erleichtern und einen korrekten Sitz
Zu gewabhrleisten.

a. Die VentilfUhrung mit dem Ventilfihrungs-
treiber O entfernen.

b. Die neue Ventilfihrung mit der Ventilfih-
rungs-Einbauhilse @ und dem Ventilfiih-
rungstreiber 3 montieren.

c. Nach dem Einpassen die Fihrung mit einer
Ventilfiihrungs-Reibahle () ausrdumen, bis
das korrekte Ventilschaftspiel resultiert.

HINWEIS:
Nach Austausch der Ventilfiihrung den Ventil-
sitz nacharbeiten.

Ventilfuhrungstreiber (5,5 mm)
90890-01122

Ventilfihrungs-Einbauhilse
(5,5 mm)
90890-04015
Ventilfihrungs-Reibahle (5,5 mm)
90890-01196

@

|
N f 45°
302000

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD
3. Entfernen:
« Olkohleablagerungen
(von Ventilkegel und -sitz)
4. Kontrollieren:
* Ventilkegel
Pitting/Verschlei3 - Ventilkegel nach-
schleifen.
* Ventilschaftende
Pilzartige Verformung oder grél3erer Durch-
messer als am Ventilschaft — Ventil erneu-
ern.

5. Messen:
« Ventiltellerstarke @
Unvorschriftsmafig — Ventil erneuern.

Ventiltellerstarke
1,1-1,5 mm
Grenzwert: 0,7 mm
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6. Messen:
 Ventilschaftschlag
Unvorschriftsmafig — Ventil erneuern.

HINWEIS:

« Bei Montage eines neuen Ventils muss auch
die Ventilfihrung erneuert werden.

* Nach einem Ausbau oder Austausch eines
Ventils stets dessen Dichtring erneuern.

Ventilschaftschlag
0,01 mm

302-027

302-017

VENTILSITZE KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur
alle Ventile und Ventilsitze.
1. Entfernen:
« Olkohleablagerungen
(von Ventilkegel und -sitz)
2. Kontrollieren:
* Ventilsitz
Pitting/Verschlei® - Zylinderkopf erneuern.

3. Messen:
« Ventilsitzbreite @
UnvorschriftsmaRig — Zylinderkopf erneuern.

Ventilsitzbreite
Einlass
0,9-1,1 mm

Auslass
0,9-1,1 mm

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVVVYVYVYYY

a. Tuschierfarbe (Dykem) ® auf den Ventil-
kegel auftragen.

b. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

c. Das Ventil durch die Ventilfihrung fest
gegen den Ventilsitz driicken, um einen
deutlichen Abdruck zu erhalten.

d. Die Ventilsitzbreite messen.

4-28
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302-017

HINWEIS:
An der Kontaktflache von Ventilkegel und Ven-
tilsitz ist die Tuschierfarbe entfernt.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

4. Lappen:
 Ventilkegel
* Ventilsitz

HINWEIS:
Nach Austausch des Zylinderkopfes oder von
Ventil und Ventilfihrung missen Ventilkegel
und -sitz gelappt werden.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

a. Grobkornige Schleifpaste @ auf den Ventil-
kegel auftragen.

.Darauf achten, dass die Schleifpaste nicht
zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung
gelangt.

b. Den Ventilschaft mit Molybdandisulfidol
schmieren.

c. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

d. Das Ventil hin und her drehen, bis Ventil-
kegel und Ventilsitz gleichmafig einge-
schliffen sind. Danach die Schleifpaste
vollstandig entfernen.

HINWEIS:
Die beste Wirkung wird erzielt, wenn das Ven-
til zwischen den Handflachen gedreht und
dabei leicht gegen den Ventilsitz gedriickt
wird.

e. Feinkdrnige Schleifpaste auf den Ventil-
kegel auftragen und die obigen Schritte wie-
derholen.

f. Nach jedem Lappvorgang die Schleifpaste
vollstandig von Ventilkegel und -sitz entfer-
nen.
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g. Tuschierfarbe (Dykem) ® auf den Ventil-
kegel auftragen.

h. Das Ventil in den Zylinderkopf einsetzen.

i. Das Ventil durch die Ventilfihrung fest
gegen den Ventilsitz driicken, um einen
deutlichen Abdruck zu erhalten.

302-017

j. Die Ventilsitzbreite © erneut messen. Falls
sie nicht im Sollbereich ist, den Ventilsitz

erneut schleifen und lappen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAAD

302-027

VENTILFEDERN KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur
alle Ventilfedern.
1. Messen:
« Lange der ungespannten Ventilfeder @
UnvorschriftsmaRig — Ventilfeder erneuern.

Mindestlange der ungespannten
Ventilfeder
302005 (Ein- und Auslass)

Innere Ventilfeder

) 37,45 mm
Aul3ere Ventilfeder
38,90 mm

2. Messen:
» Federdruck (bei Einbauldnge)
UnvorschriftsmaRig — Ventilfeder erneuern.
® Einbaulange

302.006 Federdruck (bei Einbaulange)
Innere Einlass- und Aus-
lassventilfeder

6,29-7,39 kg bei 31,8 mm

AuRere Einlass- und Aus-

lassventilfeder

13,3-15,7 kg bei 33,8 mm
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/ 302-028

303-020

3. Messen:

« Rechtwinkligkeit der Ventilfeder @
Unvorschriftsmaig — Ventilfeder erneu-
ern.

Max. Abweichung vom rechten
Winkel
Innere Einlass- und Aus-
lassventilfeder
1,7 mm
AuRere Einlass- und Aus-

lassventilfeder
1,8 mm

VENTILSTOSSEL KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle VentilstoRel.
1. Kontrollieren:
* Ventilstol3el
Beschadigung/Kratzer - VentilstéRel und
Zylinderkopf erneuern.

VENTILE MONTIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur
alle Ventile und dazugehdrigen Teile.
1. Abgraten:
* Ventilschaftende
(mit einem Honstein)
2. Schmieren:
* Ventilschaft
* Dichtring
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

—==1| Molybdandisulfidél

3. Montieren:
* Ventil @
» Federsitz 2
* Dichtring ®
* Ventilfedern (auRen) @
 Ventilfedern (innen) ®
» Federteller (®
(in den Zylinderkopf)

HINWEIS:
Die Ventilfedern mit der gréReren Steigung @
nach oben einsetzen.

® Kleinere Steigung
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4. Montieren:
» Ventilkeile @O

HINWEIS:
Zum Anbringen der Ventilkeile die Ventilfedern
mit dem Ventilfederspanner @ und dem Adap-
ter ® zusammenpressen.

Ventilfederspanner

90890-04019
Adapter
90890-04114

5. Mit einem Gummihammer leicht auf den
Ventilschaft schlagen, um einen guten Sitz
der Ventilkeile zu gewahrleisten.

Nicht zu hart auf das Ventil schlagen, um
Beschadigung zu vermeiden.

6. Schmieren:
» VentilstdRel @)
(mit empfohlenem Schmiermittel)
 Ventilplattchen ®

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Molybdandisulfidél

7. Montieren:
* VentilstoRel

JEINIEISINE R

 Ventilplattchen

HINWEIS:

» Der Ventilst6Bel muss sich mit den Fingern
leicht drehen lassen.

* Die einzelnen Ventilst6Rel und Ventilplatt-
chen mussen an ihrer urspringlichen Posi-
tion montiert werden.
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KUPPLUNG

KUPPLUNGSDECKEL M

[%4]10 Nm (1.0 m - kg)|

R%%%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kupplungsdeckel demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Das Motorrad auf einen ebenen Unter-
grund stellen.
Das Motorrad sicher abstitzen, damit
es nicht umfallen kann.
Motordl Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
Fubremshebel und FulRraste (rechts) Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN".
1 Kupplungsdeckel 1
2 Dichtung 1
3 Passhiilsen 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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KUPPLUNG

[%2]/70 Nm (7.0 m - kg)|

14 M
1012 ¥
&\ /

[\2]8 Nm (0.8 m - kg)]

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kupplung demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
1 Scheibenfeder-Sicherungsscheibe 1
2 Kupplungsscheibenfeder 1
3 Scheibenfedersitz 1
4 Druckplatte 1
5 Kurze Druckstange 1
6 O-Ring 1
7 Kugel 1
8 Reibscheiben 7
9 Stahlscheiben 6
10 | Sicherungsscheibe 1
11 Kupplungsnabe 1
12 | Drahtring 1
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[%2]70 Nm (7.0 m - kg)|

[2]8 Nm (0.8 m - kg)|

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

13 | Stahlscheibe 1

14 | Reibscheibe 1

15 | Kupplungsdampfungsfeder 1

16 | Kupplungsdampfungsfedersitz 1

17 | Anlaufscheibe 1

18 | Kupplungskorb 1

19 Lange Druckstange 1

20 | Sicherungsring 1

21 | Olpumpen-Antriebsrad 1

22 | Passhulsen 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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KUPPLUNG DEMONTIEREN
1. Die Lasche der Sicherungsscheibe aufbie-
gen.
2. Lockern:
» Kupplungsnabenmutter @

HINWEIS:
Die Kupplungsnabe @ mit dem Kupplungs-
halter (® gegenhalten und die Nabenmutter
lokkern.

R Kupplungshalter
L 90890-04086

3. Demontieren:
» Kupplungsnabenmutter @
* Sicherungsscheibe @
» Kupplungsnabe ®
» Anlaufscheibe @
» Kupplungskorb ®

HINWEIS:
Zwischen Kupplungsnabe und Reibscheibe ist
ein Dampfer angeordnet. Der Drahtring muss
normalerweise nur entfernt und der Dampfer
zerlegt werden, wenn ungewothnliche Kupp-
lungsgerausche auftreten.

11411101

REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

samtliche Reibscheiben.

1. Kontrollieren:

» Reibscheibe
Beschadigung/Verschlei - Reibscheiben
als Satz erneuern.

2. Messen:

» Reibscheibenstarke
Unvorschriftsmalig - Reibscheiben als
Satz erneuern.

4 - 36



\

KUPPLUNG | ENG| %@

HINWEIS:
Die Reibscheibenstarke jeweils an vier Stellen
messen.

Reibscheibenstarke
2,9-3,1 mm
Grenzwert: 2,8 mm

STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

alle Stahlscheiben.

1. Kontrollieren:

« Stahlscheibe
Beschadigung - Stahlscheiben als Satz
erneuern.

2. Messen:

« Stahlscheibenverzug
(mit einer Fuhlerlehre D auf planer Unter-
lage)
Unvorschriftsmaiig - Stahlscheiben als
Satz erneuern.

Max. Stahlscheibenverzug
0,2 mm

KUPPLUNGSSCHEIBENFEDER KONTROL-

LIEREN

1. Kontrollieren:

» Kupplungsscheibenfeder (D
Beschadigung - Erneuern.

2. Messen:

 Hohe der ungespannten Scheibenfeder @
UnvorschriftsmaRig — Scheibenfeder
erneuern.

@

Hohe der ungespannten Schei-
benfeder

7 mm

Grenzwert: 6,5 mm

3. Kontrollieren:
» Scheibenfedersitz )
Beschadigung — Erneuern.
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R

11411301

KUPPLUNGSKORB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

« Mitnehmerklauen des Kupplungskorbs
Beschadigung/Pitting/Verschleil - Klauen
entgraten oder Kupplungskorb erneuern.

HINWEIS:

Pitting an den Mitnehmerklauen des Kupp-
lungskorbs fuhrt zu Kupplungsrupfen.

11410301

2. Kontrollieren:

* Lager
Beschadigung/Verschlei - Lager und
Kupplungskorb erneuern.

KUPPLUNGSNABE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
 Keilnuten der Kupplungsnabe
Beschadigung/Pitting/Verschlei® - Kupp-
lungsnabe erneuern.
HINWEIS:

Pitting an den Nuten der Kupplungsnabe fihrt
zu Kupplungsrupfen.

DRUCKPLATTE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Druckplatte
Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.
» Lager ®
Beschadigung/Verschleil3 - Erneuern.
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KUPPLUNGSDRUCKSTANGEN KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
* O-Ring @®
* kurze Druckstange 2
* lange Druckstange ®
* Kugel ®
Rissbildung/Beschadigung/Verschleild -
Defekte Teile erneuern.
2. Messen:
» Verbiegung der langen Druckstange
UnvorschriftsmaRig — Lange Druckstange
erneuern.

Max. Verbiegung der langen
Druckstange

0,5 mm

PRIMARANTRIEB KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

* Priméarantriebsrad

* Priméarabtriebsrad
Beschadigung/Verschlei? — Primar-
antriebs- und -abtriebsrad als Satz erneu-
ern.
UberméaRiges Betriebsgerausch — Primér-
antriebs- und -abtriebsrad als Satz erneu-
ern.

2. Kontrollieren:

» Spiel zwischen Priméarantriebs- und
-abtriebsrad
Spiel vorhanden - Primarantriebs- und
-abtriebsrad als Satz erneuern.

KUPPLUNG MONTIEREN
1. Montieren:

» Kupplungskorb

» Anlaufscheibe @)
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2. Montieren:
* Kupplungsnabe (O

HINWEIS:

« Falls der Drahtring @ entfernt wurde, einen
neuen Ring entsprechend der Abbildung vor-
sichtig montieren.

» Die Kupplungsscheibenfeder (® mit nach
aullen weisender “OUTSIDE"-Markierung
montieren.

3. Montieren:
» Kupplungsnabe (D
« Sicherungsscheibe
» Kupplungsnabenmutter )
[%[70Nm (7,0m-kg) |

HINWEIS:
Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungshalter
(® gegenhalten und die Nabenmutter festzie-
hen.

Kupplungshalter
90890-04086

4. Die Lasche der Sicherungsscheibe gegen
eine Flanke der Mutter biegen.

5. Schmieren:
* lange Druckstange (D
* Kugel @
* kurze Druckstange ®
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel
=] Lithiumfett

6. Montieren:
* lange Druckstange
* Kugel
* kurze Druckstange
(samt O-Ring ®)

HINWEIS:
Zunéchst das abgerundete Ende der langen
Druckstange in die Kupplungsnabe einfihren.
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7. Schmieren:
» Reibscheiben
» Stahlscheiben
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel
=] Motorol

8. Montieren:
* Reibscheiben
» Stahlscheiben

HINWEIS:

» Zuerst eine Reibscheibe und dann wechsel-
weise Stahl- und Reibscheiben einlegen.

« Die zwei sichelférmigen Schlitze ® der Reib-
scheiben auf die zwei Markierungen @ am
Kupplungskorb ausrichten.

9. Montieren:
* Druckplatte @M

HINWEIS:
Die Stanzmarkierung @ auf der Druckscheibe
muf mit der Stanzmarkierung ® auf der Kupp-
lungsnabe fluchten.

10.Montieren:
» Scheibenfedersitz @)
» Kupplungsscheibenfeder @
» Scheibenfeder-Sicherungsscheibe @
» Scheibenfederschrauben (@
[«]8Nm(©8m-kg) ]

HINWEIS:
Die Scheibenfederschrauben schrittweise tUber
Kreuz festziehen.

11.Montieren:
» Kupplungsdeckel (D
[ |10 Nm (1,0 m - kg) |

HINWEIS:
Die Schrauben des Kupplungsdeckels schritt-
weise Uber Kreuz festziehen.
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SCHALTWELLE
UMLENKGETRIEBEDECKEL G

[%]10 Nm (1.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Umlenkgetriebedeckel demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motor6l Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
1 FuRschalthebel 1
2 Umlenkgetriebedeckel 1 | HINWEIS:
Die Schrauben schrittweise Uber Kreuz
lockern.
3 Dichtung 1
4 Passhiilsen 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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SCHALTWELLE UND RASTENHEBEL

],l/’?\ o)
3 <° 2N
® ¥

S

[%2]10 Nm (1.0 m - k)]

R%%%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Schaltwelle und Rastenhebel Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.
Kupplung Siehe unter “KUPPLUNG".
1 Schaltwelle 1
2 Sicherungsring 1
3 Beilegscheibe 1
4 Torsionsfeder 1
5 Rastenhebel 1
6 Ruckstellfeder 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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SCHALTWELLE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

» Schaltwelle @

» Schaltklinke ®
Verbiegung/Beschadigung/Verschleild -
Erneuern.

» Schaltklinkenfeder (®
Beschadigung/Verschleil — Erneuern.

RASTENHEBEL KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

» Rastenhebel @O
Verbiegung/Beschéadigung - Erneuern.
Rolle schwergangig — Rastenhebel erneu-
ern.

SCHALTWELLE MONTIEREN
1. Montieren:
» Rastenhebelfeder
* Rastenhebel @  [%]10 Nm (1,0 m - kg) |
HINWEIS:
« Die Rastenhebelfeder am Rastenhebel und
Kurbelgehausezapfen einhaken.
* Den Rastenhebel mit der Stiftplatte der
Schaltwalze in Eingriff bringen.

2. Montieren:

» Schaltklinkenfeder

* Beilegscheibe @

* Sicherungsring ®
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3. Montieren:
» Schaltwelle @)

HINWEIS:

e Den Dichtringlippen mit Lithiumfett schmie-
ren.

* Die Schaltwellenfeder am Schaltwellen-
Federanschlags @ einhangen.

4. Montieren:
* Kupplung
» Kupplungsdeckel
Siehe unter “KUPPLUNG MONTIEREN?".

5. Montieren:
 Passhiilsen

« Dichtung

» Umlenkgetriebedeckel (D
» FuBschalthebel @

A WARNUNG

Die untere Schraube stets mit einer neuen
Kupferscheibe versehen.

HINWEIS:
Die Schrauben des Umlenkgetriebedeckels
schrittweise Uber Kreuz festziehen.
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LICHTMASCHINE
STATORWICKLUNG 3

[%2]7 Nm (0.7 m - kg)|

[%/10 Nm (1.0 m - kg)|

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Statorwicklung demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motor6l Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
Schalldampfer und Auspuffkrimmer Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN".
Thermostat Siehe unter “THERMOSTAT UND SAM-
MELROHR” in Kapitel 5.
Umlenkgetriebedeckel Siehe unter “SCHALTWELLE".
1 Lichtmaschinendeckel 1
2 Dichtung 1
3 Passhilsen 2
4 Impulsgeberspulenkabel und Stator- 1/1 | Von der Kabelklemme |osen.
wicklungskabel
5 Kabelhalter 1
6 Impulsgeberspule 1
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[%2]7 Nm (0.7 m - kg)|

[%/10 Nm (1.0 m - kg)|

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
7 Statorwicklungstrager 1
8 Statorwicklung 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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LICHTMASCHINE

®' [2]130 Nm (13.0 m - kg)|
R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Lichtmaschinenrotor demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

1 Starterritzelwelle 2

2 Starterritzel 3

3 Lichtmaschinenrotor 1

4 Scheibenfeder 1

5 Starterkupplung 1

6 Starterkabel 1 |Losen.

7 Starter 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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LICHTMASCHINE DEMONTIEREN
1. Demontieren:
* Lichtmaschinenrotor-Schraube (O
* Beilegscheibe

HINWEIS:

* Den Lichtmaschinenrotor @ mit dem Rotor-
halter (3 gegenhalten und die Lichtmaschi-
nenrotor-Schraube losen.

* Der Rotorhalter darf die Nase am Lichtma-
schinenrotor nicht beriihren.

¢«’,| Rotorhalter
90890-01701

2. Demontieren:
* Lichtmaschinenrotor

(mit Polradabzieher @ und Adapter ®)
» Scheibenfeder

Zum Schutz der Kurbelwelle eine ausrei-
chend dimensionierte Stecknuss zwischen
mittlerem Abzieherbolzen und Kurbelwelle
stellen.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass der Schwungrad-Abzieher
am Lichtmaschinenrotor mittig angesetzt wird.

Polradabzieher
90890-01362

Adapter
90890-04089
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STARTERKUPPLUNG KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
* Freilaufrollen @)

Beschadigung/Verschleil3 - Erneuern.

« Starterkupplungs-Federteller 2
« Starterkupplungsfeder ®

2. Kontrollieren:
* Starterritzel @)
 Starterzahnrad ®

Riefen/Splitter/Rauheit/Verschleil3 -
Defekte Teile erneuern.

3. Kontrollieren:
« Kontaktflachen von Starterritzel und -Zahn-

rad
Beschadigung/Pitting/Verschlei - Defekte
Teile erneuern.

4. Kontrollieren:
 Funktion der Starterkupplung

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

a. Das Starterzahnrad (O auf die Starterkupp-

lung @ setzen und die Starterkupplung hal-
ten.

Das Starterzahnrad im Uhrzeigersinn dre-
hen und darauf achten, dass Kraftschluss
zwischen Starterzahnrad und Starterkupp-
lung besteht. Andernfalls ist die Starter-
kupplung defekt und muss ausgetauscht
werden.

Das Starterzahnrad im Gegenuhrzeigersinn
drehen und sicherstellen, dass es frei dreht.
Anderenfalls ist die Starterkupplung defekt
und muss ausgetauscht werden.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
5. Kontrollieren:

« Starterkupplungswellen
Verbiegung/Beschadigung/Verschleild -
Erneuern.
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LICHTMASCHINE MONTIEREN
1. Montieren:

» Starterzahnrad @

» Scheibenfeder @
Lichtmaschinenrotor (3
Stift @
Beilegscheibe ®
Lichtmaschinenrotor-Schraube ®)

HINWEIS:

« Den kegeligen Bereich der Kurbelwelle und
die Nabe des Lichtmaschinenrotors reinigen.

« Beim Aufschieben des Rotors sicherstellen,
dass die Scheibenfeder korrekt in der Kur-
belwellen-Keilnut sitzt.

2. Festziehen:
* Lichtmaschinenrotor-Schraube @)

[% 130 Nm (13,0 m - kg) |

HINWEIS:

* Den Lichtmaschinenrotor @ mit dem Rotor-
halter 3 gegenhalten und die Lichtmaschi-
nenrotor-Schraube festziehen.

* Der Rotorhalter darf die Nase am Lichtma-
schinenrotor nicht beriihren.

¢«,| Rotorhalter
90890-01701
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OLWANNE UND OLPUMPE
o)

[32]24 Nm (2.4 m - kg)|

[%/17 Nm (1.7 m - kg)|

[%2/10 Nm (1.0 m - kg)|

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Olwanne und Olpumpe demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motorol Ablassen.
Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
Schalldampfer und Auspuffkrimmer Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN".
Kupplung Siehe unter “KUPPLUNG".
1 Sicherungsring 1
2 Olpumpen-Antriebsrad 1
3 Olwanne 1
4 Passhilsen 2
5 Dichtung 1
6 Olstandschalter 1
7 Olpumpe 1
8 Passhulsen 2
9 | Olpumpenleitung 1

IN
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[%[17 Nm (1.7 m - kg)|

[“2]24 Nm (2.4 m - kg)|

[%2/10 Nm (1.0 m - kg)|

[%2]10 Nm (1.0 m - kg)|

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
10 | Halterungslaschen 2 | Aufbiegen.
11 | Olleitung 1
12 | Olkanal 1
13 | Offilter 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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OLPUMPE

[%]7 Nm (0.7 m - kg)|

@

[+2]7 Nm (0.7 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Olpumpe zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motorol Ablassen.
Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
Olwanne und Olpumpe Siehe unter “OLWANNE UND OLPUMPE".
@ |Olsieb 1
® | Olsiebgehause 1
® | Dichtung 1
® | Sicherungsring 1
® | Olpumpen-Abtriebsrad 1
® | Olpumpengehause 1
@ Feder 1
Uberdruckventil 1
® Innenrotor 1 1
AuRenrotor 1 1

N
]
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o

[%2]7 Nm (0.7 m - kg)|

B

Q

[%2]7 Nm (0.7 m - k)|

@ O] New
R%B%n' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
@ Stift 1
® Passhiilse 2
® | Olpumpen-Gehausedeckel 1 1
Innenrotor 2 1
@ | AuBenrotor 2 1
Stift 1
@ | Olpumpenwelle 1
Olpumpen-Gehausedeckel 2 1
Passhillse 1
@ | Olpumpengehiuse 1

Der Zusammenbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge.
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315-000

OLWANNE DEMONTIEREN
1. Demontieren:

« Olstandschalter D

« Olwanne @

« Dichtung

» Passhilsen

HINWEIS:
Die Schrauben schrittweise um jeweils 1/4-
Umdrehung Uber Kreuz lockern. Die Schrau-
ben erst dann herausdrehen, nachdem alle
locker sind.

OLPUMPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
+ Olpumpen-Antriebsrad (D
+ Olpumpen-Abtriebsrad @
+ Olpumpengehause @
« Olpumpen-Gehausedeckel 1 &
 Olpumpen-Gehausedeckel 2 5
Rissbildung/Beschadigung/Verschleild -
Defekte Teile erneuern.

2. Messen:
« Radialspiel @ zwischen Innen- u. AuRenro-
tor
+ Radialspiel ® zwischen AuRenrotor u. Pum-
pengehause
UnvorschriftsmaRig — Olpumpe erneuern.
@ Innenrotor

® Aulenrotor
® Olpumpengehause

Radialspiel zwischen Innen- u.
Auf3enrotor
0-0,12 mm

Radialspiel zwischen Auf3enrotor
u. Pumpengehause
0,03-0,08 mm
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3. Kontrollieren:
+ Olpumpenfunktion
Schwergangigkeit — Schritt (1) und (2) wie-
derholen oder defekte Teile erneuern.

UBERDRUCKVENTIL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
« Uberdruckventil D
» Feder ®
Beschadigung/VerschleiR - Defekte Teile

i

OLFORDERLEITUNG KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

» Olkanal ()

» Olleitung @

+ Olpumpenleitung @
Beschadigung — Erneuern.
Verstopfung — Reinigen und mit Druckluft
ausblasen.

OLSIEB KONTROLLIEREN

| B 1. Kontrollieren:

S « Olsieb @

« Olsiebgehause @
Beschadigung - Erneuern.
Verunreinigung — Mit Motordl entfernen.
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OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN
1. Schmieren:
¢ Innenrotor 1
* Aul3enrotor 1
* Innenrotor 2
* Aul3enrotor 2
+ Olpumpenwelle
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel
- Motor6l

2. Montieren:
 Olpumpengehause @
» Passhiilse ®
+ Olpumpen-Gehausedeckel 2 3
 Olpumpenwelle @
* Stift ®
» AulRenrotor 2 ®
* Innenrotor 2 @

+ Olpumpen-Gehausedeckel 1
+ Schraube (Olpumpen-Gehausedeckel 1) @
[“]7Nm(©7m-kg) ]
« Schlitzschraube (Olpumpen-Gehausedek-
kel 1) [« J10Nm (1,0m-kg) |
» Passhilsen @
* Stift @
» AuRRenrotor 2 {3
* Innenrotor 2
« Uberdruckventil @
» Feder
 Olpumpengehause @
[%]7 Nm (0,7 m - kg) |
+ Olpumpen-Abtriebsrad
* Sicherungsring
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HINWEIS:

« Beim Einbau des Innenrotors mufd der Stift
der Olpumpenwelle mit der Nut im Innenrotor
fluchten.

« Der Pfeil @ auf dem Pumpengeh&duse mufR
zur Vorderseite des Motors weisen.

3. Kontrollieren:

+ Olpumpenfunktion
Siehe unter “OLPUMPE KONTROLLIE-
REN".

OLSIEB MONTIEREN
1. Montieren:
* Olsiebgehause @ [%]7Nm (0.7 m - kg) |
« Olsiebdeckel @®
HINWEIS:
Die Pfeilmarkierung @ des Olsiebdeckels
muss zur Rickseite des Motors weisen.

OLWANNE MONTIEREN
1. Montieren:
» Passhiilsen
« Dichtung
» Olwanne (O % [10 Nm (1,0 m - kg)
« Olstandschalter @ [% [10 Nm (1,0 m - kg)
» Motordl-Ablass-Schraube
[+ [43 Nm (4,3 m - kg) |

HINWEIS:

» Die Olwannenschrauben schrittweise und
Uber Kreuz festziehen.

« Den O-Ring des Olstandschalters mit
Motor6l bestreichen.
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KURBELGEHAUSE
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[12]25 Nm (2.5 m - kg)|

., - New

[+/30 Nm (3.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

Kurbelgehausehélften trennen
Motor
Zylinderkopf

Wasserpumpe

Kupplung
Schaltwelle, Rastenhebel

Kupplungsnehmerzylinder

Lichtmaschine
Olwanne und Olpumpe

Pleuel und Kolben

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN?".
Siehe unter “ZYLINDERKOPFDECKEL".
Siehe unter “WASSERPUMPE” in Kapitel
5.

Siehe unter “KUPPLUNG".

Siehe unter “SCHALTWELLE UND
RASTENHEBEL".

Siehe unter “KUPPLUNGSNEHMERZY-
LINDER ZERLEGEN" in Kapitel 7.

Siehe unter “LICHTMASCHINE".

Siehe unter “OLWANNE UND
OLPUMPE".

Siehe unter “PLEUEL UND KOLBEN".
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
1 Eingangswellenlager-Sicherung 1
2 Umlenkgetriebe-Antriebskegelradla- 2

ger-Sicherung
3 Umlenkgetriebe-Abtriebswelle  (kom-| 1

plett)
4 Scheiben 2/4
5 Kurbelgeh&ausehalfte (oben) 1 H{Siehe unter “KURBELGEHAUSEHALF-
6 Kurbelgehausehalfte (unten) 1 [ TEN TRENNEN”.
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kurbelgehause zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Motor Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN?".
Kurbelgehausehalften trennen Siehe unter “KURBELGEHAUSE".
Kurbelwelle Siehe unter “KURBELWELLE".
Getriebe Siehe unter “GETRIEBE".

@ Kurbelgehause-Entlufterdeckel 1

® | Kurbelgehauseentlifter-Distanzstiick 1

® | Gummidichtungen 2

@ | Olleitung 1

® | Zylinder-Ablass-Schrauben 4

® | Olleitung 1

@ Steuerkettendampfer-Halterung 1

Sicherungsring 1

® Olpumpen-Antriebswelle 1

Olpumpen-Ritzel 1

IN
]
o
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
@ | Ausgleichswelle 1
@ | Hauptlagerschalen 4

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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KURBELGEHAUSEHALFTEN TRENNEN
1. Demontieren:
» Kurbelgehauseschrauben

HINWEIS:

« Die Schrauben schrittweise um jeweils 1/4-
Umdrehung Uber Kreuz lockern. Die Schrau-
ben erst dann herausdrehen, nachdem alle
locker sind.

* Die Schrauben gemaf der Nummerierung in
der Abbildung von der hochsten Nummer zur
kleinsten lockern.

e Die Zahlen auf dem Kurbelgehduse geben
die Anzugsreihenfolge an.

% Mit Beilegscheibe

2. Den Motor umdrehen.

3. Trennen:

Obere Kurbelgehausehalfte
Untere Kurbelgehausehalfte
HINWEIS:
Die Steuerkette fassen und die obere Kurbel-
gehausehalfte von der unteren abheben.

Mit einem Gummihammer gegen eine Seite
des Kurbelgehauses klopfen. Nur auf ver-
starkte Bereiche des Gehéauses, aber kei-
nesfalls auf die Passflachen schlagen.
Ruhig und sorgfaltig arbeiten, damit sich
die Gehausehélften am gesamten Umfang
gleichmaRig voneinander trennen.

4. Demontieren:
» Passhilsen
* O-Ring
5. Demontieren:
 untere Hauptlagerschale
(aus unterer Kurbelgehdusehalfte)

HINWEIS:
Die unteren Hauptlagerschalen nach Zugeho-
rigkeit und Position kennzeichnen, damit sie
wieder an ihrer urspringlichen Stelle einge-
baut werden kénnen.
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AUSGLEICHSWELLE KONTROLLIEREN
1. Messen:
» Ausgleichswellen-Lagerspiel
UnvorschriftsmalRig - Ausgleichswellen-
Lagerschalen erneuern.

Ausgleichswellen-Lagerspiel
0,020-0,048 mm

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

Die Ausgleichswellen-Lagerschalen nicht
miteinander vertauschen. Die Ausgleichs-
wellen-Lagerschalen missen nach einer
Demontage an ihren urspringlichen Posi-
tionen eingebaut werden, um ein korrektes
Lagerspiel zu gewéhrleisten und Motor-
schaden zu verhindern.

a. Die Ausgleichwellen-Lagerschalen, -Lager-
zapfen und die -Lagersitze im Kurbelge-
h&use reinigen.

b. Die obere Kurbelgehdusehélfte umgekehrt
auf eine Werkbank stellen.

c. Die oberen Ausgleichswellen-Lagerschalen
und die Ausgleichswelle in die obere Kur-
belgehdusehélfte einpassen.

HINWEIS:
Die Nasen @ der oberen Ausgleichswellen-
Lagerschalen in die Nuten ® in der oberen
Kurbelgehausehélfte einsetzen.

d. Einen Plastigage®-Streifen (@) auf jeden
Ausgleichswellen-Lagerzapfen legen.
HINWEIS:
Keinesfalls Plastigage® iiber die Olbohrung im
Ausgleichswellen-Lagerzapfen legen.

e. Die unteren Ausgleichswellen-Lagerschalen in
die untere Kurbelgehéusehélfte einpassen und
die Kurbelgehausehalften zusammenbauen.

4 -65
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HINWEIS:

« Die Nasen der unteren Ausgleichswellen-
Lagerschalen in die Nuten in der unteren
Kurbelgehausehalfte einsetzen.

« Die Kurbelwelle keinesfalls bewegen, bis die
Messung des Lagerspiels abgeschlossen ist.

f. Die Schrauben in der auf dem Kurbelge-
hause angegebenen Reihenfolge festziehen.

\ Kurbelgehauseschraube
J 24 Nm (2,4 m « kg)

HINWEIS:
Die Schraubengewinde mit Motorél bestreichen.

g. Die untere Kurbelgeh&usehélfte und die

unteren Ausgleichswellen-Lagerschalen
demontieren.

h. Die Breite @ des zusammengepressten
Plastigage®-Streifens auf jedem Aus-
gleichswellen-Lagerzapfen messen. Falls
das Ausgleichswellen-Lagerspiel nicht den
Vorgaben entspricht, andere Ausgleichswel-

len-Lagerschalen wéhlen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD

2. Wahlen:
» Ausgleichswellen-Lagerschalen (Js—Je)
o o HINWEIS:
« Die Kennziffern in der Ausgleichswellen-
21 wange und die in die untere Kurbelgehéuse-

héalfte eingeschlagenen Zahlen () dienen
zum Ermitteln der Grol3e der Austausch-
lagerschalen.

« “Js=—J¢" bezieht sich auf die Lagerschalen, die

in der Ausgleichswellen-Abbildung gezeigt

sind.
« Falls “Js—J¢” identisch sind, die gleiche GroRRe
fur alle Lager verwenden.

Falls z. B. Lagersitz “Js” in der Kurbelgehause-
hélfte und die Ausgleichswellenwange “Js” mit
“6” und “2" markiert sind, ergibt sich fur “Js”
eine Lagergréf3e von:

4 - 66
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; — , Lagergrof3e J i
S {\&, S WT ’ \ g s”%Kurbelgehause)—“J 5" (Aus-
‘ ‘ —; ‘/ ‘ B — T gleichfwellerjwange)
N . nn =¥ Al Wﬂ' A v/ 6-2=4(grtn)
/ \| \H/ LAGER-FARBKODIERUNG
Js “_{ 1 Blau
e 2 Schwarz
3 Braun
4 Grin
5 Gelb
6 Rosa
7 Rot

HINWEIS:

Falls “Js" und “Js¢" identisch sind, wird

fur diese

GroRRe nur eine Ziffer an der Kurbelgehause-

seite angegeben.

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAUEN

1. Schmieren:
» Hauptlager
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel

—==| Motorol

2. Auftragen:
» Dichtmasse
(auf die Passflachen des Kurbelge

hauses)

90890-85505

Yamaha-Dichtmasse Nr. 1215

HINWEIS:

Olkanal und Hauptlager keinesfalls mit Dicht-

masse in Kontakt bringen. Beim Auftr

agen von

Dichtmittel 2—-3 mm Abstand zu den Haup-

tlagern einhalten.
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3. Montieren:
 obere Kurbelgehausehalfte @)
(auf untere Kurbelgehausehélfte @)

Vor dem Festziehen der Kurbelgehause-
schrauben sicherstellen, dass die Getriebe-
rader korrekt in Eingriff gehen, wenn die
Schalttrommel von Hand gedreht wird.

4. Montieren:
* Umlenkgetriebe
Siehe unter “UMLENKGETRIEBE".

HINWEIS:
Der Pfeil auf dem Umlenkgetriebegehduse
muss auf die obere Kurbelgehdusehalfte wei-
sen.

5. Montieren:
» Umlenkgetriebe-Abtriebswellen-Lager-
gehauseschrauben
[ |30 Nm (3,0 m - kg) |

HINWEIS:
Die Schraube mit Beilegscheibe in die untere
rechte Bohrung @ des Umlenkgetriebe-
Abtriebswellen-Lagergehauses hineindrehen.
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[A] 6. Festziehen:
» Schrauben (obere Kurbelgehausehalfte)
« Schrauben (untere Kurbelgehausehalfte)

Stets neue Kupferscheiben verwenden.

HINWEIS:

e Die Schrauben in der auf dem Kurbel-
gehduse angegebenen Reihenfolge festzie-
hen.

* Die Schrauben @ und @0 mit Kupferscheiben
versehen.

* An den Schrauben @ und §2 den Kabel-
halter anbringen.

B

 Die Schrauben @ und @®—(® mit Beilegschei-
ben versehen.

Untere Kurbelgehausehalfte
Obere Kurbelgehausehalfte

(Schraube M10) %, [40 Nm (4,0 m - kg)
(Schraube M8) %, [24 Nm (2,4 m - kg)
(Schraube M6) % [12 Nm (1,2 m - kg)
7. Montieren:

» Umlenkgetriebe-Abtriebswellen-Lager-
gehausesicherungen (O
[ |25 Nm (2,5 m - kg) |
» Eingangswellen-Lagersicherung )

[ |7 Nm (0,7 m - kg) |
A WARNUNG

Stets neue Schrauben verwenden.

HINWEIS:
Die Schrauben der Abtriebswellen- und Ein-
gangswellen-Lagersicherungen mit LOCTITE®
sichern.

Die Schrauben des Abtriebswellen-Lager-
gehduses muissen nach dem Festziehen
mit einem Korner verstemmt werden.

4 -69
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KURBELWELLE

R%B%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kurbelwelle demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motor Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN?".
Kurbelgehausehalften trennen Siehe unter “"KURBELGEHAUSE”.
1 Kurbelwelle 1
2 Steuerketten 2
3 Hauptlagerschalen 8
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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KURBELWELLE DEMONTIEREN
1. Demontieren:
» Kurbelwelle
* Obere Hauptlagerschalen
(aus oberer Kurbelgehausehalfte)

HINWEIS:
Die oberen Hauptlagerschalen nach Zugeho-
rigkeit und Position kennzeichnen, damit sie
wieder an ihrer urspringlichen Stelle einge-
baut werden kdnnen.

KURBELWELLE KONTROLLIEREN

1. Messen:

» Kurbelwellenschlag
Unvorschriftsmafilig — Kurbelwelle erneu-
ern.

AT IO

Max. Kurbelwellenschlag
Unter 0,03 mm

2. Kontrollieren:

» Oberflache der Kurbelwellen-Lagerzapfen

» Oberflache der Kurbelzapfen

« Lagerflachen
Kratzer/Verschleill - Kurbelwelle erneu-
ern.

3. Messen:

» Hauptlagerspiel
Unvorschriftsmallig — Kurbelwelle erneu-
ern.

Hauptlagerspiel
0,040-0,058 mm
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VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

Die Hauptlagerschalen nicht miteinander ver-
tauschen. Die Hauptlagerschalen missen
nach einer Demontage an ihren urspringli-
chen Positionen eingebaut werden, um ein
korrektes Lagerspiel zu gewahrleisten und
Motorschéden zu verhindern.

a. Die Hauptlagerschalen, -Lagerzapfen und
-Lagersitze im Kurbelgehause reinigen.

b. Die obere Kurbelgehdusehalfte umgekehrt
auf eine Werkbank stellen.

c. Die oberen Hauptlagerschalen und die Kur-
belwelle in die obere Kurbelgehausehalfte
einpassen.

HINWEIS:
Die Nasen @ der oberen Hauptlagerschalen in

die Nuten ® in der oberen Kurbelgehiuse-
hélfte einsetzen.

d. Einen Plastigage®-Streifen @ auf jeden
Kurbelwellen-Lagerzapfen legen.
HINWEIS:

Keinesfalls Plastigage® tiber die Olbohrung im
Kurbelwellen-Lagerzapfen legen.

e. Die unteren Hauptlagerschalen in die
untere Kurbelgehdusehélfte einpassen und
die  Kurbelgehausehélften  zusammen-

bauen.

HINWEIS:

« Die Nasen der unteren Hauptlagerschalen in
die Nuten in der unteren Kurbelgehause-
halfte einsetzen.

« Die Kurbelwelle keinesfalls bewegen, bis die
Messung des Lagerspiels abgeschlossen ist.
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f. Die Schrauben in der auf dem Kurbelgehause
angegebenen Reihenfolge festziehen.

Kurbelgehauseschraube

XJ 40 Nm (4,0 m « kg)

* Mit Beilegscheibe
HINWEIS:
Die Schraubengewinde mit Motordl bestrei-
chen.

g. Die untere Kurbelgehausehélfte und die
unteren Hauptlagerschalen demontieren.

h. Die Breite 2) des zusammengepressten Pla-
stigage®-Streifens auf jedem Kurbelwellen-
Lagerzapfen messen. Falls das Hauptlager-
spiel nicht den Vorgaben entspricht, andere

Hauptlagerschalen wahlen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAAAD

4. Wahlen:
» Hauptlagerschalen (Ji—J4)

HINWEIS:

« Die Kennziffern in der Kurbelwange und
die in die untere Kurbelgehdusehdlfte einge-
schlagenen Ziffern O dienen zum Ermitteln
der Grof3e der Austauschlagerschalen.

« “J1=J4” bezieht sich auf die Lagerschalen, die
in der Kurbelwellen-Abbildung gezeigt sind.

« Falls “J:—Js" identisch sind, die gleiche GroRRe
fur alle Lager verwenden.

Falls z. B. Lagersitz “J:” in der Kurbelgehdusehéalite
und die Kurbelwange “J:" mit “6” und “2" markiert
sind, ergibt sich flr “J1” eine Lagergrof3e von:

Lagergrofie J i:
“J 1" (Kurbelgehause) —“J " (Kurbel-
wange)
6 —2 =4 (grin)

LAGER-FARBKODIERUNG
Blau

Schwarz

Braun

Grin

Gelb

Rosa
Rot

N oo~ WIN|PF
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HINWEIS:
Falls “J:" bis “J4" identisch sind, wird fur diese
GrolRe nur eine Ziffer an der Kurbelgehause-
seite angegeben.

=

f

KURBELWELLE MONTIEREN
1. Montieren:
» obere Hauptlagerschalen
(in obere Kurbelgehausehélfte)

HINWEIS:

+ Die Nasen @ der oberen Hauptlagerschalen
in die Nuten ® in der oberen Kurbelgeh&u-
sehélfte einsetzen.

« Die oberen Hauptlagerschalen jeweils an

ihrer urspringlichen Stelle einsetzen.

2. Montieren:

S=—5 o/ « Steuerkette @

U 1 (an Kurbelwellenrad)
© 2 « Kurbelwelle @®

HINWEIS:

e Die Steuerkette durch den Steuerketten-
schacht flhren.

» Die Steuerkette mit einem Draht sichern,
damit sie nicht ins Kurbelgeh&use herabféllt.

L
3

Cco
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PLEUEL UND KOLBEN

[2]36 Nm (3.6 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Pleuel und Kolben demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Motor Siehe unter “MOTOR DEMONTIEREN?".
Zylinderkdpfe Siehe unter “ZYLINDERKOPFDECKEL".
Olwanne und Olpumpe Siehe unter “OLWANNE UND
OLPUMPE".
1 Pleuellagerdeckel-Muttern 8
2 Pleuellagerdeckel und -lagerschalen 4/8
3 Pleuel mit Kolben 4
4 Kolbenbolzensicherungen 8
5 Kolbenbolzen 4
6 Kolben 4
7 Kolbenringe 12
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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PLEUEL UND KOLBEN DEMONTIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Pleuel und Kolben.

1. Demontieren:

* Pleuel

 Pleuellagerschalen

HINWEIS:
Die Pleuellagerschalen nach Zugehorigkeit
und Position kennzeichnen, damit sie wieder
an ihrer urspriinglichen Stelle eingebaut wer-

den kdnnen.

2. Demontieren:
 Kolbenbolzensicherungen (O
» Kolbenbolzen ®

' » Kolben (3

Den Kolbenbolzen keinesfalls mit einem

Hammer heraustreiben.

HINWEIS:

« Die Kolbenbdden fir den spateren Wieder-
einbau nach Position und Zugehorigkeit
kennzeichnen.

e Vor dem Ausbau des Kolbenbolzens die
Sicherungsnuten am Bolzen und den Bol-
zenbohrungsbereich am Kolben entgraten.

307-017 Lasst sich der Kolbenbolzen trotzdem nur

schwer l6sen, ein Kolbenbolzen-Abziehwerk-
zeug @ verwenden.

¢«’,| Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug
90890-01304

3. Demontieren:
« 1. Kompressionsring (oben)
» 2. Kompressionsring
« Olabstreifring

HINWEIS:
Zum Ausbau die Ringenden mit den Fingern
spreizen und dann die gegebunderliegende
Ringseite hochchieben.

4-76
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ZYLINDER UND KOLBEN KONTROLLIE-

REN

1. Kontrollieren:

» Kolbenhemd

* Zylinderwandung
Riefen in Laufrichtung - Zylinder aufboh-
ren oder austauschen sowie Kolben und
Kolbenringe als Satz erneuern.

2. Messen:

» Kolbenlaufspiel

VYV VVVVVVVVVYVVVVVVVYVVVYVVVYVVYYY

a. Die Zylinderbohrung “C” mit einer Zylinder-
bohrungslehre messen.

@ 40 mm unterhalb Zylinderoberkante

HINWEIS:
Die ZzZylinderbohrung “C” sowohl parallel als
auch im rechten Winkel zur Kurbelwelle mes-
sen. Anschliel3end den Durchschnitt der Mess-
T werte ermitteln.

Zylinderbohrungslehre
(50-100 mm)

\ 90890-03017
R ( Ver-
Sollwert schleil3-
grenze
Zylinder-
bohrung | 75,967-76,016 mm |76,1 mm
“C"
® P c=X+Y
/ = T

b. Falls der Durchmesser nicht im Sollbereich
liegt, Zylinder aufbohren oder austauschen
und Kolben sowie Kolbenringe als Satz
erneuern.

c. Den Kolbenhemd-Durchmesser “P” mit

307001 einem Mikrometer messen.

® 6,2 mm unter Kolbenunterkante.

Kolbenhemd-Durch-
messer “P”

Sollwert 75,905-75,955 mm
UbergroRe 1 76,25 mm
UbergroRe 2 76,50 mm
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d. Falls der Durchmesser nicht im Sollbereich
liegt, Kolben und Kolbenringe als Satz
erneuern.

e. Das Kolbenlaufspiel mit folgender Formel
errechnen:

Kolbenlaufspiel =
Zylinderbohrung “C” -
Kolbenhemd-Durchmesser “P”

Kolbenlaufspiel
0,055-0,075 mm
Grenzwert: 0,15 mm

f. Falls das Laufspiel nicht im Sollbereich
liegt, die Zylinder aufbohren oder austau-
schen und die Kolben sowie Kolbenringe

als Satz erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD

307-031
\

KOLBENRINGE KONTROLLIEREN

1. Messen:

* Ringnutspiel
Unvorschriftsmafilig — Kolben und Kolben-
ringe als Satz erneuern.

HINWEIS:
Vor dem Messen des Ringnutspiels die Olkoh-
leablagerungen an Kolbenringen und Ring-
nuten entfernen.

Ringnutspiel
1. Kompressionsring (oben)
0,03-0,07 mm
Grenzwert: 0,12 mm
2. Kompressionsring
0,02-0,06 mm
Grenzwert: 0,12 mm

307-027

2. Montieren:

« Kolbenring (in den Zylinder)
HINWEIS:
Den Kolbenring mit dem Kolbenboden in den
Zylinder schieben.

@ 20 mm
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3. Messen:

 KolbenringstoR
Unvorschriftsmaiig — Kolbenring erneu-
ern.

HINWEIS:
Der StoR3 der Olabstreifring-Spreizfeder kann
nicht gemessen werden. Bei UberméaRigem
Spannringstol3 alle drei Kolbenringe ersetzen.

Kolbenringstol3
1. Kompressionsring (oben)
0,35-0,50 mm
Grenzwert: 0,75 mm
2. Kompressionsring
0,35-0,50 mm
Grenzwert: 0,75 mm
Olabstreifring

0,2-0,8 mm

Kolbenring-UbergroRe
* 1. und 2. Kompressionsring
Die Grol3e des 1. und 2. Kompressionsrings
ist in deren Oberseite eingepragt.

UbergroRe 1 0,25 mm

UbergroRe 2 0,50 mm

« Olabstreifring
Die Olabstreifring-Spreizfeder ist farbko-

diert.
GroRe Markierung
UbergroRe 1 25
UbergroRe 2 50

KOLBENBOLZEN KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Kolbenbolzen.
1. Kontrollieren:
» Kolbenbolzen
Blaufarbung/Riefen — Kolbenbolzen erneu-
ern und Schmiersystem Uberprufen.
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2. Messen:

« Kolbenbolzen-Durchmesser @

- Unvorschriftsmafiig — Kolbenbolzen erneu-
ern.

Kolbenbolzen-Durchmesser
S 18,991-19,000 mm
- 3. Ermitteln:
» Kolbenbolzenspiel

Unvorschriftsmafdig — Kolbenbolzen erneu-
ern.

Kolbenbolzenspiel =
Kolbenbolzenaugen-Durchmesser ® —
Kolbenbolzen-Durchmesser @

Kolbenbolzenspiel
0,004-0,024 mm
Grenzwert: 0,072 mm

4. Messen:

* Pleuellagerspiel
UnvorschriftsmalRig — Pleuellagerschalen
erneuern.

Pleuellagerspiel
0,021-0,039 mm

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Pleuel.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVVYYY

Die Pleuellagerschalen und Pleuel nicht
vertauschen. Die Pleuellagerschalen mus-
sen nach einer Demontage an ihren
urspringlichen Positionen eingebaut wer-
den, um ein korrektes Pleuellagerspiel zu
gewabhrleisten und Motorschéden zu ver-
hindern.

a. Die Pleuellagerschalen, Kurbelzapfen und
Pleuellagerdeckel reinigen.

b. Die obere Pleuellagerschale in den Pleuel
und die untere in den Pleuellagerdeckel ein-
passen.
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HINWEIS:
Die Nasen @ der Pleuellagerschalen in die
Nuten ® in Pleuel und Pleuellagerdeckel ein-
setzen.

c. Einen Plastigage®-Streifen auf jeden Kur-
belzapfen legen.
d. Die Pleuel zusammenbauen.

HINWEIS:

* Pleuel und Kurbelwelle keinesfalls bewe-

gen, bis die Messung des abgeschlossen ist.

e Die Schraubengewinde und die Kontakt-
flachen der Muttern mit Molybdandisulfidfett
bestreichen.

« Sicherstellen, dass die “Y”-Markierung (O
des Pleuels zur linken Seite der Kurbelwelle
weist.

* Sicherstellen, dass die Zeichen @ auf Pleu-
elfu® und Pleuellagerdeckel richtig zusam-

menpassen.

e. Die Pleuelmuttern festziehen.
Siehe unter “KOLBEN UND PLEUEL MON-
TIEREN".

Pleuelmutter

XJ 36 Nm (3.6 m » kg)

f. Die Pleuel und Pleuellagerschalen aus-
bauen.
Siehe unter “PLEUEL UND KOLBEN
DEMONTIEREN".

g. Die Breite (1) des zusammengepressten
Plastigage®-Streifens auf jedem Kurbelzap-
fen messen. Falls das Pleuellagerspiel nicht
den Vorgaben entspricht, andere Pleuel-

lagerschalen wahlen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD

309-007
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5. Wahlen:
* Pleuellagerschalen (P1—P2)

HINWEIS:

P, » Die Kennziffern [A] auf der Kurbelwange und

J. J, J, die in die Pleuel eingeschlagenen Zahlen O

P, dienen zum Ermitteln der GréRe der Austau-
schlagerschalen fiir die Pleuel.

« “P1"-"P2” bezieht sich auf die Lagerschalen,
die in der Kurbelwellen-Abbildung gezeigt

sind.

Falls z. B. Pleuel “P1” und die Kurbelwange
“P1" mit “4” und “1” markiert sind, ergibt sich fur
“P1" eine LagergréiRe von:

Lagergrof3e P 1:
“P1” (Pleuel) — “P 1" (Kurbelwange)
4 —1 = 3 (braun)

LAGER-FARBKODIERUNG

Blau

Schwarz

Braun

Grin
Gelb
6 Rosa

G| WIN|PF

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
145341

KOLBEN UND PLEUEL MONTIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten alle
Kolben und Zylinder.

/——\ 1. Montieren:
» 1. Kompressionsring (oben)
\_/ » 2. Kompressionsring

« Olabstreifring

HINWEIS:
307026 » Die Kolbenringe mit nach oben weisender
Herstellermarkierung bzw. Kennziffer ein-

bauen.

« Die Kolben und Kolbenringe grof3zuigig mit
Motordl bestreichen.
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2. Einsetzen:
» 1. Kompressionsring (oben)
« 2. Kompressionsring
« Olabstreifring
Die RingstoRe entsprechend der Abbildung
voneinander versetzen.

@ 1. Kompressionsring (oben)
® Olabstreifring (unten)
© Olabstreifring (oben)

307-013 @ 2. Kompressionsring

3. Montieren:
» Kolben @)
» Kolbenbolzen ®
+ Kolbenbolzensicherung ®
HINWEIS:
* Den Kolbenbolzen mit Motorél bestreichen.
* Sicherstellen, dass der Kolben wie in der
Abbildung korrekt positioniert ist.

® “Y"-Markierung

® “EX"-Markierung (Auslass-Seite)
® “IN"-Markierung Einlass-Seite
@ Nase

4. Montieren:
* Pleuellagerschalen O

HINWEIS:

« Die Nasen @ der Pleuellagerschalen in die
Nuten ® in Pleuel und Pleuellagerdeckel
einsetzen.

» Die Pleuellagerschalen unbedingt an ihren
urspringlichen Stellen einsetzen.

5. Schmieren:
» Kolben
» Kolbenringe
* Zylinder
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Motordl
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6. Anbringen:
» Kolbenringmanschetten @

Kolbenringmanschette
90890-05158

7. Montieren:
* Pleuel und Kolben

HINWEIS:

« Sicherstellen, dass die “Y”-Markierung @ der
Pleuel Nr. 2 und 4 jeweils zur rechten Seite
des Kurbelgehauses weist.

« Sicherstellen, dass die “Y"-Markierung @ der
Pleuel Nr. 1 und 3 jeweils zur linken Seite
des Kurbelgehauses weist.

Draufsicht

® Vorn

® Richtung der “Y”-Markierung
(® Kolben-Auslassmarkierung
(® Kolben-Einlassmarkierung

8. Ausrichten:
» Schraubenképfe @
(auf Pleuellagerdeckel)
9. Festziehen:
 Pleuelmuttern [ [36 Nm (3,6 m - kg) |

e Zum Festziehen der Pleuelmuttern einen
geeigneten Drehmomentschlissel (mit
seitlichem Maul) verwenden.

e Die Pleuelmuttern ohne Unterbrechung
festziehen, bis das vorgeschriebene
Anzugsmoment erreicht ist. Zwischen 3,0
und 3,6 m ¢ kg mit gleichmafiger Kraft
arbeiten. Nach Erreichenvon 3,0 mekgden
Arbeitsgang nicht unterbrechen , bis das
vorgeschriebene Anzugsmoment erreicht
ist. Anderenfalls muss die Pleuelmutter auf
weniger als 3,0 m ¢ kg gelost und der
Arbeitsvorgang wiederholt werden.
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GETRIEBE

[%2]3.5 Nm (0.35 m - kg)|

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

© 0O NO Ol WN P

[EEY
o

Getriebe demontieren

Kurbelgehausehalften trennen
Ausgangswelle
Eingangswelle
Druckstangenlager
Dichtring
Lagersicherungen
Fuhrungsstange
Schaltgabeln
Leerlaufschalter
Schaltwalzen-Sicherung
Schaltwalze

P PR WONNRR R PR

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Siehe unter “KURBELGEHAUSE".

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

POOPEPARPROYOEEOOO

Getriebe zerlegen

Umlenkgetriebe-Antriebskegelrad
Lager
Einstellscheibe
Zahnrad (1. Gang)
Zahnrad (4. Gang)
Sicherungsring
Beilegscheibe
Zahnrad (3. Gang)
Ausgangswelle
Stopfen

Zahnrad (2. Gang)
Beilegscheibe
Sicherungsring

PR R RPRPRPRRPRPRREREPRPR

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Siehe unter “UMLENKGETRIEBE".

IN
]
0
o
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

(SESESESESESISRESRCNORSR®

Zahnrad (5. Gang)
Lager
Sicherungsring
Lager
Eingangswelle
Ritzel (4. Gang)
Beilegscheibe
Sicherungsring
Ritzel (2. und 3. Gang)
Ritzel (5. Gang)
Beilegscheibe
Sicherungsring
Lager

PR RPRRPRRPRPRPRRRPRPRPR

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge.
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SCHALTGABELN KONTROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

alle Schaltgabeln.

1. Kontrollieren:

 Schaltgabel-Mitnehmerstift @)

» Schaltgabelfinger @
Verbiegung/Beschadigung/Riefen/Ver-
schleil} - Schaltgabel erneuern.

2. Kontrollieren:

» Flhrungsstange
Die Fuhrungsstange auf einer ebenen Fla-
che abrollen.
Verbiegung - Erneuern.

A WARNUNG

Nie versuchen, eine verbogene Fihrungs-
stange auszurichten.

3. Kontrollieren:

» Schaltgabel-Verschiebbarkeit
(auf der Schaltgabelwelle)
Schwergangigkeit -  Schaltgabel und
Schaltgabelwelle als Satz erneuern.

SCHALTWALZE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

e Flhrungsnuten
Beschadigung/Kratzer/Verschleil3 -
Schaltwalzen-Baugruppe erneuern.

 Schaltwalzen-Stiftplatte (O
Beschadigung/Verschleid - Schaltwalze
komplett erneuern.

» Schaltwalzenlager @

Beschadigung/Pitting — Schaltwalzen kom-
plett erneuern.
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GETRIEBE KONTROLLIEREN

1. Messen:

« Eingangswellenschlag
(Mit Einspannvorrichtung und Messuhr (D)
Unvorschriftsmafig — Eingangswelle erneu-
ern.

Max. Eingangswellenschlag
0,08 mm

VVYrY

319-001

2. Messen:
» Ausgangswellenschlag
(mit Einspannvorrichtung und Messuhr (D)
Unvorschriftsmafiig — Ausgangswelle erneu-
ern.

Max. Ausgangswellenschlag
0,08 mm

319-008

3. Kontrollieren:

» Getriebezahnrader
Blaufarbung/Pitting/Riefen - Schadhafte
Zahnrader erneuern.

 Schaltklauen
Rissbildung/Beschadigung/Verschleil3 -
Defekte Zahnrader erneuern.

4. Kontrollieren:

« Eingriff der Gangradpaare
(Ritzel mit zugehorigem Gangrad)

Falsch - Getriebewellen zerlegen und
erneut zusammenbauen.
5. Kontrollieren:

» Getriebezahnrad-Beweglichkeit
Schwergangigkeit - Defekte Teile erneu-
ern.

6. Kontrollieren:

* Sicherungsringe
Verbiegung/Beschadigung/Lockerheit —
Erneuern.
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GETRIEBE MONTIEREN
1. Montieren:
» Schaltwalze @
 Schaltwalzen-Sicherung @
[“][7Nm(©7m ko) ]

HINWEIS:

« Die Schrauben der Schaltwalzen-Sicherung
mit LOCTITE® Nr. 648 sichern.

» Die Schaltwalze in Leerlaufstellung bringen.

2. Schmieren:
» Leerlaufschalter
(mit empfohlenem Schmiermittel)

Empfohlenes Schmiermittel
=] Lithiumfett

3. Montieren:
* Leerlaufschalter @ [%[35Nm (0,35 m - kg) |

A WARNUNG

Stets einen neuen O-Ring verwenden.

4. Montieren:
 Schaltgabel “C” )

» Schaltgabel “L" @®

» Schaltgabel “R” (3
 Fuhrungsstangen &®

HINWEIS:
Die Kennmarkierungen der Schaltgabeln mis-
sen auf die rechte Motorseite weisen und die
Schaltgabeln missen in folgender Anordnung
montiert werden: “R”, “C”, “L".

4-90
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5. Montieren:
 Lagersicherungen O
HINWEIS:

Die Lagersicherungen vollstandig in die Nuten
des unteren Kurbelgehduses einsetzen.

6. Schmieren:

« Dichtringlippen
(mit dinner Schicht des empfohlenen
Schmiermittels)

Empfohlenes Schmiermittel
=] Lithiumfett

7. Montieren:
 Druckstangenlager (O
* Dichtring @

A WARNUNG

Stets einen neuen O-Ring verwenden.

HINWEIS:

« Den Lagerstift in die Bohrung im Kurbelge-
hause einpassen.

e Den Dichtring am Druckstangenlager anle-
gen.

8. Montieren:
» Eingangswelle (O
» Ausgangswelle ©®

A WARNUNG

Stets neue Sicherungsringe verwenden.

HINWEIS:
Die Lagerstifte (3 wie in der Abbildung anord-
nen.

9. Kontrollieren:
» Getriebe
Schwergangigkeit — Instand setzen.
HINWEIS:
Samtliche Rader, Wellen und Lager grof3ziigig
schmieren.

4-91
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UMLENKGETRIEBE

[2/90 Nm (9.0 m - kg)|

3

@ T (@ﬁ
®V9 . >

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

Umlenkgetriebe demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Kurbelgehausehalften trennen Siehe unter “KURBELGEHAUSE".
Ausgangswelle Siehe unter “GETRIEBE".

Mutter

Beilegscheibe

Kreuzgelenk

Staubschutz
Umlenkgetriebe-Abtriebswellen-Lager-
gehause

Einstellscheiben

O-Ring

Lager

Falthilse

Distanzstlick

Lager

S T

P PR RPRREPN
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[2]90 Nm (9.0 m - kg)|

3

b5 CAL 2
Q) >

R%%%“' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

12 | Umlenkgetriebe-Abtriebswelle 1
13 | Sicherung 1
14 | Anlaufscheibe 1
15 | Umlenkgetriebe-Antriebskegelrad 1
16 Mitnehmer 1
17 | Dampfungsfeder 1
18 | Federsitz 1
19 Lager 1
20 Mutter 1
21 Lager 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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UMLENKGETRIEBE-ANTRIEBSWELLE
ZERLEGEN
1. Demontieren:

» Federsitze

HINWEIS:
Die Feder mit dem Antriebswellenhalter @) fas-
sen, die Feder mit dem Dampfungsfederspan-
ner @ zusammendriicken und den Federsitz
316-010 entfernen.

Antriebswellenhalter
90890-04080

Dampfungsfederspanner
90890-04090

2. Demontieren:

» Umlenkgetriebe-Antriebswellenmutter
* Lager

« Einstellscheibe(n)

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVYVVVVYVYVYYVYY
a. Das Ende der Umlenkgetriebe-Antriebs-

welle in einen gefalteten Lappen (1) wickeln.
b. Die Umlenkgetriebe-Antriebswelle in einen
Schraubstock einspannen.
c. Den Schlussel fur die Abtriebswellenmutter
wie in der Abbildung ansetzen.

Schlissel (55 mm) fur Abtriebs-
wellenmutter

90890-04054

d. Die Umlenkgetriebe-Antriebswellenmutter,
das Lager und die Einstellscheibe(n) entfer-

nen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAA

UMLENKGETRIEBE-ABTRIEBSWELLE
ZERLEGEN

HINWEIS:
Die nachfolgenden Schritte nur ausfiihren,
wenn die Abtriebswelle oder das Abtriebswel-
lenlager erneuert werden mussen.
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1. Demontieren:;

|| 1 » Kreuzgelenk
VY VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYYY

a. Die Sicherungsringe (O demontieren.
; b. Das Kreuzgelenk in eine Presse einspan-
yie 0 nen.
c. Ein Rohr mit passendem Durchmesser wie
in der Abbildung unter die Gelenkgabel set-
v 77 zen und das Lager heraustreiben.

=

316-002
HINWEIS:
Falls erforderlich, mit einem Treibdorn leicht
gegen die Gelenkgabel schlagen.

d. Die obigen Schritte wiederholen, um das
andere Lager zu entfernen.

e. Das Kreuzgelenk trennen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD

2. Lockern:
» Umlenkgetriebe-Abtriebswellenmutter

HINWEIS:
Die Abtriebsgelenkgabel mit dem Kreuzge-
lenkhalter (D) gegenhalten und die Abtriebswel-
lenmutter lokkern.

/| Kreuzgelenkhalter

90890-04062

UMLENKGETRIEBE-ANTRIEBSWELLE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
» Mitnehmer-Oberflache

Riefen/Verschlei? - Mithehmer erneuern.
2. Kontrollieren:
» Feder

Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.
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UMLENKGETRIEBE-ABTRIEBSWELLE
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Umlenkgetriebe-Abtriebsrad
Fresser/Pitting/VerschleiR — Umlenkge-
triebe-Abtriebswelle erneuern.

2. Kontrollieren:

* Lager
Beschadigung/Pitting — Abtriebswellen-
Lagergeh&duse erneuern.

3. Kontrollieren:

* O-Ring

* Dichtring
Beschadigung — Defekte Teile erneuern.

4. Kontrollieren:

» Kreuzgelenk-Beweglichkeit
Schwergangigkeit — Kreuzgelenk erneu-
ern.

UMLENKGETRIEBE-ANTRIEBSWELLE
ZUSAMMENBAUEN
1. Festziehen:
* Umlenkgetriebe-Antriebswellenmutter
[ [110 Nm (11,0 m - kg) |

HINWEIS:

« Die Mutter des Umlenkgetriebe-Antriebske-
gelrads mit LOCTITE® Nr. 620 oder Nr. 201
sichern.

« Das Gewinde der Umlenkgetriebe-Antriebs-

wellenmutter mit einem Koérner @) verstem-
men.

2. Montieren:
* Federsitze

HINWEIS:
Die Feder mit dem Antriebswellenhalter ) fas-
sen, die Feder mit dem Dampfungsfederspan-
ner @O zusammendriicken und die Federsitze

316-010

anbringen.

Antriebswellenhalter
90890-04080

Dampfungsfederspanner
90890-04090
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3. Messen:
« Ausgangswellenlange @
©) Unvorschriftsmafiig — Einstellscheibe hin-

o 253 81-254,37 mm

‘ ‘ zufligen @.
F—@\:ﬂ@ﬁﬁﬂ% & Ausgangswellenlange

Lange @ Scheibenstarke
252,66—253,00 mm 1,3 mm
253,01-253,40 mm 0,9 mm
253,41-253,80 mm 0,5mm

UMLENKGETRIEBE-ABTRIEBSWELLE
ZUSAMMENBAUEN

HINWEIS:

Die folgenden Punkte sind fiir einen erfolgrei-

chen Zusammenbau des Umlenkgetriebes

ausschlaggebend:

« Die Falthllse muss nach jedem Trennen der
Umlenkgetriebe-Abtriebswelle vom Lager-
gehause erneuert werden.

« Wenn dieser Vorgang zum ersten Mal durch-
gefuhrt wird, mindestens eine zusétzliche
Falthilse bereithalten.

« Bei ungenlgender Lagervorspannung hat
die Umlenkgetriebe-Abtriebswelle etwas
Spiel, wodurch es zu Olaustritt kommt. Nach
dem Festziehen der Umlenkgetriebe-
Abtriebswellenmutter, muss der Drehwider-
stand (Lagervorspannung) geprift werden.

1. Montieren:
» Aul3enlaufring
(in Abtriebswellen-Lagergehause)

A WARNUNG

Den AufRenlaufring nicht mit Druck oder
Kraft beaufschlagen. Zum Einbau das
Werkzeug stets am Innenlaufring des
Lagers ansetzen.

4 -97
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2. Festziehen:
» Umlenkgetriebe-Abtriebswellenmutter
[%]90Nm (9,0 m -kg) |
Die Abtriebsgelenkgabel mit dem Kreuzge-
lenkhalter gegenhalten und die Abtriebswel-
lenmutter festziehen.

Kreuzgelenkhalter
90890-04062

Die Abtriebswellenmutter in kleinen Schrit-
ten festziehen. Dabei das Drehmoment
Uberprifen, das zum Weiterdrehen des
Abtriebsrads im  Abtriebswellen-Lager-
gehause notwendig ist (nicht das Drehmo-
ment, das zu Beginn der Drehbewegung
notwendig ist).

3. Messen:
» Drehwiderstand des Umlenkgetriebe-
Abtriebsrads
(mit geradem Drehmomentschlissel)

\ Drehwiderstand des Umlenkge-
J triebe-Abtriebsrads

0,4-0,5 Nm (0,04-0,05 m « kg)

UnvorschriftsmaBig — Schritt (2) und (3)

wiederholen.

« Der vorgeschriebene Drehwiderstand darf
nicht Gberschritten werden.

e Bei zu niedrigem Drehwiderstand die
Abtriebswellenmutter geringfligig anzie-
hen und den Drehwiderstand (Lagervor-
spannung) erneut prifen. Diese Schritte
wiederholen, bis der vorgeschriebene
Drehwiderstand resultiert.

e Falls der vorgeschriebene Drehwider-
stand Uberschritten wird, die Umlenkge-
triebe-Abtriebswelle demontieren, eine
neue Spannmuffe einbauen und die
Schritte (1)—(3) wiederholen.
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4. Montieren:
 Abtriebsgelenkgabel und Kreuzgelenk
(in Kreuzgelenk-Antriebsgelenkgabel)

Keinesfalls mit einem Hammer gegen die
Antriebsgelenkgabel schlagen, da dies die
Falthulse verformen kann. Dies hétte eine
Anderung des Drehwiderstands zur Folge,

316-016

woraufhin die Falthilse ausgetauscht und
die Abtriebswelle erneut aus- und einge-
baut werden musste.

5. Montieren:
* Lager
(an Abtriebsgelenkgabel und Kreuzgelenk)

Da die Nadeln leicht aus ihren Laufringen
rutschen kénnen, die Lager sorgfaltig kon-
trollieren. Die Abtriebsgelenkgabel auf den

\(’q\\ o017 Lagern vor- und zurtickschieben. Falls eine
Nadel nicht korrekt sitzt, lasst sich die

Gelenkgabel nicht vollstandig auf die Lager
schieben.

6. Mit einem passenden Steckschlussel die
Lager in die Abtriebsgelenkgabel treiben.
HINWEIS:
Die Lager missen so weit hineingetrieben
werden, dass die Sicherungsringe montiert

werden kdnnen.

UMLENKGETRIEBE MONTIEREN
1. Montieren:
» Scheibe(n) @
 Abtriebswellen-Lagergehause @
HINWEIS:
Die Schrauben des Abtriebswellen-Lagerge-
hauses handfest anziehen.

316-009
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2. Festziehen:
» Kurbelgehauseschrauben
[ [24Nm (2,4m kg) |
» Abtriebswellen-Lagergehause-Schrauben
[ [30Nm (3,0m -kg) |

HINWEIS:

Vor dem handfesten Anziehen der Schrauben:

1. Umlenkgetriebe-Zahnflankenspiel einstel-
len.

Siehe unter “UMLENKGETRIEBE-ZAHN-
FLANKENSPIEL EINSTELLEN".

2. Sicherstellen, dass sich die Umlenkge-
triebe-Abtriebswelle leichtgangig dreht.

3. Sicherstellen, dass der Pfeil am Abtriebs-
wellen-Lagergehéuse auf die obere Kurbel-
gehausehalfte weist.

3. Montieren:
 Lagersicherungen (O
[%][25Nm (25m-kg) |

HINWEIS:
Die Schrauben der Abtriebswellen-Lagersiche-
rungen mit LOCTITE® sichern.

A WARNUNG

Stets neue Schrauben verwenden.

Die Schrauben der Lagersicherung nach
dem Festziehen unbedingt mit einem Kor-

ner verstemmen.

316-008

UMLENKGETRIEBE-ZAHNFLANKENSPIEL
EINSTELLEN
1. Montieren:

» Antriebswellenhalter (O

Antriebswellenhalter
90890-04080

4 -100



\

UMLENKGETRIEBE | ENG | "G

2. Lockern:
 Abtriebswellen-Lagergehauseschrauben
3. Demontieren:

» Scheibe(n)

4. Festziehen:

» Abtriebswellen-Lagergehduseschrauben

Die Schrauben des Abtriebswellen-Lager-
gehauses nicht zu fest anziehen, da sonst
ein zu geringes Zahnflankenspiel und
Beschadigung an Umlenkgetrieberadern
und Falthiilse drohen. Falls die Schrauben
zu fest angezogen wurden, die Falthilse
austauschen. Dann alle vorangehenden
Schritte wiederholen, bis der Abstand zwi-
schen Kurbelgehduse und Lagergehause
den Vorschriften entspricht.

HINWEIS:

* Die Schrauben des Abtriebswellen-Lager-
gehauses vorsichtig und um hdchstens eine
Drehung pro Schritt anziehen. Das Abtriebs-
wellen-Lagergehduse hineindriicken und
dann die Schrauben bis zum vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

* Der Abstand zwischen Kurbelgehduse und

316-008 Lagergehduse sollte (mit einer Fuhlerlehre

(@ gemessen) etwa 2 mm betragen.

5. Anbringen:
* Messuhr ®)
(an Aul3enseite des Kreuzgelenks)

Messuhr
90890-03097

HINWEIS:
Sicherstellen, dass der Messuhr wie in der
Abbildung mittig Uber der Gelenkgabel-Lager-
bohrungsachse positioniert ist.

4-101



o

UMLENKGETRIEBE | ENG »

6. Drehen:
» Antriebsgelenkgabel

HINWEIS:
Die Schrauben des Abtriebswellen-Lager-
gehéauses schrittweise und vorsichtig Uber
Kreuz anziehen und vor jedem weiteren Anzie-
hen die Antriebsgelenkgabel hin und her dre-
hen, bis die Messuhr 0,05-0,12 mm anzeigt.

7. Messen:
» Abstand zwischen Abtriebswellen-Lagerge-
hause und Kurbelgehduse (mit Fuhlerlehre)

8. Wahlen:
* Einstellscheibe(n) M

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVYVVYVYYVYY
a. Da die Einstellscheiben nur in Abstufungen

von 0,05 mm erhdltlich sind, missen die
Hundertstelstellen gemalf folgender Tabelle
gerundet und gewéahlt werden.
b. Im obigen Beispiel betragt der Abstand zwi-
316.009 schen Kurbelgehduse und Abtriebswellen-

Lagergehduse 0,46 mm. Nach der Tabelle
wird die Hundertstelstelle von 6 auf 5 abge-
rundet. Folglich ist jeweils eine Scheibe von
0,15 und von 0,30 mm erforderlich.

Hundertstel Gerundeter Wert
0,1,2 0
3,4,5,6 5
7,8,9 10
Die Einstellscheiben sind in folgenden Starken
erhaltlich.
Umlenkgetriebe-Abtriebskegel-
rad-Einstellsscheibe
. 0,10 0,15 0,30
Starke (mm) 0.40 0,50 0.60

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

4-102
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9. Lockern:
 Abtriebswellen-Lagergehauseschrauben
10.Montieren:
* Einstellscheibe(n)
11.Festziehen:
» Abtriebswellen-Lagergehduseschrauben
[« |30 Nm (3,0 m - kg) |

HINWEIS:
Vor dem Festziehen der Schrauben des

Lagergehéduses sicherstellen, dass der Pfeil
am Abtriebswellen-Lagergehduse auf die
obere Kurbelgehausehalfte weist.

12.Messen:
« Umlenkgetriebe-Zahnflankenspiel

UMLENKGETRIEBE AUSRICHTEN

HINWEIS:
Nach Austausch eines der folgenden Teile
muss das Umlenkgetriebe ausgerichtet wer-
den:

« Kurbelgehause

* Umlenkgetriebe-Abtriebswelle

» Abtriebswellen-Lagergehause

@ Antriebskegelrad
® Abtriebskegelrad
® Abtriebskegelrad-Einstellscheibe
® Abtriebskegelrad-Einstellscheibe
1. Wabhlen:
« Umlenkgetriebe-Abtriebsrad-Einstell-
scheibe(n)
VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY

HINWEIS:
Die Umlenkgetriebe-Antriebsrad-Einstell-
scheibe(n) @ durch Ermitteln der Scheiben-

stiarke und anschlieRendes Messen des

Umlenkgetriebe-Zahnflankenspiels wahlen.

a. Die Antriebskegelradwelle mit den passen-
den Einstellscheiben @ montieren. Die
Starke der Einstellscheiben anhand der
Angaben auf Kurbelgeh&duse und Antriebs-
kegelrad berechnen.

4-103
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b. Die Starke “T” der Abtriebskegelrad-Ein-
stellscheibe mit folgender Formel berech-
nen:

Starke der Antriebskegelrad-Einstell-
scheibe
T=A-B

Dabei gilt:

A =545 + (a/100)

B =53 + (b/100)

a = eine positive oder negative Ziffer auf der
Abtriebskegelradwelle, die durch 100 geteilt
wird

b = eine positive oder negative Ziffer auf der
oberen Kurbelgehausehalfte, die durch 100
geteilt wird

HINWEIS:
Falls sich vor den Ziffern (z. B. “03") auf dem
Abtriebskegelrad kein Minuszeichen befindet,
ist die Zahl positiv (+03).

Falls das Abtriebskegelrad mit “03” markiert ist:

A =545 + (3/100)
=545+ 0,03
= 54,53
Falls auf der oberen Kurbelgehausehalfte hin-
ten links “95” eingeschlagen ist:
B =53 + (95/100)

=53+ 0,95
=53,95

Gilt:

T=A-B
=54,53 — 53,95
= 0,58 mm

Demnach betragt die berechnete Einstellschei-
benstarke fur das Umlenkgetriebe-Abtriebske-
gelrad 0,58 mm.

Die Einstellscheiben sind in folgenden Starken

erhaltlich.
Umlenkgetriebe-Abtriebskegel-
rad-Einstellscheibe
Starke (mm) 0,150,300,400,50

4 - 104
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Da die Einstellscheiben nur in Abstufungen
von 0,10 mm oder 0,15 mm erhéltlich sind,
muassen die Hundertstelstellen gerundet wer-

den.
Hundertstelstelle Gerundeter Wert
0,1,2 0
3,4,5,6 5
7,8,9 10

Im obigen Beispiel betragt die berechnete Ein-
stellscheibenstarke fir das Umlenkgetriebe-
Abtriebskegelrad 0,58 mm. Nach der Tabelle
wird die Hundertstelstelle von 8 auf 10 aufge-
rundet. Daher missen der Tabelle zu Folge
vier 0,15-mm-Scheiben, zwei 0,30-mm-Schei-
ben oder eine 0,30-mm und zwei 0,15-mm-

Scheiben eingebaut werden.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAAD
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KUHLSYSTEM
KUHLER UND KUHLERSCHLAUCHE

[»2]4 Nm (0.4 m - kg)|

[2]7 Nm (0.7 m - k)|

|4 Nm (0.4 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kihler demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Tankattrappe und Seitenverkleidungs- Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SEI-
teile TENVERKLEIDUNGSTEILE” in Kapitel
3.
Kuhlflissigkeit Ablassen.
Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT
WECHSELN” in Kapitel 3.
1 Kahlerluftermotor-Steckverbinder 1 |Lésen.
2 Kihlerschlauchschellen 3 | Lockern.
3 Kuhler-Seitenverkleidungsteile 2
4 Kahler 1
5 Laftermotor 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

N o o DN

Kuhlerschlauche demontieren

Kihlereinlass-Schlauch
Kuhlflissigkeits-Ablasshahnschlauch
Kihler-Auslass-Schlauch
Thermostat-Entliftungsschlauch
Sammelrohr-Entluftungsschlauch
Sammelrohr-Einlass-Schlauche
Klhlsystem-Beluftungsschlauch

P NP R R R

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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14110401

KUHLER KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

» Kuhlerlamellen
Zugesetzt - Reinigen.
Kihlerblock von der Riickseite her mit
Druckluft reinigen.
Beschadigung - Instand setzen, ggdf.
erneuern.

HINWEIS:

Verformte Lamellen mit einem kleinen Schlitz-
schraubendreher richten.

2. Kontrollieren:
» Kihlerschlauche
» Kuhlerrohre
Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.
3. Kontrollieren:
» Kuhlerlifter
Beschadigung - Erneuern.
Defekt - Kontrollieren, instand setzen.
Siehe unter “"KUHLSYSTEM” in Kapitel 8.
KUHLER MONTIEREN
1. Montieren:
» Kihlerschlauche

HINWEIS:
Die Markierungen (O der Schlauche mit den
Markierungen @ am Sammelrohr fluchten.

2. Beflllen:

» Kihlsystem
(mit angegebener Menge der empfohlenen
Kuhlflussigkeit)

Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT WECH-
SELN” in Kapitel 3.
3. Kontrollieren:

 Kihlsystem
Undichtigkeiten - Defekte Teile instand
setzen, ggf. erneuern.

4. Messen:

« Kihlerverschlussdeckel-Offnungsdruck
Unter Sollwert - Kuihlerverschlussdeckel
erneuern.

Siehe unter “KUHLERVERSCHLUSS-
DECKEL KONTROLLIEREN".
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THERMOSTAT UND SAMMELROHR

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Thermostaten demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Tankattrappe und Seitenverkleidungs- Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SEI-
teile TENVERKLEIDUNGSTEILE” in Kapitel 3.
Kuhlflussigkeit Ablassen.
Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT
WECHSELN” in Kapitel 3.
Kihler und Kihlerschlauche demontie- Siehe unter “KUHLER UND KUHLER-
ren SCHLAUCHE”.
1 Kuhlflussigkeits-Ablasshahn 1
2 O-Ring 1
3 Thermostat 1
4 Wasserpumpen-Einlassrohr 1
5 O-Ring 2
6 Kuhliflissigkeits-Ablasshahn 1
7 Anschlagkugel 1
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
8 | Feder 1
9 O-Ring 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Thermostaten zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

@ | Thermostat-Gehausedeckel 1

® |O-Ring 1

® | Thermostatventil 1

® | Thermostatgehause 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

0O NO Ok WN -

Sammelrohr demontieren

Thermoschalter-Steckverbinder
Temperaturfihlerkabel
Massekabel

Sammelrohr

Temperaturfuhler
Thermoschalter

O-Ring

Sammelrohrabdeckung

PR R RPRRRRPR

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Ldsen.

LOsen.

Ldsen.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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THERMOSTATVENTIL KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
» Thermostatventil @)
Offnet nicht bei 80-84 °C - Erneuern.

VYV VVV VY YV Y Y Yy Y YYYYYYVYVYVYYVYVYYYYYYY
a. Das Thermostatventil in einen mit Wasser

gefullten Behélter tauchen.
b. Das Wasser langsam erhitzen.
Ein Thermometer in das Wasser halten.

o

d. Das Wasser kontinuierlich rihren und dabei

Thermometer und Thermostatventil beob-
achten.

._® AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAAD
@ Thermometer

® Wasser

® Thermostatventil

® Behalter

14250201

Véllig geschlossen

Vellig gedffnet

HINWEIS:
Das Thermostatventil bei Funktionsmangein

8 mm ) .
erneuern. Ein defektes Thermostatventil kann
sowohl Uberhitzung als auch eine zu lang-

L same Erwdrmung des Motors bewirken.
14250101 2. Kontrollieren:

» Thermostat-Gehausedeckel
* Thermostatgehause
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.
3. Kontrollieren:
* O-Ring des Thermostat-Gehéusedeckels
* O-Ring des Thermostatgehause-Einlass-
rohrs
* Wasserpumpen-Einlassrohr
Beschadigung — Erneuern.



THERMOSTAT UND SAMMELROHR [COOL x

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL KONTROL-

LIEREN

1. Messen:

« Kihlerverschlussdeckel-Offnungsdruck
Unter Sollwert - Kiuhlerverschlussdeckel
erneuern.

Kihlerverschlussdeckel-Off-
nungsdruck
75-105 kPa (0,75-1,05 kg/cm 2,

14110202

0,75-1,05 bar)

VYV VVVVVVV VY YVYVYYVYVVYVYVYVVYVVVYVYVYYYY

a. Ein Kuhlerverschlussdeckel-Prufgerat (@
Uber den Adapter @ am Kuhlerverschluss-
deckel ® anschliel3en.

Kihlerverschlussdeckel-Priifgerat
90890-01325

Adapter
90890-01352

b. Den Kuhlerverschlussdeckel 10 Sekunden

lang mit dem vorgeschriebenen Druck
beaufschlagen und sicherstellen, dass der

Druck nicht absinkt.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAALAD

THERMOSTATEN ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

» Thermostatgehause (1)

» Thermostatventil )

* O-Ring ®

» Thermostat-Gehausedeckel @

HINWEIS:

« Die Entliftungsbohrung @ im Thermostat-
ventil muss sich oben befinden.

 Die Nase ® am Thermostatventil muss mit
dem Schlitz © im Thermostatgeh&use fluch-
ten.

2. Montieren:

* Thermoschalter @ [ ]15Nm (1,5 m - kg) |
» Temperaturfihler @

[« ]15 Nm (1,5 m - kg) |

Den Thermoschalter und den Temperatur-

5 <N fahler &ulerst vorsichtig handhaben.
- ) \‘~ )/ RN Diese Teile nach einem Fall oder starken
i [ Stol3 austauschen.
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THERMOSTATEN EINBAUEN

1. Beflllen:

e Kihlsystem
(mit vorgeschriebener Menge der empfohle-
nen Kuhlflissigkeit)

Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT WECH-
SELN” in Kapitel 3.

2. Kontrollieren:

« Kihlsystem
Undichtigkeiten — Defekte Teile instand
setzen, ggf. erneuern.

3. Messen:

« Kihlerverschlussdeckel-Offnungsdruck
Unter Sollwert — Kuhlerverschlussdeckel
erneuern.

Siehe unter “KUHLERVERSCHLUSSDEK-
KEL KONTROLLIEREN".
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WASSERPUMPE

[2]10 Nm (1.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Wasserpumpe demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
HINWEIS:
Ein Ausbau der Wasserpumpe ist norma-
lerweise nur notwendig, wenn der Kuhl-
flussigkeitsstand extrem abgesunken ist
oder die Kuhlflissigkeit Motorél enthalt.
Kihlflissigkeit ablassen Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT
WECHSELN” in Kapitel 3.
Motordl ablassen Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
1 Wasserpumpen-Gehausedeckel 1
2 O-Ring 1
3 Wasserpumpengehause 1
4 Wasserpumpen-Einlassrohr 1
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[2]10 Nm (1.0 m - kg)|

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
5 O-Ring 1
6 Dichtung 1
7 Passhilsen 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Wasserpumpe zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

@® | Sicherungsring 1

® | Abtriebsrad 1

® | Sicherungsstift 1

® | Sicherungsring 1

® Laufrad 1

® |Lager 1

@ | Dichtring 1 i

. Siehe unter “WASSERPUMPE ZERLE-

Wasserpumpendichtung 1 GEN".

® | Gummidampfer 1

Gummidampfersitz 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.




WASSERPUMPE [COOL x

WASSERPUMPE ZERLEGEN
1. Demontieren:

» Lager O

* Dichtring @
HINWEIS:
Das Lager und den Dichtring von der Au3enseite
des Wasserpumpengehauses her heraustreiben.

2. Demontieren:
» Wasserpumpendichtung O

HINWEIS:
Die Wasserpumpendichtung von der Innen-
seite des Wasserpumpengehauses heraus-
klopfen.

3. Demontieren:

e Gummidampfersitz

* Gummidampfer )
(vom Laufrad mit einem kleinen Schlitz-
schraubendreher)

HINWEIS:
Keinesfalls die Laufradwelle verkratzen.

WASSERPUMPE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
» Wasserpumpen-Gehausedeckel @
» Wasserpumpengehause @
 Laufrad ®
e Gummidampfer @
» Gummidampfersitz &
Rissbildung/Beschadigung/Verschleild -
Erneuern.
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2. Kontrollieren:
» Wasserpumpendichtung @
« Dichtring @
Rissbildung/Beschadigung/Verschleil3 —
Erneuern.

3. Kontrollieren:
* Lager
Schwergangigkeit— Erneuern.

4. Kontrollieren:
» Wasserpumpen-Abtriebsrad
Riefen/Verschlei - Erneuern.

5. Kontrollieren:

» Wasserpumpen-Einlassrohr
Rissbildung/Beschadigung/Verschleild -
Erneuern.
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WASSERPUMPE ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

e Gummidampfer @

» Gummidampfersitz @

HINWEIS:
Die AuRenflache des Gummidampfers vor dem
Einbau mit Wasser oder Kuhlflussigkeit benetzen.

2. Messen:

 Laufradwellen-Rechtwinkligkeit
Unvorschriftsmafilig — Schritt 1 wiederho-
len.

Gummidampfer und Dampfersitz missen
bindig auf dem Laufrad aufliegen.

Laufradwellen-Rechwinkligkeit,
Grenzwert

0,15 mm

@ Richtlineal
® Laufrad

3. Montieren:
» Wasserpumpendichtung

Niemals die Wasserpumpendichtung mit Ol
oder Fett in Beruihrung bringen.

HINWEIS:
» Die Wasserpumpendichtung von der AulR3en-

seite her in das Wasserpumpengehause ein-

passen.

* Die Wasserpumpendichtung mit einem
Steckschlissel @ hineintreiben, der gleichen
AulRendurchmesser aufweist.
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4. Montieren:
« Dichtring
e Lager O

HINWEIS:

¢ Den Dichtring und das Lager von der Innen-
seite her in das Wasserpumpengehéause hin-
eintreiben.

e Das Lager unbedingt mit nach oben weisen-
der Kennummer einbauen.

« Das Lager vorsichtig hineintreiben, bis es mit
dem Wasserpumpengehause bindig ist.

5. Montieren:
» Laufrad @)
« Sicherungsring @

6. Montieren:
« Sicherung
* Wasserpumpen-Abtriebsrad

HINWEIS:
Den Schlitz @ im Wasserpumpen-Abtriebsrad
auf den Stift ©® ausrichten.

7. Montieren:
« Sicherungsring @

WASSERPUMPE EINBAUEN
1. Montieren:
» Wasserpumpengehause (O

A WARNUNG

Stets eine neue Dichtung verwenden.
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2. Montieren:

+ O-Ring

» Wasserpumpen-Gehausedeckel
 O-Ringe

» Wasserpumpen-Einlassrohr @
HINWEIS:
Vor dem Einbau des Wasserpumpen-Auslass-
rohrs @ die O-Ringe dinn mit Lithiumfett
bestreichen.

Wasserpumpen-Gehausedeckel-

XJ schraube

10 Nm (1,0 m « kg)

3. Beflllen:

 Kihlsystem
(mit vorgeschriebener Menge der empfohle-
nen Kuahliflissigkeit)

Siehe unter “KUHLFLUSSIGKEIT WECH-
SELN” in Kapitel 3.

4. Kontrollieren:

 Kihlsystem
Undichtigkeiten - Defekte Teile instand
setzen, ggf. erneuern.

5. Messen:

« Kiihlerverschlussdeckel-Offnungsdruck
Unter Sollwert - Kihlerverschlussdeckel
erneuern.

Siehe unter “KUHLERVERSCHLUSS-
DECKEL KONTROLLIEREN".
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VERGASERANLAGE

VERGASER

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vergaser demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Tankattrappe und Seitenverkleidungs- Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SEI-
teile TENVERKLEIDUNGSTEILE” in Kapitel 3.
Luftfiltergehduse und Platine Siehe unter “LUFTFILTERGEHAUSE
UND PLATINE” in Kapitel 3.
1 Kraftstoffschlauch 1 |Losen.
2 Gaszughalter-Abdeckung 2
3 Gaszughalter 1
4 Gaszugkupplung 2
5 Gaszlge 2 |Lo6sen.
6 Saugrohrabdeckungen (links und rechts) | 2
7 Saugrohranschluss-Schellen 8 | Lockern.
8 Vergaseranlage 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

© 0O NO Ol WDN P

S = S S T
A WNRFRO

Vergaser trennen

Kraftstoff-Uberlaufschlauch
Kraftstoff-Zulaufrohr

Obere Halterung (links)

Obere Halterung (rechts)
Leerlaufeinstellschrauben-Halterung
Leerlaufeinstellschraube
Leerlaufeinstellschrauben-Feder
Untere Gabelbrticke

Seitliche Halterung (vorn)

Seitliche Halterung (hinten)
Choke-Ubertragungswelle
Choke-Ubertragungswellen-Halterung
Kunststoffbuchsen
Kunststoffscheibe

P RARMRPRRPRRPRRPRPRPRPRRERNDN

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

»
1
N
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R%B%n' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

15 | Synchronschraube

16 | Synchronschrauben-Feder
17 | Synchronstange

18 Gaszug

19 | Vergaser

ANR R PR

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

SICICICISICICICIOICIS)

Vergaser zerlegen

Leerlaufluftdise Nr. 1
Chokeschieber
Chokeschiebergehause

Dichtung
Anreicherungsvorrichtungs-Abdeckung
Anreicherungsvorrichtungs-Feder
Anreicherungsvorrichtung
Schwimmerkammer
Schwimmerkammer-Gummidichtung
Schwimmer

Nadelventil

PRRPRRPRRRRRPRERR

Bauteile in der angegebenen Reihenfolge
demontieren.
HINWEIS:

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten
fur alle Vergaser.

o
1
AN
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

SESESESNSESISRSASNCROASE R

Nadeldiisenschraube
Hauptdise

Disenstock

Dichtung
Hauptentliftungsleitung
Leerlaufdiise
Unterdruckkammerdeckel
Gasschieberfeder
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Leerlaufluftdiise Nr. 2
Kunststoffschraube
Disennadel-Bauteile
Gasschieber

Nadeldise

PR R RPRRPRPRPRRPERRREPRPR

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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VERGASER KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Vergaser.
1. Kontrollieren:
» Vergasergehause
e Schwimmerkammer
» DUsengehéause
Rissbildung/Beschéadigung - Erneuern.

2. Kontrollieren:
« Kraftstoffbohrungen
Zugesetzt - Reinigen.

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Den Vergaser in einer Reinigungslosung

auf Petroleumbasis spulen. Auf keinen Fall
atzende Vergaserreiniger verwenden.
b. Alle Bohrungen und Disen mit Druckluft

ausblasen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD

3. Kontrollieren:

» Schwimmerkammergehause
Verschmutzung - Reinigen.

4. Kontrollieren:

» Schwimmerkammer-Gummidichtung @
Rissbildung/Beschadigung/Verschleil3 —
Erneuern.

5. Kontrollieren:

e Schwimmer
Beschadigung — Erneuern.

6. Kontrollieren:

» Nadelventil @
Beschadigung/Verstopfung/Verschlei -
Nadelventil erneuern.

7. Kontrollieren:

» Gasschieber @
Beschadigung/Kratzer/Verschleil3 - Erneu-
ern.

» Gasschiebermembran 2
Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.
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@)

®

o))

8. Kontrollieren:

» Unterdruckkammerdeckel @)

» Gasschieberfeder @

» Diisennadelsitz (3

» Dusennadelfeder
Rissbildung/Beschéadigung - Erneuern.

9. Kontrollieren:

» Disennadel-Bauteile (@)
» Nadeldiise ®
» Hauptdise (®

Leerlaufdise @

Leerlaufgemisch-Regulierschraube ®

Leerlaufluftdiise Nr. 1 (®

Leerlaufluftdiise Nr. 2 @

» Chokeschieber
Verbiegung/Beschéadigung/Verschleild -
Erneuern.

Zugesetzt - Reinigen.
Disen mit Druckluft ausblasen.

10.Kontrollieren:

» Gasschieber auf Leichtgangigkeit
Den Gasschieber in das Vergasergehause
einsetzen und dann auf und ab bewegen.
Schwergangigkeit — Gasschieber erneu-
ern.

11.Kontrollieren:

* Kraftstoff-Zulaufschlauche

* Kraftstoffschlauche
Rissbildung/Beschadigung/Verschleil3 -
Erneuern.
Zugesetzt - Reinigen.
Die Schlauche mit Druckluft ausblasen.
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VERGASER ZUSAMMENBAUEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Vergaser.

« Vor dem Zusammenbau samtliche Verga-
ser-Bauteile in einer Reinigungslosung
auf Petroleumbasis sptlen.

« Stets eine neue Dichtung verwenden.

1. Montieren:

» O-Ring

* Beilegscheibe
 Leerlaufgemisch-Regulierschrauben-Feder
* Leerlaufgemisch-Regulierschraube (O

Einstellung der Leerlaufgemisch-
Regulierschraube

2-1/2 Umdrehungen heraus

2. Montieren:
* Dichtung @O
* O-Ring @
» Nadeldiise ®
» Diusenstock (@

HINWEIS:
Der Schlitz @ in der Nadeldiise muss mit der
Nase @ am Diisenstock fluchten.

3. Montieren:

» Gasschieber @

» Diisennadel-Bauteile

» DlUsennadelsitz

» Gasschieberfeder

» Unterdruckkammerdeckel @

HINWEIS:

» Das Ende der Gasschieberfeder in den
Federsitz am Unterdruckkammerdeckel ein-
setzen.

 Die Zunge @ der Gasschiebermembran in
die Aussparung ® im Vergasergeh&use ein-
fihren.
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5. Montieren:
« Anreicherungsvorrichtung @
« Anreicherungsvorrichtungs-Feder
 Anreicherungsvorrichtungs-Abdeckung @

HINWEIS:
Die Zunge @ der Anreicherungsvorrichtung in die
Aussparung ® im Vergasergehause filhren.

VERGASER MONTIEREN
1. Einstellen:
» Vergaser-Synchronisation
Siehe unter “VERGASER SYNCHRONI-
SIEREN” in Kapitel 3.
2. Einstellen:
* Leerlaufdrehzahl

Leerlaufdrehzahl
ﬁ:\} 950-1.050 U/min

Siehe unter “LEERLAUFDREHZAHL EIN-
STELLEN” in Kapitel 3.

3. Einstellen:

» Gaszugspiel

Gaszugspiel
(am Flansch des Gasdrehgriffs)
3-5mm

Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTEL-
LEN” in Kapitel 3.
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SCHWIMMERSTAND PRUFEN UND EIN-
STELLEN
1. Messen:
» Schwimmerstand @
Unvorschriftsmafiig — Einstellen.

Schwimmerstand
(unterhalb der Linie auf der Unter-

druckkammer)
15-17 mm

VYV VVVVV VYV VYV YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY

a. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

b. Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit es senkrecht steht.

c. Den Kraftstoffstandmesser (1) an den
Ablass-Stutzen 2) des Vergasers anschlie-
Ren.

Kraftstoffstandmesser
90890-01312

d. Die Kraftstoff-Ablassschraube lockern (@ .

e. Das Messrohr neben der Unterdruckkam-
mer-Markierungslinie @ senkrecht halten.

f. Den Schwimmerstand @ auf beiden Seiten
der Vergaseranlage messen.

HINWEIS:

Der Schwimmerstand muss auf beiden Seiten

der Vergasereinheit gleich sein.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

2. Einstellen:
¢ Schwimmerstand

VYV VVVVV VYV VY YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY
a. Die Vergaseranlage demontieren.

b. Nadelventilsitz und Nadelventil inspizieren.

c. Bei Verschleil3 (auch nur eines Teils) stets
beide Teile erneuern.

d. Falls beide in Ordnung sind, den Schwim-
merstand durch leichtes Biegen des
Schwimmerhebels @) korrigieren.

e. Die Vergasereinheit einbauen.

Den Schwimmerstand erneut messen.

g. Die Schritte (a) bis (f) wiederholen, bis der

Schwimmerstand vorschriftsmafig ist.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD

—h
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1

KRAFTSTOFFPUMPE KONTROLLIEREN

. Kontrollieren:

« Kraftstoffpumpe

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY
a.

Die obere Abdeckung und das Luftfilterge-
hause de montieren.

Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SEI-
TENVERKLEIDUNGSTEILE” sowie “LUFT-
FILTERGEHAUSE UND PLATINE” in
Kapitel 3.

Den Kraftstoffschlauch (O (zwischen Kraft-
stoffpoumpe und Vergaser) vom Vergaser
l6sen.

Einen Behdlter unter das Schlauchende
stellen.

. Die Tankattrappe und das Luftfiltergehduse
montieren.

Siehe unter “TANKATTRAPPE UND SEI-
TENVERKLEIDUNGSTEILE” sowie “LUFT-
FILTERGEHAUSE UND PLATINE” in
Kapitel 3.

Den Motor anlassen und prifen, ob Kraft-
stoff aus dem Kraftstoffschlauch @) austritt.

Kraftstoffpumpe in

Kraftstoff fliel3t. Ordnung.

Kraftstoff fliel3t Kraftstoffpumpe
nicht. erneuern.

f.

Den Motor abstellen und prifen, ob der
Kraftstofffaustritt aus dem  Kraftstoff-
schlauch (@ stoppt.

Kraftstoffoumpe in
Kraftstoff stoppt. Ordnung.
Kraftstoff flieft. Kraftstoffpumpe

erneuern.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA









CHAS

KAPITEL 7
FAHRWERK
VORDERRAD UND BREMSSCHEIBEN .......coooiiiiiii s 7-1
VORDERRAD DEMONTIEREN ....ooiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeee e 7-4
VORDERRAD ZERLEGEN ....coiiiiiiiiiiiiiiieeieteeeeeeeet et 7-4
VORDERRAD KONTROLLIEREN ....ciiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 7-5
BREMSSCHEIBEN KONTROLLIEREN ........covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeneeneee. 7-6
TACHOMETERANTRIEB KONTROLLIEREN ...oooiiiiiiiiiiiiiie 7-8
VORDERRAD ZUSAMMENBAUEN ......oootiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 7-8
VORDERRAD MONTIEREN ....oiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 7-8
VORDERRAD STATISCH AUSWUCHTEN ......ooiiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeee 7-9
HINTERRAD UND BREMSSCHEIBE ... 7-12
HINTERRAD DEMONTIEREN ...t 7-15
HINTERRAD KONTROLLIEREN .....ouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 7-16
MITNEHMERNABE KONTROLLIEREN ........cuuuiiiiiiiiiiiiiiieiiieiieeieeeeeeeeee, 7-16
HINTERRAD MONTIEREN ......oouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeas 7-16
HINTERRAD STATISCH AUSWUCHTEN ......ccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieccceeeee, 7-17
VORDERRAD- UND HINTERRADBREMSE ..........oiiiiiiiiiiiiiiieiiieeiieeeeeeeee 7-18
VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE ERNEUERN ..................... 7-20
HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE ERNEUERN ..........cccocu...... 7-22
VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER ZERLEGEN ..........cccccuneens 7-31
HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER ZERLEGEN ........covvviiievieenene. 7-31
VORDER- UND HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
KONTROLLIEREN ... 7-32
VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER ZUSAMMENBAUEN
UND MONTIEREN ... 7-33
HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER ZUSAMMENBAUEN
UND MONTIEREN ... 7-35
VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN .....c.ccccovivviiiiieieieieee, 7-42
HINTERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN ........oovviiiiiiiieiiieeeiieeeeeeeeee 7-43
VORDERRAD- UND HINTERRAD-BREMSSATTEL
KONTROLLIEREN ... 7-44
VORDERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMENBAUEN
UND MONTIEREN ... 7-45
HINTERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMENBAUEN
UND MONTIEREN ... 7-47
HYDRAULISCH BETATIGTE KUPPLUNG ....ccooeiiiiiecieieecies e 7-50
KUPPLUNGSGEBERZYLINDER ZERLEGEN ........coovviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee. 7-53
KUPPLUNGSGEBERZYLINDER KONTROLLIEREN ........cccoeeeeiiiinnnn. 7-54
KUPPLUNGSGEBERZYLINDER ZUSAMMENBAUEN
UND MONTIEREN ... 7-55
KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER ZERLEGEN ........ocvvviiiiiiiiiiiieeeieeeee, 7-61
KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER KONTROLLIEREN .......ccovvviivvieenee. 7-62

KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER ZUSAMMENBAUEN
UND MONTIEREN ... 7-63




R0

CHAS

TELESKOPGABEL ..o e e e e e e 7-65
GABELHOLME DEMONTIEREN .....ooooiiiiii s 7-68
GABELHOLME ZERLEGEN ... 7-69
GABELHOLME KONTROLLIEREN .....ooooiiiiiis 7-70
GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN ... 7-71
GABELHOLME MONTIEREN ..o 7-74
LENKER oo, 7-75
LENKER DEMONTIEREN .....oouiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 7-78
LENKER KONTROLLIEREN ......ouiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 7-78
LENKER MONTIEREN ..o 7-79
LENKKOPFE e 7-81
UNTERE GABELBRUCKE DEMONTIEREN ......ccccovviiiiiiiicieecesienen, 7-83
LENKKOPF KONTROLLIEREN ......oouumiiiiiiiiiiiiieiieneeeeeeneeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 7-83
LENKKOPF MONTIEREN .....oouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieriienieeeeee e 7-84
FEDERBEINE .....ooiiiiiiiiiii 7-86
HANDHABUNG DES STOSSDAMPFERS ......cccovoiiiiieiecieiee e, 7-87
FEDERBEINE DEMONTIEREN .......oouutiiiiiiiiiiiiiiiiniieeieeeeereeeveeeeeeeeeeeeee 7-87
FEDERBEINE KONTROLLIEREN .....ouiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 7-88
FEDERBEINE MONTIEREN ........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieenieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeea 7-88
SCHWINGE ..ot e e e e e r e e e e e e e e e e e e e e e eeees 7-89
SCHWINGE DEMONTIEREN ....ccoviiiiiiiii, 7-91
SCHWINGE KONTROLLIEREN ....cooiiiiiiiii e 7-92
SCHWINGE MONTIEREN ..o 7-92
KARDANANTRIEB ..o 7-94
FEHLERSUGCHE .....oooiiiie e 7-94

ACHSANTRIEBSOL AUF VERUNREINIGUNG
UND KARDANANTRIEB AUF UNDICHTIGKEITEN

KONTROLLIEREN ... 7-97
TELLERRAD-ZAHNFLANKENSPIEL MESSEN .......ooiviiiiiiiiiiiiiiieiieeee, 7-98
TELLERRAD-ZAHNFLANKENSPIEL EINSTELLEN .....ccovvvvviiiiiiiiiinnnnn. 7-99
ABSTAND ZWISCHEN TELLERRAD

UND ANSCHLAGSSCHRAUBE MESSEN ... 7-100
ABSTAND ZWISCHEN TELLERRAD

UND ANSCHLAGSSCHRAUBE EINSTELLEN .........ouvviiiiiiiiiiiieiieeeeee, 7-100
ACHSANTRIEB ZERLEGEN .....coooiiiiiiiiie 7-105
TELLERRADLAGER DEMONTIEREN UND MONTIEREN ................. 7-106
ANTRIEBSKEGELRAD UND TELLERRAD AUSRICHTEN ................. 7-107
KARDANWELLE KONTROLLIEREN .....ccoiieeeee 7-113

ACHSANTRIEB MONTIEREN .....oiiiiiiiiiiiiieiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 7-113




VORDERRAD UND BREMSSCHEIBEN |CHAS GS%@

FAHRWERK
VORDERRAD UND BREMSSCHEIBEN

%[40 Nm (4.0 m - kg)|

4
(F -
7
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad und Bremsscheiben Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.
HINWEIS:
Das Motorrad mit einem Montagestander
oder Wagenheber so aufbocken, dass
das Vorderrad vom Boden abhebt.
1 Tachowelle 1
2 Bremsschlauchhalterung (links und 2
rechts)
3 Bremssattel (links und rechts) 2 Siehe unter “VORDER-
4 Achsklemmschraube 1 |Lockern. RAD DEMONTIEREN"
5 Vorderachse 1 und “VORDERRAD MON-
6 Vorderrad 1 TIEREN".
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[40 Nm (4.0 m - kg)|

/

/ \/
4 7
R%B%n' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
7 Tachometerantrieb 1 _
. y Siehe unter “WVORDERRAD MONTIE-
8 Distanzhlse 1 REN’
9 Bremsscheibe (links und rechts) 2 '

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-

henfolge.
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/P

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
@® Dichtring (links und rechts) 2 | Siehe unter “WVORDERRAD ZERLEGEN”"
und “VORDERRAD ZUSAMMEN-
BAUEN".
® | Tachometer-Mitnehmerhalter 1
® | Tachometer-Mitnehmer 1
® Radlager (links und rechts) 2 | Siehe unter “VORDERRAD ZERLEGEN”
und “VORDERRAD ZUSAMMEN-
BAUEN".
® Distanzstiickflansch 1
® Distanzstiick 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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12010201

VORDERRAD DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:
Das Motorrad mit einem Montagestander oder
Wagenheber so aufbocken, dass das Vorder-
rad vom Boden abhebt.

2. Demontieren:
* Bremssattel links
* Bremssattel rechts

HINWEIS:
Beim Ausbau der Bremssattel den Bremshe-
bel nicht betatigen.

3. Anheben:
* Vorderrad

HINWEIS:
Das Motorrad mit einem Montagestander oder
Wagenheber so aufbocken, dass das Vorder-
rad vom Boden abhebt.

VORDERRAD ZERLEGEN
1. Demontieren:

« Dichtringe

« Radlager

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
a. Die Aul3enseite der Radnabe reinigen.

b. Die Dichtringe @ mit einem flachen Schrau-
bendreher abhebeln.

HINWEIS:
Einen Lappen @ zwischen Schraubendreher
und Rad legen, um Beschadigungen zu ver-
meiden.

c. Die Radlager (® mit einem Lagerabzieher

demontieren.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
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12010701

12010401

12010101

VORDERRAD KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

» Vorderachse
Die Radachse auf einer ebenen Flache
abrollen.
Verbiegung — Erneuern.

A WARNUNG

Nie versuchen, ein verbogene Achse aus-
zurichten.

2. Kontrollieren:

* Reifen

» Vorderrad
Beschadigung/Verschleil3 - Erneuern.
Siehe unter “REIFEN KONTROLLIEREN"
und “FELGEN KONTROLLIEREN” in Kapi-
tel 3.

3. Messen:
« Hohenschlag @O
* Seitenschlag @
Grenzwert Uberschritten - Erneuern.

Max. zulassiger Héhenschlag
1 mm
Max. zulassiger Seitenschlag

0,5 mm

4. Kontrollieren:
« Distanzhilse
Beschadigung/Verschlei3 - Erneuern.

5. Kontrollieren:

« Radlager
Rad schwergéngig, Spiel in der Radnabe -
Radlager erneuern.

« Dichtringe
Beschadigung/Verschleil3 - Erneuern.
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12010201

12210202

6. Erneuern:

« Radlager
« Dichtringe

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYVYY
a. Die Aul3enseite der Radnabe reinigen.

b. Die Dichtringe @ mit einem flachen Schrau-
bendreher abhebeln.

HINWEIS:
Einen Lappen @ zwischen Schraubendreher
und Rad legen, um Beschadigungen zu ver-
meiden.

c. Die Radlager (® mit einem Lagerabzieher
demontieren.

d. Die neuen Radlager und Dichtringe in
umgekehrter Reihenfolge montieren.

Keinesfalls den Innenlaufring ® des
Lagers oder die Kugeln (& belasten. Das
Werkzeug nur am AuBenlaufring (® anset-
zen.

HINWEIS:
Einen Steckschliissel @ mit dem Durchmes-
ser des Radlager-Auf3enlaufrings und des
Dichtrings verwenden.

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAALAALAAAALAAA

BREMSSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Bremsscheiben.
1. Kontrollieren:
» Bremsscheibe
Beschadigung/Riefen — Erneuern.
2. Messen:
» Bremsscheibenverzug
UnvorschriftsmalRig - Korrigieren, ggf.
Bremsscheibe erneuern.

Max. Bremsscheibenverzug
Vorn: 0,3 mm

Hinten: 0,15 mm

Vorderradbremse
Hinterradbremse
@ 1,5 mm von der Bremsscheibenkante
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12210501

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Das Motorrad auf einen geeigneten Stander

stellen, damit das Rad vom Boden abhebt.

Vor der Messung des Bremsscheibenver-

zugs den Lenker nach links und rechts ein-

schlagen, um das Vorderrad in eine stabile

Lage zu bringen.

Bremssattel demontieren.

. Die Messuhr im rechten Winkel an die
Bremsscheibe ansetzen.

. Den Bremsscheibenverzug 2-3 mm vom

AuRRenrand der Scheibe messen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAALAAAAAAAALAAAAD

3. Messen:

* Bremsscheibenstarke
Die Bremsscheibenstarke an mehreren
Stellen messen.
UnvorschriftsmaRig — Erneuern.

o

Bremsscheibenstarke (Minimum)
Vorn: 4,5 mm
Hinten: 7,0 mm

N

/ 12210101

4. Einstellen:
» Bremsscheibenverzug

VYV VVVV VYV Y YV YYYVYVYVYVYVVVYVYVYVYVYYYYYY
a. Die Bremsscheibe demontieren.

b. Die Bremsscheibe um eine Bohrung verset-
zen.
c. Die Bremsscheibe montieren.

HINWEIS:
Die Schrauben der Bremsscheibe schrittweise
Uber Kreuz festziehen.

Bremsscheibenschraube
23 Nm (2,3 m « kg)
LOCTITE®

AN
2

d. Den Bremsscheibenverzug messen.

e. Falls der Bremsscheibenverzug auf3erhalb
des Grenzwerts liegt, die Einstellschritte
wiederholen, bis der Grenzwert eingehalten
wird.

f. Falls sich der Verzug nicht korrigieren lasst,

die Bremsscheibe erneuern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
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12010603

AN

T

TACHOMETERANTRIEB KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

» Tachometer-Mitnehmer
Verbiegung/Beschadigung/Verschleild -
Erneuern.

2. Kontrollieren:

» Tachometerantrieb

Beschadigung/Verschleil — Erneuern.

VORDERRAD ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

- Radlager
« Dichtringe

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYYVYY
a. Die neuen Radlager und Dichtringe in

umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
montieren.

Den Innenlaufring (@ des Radlagers und die
Kugeln @ keinesfalls belasten. Das Werk-
zeug nur am AuBBenlaufring (3 ansetzen.

HINWEIS:
Einen Steckschliissel & mit dem Durchmes-
ser des Radlager-AuRenlaufrings und des
Dichtrings verwenden.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

VORDERRAD MONTIEREN
1. Schmieren:

» Radachse

« Radlager

* Dichtringlippen

» Tachometerantrieb

Empfohlenes Schmiermittel
—==|  Lithiumfett

2. Montieren:
» Bremsscheiben @) [ |23 Nm (2,3 m - kg) |

HINWEIS:

» LOCTITE® auf die Gewinde der Bremsschei-
benschrauben auftragen.

e Die Schrauben der Bremsscheibe schritt-
weise Uber Kreuz festziehen.
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T

|

12010904

3. Montieren:
* Tachometerantrieb

HINWEIS:
Sicherstellen, dass die beiden Tachometer-
Mitnehmerklauen @) der Radnabe in die ent-
sprechenden Nuten 2 fassen.

4. Montieren:
* Distanzhiilse
5. Montieren:
* Vorderrad
HINWEIS:

Die Nase am Gabelholm muss in den Schlitz
des Tachometerantriebs eingreifen.

6. Festziehen:
* Vorderachse @ [ [58 Nm (5,8 m - kg) |
» Achsklemmschraube @)
[ [20 Nm (2,0 m - kg) |
» Bremssattelschrauben

[ |40 Nm (4,0 m - kg) |
A WARNUNG

Sicherstellen, dass der Bremsschlauch
korrekt verlegt ist.

Vor dem Festziehen der Achsmutter den
Lenker mehrmals stark einfedern und die
Gabel auf gleichméaRiges Ausfedern kon-
trollieren.

VORDERRAD STATISCH AUSWUCHTEN

HINWEIS:
* Nach dem Wechsel von Reifen und/oder
Felge muss das Rad ausgewuchtet werden.

* Das Vorderrad mit montierten Bremsschei-

ben auswuchten.
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3

12010102

1. Demontieren:

» Auswuchtgewicht(e)
2. Ermitteln:

» schwerste Stelle am Vorderradumfang

VY VVVVVVV VYV VYV VYVYVVYVVVYVVYVYVVYVYYYYY
HINWEIS:
Das Vorderrad auf einen Auswuchtstander
montieren.

5

12010104

12010103

12010105

Das Vorderrad drehen.

Wenn das Vorderrad zum Stillstand gekom-

men ist, die tiefste Stelle des Rades mit “X”

markieren.

c. Das Vorderrad um 90° drehen, so dass die
Markierung “X” entsprechend der Abbildung
positioniert ist.

d. Das Vorderrad loslassen.

e. Wenn das Vorderrad zum Stillstand gekom-
men ist, die tiefste Stelle des Rades mit “X”
markieren.

f. Die Schritte (d) bis (f) mehrmals wiederho-
len, bis sich die Markierungen an einem
Punkt decken.

g. Dieser Punkt “X” am Umfang ist der schwer-

ste Punkte des Vorderrades.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD

o o

3. Korrigieren:
« Unwucht des Vorderrads

VYV VVVVV VYV VYV YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY
a. Ein Auswuchtgewicht (1) exakt gegenuber

dem schwersten Punkt “X” auf der Felge
anbringen.

HINWEIS:
Stets mit dem kleinsten Gewicht beginnen.

b. Das Vorderrad um 90° drehen, damit der
schwerste Punkt entsprechend der Abbil-
dung positioniert ist.

c. Falls das Rad nicht in dieser Stellung ver-
harrt, ein schwereres Gewicht anbringen.

d. Die Schritte (b) und (c) wiederholen, bis das

Vorderrad ausgewuchtet ist.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAAAD

7-10
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@

12010106

4. Kontrollieren:
* Unwucht des Vorderrads

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVVVYVVYVVYVYVYVYVYYVYYY
a. Das Vorderrad drehen und sicherstellen,

dass es in jeder der abgebildeten Positio-
nen verharrt.
b. Falls sich das Vorderrad aus einer Stellung

dreht, muss es ausgewuchtet werden.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAAAAD
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HINTERRAD UND BREMSSCHEIBE

[2]150 Nm (15.0 m - kg)|
2

9@

|

[+]22 Nm (2.2 m - kg)|

[%]40 Nm (4.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Hinterrad und Bremsscheibe Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.
HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Stan-
der stellen, damit das Hinterrad vom
Boden abhebt.
1 Bremssattel 1
2 Achsmutter 1 .
3 Klemmschraube 1 |Lockern. Siehe unter "HINTERRAD
4 Hinterachse 1 -DEMONTIEREN” und “HIN-
TERRAD MONTIEREN?".
5 Bremssattelhalterung 1
6 Hinterrad 1
7 Distanzhtlse 1
8 Bremsscheibe 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

~
1

=

N
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

@OEOPOO®E®OO

Hinterrad zerlegen

Staubschutz
Nabenstaubschutzring
Sicherungsring
Mitnehmernabe
O-Ring

Ruckdampfer
Dichtring
Sicherungsring

Lager
Distanzstickflansch

PR R RPRORRRRR

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
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R]%i%%”' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
a Distanzstiick 1
® Distanzhilse 1
@ | Dichtring 1
Lager 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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HINTERRAD DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Hinterrad vom Boden
abhebt.

2. Demontieren:

* Bremssattel @)
HINWEIS:
Beim Ausbau des Bremssattels nicht den Ful3-
bremshebel betétigen.

3. Lockern:
» Achsmutter @)
» Klemmschraube @

4. Demontieren:
» Achsmutter

* Beilegscheibe
» Radachse O
* Beilegscheibe

5. Demontieren:
* Hinterrad
Das Hinterrad nach rechts schieben, um es
vom Achsabtriebsgehause zu l6sen.
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HINTERRAD KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:
* Radachse
» Hinterrad
» Radlager
« Dichtringe

Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-

SCHEIBEN".
2. Kontrollieren:
* Reifen
* Hinterrad

Beschadigung/Verschlei3 — Erneuern.
Siehe unter “REIFEN KONTROLLIEREN”
und “FELGEN KONTROLLIEREN in Kapitel

3.
3. Messen:
» Hohenschlag
 Seitenschlag

Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-

SCHEIBEN".

1. Kontrollieren:
* Mithehmernabe

MITNEHMERNABE KONTROLLIEREN

Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.
* Hinterrad-Ruckdampfer
Beschadigung/Verschleil3 - Erneuern.

HINTERRAD MONTIEREN

1. Schmieren:

» Radachse

« Radlager

* Dichtringlippen

===4| Lithiumfett

Empfohlenes Schmiermittel

2. Festziehen:

* Achsmutter

» Klemmschraube

* Bremssattelschraub

>

150 Nm (15,0 m - kg)

%

20 Nm (2,0 m - kg)

en

[+ ]40 Nm (4,0 m - kg) |

 Bremsstrebenmutter
[« [22Nm (2,2m - kg) |
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HINTERRAD STATISCH AUSWUCHTEN

HINWEIS:

* Nach dem Wechsel von Reifen und/oder
Felge muss das Hinterrad ausgewuchtet
werden.

» Das Hinterrad mit montierter Bremsscheibe
und Mithehmernabe auswuchten.

1. Einstellen:

» Unwucht des Hinterrads
Siehe unter “WVORDERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".
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VORDERRAD- UND HINTERRADBREMSE

[12]40 Nm (4.0 m - kg)| 7
8
3
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad-Scheibenbremsbelage Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten
fur beide Vorderrad-Bremssattel.
1 Bremssattelschraube 2
2 Bremsschlauchhalterungs-Schraube 1
3 Bremsbelagabdeckung 1
4 Scheibenbremsbelag-Cli 2 .
5 Scheibenbremsbelag-Halljtestift o |[Siehe unter 'VORDERRAD-SCHEIBEN-
_ _ BREMSBELAGE ERNEUERN?".
6 Scheibenbremsbelag-Spreizfeder 1
7 Scheibenbremsbelag 2
8 Scheibenbremsbelag-Beilegscheibe 2
(links und rechts)
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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CHAS

R0

[2]40 Nm (4.0 m - kg)|

Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

~No ok DN PR

Hinterrad-Scheibenbremsbelage
demontieren

Bremssattelschraube
Bremsbelagabdeckung
Scheibenbremsbelag-Clip
Scheibenbremsbelag-Haltestift
Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
Scheibenbremsbelag
Scheibenbremsbelag-Beilegscheibe
(links und rechts)

NNEFPDNMNNMNEDN

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Siehe unter “HINTERRAD-SCHEIBEN-

'BREMSBELAGE ERNEUERN".

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Die Bremsanlage muss nur in seltenen Fal-

len zerlegt werden.

Daher sind folgende Vorsichtsmaflinahmen

Zu beachten:

* Bremsenbauteile nur zerlegen, wenn
absolut notwendig.

e Wird ein Anschluss der Bremshydraulik
geldst, muss die Bremsanlage entleert,
zerlegt, gereinigt und nach dem Zusam-
menbau befullt und entliftet werden.

* Die inneren Bauteile des Bremssystems
niemals mit Lésungsmitteln in Berihrung
bringen.

* Zum Reinigen der Bremsenbauteile stets
saubere oder frische Bremsflissigkeit
verwenden.

« Bremsflussigkeit greift Lack und Kunst-
stoffe an. Daher verschittete Bremsflis-
sigkeit sofort abwischen.

« Die Augen vor Bremsflissigkeit schiit-
zen, denn sie kann zu schweren Veratzun-

gen fUhren.
ERSTE-HILFE-MASSNAHME, WENN
BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN
GELANGT:

 Das Auge 15 Minuten mit klarem Wasser spu-
len und dann sofort arztliche Hilfe aufsuchen.

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
ERNEUERN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur
beide Bremssattel.

HINWEIS:
Zum Wechseln der Bremsbelage muss weder
der Bremsschlauch gel6st, noch der Brems-
sattel zerlegt werden.

1. Demontieren:
» Bremssattelschraube (@)
» Bremsschlauchhalterungs-Schraube @
» Bremssattel ®
» Bremsbelagabdeckung @
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2. Demontieren:
» Scheibenbremsbelag-Clips @O
» Scheibenbremsbelag-Haltestifte 2)
» Scheibenbremsbelag-Spreizfeder (3

3. Demontieren:
» Scheibenbremsbelage
(samt Beilegscheiben)

4. Messen:
« Scheibenbremsbelag-Starke @

Unvorschriftsmalig - Bremsbeldge als
Satz erneuern.
: il L—21L03
; % Z Min. Bremsbelagststarke
//(j & 0,5 mm

5. Montieren:

» Scheibenbremsbelag-Beilegscheiben
(an die Scheibenbremsbelage)

» Scheibenbremsbelage

» Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

HINWEIS:
Scheibenbremsbelége, Beilegscheiben  und
Spreizfedern stets als Satz austauschen.

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
a. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch

auf die Entliftungsschraube @ stiilpen.
Das andere Schlauchende in einen offenen
Behalter fiihren.

b. Die Entliftungsschraube l16sen und mit den
Fingern die Bremskolben in den Bremssat-
tel hineindriicken.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

Entliftungsschraube

\J 6 Nm (0,6 m » kg)

7-21
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d. Die neuen Beilegscheiben auf die neuen
Scheibenbremsbelage setzen.

e. Die neuen Scheibenbremsbeldge und die
neue Spreizfeder montieren.

HINWEIS:
Die Pfeilmarkierung @ der Spreizfeder muss
in Bremsscheiben-Drehrichtung weisen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

6. Montieren:

» Scheibenbremsbelag-Haltestifte

» Scheibenbremsbelag-Clips

* Bremsbelagabdeckung

» Bremssattel [« ]40 Nm (4,0 m - kg) |

7. Kontrollieren:

» BremsflUssigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfillen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?” in Kapitel 3.

8. Kontrollieren:
 Funktion des Handbremshebels
Weich oder schwammig bei Betéatigung -
Bremsanlage entliften.
Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-
LUFTEN” in Kapitel 3.

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
ERNEUERN

HINWEIS:
Zum Wechseln der Bremsbelage muss weder
der Bremsschlauch gel6st, noch der Brems-
sattel zerlegt werden.

1. Demontieren:
» Bremssattel ()

» Bremsbelagabdeckung @
7-22
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2. Demontieren:
» Scheibenbremsbelag-Clips @O
» Scheibenbremsbelag-Haltestifte 2)
» Scheibenbremsbelag-Spreizfeder (3

3. Demontieren:
» Scheibenbremsbelage
(samt Beilegscheiben)

12220404

4. Messen:
« Scheibenbremsbelag-Starke @
Unvorschriftsmalig - Bremsbeldge als
Satz erneuern.

Bremsbelag-Mindeststarke
0,5 mm

5. Montieren:

» Scheibenbremsbelag-Beilegscheiben
(an den Scheibenbremsbelagen)

» Scheibenbremsbelage

» Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

HINWEIS:
Stets Scheibenbremsbelége, Bremsbelag-Beileg-
scheiben und Spreizfedern als Satz austauschen.

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
a. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch

auf die Entliftungsschraube @ fest aufstiil-
pen. Das andere Schlauchende in einen
offenen Behalter hangen.

b. Die Entliftungsschraube lI6sen und mit den
Fingern die Bremskolben in den Bremssat-
tel hineindriicken.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

\ Entliftungsschraube

J 6 Nm (0,6 m « kg)

7-23
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d. Eine neue Beilegscheibe @ auf jeden
neuen Scheibenbremsbelag (@ setzen.
HINWEIS:

Die Pfeilmarkierung @ der Spreizfeder muss
in Bremsscheiben-Drehrichtung weisen.

e. Die neuen Scheibenbremsbeldge und die
neue Spreizfeder 5 montieren.

HINWEIS:

Die langeren Klauen ® der Spreizfeder miis-

sen in Bremsscheiben-Drehrichtung weisen.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

6. Montieren:

» Scheibenbremsbelag-Haltestifte

» Scheibenbremsbelag-Clips

* Bremsbelagabdeckung

» Bremssattel [+ J40 Nm (4,0 m - kg) |

7. Kontrollieren:

» BremsflUssigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ — Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.

8. Kontrollieren:

* FulBbremshebel-Funktion
Weich oder schwammig bei Betatigung -
Bremsanlage entliften.
Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-
LUFTEN” in Kapitel 3.
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[]9 Nm (0.9 m - kg)|

[2]6 Nm (0.6 m - kg)|

[2]30 Nm (3.0 m - kg)|

R%%%”' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad-Hauptbremszylinder Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.

Bremsflussigkeit Ablassen.
1 Ruckspiegel 1
2 Bremsfllssigkeits-Vorratsbehalter 1
3 Vorratshehaltermembran 1
4 Handbremshebel 1
5 Bremshebelfeder 1
6 Vorderrad-Bremslichtschalter-Steck- 2 | Losen.
verbinder
7 Hohlschraube 1 Siehe unter “VORDER-
8 Bremsschlauch 1 |Ldsen. }RAD-HAUPTBREMSZY-
9 Kupferscheibe 2 LINDER ZERLEGEN" und
“VORDERRAD-HAUPT-
BREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN UND
MONTIEREN".
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[32[9 Nm (0.9 m - kg)]

[2]6 Nm (0.6 m - kg)|

[2]30 Nm (3.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
10 Hauptbremszylinderhalterung 1 | Siehe unter “WVORDERRAD-HAUPT-
11 | Hauptbremszylinder 1 }BREMSZYLINDER ZUSAMMENBAUEN
12 | Vorderrad-Bremslichtschalter 1 [JUND MONTIEREN".
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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R%%%”' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad-Hauptbremszylinder zer- Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
legen folge demontieren.

@® | Staubschutzkappe 1

® | Sicherungsring 1

® | Hauptbremszylinder-Bauteile 1

® | Hauptbremszylinder 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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[2]23 Nm (2.3 m - kg)]

R Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Hinterrad-Hauptbremszylinder Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
demontieren folge demontieren.

Seitenabdeckung rechts Siehe unter “SITZBANK UND SEITEN-
ABDECKUNGEN” in Kapitel 3.
FahrerfulRraste rechts Siehe unter “MOTOR” in Kapitel 4.
Bremsflussigkeit Ablassen.
1 Vorratshehdlterdeckel 1
2 Vorratsbehaltermembran 1
3 Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter 1
4 Bremsflussigkeits-Vorratsbehalt- 1
erschlauch
5 Hohlschraube 1 Siehe unter “HINTERRAD-
6 Kupferscheibe 2 }HAUPTBREMSZYLINDER
7 Bremsschlauch 1 |Losen. ZERLEGEN" und “HINTER-
8 | Hauptbremszylinderschraube 2 RAD-BREMSSATTEL
9 Splint 1 ZUSAMMENBAUEN UND
MONTIEREN".
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[2]23 Nm (2.3 m - kg)]

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
10 | Stift 1
11 | Hauptbremszylinder 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-

henfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

@O

Hinterrad-Hauptbremszylinder zerle-
gen

Schlauch-Anschluss-Stutzen
Staubschutzkappe

Sicherungsring
Hauptbremszylinder-Kolbenstange
Hauptbremszylinder-Bauteile
Hauptbremszylinder

S

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge.
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VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZERLEGEN

HINWEIS:
Vor der Zerlegung des Hauptbremszylinders
muss die gesamte Bremsfllissigkeit abgelas-
sen werden.

1. Demontieren:
» Hohlschraube @
» Kupferscheiben @
» Bremsschlauch (3

HINWEIS:
Einen Behalter unter Hauptbremszylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Brems-
flissigkeit aufzufangen.

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZERLEGEN
1. Demontieren:

» Hohlschraube @

» Kupferscheiben @

» Bremsschlauch (3
HINWEIS:
Einen Behalter unter Hauptbremszylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Brems-
flussigkeit aufzufangen.
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Al
8]
@
<\
Al Bl

VORDER- UND HINTERRAD-HAUPT-
BREMSZYLINDER KONTROLLIEREN

Das nachfolgende Verfahren gilt fir beide
Hauptbremszylinder.

1. Kontrollieren:

» Hauptbremszylinder @
Beschadigung/Kratzer/Verschleild — Erneu-
ern.

« Hydraulikbohrungen
(Hauptbremszylinder)

Zugesetzt - Mit Druckluft ausblasen.

Vorderradbremse
Hinterradbremse

2. Kontrollieren:

» Hauptbremszylinder-Bauteile (O
Beschadigung/Kratzer/Verschleild — Erneu-
ern.

Vorderradbremse
Hinterradbremse

3. Kontrollieren:

» Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter hinten (O
Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.

 Vorratshehaltermembran @
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.

4. Kontrollieren:

» Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter vorn (O
Rissbildung/Beschéadigung - Erneuern.

 Vorratsbehaltermembran @
Beschadigung/Verschleild - Erneuern.

5. Kontrollieren:

» Bremsschlauche
Rissbildung/Beschadigung/Verschleil3 -
Erneuern.
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VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

* Vor dem Zusammenbau alle inneren Bau-
teile ausschlieZlich mit sauberer oder fri-
scher Bremsflissigkeit reinigen und
schmieren.

¢ Die inneren Bauteile des Bremssystems
niemals mit Losungsmitteln in Bertihrung
bringen.

Empfohlene Bremsfliissigkeit
¢ DOT 4

€ .

1. Montieren:

» Hauptbremszylinder (O

» Hauptbremszylinderhalterung ©®
[«JoNm(©9m-kg) ]

HINWEIS:

* Den Hauptbremszylinder entsprechend der
Abbildung ausrichten.

« Zuerst die obere, dann die untere Schraube
anziehen.

2. Montieren:

« Kupferscheiben

» Bremsschlauch @)

* Hohilschraube @ [%[30Nm (3,0m kg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muss der Brems-
schlauch vorschriftsmafiig verlegt werden.

Siehe unter “KABELFUHRUNG".

HINWEIS:

¢ Den Bremsschlauch festhalten und die Hohl-
schraube wie in der Abbildung festziehen.

* Den Lenker nach links und rechts einschla-
gen und sicherstellen, dass der Brems-
schlauch keine anderen Bauteile (Kabel,
Seilzlige usw.) berihrt. Ggf. korrigieren.
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3. Befillen:

» BremsflUssigkeits-Vorratsbehalter

(mit vorgeschriebener Menge der empfohle-

nen Bremsfliussigkeit)

Empfohlene Bremsflussigkeit
¢ DOT 4

A WARNUNG

* Nur die vorgeschriebene Bremsflissig-
keit verwenden. Andere Produkte kénnen
die Gummidichtungen zersetzen und zu
Undichtigkeiten ~ sowie  verminderter
Bremsleistung fiihren.

» AusschlieBlich Bremsflissigkeit dersel-
ben Sorte wie bereits im System nachfl-
len. Durch das Mischen von
verschiedenen Bremsflissigkeiten kann
es zu gefahrlichen chemischen Reaktio-
nen und Beeintrachtigung der Bremslei-
stung kommen.

» Beim Einfullen aufpassen, dass kein Was-
ser in den Vorratsbehalter eindringt. Was-
ser  setzt den Siedepunkt der
Bremsflussigkeit herab und kann durch
Dampfblasenbildung zum Blockieren der
Bremsen fiihren.

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunst-
stoffe an. Daher verschittete Bremsflissig-
keit sofort abwischen.

4. Entliften:
* Bremsanlage

Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-

LUFTEN” in Kapitel 3.

5. Kontrollieren:

» Bremsflussigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.
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6. Kontrollieren:

» Handbremshebelfunktion
Weich oder schwammig bei Betéatigung -
Bremsanlage entliiften.

Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-

LUFTEN” in Kapitel 3.

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

Vor dem Zusammenbau alle inneren Bauteile
ausschlie3lich mit sauberer oder frischer
Bremsfliissigkeit reinigen und schmieren.

Die inneren Bauteile des Bremssystems
niemals mit Lésungsmitteln in Berihrung

bringen.

Empfohlene Bremsflissigkeit
¢ DOT 4

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muss der Brems-
schlauch vorschriftsmagig verlegt werden.

Siehe unter “KABELFUHRUNG”.

1. Montieren:

« Kupferscheiben
* Bremsschlauch @)

* Hohlschraube ® [ [30 Nm (3,0 m - kg)

Beim Anschlieen des Bremsschlauches
am Hauptbremszylinder sicherstellen, dass
der Metallstutzen des Schlauchs wie in der
Abbildung an der Nase @ anliegt.

2. Beflllen:

» Bremsflussigkeits-Vorratsbhehalter

-,

Empfohlene Bremsfliissigkeit
DOT 4
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A WARNUNG

Nur die vorgeschriebene Bremsflissig-

keit verwenden. Andere Produkte kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen und zu
Undichtigkeiten ~ sowie  verminderter
Bremsleistung fuhren.

AusschliefRlich Bremsflissigkeit dersel-

ben Sorte wie bereits im System nachful-
len. Durch das Mischen von
verschiedenen Bremsflissigkeiten kann

es zu gefahrlichen chemischen Reaktio-
nen und Beeintrachtigung der Bremslei-

stung kommen.

Beim Nachfullen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsflussigkeits-Vorrats-

behalter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Bremsflussigkeit herab und

kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremsen fiihren.

BremsflUssigkeit greift Lack und Kunst-
stoffe an. Daher verschittete Bremsflissig-
keit sofort abwischen.

3. Entliften:

* Bremsanlage
Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-
LUFTEN” in Kapitel 3.

4. Kontrollieren:

» BremsflUssigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfillen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.
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5. Einstellen:
* FuRbremshebelposition @
Siehe unter “HINTERRADBREMSE EIN-
STELLEN” in Kapitel 3.

FuRbremshebelposition (unter-
halb der Oberkante der Fahrer-
FuRraste)

20 mm

6. Einstellen:

 Einschaltpunkt des Hinterrad-Bremslicht-
schalters
Siehe unter “HINTERRAD-BREMSLICHT-
SCHALTER EINSTELLEN” in Kapitel 3.
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[2]40 Nm (4.0 m - kg)|

[+2]30 Nm (3.0 m - kg

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad-Bremsséttel demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten
fur beide Vorderrad-Bremsséttel.
BremsflUssigkeit Ablassen.
1 Bremsschlauchhalterungs-Schraube 1 1Siehe unter “VORDER-
2 | Hohlschraube 1 RAD-BREMSSATTEL
3 Bremsschlauch 1 |Ldsen. ZERLEGEN" und “VOR-
4 Kupferscheibe 2 ' DERRAD-BREMSSAT-
5 Bremssattelschraube 2 TEL ZUSAMMENBAUEN
6 Bremssattel 1 JUND MONTIEREN".
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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[32]6 Nm (0.6 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Vorderrad-Bremsséttel zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten
fur beide Vorderrad-Bremsséttel.
@ Bremsbelagabdeckung 1
® | Scheibenbremsbelag-Clip 2
® Scheibenbremsbelag-Haltestift 2
® | Scheibenbremsbelag-Spreizfeder 1
® | Scheibenbremsbelag 2
® | Scheibenbremsbelag-Beilegscheibe 2
(links und rechts)
@ Bremskolben 4 }Siehe unter “VORDERRAD-BREMS-
Bremskolben-Dichtring 8 USATTEL ZERLEGEN".
©® Entliftungsschraube 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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1

[2]30 Nm (3.0 m - kg)|
- > ﬁ
N\

[:]40 Nm (4.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Hinterrad-Bremssattel demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
BremsflUssigkeit Ablassen.
1 Hohlschraube 1 Siehe unter “HINTERRAD-
2 Kupferscheibe 2 BREMSSATTEL ZERLE-
3 Bremsschlauch 1 |Losen. GEN” und “HINTERRAD-
4 | Bremssattelschraube 2 BREMSSATTEL ZUSAM-
5 Bremssattel 1 MENBAUEN UND MON-
TIEREN".
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.




VORDERRAD- UND HINTERRADBREMSE |CHAS 65%@

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Hinterrad-Bremssattel zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
@® Bremsbelagabdeckung 1
® | Scheibenbremsbelag-Clip 2
® Scheibenbremsbelag-Haltestift 2
® | Scheibenbremsbelag-Spreizfeder 1
® | Scheibenbremsbelag 2
® | Scheibenbremsbelag-Beilegscheibe 2
(links und rechts)
@ Bremskolben 2 }Siehe unter “HINTERRAD-BREMSSAT-
Bremskolben-Dichtring 4 |ITEL ZERLEGEN".
©) Entluftungsschraube 2
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Bremssattel.

HINWEIS:
Vor der Zerlegung eines Bremssattels muss
die gesamte Bremsflissigkeit abgelassen wer-
den.

1. Demontieren:

» Hohlschraube @

» Kupferscheiben @
* Bremsschlauch

HINWEIS:
Das Ende des Bremsschlauches in einen
Behalter stecken und die Bremsflissigkeit vor-
sichtig herauspumpen.

2. Demontieren:
» Bremskolben @)
» Bremskolben-Dichtring @

VYV VVVV VYV VY YV VYV YVYVVVVYVVYVYVYVYVYYYYYY
a. Die rechten Bremskolben mit einem Holz-

klotz (3 gegenhalten.

b. Druckluft an der Bremsschlauch-
Anschlussbohrung @ anlegen, um die
Bremskolben von der linken Seite aus dem

Bremssattel zu treiben.

A WARNUNG

* Niemals versuchen, die Bremskolben her-
auszuhebeln.
» Keinesfalls die Schrauben (@) lésen.

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.

d. Die obigen Arbeitsschritte wiederholen, um
die rechten Bremskolben aus dem Brems-
sattel zu treiben.

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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HINTERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN

HINWEIS:
Vor der Zerlegung des Bremssattels muss die
gesamte Bremsflissigkeit abgelassen werden.

1. Demontieren:

» Hohlschraube @

» Kupferscheiben @

» Bremsschlauch (3
HINWEIS:
Das Ende des Bremsschlauches in einen
Behalter stecken und die Bremsflissigkeit vor-
sichtig herauspumpen.

2. Demontieren:
» Bremskolben @)
» Bremskolben-Dichtring @

VYV VVVV VYV VY YV VYV YVYVVVVYVVYVYVYVYVYYYYYY
a. Den rechten Bremskolben mit einem Holz-

klotz ® gegenhalten.

b. Druckluft an der Bremsschlauch-
Anschlussbohrung @ anlegen, um den
Bremskolben von der linken Seite aus dem

Bremssattel zu treiben.

A WARNUNG

* Niemals versuchen, die Bremskolben her-
auszuhebeln.
» Keinesfalls die Schrauben (@) lésen.

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.

d. Die obigen Arbeitsschritte wiederholen, um
die rechten Bremskolben aus dem Brems-
sattel zu treiben.

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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VORDERRAD- UND HI
SATTEL KONTROLLIE

NTERRAD-BREMS-
REN

Empfohlene Austauschintervalle fur
Bauteile der Bremsanlage

Scheibenbremsbe-
lage

Wenn erforderlich

Kolbendichtringe

A\lle zwei Jahre

Bremsschlauche

Alle zwei Jahre

Bremsflussigkeit

Nach jeder Zerle-
gung der Bremsan-
lage, spatestens
alle zwei Jahre

1. Kontrollieren:

» Bremskolben @)
Rost/Kratzer/Versch
erneuern.

Riefen/Verschleil -
» Bremssattel (3)

» Hydraulikbohrungen

(Bremssattel)

A WARNUNG

leil - Bremssattel

» Bremssattel-Zylinderbohrungen @

Bremssattel erneuern.

Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.

Zugesetzt - Mit Druckluft ausblasen.

Bei jeder Zerlegung d

es Bremssattels die

Bremskolben-Dichtringe erneuern.

Vorderradbremse
Hinterradbremse

2. Kontrollieren:

 Hinterrad-Bremssattelhalterung
Rissbildung/Beschadigung — Erneuern.
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VORDERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN UND MONTIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Bremssattel.

A WARNUNG

e Vor dem Zusammenbau alle inneren Bau-
teile ausschliel3lich mit sauberer oder fri-
scher Bremsflissigkeit reinigen und
schmieren.

e Innere Bremsenbauteile niemals mit
Lésungsmitteln in Kontakt bringen, da sie
zu Aufquellen und Verformen der Brems-
kolben-Dichtringe fuhren.

« Bei jeder Zerlegung des Bremssattels die
Bremskolben-Dichtringe erneuern.

Empfohlene Bremsflissigkeit
¢ DOT 4

1. Montieren:
» Bremssattel O (vorlaufig)
« Kupferscheiben
* Bremsschlauch 2
* Hohlschraube ® [« ]30Nm (3,0m-kg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muss der Brems-
schlauch vorschriftsmalig verlegt werden.

Siehe unter “KABELFUHRUNG”.

am Bremssattel sicherstellen, dass der
Metallstutzen des Schlauchs an der Nase
@ des Bremssattels anliegt.

2. Demontieren:
* Bremssattel
3. Montieren:
» Scheibenbremsbeléage
» Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
» Scheibenbremsbelag-Haltestifte
» Scheibenbremsbelag-Clips
* Bremssattel [« ]40Nm (40m -kg) |
« Bremsschlauchhalterung
Siehe unter “VORDERRAD-SCHEIBEN-
BREMSBELAGE ERNEUERN”.




VORDERRAD- UND HINTERRADBREMSE |CHAS 65%@

4. Beflllen:

* Vorratshehalter
(mit vorgeschriebener Menge der empfohle-
nen Bremsfliussigkeit)

Empfohlene Bremsflussigkeit
¢ DOT 4

A WARNUNG

Nur die vorgeschriebene Bremsflissig-

keit verwenden. Andere Produkte kénnen
die Gummidichtungen zersetzen und zu
Undichtigkeiten ~ sowie  verminderter
Bremsleistung fiihren.

AusschlieBlich Bremsflissigkeit dersel-

ben Sorte wie bereits im System nachfl-
len. Durch das Mischen von
verschiedenen Bremsflissigkeiten kann

es zu gefahrlichen chemischen Reaktio-
nen und Beeintrachtigung der Bremslei-

stung kommen.

Beim Einfiillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Vorratsbehalter eindringt.

Wasser setzt den Siedepunkt der Brems-
flussigkeit herab und kann durch Dampf-

blasenbildung zum  Blockieren der
Bremsen fiihren.

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunst-
stoffe an. Daher verschittete Bremsflissig-
keit sofort abwischen.

5. Entliften:

* Bremsanlage
Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-
LUFTEN” in Kapitel 3.

6. Kontrollieren:

» Bremsflussigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Bremsflissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.
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7. Kontrollieren:

» Handbremshebelfunktion
Weich oder schwammig bei Betéatigung -
Bremsanlage entliiften.

Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-

LUFTEN” in Kapitel 3.

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

* Vor dem Zusammenbau alle inneren Bau-
teile ausschliel3lich mit sauberer oder fri-
scher Bremsflissigkeit reinigen und
schmieren.

e Innere Bremsenbauteile niemals mit
Lésungsmitteln in Kontakt bringen, da sie
zu Aufquellen und Verformen der Brems-
kolben-Dichtringe fiihren.

« Bei jeder Zerlegung des Bremssattels die
Bremskolben-Dichtringe erneuern.

Empfohlene Bremsflissigkeit
¢ DOT 4

1. Montieren:

» Bremssattel O (vorlaufig)
« Kupferscheiben
» Bremsschlauch @)

* Hohlschraube ®  [%[30 Nm (3,0 m - kg)

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewahrleisten, muss der Brems-
schlauch vorschriftsmafig verlegt werden.

Siehe unter “KABELFUHRUNG".

Beim AnschlieBen des Bremsschlauches
am Bremssattel sicherstellen, dass der
Metallstutzen des Schlauchs an der Nase
@ des Bremssattels anliegt.
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2. Demontieren:

* Bremssattel

3. Montieren:

» Scheibenbremsbeléage

» Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

» Bremssattel [ [40 Nm (4,0 m - kg) |
Siehe unter “HINTERRAD-SCHEIBEN-
BREMSBELAGE ERNEUERN”.

4. Beflllen:

» Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter
(mit vorgeschriebener Menge der empfohle-
nen Bremsflissigkeit)

Empfohlene Bremsflissigkeit
¢ DOT 4

A WARNUNG

Nur die vorgeschriebene Bremsflissig-

keit verwenden. Andere Produkte kdnnen
die Gummidichtungen zersetzen und zu
Undichtigkeiten ~ sowie  verminderter
Bremsleistung fuhren.

Ausschlie3lich Bremsflissigkeit dersel-

ben Sorte wie bereits im System nachful-
len. Durch das Mischen von
verschiedenen Bremsflissigkeiten kann

es zu gefahrlichen chemischen Reaktio-
nen und Beeintrachtigung der Bremslei-

stung kommen.

Beim Nachflllen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsflussigkeits-Vorrats-

behalter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Bremsflissigkeit herab und

kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremsen fuhren.

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunst-
stoffe an. Daher verschittete Bremsflissig-
keit sofort abwischen.

5. Entliften:

* Bremsanlage
Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-
LUFTEN” in Kapitel 3.
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6. Kontrollieren:

» BremsflUssigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Bremsfliissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Stand nachfillen.
Siehe unter “BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN" in Kapitel 3.

7. Kontrollieren:

* FuBbremshebel-Funktion
Weich oder schwammig bei Betatigung -
Bremsanlage entliften.
Siehe unter “BREMSHYDRAULIK ENT-
LUFTEN” in Kapitel 3.
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HYDRAULISCH BETATIGTE KUPPLUNG

"2[6 Nm (0.6 m - kg)|

[2/30 Nm (3.0 m - kg)|

[2]9 Nm (0.9 m - kg)]

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kupplungsgeberzylinder demontie- Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
ren folge demontieren.
Kupplungsflissigkeit Ablassen.
1 Ruckspiegel 1
2 Kupplungsflussigkeits-Vorratsbehalter 1
3 Vorratsbehaltermembran 1
4 Kupplungshebel 1 }Siehe unter “KUPPLUNGSGEBERZY-
5 Druckstangenhalterung 1 [ LINDER ZUSAMMENBAUEN UND
MONTIEREN".
6 Kupplungsschalter-Steckverbinder 2 | Losen.
7 Hohlschraube 1 Siehe unter “KUPPLUNGS-
8 Kupplungsschlauch 1 |Losen. }GEBERZYLINDER ZERLE-
9 Kupferscheibe 2 GEN”und
“KUPPLUNGSGEBERZY-
LINDER ZUSAMMEN-
BAUEN UND
MONTIEREN".
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"2[6 Nm (0.6 m - kg)|

[/30 Nm (3.0 m - kg)|

[2]9 Nm (0.9 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

10 | Kupplungsgeberzylinderhalterung 1 }Siehe unter “KUPPLUNGSGEBERZY-

11 | Kupplungsgeberzylinder 1 [LINDER ZUSAMMENBAUEN UND
MONTIEREN".

12 Kupplungsschalter 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-

henfolge.
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Reihen-
folge

Arbeitsschritt/Bauteil

Anz.

Bemerkungen

QPOO®EOO

Kupplungsgeberzylinder zerlegen

Kupplungsgeberzylinder-Druckstange
Staubschutzkappe

Feder

Sicherungsring

Beilegscheibe
Kupplungsgeberzylinder-Bauteile
Kupplungsgeberzylinder

S el

Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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Die Kupplung muss nur in seltenen Fallen

zerlegt werden.

Daher sind folgende Vorsichtsmal3nahmen

zu beachten:

e Kupplungsbauteile nur zerlegen, wenn
absolut notwendig.

» Wird ein Anschluss der Kupplungshydrau-
lik geldst, muss das Kupplungssystem ent-
leert, zerlegt, gereinigt und nach dem
Zusammenbau befillt und entliftet werden.

e Die inneren Bauteile des Kupplungs-
systems niemals mit Lésungsmitteln in
Berthrung bringen.

e Zum Reinigen der Kupplungsbauteile
stets saubere oder frische Kupplungs-
flissigkeit verwenden.

» Kupplungsflissigkeit greift Lack und
Kunststoffe an. Daher verschittete Kupp-
lungsflUssigkeit sofort abwischen.

e Die Augen vor Kupplungsflissigkeit
schutzen, da sie zu schweren Veratzun-
gen fuhren kann.

ERSTE-HILFE-MASSNAHME, WENN KUPP-

LUNGSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN

GELANGT:

e Das Auge 15 Minuten mit klarem Wasser
spulen und dann sofort &rztliche Hilfe auf-
suchen.

KUPPLUNGSGEBERZYLINDER ZERLEGEN

HINWEIS:
Vor der Zerlegung des Kupplungsgeberzylin-
ders muss die gesamte Kupplungsflissigkeit
abgelassen werden.

1. Demontieren:

» Hohlschraube O

» Kupferscheiben @

* Kupplungsschlauch @
HINWEIS:
Einen Behalter unter Geberzylinder und
Schlauchende stellen, um die restliche Kupp-
lungsflussigkeit aufzufangen.
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KUPPLUNGSGEBERZYLINDER KONTROL-
LIEREN

Empfohlene Austauschintervalle fiir
Bauteile der Kupplungshydraulik

Kolbendichtringe Alle zwei Jahre
Kupplungs- Alle zwei Jahre
schlauch
Nach jeder Zer-
Kupplungsfliissig- legung der Kupp-
) lungsanlage,
keit .
spatestens alle
zwei Jahre

1. Kontrollieren:

» Kupplungsgeberzylinder @
Beschadigung/Kratzer/Verschleild — Erneu-
ern.

» Hydraulikbohrungen
(Kupplungsgeberzylinder)

Zugesetzt - Mit Druckluft ausblasen.

2. Kontrollieren:

» Kupplungsgeberzylinder-Bauteile (D
Beschadigung/Kratzer/Verschleil3 - Erneu-
ern.

» Kupplungsschlauch
Rissbildung/Beschadigung/Verschleild -
Erneuern.

3. Kontrollieren:
» Kupplungsflissigkeits-Vorratsbehalter(®
Rissbildung/Beschadigung - Erneuern.
* Vorratsbehaltermembran @
Beschadigung/Verschleild - Erneuern.
4. Kontrollieren:
» Kupplungsschlauch
Rissbildung/Beschadigung/Verschleil3 -
Erneuern.
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KUPPLUNGSGEBERZYLINDER ZUSAM-
MENBAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

« Vor dem Zusammenbau alle inneren
Kupplungsbauteile ausschlieBlich  mit
sauberer oder frischer Kupplungsflussig-
keit reinigen und schmieren.

e Die inneren Bauteile des Kupplungs-
systems niemals mit Losungsmitteln in
Bertihrung bringen.

Empfohlene Kupplungsflissigkeit
¢ Bremsfliissigkeit DOT 4

1. Montieren:
» Kupplungsgeberzylinder
» Kupplungsgeberzylinderhalterung @
[ [9 Nm (0,9 m - kg) |

HINWEIS:
e Die Kupplungsgeberzylinderhalterung mit
der Markierung “UP” nach oben montieren.

e Den Kupplungsgeberzylinder entsprechend

der Abbildung ausrichten.

* Zuerst die obere, dann die untere Schraube

anziehen.

2. Montieren:
» Kupferscheiben
» Kupplungsschlauch @
* Hohlschraube @ [« ]30Nm (3,0m-kg) |

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewadhrleisten, muss der Kupplungs-
schlauch vorschriftsmafig verlegt werden.
Siehe unter “KABELFUHRUNG”.
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HINWEIS:

=)
LOWER| » Den Kupplungsschlauch festhalten und die
Hohlschraube wie abgebildet festziehen.
N

* Den Lenker nach links und rechts einschla-
gen und sicherstellen, dass der Brems-
schlauch keine anderen Bauteile (Kabel,
Seilzlige usw.) berihrt. Ggf. korrigieren.

~

3. Montieren:
 Druckstangenhalterung
» Kupplungshebel @

HINWEIS:

Den Kupplungshebel-Drehpunkt mit Lithium-

seifenfett schmieren.

4. Beflllen:

» Kupplungsfliussigkeits-Vorratsbehélter (vor-
geschriebene Menge der empfohlenen
Kupplungsflissigkeit)

Empfohlene Kupplungsflissigkeit
¢ Bremsflussigkeit DOT 4

A WARNUNG

* Nur die vorgeschriebene Kupplungsflis-
sigkeit verwenden. Andere Kupplungsflis-
sigkeiten konnen die Gummidichtungen
zersetzen und dadurch zu Undichtigkeiten
und Beeintrachtigungen der Kupplungs-
funktion fahren.

» AusschlieBlich  Flussigkeit  derselben
Sorte wie bereits im System einfillen.
Das Mischen von verschiedenen Kupp-
lungsflussigkeiten kann chemische Reak-
tionen und dadurch Beeintrachtigungen
der Kupplungsfunktion zur Folge haben.

* Beim Einfullen darauf achten, dass kein
Wasser in den Kupplungsflissigkeits-Vor-
ratsbehdlter eindringt. Wasser setzt den
Siedepunkt der  Kupplungsflussigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Kupplung fiihren.
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Kupplungsflissigkeit greift Lack und
Kunststoffe an. Daher verschittete Kupp-
lungsflussigkeit sofort abwischen.

5. Entluften:

» Kupplungshydraulik
Siehe unter “KUPPLUNGSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” in Kapitel 3.

6. Kontrollieren:

» Kupplungsflissigkeitsstand
Unter Minimalstandmarkierung @ — Emp-
fohlene Kupplungsflissigkeit bis zum vor-
geschriebenen Stand nachfullen.
Siehe unter “KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?” in Kapitel 3.

7. Kontrollieren:
* Funktion des Kupplungshebels
Weich oder schwammig bei Betéatigung -
Kupplungshydraulik entltften.
Siehe unter “KLUPPLUNGSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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[%]12 Nm (1.2 m - kg)|

& New |
e\ 3
7
W
5
24 New

[%2]25 Nm (2.5 m - kg)|

W
2

[%]25 Nm (2.5 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kupplungsnehmerzylinder demon- Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
tieren folge demontieren.
Motorol Siehe unter “MOTOROL WECHSELN?” in
Kapitel 3.
Umlenkgetriebeabdeckung, Schalthebel Siehe unter “SCHALTWELLE” in Kapitel 4.
Kupplungsflissigkeit Ablassen.
1 Gummikappe 1
2 Hohlschraube 1 Siehe unter “KUPPLUNGS-
3 Kupplungsschlauch 1 |Losen. }NEHMERZYLINDER ZER-
4 | Kupferscheibe 2 LEGEN" und
“KUPPLUNGSNEHMER-
ZYLINDER ZUSAMMEN-
BAUEN UND
MONTIEREN".
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[%]12 Nm (1.2 m - kg)|

S New |
&S 3
@\V@
5
[2]25 Nm (2.5 m - kg)| 4N
2
[%]25 Nm (2.5 m - kg)|
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
5 Anschluss 1 [}Siehe unter “KUPPLUNGSNEHMERZY-
6 Kupferscheibe 1 |fLINDER ZUSAMMENBAUEN UND MON-
7 Kupplungsnehmerzylinder 1 HTIEREN?".
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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9 New |

B/

\

[%2]6 Nm (0.6 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Kupplungsnehmerzylinder zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

@® Dichtring 1

® Nehmerzylinderkolben 1 ||Siehe unter “KUPPLUNGSNEHMERZY -

® |Feder 1 ||LINDER ZERLEGEN".

@) Nehmerzylinderkolben-Dichtring 1

® | Entliftungsschraube 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER ZERLE-
GEN

HINWEIS:
Vor der Zerlegung des Kupplungsnehmerzylin-
ders muss die gesamte Kupplungsflissigkeit
abgelassen werden.

1. Demontieren:

» Hohlschraube @

» Kupferscheiben

» Kupplungsschlauch @
HINWEIS:
Das Ende des Kupplungsschlauches in einen
Behalter stecken und die Kupplungsflissigkeit
vorsichtig herauspumpen.

2. Demontieren:

« Dichtring

* Nehmerzylinderkolben

* Feder

* Nehmerzylinderkolben-Dichtring

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVYVVYVYYVYY
a. Druckluft an die Anschlussbohrung @ anle-

gen, um den Kolben aus dem Kupplungs-
nehmerzylinder zu treiben.

A WARNUNG

« Die Nehmerzylinder mit einem Lappen
abdecken, Beim Heraustreiben des Kol-
bens aus dem Nehmerzylinder vorsichtig
umgehen, um Verletzungen zu vermei-
den.

* Niemals versuchen, den Nehmerzylinder-
kolben herauszuhebeln.

b. Den Nehmerzylinderkolben-Dichtring ent-

fernen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
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KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER KON-
TROLLIEREN

Empfohlene Austauschintervalle fiir
Bauteile der Kupplungshydraulik

Kolbendichtringe Alle zwei Jahre
Kupplungs- Alle zwei Jahre
schlauch
Nach jeder Zer-
Kupplungsfliissig- legung der Kupp-
) lungsanlage,
keit .
spatestens alle
zwei Jahre

1. Kontrollieren:

» Kupplungsnehmerzylinder @
Rissbildung/Beschadigung - Den Kupp-
lungsnehmerzylinder erneuern.

2. Kontrollieren:
» Kupplungsnehmerzylinder (O
* Nehmerzylinderkolben @
Rost/Riefen/Verschlei3 - Nehmerzylinder
und Nehmerzylinderkolben als Satz austau-
schen.
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KUPPLUNGSNEHMERZYLINDER ZUSAM-
MENBAUEN UND MONTIEREN

A WARNUNG

« Vor dem Zusammenbau alle inneren
Kupplungsbauteile ausschlieBlich  mit
sauberer oder frischer Kupplungsflussig-
keit reinigen und schmieren.

* Innere Kupplungsbauteile niemals mit
Ldsungsmitteln in Kontakt bringen, da sie
zu Aufquellen und Verformen der Kolben-
dichtringe fuhren.

e Nach einer Zerlegung des Kupplungs-
geberzylinders stets den Kolbendichtring
erneuern.

Empfohlene Kupplungsflissigkeit
¢ Bremsflussigkeit DOT4

1. Montieren:
» Kupplungsnehmerzylinder @

[« ]12 Nm (1,2 m - kg)

2. Montieren:

« Kupferscheibe

» Anschluss @ [+ |25 Nm (2,5 m - kg)
3. Montieren:

« Kupferscheiben
» Kupplungsschlauch

* Hohlschraube @  [%]25Nm (2,5 m - kg)

A WARNUNG

Um die Betriebssicherheit des Motorrades
zu gewadhrleisten, muss der Kupplungs-
schlauch vorschriftsmaRig verlegt werden.
Siehe unter “KABELFUHRUNG” in Kapitel 2.
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4. Beflllen:
» Kupplungsflissigkeits-Vorratshehalter
(mit vorgeschriebener Menge der empfohle-
nen Kupplungsflissigkeit)

Empfohlene Kupplungsflissigkeit
¢ Bremsfliissigkeit DOT 4

A WARNUNG

* Nur die vorgeschriebene Kupplungsflis-
sigkeit verwenden. Andere Kupplungsflis-
sigkeiten koénnen die Gummidichtungen
zersetzen und dadurch zu Undichtigkeiten
und Beeintrachtigungen der Kupplungs-
funktion fuhren.

» AusschlieBlich  Flussigkeit  derselben
Sorte wie bereits im System einfillen.
Das Mischen von verschiedenen Kupp-
lungsflussigkeiten kann chemische Reak-
tionen und dadurch Beeintrachtigungen
der Kupplungsfunktion zur Folge haben.

« Beim Einfullen darauf achten, dass kein
Wasser in den Kupplungsfliissigkeits-Vor-
ratsbehdlter eindringt. Wasser setzt den
Siedepunkt der  Kupplungsflussigkeit
herab und kann bei Dampfblasenbildung
zum Blockieren der Kupplung fiihren.

Kupplungsflissigkeit greift Lack und

@ Kunststoffe an. Daher verschittete Kupp-

lungsflussigkeit sofort abwischen.

HHER | 5. Entliften:

» Kupplungshydraulik
N Siehe unter “KUPPLUNGSHYDRAULIK
ENTLUFTEN" in Kapitel 3.
6. Kontrollieren:
» Kupplungsflussigkeitsstand

Unter Minimalstandmarkierung @ - Emp-
fohlene Kupplungsflissigkeit bis zum vor-
geschriebenen Stand nachfillen.
Siehe unter “KUPPLUNGSFLUSSIGKEITS-
STAND KONTROLLIEREN?” in Kapitel 3.

7. Kontrollieren:

» Kupplungshebelfunktion
Weich oder schwammig bei Betatigung -
Kupplungshydraulik entliften.
Siehe unter “KUPPLUNGSHYDRAULIK
ENTLUFTEN” in Kapitel 3.
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TELESKOPGABEL

[223 Nm (2.3 m - kg)|

[2]23 Nm (2.3 m - kg)|

-
d
4

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Gabelholme demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten
fur beide Gabelholme.
Vorderrad Siehe unter “WORDERRAD UND
BREMSSCHEIBEN?".
1 Vorderradabdeckung 1
2 Radabdeckungshalterung 1
3 Teleskopgabel-Luftventilkappe 1
4 | Verschluss-Schraube 1 |Lockern. _ .
5 Klemmschraube (obere Gabelbriicke) 1 |Lockern. Siehe unter ‘GABEL- ,
6 Klemmschrauben (untere Gabel- 2 | Lockern. HOL,!VIE DEMONTIEREN
briicke) und “GABELHOLME MON-
TIEREN".
7 Gabelholm 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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o
[2/30 Nm (3.0 m - kg)|
i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Gabelholme zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten
fur beide Gabelholme.
@ | Verschluss-Schraube 1
® |O-Ring 1 . .
® Distanzhiilse 1 | Siehe unter ”GABELHOLME ZUSAM-
@ | Federsitz 1 MENBAUEN".
® Gabelfeder 1
® | Staubschutz 1 . .
@ Dichtring-Sicherungsring 1 Sleh? unte: GABELHOLME ZERLE-
Dampferrohrschraube 1 rGEN ur;ld GABELHOLME ZUSAMMEN-
©® | Kupferscheibe 1 BAUEN




TELESKOPGABEL |CHAS|E%

(/
[+2/30 Nm (3.0 m - kg)| © @
R]%i%%”' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

Dampferrohr 1 1 Siehe unter “"GABELHOLME ZERLE-
@@ Dampferfeder 1 |fGEN"und “GABELHOLME ZUSAMMEN-
@ | Standrohr 1 {BAUEN".
@ | Dichtring 1
Beilegscheibe 1
® Gleitrohrbuchse 1 || Siehe unter “GABELHOLME ZUSAM-
Standrohrbuchse 1 |[MENBAUEN".
@ | Dampferrohrbuchse 1
Gleitrohr 1 ¢

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge.
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GABELHOLME DEMONTIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

beide Gabelholme.

1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:
Das Motorrad mit einem Montagestéander oder
Wagenheber so aufbocken, dass das Vorder-
rad vom Boden abhebt.

2. Lockern:
» Verschluss-Schraube (D
HINWEIS:

Auf das Teleskopgabel-Luftventil @ drucken,
um den Luftdruck im Gabelholm abzubauen.

3. Lockern:
» Klemmschrauben (obere Gabelbriicke)
» Klemmschrauben (untere Gabelbriicke) @

A WARNUNG

Vor dem Lockern der Klemmschrauben von
unterer und oberer Gabelbriicke die Gabel-
holme abstltzen.

4. Demontieren:
* Gabelholm
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GABELHOLME ZERLEGEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Gabelholme.
1. Ablassen:
» Gabeldl

\? HINWEIS:
[ @ \ Zum Ablassen des Gabeldls das Gleitrohr
S—_ )

mehrmals einfedern.
\ J 12311405

2. Demontieren:
» Staubschutz @
* Dichtring-Sicherungsring @
(mit flachem Schraubendreher)

Dabei keinesfalls das Standrohr verkratzen.

3. Demontieren:
» Dampferrohrschraube
» Dampferrohr
HINWEIS:
Das Dampferrohr mit dem Dampferrohrhalter (1)
und dem T-Griff @ gegenhalten und die Damp-
ferrohrschraube lockern.

Dampferrohrhalter (29 mm)

90890-01375
T-Griff
90890-01326

4. Demontieren:

 Standrohr

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVYVVVVYVYYVYY

a. Den Gabelholm waagrecht halten.

b. Die Bremssattelhalterung in einen gepol-
sterten Schraubstock einspannen.

c. Das Standrohr fassen und kraftvoll aber vor-
sichtig aus dem Gleitrohr herausziehen.

* Zu starke Krafteinwirkung kann den
Gabeldichtring und die Buchse beschadi-
gen. Beschadigte Dichtringe und Buch-
sen missen erneuert werden.

* Bei der Demontage darf das Standrohr
nicht gegen den Boden des Tauchrohrs
schlagen, weil dadurch die Dampferrohr-
buchse beschadigt wird.

12311001

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA

7-69
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12311703

GABELHOLME KONTROLLIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

beide Gabelholme.

1. Kontrollieren:

» Standrohr @)

» Gleitrohr @
Verbiegung/Beschadigung/Riefen —
Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, ein verzogenes Stand-
rohr auszurichten, weil dies seine Festig-
keit beeintrachtigen wurde.

2. Messen:
« Gabelfeder, ungespannte Lange @
Unvorschriftsmaliig — Erneuern.

Ungespannte Lange der Gabelfeder
Grenzwert: 381,5 mm

g

3. Kontrollieren:

» Dampferrohr (O
Beschadigung/Verschleil - Erneuern.
Zugesetzt — Alle Olbohrungen mit Druck-
luft ausblasen.

« Dampferrohrbuchse @
Beschadigung - Erneuern.

4. Kontrollieren:
¢ O-Ring der Verschluss-Schraube
Beschadigung/Verschleil3 - Erneuern.
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GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN
Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Gabelholme.

A WARNUNG

« Der Olstand in beiden Gabelholmen muss
gleich sein.

« Ein unterschiedlicher Olstand beeintrach-
tigt das Fahrverhalten und kann zum Ver-
lust der Stabilitat fuhren.

HINWEIS:
* Beim Zusammenbau der Gabelholme unbe-
dingt folgende Bauteile erneuern:
- Standrohrbuchse
- Gleitrohrbuchse
- Dichtring
- Staubschutz
* Vor dem Zusammenbau der Gabelholme
sicherstellen, dass alle Bauteile sauber sind.

1. Montieren:
« Dampferrohr @

Das Dampferrohr langsam in das Standrohr
hineingleiten lassen, bis es am unteren
Ende herauskommt. Darauf achten, das
Standrohr nicht zu beschadigen.

2. Montieren:

« Standrohrbuchse
« Dampferrohrbuchse @

3. Schmieren:

« Standrohr-Aul3enseite

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Gabeldl 10W oder gleichwertig

4. Montieren:
* Gleitrohr
(auf Standrohr)
« Kupferscheibe
« Dampferrohrschraube
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5. Festziehen:
» Dampferrohrschraube
[%[30Nm (3,0m -kg) |

HINWEIS:

* LOCTITE® auf die Gewinde der Dampfer-
rohrschraube auftragen.

» Das Dampferrohr mit dem Dampferrohrhalter (O
und dem T-Griff @) gegenhalten und die Damp-
ferrohrschraube festziehen.

Dampferrohrhalter (29 mm)
90890-01375

T-Griff
90890-01326

6. Montieren:

* Gleitrohrbuchse @

* Beilegscheibe @
(mit Gabeldichtring-Treiber ® und Treib-
hiilse @)

Gabeldichtring-Treiber
90890-01367

Adapter (f40)
90890-01373

7. Montieren:

* Beilegscheibe

* Dichtring @
(mit Gabeldichtring-Treiber @ und Treib-
hiilse ®)

Den Dichtring mit der nummerierten Seite
nach oben einbauen.

HINWEIS:

» Vor Montage des Dichtrings die Dichtlippen
mit Lithiumseifenfett bestreichen.

* Die AulRenseite des Gleitrohrs mit Gabeldl
bestreichen.

« Vor dem Einsetzen des Dichtrings das Ober-
teil des Gabelholms mit einem Plastikbeutel (@
abdekken, um den Dichtring zu schiitzen.

12311310

7-72
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12311403

8. Montieren:
* Dichtring-Sicherungsring @
HINWEIS:

Den Sicherungsring in die Nut des Standrohrs
einsetzen.

9. Montieren:
+ Staubschutz (D
(mit Gabeldichtring-Treiber ()

10.Beflllen:

* Gabelholm
(mit vorgeschriebener Menge des empfoh-
lenen Gabeldls)

Fullmenge (je Gabelholm)
621cm3®
Empfohlene Olsorte

Yamaha Gabel6l 10W oder
gleichwertig
Gabeldlstand @
(von der Oberkante des Stand-
rohrs, Gabel vollstandig eingefe-
dert, ohne Gabelfeder)
123 mm

HINWEIS:

* Den Gabelholm zum Fillen senkrecht hal-
ten.

* Nach dem Einflllen den Gabelholm mehr-
mals ein- und ausfedern, um das Gabel6l zu
verteilen.
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12311702

11.Montieren:

» Gabelfeder

» Federsitz

» Distanzhiilse

» Verschluss-Schraube

HINWEIS:

+ Die Gabelfeder mit den engeren Windungen @
nach oben [A] einsetzen.

* Vor der Montage der Verschluss-Schraube
deren O-Ring mit Fett bestreichen.

« Die Verschluss-Schraube vorlaufig festzie-
hen.

GABELHOLME MONTIEREN

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
beide Gabelholme.

1. Montieren:

e Gabelholm

HINWEIS:

e Darauf achten, dass das Standrohr bindig
mit der Oberkante der oberen Gabelbriicke
abschliel3t.

¢ Die Klemmschrauben der oberen und unte-
ren Gabelbriicke zunachst provisorisch fest-
ziehen.

2. Festziehen:
» Klemmschrauben (untere Gabelbriicke) D
[ [23Nm (2,3 m-kg) |
» Verschluss-Schraube @
[ [23 Nm (2,3 m - kg) |
» Klemmschrauben (obere Gabelbriicke) 3

[ |23 Nm (2,3 m - kg) |
A WARNUNG

Sicherstellen, dass die Brems- und Kupp-
lungsschlauche korrekt verlegt sind.

3. Montieren:
» Radabdeckungshalterung
» Vorderradabdeckung
4. Einstellen:
 Druckstufendampfung
Siehe unter “TELESKOPGABEL EINSTEL-
LEN” in Kapitel 3.
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LENKER

[2]9 Nm (0.9 m - kg)|

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz Bemerkungen
Hauptbremszylinder, Lenkerarmatu- Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
ren und Lenkergriffe demontieren. folge demontieren.

1 Rickspiegel (links und rechts) 2

2 Mehrf. verwendb. Kabelbinder 2

3 Vorderrad-Bremslichtschalter-Steck- 2 | Losen.

verbinder

4 Hauptbremszylinderhalterung 1

5 Hauptbremszylinder 1 . . Y
}Slehe unter “LENKER MONTIEREN?".

6 Lenkerarmatur (rechts) 1

7 Gaszughalter 1

8 Gaszug 2 | Lo6sen.

9 Gasdrehgriff 1 |Siehe unter “LENKER DEMONTIEREN"
und “LENKER MONTIEREN".

10 | Kupplungsschalter-Steckverbinder 2 | Losen.




LENKER |CHAS|SH

[2]9 Nm (0.9 m - kg)|

R%%%n' Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
11 | Kupplungsgeberzylinderhalterung 1
12 Kupplungsgeber.zyllnder ! }Siehe unter “LENKER MONTIEREN".
13 | Lenkerarmatur (links) 1
14 | Lenkergriff 1 |Siehe unter “LENKER DEMONTIEREN"

und “LENKER MONTIEREN".
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-

henfolge.




LENKER |CHAS|SH

[V2]40 Nm (4.0 m - kg)|

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Lenker demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

1 Lenkerhalterung (oben) 1

2 Lenker 1

3 Blinkerhalterung 1 |rSiehe unter “LENKER MONTIEREN".

4 Tachometer 1

5 Lenkerhalterung (unten) 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.




LENKER |CHAS|SH

LENKER DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

2. Demontieren:
* Lenkergriff @

HINWEIS:
Druckluft zwischen Lenker und Lenkergriff lei-
ten und den Griff langsam vom Lenker abzie-
hen.

LENKER KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

* Lenker @
Verbiegung/Rissbildung/Beschadigung —
Erneuern.

A WARNUNG

Niemals versuchen, einen verzogenen Len-
ker auszurichten, da dadurch seine Festig-
keit verloren geht.

2. Montieren:
* Lenkergriff

VYV VVV VY YV Y Y Y Y YYYYVYYVYVYVYVYVYYYYYYY
a. Das linke Lenkerende diinn mit Gummikleb-

stoff bestreichen.

b. Den linken Lenkergriff auf den Lenker auf-
schieben.

c. Hervorquellenden Klebstoff mit einem sau-
beren Lappen abwischen.

A WARNUNG

Den Lenkergriff nicht bewegen, bis der Kle-
ber trocken ist.

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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LENKER MONTIEREN
1. Montieren:
» Lenkerhalterung (unten) @
[+ ]40 Nm (4,0 m - kg) |
« Blinkerhalterung @
» Tachometer ®

2. Montieren:
* Lenker @
* Lenkerhalterung (oben) @
[ [20Nm (2,0m-kg) |

* Zunéachst die Schrauben auf der Vorder-
seite, dann die auf der Rickseite der Len-
kerhalterung festziehen.

* Den Lenker bis zum Anschlag nach links
und rechts einschlagen. Falls er die obere
Abdekkung berthrt, die Lenkerposition
korrigieren.

HINWEIS:

« Die oberen Lenkerhalterungen entsprechend
der Abbildung anmontieren.

» Die Markierungen @ am Lenker auf die
Oberkante der unteren Lenkerhalterungen
ausrichten.

3. Montieren:
* Lenkergriff

VYV VVVVV VYV VYV YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY

a. Das linke Lenkerende dinn mit Gummikleb-
stoff bestreichen.

b. Den linken Lenkergriff auf den Lenker auf-
schieben.

c. Hervorquellenden Klebstoff mit einem sau-
beren Lappen abwischen.

A WARNUNG

Den Lenkergriff nicht bewegen, bis der Kle-
ber trocken ist.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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4. Montieren:
» Lenkerarmatur (links)
HINWEIS:

Die linke Lenkerarmatur wie in der Abbildung
montieren.

[l

5. Montieren:

» Kupplungsgeberzylinder
Siehe unter “HYDRAULISCHE BETATIGTE
KUPPLUNG".

6. Montieren:
» Lenkerarmatur (rechts)

HINWEIS:
Die rechte Lenkerarmatur wie in der Abbildung
montieren.

7. Montieren:
 Vorderrad-Hauptbremszylinder
Siehe unter “WVORDERRAD- UND HINTER-
RADBREMSE”.

8. Einstellen:

» Handbremshebelspiel
Siehe unter “VORDERRADBREMSE EIN-
STELLEN” in Kapitel 3.

Handbremshebelspiel (am Hebel-
ende)

2-5mm

9. Einstellen:

» Gaszugspiel
Siehe unter “GASZUGSPIEL EINSTEL-
LEN” in Kapitel 3.

Gaszugspiel (am Gasdrehgriff)
3-5mm
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LENKKOPF

"2[6 Nm (0.6 m - kg)|

[34[110 Nm (11.0 m - kg)|

% 1st (52 Nm (5.2 m - kg)
2nd |3 Nm (0.3 m - kg)

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Gabelbrucke (unten) demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.

Lenker/Lenkerhalterungen Siehe unter “LENKER”".
Teleskopgabel Siehe unter “TELESKOPGABEL".

1 Scheinwerfereinsatz 1

2 Kabel (im Scheinwerfergehause) 1 |Losen.

3 Blinkerhalterung 1

4 Tachometer 1

5 Scheinwerfergehéuse 1

6 Schlauchanschlussabdeckung 1

7 Bremsschlauchanschluss 1 }Siehe unter “LENKKOPF MONTIEREN".

8 Lenkkopfmutter 1
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"2[6 Nm (0.6 m - kg)|

[34[110 Nm (11.0 m - kg)|

% 1st (52 Nm (5.2 m - kg)
2nd |3 Nm (0.3 m - kg)

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen

9 Gabelbriicke (oben) 1

10| Sicherungsscheibe 1 I siehe unter “LENKKOPF MONTIEREN".

11 | Ringmutter (oben) 1

12 | Gummischeibe 1

13 Ringmutter (unten) 1 |, Siehe unter “UNTERE GABELBRUCKE

14 | Gabelbrucke (unten) 1 { DEMONTIEREN” und “LENKKOPF
MONTIEREN".

15 | Lagerdeckel 1

16 Lager (oben) 1

17 | Lager (unten) 1

18 | AulRenlaufring 2

19 | Gummidichtung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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UNTERE GABELBRUCKE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

2. Demontieren:

» Ringmutter (unten)
(mit Hakenschlissel (2)

« Gabelbriicke (unten)

HakenschliUssel fur Lenkkopfmutter
90890-01403

A WARNUNG

Die untere Gabelbriicke vor Fall schiitzen.

LENKKOPF KONTROLLIEREN
1. Reinigen:

* Lager

 Lagerlaufringe

Empfohlenes Reinigungsmittel
—==1| Ppetroleum

2. Kontrollieren:

» Lager O

* Lagerlaufringe @
Beschadigung/Pitting — Erneuern.




CHAS

R0

LENKKOPF

12460503

3. Erneuern:
* Lager
 Lagerlaufringe

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY
a.

Die Laufringe mit einer lange Stange (D und
einem Hammer aus dem Lenkkopfrohr trei-
ben.

Den Laufring vorsichtig mit einem MeiRel @
und Hammer von der untere Gabelbriicke

6sen.

Iﬂ%
& 12460504

Einen neuen Staubschutz und neue Lauf-
ringe anbringen.

Die Laufringe nicht verkanten, da es sonst
zu Beschadigung am Lenkkopfrohr kommit.

HINWEIS:
e Lager und Lagerlaufringe stets als Satz
erneuern.

* Nach einer Zerlegung des Lenkkopfes stets
den Staubschutz erneuern.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAD
4. Kontrollieren:
» Gabelbriicke (oben)
» Gabelbriicke (unten)
* Lenkrohr
Verbiegung/Rissbildung/Beschadigung -
Erneuern.

LENKKOPF MONTIEREN
1. Schmieren:

 Lager (oben)

e Lager (unten)

* Lagerlaufringe

Empfohlenes Schmiermittel

===4| Lithiumfett

2. Montieren:

« Gabelbriicke (unten)

» Ringmutter (unten)

* Gummischeibe @

» Ringmutter (oben) ®

* Sicherungsscheibe @
Siehe unter “LENKKOPF KONTROLLIE-
REN UND EINSTELLEN” in Kapitel 3.
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3. Montieren:
» Gabelbriicke (oben)
* Lenkkopfmutter

HINWEIS:
Die Lenkkopfmutter vorlaufig anziehen.

4. Montieren:
* Gabelholme

HINWEIS:
Die Klemmschrauben der unteren Gabel-
bricke zunéachst provisorisch festziehen.

5. Festziehen:
* Lenkkopfmutter O [% 110 Nm (11,0 m - kg) |

6. Montieren:
» Bremsschlauchanschluss ()
[+ ]6 Nm (0,6 m - kg) |

7. Montieren:
» Schlauchanschlussabdeckung @
[%.]6 Nm (0,6 m - kg) |

8. Montieren:
* Gabelholme
Siehe unter “TELESKOPGABEL".
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FEDERBEINE

[2]30 Nm (3.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Federbeine demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

1 Mutter (links und rechts) 2

2 Beilegscheibe (links und rechts) 2 ||Siehe unter “FEDERBEINE DEMONTIE-

3 Schraube (links und rechts) 2 |FREN” und “FEDERBEINE MONTIE-

4 Distanzring (links und rechts) 2 ||REN".

5 Federbein (links und rechts) 2
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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HANDHABUNG DES STOSSDAMPFERS

A WARNUNG

Der Stolidampfer enthalt Stickstoff unter
hohem Druck. Vor Arbeiten am Sto3damp-
fer die folgenden Erlduterungen sorgfaltig
durchlesen und die gegebenen Vorsichts-
maliregeln befolgen. Der Hersteller Uber-
nimmt keinerlei Haftung fur Unfalle,

Verletzungen oder Beschéadigung, die auf

unsachgeméafle Behandlung des Stol3-

dampfers zuriickzufihren sind.

e Den StoRRdampfer unter keinen Umstan-
den o6ffnen oder veréandern.

« Den StolRdampfer vor Hitze und offenen
Flammen schitzen. Der hitzebedingte
Druckanstieg kann eine Explosion des
StoRdampfers bewirken.

» Den Stol3dampfer vor Verformung und
Beschadigung schitzen. Bei beschadig-
tem StoRdampfer ist die Dampfungswir-
kung beeintrachtigt.

FEDERBEINE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Hinterrad vom Boden abhebt.

2. Demontieren:

» Federbein-Schraube (oben)

* Federbein-Mutter (unten)

3. Das Federbein oben greifen und nach hin-
ten ziehen.

4. Demontieren:

* Federbein
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FEDERBEINE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

» StoRdampfer-Kolbenstange
Verbiegung/Beschadigung - Federbein
erneuern.

« StoRdampfer
Gasundichtigkeit/Olaustritt - Federbein
erneuern.

* Feder

Beschadigung/Verschlei? - Federbein
erneuern.

» Schraube
Verbiegung/Beschadigung/Verschleil? -
Erneuern.

FEDERBEINE MONTIEREN
1. Schmieren:
» Federbein-Anlenkpunkt

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Molybdandisulfidfett

2. Montieren:

* Federbein
HINWEIS:
Das Federbein so montieren, dass die Markie-
rung @ nach auRen zeigt.

3. Festziehen:
 Federbein-Schraube (oben)
[%]20Nm (2,0 m-kg) |
» Federbein-Mutter (unten)
[« [30Nm (3,0m-kg) |
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SCHWINGE

SCHWINGE

[2]22 Nm (2.2 m - kg)|

[%2]100 Nm (10.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Schwinge demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Schalldampfer Siehe unter “MOTOR?” in Kapitel 4.
Federbeine Siehe unter “FEDERBEINE".
Achsantrieb Siehe unter “"KARDANANTRIEB”.
1 Klemmschraube 1
2 Bremsstrebe 1 | Siehe unter “SCHWINGE MONTIEREN".
3 Schwingenachsschrauben-Abdeckung 2
(links und rechts)
4 Kontermutter 1
5 Schwingenachsschraube (rechts 1 .
6 Schwingenachsschraube/(SicherLzngs- 1/1 Siehe unter "SCHWINGE DEMONTIE-
. . REN” und “SCHWINGE MONTIEREN".
scheibe (links)
7 Schwinge 1
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[%2]100 Nm (10.0 m - kg)|

[2]22 Nm (2.2 m - kg)|

i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
8 Gummimanschette/Feder 1/1 | Siehe unter “SCHWINGE MONTIEREN".
9 Distanzring (links und rechts) 2
10 | Dichtring (links und rechts) 2
11 | Lager (links und rechts)/ 2/2

Lagerlaufring (links und rechts)

Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-

henfolge.
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SCHWINGE DEMONTIEREN
1. Das Motorrad auf einen ebenen Untergrund
stellen.

A WARNUNG

Das Motorrad gegen Umfallen sichern.

HINWEIS:
Das Motorrad auf einen geeigneten Stander
stellen, damit das Hinterrad vom Boden
abhebt.

2. Messen:
» Schwingen-Axialspiel
* Vertikalbewegung der Schwinge

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
a. Anzugsmoment der Schwingenachsschrau-

ben und Kontermutter kontrollieren.

X Schwingenachsschraube (links)
J 100 Nm (10,0 m « kg)
Kontermutter
100 Nm (10,0 m « kg)
Schwingenachsschraube (rechts)
6 Nm (0,6 m « kg)

b. Das Schwingen-Axialspiel messen. Dazu
die Schwinge von Seite zu Seite bewegen.

c. Bei unzuldssigem Schwingen-Axialspiel die
Distanzringe und Lager inspizieren.

Axialspiel am Schwingenende
0 mm

d. Die vertikale Beweglichkeit der Schwinge
durch Auf- und Abbewegen der Schwinge
prufen. Bei Schwergangigkeit oder Stocken
der Schwinge die Distanzringe und Lager
inspizieren.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAAD
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SCHWINGE KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Schwinge
Verbiegung/Rissbildung/Beschadigung -
Erneuern.

2. Kontrollieren:

» Schwingenachsschraube (links)

» Schwingenachsschraube (rechts)
Beschadigung/Verschleild - Erneuern.

3. Kontrollieren:

« Distanzringe

« Dichtringe

 Lager

» Schwingenachsschrauben-Abdeckungen
Beschadigung/Verschlei — Erneuern.

SCHWINGE MONTIEREN
1. Schmieren:

 Lager

« Distanzringe

« Dichtringe

Empfohlenes Schmiermittel
—==| Lithiumfett

2. Montieren:
 Gummimanschette @)
HINWEIS:

Sicherstellung, dass das Loch @ der Gummi-
manschette nach unten weist.
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3. Festziehen:
» Schwingenachsschraube (links) (D
» Schwingenachsschraube (rechts) @
» Kontermutter 3

VYV VVVVV VYV VY YVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY
a. Die linke Schwingenachsschraube (1) vor-

schriftsmafiig festziehen.

Schwingenachsschraube (links)

XJ 100 Nm (10,0 m « kg)

b. Die rechte Schwingenachsschraube @ vor-
schriftsmafig festziehen.

Schwingenachsschraube (rechts)

\J 6 Nm (0,6 m » kg)

c. Die Kontermutter (3 vorschriftsmafig fest-
Ziehen.

Kontermutter

\J 100 Nm (10,0 m « kg)

d. Die Klaue @ der Sicherungsscheibe gegen

eine Flanke der Mutter biegen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAAAAD

4. Montieren:
* Bremsstrebe @  [w[22Nm(22m kg) |

A WARNUNG

Stets einen neuen Splint verwenden.

5. Montieren:

* Hinterrad
Siehe unter “HINTERRAD UND BREMS-
SCHEIBE”".
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KARDANANTRIEB

FEHLERSUCHE
A Symptom B Mdgliche Ursachen
1. Verzogertes Ansprechen oder ruckartige|A Lagerschaden
Bewegung beim Beschleunigen, Verzégern|B. Zahnflankenspiel falsch
oder bei konstanter Geschwindigkeit (nicht|C. Zahnkranzschaden
mit Motor- oder Schaltruckeln zu verwech-|D. Kardanwellenbruch
seln) C. Zahnkranzbruch
2. “Rumpeln” bei niedrigen Drehzahlen, “Jau-|F. Fresser wegen mangelhafter Schmierung
len” oder “Klopfen” von einer Komponente|G. Fremdkorper zwischen arbeitenden Teilen

des Kardanantriebs bzw. aus dem Bereich
des Kardanantriebs.

3. Blockieren des Kardanantriebs oder fehlen-
der Kraftschluss zwischen Motor und Hinter-
rad

HINWEIS:
Die Ursachen A, B und C sind nur sehr schwer zu erkennen. Diese Symptome sind relativ subtil und
von normalen Betriebsgerdauschen nur schwer zu unterscheiden. Besteht aber der Verdacht, dass
die betreffenden Teile des Kardanantriebs beschadigt sind, missen sie ausgebaut und kontrolliert
werden.
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Hinweise zur Fehlersuche
1. Jedem ungewdhnlichen Gerausch nachge-

hen.

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVVVVVYVYYVYY
Folgende Gerdusche weisen auf einen

mechanischen Defekt hin:

a.

A WARNUNG

“Rumpeln” bei Schiebebetrieb, Beschleuni-
gung oder Verzégerung, das bei zuneh-
mender Hinterraddrehzahl, nicht aber bei
héherer Motor- und Getriebedrehzahl star-
ker wird.

Diagnose: Radlager mdglicherweise defekt
Ein Jaulen, dass sich bei Beschleunigung
und Verzdgerung andert.

Diagnose: Falsche Montage oder zu gerin-
ges Zahnflankenspiel

Ein zu geringes Zahnflankenspiel besché-
digt die Verzahnung in kirzester Zeit. Wird
bei einer Probefahrt nach dem Zusammen-
bau ein zu geringes Zahnflankenspiel ver-
mutet, die Fahrt sofort abbrechen, um
Beschadigung an der Verzahnung mog-
lichst gering zu halten.

c. Ein leichtes “Klopfen” bei niedrigen

Geschwindigkeiten (nicht mit den normalen
Betriebsgerauschen des Motorrads zu ver-
wechseln).

Diagnose: Zahne mdglicherweise heraus-

gebrochen

A WARNUNG

Besteht der Verdacht, dass Z&hne von
Zahnrader abgebrochen sind, sofort anhal-
ten. Anderenfalls kdnnte der Kardanantrieb
blockieren, was einen Verlust der Fahr-
zeugkontrolle und Unféalle zur Folge haben
kann.

AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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Fehlersuchtabelle

Falls die Ursachen (A) oder (B) in der Tabelle am Anfang des Abschnitts “FEHLERSUCHE" vorlie-

gen, folgende Punkte Gberprifen.

Das Motorrad mit einem Montagestander
oder Wagenheber so aufbocken, dass das
Vorderrad vom Boden abhebt. Dann das
Vorderrad drehen. Ist das Radlager bescha-
digt?

NEIN

JA

=

Das Radlager austauschen.
Siehe unter “VORDERRAD UND BREMS-

SCHEIBEN".

Das Motorrad mit einem Montagestéander
oder Wagenheber so aufbocken, dass das
Hinterrad vom Boden abhebt. Dann das
Hinterrad drehen. Ist das Radlager bescha-

NEIN

Die Lager von Hinterrad und Kardanantrieb
sind wabhrscheinlich nicht beschadigt. Die
Kontrolle wiederholen und die Bauteile pri-
fen.

digt?

JA

A4

Das Hinterrad demontieren. Ist das Radla-
ger beschadigt?

NEIN

Das Hinterradlager austauschen.
Siehe unter “HINTERRAD UND BREMS-
SCHEIBEN".

Bauteile der Kardanwelle demontieren und
inspizieren.
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ns

ACHSANTRIEBSOL AUF VERUNREINI-
GUNG UND KARDANANTRIEB AUF
UNDICHTIGKEITEN KONTROLLIEREN
1. Ablassen:
» Achsantriebsol
(aus Achsantriebsgehéduse)
Siehe unter “ACHSANTRIEBSOL WECH-
SELN" in Kapitel 3.

2. Kontrollieren:
» Achsantriebsél
GroRe Menge an Metallspdnen - Auf
Lagerschaden kontrollieren.
HINWEIS:
Eine geringfligige Menge von Metallspdnen im
Achsantriebsél ist normal.

3. Kontrollieren:
» Achsantriebsgehause
(auf Ollecks)

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVYVVYVYVVVYVVVVYVYVYYVYY
a. Das komplette Motorrad grundlich reinigen

und vollstandig trocknen.

b. Ein Lecksuchmittel oder Mennige auf den
Kardanantrieb auftragen.

c. Das Motorrad probefahren, bis die Undich-
tigkeit lokalisiert werden kann.
Undichtigkeiten — Defekte Teile instand
setzen, ggf. erneuern.

@ Dichtring

® O-Ring

® Vorn

HINWEIS:

« Vermeintliche Undichtigkeiten an einem

neuen oder neuwertigen Motorrad sind h&u-
fig auf Korrosionsschutz-Ruckstande oder
groRzuigig geschmierte Dichtungen zurtick-
zufuhren.

» Das Motorrad daher an der betreffenden

Stelle reinigen und erneut kontrollieren.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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TELLERRAD-ZAHNFLANKENSPIEL MES-
SEN
1. Das Achsantriebsgehause in einen
Schraubstock einspannen.
2. Demontieren:
» Ablassschraube des Achsantriebsgehauses
3. Ablassen:
» Achsantriebsol
(aus Achsantriebsgehéduse)

4. Messen:
* Tellerrad-Zahnflankenspiel
Unvorschriftsmafiig - Einstellen.

UL LTI 4 mm & Tellerad-Zahnflankenspic

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY
100 mm ' a. Eine Schraube (® mit den angegebenen

13510201 Abmessungen in die Fullbohrung des Achs-

1.5 mm

antriebsgehauses hineindrehen.

b. Die Schraube handfest eindrehen, bis das
Tellerrad fixiert ist.

HINWEIS:
Keinesfalls die Schraube zu fest anziehen.

c. Das Zahnflankenspiel-Messhilfswerkzeug
@ und den Messuhr (3 anbringen.

Zahnflankenspiel-Messhilfswerk-

13510102

zeug
90890-01230

@ Messuhr-Ansatzpunkt

d. Die Kegelradwelle vorsichtig von Anschlag
zu Anschlag drehen.
e. Den Messwert vom Messuhr ablesen.
f. Die Messuhr, das Zahnflankenspiel-Mes-
shilfswerkzeug und die Schraube entfernen.
. Die Kegelradwelle um 90° drehen.

13510101

= (e}

. Die Schraube, das Spezialwerkzeug und
die Messuhr wieder anbringen.
i. Die Schritte (d) bis (h) dreimal wiederholen
(fur insgesamt vier Messungen).
j. Falls einer der Messwerte nicht im Sollbe-
reich liegt, das Tellerrad-Zahnflankenspiel

einstellen.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAALAAAAD
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TELLERRAD-ZAHNFLANKENSPIEL EIN-
STELLEN

1. Demontieren:

* Tellerrad-Lagergehdusemuttern

« Tellerrad-Lagergehduseschrauben

HINWEIS:
Die Schrauben zuné&chst Uber Kreuz um eine 1/4-
Umdrehung lockern. Dann alle Muttern vollstan-
dig lokkern und die Schrauben herausdrehen.

2. Demontieren:
* Tellerrad-Lagergehause (O
 Staubring @
» Tellerrad 3
* Tellerrad-Einstellscheibe(n) @®
» Anlaufscheibe (&)

3. Einstellen:
* Tellerrad-Zahnflankenspiel

VYV VVV VY YV Y Y Y Y YYYYVYYVYVYVYYVYVYYYYYYY
a. Passende Scheiben und Anlaufscheiben

anhand der folgenden Tabelle auswahlen.

Dinnere Tellerrad-Zahnflanken-
Scheibe spiel grol3er
Dickere Tellerrad-Zahnflanken-
Scheibe spiel kleiner

b. Falls das Tellerrad-Zahnflankenspiel um
mehr als 0,2 mm vergro3ert werden muss,
die Anlaufscheibenstarke um jeweils
0,2 mm verringern, wenn die Einstellschei-
benstarke um 0,2 mm erhdht wird.

c. Falls das Tellerrad-Zahnflankenspiel um
mehr als 0,2 mm verringert werden muss,
die Anlaufscheibenstarke um jeweils
0,2 mm erhéhen, wenn die Einstellschei-
benstarke um 0,2 mm verringert wird.

& Tellerrad-Einstellscheiben

Starke (mm) 0,25 0,30 0,40 0,50
& Anlaufscheibe
Starke (mm) 1,21,41,61,82,0

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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ABSTAND ZWISCHEN TELLERRAD UND
ANSCHLAGSSCHRAUBE MESSEN
1. Demontieren:
* Tellerrad-Lagergehause
(mit Tellerrad)
Siehe unter “TELLERRAD-ZAHNFLAN-
KENSPIEL EINSTELLEN".

2. Messen:
» Abstand zwischen Tellerrad und Anschlags-
schraube @
Unvorschriftsmafig - Einstellen.

Abstand zwischen Tellerrad und
Anschlagschraube
0,30-0,60 mm

@ Anschlagsschraube

® Tellerrad

3. Montieren:
* Tellerrad-Lagergehduse
(mit Tellerrad)

J
d 13510602
ABSTAND ZWISCHEN TELLERRAD UND
_’/G/@) ANSCHLAGSSCHRAUBE EINSTELLEN
i l 1. Demontieren:

» Tellerrad @)

~ ﬁ‘a/© » Anschlagsschraube @
» Anschlagsschraubenscheibe(n) @
j * Tellerrad-Lagergehause
~ 2. Wahlen:
@/ 13510602 » Anschlagsschraubenscheibe(n)

& Anschlagsschraubenscheiben

Starke (mm) 0,15 0,20
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13510602

3. Montieren:
» Anschlagsschraubenscheibe(n) @
» Anschlagsschraube @
[«[]ONm(©9m-kg) |

» Tellerrad 3
« Tellerrad-Lagergehause

« Die Anschlagsschraube besitzt ein Links-

gewinde. Die Anschlagsschraube zum
Festziehen gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen.

« Die Anschlagsschraube mit LOCTITE ©
sichern.

4. Messen:
« Abstand zwischen Tellerrad und Anschlags-
schraube

HINWEIS:
Bei unvorschriftsmaligem Abstand zwischen
Tellerrad und Anschlagsschraube den obigen
Vorgang wiederholen.
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[+/42 Nm (4.2 m - kg)|

[2]23 Nm (2.3 m - k)]

[*2]23 Nm (2.3 m - k)]

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Achsantrieb demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Achsantriebsdl Ablassen.
Hinterrad Siehe unter “HINTERRAD UND BREMS-
SCHEIBE”".
Federbein (links) Siehe unter “FEDERBEINE".
1 Achsantriebsgehause 1 |Siehe unter “ACHSANTRIEB MONTIE-
REN?".
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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[+2/18 Nm (1.8 m - kg)|

[%]110 Nm (11.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Achsantrieb zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
@® | Sicherungsring 2
® | Dichtring 1
® Kardanwelle 1
@ Feder 1
® | Tellerrad-Lagergehause/Dichtring 1/1 p
® Staubschutz 1
@ | Tellerrad/Lager U1 || . .
Tellerrad-Einstellscheibe(n) | Siehe unter “ANTRIEBSKEGELRAD
. UND TELLERRAD AUSRICHTEN".
® | Anlaufscheibe 1
Anschlagsschraube 1
@ | Anschlagsschraubenscheibe(n)
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[+2/18 Nm (1.8 m - kg)|

[%]110 Nm (11.0 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
@ | Mutter 1 |Linksgewinde
® Mitnehmer 1 Siehe unter
Lagerdeckel/Dichtring 11 | Linksgewinde “ACHSANTRIEB
@® | Antriebskegelrad/Lager 1/1 ZAI\EI\IIQ'II'_IEICEES und
Antriebskegelrad-Einstellscheibe(n) KEGELRAD UND
©  |Lager 1 TELLERRAD
Lager 1 AUSRICHTEN".
Dichtring 1
) Distanzhiilse 1
@ | Achsantriebsgehause 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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ACHSANTRIEB ZERLEGEN

1. Demontieren:
« Tellerrad-Lagergehdusemuttern
 Tellerrad-Lagergehduseschrauben

HINWEIS:
Die Schrauben zunachst Uber Kreuz um eine
1/4-Umdrehung lockern. Dann alle Muttern
vollstandig lockern und die Schrauben heraus-
drehen.

2. Aufbiegen:
* Verstemmten Bereich der Mutter

3. Demontieren:
* Mutter
» Mitnehmerkupplung O
(mit Mitnehmer-/Abtriebswellenwerkzeug @)

Mitnehmer-/Abtriebswellenwerk-
zeug
90890-01229

4. Demontieren:
 Lagerdeckel
(mit Lagerhalterschlissel @)

Lagerhalterschlissel
90890-04050

Die Lagerdeckel besitzt ein Linksgewinde.
Den Lagerdeckel lockern und dann im Uhr-
zeigersinn abschrauben.

5. Demontieren:
» Antriebskegelrad

A WARNUNG

Stets neue Lager verwenden.
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A

Das Antriebskegelrad nur zum Austausch
des Tellerrads abmontieren.

HINWEIS:
Mit einem Kunststoffhammer leicht gegen das
Ende des Antriebskegelrads klopfen.

TELLERRADLAGER DEMONTIEREN UND

MONTIEREN

1. Demontieren:

« Distanzhiilse O

* Dichtring @

e Lager ®
(mit einer geeigneten Presse @ und einer
passenden Unterlage fir das Achsantriebs-
gehéause)

2. Kontrollieren:

* Lager
Beschadigung - Erneuern.

3. Demontieren:
e Lager ®

VYV VVVVV VYV VYV YYVYVYVYVVYVYVYVYVYVVVVYYVYYVYYY
a. Das Achsantriebsgehduse auf etwa 150 °C

erhitzen.

b. Den Lageraul3enlaufring mit einem geeig-
neten Treibdorn @ heraustreiben.

c. Den Innenlaufring vom Antriebskegelrad
l6sen.

HINWEIS:
Der Ausbau des Antriebskegelradlagers ist
sehr schwierig und nur selten notwendig.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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AL

NN
NN

4. Montieren:
e Lager &

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Das Achsantriebsgehause auf etwa 150 °C

erhitzen.

b. Die Lagerauf3enlaufringe mit einem im
Durchmesser passenden Steckschlissel
0. &. hineintreiben.

c. Den Innenlaufring auf das Antriebskegel-

rad treiben.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD

5. Montieren:
+ Distanzhilse @)
« Dichtring ®
» Lager ®
(Mit einer geeigneten Presse & und einer
passenden Unterlage fir das Achsantriebs-
gehause)
HINWEIS:
Das Lager kann zwar wiederverwendet wer-
den, aber Yamaha empfiehlt den Einbau eines
neuen Lagers.

ANTRIEBSKEGELRAD UND TELLERRAD
AUSRICHTEN

HINWEIS:
Nach Austausch eines der folgenden Teile
missen Tellerrad und Antriebskegelrad auf-
einander ausgerichtet werden:

¢ Achsantriebsgehause
 Tellerrad-Lagergehduse

* Lager
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1. Wabhlen:
 Antriebskegelrad-Einstellscheibe(n) 4
« Tellerrad-Einstellscheibe(n) @

®\ VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVYVYYY

@ 3 a. Kegel- und Tellerrad mit Hilfe der Einstell-
scheiben O und (@) ausrichten. Die Starke

der Einstellscheiben anhand der Angaben
auf Achsantriebsgehduse und Kegelrad
berechnen.

=] - @ Antriebskegelrad-Einstellscheibe

T 0 @ Tellerrad-Einstellscheibe

® Anlaufscheibe

1n

b. Die Starke “A” der Kegelrad-Einstell-
scheibe mit folgender Formel berechnen:

Antriebskegelrad-Einstellscheibenstarke
A = (84 + @/100) — (83 + ©®/100)

Dabei qilt:

@ = eine positive oder negative Ziffer auf dem
Tellerrad, die durch 100 geteilt und zu “84” hin-
zugefigt wird

® = eine Ziffer auf dem Achsantriebsgehause,

die durch 100 geteilt und zu “83” hinzugefugt
wird
Beispiel:
Falls das Antriebskegelrad mit “+01” und das
Achsantriebsgehause mit “50” markiert ist:
A = (84 + 1/100) — (83 + 50/100)

= (84 +0,01) — (83 + 0,50)

=84,01 - 83,50

=0,51

Demnach betragt die Starke der Kegelrad-Ein-
stellscheibe 0,51 mm. Die Einstellscheiben
sind in folgenden Starken erhéltlich.

Antriebskegelrad-Einstellschei-
ben

Starke (mm) 0,30 0,40 0,50
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Da die Kegelrad-Einstellscheiben nur in Abstu-
fungen von 0,10 mm erhdltlich sind, missen
die Hundertstelstellen gemafR folgender
Tabelle gerundet werden.

Hundertstel Gerundeter Wert
0,1,2 0
3,4,56,7 5
8,9 10

Im obigen Beispiel betragt die berechnete
Kegelrad-Einstellscheibenstéarke 0,51 mm.
Nach der Tabelle wird die Hundertstelstelle
von 1 auf O abgerundet. Die passende Schei-
benstarke betragt folglich 0,50mm.

c. Die Starke “B” der Tellerrad-Einstellscheibe
mit folgender Formel berechnen:

Tellerrad-Einstellscheibenstarke
B = (45 + (©/100) + (3 + @/100) —
[(35,40 — ®/100) + @]

Dabei gilt:
© = eine Ziffer auf dem Achsantriebsgehiuse,
die durch 100 geteilt und zu “45” hinzugefugt

wird

@ = eine Ziffer auf der AuRenseite des Teller-
rad-Lagergehéauses, die durch 100 geteilt und
zu “3” hinzugeflugt

®© = eine positive oder negative Ziffer auf der
Innenseite des Tellerrads, die durch 100 geteilt
und zu “35,40” hinzugefugt wird

® = Tellerrad-Lagerbreite (konstant)

Tellerrad-Lagerbreite “ &
13,00 mm
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Beispiel:
Das Achsantriebsgehause ist mit “51”, das Tel-
lerrad-Lagergehduse mit “35”, das Tellerrad
mit “— 05” markiert und “®” betragt 13,00:
B = (45 +51/100) + (3 + 35/100) —
[35,40 — 5/100) + 13]
=(45+0,51) + (3+0,35) —
[(35,40 - 0,05) + 13]
=45,51 + 3,35 - [(35,40 — 0,05) + 13]
= 48,86 — [35,35 + 13]
= 48,86 — 48,35
=0,51
Demnach betragt die berechnete Tellerrad-
Einstellscheibenstarke 0,51 mm.
Die Einstellscheiben sind in folgenden Starken

erhéltlich.
& Tellerrad-Einstellscheiben
Starke (mm) 0,25 0,30 0,40 0,50

Da die Tellerrad-Einstellscheiben nur in Abstu-
fungen von 0,10 mm erhdltlich sind, missen
die Hundertstelstellen gem&R folgender
Tabelle gerundet werden.

Hundertstel Gerundeter Wert
0,1,2 0
3,4,56,7 5
8,9 10

Im obigen Beispiel betrdgt die berechnete
Tellerrad-Einstellscheibenstarke 0,51 mm.
Nach der Tabelle wird die Hundertstelstelle
von 1 auf 0 abgerundet. Die passende Schei-
benstarke betragt folglich 0,50 mm.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAA
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2. Montieren:

« Einstellscheiben (wie berechnet)
» Antriebskegelrad

 Lagerdeckel [% [110 Nm (11,0 m - kg) |
(mit Lagerhalterschlissel @)

Die Lagerdeckel besitzt ein Linksgewinde.

Den Lagerdeckel gegen den Uhrzeigersinn
festziehen.

¢«,| Lagerhalterschlussel
7| 90890-04050

3. Montieren:
» Mitnehmerkupplung @O

» Mutter Q) [ [130 Nm (13,0 m - kg) |
(mit Mitnehmer-/Abtriebswellenwerkzeug @)

Mitnehmer-/Abtriebswellenwerk-
zeug

90890-01229

ie Mutter mit LOCTITE @ sichern.

4. Das Gewinde mit einem Treibdorn verstem-
men.

5. Montieren:
* Tellerrad-Lagergehause

(mit Tellerrad, aber ohne Anlaufscheibe)
6. Einstellen:

« Tellerrad-Zahnflankenspiel

Siehe unter “TELLERRAD-ZAHNFLAN-
KENSPIEL MESSEN” und “TELLERRAD-
ZAHNFLANKENSPIEL EINSTELLEN”.
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7. Messen:
« Spiel zwischen Tellerrad und Anlaufscheibe

VYV VVVVVVV VY YYVYYVYVVYVYVVVYVVVVYYVYYYY
a. Das Tellerrad-Lagergehause samt Tellerrad

demontieren.

b. Vier Streifen Plastigage® zwischen urspriing-
licher Anlaufscheibe und Tellerrad legen.

c. Das Tellerrad-Lagergehause samt Tellerrad
montieren. Die Schrauben und Muttern vor-
schriftsmafiig festziehen.

X Tellerrad-Lagergehauseschraube
Cgk 40 Nm (4,0 m » kg)
Tellerrad-Lagergehausemutter
23 Nm (2,3 m « kg)

HINWEIS:
Wahrend der Messung des Spiels zwischen Tel-
lerrad und Anlaufscheibe mit Plastigage® keines-
falls Antriebskegelrad oder Tellerrad bewegen.

d. Tellerrad-Lagergehduse abmontieren.
e. Die Breite der gepressten Plastigage®-
Streifen @) messen.

Spiel zwischen Tellerrad und
Anlaufscheibe
0,10-0,20 mm

f. Falls das Spiel zwischen Tellerrad und Anlauf-
scheibe den Vorschriften entspricht, das Tel-

13510502

lerradgehause samt Tellerrad montieren.

g. Falls das Spiel zwischen Tellerrad und
Anlaufscheibe nicht den Vorschriften ent-
spricht, eine passende Anlaufscheibe aus-
wahlen, wie folgt.

h. Eine passende Anlaufscheibe anhand der
folgenden Tabelle auswahlen.

& Anlaufscheibe

Starke (mm) 1,21,41,61,82,0

i. Die Messung wiederholen, bis das Spiel
zwischen Tellerrad und Anlaufscheibe den
Vorschriften entspricht.

Spiel zwischen Tellerrad und
Anlaufscheibe
0,10-0,20 mm

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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13310101

KARDANWELLE KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

« Kardanwellen-Kerbverzahnung
Beschadigung/VerschleiR - Kardanwelle
erneuern.

ACHSANTRIEB MONTIEREN
1. Schmieren:
» Kardanwellen-Kerbverzahnung

Empfohlenes Schmiermittel
—==1| Molybdandisulfidfett

2. Montieren:
» Achsantriebsgehause
HINWEIS:

Die Kardanwellen-Kerbverzahnung muf3 mit
der Antriebsgelenkgabel fluchten.

3. Festziehen:
* Achsantriebsmuttern
[\ [42 Nm (4,2 m - kg) |

HINWEIS:
LOCTITE® auf die Gewinde der Achs-
antriebsmuttern auftragen.

4. Montieren:

« Federbein (links)
Siehe unter “FEDERBEINE".

* Hinterrad
Siehe unter “HINTERRAD UND BREMS-
SCHEIBE”.

5. Beflllen:

» Achsantriebsgehause
Siehe unter “ACHSANTRIEBSOLSTAND
KONTROLLIEREN” in Kapitel 3.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

ELEKTRISCHE BAUTEILE

@ Zindbox

® Drucksensor

® Zundspule (Nr. 1 und Nr. 3)
@ Leerlaufschalter

® Olstandanzeige

® Zundspule (Nr. 2 und Nr. 4)
@ Kraftstoffpumpenrelais
Thermoschalter

® Temperaturfihler
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@ Starterrelais

(@ Hauptsicherung

® Batterie

@ Gleichrichter/Regler
(® Seitenstanderschalter
® Hinterrad-Bremslichtschalter
@ Hupe

Blinkerrelais

©® Anlass-Sperr-Relais
Diode

@ Zundschloss

@ Kabelbaum
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SCHALTER

SCHALTER AUF DURCHGANG KONTROL-
LIEREN

Jeden Schalter mit einem Taschen-Multimeter
auf Durchgang kontrollieren. Ist der Durch-
gang nicht widerstandsfrei, die Kabelverbin-
dungen kontrollieren und, falls notwendig, den
Schalter austauschen.

Die Multimeter-Prifspitzen nicht in die
Steckverbinder-Anschlussklemmen @ ein-
fuhren. Die Prifspitzen immer von der
Rickseite der Steckverbinder her einfiihren
und darauf achten, dass dabei die Kontakt-
klemmen und Kabel weder gelést noch
beschadigt werden.

Taschen-Multimeter
90890-03112

HINWEIS:

« Vor Beginn der Prufung das Taschen-Multime-
ter auf “0” und den Wabhlschalter auf “Q x 1”
stellen.

 Zur der Prifung des Durchganges den jewei-
ligen Schalter mehrmals betatigen.

Die Klemmenanordnung der Schalter (z.B.
Zindschloss, Motorstoppschalter) sind in die-
ser Anleitung wie nebenstehend dargestellt.
Die unterschiedlichen Schalterstellungen @
sind in der &ufReren linken Spalte, und die
Farbkodierung der Schalterkabel ® sind in der
oberen Zeile im Anschluss-Schema aufge-
fuhrt.

HINWEIS:
Das Symbol “O—O"” weist jeweils auf freien
Durchgang (d .h. einen geschlossenen Strom-
kreis) zwischen zwei Anschlussklemmen hin.

Im links abgebildeten Beispiel gilt:

Kein Durchgang besteht zwischen den Klem-
men, wenn sich der Schalter in Stellung “OFF”
(Aus) befindet.

Zwischen Braun und Rot sowie Blau und Blau/
Rot besteht Durchgang, wenn sich der Schal-
ter in Stellung “ON” (Ein) befindet.
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SCHALTER KONTROLLIEREN

Beschadigung/Verschlei3 - Instand setzen oder erneuern.

Falsch angeschlossen — Korrekt anschliel3en.
UnvorschriftsmaRiger Durchgang - Schalter erneuern.

Anschlussklemmen kontrollieren. Siehe dazu auch unter “SCHALTER AUF DURCHGANG KONTROLLIEREN”.

Jeden Schalter auf Schaden, Verschleil3, korrekten Anschluss und zudem auf Durchgang zwischen den
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@ Abblendschalter

® Lichthupenschalter

® Hupenschalter

@ Blinkerschalter

® Kupplungsschalter

® Lichtschalter

@ Motorstoppschalter
Starterschalter

©® Kraftstoff-Reserveschalter
Vorderrad-Bremslichtschalter
@ Zundschloss

@® Sicherung

@ Hinterrad-Bremslichtschalter
Seitenstanderschalter

@ Leerlaufschalter
Olstandschalter
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LAMPEN UND FASSUNGEN KON-
TROLLIEREN

Jede Lampe und Fassung auf Schaden, Ver-
schleil3, korrekten Anschluss und zudem auf
Durchgang zwischen den Anschlussklemmen
kontrollieren.
Beschadigung/Verschleid - Lampe, Fas-
sung oder beide instand setzen oder erneu-
ern.
Falsch angeschlossen — Korrekt anschlie-
Ren.
Kein Durchgang — Lampe, Fassung oder
beide instand setzen oder erneuern.

LAMPENTYP

® Die in dieses Motorrad eingebauten Lampen

sind in der nebenstehenden Abbildung darge-

stellt.

/ Y — « Die Lampentypen @ und ® werden als

q ' % Scheinwerfer verwendet und haben eine
‘ abnehmbare Fassung, die vor dem Austau-

schen der Lampe entfernt werden muss.
Die meisten dieser Lampen kénnen durch

18410603

Drehen im Gegenuhrzeigersinn von ihrer

Fassung gel6st werden.
« Der Lampentyp © wird als Blinker und

@ ® Rucklicht/Bremslicht eingesetzt. Die mei-
sten dieser Lampen konnen durch gleich-
@ zeitiges  Dricken und Drehen im
a ﬁ Gegenuhrzeigersinn geltst werden.
=, o \ \ + Die Lampentypen @ und © werden fiir die

Beleuchtung der Instrumentenkonsole und
als Kontrolleuchten verwendet. Sie werden

18410604

vorsichtig aus ihrer Fassung herausgezo-
gen.

ZUSTAND DER LAMPEN KONTROLLIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur alle
Lampen.

1. Demontieren:

e Lampe
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A WARNUNG

Scheinwerferlampen werden sehr

heif3.

Daher brennbare Materialien fernhalten und

di

e Lampe erst anfassen, wenn sie abge-

kahlt ist.

Die Fassung beim Entfernen der Lampe
festhalten. Nicht am Kabel ziehen, um es
nicht aus der Anschlussklemme des
Steckverbinders herauszureif3en.

Den Glaskolben der Lampe nie mit bloRen
Fingern beriihren, da Ol bzw. Fett die
Durchsichtigkeit, Leuchtkraft und
Lebensdauer der Lampe verringert. Ver-
unreinigungen auf dem Glaskorper mit
einem alkoholgetréankten Tuch oder Lack-
verdunner entfernen.

2.

Kontrollieren:

« Lampe (auf Durchgang)

(mit einem Taschen-Multimeter)
Kein Durchgang — Erneuern.

Taschen-Multimeter
90890-03112

H

INWEIS:

Vor Beginn der Prifung das Taschen-Multime-
ter auf “0” und den Wabhlschalter auf “Q x 1”
stellen.

VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVVYVYVVYYY

a.

Die positive Prifspitze an die Anschluss-
klemme () und die negative Priifspitze an
die Anschlussklemme @ anlegen und den
Durchgang prifen.

Die positive Prifspitze an die Anschluss-
klemme () und die negative Prifspitze an
die Anschlussklemme ® anlegen und den
Durchgang prifen.

Falls bei einer der Prufungen kein Durch-
gang besteht, die Lampe erneuern.

AAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAALAAAALAAAALAAA
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ZUSTAND DER FASSUNGEN KONTROL-
LIEREN
Der nachfolgende Arbeitsablauf gilt fur alle
Lampenfassungen.
1. Kontrollieren:
« Lampenfassung (auf Durchgang)
(mit einem Taschen-Multimeter)
Kein Durchgang — Erneuern.

Taschen-Multimeter
90890-03112

HINWEIS:
Alle Fassungen auf Durchgang prifen, wie im
Abschnitt Gber Lampen beschrieben. Zusatz-
lich folgendes beachten.

VYV VVVVVVVVVVVVVYVYVVYVVVVYVVVVYVYVYYVYY
a. Eine funktionsfahige Lampe in die Fassung

setzen.

b. Die Prifspitzen des Taschen-Multimeters
an die entsprechenden Kabel der Lampen-
fassung anlegen.

c. Die Lampenfassung auf Durchgang prfen.
Falls bei einer der Kontrollen kein Durch-
gang besteht, die Lampenfassung erneu-

ern.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAALAA
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ZUNDANLAGE
SCHALTPLAN
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FEHLERSUCHE

2. Batterie

Die Ziundanlage funktioniert nicht (kein
Zundfunke oder unregelmafiige Zundung).

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung und Zindanlagensiche-
rung

Batterie

Zundkerzen

Zundfunkenstrecke
Zundkerzenstecker-Widerstand
Ziundspulen-Widerstand
Impulsgeber-Widerstand

Zundschloss

9. Motorstoppschalter

10.Leerlaufschalter
11.Seitenstanderschalter

12.Diode

13.Unterdrucksensor

14 .Kabelanschlisse (gesamte Ziindanlage)

HINWEIS:

NG hWN

» Zustand der Batterie prifen.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

* Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

« Batterie laden oder
austauschen.

3. Zundkerzen

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demontieren:

1) Tankattrappe

2) Platine

3) Seitenabdeckung (links)

4) Fahrersitz

5) Ziindschlossblende

« Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir
alle Ziindkerzen.
» Zustand der Zindkerze prifen.
* Zundkerzentyp prufen.
* Elektrodenabstand messen.
Siehe unter “ZUNDKERZEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

Standard-Ziundkerze
DPR8EA-9 (NGK)

Zundfunkenstreckentester
90890-06754

Taschen-Multimeter
90890-03112

X24EPR-U9 (DENSO)
Elektrodenabstand
0,8-0,9 mm

* Ist die Zindkerze in gutem Zustand, stimmt
der Typ, und ist der Elektrodenabstand im
Sollbereich?

1. Hauptsicherung und Zindanlagensiche-
rung

» Hauptsicherung und Ziindanlagensiche-
rung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

« Sind Hauptsicherung und Zindanlagensi-
cherung in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Sicherung(en) erneu-

ern.

@ IA ‘ NEIN

Elektrodenabstand
korrigieren bzw.
Zundkerzen erneu-
ermn.
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4. Ziundfunkenstrecke

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fur

alle Ziindkerzen.

» Den zindkerzenstecker von der Zindkerze
abziehen.

 Zindfunkenstreckentester (O wie abgebil-
det anschliel3en.

® Zindkerzenstecker

» Zindschlissel auf “ON” drehen.

« Ziindfunkenstrecke @ messen.

 Starterknopf betatigen und Zindfunken-
strecke vergrof3ern, bis Fehlziindungen auf-
treten.

Qx 1k

SR

10 kQ bei 20 °C

] || Ziindkerzenstecker-Widerstand

* Ist Zundkerzenstecker in Ordnung?

18110202

@ IA ‘ NEIN

Zundkerzenstecker
erneuern.

6. Zindspulen-Widerstand

Min. Zundfunkenstrecke
6 mm

* Nicht im Sollbereich oder kein Zindfunke?

‘ NEIN @JA

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten gilt

fur alle Zundspulen.

» Zundspulenkabel vom Kabelbaum abklem-
men.

e Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an die Zundspule anschliel3en.

Positive Prifspitze - Rot/Weil3 O
Negative Priifspitze - Orange @

Die Zundanlage ist in
Ordnung.

5. Zundkerzenstecker-Widerstand

Die nachfolgenden Arbeitsschritte gelten fir

alle Zzindkerzenstecker.

» Zlundkerzenstecker vom Zindkabel abzie-
hen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1k) wie abgebildet
am Zindkerzenstecker anschlie3en.

» Zindkerzenstecker-Widerstand messen.

* Primarwicklungs-Widerstand messen.

] H Primarwicklungs-Widerstand

2,43-2,97 Q bei 20 °C

» Taschen-Multimeter (Q x 1k) wie abgebildet
an die Zindspule anschliel3en.

Negative Prifspitze - Rot/Weil3 (D
Positive Priifspitze - Ziindkabel @
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8. Zundschloss

* Zundschloss auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN”.

* Ist das Zundschloss in Ordnung?

» Sekundarwicklungs-Widerstand messen.

] || Sekundarwicklungs-Widerstand

10,56-15,84 kQ bei 20 °C

@ IA ‘ NEIN

Zundschloss erneu-
ern.

9. Motorstoppschalter

* Ist die Zundspule in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Zundspule erneuern.

» Motorstoppschalter auf Durchgang kontrol-
lieren. Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN?".

* Ist der Motorstoppschalter in Ordnung?

7. Impulsgeber-Widerstand

* Impulsgeber-Steckverbinder vom Kabel-
baum abklemmen.

e Taschen-Multimeter (Q x 100) wie abgebil-
det an die Impulsgeber-Klemmen anschlie-
Ren.

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

10.Leerlaufschalter

Positive Prifspitze - Orange @)
Negative Prifspitze - Schwarz

* Leerlaufschalter auf Durchgang kontrollie-
ren. Siehe unter “SCHALTER KONTROL-
LIEREN".

« Ist der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Leerlaufschalter
erneuern.

11.Seitenstanderschalter

» Impulsgeber-Widerstand messen.

80,8-121,2 Q bei 20 °C

] || Impulsgeber-Widerstand

(zwischen Orange und Schwarz)

» Seitensténderschalter auf Durchgang kon-
trollieren. Siehe unter “SCHALTER KON-
TROLLIEREN".

* Ist der Seitenstanderschalter in Ordnung?

* Ist der Impulsgeber in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Impulsgeber erneu-
ern.

@ IA ‘ NEIN

Seitenstanderschal-
ter erneuern.
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12.Diode

13.Unterdrucksensor

» Dioden-Steckverbinder vom Kabelbaum
abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Dioden-Steckverbinder anschlie-
Ben.

 Diode auf Durchgang kontrollieren.

» Unterdrucksensor-Steckverbinder vom
Kabelbaum abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
und Batterie (12 V) wie abgebildet an den
Unterdrucksensor-Klemmen anschliel3en.

Positive Prifspitze -
Himmelblau @)
. R gang
Negative Prifspitze - Gelb @

Durch-

Batterie-Pluspol - Rot/Schwarz @)
Batterie-Minuspol - Schwarz/Gelb @

Positive Priifspitze - Gelb @ |Kein
Negative Prifspitze - Durch-
Himmelblau () |gang

Positive Prifspitze - Schwarz/Rot ®
Negative Priifspitze - Schwarz/Gelb @)

G (17

il

A

L J

« Unterdrucksensor-Ausgangsspannung
messen.

HINWEIS:

Durch Umpolen der Prifspitzen wird das
oben aufgefiihrte Messergebnis umgekehrt.

] || Unterdrucksensor-Ausgangs-

spannung
2,0 V bei 0 Pa (0 bar)

« Sind die Messergebnisse in Ordnung?

« Ist der Unterdrucksensor in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Diode erneuern.

@ IA ‘ NEIN

Unterdrucksensor
erneuern.

14.Kabelanschllisse

« Kabelanschliisse der gesamten Zindan-
lage kontrollieren. Siehe unter “SCHALT-
PLAN".

« Sind die Kabel der Zindanlage richtig
angeschlossen und in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Zundbox erneuern. Kabel der Ziindan-

lage ordnungsgeman
anschlieen bzw.
erneuern.
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ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

SCHALTPLAN
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FUNKTIONSWEISE DES ANLASSSPERR-
SYSTEMS

Wenn sich der Motorstoppschalter in Stellung
“()” und der Zindschlissel in Stellung “ON”
befindet (d. h. beide Schalter geschlossen
sind), arbeitet der Starter trotzdem nur, wenn
zusatzlich eine der folgenden Bedingungen
erfullt ist:

» Das Getriebe befindet sich in Leerlaufstel-
lung (Leerlaufschalter geschlossen).

e Der Kupplungshebel ist gezogen
(Kupplungsschalter geschlossen) und der
Seitenstander hochgeklappt (Seitenstan-
derschalter geschlossen).

Ist keine der genannten Bedingungen erfillt,
verhindert das Anlass-Sperr-Relais die Betati-
gung des Starters. In diesem Fall ist das
Anlass-Sperr-Relais gedéffnet und unterbricht
den Stromkreis des Starters. Ist zumindest
eine der oben genannten Bedingungen erflillt,
schlief3t sich das Anlass-Sperr-Relais und der
Motor kann Uber den Starterknopf angelassen
werden.

GETRIEBE IN LEERLAUFSTEL-
LUNG

SEITENSTANDER HOCHGE-
‘XZXIX] KLAPPT UND KUPPLUNGS-
HEBEL GEZOGEN

@ Batterie

(@ Hauptsicherung

® Ziundschloss

® Zindungssicherung
(® Motorstoppschalter
® Anlass-Sperr-Relais
@ Diode
Kupplungsschalter
© Seitenstanderschalter
Leerlaufschalter

@ Starterschalter

@ Starterrelais

@3 Starter
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2. Batterie

Starter funktioniert nicht.

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung und Zundanlagensiche-
rung

Batterie

Starter

Anlass-Sperr-Relais

Starterrelais

Zindschloss

Motorstoppschalter

Leerlaufschalter

. Seitenstanderschalter
10.Kupplungsschalter

11.Starterschalter

12.Diode

13.Kabelanschlisse (gesamtes Startsystem)

HINWEIS:

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demon-
tieren:

1) Tankattrappe

2) Platine

3) Seitenabdeckung (links)

4) Fahrersitz

5) Zundschlossblende

* Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

©CoNOO kWD

» Zustand der Batterie prufen.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

* Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

« Batterie laden oder
austauschen.

3. Starter

« Batterie-Pluspol (O und Starterkabel @ mit
einem Uberbriickungskabel 3 verbinden.

@if__fli _________
r 5o /

\Y
o~

18210801

90890-03112

|:| || Taschen-Multimeter

1. Hauptsicherung und Zundanlagensiche-
rung

e Hauptsicherung und Zindanlagensiche-
rung auf Durchgang kontrollieren. Siehe
unter “SICHERUNGEN KONTROLLIEREN”
in Kapitel 3.

e Sind Hauptsicherung und Zindanlagen-

A WARNUNG

» Der Querschnitt des Uberbriickungs-
kabels muss mindestens so grol3 sein
wie der des Batteriekabels; andernfalls
besteht Brandgefahr.

* Wegen mdglicher Funkenbildung darf
die Kontrolle nicht in der Nahe von ent-

e Dreht der Starter?

sicherung in Ordnung?
' NEIN

!! JA
Sicherung(en) erneu-

ern.

flammbaren Stoffen erfolgen.
' NEIN

@JA

Starter instand set-
zen oder erneuern.
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4. Anlass-Sperr-Relais

5. Starterrelais

* Anlass-Sperr-Relais-Steckverbinder  vom
Kabelbaum abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) und Batterie
(12 V) wie abgebildet an den Anlass-Sperr-
Relais-Steckverbinder anschlieen.

 Starterrelais-Steckverbinder vom Stecker
abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) und Batterie
(12 V) wie abgebildet an den Starterrelais-
Steckverbinder anschlieZen.

Batterie-Pluspol - Rot/Schwarz @)
Batterie-Minuspol - Schwarz/Gelb

Batterie-Pluspol - Rot/Wei3 (D
Batterie-Minuspol - Blau/WeiR @

Positive Prifspitze - Rot/Schwarz (O
Negative Prifspitze - Rot/Weil3 ®

Positive Prifspitze - Rot ®
Negative Priifspitze - Schwarz ®

RIWN

R/B

» Besteht zwischen Rot/Schwarz und Rot/
weild am Anlass-Sperr-Relais Durchgang?

* Besteht zwischen Rot und Sschwarz am

@ IA ‘ NEIN

Anlass-Sperr-Relais
erneuern.

Starterrelais Durchgang?
' NEIN

!! JA
Starterrelais erneu-

ern.

6. Zundschloss

» ZUndschloss auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist das Zindschloss in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Zundschloss erneu-
ern.




ELEKTRISCHES STARTSYSTEM

+

ELEC

7. Motorstoppschalter

11.Starterschalter

» Motorstoppschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter
REN".

« Ist der Motorstoppschalter in Ordnung?

“SCHALTER KONTROLLIE-

» Starterschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN”.

* |Ist der Starterschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

12.Diode

8. Leerlaufschalter

« Leerlaufschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

« Ist der Leerlaufschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

» Dioden-Steckverbinder vom Kabelbaum
abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Dioden-Steckverbinder anschlie-
Ben.

» Diode auf Durchgang kontrollieren.

Leerlaufschalter
erneuern.

Positive Prifspitze
Himmelblau @
Negative Prifspitze - Gelb @

—

Durch-
gang

9. Seitenstanderschalter

Kein
Durch-
gang

Positive Prifspitze
Negative Prufspitze
Himmelblau @

- Gelb @

—

» Seitensténderschalter auf Durchgang kon-
trollieren.
Siehe unter
REN".

* Ist der Seitenstanderschalter in Ordnung?

“‘SCHALTER KONTROLLIE-

@ IA ‘ NEIN

Seitenstanderschal-
ter erneuern.

O
- ——

B/R

WIG

10.Kupplungsschalter

HINWEIS:
Durch Umpolen der Prifspitzen wird das
oben aufgeflihrte Messergebnis umgekehrt.

Kupplungsschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter
REN".
Ist der Kupplungsschalter in Ordnung?

“‘SCHALTER KONTROLLIE-

* Sind die Messergebnisse in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Kupplungsschalter
erneuern.

@ IA ‘ NEIN

Diode erneuern.
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13.Kabelanschllisse

» Kabelverbindungen des gesamten Startsy-
stems kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN".

» Sind die Kabel des Startsystems richtig
angeschlossen und in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Der Schaltkreis ist in| | Kabel des Start-
Ordnung. systems ordnungs-

gemal anschlielRen
bzw. erneuern.
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STARTER
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i Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Starter demontieren Die Bauteile in der angegebenen Reihen-
folge demontieren.
Kuhlflussigkeits-Ablasshahn Siehe unter “THERMOSTAT UND SAM-
MELROHR” in Kapitel 5.
1 Starterkabel 1
2 Starter 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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[2]5 Nm (0.5 m - kg)|

Reihen-

folge Arbeitsschritt/Bauteil Anz. Bemerkungen
Starter zerlegen Die Bauteile in der angegebenen Reihen-

folge demontieren.

® Lagerschild (vorn) 1

@ | Beilegscheibensatz 1

® Lagerschild (hinten) 1

® | Beilegscheibensatz 1

® | Ankerwicklung 1

® Birstensitz 1

@ Blrstenhalter 1

Polgehause 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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STARTER KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

* Kollektor
Verschmutzung - Mit Schleifpapier (Kor-
nung 600) saubern.

2. Messen:

« Kollektordurchmesser @
UnvorschriftsmalRig — Starter erneuern.

Lo Kollektor-Verschlei3grenze
27 mm

3. Messen:
@{ « Unterschneidung der Kollektorisolierung @
17 - Unvorschriftsmailig — Die Kollektorisolie-

rung mit einem zurechtgeschliffenen Sage-
blatt auf das vorgeschriebene Mal3
einsagen.

18210901 Unterschneidung der Kollektori-
solierung

0,7 mm

HINWEIS:
Die korrekte Einschnitttiefe der Isolierung ist
Voraussetzung fir eine einwandfreie Funktion
des Kollektors.

4. Messen:

, * Ankerwicklungswiderstand (Kollektor und
/ Isolierung)

UnvorschriftsmaRig — Starter erneuern.

VYV VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVVVYVVVVYVYYVYYVYY
@ a. Den Ankerwicklungs-Widerstand mit einem

Q- +Q) Taschen-Multimeter messen.

Taschen-Multimeter
90890-03112

18210201

Ankerwicklungs-Kollektorwider-
stand
Durchgang @
0,025-0,035 Q bei 20 °C
Isolierung @
Uber 1 MQ bei 20 °C

b. Falls ein Widerstand nicht dem Sollwert ent-

spricht, muss der Starter erneuert werden.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAD
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18210401

5. Messen:

« Kohlebiirstenlange @
UnvorschriftsmaRRig — Kohlebursten als
Satz erneuern.

Kohlebirsten-Mindestlange:
5 mm

U

18210602

6. Messen:
» Federkraft der Birstenfeder
Unvorschriftsmaiig - Bulrstenfedern als
Satz erneuern.

Kohleblrsten-Federkraft
8,82 N (899 g)

7. Kontrollieren:

» Zahnrader
Beschadigung/Verschleil3 - Zahnrad
erneuern.

8. Kontrollieren:

* Lager

* Dichtring
Beschadigung/VerschleiR - Defekte Teile
erneuern.

STARTER ZUSAMMENBAUEN
1. Montieren:

* Birstensitz O
HINWEIS:

Die Nase @ des Birstensitzes muss in der Nut
® des Polgehauses sitzen.

2. Montieren:

» Polgehause @

* Lagerschild (vorn) @
« Lagerschild (hinten) ®

HINWEIS:
Die Markierungen @ auf dem Polgehause
miissen mit den Markierungen ® des vorde-
ren und hinteren Lagerschilds fluchten.

8 - 24
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3. Montieren:

* O-Ringe @
» Schrauben 2

[ [5 Nm (0,5 m - kg)
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LADESYSTEM
SCHALTPLAN

L/B

® Gleichrichter/Regler
® Lichtmaschine

(® Hauptsicherung

() Batterie

RIY

L—eo

RIY

Br

B |G/Y|RB |
B |L/B|RIY

GIY

LR

-o\_o0—R/Y
)
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FEHLERSUCHE

2. Batterie

Batterie wird nicht geladen.

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung

2. Batterie

3. Ladespannung

4. Statorwicklungs-Widerstand

5. Kabelanschlisse (gesamtes Ladesystem)

HINWEIS:

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demon-
tieren:

1) Seitenabdeckung (links)

2) Fahrersitz

* Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

» Zustand der Batterie prifen.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

* Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

« Batterie laden oder
austauschen.

Drehzahlmesser
90890-03113

Taschen-Multimeter
90890-03112

3. Ladespannung

* Den Drehzahlmesser an das Zundkabel
des Zylinders Nr. 1 anschlief3en.

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet an die Batterie anschlie3en.

1. Hauptsicherung

» Hauptsicherung auf Durchgang kontrollie-
ren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN?” in Kapitel 3.

Positive Prifspitze - Batterie-Pluspol
Negative Prifspitze - Batterie-Minuspol

* |st die Hauptsicherung in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Sicherung erneuern.

DC 20V
.
Q Q
|

EES

» Den Motor starten und einige Minuten mit
ca. 5.000 U/min betreiben.
» Die Ladespannung messen.

[l Ladespannung
Q‘ 14 V bei 5.000 U/min
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LADESYSTEM

HINWEIS:
Sicherstellen, dass die Batterie voll geladen
ist.

« Liegt die Ladespannung innerhalb des vor-

5. Kabelanschllisse

geschriebenen Bereichs?
! ! JA

» Kabelanschlisse des gesamten Lade-
systems kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTPLAN".

* Sind die Kabel des Ladesystems richtig
angeschlossen und in Ordnung?

' NEIN
Der Ladeschaltkreis

ist in Ordnung.

@ IA ‘ NEIN

Gleichrichter/Regler ||Kabel des Lade-
erneuern. systems ordnungs-

4. Statorwicklungs-Widerstand

« Statorwicklungs-Steckverbinder vom Kabel-
baum abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Statorwicklungs-Steckverbinder
anschlief3en.

Positive Prifspitze - Weil3 @O
Negative Prifspitze - Weil3 @

Positive Prifspitze - WeiR @
Negative Prifspitze - WeilR

o [1/S 5%

O] w-

» Widerstand der Statorwicklung messen.

0,33-0,45 Q bei 20 °C

] H Statorwicklungs-Widerstand

* Ist die Statorwicklung in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Stator erneuern.

gemal anschlielRen
bzw. erneuern.
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BELEUCHTUNGSANLAGE

BELEUCHTUNGSANLAGE

SCHALTPLAN
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FEHLERSUCHE

2. Batterie

Scheinwerfer, Fernlicht-Kontrolleuchte,
Rucklicht, Standlicht oder Instrumenten-

beleuchtung funktionieren nicht.

» Zustand der Batterie prifen.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIE-

REN” in Kapitel 3.

Kontrollieren:

Haupt- und Scheinwerfersicherungen

Batterie

Zindschloss

Lichtschalter

Abblendschalter

Lichthupenschalter

Kabelanschlisse (gesamte Beleuchtungs-

anlage)

HINWEIS:

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demon-
tieren:

1) Tankattrappe

2) Platine

3) Fahrersitz

4) Zindschlossblende

5) Scheinwerfereinsatz

« Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

NoabkowNnE

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

* Ist die Batterie in Ordnung?

@JA

' NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

« Batterie laden oder
austauschen.

3. Zundschloss

* Zundschloss auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-

REN".

* Ist das Ziindschloss in Ordnung?

Taschen-Multimeter
90890-03112

1. Haupt- und Scheinwerfersicherungen

@JA

' NEIN

Zundschloss erneu-
ern.

e Haupt- und Scheinwerfersicherungen auf
Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

» Sind Haupt- und Scheinwerfersicherungen

4. Lichtschalter

* Lichtschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-

REN”.

* |Ist der Lichtschalter in Ordnung?

in Ordnung?
' NEIN

!! JA
Sicherung(en) erneu-

ern.

@JA

' NEIN

* Lichtschalter
defekt.

» Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.
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5. Abblendschalter

» Abblendschalter auf Durchgang kontrollie-
ren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist der Abblendschalter in Ordnung?

BELEUCHTUNGSANLAGE KONTROLLIEREN
1. Scheinwerfer und Fernlicht-Kontrolleuchte
funktionieren nicht.

1. Scheinwerferlampe und -Lampenfassung

@ IA ‘ NEIN

» Abblendschalter
defekt.

» Lenkerarmatur
(links) erneuern.

» Scheinwerferlampe und -Lampenfassung
auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN?".

» Sind Scheinwerferlampe und -Lampenfas-

6. Lichthupenschalter

* Lichthupenschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

« Ist der Lichthupenschalter in Ordnung?

sung in Ordnung?
!! JA ' NEIN
Scheinwerferlampe,

-Lampenfassung oder
beides erneuern.

2. Fernlicht-Kontrolleuchten-Lampe und
-Lampenfassung

@ IA ‘ NEIN

* Lichthupenschalter
defekt.

* Lenkerarmatur
(links) erneuern.

* Fernlicht-Kontrolleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung auf Durchgang prufen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

» Sind Fernlicht-Kontrolleuchten-Lampe und

7. Kabelanschliisse

« Kabelanschliisse der gesamten Beleuch-
tungsanlage kontrollieren. Siehe unter
“SCHALTPLAN".

* Sind die Kabel der Beleuchtungsanlage
richtig angeschlossen und in Ordnung?

-Lampenfassung
!! JA ' NEIN
Fernlicht-Kontrol-

leuchten-Lampe,
-Lampenfassung oder
beides erneuern.

3. Spannung

@ IA ‘ NEIN

Samtliche Strom- Kabel der Beleuch-
kreise der Beleuch- tungsanlage ord-
tungsanlage nungsgeman
kontrollieren. anschlie3en bzw.
Siehe unter erneuern.
“BELEUCHTUNGS-

ANLAGE KONTROL-

LIEREN".

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet an die Scheinwerfer- und
Fernlicht-Kontrolleuchten-Steckverbinder
anschlief3en.

Abblendlicht (Abblendschalter-Position “ 20 ")
Fernlicht (Abblendschalter-Position “=0”

Scheinwerfer-Steckverbinder (kabelbaumseitig)
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Scheinwerfer
Positive Prifspitze - Gelb (D oder Grin @
Negative Prifspitze - Schwarz ®
Fernlicht-Kontrolleuchte
Positive Prifspitze - Gelb &
Negative Prifspitze - Schwarz ®

2. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20V)
wie abgebildet am Instrumentenbeleuch-
tungs-Steckverbinder (kabelbaumseitig)
anschlief3en.

Instrumentenbeleuchtungs-Steckverbinder
(kabelbaumseitig)

—1

Br Gyr Gy | Br

L |GR|GR| L Y

s

-

Positive Prifspitze - Blau (D
Negative Priifspitze - Schwarz

» Zundschlussel auf “ON” drehen.

« Lichtschalter auf “ -0~ stellen.

« Abblendschalter auf “Z0 ” oder “=0” stellen.

» Gelb @ oder Griin (2) am Scheinwerfer-Steck-
verbinder und Gelb @ am Instrumentenbe-
leuchtungs-Steckverbinder (kabelbaumseitig)
auf Spannung (12 V) prifen.

 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

Drehzahlmesser-Steckverbinder

BRI

L |GR/|GR| L Y

schriebenen Bereichs?
' NEIN

@JA

Tachometer-Steckverbinder

wigl[wg] @
LY

B || B
RO

Der Schaltkreis ist in||Die Kabelverbindung
Ordnung. zwischen Zindschloss
und Scheinwerfer-Stek-
kerverbinder sowie
Instrumentenbeleuch-
tungs-Steckverbinder
ist defekt und muss
instand gesetzt wer-
den.

2. Instrumentenbeleuchtung funktioniert nicht.

 Ziundschlussel auf “ON” drehen.

« Lichtschalter auf “=baz " oder “-C-" stel-
len.

e Blau (@ am Instrumentenbeleuchtungs-
Steckverbinder  (kabelbaumseitig)  auf
Spannung (12 V) prufen.

 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

1. Instrumentenbeleuchtung-Lampe und
-Lampenfassung

¢ Instrumentenbeleuchtung-Lampe und -Lam-
penfassung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

» Sind Instrumentenbeleuchtung-Lampe und

schriebenen Bereichs?
' NEIN

@JA

Der Schaltkreis ist in| | Die Kabelverbindung
Ordnung. zwischen Zind-

-Lampenfassung in Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Instrumentenbeleuch-

tungs-Lampe, -Lam-
penfassung oder
beides erneuern.

schloss und Instru-
mentenbeleuchtungs
-Steckerverbinder ist
defekt und muss
instand gesetzt wer-
den.
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3. Das Rucklicht/Bremslicht funktioniert nicht.

4. Standlicht funktioniert nicht.

1. Ricklicht/Bremslicht-Lampe und Lampen-
fassung

1. Standlicht-Lampe und -Lampenfassung

* Rucklicht/Bremslicht-Lampe und Lampen-
fassung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

 Sind Rucklicht/Bremslicht-Lampe und Lam-

 Standlicht-Lampe und -Lampenfassung auf
Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN?".

» Sind Standlicht-Lampe und -Lampenfas-

penfassung in Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Rucklicht/Bremslicht-

Lampe, -Lampenfas-
sung oder beides
erneuern.

sung in Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Standlicht-Lampe,

-Lampenfassung
oder beides erneu-
ern.

2. Spannung

2. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
abgebildet am Ricklicht/Bremslicht-Steck-
verbinder (kabelbaumseitig) anschlie3en.

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet an den Standlicht-Steckver-
bindern (standlichtseitig) anschliel3en.

Positive Prifspitze - Blau @O
Negative Prifspitze - Schwarz @

Positive Prifspitze - Blau/Rot (D
Negative Priifspitze - Schwarz @

@

» Zindschlissel auf “ON” drehen.

« Lichtschalter auf “ =D d= ” oder “ - ” stellen.

* Blau 1) am Ricklicht/Bremslicht-Steckver-
binder (kabelbaumseitig) auf Spannung
(12 V) prufen.

 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-
schriebenen Bereichs?

» ZUndschlussel auf “ON” drehen.

« Lichtschalter auf “ =D d= " oder “ £~ " stellen.

* Blau/Rot (1) am Standlicht-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) auf Spannung (12 V) pru-
fen.

* Liegt die Spannung innerhalb des vorge-
schriebenen Bereichs?

@JA

' NEIN

@JA

' NEIN

Der Schaltkreis ist in
Ordnung.

Die Kabelverbindung
zwischen Zind-
schloss und Riicklicht/
Bremslicht-Steckver-
bindern ist defekt und
muss instand gesetzt
werden.

Der Schaltkreis ist in
Ordnung.

Die Kabelverbindung
zwischen Ziindschloss

8-33

und Standlicht-Stecker-
verbindern ist defekt
und muss instand
gesetzt werden.
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SIGNALANLAGE

SCHALTPLAN
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@ Zundschloss

® Hauptsicherung

® Batterie
Vorderrad-Bremslichtschalter
@ Motorstoppschalter

@) Kraftstoffstand-Warnleuchte
@ Olstand-Warnleuchte

@ Leerlauf-Kontrolleuchte

@ Blinker-Kontrolleuchte

@& Diode

@) Kraftstoffstandgeber

@ Olstandschalter

@ Leerlaufschalter

Hupe

Blinkerrelais

@ Blinkerschalter
Hupenschalter

@ Blinker vorn

Blinker hinten

0 Hinterrad-Bremslichtschalter
6) Rucklicht/Bremslicht

@ Signalanlagensicherung

®® Zundungssicherung
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2. Batterie

* Blinker, Bremslicht oder eine Kontrol-
leuchte funktionieren nicht:

« Hupe funktioniert nicht.

» Zustand der Batterie prifen.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

Kontrollieren:

1. Haupt-, Ziindungs- und Signalanlagen-

sicherungen

Batterie

. Zundschloss

4. Kabelanschliisse (der gesamten Signal-
anlage)

HINWEIS:

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demon-
tieren:

1) Tankattrappe

2) Platine

3) Fahrersitz

4) Zundschlossblende

5) Seitenabdeckung (links)

* Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

w N

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

* Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

« Batterie laden oder
austauschen.

3. Zundschloss

* Zundschloss auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist das Ziindschloss in Ordnung?

Taschen-Multimeter
90890-03112

1. Haupt-, Zindungs- und Signalanlagen-
Sicherungen

@ IA ‘ NEIN

Zundschloss erneu-
ern.

e Haupt-, Zindungs- und Signalanlagen-
sicherungen auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN?" in Kapitel 3.

e Sind Haupt-, Zindungs- und Signalanla-

4, Kabelanschliisse

» Kabelverbindungen der gesamten Signal-
anlage kontrollieren. Siehe unter “SCHALT-
PLAN".

« Sind die Kabel der Signalanlage richtig
angeschlossen und in Ordnung?

gen-Sicherungen in Ordnung?
' NEIN

@ IA ‘ NEIN

!! JA
Sicherung(en) erneu-

ern.

Samtliche Schalt- Signalanlagen-Kabel

kreise der Signalan- ||ordnungsgemaf
lage kontrollieren. anschliel3en bzw.
Siehe unter erneuern.

“SIGNALANLAGE
KONTROLLIEREN".
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SIGNALANLAGE KONTROLLIEREN
1. Hupe funktioniert nicht.

3. Hupe

1. Hupenschalter

* Hupenschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist der Hupenschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

» Das rosafarbene Kabel von der Hupen-
klemme abziehen.

« Ein Uberbruckungskabel (D) an die Hupen-

klemme anschlieRen und das Kabel an

Masse legen.

Zundschlissel auf “ON” drehen.

Funktioniert die Hupe?

Lenkerarmatur (links)
erneuern.

2. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet an den Klemmen des
Hupen-Steckverbinders anschlielRen.

Br

Positive Prifspitze - Braun (O
Negative Prufspitze - Masse

T T
P

LI
pAg

‘ NEIN @JA

Die Hupe ist in Ord-
nung.

4. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V) wie
abgebildet an Rosa am Hupen-Steckverbin-
der anschliel3en.

Positive Prifspitze - Rosa @)
Negative Prifspitze - Masse

 Zundschlissel auf “ON” drehen.

» Braun am Hupen-Steckverbinder auf Span-
nung (12 V) prifen.

* Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
' NEIN

!! JA
Die Kabelverbindung

zwischen Zind-
schloss und Hupen-
Steckerverbinder ist
defekt und muss
instand gesetzt wer-
den.

T T

Br P

I
Pa\le

* Zundschlussel auf “ON” drehen.

* Rosa () am Hupen-Steckverbinder auf Span-
nung (12 V) prifen.

* Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
' NEIN

@JA

Hupe instand setzen||Hupe erneuern.
oder erneuern.
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2. Rucklicht/Bremslicht funktioniert nicht.

penfassung

1. Rucklicht/Bremslicht-Lampe

und -Lam-

» Ricklicht/Bremslicht

KONTROLLIEREN".
* Sind Rucklicht/Br

-Lampe und -Lampen-

fassung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN

emslicht-Lampe  und

-Lampenfassung in Ordnung?

» Zundschlissel auf “ON” drehen.

» Handbremshebel ziehen bzw. Fulbrems-
hebel dricken.

» Gelb @ an den Ricklicht/Bremslicht-Steck-
verbindern (kabelbaumseitig) auf Spannung
(12 V) prifen.

* Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

@JA

' NEIN

schriebenen Bereichs?
' NEIN

Rucklicht/Bremslicht-
Lampe, -Lampenfas-
sung oder beides
erneuern.

!! JA
Die Kabelverbindung

Der Schaltkreis ist in
zwischen Zind-

Ordnung.
schloss und Instru-

2. Bremslichtschalter

lieren.

» Bremslichtschalter auf Durchgang kontrol-

Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
* Ist der Bremslichtschalter in Ordnung?

mentenbeleuchtungs
-Steckerverbinder ist
defekt und muss
instand gesetzt wer-
den.

3. Ein Blinker und/oder eine Blinker-Kontroll-
leuchte funktionieren nicht.

@JA

' NEIN

1. Blinker-Kontrolleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung

Bremslichtschalter
erneuern.

3. Spannung

* Blinker-Lampe und -Lampenfassung auf
Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

« Sind Blinker-Lampe und -Lampenfassung in

* Taschen-Multimeter

(Gleichstrom, 20 V)

wie abgebildet an den Rucklicht/Bremslicht-
Steckverbindern (kabelbaumseitig)

anschlief3en.
Positive Prifspitze - Gelb @
Negative Prifspitze - Schwarz @
@®

Ordnung?
!! JA ' NEIN
Blinker-Lampe, -Lam-

penfassung oder bei-
des erneuern.

2. Blinkerschalter

* Blinkerschalter auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN”.

* Ist der Blinkerschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur (links)
erneuern.
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3. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet am Blinkerrelais-Steckver-
binder (kabelbaumseitig) anschliel3en.

Positive Prifspitze - Braun (O
Negative Prufspitze - Masse

1 In
BrW Br IT/(D
W/G|YR| B

)

e Zundschlussel auf “ON” drehen.

* Blinkerschalter auf “<a” oder “ 2" stellen.

* Braun/Weil3 @) am Blinkerrelais-Steckver-
binder (kabelbaumseitig) auf Spannung
(12 V) prifen.

 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
' NEIN

!! JA
Das Blinkerrelais ist

defekt und muss
erneuert werden.

5. Spannung

» Zundschlussel auf “ON” drehen.

* Braun (O am Blinkerrelais-Steckverbinder
(kabelbaumseitig) auf Spannung (12 V) pru-
fen.

« Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet am Blinker oder Drehzahl-
messer-Steckverbinder (kabelbaumseitig)
anschliel3en.

schriebenen Bereichs?
' NEIN

Blinker
Blinker-Kontrollleuchte

!! JA
Die Kabelverbindung

zwischen Zind-
schloss und Blinker-
relais-Steckverbinder
ist defekt und muss
instand gesetzt wer-
den.

Blinker links
Positive Priufspitze - Schokofarbe )
Negative Prifspitze - Masse

Blinker rechts
Positive Prufspitze - Dunkelgrin @
Negative Prifspitze - Masse

4. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet am Blinkerrelais-Steckver-
binder (kabelbaumseitig) anschliel3en.

Positive Prifspitze - Braun/Wei3 (O
Negative Prifspitze - Masse

[A]

T

Ch Dg

21/ 2? |
B

o In
®\ BIW Br
W/G

NNNWES

Dg | Ch |[ Ch | Dg Iy

B/R|R/B||R/B|B/R
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» Zindschlissel auf “ON” drehen.

* Blinkerschalter auf “<»” oder “ 2> stellen.

» Schokofarbe (1) bzw. Dunkelgrin @ am
Blinker-Steckverbinder  (kabelbaumseitig)
auf Spannung (12 V) prifen.

 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
' NEIN

@JA

Der Schaltkreis ist in| |Die Kabelverbindung
Ordnung. zwischen Zindschloss
und Drehzahlmesser-
Steckerverbinder st
defekt und muf3 instand
gesetzt werden.

3. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20V)
wie abgebildet am Drehzahlmesser-Steck-
verbinder (kabelbaumseitig) anschliel3en.

Positive Prifspitze - Braun (O
Negative Prifspitze - Masse

L — e o] h}-

Br| Gy || Gy | Br

L |GR/|GR| L Y

BIY]|]Y|B

4. Leerlauf-Kontrollleuchte funktioniert nicht.

1. Leerlauf-Kontrolleuchten-Lampe und
-Lampenfassung

» Ziundschlissel auf “ON” drehen.
» Auf Spannung (12 V) prifen.
 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

* Leerlauf-Kontrolleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung auf Durchgang prifen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

» Sind Leerlauf-Kontrolleuchten-Lampe und

schriebenen Bereichs?
' NEIN

@JA

Der Schaltkreis ist in| |Die Kabelverbindung
Ordnung. zwischen Zindschloss

-Lampenfassung in Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Leerlauf-Kontroll-

leuchten-Lampe,
-Lampenfassung oder
beides erneuern.

und Drehzahlmesser-
Steckerverbinder st
defekt und muf3 instand
gesetzt werden.

5. Olstand-Warnleuchte funktioniert nicht.

1. Olstand-Warnleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung

2. Leerlaufschalter

 Leerlaufschalter auf Durchgang kontrollie-
ren. Siehe unter “SCHALTER KONTROL-
LIEREN".

* Ist der Leerlaufschalter in Ordnung?

« Olstand-Warnleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

+ Sind Olstand-Warnleuchten-Lampe und

@ IA ‘ NEIN

Leerlaufschalter
erneuern.

-Lampenfassung in Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Olstand-Warnleuch-

ten-Lampe, -Lam-
penfassung oder
beides erneuern.
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2. Motorstoppschalter

4. Spannung

» Motorstoppschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist der Motorstoppschalter in Ordnung?

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20V)
wie abgebildet am Drehzahlmesser-Steck-
verbinder (kabelbaumseitig) anschliel3en.

@ IA ‘ NEIN

Positive Prifspitze - Rot/Schwarz (O
Negative Prifspitze - Masse

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

3. Diode

» Dioden-Steckverbinder vom Kabelbaum
abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Dioden-Steckverbinder anschlie-
Ben.

» Den Widerstand messen.

— —h .

Sb| G || G|Sb

Dg | Ch |[ Ch | Dg Iy

BRIRBI|RB|BR

b

Positive Prifspitze - Grin @
Negative Prifspitze - Schwarz/Rot Q)

» Zindschlissel auf “ON” drehen.

+ Motorstoppschalter auf “ ()" stellen.

* Braun @) am Drehzahlmesser-Steckverbin-
der auf Spannung (12 V) prufen.

 Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

ey ———

L b

schriebenen Bereichs?
' NEIN

! ! JA
Die Kabelverbindung

zwischen Zindschloss
und Drehzahlmesser-
Steckerverbinder ist
defekt und muf? instand
gesetzt werden.

1| widerstand
@‘ 8,2 Q bei 20 °C

5. Olstandschalter

* Liegt der Widerstand innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
' NEIN

!! JA
Diode erneuern.

« Olstand-Warnleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung auf Durchgang kontrollieren.

« Sind Olstand-Warnleuchten-Lampe und
-Lampenfassung in Ordnung?

» Das Motordl ablassen und den Olstand-

schalter aus der Olwanne ausbauen.

Olstandschalter auf Durchgang kontrollieren.

Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN?”.

Ist der Olstandschalter in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Der Schaltkreis ist in
Ordnung.

Olstandschalter
erneuern.
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6. Reserve-Warnleuchte funktioniert nicht.

1. Reserve-Warnleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung

* Kraftstoffstandgeber-Widerstand messen.

» Reserve-Warnleuchten-Lampe und -Lampen-
fassung auf Durchgang prifen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN?".

* Sind  Reserve-Warnleuchten-Lampe und

(Q x 100)
700-1.100 Q bei 25 °C

] H Kraftstoffstandgeber-Widerstand

* |Ist der Kraftstoffstandgeber in Ordnung?

-Lampenfassung in Ordnung?
' NEIN

@ IA ‘ NEIN

Kraftstoffstandgeber
erneuern.

! ! JA
Reserve-Warnleuch-

ten-Lampe, -Lampen-
fassung oder beides
erneuern.

4. Spannung

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet am Drehzahlmesser-Steck-
verbinder (kabelbaumseitig) anschliel3en.

2. Motorstoppschalter

» Motorstoppschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN”.
* Ist der Motorstoppschalter in Ordnung?

Positive Prifspitze - Rot/Schwarz (O
Negative Prifspitze - Masse

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.

—1 = r

Sb| G || G| Sb

Dg | Ch || Ch | Dg I~y

BR[RB]|RB BR

b

3. Kraftstoffstandgeber

» Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank ablas-
sen und den Kraftstoffstandgeber aus dem
Tank ausbauen.

« Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder vom
Kabelbaum abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder
anschlief3en.

Zundschlissel auf “ON” drehen.
Motorstoppschalter auf “ ()" stellen.
Rot/Schwarz () am Drehzahlmesser-Steck-
verbinder auf Spannung (12 V) prifen.
Liegt die Spannung innerhalb des vorge-

schriebenen Bereichs?
' NEIN

@JA

Positive Prifspitze - Grin @
Negative Prifspitze - Schwarz

Der Schaltkreis ist in| |Die Kabelverbindung
Ordnung. zwischen Zindschloss

G/

b
4 d

g ©

und Drehzahlmesser-
Steckerverbinder st
defekt und muf3 instand
gesetzt werden.




+

KUHLSYSTEM |ELEC

KUHLSYSTEM
SCHALTPLAN

8n[ b6a [ A
EAENE]
IR

e B8] i
Caall [
Buniayoisuabejuejeubis @
Buniayoisiaynuaynd 6
Jajreyosowsayl ¢
lojowaynpdIyNH €9
Jalynyuniesadwsa ] @
ablazueiniesadwsayaniwyny @
auaneg ©
BuniayoisidneH &)
sso|yaspunz ©

@ (@)

&) n

|
|
|
|
|
|
L

9

=

| % |
@
cl

— | [en[e]9]
[+ fas(org

an

8 -43



KUHLSYSTEM |ELEC

+

FEHLERSUCHE

e KuhlerlUftermotor dreht nicht.
 Kihlflissigkeits-Temperaturanzeige

2. Batterie

spricht bei warmem Motor nicht an.

» Zustand der Batterie prufen.

Siehe unter

“‘BATTERIE KONTROLLIE-

REN” in Kapitel 3.

Kontrollieren:

1. Haupt-, Signalanlagen- und Kiihlerliftersi-
cherungen

Batterie

Zindschloss

Kuhlerluftermotor

Thermoschalter

Temperaturfuhler

Kabelanschlisse (gesamtes Kiihlsystem)

HINWEIS:

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demon-
tieren:

1) Tankattrappe

2) Platine

3) Fahrersitz

4) Zindschlossblende

» Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

NogaswN

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

« Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

» Batterie laden oder
austauschen.

3. Zundschloss

 Zundschlussel auf Durchgang kontrollieren.

Siehe unter
REN",

“SCHALTER KONTROLLIE-

* Ist das Zundschloss in Ordnung?

Taschen-Multimeter
90890-03112

1. Haupt-, Signalanlagen- und Kuhlerlifter-
sicherungen

@ IA ‘ NEIN

Zundschloss erneu-
ern.

4. Kuhlerluftermotor

e Haupt-, Signalanlagen- und Kuhlerlufter-
sicherungen auf Durchgang prufen.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN” in Kapitel 3.

» Sind Haupt-, Signalanlagen- und Kuhlerlif-

« Kihlerliftermotor-Steckverbinder vom
Kabelbaum abklemmen.
« Batterie (12 V) anschliel3en, wie gezeigt.

Batterie-Pluskabel - Blau (O
Batterie-Minuskabel - Schwarz @

tersicherungen in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Sicherung(en) erneu-
ern.

Jo

12V
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« Dreht der Kuhlerliftermotor?

@ IA ‘ NEIN

Die Kuhlerliftermo-
tor ist defekt und
muss erneuert wer-
den.

5. Thermoschalter

* Den Thermoschalter vom Sammelrohr
abmontieren.

e Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
am Thermoschalter @) anschlie3en.

* Den Thermoschalter in einen mit Kihlflis-
sigkeit gefiilliten Behalter ) tauchen.

e Ein Thermometer (® in die Kuhlflissigkeit
halten.

» Kihlflissigkeit langsam erhitzen, dann auf
angegebene Temperatur abkihlen lassen.

» Thermoschalter bei den angegebenen
Temperaturen auf Durchgang kontrollieren.

O
+ O

£

98 °C 10543 °C

. Temperatur der
Prf- KiihIfliissigkeit Durch-
schritt gang
Thermoschalter
1 0-105 + 3 °C NEIN
Hoher als
2 102-108 °C JA
3* 108 bis 98 °C JA
4 Unter 98 °C NEIN

[A] Thermoschalter-Stromkreis unterbrochen und
Kahlerlifter aus.

[B] Thermoschalter-Stromkreis geschlossen und
Kuhlerlifter ein.

Schritt 1 und 2: Erwarmungsphase
Schritt 3* und 4*: Abkuhlphase

 Funktioniert der Thermoschalter ordnungs-

A WARNUNG

* Den Thermoschalter vorsichtig behan-
deln.

* Den Thermoschalter vor starken Sté3en
schiitzen. Den Thermoschalter nach
einem Fall erneuern.

\ Thermoschalter
J 15 Nm (1,5 m « kQ)

Three bond sealock ®10

gemal, wie beschrieben?
' NEIN

! ! JA
Thermoschalter

erneuern.
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6. Temperaturfuhler

» Den Temperaturfuhler aus dem Kuhler aus-
bauen.

» Taschen-Multimeter (Q x 10) wie abgebildet
am Temperaturfihler @ anschlie3en.

» Den Temperaturfiihler in einen mit Kihlflts-
sigkeit gefiillten Behalter @ tauchen.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass die Temperaturfihler-
Anschlussklemmen nicht nass werden.

A WARNUNG

» Den Temperaturfiihler vorsichtig behan-
deln.

e Den Temperaturfiihler vor starken Sto-
Ren schitzen. Den Temperaturfuhler
nach einem Fall erneuern.

\J Temperaturfiihler
15 Nm (1,5 m « kg)

Three bond sealock ®10

* Ein Thermometer @ in die Kuhlflissigkeit
halten.

» Kihlflissigkeit langsam erhitzen, dann auf
die in der Tabelle angezeigte Temperatur
abkihlen lassen.

» Den Temperaturfihler-Widerstand bei den
unten angegebenen Temperaturen mes-
sen.

* Funktioniert der Temperaturfuhler ord-

nungsgeman?
' NEIN

! ! JA
Temperaturfuhler

erneuern.

50 °C:153,9 Q
80 °C: 47,5-56,8 Q

] || Temperaturfiihler-Widerstand

100 °C: 26,2-29,3 Q

7. Kabelanschliisse

| v

°

14210101

» Kabelverbindungen des gesamten Kihl-
systems  kontrollieren.  Siehe  unter
“SCHALTPLAN".

» Sind die Kabel des Kiihlsystems richtig
angeschlossen und in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Der Schaltkreis ist in| |Kabel des Kihl-
Ordnung. systems ordnungs-

gemal anschlieRen
bzw. erneuern.




+

KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM |ELEC

KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM

SCHALTPLAN

ot

Buniayoissbunpunz €
1agabpuelsyoisyery @

a1yonajurep\-puelsyoIsyersy @

xoqpunz @

adwndyoisyery @
siejaiuadwindyoisyery @
la)/eyosaniasay joisyery &
Jajreyosddolsiolon @)
auaneg ©

BuniayoisidneH @)
ssojyospunz ©

8 - 47



KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM

ELEC

+

FUNKTION DER KRAFTSTOFFPUMPE

Die Zindbox beinhaltet die Kraftstoffpumpen-Steuereinheit.

@ Batterie

(® Hauptsicherung
® Zindschloss

® Zundungssicherung

® Motorstoppschalter

® Reserve-Warnleuchte
@ Kraftstoffstandgeber

Reserveschalter

©® Kraftstoffpumpenrelais

Kraftstoffpumpe
@ Zundbox

®
oo R/B R/B R/B
g @ R/B R/B R/B ¢ R/B
O
\O ® ®©® )
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2. Batterie

Kraftstoffpumpe funktioniert nicht.

Kontrollieren:

1. Hauptsicherung und Zundanlagensiche-

rung

Batterie

Zindschloss

Motorstoppschalter

Reserveschalter

Reserve-Warnleuchten-Lampe und -Lam-

penfassung

7. Kraftstoffstandgeber

8. Kraftstoffpumpenrelais

9. Kraftstoffpumpen-Widerstand

10.Kabelanschliisse  (gesamtes
system)

HINWEIS:

ok wn

Kraftstoff-

» Zustand der Batterie prifen.
Siehe unter “BATTERIE KONTROLLIE-
REN” in Kapitel 3.

12,8 V oder hoher bei 20 °C

DH Mindest-Ruhespannung

* Ist die Batterie in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

* Polklemmen der
Batterie reinigen.

« Batterie laden oder
austauschen.

3. Zundschloss

« Vor der Fehlersuche folgende Teile demon-
tieren:

1) Tankattrappe

2) Fahrersitz

3) Zundschlossblende

* Bei der Fehlersuche die folgenden Spezial-
werkzeuge verwenden.

* Zundschloss auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist das Ziindschloss in Ordnung?

Taschen-Multimeter
90890-03112

@ IA ‘ NEIN

Zundschloss erneu-
ern.

4. Motorstoppschalter

1. Hauptsicherung und Zundanlagensiche-
rung

e Hauptsicherung und Zindanlagensiche-
rung auf Durchgang kontrollieren.
Siehe unter “SICHERUNGEN KONTROL-
LIEREN?" in Kapitel 3.

e Sind Hauptsicherung und Zindanlagen-

» Motorstoppschalter auf Durchgang kontrol-
lieren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIE-
REN".

* Ist der Motorstoppschalter in Ordnung?

sicherung in Ordnung?
' NEIN

!! JA
Sicherung(en) erneu-

ern.

@ IA ‘ NEIN

Lenkerarmatur
(rechts) erneuern.
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5. Reserveschalter

» Reserveschalter auf Durchgang kontrollie-
ren.
Siehe unter “SCHALTER KONTROLLIEREN".
* Ist der Reserveschalter in Ordnung?

(Q x 100)
700-1.100 Q bei 25 °C

] H Kraftstoffstandgeber-Widerstand

* |st der Kraftstoffstandgeber in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Reserveschalter
erneuern.

@ IA ‘ NEIN

Kraftstoffstandgeber
erneuern.

6. Reserve-Warnleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung

8. Kraftstoffpumpenrelais

* Reserve-Warnleuchten-Lampe und -Lam-
penfassung auf Durchgang prufen.
Siehe unter “LAMPEN UND FASSUNGEN
KONTROLLIEREN".

» Sind Reserve-Warnleuchten-Lampe und

» Taschen-Multimeter (Gleichstrom, 20 V)
wie abgebildet am Kraftstoffpumpen
anschliel3en.

Positive Prifspitze - Blau/Schwarz (O
Negative Priifspitze - Schwarz @

-Lampenfassung in Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Reserve-Warnleuch-

ten-Lampe, -Lam-
penfassung oder
beides erneuern.

o In
—RG| RB | Y 5
LB

o o

7. Kraftstoffstandgeber

» Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank ablas-
sen und den Kraftstoffstandgeber aus dem
Tank ausbauen.

« Kraftstoffstandgeber-Steckverbinder vom
Kabelbaum abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Kraftstoffstandgeber-Steckverbin-
ders anschlief3en.

* Motor starten.
» Ausgangsspannung des Kraftstoffpumpen-
relais messen.

stoffpumpenrelais
12V

] || Ausgangsspannung des Kraft-

 Ist die Kraftstoffpumpen-Steuereinheit in

Positive Prifspitze - Grin @
Negative Priufspitze - Schwarz @

— D
0

[
i

« Kraftstoffstandgeber-Widerstand messen.

Ordnung?
' NEIN

! ! JA
Kraftstoffpumpenre-

lais erneuern.
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9. Kraftstoffpumpen-Widerstand

* Den Kraftstoffpumpen-Steckverbinder vom
Kabelbaum abklemmen.

» Taschen-Multimeter (Q x 1) wie abgebildet
an den Kraftstoffpumpen-Steckverbinder
anschlief3en.

Positive Prifspitze - Blau/Schwarz (@O
Negative Prifspitze - Schwarz @

L/B

« Kraftstoffpumpen-Widerstand messen.

1-10 Q bei 20 °C

] H Kraftstoffoumpen-Widerstand

* |Ist die Kraftstoffpumpe in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Kraftstoffpumpe
erneuern.

10.Kabelanschliisse

» Kabelverbindungen des gesamten Kraft-
stoffsystems kontrollieren. Siehe unter
“SCHALTPLAN".

« Sind die Kabel des Kraftstoffsystems richtig
angeschlossen und in Ordnung?

@ IA ‘ NEIN

Zundbox erneuern. Kabel des Kraftstoff-

systems ordnungs-
gemal anschlieRen
bzw. erneuern.
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KRAFTSTOFFPUMPENSYSTEM |ELEC

KRAFTSTOFFPUMPE KONTROLLIEREN

A WARNUNG

Benzin ist leicht entflammbar und hoch-

explosiv. Es besteht also Brand- und

Explosionsgefahr. Daher extrem vorsichtig

vorgehen und folgende Punkte beachten:

« Den Motor vor dem Betanken abstellen.

 Nicht rauchen und offene Flammen, Fun-
ken oder anderen Feuerquellen fernhal-
ten.

« Falls versehentlich Benzin verspritzt wird,
sofort mit einem trockenen Lappen abwi-
schen.

« Wenn Benzin auf den heiRen Motor tropft,
besteht Brandgefahr. Daher den folgen-
den Test nur bei kaltem Motor durchfih-
ren.

1. Kontrollieren:
* Kraftstoffpumpenfunktion

VYV VVV VYV VY Y YYYYYYVYVVVYVYVYVYYYYYYY
a. Kraftstofftank aufftillen.

b. Das Ende des Kraftstoffschlauches in einen
offenen Behalter legen.

c. Eine Batterie (12 V) wie abgebildet an den
Kraftstoffpoumpen-Steckverbinder anschlie-
3en.

Batterie-Pluskabel - Blau/Schwarz @)
Batterie-Minuskabel - Schwarz @

d. Falls Kraftstoff aus dem Kraftstoffschlauch

R/

—n fliel3t, ist die Pumpe in Ordnung. Falls kein
L8 Kraftstoff flie3t, die Pumpe erneuern.
B _IJ \_ AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
- +
)
F=———="1







SHTG
KAPITEL 9
FEHLERSUCHE

STARTPROBLEME ... oottt 9-1
MOTOR ..o 9-1
KRAFTSTOFFESYSTEM oot 9-1
ELEKTRISCHE ANLAGE ...ooeiiiiii et 9-2
SCHLECHTER LEERLAUF ..ottt 9-2
MOTOR e e e 9-2
KRAFTSTOFFSYSTEM ottt 9-2
ELEKTRISCHE ANLAGE ....oeiiiiiiii et 9-2
MANGELHAFTE LEISTUNG IM TEIL- UND VOLLASTBEREICH ................ 9-3
MOTOR  .cooeeteeaieereiesesi s 9-3
KRAFTSTOFFSYSTEM oot 9-3
SCHALTPROBLEME ..ottt e e 9-3
SCHALTUNG SCHWERGANGIG ......ccoveiiieiiiiiieieee e, 9-3
FUSSSCHALTHEBEL BLOCKIERT ...ouuiiiiiiiiiiiiiii e 9-3
GANGE SPRINGEN HERAUS .....ccooiiioteeceee e 9-3
DEFEKTE KUPPLUNG ...oooiiiiiiii e 9-3
KUPPLUNG RUTSCHT DURCH ....oiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 9-3
KUPPLUNG SCHLEIFT oot 9-3
UBERHITZUNG ....cooiiiiieiiiieieiee ettt sttt ne e 9-4
MOTOR e nee e 9-4
KUHLSYSTEM .ottt st 9-4
KRAFTSTOFFESYSTEM oo 9-4
FAHRWERK ..o 9-4
ELEKTRISCHE ANLAGE ...oouiiiiiii ettt 9-4
BETRIEBSTEMPERATUR WIRD NICHT ERREICHT ..., 9-4
KUHLSYSTEM .ottt anaeenen 9-4

MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG ..., 9-4




SHTG

TELESKOPGABEL DEFEKT ...ooiiiiiiiiiiiiiiiiiniiie e 9-5
UNDICHTIGKEIT . 9-5
FUNKTIONSSTORUNG ....ooviiiiiiieiiiie ettt sen s 9-5
INSTABILES FAHRVERHALTEN ..o 9-5
BELEUCHTUNGS- UND SIGNALANLAGE DEFEKT .....cccoiiiiiiiiiiiiieeee, 9-6
SCHEINWERFER FUNKTIONIERT NICHT ..., 9-6
SCHEINWERFERLAMPE DURCHGEBRANNT ......ooiiiiiiiieiieieeeeeeeeeecee 9-6
RUCK-/BREMSLICHT FUNKTIONIERT NICHT ...ocovcviiiiieciece e, 9-6
RUCK-/BREMSLICHT-LAMPE DURCHGEBRANNT ......cccoceeviiieirecreenee. 9-6
BLINKER FUNKTIONIERT NICHT ... 9-6
BLINKER BLINKT ZU LANGSAM ...ooiiiiiiiiiceeie e 9-6
BLINKER HANGT ....ooviiiiieiiitiieeete ettt 9-6
BLINKER BLINKT ZU SCHNELL ... 9-6

HUPE FUNKTIONIERT NICHT ..o 9-6




STARTPROBLEME

TRBL
SHTG ?

FEHLERSUCHE

HINWEIS:

In der folgenden Fehlersuchanleitung sind nicht alle méglichen Fehlerquellen behandelt. Sie ist
lediglich als Orientierungshilfe zur Eingrenzung von Fehlerursachen vorgesehen. Die nétigen
Schritte zur Prifung, Behebung der Stérung und zum Austausch von Teilen dem einschlagigen

Abschnitt dieser Anleitung entnehmen.

STARTPROBLEME

MOTOR
Zylinder und Zylinderképfe
* Zundkerze locker
« Zylinderkopf nicht korrekt festgezogen
* Zylinderkopfdichtung beschadigt
« Zylinder verschlissen oder beschadigt
 Ventilspiel falsch eingestellt
* Ventil undicht
« Kontakt zwischen Ventil und Sitz mangel-
haft
 Steuerzeiten falsch
* Ventilfeder defekt
 Ventil festgefressen
Kolben und Kolbenringe
 Kolbenring falsch eingebaut
« Kolbenring beschéadigt, verschlissen bzw.
ermidet
» Kolbenring festgefressen
« Kolben festgefressen bzw. beschadigt
Luftfilter
« Luftfilter falsch eingebaut
« Luftfiltereinsatz verstopft
Kurbelgehause und Kurbelwelle
» Kurbelgeh&use nicht korrekt zusammenge-
baut
» Kurbelwelle festgefressen

KRAFTSTOFFSYSTEM
Kraftstofftank
« Kraftstofftank leer
« Kraftstoff-Filter verstopft
« Kraftstoffsieb zugesetzt
« Kraftstoffschlauch verstopft
 Auslaufschutzventil verstopft
e Schlauch des Auslaufschutzventils ver-
stopft
« Kraftstoff minderwertig oder verschmutzt
Kraftstoffpumpe
« Kraftstoffpumpe defekt
« Kraftstoffpumpenrelais defekt
Vergaser
« Kraftstoff minderwertig oder verschmutzt
« Leerlaufdise verstopft
Leerlaufbohrung verstopft
Nebenluft
Schwimmer beschadigt
Nadelventil verschlissen
Nadelventilsitz falsch eingebaut
Schwimmerstand falsch
Leerlaufdise falsch montiert
» Chokeduse verstopft
» Choke-Schieber defekt
» Choke-Seilzug falsch eingestellt



STARTPROBLEME/
SCHLECHTER LEERLAUF

TRBL
SHTG ?

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie

« Batterie entladen

* Batterie defekt
Sicherung(en)

« Sicherung durchgebrannt, falsch oder

beschadigt

« Sicherung falsch eingebaut
Zundkerz(en)

« Elektrodenabstand falsch

» Warmewert falsch

» Zindkerze verschmutzt

« Elektrode verschlissen oder beschadigt

« Isolator verschlissen oder beschadigt

» Zindkerzenstecker defekt
Zindspule(n)

« ZUndspule rissig oder unterbrochen

* Priméar-/Sekundarwicklung unterbrochen

oder kurzgeschlossen
* Zundkabel defekt

SCHLECHTER LEERLAUF

MOTOR
Zylinder und Zylinderkdpfe
 Ventilspiel falsch eingestellt
» Bauteile des Ventiltriebs beschadigt
Luftfilter
« Luftfiltereinsatz verstopft
KRAFTSTOFFSYSTEM
Vergaser
» Choke-Schieber defekt
* Leerlaufdise verstopft oder locker
« Leerlauf-Luftdlise verstopft oder locker
« Vergaseranschluss-Schelle beschadigt
oder locker
 Vergaser falsch synchronisiert
 Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt (Leer-
lauf-Einstellschraube)
» Gaszugspiel falsch
« Vergaser Uberflutet

Zindsystem
« Zundbox defekt
* Impulsgeber defekt
« Lichtmaschinenrotor-Scheibenfeder defekt
Schalter und Verkabelung
» ZUndschloss defekt
» Motorstoppschalter defekt
« Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen
« Leerlaufschalter defekt
« Starterschalter defekt
 Seitenstédnderschalter defekt
» Kupplungsschalter defekt
» Masseanschluss mangelhaft
« Anschlisse locker
Startsystem
« Starter defekt
« Starterrelais defekt
» Anlass-Sperr-Relais defekt
« Starterkupplung defekt

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie
« Batterie entladen
« Batterie defekt
Zindkerz(en)
 Elektrodenabstand falsch
» Warmewert falsch
» Zlindkerze verschmutzt
« Elektrode verschlissen oder beschadigt
« Isolator verschlissen oder beschadigt
» Zindkerzenstecker defekt
Zundspule(n)
» Primar-/Sekundéarwicklung unterbrochen
oder kurzgeschlossen
» Zundkabel defekt
* Zundspule rissig oder unterbrochen
Zindsystem
« Zundbox defekt
* Impulsgeber defekt
« Lichtmaschinenrotor-Scheibenfeder defekt




MANGELHAFTE LEISTUNG IM TEIL- UND VOLLASTBE-
REICH/SCHALTPROBLEME/DEFEKTE KUPPLUNG

TRBL
SHTG ?

MANGELHAFTE LEISTUNG IM TEIL- UND VOLLASTBEREICH

Siehe unter “STARTPROBLEME".
MOTOR
Luftfilter
« Luftfiltereinsatz verstopft
Luftansaugsystem
» Vergaser-Entliftungsschlauch verlegt, ver-
stopft oder gelést
» Ansaugschlauch verstopft oder undicht

SCHALTPROBLEME

SCHALTUNG SCHWERGANGIG
Siehe unter “KUPPLUNG SCHLEIFT”.
FUSSSCHALTHEBEL BLOCKIERT
Schaltwelle
» Schaltstange falsch eingestellt
« Schaltwelle verbogen
Schaltwalze und Schaltgabeln
 Schaltwalzennut mit Fremdkdrper zuge-
setzt
» Schaltgabel festgeklemmt
» Flhrungsstange verbogen
Getriebe
» Getriebezahnrad festgefressen
» Zahnrader durch Fremdkoérper blockiert
» Getriebe falsch zusammengebaut

DEFEKTE KUPPLUNG

KUPPLUNG RUTSCHT DURCH
Kupplung

» Kupplung falsch zusammengebaut

» Kupplungsgeberzylinder falsch zusammen-
gebaut
Kupplungsnehmerzylinder falsch zusam-
mengebaut
Kupplungsflussigkeitsstand falsch
Kupplungsschlauch defekt
Kupplungsfeder locker bzw. ermidet
Hohlschraube locker
Reibscheibe verschlissen
Stahlscheibe verschlissen

* Kupplungsnehmerzylinder defekt
Motorol

» Olstand falsch

» Olviskositat ungeeignet (zu niedrig)

+ Ol zu alt

KRAFTSTOFFSYSTEM
Vergaser

» Gasschiebermembran defekt

» Schwimmerstand falsch

» Hauptdlse verstopft oder locker
Kraftstoffpumpe

« Kraftstoffpumpe defekt

GANGE SPRINGEN HERAUS
Schaltwelle

» Schalthebelposition falsch.

» Rastenhebel kehrt nicht zurtick
Schaltgabeln

« Schaltgabel verschlissen
Schaltwalze

 Axialspiel falsch

» Schaltwalzennut verschlissen
Getriebe

» Schaltklaue verschlissen

KUPPLUNG SCHLEIFT
Kupplung

* Lufteinschluss in Kupplungshydraulik
Kupplungsfedern ungleichméaRig vorge-
spannt
Druckplatte verzogen
Kupplungsplatte verbogen
Reibscheibe aufgequollen
Druckstange verbogen
Kupplungsnabe defekt
Primar-Abtriebsrad-Buchse verzundert
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Markierungen falsch ausgerichtet
Motor6l

» Olstand falsch

« Olviskositat ungeeignet (zu hoch)

+ Ol zu alt




UBERHITZUNG/BETRIEBSTEMPERATUR WIRD NICHT
ERREICHT/MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG
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UBERHITZUNG

MOTOR
KdhIimantel verstopft

 Zylinder und Kolben

« Starke Olkohleablagerungen
Motordl

« Olstand falsch

« Olviskositat falsch

+ Ol minderwertig
KUHLSYSTEM
Kuhlflissigkeit

 Kuhlflussigkeitsstand zu niedrig
Kahler

 Kuhler beschadigt oder undicht

» Kuhlerverschlussdeckel

« Kuhlerlamellen verzogen oder beschadigt
Wasserpumpe

» Wasserpumpe defekt oder beschadigt
Thermostat

» Thermostat 6ffnet nicht
Schlauche und Leitungen

» Schlauch defekt

» Schlauch falsch angeschlossen

« Leitung defekt

« Leitung falsch angeschlossen

KRAFTSTOFFSYSTEM
Vergaser

« Hauptduse falsch eingestellt

e Schwimmerstand falsch

» Vergaseranschluss-Schelle beschadigt

oder locker

Luftfilter

« Luftfiltereinsatz verstopft
FAHRWERK
Bremsanlage

» Bremse schleift
ELEKTRISCHE ANLAGE
Ziundkerz(en)

« Elektrodenabstand falsch

* Warmewert falsch
Zindsystem

» Zundbox defekt

BETRIEBSTEMPERATUR WIRD NICHT ERREICHT

KUHLSYSTEM
Thermostat
* Thermostat schlief3t nicht

MANGELHAFTE BREMSWIRKUNG

* Bremsbelage verschlissen

* Bremsscheibe verschlissen
Lufteinschluss in Bremshydraulik
Bremshydraulik undicht
Bremskolben-Dichtring beschadigt

Hohlschraube locker
Bremsschlauch beschadigt
Bremsscheibe verolt
Scheibenbremsbeldge verolt
Bremsflussigkeitsstand falsch




TELESKOPGABEL DEFEKT/  [TRBL[ )
INSTABILES FAHRVERHALTEN  |SHTG|
TELESKOPGABEL DEFEKT
UNDICHTIGKEIT FUNKTIONSSTORUNG
« Standrohr verzogen, beschadigt bzw. verro-  Standrohr verzogen, deformiert oder
stet beschadigt

* Gleitrohr beschadigt oder rissig

Dichtring falsch eingebaut

Dichtringlippe beschadigt

Olstand falsch (zu hoch)

Dampferrohrschraube locker

» Kupferscheibe der Dampferrohrschraube
beschadigt

» O-Ring der Verschluss-Schraube rissig
oder beschéadigt

» Ablassschraube locker

« Dichtung der Ablassschraube beschadigt

INSTABILES FAHRVERHALTEN

Lenker
 Lenker falsch montiert oder verbogen
Lenkkopf-Bauteile
» Obere Gabelbriicke falsch eingebaut
» Untere Gabelbruicke falsch montiert
(Anzugsmoment der Ringmutter falsch)
* Lenkkopfrohr verzogen
» Kugellager oder Laufringe beschadigt
Teleskopgabel
« Olstand in Gabelholmen unterschiedlich
» Gabelfeder (rechts und links) ungleichmé-
Big gespannt
» Gabelfeder beschadigt
« Standrohr verzogen, deformiert oder
beschadigt
* Gleitrohr verzogen oder beschadigt
Schwinge
» Lager oder Buchse verschlissen
» Schwinge verbogen oder beschadigt

* Gleitrohr verzogen oder beschéadigt

» Gabelfeder beschadigt

« Gleitrohr-Gleitbuchse verschlissen oder
beschadigt

« Dampferrohr verzogen oder beschadigt

« Olviskositat falsch

« Qlstand falsch

Federbein

» Feder defekt

+ Ol-. oder Gasundichtigkeit
Reifen

 Reifendruck vorn/hinten unterschiedlich

* Reifendruck falsch

* Reifenverschleil3 ungleichmafig
Rader

» Radunwucht

 Felge verzogen

» Radlager defekt

« Radachse verbogen oder locker

+ UbermaRiger Felgenschlag
Rahmen

* Rahmen verzogen

 Lenkkopfrohr defekt

 Lagerlaufring falsch eingebaut



BELEUCHTUNGS- UND SIGNALANLAGE DEFEKT
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BELEUCHTUNGS- UND SIGNALANLAGE DEFEKT

SCHEINWERFER FUNKTIONIERT NICHT

» Lampentyp falsch

* Zu viele Nebenverbraucher

« Batterie wird nicht ausreichend geladen

* Anschluss falsch

» Masseanschluss mangelhaft

» Schlechter Kontakt (Zindschloss oder

Lichtschalter)

« Scheinwerferlampe durchgebrannt
SCHEINWERFERLAMPE DURCHGE-
BRANNT

e Lampentyp falsch

« Batterie defekt

* Gleichrichter/Regler defekt

» Masseanschluss mangelhaft

» Zindschloss defekt

* Lichtschalter defekt

e Lampe zu alt
RUCK-/BREMSLICHT FUNKTIONIERT
NICHT

» Lampentyp falsch

e Zu viele Nebenverbraucher

* Anschluss falsch

» Ruck-/Bremslicht-Lampe durchgebrannt
RUCK-/BREMSLICHT-LAMPE DURCHGE-
BRANNT

» Lampentyp falsch

« Batterie defekt

« Hinterrad-Bremslichtschalter falsch einge-

stellt

» Lebensdauer der Lampe Uberschritten

BLINKER FUNKTIONIERT NICHT

* Blinkerschalter defekt

* Blinkerrelais defekt
Blinkerlampe durchgebrannt
Anschluss falsch
Kabelbaum defekt oder beschadigt
Masseanschluss mangelhaft
Batterie defekt

« Sicherung durchgebrannt, falsch oder

beschadigt

BLINKER BLINKT ZU LANGSAM

* Blinkerrelais defekt

» Zindschloss defekt

* Blinkerschalter defekt

* Blinkerlampentyp falsch
BLINKER HANGT

* Blinkerrelais defekt

« Blinkerlampe durchgebrannt
BLINKER BLINKT ZU SCHNELL

* Blinkerlampentyp falsch

* Blinkerrelais defekt

* Blinkerlampe durchgebrannt
HUPE FUNKTIONIERT NICHT

* Hupe falsch eingestellt
Hupe defekt oder beschadigt
Zindschloss defekt
Hupenschalter defekt
Batterie defekt
« Sicherung durchgebrannt, falsch oder

beschadigt
» Kabelbaum defekt
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B/L......... Schwarz/Blau
B/R........ Schwarz/Rot
B/Y ........ Schwarz/Gelb
Br/W ...... Braun/Weil3
G/R........ Griin/Rot

GIY
L/B
L/R
L/'W
L/Y
R/B

Blau/Schwarz

Rot/Schwarz

RIG....... Rot/Griin
R/W........ Rot/Weil3
R/Y......... Rot/Gelb
WIG ....... Weil3/Griin
Y/Y......... Gelb/Rot

@ Zundschloss

@ Gleichrichter/Regler

® Lichtmaschine

® Hauptsicherung

() Batterie

(® Starterrelais

@ Starter
Anlass-Sperrrelais

® Lenkerarmatur rechts
Vorderrad-Bremslichtschalter
@ Lichtschalter

@ Motorstoppschalter

@3 Starterschalter
Kraftstoff-Reserveschalter
@ Seitenstanderschalter
Kraftstoffpumpenrelais
(@ Kraftstoffpumpe
Unterdrucksensor
Zindbox

@ Ziundspule

@) Zindkerze

© Impulsgeber

@ Instrumentenkonsole

@) Kraftstoffstand-Warnleuchte
© Olstand-Warnleuchte

@ Drehzahlmesser

@) KihImitteltemperaturanzeige
©® Leerlauf-Kontrolleuchte
@ Blinker-Kontrolleuchte

@0 Instrumentenbeleuchtung
@) Fernlicht-Kontrolleuchte
@ Temperaturfihler

@) Diode

@) Kraftstoffstandgeber

@ Olstandschalter

@ Leerlaufschalter

@) Tachometer

@ Instrumentenbeleuchtung
@9 Hupe

Blinkerrelais
Lenkerarmatur links

@ Blinkerschalter

@ Hupenschalter

@ Lichthupenschalter

@ Abblendschalter

@ Kupplungsschalter

@) Scheinwerfer

@ Blinker vorn

Blinker hinten
Hinterrad-Bremslichtschalter
6) Rucklicht/Bremslicht

© Parklicht vorn

®d Kuhlerlufter

62 Thermoschalter

&5 Kuhlerluftersicherung

@0 Signalanlagensicherung
60 Scheinwerfersicherung
69 Zindungssicherung
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