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1.1 Olkreislauf (SX)

Die Olpumpe @ pumpt das Motorol vorbei am BypaBventil @ durch den
Olfilter ®. MNach dem Clfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @ ab, die
Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kol‘éemboden spritzt. Die
zweite- Olleitung fiihrt den Hauptolstrom zum Microfilter @, der auch die
feinsten Verunrainigungen cus dem Matorél filtert. Das gereinigre Matoral
wird tber eine Olleitung und den Kupplungsdecke! in die Kurbelwelle zum
Plevellager ® gepumpt und lauft in das Kurbelgehéause ab. Durch die
wechselnden Druckverhdlinisse wird das Ol Uber den Kanal @ zum
Getriebe gefiihrt und gelangt iiber die Zahnrader in den Olsumpf. Ih den
Olsumpf taueht auch die Steverkette @ ein und nimmt Motarél mit nach
oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung @ gelangt das Motersl zur
Nockenwelle @ und den Venfilen. Das Kugelventl @ yerhindert, daf
Motordl aus dem Olsumpl in den Kurbelraum zurickfieft,
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1.1.1 Olkreislauf (SC)

Die Qlpumpe @ pumpt das Motord! vorbei am Bypafventil @ durch
den Olfilter ®@. Noch dem Olfilter zweigt eine Olleilung zur Dise @
ab, die Motorsl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenbeden
spritzt. Die zweite Ollejiung fishrt den Houptdlstrom zum Mikrofilier ©,
cfar auch die feinsten Verunreinigungen aus dem Motors| filtert. Das
gersinigte Motordl wird iber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel
in die Kurbelwelle zum Plevellager ® gepumpt und |&uft in das Kurbel-
gehduse ab. Eine zusalzliche Olpumpe g saugt das Matorsl aus dem
Kurbelgehause und pumpt es durch den Olkanal @ zu den Zahnridern
des 4. und 5. Ganges. Uber die Zahnréder gelangt das Molordl in
den Olsumpt. In den Olsumpf taucht auch die Steverkette @ ein und
nimmt Motorol mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ®
gelangt das Motordl zur Nockenwelle ® und den Ventilen:

1.1.2 Olkreislauf (EGS, DUKE e)
Die Olpumpe @ pumpt das Motorél vorbei am BypaBventil @ durch
den OrF:ilter ®. Nach dem Olfilter zweigt sine Ol){éi?ung zur Diise @
ab, die Moterdl auf dos Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden
spritzt. Die zweite Olleitung fihrt den Hauptolstrom in das Rahmen-Bru-
strohr @, wo das Motorol abgekihlt wird, Danach durchléuft das
Motordl den Feinfilter ®, der auch die feinsten Verunreinigungen aus
dem Motordl filtert. Das gereinigte Motors| wird iber eine Olleitung
und den Kupplungsdeckel in gie Kurbelwelle zum Plevellager @
epumpt und lauft in das Kurbelgehause ab. Eine zusatzliche Olpumpe
?? saugt das Matord| aus dem Kurbelgshduse und pumpt es durch den
Olkanal @ zu den Zahnradern des 4. und 5. Ganges. Uber die Zahn-
rader gelangt das Motord! in den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch
die Steverkette @ ein und nimmt Moloré?mh nach eben, zum Zylinder-
kopf. Durch die Bohrung ® gelangt das Motordl zur Nockenwelle ®

und den Ventilen,



1.2 Motorol wechseln

HitwES: ZUR BESSEREN KUHIUNG DES MOTOROLES IST DAS BRUSTROHR DES RAM-
MENS 1N DEN OLKREISLAUF INTEGRIERT, BEI EINEM OLWECHSEL 15T DAHER ALCH DAS
MOTOROL AUS DEM BRUSTROHR ABZULASSEN.

Der Motoralwechsel jst bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EiN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLCHE MaTorOL SIND  SEHR
HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT,

- Motorrad  auf  waagrechter Fliche abstellen. Die beiden Ver-
schluBschrauben @ ung @ enffermen und Ol in ein Gefal ablaufen lassen.

~ Bei Modellen mit integriertem Brustrohr, Abdeckung abnehmen und
Verschlubschraube @ am unteren Ende des Brustrohres ebenfalls entfer-
nen und Ol abflieBen lassen,

! VORSICHT |

DIE VERSCHLUSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERMT WERDEN, £S5 HANDELT SICH HIER-
BEI UM DAS BYPASSVENTIL.

- VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen.

~ Nachdem das Ol zur Ganze abgelaufen ist, Dichtflachen reinigen und
Verschlufischrauben mit Dichtungen montieren. VerschluBschraube @
mit 30 Nm und VerschluBschraube @ und ® mit 20 Nm festziehen.

- Verschluflschraube am Kupplungsdeckel entfernen, Metorsl sinfillen
Uﬂd VETSChIUBSChrUUbe Wieder menfieren.

_OIFUUMENGE X, SC: cA. 1,6 Liter
OtruumeNcE EGS, DUKE & ca, 2,1 Liteg

! VORSICHT !

WERNN DAS MOTORGL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHS ABGELASSEN VWURDE, IST DAS
OlsysTem zU ENTLOFTEN]

— Damit die Luft aus dem Rohmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schluBschraube @ neben dem Steuerkopf enffernen, Motor starten und
so lange im Leerlauf Jaufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung @
Ol austritt. Sebald Ol austritt, Motor abstellen und VerschluBschraube
mit Dichtung meantieren. .

Hiniwess: Um pie DAUER DES ENTIUFTUNGSVORGANGES ZU VERKURZEN, EMPEEHLEN
WK, DAS RAHMENBRUSTROHR DURCH DIE OFFNUNG @ i OL AUFZUFULLEN [ca. 0,7 1).
! VORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEM, WEIL NOCH NICHT
ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND O VERSORGT WERDEN,

- Motor warmfahren, Motordlstand kentrollieren und bis zur MAX Mar-
kierung auffillen.
— AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit prifen.

APL: SF, SG, SH.

TEMPE!!ATUR
- BY +
10W 40 15W 40

10W 50 15W 50
10W 60 15W 60

! VORSICHT !

—  VERWENDEN SIE NUR MARKENOLE, WELCHE BEN QUALTATSANFORDERUNGEN DER
APl - Kiassen 5F, SG aper SH [ANGABEN AUF DEM BEHALTER) ERFULLEN OBER
LIBERTREFFEN.

- ZU WENIG ODER QUALITATIV. MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZETIGEM
VERSCHLEISS DES MOTORS.

— ES KONNEN SOWOHL MINERALGLE ALS AUGCH SYNTHETICOLE MIT DEN HIER ANGE-
FUHRTEN SPEZIFIKATIOMEN VERWENDET WERDEN.

Hinwels: ENTSORGEN SIE DAS ALTOL ORDNUNGSGEMASS] ALTOL KEINESEALLS N DIE
KANAUSATION ©DER N DIE NATUR scHUTTEN. 1 Lmer AITOL VERSCHMUTZT
1.000.000 Liter WASSER,



1.3 Mikrofilter wechseln (SX, 5C)

Mikrafilter im Zuge eines Motorolwechsels tauschen,

- Dozu Sechskantschravben @ entfernen und Mikrofilferdeckel ® abnehmen.

— Mikrofilfer entfernen, Teile reinigen und ORing am Mikrofilterdeckel
auf Beschadigungen priifen.

— Neuen Mikrofilter in das Filtergehause stecken, O-Ring leicht fetten und
Mikrofilterdeckel montieren.

Hineweis: Um oiE DAUER DES ENTIDFTUNGSVORGANGES Z1 VERKURZEN SOLLTE VOR
DEM MONTIEREN DES MIKROFITERDECKELS DAS MIKRGFILTERGEHAUSE MIT OL AUFGE-
FULLT WERDEN (DAZU MOTORRAD AUF BIE RECHTE SETE LEGEN].

— Damit alle Schmierstellen méglichst schnell mit Ol versorgt werden, mufy
der Mikrofilter enilufiel werden. y

— Dazu Motarél einfiillen und die Disenschraube der Olleitung am Kupp-
lungsdeckel enffernen.

~ Motor starfen und die Bohrung am Kupplungsdeckel mit einem Tuch
verschliefen. i .

— Motor mit Leerlaufdrehzahl loufen lassen, bis an der Olleitung @ Cl austritt,

— Maotar abstellen, Dichtringe und Diisenschraube montieren.

— Disenschraube mit 10 Nm festziehen und auf Dichtheit priifen.

1.4 Feinfilter wechseln

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels ernevert werden.

— Die 3 Schrauben lésen und die Abdeckung ebnehmen.

— Feinfilter mit dem Olfilferschlissel 045‘83‘29_03'9.000} l6sen, mit der
}-!cnd abschrauben und Motorél aus dem Brustrohr des Rahmens ablau-
en lassen.

— Dichtflache am Brusirohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motoral fillen
und Gummidichtung @ élen. Feinfilter montieren und mit der bloBen
Hand fest anziehen.

~ Motor starten, Olsystem entlijfen (siehe Motors! wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

! VORSICHT 1
— VERWENDEN SiE NUR GRIGINAL KTM FEINFILTER. BEI VERWENDUNG ANDERER Fil-
TER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN.

— 'WENN BAS MOTORGL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE, IST
DAS OLSYSTEM 24 ENTUIFTEN |




1.5 Olfilter wechseln

Olfilter im Zuge eines Motorélwechsels touschen.

- Fuflbremshebel betatigen und einen Schraubenzieher oder Ahnliches
zwischen FuBbremshebel und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilter-
deckel besser zuganglich ist.

— Hohlschraube @ und die 3 Schrauben entfernen:

Olfilterdeckel @ vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen.

— Filtergehduse, Olfilterdeckel, O-Ring und Dichifldchen reinigen und
Olkanal im Oflfilterdeckel ouf freien Durchgang prifen.

— Wenn der ORing @ keine Beschadigungen aufweist, kann er weiter
verwendet werden. -

— ORing in die Nut des Olfilterdeckels driicken, neuen Olfilter @ auf den
Anschluf im Olfilterdeckel stecken und gemeinsam monfieren.

- Die 3 Schrauben montieren und mit 5 Nm festziehen.

~ Hohlschraube mit Dichtungen montieren und mit 15 Nm festziehen.

— AbschlieBend Motor starten und Olsystem auf Dichtheii priifen.



1.6 Sekundar-Luftsystem (SLS)

Die heiben Auspuﬁ?use durchstromen den Auslafkanal @ bei gesffnetem AuslaBiventil mit hoher Geschwindigkeit. Bedingt durch
die Stramungsverhélinisse im AuslaBkanal, sowie dem Einfluf} des gesamien Auspuffsystems auf die ausstrémenden Gase kommt es
zum zeillich begrenzten Druckabfall im AuslaBkanal (Unterdruck).

Wahrend dieser zyklischen Unterdruckphasen offnet das Sekundar-Lufi-Ventil @, wodurch Uber die Leitung @ den heiflen Auspuffgo-
sen, Luftsauerstoff zugefithri wird. -

Das Sekundar-Luft-Ventil unterbricht bei hoheren Drehzahlen die Lufisauerstoff-Zufuhr, um ein Uberhitzen des Katalysators zu verhin-
dem. AuBerdem unterbindet das Sekundar-LuftVentil ein Rickstrémen der Auspuffgase in den Luffilterkasten @.

Das Steverventil {ASV) @ unterbricht im Schiebebetrieb (hoher Unterdruck im Ansaugkanal) die Luftzufubr in den Auspuffkanal, um
ein mogliches Auspuffknallen zu yerhindern.

Gestevert wird dos Steverventil Gber eine Steuerleilung @. Diese Steuerleitung Ubertragt den Unterdruck vom Ansaugkanal @ auf das
Steverventi|.
Im Normalbetrieb ist das Steverventil gedffnet (geringer Unterdruck im Ansaugkanal).

Die Reaklion des Luftsaverstoffes mit den Schadstoffanteilen der Abgase (CO - Kohlenmonoxid und HC - Kehlenwasserstoff], fihrt zu
einer Schadstoffreduzierung von ca. 50%. Der Einsatz eines Katalysators fihrt in Verbindung mit dem SLS zu einer weiteren drasti-
schen Schadstoffabsenkung.




1.7 Spezialwerkzeug

Holzklotz-selbstgefertigt

-

Stahlplatte-selbstgefertigt

583.29.039.000

FIG. TEILENUMMER BEZEICHNUNG
) 560.12.001.000 Universalmontagebock
2 583.29.003.000 Kupplungshalter
3 580.12,005.025 Montﬂgehuise fir Kurbelwellensimmerring links @ 25 mm
4 584.29.009.000 Schwungrc.dcbmeher (Kokusan)
att 580.12.009.000  Schwungradabzieher (SEM)
5 510.12.016.000 ~ Schutzkappe fir Kurbelwelle (SEM)
54 584.29.031.000 Schutzkappe fir Kurbelwelle (Kokusan)
o) 580.12.015.089 Kolben-Montagering @ 89 mm
580.12.015.101 Kolben-Montagering @ 101 mm
7 580,12.021.000 Abzieher fir Primarrad und Kupplungsmitnehmer
8 580.12.01%.000 Ventil - Montageverrichtung
9 6.276.470 Ventilfeder - Spanneinsatz
1" 6.899.785 Loctite 242 blau
12 584.29.059.000 Loctite 648 rof
15 151.12.017.000 Lagerauszieher
16 151.12.018.000 Einsatz 12-16 mm
16 151.12.018,100 Einsatz 18-23 mm
17 584.29.012.000 Halteschlissel fir Schwungrad
18 090.98 Silikondichtmasse (Three-Bond)
20 580.30,080.000 * Kurbelwellenfixierschraube
22 1510.12.012.000 Halfeschlisssel fir Ketienritzel
23 546.29.027.000 qutwsrkzeug firr Kupplung :
26 580.29.026.007 Grenzlehrdorn fir Ventilfshrung @ 7,05 mm

Schliissel fur Schraubfilier




2.0 Motor ausbauen, Motor einbauen
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2.1 Motor ausbauen

— Fahrzeug reinigen.

— Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Speilern abnehmen.
~ Kiihlflissigkeit ablassen und Kithlerschlauche abschliefen.

~ Auspuffkrimmer und Vergaser abnehmen.
~ Kettenradobdeckung und Kettendampfungsblech entfernen.
— Steckglied 6Hnen und Kette abnehmen.

Folgende elekirische Verbindungen lésen:
- Minuspal der Batterie

— Ziindkerzenstecker

~ Leerlaufschalterkabel

- Temperaturfihlerkabel

- Kombistecker der Ziindanlage

— Pluskabel bei E-Siartermotar

— Schlauch des Sekundéarlufiventils abklemmen.
Schlauch des AuslaBsteuerventils abklemmen.




~ Seilzige aushéngen, Motorentliiftung und Olleitungen abschlieBen.
— Motorschrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbolzen entfernen
und Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.

2.2 Motor einbauen

— Motar von rechts in den Rahmen heben.

— Schwingarmbolzen mentieren LBremsschluucthhrung nicht vergessen).
— Moterhaltebleche und Metorschrauben montieren.

ANZUGSDREHMOMENTE: SCHWINGARMBOLZEN 100 Nm
MOTORSCHRAUBEN MB 30 Nm
MaTORSCHRAUBEN M 10 50 Nm
1 VORSICHT 1

Die RECHTE MOTORDISTANZ: BEI SC-MODELLENM 1ST AUF BER INNENSEITE AUSGEFRAST,
BEiM EiMBAU 15T DARAUF ZU ACHTEN, DASS DIESE AUSNEHMUNG Zum MOTOR
WEIST.

— Vergaser, Auspuffkrimmer und Kette montieren.
— Alle elekirischen Leitungen anschlieBen.
- Keftenddmpfungsblech mit Kettenritzelabdeckung montieren.

- Seilziige einhdngen und einstellen.

— Qlleitungen und Moterentliftungsschlauche anschlieBen,

~ Kihlerschlauche anschlieBen und Kihlsystem mit einer Mischung aus
60% Wasser und 40% Frostschutz auffisllen.

~ Alle Schlauche des Sekundarluftsystems anschliefen,

— Tank mit Spailern, Seitenverkleidungen und Sitzbank monfieren,

~ Moator starfen und Olsystem entliften (Bel SX- und SC-Modellen Mikrofli
ter entliften / bei Modellen mit integriertem Rahmenbrustrohr, Rahmen-
brustrohr entliften).

— Kiihlsystem auf Dichtheit priifen.

— Elekirische Anlage auf Funktion priifen.

- Vergaser einstellen.

— Probefahrt

- Nach der Probefahrt Motor und Kihlsystem auf Dichtheit prifen und
alle Flussigkeitsstande berichtigen.
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3.0 Motor zerlegen
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~ Motor im Mentagebock fixieren.
— Schalthebel und Kickstarter abnehmen.
— Ziindkerze herausdrehen.

3.1 Motoral ablassen

— OlablaBschraube @ und Magnetschraube @ entfernen und Ol
abflieBen |assen.

- Qlleitungen abnehmen und Olfilierdecke! ® entfernen.
— Olfilter aus dem Gehause nehmen.

3.2 E-Startermotor
— 2 Schrauben @ |osen und E-Startermator aus dem Flansch herausziehen

3.3 Olleitung (5X) ]
~ Hohlschrauben @ und @ enffernen und Olleitung @ abnehmen,




3.4 Zindung (Kokusan)

- 4 Schrauben |6sen und Ziindungsdeckel mit Stator samt Dichtung ent-
nehmen.

- 5 Schravben lésen.
- Starferflanseh samt Dichtung abnehmen.

~ Halteschlissel © (584.29.012.000) in die 2 Bohrungen des Schwung-

rades einsetzen.
- Schwungrad gegenhalten und Sechskantmutter lasen:.
- Scheibe abnehmen.
! VORSICHT i

Zum GEGENHALTEM DES SCHWUNGRADES KEINESFALLS DIE  KURBELVWELLENFINIER-
SCHRALBE MONTIEREN, DADURCH KONNTEN DIE KURBEIWANMGEN VERDREHT WERDEM,

— Abzieher (584.29.009.000) montieren und Schwungrad abziehen. Beim
Abziehen, Schutzkappe (584.29.031.000) verwenden.
~ Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.
! VORSICHT !

NIEMALS MIT EINEM HAMMER ODER ANDEREN WERKZEUGEN AUF DAS SCHWUNGRAD
SCHLAGEN, DADURCH KONNTEN SICH DIE MAGNETEN YOM SCHWUNGRAD LOSEN.




3.4.1 Zindung (SEM)

— 4 Schrauben I8sen und Zindungsdeckel mit O-Ring abnehmen.
~ Kurbelwelle blockieren (siehe 3.7)

— Bundmutter l6sen (Linksgewinde] und Federscheibe abnehmen.

~ Abzieher (580.12.009.000) montieren und Schwungrad abziehen,
Beim Abziehen Schutzkappe (510.12.016.000] verwenden.

~ Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

— AbschlieBend Kurbelwellenfixierschraube so weit herausdrehen, daf
die Kurbelwelle nicht mehr blockiert wird.

1 YORSICHT !

INIEMALS MIT EINEM HAMMER ODER ANBEREN WERKZEUGEN AUF DAS SCHWUNGEAD
SCHLAGEN, DADURCH KONNTEN SICH DIE MAGNETEN VOM SCHWUNGRAD LOSEN,

3.5 E-Startertrieb

~ Doppelzahnrad @ von der Welle ziehen.

= NUCEH:ri‘jnze @ cbnehmen,

~ Frellaufzahnrad ® und Nadelkranz @ abnehmen.




3.6 Zylinderkopf-Oberteil

— VerschluBschraube @ mif Dichtung abschrauben und Druckfeder aus
dem Automatikspanner nehmen.

— Verbindungsschlauch @ (Wasserpumpe — Thermiostot) abnehmen,

— Beide Ventildeckel samt Dichtungen abnehmen.
— 11 Schrouben entfernen.
— Zylinderkopf.Oberteil obnehmen.

! VORSICHT 1

ZYUMDERKOPOBRERTEIL  BEIM ABNEHMEN NICHT VERKANTEN, DA SONST DAS
GEHAUSE DER VWASSERPUMPE BESCHADIGT WERDEN KANN,

HiNweEls: Bel MODEIEN MIT SLS KANN NACH DEM LOSEN DER SCHRAUREN DES
ZYUNDERKOPF-ORERTEILES DAS STEUERVENTIL ABGENOMMEN WERDEN.

- Wasserpumpe nach oben ziehen und gleichzeitig Kurbelwelle drehen.

Hinweis: WENN DIE NUT @ IN DER SECHSKANTSCHRAUBE SEMKRECHT STEHT, KANN
DE VWASSERPUMPE: OHNE ‘GEWALTANWENDUNG MACH CBEN AUS DEM ZYLUNDERKOPE
GENOMMEN WERDEN.

3.7 Kurbelwelle blockieren

— Kolben auf OT stellen (Markierung @ muB sich mil Planfléche des
Zylinderkopfes decken).

- Kurbelwellenfixierschraube @ losen.

— Kupferscheibe @ entfernen.

~ Kurbelwellenfixierschraube mit Hand einschrauben.

— Bei spUrbarem Widerstand, Nockenwellenrad (bei montiertem Zylinder-
kopf-Oberteil, das Schwungrad) leicht hin und her bewegen, damit die
Kurbelwellenfixierschraube in die Ausnehmung der Kurbelwelle einrastet.

~ Kurbelwellenfixierschraube mit 25 Nm fesiziehen,

| YORSICHT

]
KURBELWELLENFIXIERSCHRAUBE AUF KEINEN FaLL MiT GEWALT EINSCHRAUBEN, . DA
SONST DIE KURBELWELLE BESCHADIGT WIRD,

Hinwels: Bet SX-MODELEN 15T ANSTATT DER KURBELWELLENFIXIERSCHRAUBE EINE
SONDERSCHRAUBE (MBX10) MONTERT. DIt KURBELWELLENFIXIERSCHRAUBE WIRD BEI
DIESEN FAHRZEUGEN BEIGEPACKT.

3.8 Nockenwelle

— Sechskantschraube des Nockenwellenrades [6sen,
— Die beiden Schrauben entfernen und Automatikspanner ® mit Schelle
© demontieren.



~ Sprengring @ mit einem Schraubendreher aus der Nut heben.

~ Nockenwelle kippen und Nadelbiichse @ abnehmen.

— Nockenwelle in gekipptem Zustand aus dem Nockenwellenrad ziehen
und samt Rillenkugellager und Sprengring herausnehmen.

~ Nockenwellenrad aus der Steuerkette nehmen.

3.9 Zylinderkopf
~ Keftenfuhtungsschraube @, Hulmuttern @ und Bundmuttern © abschrauben.

~ Die vier Bundschrauben @ entfernen und Zylinderkopf mit Dichtung
abhehmen,

3.10 Zylinder, Kolben

Die vier Bundmuttern @ am Zylinderfull abschrauben.

= Innensechskcmschroube ® enffernen.

~ ‘Olleitung am Kupplungsdeckel abschrauben und Mikrofilter samt Halte-
rung abnehmen.

— Zylinder und ZylinderfuBdichtung abnehmen.

HINWEIS: MIKROFILTER NUR BEI SX- UND' SC-MODELLEN,




3.

Drahtsprengring entfernen und Kolbenbolzen aus dem Kolben driicken,
Kolben abrnehmen.

11 Kettenritzel

Bundschraube und Tellerfeder entfernen.
Kettenritzel von der Abtriebswelle nehmen,
Distanzbiichse von der Abtriebswelle ziehen.

Hinwess: 15T GETRIEBE UND KUPPLUNG BES MOTORS (N ORBNUNG, KANN ZUM
BIOCKIEREN DER ABTRIEBSWELLE EIN GANG EINGELEGT WERDEN (KRAFTSCHLUSS ZUR
BLOCKIERTEN KURBELWELLE VORHANDEN). LASST SICH DIE ABTRIEBSWELLE NICHT WIE
YORHER ANGEFUHRT BLOCKIEREN, MUSS ZUM LOSEN DER BUNDSCHRAUBE, MIT EINEM
Kemerap-HaLTESCHLIUSSEL [510.12.012.000) GEGENGEHALTEN WERDEN (SIEHE
ABBILBUNG),

3.

12 Kupplung, Primdrtrieb

Die 11 Schrauben entfernen und Kupplungsdeckel mit Dichtung abnehmen.
Die Sechskantschrauben der Kupplung kreuzweise Gsen, damit sich die
Kupplungslamellen beim Entspannen der Federn nicht verklemmen.
Sechskantschrouben, Fedeﬂeﬁer und Federn abnehmen.

Druckkappe mit Druckstange entfernen.

Lamellenpakel herausnehmen.

Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers entsicherr,

Kupplungshalter @ (583.29.003.000) auf den Mitnehmer stacken und
Sechskantmutter Gsen (siehe Abbildung).

Kupplungshalter abnehmen,

Kupplungsmitnehmer von der Welle nehmen.

Zum Priifen der Dampfungselemente versuchen den Kupplungskerb in
beide Richtungen zu drehen. Dabei darf in keine Richtung ein Totgang
erkennbar sein,

Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriebswelle nehmen,



— Sechskantmutter des Primdrrades abschrauben und Federring von der

Kurbelwelle nehmen.
— Abzieher fir Primarrad montieren und Primarrad abziehen.

~ Ausgleichswelle van Hand aus dem Lager zighen.

3.13 Olpumpen
- Die beiden Sicherungsscheiben @ entfernen.
- Olpumpenrader ® und Anlaufscheiben abnehmen.

HINWES: SX-MODELLE SIND MIT NUR EINER OLPUMPE AUSGESTATTET,

- Nadelrellen ® und Anlaufscheiben van den Clpumpen nehmen.
~ Kickstarterzwischenrad @ abnehmen,

~ Die 6 Schrauben herausdrebien und Olpumpen ® aus dem Gehduse nehmen.




3.14 Steuerkette, Steuverritzel

— Innensechskantschraube @ enffernen und Steverkettenfihrung aus dem
Gehause nehmen.

— Flachkopfschraube @ herausschrauben und Steuerkeftenspanner ab-nehmen.

— Innensechskantschraube @ entfernen und Ausfallsicherung abnehmen.

— Steuerkette in den Kupplungsraum des Motorgehauses schieben und
am Steverritzel aushangen.

— Scheibenfeder des Primarrades aus der Kurbelwelle nehmen,
~ Steverritzel mif einem 2-Backen-Abzieher von der Kurbelwelle ziehen.

3.15 Ausriuckwelle

— Klemmschraube lockern und Ausriickhebel ® abnehmen.
— Schroube entfernen, Halteblech @ abnehmen.

— Ausriickwelle aus dem Gehause ziehen.

Nutring @ entnehmen,

HiNwENS: BEl MODELEN GHNE E-STARTER WIRD BIE AUSRUCKWELLE MIT 2 KiEhmw-
SCHRAUBEN FIXIERT, ANSONSTEN IST DIE AUSRUCKUNG DENTISEH,

3.16 Motorgehdusehadlften trennen

— Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehauseschraubien entfeinen.

- Motorbefestigung am Montagebock lGsen.

- Rechte Gehausehalfte mit geeignetem Werkzeug an den vorgesehenen
Anglssen am Gehduse abheben, oder durch leichte Schlgge mit einem
Kunststoffhommer auf die Abtriebswelle von der rechten Seile trennen.

! VORSICHT {

Das AUSEINAMDERKEILEN MIT SCHRAUBENDREHER ODER AHNUCHEM IST MACH MOG-
LICHKEIT ZU VERMEIDEN, DA DIE DICHTFLACHEN SEHR LEICHT BESCHADIGT WERDEN.

— Gehausehdlfte abnehmen und Dichtung entfernen.
— Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle ‘achfen (kann an der Gehause
Innenseite kleben).




~ Kurbelwellenfixierschraube lockern und Kurbelwelle aus dem Gehéuse
nehmen.

~ Den O-Ring und den Innenring @ des Zylinderrollenlagers und den dar-
unterliegenden O-Ring von der Abtriebswelle nebmen,

3.17 Schaltung

— Gleitblech @ zuriickschieben und Schaliwelle aus der Kicksiarterwelle  ziehen.
— Innensechskantschraube @ entfernen und Arretierstiick abnehmen.
— Anlaufscheibe @ abnehmen.

~ Die 3 Schrauben @ entfernen.
— Schaltungstrager ® abnehmen.

~ Schaltschienen @ herausziehen und Schaltgabeln zur Seite schwenken.
~ Schaltwalze @ entfernen.

- Schaligabeln entfernen.

Hinwes: DIE SCHALTGABELN DER ABTRIEESWELLE SIND ZWAR GLEICH. SIE SOLUTEN
ABER BEI WIEDERVERWENDUNG IN DER SELBEN POSITION WIE VORHER MONTIERT WER-
DEN, DAHER BEIM HERAUSNEHMEN EMTSPRECHEND MARKIEREN,




3.18 Getriebe

— Getriebewellen aus den La%ern nehmen.

- 1. Gang-lesrad mit Nedslkranz und Anlaufscheibe aus dem Gehéuse
nehmen.

3.19 Kickstarter

— Kickstarter auf Kickstarterwelle stacken und in dieser Position festhalten.
— Anschlagschraube @ herausschravben und Starterfeder durch Nachlassen
des Kickstarters entspannen,

— Komplefte Kickstarterwelle aus dem Gehause nehmen.

— Starterrad und Sperrad aus dem Gehausesack nehmen und dabei auf
die beiden Anlaufscheiben achten,

— Alle Teile reinigen und auf Abnitzung priifen, gegebenenfalls durch
neue ersefzen.

HINWEIS: BEI EINER KOMPLETTEN MOTORUBERHOLUNG (ST ES EMPFEHLENSWERT, ALLE
DicHTunGEN, WELENBICHTRINGE, O-RINGE UND EVENTUELL LAGER ZU ERINEUERN.




4.0 Arbeiten an den einzelnen Teilen

Kap. Bauteil / Baugruppe Seite
4.1 Rechie GehtlsonBIBE - vu o 5 vt b 255 3 5 e & G550 i 4 fava = JUEls & > 8w 3 B & B e 4-2
4.2 Linke Gehdusehdlfte . . . ... oo e 4-4
4.3 K TSR . ey on GO B Do 3 B NSE § s B RO B B S0 R TER St PR SO 4-5
4.3.1 Axialspiel der Kurbelwelle messen und ausgleichen .. .......... .. .. ... .. .. 4-6
4.4 RBIBISR coruntioe 5 3w 0 oz 5 o 6 B 5 waum @ GhR 5 Sk SR b 5 e aras TR o 4-6
4.4.1 Montagehinweis fir Kolbenringe . . ...... ... ... ... i 4-6
442 Rolbsnting-SIoEEpTRl Brten ; o pos v wuw v v omw & s 6 v s e 0 e 8 acee w a8 o 4.7
4.5 Kolben und Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel .. ..................... 4-7
A OB I e o 5 s S o A A Al BS% b R PR e § NaN U e B 4.7
46,1 TSCREHINGOT « 1 vias w o smis # svers & & 5t & Siote & disin & & sTes b Sisih % 6 eie o W Scas o W 4.7
4.7  Zylinderkopf .. . ..o i e s e 4-8
48  DylinderkonBOBEHEI « < o ¥ vee & 5 b ¥ 555 T ed § AR Birs e &G eeE E B 49
4.8.1 Zylinderkopf-Oberteil vormontieren . .......... ..o, 49
4.9 STEUETUINE . el s = s 2 il = W © o T ook S B 5 Sl S e, o 7 2 4-10
L7100  BUBEES 5.5 4 5 s sir e o 5 et % 555 5 0 BB w S o o0t 0 R S & dhiss pHEND
4.10.1 Auto-Deko VOrmonteren . . . .. ..v vt e e 4-10
AT AvlomaBlSDEIREE i v ¢ o % 5 Sesd s » mak ¥ W8 7 5 SE @ Heds e s e s 410
4.11,1 Automatikspanner vormontieren . .. .. ..cc o in i it i e e 410
A st e O e et e el LA, L L 411
F5 - O hmaen IS ey & sicd soii § A & AA0 ¢ 8 Sl § WAS § 8 s ¥ VS 4 K O b 411
253, CHIEEAaETIEE] s oo o svives SWECR 5 SaR b SRR 5 7 S v & % B b G b e 4-11
4.13.2 Olleitungen (EGS, DUKE €) . . ..o vt ttt et e s e e e eee s 412
A VA DEORSIARIBNT o 5 | - ph b § S b e G seh S s eSh s MR B R BN 4-12
4.14.1 Kickstarterwelle voOrmontieren . . . ... ..ot v e ot e e 412
A8  Kupplungsdeekell. . 5. § wciss o s deis 9 5 5 b 8ok 7 5 Tak S @S e E S 4-12
A V0 " KUDDIHE o 7 ssis i 2 s & s 4 55q Bl W @ b Slm gedk hasiad o mas Sk e 4-13
4.16.1 Dampfungselemente bzw. Kupplungskorb tauschen .. ... ... ... ... .. ... 413
AT S BehanE © . e e SRk S B EE E SeT E R R e Al e el Rl 413
A 171 Schalbwelle VOIMONTBIEI i & & sse s v sia © s & & s 5 S 5§ it & 6ossaie & o 4-14
4.17.2 SchaltUngstraGEr . . v oo vt et e et e e e 414
418 Ausaieichswelle: . & o o i 5 5 oy o Qs 45 25 & 8 @05 7 ReclaREiE © Fle & e 4-14
419 NETETPHMPE: o ciiv s S + 5 5 & & stors @ sk & o FeHd 4 RIS e e e e 4-14
B 70 TEEHIBINE . o Bt o e e woicn 9] i o Shonip 1ol vrie 5y me R e P o e 4-15
4.20.1 Antriebswelle zusammenbauven .. ... .. .. ... oo 415
4.20.2 Abtriebswelle zusammenbauen . ... .. 4-15
A0 Baischehzahnrad . . o veis o s 8 san x nSwR B G T F R e 8 B e T 4-16
£ 29 ErolQUBBIDIBN « ws's 5 & a5 svew % 555w 6 s @ we b & SR W LR ke 5 4-16

4.23  Freilaufnabe tauschen . . . oo o v v e e e 4-16



A2 EISIATTEOMOGIOE i soats o s et = e o ealbs i St G 3 W s e s e e o e A4-16

4.25 Zindung (KOKUSANY . . & v o v ot i v e s oot e s s s o e nee e e e e 417
4.25.1 Zindkerze (NGKDR B EA) .............. T SO 28 et ) P S 417
4.25.2 Stator, Impulsgeber prifen (Kokusan) .. ........ ... R R 417
4.25.3 Stator tauschen (Kekusan) . .. ... . 417
4508 ZUnelung ISEM o o 5 o s o oo 5 e 5 esve § S % e S G B A i b G 3 & 4-18
4.26.1 Zindkerze [INGK DB EA) ..« oo it ittt i s iee e oo s sitie e s iiee o wae o 4-18
4.26.2 Slatorptien [BEMY . .« « cow b vmie o 5 neis o o o s b 6 s o e el ) R % 4 4-18
H26.3 SlariaeseRam (BEMY » o sau s w xoama & v 4 s bR Y Sk B B MR & S G 4-18
Motorgehduse

HINWEIS: NACHSTEHENDER ABSCHNITT SOLL VOR BEGINN DER: ARBEITEN EINMAL DURCHGELESEN WERDEN. DANN (ST DIE MONTAGE-
FOLGE FESTZULEGEN, DAMIT DIE LAGER NACH NUR EINMALIGEM ANWARMEN DER GEHAUSEHALFTEN EINGESETZT WERDEN KONNEN.,

ZUM HERALSPRESSEN CDER NOTFALLS AUCH SCHLAGEN DER LAGER SIND RIE GEHAUSEHALFTEN AUF EINE GENUGEND GROSSE PLAN-
FLACHE ZU LEGEN (VORHER PASSHULSEN ENTFERNEN), 50 DASS DAS GEHAUSE MIT DER GESAMTEN DICHTFIACHE AUFLIEGT UND DIESE
NICHT BESCHADIGT WIRD, AM BESTEN VERWENDET MAN ALS UNTERLAGE EINE HOLZPLATTE.

LAGER ODER WELLENDICHTRINGE SOLLEN NACH MOGUCHKET UBERHAUPT MICHT, MANGELS EINER PRESSVORRICHTUNG NUR AUSSERST
VORSICHTIG MIT EINEM GEEIGNETEN DORN EINGESCHIAGEN WERDEN, BEI EINER GEHAUSETEMPERATUR MON ETWA 150° C FALLEN DIE
KALTEN LAGER OHNEHIN FAST VON SELBST IN [HRE SITZE.

SiTzEN DIE LAGER NACH DEM ERKALTEN NICHT FEST, SO/IST DAMIT ZU RECHNEN, DASS SIE SICH BEI ERWARMUNG M GEHAUSE VERDREHENL.
[N DiEsEm FalL WARE DAS GEHAUSE ZU ERSETZEN,

4.1 Rechte Gehausehalfte

Wellendichtringe entfernen und Gehausehdlfte mittels Heizplatte auf ca.
1507 € erwarmen.

ZYUNDERROUENIAGER DER KURBELWELLE @
Vargangsweise wie bel linker Gehdusehalfe.

ZYUNDERROLLENLAGER DER ABTRIEESWELLE @
Wellendichtring entfernen und alfes Lager nach innen pressen. Neues
Lager von innen bis zum Anschlag einpressen.

ONANALE ©
Alle Olkandle mit Druckluft reinigen und auf freien Durchgang priffen.

WELENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE @
Neuen Wellendichtring von auBen bindig einpressen.

WELENDICHTRING DER KURBELWELLE @
Neuen Wellendichtring von aufien biindig einpressen.

HINWEIS: BEL MOTOREN MIT E-STARTER WIRD ANSTATT DES WELLENDICHTRINGES @
EINE ANULAUFSCHEIBE VERBALT. DIESE SCHEIBE DARF NICHT ENTFERNT WERDEN,




MNADELLAGER DER ANTRIEESWELLE @

Altes Loger mit dem Llagerauszieher (151.12.017.000) und Einsatz
(151.12.018.100] aus dem Lagersitz ziehen. Um den lagerauszieher
senkrecht ansetzen zu kénnen, muB eine Stahlplatte [(sishe Spezialwerk-
zeuge) auf die Gehausedichtflache gelegt werden. Die Backen des Lager-
ausziehers moglichst nahe an die Gehausewand abstitzen. Neues Lager
von innen biindig einpressen,

Olouse @ . ;

Zur Reinigung der Oldiise und des Olkanals, geniigt es, wenn man die
Dise von der Dusenseite mit Druckluft durchblast. Wird die Oldise ausge-
baut, ist sie bei der Mentage mit Loctite 242 zu sichern. AnschlieBend ist
die{SCHMIERBC}HRUNG © des Zylinderrollenlagers auf freien Durchgang zu
prifen.

Nach dem Auskithlen der Gehausehalfte die Lager auf festen Sitz priffen.

KUGELVENTIL [SX] @

Das Kugelventil verhirdert den Riicklauf des Motoréls vom Getriebe in das
Kurbelgehause.

Zur Kontrolle das Kugelventil herausschrauben,

Kugelventil und Olkanal mit Druckluft reinigen.

Beim Einbau Gewinde entfetten und Loclite 242 auftragen.

Kugelventil bis zum Anschlag einschrauben und auf Dichtheit priifen.

Reinigung: Druckluft von @ nach @
Dichtheit iberpriifen: Druckluft von @ nach @ - bei @ darf keine Druckluft
enfweichen.

HiNWES: DAS KUGELVENTIL KAMIN AUCH BEF EINGERAUTEM MOTCR GETAUSCHT WERDEN,

— Dazu VerschluBschraube @ entfernen.

— Kugelventi! mit einem Schraubendreher herausdrehen.

~ Bohrung des Kugelventils mit Druckluft reinigen.

— Gewinde des neuen Kugelventils mit Loctite 242 bestreichen und bis
zum Anschlag einschrauben.

— Verschlufischraube mit Loctite 242 bestreichen und montieren.

— VerschluBschraube mit 20 Nm festziehen.

NADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG
— Die Nadelhiilsen der Kupplungsausriickung mit einem Lagerauszieher

(151.12.017.000) und Einsatz (151,12.018.000} aus der Gehause-
héalfte ziehen,

— Erste Nadelhiilse @ bis zum Anschlag einpressen.
~ Zweite Nadelhiilse @ biindig einpressen.



LAGERBOLZEN BES DOPPELZAHNRADES

- Passende Hiilse @ iber den Lagerbolzen schieben.

- In Gewinde des Lagerbolzens eine Schraube Mé mil Mutter eindrehen.
- Schraube gegenhalten und durch Nachdrehen der Sechskantmutter
Lagerbolzen ausziehen.

Neuven Lagerbolzen bis zum Anschlag einpressen.

1

4.2 Linke Gehdausehidlfte

Wellendichtringe entfernen und Gehausehalfte mittels Heizplatie auf ca.
150° € erwdrmen.

ZY\INDERROILENLAGER DER KURBELWELLE @
Mit passendem Dorn Zylinderrollenleger von auflen nach innen pressen.
Neues Zylinderrallenlager yon innen bis zum Anschlag einpressen.

RILENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Neues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen,
! VORSICHT !

RILENKUGELLAGER NUR MIT LEICHTEM DRUCK AN PAS HALESLECH @ ANPRESSEN,
DAMIT DIESES NICHT DURCHGEBOGEN WIRD: DIE FOIGE WARE ZU GROSSES AXIALSPIEL
DER ANTRIEBSWELLE.

NADEILAGER DER ABTRIEBSWELLE ©
Neues Nadellager von innen biindig einpressen.

INADEILAGER DER KICKSTARTERWELE @
Neues Nadellager von innen bindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER KLIRBELWELLE @
Neven Wellendichiring von auBBen, mit Dichtlippe nach innen, biindig ein-
pressen,

WELLENDICHTRING DER KICKSTARTERWELLE @
Neuven Wellendichiring von auflen, mit Dichtlippe nach innen, bindig ein-
pressen.

HAITRBLECH FUR DAS RILENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Wurde das Helteblech entfernt so sind bei der Montage die beiden Senk-
schrauben mit Loctite 242 zu sichern,

RILLENKUGELLAGER DER AUSGLEICHSWELE @
Rillenkugellager mit einem Innenauszieher (151.12.017.000) und Einsatz
(151.12.018.100) aus der Gehausehalfte ziehen,

BYPASSVENTIL

Ventilkelben, Dichtsitz und Druckfeder auf Beschadigungen priifen.
Mindestlange der Druckfeder @ 25 mm.



SCHMIERBOHRUNG des Zylinderrollenlagers @ und die OuanaLe der Olpurn:
pen auf frelen Duchgang prifen.

- Nach dem Auskiihlen der Gehausehalfte die Lager auf festen Sitz priifen.

- Zum Schlufy werden die beiden PaBhiilsen montiert, wobei die PaPhiilse
mit 15,4 mm Innendurchmesser hinten (Schwingarmbolzen) montiert
wird.

4.3 Kurbelwelle

Bei Weiterverwendung der Kurbelwelle, sind die Kurbelzapfen auf Schleg

zu priffen. Dazu Kurbelwelle auf einen Rollenbock oder dergleichen legen

und mit einer MeBuhr die Kurbelzapfen am dufleren Ende auf Schlag prifen. -
KuRBELZAPFENSCHIAG: MAK. 0,04 mm

Am Pleuellager ist das Radialspiel und das Axialspiel zu kontrollieren.

RAplaLspieL: max. 0,05 mm
AXIALSPIEL: Max. 1,00 pmm

Wird das Plevellager erneuert, ist ayf die richfige Position des Hubzapfens
zu achten, Die Bohrungen von Kurbelwange @ und Hubzapfen @ mussen
sich decken.

1 VORSICHT !

WIRD DER HUBZAPFEN [N FALSCHER POSITION FINGEPRESST, WIRD DAS PLEUELLAGER
21 WENIG ODER GAR NICHT MIT MOTOROL VERSORGT UND EIN LAGERSCHADEN (ST
DIE FOLGE.

- Waurden die Zylinderrollenlager ernever!, sind die Innenringe an der
Kurbelwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringe anwéarmen, bis sie
vom Llagersitz fallen [aroBer Brenner, weiche Flamme). Ver dem Auf
pressen der neven Innenringe, mull das Axialspiel der Kurbelwelle
gemessen werden (siehe 4.3.1).

— Zum Aufpressen der neuen Innenringe ist eine Zwischenplate zwischen
die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte mufs so grofl sein,
daf} sie auf beiden Seiten abgestiitzt werden kann, damit die Kurbel-
welle frei aufliegt. Innenringe erwdrmen und aufpressen.

! VORSICHT !

Die KURBELWELLE NIEMALS MIT EINEM KURBELZAPFEN ODER AN DEN WANGEN IN DEN

SCHRAUBSTOCK EINSPANNEN UND VERSUCHEN, DEN LAGER-INNENRING AUFZUSCHLA-

GEN, IN DIESEM FALLE WURDEN DIE KURBELWANGEN ZUSAMMENGEDRUCKT, WAS ZUk

UNBRAUCHBARKET DER KURBELWELLE FUHRT.
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620 gegossen

4.3.1 Axialspiel der Kurbelwelle messen und aus-

gleichen

~ Wourde die Kurbelwelle, das Motorgehduse oder ein Zylinderrollenlager
der Kurbelwelle erneuert, ist das Axialspiel der Kurbelwelle zu priifen.

— Gehausehalften mit der Innenseite nach oben auflegen und mit einem
Tiefenmofd den Abstand der Dichifiéchen von den Innenringen der
Zylinderrollenlager messen. MeBlergebnisse notieren und 0,3 mm fir
die Dichiung dazurechnen.

— Kurbelwelle an den Anlageflachen messen und diesen Wert van den
Gehausemalen abziehen. Daraus ergibt sich das Axialspie! der Kurbel
welle, welches 0,03-0,12 mm betragen soll. '

BEISPIEL:

linke Gehdusehalfle .. .. .. 33,0 mm
Rechte Gehdusehalfte . . . .. + 32,8 mm
Dichtung . ............. + 0,3 mm
Maf} im Kurbelgehduse ... .= 66,1 mm
Mab der Kurbelwelle . . — 45,8 mm
Vorhandenes Axialspiel . .. .= 0,3 mm

Die notwendigen Ausgleichscheiben sollten auf beide Seiten der Kurbel-
welle gleich verteilt werden. Im Beispiel muf} links und rechts eine Scheibe
mit # 0,10 mm montiert werden.

4.4 Kolben

Bei hehem Olverbrauch oder starken Riefen am Kolbenhemd ist der
Kolben zu erneuern.
— Bei Weijterverwendung:

1. KOLBENIAUFFLAKHE auf Beschadigungen priifen

2. KolseNRINGNUTEN Die Kolbenringe mussen in der Nut leichigéngig sein.
Zum Reinigen der Kolbenringnuten kénnen alte Kolbenringe oder
Schleifpapier (Kérnung 400) verwendet werden.

3. KosenrINGE auf Beschadigungen und StoBspiel prifen.

4. Kowensolzen mub in montiertfem Zustand im Bolzenloch schwimmen.
Wenn der Kolbenbolzen stark verfarbt ist oder Laufspuren aufweist, ist
er zu ernevern. Kolbenbolzen auch in das Plevel stecken und Lagerung
auf Spiel prifen, Maximales Spiel im Plevelauge 0,08 mm.

HinwES: DER KOIBENBOLZEN MUSS 1M MQNTIERTEN ZUSTAND SPIELFREI UND MIT
LEICHTEM GEGENDRUCK VERSCHIERBAR SEIN,

4.4.1 Montagehinweis fiir Kolbenringe

— Olabstreifring mit Kennzeichnung in Richtung Kolbenboden in die
untere Ringnut montieren,

— Kompressionsring [Minutenring] mit Kennzeichnung in Richtung Kolben-
boden in die mitflere Ringnut monfieren.

— Kompressionsring (Rechteckring) mit Kennzeichnung in Richlung Kelben
boden in die obere Kolbenringnut montieren,

ELKO ELKO ARIAS
@& 89 mm @101 mm @101 mm
Kompressionsring &) O N 100
Minutenring TOP TOP N 101
Olabstreifring ELKO ToP —

|
|




4.4.2 Kolbenring-Stofispiel prifen

- Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten (ca.
10 mm unfer der Zylinderoberkante).

~ Mit einer Fihllehre das Stofispiel @ messen.

KOMPRESSIONSRINGE: Max. 0,60 mm
OLABSTREIFRING: Max. 0,80 Mm

IST DAS STOSSPIEL GROSSER ALS ANGEGEBEN, SIND KQIBEN UMD ZYUNDER AUF VER:
SCHLEISS 2U PRUFEN, FALLS KOLBEN- UND ZYLINGERVERSCHIEISS INNERHALR DER TOLE
RANZEN UEGEN, KOLBENRING ERMNEUERN,

4.5 Kolben u. Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel

— Um den Verschlei des Zylinders feststellen zu kénnen, wird dieser in
der Mitte der Laufflache mit einem Mikrometer vermessen.

- Zylinderdurchmesser in der X- u. der Y-Achse messen, um eventuelle
Ovalitat feststellen zu kénnen.

~ Der Kolben wird am Kolbenhemd, quer zum Kolbenbolzen, wie in der
Abbildung gezeigt gemessen.

~ Das Kolbeneinbauspiel ergibt sich aus dem Zylinderdurchmesser minus
dem Kolbendurchmesser.

KOBENEINBAUSPEL: mMax. 0,12 M

4.6 Zylinder

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das
die Kolbenfirma Mahle entwickelf hat. Der Name leitet sich aus den bei-
den in diesem Verfohren verwendeten Materialien ab — sine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebetiet ist. Die wich-
tigsten Vorteile der Nikasilbeschichtung sind die s:Er gute Warmeablei-
tung und die dadurch bessere Leistungsabgabe, der geringe Verschleif’
und das geringe Gewicht des Zylinders. Die obgeniitzte Beschichtung
kann kcsrengi.‘msiigi" regeneriert (erneuert] werden, Voraussetzung ist
jedoch eine unbeschédigte Zylinderlaufbahn.

4.6.1 Tauschzylinder

Ist die Nikasilschicht des Zylinders zwar abgenitzt ober unbeschadigy,
besteht die Moglichkeit, iber unsere KTM-Fcc%h&ideer einen Tauschzylin:
der [neve Nikasilschicht, gebrauchter Zylinder} zu beziehen,

Wir weisen darauf hin, daB bei Tauschzylindern Farbénderungen an der
AuBenseite moglich sind.



4.7 Zylinderkopf

L

Y

Zylinderkopf mit den Stiftschrauben im Schraubstock fixieren und nicht
an der Dichiflache aufsitzen lasser.

Ventile markieren und mit Hilfe der VentilMontagevorrichtung
(580.12.0192.000 und 6.276.470) ausbauen (siehe Abbiﬁ:lung).

Alle Teile reinigen.

DICHTRACHE

Zindkerzengewinde und Ventilsitze auf Beschédigungen und Risse priifen.
Mit einem Lineal und einer Fihllehre die Dichiflache zum Zylinder auf Ver
zug prifen. Verzug max. 0,10 mm.

VENTIFUHRUNGEN

Die Ventilfuhrungen werden mit dem Grenzlehrdorn @ (580.29.026.007)
geprift. LaBt sich der Grenzlehrdorn leicht in die Ventilfihrung schisben,
muld diese in einer dafur eingerichteten Werkstatie ernevert werden.

VENTILSITZE
Die Ventilsitze dirfen nicht eingeschlagen sein. Dichtsitzbreite: Einlafy
max. 1,5 mm; AuslaB max. 2,0 mm. Nétigentalls sind die Ventile einzu-
schleifen.

VENTILE

Ventilteller auf VerschleiBl und Schlag priifen. Schlag am Ventilteller max.
0,03 mm. Der Ventilsitz dorf nicht eingeschlagen sein. Die Dichifléche
sollte sich in der Mitte des Venlilsitzes. befinden. Der Ventilschaft ist hart-
verchromt, der Verschleif3 iritt erfahrungsgemaB an der Ventilfihrung auf,

VENTILFEDERN
Bei den Venfilfedern geniigt eine: Sichtpriifung auf Bruch oder sonstigen
Verschleil3.

VENTILSCHAFTDICHTUNGEN
Wenn die Ventile ausgebaut sind, sollten die Ventilschaftdichtungen immer
ernever! werden,

ANSAUGFLANSCH
Flanschflache auf Verzug prifen, nétigenfalls auf einer Glasplatte abziehen




4.8 Zylinderkopf-Oberteil

- Kipphebelachsen entfernen und Kipphebe! mit Scheiben aus dem Ober-
teil nehmen.

~ Dekowelle ausbaven und alle Teile reinigen.

KIPPHEBELACHSEN @
Die Kipphebelachsen dirfen keine Riefen aufweisen und miissen sich in
den Kipphebeln leicht drehen lassen.

KIPPHEBELROLLEN €
Auf Leichtgangigkeit prifen, bei Radialspiel sl die Kipphebelrolle zu
erneuern.

EiNSTELLSCHRALBEN @
Die Anlageflachen der Einstellschrauben missen plan sein.

Dekowelle @
Auf Leichtgangigkeit und Spiel in der Lagerbohirung priifen.

4.8.1 Zylinderkopf-Oberteil vormontieren

- Dekowelle mit Ausgleichscheiben @ in den Oberteil stecken.

- Neven ORing @, Dekohebelfeder @, Abdeckscheibe @ mit Freistel-
lung zum ORing aufstecken.

- Dekowellenhebel @ und Innensechskantschraube mit Scheibe montieren,

i VORSICHT {

BEl FESTGEZOGENER |INMNENSECHSKANTSCHRAUBE DARF AN DER DEKOWELLE KEIN
AXIALSPIEL VORHANDEN SEIN. DARMIT DER O-RING @ ABDICHTET, MUSS DIESER DURCH
DIE ABDECKSCHEIBE @ LEICHT AN DEN OBERTEIL GEFRESST WERDEN. DER DRUCK AUF
DEN O-RING DARF ABER AUCH NICHT ZU GROSS SEIN, DA SONST DIE DEKOWELLE
SCHWERGANGIG WIRD. NOTIGENFALLS DURCH BIE AUSGLEICHSCHEIREN @ AUSGIEICHEN,

- Neue O-Ringe auf Kipphebelachsen maoniieren.

— Kipphebel, Pafischeiben ® und Kipphebelachsen montieren.

- Auf der Wasserpumpenseite ist jeweils eine PaBscheibe mit = 1,0 mm
zu montieren,

- Mit PaBscheiben = 1,0 und # 0,5 mm wird auf der gegeniberliegenden
Seite das Axialspiel grob ausdistanziert.
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4.9 Steverung

STEUERKETTENFUHRUNG @
Auf Verschleifl priifen.

STEUERKETTENSPANMER @
Auf Verschleil® priifen.

STELERKETTE ©
Rollen auf Leichfgangigkeit und Verschlei priifen.

STEUERRITZEL @
Zahne auf Verschleil} prifen,

NOCKENWELIENRAD ©
Zahre auf Verschleild prifen.

RILENKUGELLAGER @
Auf Spiel priifen.

AUSFAILSICHERUNG @
Auf VerschleiB priifen.

NGCKENWELE @
Lagerstellen und Lauffléichen auf Verschleifs priifen.

4.10 Auto-Deko

— Stutenring und Sprengring entfernen. Dekonocke vorsichtig abziehen
und auf Feder @ achten.

StirzstEr @
Auf VerschlelB prifen.

FUHRUNGSSTIFT @
Auf Verschlei® priifen.

DEKONOCKE
An den Kontaktstellen @ zum Stiitzstift auf Verschleifd prifen

FEDER ©
Lange kontrollieren (mind. 7,0 mm)

4.10.1 Auto-Deko vormontieren

— Feder in die Bohrung stecken, zusammendriicken und Dekanocke darii-
berschieben.

~ Sprengring mit scharfer Kanfe zur Dekonocke montieren.

— Offene Seite @ des Sprengringes zwischen den Freistellungen der
Deko-Nocke positionieren.

— Stufenring @ mit Freistellung Gber Sprengring schieben.

4.11 Automatikspanner
~ Klinke ® auf Leichtgéangigkeit und Verschleil3 prifen.
~ Druckbolzen @ on der Verzahnung auf Abnitzung priifen,

4.11.1 Automatikspanner vormontieren

— Druckbolzen in das Spannergehduse einschieben und Klinke in die
erste Raste einhdangen.

pp—



4.12 Olpumpen

Hinweis: DIE BEIDEN OLPUMPEN SIND BAUGLEICH, LAUFEN JEDOCH MIT UNTESCHIEDL-
CHEN DREHZAHIEN, ZERIEGEN UND PRUFEN SIE DIE OLPUMPEN NACHEINANDER, UM
BN VERTAUSCHEN DER BAUTEIE ZU VERHINDERN,

— Llinsenschrauben entfernen, Deckel obnehmen und alle Teile reinigen.

~ Rotor mit dem Punkt nach innen in des Olpumpengehduse legen.

~ Olpumpenwelle und Lagernadel montieren und Olpumpe mit einer
Fihlerlehre auf Versehle.ig prifen.

SEIEL AUSSENROTOR - GEHAUSE: MAX, 0,20 Mm
SPITZENSPIEL AUSSENROTOR - [MNENROTOR: Max. Q0,20 mm.

! ___VORSICHT 1
VOR DEM ZUSAMMENBAU OLPUMPEN pIT OL AUFFULEEN.

4.13 Olleitungen (SX)

— Olleifungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang prifen, _

— Im Zyge einer Motorreparatur ist nariirlich auch der Mikrofiller @ und
der Olfilter ® zu erneuern.

dm o
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4.13.1 Olleitungen (SC)

- Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang prufen.

- Im Zuge einer Motorreparatur ist nartirlich auch der Mikrofilter @ und
der Offilter @ zu ernevern.
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4.13.2 Olleitungen (EGS, Duke)

— Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang prifen,

- Im Zuge einer Motarreparatur ist nariirlich auch der Feinfilter ® und
der Olfilter @ zu ernsuern.

4.14 Kickstarter

STARTERRAD @

Lagerung auf Spiel priifen (ist sténdig mit dem Kupplungskorb in Eingriff)
STARTERZWISCHENRAD @

Lagerung auf Spiel prifen.

KICKSTARTERWELLE @

Verzahnung auf Verschleif’ priifen.

SPERRAD @

Steigféche und Verzahnung auf VerschleiB priifen
ANSCHIAGSCHRAURE @

Auf Verschleily prifen

DicHTRING @ erneuern.

4.14.1 Kickstarterwelle vormontieren

— Kickstarterwelle mit verzahntem Ende in den Schraubstock einspannen
(Schonbacken verwenden|

- Sprengring @ in die untere Ringnut montieren

— Federfuhrung @ mit Bund nach unten aufstecken und Seegerring @ mit
scharfer Kante nach oben mentieren

- Kickstarterwelle aus dem Schraubstock nehmen und Sperradfeder auf:
schieben.

- Sperrad so auf die Kickstarterwelle montieren, dafy sich Markierung @
und Markierung @ decken,

4.15 Kupplungsdeckel

LAGER DER AUSGLEICHSWELIE @

Rillenkugellager mit den logerouszieher (151.12.017.000) und Einsalz.
(151.12.018.100) aus dem Lagersiiz ziehen.

Neues Lager biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE @
Neuen Wellendichtring biindig einpressen.



4.16 Kupplung

Druckiacer @

Auf VerschleiB priifen.

DRUCKSTANGE @

An der Stirnseite auf Verschleifs priifen.

AUSRUCKWELLE, DICHTMANSCHETTE UND NADELLAGER @

Auf Beschadigung und Verschleif priifen.

KUPPLUNGSPRUCKFEDERN @

Mindestlinge 34,5 mm (neu 37 mm); nétigentalls alle 6 Stiick erneuern
KUFPLUNGSLAMELLEN ©

Miissen plan sein.

7 Stahllamellen # 1,7 mm diirfen keine Yertiefungen haben.

8 Belaglomellen # 2,7 mm, VerschleiBgrenze # 2,5 mm

MITNEHMER ©

Auben- und Innenverzahnung auf Verschleil} priffen.

NADELKRANZ DES KUPRLUNGSKORBES @

Auf Verschleifs prifen.

KUPPLLUNGSKORE @

Nieten auf festen Sitz priifen.

DAMPFUNGSELEMENTE ©

Die Kraftibertragung vom Primartrieb auf die Kupplung ist durch Gummi-
elemente © gedampft. Neben den iblichen VerschleiBprifungen sind
auch diese Gummielemente zu priffen. Das machi man am Besten beim
Zerlegen des Motors. Nach dem Abnehmen des Kupplung};(sm'\rnehmers
versucht man den Kupplungskorb zu verdrehen [Metor blockiert]. Dabei
darf kein Totgang erkennbar sein.

4.16.1 Dampfungselemente bzw. Kupplungskorb
tauschen

- Kupplungsnieten @ im Bereich des Haltebleches @ aufbohren und
Teile cbnehmen.

HIMWEIS: [IMMER ALLE 8 DAMPFUNGSELEMENTE AUSTAUSCHEN.

! VYORSICHT |
DIE DAMPFUNGSELEMENTE SIND BREITER ALS DER PRIMARZAHNKRANZ @. DAMIT DER
KUPPLUNGSKORS @ UND DAS HALTEBLECH AM PRIMARKRANZ ANUEGEN, MUSSEN DIE
TELE ZUM VERNIETEN MIT DEM KUPPLUNGSNIETWERKZELG @ (546.29.027.000)
ZUSAMMENGESPANNT WERDEN.

4.17 Schaltung

ScHALTGABELN @

Am Blatt auf Verschleily prifen,

Mitnehmerbolzen fir Schaliwalze @ auf Verschleily prifen.

SCHALTWALZE ©
Schaltspuren auf Abniitzung priifen.
Lagerung auf Spiel prifen.

GiemBiECH @

An den Eingriffstellen auf Verschleil priifen.

Rﬂckhelfit’:cﬂe am Gleitblech auf Verschleif} priifen (bei starker Einkerbung
ernevern).

GLETFUHRUNGEN ©
Splel Uberprifen (Spiel zwischen Fuhrungsbalzen und Gleitstiick max. 0,7 mm).

FOHRUNGSBOLZEN ©
Auf festen Sitz und Verschleifd priifen.



4.17.1 Schaltwelle vormontieren

Stahlscheibe 14x28x2 @ auf Schaltwelle schieben.

Riickholfeder @ so montieren, daf die Kropfung @ zum Schalistiick verlauft.
Federhiilse @ mit niederem Bund zum Schaltstiick aufschieben,
Schenkel der Riickholfeder kreuzen und am Schaltstiick einhangen.
O-Ringe monfieren. '

i A

4.17.2 Schaltungstrager _

— Falls das Rillenkugellager @ der Schaltwalze getauscht werden mul, ist
das neue Rillenkugellager bindig einzupressen.

~ Schraube mit Loctite 242 bestreichen und Lager fixieren.

— Ein neves Nadellager der Kickstarterwelle @ ist ebenfalls bindig einzu- |
press_an.

4.18 Ausgleichswelle
Lacersitz @ auf Verschlei prifen.

3 INNENSECHKANTSCHRAUSEN @ auf festen Sitz priifen.

4.19 Wasserpumpe

— Wasserpumpendeckel @ abnehmen,

— Seegerring @ von der Wasserpumpenwelle ® nehmen und Welle sam!
Wasserpumpenrad @ aus den Rillenkugellagern ziehen. _

- Falls die Rillenkugellager ® getauscht werden, Seegerring ® und Wel-
lendichtring @ entfernen und Lager herauspressen,

— Neue Rillenkugellager grﬁndlic% fetten und mit den offenen Seiten
zueinander bis zum Anschlag einpressen.

- Seegerring © montieren. _

~ Neuen Wellendichtring mit Loctite 648 bestreichen und mit Beschriftung
nach oben einpressen. '

~ Wasserpumpenwelle fetten, vorsichtig montieren, damit die Dichtlippen
f(ies' W%Eéndichf‘ringé& nicht beschédigt werden und auf Leichtgangig:
keit prifen. - 3

- 'Seeg‘erri ng @ und Wasserpumpendecke! @ mit Dichtung montieren.

— Abschliefend Silikon am Dichfflansch entfernen und neven O-Ring @'

montieren.




4.20 Getriebe

— Antriebswelle bzw. Abfriebswelle im Schraubstck fixieren (Schanbacken verwenden)
und Zahnréder abnehmen.

— Alle Teile reinigen und kontrollieren,

ZAHNPROFIEE von Getriebewellen und Schieberddern cuf Verschleify priifen.

ScHIERERADER auf Getriebewellen stecken und Leichigangigkeit auf der Verzahnung prifen.

LacersTELEN der Getriebewellen priifen.

Losraper mit den Lagern auf Getriebewellen montieren und auf Spiel priffen.

NaPELLAGER der Losrdder kontrollieren.

4.20.1 Antriebswelle zusammenbauen

- Anfriebswelle mit Zahnrad nach unten im Schraubstock fixieren (Schonbacken verwenden).
- Madelkafig @ mentieren und 3.-Gang Losrad @ mit Klaven nach aben dariberschisben.
~ Anlaufscheibe @ und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

- 4.Gong Schieberad ® mit Schaltspur unten montieren,

- Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe ® montieren,

- Nadelkafig @ aufstecken und 5.-Gang Losrad ® mit Klaven noch unten dariberschieben.
~ 2.Gang Festrad @ aufstecken und Anlaufscheibe 2 1 mm @ montieren,

HINWEIS: ABSCHUESSEMD ALE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKET PRUFEN,

4.20.2 Abtriebswelle zusammenbauen

— Abtriebswelle mit Bund nach unten im Schraubstock fixieren.

— Nadelkafig @ 6len und montieren.

~ 2.:Gang losrad ® mit Bund nach unfen dariiberschieben.

— Anlaufscheibe ® mit Freistellung zum losrad und Seegerring @ mit scharfer Kante nach
oben monfieren,

~ 5.Gang Schieberad @ mit Schaltspur nach oben aufstecken.

— Seegerring @ mit scharfer Kanfe nach unten und Anlaufscheibe ® montieren.

- N‘c&efkﬁﬁg @ aufstecken und 4.-Gang losrad @ mit Klauen nach cben dariberschieben,

~ Anlaufscheibe @ und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben menfieren:

~ 3.-Gang Schieberad ® mit Schaltspur nach unten aufstecken und Anlaufscheibe # 1,5
mm @ montieren.

— Nadelkifig ®, 1.-Gang Losrad ® mit Bund nach oben und Anlaufscheibe # 1 mm @
mentieren.

HINWEIS: ABSCHLUESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANMGIGKET PRUFEN.



4.21 Zwischenzahnrad

— Starterdeckel abnehmen.

- lagerbelzen @ herausziehen.

— Zwischenzahnrad und Nadelkranz herausnehmen.
- Teile auf VerschleiB priifen.

~ Zum Vormontieren, Zwischenzahnrad mit Bund nach unten in das
Gehduse legen.

- Nadelkranz olen und mit Lagerbolzen montieren.

- Starterdeckel noch nicht montieren.

4.22 Freilauf prifen

— Freilautzehnrad @ in den Freilauf einsetzen.

— Im Uhrzeigersinn muf sich das Freilaufzahnrad drehen lassen.

- Gegen den Uhrzeigersinn muB das Freilaufzahnrad ohne Leerweg
blackieren. |

- Doppelzahnrad @ und Nadelkranze auf Verschleif priifen.

- Nadelkranz des Freilavtzahnrades auf Verschleif prifen.

4,23 Freilaufnabe tauschen

— Spreizring @ mit Seegerringzange zusammendriicken und samt Frei-
lauf entnehmen,

Die Seﬁ-ln;en_ta des Freilaufes auf Verschleif priifen.

Freilaulnabe an der Laufflache des Freilaufes auf Verschleil priifen

Schwungrad auf ca. B0 € erwdrmen und die 6 Schrauben entfernen.

! VORSICHT !

SCHWUNGRAD: KEINESFALLS UBER 80" C ERWARMEN DA SICH SONST DIE MAGNETE
LOSEN. i

I

I

Mit einem Kunststoffhammer seitlich klopfen und Freilaufnabe abnehmen.

Die Flanschficiche des Schwungrades und der Freilaufnabe @ mit Loe-
lite 648 bestreichen.

Freilaufnabe auf das Schwungrad mentigren, |
Neue Schrauben mit Loctite 648 bestreichen und mit 18 Nm festziehen. |
! VORSICHT !

|
IMMER NEUE SCHRAUBEN (12.9) MONTIEREN UND GEWINDE MIT LOCTITE 648,
BESTREICHEN.

{

— Freilauf 8len und in die Freilaufnabe einsetzen.

4.24 E-Startermotor

— Da der Startermotor nach 10.000 Startversuchen nur minimalen Ver
schleiff zeiglte, und das Touschen von Einzelteilen unwirtschaftlich
erscheint, gehen wir hier auf solche Arbeiten nicht naher ein.

- O-Ring am Starterflansch ernevern (im Dichtsatz enthalten).




4.25 Zindung (Kokusan)

_ Allgemeines |
% " Durch die unten angefihrten Messungen sind nur grobe Fehler zu erken-

. ; i nen. Windungsschlisse die schwache Zindfunken bzw. schwache Gene-

[[ I raforleisiung zur Folge haben lassen sich nur auf einem Zindungsprif
' s stand exakt feststellen. Priifen Sie bei Stérungen zuerst Kabel und Stecf

bindungen der Ziindanlage.

Bei den Messungen istimmer auf den richtigen Mefbereich zu achten

Ver-

-

5
b 4.25.1 Zindkerze (NGK DR 8 EA)
'% ZUNDKERZENWIDERSTAND

Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen der Elekirode und dem

(tEa | € Zindkabelanschluss messen.

Souwert; 3,0 = 7,5 kQ

Weicht der MeBwert stark vom Sallwert ab, ist die Zindkerze zu ermevern.

N IEAEL ELEKTRODENABSTAND: 0,70 MM

IsoLATOR
Auf Risse und Bruchstellen kentrollieren.
H VORSICHT i

Es MUSS IMMER EINE ZUNDKERZE MIT WIDERSTAND VERWENDET WERDEN, ES KON
NEN SONST STORUNGEN AN DER CDIEINHET AUFTRETEN.

4,25.2 Stator, Impulsgeber priifen (Kokusan)

Mit einem Chmmeter folgende Messungen durchfihren:

HirewEis: DIE MESSUNGEN MUSSEN BE| EINER TEMPERATUR VN 207 € VORGENOM-
MEN WERDEN, DA ES SONST ZU STARKEN ABWEICHUNGEN KOMMT.

MESSUNG " KABELFARBEN | WIDERSTAND.
rot/schwarz — schwarz/rot
Stator gelb - schwarz/raf 0,45-0,56 Q

| gelb - rot/schwarz -

1mpu]sgeber | weild — griin 80-1200

Weichen die Mefwerte stark vom Sollwert ab, oder besteht Durchgang
zwischen einem der Kabel und Masse, ist der Stator bzw. der Impulsgeber
zu tauschen,

4.25.3 Stator tauschen (Kokusan)

— Die 3 Schrauben lésen und Stator herausnelimen,

~ Neuen Stator in den Ziindungsdeckel legen.
— 3 neue Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und festziehen,
— Kabeldurchfihrung indie Ausnehmung des Zindungsdeckels montieren,




+FOL —POL MESSWERT
schwarz rot 1,7 k&
rot schwarz 1,7 k@
schwarz grin 165 Q +/-20 Q
grin grin 165 +/-20 Q
grin ot 1,7 k&
gelb gelb 1,0 &

4.26 Zindung (SEM)

Allgemeines

Durch die unten angefihrien Messungen sind nur grobe Fehler zu erken-
nen. Windungsschlisse die schwache Ziindfunken bzw. schwache Gene-
ratorleistung zur Folge haben lassen sich nur auf einem Zindungspriil-
stand exakt feststellen. Prifen Sie bei Stérungen zuerst Kabel und Steckver-
bindungen der Ziindanlage.

Bei den Messungen ist immer auf den richligen MeBbereich zu achten.

4.26.1 Zindkerze (NGK D 8 EA)

— Elekfrodenabstand einstellen.
ELERTRODENABSTAND: 0,60 M

[soLATOR
Auf Risse und Bruchstellen kentrollieren,

4,26.2 Stator prifen (SEM)

Mit einem Ohmmeter nebenstehende Messungen durchfithren

HINWES: DIE MESSUNGEN MUSSEN BEl EINER TEMPERATUR VOM 20° € VORGENOM:
MEN WERDEN, DA ES SONST ZU STARKEN ABWEICHUNGEN KOMMT.

4.26.3 Stator tauschen (SEM)
— Schraube @ mit Halteblech entfernen.

- Die 3 Klemmschrouben @ lgsen und Stotor aus dem Zindungsdeckel
nehmen,

- Neuen Stator so monfieren, daf die Zindmarkierung @ an der Riick |
seite im Schauloch sichtbar ist. |

- Klemmschrauben mentieren aber noch nicht festziehen.

~ Stator im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen. Kabelstrang mit Halte |
platichen fixieren und Gummidurchfilhrung in die Ausnehmung stecken.

- Klemmschrauben fesfzighen,
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— Linke Gehéusehilfte in Aufspannbock fixieren.

5.1 Kickstarter

— Anlaufscheibe (22,2x35x2 mm), Starterrad @, Nadelkranz und Anlauf
scheibe (22x30x1,5 mm) @ in den Gehausesack einlegen.
— Vormontierte Kickstarterwelle durch das Starterrad in den Lagersitz stecken.

~ Starterfeder auf die Federfithrung stecken und dabei das dufiere Ende
in den Gehduseausschnitt @ einhdngen.

— Inneres Ende der Starterfeder in das Lech der Kickstarterwelle sinhangen.

~ Mitnehmerncbe @ mit Freistellung Uber das Federende montieren.

5.2 Getriebe, Schaltung

— Anlaufscheibe, 1. Gang-losrad mit Bund nach unten in das Gehduse
einlegen und Nadelkranz in das Losrad stecken.

— Getriebewellen gemeinsam montieren und dabei etwas drehen.

— Schaltgabel mit gleichlangen Schenkeln in das Schieberad der
Antriebswelle einhangen.

— Die beiden anderen Schaltgabeln in die Schieberdder der Abtriebswelle
einhangen und dabei auf die Markierungen vom Zerlegen achten,

! VYORSICHT !

GEBRAUCHTE SCHALTGABELN SOUEN [N DAS SELBE SCHIEBERAD WIE VORHER MEIN-
TIERT WERDEM.

1

— Schaltwalze mit Aufnahme fir das Arretierstick nach oben in das
Gehduse stecken.

— Schaltigabeln an der Schaltwalze einhéngen und Schaltschienen men

tieren. Die kiirzere Schaltschiene ist bei der Antriebswelle zu montieren:




Vor der Montage des Schallungstragers prifen, ob die beiden Pafhiil
sen montierf sind.

Schalfungstrager montieren, die 2 Schrauben @ mit Loctite 242 sichern
und festziehen.

Auf die dritte Schraube, Arrefierhebel, Federhilse, Arrefierhebelfeder
und Scheibe #1 mm cufschieben, auf Gewinde Loctite 242 auftragen
und festziehen.

Arrefierhebel ® van der Schaltwalze wegzishen.
Arretierstick @ auf die Schaltwalze stecken und mit der Innensechs-
kantschraube fixierer,

— AnschlieBend Arretierfeder @ einhdngen.

ORinge der Schaltwelle eindlen und vormontierte Scholiwelle in die
Kickstarferwelle schieben.

Gleichzeitig ist das Gleitblech @ zuriickzuschieben und darauf zu ach-
ten, daf} die Enden der Rickholfeder am Widerlager des Schaltungstra-
gers ® anliegen.

5.3 Rickholfeder richten

Zweiten oder driften Gang einlegen.

Lesrweg des Gleitbleches und Spiel des Schaltbolzen priifen.

Der Leerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den djeses zuriickleg! bis
die Schaliwolze bewegt wird, Dabei ist der Druck der Rﬂckhoi;f’eder
spiitbar. Dieser Leerweg @ sollie ausgehend von der Grundstellung,
nach oben und unfen gleich sein.

Nétigenfalls ist der Leerweg durch Richfen der Riickholfeder auszugleichen

Dazu Schaltwelle ausbaven und die Rickholfeder an den Biegungen &
mit einer Zange enfsprechend nachbiegen. Schaltwelle wieder ein-
bauen. Die RUckholfeuF;r muB bei eingebauter Schaltwelle am Schalt-
bolzen @ und am Widerlager des Schallungstragers anliegen.
Natigenfalls Riickholfeder entsprechend nucibiegen.



5.4 Starterfeder vorspannen

- Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken, 1 Umdrehung in Startrichtung
drehen und in dieser Position festhalten.
~ Anschlagschraube @ mit Dichtring montieren.

! VORSICHT !

DIE ANSCHIAGSCHRAURE MUSS NUN LEICHT MIT BER HAND GANZ EINZUSCHRALBEN
SEIN, AUF KEINEN FALL GEWALT ANWENDEN.

~ Kickstarter bis zum Anschlag nachlassen und abnehmen.
— Anschlagschraube mit 50 Nm festziehen.

5.5 Kurbelwelle montieren

— Kurbelwellendichtring einfetten.

— Montagehiilse [580.12.005.025) auf Kurbelwelle stecken und Kurbel-
welle in das Lager einfihren.

— O-Ring (22x1) und Innenring @ des Zylinderrollenlagers mit Bund zum
Zahnrad auf die Abtriebswelle schieben.

5.6 Gehduse zusammensetzen

~ PaBhilsen in die linke Gehdusehélfte montieren und Gehdusedichtung
auflegen (eventuell mit Fett an einigen Stellen fixieren).

— Wellendichtringe der rechten Gehausehdlfte fetten und Gehdausehalfte
aufsetzen. Natigenfalls leicht mit einem Kunststoffhammer klopfen und
Getriebewellen drehen.

- Gehausedichtung auf korrekten Sitz prisfen,

- Gehéuseschrauben im Bereich des Gewindes und an derAuflagefidche
des Kopfes einfefien. Schrauben einsetzen und Gehause zusommen-
bouen. (Schraubenlénge siehe Skizze).

~ Vor und nach dem Festziehen der Gehdauseschrauben mit 7-8 Nm alle
Wellen auf leichtgangigkeit priifen.

- Gehause im Maontageback fixieren und Schaltung durch Einlegen aller
Génge auf Fupktion prijfen,

— Axialspiel der Kurbe?we!le prifen (0,03 — 0,12 mm) und Kurbelwellen
fixierschraube montieren,

5.7 Olfilter montieren .

- Olfiter mit der Gummidichtung auf den AnschluBl im Olfilterdeckel
stecken, . }

- MNeuen CRing in die Nut des Olfilterdeckels legen und Olfilterdeckel mi
den 3 Schruu%en fixieren.

5.8 Kettenritzel montieren
- O-Ring (25x2) eindlen und iiber Abtriebswelle schisben,
~ Distanzbiichse @ so dariiberschieben, dafy der O-Ring in der Fase zu
liegen kommt.
! VYORSICHT 1
Die STAUBLIPPE DES WELIENDICHTRINGES DARF NICHT NACH INMEN GESTULFT SEIM.

— Kettenritzel mit Bund zum Gehduse aufstecken.

— Auf Gewinde der Keltenradschraube Loctite 242 auftragen.

— Federteller und Kettenradschraube mantieren.

~ Mit dem Keftenrad-Halteschlissel (510,12.012.000) gegenhalten und
Kettenradschraube mit 40 Nm festziehen.




5.9 Steuerritzel, Steverkette
— Schejbenfeder fir Steverritzel in Kurbelwelle einlegen und Steuerritzel
mit hehem Bund zum Gehause auf die Kurbelwelle stecken.

— Steverkette auf das Steverritzel auflegen und durch den Kettentunnel
noch oben ziehen.

— Steuerkettenfihrung @ einlegen, Innensechskantschraube ® mit Loctite
242 bestreichen und montieren.

~ Gewinde der Flachkopfschraube @ mit Loctite 242 bestreichen,

— Steuerkeftenspanner ® mit der Flachkopfschraube fixjeren,

- Steuerkettenspanner auf Leichigéngigkeit priifen.

— Ausfallsicherung @ einlegen, Innensechskantschraube ® mit loctite
2472 hestreichen und montieren.

5.10 Olpumpen

~ Dichtflachen reinigen und Olpumpen in das Metergehéuse mantieren.
~ Gewinde entfetten und Schrauben mit Loctite 242 sichern.

— Anlaufscheiben (8,5x14,5%0,5 mm) @ auf Olpumpenwellen stecken.

- lagemnadeln @ in die Olpumpenwellen montieren und Olpumpenrader
mit hohem Bund zum Gehause aufstecken (kleines Olpumpenrad zur
oberen Olpumpe).

~ Obere Anlzufscheiben O aquflegen und Sicherungsscheiben montieren.

HINWEIS: BE SX:MODELEN WIRD NUR EINE OLPUMPE VERBAUT,




5

5

5.12.1 Kupplungslamellen

.11 Ausgleichswelle, Primarritzel

Ausgleichswelle in das Lager stecken.

Scheibenfeder in Kurbelwelle montieren und Primérritzel auf die Kurbel-
welle stecken, Dabei die Verzahnung ven Primarritzel und Ausgleichs-
welle so in Eingriff bringen, daf} sich die Markierungen @ und @
decken.

Gewinde der Kurbelwelle mit Loctite 242 bestreichen.

Federring und Sechskantmutter montieren, Sechskantmutfer mit 170 Nm
festziehen.

.12 Kupplung

Kickstarterzwischenrad @ mit Freistellung zum Gehduse auf die
Abtriebswelle stecken.

Innenring und Nadelkranz @ auf die Antriebswelle schieben.

Kupplungskorb und duBere Anlaufscheibe [22,2x35%3 mm) @ montieren.

Gewinde der Antriebswelle entfetien.

Mitnehmer und neves Sicherungsblech auf Antriebswelle stecken.
Gewinde der Antriebswelle mit Loctite 242 bestreichen und Sechskanl:
mufter monfieren.
Kupplungshalter (583.29.003.000) aufstecken und Sechskantmutter mit
80 Nm festziehen.
Kupplungshalter abnehmen,
Kupleungskerb und Antriebswelle auf Leichtgangigkeit und Axialspief

ruren.
Sechskantmutter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches sichern.

Ancrdnung der Kupplungslamellen, siehe Anbildung.

| VORSICHT |

ALE STAHILAMELLEN MIT SCHARFER KANTE WACH LINTEN MONTIERER




— Ende der Druckstange mit MolykoteFett bestreichen und Druckkappe
samt Druckstange montieren.

— Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechskanfschrauben mit
Federfassen montieren.

— Schrauben nur mit 6 Nm iiber Kreuz festziehen, da senst das Gewinde
im Mitnehmer beschadigh wird.

5.12.2 Ausrickwelle einbauen

Madelhilsen im Motorgehduse alen.

— Dichtmanschette @ mit offener Seite nach unten in das Gehause schieben.

— Richtige Lage des Seegerringes an der Ausriickwelle @ Uberprijfen.

- Ausrﬁckweﬁe bis zum Anliegen an der Kupplungsdruckstange in das
Gehause schieben.

— Ausriickwelle solange im Uhrzeigersinn drehen, bis sie noch ein Stick
weiter in das Gehduse gleitel. Die Druckstange liegt nun an der Aus-
riickwelle an.

— Schraube mit Loctite 242 bestreichen.

— Halteblech @ mit Schraube fixieran.

5.12.3 Kupplungsausrickung einstellen

l VORSICHT !

DAMIT DI KUPPLUNG EINWANDFREL TRENNT, MUSS DIE KUPPLUNGSAUSRUCKUNG
RICHTIC EINGESTELLT SEIN.

~ Austiickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.

~ Der stirnseitige Schlitz @ an der Ausriickwelle sellte nun parallel zur
Gehausedichiflache verlaufen (siehe Abbildung).

~ Eine Korrektur ist durch Ein- bzw. Herausdrehen der Druckstange @
yorzunehmen.

~ Nach dem Einstellvergang ist die Druckstange wieder mit einem Splint
zu sichern.

- Zum Montieren des Ausrickhebels @ die Ausriickwelle nochmals ouf
Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und Ausriickhebel wie in der Abbil-
dung gezeigt aufstecken,

— Klemmschraube @ festziehen.

~ Kupplung auslésen und priifen ob die Druckkappe gleichmaflig abhebt.

5.13 Kolben, Zylinder

~ Kolbenbolzenauge im Pleuel und Kolbenbolzen slen.
- Kolben montieren und Kolbenbolzen mil 2 neuen Drahtsprengringen

»12-UHR” #6-UHR" sichern.
! VORSICHT !
— o | Der Prel AM KOIBENBODEN MUSS IN FAHRTRICHTUNG ZEIGEN.
=y —————— DRAHTSPRENGRINGE 1N 6 UHR"- ODER IN , 12 UHR"-STELLUNG MONTIEREN.




- Uberstehende Gehdusedichtung im Bereich des Zylinderflansches
abschneiden und 2 PaBhiilsen montieren.

— |m Bereich des Kettentunnels Dichtungsmasse auffragen und Zylinder-
fuBdichtung montieren.

~ Kolben alen, Kelbenringe untereinarder um 1207 verdrehen und Kol
ben-Montagering (400 em’ - 580.12.015.089 / 420 em’=»580.12.015.101)
monfieren.

~ Zylinder Uber den Kolben schieben und Montagering herausnehmen.

~ Vormontierten Mikrofilter mit Hallerung an den hinteren Stiftschrauben
einhangen und Bundmuttern @ am Zy?inden‘uﬁ monfieren.

~ Bundmuttern mit 40 Nm Gber Kreuz festziehen.

~ Haltebiigel @ montieren und Mikrofilter befestigen.

HiNwES: BE NIEDERGESCHREAUBTEM ZYUNDER (ST DIE KOLBENGBERKANTE HOHER ALS
DIE ZYLINDERCBERKANTE. F

~ Qlleitung, Kupferdichtringe und Hohlschrauben monfieren.
— Hohlschrauben mit 20 Nm festziehen.

1 VORSICHT !
DAS RiINGETUCK MIT DEM KORNTERFUNKT @ NACH VORME MONTIEREN.

5.14 Zylinderkopf

Vergewissem ob beide PaBhilsen im Zylinder montiert sind.

— Zylinderkopfdichtung auflegen und Zylinderkopf montieren.

— Die 4 Bundschrauben am Gewinde und an der Anlageflache slen und.
mit neven KupferDichtringen montieren.

— Bundschrauben kreuzweise in 3 Umgdngen bis zum vorgeschriebenen
Drehmoment von 50 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen.

| VORSICHT !

AB DEM MODELAHR ‘97 SiND DIE 2WEL PASSHULSEN IM ZYUMBER VON 12 MM ALF
9.5 MM VERKURZT WORDEN. LIEGT DER ZYUNDERKOPF BE DER MOMNTAGE NICHT
GANZ AM ZYUNDER AN, SO IST VOR DEM FESTZIEHEN DER ZYUNDERKORFSCHRAUBEN,
DIE LANGE DER PASSHULSEN 2L KONTROLLIEREN.

— Bundmuttern M8 @ vorne und hinten am Zylinder montieren und festziehen,

— Hutmuttern Mé& @ montieren und festziehen.

— Kettenfilhrungsschraube @ enffeften; mit Loctite 242 bestreichen, man-
tieren und mit 30 Nm festziehen. |

! VORSICHT 1 |
VER DEM MONTIEREN, VERGEWISSERN, DASS DIE AUSNEHMUNG DER STEUERKETTEN:
FUHRUNG M GEWINDELOCH SICHTRAR (ST. NUR DANN LASST SICH DIE KETTEN-
FUHRUMNGSSCHRALBE OHMNE GEWAITANWENDUNG MONTIEREN,




gespannt

5.15 Steuverung

Nockenwellenrad so in die Steverkette sinlegen, dall die Markierung
@ (1 Punkt) bei gespanntem Kettentrum mit der Planflache des Zylinder-
kopfes fluchtet.

JlMoror seitlich kippen und Sprengring @ auf das Nockenwellenrad
agen.

Riﬁenku‘ge“oger bindig auf die vormontierte Nockenwelle schieben
urid Nockenwelle so in das Nockenwellenrad stecken, dal sich die
Martkierung @ mit der Markierung @ deckt.

— Nadelbiichse @ sindlen und auf die Neckenwelle stecken.
~ Nockenwelle samt Lager und Sprengring @ in den Zylinderkopf monfieren,

Gewinde der Nockenwelle und der Sechskantschraube entfetten und
mit Loctite 242 bestreichen.

Sechskantschraube mit Sicherungsscheibe und Scheibe 10x32x3 mm
montieren und mit 35 Nm Fes*zieﬁe.n,



5.16 Wasserpumpe

- Kurbelwellenfixierschraube lockern und Kurbelwelle drehen, bis die Nut
® senkrecht zur Dichtflaehe fiir den Zylinderkoph-Oberteil steht.

~ ORing der Wasserpumpe mit Dichiungsmasse (Three-Bond) bestreichen
und Wasserpumpe vorsichtig montieren. Dabel muf3 die Wasser-
pumpenwelle mit der Flachstelle in die Nut der Sechskantschraube ein-
gefihrt werden.

! VORSICHT !

DIE MARKIERUNG @ AM WASSERPUMPENGEHALSE MUSS BUNDIG MIT DER DICHT-
FLACHE SEIN.

5.17 Zylinderkopf-Oberteil

— Dichtflache des Zylinderkopf-Oberteiles reinigen und dinn mit Dich-
tungsmasse bestreichen.

— Paolhilse im Bereich der Zindkerze montieren.

~ Zylinderkopl-Oberteil vorsichtig aufsetzen (an der Wasserpumpe nicht
verkanten] und Innensechskantschrauben montieren.

| VORSICHT !

BEl DEN 5 INNENSECHSKANTSCHRAUBEN @ UND @ MUSSEN KUPFERDICHTRINGE BER-
GELEGT WERDEN,

— Schravben @ (Qualitat 12.9) mit 20 Nm iber Kreuz festziehen.
~ Alle anderen Schrauben des Zylinderkapf-Oberteiles mit 8 Nm festziehen.

5.18 Automatikspanner

— Varmontierten Automatikspanner (siehe 4.11.1) samt Dichiung in den
Zylinder stecken und 2 Sechskantschrauben mit Kupferdichiringen monfieren,
Schelle @ fir den Kabelstrang der Zundanlage nicht vergessen.

Druckfeder und VerschluBschraube @ mit Dichtung montieren und mit |
20 Nm festziehen.

5.19 Funktionstest Autodeko
~ Kurbelwelle in Laufrichtung (nach vorne} drehen, dabei muf3 nach jeder
zweiten Umdrehung deutlich das Ausrasten der Deko-Nocke hérbar sein.

5.20 Ventilspiel einstellen

— Kolben auf Zind-OT stellen und Kurbelwellenfixierschraube wieder ein-
schraubern.

~ Das Ventilspiel @ wird bej kaltem Motor zwischen Ventilschaft und Ein-
stellschraube germessen, |

Modell 400 620 (5] |620 (5C-EGS !
Ventilspiel - Einlaf} 0,20 mm 0,20 mm 0,15 mm 0
Ventilspiel - Auslal? 0,20 mm 0,20 mm 0,15 mm

— Kontermuttern mit 20 Nm festziehen.
— Kurbelwellenfixierschraube herausdrehen.




— 2 Ventildeckel mit neven Dichtungen montieren und Schrauben samt
Kupferdichiringen montieren.

— Schrauben mit 8 Nm festziehen,

— Zindkerze sinschrauben und mit 20 Nm festziehen.

5.21 Kupplungsdeckel

~ In die Kurbelzapfen-Bohrung ca. 30 m! Ol einflieBen lassen.

- Vergewissern ob beide Pal3hilsen montiert sind, neue Dichtung auflegen
urtclgmii etwas Fett fixieren,

~ Wellendichtring im Kupplungsdecke!l einfetten und Kupplungsdeckel
montieren.

~ Schrauben und Anschlaggummi @ fir Kickstarier montieren,

~ Schrauben mit 8 Nm festziehen.

5.22 E-Startertrieb
— Scheibenteder in die Kurbelwelle einsetzen.

2 Nadelkranze ® auf den Lagerbolzen des Doppelzahnrades stecken.
— Nadelkranz ® auf Kurbelwelle schieben,
— Nadelkrénze olen.

— Freilaufzahnrad @ und Doppelzahnrad @ montieren.



5.23 Zindung (Kokusan)

— Konus von Schwungrad und Kurbelwelle entfetten.

- Schwungrad auf ca. 80" C erwarmen.

- Freilauf griindlich clen und Schwungrad montieren.

— Scheibe mit Mufter monfieren.

— Schwungrad mit Hallewerkzeug @ (584.29.012.000) gegenhalien
und 'Sec%nskonrmtiﬂer mit 150 Nm festziehen.

— 2 PaBhiilsen in das Gehause einsetzen.
— Auf beide Dichtflachen Silikon ouftragen und neue Dichtung auflegen
~ Varmontierten Starterflansch montieren und mit 3 Schrauben fixieren.

5.23.1 Impulsgeber einstellen

- Schwungrad verdrehen bis sich die Erhebung des Schwungrades @ mit
dem Impulsgeber @ deckt,

— Mit einer Fuhlerlehre den Abstand zwischen Impulsgeber und Schwung:
rad messen.

SoUWEeRT: 0,75 MM +/- 0,2 sm

- Nafigenfalls die 2 Schrauben @ lockern und den Abstand einstellen.

2 PaBihiilsen @ einsetzen.
— Auf beide Dichiflachen Silikon auftragen und neue Dichtung auflegen.
Ziindungsdeckel montieren und alle Schrauben festziehen.

|

— Neuen ORing in die Nut des Starferdeckels einlegen und Starterdeckel
mit 3 Schrauben mentieren.




5.24 Ziindung (SEM)

— Kurbelwelle mit Kurbelwellenfixierschraube blockieren.

~ Scheibenfeder in die Kurbelwelle einlegen.

— Kanus von Schwungrad und Kurbelwelle reinigen und Schwungrad auf
stecken,

— Federscheibe und Bundmutier montieren.

— Bundmutter mit 60 Nm festziehen.

— O-Ring in die Nut des Motorgehduses einlegen.

~ Vormontierten Zindungsdecke| aufstecken und die 4 Schrauben mentie-
ren aber noch nicht festziehen.

5 24.1 Zindzeitpunkt einstellen

Der Zindzeitpunk! wird bei montierter Kurbelwellenfixierschraube ein-
gestellt.

~ Zindungsdeckel so drehen, dafd sich die Markierungen von Stator und
Schwungrad decken,

— Die 4 Schrauben des Zindungsdeckels festziehen.

~ AbschlieBend die VerschluBschraube des Ziindungsdeckels montieren.

Hinwes: Der 620 1C4 MOTOR BRAUCHT WENIGER VORZUNDUNG Als DER 400
LC4 Moror. DA BEILE MOBELE DIE GLEICHE ZUNDANIAGE HABEN, 15T FUR DEN
620 LC4A Motk am SCHWUNGRAD EINE ZUSATZUCHE MARKIERUNG (2 MM BoH-
RUNG] AMGEBRACHT. DIE VORGANGSWEISE ZUR ZUNDUNGSEINSTEILUNG BLEIBT
UINVERANDERT.

~ Beim 400 LC4 Motor mufl sich die Markierung @ (Kerbe) mit der Mar-
kierung am Stator decken.

- Beim 620 LC4 Motor muf} sich die Markierung ® (2 mm Bohrung) mit
der Markierung am Stator decken.

5.25 Olleitungen

~ Qlleitungen montieren.
— Olleitungen und Kabelstrang laut Abbildung verlegen.




5.26 E-Startermotor
- O<Ring leicht 6len.
— Startermotor montieren und mit 2 Schrauben befesligen.

5.27 Motorol

- Olablafischraube @ mit Dichtring montieren und mit 30 Nm festziehen,
- Magnetschraube @ montieren und mit 20 Nm festziehen.

— VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen und Meotordl (Qua:
litat und Viskositat siehe unten) einfiillen.

! VORSICHT !

— VERWENDEN SiE NUR MARKENOLE, WELCHE DEN QUANTATSANFORDERUNGEN BEl |
AP| - Kiassen SF, SG 0beR SH (ANGABEN AUF DEM BEHALTER) ERFULLEN ODER
UBERTREFFERN.

— ZU WENIG ODER QUALITATIV MINDERWERNIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZETIGEM
VERSCHLEISS DES MOTORS.

— ES KONNEN SOWOHL MINERALOLE ALS AUCH SYNTHETICOLE MIT DEN HIER ANGE
FUHRTEN SPEZIFIKATIONEN VERWENDET WERDEN,

TEMPE!!ATUR
I -
10W 40 15W 40

10W 50 15W 50
10W 60 15W 60

5.28 Kickstarter, Schalthebel

~ Kickstarter montieren, V-Dichtring auf Schaltwelle stecken und Schalthebe!
montieren.

= Anschloggummi fiir Kickstarter ® so =sinstellen, dafd er am Kickstarfe
anliegt.
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6.1.1 Stromverlustpriifung

Die Stromverlustpriifung ist vor der Priffung des Regler-Gleichrichters durch-
zuflhren.

- Zindung ausschalten und Massekabel von der Batterie abklemmen.

Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Batterie klemmen,

|

SOUWERT: MAX 1 mA ‘

— liegh der Wert hoher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen, |
zum Beispiel:

o defekter Regler/Gleichrichter

® Kriechstrame in den Steckverbindern, im Ziindschlof ader im Startrelais

Ele
—
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6.1.2 Ladespannung / Regler-Gleichrichter prifen

Hinywers: FOIGENDE VWERTE GEITEN NUR BEI VOLLER BATTERIE (LADEZUSTAND MINDESTENS
Q0 %)

— Metor starten und Abblendlicht einschalten.
— Ein Voltmeter an den beiden Anschliissen der Batterie anklemmen.
— Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

Souwert; 140-150V

Weicht der MeBwert stark vom Sellwert ab:

- Stecker vom Stator zum Regler-Gleichrichter und vom ReglerGleichrich-
ter zum Kabelbaum priifen

— Stator priifen

- Regler-_GteichrichtEr tauschen

6.1.3 Batterie ausbauen

Sitzbank abnehmen.

— Zuerst Minuspel dann Pluspol der Batterie abklemmen

— Die Schrauben @ enffernen und das Halleblech samt Spannungregler
zur Seite schwenken

~ Batterie herausnehmen

— Beim Einbauen den Minuspol zuletzt an die Batterie anschliefen

HiNWELS: BEIM FUILEN EINER MEUEN BATTERIE IST INACH DEM BEIPACKZETTEL DER JEDER' NELIEN
BATTERIE BEIGEFLGT IST, VORZUGEHEN,
SlCJ-iERHErFSVDRSGARIFIEN SIND EBENFALLS DARIN ANGEFUHRT.

6.1.4 Batterie laden

Batterie ausbauven und den Lodezustand ermitteln, Dozu millt man mit
sinem Volimeter die Spannung zwischen den Batteriepolen (Ruhespan-
nungl. Teleranz des Meligerdites max. 1 %

- Um eine exakte Messung zu erhalten darf die Batierie mindestens 30
Minuten varher, weder geladen noch entladen werden.

~ Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die auf der Batterie stehen, geladen werden.

! VORSICHT !

—  DIE VERSCHUSSIEISTEN DURFEN KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN.,

— BEM LADEN ERST BATIERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHLUESSEN, DANN LADEGERAT
EINSCHALTEN.

— Bf LADUNG IN GESCHLOSSEMEN RAUMEN IST FUR GUTE BELUFTUNG ZU) SORGEN.
Beim LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE GASE.

— WIRD DI BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG GELADEN, ENT-
WEICHT ELEKTROLYT UBER BIE SICHERHEITSVENTILE. DADLURCH VERLERT DIE BATTERIE
AN KAPAZITAT,

—  SCHMNELLADUNGEN SOLTEN MOGHCHST UNTERLASSEN WERDEN.,

Ruhespannung ladezustand | Ladedaver bei  |Ladespannung
Volt % 0,8 A

>12,7 100 —
~12,5 75 4h
~12,2 50 7 h Max.
~12,0 25 11 h 14,4V
~11,8 0 14 h

~ <11,5 ) 20 h
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® DBofterie 6.2 E-Startersystem
®  Zindschlof Das System ist mif einer Sicherheitseinrichtung versehen. Der E-Start ist nur.
©® NotAusSchalter unter élgenden Bedingungen maglich :
©  Starthilfsrelais
@®  Starttaster im Mot-Aus-Schalter : éﬂd,;itlg?h%lni?gf RUN
©®  leerlaufschalter e Gefriebe auf leerlauf geschaltet oder Kupplung gezogen
@  Kupplungsschalter
©® Starterrelais Funktion des E-Startersystems:
®  Startermotor Aus der Betterie @ gelangt Batteriespannung iber das Zindschlofs @ und den
Not-AusScholler @ zur Spule des Starthilfsrelais @ und zum Starftaster ©.
Der Kontakt des Srarth\'ﬁsreiais gibt den Start nur dann frei, wenn minde:
stens eine det folgenden Bedingungen erfiillt ist : '
® Gefriebe auf Leerauf geschalte (Leerlaufschalter ® geschlossen) '
o by ® Kupplung gezogen (Kupplungsschalter @ geschlossen)
6 visiie e kGl
BE o covas Jbraln Bei Betatigung des Starttasters @ wird iber das Startrelais @ der Starter
G& i gelb motor @ eingeschaltet.
gr .. ......grau
B v e grin
B pib sl e ey orunge
R R rof
1= S rosa
5 i ae iR schwarz
Voo violett



6.2.1 Starthilfsrelais priifen

~ Scheinwerfermaske abbauven und Starthiltsrelais  (Kabelfarben rof vnd
rot-weil’) ausbaven.

— Starthilfsrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
~ Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
O messen.

ANZEIGE: O £ N ORDNUNG
ANZEIGE; == ) DEFEK]

6.2.2 Funktionskontrolle des Starthilfsrelais

Vorbereifung:

— Ohmmeter oder Durchgangspriifer an die Kabel des Starthilfsrelais (Far-
ben rot und rot/weif}) anklemmen.

~ Fithren Sie die Tests in der angegebenen Reihenfolge durch. Das Start-
hilfsrelais muf} unter folgenden 2 Bedingungen schalten:

o Bej eingelegtem Gang, Kupplungshebel langsam ziehen. Bei etwa hal-
bem Hebelweg muls das Starthilfsrelais schalten,
Wenn nicht, Uberprifen Sie bitte den Kupplungsschalter.
Beobachien Sie bei diesem Test die Leerlaufkontrollampe. Sie darf nicht
leuchten., Wenn sie leuchtef, priffen Sie die Diode mit den Kabelfarben
gelb und grin/schwarz.

® Bei nicht gezogener Kupplung, Getriebe auf Leerlouf schalten. Das
Starthilfsrelais mul dabei einschalten und bei eingelegtem Gang aus-
schalten, Wenn nicht, prifen Sie bitte die Diode im Stecker mit den
Kabeltarben gelb und griin/schwarz und den Leerlaufschalter.

Hinweis: BEIM SCHALTEN DES STARTHILFSRELAIS IST EIN. LEISES KUCKEN HORRAR, DAS
OHMMETER ODER DER DURCHGANGSPRUFER ZEIGT BEI EINGESCHALTETEM STARTHILFSRELAIS
DURCHGANG AN,




I Start-

taster

I Not-

Schalter

6.2.3 Dioden priifen

Hinwers: DIoBEN (EITEN DEN STROM NUR 1N DIE DURCH DEN PFEIL IM SCHALTZE-
CHEMN AMGESEBENEN RicHTUNG. |N piE (GEGENRICHTUNG SPERREMN SIE.

Dioden konnen 2 verschiedene Fehler aufweisen:

~ Die Diode hat keinen Durchgang.

— Die Diode hat Durchgang in beide Richtungen.

Je nach Fehlerart kann es zu verschiedenen Funktionsstérungen kemmen.

HinweErs: BEIDE DIODEN SIND VEIM SELBEN TYP LIND SIND GLEICH ZLI PRUFEN.
SIE STECKEN 1IN 2-POLGEN. STECKERN. DIE IDENTIFIZIERUNG ERFOLGT DURCH DIE
KABEIFARBE AM STECKER DER DIODE.

Funktienskontrolle:

— Scheinwerfermaske abnehmen.

— Betreffende Diode (@ oder 8] aus dem Stecker ziehen.

~ Ein fir Diodentest geeignetes Ohmmeter an die Diode anschlieen und
Dicde auf Durchgang prisfen.

- Oh?meler in die andere Richtung anschlieBen und Diode auf Sperren
prifen .

6.2.4 Kupplungsschalter prifen

— Stecker des Kupplungsschalters vom Kabelbaum abklemmen.

~ Ohmmeter an den 2-poligen Stecker @ (Kabelfarben bl‘/geL| des Kupp-
lungsschalters anschlieBen und Kupplungshebel langsam ziehen.

~ Bei etwo halbem Hebelweg muf3 der Scﬁaher schliefien .

6.2.5 Starttaster und Not-Aus-Schalter prifen

~ Scheinwerfermaske abnehmen.

- Den 4poligen Stecker @ des Starttasters / NotAusSchalers vom
Kabelbaum abziehen.

— Mit einem Ohmmeter beide Schalfer laut Tabelle prifen (Belegung des
Steckers siehe Skizze),

— AnschlieBend alle Leitungen auf Masseschlul prifen,

STROMKRELS STELLUNG ZUSTAND

Not-Aus-Schalter ~ RUN Durchgang

Not-Aus-Schalter STOP i kein Durchgang

Starftaster gedrickt Durchga ng

Starttaster nicht gedriickt kein Durchgong_; i
! VORSICHT !

Der STeCKER DES NOT-AUS-SCHALTERS: UND DER STECKER DES SCHEINWERFERS SIND |
GLEICH. BEIM ZUSAMMENEAL AUF DIE KABELFARREN ACHTERN.




6.2.6 Startrelais prifen
— Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abbauen und Kombistecker @ des
Stortrelais abstecken,

—  Starfrelais laut Abbildung an sine 12 V Batterie anklemmen,
(€ — Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
@ priifen.

Anzeice: 0 1N OrRDNUNG
ANZEIGE: = DEFEKT

HinwEs: BEIM SCHAITEN DES STARTRELAIS IST AUSSERDEM EIN KLTKEN ZU HOREN,

6.2.7 E-Startermotor prifen

— Zindung cusschalten.

- Minuspel der Batlerie abklemmen und E-Startermetor ausbauen,

— Minuspel einer 12V-Batterie an das Gehduse des E-Siarfermotors anklem-
men und den Pluspol der Batterie kurz mit dem Anschlu @ des E-Starfer-
motors verbinden (dicke Kabel verwenden).

— Beim Schliefien des Stromkreises muf} sich der Starter drehen.

— |st dies nicht der Fall, ist der Starter zu touschen.

6.2.8 Leerlaufschalter prifen

- Kettenabdeckung abnehmen.

- Die eine Klemme einer Priflampe an den Pluspol der Batterie und die
andere Klemme an den Anschlu @ des Leerlaufscholters anklemmen.

— Bei eingelegtem Leergang muf die Priflompe leuchten,

- Bei eingelegtem Gang eﬁischi‘ die Prifflampe.

6.2.9 Fehlersuche im E-Startersystem

Wenn der Startermotor bei Betatigung des Starttasters nicht lauft, prifen
Sie bitte zuerst:

ZiindschloB auf Position ON geschaltet 2

Not-Aus-Schalter auf Position RUN geschaltet 2

Leuchtet die Leerlavfkontrollampe bei eingeschalteter Ziindung 2
LaBt sich der Motor mit gezogener Kupplung starten 2

Batterie geladen 2

Hauptsicherung durchgeschmolzen 2

Starthilfsrelais prifen
Startrelais prifen
e Starlermotor priifen
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@ Batierie 6.3 Zindsystem
®  Hauptsicherung Aus der Batlerie @ gelangt Batteriespannung iber die Hauptsicherung @,
® Zindschlof durch das eingeschaltete Ziindschloss ®, und den eingeschalteten Not-
g s : 9
0  NotAusSchalier Aus: Schalter @ zum Seitenstanderrelais @.
@ Starthilfsrelais Das Seifenstéinderrelais schaltet die Batteriespannung zur CDIEinheit @
® D durch, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erfillt wird:
@  Impulsgeber e Seitenstander ist hochgeklappt (Seitenstanderschalter Eeschiossenl
© Zindspule e Gefriebe auf leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter geschlossen) |
®  Seitenstinderschalfer s Kupplung gezogen (Kupplungsschalter geschlossen)
Der Impulsgeber @ liefert bei jeder Kurbelwellen-Umdrehung ein Signa|
an die CDIEinheit ®. In der CDIEinheit wird aus diesem Signal der Zind|
zeitpunkl errechnet. |
Dieser Zundimpuls wird an die Zindspule ® weitergeleitet (Ziindfunker
entsfeht].
HinweEss: BEl MODELIEN OHINE SEITENSTANDER WERDEN DIE STECKYERBINDER DES
SEITENSTANDERSCHALTERS (UNTER TANK) MITEINANDER VERBUNDEN. |
DAS ZUNDSYSTEM IST EINE DIGITALE. HOCHSPANNUNGSKONDENSATORZUNDUNG M|
bl Kl STROMVERSORGUNG VON BER BATTERE, DIESES FUNKTIONIERT MUR BE! INTAKTER BAH
"""" TERIE
B & o s brclzgrn BEI STARK ENTIADENER BATTERIE KANN DIE SPANNUNG DURCH DEN STARTVORGANG
(b N L ge UNTER: DIE MINIMALE VERSORGUNGESPANNUNG DER ZUNDUNG SINKEN, BENUTZES
G &l wia v Sl SIE [N DIESEM FALL DER KICKSTARTER UM DAS MOTORRAD ZU STARTEN.
......... rin
g A 1 VORSICHT ]
Y oA vot ZUM ERNWANDFREIEN UND SICHEREN BETRIER DER DIGITAIZUNDUNG 15T DIE VERWEN:
s roke DUNG VON ZUNDKERZENSTECKERN UND ZUNDKERZEN ‘MIT INTEGRIERTEM ENTSTOR
B silryrm WIDERSTAND NOTWENDIG.
Vil B Wi 4 violett
W weild |



6.3.1 CDI-Einheit
Kabeln und Steckverbindungen dar CDI- Einheit @ priifen,
Eine Funktionsprifung der CDI Einheit ist nur ouf einem Zundungspruf-
stand moglich.
! VORSICHT !

CDILEINHET NIE MIT EINEM HERKOMMLICHEN MESSGERAT FRUFEN, DABE! KOMNTEN
HOCHEMPRINDLICHE ELEKTRONIKBAUTEILE ZERSTORT WERDEN.

6.3.2 Zindspule prifen

— Alle Kabeln abklemmen und Zindkerzenstecker abnehmen,
— Mit einem Chmmeter folgende Messungen durchfihren:

HiNwEIS: FOLGENDE MESSUNGEN ENTSPRECHEN DEN SOLLWERTEN NUR: BEI EINER
TEMPERATUR vON 207 C,

MESSUNG KABELFARBEN WIDERSTAND
Primarwicklung blau/weify — Masse 0,425 -0,575 Q
Sekundarwicklung blau/weify — Zindkabe| 10,8 - 16,2 k2

Weichen die MeBwerte stark vom Sollwert ab, so ist die Ziindspule zu lauschen.

6.3.3 Zundkerzenstecker

~ Zindkerzenstecker auf Risse und Bruchstellen kontrollieren.
— Widerstand des Zindkerzensteckers messen,

Souwerr: 3,0-7,5 k@

6.3.4 Seitenstanderrelais prifen

Varbereitung:

— Sitzbank, rechie Seitenverkleidung und Scheinwerfermaske abmontieren.

~ Stromversorgung von der CDI abirennen (oranges Kabel).

- Zur Kontrolle des Schaltzustandes des Relais, das vam Kabelbaum kom-
mende orange Kabel an die Plusleitung eines Volimeters eder an eine
Priflampe anklemmen.

- Die Minusleitung von Veltmefer oder Priflampe an Fahrzeugmasse
klemmen.

— Zindschloff und NotAus-Schalter einschalten,

Fihren Sie die folgenden Tests in der crigegebenen Reihenfolge durch:

— Das Relais muf unter folgenden 3 Bedingungen schalten;

® Mit eingelegtem Gang und nicht gezogener Kupplung den Seitenstan-
der langsam hochklappen. Bei etwa halbem Weg muld das Seitenstan-
derrelais schalten. Wenn nicht, iiberprifen Sie das Relais selbst und
den Seifenstanderschalier @ sowie die betreffenden Teile des Kabelbaumes

® Bei ausgeklapptem Seitenstinder und eingelegtem Gang Kupplungshe-
bel langsam ziehen. Bei etwa halbem Hebelweg mufd das Seitenstan-
derrelais schalten. Wenn nicht, iberprifen Sie bitte die Dicde im
Stecker mit den Kabelfarben gelb und rosa und den Leerlaufschalter.

e Bei ausgeklopptem Seitenstander und nicht gezegener Kupplung,
Gefriebe auf Leerlauf schalten. Das Relais mull bei eingelegfem Leerlauf
einschalten und bei eingelegtem Gang ausschalten. Wenn nicht, priifen
Sie bitte die Diode im Stecker mit den Kabelfarben gelb und
griin/schwarz und den leerlaufschalter

Hinwveis: BEv SCHATEN DES RELAIS (ST EIN LEISES. KICKEN HORBAR UND DIE
STROMVERSORGUNG FUR DIE CDI WIRD EINGESCHALTET, DAS VOUTMETER ©DER DIE
PRUFLAMPE ZEIGT BATTERIESPANNUNG AR. NACH ENMDE DER PRUFUNG VERSOR-
GUNGSSPANNUNG FUR CDIEINHET WIEDER ANSTECKEN (ORANGE LEITUNG).

L 1%



6.3.5 Seitenstanderschalter prifen

— Die 2 Stecker ® zum Seitensténderschalter vom Kabelbaum abziehen
{unter dem Tank).

— Ohmmeter am Seitenstanderkabel anschlieBen:

~ Seitenstander langsam hechklappen.

~ Im ausgeklappten Zustand muf} der Schalter offen sein.

— Bei etwa halbem Weg mul} der Seitenstdnderschalter schlieBen.

— st dos nicht der Fall, muB der Seitensténderschalter ernevert werden.

1 VORSICHT !

DER SETENSTANDERSCHALTER DARE ZUR WEITERFAHRT NICHT KURZGESCHLOSSEN WER-
DEN. DADURCH WIRD DIE ZUNDUNTERBRECHUNG BEI AUSGEKLAPPTEM SEITENSTANDER
AUSSER KRAET GESETZT, DAS FAHRZEUG ENTSPRICHT SOMIT NICHT MEHR DEN SICHER-
HEITSVORSCHRIFTEN,

HiNWEIS: VWIRD DER SEITENSTANDER ABMONTIERT; Z.B. WEIL NACHIRAGLICH EIN MiT-
TELSTANDER MONTIERT WIRD, MUSSEN DIE BEIDEN STECKER ZUM SEITENSTAMNDERSCHAL
TER AM KABELBALM EBENFALLS VERBUNDEN WERDEN .

6.3.6 Fehlersuche im Zindsystem

Kontrallisren Sie vor einer Prifung der Ziindanlage folgende Punkte:
Zindschlof auf Stellung ON '
Not-Aus-Schalter auf Stellung RUN

Leuchtet die Leerlautkontrollampe

Lafdt sich das Motorrad mit gezogener Kupplung starten
Batferielodung

Hauptsicherung

Prifen Sie, ob beim Starten ein Ziindfunke vorhanden ist, Gehen Sie dazu

wie folgt vor:

— Kerzenstecker abziehen.

— Kerzenstecker vom Zindkabel abmontieren.

— Freies Ende des Ziindkabels ca, 5 mm von Masse entfernt halfen.

~ Bei Betatigung des E-Starters mufd ein kraftiger Funke sichtbar sein.
Wenn die Balferie stark entladen ist, benutzen Sie den Kickstarier

~ Wenn ein Funke sichtbar ist, Kerzenstecker wieder moritieren. |

~ Ziindkerze herausdrehen und in den Zindkerzenstecker stecken.

~ Zindkerze auf Masse halten. Bei Betatigung des E-Starters mufd an der |
Elektrode ein kraffiger Funke zu sehen sein. Wenn nicht, ist der Ziind-
kerzenstecker ader die Zindkerze defekt.

~ Wenn beim ersten Test kein Funke vorhanden ist, sind folgende Prijfun-
gen durchzufuhren:

® liegt Botteriespannung an der Versorgungsleitung [orange) fir die Zindung?

® Wenn nicht uberprifen Sie Zundschlof, NotAus-Schalter und falls ver-
handen, das Seitenstinderrelais, sowie die dazugehsrigen Teile des.
Kabelbaumes.

Q/Venn trotz guter Versorgung der Ziindung kein Funke sichtbar ist, pri-
en Sie:

® Masseanschluf von CDI-Einheit urd Zindspule
® Kabel von CDI-Einheit zur Ziindspule

o |mpulsgeber

® Stator

® Zindspule

Hinwels: Die CDI-EINHET KANN NICHT MIT EINFACHEN HILFSMITTELN GETESTET WERDEN,
SIE KANN NUR ERSETZT WERDEN




6.4 Regler-Gleichrichter prifen (Shindengen)

— Motor starten und Abblendlicht einschalten.

— Ein Voltmeter on den beiden Anschlissen des Kondensators anklemmen
(rot/weiBes Kabel = plus, braunes Kabel = minus}.

~ Motor auf 5000/min hechdrehen und Spannung ablesen.

Souwern: 140~ 150V

Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab, ist der Kondensator zu priifen.
Ist der Kondensator in Ordnung, mufb der ReglerGleichrichfer getauscht
werden,

6.4.1 Spannungsregler priifen (Tympanium)

Die beiden Spannungsregler sind unter der rechten Seitenverkleidung am
Luffilterkasten monfiert.

Grundsafzlich ist zu bemerken dall die Spannungsregler hinter den Schal-
fern angeschlossen sind. Ein Spannungsregler regelt nur den Bremslicht-
Stromkreis. Der zweite regelt den Stromkreis fiir Scheinwerfer, Riicklicht,
Tachobeleuchtung und Hern.

Ein defekter Spannungsregler kann sich unferschiedlich auswirken:

@ KEINE SPANMUNG 1M STRCMEREIS
In diesem Fall ist bei Leerlaufdrehzahl des Motors der Spannungsregler
abzuschlieBen. Funktionieren nun die Verbraucher, ist der Spannungs-
regler defeki.
Ist trotzdem kein Strom vorhanden , muB der Fehler im Schalter, im
Kabelstrang oder in der Ziindanlage gesucht werden.

® ZU HOHE SPANNUNG IM STROMKRELS
Glihlampen brennen durch.
Zur Spannungspriifung Voltmeter anklemmen (gelbes: Kabel = plus,
braunes Kabel = mirus). Motor starten und Verbraucher einschalten,

Der Spannungsregler mufy bei 3000/min 12,0 — 14,0 V Wechselspannung
abgeben. Beﬁwaheren Drehzahlen diifen 14 Volt nicht Uberschritten werden,

Weicht der Mefwert stark vom Sollwert ab, mull der Spannungsregler
getauscht werden.

6.4.2 Kondensator priifen

~ Kondensator durch Uberbriicken der beiden Anschlisse mil einem
Schraubendreher entladen und ausbauen.

- Minuspal einer 12V-Batterie mif der Minusklemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Bafterie zur Plusklemme
des Kandensators (mit + gekennzeichnet] wird mit einer Priflampe @
Vorgenommen.

— Beim SchlieBen des Stromkreises muB die Prifflampe zu leuchten beginnen.
Mit zurehmender Aufladung des Kandensatars nimmt die Leuchtstarke
der Priiflampe ab.

~ Die Priflampe mufl in 0,5 - 2 Sekunden verléschen (von der Leisiung
der Lampe abhéangig).

- Verlascht die Prﬁf?ampe nicht oder leuchter sie nicht, ist der Kondensa-
tor defeks,

1 VORSICHT ]

VOR B7W. NACH JEDER PRUFLING IST DER KONDENSATOR ZU ENTLADEN,
BEIM EIMBAUEN DES KONDENSATORS. AUF PIE BEZEICHNUNG DER ANSCHIUSSE ACH-
TEN {ROT/WEISSES KABEL BE( + ANSCHLESSEN).
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7.0 Fehlersuche

Fehlersuche: SX, SC, EGS . . o vt v imne cmam i oes v sims e o o e s vain o ses i s

Fehlersuche: EGSE (ISE DIKE @ . . o o o e teie v s s s ot o o e = e -



Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an [hrem Matarrad durchfihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler aufireten, empfehlen wir Ihnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle varzugehen.

STORUNG URSACHE ABHILFE

Mator springt nicht an Bedienungsfehler Zindung einschalten, NotAus-Schalter am Gosdrehgriff ein-
schalten, Krafistoffnohn &ffnen, Krafistoff tanken, Choke
bzw, Heifstarteinrichtung nicht befatigt, Starthinweise
beachten (siche Fahranleitung)

Kraftstolfzufuhr unterbrochen Krafstaffhahn  schlieBen, Kraftstoffschlaueh om Vergaser

[Bsen, in ein GefaB leiten und Krafistoffhahn &ffnen,

— tritt Kroftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— 1ritt kein Kroftstoff aus, ist die Tankenfliftung zu tberpriifen,
bzw. der Kraftsteffhahn zu reinigen

Mator abgesolfen Vorgangsweise siehe Fahranleitung
Ziindkerze verrulit oder nafb Zindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand zu grob Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen

Ziindkerzenstecker oder Ziindkerze | Zindkerze ausbouen, Zindkabel anschligben, Zindkerze an

defek: Masse (blanke Stelle gm Motor) halten und Kickslarter beffi-

gen, dabei mufl an der Ziindkerze ein starker Funke enfstehen

~ wenn kein Funke entsieht, Kerzenstecker vom Zindkabel
lésen, etwa 5 mm von Masse entfernt halten und Kickstar-
ter betatigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Ziindkerzenstecker zu
erneuern

_ wenn kein Funke enisteht, Zindanlage tberpriifen lassen

Steckverbinder vom Generator zur Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen und mil
Zundspule oxydiert Koentaktspray behandeln

KurzschluBkabel im  Kabelstrang | Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel vom oran:
aufgescheuert, Zindschlofi, Nof | gen Kabel der Ziindspule abziehen und Zindfunken priifen
AusSchalter oder KurzschluBtaster | —wenn ein Funke entsteht, Fehler im KurzschluBstromkreis
defekt suchen

Wasser im Not-Ays-achalter 2-pol. Stecker unter der Scheinwerfermaske abziehen, Not-
Aus-Schalter mit Kontakispray behandeln

Wasser im Vergoser bzw. Disen | Vergaser ausbauen und reinigen
verstoplft

Vergaser sitzt nicht richtig am | Vergaser auf korrekten Sitz prifen
Ansaugflansch

Mofor hat keinen Leerlauf Leerlaufdise verstopft Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Einstellschrauben am Vergaser ver- | Vergaser einstellen lassen

dreht
Zindanlage defekt Zindanlage prifen lassen
Motor dreht nichf hoch Vergaser lauft iber, weil Schwim- | Vergaser zerlegen und aul Verschleifd priifen
mernadel verschmutz oder ab-
genutzt isl
[ockere Vergaserdisen Disen festziehen
elektranische Ziindverstellung | Zindanlage Uberpriifen lassen

B o




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Moter hat zu wenig Leistung

Kraftstoftzufuhr feilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer  undicht oder kein

Axialspiel
Luftfilter stark verschmutzt

Auspuffanlage undicht ader deformiert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elekironische Ziindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und tberpriifen
Schwimmer ernevern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw ernevern

Auspuffanlage auf Beschadigungen prifen, Glasfasergarn
im Schalldampfer ermeuern

Ventilspiel einstellen

Handdekompressorseilzug einstellen

Ziindanlage iberpriifen lassen

Molor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Uberprifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

Motor wird UbermaBig heil3,
Kihlflissigkeitstemperatur-
Warnlampe leuchtet auf

zu wenig Kohlflissigkeit im Kihl-
system

zu wenig Fahriwind (SX, SC)

Lisfter, Sicherung des Liiffers oder
Thermeschalter defekt [EGS)

Kihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kithlsystem

geknickter Kihlerschlauch

Kiohiflussigkeit nachfillen (siehe Warturigsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheif prifen

zligig weiterfahren

priffen, Thermaschalter Gberbriicken, Kihlflissig-

Sicherun
g iiberprifen

keitsstan
Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen

Kuhlflussigkeit ermeuvern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. erneuern

Thermostat ausbauen und iberpriifen lassen (Offnungstempe-
ratur SC, EGS 70° C / SX 557 C) bzw ernevern

Thermestat defekt
hioher Olverbrauch geknickter  Getriebe-Entliftungs-
schlauch

Motorélstand zu hoch

zu dinnflissiges Moiorol {Visko-
sitat)

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw ernevern

Moteralsiand bei betriebswarmem Motor prifen und nofigen-
falls berichtigen

dickflussigeres Motoral verwenden, beachten Sie das Kapitel
Motorsl”

alle e\'nggeschal‘reien Lampen
durchgebrannt

Kondensator oder Spannungsreg-
ler defekt

rechte Seifenverkleidung abnehmen und Apschlisse kontrol
lieren, Kendensater und Spannungsregler prifen lassen

Begrenzungslicht
feuchtet nicht (nur bei Aus-
fishrung mit Batterie)

Sicherung durchgeschmolzen

Sitzbank abnehmen und Sicherung erneuern




7.2 FEHLERSUCHE EGS-E, LSE, DUKE e

Waenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfithren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte

dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir lhnen, zur F

ehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Mator dreht nicht durch

Bedienungsfehler

Batterie entladen

ZiindschloB oder Not-Aus-Schalter
defekt

Ziindung einschalten, Gefriebe auf Neutral schalten, Not
Aus-Schalter einschalten, Seifenstander hochklappen

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,
Fachwerkstatte aufsuchen

Ziindschlofy und Not-Aus-Schalter iberpriffen, Fachwerkstate
aufsuchen

Motor dreht nicht durch und
Neutral-Kontrollampe  und
Scheinwerfer leuchtet nicht

Hauptsicherung durchgesehmolzen

Batterie entladen

Sitzbank abnehmen und Hauptsicherung erneuern, bei
erneutem Durchschmelzen Fachwerkstatte aufsuchen

Batterie laut Vorschrift laden und Ursache der Entladung fest-
stellen, Fachwerkstatte aufsuchen

Motor dreht nur durch, wenn
der Kupplungshebel gezogen is!

Diode beim Steckerbord defekt
(unterbrochen)

Fachwerkstatte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Motor dreht durch, obwohl
ein Gang eingelegt ist

Sicherheit-Startsystem defeki

Fachwerkstatte aufsuchen

Motar dreht durch, springt
aber nicht an

Bedienungsfehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen
Zindkerze verrufit oder naf
Elekiradenabstand zu grofd

Ziindkerzenstecker oder Zindkerze

defekt

Steckverbinder von  CDIElnheit,
Impulsgeber oder Ziindspule oxy-
diert

Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Vergaser sifzt nicht richtig am
Ansaugflansch

Kraftstoffhahn affnen, Kraftstoff tanken, Choke bzw. Heif;-
starteinrichtung nicht befafigt, Starthinweise beachten [siehe
Fahranleitung)

Kroftstoffschlauch am Vergaser lgsen, in ein Gefal leiten

und Krafistoffhahn offnen,

— fritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— fritt kein Krafistoff aus, ist die TankentliBung zu Gberprifen,
bzw. der Kraftsteffhahn zu reinigen

Vaorgangsweise siehe Fahranleitung
Zindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstarid auf 0,7 mm einstellen

Ziindkerze aushauen, Zindkabel anschlieBen, Ziindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor) halten und starten, dabei

muld an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

— wenn kein Funke entstehl, Kerzenstecker vom Zindkabel
|6sen, etwa 5 mm von Masse enffernt halten und Kickstar-
ter betétigen

—wenn jetzt eln Funke entsteht, ist der Zindkerzenstecker zu
ernauern

— wenn kein Funke entsteht, Ziindanlage Uberpriifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofffank abneh:
men, Steckverbinder reinigen und mit Kontaktspray behan-
deln

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz priifen

Mator hat keinen Leerlauf

Leerlaufdise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-

dreht

Zindanlage defeki

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Ziindanlage priifen lassen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motar dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
— Schwimmernadelventil undicht

_ Schwimmer undicht

— Schwimmer kein Axialspiel

lockere Vergaserdisen

elektranische Ziindverstellung defek!

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschleils prifen
Schwimmernadelventil ernevern

Schwimmer ernevern

Schwimmer abschleifen

Diisen festziehen

Zindanlage tiberprifen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht ader kein Axialspiel
Luftfilter stark verschmutzt
Auspuffanlage undicht oder deformiert
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elektronische Ziindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberprifen

Schwimmer erneuvern oder abschleifen

Luffilter reinigen bzw ernevern, Fachwerkstatte aufsuchen
Auspuffanlage auf Beschadigungen priifen,

Ventilspiel einstellen lassen

Harddekompressorseilzug einstellen

Zindunlage iberprifen lassen

Motor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Krafistoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoftsystem und Vergaser reinigen und iberprifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

Motor wird tiberméafig heif’

zu wenig Kihlflissigkeit im Kiihlsystem

Kiihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihlsystem
geknickter Kiihlerschlauch

Thermostat defeki

Sicherung des Lifters durchgebrannt
Thermoschalter defekt
Lifter defekt

Kiihlfliissigkeit nachfillen (siehe Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheil prifen

Kishlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
KuhIflussigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kiihlerschlauch kirzen bzw. erneuern

Thermostat ausbauen und Uberﬁrijfen lassen (Offnungstempe-
ratur 707 C) bzw ernevern, Fachwerkstétte aufsuchen

Sicherung erneuern und Lifter auf Funktion prifen [siehe unten]

Fachwerksiatte aufsuchen

Liifrer auf Funkfion pri.'lfen. Dazu Motor starten und die
Anschlisse om Thermoschalter (rechter Kihler unten) iber
briicken, Fachwerkstatte aufsuchen

hoher Olverbrauch

geknickter Getriebe-Enfliftungsschlauch

Motorélstand zu hoch

zu dunpflissiges Moterdl (Viskositat)

Enfliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw erneuern

Motorélstand bei betriebswarmem Motor priifen und nétigen:
falls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapitel
JMotaral

alle eingeschalteten Llampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

Sitzbank abnehmen und Anschlisse kentrallieren, Spannungs-

regler prifen lassen

Neutral-Kontrollampe leuch-
fsf nicht trotz eingelegtem
leergang

Kontrollampe defekt
Leerlaufschalter defekt

Anschlisse locker, Kabel defekt

Kontrollampe ernevern

Kabel auf Masse halten, wenn Kontrollampe leuchtet, leer-
laufschalter erneuern

Anschliisse und Kabel kontrollieren

Batterie entladen

Zﬂnduni ‘S’rmmvarbruucher] nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batterie laut Vorschrift laden

Sitzbank abnehmen und Anschliisse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator in einer Fach-
werkstatte prifen lassen
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8.1 TECHNISCHE DATEN - MOTOR

400/620 LC4 ‘97

Mol 400 Lc4 6201€C4 - | 8.1.1 TOLERANZEN, EINBAUSPIELE
Wa_..nl 1-Zylinder 4Takt Otto-Mator mit Ausgleichswelle, _._Lumﬁnm;mmmr:_._: Korbalwello Axiclspiel .. . 003-012mm
dean S78s 07 e Kurbelza mmsmnj_n v ax. ©,04 mm
P m_ ‘
| Bohrung/Hub . _ 89 / 64 wim 101 /76 mm Plevellager Radialspiet.. R T max. 0,05 mm
Verdichtung ~loe:1 | 8kl3:)  SCEGS: 104:1 Axialspiel ... max. 1,00/mm
Kraftsioff bleifreier Superkraftstalf mit mindestens ROZ 95 — T Kolben Einbouspiel 400/620 . ... o 12 mm
Steuerung 4 Vertile Uber Kipphebel u. 1 Nockenwells gesteuert, Anfrieb der Nockenhwelle mit Einfachketie Kolbenringe StoBspiel  Kompressionsringe. ........co.coovienuss max. 0,60 mm
Nockenwelle | e 249¢ (249) Olabstreifrifig ..o oo, 0,80 mm
Steverzeiten bei 1 mm EQ 22° v.OT AOQ 59°viUT | ED 14°v.OT AG 56° v.UT | Venfile Dichtsitzbraite EinlaB ... ...ccoovcci v miax. 1,50 mm
Ventilspisl ES47° nUT  AS 107 n.OT ES55° n.UT AS 13°nOT Dichisitzbreite Auslaf.........ocoooiiiiinnenomax: 2,00/'mm
Ventildurchmesser ~ EinloB: 36 mm  AuslaB 50 mm = Ventilieller Schlag TR max. 0,03 mm
Ventilspiel kalt EinloB: 0,20 mm  Auslal: 0,20 mm SX: Einlad: 0,20 mm _ AuslaB: 0,20 mm i Ventilfhirung Durchmesser. ........co.ocon....MoX, 7,05 mim
5C, EGS: Einlaf: 0,15 mm  Auslaf: 0,15 mm Olpumpe Spiel AuPenrotor - Gehause .........cc.........max. 0,20 mm
__ncﬁwm_.im“_m:_cmmﬂcjm 3 N&.:nm:.o:wammmﬁ Spitzenspiel AuBen- Innenrotor ... woeiomax, 0,20 mm
Pleusllager T Naodellager — Bypaliventil Druckfeder Mindestlange ..o 25 mm
| Kolbenbolzenlager R | Kupplungslomellen Mindestsiarke Organiseh .....—.cewvoieriinne 2,5 mm
Kolben leichtmatall — mmmommmn\mmmn_..a_mmmw Getrisbewellen Axialspiel ..o ——— T
Kolbenringe B 1 Kempressionsring, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring - | | Kupplung ﬁ:uvmcsmmmmnwmﬂ Z_:ummiczmm 34,5 mm [neu 37 mm)
Matorschmierung Druckumlaufschmierung mittels Eatenpumpe
Motaral siche unten # -
Filimenges Matorél SX, SC: 1,6 liter [/ EGS: 2,1 Liter ginschlieBiich Rahmen ] 8.1.2 ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR _
Primdrtrieb gerode verzahnte Stirnrader 30:8] Z { Sechskantmutter Primérrad M20x1 .5 loctite 242 + 170Nm _
_m_._ﬁn_:am Mehrscheibenkupplung im Olbad ‘_ | Bundmutier Schwungrad M12x] links &0 Nm _
ﬁMmﬁmmm 9:Gang klavengeschaltel | | Sachskantimuter fiy Kupplungsmiinehimer M18x1.5 Loctite 648 + 80 Nim |
Getriebetbersefzing 1. Gang 14:35 Kickstarter-Anschlagschraube M12x1.5 70 Nm
&-ing, 15:24 Schrauben der Olpumpen 1 0 Mo Loctite 242 + 8 Nm
3. Gapg 18:21
4. Gorig 20:19 mnrac_um Nockenwellenrad . M10 35 Nm_
5. Gang 22:18 Schrauben ZylinderkapFOberteil Mébx25 8 Nm
| Zindanlage kentaktlos gesteuerte Thyristor-Zundanlage mitelektronischer Ziindverstellung, Typ SEM | Schrauben Zylinderkopf-Oberteil M6x50/M6x55 (12.9) 20 Nm
Zundzelfpunkt Versiellurig bis max. 387 v. OT bei 6000/min SX: Verstellung bis max. 387 v. OT hel 4000/min | Schrauben ZylinderkopfOberteil Mox65/M6x70 (8.8 8 Nm
SC, EGS: Verstellung bis max. 32° v. OT bei 6000/min Zylinderkopfschrauben M10 50 Nm
Generator 12V 130W Bundmuttern am Zylinderfufd MI10 h.o Nm |
Zindkerze NGK DBEA ﬁ Schraube Kettenrod M10 Lloctite 242 + 40 Nm
Elskirodenabstand - 0,6 mm | OloblaBschravbe M22x1.,5 30 Nm
Kihlung - Flussigkeitskithlung, permanents c.ainuwc:m der Kithlflissigkeit durch Wasserpumpe Magrietschraube M12x1.5 ~ 20Nm |
Kiihfliissigkeit Liter, Z;nr::m?@.rﬂx:a 40% Frostschutz, 60% Wasser, mindastens ~25° C VerschluBschraube BypaBventil M12x1,5 ~ 20 Nm |
Starthilfe Dekompressor aufomatisch und manuell, Kolt- und HeiBstarleinrichiung om Vergaser | Hohlschrauben Olleitungen Mex1 10 Nm
Hohlschrauban Olleitungen - M10x1 15 Nm
Diisenschraube Kupplungsdeckel M8x1 10 Nm
Ziindkerze M12x1,25 20 Nm
_ Verschlufsschraube Steverkettenspanner  M12x1.5 20 Nm

| Kontermuttas Vantilainstellzchroyben

M7xD75 2otz |
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Motor _ 400 LC4-E _ 620 LC4-E
Bouart _.wv‘_,.__..m.m“ 4ATakt CttoMotor mit >Em“mmnrmém__.m und EStarter, flissigkeitsgekiihlf
Hubraum 398 .am’ 609 cm'
Mn.rqc:m_\_xcw B9 /.64 mm 101 /768 mm

| Verdichtung 108:7 16,4: 1
Kraftstoff bleifreier mc_um..fnmm_om. mit mindestens ROZ 95
Steuerung 4 Ventile iber xﬁmrmwm_ U. 1 Nockenwelle gesteuart, Anfrieb der Nockenwelle mit Einfachketie

8.2 TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/620 LC4 e ‘97

Nockenwelle
Steverzeiten bei | mm

Ventilspiel

Ventildurchmesser

249° (249

EO22°v.OT AO 59°v.UT EO 147 viOT AO5&° v.UT
ES47°nUT  AS T0° nOT ES 55° n.UT AS 13°n.OT
EinlaB: 36 mm  AuslaB: 30 mm

EinlaB: 0,20 mm  Auslaf: 0,20 mm _ - EinlaB- 0,15 mm  AuslaB: 0,15 mm

Kurbelwellenlagerung

2 .Mm*_:n"mzow_m:_omm_.

Plevellaget

Kalbenbelzenlager

| Kolben

Madelloger

8.2.1 TOLERANZEN, EINBAUSPIELE

Kolbenringe Stoiispiel

_AO_J.__U_.m.mm..mOJm_.S ge........

Olabstreifring

Kurbelwells Axiglspiel ..o ISRS— 0 0 )¢ S 0 M b
Kurbelzapfenschlag —..max. 0,04 mm

Plevellager Radialspiel....iiii o omax: 0,05 mm
Axialspiel max. 1,10 mm

Zylinder 400 Durchmesser Bohrung .max. 82,04 mm
Zylinder 620 Durchmesser Bohrung........................max. 101,04 mm
I Kalben Einbauspiel max. 0,12 mm

comox: 0,80 mm

micix, 1,0 mm

Bronzebiichse

Leichimetall ~ gegossen/geschmiedet

ﬂm_vmjl_._mm

1 Kompressionsring, 1 Minutenring, 1 Olabsirelfring

Metorsehmierung

zwel Eatenpumpen

Matoral

Filllmenge Maforal

Primartrieb

Kuppluhg

siehe unien #

ca 2,1 liter einschliefflich Rahmen

gerade verzahnte Stirnrader 30:87 Z

Kmr:nrm?ﬂlrcnv_c ng im Olbad

Getriebe

Getriebeubersetzung

5Gang klavengeschaltef

Ventile Dichtsitzbreite Einlafi. emax. 1,50 mm
Auslafb......... e mnnee e e rnenees s nneesi R, 2,00 mm
Ventilteller Schlag .max. 8,03 mm
VentiliGhrung Durchmesser .....................max. 7,05 mm
Olpumpen IWﬁ:w_ AuBenrator - Gehduse ..........o........imax, 0,20 mm
Spifzenspiel AuBen- Innenretar mmax. Q.20 mm
Bypafventil Druckfeder....... e TR 25 M
Kugplung Kupplungsfeder smin. 34,5 mm (nev 37 mm)

Kupplungslamellen Organisch.

min. 2,5 mm

Mockenwelle

Lagerzapfendurchmesser

min. 19,97 mm

1. Gong 14:35
2. Gang 15:24
3. Gang 18:21

4, Gang 20:19
5. Gang 22:18

Zundanlage

Ziindzeifpunkt

kontaktlos @mﬂmﬁm:m DC-CDI Ziindanlage mit digitaler Nc.:%ma,,m_?:m Typ KOKUSAN
Verstellung bis max. 38° v, OT bei 6000/min

Generator

Zindkerze
Elekirodenabstand
Kohluig

| Kihifiissigkeit

Starthilfe

12V 200W

NGK DRBEA

O_w|_4_3
_”_mmmﬂm_—..m:mrm_..:.__:m. permanente Umwalzung der Kik
1 Liter, Mischungsverhaltnis 40% Frostschutz, 60% Wasser, mindestens 25°C

sigkeif durch Wasserpumpe

Elekirostarter und Kickstarter

Getriebewellen

Axialspiel

e O G i |
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8.3 SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE
@M SX / SC / EGS

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motorélstand kontrolliersn

ﬂ
iz
E

KTM

Fachwerkstatte

&n

0

~
-

nach jader Reinigung

{nach 1000 km oder 10/54d

1. Service

nach 2500 km

oder 25 Stunden
nach 5000 km
oder 1x jahrlich

@ vor jeder Inbeiriebrahme

Motoral wechseln ($X, SC)

Motorol wechseln  EGS)

Olsieb und Magneten der AblaRschrauben bei Motardlwechsel reinigen

élf‘ilr_erainsatz wachseln

Mikrafilter wechseln (SX, SC)

Feinfilter (Schraubfilter] am Rakmenbrustrahr wechseln

| Olleitungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung priifen

Ventilspiel kontrollieren

Zindkerze reinigen und Elek!rndenﬂbstcnd einstellen

| Zindkerze nach 10 000 km wechseln
Zlfr‘l_dzaiipunki prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entlesren und reinigen

Leerlauf einstellen
Sehlauche von Metor- und Tunkenlluhung auf knickfreie Verlegung priifen

oo oo e

Luftfilter und Filterkasten reinigen

Kettenréder, Keffenfihrungen und Kette prifen

Kette reinigen und olen

Keftenspannung prifen

Kiihlfliissigkeitsstand prifen

Frostschutz priifen

|
|

Kuh]syslem auf Dichiheit priifen - Sichtprufung

Auspuﬁcnlaga auf Dichtheit priifen
Ghsfusergamfullung des Schalldamplers erneuern (Alu-Enddampfer|

“Aufhangungen der Auspuffanlage prifen

Bremsflissigkeitsstond in den Vorratsbehalern prifen

Bremsflissigkeit wechseln

| Belagstarke der Bremskiéfz&_prﬁf&n

Bremsscheiben pritfen

Zustond und Verlegung der Bremsschlauche prifen

leerweg und Leichtgangigkeit des Handbremshebels und des FuBbremshebels prifen

Einstellung und Dan;_bfﬂr'aé"der Telegabel prifen

Telegabel auf Dichtheit prifen

Entliiftungsschrauben an den Gabelbeinen I6sen (Uberdruck)
Ol der Telegobel wechseln

Telegabel vollsitndig warten

Staubmanscheften der Telegabel reinigen

.‘.floJ

| Steverkopflager auf Spiel prisfen / einstellen
Steverkopflager und deren Dichungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Dampfung des Federbeines prifen

ORing des Federbeines auf Verschleill prifen (nur White Power Federbein)

Federbein voilsréndig warten
Schmietnippel am Winkelhebel des Pro lever Federungssystems schmieren

Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warlen
Schwingarmlugerung warten

Spaichenspannung und Felgenschlag priifen
Radlager auf Spiel prifen

Dampfergummi der Hinterradnabe prifen

Reifenzustand und Reifenlufidruck prifen

Sﬁdzuge auf Beschadigungen und Leichtgangigkeit | prufen

Seilzige einstellen und clen

Elektrische Anlage prifen
Batteriehalterung und Anschlisse prifen (A, €H, Duke)

Scheinwerfereinstellung prifen

ZiindschloB, NotAusSchalter, KurzschluBtaster und  Lichtschalter mit Kont ontekispray behandeln

| Alle Schrauben, Muttern und Schiauchklemmer) auf Fesfen Sitz priifen

Alle Gleit: und Lagerstellen dlen bzw. fetten




8.4 SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

é@ EGS-E / LSE / DUKE e A

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motoralstand kantrollieren

KTM
Fachwerkstatte

-
ﬂ

—='
3=
=

nach jeder Reinigung

Service
nﬂch 500 km

1.

@ |vor jeder Inbetrisbrichme

Matoral weehseln

| Glsieb und Magrieten der Ablafschrauben bei Motorslwechsel reinigen

Olfiliereinsatz wechseln

Feinfilter (Schraubfilter] am Rahmenbrustrahi weehseln

nach 2500 km

Dilenungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung priifen

| Ventilspiel konlrollleren

Zindkerze reinigen und El-:;..i(“h'_uc-:.l.snd.bé.f.und einstellen

| Zindkerze nach 10 000 km wechsehn
Zurldzenpunkl priifen
Schwimmerkommer des Vergusers antleeren und reinigen

Learlauf sinstellen

nach 5000 ki
oder 1x jahrich

‘ | ‘ mindestens
alim |. 1x jhirlich

Schlauche von Motar- und Tunke'nlh.'rﬁun'_g‘ouf knickfreie Ver\egung prifen

Lufifill=r und Filterkasten reinigen

Kettenréder, Kettenfuhrungen und Kette prifen

| Exzenter der Kettenspannung warten (Duke)

Keﬂa reinigen und olen

Keﬂenspannung prufen

Kuhlﬁusslgkarlns fand pru{en

Frostschutz prifen

Kihlsystem auf Dicktheit prifen - Sichtprifung

Auspuffanlage ouf Dichtheit priifen

|

_Auﬁwongungen der Auspuffanlage prifen

BremsFiusslgkallssfond in den Vorratsbehaltern prifen

__Brg-msfi_tflss]gkell wechseln
Belagséirke der Bremskloizc prifen

Bremsscheiben pruFen

Zustand und Verlegung ing dar Bremssehléuche priffer

| leerweg und Lemhtgnnqugked des Handbremshebels und des FuBbremshebels priffen

Einst e]lung und Damplung der Telegabel priifen

\

Tslagabe| aut Dichtheit prufan

Enlif fungsschrauben an dan Gabelbeinen I6sen (Jberdruck)

Ol der Telegabel wechsaln

Telagabel vollstindig warten

SMUb_rponscHéﬂén der Telegobel _rein_ige; o
Steverkopflager auf Spiel priifen / einstellan

iTeuarkopﬂ.ngEr und deren Dlrhtungselameme reinigen und fetten

|nstellung und | Dc:rnplung des Federbeines prifen
| O-Ring des Federbeines auf Verschleifs prisfen [nur White Power Federbem]
[ Federbein vollstardig watten

| Schmiernippel om Winkelhebel des Pro Lever Federungssystens schmieren

H‘Af_wlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

\

|

Schwingarmlogerung warten

Spalchenspunnung und Felgenschlug prifen

Raclager auf Spiel prifen

Dampfergumml der Hinterradnabe pru[en

Reiferizustand und Reifenlufidruck prisfen

 Seilzige auf Beschadigungen tnd Leichigéngigkeit prifon

Seilziige einstellen und slen

Elekirische Anlage prifen

aummﬂa_ger der Batteriehalterung und die Batterieanschliisse prifen

Schemwerferemslellung priifen

| Jindschlof, NotAusSchalter und Lichtschalter mit Kontakispray behandeln

| Alle Sch_ruuben Mutiern und Schlauchklemmen auf festen Sitz pridfen

| Alle Gleil- und Lagerstellen dlen bzw. fetten




