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Dulezité

Prectéte si tento ndvod na pouZiti pfesné a upln€, nez podniknete prvni jizdu. Navod
obsahuje mnoho informaci a tipt, které vam usnadni pouzivani a zachazeni
s motocyklem.

Zv14ste si ve VaSem vlastnim zdjmu vSimejte téch pokyni, které jsou oznateny

v textu:
wHVAROVANIIN«
- pokud nebudou tyto pokyny dodrZovany, muZe dojit k ujmé na zdravi nebo
dokonce k ohroZeni Zivota,
S POZORI
- pohrdani témito odkazy mohou znamenat poskozeni dilit motocyklu nebo
zpiuisobit, Ze motocykl nebude funkcné spolehlivy.

Zapiste si, prosim, doli vyrobni ¢isla Vaseho motocyklu

A

Cislo podvozku

Cislo motoru

Razitko prodejce

Firma KTM Sportmotorcycle AG si vyhrazuje pravo zménit vybaveni, technické
udaje, barvy, materialy, nabidky sluZeb, servisni ikony a podobné véci bez
predchoziho oznameni a bez udani divodd, event. bez ndhrady Skrtnout, stejné jako
zastavit vyrobu ur¢itého modelu bez predchoziho oznameni. Za tiskové chyby
nepiebirdme odpovédnost.



Vazeni zakaznici firmy KTM

Chtéli bychom Vam zvlast' srde¢né poblahoprat k VaSemu rozhodnuti pro
motocykl KTM a podékovat Vam za Vasi davéru.

Jste nyni majiteli moderniho sportovniho motocyklu, ktery Vam urdité piipravi
mnoho radosti, kdyZ ho budete také odpovidajicim zptisobem opatrovat a o$etfovat.
Pred prvnim uvedenim do provozu byste méli bezpodmineéné pe€livé prodéist
tento navod na pouzivani, abyste byli dobfe seznameni s obsluhou a vlastnostmi
Vaseho nového motocyklu, také kdyZ Vam odebere Vas drahocenny &as. Jen tak
se dozvite, jak nastavit nejlépe motocykl pro Vasi osobu a jak se mizZete chrinit
pred zranénimi. Kromé toho obsahuje navod na pouziti dilezité informace
o oSetfovani a udrzbé motocyklu. Navod odpovidal v okamziku zaddni do tisku
odpovidala nejnovéjSimu stavu této fady motocykl. Malé odchylky, které se
v zavislosti na kontinualnim vyvoji motocykll vyskytnou, nejsou nikdy vylougeny.

Néavod na obsluhu je dileZitou soucésti motocyklu a mél by vzdy byt pii
prodeji motocyklu pfedan novému vlastnikovi.

Snad patfite k oném jezdcim na motocyklu, ktefi disponuji dobrymi
technickymi znalostmi a kteti si tak mohou mnoho kold, stanovenych pro
oSetfovani, podle tohoto navodu sami provést. Pokud by to v takovém piipadé
nebylo, cht&li bychom Vas upozornit, Ze tkony, oznaéené * v kapitole ,,Ukoly udrzby
ramu a motoru je lepsi nechat si provést dilnou, specializovanou na motocykly
KTM, uz v z4jmu Vasi vlastni jistoty.

Prosime Vas, abyste dbali bezpodminecné na dobu zdb&hu, kontrolni
a oSetfovaci intervaly, nebot’ jejich pfesné dodrZovani ptispiva ke zvyseni Zivotnosti
Vaseho motocyklu. Nechte si tikony udrzby provést specializovanou dilnou.

Se specialnimi pranimi se obracejte na odbornou dilnu KTM, kter4 je v nutném
piipad€ podporovéana dovozcem motocykld KTM.

Prosim, myslete na to, Ze se jezdi pouze s pfilbou, ochranou o¢i a ochrannym
oblecenim. Jezdci na motocyklech KTM jsou ohleduplni jezdci.

Pfejeme Vam mnoho radosti pfi jizde !!!

Certifikat ISO - 9001 systému kvality

firmy KTM Sportmotocycle AG garantuje

stale trvajici prepracovani naseho kvalitativniho
planu pro lepsi budoucnost.

KTM Sportmotocycle AG
5230 Mattighofen
Rakousko

Konstrukéni a vyvozni zmény jsou vyhrazeny.
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UMISTENI CISEL SERIE

Cislo ramu

Cislo ramu je vyraZeno na pravé strané trubky, ktera tvori hlavu ramu. Zapiste
si toto ¢islo do vyzna¢eného obdélniku v originale ndvodu na pouziti na strané 1 (viz
obr. str. 4).

Cislo motoru - typ motoru

Cislo motoru a typ motoru je vtisknuto na pravé strané motoru pod fetézovym
koleckem. Zapiste si toto ¢islo do vyznaceného obdélniku v originale navodu na
pouZiti na strané 1 (viz obr. str. 4).

OVLADACI ZARIZENI

Packa spojky

Packa spojky ,,1% je namontovana na levé strané fiditek. Na pacce ma byt pri
studeném motoru vzdy k dispozici vile 1 - 3 mm (méfeno venku) - (viz obr. str. 4).

'POZOR!

Pokud neni na spojkové pacce k dispozici viile, zacne spojka klouzat, 7 toho
diwvodu se prehiivd a spojkové obloZeni se znici.

Packa ru¢niho dekompresoru

Packa ru¢niho dekompresoru ,,2% se pouziva pouze ve 2 vyjimecnych
piipadech.
a)  V ptipadé ,,zaduSeni“ motoru.
Muize se stat, Ze pri nasledujicim pokusu o nastartovani nemuze startovaci
motor protoCit motor, protoZe autodekompresor nefunguje. Zatdhnéte
v tomto piipadé packu ruéniho dekompresoru a startujte jesté jednou. Pak je
mozno zase zcela normalné startovat.
b)  Kdyz chcete motocykl ,,nakopnout®.
Tahnéte béhem ,,nakopavani* packu ru¢niho dekompresoru, aby motor
snadnéji chytil (viz obr. str. 4).

'POZOR!

Kontrolujte pravidelné nastaveni lanka dekompresoru (viz ukoly udrzby).
Pokud nemd dekompresor Zdadny volny chod, vede to k poSkozeni motoru.

Packa svtiCe




Kdyz zatahnete packu sytice ,,3* dozadu, uvolni se v karburatoru jedna dira
(otvor), pies ktery mize motor dodatecné nasat pohonnou hmotu. Diky tomu se
vytvoii ,,pevna® smes pohonné hmoty a vzduchu, kterd je potfebna pro studeny start.

Kdyz se packa sytice opét presune dopfedu az na doraz, dira (otvor)

v karburatoru bude opét uzaviena. V této poloze musi mit lanko syti¢e vili cca 2 mm
(viz obr. str. 4).

'POZOR!

Pokud na lanku sytice neni Zdadnd viile, nemiiZe se otvor systému pro studeny
start tiplné uzaviit. Diisledkem toho je pak vyssi spotfeba paliva, neklidny chod
motoru a vyssi opotiebeni pistu a vdlce.

Pac¢ka ruéni brzdy

P4c¢ka ruéni brzdy ,,1“ je namontovana na fiditkach vpravo a uvadi v ¢innost
brzdu piedniho kola (viz obr. str. 5).

MVAROVANI!IM

Pokud je citit odpor na pacce rucni nebo nozni brzdy jako houbovity, neni na
brzdovém systému néco v poradku. Nechte si pFezkouset brzdovy systém v odborné
dilné KTM, neZ se vyddte s motocyklem na jizdu.

Tachometr

Pocitadlo kilometri ,,A“ v tachometru ,,2* ukazuje celkovy pocet ujetych
kilometrti. Denni pocitadlo kilometr(i ,,B*“ mize byt nastaveno na nulu sefizovacim
koleckem ,,C“. K tomu je tieba tocit setfizovaci kolecko doptedu, az se na pocitadle
objevi pouze nuly (viz obr str. 5).

Otackomér

Otackomer ,,3 ukazuje otacky motoru v otackéch za minutu. Vytécejte motor
maximalné k oranzové znacce, ktera ukazuje 8500 ot./min (viz obr. str. 5).

'POZOR!

Nejvyse povolené otacky motoru jsou 8500 ot./min. Otdcky pres 8500 ot./min.
se negativné projevuji na Zivotnosti motoru. Bezpodminecné se vyvarujte otacek
motoru, které jsou znazornény v Cerveném poli otackoméru.



Kontrolni svitilny

Zelena kontrolni svitilna smérovych svétel sviti pfi zapnutych smérovych
sv€tlech v rytmu blikani. Pokud je zarovka smérového svétla poskozena, blika
kontrolni svitilna smérovych svétel v rychlej$im rytmu.

Modré kontrolni svitilna ,,2% sviti, pokud je zapnuto dalkové svétlo.

Zelend kontrolni svitilna ,,A* sviti, pokud je zatazen neutralni rychlostn{
stupen.

Cervena kontrolni svitilna »3* zaCne svitit, kdyz teplota chladici kapaliny
dosahne cca 110 st. Celsia nebo (viz obr. str. 5).

'POZOR!

Kdy? se Cervend kontrolni svitilna rozsviti béhem jizdy, znamenad to zdvadu na
chladicim systému. Zastavte ihned v tomto p¥ipadé a vypnéte motor a zkontrolujte
mnoZstvi chladici kapaliny. Pokud budete pokracovat v jizdé a kontrolni éervend
svitilna bude svitit, dojde k poSkozeni motoru.

Zapalovaci skrinka se 4 polohami

Ptepinaci polohy zapalovaci sktinky ,,1%:

Preskrtnuté kolecko = zapalovani vypnuto, svétlo vypnuto (motor nemuze
byt startovan),

Nepreskrtnuté kolecko = zapalovani zapnuto, svétlo vypnuto (motor je mozno
startovat)

Poloha zérovky = zapalovani zapnuto, svétlo zapnuto (motor je mozno
startovat)

Znak visaciho zamku = zapalovani vypnuto, osvétleni vypnuto, fizeni
zablokovano

Aby bylo moZno prepnout zapalovaci kli¢ek do polohy ,,Znak visaciho
zamku“, je tfeba ho nejprve v poloze ,,Preskrtnuté kolecko* zatlacit dolti. Rizeni
otoCit zcela doleva a zapalovaci kli¢ek oto€it doleva.

Zapalovaci klicek se necha v poloze ,,Preskrtnuté kolecko* a ,,Znak visaciho zamku*

vytahnout (viz obr. str. 6).

Zapalovaci skrinka se 3 polohami

Prepinaci polohy zapalovaci sktifky ,,2:

Preskrtnuté kolecko = zapalovani vypnuto, svétlo vypnuto (motor nemiize
byt startovan),

Nepreskrtnuté kolecko = zapalovani zapnuto, svétlo zapnuto (motor je mozno
startovat)

Znak visaciho zamku = zapalovani vypnuto, osvétleni vypnuto, fizeni

zablokovano



Aby bylo mozno pfepnout zapalovaci kli¢ek do polohy ,,Znak visaciho
zamku®, je tfeba ho nejprve v poloze ,,Preskrtnuté kolecko* zatlagit dolf. Rizeni
otoCit zcela doleva a zapalovaci klicek otocit doleva.

Zapalovaci kli¢ek se necha v poloze ,,Preskrtnuté kole¢ko® a ,,Znak visaciho zdmku*
vytdhnout (viz obr. str. 6).

Kombinovanv prepinac

VypinaCem ,,3* ve tvaru houpacky se zapind a vypina:
= dalkové svétlo
= tlumené svétlo
Prepinac smérovych svétel ,,4“ jde po predchozim zapnuti do stfedové polohy.
K vypnuti sméroveho svétla je tfeba vypina¢ smérovych svétel tlacdit k télesu
vypinace.
Vypinacem ,,5% se ovlada klakson.
VypinaCem ,,6“ se ovlada svételna houkacka (dalkové svétlo), (viz obr. str. 8).

Startovaci tla¢itko, nouzovy vypinadé

Startovacim tlacitkem ,,6“ se uvede v ¢innost elektricky startér.

'POZOR!

Startovat je moZno nepretrité maximdlné 5 sekund. Pred dalsim pokusem
o startovani je tieba 5 sekund pockat.

Nouzovy vypina¢ ,,7* je v prvni fadé mysSlen jako pojistny nebo nouzovy
vypina¢ a mél by byt v normélni poloze zapnut.

Preskrtnuté kolecko = Jestlize je tento symbol viditelny, necha se motor
startovat (zapalovaci okruh 1 startovaci okruh jsou
zapnuty)

Nepreskrtnuté kolecko = JestliZe je tento symbol viditelny, neneché se motor

startovat (zapalovaci okruh i startovaci okruh jsou
preruseny), (viz obr. str. 6).

Uzavér nadrze

Uzéavér nadrze ,,1% je uzamykatelny a je vybaven odvzdusiiovacim systémem
(viz obr. str. 7).

K otevieni je tieba zasunout kli¢ek zapalovani, otoCit o 90 stupiili proti sméru
pohybu hodinovych rucicek a zdvihnout uzaver.

K uzavfeni je tieba nasadit uzavér, zapalovaci kli¢ek otocit o 90 stupnit ve
sméru pohybu hodinovych rucicek a vytdhnout zapalovaci klicek.



Palivo
Motor LC 4 vyZaduje palivo o minimalnim oktanovém ¢isle 95.

'POZOR!

Pouzivejte jen bezolovnaty benzin o oktanovém Cisle 95. V Zidném pripadé
nepouZivat benziny s nizSim oktanovym Cislem, ty mohou zpitsobit poskozeni
motoru.

MVAROVANIIN

Benzin je horlavina vysokého stupné a jedovatd latka. Pii manipulaci se
vyzaduje zvldastni pozornost. Nikdy netankujte Vas motocykl v blizkosti otevieného
ohné, jako jsou napr. hoFici cigareta, apod. PFi kaZdém tankovdani vypnéte motor.
Dejte pozor na to, aby se Zadny benzin nedostal na motor nebo vyfukové potrubi,
pokud je motor jesté horky. Pokud vystiikne benzin, je tieba ho ihned setiit. Pokud
se dostane benzin do zaZivaciho traktu nebo stfikne do oci, je tieba ihned vyhledat
lékare.

Palivo se pfi zahtati rozpina. Neplnte proto nadrZ az k hornimu okraji (viz obr.
str. 7).

Palivovv kohoutek

OFF V této poloze je palivovy kohoutek uzavien. Do karburatoru nemuze téci
zadné palivo.

ON Pfi provozu motocyklu je tieba kohoutek otocit do polohy ON. V poloze
ON se nadrz vyprazdiuje az k rezerve asi 2,5 litru.

RES Rezerva, cca 2,5 litru bude spotifebovana teprve tehdy, kdyZ bude

kohoutek prepnut do polohy RES. Je tieba co nejdiive natankovat
a nezapomenout pretoCit palivovy kohoutek opét do polohy ON, aby
1 pristé bylo rezervni mnozZstvi paliva k dispozici (viz obr. str. 10).

'POZOR!

Pokud bude motocykl odstaven, je tFeba vZdy zaviit palivovy kohoutek. Pokud
tak nebude ucinéno, miZe se karburdator preplnit a palivo miiZe vniknout do
motoru.

Radici paka

Radici paka je na motoru namontovéana vlevo. Poloha rychlostnich stuptiti je
patrna z vyobrazeni (viz obr. str. 8). Neutrdlni poloha nebo poloha béhu naprazdno se
nachazi mezi 1. a 2. rychlostnim stupném.

Startovaci paka




Startovaci pdka je umisténa na motoru vlevo. Horni dil je moZno oto¢it (viz
obr. str. 8).

MVAROVANIIMN

- Pii startovani si obujte vidy pevné motoristické boty, abyste se vyhnuli
zranénim. Mohli byste uklouznout na startovaci pdace, nebo se miize stit, 3e
moftor ,,kopne* zpét a vymrsti Vasi nohu velkou silou nahoru.

- Startovaci paku je tfeba vidy proSlipnout silou po celé drdze pohybu a pFi
tom nikdy neddvat plyn. Startovani malou silou s s otevienym plynem zvySuje
nebezpeci ,,kopnuti“

Paka nozni brzdy

Péka noZni brzdy se nachézi pred pravou stupackou. Zakladni nastaveni maze
byt pfizplisobeno Vasemu posedu na motocyklu (viz tikoly udrzby), (viz obr. str. 8).

MVAROVANIIMN

Pokud je citit odpor na pdacce rucni nebo noZni brzdy jako houbovity, neni na
brzdovém systému néco v porddku. Nechte si pFezkouset brzdovy systém v odborné
dilné KTM, neZ se vyddte s motocyklem na jizdu.

Nastaveni tlakového tlumeni vidlice

Tlakové tlumeni vidlice ,,COM* (compression) je namontovano v levé noze
vidlice. Je kompetentni za stupeti tlumeni pii zatlaceni vidlice.

Stuperi tlakového tlumeni mize byt zménén knoflikem ,,1“. Otaceni ve sméru
pohybu hodinovych rucicek zvySuje tlumeni, otdceni proti sméru pohybu hodinovych
rucicek snizuje tlumeni pii natahovani pera (viz obr. str. 8).

STANDARDNI NASTAVENI: Knoflik otocit az na doraz ve sméru pohybu
hodinovych rucicek a pak otacet zpét o 14
skokt proti sméru pohybu hodinovych ruéiéek.

Nastaveni tahového tlumeni vidlice

Tahové tlumeni vidlice ,,REB* (rebound) je namontovano v pravé noze vidlice.
Je kompetentni za stupeni tlumeni pfi vytaZeni vidlice.

Stupen tahového tlumeni mize byt zménén knoflikem ,,2. Otaceni ve sméru
pohybu hodinovych ru¢ic¢ek zvySuje tlumeni, otaceni proti sméru pohybu hodinovych
rucicek snizuje tlumeni pfi natahovani pera (viz obr. str. 8).

STANDARDNI NASTAVENI: Otocit knoflik aZ na doraz ve sméru pohybu
hodinovych rucicek a pak otacet zpét proti
sméru pohybu hodinovych ruci¢ek o 14 skokd.

Nastaveni tlakového tlumeni tlumice
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Stupen tlumeni pfi fazi stlaceni miize byt zménén knoflikem ,,1° v 7 rliznych
polohéach. Otacent proti sméru pohybu hodinovych rucicek zvysuje tlumeni, otad&eni
ve sméru pohybu hodinovych ruci¢ek snizuje tlument pti stlaceni pera.
STANDARDNI NASTAVENT: Knoflik v poloze ,,3% (viz obr. str. 9).

Nastaveni tahového tlumeni tlumice

Stupen tlumeni pti fazi natazeni maze byt zménén regulacnim kole¢kem ,,2¢
v 11 rliznych polohach. Otaceni doleva zvySuje tlumeni, otaceni doprava sniZuje
tlumeni pii natahovani pera.
STANDARDNI NASTAVENI: Regulacni koleCko v poloze 5% (viz obr. str. 9).

MVAROVANImM

- Nemeérite tlumeni mezi testovacimi jizdami vice neZ o dva stupné.

- Tlumici jednotka tlumice je naplnéna vysoce stlacenym dusikem. NezkouSejte
nikdy tlumic rozebirat nebo provddét sami oSetfovaci prace, vysledkem toho
by mohla byt téZka zranéni.

Zamek sedla

Sedlo se d4 uzamknout zdmkem ,,3“, ktery je umistén na bocni strané (viz obr.
str. 9).
Sejmuti sedla:
- zapalovaci klicek zastr€it do zdmku a otacet aZ na doraz ve sméru pohybu
hodinovych rucicek, tim dojde k odblokovani sedla,
- nadzvednout sedlo dozadu a tahnout ho dozadu a vyhaknout sedlo z ¢o¢kovitého
Sroubu ,, 4.

Pod sedlem se nachazi naradi, baterie a hlavni pojistka. Kromé toho se pod
sedlo daji umistit mensi véci.

Montaz sedla:

- nasadit sedlo na ¢ockovity Sroub ,,4%,

- sedlo tahnout dopfedu a soucasné lehce tlacit ve stfedu sedla dold, aby se plech
,,3° na sedle zahdknul,

- vzadu tladit doll, aZ se uzaviraci Cep zasune,

- vytahnout zapalovaci klicek.

'POZOR'!

Zkontrolujte, Ze uzaviraci Cep je spravné zasunut. Sedlo se nesmi dadt vzadu
nadzvednout. S uvolnénym sedlem se miZe motocykl lehce dostat mimo kontrolu
Fidicem.

Drzadla pro spolujezdce




Spolujezdec se miiZe pevné drZet obou drzadel, umisténych na zadi motocyklu
(viz obr. str. 9).

13



NAVOD K OBSLUZE

Kontrola pred kazdvm uvedenim do provozu

Pfi provozu musi byt motocykl v bezvadném technickém stavu. V zajmu

bezpecnosti jizdy byste si méli zvyknout provést na motocyklu pred kazdym
uvedenim do provozu vSeobecnou kontrolu a prezkouseni.
Je tfeba provést tyto kontrolni tkony:

1.

Kontrola mnozstvi oleje v motoru

Ptili§ malo motorového oleje vede k pfedcasnému opotiebeni a v dalSim
obdobi k poskozeni motoru.

Palivo

Provéfit mnozstvi paliva v nadrzi.

Retéz

Povoleny fetéz muze spadnout z fetézovych kolecek, siln€ opotfebeny fetéz
se muze pretrhnout a s nenamazanym fetézem dochazi k nezadoucimu
opotiebeni fetézu a retézovych kolecek.

Pneumatiky

Zkontrolovat, zda nejsou pneumatiky poSkozeny. Pneumatiky musi byt
obnoveny (vyménény), pokud jsou protiznuty nebo vybouleny. Hloubka
vzorku musi odpovidat zdkonnym ustanovenim. Je tieba rovnéz prezkouset tlak
vzduchu. Nizky vzorek a Spatny tlak vzduchu zhorSuji chovani motocyklu pfi
jizde.

Brzdy

Prezkouset funkci, pfezkouSet mnoZstvi brzdové kapaliny v zasobnich
nadrzkach. Pokud klesne stav brzdové kapaliny pod minimalni mnozZstvi,
znamena to netésnosti v brzdovém systému, eventudlné totadlné opotiebené
brzdové desticky. Nechte si pfezkouSet brzdovy systém v odborné diln€ na
motocykly KTM, jinak je tfeba pocitat se selhdnim brzd.

Je tfeba rovnéz zkontrolovat stav brzdovych hadicéek a silu brzdového oblozeni
na brzdovych destickach. Sila brzdového obloZeni na brzdovych destickach
nesmi v nejslabs§im misté klesnout pod 1 mm. V takovém pripadé mize dojit
k selhani brzd.

Tazna lanka

PrezkousSet sefizeni a volny chod vSech taznych lanek.

Chladici kapalina

Provéfit stav chladici kapaliny pfi studeném motoru.

Elektrické zarizeni

Prezkouset funk¢nost svétlometu, nastaveni svétlometu, parkovaciho osvétleni,
koncového svétla, brzdového svétla, smérovych svétel, kontrolnich svitilen

a klaksonu pfi spusténém motoru.

Zavazadlo

Pokud vezete s sebou zavazadlo, pfezkousejte jeho upevnéni.
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MVAROVANIM

Obléknéte se na jizdu odpovidajicim zpiisobem. Rddni jezdci KTM nost
neustdle prilbu, jezdecké boty, rukavice a bundu bez ohledu na to, jestli se
Jjednd o denni jizdu, nebo jen krdtky vyjezd. Ochranné obleceni by mélo byt
napadné, abyste byli jiZ velmi brzy rozpozndni od jinych ucastniki
silnicéniho provozu. Spolujezdec potiebuje samoziejmé také odpovidajici
ochranné oblecen.

Zapnéte p¥i Vasich jizdach vidy svétlomet, abyste byli ostatnimi ti¢astniky
silniéniho provozu vidy diive vidéni.

Nejezdéte po konzumaci alkoholu.

PouZivejte jen dily pFisluSenstvi, které jste dostali od KTM. Predui kryty
mohou napriklad negativné ovlivnit chovini motocyklu za jizdy pFi vysokych
rychlostech. Kufr, pridavnd nadrz a dalSt mohou mit rovné? za ndasledek
vzhledem ke zméné rozloZeni vahy zménu chovdni motocyklu za jizdy.
Predni a zadni kolo mohou byt opatieny pouze pneumatikami stejné
konstrukce.

Pokyny k prvnimu uvedeni do provozu

Ujistéte se, Ze byly provedeny Vasim prodejcem vSechny prace, potiebné pro
jizdu (viz servisni knizka motocyklu).
Proctéte si pozorné pied prvni jizdou cely navod na pouziti.
Obeznamte se dobte se viemi prvky obsluhy.
Nastavte packu pfedni brzdy a nozni brzdy do pro Vas nejptijemnéjsi polohy.
Piivyknéte si na prazdném parkovisti nebo v lehkém terénu chovani
motocyklu, nez vyjedete na vétsi vyjezd. Zkuste si také jednou co mozn4
nejpomaleji jizdu vstoje, abyste ziskali vétsi cit pro motocykl.
Drzte béhem jizdy pevné fiditka obéma rukama a nechéavejte nohy na
stupackach.
Sundejte nohu z packy brzdy, pokud nechcete brzdit. Pokud nezlistane packa
nozni brzdy uvolnénd, smykaji se brzdové desticky nepterusované a brzda se
prehreje.
Spolujezdce mizete vzit pouze tehdy, pokud je na to Vas§ motocykl vybaven
a pokud je to dovoleno. Spolujezdec se musi béhem jizdy pevné drzet drzadel
nebo fidi¢e a musi nechat nohy na stupackach.
Neprovadéjte Zadné zmeény na motocyklu a pouzivejte vzdy originalni ,KTM*
nahradni dily. Nahradni dily od jinych vyrobcli mohou zplisobit ijmu na
bezpecnosti motocyklu.
Nové pneumatiky maji hladkou vrchni plochu. Musite proto pfizpisobenim
jizdy pfi zajizdéni pneumatik v riznych podminkach zdrsnit plochu pneumatik.
Teprve zajetim bude dosaZena plna ptilnavost pneumatiky.
Motocykly reaguji citlivé na zménu rozloZeni vahy. Pokud vezete zavazadlo,
upevnéte ho pokud mozno co nejbliZe ke stredu motocyklu a rozdélte vahu
rovnomerné na piedni i zadni kolo. Neptekracujte nikdy nejvySe povolenou
celkovou vahu a zatizeni os. Nejvyse povolena celkova vaha se sklada
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z nasledujicich vah:
- vaha motocyklu pfipraveného k provozu a plné natankovaného,
- vaha zavazadla,
- vaha jezdce a spolujezdce v ochranném obleceni a s prilbou.
- Dbejte na predpisy a pokyny pfi zajizdéni motocyklu.

Zajizdéni

Nové, jemné€ opracované plochy, jaké maji dily motoru, maji vice nerovny
a z toho diivodu nesmi byt motor naméahan v pribéhu prvnich 1000 km az k nejvyssi
hranici vykonu. Béhem prvniho 1 000 kin musi byt motocykl zajizdin pii nepatrném,
meénicim se zatizeni. Maximalni otdcky motoru nesméji prekrocit hodnotu 4 800
ot./min. Teprve po 1 000 km smi byt motor vytacen az k oranzové znacce (8 500
ot./min.) na otackoméru. Vys§i otdcky nez udané vyse a vysoké otacky pti studeném
motoru se negativné projevuji na dob¢ zivotnosti motoru.
UPOZORNENI: V dobg zajizdéni motoru, tedy béhem 1000 km je tfeba pouZivat
motorovy olej na mineralni bazi. TotéZ plati 1 v ptipad¢€, pokud bude motor
opravovan.

Postup pri startovani studeného motoru

1. Otevrit palivovy kohoutek.

2. Zapnout zapalovani (zapalovaci kli¢ek v poloze ,,Nepfeskrtnuté kolecko).

3.  Zaradit neutralni rychlostni stupeni (zelend kontrolni svitilna ,,1° sviti).

4.  Zapnout nouzovy vypinac ,,2“ (symbol ,,PreSkrtnuté kolecko* musi byt vidét).

5. Uvést v Cinnost zafizeni pro studeny start (syti€) ,,3%.

6.  Nedat zadny plyn a uvést v ¢innost startovaci knoflik ,,5.

7. Pokud motor nasko¢i, ptivrit trochu syti¢, jakmile zaéne mit motor
nepravidelny béh.

8.  Zvednout nahoru postranni stojanek.

9.  Pted vyjezdem zapnout osvétleni (zapalovaci kli¢ek v poloze ,,Zarovka®), viz
obr. str. 11).

MVAROVANI!I

Nestartujte nikdy motor v uzaviené mistnosti a nenechdvejte ho tam ani
béZet, vyfukové plyny jsou jedovaté a mohou vést k bezvédomi nebo ke smrti.
Zabezpeclte p¥i provozu motoru stdle odpovidajici vétrani.

'"POZOR!

- Startovat nepretriité je mozno pouze 5 sekund. Pred dalsim pokusem o
startovani vyCkat minimdlné 5 sekund.

- Netocte chod studeného motoru do vysokych otdcek, mohlo by dojit
k poSkozeni motoru, protoZe pist se rychleji zah¥iva a proto i roztahuje nez
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vodou chlazeny valec. Je tieba nechat pred jizdou motor zah¥rdt, eventudlné
zahrat jizdou pFi nepatrném zatiZent.

POKUD SE MOTOR PRI POUZIT] STARTOVACIHO KNOFLIKU NEPROTOCH:

Zkontrolujte

- zda je prevodovka zafazena na neutralni rychlostni stupen,

- zda je zapnut nouzovy vypinac,

- zda je zapnuto zapalovani,

- zda sviti svétlomet (zapalovaci klicek v poloze ,, Zarovka“)

- pokud ne, je tfeba nabit baterii,

- pokud ano, je tfeba postupovat podle navodu z kapitoly ,,Zavady a jejich
odstranéni nebo vyhledat odbornou dilnu KTM.

MVAROVANIM

Pokud chcete startovat motor startovaci pakou, obléknéte si vidy pFi
startovani jezdecké boty, abyste predesli zranénim.

POKUD SE MOTOR PRI STARTOVANI STARTOVACIM KNOFLIKEM

PROTOCI, ALE NENASKOCT:

Zkontrolujte

- zda je otevieny palivovy kohoutek,

zda jste pouZili sytic,

zda je v nadrZi dostatek paliva,

- pokud ne, natankovat palivo,

- pokud ano, je tfeba postupovat podle ndvodu z kapitoly ,,Zavady a jejich
odstranéni nebo vyhledat odbornou dilnu KTM.

POKUD PRI POUZITI STARTOVACIHO KNOFLIKU ELEKTRICKEHO
STARTERU SE MOTOR NEPROTOCI, ACKOLIV JE K DISPOZICI
DOSTATECNE MNOZSTVI PROUDU:

- zatahnout packu ru¢niho dekompresoru ,,6%, startovat a packu pustit.

UPOZORNENI: Tento motocykl je vybaven bezpeénostnim startovacim systémem.
Motocykl muzZe byt nastartovan jen tehdy, pokud je zafazen neutralni rychlostni

stupeni, event. pokud je zmacknuta packa spojky.

Postup pri startovani teplého motoru

Otevtrit palivovy kohoutek,

Zapnout zapalovani (zapalovaci kli¢ek v poloze ,,nepteskrtnuté kolecko®),
Zaradit neutralni rychlostni stupen (zeleni kontrolni svitilna ,, 1 sviti),
Zapnout nouzovy vypinac ,,2* (symbol ,,pfeskrtnuté kolecko musi byt vidét),
Nedat zadny plyn a pouzit startovaci knoflik ,,5%,

Zvednout nahoru postranni stojanek ,,4%,

Pred rozjezdem rozsvitit svétlomet (zapalovaci kli¢ek v poloze ,,Zarovka®).

NoVnAEWD -
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Pomoc pri .,uchlastaném‘ motoru

Pii startovani dat plny plyn.

Startovani motoru startovaci pakou

Postavit se vlevo od motocyklu, nedat ZADNY plyn a silné protogit startovaci
pékou po CELE draze jejiho pohybu.

MVAROVANIM

- Oblékneéte si vidy pFi startovani jezdecké boty, abyste predesli zranénim.
Mohli byste sklouznout se startovaci paky nebo by motor mohl ,,kopnout*
zpét a mohl by Vasi nohu vymrstit velkou silou nahoru.

- Startovaci paku je tieba vidy proslapnout silou po celé drdze pohybu a pFi
tom nikdy nedavat plyn. Startovani malou silou s s otevienym plynem zvySuje
nebezpedi ,,kopnuti“.

Rozjezd

Zméacknout packu spojky, zatadit 1. rychlostni stupen, pomalu poustét packu
spojky a soucasné s tim pridavat plyn.

MVAROVANI!!
Nez vyjedete, zkontrolujte vidy, jestli mdte hlavni nebo bocni stojanek

umistény nahovre aZ k dorazu. Pokud je stojan shozen na zem, miZe se motocykl
dostat mimo kontrolu Fidice.

Razenli, jizda

1. rychlostni stupen, na ktery nyni jedete, piedstavuje rozjezdovy rychlostni
stupen, nebo rychlostni stupen pro jizdu do kopce. Pokud to podminky (provoz,
stoupani) dovoli, mizete tadit vys3i rychlostni stupné. K tomu je tfeba ubrat plyn,
soucasné zmacknout spojku, zaradit dalsi rychlostni stupeii, pA€ku spojky povolit
a ptidat plyn. Pokud je zapnut sytic¢, je tfeba ho po zahtati motoru vypnout.
Jakmile dosdhnete maximalni rychlost diky plnému otoceni rukojeti plynu, je treba
rukojet’ plynu otocit zpét na 3/4 plynu; rychlost se skoro nezmensi, spotfeba paliva
vSak silné klesne. Dejte vzdy pouze tolik plynu, kolik mize motor praveé zpracovat -
prudké otevirani plynu rukojeti zvySuje opotiebeni.

Pfi fazeni nizsich pfevodovych stupiill ptibrzdéte, pokud to bude potieba

a ihned uberte plyn. Zmacknéte spojku a zarad’te nizsi rychlostni stupen, packu

spojky povolit a pfidat plyn, eventualné jesté jednou radit.
MVAROVANI!!



DodrZujte pravidla silni¢niho provozu, jezdéte defensivné a s predvidavosti,
abyste co mozna nejdrive poznali nebezpedi.

Upravte rychlost jizdy podminkdm provozu a Vasim znalostem jizdy.
Jezdéte opatrné po neznamych silnicich.

Predejdéte nahlym zméndam zatiZeni v zatackdch a na mokré nebo kluzké
vozovce, motocykl se miiZe dostat mimo kontrolu Fidicem.

Neprepinejte nikdy zapalovaci klicek béhem jizdy do polohy , pFeskrtnuté
kolecko“ nebo do polohy ,,zamek*.

Ocistéte (obnovte) si véas hledi pFilby, eventudlné sklo bryli, pFi protisvétlu
Jje ¢lovék pri poskrdabaném hledi nebo poskrdabanych brylich prakticky slepy.
Po kaZdém padu je nutno prezkouset motocykl jako pied kaZdim uyvedeniin
do provozu.

Pokiivena riditka je tfreba vidy vyménit. V Zddném piipadé Fiditka nerovnat,
ztrati 7 toho divodu svoji stabilitu.

'POZOR!

Vysoké otacky p¥i studeném motoru se projevuji negativné na jeho
Zivotnosti. Zahvejte motor nejlépe jizdou nékolik kilometrii ve stiednim
rozmezi otdacek, teprve potom by mél byt motor zatiZen napino.

Rad’te nejpozdéji pFi 8500 ot./min. dal$i rychlostni stuperi. Zabrarite toceni

motoru v otaCkdch cerveného pole otackoméru.

Nerad’te nikdy ve vysokych otackdch niZsi rychlostni stuperi, motor se p¥i

tom pretoci a miiZe se poskodit. Kromé toho se miiZe motocykl z divvodu

blokovani zadniho kola octnout lehce mimo kontrolu Fidi¢em.

Delsi jizdy na volnobéh vedou k poklesu tlaku v olejovém systému, z toho

diuvodu zacne svitit Cervend kontrolni svitilna. PFi normdlni jizdé po obou

kolech se v olejovém systému vytvori opét tlak a kontrolni svitilna po krdtké
dobé zhasne. PFilis dlouha jizda na volnobéh miiZe vést k poskozeni motoru.

Pokud se béhem jizdy rozsviti Cervend kontrolni svitilna, znamend to zdvadu

na chladicim. IThned zastavte a vypnéte motor. Pokud pojedete dile i pFesto,

Ze kontrolni svitilna sviti, dojde k poSkozeni motoru. Zkontrolujte systém:

- poloZte na uzavér chladiée hadr, oteviete ho pomalu, aby mohl
klesnout p¥etlak v chladicim systému - POZOR, NEBEZPECI
OPARENI! - a zkontrolujte mnozstvi chladici kapaliny,

- pokracovat v jizdé je mozno jediné tehdy, pokud je v chladicim systému
dostatecné mnoZstvi chladici kapaliny. Vyhledejte ale pokud moZno co

nejdiive odbornou dilnu KTM, aby odstranila chybu.

P¥#i vyskytu abnormdlnich vibraci béhem provozu je tieba zkontrolovat

pevné dotaZeni Sroubii, uchycujicich motor.

Pokud se béhem jizdy objevuji nezvyklé zvuky, je tFeba ihned zastavit,

vypnout motor a navdzat kontakt s odbornou dilnou KTM.
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Zabrzdéni

Ubrat plyn a sou€asné brzdit predni i zadni brzdou. Na piscitém, destém
mokrém nebo kluzkém podkladé by méla byt v ¢innosti prevazné brzda zadniho kola.
Brzdéte neustéle s citem, zablokovéani kol vede ke smyku nebo k padu. Rad’te p¥itom
nizsi rychlostni stupné, které odpovidaji dané momentalni rychlosti.

Pti delsi jizde s kopce vyuzivejte brzdiciho G¢inku motoru. Zarad’te ptitom
o jeden aZ dva stupné niZsi rychlostni stupen, nepietaéejte avSak motor. Tim
potiebujete podstatné méné brzdit a brzdy se nebudou prehtivat.

MVAROVANIIN

- Pri desti nebo po myti motocyklu miiZe diky vihkym brzdovym kotouciim dojit
ke zpoZdeéni brzdového ucinku. Brzdy je treba osusit bridénim.

- Pri jizdach na posolenych nebo znecisténych silnicich zpiisobit zpoZdéni
brzdového ucinku. Brzdy je tieba vycistit bridénim.

- PFi bridéni se zahiivaji brzdové kotoucle, brzdové desticky, brzdové sedlo
a brzdovd kapalina. Cim teplejsi jsou tyto souédsti, tim slabsi je brzdici
ucinek. V extrémnim pripadé pak miiZe cely brzdovy systéem vypovédét sluzbu.

Zastaveni a parkovani

Zabrzdit motocykl a zatfadit neutrdlni rychlostni stupenl. Pokud chcete vypnout
motor, je tfeba vypnout zapalovani, zaparkovat na pevném podkladé a motocykl
uzamknout.

MVAROVANIIN

- Nenechavejte nikdy motocykl bez dohledu, dokud motor béZi.

- Motocykly produkuji pFi provozu velké mnoZstvi tepla. Motor, chladice,
vyfukovy systém, brzdové kotouce, stejné jako tumice mohou byt velmi
horké. Nedotykejte se téchto dilit po uvedeni motocyklu do provozu
a davejte pozor na to, abyste Vas stroj postavili na takovém misté, kde neni
pravdépodobné, Ze se chodci motocyklu dotknou a pfitom se spali.

- Neparkujte motocykl nikdy na mistech, kde hrozi nebezpeci poZdru diky
suché travé i jinym lehce zdpalnym materidaliim.

'POZOR!

- Odstavte motocykl tak, aby se nemohl s postranniho stojanku prevrhnout
(pevny podklad, vodorovnd plocha).

- Pokud parkujete motocykl, je tieba zavrit palivovy kohoutek. Pokud
neuzaviete palivovy kohoutek, miZe karburdtor pretéci a palivo se dostane do
moftoru.

- Pokud parkujete motocykl, méli byste vytihnout zapalovaci klicek, aby
nemohl byt provozovdan nepovolanymi osobami.



UPOZORNENI K POSTRANNIMU STOJANKU:

Postranni stojanek je tfeba nohou potlacit nohou aZ doptedu a naklonit motocykl na
stranu. Dejte pozor na pevny podklad a bezpe¢né stanovisté. Pro jistotu miiZete
zafadit jeden rychlostni stupen.

'"POZOR!
Postranni stojanek je dimenzovdan pouze na vahu motocyklu. Kdy? si na

motocykl sednete a tim dodatecné zatiZite postranni stojinek, miiZe dojit
k poskozeni stojanku, event. ramu a motocykl miiZe prepadnout.
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TABULKA INTERVALU MAZANi A UDRZBY

'ode 1 Provede
jezdec | odborna dilna
>0

%
v

jizdou
myti
cné
Nejméné 1x ro¢n

Pri pravidelném sportovnim pouZivani je tieba
provést servis jako po ujetych 5000 km

Pied kazdou
Po kazdém

Servis po 5000 km|
nebo 1x ro

1. servis po 500 km

§ Kontrola mnozstvi motorového oleje X
Vyména motorového oleje
Vydistit pti vyméne oleje olejové sitko a magnety
vypoustécich Sroubu
Vymeéna vlozky olejového filtru
Vymeéna jemného filtru (Sroubového filtru) na prsni
¢asti ramu motocyklu
Kontrola olejového vedeni z hlediska poskozeni
a uloZeni se zabezpecenim prichodnosti
Kontrola viile ventill
Vy¢isténi zapalovacich svicek, nastaveni vzdalenosti
elektrod
Vymeéna zapalovacich svi¢ek po 10 000 km
Vyprazdnit - vycistit plovakovou komoru X
Nastaveni volnobéhu
Zkontrolovat, zda hadi¢ky motoru a odvzduinéni X
nadrZe nejsou zalomeny
Vy¢cistit vzduchovy filtr, schranku na vzduchovy filtr X
Zkontrolovat fetézova koleCka, fetézova voditka a retéz
Osetrit excentr napinaku fetézu X
Vy¢istit fet€z a namazat
Zkontrolovat napnuti fetézu
Zkontrolovat mnozstvi chladici kapaliny
Zkontrolovat kvalitu nemrznouci smeési X
Zkontrolovat pohledem tésnost chladiciho systému
Zkontrolovat tésnost vyfukového systému X
Zkontrolovat silentbloky zadveésu vyfuku
Zkontrolovat mnoZstvi brzdové kapaliny v zdsobnich X
nadrzkach
Vymeénit brzdovou kapalinu X
Zkontrolovat tloustku oblozeni brzdovych desti¢ek X
Zkontrolovat brzdové kotouce z hlediska opotiebeni
z hlediska bo¢niho tidaru
Zkontrolovat stav a uloZeni brzdovych hadicek X X | X
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Pfed kaZzdou
jizdou

myti

Po kazdém

ervis po 5000
nebo 1x ro¢né

cné

Nejméné 1x ro

Zkontrolovat chod naprazdno a lehkost chodu packy
ruéni a nozni brzdy

s

¥ | 1. servis po 500 km

Zkontrolovat nastaveni a tlumeni teleskopické vidlice

Zkontrolovat tésnost teleskopické vidlice

| Povolit odvzdusiiovaci Srouby na vidlicich (odstranéni
| pretlaku ve vidlicich)

|| pa| S

Vymeénit olej v teleskopické vidlici

Uplna Gidr¥ba teleskopické vidlice

Zkontrolovat a sefidit viili uloZeni hlavy Fiditek

Vycistit a namazat loziska hlavy fiditek a jejich tésnici
elementy

Zkontrolovat nastaveni a tlumeni zadniho tlumice

Kontrola O-krouzku tlumice z hlediska opotfebeni

Uplna udrzba zadniho tlumige

Namazat mazaci misto thlové paky pérovaciho systému

Rozmontovat a oSetfit fizeni pérovaciho systému ,,Pro
Lever*

Osetfit ulozeni kyvnych ramen

Zkontrolovat napnuti dratt kol a raz rafkd

Zkontrolovat vuali lozisek v kolech

Zkontrolovat tlumici gumy v naboji zadniho kola

Zkontrolovat stav pneumatik a tlak v pneumatikach

Zkontrolovat tdhla lanek z hlediska poskozeni a vile
chodu

Nastavit tdhla lanek a naolejovat

Zkontrolovat elektricka zatizeni

Zkontrolovat uchyceni akumulatoru a jeho kontakty

Zkontrolovat nastaveni (sefizeni) svétlometu

Prosttiknout zapalovaci sktinku, nouzovy vypinac
a vypinac svétel sprayem na kontakty

slteltelisliclBR Al

Zkontrolovat pevné utazeni vSech Sroubi, matic
a objimek hadic

e

Vsechna kluzn4 a loziskova mista naolejovat,
eventualn¢ namazat
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Udrzba podvozku a motoru

MVAROVANIN

Veskerd udriba a serizeni, které jsou oznaceny ,,*“, vyZaduji odborné
znalosti. Nechte si tyto prdace v zajmu Vasi viastni bezpecnosti provést v odborné
dilné KTM.Tam bude Vas motocykl optimdalné osetien specidalné vySkolenymi
pracovnimi silami.

'POZOR!

- Nepouzivejte k Cisténi motocyklu pokud oo prosifediy s vysolym
tlakem vody, protoZe jinak miiZe voda vniknout do loZisek, karburdtoru,
elektrickych spoju atd.

- Davejte pri pFepravé motocyklu pozor na to, aby byl spravné ucliycen
napinacimi popruhy nebo jinymi mechanickymi upeviiovacimi zarizenimi.
Pokud by se motocykl prevridtil, miiZe benzin vytéci 7 karburdtoru nebo
z benzinové nadrze.

- NepouZivejte u Sroubii, upevriujicich motor Zadné ozubené i pérové
podloZky, protoZe se mohou vryt do dilii ramu a potom se neustdle
povolovat. PouZivejte samojistici matice.

- Nechte motocykl vychladnout, neZ zacnete s pracemi udriby, abyste se
vyhnuli popdleni.

- Oleje, mastnoty, filtry, pohonné hmoty, Cistici prostiedky atd. ndleZité
odklidit. Dbejte p¥itom na odpovidajici pFedpisy Vaseho stdtu.

- Stary olej v Zadném pripadé nelijte do kanalizace nebo do volné p¥irody.
1 litr oleje znecisti 1.000.000 litru vody.

Montazni naradi

MontaZni naradi ,,1* se nachdzi pod sedlem (viz obr. str. 15).

PrezkouSeni a nastaveni loziska rizeni *

U loZiska fizeni je nutno pravidelné kontrolovat jeho vili. Pfi kontrole je tieba
postavit motocykl na stojanek tak, Ze pfedni kolo je nadzvednuto. Nyni se pokusime
pohybovat vidlici doptedu a dozadu, pfitom nesmi byt citelnd Zadna vile. K sefizeni
je tfeba povolit 5 Sroubt ,,2 na hornim mustku vidlice a pak otafet koncovym
Sroubem ,,3“ tak dlouho, aZ se neprojevuje Zadn4 vile. V zadném piipadé
nedotahovat tento Sroub pevné, jinak se poskodi loziska. Pak je tfeba lehce klepnout
kladivem z umélé hmoty na horni mustek vidlice, abychom se vyhnuli pfepéti a 5
Sroubdl pevné dotahnout silou 15 Nm (viz obr. str. 15).

MVAROVANIM

Pokud neni loZisko Fizeni nastaveno bez viile, vyskytuje se u motocyklu



neklidné chovdni p¥i jizdé. Motocykl se pFitom miize dostat mimo kontrolu.

'POZOR!

Pokud budete jezdit delSi Cas s vali v loZisku Fizeni, dojde ke zniceni loZisek
a nasledné ke zniceni sedel loZisek v ramu.

Loziska fizeni by méla byt minimalné jednou za rok promazéana tukem.

Odvzdusnovaci Srouby teleskopické vidlice

Pii pravidelném oSetfovani je tieba povolit odvzdusiiovaci Srouby o nkolik
otaCek, aby se nechal uniknout pfipadny ptetlak z prostoru vidlice. Nakloiite pfi tom
motocykl tak, aby se predni kolo nedotykalo vozovky.

Zména predpéti pera tlumice

Tlumi¢€ je firmou KTM nastaven na provoz v jedné osobé& a vezenou vahu cca
75 kg. Kdyz chcete vzit s sebou spolujezdce nebo pokud vazite vice nebo méné jak
75 kg, je tfeba odpovidajicim zplsobem pfizplsobit predpéti pera tlumice ,,A“. Je
mozno jej zmenit nékolika pohyby.
UPOZORNENT:
- nez zménite predpéti pera tlumice, meli byste si poznamenat zdkladni nastaveni —

napft. kolik zavitl je vidét nad regulacnim krouzkem,

- pfi jedné otacce regulacniho krouzku se méni predpéti pera tlumice cca o 2 mm,

Povolte Sroub s imbusovou hlavou ,,1* na regulaénim krouzku ,,2“. Specidlnim
kli¢em ,,3“ z montaZniho néradi otoCte regula¢ni krouzek do vyhovujici polohy
a pevné utdhnéte Sroub s imbusovou hlavou (viz obr. str. 16).
HODNOTY NASTAVENI PREDPETI PERA TLUMICE:

minimalni predpéti ’ ) ) 10 mm
predpéti pro vahu 75 kg ZAKLADNI NASTAVENI 23 mm
piedpéti pro jizdu se spolujezdcem 28 mm

Kontrola gumového krouzku tlumice

Na tlumiéi je montovan vibracni tlumic ve formé gumového krouzku. Tento
krouzek je béhem doby zatlatovan a tlumici Uc¢inek se odpovidajicim zpiisobem
snizuje.

Zmé&ite na nékolika mistech obvodu $itku mezery mezi ob&ma kotouéi. Sitka
mezery musi byt minimaln€ 2,5 mm. Nechte si vyménit gumovy krouzek v nékteré
odborné dilné¢ KTM, kdyz byla pfekro€ena hranice opotiebeni (viz obr. str. 16).

'POZOR!

Pokud nebude gumovy krouZek véas vymeénén, muZe dojit k poskozeni
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tlumice.

MVAROVANIIN

Tlumici jednotka tlumice je naplnéna vysoce stlacenym dusikem. Nezkousejte
nikdy tlumic rozebirat nebo provadét sami osetiovaci prace, vysledkem tolio by
mohla byt téZka zranéni.

Mazani loziska upevnéni tlumice

Loziska upevnéni tlumice musi byt pravidelné mazana. K tomu je montovéina
maznice ,,4 (viz obr. str. 16).

'POZOR!

Zvlast’ dideZité je mazani po myti motocyklu, aby voda, kterd vnikla dovnitr,
byla tukem vytlacena 7 loZisek.

Kontrola napnuti retézu

Aby bylo mozno zkontrolovat napnuti fetézu, je tfeba motocykl odstavit
a zaradit volnobézny rychlostni stupeni. Napnuti fetézu je spravné, pokud se fetéz
v oblasti Sroubu ,,1* necha zatlacit praveé ke kyvné vidlici (viz obr. str. 17). V nutném
piipadé je tieba upravit napnuti retézu.

MVAROVANIIN

- Pokud bude retéz prilis silné napnut, budou komponenty sekunddrniho
prenosu sily (Fetéz, Fetézovd kolecCka, loZiska v pFevodovce a v nosici
Fetézového kolecka) nadmérné zatizeny. Vedle pFedcasného opotiebeni
muZe také dojit k pretrieni Fetézu.

- Pokud je Fetez prilis volny, miiZe spadnout 7 Fetézovych kolecek
a zablokovat zadni kolo nebo poskodit motor.

- V obou pripadech se miiZe motocykl lehce dostat mimo kontrolu Fidicem.

Korekce napnuti retézu

- Povolit Sestihranné matice ,,2“ na levé a pravé upinaci pésti kyvné vidlice,

- Povolit vnitini imbusovy Sroub ,,3%,

- nasadit imbusovy kli¢ ze schranky na naradi do excentru a ten vytacet nahoru
(osa se musi pohybovat nahoru) (viz obr. str. 17).

'POZOR'!

Pokud by se pr¥i této innosti uvolnila oska, je tieba pied dotaZenim na pevno
uvést excentry do zakladni polohy (viz oSetfeni excentrii).
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- Sestihranné matice na upinacich péstech kyvné vidlice pevné dotdhnout silou
40 Nm,
- Vnitini imbusovy Sroub ,,3 pevné dotdhnout silou 40 Nm.

IMVAROVANIM

- Neotdcejte excentry dolit (osa se pohybuje dolii). V tomto pFipadé by se
nadzvedla zad’ motocyklu a doslo by ke zhorSeni dobéhu motocyklu.

- Pokud nemadte pr¥i této Cinnosti k dispozici momentovy kli¢, nechte si utazeni
predepsanym krouticim momentem provést co moZnd nejdiive v odborné
dilné KTM.

Opotrebeni Fetézu

Pokud chcete zkontrolovat opotiebeni fetézu, postupujte nejlépe nasledujicim
zpusobem:

Zarad’te neutralni rychlostni stupeil a zatahnéte za horni dil fetézu nahoru silou
10 - 15 kg (viz obr. str. 17). Zméite vzdalenost mezi 18 ¢lanky fetézu na spodnim
dilu fetézu. Nejpozdéji pti vzdalenosti 272 mm by mél byt fetéz vyménén. Retézy se
neopotrebovavajl rovnomeérné, opakujte proto méfeni na riznych mistech fetézu.

UPOZORNENI:

‘ Pokud budete montovat novy fetéz, méli byste rovnéZ vyménit fetézova
koleCka. Nové fetézy se opotrebovavaji na starych, zabéhnutych fetézovych
koleckach rychleji.

Péce o retéz

V ptipadé fetézu s O-krouzky je oSetfovani fetézu minimalni. Cisténi fetdzu
spociva nejlépe v myti velkym mnozstvim vody. V zadném piipadé neni vhodné
pouZivat kartaCe nebo rozpoustédla. Po vysuSeni je mozno pouzit vhodny spray na
retézy s O-krouzky.

MVAROVANIIN

Zddny mazaci prostiedek nesmi vniknout na zadni pneumatiku nebo na
zadni brzdovy kotoud, pFilnavost pneumatiky k povrchu vozovky a brzdny udinek
zadni brzdy by se kvili tomu silné sniZily a motocykl se dostane lehce mimo
kontrolu Fidicem.

'POZOR!

PFi montazi retézové spojky musi byt uzaviend Cdst pojistky vidy ve sméru
pohybu Fetézu.
Je treba zkontrolovat Fetézovd koleCka a voditka Fetézu z hlediska poSkozeni
a v nutném pripadé potieby vyménit (viz obr. str. 18).
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Osetrreni excentru napinani retézu

Pokud mé4 byt zarucena bezvadna funkce excentrli napindni fetézu, je treba tyto

excentry minimalné 1x za rok oSetfit. K tomu je tfeba

- vymontovat zadni kolo,

- povolit Sestihranné matice ,,1* na levé a pravé upinaci pésti kyvné vidlice,

- vymontovat excentry,

- excentry a upeviiovaci pésti fadné vycistit a na kluzné plochy nanést tuk
~MOLYCOTE" nebo spray,

- namontovat excentry (excentr se zavitem do levé pésti),

- nastavit oba excentry do stejn¢ polohy (srovnat sc znackami na zidfezech
upinacich pésti),

- Sestihranné matice na upinacich péstech kyvné vidlice pevné dotdhnout silou
40 Nm,

- namontovat zadni kolo a osu dotahnout silou 80 Nm,

- upravit napnuti fetézu (viz obr. str. 18).

MVAROVANIIM

Pokud nemdte p¥i této innosti k dispozici momentovy kli¢, nechte si utaZeni
predepsanym krouticim momentem provést co moind nejdiive v odborné dilné
KTM.

'"POZOR!

Pokud nejsou excentry hned serizeny, stoji zadni kolo v kyvné vidlici kFivé.
Z toho duvodu jsou loZiska zadniho kola a kyvna vidlice pFepindny a dojde k jejich
poskozeni.

Zasadni pokyny ke kotouc¢ovvm brzdam

Piedni brzda ma 4-pistovou Celist, kterd je pevné upevnéna na vidlici. Zadni
brzda ma 1-pistovou Celist, kterd je upevnéna plavmo, tzn. neni pevné spojena
s nosi¢em brzdové Celisti. Diky postrannimu vyrovnani je dosazen vZdy optimalni
kontakt brzdové desti¢ky s brzdovym kotoucem.
BRZDOVE DESTICKY:

Motocykl je vybaven organickym brzdovym obloZenim. Sila obloZeni nesmi
klesnout na nejslab§im mist€ pod 1 mm.
BRZDOVE KOTOUCE:

Opotiebenim se sniZuje tloustka brzdového kotouce v oblasti sty¢né plochy
,2 s brzdovou destic¢kou. Brzdové kotouce sméji byt v nejtencim misteé ,,A*
maximalné o 0,4 mm tenci nez je jejich jmenovity rozmeér. Jmenovity rozmer je
mozno zméfit na misté ,, B“ mimo sty¢né plochy. Zkontrolujte opotiebeni na vice
mistech (viz obr. str. 18).

MVAROVANTII
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- Brzdové kotouce s vy3Sim opotiebenim nei 0,4 mm zpiisobuji riziko
bezpecnosti. Nechte si ihned po dosaZeni hranice opotiebeni brzdovy kotoud
vyménit.

- Nechte si opravy na brzdové soustavé provést zdsadné v odborné dilné KTM.

NADRZKY NA BRZDOVOU KAPALINU:

Nadrzky na brzdovou kapalinu p¥edni a zadni brzdy jsou dimenzovany tak, Ze
1 pfi opotrebenych brzdovych desti¢kdch neni nutné dopliiovéni brzdové kapaliny.
Pokud klesne stav brzdové kapaliny pod minimalni hladinu, znamen4 to netésnosti
brzdového systému nebo totdlné opotiebené brzdové desticky. Vyhledejte v tomto
pfipadé hned odbornou dilnu KTM.

BRZDOVA KAPALINA:

Brzdovy systém je firmou KTM plnén brzdovou kapalinou ,,Shell Advance
Brake DOT 5,1*, jednou z nejkvalitngjsich brzdovych kapalin, které jsou v soudasné
dobé k dostani v obchodech. Doporucujeme pouzivat tuto kapalinu i v pozd&jsim
obdobi. Kapalina ,,DOT 5,1“ je vyvinuta na bazi glykoléteru a je barvena jantarem.
Pokud nebude k dispozici pii plnéni kapalina ,,DOT 5,1%, je moZno pouZit v nouzové
situaci brzdovou kapalinu ,,DOT 4. Tuto kapalinu byste mé&li co nejdiive vyménit za
kapalinu ,,DOT 5,1¢.

V Zadném pripad€ nepouZivejte brzdovou kapalinu DOT 5. Jeji sloZeni je na
bazi silikonového oleje a je barvena purpurem. T&snéni a brzdové hadicky motocykld
K'TM nejsou na pouZiti brzdové kapaliny DOT 5 dimenzovény (viz obr. str. 19)!

Kontrola mnozstvi brzdové kapaliny vpiedu

Zasobni nadrzka na brzdovou kapalinu je kombinovéna s valcem ruéni brzdy
na fiditkach a ma kontrolni okénko. Mnozstvi brzdové kapaliny nesmi p#i vodorovné
poloze nadrzky klesnout pod stfed kontrolniho okénka (viz obr. str. 19).

MVAROVANImM

- Pokud klesne mnoZstvi brzdové kapaliny pod minimdlni hladinu, znamend to
netésnost v brzdovém systému, eventudlné totdlné opotiebované brzdové
desticky. Vyhledejte v tomto pFipadé ihned odbornou dilnu KTM.

- Nechte si minimdlné jednou za rok vyménit brzdovou kapalinu. Pokud myjete
motocykl Casto, méli byste ji také Castéji ménit. Brzdovd kapalina md
viastnost pojimat vodu. Ve staré brzdové kapaliné se proto mohou tvorit p¥i
nizkych teplotich bubliny pdry a brzdovy systém miiZe vypovédét sluzbu.

Doplnéni brzdové kapaliny vpiredu *

Uvolnit Srouby ,,1* a odstranit vi¢ko ,,2* s membranou ,,3“. Uvést brzdovy
valeCek do vodorovné polohy a dolit brzdovou kapalinu DOT 5.1 (Shell Advance
Brake DOT 5.1) do vyse 5 mm pod horni okraj zdsobni nadrzky.

Namontovat zpét membranu, vicko a Srouby. Pretékajici nebo rozlitou
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brzdovou kapalinu umyt vodou (viz obr. str. 19).

MVAROVANI !

- V ZADNEM PRIPADE nesmi byt pouZita brzdovd kapalina ,,DOT 5%! Ta je
vyvinuta na bazi silikonu a je barvena purpurem. Tésnéni soustavy a brzdové
hadicky musi byt 7 toho divodu specidalné vybaveny.

- Skladujte brzdovou kapalinu mimo dosah déti.

- Brzdova kapalina miiZe zpisobit podraZdéni pokoZky. Je tieba chranit
pokoZku a oci pied stykem s brzdovou kapalinou. Pokud stiikne brzdova
kapalina do o¢i, je tfeba Fadné vyplachnout océi vodou a vyhledat Iékare.

'POZOR!

- Nedavejte brzdovou kapalinu do styku s lakovanymi dily, brzdova kapalina

napada lak.
- PouZivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu 7 neposkozené ndadoby.

Kontrola prednich brzdovvch desti¢ek

Brzdové desticky je mozno nahlédnout zezadu. Kontrolujte silu oblozeni pred
kazdou jizdou. Hranice opotiebeni 1 mm je dosazena, pokud neni rozpoznatelny
zarez do desticky ,,4 (viz obr. str. 19).

MVAROVANIIN

Stla obloZeni brzdovych desticek nesmi klesnout pod hodnotu 1 mm, jinak
miiZe dojit k vypovézeni sluzby. Nechte si v zdjmu Vasi vlastni bezpeCnosti vyménit
vcéas brzdové desticky.

'POZOR!

Pokud budou brzdové desticky pozdé vyménény, takze obloZeni bude zCdsti
nebo uplné obrousené, brousi kovové Easti brzdovych desti¢ek brzdovy kotoud.
Z toho duvodu klesd brzdici ucinek a brzdovy kotouc se znici.

Zména nastaveni zakladni polohy packy nozni brzdy *

Zakladni poloha packy nozni brzdy miiZze byt zmé&néna pietocenim dorazového
vale€ku ,,1“. Tyc¢kou pistku ,,2° pak musi byt nastaven volny chod packy nozni
brzdy. Aby bylo mozZno otacet tyckou pistku, je tfeba povolit kontramatici ,,3%.

Packa noZni brzdy musi mit volny chod 3 - 5 mm (métfeno vné). Teprve pak
miize tycka pistku ve valecku nozni brzdy pohybovat pistkem ( poznat pfi silnéjsim
odporu packy nozni brzdy). Kontramatici ,,3“ opét pevne dotdhnout (viz obr. str. 20).

'POZOR!

~n




- PouZivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu z neposkozené ndadoby.

Kontrola zadnich brzdovvch desticek

Brzdové desti¢ky je mozno nahlédnout zespodu. SILA OBLOZENI NESMI
KLESNOUT POD 1 MM (viz obr. str. 20).

MVAROVANIIN

Sila oblozeni brzdovych destiCek nesmi klesnout pod hodnotu 1 mm, jinak
muiZe dojit k vypovézeni sluZby. Neclite si v zajmu Vasi viastui bezpelnosti vymilnit
véas brzdové destiCky.

'POZOR!

Pokud budou brzdové desticky pozdé vymicaény, takZe obloZeni bude ldsti
nebo uplné obrousené, brousi kovové Easti brzdovych desti¢ek brzdovy kotoud.
Z toho divodu klesa brzdici ucinek a brzdovy kotouc se znidi.

Demontaz a montaz predniho kola *

- K demontazi pfedniho kola je tfeba motocykl podepfit tak, aby se predni kolo
nedotykalo zeme.

- Vysroubovat oba imbusové Srouby ,,1% a sejmout z brzdového kotouce
brzdovou celist.

'POZOR!

Neposkod’te pri sejmuti brzdové Celisti brzdovou hadicku, brzdovy kotouc
a brzdové obloZeni.

- Hfidel tachometru ,,2 uvolnit z nadhonu tachometru.

- Povolit upinaci Srouby ,,3“ na pravé pésti vidlice (upinaci Srouby na levé pésti
vidlice nepovolovat).

- Povolit osku ,,4%.

- DrZet predni kolo, odstranit osku a vyjmout pfedni kolo smérem doptedu.

'POZOR!

- P¥i vymontovaném prednim kole nepouZivat rucni brzdu.
- Odkladejte kolo vidy brzdovym kotoucem nahoru, brzdovy kotoud ba se jinak
mohl poskodit.

- Pred montazi pfedniho kola je tfeba vycistit a namastit t€snici krouzek hiidele
tachometru ,,5“ a sty¢nou plochu ,,6“ ndhonu tachometru.
- Pfed montazi pfedniho kola je tfeba nasunout ndhon tachometru do naboje
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Pokud neni tento volny chod k dispozici, vytviii se PFiprovozu v brzdovém
systému tlak a z toho divvodu bude bridéno zadni kolo. Brzdovy systém se bude
Prehfivat a v extrémnim pFipadé mie vypovédét sluzbu.

Kontrola mnozstvi brzdové kapaliny vzadu

Zasobni nadrzka pro zadni kotouovou brzdu se nachazi nad hlavnim
brzdovym vélcem. MnoZstvi brzdové kapaliny nesmi pfi vodorovné postaveném
motocyklu klesnout pod znacku ,,MIN* (viz obr. str. 20).

MVAROVANIIM

- Pokud klesne mnoZstvi brzdové kapaliny pod minimdlni mnozstvi, znamend
to netésnosti v brzdovém systému, eventudlné totilné opoticbované brzdové
desticky.

- Nechfte si minimdlné jednou za rok vyménit brzdovou kapalinu. Pokud myjete
motocykl Casto, méli byste ji také Castéji ménit. Brzdovd kapalina ma
viastnost pojimat vodu. Ve staré brzdové kapaliné se proto mohou tvofit DFi
nizkych teplotich bubliny pdry a brzdovy systém miize vypovédét sluzbu.

Doplnéni brzdové kapaliny vzadu *

Jakmile dosdhne mnozstvi brzdové kapaliny znagku ,,MIN¥, je nutno doplnit
brzdovou kapalinu.

Aby byla zasobni nadrzka lépe p¥istupna, je tfeba odstranit Sestihranny Sroub
»4" a nadrzku vést ven, jak je ukazano na obrazku. Je potieba sejmout Sroubovy
uzaver ,,5“ s gumovym tésnénim ,,8% a dolit brzdovou kapalinu DOT 5.1 (Shell
Advance Brake DOT 5.1) aZ po znatku ,,MAX*. Namontovat zpst gumove té€snéni
a Sroubovy uzavér. Pretékajici a rozlitou brzdovou kapalinu umyt vodou (viz obr. str.

20).

MVAROVANI !

- V ZADNEM PRIPADE nesmi byt poutita brzdova kapalina ,,DOT 5! Ta je
vyvinuta na bazi silikonu a je barvena purpurem. Tésnéni soustavy a brzdové
hadicky musi byt z toho divodu specidlné vybaveny.

- Skladujte brzdovou kapalinu mimo dosah déti.

- Brzdova kapalina miiZe zpisobit podrdzdéni pokozky. Je tieba chrdinit
pokoZku a oéi pFed stykem s brzdovou kapalinou. Pokud stiikne brzdovi
kapalina do odi, je tieba Fadné vyplichnout oci vodou a vyhledat Iékare.

'POZOR!

- Neddvejte brzdovou kapalinu do styku s lakovanymi dily, brzdovd kapalina
napadda lak.



kola.

- Vlozit predni kolo do vidlice a ndhon tachometru umistit tak, Jak ukazuje
obrazek (pripoj pro hfidel tachometru musi byt za nélitkem 7).

- Namontovat osku a pevné dotdhnout silou 40 Nm.

- Namontovat brzdovou ¢elist, zavity imbusovych §roubt potft lepidlem Loctite
242 a pevné dotahnout silou 44 Nm.

- Ptipojit hiidel tachometru.

- Sundat motocykl se stojanku a vidlici nékolikrat siln& zapruzit, aby se srovnaly
vidlice.

- Teprve pak dotahnout upinaci Srouby na pravé pésti vidlice pevné silou 15 Nm
(viz obr. str. 21).

MVAROVANIIMN

- Imbusové Srouby ,, 1 brzdové Celisti musi byt bezpodmineén? zaleper )
lepidlem Loctite 242, jinak by se mohly povolit.

- Pokud nemadte p¥i montdZi k dispozici momentovy klic, nechte si utahovaci
moment upravit co nejdiive v nékteré odborné dilné KTM,

- Chrarite brzdovy kotoué pred olejem a mastnotou, jinak by se silné snizil
brzdovy ucinek.

- Po kaZdé montdzi pFedniho kola uved’te v &innost pdcku ruéni brzdy, aby se
tlak se dostal do provozni hodnoty.

Demontaz a montaz zadniho kola *

- Motocykl podepiit tak, aby se zadni kolo nedotykalo zemé.

- Povolit osku ,,8“.

- Drzet zadni kolo a vyjmout osku.

- Posunout zadni kolo dolt a trochu dopfedu a sejmout fetéz z fetézového kola.

'POZOR!

- Pri vymontovaném zadnim kole nepouzivat nozni brzdu.
- Odkldadejte kolo vidy brzdovym kotoucem nahoru, brzdovy kotoud ba se jinak
mohl poskodit.

UPOZORNENT: Kdy? je zadni kolo vymontovano, meli byste zkontrolovat
silentbloky v naboji zadniho kola.

- Zavity osky vycistit na namastit.
- Zadni kolo spolecné s nosi¢em fetézu vsunout do kyvné vidlice a nasadit na
retézové kolo fetéz.
- Brzdovy kotou¢ nasadit do brzdové &elisti a namontovat osku.
- Osku utahnout pevné silou 80 Nm (viz obr. str. 21).
MVAROVANI !
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- Pokud nemadte p¥i montaZi k dispozici momentovy kli¢, nechte si utahovaci
moment upravit co nejdiive v nékteré odborné dilné KTM.

- Chraiite brzdovy kotoud pFed olejem a mastnotou, jinak by se silné sniZil
brzdovy ucinek.

- Po kaZdé montaZi zadniho kola uved’te v ¢innost packu nozni brzdy, aby se
tlak se dostal do provozni hodnoty.

Kontrola silentbloku v naboji zadniho kola *

Duke ma tlumeny ptenos sily k zadnimu kolu. Pfi tom je sila motoru pfenasena
z fetézového kola pres 6 silentblokl ,,1° na zadni kole. Tyto silentbloky se pii
provozu opotiebovavaji. Pokud je demontovano zadni kolo, méli byste pfi této
prilezitosti zkontrolovat silentbloky z hlediska opottebovani.

K tomu je tifeba zadni kolo 1 s fetézovym kolem polozit na pracovni desku
a osku zasunout do naboje kola. Nyni je tfeba pevné drzet zadni kolo a pokusit se
ota&et fetézovym kolem. Retézové kolo se smi nechat pretodit maximélng o 5 mm.
Pokud je viile vétsi, je tfeba vSech 6 silentblokil vymeénit (viz obr. str. 22).

Zkontrolujte také silentbloky z hlediska poskozeni a zaSpinéni.

'POZOR!

Pokud nebude provedena vyména silentblokii véas, dojde k poskozeni
undsece retézu na zadnim kole a naboje zadniho kola.

Pneumatiky, tlak v pneumatikach

Typ pneumatik, jejich stav a tlak vzduchu v pneumatikach ovliviiuji chovani

motocyklu za jizdy. Proto musi byt pred kazdou jizdou kontrolovany.

- Rozméry pneumatik najdete v technickych datech a v typovém listu.

- Stav pneumatik musi byt kontrolovan pted kazdou jizdou. Prohlédnéte
pneumatiky s dirazem na fezné rany, najeté jehly a jiné Spicaté predméty.

- Minimalni hloubka dezénu musi odpovidat zakonnym normam Vaseho statu.
Doporucujeme nechat vyménit pneumatiky nejpozdéji pii hloubce dezénu 2
mm.

- Tlak vzduchu v pneumatikdch by mél byt pravidelné kontrolovan pfi
,,studenych pneumatikéch. Spravny tlak vzduchu zarucuje optimalni komfort
pii jizd€ a maximalni Zivotnost pneumatiky (viz obr. str. 35).

MVAROVANI!IN

- Nechte si montovat jen ty pneumatiky, které jsou doporuceny firmou KTM.
Jiné pneumatiky se mohou negativné projevit na chovdani motocyklu za
Jjizdy.

- Predni a zadni kolo sméji byt opatieny pouze pneumatikami stejné
konstrukce.

- Poskozené pneumatiky musi byt v zdjmu Vasi bezpecnosti ihned vyménény.
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- Ojeté pneumatiky piisobi nepfiznivé na chovani motocyklu za jizdy zejména
na mokré vozovce.

- PFHIiS nizky tlak vzduchu v pneumatikich vede k abnormdlnimu opotiebeni
a k prehiivani pneumatik (doporucené tlaky viz tabulka str. 22).

- Nové pneumatiky maji hladky povrch a proto ne plnou prilnavost. Celkovd
styCnd plocha musi byt zdrsnéna zajetim pneumatik v prvnich 200 km
mirnym zpiisobem jizdy po kosych terénech. T eprve po zajeti pneumatiky se
dosdhne plné prilnavosti pneumatiky.

- Z bezpecnostnich divodii doporucujeme p¥i montisi nové pneumatiky
vyménit také viozku ventilku.

Predepsany tlak v pneumatikach
vpredu vzadu
silnice solo 2,0 bar 2,2 bar
silnice se spolujezdcem 2,2 bar 2,4 bar

Baterie

Baterie je uloZena pod sedlem (odstranit sedlo viz kap. ,,Zamek sedla*). Jedna
se zde o vysoce kvalitni bezidrzbovy akumulitor. Kontrolovat mnoZstvi elektrolytu
a doplfiovani vody neni nutné. Pouze je tfeba udrzovat kontakty Cisté a v nutném
pfipad€ nakonzervovat tukem, ktery nepodléha okyseleni.

Vyjmuti baterie:

- nejprve odpojit MINUS pél baterie a potom PLUS pol,

- odstranit $rouby ,,1“ a odklonit plech,

- vyjmout baterii,

- pfi montdzi baterie namontovat MINUS pél jako posledni (viz obr. str. 23).

MVAROVANI!

- Pokud by z jakéhokoliv divodu mél vystupovat 7 baterie elektrolyt (kyselina
sirovd), je vyZadovina maximdlni pozornost a opatrnost. Elektrolyt mize
zpuisobit tezké popdleniny.

- Pokud se dostane elektrolyt na pokoZku, je tieba ho splachnout dostateénym
mnoZstvim vody.

- Pokud vnikne elektrolyt do o, je tieba oko vyplachovat minimdlné 15 minut
vodou a ihned vyhledat lékare.

- PrestoZe se jednd o uzaviené baterie, mohou i tak 7 nich vystupovat
explozivni plyny. Proto je tFeba driet baterie v bezpecné vidilenosti od Jjisker
nebo otevieného ohné.

- Poskozené baterie driet mimo dosah déti a nileité zlikvidovat.
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'POZOR!

- Uzaviraci lista ,, 2 nesmi byt v Zadném pripadé odstranéna, jinak dojde
k jejimu poskozeni.

- Baterii v Zadném pripadé neodpojovat pii béZicim motoru, jinak dojde ke
zniceni regulacniho relé.

SKLADOVANI: Pokud bude motocykl na del3i dobu odstaven, je tieba baterii
vyjmout a nabit. Skladovaci teplota 0 - 35 st. Celsia, bez pfimého osvétleni
slune¢nimi paprsky.

Nabijeni baterie

Baterii vyjmout a zjistit stav nabiti. K tomu je tfeba zmé&fit voltmetrem napéti
mezi poly baterie (klidové napéti). Abychom dostali presné mcreni, nesmi byt baterie
nejméné 30 minut pfedem ani nabijena ani vybijena.

Klidové napéti (V) Stav nabiti % Doba nabijeni pri Nabijeci napéti
0,8 A
vice jak 12,7 100 ---
cca 12,5 75 4 hod. Max.
ccal2,2 50 7 hod. 14,4V
ccal2,0 25 11 hod.
ccall,8 0 14 hod.

Pokud neni mozno zjistit stav nabiti baterie, smi byt baterie nabijena max. 10
hodin proudem 0,8 A max. napétim 14,4 V (viz obr. str. 23).

'POZOR!

- Uzaviraci lista nesmi byt v Zddném pripadé odstranéna.

- P¥i nabijeni je tieba nejprve pFipojit baterii na nabijecku a teprve pak
zapnout nabijecku.

- PFi nabijeni v uzavienych mistnostech je treba se postarat o dobré vétrani.
PFi nabijent vyrabi baterie explozivni plyny.

- Pokud bude baterie nabijena p¥ilis dlouho nebo prilis vysokym napétim,
dochazi k uniku elektrolytu pres bezpecnostni ventily. Proto ztrdct baterie
svoji kapacitu.

- Rychlonabijeni by mélo byt pokud mozZno vynechdno.

Hlavni pojistka

Hlavni pojistkou ,,1* jsou jisténa vSechna elektrické zatizeni. Nachazi se pod
sedlem u startovaciho relé.
Po sejmuti krytu ,,2 je pojistka pfistupna. Pod druhym krytem ,,3 se nachazi




nahradni pojistka. Tam byste mé&li co nejdiive vlozit novou pojistku, abyste vzdy mélj
nahradu.

Prepalenou pojistku je téeba nahradit pouze pojistkou stejné hodnoty. Pokud se
po provedené vyméné nové pojistka opét prepali, je tfeba neodkladng vyhledat
odbornou dilnu KTM .

Pojistka md kapacitu 20 ampért (viz obr. str. 24).

'POZOR!

- V Zddném pripadé nevklidat siln&jsi pojistku, nebo pojistku ,,flikovar“
néjakou nihrazkou. Neodborné zachdzeni mie znicit celow elektrickou
soustavu!

- Pokud se vyskytuji casto poruchy v elektrické soustavé, méli byste vyhledat
odbornou dilnu KTM a nechat si vie DPrezkouset.

Pojistky pro jednotlivé elektrické spotiebile

Pod maskou svétlometu jsou namontovany jest€ dalsi pojistky, kterymi jsou
oddé€lené jistény dalsi elektrické spotiebice.

Sejmout masku svétlometu dle kapitoly ,,Odklopeni masky svétlometu.
Pojistkou ,,4“ (10 ampérdl) jsou jistény nasledujici spotfebide:

- svétlomet

- parkovaci svétlo
Pojistkou ,,5* (10 ampérd) jsou jistény nasledujici spotfebide:

- smérova svétla

- brzdové svétlo

- klakson

- motor vétraku chladide
Pojistkou ,,6“ jsou jist&ny nasledujici spotiebice:

- zapalovani

- startovaci systém

Piepalenou pojistku je tfeba nahradit pouze pojistkou stejné hodnoty. Pokud se
po provedené vymeéné nova pojistka opét prepali, Je tfeba neodkladné vyhledat
odbornou dilnu KTM.

!POZOR!

- V Zddném pFipadé nevklidat silnéjsi pojistku, nebo pojistku ,,flikovat“
néjakou nihratkou. Neodborné zachdzeni miize znicit celou elektrickou

soustavu!
- Pokud se vyskytuji éasto poruchy v elektrické soustavé, méli byste vyhledat

odbornou dilnu KTM a nechat si vie piezkouset.

Odklopeni masky svétlometu
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Maska svétlometu se nechd odklopit dopredu, aby byly lehce piistupné Zarovky

svétlometu, osvétleni pistrojd, kontrolni svitilny a pojistky.

- odstranit Srouby ,,7“ a vytdhnout zapalovaci klicek,

- nadzvednout kryt piistroji v oblasti zapalovactho klicku a souc¢asné odklopit
masku svétlometu doptedu,

- maska svétlometu se neché otocit dopredu, az se polozi na nohy predni vidlice;
aby se zabranilo poskozeni laku, mé&li byste vlozit mezi masku a nohy predni
vidlice hadr nebo néco podobného (viz obr. str. 24).

Serizeni vvsky svétel

Dalka svitu paprsku tlumeného svétlometu ,,1“ a dalkového svétlometu ,,2% se
d4 sefidit Srouby ,,3“. Srouby ,,3“ jsou p¥istupné po odklopeni masky svétlometu.
- otaceni ve sméru pohybu hodinovych ruci¢ek zmensuje dalku svitu paprsku,
- otaCeni proti sméru pohybu hodinovych ruéic¢ek zvétsuje dalku svitu paprsku
(viz obr. str. 25).

VYvmeéna zarovek svétlometu *

- odklopit masku svétlometu,

- odpojit konektor ,,4°,

- zarovku ,,5% oto€it az na doraz proti sméru pohybu hodinovych rucicek a
vyjmout ze svétlometu,

- sklenénd nadobka a objimka tvofi jeden komplet; nezkousejte stahnout
sklenénou nadobku s objimky; jedna se zde o specialni Zarovku (typ HB 3),
ktera neni vSude k dostani; proto je potteba vozit s sebou nahradni zarovku,

- novou zarovku vlozit do svétlometu, pritom se nedotykat holymi prsty
sklenéné nadobky,

'POZOR!

Nedotykejte se sklenéné nadobky Zdarovky prsty, tato nadobka nesmi prFijit do
styku s mastnotou. Mastnota se teplem odpafuje a usedd pevné na sklo reflektoru.
Z toho diwvodu se sniZuje intenzita svétla.

- pfipojit konektor,

- nastartovat motor a vyzkousSet svétlomet z hlediska funk¢énosti,
- upevnit opét masku svétlometu (viz obr. str. 25).

Vvména zarovky obrysového svétla *

Obrysové svétlo se nachédzi v hornim svétlometu.
- odklopit masku svétlometu,
- vytdhnout nahoru ze svétlometu objimku zarovky ,,6“,
- vytdhnout z objimky starou Zarovku a nahradit novou,
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!POZOR!

Nedotykejte se sklenéné ndadobky carovky prsty, tato nadobke nesmit prijit do
styku s mastnotou. Mastnota se teplem odpaiuje a usedd pevné na sklo reflektoru.
Z toho ditvodu se sniZuje intenzita svétla.

- pfezkouSet funkénost Zarovky,
- montaz se provadi opaénym zptisobem neZ demonta> (viz obr. str. 25).

Vymeéna zarovky smérového svétla

- odstranit §roub ,,7¢,
- Zarovku zatlaCit a otdfenim doleva vyjmout z objimky,
- montaz se provadi opaénym zplisobem ne¥ demont4y (viz obr. str. 25).

Vyména zarovky zadniho brzdového svitla

- sejmout sedlo,

- objimku Zarovky ,,1* oto¢it asi o 30 stupriti proti sméru pohybu hodinovych
rucicek a vytdhnout z t€lesa zadniho svétla,

- zarovku lehce zatlacit, otoéit asi o 30 Stupit proti sméru pohybu hodinovych
rucicek a vytahnout z objimky,

montaz se provadi opaénym zplisobem neZ demonta? (viz obr. str. 26).

Chladici systém

Diky vodni pumpé v motoru je zabezpeden nuceny obéh chladici kapaliny. P#
studeném motoru cirkuluje chladici kapalina jen ve vélci a v hlavé valce. Jakmile
dosdhne motor svoji provozni teplotu (cca 70 st. Celsia), otevre se termostat a
chladici kapalina zaéne byt pumpovana skrz oba hlinikové chladice.

Chlazeni zavisi na proudicim vzduchu. Cim nizi je rychlost jizdy, tim mensi je
chladici u€inek. Stejné tak snizuji chladici uginek Spinava Zebra chladide.

Kdyz naptiklad z diivodu pomalého méstského provozu nebo Cekani
u semaforu fouka malo nebo Zadny vzduch skrz chladig, stoupa teplota chladici
kapaliny. Kdyz teplota chladici kapaliny dosahne 85 st. Celsia, zapne se ventilator
»3° u levého chladice. Z toho diivodu zagne chladidem dodate&né foukat vzduch
a tim se zabrani prehiati chladiciho systému (viz obr. str. 26).

Pii zahtati dochazi k regulaci vznikajiciho tlaku ventilem v uzaveéry chladice;
tim je povolena teplota chladici vody do 120 st. Celsia bez toho, Ze by se muselo
pocitat s poruchami.

!POZOR!

Pokud zacne Cervend varovnd kontrolni svitilna teplota chladici kapaliny
3 svitit, znamend to néjakou zavadu v chladicim systému. V tomto pFipadé je
tFeba okamlité zastavit a vypnout motor, jinak dojde k poSkozeni motoru. Nechte
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vychladnout motor, prezkousejte chladici systém a zkontrolujte mnoZstvi chladici
kapaliny. POZOR, NEBEZPECI OPARENI!!! V jizdé je moino pokracoevat pouze
tehdy, kdyz je v chiladicim systému dostatek clladici kapaliny. Je tieba co nejdiive
vyhledat odbornou dilnu KTM, aby odstranila zavadu. Pokud bude pFi sviticf
Kontrolui svitili:& teploty chladici kapalisy poliralovine v jizde, dojde k poSkozeni
motoru!

MVAROVANI!I!

- Kontrolujte mnoZstvi chladici kapaliny pokud moZno p¥i studeném motoru.
Pokud musite odstranit uzavér chladice ,,4“ pri horkém motoru, méli byste
lto oteviit za pomoci hadru a pornali ot2virat, aby s odstranll predlal
chladi¢i. POZOR, NEBEZPECI OPARENI!!!

- Neuvoliiujte Zadné hadice chladice, pokud je motor horky. Vystupujici horkd
chladici kapalina a para by mohly zpiisobit viiné opaient.

- Pokud dojde k opareni, je tfeba ihned zasaZenda mista drZet pod tekouci
studenou vodou.

- Chladici kapalina je jedovata! Skladujte chladici kapalinu tak, aby se
nemohla dostat do rukou déti.

- Pokud jste chladici kapalinu spolkli, je tieba ihned vyhledat Iékare.

- Pokud se chladici kapalina dostala do o¢i, je tieba oCi ihned vyplachnout

vodou a vyhledat lékare.

Jako chladici kapalina se pouZiva smes 40% nemrznouci smési a 60% vody.
Nemrznouci smés musi snést teplotu minimalné - 25 st. Celsia. Tato smés
zabezpecuje vedle ochrany pred zamrznutim také dobrou ochranu pied korozi a proto
by nem¢la byt nahrazena ¢istou vodou.

'POZOR!

Do chladiciho systému by mély byt pouZity pouze vysoce kvalitni znackové
nemrznouct smési (Shell Advance Coolant). Pokud budou pouZity méné kvalitni
nemrznouci smési, muZe dojit ke korozi a tvorbé pény.

Kontrola mnozstvi chladici kapaliny

Chladici kapalina by méla dosahovat pfi studeném motoru cca 10 mm nad
Zebra chladice (viz obr. str. 27). Pokud byla chladici kapalina dfive vypusténa, je
tfeba nejprve chladici systém naplnit a pak pti béZicim motoru doplnit.

MVAROVANI!IN

- Kontrolujte mnoZstvi chladici kapaliny pokud moZno p¥i studeném motoru.
Pokud musite odstranit uzdvér chladice p¥i horkém motoru, méli byste ho
otevFit za pomoci hadru a pomalu otevirat, aby se odstranil pFetlak v chladici.
POZOR, NEBEZPECI OPARENI!!!



- Neuvolriujte Zadné hadice chladiée, pokud je motor horky. Vystupujici horkd
chladici kapalina a pdra by mohly zpiisobit viiné opareni.

- Pokud dojde k opaFeni, je tieba ihned zasaZend mista driet pod tekoucr
Studenou vodou.

- Chladici kapalina je jedovata! Skladujte chladict kapalinu tak, aby se
nemohla dostat do rukou déti.

- Pokud jste chladici kapalinu spolkli, je tFeba ihned vyhledat Iékare.

- Pokud se chladici kapalina dostala do o¢%, je tieba o&i ihned vyplachnout
vodou a vyhledat lékare.

Nastaveni tahu spojkového lanka

Pfi studeném motoru mé byt vile na pacce spojky méteno vné 1 - 3 mm. Pii
sefizeni tahu spojkového lanka je tfeba odpovidajicim zptisobem otédet regulaéni
matici ,,1“ (viz obr. str. 27).

Kontrola nastaveni tahu lanka ru¢niho dekompresoru *

Pfi kontrole je tfeba nastavit pist do polohy komprese, aby byly uzavieny
ventily. Nyni se musi nechat uvést v ¢innost packa dekompresoru po draze 25 mm,
nez je znatelny odpor (vyfukové ventily se za&inaji otevirat). PH sefizeni zatdhnout
zpé€t ochrannou Cepicku ,,2% , povolit kontramatici a sefizovacim $roubem 3«
nastavit odpovidajicim zptisobem. Kontramatici pevné dotdhnout a nasadit ochrannou
Cepicku (viz obr. str. 27).

'POZOR!

Pokud neni na pacce rucniho dekompresoru zidnd viie, vede to k poskozeni
motoru.

UPOZORNENT: Na autodekompresoru nejsou potfebné Zadné sefizovaci prace.

Nastaveni tahu lanka plynu *

Lanka plynu musi mit vzdy vili 3 - 5 mm. V p¥ipadé kontroly posufite
ochrannou &epicku ,,4* na rukojeti plynu zpét. Venkovni pouzdro jednoho z obou
lanek se musi nechat posunout 3-5 mm od regula¢niho $roubu ,,5%, ne je citelny
odpor (viz obr. str. 27).

Pfi sefizeni je tfeba povolit kontramatici ,,6“ a odpovidajicim zptisobem otaget
regulacnim Sroubem. Nakonec pevné dotdhnout kontramatici a nasadit ochrannou
cepicku.



Nastaveni tahu lanka syti¢e *

U lanka sytiCe je tieba zabezpecit vzdy vili cca 2 mm. V pripadé kontroly
posunout packu sytice zcela dopredu, stahnout ochrannou Cepicku ,, 7 zc
sefizovaciho elementu ,,8%“. Venkovni pouzdro lanka se musi nechat odtdhnout od
sefizovaciho elementu cca 2 mm, neZ je citelny odpor. V nutném pfipadé je tieba
povolit kontramatici a otdenim sefizovaciho elementu upravit vili. Dotdhnout pevné
kontramatici a nasadit ochrannou ¢epicku (viz obr. str. 27).

Nastaveni volnobéznvch otacek *

Sefizovacim Sroubem ,,1° se reguluje zdkladni nastaveni Skrtici klapky a tim
nastaveni volnobéZznych otacek. Otaceni ve smeru pohybu hodinovych rucic¢ek
zvySuje volnobézné otacky, otaceni proti sméru pohybu hodinovych rucic¢ek snizuje
volnobézné otaCky. Volnobeézné otacky by se mely pohybovat mezi 1400 - 1500
ot/min (viz obr. str. 28).

Vyprazdnéni plovakové komory karburatoru *

Po kazdém mokrém ¢isténi by méla byt vyprazdnéna plovakova komora
karburatoru, aby se odstranila eventualné vnikla voda. Voda v plovakové komore
vede k porucham funk¢nosti motoru.

- provadéjte tuto praci pfi studeném motoru,

- zaviete palivovy kohoutek,

- zaved’te hadicku ,,2%, ktera vede za motorem dold, do néjaké nadoby,

- otevrete vypoustéci Sroub ,,3 (otacet proti smeru pohybu hodinovych rucicek)

o nékolik otacek a nechte palivo vytéci z plovakové komory,

- potom pevné dotdhnout vypoustéci Sroub a otevrit palivovy kohoutek (viz obr.

str. 28).

MVAROVANI!I!

Benzin je hoflavina vysokého stupné a jedovata latka. PFi manipulaci
se vyZaduje zvlastni pozornost. Nikdy netankujte Vas motocykl v blizkosti
otevieného ohné, jako jsou napr. horici cigareta, apod. Pri kaZdém tankovdani
vypnéte motor. Dejte pozor na to, aby se Zadny benzin nedostal na motor nebo
vyfukové potrubi, pokud je motor jesté horky. Pokud vystrikne benzin, je tFeba ho
ihned setiit. Pokud se dostane benzin do zaZivaciho traktu nebo stiikne do oci, je
tieba ihned vyhledat lékare.

Popis schéma obéhu oleje

Olejové ¢erpadlo ,,1“ pumpuje motorovy olej kolem obto¢ného ventilu ,,2 skrz
olejovy filtr ,,3*. Za olejovym filtrem se olejové vedeni rozd€luje dvéma sméry: prvni
vétev jde ke trysce ,,4°, kterd nastfikuje motorovy olej na loZisko ¢epu pistu a na dno
pistu, druha vétev vede hlavni proud do prsni trubky ramu ,,5“, kde dochazi



k ochlazeni oleje. Potom probih4 motorovy olej jemnym filtrem ,,6%, ktery filtruje
nejjemné&jsi nedistoty z motorového oleje. Vycistény olej je pumpovan vedenim pres
vicko spojky do klikové h¥idele k ojni¢nimu lozisku »7" a odtékd do pouzdra ojnice.
Pridavné olejové erpadlo ,,8% nasava olej z pouzdra ojnice a Cerpd jej pres olejovy
kandl ,,9* k ozubenym koltm 4. A 5. Rychlostniho stupné. Pres ozuben4 kola se olej
dostane do olejové vany. Do olejové vany je také namacen rozvodovy fetéz , 10

a strhava s sebou motorovy olej nahoru k hlavé vélce. Pies otvor ,,11% se olej dostane
k vackové hiideli ,,12“ a k ventilim (viz obr. str. 28).

Motorovy olej

PouZivejte pouze znackové oleje, které spliiuji nebo prekraduji kvalitativn]
pozadavky ttidy ,,API“ SF, SG nebo SH (4daj na obalu). Mohou byt pouZity nejen
mineralni oleje, nybrz i syntetické oleje se specifikacemi, udanymi na str. 29 vlevo
nahore.

Kontrola mnoZstvi motorového oleje

Motor nechat bézet ve volnob&Znych otdckach cca 4 minuty a postavit
motocykl na vodorovnou plochu (na hlavni stojanek). 5 minut po¢kat, vysroubovat
uzaviraci Sroub s mérkou oleje a utiit hadrem. Uzaviraci $roub znovu
zaSroubovat a vySroubovat a odeéist na mérce mnozstvi oleje. MnoZstvi
oleje by mélo byt mezi obéma znackami merky, nesmi ale v Z4dném pripadé nesmi
presahnout znacku ,, MAX*, protoZe jinak by se olej dostal pres odvzdusnéni motoru
do schranky vzduchového filtru. V nutném pripadé je tfeba doplnit motorovy olej.

'POZOR!

- PFilis mdlo motorového oleje nebo kvalitativné méné hodnotny olej vedou
k predcasnému opotiebeni motoru.

- Kontrola oleje pFi studeném motoru poskytuje Spatnou hodnotu na mérce
oleje a tudiz Spatné mnoZstvi oleje.

- Neprekracovat maximdlni povolené mnozstvi oleje.

- Nepiekracovat minimdlni povolené mnozstvi oleje.
Zkontrolovat t&€snost motoru (viz obr. str. 29).

Yyména motorového oleje a odvzdus$néni olejového systému *

UPOZORNENI: Z diivodu lepsiho chlazeni motorového oleje je do ob&zného
systému oleje zafazena prsni trubka rému. P¥i vyméné oleje je tieba také odtud
vypustit olej a olejovy systém odvzdusnit.

Pokud nebude olejovy systém odvzduinén nebo odvzdusnéni bude provedeno
nedostatecné, budou loZiska motoru nedostateéné mazana a miize dojit k poskozeni
motoru.

Doporucujeme proto nechat si provést vyménu oleje v odborné dilné KTM.
V dobé zéruky musi byt vyména oleje provedena v odborné dilng KTM, jinak

A2



zanikne zéruka.
Vyménu motorového oleje je tieba provést pfi provozni teploté motoru.

MVAROVANIM

Motor, zahraty na provozni teplotu a olej v ném se nachdzejici jsou velmi
horké - nespalte se.

Motocykl postavte na vodorovnou plochu. Odstranit oba uzaviraci Srouby (;,2*
a ,,3*) a olej vypustit do nadoby. Odstranit kryt, odstranit uzaviraci Sroub ,.4% na
spodni stran¢ prsni trubky a nechat vytéct olej.

'POZOR!

Uzaviraci sroub ,,A“ nesmi byt odstra:ln, jednd se zde o obto X voutil,

Uzaviraci Srouby fadné ocistit petrolejem a vyfoukat tlakovym vzduchem, aby
se odstranily kovové ¢asteCky. Jakmile vytece cely objem oleje, ocistit té€snici plochy
a namontovat zpét uzaviraci Srouby s tésnénimi. Uzaviraci Sroub ,,2° utdhnout silou
30 Nm a uzaviraci Srouby ,,3“ a ,,4* utdhnout silou 20 Nm.

Odstranit mérku oleje na viku spojky a nalit 1,3 litru motorového oleje
a namontovat zpét uzaviraci Sroub.

'POZOR!

KdyZ dojde k vypusténi oleje z ramové prsni trubky, je tieba olejovy systém
odvzdusnit.

ODVZDUSNENI OLEJOVEHO SYSTEMU:

Abychom Vam usnadnili odvzdu$néni olejového systému, ptilozili jsme do
naradi nastavec na pfipojeni hadicky a hadicku z umélé hmoty, abyste si mohli
zhotovit zafizeni k plnéni oleje. Vezméte jednu prazdnou nadobu od oleje (1 litr) a
vyvrtejte v uzaviracim vicku otvor & 7 mm. NaSroubujte néstavec na pfipojeni
hadicky z vnéjsi strany do uzaviraciho vicka a zajistéte zevnitt Sestihrannou matici
MS. Nasad’te hadicku z umélé hmoty na nastavec (viz obr. str. 29).

Naplrite nadobu 0,6 litrem oleje a odstrarite uzaviraci Sroub ,,1“ vedle hlavy
fizeni. Hadicku z umeélé hmoty vsurite do odvzdusiiovaciho otvoru a naplite ramovou
trubku uvedenym mnozstvim 0,6 litru oleje. Nastartovat motor a nechat ho bézet ve
volnobéznych otackach tak dlouho (cca 20 sekund), nez za¢ne z otvoru ,,B“ vytékat
olej. Jakmile zacne vytékat olej, vypnout motor a namontovat uzaviraci sroub
s t&snénim.

Zahrat jizdou motor, motor zastavit a motocykl postavit na vodorovnou plochu.
5 minut pockat, vySroubovat mérku oleje a otfit hadrem.

Uzaviraci Sroub znovu zasroubovat a vySroubovat a odecist na
meérce mnozstvi oleje. Mnozstvi oleje by mélo byt mezi obéma znackami mérky,
nesmi ale v Zadném ptipadé nesmi pfesdhnout znacku ,MAX", protoze jinak by se



olej dostal pfes odvzduinéni motoru do schranky vzduchového filtru. V nutném
pripade je tfeba doplnit motorovy olej.
'POZOR!

- PFHIIS mdlo motorového oleje nebo kvalitativng méné hodnotny olej vedou
k predcasnému opotiebeni motoru.

- Kontrola oleje pri studeném motoru poskytuje Spatnou hodnotu na mérce
oleje a tudiz Spatné mnogstvi oleje.

- Neprekracovat maximdlni povolené mnoistvi oleje.

- Neprekracovat minimdlni povolené mnosstvi oleje.
Zkontrolovat tésnost motoru.

UPOZORNENT: Zlikvidujte stary olej nalezits! Stary olej v Zadném pripads
nevylivat do kanalizace nebo volné pfirody. 1 litr oleje znehodnoti 1.000.000 litr

vody.

Vyména olejového filtru *

Olejovy filtr je tfeba vymeénit soucasné s vyménou motorového oleje.
Seslapnout pedal noZni brzdy a zajistit sroubovakem nebo jinym podobnym
pfedmétem, aby bylo vi¢ko olejového filtru Iépe ptistupné. Odstranit duty $roub 2
a 3 Sestihranné Srouby. Viko olejového filtru »3°* opatrné sejmout a odstranit olejovy
filtr. T&leso filtru, viko olejového filtru, O-krouzek a tésnjci plochy odistit
a zkontrolovat priichodnost olejového kanalku ve viku olejového filtru.

Pokud O — krouzek ,,4“ nevykazuje Zadné znamky poskozeni, miiZe byt
i nadéle pouzit. O — krouZek zatlag&it do drazky vicka olejového filtru, novy olejovy
filtr ,,5° nasadit na p¥ipojku ve vicku olejového filtru a spole¢né namontovat.
Namontovat 3 Srouby a pevné dotahnout silou 5 Nm. Namontovat duty Sroub , 2 a
dotdhnou silou 15 Nm.

Nakonec nastartovat motor a zkontrolovat olejovy systém z hlediska t&snosti

(viz obr. str. 30).

Vyména jemného olejového filtru *

Jemny olejovy filtr je tfeba vyménit soucasné s vyménou motorového oleje.
K tomu je tfeba povolit 3 §rouby a odstranit kryt ,,6“. Jemny filtr uvolnit kli¢em na
olejovy filtr, odSroubovat rukou a nechat vytéct motorovy olej z prsni trubky rému.

Teésnici plochy na prsni trubce ,,7“ oéistit, naplnit jemny filtr olejem
a naolejovat gumové t&snéni ,,8“. Jemny filtr namontovat a dotdhnout pevné holou
rukou.

Nastartovat motor, odvzdusnit olejovy systém (podle kapitoly ,,Vyména
motorového oleje a odvzdusnéni olejového systému®) a pfezkouset jemny filtr na
té€snost (viz obr. str. 30).
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'POZOR!

Pouiivejte pouze origiiilicl jemné filtry KTM. PFi pouZiti jinych filtrit miize
dojit k poskozeni motoru.
Pokud byl olej vypustén z ramové trubky, je ticba odvzdusnit olejovy systéi.
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PORUCHY A JEJICH ODSTRANENI

Kdyz si nechate provést na Vasem motocyklu predepsané tdrzbové préce, je

treba sotva oCekavat poruchy.
doporucujeme Vam lokalizov
a jejich odstranéni.

Pokud se prece jen vyskytne chyba nebo porucha,
at chybu a postupovat podle navodu na zjisteéni poruch

Upozoriiujeme ale na to, Ze mnoho praci neni mozno provést samotnym
fidi¢em. V pfipadé pochybnosti se obrat'te, prosim, na prodejce firmy KTM.

Porucha Pricina Pomoc
Motor se neprotodi Chyba v obsluze Zapnout zapalovani, zatadit neutralni rychlostni
stuperi, zapnout nouzovy vypinag ‘
Vybita baterie Nabit baterii a zjistit pfi¢inu vybiti, vyhledat

odbornou dilnu KTM

Poskozena zapalovaci
skfitka nebo nouzovy
vypina¢

Prezkouset zapalovaci skifiiku a nouzovy vypinaé,:!
vyhledat odbornou dilnu KTM "

Motor se neproto¢i
a kontrolni svitilna
neutralu nesviti

Piepalena pojistka
systému startovani

Vymeénit pojistku pod maskou svétlometu

Piepalena hlavni
pojistka

Sejmout sedlo a vymeénit hlavni pojistku, pfi
op€tovném piepaleni pojistky vyhledat odbornou
dilnu KTM

Motor se protodi, jen
kdyz je zmacknuta
packa spojky

Poskozeno
zabezpeceni systému
startovani

Vyhledat odbornou dilnu KTM

Motor se protodi,
ackoliv je zafazen
rychlostni stuperi

Poskozeno
zabezpeceni systému
startovani

Vyhledat odbornou dilnu KTM

Motor se protodi, ale
nechce naskogit

Chyba v obsluze Oteviit palivovy kohoutek, natankovat palivo, nebyl
pouZit syti¢, dbét na pravidla pro startovani (viz
navod na obsluhu)

Motocykl nebyl delsi | Lehce vznétlivé soutasti nového paliva se pfi

dobu v provozu,
proto je v plovakové
komofe staré palivo

delSim stani vypati. Kdyz nebyl motocykl pouZivan
delsi dobu jak jeden tyden, m&lo by byt z plovakové
komory vypusténo staré palivo. Kdyz bude
plovékova komora napln&na vznétuschopnym
palivem, motor ihned nasko¢i

PieruSens dodavka
paliva

Uvolnit hadi¢ku na karburatoru, zavést do nadoby
a otevfit palivovy kohoutek.

-pokud vytéka palivo, je tfeba vy¢&istit karburator,
- pokud nevytéka palivo je tieba zkontrolovat
odvzdudnéni nadrze, event. vy<istit palivovy
kohoutek

,,Uchlastany motor*

Pfi startovani dat plny plyn, eventualng vymeénit
zapalovaci svicku

Znecisténé nebo
mokré zapalovaci
svicky

Vy¢istit a vysusit nebo vymeénit zapalovaci svicky
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Porucha

Pricina

Pomoc

P1ili§ velka vzdale-
nost mezi elektroda-
mi zapalovacich svi-
Cek

Setidit vzdalenost elektrod na 0,7 mm

Vadnd zapalovaci
svicka nebo
zapalovaci ,,fajtka”

Vymontovat zapalovaci svi¢ku, pFipojit kabel
svicky, svicku drZet na kovové ¢asti motoru (holé
kovové misto na motoru) a startovat, pii tom se
musi objevit na zapalovaci svi€ce siln4 jiskra

- pokud se neobjevi jiskra, vyménit nejprve
zapalovaci svicku,

- pokud se ani nyni jiskra neobjevi, sejmout
»tajtku® ze zapalovaciho kabelu, drzet asi 5 mm od |}
kovové ¢asti motoru a startovat,
- kdyZ se jiskra neobjevi, je tfeba nechat prezkouset |¥
zapalovani

- pokud se objevi jiskra, je tieba vyménit ,,fajfku®,

Zoxidovany
spojovaci kabel od
generatoru

k zapalovaci civce

Sejmout sedlo a palivovou nadrz, o€istit kontakt
a oSetfit sprayem na kontakty

Voda v karburatoru,
eventudlné ucpané
trysky

Vymontovat karburator a vy¢istit

Motor nedrzi
volnobézné otacky

Ucpana volnobézna
tryska

Rozmontovat karburator a vy¢istit trysky

Piekroucené
regulacni Srouby na
karburatoru

Nechat si setidit karburator

Vadna zapalovaci
svicka

Vyménit zapalovaci svi¢ku

Vadné zapalovéani

Nechat si pfezkousSet zapalovani

Motor netodéi do
vy$sich otacek

Hladina paliva
v karburatoru je ptilis

Rozmontovat karburator, vy¢istit a zkontrolovat
z hlediska opotiebeni

vysoka

Netésny jehlovy Vymeénit jehlovy ventil plovaku
ventil plovdku

Netésny plovak Vyménit plovak

Lanko syti¢e nema
zadnou viili, proto je
stale v ¢innosti
zafizeni pro studeny
start

Setidit tah lanko sytice

Poskozena membrana
plynového Soupatka

Vyménit membranu

Netésnosti na

Podtlakové a vzduchové hadicky karburatoru

karburatoru provefit z hlediska té€snosti a zabezpecit jejich
prichodnost

Povolené trysky Pevné dotédhnout trysky

karburétoru
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Porucha

Pricina

Pomoc

Vadné elektronické
nastaveni zapalovani

Nechat si pfezkouset zapalovani

Motor ma p#ilis nizky
vykon

Je Caste¢né pFerusena
dodéavka paliva nebo
Spinavy karburator

Vydistit a pfezkouset palivovy systém a karburator

Netésni plovak

Vyménit plovdk

PoSkozena membrana
plynového Soupétka

Vyménit membranu

Netésnosti na
karburatoru

Podtlakové a vzduchové hadi¢ky karburétoru
proveéfit z hlediska t&snosti a zabezpecit jejich
prichodnost

Siln€ znedistény
vzduchovy filtr

Vycistit, eventualng vymeénit vzduchovy filtr,
vyhledat odbornou dilnu KTM

Pfili§ mala vile
ventiln

Nechat sefidit vali ventila

Zitrata komprese

z dtivodu pFilis t&sné
sefizeného ru¢niho
dekompresoru

Sefidit nastaveni tahu lanka ru¢niho dekom presoru

Vadné elektronické
nastaveni zapalovani

Nechat si prezkouset zapalovani

Motor je nadmérné
horky

Ptili§ malo chladici
kapaliny v chladicim
systému

Doplnit chladici kapalinu (viz Ukoly oSetfovani),
pfezkouset chladici systém na t&snost

Siln¢ za$pinén4 Zebra
chladi¢e

Zebra chladi¢e umyt proudem vody

Tvorba pény Vyménit chladici kapalinu, pouZit znackovou
v chladicim systému | nemrznouci smés
Praskla hadi¢ka Hadicku zkratit, eventualng vyménit

u chladice

Vadny termostat

Vymontovat termostat a nechat zkontrolovat
(teplota otevirani 70 st. Celsia), eventualng
vyménit, vyhledat odbornou dilnu KTM

Piepélena pojistka Vyménit pojistku a ptezkouset ventilator z hlediska
ventilatoru funkénosti (viz dole)
PoSkozeny termostat | Vyhledat odbornou dilnu KTM

Poskozeny ventilator

Pfezkouset ventilator z hlediska funkénosti. K tomu
nastartovat motor a pfemostit kontakty na
termovypinaci (pravy chladi¢ dole), vyhledat
odbornou dilnu KTM

Nadmeérna spotieba
oleje

Praskl4 hadicka Odvzdusnovaci hadi¢ku ulozit tak, aby nemohla
odvzdus$néni prasknout, eventualné vymeénit

pievodovky

Pfili§ velké mnozstvi | Zkontrolovat mnoZstvi oleje pfi provozni teploté
oleje motoru, v nutném pfipad€ upravit

Prili§ fidky motorovy
olej (viskozita)

PouZit hust8i motorovy olej, dbejte pokynti
v odstavci ,,Motorovy olej*

Vsechny zapnuté
Zarovky jsou spalené

Vadny regulétor
napéti

Odstranit sedlo a palivovou nadrz a zkontrolovat
spoje, nechat piezkouset regulator napéti
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Porucha

Pric¢ina

Pomoc

Svétlomet a parkovaci
osvétleni nesviti

Prepalena pojistka

Vyménit pojistku (pod maskou svétlometu)

Smérova svétla,
brzdové svétlo,
ventilator a klakson
nefunguji

Prepalena pojistka

Vymeénit pojistku (pod maskou svétlometu)

Kontrolni svitilna
neutralu nesviti,
pfestoZe je zafazen
neutrdlni rychlostni
Stupent

Vadna Zarovka

v kontrolni svitilng,
eventualné kontrolni
svitilna

Vyménit Zarovku, eventualné celou svitilnu

Poskozeny vypinad
neutralniho
rychlostniho stupné

Kabel podrzet na kostie, pokud Zarovka sviti,
vyménit vypina¢ neutrdlniho rychlostniho stupné

Volné kontakty,
poskozeny kabel

Zkontrolovat kontakty a kabel

Vybita baterie

Cisténi a mvyti

Zapalovani
(elektrické
spotiebice) nebyly
vypnuty

Baterii nabit pfesné podle navodu

Baterie nebyla nabita
alternatorem

Sejmout sedlo a palivovou nadrz a zkontrolovat
kontakty reguldtoru napéti, regulator napéti a
alternator nechat zkontrolovat v odborné dilné
KTM

Myjte motocykl pravidelné, abyste zachovali horni vrstvu lakovanych dila

hezkou.

Pouzivejte k tomu nejlépe teplou vodu, do které je pfidan v obchodé dostupny
a obvykly myci prostredek, a myci houbu. Velkd $pina mize byt odstranéna mékkym

proudem vody.

'POZOR!

Necistéte nikdy motocykl vysoce aktivnim Cisticim prostiedkem nebo silnym
proudem vody. Voda se diky vysokému tlaku dostane do elektrickych zarizeni,
konektori, bovdenii lanek, loZisek, karburdtoru apod. a zpusobi poruchy,
eventudlné vede k predcéasnému zniceni téchto dili.

- K cisténi motocyklu by mély byt pouZity Cistici prostfedky, bézné dostupné
v obchodech. Na siln€ zneCisténd mista je tieba navic pouZit Stétec.

- Poté, co oplachnete motocykl po umyti mirnym proudem vody, je tfeba ho
osusit tlakem vzduchu a hadrem. Jed’te potom chvilku s motocyklem, az
dosahne motor provozni teplotu a vyzkouSejte pti tom také brzdy. Diky teplu
se voda vypari také z nedostupnych mist motoru a z brzd.

- Odstrante také ochranna vicka ze soucasti fizeni, aby se i tady mohla voda,
ktera do fizeni vnikla, odpafit.



- Po vychladnuti motocyklu je tfeba vSechna mista s lozisky a vSechna kluzna
mista naolejovat a namazat tukem. Ret&z je tfeba rovn&Z oSetfit sprayem na
retéz.

- VsSechny lakované dily je tfeba nakonec ogetfit mirnym prostredkem na
oSetfeni lakovanych ¢4sti.

- Abychom predesli poruchdm v elektrické soustave, je tfeba oSetfit zapalovaci
skiifiku, nouzovy vypinag motoru, vypinag svétel a nasuvné kontakty sprayem
na kontakty.

Konzervace pred provozem v zimnim ohdobi

Pokud bude motocykl pouzivan i v zimé, je tieba pocitat s posypem soli na
vozovkach a je tfeba provést opatieni proti agresivnimu posypu soli:
- motocykl fadné umyt a nechat oschnout,
- motor, karburator, kyvnou vidlici a viechny ostatni holé a pozinkované dily
(kromé brzdovych kotou¢t) oSetfit ochrannyin protikoroznim prosticdienn.

MVAROVANIm

Zddny ochranny protikorozni prostiedek nesmi vniknout na brzdové kotouce,
Jinak se silné snizi ucinek brzd.

'POZOR!

Po jizdé na soli posypanych vozovkdch je treba motocykl Fidné umpyt
studenou vodou a nechat dobre oschnout.

Skladovani

Pokud chcete motocykl odstavit na delsi dobu, musite provést nasledujici

opatreni:

- Radné vygistit motor, jak je uvedeno v kapitole CISTENI A MYTH..

- Vyménit olej v motoru (stary motorovy olej obsahuje agresivni necistoty).

- Zkontrolovat kvalitu a mnoZstvi nemrznouci smési.

- Nastartovat a zahtat jesté jednou motor, zavfit palivovy kohoutek a &ekat, ne
motor sam zhasne. Vypustit palivo z plovékové komory.

- Odstranit zapalovaci svicku, otvorem na svic¢ku nalit do valce cca 5 ccm
motorového oleje. Uvést v Cinnost 10x startovaci paku, aby se olej dostal
a rozdélil na sténu vélce a namontovat zpét zapalovaci svicku.

- Pist nastavit do kompresni polohy, aby ventily ziistaly uzavieny (pouzijte
k tomu pomalu startovaci paku, az je sly3et klepnuti autodekompresoru).

- Pohonnou hmotu vylit z nddrze do odpovidajici nadoby.

- Upravit tlak vzduchu v pneumatikach.

- Naolejovat vSechna loziska vSech ovladacich pacek, stupadek, atd. a fetéz.

- Osetfit pérovani motocyklu.

- Vyjmout baterii, nabit ji podle kapitoly BATERIE.
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- Skladovaci misto by mélo byt suché a nemélo by podléhat velkym vykyvem
teplot.

- Motocykl zakryjte nejlépe plachtou nebo dekou, ktera propousti vzduch.
Nepropustné materialy v zadném ptipadé nepouzivejte, pFipadnd vihkost by
nemohla unikat pry¢ a zpasobila by proto korozi.

'POZOR!

Je velmi Spatné nechat motor odstaveného motocyklu krdtkodobé v chodu.
Motor se pitom nedostatecné zalicje, pri spalovacim procesu se kondenzuje
vznikajici vodni pdra a zpiisobuje rezavéni ventilit a vifuku.

Uvedeni do provozu po odstaveni

- INamontovat nabitou baterii (dat pozor na polaritu).

- Nalit do nadrze Cerstvou pohonnou hmotu a palivovy kohoutek pepnout do
polohy ON.

- Prezkouset motocykl jako pred kazdou jinou jizdou (viz NAVOD K JIZDE),

- Motocykl kratce a opatrné projet.

UPOZORNENI: Zkontrolujte pied dlouhodobym uloZenim motocyklu vSechny dily
z hlediska funk¢nosti a opotrebeni. Pokud jsou potfebné opravy nebo piestavba, méli
byste je nechat provést v odborné dilné béhem tohoto dlouhodobého uloZeni.
Vyvarujete se tim dlouhého ¢ekani v dilnach pred zadatkem sezony.
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