Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

Index

Vorwort

Im hohen Norden Finnlands, unter der sengenden Sonne Afrikas, also unter den gegensétzlichsten Betriebsbedingungen rollen die MZ-Motorrdder zur Zufriedenheit ihrer Besitzer!

Damit die Fahrzeuge auch nach lingerem Betrieb - und der damit verbundenen Abnutzung - einsatzbereit und zuverléssig bleiben, geben wir mit dieser Reparaturanleitung die erforderlichen Hinweise fiir unsere MZ-Werkstétten im
In- und Ausland.

Eine Instandsetzung ist Vertrauenssache in mehrfacher Hinsicht:
Von der zuverldssigen Arbeit des Monteurs héngt die Sicherheit des Fahrers ab.
Das Erkennen des tatséchlichen Fehlers verhindert unndtigen Materialeinsatz und verringert den Arbeitsaufwand.

Daraus resultieren 3 Vorteile: keine Nacharbeit, kurze Ausfallzeit und niedrige Reparaturkosten!

Voraussetzung fiir eine fachgerechte Reparatur ist, immer mit den von MZ empfohlenen Sonderwerkzeugen und Hilfsmitteln zu arbeiten. Besonders die Benutzer von Selbstbedienungswerkstitten und die Bastler mochten wir
nachdriicklich auf diese Empfehlung hinweisen, damit erheblicher Mehraufwand an Arbeitszeit und von Material vermieden werden.

Unsere MZ-Vertragswerkstétten konnen die Sonderwerkzeuge vom MZ-Ersatzteilvertrieb beziehen - fiir die Bastler besteht jedoch nur die Moglichkeit des Selbstbauens mit Hilfe der im Anhang gebrachten Skizzen.

Wir hoffen, den Mitarbeitern unserer Vertragswerkstitten im In- und Ausland sowie den MZ-Freunden in der ganzen Welt mit diesem Nachschlagewerk die erforderlichen Kenntnisse zu vermitteln und wiinschen viel Erfolg.

VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU
Abt. Kundendienst
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Einsetzen der Getrieberdder und Wellen
Kontrolle der Schalteinstellung
AbschluBarbeiten

Aufsetzen der rechten Gehdusehalfte
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Kupplung
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Kupplungsbetitigung

Kupplungsdeckel montieren

Einbau des Motors

Montagefehler

Fahrgestell

Schwingenlagerung

Hintere Motorauthdngung

Vordere (obere) Motorauthdngung
Lenkungslagerung

Teleskopgabel

Kraftstoffbehilter

Hinterradantrieb und Hinterradnabe
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Auspuffanlage

Hinterrad spuren. Vorderrad auswuchten
Seilziige

Elektrische Anlage

Lichtmaschine

Anker auf Masseschluf} tiberpriifen

Anker auf Windungsschluf} tiberpriifen
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Feldwicklung auf WindungsschluB} tiberpriifen
Wartung der Biirsten (Schleifkohlen)
Wartung des Kollektors

Storungsanzeige durch die Ladekontrolleuchte
Regelwiderstand

Umpolen der Lichtmaschine
Reglerschalter

Einstellung

Einbau

Wartung
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Bild 1a. TS250 de luxe

Bild 1b. TS 250 Standard
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Bild 2. Motor im Querschnitt

1. Technische Daten

1.1. Motor

nichster Punkt ; Index

Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis

Motortyp MM 25013

‘ Arbeitsweise ‘ Zweitakt-Umkehrspiilung
Kiihlungsart | Luft (Fahrtwind)

| Zylinderanzahl K

‘Hub/Bohrung ‘65 mm/ 69 mm
‘Hubraum ‘243 cm?
‘Verdichtungsverhéiltnis 9,5...10:1
Verdichtungsraum des Zylinderdeckels ctwa 27 o

(im montierten Zustand)

Max. Leistung
(bei 5100 ... 5600 U/min)

14,0 kW = 19,0 DIN-PS = 21 SAE-PS

Max. Drehmoment

Kurbelwellenhauptlager

6 von 176

(bei 4600 . . . 5200 U/min) 2,6 kpm
‘ Schmierung ‘ Mischungsschmierung
Pleuellager Kaéfiggefiihrtes Nadellager fiir Hubzapfen

(K 28 x 35 x 20) und Kolbenbolzen
(KK 18 x 22 x 24 F)

2 Lager 6305c¢ 3 f
(gerduscharm)
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1 Lager 6302

‘ Schmierung der Hauptlager

‘ durch Getriebeschmiermittel

‘Kolben

‘ mit drei Kolbenringen, Flankensicherung (Z-Ringe)

‘Kolbenmasse mit Ringen, Bolzen und Sicherungen ‘360 +5 g

‘Breitrippenzylinder ‘mit umgegossener Laufbuchse aus Sondergraugufl
Steuerzeiten in Grad ‘ Einlafl ‘ 155
Kurbelwinkel ‘ Uberstromen ‘ 118
| Auslaf 170
1.2. Vergaser
ndchster Punkt ; Index
‘Vergaser ‘BVF 30 N 2-3 (Startvergaser)
‘DurchlaB in mm ‘30
‘Hauptdiise ‘ 140
‘ Nadeldiise ‘ 70
‘Teillasmadel Nr. ‘C 6 mit 5 Kerben
‘Nadelstellung von oben ‘4 50
(5 fiir die Einfahrzeit)
‘Startdiise 110
‘ Leerlaufdiise ‘ 35
'Schwimmerventil 20
‘Leerlauﬂuftschraube 1,5 Umdrehungen offen
") Fiir die Einstellung ist neben dem Fahrverhalten das Kerzengesicht maB3gebend!

1.3. Elektrische Anlage

nichster Punkt ; Index

‘ Ziindung ‘ Batterieziindung
Ziindzeitpunkt 3,0 .0,5 mm vor 0T =
20°... 22° Kurbelwinkel
‘Unterbrecherkontaktabstand 0,3 0.1 m
Ziindkerze M 14/260
‘Elektrodenabstand 0,6 mm
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‘Lichtmaschine ‘ Gleichstrom, 6 V, 60 W, kurzzeitig 90 W
‘Ladekontrolleuchte (rot) ‘ im Tachometer

Regler |RSC 60/6, unter der Sitzbank

‘Batterie ‘6 V, 12 Ah (Bleisammler-Flachbatterie)
‘Ziindspule ‘ 6V, rechts hinter dem Zylinderkopf
‘Scheinwerfer ‘Lichtaustritt 170 mm

‘ Abblendschalter ‘ am Lenker links

‘Kombinierte Brems-Schlu3- Kennzeichen-Leuchte ‘ Lichtaustritt 100 mm

‘ Bremslicht

‘ Kontakt am hinteren Bremsschliissel

‘Elektrisches Horn

‘ unter dem Kraftstoffbehélter

‘Lichthupe ‘ wird durch den Druckknopf unter dem Abblendschalter betétigt
‘Glﬁhlampen

Bilux 6V, 45/40 W asymmetrisches Abblendlicht

'Standlicht 6 V.4 W, Sockel BA9 s

| Bremslicht/Blinklicht 6 V.21 W, Sockel BA 15'S

'SchluBleuchte 6 V.5 W, Sockel BA 15 'S

‘Ladekontrolle ‘ 6V,12W

‘Leerlaufanzeige ‘6 V,12W

‘Tachobeleuchtung ‘6 V,12W

1.4. Getriebe

nichster Punkt ; Index

‘Kupplung auf dem linken Kurbelwellenstumpf - im Olbad
(5 Reibscheiben mit Korkanteilen)

Schaltung Fufischaltung
(iiber Ratsche, Segment und Kurvenwalze)

‘Anzahl der Ginge ‘4

‘ Getriebeabstufung

1. Gang 2,77 11 =13 : 36 Zihne

2. Gang 1,8:1=15:27 Zihne

3. Gang 1,23 :1=22:27 Zihne

4. Gang 0,92 : 1 =25 : 23 Zahne
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Lager auf Antriebswelle | 6204 (20 x 47 x 14 mm) und

6203 (17 x 40 x 12 mm)
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Lager auf Abtriebswelle |6203 (17 x 40 x 12 mm) und
6204 (20 x 47 x 14 mm)

‘Leerlaufanzeige ‘elektrische Kontrolleuchte (griin) im Tacho

1.5. Kraftiibertragung

nichster Punkt ; Index

‘ Ubersetzung

‘ Motor-Getriebe

243:1

‘durch schrigverzahnte Stirnrdder ‘28 : 68 Zidhne

‘Ubersetzung
‘Getriebe-Hinterrad ‘21 147 Zdhne = 2,24 : 1 (Seitenwagenbetrieb 17 : 47)
durch Rollenkette 12,7 x 7,75 x 8,51 mm

(1/2 x 5/16 Zoll) 126 Rollen
(Seitenwagenbetrieb 124 Rollen)

‘ Gesamtiibersetzung (solo)

1. Gang 1501
2. Gang 9,8:1
3. Gang 6,7:1
4. Gang 50:1
1.6. Fahrgestell

nachster Punkt ; Index

‘ Rahmen ‘ Zentralrohrrahmen

‘Motoraufhéngung (elastisch) ‘oben am Zylinderkopf, hinten am Gehduse

‘ Lenkungswinkel ‘ 63°

‘Nachlauf ‘66 mm

‘Art der Federung

vorn Teleskopgabel mit 6lhydraulischer Ddmpfung
Federweg 185 mm

hinten Federbeine mit dlhydraulischer Dampfung
Federhirte verstellbar, Federweg 105 mm

‘Réder Drahtspeichenrdder mit ungekropften Speichen

‘Felgengréﬁe
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‘ vorn

1,85Bx 16

hinten 2,15Bx 16
‘Bereifung

vorn 3,00-16

hinten 3,50-16
Reifenluftdruck (in at Uberdruck)

‘vom 1,5 at

hinten 1,9 at fiir Solofahrt
hinten 2,1 at fiir Soziusfahrt
Bremsen

Backenbreite 30 mm

Vollnabenbremsen, Durchmesser 160 mm

1.7. Mafle und Massen

nachster Punkt ; Index

Radstand 1330 ... 1355 mm
Liinge 12050 mm
Breite mit/ohne Spiegel 730 mm/ 620 mm (1)

865 mm/ 735 mm (2)

Hohe mit/ohne Spiegel 1120 mm / 1040 mm (1)

1180 mm/ 1110 mm (2)

(1) mit flachem Lenker
(2) mit hochgezogenem Lenker

‘Bodenfreiheit, belastet, am Kippstédnder ‘ 135 mm

| 12.51-Tank |17.5-1-Tank

‘Leermasse, "trocken" ‘ 130 kg ‘131 kg
Leermasse, fahrfertig

(mit Werkzeug und Kraftstoff) 140,5 ke 144 ke
‘Zuléssige Gesamtmasse ‘320 kg ‘320 kg
Zuléssige Achslasten

vorn/hinten 100 kp /220 kp {100 kp /220 kp

1.8. Fiillmengen

nichster Punkt ; Index

‘Getriebe ‘750 cm? Getriebedl GL 60 fiir Sommer und Winter
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‘Kraftstoffbehélter ‘etwa 12,5 Liter oder 17,5 Liter Kraftstoffmischung

‘ davon Reserve ‘etwa 1,5 Liter

‘Teleskopgabel ‘220 cm’® Stoddmpferdl je Holm

‘Federbeine ‘ je 70 cm? Stof3ddmpfersl

1.9. MeBlwerte und Diagramme

nichster Punkt ; Index

Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt je nach Sitzposition etwa

120 ... 130 km/h

bei sportlicher Haltung (leicht geduckt) und anliegender Bekleidung. Das Fahrzeug mufl eingefahren und die MeBstrecke eine gerade Beton- oder Rauhasphaltstrae mit max. 0,3 % Steigung oder Gefille sein. Zuldssige
Windgeschwindigkeit 3 m/s. Die Motor-Kennlinien, der Kraftstoff-Stralenverbrauch und die Beschleunigung sind in die nachstehenden Diagramme (Bilder 3 ... 5) eingetragen.
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Bild 3. Vollast-Kennlinien des Motors

12 von 176

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

03.11.2008 01:14



Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

B [11100km]

& & B & & w0 0 i
vikmin)

Bild 4. Kraftstoff-Grundverbrauch im 4. Gang

fem/n]
220
7101
7001
w.
a0
70 1
60
50
40
20
2
0

2 4 6 6 D2 kB AOIE]

Bild 5. Max. Beschleunigung beim Anfahren aus dem Stand
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2. Betriebsmittel

2.1. Kraftstoff

nachster Punkt ; Index

Entsprechend der konstruktiven Auslegung des Motors ist ein Vergaserkraftstoff mit einer Oktanzahl ROZ von mindestens 88 zu verwenden (Kurzbezeichnung "VK 88").
AuBlerhalb der DDR wird Kraftstoff mit &hnlicher Oktanzahl empfohlen.

Wird Kraftstoff mit einer hoheren Oktanzahl gefahren, kann es sich erforderlich machen, die Teillastnadelstellung am Vergaser zu verandern.

2.2. Motorenol

ndchster Punkt ; Index

Das Motorendl wird mit einem
Mischungsverhiltnis von 1 : 50

dem Kraftstoff beigemischt (z. B. 0,2 Liter Motoren6l auf 10 Liter Kraftstoff).
Fiir andere Maf3einheiten verweisen wir auf unsere Umrechnungstabelle (Abschnitt 10.). Das Mischungsverhéltnis gilt auch wihrend der Einfahrzeit.

Beide Pleuellager, die Zylinderlaufbahn und der Kolben werden durch diese einfache und betriebssichere Mischungsschmierung mit Ol versorgt. Unsere jahrelangen Erprobungen veranlassen uns, die Verwendung von
Zweitaktmotorendl MZ 22

vorzuschreiben.
Dieses legierte Ol erfiillt folgende technische Forderungen :

Viskositit bei 50 °C 20 ...25 ¢St
Stockpunkt hochstens -30°C

Enthilt Zusitze (Additives), die hohe Temperatur- und Druckbestindigkeit bewirken. Geringe Neigung zur Olkohlebildung; verhindert bzw. 16st den Olkohleansatz. VerschleiBmindernde und korrosionsschiitzende Eigenschaften.
Enthalt Bleiaustrager, welche die Briickenbildung an Ziindkerzen verhindern.

Fiir die auBerhalb der DDR laufenden MZ-Motorrdder empfehlen wir, ebenfalls nur Zweitakt-Motorendle zu verwenden, die diese Eigenschaften haben (z.B. Shell 2T, Castrol 2 T, Arol 2 T, Mixol "S", LT - 2 T).

2.3. Getriebeol

ndchster Punkt ; Index

Fiir das Getriebe und den Primérantrieb sind 750 cm® Getriebedl GL 60 erforderlich. Hierbei handelt es sich um ein legiertes Getriebedl, das zur Schmierung von Schalt- und Achsgetrieben geeignet ist. Es ist ein
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alterungsbestandiges Schmierdlraffinat mit Zusétzen zur Erhdhung des Druckaufnahmevermdgens und zur VerschleiBminderung.
Es hat ein giinstiges Kélteverhalten und erfiillt unter anderem folgende technische Forderungen:

Viskositit bei 50 °C 53..68cSt
(entspricht etwa 8 °E)

Stockpunkt hochstens  -25°C

Flammpunkt 180 °C

Wassergehalt 0,1%

Auflerhalb der DDR ist Getriebedl mit dhnlichen Viskositdtswerten und Eigenschaften zu verwenden.

2.4. Schmiermittel fiir das Fahrgestell

nichster Punkt ; Index

Die Schwingenlagerung und der Bremshebel fiir die Hinterradbremse werden ebenfalls mit Getriebes! GL 60 geschmiert. (Olgefiillte Fettpresse: Schwingenlagerung "durchschmieren" bis Ol an den Schmierstellen austritt,
Bremshebel nur 2 ... 3 StéBe.) In Gummi gelagerte Schwingen nicht schmieren!

Mit Wilzlagerfett "Ceritol + k 2" oder "Ceritol + k 3" werden folgende Schmierstellen des Fahrgestells geschmiert:
Lenkungslager, Radlager, Lager fiir Hinteradantrieb, Sekundérkette, Bremsnocken und Bremsbackenlagerung, FuBbremswelle und Tachoantrieb (die beiden letzteren nur bei Montage bzw. Instandsetzung).

Dieses Wiilzlagerfett hat einen Tropfpunkt von etwa 130 ... 150 °C, ist einsetzbar von -20 ... +100°C und wasserbestindig bei +50 °C. AuBlerhalb der DDR ist ein Wilzlagerfett mit &hnlichen Kennwerten zu verwenden.

2.5. Stofdimpferol

nichster Punkt ; Index

Fiir die Teleskopgabel und die Federbeine ist Stoddmpferdl mit einer Viskositdt von 8 ... 11¢St (entspricht 1,65 ... 1,92 °E) bei 50 °C zu verwenden.

Die Dampfungswerte der Teleskopgabel und der Federbeine sind auf diese Viskositét abgestimmt. Bei der Verwendung von Stoddmpferdl anderer Viskositdt verschlechtern sich die Federung und die Fahreigenschaften.

2.6. Schmiermittel fiir Unterbrecher

nichster Punkt ; Index

"Unterbrol" - Spezialdl fiir Ziindunterbrecher, Viskositét 535 ¢St bei 50 °C.
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3. Demontage des Motors

ndchster Punkt ; Index

3.1. Ausbau und Einbau des Motors

néchster Punkt ; Index

Der Motor der TS 250 ist sehr einfach und in kurzer Zeit auszubauen. Zylinderdeckel und Zylinder konnen jedoch auch im auf Bild 6 gezeigten
Montagezustand gewechselt oder repariert werden. Das trifft fiir die elastische Motorauthdngung am Zylinder auch zu. Darauf gehen wir aber im Abschnitt
5.3. genauer ein.

Bevor der Zylinderdeckel oder der Zylinder ausgebaut werden konnen, mufl das elektrische Horn (unter dem Kraftstoffbehalter befestigt) abgeschraubt
werden.

Die anschlieBend beschriebenen Arbeiten werden beim Ausbau des Motors ausgefiihrt. Der Einbau ist sinngemaf in umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen.

Die im Folgenden verwendete Abkiirzung "SW" bedeutet "Schliisselweite" des erforderlichen Werkzeuges.

Bild 6. Zylinderdeckelwechsel

1. Oleinfiillsffaung
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3.1.1. Vorbereitungsarbeiten

nichster Punkt ; Index

ZweckmiBig ist es, vor Beginn der Arbeiten die Batterie abzuklemmen (1) und auszubauen.
Sie kann wihrend der Reparatur gepflegt und nachgeladen werden.
Wird das Motorrad in der Werkstatt abgestellt, entfernt man sicherheitshalber die beiden Sicherungen (2).

(3) ist die Halteschraube des Batteriespannbandes.

Wihrend der nachfolgenden Arbeiten kann das Getriebedl ablaufen (OlablaBschrauben siche Bild 16, Ziffer 4).

Bild 7. Batterie abklemmen ..
Beachte: Die Schraube fiir die Schaltarretierung (Bild 16, Ziffer 5) dient nicht zum Olablassen!

3.1.2. Motorrad rechts

nichster Punkt ; Index

Auf der rechten Seite beginnen die Arbeiten mit dem Abbau der Auspuffanliage:
Uberwurfmutter (1) mit Hakenschliissel, Befestigung am Motor (2) (SW 17) und an der hinteren Haltestrebe (3) (SW 13) mit Gabelschliissel losen.

Danach den Lichtmaschinendeckel (4) entfernen (Schraubendreher) und den Kerzenstecker (5) abziehen.

Bild 8. Motorrad rechts
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Nachdem die Kabel (1) von der Lichtmaschine abgezogen wurden (man kann sie, wie im Bild 10 dargestellt, kennzeichnen - an Hand der Kabelfarbe und
des Schaltbildes im Abschnitt 6. Elektrische Anlage ist eine Orientierung auch moglich), 16sen wir die beiden Schrauben (2) mit Gewinde M 5
(Schraubendreher) und ziehen die Polkappe (3) ab.

Ein Schlag mit der Hand auf den Ringschliissel (SW 13) 16st die Nockenbefestigung (4). Der Nocken 148t sich durch leichtes Riitteln an der Schraube (mit
Gewinde M7!) abziehen.

Bild 9. Lichtmaschinenausbau

Die Abdriickschraube 02-MW 39-4 (1) 16st den Anker vom Konus; Anker mit der Hand halten.
Fiir den Bastler geniigt eine Schraube M 10 x 100.

Den Kettenverschluf (2) offnen (Flach- oder Kombinationszange) und nach dem Abnehmen der Sekundirkette die Kettenschutzschlauche (3)
zuriickschieben.

Nachdem noch das Kabel fiir die Leergangsanzeige vom Kontaktstiick (Ziffer 2 in Bild 27) gelost wurde, koénnen wir uns der linken Seite des Fahrzeugs
zuwenden.

Bild 10. Anker und Sekundartrieb
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Bild 11. Vergaser
(4) bis (6) siche Abschnitt 3.1.3.3.

Bild 12. Kupplungsseilzug
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3.1.3. Motorrad links
3.1.3.1. Vergaserabbau

nichster Punkt ; Index

Der Vergaser wird erst abgebaut, nachdem der Kraftstoffschlauch abgezogen ist.
Reihenfolge:

1. VerschluBkappe mit Drosselschieber, Startvergaserbetitigung (Schliissel SW 13) abschrauben.
2. Klemmverbindung Vergaser-Ansaugrohr 16sen (Schraubendreher),
3. zwei Muttern der Ansaugstutzenbefestigung abdrehen.

Ansaugstutzen von den Stiftschrauben am Zylinder abziehen, Vergaser schwenken und aus dem Ansaugrohr drehend herausziehen.

3.1.3.2. Kupplungsseilzug aushiingen

nichster Punkt ; Index

Nach dem Zuriickziehen der Gummischutzkappe den Stecknippel (1) herausnehmen. Anschlieend mit einem Gabelschliissel (SW 19) die Seilzugaufnahme
(2) abschrauben. Der Kupplungsseilzug (3) 146t sich jetzt leicht aushéngen.

3.1.3.3. Motor herausnehmen

nichster Punkt ; Index

ZweckmiBigerweise stiitzt man den Motor vor dem Losen der beiden Muttern (4) am Zylinderdeckel (Gabelschliissel SW 13) und der beiden hinteren
Befestigungsschrauben (5) (Steckschliissel SW 13) mit einem geeigneten Holzstiick (6) ab (siche Bild 11).
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3.2. Motor zerlegen

3.2.1. Vorbereitung

ndchster Punkt ; Index

Die duBlerliche Reinigung des ausgebauten Motors halten wir fiir selbstverstindlich, ehe er endgiiltig zerlegt wird. Ebenso selbstverstindlich ist es, daf3 alle
Teile so abgelegt oder untergebracht werden, daf3 nichts verlorengeht oder Schaden erleidet.

Bevor der Motor in die Vorrichtung 05-MV 197-0 (siche Bild 16) kommt, entfernen wir die Klemmschraube (1) (SW 17) und schlagen mit dem Schlagdorn
11 MW 3-4 (2) die darunterliegende PaBhiilse heraus.

Bild 13. Klemmschraube und PaBhiilse entfernen

3.2.2. Motor rechts

nachster Punkt ; Index

Das Sicherungsblech von der Befestigungsmutter (SW 22) des Kettenrades abbiegen.
Der Gegenhalter 05-MW 45-3 (1) erleichtert das Losen der Mutter mit einem Ringschliissel (Rechtsgewinde).

Die Gehéuseschrauben werden spiter herausgedreht (siche Abschnitt 3.2.5.).

Bild 14. Motor rechts
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Sollte das Kettenrad sehr fest sitzen, hilft der Abzieher 05-MV 45-3.

Bild 15. Kettenrad abziehen

3.2.3. Demontage des Primiirtriebes

nachster Punkt ; Index

Der Fuflschalthebel (Kickstarter verbleibt!) sowie der Abschludeckel mit Stellplatte und Gummidichtring (1) sind bereits entfernt. Ebenso der in die
Kurbelwelle eingesetzte Splint (alte Ausfithrung). Die Mutter (2) 16sen wir durch einen Schlag auf den Ringschliissel (SW 22) (Rechtsgewinde).

Leichte Schlage mit einem Hammer aus nichtmetallischem Werkstoff gegen die Absitze (3) iberwinden den Haftsitz des Lagers 6302 und der PaBhiilse - der
Kupplungsdeckel 1aBt sich abnehmen.

Seit Juni 1973 wird zur Befestigung der Kupplung auf der Kurbelwelle eine Sechskantmutter M 14 x 1,5, TGL 0-934-6 verwendet. Die Sicherung iibernimmt
ein Federring B 14, TGL 7403.

Diese Befestigung ist bei dlteren Fahrzeugen nachtréglich anwendbar.

Bild 16. Kupplungsdeckel
(4) und (5) siche Abschnitt 3.1.1.
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Der Gegenhalter 22-50.413 (1) erleichtert die nachfolgende Prozedur.

Mit dem Abzieher 05-MW 20-4 (2) trennen wir die Kupplung vom Konus des Kurbelwellenstumpfes (Distanzring vorher abnehmen). Den Abzieher fest
anziehen! Ohne Prellschlag auf den Abzieherknebel geht es nicht.

Bild 17. Kupplung abziehen

Der innere Kupplungsmitnehmer ist bereits mit entsprechender Vorsicht (Nadellager!) abgenommen worden.

Das Sicherungsblech abbiegen und das Losen der Befestigungsmutter (SW 24) des Zahnrades auf der Antriebswelle mit Unterstiitzung des Gegenhalters
22-50.413 sind die nichsten Arbeiten, bevor mit dem Abzieher 05-MV45-3 dieses 68zdhnige Rad abgenommen wird (Bild 19).

Bild 18. Mutter fiir Antriebsrad 16sen
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Bild 19. Antriebsrad abnehmen

3.2.3.1. Zerlegen der Kupplung

nachster Punkt ; Index

Die Vorrichtung 05-MV 150-2 gestattet das Zerlegen der Kupplung. Dazu ist die Kupplung mit dem inneren Mitnehmer (1) auf die Vorrichtung zu stecken.
Die Knebelmutter (2) entspannt den Kupplungsflansch, so dal die Sechskantmuttern und -schrauben (SW 10) nach dem Abbiegen der Sicherungsbleche
gelost werden konnen.

3.2.3.2. Ausbau von Kickstarterwelle und Kupplungsbetiitigung

néchster Punkt ; Index

Bitte den Lagerbund der Kickstarterwelle nur zwischen Kupferbacken oder Holzbeilagen in den Schraubstock spannen.

Beim Losen der Keilschraube der Kickstarterbefestigung das Gewinde nicht zerschlagen. Die Mutter M 6 wird deshalb nur so weit gelost, daf sie als
"Gewindeschutz" wirkt, wenn die Keilschraube herausgeschlagen wird.

Bild 20. Kupplung zerlegen

3.2.4. Abbau der Zylindergruppe

néchster Punkt ; Index

23 von 176 03.11.2008 01:14



Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

Die Muttern (SW 13) auf den Stehbolzen kreuzweise in Etappen 16sen, den Zylinderdeckel und danach den Zylinder abziehen (siehe Bild 70).

Vorsicht! Wird der Motor nicht zerlegt, die Offnung des Kurbelraumes mit einem sauberen Putzlappen abdecken, bevor beide Kolbenbolzensicherungen
herausgenommen werden.

Den Kolbenbolzen mit der Vorrichtung 22-50.010 herausdriicken. Herausschlagen des Bolzens schadet der Kurbelwelle!

Bild 21. Kolbenbolzen herausdriicken

3.2.5. Rechte Gehiusehilfte abziehen

nachster Punkt ; Index

Die Mutter (1) (SW 10) an der Gehdusetrennfuge und den Schaulochdeckel (2) entfernen.
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Bild 22. Schaulochdeckel

Die Zylinderrolle (1) aus dem Kurbelwellenstumpfen ziehen (Seitenschneider). Die Dichtkappen (2) abnehmen und alle 15 Gehéuseschrauben mit einem
guten Schraubendreher oder einer Bohrwinde 16sen. Drei der Schrauben befinden sich unter den Gummistopfen (3)!

Bild 23. Gehéuseschrauben 16sen

Der 1. Gang ist nicht eingeschaltet und die Klemmstiicke der Vorrichtung 05-MV 197-0 sind gelost und zur Seite geschwenkt!

Zwei Trennschrauben 22-50.012 (an der Abtriebswelle ohne Zusatzring) werden mit dem Gehduse fest verschraubt. Deren Spindeln, zugleich und
gleichmdfiig angezogen, driicken die rechte Gehdusehilfte ab.

Bitte den Motor nur so trennen. Andere Methoden haben Schrott zur Folge!

Bild 24. Gehéduse trennen
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3.2.6. Ausbau des Getriebes

néchster Punkt ; Index

Zunichst wird die linke Gehdusehilfte wieder gespannt. Die Schaltarretierschraube (1) herausschrauben. Vorsicht - nicht die Kugel verlieren! Das
Zahnsegment (2) mit der kompletten Schaltwelle sowie den Fiithrungsbolzen (3) herausnehmen. Nun kénnen die Kurvenwalze (4) und beide Schaltgabeln
entfernt werden.

Anschliefend die kompletten Getriebewellen (jeweils abwechselnd) herausklopfen.

Verwenden Sie weiche Werkzeuge, um Gewinde und Zentrierung der Wellen nicht zu beschadigen!

Bild 25. Getriebeausbau

3.2.7. Herausdriicken der Kurbelwelle

néchster Punkt ; Index

Zuerst die Vorrichtung 22-50.013 und die Trennschraube 22-50.012 (ohne Einlegering) miteinander, dann diese Kombination mit dem Gehduse
verschrauben.

Die Kurbelwelle mit der Spindel herausdriicken. Die freie Hand sorgt dafiir, daf3 die Welle nicht herunterféllt. Auch hier warnen wir vor roher Gewalt! Die
Kurbelwelle wird sonst nie wieder verwendungsfihig.

3.2.8. Lagerausbau

néchster Punkt ; Index

Die Sicherungsringe der linken Gehéusehalfte herausnehmen. Das Gehduse auf 80 ... 100 °C anwirmen. AnschlieBend die Lager herausdriicken.

Das "Sackloch"-Lager (Antriebswelle) 148t sich bei gut angewédrmter rechter Gehédusehélfte durch Schlage auf das Gehduse (Gummihammer!) herausprellen.
In hartnéckigen Fallen hilft ein Winkelschraubendreher.

Fiir die anderen Getriebelager den Dorn 11-MW 7-4 bzw. ein Rohrstiick ¢ 42 x 2 x 100 mm und fiir die Kurbelwellenlager einschlieBlich der Dichtringe den
Dorn 22-50.414 verwenden. Letztere Lager beim Ausbau stets von aufien zum Vorverdichtungsraum driicken.

Bild 26. Kurbelwelle herausdriicken
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Bild 27. Schmierkanile Kurbelwellenlager

1. Schmierkanile
2. Kontakt fiir Leerlaufanzeige
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3.2.9. Reinigung aller Teile

néchster Punkt ; Index

Vor der VerschleiBuntersuchung der Motorenteile werden sie einer griindlichen Reinigung unterzogen. Welche Einrichtungen oder Methoden angewendet
werden, hingt von den vorhandenen Moglichkeiten ab.

Als Resultat miissen jedoch immer einwandfrei saubere, nicht korrodierte Teile fiir die weitere Behandlung zur Verfiigung stehen.
Besonders auf den freien Durchgang vom Getrieberaum zum Kurbelwellenlager auf der Lichtmaschinenseite ist zu achten.
Zur Sicherheit lieber die Schmierkanéle (1) mit Draht durchstofen.

Im Zylinder werden eventuell verkokte Stellen des Auspuffkanales und der Uberstromkanéle gesdubert. Vom Kolbenboden biirsten wir mit der Drahtbiirste
nur die losen, schuppenartigen Riickstéinde ab. Die feste Kohleschicht bleibt, sie schiitzt den Kolben vor unerwiinschter Warmeaufnahme.

Die Behandlung der Kolbenringnuten beschreiben wir gesondert im Abschnitt 3.3.2.1.

Der Brennraum des Zylinderdeckels ist ebenfalls von Olkohle zu befreien.

3.3. Verschleiuntersuchungen

3.3.1. Getriebeteile
3.3.1.1. Kupplung

néchster Punkt ; Index

Verschleifstellen:
¢ Lamelle mit Reibbelag (Verzahnung innen)

Verschleif tritt verstirkt bei unkorrekter Kupplungseinstellung auf (kein Spiel oder zuwenig, sowie durch langes Schleifenlassen der Kupplung). Im
Extremfall verbrennt der Reibbelag.

Wenn die Kupplung nicht mehr nachgestellt werden kann, sind neue Reiblamellen einzubauen. Das trifft zu, wenn Teil 1 an Teil 2 (Bild 72) anliegt
oder nur etwa 0,5 ... 1 mm Abstand hat.

Neue Lamellen sind 3,0 + 0,1 mm dick (Verschleiiwert - 0,3 mm).

o Stahllamelle (Verzahnung aufien)

Sie sind auszuwechseln, wenn sie durch Kupplungsrutschen blau angelaufen (weich geworden!) oder verzogen sind.
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Dicke im Neuzustand 1,5.9,1 mm.

Planabweichung der Fliche max. 0,2 mm.

¢ Druckfedern
Diese konnen in ihrer Federwirkung nachlassen - sie setzen sich.

In krassen Fillen rutscht die Kupplung, auch wenn alle anderen Bauteile und die Einstellung in Ordnung sind.
Neuwerte: Linge, entspannt 28,3 £ 0,6 mm

Einbauldnge 17,0 mm

Federkraft im Einbauzustand 13,5kp £ 11 %
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Bild 28. Spiel Kupplungsmitnehmer - Reibbelaglamelle
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Verzahnung Mitnehmer und Aufienring

Wie auf dem Bild gezeigt wird, priift man das Zahnflankenspiel des Mitnehmers. Es soll 0,3 mm nicht tiberschreiten, da sonst mit verstérkter
Gerduschbildung zu rechnen ist und sich die Reibbelaglamelle in die Verzahnung "einschlagt".

Folge: Die Kupplung trennt schlecht.
Das oben Gesagte trifft sinngemdf3 auch auf die Stahllamellen und den Auflenring zu.

Bei Spiel iiber 0,3 mm sind die Lamellen, und wenn die Verzahnung bereits Querrillen hat, Mitnehmer und Aufenring zu wechseln.

Nadellager und Drucklager

Hier ist auch nach ldngerer Lebensdauer kaum Verschlei feststellbar. Wenn notwendig, einen Kupplungsmitnehmer der unteren Toleranzgrenze

+0,013

verwenden (Innendurchmesser 26 mm).

Distanzscheibe, Anlaufscheibe

Ist das Axialspiel des Kupplungsmitnehmers grofer als 0,1 mm, dann tritt im Primértrieb ein anormales Gerdusch auf, das beim Ziehen des
Kupplungshebels verschwindet. Eingelaufene Scheiben austauschen (siche auch Abschnitt 4.5.2.).

Konus im Kupplungskérper

Der Konus kann durch Rutschen der Kupplung auf der Kurbelwelle infolge unsachgeméaBer Montage beschédigt sein.

In leichten Fillen wird der Kupplungsgrundkdérper durch Aufschleifen mit Schleifpaste auf den Konus der Kurbelwelle wieder verwendbar (siehe auch
Text zu Bild 76).

Druckhebel und Lagerbuchse (Bild 79, Ziffern 1 und 2)

Gratbildung, Druckstellen und scharfe Kanten an der Verzahnung beider Teile haben ruckendes Arbeiten der Kupplung zur Folge.

Man beseitigt diese Méngel mit einem passenden Korundstein.
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Bild 29. Zwangsausspurung Kickstarter

Bild 30. Schaltklauen und Schaltgabel

-0,03
5-0,06
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3.3.1.2. Zahnrider, Wellen, Schaltmechanismus

néchster Punkt ; Index

e Primiértrieb

Bei zu groem Zahnflankenspiel zwischen dem mit dem Kupplungsmitnehmer vernieteten Antriebsrad (28 Ziahne) und dem Antriebsrad (68 Zdhne)
zum Getriebe gibt es Gerdusche.

Das Zahnflankenspiel soll im Neuzustand 0,036 bis hochstens 0,131 mm betragen.
Man kann es - behelfsmaBig - mit Hilfe einer zwischen den Zahnridern durchgedrehten Bleifolie und einer MeBschraube (Mikrometer) feststellen. Bei

mehr als 0,25 mm ist ein neues Stirnradpaar einzubauen. Natiirlich sind auch die Radialspiele der Lager 6305 und 6203 zu beriicksichtigen! Mit
verschlissenen Lagern ist die Kontrolle des Zahnflankenspieles sinnlos.

Zwangsausspurung des Kickstarters
Verschleil wird am Nockenblech (1) und am Bolzen (2) zu erwarten sein.
Die Feder (3) muf} eine Kraft von 1,5 kp hervorrufen, damit die Zwangsausspurung wirksam wird.

Geringe Gerdusche beim Kickstarterriicklauf nach dem Antreten des Motors sind harmlos.

Getriebe

Die Hinterschneidungen der Schaltklauen sind in einem Winkel von 5° ausgefiihrt. Sie miissen mindestens noch drei Viertel tragen. Anderenfalls
halten unter Belastung die Génge nicht mehr.

Verschlissene Zahnflanken erhohen die Getriebegerdusche. Zahnrader, wenn notig, paarweise ersetzen.

Blau angelaufene oder mehr als 0,4 mm abgearbeitete Schaltgabeln sind zu wechseln.
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Bild 31. Schaltsatz

Bild 32. Schaltwelle
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Die Buchsen (1) und die Anlaufscheiben (2) sind nach lingerer Laufzeit auf Abnutzung zu untersuchen. Stark eingelaufene Anlaufscheiben konnen
Gangspringer zur Folge haben.

Das trifft auch auf lockere Sprengringe (3) zu. Die Antriebswelle (A) und Abtriebswelle (B) diirfen nur 0,02 mm unrund laufen. Sie konnen den Schlag
analog zu Bild 40 messen. Bitte darauf achten, daf} die Zentrierungen der Wellen beim Herausschlagen nicht deformiert werden!

Schaltmechanismus

Die Riickholfeder (1) und die Schaltklinkenfeder (2) verschleifen kaum. Trotzdem sollte bei jeder Demontage des Motors deren Spannung liberpriift
werden.

Die Pfeile im Bild zeigen auf die moglichen VerschleiBstellen der Schaltklinken.

VerschleiBanfallig ist die Kerbverzahnung (3), wenn der Schalthebel nicht einwandfrei geklemmt wird. Die Schaltwelle ist mit dem Schaltstiick zu
wechseln.

Die Anlauf scheibe (2) auf Bild 57 darf nicht eingelaufen sein. Anderenfalls hat die Kurvenwalze zuviel axiales Spiel (anzustreben 0,3 mm) und es
kommt zu Schaltfehlern (Ausgleich durch Beilegen von Scheiben moglich - siche auch Abschnitt 3.3.3.).

Das Mal3 "a" des Schaltanschlages (Bild 48) ist im Neuzustand 16,6 mm. Bei Schaltfehlern sollte es liberpriift werden. Ebenso der Winkel zwischen
(1) und (2) auf Bild 48. Er darf 35° 30" + 10’ betragen.
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3.3.2. Kurbeltrieb
3.3.2.1. Zylinder, Kolben

néchster Punkt ; Index

o Paarung Kolben - Zylinder

Im Neuzustand ist das Spiel zwischen Kolben und Zylinder auf 0,04 mm festgelegt. Die Paarung ist jedoch verwendbar bis zu einem Spiel von 0,1mm.
Um festzustellen, ob dieser Wert schon erreicht ist, wird der Zylinder gemessen. Den Kolben mifit man nur im Neuzustand. Ein gelaufener Kolben ist
zu sehr verformt.

Das Nennma8 ist der Durchmesser zwischen der Unterkante Kolbenhemd bis 15 mm in Richtung Kolbenboden (siehe auch Abschnitt 4.1.1.).

Bild 33. Kolben messen

Der Zylinder ist, wie im Bild 34 gezeigt, mit einem InnenmeBgerét im unteren und oberen Drittel der Laufbahn zu messen. Ohne Mefgerit kann der
Verschleil der Paarung schon an der Oberkante der Zylinderlaufbuchse subjektiv beurteilt werden.

=

=
| — .’
-
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Bild 34. Zylinder messen

Bild 35. Kolbenlaufbilder

Bild 36. Kolbenringe abnehmen
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Wenn es zu einem Kolbenklemmer gekommen ist (Kolben A), dann kann in leichteren Féllen der Kolben durch Nacharbeiten der Klemmstellen mit
einem (in Kraftstoff-Ol-Gemisch getauchten) Korundstein wieder brauchbar gemacht werden.

Sollte der Zylinder stark sichtbare Klemmspuren aufweisen, sind ein Ausschleifen und der Einsatz eines neuen Kolbens zweckméBig. Leichte
Klemmspuren im Zylinder mit sehr feinem Schleifpapier (etwa 400er Kornung) vorsichtig abarbeiten.

Der Kolben B zeigt ein normales Laufbild. Die einseitig stiarkere Schwérzung der oberen Kolbenpartie ist konktruktiv bedingt, weil das Pleuel iiber den
Kolben gefiihrt wird.

Kolbenringe

Vor der Weiterverarbeitung gebrauchter Kolben ist den Kolbenringen (Zweitaktringe) einige Aufmerksamkeit zu schenken.

Durch zuviel oder ungeeignetes Ol im Kraftstoff festgebrannte Kolbenringe werden vorsichtig abgenommen.

Um die Ringe nicht zu brechen oder zu iiberdehnen, setzen wir die gezeigte Zange 05-MW 141-4 mit dem Spannring 05-MW 147-4 oder eine
handelsiibliche Kolbenringzange ein. Ohne diese Hilfsmittel besteht noch die Gefahr, da8 sich die Ringe verziehen. Sie klemmen dann spéter in den

Ringnuten.

Die Ringe stets in die gleiche Nut einsetzen.
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Bild 37. Ringnuten reinigen

Bild 38. Ringstol messen
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Die Ringnuten lassen sich mit einem angescharften Ringstiick reinigen. Andere Werkzeuge konnten die Breite der Ringnuten unzuléssig vergroBern.
Die Breite soll betragen:

Oberer Ring 2,06 002 m

Mittlerer und unterer Ring 2,04 +0.02 o

Ehe die Ringe wieder auf den Kolben kommen, tiberpriifen wir noch den VerschleiBzustand ihres AuBendurchmessers. Dazu wird der Ringstof3
gemessen. Im Einbauzustand der Ringe soll er 0,2 mm (neu) sein. Bei mehr als 1,6 mm RingstoB sind die Ringe und damit unter Umstdnden auch der
Kolben und der Zylinder unbrauchbar.

Kolben und Zylinder deshalb, weil ein Ringwechsel nach ldngerer Laufzeit keinen Sinn hat. Die neuen Kolbenringe passen sich der Zylinderfliche
nicht gleich an - Verbrennungsgase schlagen durch, die Ringe verziehen sich und werden unbrauchbar.

Sitzen die Arretierstifte (Pfeile auf Bild 65) im Kolben locker (Stirnseiten der Stifte blank) oder fehlen gar, ist ebenfalls ein neuer Kolben mit Zylinder
(evtl. ausgeschliffen) fallig.

Ubrigens:

Die Kanten der Kanalfenster miissen angefast sein. Anderenfalls gibt es hdBlliche Gerdusche. Deshalb die Fenster neugeschliffener Zylinder stets
anfasen.
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3.3.2.2. Kurbelwelle

néchster Punkt ; Index

Eine Sichtkontrolle entscheidet, ob die Dichtringbunde (1) zu stark eingelaufen sind, das Gewinde der Kupplungsbefestigung (2) und fiir die
Ankerhalteschraube (3) sowie die Konen fiir die Kupplung (4) und den Anker (5) noch einwandfrei sind.

Wenn moglicherweise festgestellte Mangel nicht durch Nacharbeit beseitigt werden konnen, eine neue (oder regenerierte) Kurbelwelle einbauen.

Bild 39. Kurbelwelle

Danach erfolgt die Messung des Schlages der gekennzeichneten Stellen zwischen den Spitzen des Priifgerdtes oder auch einer Drehmaschine.

Zuldssig sind 0,02 mm. Grofere Werte rufen im Einbauzustand Vibrationen oder sogar Ziindstorungen hervor. Das Resultat ist in beiden Fillen eine
schlechte Motorleistung.

Deshalb Kurbelwellen sehr sorgfiltig behandeln!

Bild 40. Radialschlag messen
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Ausgeschlagene Nadellager im groBen und kleinen Pleuelauge machen sich durch Gerdusche bemerkbar. Fehlten diese beim beanstandeten Motor, messen
wir trotzdem das Radialspiel des Pleuels. Das Pleuel beim Messen nicht verkanten!

Es darf im Neuzustand 0,015 ... 0,30 mm betragen. Bei mehr als 0,05 mm ist die Kurbelwelle verschlissen.

Bild 41. Radialspiel messen

Den Zustand der Lagerung im kleinen Pleuelauge kann man mit den iiblichen Werkstatteinrichtungen nur subjektiv beurteilen. Der Kolbenbolzen muf3
spielfrei sein und sich mit eben fithlbarem Widerstand, ohne zu klemmen, drehen lassen. Eingelaufene Kolbenbolzen sind unbrauchbar. Beachten Sie auch
Bild 46.

Bild 42. Axialspiel iiberpriifen
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2%ial 0,12... max.
0,38 mm

Z

1 )axial ,30. ., max. 0,80 mm

Z()asal 2,10, ., max.2,50 mm)

Bild 43. Kurbeltrieb

1. Axialspiel Nadelkiflg - Hubscheibe
2. Axialspiel Pleuel — Hubscheibe

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

So, wie im Bild 42 gezeigt, sind die Axialspiele zwischen Pleuel bzw. Nadellager und Hubscheiben der Kurbelwelle und Kolben feststellbar. Die zulédssigen
Werte sehen Sie auf Bild 43.

3.3.3. Gehiuse, Dichtungen

nichster Punkt ; Index

Die Untersuchung erstreckt sich in erster Linie auf den Zustand der Gehdusedichtfldchen. Sind die Dichtflichen beschadigt, kann man sie, wie im Bild 44
gezeigt wird, auf einer Tuschierplatte mit untergelegtem feinem Schleifleinen in Ordnung bringen.
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Bild 44. Dichtflichen nacharbeiten
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Das geht jedoch nur in leichten Fillen, da man nicht, {ibertrieben gesagt, jede Gehdusehilfte um 0,5 mm abarbeiten kann. Deshalb sei hier nochmals auf
sachgemife Demontage des Motors hingewiesen.

Weiter muf3 untersucht werden, ob die Lagersitze und die Nuten der Sicherungsringe noch einwandfrei sind.

Defekte Lagersitze sind bereits bei der Demontage dadurch zu erkennen, daf die Lager aus den Gehéusehilften gezogen werden. Dann hilft kein Randeln
der Lagersitze, sondern nur ein neues Gehduse. Hat sich die Schaltwalze an ihrem grofien Durchmesser axial in die linke Gehéusehélfte eingearbeitet, dann
ist das groflere Axialspiel durch Beilegen von Scheiben auf die zuldssigen 0,3 mm zu bringen (probeweise beide Gehédusehélften mit der Schaltwalze
zusammenstecken).

Alle Papierdichtungen wechseln wir grundsétzlich aus.

Die Radialdichtringe sind auf Einrisse der Dichtlippe, deren Verschlei (Abflachung) und Spannung; auf das Vorhandensein der Feder in der fiir sie
bestimmten Nut und die Giite der Verbindung beider Federenden zu untersuchen.

Es ist besser, einen Dichtring vorzeitig auszutauschen, als einen Monat spéter den Motor wegen dieses relativ billigen Teiles nochmals zu reparieren.

3.3.4. Lager

néchster Punkt ; Index

Hier sind die Radialrillenlager der Kurbelwelle und des Getriebes gemeint.

Defekte Kurbelwellenlager erkennt man bereits am Motorengerdusch, an mit Kraftstoff verdiinntem Getriebe6l (Radialdichtringe defekt!) und an der
Unmdoglichkeit, die Ziindung genau einzustellen.

Der Zustand der Laufflichen und Kugeln kann nach dem Auseinanderdriicken der Lager mit Kunststoffkéfig festgestellt werden. Verschlissene Lager
zeichnen sich durch Pittingbildung aus.

Auch bei den Lagern gilt der Grundsatz, daf3 nach langerer Lebensdauer des Motors (Generalreparatur) alle Lager durch neue ersetzt werden.
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Bild 45. Kolben- und Zylinderkennzeichnung

. Nennmaf des Kolbens

. Einbaurichtung des Kolbens

. Toleranzgruppe des Zylinders

. Fertigungsmonat }

. Fertigungsjahr } (hier Mérz 1972)

[ I N O R
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4. Zusammenbau des Motors

4.1. Vorbereitungsarbeiten

nichster Punkt ; Index

Samtliche Teile des Motors sind gereinigt. Defekte Teile wurden nach den Kriterien unter Abschnitt 3.3. festgestellt und ausgesondert. Die weiter
verwendbaren Teile haben wir bereits fiir den Wiedereinbau vorbereitet. Ehe die Motormontage beschrieben wird, erfahren Sie anschlieBend noch etwas
iiber die Auswahl bzw. Paarung verschiedener Aggregate.

4.1.1. Auswahl von Kolben und Zylinder

nichster Punkt ; Index

Mit Hilfe der im Bild 45 gekennzeichneten Mafle wihlen wir die erforderliche Paarung von Kolben und Zylinder aus. Das Einbauspiel zwischen beiden
Bauteilen hat 0,04 mm zu betragen.

Nachstehende Tabelle erleichtert Thnen die Auswahl:

| Zylinder Kolben
‘?Feorigrzzri:;};sgse) Nennmal} in mm ‘Nennmaﬁ in mm
-1 168,99 68,95

o0 169,00 68,96

1 169.01 6897

[+2 169,02 68,98

Da auch die in vorstehender Tabelle angegebenen MaBe toleriert sind, ist es zweckméBig, neben der Vorauswahl Kolben (siehe Bild 33) und Zylinder (siche
Bild 34) auszumessen. Dann halten Sie mit Sicherheit das konstruktiv vorgesehene Einbauspiel ein.

Bei den KolbeniibergroBen verfahren Sie bitte analog. Kolbeniibergrofen sind moglich bis 2 mm iiber dem Nenndurchmesser der Zylinderbohrung.

4.1.2. Auswahl des Nadellagers fiir Kolbenbolzen

nichster Punkt ; Index
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Die Auswahl des passenden Nadellagers konnen Sie entsprechend der nachstehenden Tabelle vornehmen.

sbenbolzen | Pleuelbohrung =222 9007

19 +00035 Kennzeichn ﬂgng Kennz@;%mntgg Kmnze:fﬁg_g%o Kemzﬁd:l%? KfnﬂZEfF‘ﬁ%ﬂg KmnzefgmgT
- 0,0050 +mm4m Q008 bis 0 )-0007 bis-0004- |-Qot6bis-0008 |-00098is-0.012 |-0013 4is-00%8
- | Radal- |Node!- | Radial- ). | Radial- | Nodet. | Radial- | Nadel- | Radial- | Nadel: | Radiol-
Ngrgeichung  |fnouey \Redi) e, | & Q(ade Spiet | Abmal | Soiel . | Abma | Spier  |Abma | Soiel
A A e L | Mt | e | it A | em | et |
”’””,5 9 | 2 ssn -_"g 15ttt | -§ (issint
we:)S 8 . _2 ‘ A . - . -8 :
-2, S lesns| 22 |essms| % leasms| 2§ (esims| 4, 4binss
sy g (w7 || Tk lesssz| 0§ |aswr| p lasesre

Bild 46. Tabelle zur Lagerauswahl (nicht gekennzeichnete Mafle in mm)

Beachten Sie bitte, dafl die Handelspackungen nur mit den mittleren Abmaflen (ermittelt aus oberem und unterem Nadelabmal}) gekennzeichnet sind. Die
Nadellager selbst haben keine Markierung! Deshalb angebrochene Packungen stets getrennt halten.

Wenn Kolbenbolzen, Kolben und Kurbelwelle gebraucht weiterverwendet werden, das Nadellager nach Gefiihl einpassen. Der Kolbenbolzen muf3
anndhernd spielfrei sein, darf aber nicht klemmen.

4.1.3. Lager, Dichtringe

nichster Punkt ; Index

Fiir das Getriebe verwendet MZ Lager mit Kunststoffkéfig (2 x 6204 und 6203).
Die Kurbelwellenlager 6305 sind nur in der Sortierungsgruppe c3f zu verwenden (gerduscharme Lager mit groerer Lagerluft).

Die Radialdichtringe miissen kraftstoff- und 6lfest sein. Deshalb nur Originaldichtringe verwenden.
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4.1.4. Getriebeteile

ndchster Punkt ; Index

Macht sich der Austausch von Zahnrddern erforderlich, sollten miteinander abrollende Rédder moglichst gemeinsam ausgetauscht werden. Dadurch kommt
man zu einem giinstigeren Verschleifverhalten.

4.1.5. Montagevorbereitung

nachster Punkt ; Index

Alle benétigten Werkzeuge und Motorenteile legen wir vor Beginn der Arbeiten in Griffndhe bereit.

Beide Getriebewellen und die Schaltwelle sind bereits vormontiert (Bilder 31 und 32).

4.2. Montage der linken Gehiusehiilfte

4.2.1. Einbau der Getriebe- und Kurbelwellenlager

nichster Punkt ; Index

Die Montage beginnt mit dem Einsetzen der Sicherungsringe in die kupplungsseitigen Nuten mit Hilfe einer Spitzzange. Bitte darauf achten, dafl die Ringe
wirklich festsitzen.

Bild 47. Einsetzen der Sicherungsringe
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Danach erwdrmt man auf einer Heizplatte die linke Gehéusehilfte (Benutzen Sie keinen Schweilbrenner - das Gehéuse kann sich verziehen!) auf etwa 100
°C. Die Montage muB ziigig erfolgen - das Gehéuse darf nicht kilter als etwa 80 °C werden.

Bild 48. Anwérmen des Motorengehduses

Danach werden die Getriebelager (Pfeile im Bild 49) mit Hilfe des Schlagdornes 11-MW 7-4 eingesetzt (Einbauart der Kéfige wie im Bild!).

Das Lager 6305 stecken wir gemeinsam mit dem Dichtring 30x62x10 auf den Einsetzdorn 22-50.415 und schieben beide Teile in die Gehdusehalfte.
AnschlieBend kommen gleich die getriebeseitigen Sicherungsringe in ihre Nuten.

Dichtringe ohne Blechmantel eindriicken!

Die Gehdusebohrung vorher anfasen (nur bei dlteren Gehédusen ohne Fase).

Bild 49. Lagereinbau
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4.2.2. Einsetzen der Kurbelwelle

ndchster Punkt ; Index

Der Innenring des Lagers 6305 sollte vor dem Einsetzen der Kurbelwelle mit einem selbst herstellbaren Heizdorn (1) nachgewarmt werden. Die Kurbelwelle
rutscht dann sehr leicht in ihren Sitz.

Bild 50. Anwarmen des Kugellager-Innenringes

Wenn sie dennoch einmal stecken bleibt, dann setzen Sie bitte keinen Hammer, sondern das Oberteil der KupplungsspannVorrichtung 05-MV 150-2 und ein
passendes Rohrstiick zum Nachziehen ein.

Bild 51. Kurbelwelle nachziehen
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Bild 52. Getriebesatz und Lage der Schaltgabeln

Bild 53. Kontrolle der Schalteinstellung
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4.2.3. Getriebeeinbau
4.2.3.1. Einsetzen der Getrieberider und Wellen

néchster Punkt ; Index

Bevor wir die Getriebeteile einsetzen, iiberzeugen wir uns nochmals an Hand der Bilder 31, 32 und 52, daf alle Teile richtig vormontiert wurden.

In der Zwischenzeit sind die Innenringe der Getriebelager vom Gehéduse her warm geworden und Antriebs- und Abtriebswelle konnen komplett durch
abwechselnde Schlige mit einem Plasthammer bis zum Anschlag niedergeklopft (!) werden.

AnschlieBend schieben wir die (ungleichen) Schaltgabeln in die Nuten der Schaltrdder. Wenn die Unterlegscheibe 8x13x1,5 fiir den Fithrungsbolzen an ihre

Stelle gelegt ist, kommen Schaltwalze und Fiithrungsbolzen der Schaltgabeln in ihre Bohrungen. Dabei die Schaltwalze so verdrehen, daB die Zapfen der
Schaltgabeln auch in die Kurvenbahnen eingefiihrt werden kdnnen.

4.2.3.2. Kontrolle der Schalteinstellung

néchster Punkt ; Index

Nachdem die Schaltwelle in den Schaltanschlag gesetzt und die Schaltarretierschraube mit Originalfeder (!) und Kugel in das Gehéduse geschraubt
(Schaltwalze in Leerlaufstellung — grofle Arretiernut zeigt zur Bohrung) wurden, ist durch Drehen der Schaltwalze (Profilsteckschliissel 02-MW 60-3) zu
kontrollieren, ob alle Klauen voll im Eingriff stehen.

Liegt dabei eine Schaltgabel unter Druck an, wird sie nachgerichtet, um vorzeitigen Verschleifl durch standiges Schleifen zu vermeiden.
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Das Schaltsegment (S) kann jetzt so eingesetzt werden, dafl die mit Kérner gekennzeichnete Zahnliicke (Pfeil) dem schrig angeschliffenen Zahn (1) der
Schaltwalze gegeniiber steht.

Bild 54. Schaltsegment einsetzen

Bei dieser Gelegenheit kann der richtige Abstand zwischen Kontaktblech und Schaltsegment nachgemessen werden, damit nicht nach dem Zusammenbau
des Motors das Kontaktstiick (Bild 27) herausgeschraubt und das Blech nachgebogen werden muf.

™ -

Bild 55. Kontakt der Leerlaufanzeige
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4.2.4. AbschluBiarbeiten

néchster Punkt ; Index

Inzwischen wurden die /nnenringe der Getriebelager auf einem Heizdorn (1) erwdrmt. Die Lager konnen nun mit dem Schlagdorn 11 MW 7-4 aufgesetzt
werden.

Bild 56. Getriebelager aufsetzen

Zum Schluf} stecken wir die Unterlegscheibe (1) 8x13x1,5 auf den Fiihrungsbolzen und die Anlaufscheibe (2) 10x24x1,5 auf die Kurvenwalze und streichen
die Dichtfidchen des Gehéuses diinn mit Dichtmittel ein (Gewindel6cher nicht verschmieren!).

Bild 57. Fertige linke Gehdusehalfte
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Bild 58. Radialdichtring einsetzen

Bild 59. PaBhiilse einschlagen
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4.3. Aufsetzen der rechten Gehiusehalfte

néchster Punkt ; Index
Wihrend der letzten Arbeiten an der linken Gehdusehilfte hat das rechte Gehéuseteil auf einer Heizplatte eine Temperatur von etwa 100 °C angenommen
— die ndchsten Arbeitsginge miissen ziigig ablaufen.

Mit dem Schlagdorn 22-50.415 wird der Radialdichtring 30x62x10 unter einer Dornpresse eingesetzt (Gehdusebohrung bei Bedarf anfasen). Die Dichtlippe
des Ringes zeigt in Richtung Lichtmaschinenraum (siehe Bild 2).

Bitte nur den erwihnten Schlagdorn verwenden. Er verhindert ein zu tiefes Einsetzen des Dichtringes, der dadurch beim spéteren Einbau des Lagers 6305
nicht gegen die Kurbelwelle geprellt werden kann und dort schleift.

Vor dem néchsten Arbeitsgang die Spannelemente der Vorrichtung 05-MW197-0 16sen und beiseite schwenken.

4.3.1. Aufsetzen und verschrauben

néchster Punkt ; Index

Die rechte Gehausehilfte wird aufgesetzt und mit leichten Schldgen (Plasthammer) in der Néhe der Getriebelager zum Aufliegen gebracht. AnschlieBend
zunéchst die Lage des Gehduses durch Einschlagen der PaBhiilse (Schlagdorn 11 MW 3-4) fixieren. Den Motor wieder fest einspannen.

Fiir das nachfolgende Montieren des Lagers 6305 muf3 das Gehéuse noch eine Temperatur von mindestens 80 ... 90 °C haben.

Der Lagerinnenring wurde inzwischen mit Hilfe eines Heizdornes (siche Bild 50) ebenfalls erwarmt.
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Mit dem Schlagdorn 22-50.414 kann jetzt das Lager bis zum Anschlag eingedriickt werden — der kalte Lager-AuBenring gleitet leicht in das heile Gehause
und der heile Lager-Innenring leicht auf die Kurbelwelle.

Der Vorgang muf} schnell und sorgfiltig ablaufen!

Alle 15 Gehauseschrauben (Bild 23) und die Mutter (Ziffer 1 in Bild 22) anziehen. Dazu in der Gehdusemitte anfangen und abwechselnd {iber Kreuz rechts
und links fortfahren.

Bild 60. Kurbelwellenlager eindriicken
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4.3.2. Montage der Dichtkappen
(Ziffer 2 in Bild 23)
nichster Punkt ; Index
Zwischen dem LagerauBenring und der Dichtkappe (1) muf ein Axialspiel von 0,2 ... 0,4 mm vorhanden sein. Dieses Spiel kann durch Beilegen von
Distanzscheiben (2) erreicht werden.

Die notwendige Scheibendicke ist zu errechnen aus dem MafB zwischen Lagerauenring und Dichtflache (4), dem Maf (B) der Dichtkappe und der Dicke
einer neuen Papierdichtung (gewohnlich 0,5 mm - besser ist aber messen).

Bild 61. Lagerung Lichtmaschinenseite (Teilschnitt)

Die Abstande messen wir, wie im Bild 61 gezeigt wird, mit einem MeBschieber in mm.

Es gilt:
s=(B+D)-(A+0,2..0,3)
Kurbelwellen-Dichtkappe
s=(A+D)-(B+0,3...04)
Abtriebswellen-Dichtkappe
s Dicke der Distanzscheibe
A Abstand Lagerauflenring — Dichtfliche Motorengehéuse
B Abstand Dichtfliche der Kappe — Anlagefliache Distanzscheibe
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Bild 62. Messen des Abstandes "A"

Bild 63. Kontrolle der Getriebefunktion
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D Dichtungsdicke
0,2...0,3  notwendiges Axialspiel in mm (Kurbelwelle)

0,3...0,4 notwendiges Axialspiel in mm (Antriebswelle)

Nachdem die richtigen Distanzscheiben beigelegt wurden, konnen beide Dichtkappen tiber Kreuz verschraubt werden. Die neuen Papierdichtungen
bendtigen kein Dichtmittel.

AnschlieBend das Getriebekettenrad aufsetzen, verschrauben und sichern (siche auch Abschnitt 3.2.2. und Bild 14).

4.3.3. Kontrolle der Leichtgéingigkeit von Schaltung und Kurbelwelle

nachster Punkt ; Index

Waurde richtig montiert, 1468t sich die Kurbelwelle leicht drehen. Verwechseln Sie jedoch eine gewisse Schwergéngigkeit durch neue Radialdichtringe nicht
mit falscher Montage. Es ist zweckméBig, hierzu Abschnitt 4.7. zu beachten.

Das Getriebe wird durch probeweises Durchschalten aller Génge bei gleichzeitigem Verdrehen der Getriebewellen (damit die Schaltklauen einrasten konnen)
kontrolliert (siche auch Abschnitt 4.2.3.2.).

Wenn die Zahnréder fiir den ersten Gang (36 Z im Bild 31) und vierten Gang (25 Z im Bild 31) - kontrolliert durch das Schauloch (2) im Bild 22 - 0,2 mm
Axialspiel haben, dann sind die "schwimmenden" Laufbuchsen (Ziffer 1 im Bild 31) frei — das Getriebe geht leicht.

Die Spiele durch leichte Schlidge auf Antriebs- bzw. Abtriebswelle (Kupferdorn!) herstellen. Hierzu Bild 31 beachten. Antriebswelle beim Anziehen des
Antriebsrades (Bild 71) wieder nach links ziehen — das Zahnrad 4. Gang hat Spiel.

4.4. Montage von Kolben, Zylinder und Zylinderdeckel

nichster Punkt ; Index

Uber die Auswahl der richtigen Paarung haben wir Sie bereits im Abschnitt 4.1. informiert. Hier geht es nur noch um die Montage, die Kontrolle der
Steuerzeiten und des Verdichtungsverhéltnisses.
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Bild 65. Kolbenbolzen einschieben
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4.4.1. Kolben und Zylinder

néchster Punkt ; Index

Damit sich der Kolbenbolzen leichter einschieben 146t, muB der Kolben eine Temperatur von 40 bis 50 °C haben (Bitte stets auf gleiche Farbmarkierung von
Bolzen und Kolben achten!). Diese Temperatur bekommt er auf einer Heizplatte.

Wihrend dieser Zeit setzen wir das nach Bild 46 ausgewihlte (oder durch Probieren ermittelte) Nadellager in das Pleuelauge ein — natiirlich mit etwas Ol
versehen.

Den Kolben richtig aufsetzen. Der Pfeil auf dem Kolbenboden (Bild 65) zeigt nach vorn. Das Pleuel so drehen, dal Kolben- und Pleuelbohrung etwa
iibereinstimmen, wenn der Kolben auf der Kolbenunterlage 22-50.412 (1) aufliegt. Der Fithrungsdorn 05-MW 19-4 (2) wird dann - das konische Ende
zuerst, um das Nadellager nicht zu beschadigen — gemeinsam mit dem Kolbenbolzen in den warmen Kolben geschoben. Der Kolbenbolzen muf kalt sein!
War die Temperaturdifferenz und damit auch der Durchmesserunterschied von Kolben und Kolbenbolzen zu gering, dann den steckengebliebenen Bolzen
nur mit der Ausdriickvorrichtung 22-50.010 nachdriicken. Schlige schaden der Kurbelwelle!
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Die beiden (stets neuen) Sicherungsringe (1) mit der Spitzzange einsetzen. Die Offnung der Ringe soll nach oben oder unten zeigen. Auf richtigen Sitz in den
Nuten achten.

Die Kolbenringe so drehen, dafl die Arretierstifte zwischen den RingstoBen liegen (Bild 65, lange Pfeile), sonst klemmen die Kolbenringe im Zylinder.
FufBdichtung nicht vergessen!

Jetzt den leicht geolten Zylinder auf den Kolben schieben. Die Kolbenunterlage 22-50.412 (2) hélt den Kolben in der richtigen Stellung. Sie wird entfernt,
sobald der Zylinder den Kolben bedeckt. Danach den Zylinder vollstindig aufschieben.

Bild 66. Zylinder aufsetzen

4.4.2. Steuerzeiten iiberpriifen

ndchster Punkt ; Index

Wie das Bild 67 aussagt, hat der Motor MM 250/3 ein symmetrisches Steuerdiagramm. Mangelhafte Leistung kann auf ungenaue Steuerzeiten
zurlickzufiihren sein. In solchen Féllen kann man im Montagezustand am Ende des Abschnittes 4.4.1. die Steuerzeiten tiberpriifen.

Man benutzt dazu, dhnlich wie im Bild 148, einen 360°-Winkelmesser und einen Zeiger. Den Zylinder vorher provisorisch befestigen.

Bild 67. Steuerdiagramm
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Bild 68. Ausmessen des Spaltmalles
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Bild 69. Ausgleichscheibe fiir Spaltmal
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4.4.3. Zylinderdeckel und Verdichtungsverhiltnis

nichster Punkt ; Index

Der Motor gibt harte Gerdusche von sich, wenn das Verdichtungsverhéltnis e = 9,5 : 1 ... 10 : 1 iiberschritten wird. Liegt e unter 9,5 : 1, kann der Motor
nicht seine volle Leistung abgeben.

Bei richtigem Verdichtungsverhéltnis hat der Brennraum etwa 27 cm3 Rauminhalt (Kolben im oberen Totpunkt; Kerze herausschrauben; Motor so schrig,
daf} Kerzensitz waagerecht; mit Mefzylinder sogenanntes Spiilol bis zum ersten Gewindegang der Kerzenbohrung einfiillen; Wert ablesen).

Etwa 34,5 cm?® Kraftstoff-Ol-Gemisch gehen in den Brennraum des abgebauten Zylinderdeckels (Ziindkerze eingeschraubt, Brennraum zeigt als "Schiissel”
nach oben).

AuBler dem Auslitern des Brennraumes muf} auf das richtige MaB3 des Spaltes (1) geachtet werden. Es sind 1,2 ... 1,6 mm zuldssig.

Bild 68 zeigt die Mefmethode. Ein Bleidraht, etwa 2 ... 2,5 mm dick, wird durch die Kerzenbohrung eingeschoben. Der iiber den oberen Totpunkt hinweg
gedrehte Kolben driickt den Draht platt. Ein MeBschieber oder eine MeBschraube stellt das vorhandene Spaltmal fest.

Ausgleichscheiben nach Bild 69 ermoglichen die Korrektur des Spaltmales.
Es gibt diese Scheiben in den Dicken 0,2 mm und 0,4 mm.
Bitte nur Originalscheiben (Aluminium) verwenden, die nach jeder Demontage von Zylinderdeckel bzw. Zylinder erneuert werden miissen.

Zu weiche Scheiben "flieBen" beim Anziehen auseinander. Sie ragen in den Brennraum und brennen durch. Die Trennstelle Zylinder — Zylinderdeckel wird
undicht.

Der Zylinder hat einen 1,5 mm hohen Bund an der Laufbuchse oben. Dieser Bund zentriert die Ausgleichscheiben.

Der Zylinderdeckel ist an der Dichtfliche ausgedreht (1,5 mm tief).
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Die vier Stehbolzen der Zylinderbefestigung sind fest in das Motorengehéuse eingeschraubt — das haben wir bereits vor dem Zylinderaufsetzen kontrolliert.
Die Ausgleichscheiben zentrieren sich selbst, brauchen also nur aufgelegt werden.

Mit einem Steckschliissel SW 13 den Zylinderdeckel in Zahlenreihenfolge (1), (2), (3), (4) etappenweise festziehen (Anzugsmoment der Muttern 3,5 kpm).

Bild 70. Anziehen des Zylinderdeckels

4.5. Montage des Primirtriebes
4.5.1. Antriebsrad zum Getriebe

néchster Punkt ; Index

Das Zahnrad darf nur aufgedriickt werden. Zur Erleichterung mit der Mutter SW 24 durch allmihliches Anziehen vollstindig aufdriicken. Keinesfalls
aufschlagen! Damit wiirde das Resultat der Arbeitsginge nach Abschnitt 4.3.2. hinfallig.

Bild 71. Antriebsrad aufdriicken
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Bild 72. Kupplung, zerlegt

Bild 73. Axialspiel des Kupplungsmitnehmers messen
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4.5.2. Kupplung

néchster Punkt ; Index

Vor der Montage die Distanzbolzen am Teil (1) nachziehen.

In der Reihenfolge der Zahlen auf dem Bild 72 die Kupplung zusammensetzen. Die Bolzen der Kupplungsspannvorrichtung 05-MV 150-2 stiitzen den
Druckring (1) ab.

Auf die Markierung der Teile 1, 2, 5, 7 achten. Die Kupplung wurde im Werk ausgewuchtet — sie mufl so montiert werden, dal die Markierungen
iibereinstimmen (siche auch Bild 20).

Zur Funktionspriifung der Kupplung den Knebel der Spannvorrichtung wieder 16sen, die Kupplung, wie im Bild 20 gezeigt, drehen, den Knebel festdrehen.
Der innere Mitnehmer muB sich jetzt drehen lassen.

Das Axialspiel des Kupplungsmitnehmers ist festgelegt auf 0,05 ... 0,1 mm.
Bei mehr als 0,1 mm gibt es Gerdusche, die verschwinden, wenn die Kupplung gezogen wird.

Kleineres Spiel als 0,05 mm kann zum Verklemmen des am Mitnehmer angenieteten Antriebsrades fiihren - die Kupplung unterbricht den Kraftflufl nicht
mehr, unter Umstédnden rutscht sogar die Kupplung auf der Kurbelwelle.

Mit der Vorrichtung 05-ML 13-4 ermittelt man das vorhandene Spiel - dazu eine Anlaufscheibe 19 x 34 x 2,3 unter die MeBeinrichtung legen, die so
angeschliffen sein muB, daff der MeBstoBel auf dem Mitnehmer aufliegen kann.

Alle Teile miissen beim Messen 6lfrei sein!
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Bild 74. Einbaureihenfolge der Kupplungsteile

Bild 75. Kupplung aufsetzen
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Die Distanzscheibe (1) gibt es - zur Einstellung des Axialspieles - in den Dicken 1,9, 1,95 und 2,0 mm. Die gefaste Seite der Scheibe mufl zum Bund der
Kurbelwelle (Durchmesser 22 x 34 mm) zeigen. Das Nadellager (2) leicht eindlen, bevor es zusammen mit dem Mitnehmer aufgesteckt wird (Abmessung K
22 x 26 x 26). Die Erlduterungen zu (3) und (4) finden Sie auf Seite 40, oben, und zu (5) auf Seite 42, oben.

Die Anlaufscheibe ebenfalls mit der gefasten Seite zum Kurbelwellenbund (Bild 74, Ziffer 3) einbauen.
Die Federscheibe (19 x 34 x 1) driickt die Anlaufscheibe (Bild 74, Ziffer 4 und Bild 75, Ziffer 1) an den Kurbelwellenbund.

Es folgt die Kupplung selbst (Zustand der Konen beachten - siche auch Abschnitt 3.3.1.1.). Vorher die Konen von Kurbelwelle und Kupplung 6lfrei machen!
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Mit Hilfe des Distanzrohres (1) die Kupplung mit 8 ... 10 kpm festziehen. Der Gegenhalter (2) 22-50.413 ist eingesetzt. Nach dem Losen der Mutter muf3 die
Kupplung festsitzen, entgegen dem Druck der Federscheibe.

Wenn nicht, die Konen mit Schleifpaste nachschleifen, bis die Verbindung voll trigt. Das Lager 6305 dabei vor Verschmutzung schiitzen und das Axialspiel
des Kupplungsmitnehmers nochmals tiberpriifen.

4.5.3. Kupplungsdeckel

néchster Punkt ; Index

Der Deckel ist eine Baugruppe fiir sich und muf3 zunichst komplettiert werden.

Bild 76. Kupplung festzichen

4.5.3.1. Kickstarter

néchster Punkt ; Index

Der Kickstarter ist mit einer Zwangsausspurung versehen. Sie verhindert die Ubertragung eines eventuellen Riickschlagmomentes auf die Getriebeteile.

Montagereihenfolge der Kickstarterwelle

. Druckfeder (2) - Federkraft 1,5 kp - auf die Kickstarterwelle (1) schieben.

. Mitnehmer (3) und Nockenblech (4) auf das Nutprofil stecken - Einbaulage siche Bild 81.

. Anlaufscheibe (5) aufstecken.

. Die Bohrung des Kickstarterrades (6) einfetten und 24 Lagernadeln (7) 2,5 x 19,8 I TGL 15518 (Abmaf} moglichst minus 5,5 pm und alle Nadeln
gleiches Abmaf) einlegen.

. Kickstarterrad und Anlaufscheibe (8) aufschieben und mit Sprengring (9) befestigen.

. Kickstarterfeder mit dem zum Mittelpunkt der Feder abgebogenen Ende in die Bohrung (10) der Kickstarterwelle einsetzen.

W N =

N W

Bild 77. Einzelteile der Kickstarterwelle
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Die Gummiringe (Abdichtung) in die Bohrungen fiir den Kickstarter und die Schaltwelle einlegen und die Kickstarterwelle selbst leicht 6len. Sie wird in den
Kupplungsdeckel eingesetzt, wobei das Federende der Kickstarterfeder richtig in die Gehdusebohrung eingedriickt werden muf.

Jetzt die Welle zwischen Kupferbacken einspannen, den Deckel etwa 1 1/4 Umdrehungen nach links drehen, die Keilschraube durch den aufgesteckten
Kickstarterhebel schlagen und verschrauben.

Bild 78. Kickstarterhebel befestigen

4.5.3.2. Kupplungsbetiitigung

nachster Punkt ; Index

Die Lagerbuchse (2) mit dem Stiitzlager der Kurbelwelle 6302 (gehalten durch den Sprengring) von auBen in den Kupplungsdeckel schieben. Den
Druckhebel (1) danach von innen in das Gewinde der Lagerbuchse drehen (bis zum Anliegen).

Bild 79. Teile der Kupplungsbetitigung

3. Stellplatte
4. Dichtring
5. AbschluBideckel
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Der Druckhebel (1) mufl etwa 6 mm Abstand von der Anschlagrippe haben. Den Abstand vor oder nach dem Deckelanbau einstellen.

Das nach dem Bild 80 vorbereitete Rohrstiick iiber die Nippeldse schieben und den Dorn durch das Rohr in die Nippelose stecken. Jetzt den Druckhebel in
Richtung Anschlagrippe drehen, bis das Rohr anliegt - die 6 mm Abstand sind eingestellt.

Bild 80. Grobeinstellung der Kupplungsbetitigung

4.5.3.3. Kupplungsdeckel montieren

ndchster Punkt ; Index

Vorher kontrollieren, ob die 12 mm lange Distanzhiilse (Bild 74, Ziffer 5) schon auf dem Kurbelwellenstumpf ist.
Wir kénnen nun den Kupplungsdeckel endgiiltig aufsetzen.
Die Papierdichtung ohne Dichtmittel auflegen, nachdem die Dichtfldchen sauber gemacht wurden.

Wie im Bild 81 gezeigt wird, das Nockenblech mit der Nase (1) in das Gehduse einsetzen. Die Befestigungsschraube (2) hilt das Blech im montierten
Zustand unten fest.

Nur der Ubersicht halber wurde im Bild 81 der Gehiusedeckel nicht mit aufgesetzt.

Nun noch die 5 Gehduseschrauben (4 mit neuen Dichtungen) tiber Kreuz anziehen (Bohrwinde mit gut passendem Einsatz).

Bild 81. Richtige Lage des Nockenbleches
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Die Mutter (1) mit einem Ringschliissel (SW 22) auf 8 ... 10 kpm anziehen. Dazu ersten Gang einlegen und am Getrieberitzel gegenhalten (Gegenhalter
05-MW 45-3). Die Mutter mit einem Splint oder Federring B 14 TGL 7403 sichern.

Stellplatte, einwandfreien Gummiring und Deckel (Ziffern 3, 4, 5 im Bild 79) auflegen und mit den drei Schlitzschrauben (neue Dichtringe!) befestigen.

Die Langlocher (2) erlauben eine Verdnderung der Kupplungsgrobeinstellung, wenn die in der Erlduterung zu Bild 80 erwadhnten 6 mm Abstand durch
Verschleil der Kupplungslamellen beseitigt sind, die Schnellverstellung am Handhebel demnach unwirksam ist auch bei angebauten Kupplungsdeckel.

Bild 82. Kupplung und Stellplatte befestigen

4.6. Einbau des Motors

nachster Punkt ; Index

Nach Abschluf} der Arbeiten nach Bild 82 ist der Motor einbaufertig. Gehen Sie bitte beim Einbau nach Abschnitt 3.1. - in umgekehrter Reihenfolge - vor.
Vergessen Sie nicht, die 750 cm? Ol ins Getriebe zu fiillen (Einfiilloffnung siehe Bild 6, Ziffer 1).

Jede Motorreparatur zieht auch die Einstellung der Ziindung und des Vergasers nach sich. Dariiber erfahren Sie das Erforderliche in den Abschnitten 6. und
7.

Auch das Spuren der Rédder wird notwendig sein - Abschnitt 5. gibt dariiber Auskunft.
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4.7. Montagefehler

=@:=

nichster Punkt ; Index

Auf einige Fehler haben wir bereits im Text hingewiesen. Die wichtigsten sind jedoch noch nicht benannt worden. Das sind Fehler beim Einbau der
| Kurbelwelle.

"_‘| 1 Es wurde nicht mit dem Schlagdorn montiert, sondern mit einem Rohrstiick auf den Auflenring geschlagen. Die Kurbelwelle steht jetzt axial unter Druck,
weil das Lager zu weit (gefiihllos) vorgeschlagen wurde. Den Innenring driickt die in geringem MaBe federnde Kurbelwelle zuriick. Damit ist auch das

Radialspiel (Schmierfilm!) des linken Lagers mit aufgehoben. Die Kugeln tragen nicht mehr radial, sondern laufen seitlich an - bis zum vorzeitigen Ausfall
erzeugen sie ein heulendes, pfeifendes Gerdusch!

Bild 83. Verspanntes Lager 6305

War der Einschlagdruck noch stérker, dann wird die Kurbelwelle seitlich zusammengedriickt. Damit hat sie "Rundlaufschlag" und ist aus folgenden Griinden
unbrauchbar:

— 1. Der Unterbrecher hebt nicht mehr am vorgesehenen Punkt ab bzw. der Verstellbereich der Unterbrechergrundplatte reicht nicht aus.
2. Dieser Rundlaufschlag 16st starke Motorvibrationen aus, demzufolge kann die zugesicherte Leistung nicht mehr erreicht werden. Die elastische
Motorauthdngung kann diesen Fehler nicht autheben. Im Gegenteil - da das Fahrgestell nicht als "Schwingungsddmpfer" wirkt, sind die

!

l j Folgeerscheinungen noch krasser.
—ee T

I

i

[

Bild 84. Zusammengedriickte Kurbelwelle
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Wird ein Lager bei kaltem Gehduse und nicht angewdrmtem Innenring gewaltsam eingeschlagen, besteht auBerdem noch die Gefahr, da8 der Auflenring
verkantet, d. h. nicht achsparallel sitzt.

Ein derartiges Gehduse ist unbrauchbar, denn auch ein richtig montiertes Lager wiirde durch den beschidigten Lagersitz wieder verkantet sitzen! (Zur
besseren Demonstration sind die drei Beispiele in den Skizzen etwas iibertrieben dargestellt!)

Bild 85. Schief eingeschlagenes Lager

5. Fahrgestell

5.1. Schwingenlagerung

nichster Punkt ; Index
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Bild 86. Schwingenlagerung und elastische Lagerung der hinteren Motorbefestigungsbleche (Schnittzeichnung)
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1. Kugelwulstschmierkopf
2. Festmutter M 18 x 1,5
3. Schwingenlagerbolzen
4. Abstandsring
5. Motorbefestigungsblech, rechts
6. Lagergummi
7. Motorbefestigungsblech, links
8. Anlaufscheibe

9. Gummidichtring
10. Schutzkappe

i

11. Befestigungsblech fiir Kippsténder - Zugfeder

12. Kontermutter
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. Schwingenlagerrohr
. Lagerbuchse

. Rahmenlagerrohr

. Hinterradschwinge
. Kontermutter

. Klemmschraube
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Bild 86a. Gummigelagerte Schwinge
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. Rechtes Innenrohr, 54 mm lang
. Rechte Gummibuchse, 25 mm lang

. Abstandshiilse (Polyamid), 10 mm lang
. Anlaufscheibe

Linkes Innenrohr, 44 mm lang

Linke Gummibuchse, 25 mm lang
. Rille fiir Kickstarterfeder
. Anlaufscheibe
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Das tragende Teil der Lagerung ist der maBverchromte Schwingenlagerbolzen, der im Rahmenlagerrohr geklemmt ist. In den
Schwingenlagerrohren sind Lagerbuchsen aus Graugul GGL-25 eingepref3t. PreBBpassung 23,9 E 9/24 s6, Lagerpassung 18 H 7/f 7.

Verschleiflteile der Lagerung sind der Schwingenlagerbolzen, die Lagerbuchsen (Schwingen sind regenerierungsféhig), die Dichtringe,
die Anlaufscheiben und die Schutzkappe.

Die Verschleiligrenze fiir die Lagerung liegt bei einem Radialspiel von max. 0,1 mm. Es kann gemessen werden, indem am
Schwingenlagerbolzen eine MeBuhr befestigt und damit das Schwingenlagerrohr abgetastet wird. Vor dem Messen sind Festmutter und

Einstellmutter zu 16sen.

Ausbau des Schwingenlagerbolzens

1. Kontermutter und Einstellmutter 16sen
2. Klemmschrauben herausdrehen
3. Schwingenlagerbolzen mit Hilfsdorn herausschlagen.

Zusammenbau der hinteren Schwingenlagerung einschliefllich Motoraufhingung (Motor ausgebaut)

1. Lagergummi, Abstandsring und Motorbefestigungsbleche links und rechts (siche Bild 86) auf das Rahmenlagerrohr aufschieben.
2. Motorbefestigungsbleche mit Hilfe der Druckringe axial auf die Lange des Rahmenlagerrohres zusammendriicken (siche Bilder

87 und 88).

EEEE!

- ]
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Bild 87. Skizze fiir Druckring
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3. Hinterradschwinge mit Gummidichtringen versehen und mit Anlaufscheiben seitlich auf die Motorbefestigungsbleche
aufschieben (Bild 88), Druckringe entfernen (Bild 89).

Bild 88. Motorbefestigungsbleche durch Druckring (D) und Zugspindel (Z) M 6
axial zusammengedriickt, Hinterradschwinge aufgeschoben

Bild 89. Druckring entfernt, Hinterradschwinge mit Anlaufscheiben in Pfeilrichtung
bis Mitte Bohrung aufschieben
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wn

. Hilfsdorn (Bild 90) von links einschlagen und damit die Lagerung zentrieren.
6. Eingedlten Schwingenlagerbolzen mit Schutzkappe und aufgeschraubter Festmutter von rechts in die Lagerstelle einschlagen
(nur mit Gummi- oder Holzhammer schlagen und die Lage der Arretierflichen fiir Klemmschrauben auBlen am
o] - Schwingenlagerbolzen kenntlich machen) - Schwingenlagerbolzen so drehen, daB3 die Befestigungsfldchen in Richtung der
g Klemmschrauben zeigen.
7. Klemmschrauben leicht anziehen (nur so weit, dal der Schwingenlagerbolzen nicht mehr gedreht werden kann).
. Linke Schutzkappe aufschieben und Einstellmutter aufschrauben.
. Mit Hilfe der Einstellmutter seitliches Lagerspiel so einstellen, dafl die Schwinge (Federbeine und Rad ausgebaut) nicht mehr
von allein nach unten fallt.
g 10. Klemmschrauben festziehen und kontern.
11. Kontermutter fest gegen Einstellmutter anzichen, Einstellmutter dabei gegenhalten und nicht verdrehen.

I._
#7794

Bild 90. Skizze fiir Hilfsdorn

Auswechseln der Gummilagerung fiir die Hinterradschwinge

e Ausdriicken der Innenrohre (1) und (2) mit Hilfe des Domes (3) auf einer Dornpresse in einem Zug.

o Aufschneiden und Herausdriicken der Gummis (4) und (5).

e Eindriicken der neuen Gummis (4) und (5) mit dem Dorn (6) von den Aufenseiten der Schwinge her. Dabei zwischen Tisch der
Dornpresse und Schwinge den Zwischenring (7) unterlegen. Fiir die linke Schwingenseite den kurzen, fiir die rechte den
langeren zyl. Ansatz verwenden, weil hier die Abstandshiilse (8) - 10 mm breit - noch einzudriicken ist.

o Die Gummis (4) und (5) mit Seifenldsung bestreichen - kein Ol! Auf den Dorn (3) - das Innenrohr (1) bzw. (2) vorher auf das
zyl. Ende aufschieben - mit dem konischen Ende voran in einem Zug eindriicken, bis das Innenrohr gleichmaBig an beiden
Seiten des Schwingenrohres herausragt.

Bild 91. Montage der Gummilager

5.2. Hintere Motoraufhingung

nichster Punkt ; Index

Die Lagergummis und Abstandsringe der hinteren Motorauthdngung konnen nur bei ausgebauter Hinterradschwinge entsprechend des vorangegangenen
Punktes gewechselt werden.

Die Verschleiigrenze ist erreicht, wenn die Motorbefestigungsbleche im eingebauten Zustand keine Vorspannung mehr haben und von Hand seitlich hin und
her bewegt werden konnen.

Beim Erneuern der Lagergummis und Abstandsringe ist zu priifen, ob auch die Lagermanschetten der Motorbefestigungsbleche Verschleilerscheinungen
zeigen. Wenn in der Bohrung, dort, wo der Abstandsring anliegt, ein spiirbarer Absatz vorhanden ist, wird im Interesse einer ausreichenden Lebensdauer der
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neuen Gummi- und Abstandsringe das Miterneuern der Motorbefestigungsbleche empfohlen.

5.3. Vordere (obere) Motoraufhingung

nachster Punkt ; Index

Fiir das Auswechseln der Gummielemente ist es erforderlich - damit der Motor so weit wie moglich nach unten héngen kann -, da3 das Tragrohr
fiir die FuBrasten und die Befestigungsschrauben zwischen hinterer Auspuffschelle und Auspuffstrebe losgeschraubt werden.

Bild 92. Obere elastische Motoraufhdngung

. Rahmen mit eingeschweiliter
. Sechskantschraube (M 12)
. Distanzscheibe
Gummielement mit anvulkanisiertem
. Tragblech
. Distanzstiick
. Anschlagscheibe
. Sechskantmutter M 8
9. Federring
10. Stiftschraube M 8
11. Gummielement, gleich mit Teil (4)
12. Zylinderdeckel
13. Federring
14. Sechskantmutter M 12

0NN A WN—
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Nach dem Losen der Befestigungsmutter und dem Drehen der Gummielemente (Bild 93) konnen diese ausgewechselt werden.

Bei der Montage ist auf die richtige Lage der Anschlagscheibe zu achten (stark durchgebogen nach oben, weniger durchgebogen —
gekennzeichnet durch eine eingedrehte Nut — nach unten).

Bild 93. Stellung der Gummielemente der oberen Motorauthdngung beim
Auswechseln

5.4. Lenkungslagerung

néchster Punkt ; Index

Die Kugellager werden wie folgt in den Rahmen eingedriickt:

1. Unteres Lager bis zum Anschlag, dabei Zwischenring ¢ 54x20 mm verwenden, damit auf den Auenring gedriickt wird;

2. Distanzhiilse einlegen;

3. oberes Lager bis zum Anschlag des Innenringes auf der Distanzhiilse, dabei beachten: unter das untere Lager Distanzring o 54x40 mm legen, damit das
untere Lager nicht mit herausgedriickt wird, und ebenfalls iber Zwischenring & 54x20 mm driicken, damit Auflage auf Innen- und Auflenring des
oberen Lagers gewahrleistet ist.
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Bild 94. Lenkungslager und Teleskopgabel (Schnittzeichnung)

Zu Bild 94

Linke Bildhilfte: Ausfithrung "Fiihrungsrohre freiliegend", vollstdndig ausgefedert

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

Rechte Bildhilfte: Ausfiihrung "Fiihrungsrohre durch Schiitzhiilse abgedeckt", vollstindig eingefedert

o I e R N O R S
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. Mutter fiir Steuerrohr

. Abdeckkappe

. oberer Klemmkopf

. Kugellager 6006

. Steuerkopfrohr des Rahmens

. VerschluBschraube

. Gummiring fiir Scheinwerferhalter
. Scheinwerferhalter

. Druckfeder fiir Teleskopgabel
. Distanzhiilse

. Steuerrohr

. Kugellager 6006

. unterer Klemmkopf

. Drahtsprengring 38

. Schutzhiilse

. Drahtsprengring 30

. Fithrungsrohr

. Stiitzring

. Radialdichtring D 32x45x7

. Gewindering

. Gleitrohr

. obere Gleitbuchse

. Sprengring 32

. Druckfeder fiir Ddmpfungsventil
. Dichtring fir Ddmpfungsventil
. Drahtsprengring 32

. untere Gleitbuchse

. Sprengring 32

. Schutzkappe

. Filzringhalter

. Filzring

. Achsaufnahme

Bei der Lenkungslagerung mit Kugellager sind keinerlei Einstellarbeiten erforderlich. Die Lenkungslagerung ist in Ordnung,
wenn die Kugellager einwandfreien Pref3sitz haben und die Mutter fiir Steuerrohr fest angezogen ist.

Das erforderliche Anzugsmoment hierfiir betrigt 15 kpm (nur Ring- oder Steckschliissel verwenden).
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Der Ausbau der Kugellager aus dem Rahmen erfolgt geméf den Bildern 95 ... 97 mit Hilfe der Abziehvorrichtung 22-51.006.
Ein- und Ausbau der Klemmkopfe und der anderen Teleskopgabelteile siche Abschnitt 5.5.

Bild 95. Innenteil der Abziehvorrichtung in das Kugellager eindriicken und mit Hilfe des
Querstiftes nach oben ziechen

Bild 96. Oberteil der Abziehvorrichtung aufsetzen
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Bild 97. Schraube eindrehen, anziehen und damit das Lager aus dem Rahmen herauszichen
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Bild 98. Lenkungslagerung mit Lenkungsddmpfung (Schnittzeichnung)

—_—

—_ O 0 00NN A WN—

. Stellgriff

. Abschluimutter

. entfallt

. Arretierungsblech
. Spindel

. Fithrungskorper

. Reibscheibe

. Tellerfeder B 20r
. Lenkanschlag des Rahmens
. Gegenhalter

. Splint 1,6x20

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

Die Ausfiihrung der Lenkungslagerung mit Lenkungsddmpfung ist aus Bild 98 ersichtlich. Hierbei ist zu beachten, daf3 die
Verbindung zwischen Gegenhalter und Lenkanschlag des Rahmens spielfrei sein muf3.
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5.5. Teleskopgabel

nichster Punkt ; Index

(Siehe hierzu auch Bild 95, Abschnitt 5.4.)
Der Vorderbau wird in folgender Reihenfolge in seine Hauptteile zerlegt:

. Vorderrad und Vorderradfliigel ausbauen.

. Lenker abnehmen und auf dem Kraftstoffbehilter ablegen (Schutztuch unterlegen).

. Kabelanschliisse und Tachospirale vom Scheinwerfer 16sen (Steckanschliisse kennzeichnen) und Scheinwerfer abbauen.

. VerschluBschrauben und Abschluimutter 16sen.

. Oberen Klemmkopf abnehmen (mit Gummihammer nach oben schlagen) sowie Scheinwerferhalter und Gummi fiir
Scheinwerferhalter.

6. Unteren Klemmkopf mit Filhrungsrohren nach unten herausziehen, nétigenfalls durch leichtes Schlagen mit Gummihammer auf das

Steuerrohr unterstiitzen (die Fiihrungsrohre bleiben dabei im unteren Klemmkopf eingespannt, sofern die Teleskopholme nicht

demontiert werden sollen).

AW N =

Der Zusammenbau erfolgt dann in umgekehrter Reihenfolge der Demontage.
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Die Schraubverbindungen sind in folgender Reihenfolge anzuziehen (Bild 99):

1. Abschlufimutter.

2. VerschluBschrauben fiir Teleskopholme, Gewinde der VerschluSschrauben zur Abdichtung mit Kleblack "Chemisol 1405"
(Hersteller: VEB Schuh-Chemie, Erfurt) bestreichen.
Anzugsmoment: 15 kpm
(Chemisol wird auf der Basis von Synthesekautschuk hergestellt; Viskositdt: 30 s Auslaufzeit von 50 ml mit 5-mm-Diise; aulerhalb
der DDR ist ein dhnlicher Kleblack als Dichtungsmittel zu verwenden).

. Klemmschrauben am unteren Klemmkopf, Anzugsmoment 3,5 ... 4,5 kpm.

4. Mutter der Steckachse, danach im Stand mehrmals kréftig ein- und ausfedern (Kotfliigel schrauben dabei locker), damit die
Steckachse im Schiebesitz der Achsaufnahme in die richtige Lage kommt. Linke Achsaufnahme erforderlichenfalls auf 20 mm o
nachreiben.

5. Klemmschraube fiir Steckachse.

w

Bild 99. Reihenfolge beim Anziehen der Schrauben

Teleskopholme instandsetzen

Die zuldssige VerschleiBgrenze ist erreicht, wenn die Gleitrohre voll ausgefedert an der Achsaufnahme insgesamt mehr als 3,5 mm hin und
her bewegt werden konnen. Bei dieser Priifung diirfen die Holme keinerlei Verspannung unterliegen, weil dann das vorhandene Spiel
verringert wiirde. In Zweifelsféllen sind die kompletten Teleskopholme auszubauen, die Fithrungsrohre sind in "weichen Schutzbacken"
leicht einzuspannen und das vorhandene Spiel ist an den Achsaufnahmen mit einer MeBuhr zu messen.

Bei Ausbau der kompletten Teleskopholme kénnen die Klemmképfe und Scheinwerferhalter am Fahrzeug verbleiben.
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Bild 100. Ein- und Ausbau des Fithrungsrohres mit Hilfe des kombinierten
Montageschliissels

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

Nach Ausbau des Vorderrades und des Vorderradkotfliigels sowie nach Losen der Verschluschrauben und der Klemmschrauben am
unteren Klemmkopf werden die Teleskopholme mit Hilfe des kombinierten Montageschliissels (19-MW 22-1) (Bild 100) durchgeschlagen.

Der Schliissel wird dabei in das Gewinde M 27x2 der Fiihrungsrohre eingeschraubt. Die Einbaustellung der Fithrungsrohre ist durch
Farbpunkte unterhalb des unteren Klemmkopfes vor dem Ausbau zu markieren.

Um den Wiedereinbau zu erleichtern, wird empfohlen, sofort nach Ausbau eines Teleskopholmes ein anderes Fithrungsrohr oder ein

geeignetes Rohrstiick mit 31,7 ... 31,8 mm Durchmesser von unten einzuschieben, damit die Gummis fiir die Scheinwerferhalter nicht
verrutschen.

Fiir die Demontage und Montage diirfen nur entsprechende Spezialwerkzeuge verwendet werden. Mit irgendwelchen Behelfswerkzeugen
wird Schaden angerichtet und der Erfolg der Reparatur ist nicht gewahrleistet.

Zum Zerlegen eines Teleskopholmes wird dieser an der Achsaufnahme eingespannt, keinesfalls am Fiihrungsrohr (Bild 101)!

Nach dem Entfernen der Schutzhiilse bzw. der Schutzkappe kann der Gewindering mit dem kombinierten Montageschliissel gelost und das
Fiihrungsrohr mit der unteren Gleitbuchse und dem Dampfungsventil aus dem Gleitrohr herausgezogen werden.
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Bild 101. Losen und Anziehen des G winderinges mit Hilfe des kombinierten
Montageschliissels

Bild 102. Losen des unteren Sprengringes
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Nach dem Losen der Sprengringe (Bild 102) kann der Teleskopholm in seine Einzelteile zerlegt werden.

Der Dichtring D 32x45x7 wird beim Herausdriicken aus dem Gewindering zerstort.

Bei der Uberpriifung bzw. Instandsetzung der Teile ist folgendes zu beachten:

Fiithrungsrohr

Ein Austausch ist erforderlich, wenn die Rohre durch ungewohnliche duflere Einfliisse verbogen sind (nicht richten, Fithrungsrohre gehen
erfahrungsgemil nach dem Richten wieder in die vorherige Stellung zuriick, zuldssiger Rundlauffehler 0,05 mm) oder die Chromschicht
verschlissen ist.

Die wesentlichste Verschlei3stelle am Fiihrungsrohr liegt vorn, etwa 150 mm iiber der Unterkante, also dort, wo die obere Gleitbuchse und
der Dichtring am meisten gleiten. Bei verschlissener Chromschicht sind eine dunkle Stelle und Riefen sichtbar. Wird ein Teleskopholm mit
einem neuen Dichtring und einem bereits gelaufenen Fithrungsrohr, das noch in Ordnung ist, wieder montiert, ist zu empfehlen, das
Fiihrungsrohr gegeniiber der vorherigen Einbaustellung um 180° verdreht einzubauen.

Beim Wiedereinbau von Teleskopholmen, die nicht zerlegt wurden, ist es jedoch zweckmiBig, die Fithrungsrohre wieder an der gleichen
Stelle wie vorher zu befestigen. Das Fiihrungsrohr muf8 auf der gesamten Lénge frei sein von Schlagstellen, Riefen oder anderen
Unebenheiten, vor allem, damit beim Aufschieben des Dichtringes dieser nicht beschédigt wird. Sollten Unebenheiten vorhanden sein,
sind diese mit feinkornigem Olstein in Lingsrichtung zu egalisieren.

Obere Gleitbuchse

Das Sollmaf} der Bohrung betrégt 31,850 bis 31,889 mm.

Erfahrungsgemi8 tritt nur minimaler Verschleil auf, so dafl ein Auswechseln praktisch nicht erforderlich ist.

Die Bohrung zeigt z. T. ein ungleichmaBiges Tragbild, bedingt durch die geringe, fertigungsbedingte Mittenabweichung der eingebauten
Einzelteile, was jedoch nicht mit Nachteilen verbunden ist.

Untere Gleitbuchse

Der AuBlendurchmesser betrédgt 37,875 ... 37,900 mm.

Auch hier tritt nur geringer Verschlei3 auf, so da3 ein Auswechseln erst nach 30000 ... 50000 km erforderlich ist.

Das vorhandene Axialspiel der Gleitbuchse zwischen den Sprengringen der Fiihrungsrohre kann wéhrend des Fahrens zu klickenden
Gerduschen der Teleskopgabel flihren, die aber keinerlei EinfluB} auf die Funktion haben. Dieser kleine Schonheitsfehler kann beseitigt
werden, indem zwischen Sprengring und Gleitbuchsenunterkante eine entsprechende Distanzscheibe zur Beseitigung dieses Axialspieles
beigelegt wird. Diese Scheibe muf3 genau auf das Fithrungsrohr passen (Durchmesser 31,7 mm) und darf im AuBendurchmesser nicht
grofer als 35,5 mm sein, damit ein Scheuern dieser Scheiben in den Gleitrohren mit Sicherheit vermieden wird!

Gleitrohr

Die Oberfliche der Bohrung hat auf die Géngigkeit und den Verschleifl innerhalb der Teleskopgabel wesentlichen Einfluf. Die Bohrung
wird mechanisch nicht bearbeitet, durch Schmirgeln oder dhnliche Vorginge wiirde die vom Herstellungsprozef8 her vorhandene, sehr
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Bild 103. Kombinierter Montageschliissel zum Eindriicken des Dichtringes in
den Gewindering
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glatte Oberfldche zerstort und anormaler Verschleifl der unteren Gleitbuchse wire die Folge.

Wenn durch aulergewohnliche Umstéinde (Fremdkorper oder dhnliches) das Gleitrohr innen beschadigt ist, kann durch Honen (&hnlich
wie bei der Bearbeitung der Zylinderbohrung) versucht werden, die Oberfliche wieder funktionsfahig zu machen. Das SollmaB fiir den
Durchmesser der Gleitrohrbohrung betragt 38,00 ... 38,05 mm.

Dimpfungsventil

Hier tritt nur ganz geringer Verschleif auf, so daB ein Erneuern der Teile praktisch nicht erforderlich ist.

Der Dichtring fiir das Dampfungsventil, aus Kolbenringwerkstoff hergestellt, muf} leichtgingig, gratfrei und absolut sauber sein. Kleine
Verunreinigungen konnen zum Verklemmen des Dichtringes oder zu Undichtheiten am Ventil fiihren.

Gewindering mit Dichtring

Damit der Dichtring beim Eindriicken in den Gewindering nicht beschidigt wird, mufl dies mit dem kombinierten Montageschliissel
erfolgen (Bilder 103 und 104).
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Dieses SpezialWerkzeug ist so ausgelegt, da3 der Dichtring nicht auf der unteren Stirnfliche aufliegt und das Eindriickwerkzeug nur dort
auf die obere Stirnfliche driickt, wo keine Beschiddigung der Gummischicht des Dichtringes eintreten kann.

Bild 104. Eindriicken des Dichtringes in den Gewindering mit Hilfe des
kombinierten Montageschliissels

Nach dem Eindriicken des Dichtringes sind Stiitzring, Filzring und Filzringhalter einzubauen. Der komplette Gewindering ist dann mit
Hilfe der Montagehiilse 22-51.403 von oben auf das Fithrungsrohr aufzuschieben (Bild 105).

Zur einwandfreien Abdichtung zwischen Gleitrohr und Gewindering ist vor dem Zusammenschrauben das Gewinde des Gleitrohres mit
Kleblack "Chemisol 1405" zu bestreichen. Keinesfalls das Gewinde am Gewindering, weil dann der iiberschiissige Kleblack nach oben an

den Dichtring gelangen konnte.

Das erforderliche Anzugsmoment fiir den Gewindering betragt 20 kpm.

Bild 105. Aufschieben des Gewinderinges (mit eingedriicktem Dichtring) auf das
Fiihrungsrohr mit Hilfe einer Montagehiilse (A)
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Funktionspriifung

Nach der Montage sind die Teleskopholme einer Funktionspriifung auf Dichtheit und Dampfungskraft zu unterziehen. Je Holm sind hierzu
220 cm® StoBddmpferdl einzufiillen. Wenn moglich, sind die Teleskopholme in eine Priifeinrichtung einzuspannen (oben an der
VerschluBschraube, unten an der Achsaufnahme) und mit einer Frequenz von 100/min etwa 80 mm ein- und auszufedern. Die
erforderliche Dampfungskraft beim Ausfedern betrégt bei diesen Priifbedingungen 16+4 kp.

Steht kein geeignetes Priifgerit zur Verfiigung, so muB die Uberpriifung durch mehrmaliges, kriftiges Ein- und Ausfedern von Hand
erfolgen. Die Dampfung muf beim Ausfedern deutlich spiirbar sein.

Nach erfolgter Funktionspriifung wird der Teleskopholm fertig montiert, dabei wird er an der Achsaufnahme eingespannt.

Der Einbau der Teleskopholme erfolgt ebenfalls mit Hilfe des kombinierten Montageschliissels (wie Bild 100). Reihenfolge beim
Anzichen der Schrauben wie Bild 99.

Der richtige Olstand im eingebauten Zustand wird gemé Bild 106 iiberpriift.

Bild 106. Olstandskontrolle durch MeBstab: MeBstab innerhalb der Druckfeder
bis zum Anschlag einfiihren, erforderlicher Olstand 210 mm iiber Unterkante

MeBstab
AE T \ 5.6. Kraftstoffbehilter
\
- _J?L 7 v l'\ niichster Punkt ; Index
J: T 1 ‘\T
Z -‘i; Wegen der bestehenden Explosionsgefahr diirfen Reparaturen am Kraftstoffbehalter nur in einer hierfiir geeigneten Fachwerkstatt vorgenommen werden.
J - Instandsetzungen an der Aufhidngung fiir Kraftstoffbehilter und am Kraftstoffhahn konnen in Eigenreparatur erfolgen.
h

Der Kraftstoffbehilter ist vorn und hinten elastisch am Rahmen befestigt (Bilder 107 und 108).
Bild 107. Vordere Authdngung fiir Kraftstoffbehélter

1. Gummi-Auflagekorper
2. Rahmen mit eingeschweifitem Tragrohr, 10 mm o
3. Kraftstoffbehilter
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Dadurch wird die Ubertragung von Schwingungen vom Rahmen auf den Kraftstoffbehlter wirksam gedampft.

1y P Coby ~a

Bild 108. Hintere Kraftstoffbehilterauthdngung am Rahmen

1. Rahmen

2. Befestigungswinkel am Kraftstoffbehalter
3. Gummi-Tragkorper

4. Sechskantschraube M 6x70

5. Sechskantmutter M 6

6. Federscheibe

7. Distanzhiilse

Nach dem Abnehmen des Kraftstoffbehilters (Bild 109) konnen die Gummiteile einer Sichtpriifung unterzogen werden.

Bei Verschleil an den vorderen Gummiteilen kénnen diese zundchst um 90° gedreht werden. Die hinteren Gummiteile unterliegen praktisch keinem
Verschleif. Keinesfalls darf die elastische Aufhédngung in eine starre umgeéndert werden.

Bild 109. Abnehmen des Kraftstoffbehélters
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Bild 110. Kraftstoffilterhahn, zerlegt

1. Uberwurfmutter
2. Halteschrauben
3. Gummidichtung
4. Betétigunghebel
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Kraftstoffhahn

Der Zustand des Kraftstoffhahns hat auf die einwandfreie Motorfunktion wesentlichen EinfluB. Ungeniigender KraftstoffzufluB kann auch zu
Kolbenklemmern fiihren.

Der Kraftstoff durchflieft im Hahn zwei Siebe. Das erste ist nach Herausschrauben des Kraftstofthahns aus dem Kraftstoffbehilter zuganglich; das zweite
nach dem Losen der unteren Plastverschraubung und der darunterliegenden Befestigungsschraube. Es ist zu empfehlen, die Siebe nach jeweils 5000 km
Fahrstrecke oder einmal im Jahr griindlich zu reinigen.

Eine weitere Stérquelle am Kraftstoffhahn kann die Gummidichtung unter dem Betétigungshebel sein, deren Bohrungen verstopft bzw. durch Quellen oder
zu straff angezogene Halteschrauben verschlossen sein kdnnen.

Betidtigungshebel und Gummidichtung sind nach dem Losen der beiden seitlich vom Betdtigungshebel angeordneten Halteschrauben auszubauen.
Bei Instandsetzungsarbeiten am Kraftstofthahn ist auch der zum Vergaser fithrende Kraftstoffschlauch mit zu iberpriifen. Ist dieser Schlauch sprode

geworden, konnen an den Anschluflstellen Undichtheiten auftreten. Der Einbau eines neuen Kraftstoffschlauches der Abmessung 5x8,2 mm ist dann
erforderlich.

5.7. Hinterradantrieb und Hinterradnabe

nichster Punkt ; Index

Am rechten Schwingarm werden der Flanschbolzen, die Kettenabdeckung und der Kettenspanner mit Hilfe der Befestigungsmutter fiir den Flanschbolzen
axial befestigt. Mit Riicksicht auf die Kettenabdekkung aus Plast betrdgt das Anzugsmoment fiir diese Mutter 7 kpm.

Nach Einbau des Hinterrades werden durch Anziehen der Steckachse folgende Teile axial gegen den Flanschbolzen angezogen:

Kettenspanner, links
Schwingarm, links
Distanzstiick
Bremsgegenhalter

Kugellager und Abstandshiilse.
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Bild 111. Hinterradlagerung, Antrieb und Bremse

. Radkérper mit

. eingegossenem Bremsring

. Gummidichtring fiir Bremsschliissel
. Distanzhiilse

. Kettenspanner, links

. Unterlegscheibe

. Steckachse

. Abstandshiilse

. Gummidichtung
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. Kugellager 6302

. Bremsgegenhalter

. Ankerbolzen

. Zugstrebe fiir Bremse

. Démpfungsgummi

. Dampfungskorper mit

. angegossenem Zahnkranz
. Sicherungsring 42

. Sicherungsring 47

. Kugellager 6204

. Kettenspanner, rechts

. Unterlegscheibe

. Sechskantmutter M 14x1,5
. Flanschbolzen

. Zwischenscheibe

. Kettenabdeckung

. Hakensprengring

. Schraubenrad fiir Tacho

Bild 112. Losen des Sicherungsringes fiir Kugellager im
Diampfungskorper
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Hinterradantrieb zerlegen
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Nach dem Losen der Mutter fiir den Flanschbolzen kann der komplette Antrieb einschlieflich Kettenabdeckung nach innen abgenommen werden. Der
Sicherungsring wird mit Hilfe einer Spitzzange gelost (Bild 112) und der Flanschbolzen zusammen mit dem Kugellager aus dem Dampfungskorper

herausgeschlagen (Bild 113).
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Die Mutter fiir den Flanschbolzen wird dabei biindig aufgeschraubt, damit das Gewinde nicht beschidigt wird.

e

Bild 113. Herausschlagen des Flanschbolzens aus dem
Dampfungskorper

Der Tachometerantrieb ist auf Bild 114 im Schnitt dargestellt.

Bei Instandsetzungsarbeiten sind der Ritzelschaft und die Zahnrdder des Tachometerantriebes mit Wailzlagerfett Ceritol zu schmieren
(Dauerschmierung).

Bild 114. Tachometerantrieb

. Kettenabdeckung

. Dichtungsstiick

. Ritzelkorper

. federnde Zahnscheibe
. Senkschraube BM 6x8
. Lagerbuchse

. Ritzelschaft

NN AW =
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Bild 115. Herausschlagen der Radlager mit Hilfe eines
Spreizdornes

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

Radlager wechseln

Zum Ausbau der Radlager ist der Radkorper auf einer Heizplatte zu erwdrmen. Hat der Radkorper eine Temperatur erreicht, dal aufgespritzte
Wassertropfen zischen, ist das Rad mit dem Radlager nach unten elastisch aufzuschlagen, so daff das Radlager von selbst herausfillt.

Radkorper nicht zu stark erwdrmen, da sonst Verzug der Speichen auftreten kann. Mit Hilfe eines Spreizdornes (Sonderwerkzeug H 8-820-3) wird der
Ausbau der Radlager erleichtert, der Radkorper braucht dann nur leicht angewarmt zu werden. Nach dem Einschlagen des Spreizdornes werden die

Radlager nach auflen herausgeschlagen (Bild 115).

Auch fiir den Einbau der Radlager sind die Radkérper zu erwdrmen. Dabei darf auf keinen Fall die Distanzhiilse zwischen den Lagern vergessen
werden, aulerdem sind nur Kugellager 6302 mit Blechkéfig zu verwenden (Erwdrmung beim Bremsen).

Beim Wiedereinbau des kompletten Rades ist darauf zu achten, dafl der Gummidichtring neben dem Radlager auf der Bremsseite nicht vergessen wird.
Dieser Dichtring soll verhindern, dal das Schmiermittel der Radlager nach aufien in die Bremse geschleudert wird.

5.8. Bremsen

ndchster Punkt ; Index
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. Radkorper mit

. eingegossenem Bremsring
. Bremshebel

. Radkorperdeckel

. Riickholfeder fiir Bremsbacken
. Bremsgegenhalter

. Sechskantmutter M 14x1,5
. Scheibe

. Achse

. Achsaufnahme, rechts

. Abstandshiilse

. Kugellager 6302

. Gummidichtring

. Ankerbolzen

. Sicherungsring 12

. Bremsbacken
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17. Achsaufnahme, links
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Bild 117. Auflegen einer Kette - 1. Etappe
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Die Ankerbolzen haben Festsitz im Bremsgegenhalter. Die Bremsbacken sind auf den Ankerbolzen und der Bremsschliissel im Bremsgegenhalter drehbar
gelagert.

An der Lagerung der Bremsbacken tritt erfahrungsgemaf nur minimaler Verschleif3 auf, es ist jedoch erforderlich, dafl die Lagerstellen etwa alle 10000 km,
jedoch mindestens einmal im Jahr gereinigt und neu mit Ceritol gefettet werden. Dasselbe gilt fiir die Lagerung des Bremsschliissels in der Bremsankerplatte.

Bei Ausbau der Bremsbacken sind diese zu markieren, damit sie wieder so wie vorher eingebaut werden konnen.
Bei Austausch der (regenerierungsfihigen) Bremsbacken ist zu beachten, dal bereits bearbeitete Bremsbacken einbaufdhig sind (sofern mit einer
SpezialVorrichtung am Umfang bearbeitet), aulen unbearbeitete Bremsbacken jedoch noch nachgedreht werden miissen. Hierzu sind diese mit Hilfe der

Riickholfeder auf dem Bremsgegenhalter zu befestigen. Der Bremsgegenhalter ist in der Bohrung zu zentrieren und die Backen sind so weit abzudrehen, da3
die Differenz zwischen dem Durchmesser des Bremsringes und dem Durchmesser der Bremsbacken mindestens 0,6 mm betrégt.

5.9. Sekundarkette

nichster Punkt ; Index

Das Auflegen einer neuen Kette ist auf den Bildern 117 ... 119 dargestellt.

Beide Kettenschutzschlduche werden zundchst auf das Motorgehduse aufgeschoben. Die Kette wird beim Auflegen auf den
hinteren Zahnkranz von oben nach unten durchgezogen. Das obere Ende wird mit Hilfe einer durchgesteckten Speiche fixiert (Bild
117). Danach wird mit Hilfe eines Drahthakens die Kette von hinten nach vorn durch den unteren Kettenschutzschlauch gezogen
und um das vordere Kettenrad gelegt.
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Zuletzt wird die Kette - wiederum mit einem Drahthaken - von vorn nach hinten durch den oberen Kettenschutzschlauch gezogen
(Bild 118) und hinten oben durch das Kettenschlofl verbunden.

Bild 118. Auflegen einer Kette - 2. Etappe

Der obere Kettenschutzschlauch ist dabei etwas nach vorn zu schieben und durch eine Speiche zu halten (Bild 119).
Zu beachten ist die richtige Lage der VerschluBfeder:
Offnung nach hinten.
Beim Auswechseln einer Kette ist die neue Kette an die alte anzuhdngen und durchzuziehen. Ein Auswechseln der Kette ist
erforderlich, wenn mehr als 5 Rollen gebrochen (oder mehr als 2 Rollen nebeneinander) bzw. wenn die Kettenbolzen in den

Kettenlaschen ausgeschlagen sind.

Wird eine Kette eines anderen Fabrikates aufgelegt, miissen unbedingt die dazugehorigen Kettenschlosser verwendet werden, weil
die Bolzendurchmesser verschieden sein konnen.

Beim Erneuern einer Kette sind auch die Kettenrdder mit zu {iberpriifen.

. g : Bei Verschlei3 derselben ist es erforderlich, diese ebenfalls zu erneuern.

Bild 119. Auflegen einer Kette - 3. Etappe
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Wesentlichen Einfluf} auf die Lebensdauer der Kette haben richtige Kettenspannung und Kettenschmierung.

Eine richtige Kettenspannung ist gewahrleistet, wenn sich der obere Kettenschutzschlauch einschlieBlich Kette mit zwei Fingern
gerade noch bis auf das Querrohr der Hinterradschwinge niederdriicken 146t (Bild 120). Priifung eines vollen Kettenumlaufes!

Dabei muB3 das Hinterrad voll ausgefedert sein (Motorrad auf dem Kippstander stehend). Wem die Kette dabei zu locker erscheint,
moge bedenken, daf beim Einfedern des Hinterrades die Kette straffer wird!

Bild 120. Kettenspannung iiberpriifen: oberen Kettenschutzschlauch mit Kette bis auf
das Querrohr der Hinterradschwinge niederdriicken

Das Nachschmieren der Kette ist etwa alle 2500 km erforderlich. Bei abgenommenem Lichtmaschinendeckel wird mit Hilfe eines
Schraubendrehers das Wilzlagerfett Ceritol +k2 oder +k3 auf den unteren Kettenzug aufgebracht (Bild 121) und dabei das
Hinterrad in Fahrtrichtung langsam einen vollen Kettenumlauf durchgedreht.

Bild 121. Auftragen von Wilzlagerfett auf den unteren Kettenzug mit Hilfe eines
Schraubendrehers, Hinterrad dabei langsam in Fahrtrichtung durchdrehen
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Wenn zum Abnehmen des Lichtmaschinendeckels keine Zeit oder Gelegenheit vorhanden ist, kann als Behelfslosung (1) das
Schmieren der Kette gemiB Bild 122 mit Hilfe einer Olkanne und Getriebedl GL 60 erfolgen.

Bild 122. Abschmieren der Kette mit Hilfe einer Olkanne

5.10. Auspuffanlage

nichster Punkt ; Index

Die Auspuffanlage ist so auf den Motor abgestimmt, daf} erstens die erforderliche Leistungskennlinie erreicht und zweitens die zuldssige Gerduschgrenze
eingehalten wird. An der Auspuffanlage diirfen deshalb keinerlei Verdnderungen vorgenommen werden.

Der Auspufftopf (Bild 123) ist verschweif3t und nicht demontierbar.
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Bild 123. Schnittzeichnung des Auspufftopfes

1. Auspuffmantel

2. Schweifinaht

3. Didmpfungseinsatz
4. Auspuffendstiick
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Die Befestigung des Auspuffrohres am Zylinder erfolgt durch eine Uberwurfschraube, die den konischen Bérdelrand gegen den Zylinder driickt (ohne
Dichtung).

Die Uberwurfschraube wird im Neuzustand mit einem Anzugsmoment von 15 ... 20 kpm angezogen und ist unbedingt nach einer Fahrstrecke von rund 500
km mit dem gleichen Anzugsmoment nochmals nachzuziehen, weil sich wahrend dieser Fahrstrecke erst der Konus des Auspuffrohres an der Auflageflache
am Zylinder und an der Druckstelle der Uberwurfschraube richtig anlegt.

Das Nachziehen erfolgt mit einem Hakenschliissel B TGL 39-442 und aufgestecktem Verlangerungsrohr (Bild 124).

Sollte nach wiederholter Montage die Verbindungsstelle zwischen Schallddmpfer und Auspuffrohr undicht sein, so ist zwischen Auspuffrohr und
Schallddmpfer ein Blechstreifen von 0,2 ... 0,3 mm Dicke und 35 mm Breite beizulegen.

Wesentlich fiir die einwandfreie Auspuffbefestigung ist, daf alle drei Aufhidngestellen (Zylinder, untere Verbindung, hintere Strebe) ordentlich fest sitzen.
Ist eine dieser Stellen schadhaft, werden die beiden restlichen zu sehr beansprucht und locker. Die Gummilagerungen der Strebe diirfen keinesfalls durch
eine starre Verbindung ersetzt werden (elastische Motorauthdangung!).

Bild 124. Nachziehen der Uberwurfschraube fiir das
Auspuffrohr
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Bild 125. Spureinstellung des Hinterrades: die Réder sind von vorn
anzuvisieren
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Bild 126. Vorrichtung zum Abschmieren von Seilziigen
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5.11. Hinterrad spuren, Vorderrad auswuchten

néchster Punkt ; Index

Eine richtig eingestellte Spur ist die Voraussetzung fiir gutes Fahrverhalten.
Da der vordere Reifen nicht so breit ist wie der hintere, sind zur Einstellung der Spur die Réder von vorn anzuvisieren (Bild 125).

Das Vorderrad der TS 250 wird zur Verbesserung der Fahreigenschaften serienmifig ausgewuchtet. Bei Reifenschaden muf3 der Reifen
wieder in der gleichen Lage zur Felge montiert werden, d. h. roter Punkt am Ventil.

Die Unwucht kann sich durch ungleichméBigen Verschleil nach lingerer Laufzeit verdndern, deshalb ist nach etwa 10000 km neu
auszuwuchten. Bei Montage eines neuen Reifens muf3 ebenfalls neu ausgewuchtet werden.

Das Auswuchten erfolgt durch Auspendeln des Rades auf der Radachse und Anbringen von Gegengewichten (in Form von Blei- oder
Kupferdraht) an den Speichennippeln an der Stelle des Rades, die beim Auspendeln oben bleibt.

5.12. Seilziige

ndchster Punkt ; Index
Die Seilziige sind am Motorrad duleren Einfliissen, wie Regen, Schmutz und Lauge, besonders stark ausgesetzt. Bei Motorrddern, die tiglich gefahren und
dariiber hinaus oft im Freien abgestellt werden, tritt innerhalb der Seilziige starke Reibung auf und die Betdtigungshebel lassen sich nur noch schwer ziehen.

Leichtgidngigkeit und Lebensdauer der Seilziige werden verbessert, indem die Seilziige an den Betdtigungshebeln gegen Eindringen von Wasser und Schmutz
abgedichtet und die Seilziige durchgeschmiert werden.

Die einfachste Form der Abdichtung ist das Bestreichen des herausragenden Seilendes und des Schlitzes in der Verstellschraube am Betétigungshebel mit
einem wasserabweisenden Fett, am besten mit Ceritol.

Durch Anbau eines Gummischutzbalges, Teil-Nr. 05-44.050, ist eine weitere zusitzliche Moglichkeit gegeben, die Lebensdauer der Seilziige zu verlangern.
Der Innenraum des Schutzbalges ist mit einem wasserabweisenden Fett zu fiillen.

Die Seilziige werden mit der im Bild 126 dargestellten Vorrichtung durchgeschmiert.
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Als Schmiermittel wird entweder ein Gemisch aus Getriebedl und Getriebefett, Mischungsverhéltnis 1:3, oder ein Gemisch von Wilzlagerfett Ceritol +k3
und Kraftstoff, Mischungsverhéltnis 1:1, verwendet.

Die Seilziige werden an einem Ende der Umhiillung in die keglige Gummikappe eingeklemmt und zusammen mit der Gummikappe mit Hilfe der
Uberwurfmutter auf die Vorrichtung geschraubt (Bild 127).

Bild 127. Seilzug in Schmiervorrichtung eingespannt

6. Elektrische Anlage

nichster Punkt ; Index

Bild 128. Schaltplan

1. Scheinwerfer
. Standlicht
. Fernlicht
. Abblendlicht
. Zindlichtschalter
. Blinkgeber
. Tachobeleuchtung
. Blink-Ladekontrolleuchte
. Leerlaufkontrolleuchte
i. Buchsenklemmleiste 2polig
2. Blinkschalter
3. Komb. Abblendschalter
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a. Signalhorndruckknopf
b. Abblendschalter
c. Lichthupendruckknopf
4. Signalhorn
. Lichtmaschine
a. Unterbrecher
. Ziindspule
. Zindkerze
. Batterie
9. Leerlaufschalter
10. Sicherungsdose
11. Reglerschalter
12. Leitungsverbinder
13. Brems-Schluf3-Kennz.-Leuchte
a. Bremsleuchte
b. SchluB- und Kennzeichenleuchte
14. Bremslichtschalter
15. Blinkleuchte vorn links
16. Blinkleuchte vorn rechts
17. Blinkleuchte hinten links
18. Blinkleuchte hinten rechts

W

[N o)

1t =rot
br = braun
sw = schwarz

ws = weil}
gn = griin
gr = grau
bl =blau
ge = gelb

An der gesamten elektrischen Anlage der TS 250, speziell an den einzelnen Geriten, sind Instandsetzungsarbeiten von den Fahrzeugelektrikwerkstétten, im
folgenden Text nur noch Werkstatt genannt, durchzufiihren.

Alle im nachfolgenden Text genannten Bezeichnungen von Geridteanschliissen und Leitungen sind aus dem Schaltplan (Bild 128) ersichtlich.
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Bild 129. Anker auf Masseschluf3 iiberpriifen
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6.1. Lichtmaschine

6.1.1. Anker auf Masseschluf} iiberpriifen

nichster Punkt ; Index

Beim Uberpriifen des Ankers auf MasseschluB wird ein Leitungsdurchgangspriifer, auch unter der Bezeichnung "Priif-Fix" bekannt, verwendet.
Das Priifen mit einer Glithlampe und Netzspannung (110/220 V) ist verboten.

Die Abgreifklemme des Leitungsdurchgangspriifers wird an Masse (Lamellenpaket) des ausgebauten Ankers gelegt, und mit der Tastspitze werden die
einzelnen Lamellen nacheinander beriihrt.

Ist die Isolierung der Ankerwicklung und des Kollektors in Ordnung, dann leuchtet die Sofitte im "Priif-Fix" beim Priifen nicht auf. Leuchtet die Sofitte

hingegen dunkel oder hell auf, so ist ein schwacher oder starker Masseschlufl vorhanden. Der Anker muf3 dann ausgetauscht oder in einer Werkstatt repariert
werden.

6.1.2. Anker auf Windungsschluf} iiberpriifen

nichster Punkt ; Index

Bevor der Anker auf Windungsschlul gepriift wird, mu3 unbedingt der Kollektor gereinigt und ausgeblasen werden. Es wird somit die Moglichkeit
unterbunden, dafl zwei Kupferlamellen Kontakt miteinander haben und deshalb einen KurzschluB verursachen.

Das Uberpriifen des ausgebauten Ankers selbst wird mit einem WindungsschluBpriifer (220 V Wechselspannung) durchgefiihrt. Bei dieser Arbeit ist auf
jeden Fall eine Werkstatt aufzusuchen.

6.1.3. Feldwicklung auf Masseschluf} iiberpriifen

nédchster Punkt ; Index

Vor dem Uberpriifen der Feldwicklung auf Masseschluf sind das an Masse liegende Ende des Feldes und der Regelwiderstand abzuklemmen. Das
Uberpriifen wird ebenso wie beim Anker mit einem Leitungsdurchgangspriifer durchgefiihrt.

Auch hier darf nicht mit einer Glithlampe und Netzspannung (110/220 V) gearbeitet werden.

Leuchtet beim Anlegen der Abgreifklemme an DF und der Tastspitze an Masse die Sofitte auf, so liegt ein Masseschlu vor. Die einzelnen

Spulenverbindungen miissen nun gelost werden, und jede Feldspule muf3 noch einmal fiir sich gepriift werden. Die schadhaften Spulen miissen ausgetauscht
werden.
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Bild 130. Feldwicklung auf Masseschluf} iiberpriifen

Bild 131. Feldwicklung auf Windungsschluf} iiberpriifen

Bild 132. Auswechseln der Kohlebiirsten
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Vor dem Ausbau sind die Lage der Spulen und Pole zum Polgehduse zu kennzeichnen. Dieses Auswechseln der Spulen ist ebenfalls nur von einer
entsprechenden Werkstatt auszufiihren.

Leuchtet hingegen die Sofitte beim Anlegen der beiden Pole des Priifgerdtes an DF und Masse nicht auf, so sind alle Spulen in bezug auf Masseschluf} in
Ordnung.

6.1.4. Feldwicklung auf Windungsschluf} iiberpriifen

nachster Punkt ; Index

Diese Uberpriifung wird mit einem Ohmmeter durchgefiihrt. Es werden die beiden Abgreifklemmen, die mit dem MeBgerit verbunden sind, an die Minus-
und Plusseite der Feldwicklung angelegt.

Hat die Feldwicklung keinen Windungsschluf3, dann zeigt das MefBgerét einen Wert von 1,7 ... 2,1 Q an. Liegt der angezeigte MeBwert unter 1,7 Q, dann ist
ein Windungsschlufl vorhanden.

Schlagt der Zeiger des MeBgerites nicht aus, so ist die Feldwicklung unterbrochen. Fiir das Auswechseln der defekten Spulen gilt das gleiche wie im
Abschnitt 6.1.3.

6.1.5. Wartung der Biirsten (Schleifkohlen)

nachster Punkt ; Index

Durch die hohe elektrische Belastung (2x21W Blinkleuchten und 21 W Bremslicht) sind die Kohlebiirsten jeweils nach etwa 5000 km auf ihren Zustand zu
iberpriifen.

Die Biirsten konnen nach dem Losen der Anschliisse und dem Abdriicken der Federspangen herausgezogen werden.

Biirsten, Biirstenhalter und umliegende Stellen sind bei dieser Uberpriifung zu siubern (in sauberes Waschbenzin getriinktes Tuch verwenden).
br> Beim Wiedereinlegen der Kohlebiirsten ist folgendes zu beachten:

. Die Biirste muf} sich leicht im Halter hin- und herbewegen lassen. Auch die Kupferlitze an der Kohlebiirste muf3 frei beweglich sein.

. Biirsten, die kiirzer als 9 mm sind, sind durch neue zu ersetzen (gleiche Abmessung verwenden).

. Die Feder ist im Zapfen der Biirste und der Federspange einzurasten, sonst kann sich die Feder im Biirstenhalter verklemmen.

. Es sind nur einwandfreie Federn und Federspangen zu verwenden.

. Das in der Biirste eingestampfte Kabel (Kupferlitze) ist auf seinen Festsitz zu {iberpriifen. Bei lockerem Sitz des Kabels darf die Biirste nicht eingebaut
werden. Sonst kommt es durch den hohen Ubergangswiderstand zur Erwirmung der Biirste und des Kollektors und damit zur Zerstorung der
Lichtmaschine.

[ I N R
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6.1.6. Wartung des Kollektors

nichster Punkt ; Index

Der Kollektor muf3 auf der Biirstenlauffliche glatt und sauber sein. Eine gleichméBig braune bis grau-schwarze Fiarbung ist ohne Bedeutung.

Sind auf der Lauffliche jedoch Rillen zu sehen, muf3 der Kollektor in einer Werkstatt sauber iiberdreht werden (max. zulédssiger Rundlauffehler 0,03 mm).
Ein groBerer Rundlauffehler bewirkt das Springen der Kohlebiirsten und beeintrichtigt somit die Funktionssicherheit der Lichtmaschine.

Auch Kurbelwellenlager, die zu viel Spiel in radialer Richtung haben, kdnnen das Springen der Biirsten verursachen.
Nach dem Uberdrehen sind die Glimmerlamellen wieder auszuséigen oder auszufrisen (etwa 0,4 +0,2 mm tief und max. 0,7 mm breit).

Mit sehr feinem Schmirgelleinen ist der entstandene Grat bei rotierendem Anker zu entfernen. Der Glimmerstaub wird mit Druckluft weggeblasen und der
Kollektor mit einem faser- und fettfreien Tuch sauber abgewischt.

Bild 133. Glimmerlamellen ausfrisen

6.1.7. Storungsanzeige durch die Ladekontrolleuchte

nichster Punkt ; Index

Wenn die Ladekontrolleuchte bei hoheren Drehzahlen nicht erlischt, so haben die Leitungen D+, 61 oder die Feldwicklung einen Masseschlufl bzw. der
Regler arbeitet nicht einwandfrei.

Leuchtet bei Stillstand des Motors die Kontrollleuchte nicht auf, konnen es folgende Schidden sein:

1. Batterie ist entladen.

2. Sicherung in der Sicherungsdose ist durchgebrannt.

3. Die Leitung 30 von der Batterie "Plus" bis zum Ziindschlof3 Klemme 30 ist unterbrochen oder die Leitung 31 von Batterie "Minus" bis zum
Massepunkt ist unterbrochen.

4. Leitung von Lichtmaschine D+ bis Regler D+ und von Regler 61 bis ZiindschloB 61 und Kontrolleuchte ist unterbrochen.

5. Kontrolleuchte durchgebrannt.

6. Reglerschalter schadhaft.
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6.1.8. Regelwiderstand

nichster Punkt ; Index

Der Regelwiderstand hat zusammen mit dem Reglerschalter die Aufgabe, die geforderte Spannung einzuhalten. Der Regelwiderstand wird in dem Moment
von Strom durchflossen, wenn sich der Regelanker in der Schwebelage befindet, da bei dieser Lage der Regelwiderstand und die Erregerwicklung in Reihe
geschaltet sind.

In der Unterlage wird der Regelwiderstand durch den Regelanker iiberbriickt und hat somit fiir die Spannungsreglung keine Bedeutung.

.[
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@

1
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1

Bild 134. Stromlaufplan Lichtmaschine/Reglerschalter - 3 Regellagen
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. Schwebelage

. Oberlage

. Riickstromschalter

. Ladekontrolleuchte

. Ziindung, Klemme 15

. Ziindschalter

. Batterie 6 V, 12 Ah

. Lichtmaschine 6 V, 60 W
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10. Feldwicklung 1,7 ... 2,1 Q
11. Regelwiderstand 4,5 Q

Auch in der Oberlage hat er keine Funktion zu erfiillen, da die Erregerwicklung kurzgeschlossen wird und somit die Spannung zusammenbricht.

Ist der Regelwiderstand durchgebrannt, so erkennt man dies an einer unregelmiBigen Ziindfolge. Der verschmorte Isolierlack der Windungen des
Regelwiderstandes und die verschmorten Reglerkontakte sind dann die Betétigung.

Wird ein durchgebrannter Regelwiderstand durch einen neuen ersetzt, so ist vorher erst die Schadensursache festzustellen, denn sonst wird dem neuen
Widerstand das gleiche Schicksal wie seinem Vorginger widerfahren.

Eine Ursache konnte z. B. eine abgerissene oder lockere D+ -Leitung am Regler oder an der Lichtmaschine sein.

\

Bild 135. Lichtmaschine ohne Anker
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Angeschlossen wird der Regelwiderstand wie folgt:

Langes Kabel (1) an D + (Pluskohle)
Kurzes Kabel (2) an DF (Pluspol der Feldwicklung)
Sockel (3) und Minuspol der Feldwicklung an Masse (siehe auch Bild 135).

Bild 136. Regelwiderstand

6.1.9. Umpolen der Lichtmaschine

nichster Punkt ; Index

Wurden an die beiden Pole der Batterie doch einmal die falschen Kabel angeschlossen (rotes Kabel an minus und braunes Kabel an plus) und der Motor in
Gang gesetzt, dann ist sicherlich die Lichtmaschine umgepolt. In den meisten Fillen sind dann auch die Kontakte am Reglerschalter verschmort.

Der Regler ist auf jeden Fall in einer Werkstatt diesbeziiglich iiberpriifen zu lassen. Um nun die urspriingliche Polaritdt der Lichtmaschine wieder
herzustellen, ist folgendes zu tun:

Das Minuskabel der Batterie ist an Masse zu legen und mit dem Pluskabel der Batterie ist die D+ -Klemme der Lichtmaschine kurz zu beriihren. Das gleiche
erreicht man, wenn man den Riickstromschalter etwa 2 ... 3 s andriickt (Batterie ist am Bordnetz angeschlossen). Wurde mit dieser falsch angeschlossenen

Batterie einige Zeit gefahren, dann ist sie mit 0,6 A zu entladen und anschlieBend wieder mit der gleichen Stromstérke zu laden (Abschnitt 6.3.1. beachten).

Kommt es wihrend der Fahrt zum Umpolen der Lichtmaschine, dann ist die Sechskantmutter (4) (siche Bild 135) - Verbindung, des Flachsteckanschlusses
mit Polgehduse - fest anzuziehen 5 kpem). Lockert sich die Mutter des fteren, so ist sie durch eine zweite zu kontern.
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6.2. Reglerschalter

nichster Punkt ; Index

Durch die nachfolgend beschriebene elastische Authdngung fiir den Reglerschalter wurde auch die Ausfiihrung des Reglerschalters selbst geringfiigig
gegeniiber dem bisher an MZ-Motorrddern angebauten Regler geéndert.

Fiir die TS 250 wird ein Reglerschalter vom Typ RSC 6/60 (plusregelnd) mit zusdtzlichem Flachsteckanschluf3 fiir D- verwendet.

Bei einem Austausch des Reglers ist darauf zu achten, dafl immer wieder ein Originalregler verwendet wird. Sollte dies, vor allem im Ausland, nicht moglich
sein, so muf} bei dem Einbau eines anderen Reglers darauf geachtet werden, dal3 er folgende Parameter aufweist:

Spannung 6V

Leistung 60 W

Regelart  plusregelnd!
Dreikontaktreglung

Es ist auch darauf zu achten, dal der AnschluB von D- nicht an dem Teil des Reglerschaltfules liegt, der in die Schaumstofftasche der elastischen
Bild 137. Reglerschalter mit Steckanschluf} fiir D- Aufhidngung hineinragt. Der zuldssige Beschleunigungswert von 5 g (g = 9,81 m/s?) wiirde dadurch iiberschritten.

5, y 5 7 6.2.1. Einstellung

nichster Punkt ; Index

(S

Um es gleich vorwegzunehmen, eine einwandfreie Einstellung des Reglerschalters kann nur mit einer einwandfreien typenmifBig zugeordneten
Lichtmaschine auf einem Priifstand vorgenommen werden, der im Drehzahlbereich von 0 bis etwa 3000 U/min kontinuierlich regelbar ist.

) Die mechanische Einstellung des Reglers und des Riickstromschalters ist die Voraussetzung fiir die folgende elektrische Einstellung. Man kann sie aber auch
7 als provisorische Einstellung anwenden. Sie ist nach folgendem Einstellschema durchzufiihren:

S
|

Folgende Spannungswerte miissen vom Riickstromschalter gebracht werden:

Sz
247

a i - Einschaltspannung 6,5..69V
]l Abschaltspannung 54..62V
Nennlastspannung 6,2..6,8V

(bei 1800 ... 2200 U/min)

Bild 138. Mechanische Einstellung des Reglerschalters

SK1 Kontaktabstand der Schalterkontakte 0,4 mm
SK2 Kontaktabstand der Regelkontakte 0,3 ... 0,4 mm
SUL unterer Luftspalt am Schalteranker 0,5 mm
SU2 unterer Luftspalt am Regelanker 0,5 mm
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SA1 Arbeitsluftspalt am Schalteranker 0,8 ... 1,0 mm
SA2 Arbeitsluftspalt am Regelanker 0,9 ... 1,1 mm

Bild 139. Elastische Reglerschalterauthdngung
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6.2.2. Einbau

nichster Punkt ; Index

Um eine einwandfreie Arbeitsweise des Reglerschalters zu garantieren, ist es notwendig, ihn schwingungsarm zu befestigen (unter 5 g; g=9,81 m/s?).
Das wurde bei der TS 250 in vollem Umfang erreicht, indem der Reglerschalter mit zwei Schaumstofftaschen elastisch aufgehingt wurde.
Es ist deshalb beim Einbau streng darauf zu achten, da3 der Reglerschalter einwandfrei in die dafiir vorgesehene Halterung hineingeschoben wird.

Die Schaumstofftaschen (1) miissen den Reglerschalterfufl vollstindig umfassen. Zwischen Reglerschalter (2) und Rahmen besteht keine feste Verbindung.

6.2.3. Wartung

nachster Punkt ; Index

Die Wartung des Reglerschalters beschrinkt sich im allgemeinen auf das Sauberhalten der Anschliisse. Bei zu dunklem Scheinwerferlicht, bei
Startschwierigkeiten usw. nicht gleich den Fehler am Reglerschalter suchen oder gar noch unsachgeméfe Eingriffe vornehmen, sondern erst einmal
Leitungen und deren Steckverbindungen auf einwandfreien Sitz und auf Korrosion tiberpriifen.

Bei einer Generalreparatur des Motorrades auf jeden Fall den Reglerschalter vom Fachmann iiberpriifen und gegebenenfalls durch einen neuen ersetzen
lassen.

6.2.4. Schiden und ihre Ursachen

nichster Punkt ; Index

Verschmorte Schalterkontakte konnen die Folgeerscheinung von zu hoher Dauerverbraucherleistung (Heizgriffe, zusitzliche Scheinwerfer usw.), lockerer
oder gebrochener D+ -Leitung an der Lichtmaschine oder am Regler sein.

Auch schaltfaules Fahren, zu hoch eingestellter Leerlauf, falsch angeschlossene Batterie (Plus- und Minuskabel vertauscht), ein gebrochener
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Bild 140. Batteriecanordnung
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Regelwiderstand, Masseschluf3 des Regelwiderstandes oder ein starker Feldwicklungsschluf3 zeigen das gleiche Bild.
Das unsachgemifie Aufsetzen der Schutzkappe des Reglerschalters fiihrt zu einem Masseschlufl, wenn die Kappe mit dem Kern oder mit dem Kontaktwinkel

des Reglerschalters in Beriihrung kommt. Die an der Seite der Kappe befindlichen Lappen miissen richtig in die dafiir vorgesehenen Aussparungen am
Reglersockel hineingesteckt werden. Der Drahtbiigel muf} straff auf die Kappe driicken.

6.3. Batterie

6.3.1. Inbetriebsetzen einer neuen Batterie

nichster Punkt ; Index

Bei der TS 250 wird eine Blei-Flachbatterie mit einer Nennspannung von 6 V und einer Nennkapazitit von 12 Ah verwendet.

Bei der Inbetriebsetzung wird Akkumulatoren-Schwefelsdure (im folgenden Text nur noch Elektrolyt genannt) der Dichte 1,28+0,01 g/cm? (in den Tropen
1,2240,01 g/cm®),gemessen bei 20+2°C, in die Batterie eingefiillt.

Die 3 Zellen der Batterie sind bis 5 mm iiber die Scheideroberkante oder bis zur angegebenen Sdurestandsmarke zu fiillen. Die Temperatur des Elektrolyten
darf beim Einfiillen 25°C nicht iiberschreiten.

Nach etwa 2 ... 3 Stunden haben sich die Platten und Scheider vollgesogen und der Elektrolytstand ist gesunken.

Es ist nochmals Elektrolyt der gleichen Dichte und Temperatur bis auf den urspriinglichen Stand nachzufiillen. AnschlieBend wird die Batterie mit
Gleichstrom von 0,6 A geladen.

Beim Laden sind die Verschlufistopfen herauszuschrauben!
Es muB so lange geladen werden, bis alle Zellen lebhaft und gleichméBig gasen und die Spannung (etwa 2,5 ... 2,7 V/Zelle) erreicht ist.

Bei 2 ... 3 Messungen im Abstand von einer Stunde miissen Elektrolytdichte (1,28+0,01 g/cm®) und Zellenspannung konstant bleiben. Die vorgeschriebene
Stromstérke von 0,6 A ist unbedingt einzuhalten.

Waihrend des Ladens darf die Elektrolyttemperatur 50°C nicht {iberschreiten.
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Bild 141. Batteriec 6 V, 12 Ah
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Bitte beachten!

Keine Schnelladung vornehmen! Die Batterie wird nach kurzer Zeit unbrauchbar, dadurch kein Garantieanspruch!

Bevor nun die Batterie an das Fahrzeug angeschlossen wird, sind die beiden Batteriekabel (rotes Kabel an Pluspol - braunes Kabel an Minuspol) an die Pole
anzuschlieBen und mit etwas Polfett oder sidurefreier Vaseline zu konservieren. Nach dem Aufsetzen der Schutzkappe kann die Batterie eingebaut und die
beiden Batteriekabel konnen an die Sicherungsdose angeschlossen werden.

Auch hier ist zu beachten:

rotes Kabel an rotes Kabel,
braunes Kabel an braunes Kabel anschlieen.

Der Entliiftungsschlauch ist so zu verlegen, daf3 aus diesem evtl. austretende Séure nicht an Lack- oder Metallteile kommt.

6.3.2. Wartung der Batterie

nichster Punkt ; Index

Die Durchschnittslebensdauer der Batterie betrdgt etwa 2 Jahre. Durch gute bzw. schlechte Pflege kann diese Zeit verldngert oder auch entsprechend
verkiirzt werden. In der Hauptsache beschrénken sich die Pflegearbeiten auf das Sauberhalten der AnschluBklemmen - sie sind immer leicht mit Polfett zu

konservieren - und die regelmdBige Kontrolle des Sdurestandes (in der kalten Jahreszeit alle 4 Wochen, in der warmen Jahreszeit alle 2 Wochen).

Beim Einfetten der AnschluBklemmen ist darauf zu achten, daf kein Polfett in die Zellen gelangt. Ist der Sdurestand unter die erforderliche Hohe gesunken,
so darf nur mit destilliertem Wasser nachgefiillt werden.

Keine sogenannten Aufbesserungsmittel verwenden!

Sollte doch einmal Siure aus der Batterie verschiittet worden sein, so ist die Sduredichte der nachzufiillenden Menge so zu wiéhlen, dafl die Dichte der
gesamten Sduremenge in der Batterie in geladenem Zustand 1,28+0,01 g/cm? betragt.

Bei Nichtgebrauch oder bei einer Fahrstrecke von téglich weniger als 50 km ist die Batterie jeden Monat nachzuladen.
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Bild 142. Zindspule

Bild 143. Unterbrecher
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6.4. Ziindung

6.4.1. Ziindspule

nichster Punkt ; Index

Die Ziindspule ist vergleichbar mit einem Transformator, der eine niedrige Spannung in eine hohe umwandelt. Da aber bekanntlich nur eine
Wechselspannung transformiert werden kann, aber das Bordnetz mit einer Gleichspannung gespeist wird, mufl eine stidndige Spannungsédnderung
hervorgerufen werden, was der Unterbrecher gemeinsam mit dem Kondensator besorgt. Die Bordspannung von 6 V wird auf die Ziindspannung von etwa
12000 V transformiert.

Beide AnschluBbolzen der Ziindspule sind gekennzeichnet.

Die Klemme 1 ist mit dem Unterbrecher und die Klemme 15 mit der Klemme 15/54 am Ziindschlof verbunden.

Bitte beachten!

Bei stehendem Motor, eingeschalteter Ziindung und geschlossenem Unterbrecher wird die Ziindspule von einem Strom durchflossen, der bei lingerer Zeit die
Ziindspule erwdrmt. Dabei wird das Isolationsmaterial zerstort. Die Ziindspule schldgt durch und ist somit unbrauchbar.

Beim Verwenden polnischer Ziindspulen ist die andere Klemmenbezeichnung zu beachten.

Klemme 1 =22
Klemme 15 =21

6.4.2. Unterbrecher

nichster Punkt ; Index

Der Aufbau des Unterbrechers ist aus dem Bild 143 ersichtlich.

Die Verstellplatte (4) dient einmal als Tréger der Platte (3) und des Filzwischers (11) und einmal zum Einstellen des Ziindzeitpunktes (durch Langlocher
moglich). An der Platte (3) mit dem Kontaktwinkel (2b) ist der Lagerbolzen (5) befestigt, auf dem wiederum der Hebel (1) drehbar gelagert ist. Der am
rechten Ende des Hebels (1) angenietete Kontakt (2a) wird durch die Riickstellfeder (6), die auch als Stromleiter dient und sich mit einem Federende an der
AnschluBschraube (7) abstiitzt, auf den Kontakt am Kontaktwinkel (2b) gedriickt. Der Unterbrecherabstand kann nach Losen der Befestigungsschraube (8)
durch die Exzenterschraube (9) fein eingestellt werden. Der Filzwischer (11), der leicht mit Schmiermittel getrdnkt ist, darf gerade so weit an den Nocken
herangedriickt werden, dafl nur der Nockenberg beriihrt wird.

Wenn dies nicht beachtet wird und man den Filzwischer weiter heranfiihrt, wird das Ol aus dem Filz herausgedriickt und die Schmierung der Nockenbahn ist
nicht mehr gewihrleistet (Anlaufnase zeigt groen VerschleiBl - Unterbrecherabstand verandert sich).

Bitte beachten!

Schmiermittel fiir Unterbrecher:
"Unterbrol" - Spezialdl fiir Ziindunterbrecher Viskositit 535 ¢St bei 50°C

03.11.2008 01:14



Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis

Bild 144. Ziindeinstellung mit Priiflampe
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6.4.3. Ziindeinstellung

nichster Punkt ; Index

Bevor mit der Ziindeinstellung begonnen wird, ist es unbedingt notwendig, die Unterbrecherkontakte einer Sichtkontrolle zu unterziehen (siche Bild 143). Es
ist die Anschluf3schraube (7) zu 16sen und der Unterbrecherhebel (1) abzunehmen. Sind kleine Brandstellen auf den Kontaktflichen zu erkennen, so sind sie

mit einer Schmirgelfeile zu sdubern. Bei starkem Abbrand (tiefe Krater) sind die Teile auszuwechseln.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daf3 die Kontakte plan aufliegen. Am Lagerbolzen (5) sind die alten Schmiermittelreste zu entfernen, und anschliefend ist
wieder ein wenig Schmiermittel aufzutragen.

Beim Einstellen des Kontaktabstandes von 0,3+0,1 mm wird die Kurbelwelle so lange gedreht, bis die hochste Stelle des Nockens die Anlaufnase (10) des
Unterbrecherhebels beriihrt (siche Bild 143).

Die Befestigungsschraube (8) wird gelost und mit der Exzenterschraube (9) wird der Kontaktabstand so eingestellt, daf3 sich die Fiihllehre gerade durch die
Kontakte hindurchziehen 1af3t. Die Befestigungsschraube wird wieder festgezogen. Es ist nun noch einmal mit der Fiihllehre zu priifen, ob der Abstand der
Kontakte noch stimmt (beim Festziehen der Befestigungsschraube kann sich der Kontaktabstand verstellt haben).

Bei der Einstellung des Ziindzeitpunktes kann man verschieden vorgehen. Hier sollen 2 Varianten erlautert werden.
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1. Variante
Einstellung mit Ziindeinstellehre HS-2104-3 und Priiflampe

An der eingeschraubten Ziindeinstellehre stellt sich der Zeiger durch Drehen der Kurbelwelle in Motordrehrichtung (Pfeil auf der Polkappe der
Lichtmaschine) von selbst auf den oberen Totpunkt (OT) ein.

Der Zeiger steht im OT der Kurbelwelle auf "0".

Die Kurbelwelle wird jetzt um nahezu 360° in Motordrehrichtung weitergedreht, um die Markierung des Ziindzeitpunktes 3,0.0,smm auf der Skale
anzufahren.

Zu beachten:

Markierung des Ziindzeitpunktes nicht durch Vor- und Zuriickdrehen der Kurbelwelle erreichen wollen, sondern immer Motordrehrichtung wéhlen.
Einfliisse der Toleranzen des Kurbeltriebes auf die Einstellung des Ziindzeitpunktes werden damit ausgeschaltet.

Bei richtiger Einstellung des Ziindzeitpunktes werden bei Erreichen der entsprechenden Markierung die Kontakte ge6ffnet. Das kann mit einer Priiflampe,
deren Anschliisse einmal an den Kondensator oder an die Stromschiene Anschluf8 "1" und einmal an Masse (M) angeklemmt sind, festgestellt werden.

Wird die Uberpriifung des Ziindzeitpunktes mit eigener Stromquelle (Batterie an Bordnetz angeschlossen) durchgefiihrt, so leuchtet die Priiflampe beim
Offnen der Kontakte auf.

Wird die Uberpriifung mit fremder Stromquelle durchgefiihrt, so erlischt die Priiflampe beim Offnen der Kontakte.

Erfolgt das Offnen der Kontakte nicht zum vorgeschriebenen Zeitpunkt, dann miissen die beiden Schrauben (im Bild 143 mit (13) gekennzeichnet) gelost
Bild 145. Ziindeinstellehre im Zylinderdeckel und die Verstellplatte (4) bei zu zeitigem Offnen in Motordrehrichtung und bei spatem Offnen entgegen der Motordrehrichtung verschoben werden.

g

Bild 146. Uberpriifung des Offnungszeitpunktes - mit eigener Stromquelle

(4) Hochspannungsanschluf3
(15) Zuleitung vom Ziindlichtschalter
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- durke!

— 1

Bild 147. Uberpriifung des Offnungszeitpunktes - mit fremder
Stromquelle

1. Unterbrecheranschluf3
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Dieser Arbeitsgang muf3 so lange wiederholt werden, bis der Ziindzeitpunkt bei 3,0.9,5 mm vor OT, oder in °KW ausgedriickt 20 ... 22°15' vor OT,
erreicht worden ist.

2. Variante
Einstellung mit Gradscheibe und Priiflampe

Steht die Ziindeinstellehre H8-2104-3 zum Einstellen des Ziindzeitpunktes nicht zur Verfiigung, dann kann man sich mit einer Gradscheibe helfen, die in
jedem Schreibwarengeschéft erhaltlich ist.

Um beim Einstellen des Ziindzeitpunktes auch den Kontaktabstand iiberpriifen zu kdnnen, schneidet man 3 oder 4 Fenster in die Scheibe. Der Zeiger
wird aus etwa 3 mm dickem Draht hergestellt und mit einer Schraube am Motorgehéduse befestigt.
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Um den OT einwandfrei ermitteln zu konnen, wird ein Anschlag in die Kerzengewindebohrung fest eingeschraubt.

Mit Hilfe der Lichtmaschinen-Ankerschraube wird die Kurbelwelle so weit nach links gedreht, bis der Kolben am Anschlag ansto8t. Nun ist die Gradzahl,
die genau am Zeiger steht, zu notieren. Die Kurbelwelle wird jetzt nach rechts gedreht, bis wiederum der Kolben anstoft.

Auch diese Gradzahl am Zeiger ist zu notieren.

Der OT liegt folglich genau in der Mitte des Abschnittes, den der Zeiger nicht durchlaufen hat. Die Markierung der Hilfte des nichtdurchlaufenen
Abschnittes stellt den oberen Totpunkt dar. Der Anschlag wird nun wieder herausgeschraubt, um den Kontaktabstand tiberpriifen bzw. einstellen zu
konnen.

AnschlieBend wird die Priiflampe angeschlossen und die Kurbelwelle von OT aus in Motordrehrichtung bis 22°15' vor OT gedreht. Ist der Zindzeitpunkt

richtig eingestellt, dann leuchtet bei dieser Gradzahl die Priiflampe auf (nach Bild 146). Leuchtet die Priiflampe zu zeitig oder zu spit auf, dann ist der
Ziindzeitpunkt zu korrigieren (siche 1. Variante, letzter Abschnitt).

J

Bild 148. Ziindeinstellung mit Gradscheibe und Priiflampe

Der Anschlag wird aus einer unbrauchbaren Ziindkerze hergestellt, indem man den Isolierkorper entfernt und dafiir einen Bolzen eindriickt. An der Seite
wird noch ein Loch gebohrt, damit die Luft bei der Aufwirtsbewegung des Kolbens entweichen kann. Vorn in die Bohrung wird ein M-4-Gewinde
hineingeschnitten, um eine Stellschraube einschrauben zu kénnen. Der Anschlag kann damit auch bei anderen Motoren verwendet werden.

74,2
o

Bild 149. Anschlag fiir Kolben
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Bild 150. Unsachgemifes Ein- oder Ausschrauben der Ziindkerze

B

|Epade®™ =
Lo N

Bild 151. Zindleitungsstecker mit Ziindkabel, vollstindig
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6.4.4. Ziindkerze

nichster Punkt ; Index

Die Ziindkerze besteht im wesentlichen aus 3 Teilen. Das sind die Mittelelektrode und der Tréger, der gleichzeitig die Masseelektrode darstellt. Zwischen
beiden springt der Funke iiber und entziindet damit das Kraftstoff-Luft-Gemisch.

Der 3. Teil der Kerze ist der Isolierkdrper. Er mufl eine sehr hohe elektrische Durchschlagfestigkeit haben. Um die Durchschlagfestigkeit immer zu
gewdhrleisten, ist die Kerze auch entsprechend vorsichtig zu behandeln. Durch unsachgeméfe Behandlung (Schlag, StoB) konnen kaum sichtbare
Haarrisse entstehen, und schon ist die Ziindkerze unbrauchbar.

Die Lebensdauer einer Kerze liegt bei Zweitaktmotoren durchschnittlich bei 10000 Fahrkilometern. Bei dieser Kilometerleistung ist es generell richtig,
die Kerze gegen eine neue auszutauschen. Die TS250 ist mit einer Ziindkerze M14/260 ausgeriistet. Es ist zweckmaBig, immer eine solche Kerze
(Wérmewert beachten) zu verwenden. Ein niedrigerer Warmewert im Winter oder ein héherer im Sommer bringt keine Vorteile, eher Nachteile.

Auch der richtige Sitz der Kerze ist zu beachten. Das Gewinde der Kerze mufl mit dem Gewinde im Zylinderdeckel biindig abschlieBen. Ragt die Kerze
zu weit in den Verbrennungsraum hinein (kein oder ein flachgedriickter Dichtring unter der Kerze) oder steht die Kerze zu weit aufien (2 Dichtringe unter
der Kerze), so kommt es zu einem Wirmestau und somit zu Uberhitzungserscheinungen.

Die Wartungsanspriiche der Kerze sind relativ gering. Der Elektrodenabstand ist von Zeit zu Zeit zu kontrollieren (0,6 mm).

Beim Kerzenwechsel ist ein einwandfrei passender Kerzenschliissel zu verwenden, um einen Bruch des Isolierkérpers zu vermeiden. In jedem Fall ist

auch auf das Aussehen des "Kerzengesichts" zu achten. Es ermdglicht nach lingerem Einsatz der Kerze SchluBfolgerungen iiber die Arbeitsweise des
Motors, die Gemischbildung, den verwendeten Kraftstoff, die Vergasereinstellung und Eignung der Kerze fiir den Motor.

6.4.5. Ziindleitungsstecker (Kerzenstecker)

nichster Punkt ; Index

Die Aufgabe des Ziindleitungssteckers ist es, die Verbindung zwischen Ziindkerze und Ziindkabel herzustellen und das elektrische Feld der Ziindkerze
nach auflen abzuschirmen.

Um die Ziindkerze einwandfrei zu entstoren, ist darauf zu achten, dafl der am Ziindleitungsstecker befestigte Blechmantel richtig auf dem Sechskant der
Ziindkerze sitzt.

Bei auftretenden Ziindaussetzern oder Startschwierigkeiten, vor allem bei feuchter Witterung, ist der Ziindleitungsstecker griindlich mit sauberem Benzin
zu reinigen und zu trocknen. Bringt diese Arbeit keine Besserung, so ist er gegen einen neuen auszutauschen.

Auf keinen Fall darf der Blechmantel entfernt werden, da es sonst zu Stérungen im UKW- und Fernsehempfang kommt.

Genau wie die Ziindkerze ist auch der Ziindleitungsstecker sorgsam, zu behandeln. Haarrisse im Isolierkdrper, die zu einer Kriechfunkenstrecke fiihren,
machen ihn unbrauchbar.
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6.4.6. Storungen

nichster Punkt ; Index

Durch Verschleil und Alterung der einzelnen Gerite kénnen Storungen in der Ziindanlage hervorgerufen werden.
Nachfolgend werden hier einige hauptsichlich auftretende Ursachen und deren Auswirkungen genannt.
1. Nockenbahn schlecht geschmiert
Verschleifl der Anlaufnase,
zu kleiner oder kein Kontaktabstand =
Startschwierigkeiten; unregelméBiger Lauf; Leistungsabfall
2. Kondensator schligt durch
hoher Kontaktverschleifl =
Ziindaussetzer
3. Einstellung des Kontaktabstandes bei starker Kraterbildung auf den Kontaktflichen
der wahre Abstand ist zu grol =
Ziindaussetzer bei hoheren Drehzahlen; schwacher Ziindfunke; Leistungsabfall
4. Kurbelwellenlager ausgeschlagen
zu grofle Rundlaufabweichung der Kurbelwelle und somit des Nockens; Kohlebiirsten und Unterbrecher "springen" =
Ziindaussetzer
5. Geringe Anprefkraft der Kontaktfeder

Unterbrecherhebel hat keine exakte Fiihrung auf der Nockenbahn =
Ziindaussetzer bei hoheren Drehzahlen

Ziindleitungsstecker:

1. Zwischen Isolierkérper und Blechmantel ist Staub und Wasser =
Startschwierigkeiten; Ziindaussetzer

2. Durch unsachgeméfe Behandlung ist der Isolierkdrper gerissen (Haarrisse)

Kriechfunkenstrecke zur Masse =
Startschwierigkeiten; schwacher Ziindfunke; Leistungsabfall

Leitungen:

1. Defekte Isolation der Hochspannungsleitung (Ziindkabel)
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Funkeniiberschlag auf Masse (Zylinderdeckel) =
Startschwierigkeiten, vor allem bei feuchter Witterung; Ziindaussetzer bei hohen Drehzahlen
2. Abgebrochene Leitungen
Kurzschlufl =
durchgebrannte Sicherung; bei abgebrochener D+-Leitung ist oft der Regelwiderstand durchgebrannt
3. Flachsteckanschliisse stark korrodiert

sehr hoher Ubergangswiderstand =
die an den Geriten anliegende Spannung ist zu niedrig

6.5. Licht- und Signalanlage
6.5.1. Scheinwerfer

ndchster Punkt ; Index

Der Scheinwerfer wird gedftnet, indem man die Zylinderschraube 16st und das Vorderteil vom Scheinwerfergehduse abnimmt. Das Vorderteil besteht aus
dem verchromten Frontring, dem Reflektor mit der Streuscheibe, der Bilux- und Standlichtlampe und ihrer Halterung.

Bild 152. Vorderteil des Scheinwerfers mit Lampenhalterung
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Bild 153. Klemmstiick fiir Biluxlampe

Bild 154. Anschliisse an Abblendschalter (siehe Schaltplan)
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Beim Auswechseln der Biluxlampe ist folgendes zu beachten: Das Klemmstiick (Duroplastteil), das die elektrische Verbindung zur Lampe herstellt, wird
gerade abgezogen - nicht verkanten -, da sonst die Kontaktbleche verbogen werden. Der Stromflu8 kann dadurch unterbrochen werden. Die Kabel, die zu
den Klemmen 31, 56a, 56b fiihren, brauchen nicht gelost zu werden. Es ist aber ratsam, sie auf festen Sitz zu iiberpriifen.

Die Halterung fiir die Bilux- und Standlichtlampe wird durch Ausheben der Haltefeder (H im Bild 152) aus der oberen Blechnase des Reflektors gelost. Nun
kann die Biluxlampe aus dem Reflektor herausgehoben werden. Der Glaskorper der Lampe darf nicht mit der bloBen Hand angefafit werden. Auch saubere

Finger hinterlassen Fettspuren!

Beim Einbau ist darauf zu achten, dafl die Nase am Lampensockel genau in den Einschnitt des Reflektors zu liegen kommt. Die Reservelampe ist in einer
Schaumstofftasche im Scheinwerfer untergebracht.

Bei mangelnder Fahrbahnausleuchtung sind die Kontaktstellen der Zuleitungen zur Biluxlampe zu iiberpriifen und, wenn notwendig, grindlich zu reinigen.
Die Sicherungsdose ist besonders zu tiberpriifen.

Verschmutzte Kontakte verursachen einen erheblichen Spannungsabfall!

Mit grofer Sorgfalt ist auch der kombinierte Abblendschalter an der linken Seite des Lenkers zu behandeln.

Die Kontaktschrauben miissen fest angezogen sein - nicht so fest, da3 das Kabel abgequetscht wird - und mit einem Farbpunkt gegen Lockern gesichert
werden.

Es ist ratsam, die Kontaktbleche durch Kontaktfett gegen Korrosion zu schiitzen. Beim Anbau des Schalters ist darauf zu achten, daff die Gummiunterlage
immer einwandfrei zwischen Schalter und Halterung am Lenker zu liegen kommt. Es besteht sonst die Gefahr eines Masseschlusses.

Bei dlteren Fahrzeugen kann der Reflektor matt geworden sein. Es ist im Interesse der eigenen Sicherheit erforderlich, ihn gegen einen neuen auszutauschen.
Die Streuscheibe und der Reflektor sind miteinander verklebt.
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Eine sehr wichtige Arbeit ist das Einstellen des Scheinwerfers. Es dient der Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmer sowie auch der eigenen Sicherheit.

Der Scheinwerfer 1a8t sich nach dem Losen der beiden Halteschrauben (ohne Blinkleuchten) oder der Aufnahmen fiir die vorderen Blinkleuchten (mit
4-Leuchten-Blinkanlage) vertikal und horizontal - in Langlochern - verstellen.

Sollte die horizontale Abweichung sehr groB sein, so sind die Scheinwerferhalter entsprechend zu schwenken.

Bild 155. Verstellen des Scheinwerfers
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Sehirm

Bild 156. Scheinwerfer-Einstellschema
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Das richtige Einstellen des Scheinwerfers (Abblendlicht) wird nach dem Schema im Bild 156 durchgefiihrt.

Das Fahrzeug wird entsprechend dem Schema aufgestellt und mit einem Fahrer belastet. Die Federbeine sind dabei auf "weich" gestellt. Die Hell-Dunkel-
Grenze mufl genau an der Z-Linie liegen, und der Knick muf3 zwischen den Linien V—V und W—W liegen. Wurde der Scheinwerfer nach dieser Vorschrift
eingestellt, dann wird die Hell-Dunkel-Grenze in allen Betriebs- und Belastungszustinden zwischen der unteren und oberen Grenze liegen.
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6.5.2. Ziindlichtschalter

néchster Punkt ; Index

Der Ausbau des Ziindlichtschalters ist sehr einfach.

Man 16st nur eine Schraube, die sich im Scheinwerfer vorn in der Mitte befindet, und zieht den Ziindlichtschalter mit der Isolierfolie und der Befestigung aus
seiner Fithrung heraus.

.

Bild 157. Ziindlichtschalter mit Isolierfolie und Halterung

Nun kénnen der Ziindlichtschalter und die Kabelanschliisse sehr leicht tiberpriift werden.

Um bei einem evtl. Wechsel des Ziindlichtschalters die Kabel wieder an die richtigen Fahnen stecken zu konnen, wurden im Bild 158 die einzelnen
Anschliisse noch einmal deutlich gekennzeichnet.

Bild 158. Anschliisse des Ziindlichtschalters
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6.5.3. Brems-Schluf3-Kennzeichen-Leuchte und Bremslichtschalter

néchster Punkt ; Index

Die Brems-Schluf-Kennzeichen-Leuchte ist mit Kugellampen ausgeriistet.
Die elektrische Leistungsaufnahme betrégt bei der Bremsleuchte 21 W und bei der Schlu- und Kennzeichen-Leuchte 5 W (fiir die BRD 10 W).
Die Anschliisse beider Leuchten sind aus dem Bild 159 ersichtlich.

(54) Bremslicht-Kabel schwarz
(31) Mitte-Masse SchluBleuchte-Kabel braun
(31) Links-Masse Bremslicht-Kabel schwarz
(58) SchluBleuchte-Kabel grau

Bild 159. Brems-SchluB3-Kennzeichen-Leuchte, innen

Zum Einstellen des Bremslichtschalters wird die Steckverbindung geldst und die Kontermutter so weit gelockert, bis man die hintere Mutter einwandfrei mit
dem Maulschliissel fassen kann. Diese wird eine viertel Umdrehung gelockert.

Nun driickt ein Helfer den BremsfuB3hebel so weit nieder, bis beim Drehen des Hinterrades die Bremsbacken an der Bremstrommel zu schleifen beginnen.
Der Bremshebel ist in dieser Stellung festzuhalten und die Stellschraube so weit zu drehen, bis das Bremslicht aufleuchtet. Die Zindung ist bei dieser Arbeit
einzuschalten und das Kabel anzuschlieBen. Anschliefend sind beide Muttern wieder festzuziehen. Die hintere Mutter ist gefiihlvoll anzuzichen, da die
Isolierbuchse ein Plastteil ist. Hierbei ist die Stellschraube mit einem Schraubenzieher gegen Verdrehung zu sichern. Reicht der Verstellbereich nicht aus,
dann muf} der Gegenhalter ausgebaut und die Kontaktfeder am Bremsschliissel nachgerichtet werden.

Bild 160. Einstellen des Bremslichtschalters
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6.5.4. Blinkanlage

nichster Punkt ; Index

Die TS 250 hat eine 4-Leuchten-Blinkanlage, ausgeriistet mit 21-W-Kugellampen.

Beim Austauschen der Blinklampen diirfen nur 21-W-Lampen eingebaut werden. Andere Lampen, z. B. 15 W, verdndern die vorgeschriebene
Blinkfrequenz von 90+30 Perioden/Minute.

Die Kontrolle der Blinkfunktion iibernimmt auler dem Rand (R im Bild 162) die kombinierte Blink-Lade-Kontrolleuchte (2 im Bild 165).

Funktion der Blink-Lade-Kontrolleuchte

Ziindung eingeschaltet
Motor steht Kontrolleuchte brennt

Bild 161. Blinkleuchte, innen Blinkleuchten ausgeschaltet

Ziindung eingeschaltet
Motor steht Kontrolleuchte blinkt in gleicher Phase mit Blinkleuchten
Blinkleuchten eingeschaltet

(M) Masseanschluf3-Kabel braun

Motor lauft
Blinkleuchten ausgeschaltet | Kontrolleuchte verloscht
Lichtmaschine ladt

Motor lauft
Blinkleuchten eingeschaltet |Kontrolleuchte blinkt in Dunkelphase der Blinkleuchten
Lichtmaschine ladt

Motor lauft
Blinkleuchten ausgeschaltet | Kontrolleuchte brennt
Lichtmaschine ladt nicht

Motor lauft
Blinkleuchten eingeschaltet |Kontrolleuchte blinkt in gleicher Phase mit Blinkleuchten
Lichtmaschine ladt nicht
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Die beiden vorderen Blinkleuchtenstreuscheiben sind mit einem gréeren Rand (R) als die beiden hinteren versehen. Dieser Rand dient dem Fahrer zur
Kontrolle seiner Blinkanlage.

Der Ausfall einer hinteren Blinkleuchte wird durch eine erhohte Blinkfrequenz (> 150 Perioden/Minute) der vorderen angezeigt.

Bild 162. Streuscheibenrand fiir Blinkkontrolle

Abgesichert ist die gesamte Blinkanlage durch eine 8-A-Sicherung, die sich in einer Sicherungshiilse befindet. Die Sicherung kann ausgewechselt werden,
indem man die weiche Plasthiilse von dem Sicherungshalter herunterschiebt. Nun driickt man die Sicherung (1) gegen das federnde Ende des Halters (2) und
nimmt sie seitlich aus ihm heraus.

Der Blinkgeber befindet sich in einer Schaumstofftasche im Scheinwerfer hinter dem Tachometer. Er ist sorgfaltig in die Schaumstofftasche hinein- und mit
ihr zusammen an den o. g. Platz zu legen, da er auf StoB, Schlag und Schwingungen sehr empfindlich reagiert. Einbaulage senkrecht, Anschliisse nach unten.

Bild 163. Sicherungshiilse fiir Blinkgeber
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Bild 164. Anschliisse am elektrischen Horn

Bild 165. Tachometer mit Halterung und Lampen
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6.5.5. Elektrisches Horn

nichster Punkt ; Index

Das elektrische Horn ist am Rahmen unter dem Kraftstoffbehilter befestigt.
Bevor der Zylinderdeckel oder der Zylinder ausgebaut werden kénnen, muf das elektrische Horn abgeschraubt werden.

Bringt das elektrische Horn beim Betitigen des Druckschalters nicht mehr die nétige Lautstérke, dann sind die Zufiithrungskabel, deren Anschliisse und der
Druckschalter selbst auf verschmutzte Kontaktstellen hin zu iiberpriifen. In diesem Fall wire die anliegende Spannung zu niedrig.

Ist das nicht die Ursache, dann wird die Schraube probeweise ein wenig nach links oder rechts verstellt, bis der Ton wieder laut genug zu horen ist.

6.5.6. Tachometer

ndchster Punkt ; Index

Im Tachometer, das durch einen Metallbiigel und eine Plastmutter im Scheinwerfer befestigt ist, befinden sich 4 Lampen in Steckfassungen, die folgende
Aufgaben haben:

Die beiden Lampen (1) dienen zur Beleuchtung des Geschwindigkeitsmessers und des Kilometerzahlwerkes bei Nachtfahrt.

Die Lampe (3) ist eine Kontrolleuchte, die anzeigt, ob der Leergang im Getriebe eingelegt ist. Die Lampe leuchtet bei eingeschalteter Ziindung und
eingelegtem Leergang griin auf.

Die Lampe (2) ist die Blink-Lade-Kontrolleuchte. Bei eingeschalteter Ziindung und laufendem Motor mufl die Lampe verloschen (siche auch Abschnitt
6.1.7. und 6.5.4.).
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6.5.7. Leitungsverbinder

nichster Punkt ; Index

Durch den Leitungsverbinder wurde eine grofe Erleichterung fiir Montage- und Reparaturarbeiten geschaffen.
Er ist am Rahmen unter der Sitzbank mit 2 Zylinderschrauben befestigt.
Die Kabel werden, wie im Bild 166 gezeigt, am Leitungsverbinder befestigt.

Die Kabelfarben miissen am Ein- und Ausgang iibereinstimmen.

Bild 166. Anordnung der Kabel am Leitungsverbinder

7. Ansaugsystem

7.1. Beschreibung und Funktion der Anlage

nichster Punkt ; Index

Die gesamte Ansauganlage ist ein in sich und auf den Motor optimal abgestimmtes System. Jede Verdnderung an dieser Anlage wird sich nachteilig auf die
Leistung, den Verbrauch, den VerschleiB usw. auswirken.

Die Ansauganlage beginnt an den seitlich am unteren Rahmenrohr befindlichen Bohrungen und endet am EinlaBkanal des Zylinders. Es darf an der gesamten
Anlage keine Stelle geben, die es ermdglicht, zusétzliche Luft anzusaugen, auler an den dafiir vorgesehenen Bohrungen.

Folgenden Weg muf die Luft und ab dem Vergaser das Kraftstoff-Luft-Gemisch zuriicklegen, um in den Kurbelraum zu stromen:
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Bild 167. Ansauganlage
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Die Luft wird aus der staubarmen Zone unter dem Kraftstoffbehilter durch die Bohrungen (1) im unteren Rahmenrohr und anschlieBend durch das
Rahmenrohr selbst bis zum Luftfilter (2 bzw. 7), das sich im unteren Teil des Ansauggerduschddmpfergehduses (3) befindet, gesaugt. Beim Durchgang durch
das Luftfilter wird die Luft gesdubert. Die mitgefithrten Staubteilchen bleiben im Filter haften. AnschlieBend werden im Ansauggerduschdampfungsraum (6)
die durch die Ansaugschwingungen entstehenden Druckunterschiede weitgehendst ausgeglichen. Die Luft wird dann durch das AnschluB3stiick (4), das durch
den Klemmring (8) am Vergaser befestigt ist, hindurch bis zum Vergaser gesaugt. Im Vergaser (5) wird die ankommende Luft mit dem zerstdubten Kraftstoff
in einem bestimmten Verhiltnis gemischt.

Dieses Kraftstoff-Luft-Gemisch stromt dann durch den EinlaBkanal in den Kurbelraum des Motorengehduses.
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Bild 168. Ansauggerduschdimpfer mit Luftfilteranordnung

125 von 176

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

7.1.1. Luftfilter

nichster Punkt ; Index

Fiir die TS 250 wird fast ausschlieBlich ein Trockenluftfilter verwendet. Nur in den Gebieten mit einem feuchtwarmen Klima wird ein NaBluftfilter
eingebaut.

Das Luftfilter (1) befindet sich im unteren Teil des Ansauggerduschdampfergehéuses. Es wird auf der einen Stirnseite im Gehéuse und auf der anderen durch
einen Napf (2), der auf einem Gewindebolzen gefiihrt wird, zentriert.

Damit das Filter einwandfrei an seinen beiden Stirnflichen abgedichtet wird, driickt eine Schraubenfeder (3), die sich an dem VerschluBdeckel abstiitzt, auf
den Napf. Der Verschlu3deckel selbst wird durch eine Mutter befestigt.

Abgedichtet wird der Raum fiir das Luftfilter durch Moosgummischeiben, die zwischen Rahmen und Ansauggerduschddmpfergehduse liegen und zentriert
werden durch zwei Blechflansche, sowie durch einen Gummiring (4), zwischen VerschluBdeckel und Ansauggerduschdampfergehduse, und eine
Gummischeibe unter der Mutter. Der Staub setzt sich an der Innenseite des Filters an. Beim Reinigen ist das zu beachten. Das Trockenluftfilter wird durch
leichtes Ausklopfen oder durch Ausbiirsten mit einem trockenen, sauberen Haarpinsel gereinigt.

Das Nafluftfilter dagegen wird mit sauberem Waschbenzin ausgewaschen und anschlieBend leicht mit Motorendl eingespriiht.

7.1.2. Ansauggeriuschdampfer

nichster Punkt ; Index

Das Ansauggerduschddmpfergehduse besteht aus 2 LeichtmetallguBiteilen, die miteinander verschraubt sind.
In diesem Gehéuse befinden sich der Gerduschddmpfungsraum und der Raum fiir das Luftfilter.

Der Gerduschddmpfungsraum, der iiber dem Luftfilterraum liegt, dient einmal zur Einhaltung der Lautstirke des Ansauggerdusches und einmal als
Vorratsbehilter fiir die vom Motor zur Verbrennung benétigte Luft.

Das Ansauggerduschddmpfergehduse ist an 3 Stellen mit dem Rahmen verbunden.

7.1.3. AnschluB3stiick zum Vergaser
nichster Punkt ; Index
Das Anschluf3stiick ist ein Gummiformteil, das die Verbindung zwischen Ansauggerduschddmpfer und Vergaser herstellt. Es ist darauf zu achten, daf} die

Wand der Bohrung im Ansauggerduschdampfergehduse einwandfrei in der dafiir vorgesehenen Nut im AnschluBstiick sitzt und daB das andere Ende des
AnschluB3stiickes fest mit dem Vergaser, mit Hilfe eines Klemmringes, verbunden ist.
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Das AnschluBstiick ist von Zeit zu Zeit auf pordse Stellen, hauptsichlich im Bereich der Falten, zu iiberpriifen.

Bild 169. Vergaser BVF30N2-3 im Schnitt (Die Schema Zeichnung zeigt den Kanalverlauf im Horizontalschnitt)

Startkolben

Dichtscheibe

Startmischrohr

Startkanal

Startdiise

Nadeldiise mit Hauptdiise (unten)
Leerlaufdiise

Leerlaufkanal

e A A
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
20.

Ubergangsbohrung

Leerlaufluftschraube (zur besseren Ansicht herausgedreht)
Leerlaufluftkanal

Mischluftkanal

Schieberanschlagschraube

Beliiftungsrohr fiir das Schwimmergehduse
Schwimmerventil

Zerstiubereinsatz

7.1.4. Vergaser

ndchster Punkt ; Index

Bei der TS 250 wird ein BVF-Vergaser vom Typ 30N2-3 verwendet, ein Vergaser mit Kaltstarteinrichtung.
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7.1.4.1. Aufbau und Funktion

nichster Punkt ; Index

Der Startvergaser besteht aus 2 Systemen. Um ihren Aufbau und ihre Funktion genau kennenzulernen, ist es giinstig, jedes System einzeln zu erldutern.

1. Kaltstarteinrichtung

Wie es schon die Bezeichnung sagt, handelt es sich bei dieser Einrichtung darum, das Starten des Motors im kalten Zustand zu erleichtern. Die

Kaltstarteinrichtung ist auf dem Bild 170 (Fahrtstellung) und auf dem Bild 171 (Kaltstart) zu sehen. Sie wird durch Verstellen des Starthebels, der
durch einen Seilzug mit ihr verbunden ist, betétigt.

Stellung fiir Fahrt =~ = Starthebel in der Ausgangsstellung (er liegt am Anschlag an)
Stellung fiir Kaltstart = Starthebel von der Ausgangsstellung aus in Uhrzeigerrichtung gedreht

In der Ausgangsstellung des Starthebels muB die Dichtung (2) am Startkolben (1) das Startmischrohr (3) vollkommen abschlieBen. Die
Seilzugstellschraube (4) ist deshalb immer so einzustellen, daf zwischen Seilzughiille und Stellschraube etwa 2 mm Spiel vorhanden ist.

| Wird der Starthebel in die Stellung fiir Kaltstart gedreht, dann wird der Startkolben mit der Dichtung angehoben und somit die obere Offnung des
; Startmischrohres (A) freigegeben. Der im Startmischrohr stehende Kraftstoff wird beim Starten des Motors hochgesaugt und durch den Startkanal (5),
X 3 der hinter dem Gasschieber im Ansaugkanal miindet, weitergeleitet.

Um fiir den Kaltstart im Startsystem den erforderlichen Unterdruck zu haben, mufl der Gasschieber in der Leerlauf Stellung stehen (etwa 1,5 mm
a angehoben).

3 =7 g BT Die Startvorrichtung ist unwirksam, wenn beim, Starten der Gasschieber hochgezogen wird, d. h. beim Starten darf kein Gas gegeben werden.

= = Die untere Offnung des Startmischrohres miindet in einen separaten Raum, den Startschacht, der nur durch die Startdiise (6) mit dem Raum fiir den
= Zentralschwimmer verbunden ist. Die Bohrung der Startdiise ist so abgestimmt, daB nach dem Absaugen der im Startmischrohr stehenden

Kraftstoffmenge nur soviel Kraftstoff nachflieBen kann, dal der Motor bei zu lange gezogenem Starthebel das zugefiihrte iiberfettete Gemisch gerade
noch verarbeiten kann.

Der benétigte Kraftstoff zum Starten wird bereits im Startschacht vorgemischt. Die dazu benétigte Luft wird durch eine in der Oberkante der
Trennwand befindliche Aussparung aus dem Raum fiir den Zentralschwimmer abgesaugt. Dieser wird wiederum durch ein Uberlaufrohr (15), das sich

in der Mitte des Schwimmergehéuses befindet, beliiftet.
Bild 170. Startkolben geschlossen (Fahrtstellung)

2. Vergaser

Durch das Schwimmerventil (16) flieBt der Kraftstoff in das Schwimmergehduse. Hat der Kraftstoffspiegel die bestimmte Hohe erreicht, dann wird das
Schwimmerventil durch eine Blechnase (17), die sich an der Halterung des Schwimmers befindet, geschlossen. Die federnde Schwimmernadel (21)
sorgt fiir die Beruhigung des Kraftstoffstandes.

Bei laufendem Motor wird durch "Gasgeben" die Teillastnadel mehr oder weniger aus der Nadeldiise (18) herausgezogen und der Gasschieber folglich
um den gleichen Weg angehoben. Die durch den Motor angesaugte Luft stromt durch den Ansaugkanal des Vergasers und somit auch
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Bild 171. Startkolben angehoben (Kaltstart)
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an dem Zerstidubereinsatz vorbei. Dadurch wird der Kraftstoff durch die Hauptdiise (19) und Nadeldiise zum Ansaugkanal hochgesaugt. Durch den
Zerstdubereinsatz (20) (Bild 169) wird der Kraftstoff zerstdubt und mit der durchstromenden Luft vermischt. Dieses ziindfahige Kraftstoft-
Luft-Gemisch wird dann zum Motor weitergeleitet.

Fiir ein ziindfahiges Gemisch im Leerlauf sorgen einmal die Leerlaufdiise (8) und die vorgeschriebene Einstellung der Leerlaufluftschraube (11), siche
Bild 169.

Bild 172. Schwimmerventil im Schnitt

15. Beliiftungsrohr fiir das Schwimmergehéduse
16. Schwimmerventil

17. SchlieBblech des Schwimmerventils

18. Nadeldiise mit Diisentrdager

19. Hauptdiise

20. Gefederte Schwimmernadel

Bild 173. Schwimmerventil geschlossen
A. Schlieblech
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Bild 174. Schwimmerventil offen
B. Anschlagzunge

Verantwortlich fiir das richtige Mischungsverhéltnis zwischen Kraftstoff und Luft im Teillastbereich ist die Nadelstellung, d. h. in welcher Kerbe die
Teillastnadel im Nadelhalter eingehdngt wird. Durch Hoherhdngen bekommt der Motor mehr - durch Tieferhdngen weniger Kraftstoff.

Der Nadelhalter hat aufler der Fixierung der Teillastnadel auch noch die Aufgabe, die Nadel zu fiihren (obere Platte des Nadelhalters).
Fiir die Einstellung der Nadel ist die untere Platte (A) des Nadelhalters mafgebend.

Bei der Einstellung der Teillastnadel bzw. der Bezeichnung der Nadelstellung ist zu beachten, da3 die Raste zdhlt, die in die untere Scheibe des
Nadelhalters einrastet. Die auf Bild 175 gezeigte Stellung entspricht demnach der Nadelstellung 4.

Der Nadelhalter selbst liegt plan auf dem Boden des Gasschiebers auf. Dieser wiederum, in seiner Fiihrung axial verschiebbar, wird durch eine Feder,
die sich an der VerschluBkappe abstiitzt, in die Ausgangsstellung (Leerlaufstellung) gedriickt. Die Federkraft wirkt der Seilzugkraft entgegen (siehe
Bild 169).

Bild 175. Teillastnadel mit Nadelhalter

7.1.4.2. Einstellung

nichster Punkt ; Index

131 von 176 03.11.2008 01:14



Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis

OOO@?

Bild 176. Ansaugstutzen mit Dichtungen und Isolierflansch

7.2. Fehlersuche

7.2.1. Abmagerung

nichster Punkt ; Index
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Die Grundeinstellung des Vergasers ist aus Abschnitt 1. "Technische Daten" ersichtlich.

In der Regel bringt eine Verdnderung der Grundeinstellung des Vergasers keine Verbesserung der Betriebsverhiltnisse. Sollte aber trotzdem eine
Nachregulierung notwendig sein, dann wird der Vergaser wie folgt eingestellt:

Es wird die Anschlagschraube (14) fiir den Gasschieber so eingestellt, dal der Motor einwandfrei rundléuft. Danach wird die Leerlaufluftschraube (11) ganz
hineingedreht und 1% Umdrehungen wieder zuriick. Durch anschlieBendes langsames Hineinund Herausdrehen der Leerlaufluftschraube wird die hochste
Motordrehzahl gesucht. Nachdem die hochste Motordrehzahl gefunden wurde, ist die Anschlagschraube fiir den Gasschieber so einzustellen, da3 der Motor
die Leerlaufdrehzahl wieder erreicht.

Dieser Vorgang ist so lange zu wiederholen, bis sich beim Verstellen der Leerlaufluftschraube die Motordrehzahl nicht mehr verandert.

Andert sich zu Beginn der Einstellung bei der Regulierung der Leerlaufluftschraube die Drehzahl nicht, dann ist die Leerlaufdiise verstopft.

Wird diese Einstellung richtig ausgefiihrt, dann wird der Motor einen einwandfreien Ubergang vom Leerlauf zum Teillastbereich haben.

Bitte beachten!

1. Die Einstellung des Vergasers darf nur bei betriebswarmem Motor erfolgen, und das Fahrzeug muf3 auf einer ebenen Fliache stehen.
2. Die Leerlaufstellung des Gasschiebers ist nicht durch die Stellschraube fiir den Gasseilzug ein zustellen, sondern durch die Anschlagschraube fiir den
Gasschieber zu regulieren.

7.1.5. Ansaugstutzen

nichster Punkt ; Index

Die Aufgabe des Ansaugstutzens besteht darin, die Lage des Vergasers zu fixieren und als Verbindungsglied zwischen Vergaser und EinlaBkanal des
Zylinders zu dienen. Er wird mit zwei Sechskantmuttern am Zylinder befestigt.

Um die Wérme vom Zylinder nicht auf den Vergaser zu iibertragen, werden zwischen dem Ansaugstutzen und dem Zylinder ein Plastflansch (Premasse)
und zwei Dichtungen (vor und nach dem Plastflansch) beigelegt.

Die Erkennungsmerkmale fiir die Abmagerung des Kraftstoff-Luft-Gemisches sind:
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Starker Abbrand der Elektroden der Ziindkerze.

An der Ziindkerze sind Schmelzperlen.

Wird im Bereich von Halb- bis Vollgas gefahren, steigt die Betriebstemperatur iiber normal an.

Der Motor 146t sich lingere Zeit nach dem Start nur mit mehr oder weniger gezogenem Starthebel fahren.
Im Bereich von Halb- bis Vollgas wird eine zu niedrige Leistung vom Motor abgegeben.

Der Motor neigt zum Festgehen.

Fehler bzw. Schiden, die zur Abmagerung des Gemisches fiihren und deren Behebung:

1.

2.

10.

11.

12.

Luftfilter sitzt nicht einwandfrei im Zentrierrand des Ansauggerduschddmpfergehduses
o Luftfilter ausbauen und wieder einwandfrei in den Zentrierrand einlegen.
Luftfilter wurde durch unsachgeméfe Behandlung beschédigt
o Luftfilter durch neues ersetzen.

. Druckfeder zwischen VerschluBdeckel und Napf fehlt

o VerschluBdeckel abnehmen - Druckfeder einlegen und den VerschluBdeckel mit der Mutter befestigen.

. Gummiring zwischen Gehéuse und Verschluldeckel fehlt oder ist beschadigt

o Gummiring durch neuen ersetzen.

. AnschluBstiick zum Vergaser ist beschéddigt bzw. pords oder es sitzt nicht einwandfrei in der Bohrung des Ansauggerduschddmpfergehauses

o Ist das AnschluBstiick beschidigt oder pords, dann ist es gegen ein neues auszutauschen.

. Ansaugstutzen pords

o Ansaugstutzen durch einen neuen austauschen, oder, wenn moglich, mit Kunstharz abdichten.

. Isolierflansch gerissen oder pords; Dichtungen beschédigt

o Teile sind gegen neue auszutauschen.

. Zu geringe Kraftstoffzufuhr -

durch verschmutzten Kraftstoffhahn,

durch zusammengedriickte Gummidichtscheibe,

durch verhértete oder defekte Kraftstoffleitung,

durch verschmutztes Entliiftungsloch im Tankdeckel
o der Kraftstoffhahn ist abzubauen und seine Teile sind einzeln zu sdubern,
o defekte oder verhértete Kraftstoffleitungen und die beschidigte Gummidichtung sind gegen neue auszutauschen,
o die Bohrung im Tankdeckel ist mit Druckluft auszublasen.

Die normale DurchfluBmenge des Kraftstoffhahns betrégt 12 Liter/Stunde.

. Teillastnadel hingt zu tief

o Die Teillastnadel ist eine oder mehrere Kerben hoher zu hdngen, bis ein normales Mischungsverhéltnis erreicht ist.
Zentralschwimmer ist verbogen - Schwimmer ventil wird nicht geniigend gedffnet

o Zentralschwimmer nach den Maf3en in den Bildern 173 und 174 ausrichten.
Schwimmernadel hiangt

o Schaft der Schwimmernadel und die Durchgangsbohrung des Ventilkdrpers polieren,

o Ventil auf eventuell vorhandene Fremdkdrper untersuchen,

o Schwimmernadel und Ventilsitz gegen neue Teile austauschen.
Grat an der Hauptdiise

o Grat mit Diisenreibahle entfernen,

o Hauptdiise durch eine andere ersetzen.

7.2.2. Uberfettung

nichster Punkt ; Index
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Die Erkennungsmerkmale fiir die Uberfettung des Kraftstoff-Luft-Gemisches sind:

Motor 14t sich schwer starten,

Motorleistung sinkt mit zunehmender Erwérmung des Motors,
hoher Verbrauch,

Neigung zum "Viertakten",

Ziindkerze mit vorgeschriebenem Warmewert ver6lt,

starke sichtbare Rauchfahne im betriebswarmen Zustand.

Fehler bzw. Schéiden, die zur Uberfettung des Gemisches fiihren und deren Behebung:

1. Trockenluftfilter ist iiberaltert (mehr als 10000 km Fahrstrecke)
o Luftfilter gegen ein neues auswechseln
2. Trockenluftfilter naf3
Ursache: Gummiring unter der Befestigungsmutter fehlt bzw. ist beschadigt.
o neuen Gummiring unter die Befestigungsmutter legen,
o Luftfilter gegen ein neues auswechseln.
3. Teillastnadel hdngt zu hoch
o Teillastnadel ist eine oder mehrere Kerben tiefer zu hingen, bis ein normales Mischungsverhéltnis erreicht ist.
4. Verschleil der Nadeldiise und Teillastnadel (iiber 20000 km Fahrstrecke)
o beide Teile sind durch neue zu ersetzen.
5. Schwimmerventil undicht
Ursache:
I. Ventil verschmutzt
II. Schwimmernadel ausgeschlagen
o Schwimmerventil séubern
o neue Schwimmernadel einbauen.
6. Zentralschwimmer ist verbogen - Schwimmerventil bleibt zu weit offen
o Zentralschwimmer nach den Maflen in den Bildern 173 und 174 ausrichten.
7. Hauptdiise zu grof3
o andere Hauptdiise mit gleichem aufgedrucktem Maf} verwenden (Diisen mit gleichem NennmaQ sind durch die Toleranzen unterschiedlich),
o bringt das keinen Erfolg, dann ist die ndchst kleinere Diise einzubauen.
8. Dichtung am Startkolben ist beschidigt
o Dichtung gegen eine neue auswechseln.
9. Feder fiir Startkolben hat eine zu geringe Vorspannung
o Feder gegen eine neue austauschen.
0. Seilzug fiir Starteinrichtung ohne Spiel eingebaut, dadurch kann der Startkolben das Startmischungsrohr nicht einwandfrei abdichten
o Seilzug mit etwa 2 mm Spiel einbauen.

—_

8. Verzeichnis der Sonderwerkzeuge

8.1. Motor

nichster Punkt ; Index

Zeichnung
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1.  05-MV 197-0 Motoren-Montagevorrichtung ohne
2. 02-MW 39-4  Ankerabziehschraube 1
3. 05-MW 45-3  Gegenbhalter fiir Getriebekettenrad 2
4. 05-MV 45-3 Abziehvorrichtung fiir Getriebekettenrad und Antriebsrad (68 Zahne) 3
5. 22-50.413 Gegenhalter fiir Antriebsrad (68 Zahne) 4
6.  05-MW 20-4  Kupplungsabzieher 5
7. 22-50.010 Ausdriickvorrichtung fiir Kolbenbolzen 6
8. 22-50.012 Trennschraube mit Zusatzring und Buchse 7
9. 22-50.013 Ausdriickvorrichtung fiir Kurbelwelle 8
10. 22-50.414 Schlagdorn (Kurbelwellenlager 6305) 9
11. 22-50.415 Schlagdorn (Kurbelwellenlager 6305 und Dichtring 30x62x10) 10
12. 11-MW 7-4 Schlagdorn (Abtriebswelle Lager 6204, Antriebswelle Lager 6203) 11
13. 02-MW 60-3  Profilsteckschliissel fiir Schaltwalze 12
14. 22-50.412 Kolbenunterlage (Montagewerkzeug) 13
15. 05-MW 141-4 Kolbenringzange 14
16. 05-MW 147-4  Spannring fiir Kolbenringe (69 mm Dmr.) 15
17. 05-MW 19-4  Fiihrungsdorn fiir Kolbenbolzen 16
18. 05-ML 13-4 MeBeinrichtung fiir das Axialspiel am 28zdhnigen Antriebsrad 17
19. 05-MV 150-2  Kupplungsspannvorrichtung 18
20. 11-MW 3-4 Schlagdorn (PaBhiilse) 19
8.2. Fahrgestell

nichster Punkt ; Index

1. H38-820-3 Radlagerausziehdorn 20

2. 19-MW 22-1 Montageschliissel fiir Teleskopgabel 21

3. 22-51.403 Montagehiilse 22

4. 22-51.006 Abziehvorrichtung 23

8.3. Elektrik

nichster Punkt ; Index

H 8-2104-3 Ziindeinstellehre ohne
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9. Zeichnungen der Sonderwerkzeuge

nachster Punkt ; Index

Alle Mafle in mm

9.1. Ankerabziehschraube

nichster Punkt ; Index

02-MW 39-4
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Teil Stiick Benhennung  Werkstoff RohmafBe Bemerkungen

1 1 Schraube St50 K )16 X 112
2 1 Zylinderstift St50 K &5 6% 120
6m 6 X 120

9.2. Gegenhalter fiir Getriebekettenrad

nachster Punkt ; Index

05-MW 45-3
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(a) beiderseits an 3 Stellen elektrisch heften und schweiflen, entfettet, phosphatiert
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Teil Stiidk Benennung Werkstoff Rohmabe Bemerkungen
1 1 Schliissel 5t 3b 15 X 8 X 270 TG 0-8180
2 1 Rollenkette

SchweiBteil
12,7 X 8,51 } wethisl

9.3. Abzieher fiir Getriebekettenrad und Antriebsrad (68 Zihne)

nachster Punkt ; Index

05-MV 45-3
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9.4. Gegenhalter fiir Antriebsrad (68 Zihne)

nachster Punkt ; Index

22-50.413
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entfettet, phosphatiert
Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohmafe Bemerkungen
I 1 Platte St 38b-2 210 X125 X5
2 2 Bolzen SchweiBteil St 38b-2 & 14 X 30
3 1 Griff St3BK & 8115
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9.5. Kupplungsabzieher

nichster Punkt ; Index

05-MW 20-4

142 von 176 03.11.2008 01:14



Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis

143 von 176
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Teil Stick Benennung Werkstoff RohmaLe Bemerkungen
1 1 Kupplungsabzicher C45 75 40 > 95 75 kp/mm¢? vergiltet,
entfettet, phosphatiert
2 1 Sechskantschraube .
M 12 X TO , L 0-933
3 1 Zylinderstift 10 m } ﬂ‘j‘s‘:‘:ﬂd" TGL 0-1
6 X 100 g
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9.6. Ausdriickvorrichtung fiir Kolbenbolzen

nichster Punkt ; Index

22-50.010
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Teil Stiick Benennung Werkstoft Rohmafe Bemerkungen
1 1 TGL 7973 St 38b-2 30 X 10 X 72
2 1 Federbandstahl
0,6 mm dick 'EC_}{.. 7975 CK 67 245 X 45
145 von 176

03.11.2008 01:14



Reparaturhandbuch fiir das MZ-Motorrad TS 250 - Miraculis http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/ts250r/ts250r.html

9.7. Trennschraube mit Zusatzring und Buchse

nachster Punkt ; Index

22-50.012
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9.8. Ausdriickvorrichtung fiir Kurbelwelle

nachster Punkt ; Index

22-50.013
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Teil Stick Benennung Werkstoff RohmabBe Bemerkungen
1 1 Stahlblech 5t 38b-2 190 X< 180 X 10 Formausbrennen
10 mm
TIT. RAAR
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9.9. Schlagdorn (Kurbelwellenlager 6305)

nachster Punkt ; Index

22-50.414
¢
20° v(vv)
i [ #
g / 2
4
/ -
& I [
2 |
alle unbemafGten Radien | FAVAN
R =1mm #28
eingesetzt und gehértet 4671202
Teil Stick Benennung Werkstoff RohmaBe Bemerkungen
1 1 Schlagdorn TGL 7970 C15 ) 65 X 115 einsatzgehirtet

9.10. Schlagdorn (Kurbelwellenlager 6305 und Dichtring 30x62x10)

nichster Punkt ; Index

22-50.415
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Teil Stiick Benennung Werkstoff RohmaBe Bemerkungen
1 1 Druckscheibe l C45 7 80 X 40 vergiitet
2 1 Rohr l Schweifiteil
Aamxe 5t 35hb 100 Ig

9.11. Schlagdorn (Abtriebswelle Lager 6204, Antriebswelle Lager 6203)

nichster Punkt ; Index

11 MW 7-4
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Tell Stiick Beneanung Werkstoff RohmaBe Bemerkungen
1 1 Schlagdorn TGL 7970 C15 150 X 95 einsatzgehiirtet

9.12. Profilsteckschliissel fiir Schaltwalze

nichster Punkt ; Index

02-MW 60-3
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(a) Schliisselprofll nach Kurvenwalze !

enifettet, phosphatiert
Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohmaflle Bemerkungen
1 1 Rohr Stahirohr 183X 2 X 112 (Gost)

2 1 Grift St3ITK &6 X 125

9.13. Kolbenunterlage (Montagewerkzeug)

nichster Punkt ; Index

22-50.412
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Teil Stick Benennung Werkstoff Rohmabe Bemerkungen
1 1 Gabel TGL12243 HGW 2081 180 X 38 X 20

9.14. Kolbenringzange

nichster Punkt ; Index

05-MW 141-4
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Teil Stick Benennung Werkstoff RohmaBSe Bemerkungen
1 2 Blechwinkel 15Cr3 8X3X1
2 1 Sicherungsringzange lackiert, poliert

A 180 TGL 48-72 503

9.15. Spannring fiir Kolbenringe (69 mm Dmr.)

nichster Punkt ; Index

05-MW 147-4
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1D
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w Jge 40
Hierzu Spezialzange 05-MW 141-4 verwenden!

Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohmafle Bemerkungen

St3gu-2 o0 X 15

1

9.16. Fiihrungsdorn fiir Kolbenbolzen

nachster Punkt ; Index

05-MW 19-4

-
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—f——d¢

28 25
138
Bemerkungen

Teil Stiick Benennung Werkstoff RohmalQe
MSt 3 18 X 140

1 Dorn
03.11.2008 01:14
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9.17. MeBeinrichtung fiir das Axialspiel am 28zihnigen Antriebsrad

nachster Punkt ; Index

05-ML 13-4
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Teil Stilick Benennung Werkstoff RohmalBe Bemerkungen
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9.18. Kupplungsspannvorrichtung

nachster Punkt ; Index

05-MV 150-2
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Teil Stilck Benennung Werkstoff RohmaBe Bemerkungen
1 1 Buchse C15 {030 X 30 einsatzgehiirtet
2 1 Aufnahmebolzen 16MnCr5 (32 X160 gehiirtet
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9.19. Schlagdorn (Paf3hiilse)

nichster Punkt ; Index

11-MW 3-4
N v(vv)
5° ¥
| Dl &
pra8-gr - S
8
g
¢ae_ .
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= Fa¥a
A

282

At

Teil Stiick Benennung Werkstoff RohmaBe Bemerkungen

1 1 Schlagdorn C15 2515 X 148 einsatzgehiirtet
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9.20. Radlagerausziehdorn

nichster Punkt ; Index

H 8-820-3

60
27%45° 45 a
3x45°
—_— ”-W ‘a, _ - . . 7 . . %_‘;
3 avavoy
1) 25
3¢
165
3 2 l/ TV (V)
eI -
|
__E.______]H" [ ] (a) Kegel 1:10
Teil Stiick Benennung Werkstoff RohmaBe Bemerkungen
1 1 Schlagbolzen C15 15 X 170 einsatzgehiirtet
2 1 Spreizbuchse 67SiCr5 (523X 65 gehirtet
3 1 Sechskantschraube —4¢D TGL 0-561
M3 X 45
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9.21. Montageschliissel fiir Teleskopgabel

nichster Punkt ; Index

19-MW 22-1
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Tell Stiick Benennung Werkstoft RohmaBe Bemerkungen
1 3 C45 8%
8 X 15 -
g 1 C 45 2 60 X 45 } Schweilteil
2 Rohr St 35
4 1 VerschluBischraube
19-22.073 verwenden
M2T X D
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9.22. Montagehiilse

nichster Punkt ; Index

22-51.403
7 AuBenkonturen polierschieifen
SR W S—— W
4x35° o5
o Tx45°
‘;‘3 ot N B
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| o5 —~ — . 2 & % §
SR Ao By ™ oYy
L. 7 7277 !
(5 -
Tx45° \ 2
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Teil Stiick Benennung Werkstoff

RohmaBe Bernerkungen

1 1 TGL 7870 C45 73 36 X 65 vergiitet 80 kp/mm?
2 1 TGL 14798 AlMg5F24 28X 70

9.23. Abziehvorrichtung

nichster Punkt ; Index

22-51.006
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Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohmafie Bemerkungen
1 1 TGL 7970 C4b 7330 X 80 vergﬁtet
2 1 TGL 7970 87SICr5 (@40 X 80 gehértet
3 1 TGL 9012 St 35 hb 75 lang
Rohr #4575 X 10
4 1 TGL 7970 Stagb-2 65X 10
& 1 TGL 7970 St3sK g 8 X130
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Teil 5/6

10. Umrechnungstabelle

Index

1 internationaler Zoll (") = 25,4 mm
(Ab 1. 7. 1959 ist englischer und amerikanischer Zoll gleichgestellt.)

1 Meile = 1,61 km

a. Millimeter in Zoll

1 mm 0,0394"
0,5 mm 0,0197"
0,lmm = 0,0039"
0,0l mm = 0,0004"
b. Zollbriiche in Millimeter
1/64" = 0,397 mm
1/32" = 0,794 mm
1/16" = 1,588 mm
/8" = 3,175 mm
/4" = 6,350 mm
172" = 12,700 mm

c. Kilometer in Meilen

lkm =

0,621 Meilen

(1 Meile = 1,61km)
d. Celsiusgrade in Fahrenheitgrade

-20°C =
0°C =
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c.

Index
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50°C = 122°F
80°C = 176°F
100°C = 212°F

Liter in Gallon und Pint

1 US-Gallon
1 US-Pint

1 engl. Gallon
1 engl. Pint

3,785 Liter
0,4732 Liter
4,546 Liter
0,5682 Liter
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