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ZEITPLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Folgende Tabelle enthilt die empfohlenen Zeitabstdnde fir alle erforderlichen regelmaRigen Wartungs-
arbeiten, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich in Bestzustand zu halten. Gefahrene Kilometer

sind in Stunden ausgedriickt.

HINWEIS:

Bei Einsatz unter erschwerten Bedingungen kann eine haufigere Wartung des Motorrads erforderlich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Kraftstoffleitung

Gegenstand Zeitabstand| o & Stunden | Alle 30 Stunden | Alle 60 Stunden
Zylinderkopfschrauben und -muttern,
Zylindermuttern, Auspuffrohrschrauben und T T T
Auspufftopfanschlisse
Ventilspiel | — I
Zundkerze — I R
Funkenldscher - C C
Luftfilter Bei jeder Fahrt {iberpriifen und ggf. reinigen
Dekompressionshebel | | |
Motorél und Olfilter R - R
Motorolleitungen I | I
Motordlisieb C - C
Vergaser l | |

I I [

Alle 4 Jahre erneuern

Kupplung

Antriebskette

Bei Jeder Fahrt reinigen, schmieren und liberpriifen

Bremsen

Bremsschlauche

A

lle 4 Jahre erneuern

Bremsflissigkeit

|

Alle 2 Jahre erneuern

Reifen

Bei jeder Fahrt Luftdruck und Reifen auf
Beschadigung iberpriifen

Speichennippel

Bei jeder Fahrt iiberpriifen

Lenkung

Teleskopgabel

Hinterradaufhéngung

Fahrgestellschrauben und -muttern

T

| : Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern

R: Erneuern T: Anziehen

C: Reinigen
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist wichtig fur einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile
am Motorrad.,
Die wesentlichen Schmierstellen sind folgende.

[® Kupplungsseilzug
Kupplungshebelhalter

Seitenstanderzapfen Hinterradlager
Vorderradlager @ Antriebskette

[8] Gasseilzug
Gasgriffhalter

Lenkkopflager

@ Dekompressionszug

Schwingenzapfenlager
Lager der Hinterradaufhingung Tachoantrieb

@ : Motordl
: Schmiere

HINWEIS: )
* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, O/, Schmutz oder Rul8 entfernen.

* Auf rostanféllige Teile Motorol oder Schmiere geben.
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WARTUNG UND OPTIMALE
EINSTELLUNG

In diesem Abschnitt werden die Wartungsarbeiten fiir jeden
Posten der regelmaRigen Wartung beschrieben.

ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN UND -MUTTERN,
ZYLINDERMUTTERN, AUSPUFFOHR-
SCHRAUBEN UND AUSPUFFTOP-
FANSCHLUSSE

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden nachziehen

ZYLINDERKOPF UND ZYLINDER

¢ Rahmenverkleidungen, Sitzbank und Kraftstofftank
entfernen.

e Ziindkerzenstecker und Entliftungsschlauch abnehmen.

e Dekompressionszug abnehmen. (siehe Seite 3-2.)

e Motorbefestigungsschrauben oben und Zylinderkopfhaube
entfernen. {siehe Seite 3-3 und 3-7.)

e Bei kaltem Motor die vier Schrauben (O und zwei Muttern
@ zuerst lockern und dann mit einem Drehmomentschliissel
der Reihe nach kreuzweise im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Drehmoment
Schraube D: 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m)
Mutter @ :23-27 N.-m (2,3 —2,7 kg-m)

e Nach dem Festziehen der Zylinderkopfschrauben und
-muttern die zwei Zylindermuttern (3) im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen,

Drehmoment
Mutter ®: 23 —27 N-m (2,3 — 2,7 kg-m)

e Bei Aufsetzen der Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND NO.
1207B/1215 auf PaRflache auftragen. (siehe Seite 3-45.)

AUSPUFFROHR UND -TOPF

e Auspuffrohrschrauben @) , AuspufftopfanschluRschraube
(® und Auspufftopfbefestigungsschrauben (6 im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment

Schraube @: 18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
Schraube 5): 18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
Schraube 6): 23 — 28 N-m (2,3 — 2,8 kg-m)
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VENTILSPIEL

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen

Zu viel Ventilspiel fiihrt zu Ventilgerduschen und zu wenig zu
Ventilschaden und Leistungsabfall. Spiel in obigen Zeitabsanden
iiberpriifen und wie vorgeschrieben einstellen.

Ventilspie! wie folgt einstellen:

HINWEIS:

Ventilspiel bei kaltem Motor (berprifen. Einlals- wie Auslali-
ventile lberpriifen und einstellen, wenn der Kolben am oberen
Totpunkt (OT) des Verdichtungstaktes steht.

e Rahmenverkleidungen, Sitzbank und Kraftstofftank
entfernen. ]

e Ziindkerze und Ventilprifkappen (EinlaB und AuslaR)
entfernen.

HINWEIS:
Vor Einstellung des Ventilspiels Dekompressionshebelspiel
tberpriifen bzw. einstellen,

Vorgeschriebenes Ventilspiel
EIN : 0,05 - 0,170 mm
AUS: 0,08 — 0,13 mm

e Motordl ablassen. (siehe Seite 2-7.)

e OT-Priifschraube (1) und Deckel @ auf der Magnetziinderab-
deckung entfernen. _

o Kurbelwelle mit einem Steckschliissel im Gegenuhrzeigersinn
drehen, um den Kolben zum OT des Verdichtungstaktes
zu bringen. (Kurbelwelle drehen, bis die eingravierte Linie ®
am Magnetziinderrotor auf die Mitte der Offnung an der
Magnetziinderabdeckung ausgerichtet ist.) .

e Die Fiihlerlehre zwischen Ventilschaftende und Einstell-
schraube am Kipphebel schieben.

e Wenn das gemessene Spiel nicht der Spezifikation ent-

‘iricht, das Ventilspiel mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ein-

ellen.

00-20803: Fiihlerlehre
09917-14910: Ventilspiel-Einstellwerkzeug

-0 Nach der Einstellung Kontermutter festziehen.

ACHTUNG: .

Ventilspiel rechts wie links so genau wie maglich gleich ein-
stellen.

HINWEIS:

Nach Einste//uhg ‘des Ventilspiels Dekompressionshebelspiel
nachpriifen.

e Entfernte Teile wieder anbringen und Motordl nachfiillen.
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ZUNDKERZE

! Alle 30 Stunden tiberpriifen und alle 60 Stunden erneuern

Der Elektrodenabstand betragt 0,8 — 0,9 mm. Die richtige
Einstellung erfolgt mit einer Fiihlerlehre. Olkohleablagerungen
auf der Ziindkerze mit einem Draht oder Stift entfernen. Bei
ibermaRig abgenutzten oder verbrannten Elektroden Ziindkerze
erneuern. Ziindkerze auch bei gebrochenem Isolator,
beschadigtem Gewinde u.a. erneuern.

Als Standardziindkerze die in der Tabelle aufgefilhrte NGK
DPRYEA-9 bzw, NIPPON DENSO X27EPR-U9 nehmen. Der
Warmewert der Ziindkerze sollte jedoch den Anforderungen
von Geschwindigkeit, tatsdchlicher Belastung, Kraftstoff usw.
Rechnung tragen. Bei Erneuerung der Ziindkerze empfiehit
sich die Verwendung der in der Tabelle angegebenen Standard-
ziindkerze. Ziindkerze herausnehmen und lsolator (berpriifen.
Bei richtigem Warmewert ist der Isolator hellbraun geharbt.
Kerze bei schwarzer VerruBung gegen eine heile Ziindkerze
NGK DPR8S8EA-9 bzw. NIPPON DENSO X24EPR-US
auswechseln,

HINWEIS:

Zum Uberpriifen der Ziindkerze Motor mit bleifreiem Kraftstoff
betreiben. Ziindkerze erneuern, wenn sie nach einer Testfahrt
verrulst oder weil8 verbrannt ist,

HINWEIS:

Bei Erneuerung der Ziindkerze auf richtige Gewindegré e und
-lange achten. Bei zu geringer Gewindelange lagert sich Olkohle
im Gewindeloch ab, was zu einem Motorschaden fihren kann.

HINWEIS:

Einige Modelle sind mit Zindkerzen vom Typ R bestiickt. Zur
Unterdriickung von Funkstérungen hat diese Ziindkerze an der
Mittelelektrode einen Widerstand.

FUNKENLOSCHER

Alle 30 Stunden reinigen

e Reinigungsschraube entfernen.

e Motor abstellen und angesammelten RuR ausblasen lassen.

e Motor abstellen und Reinigungsschraube wieder fest
anbringen.

WARNUNG:
Funkenléscher stets im Freien, weg von brennabaren Stoffen
reinigen. AusgestoRene RuRpartikel kénnen einen Brand
verursachen,

!

ANAAAAN

08—-09mm
NIPPON
UNGEN
NGK DENSO BEMERKUNG

Standardziindkerze

bei Neigung zu
DPRBEA-9 | X24EPR-U9 | Feuchtigkeit gegen

diese heile Kerze

zuswechseln,
DPROEA-9 | X27EPR-U9 Standard
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LUFTFILTER

Bei jeder Fahrt iiberpriifen und ggf. reinigen

Ist der Luftfiler mit Staub verstopft, erhéht sich der Ansaug-
widerstand, wodurch die Motorleistung abfallt und der Kraft-
stoffverbrauch steigt.

Einsatz wie folgt iiberpfiifen und reinigen:

e Linke Rahmenverkleidung abnehmen.

o Luftfiltergehdusedeckel abnehmen,

e Einsatz herausnehmen.

e Polyurethan-Schaumeinsatz () aus dem Einsatzkorb @
nehmen.

e Eine geeignete Wanne mit nicht entflammabarer Reinigungs-
[6sung fiillen. Den Einsatz in die Losung tauchen und aus-
waschen.

e Nach dem Waschen Einsatz mit beiden Handflachen halten
und Reinigungsldsung ausdriicken.

e Einsatz in Motorél tauchen und iiberschiissiges Ol heraus-
driicken, bis er nur noch leicht 6lbenetzt ist.

HINWEIS:
Einsatz nicht verdrehen oder auswringen, weil er reiSen kann
bzw. die einzelnen Zellen des Einsatzes beschadigt werden

kénnen.

ACHTUNG:
Einsatz sorgféltig auf Risse, geplatzte Ndhte usw. iiberpriifen.

Einsatz bei Beschadigung erneuern.

o Gereinigten bzw. neuen Filtereinsatz in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wiedereinsetzen.

Nicht entflammbare

Reinigungs-
16sun = @
DEKOMPRESSIONSHEBEL e > =

]
Erstmals nach 5 Stunden und dann \ 4 oL
alle 30 Stunden iiberpriifen @ SAE
‘ <« ?/ 10W/40
Falsche Einstellung des freien Hebelspiels kann zu Anlal- ' l

schwierigkeiten oder einer Beschadigung des Motors fiihren.

Freies Hebelspiel iiberpriifen und ggf. wie folgt einstellen:

e Ventilspiel einstellen. (siehe Seite 2-4.)

e Die beiden Kontermuttern 3 am Seilzugeinsteller @ lockern.

e Mit dem Einsteller @ das vorgeschriebene Hebelspiel ®
herstellen. (siehe Abb.)

e Die beiden Kontermutter & anziehen.

Dekompressionshebelspiel ®: 1 —2 mm
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MOTOROL, OLFILTER UND OLSIEB

Erstmals nach 5 Stunden und dann alle 60 Stunden Ol

wechseln und Olfilter erneuern

Erstmals nach 5 Stunden und dann alle 60 Stunden Olsieb
reinigen

Motord! bei warmem Motor wechseln. Olfilter bei Motordl-
wechsel in obigen Zeitabstdnden erneuern.

Motorunterverkieidung abnehmen.

Motorrad senkrecht halten und mit Heber oder Block
abstitzen.

Eine Olauffangwanne unter Rahmen und Motor stellen.

®
e MotordlablaRschrauben ((D und @) und Oleinfiillverschluf8

® entfernen und Motordl ablassen.
Die drei Schrauben 16sen und Olfilterdeckel @ abnehemen.

e Alten Filter ® herausnehmen und neuen einsetzen.

Filterdeckel @ wieder anbringen und die Schrauben
festziehen.

HINWEIS:

Vor Anbringen von Olfilter und Filterdeckel dberpriifen, ob
die Feder ® und neue O-Ringe (@und (®) auch richtig ein-
gesetzt sind.

o QOlsieb @ entfernen.
e Olsieb @ in obigen Zeitabstanden reinigen.
e Olsieb @ im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 25 — 30 N-m (2,5 — 3,0 kg-m)

OlablaRschrauben ( @ und (@) festziehen und frisches o]
durch die Oleinfiilléffnung einfiillen. Der Motor fat etwa
1 900 mi Ol.

Ol der API-Norm SE oder SF mit einer Viskositat von SAE
10W/40 verwenden.

EinfiillverschluR ® anbringen.

e Motor anlassen und 3 Minuten im Leerlauf drehen lassen.
e Motor am Motorausschalter abstellen und eine Minute

warten. Dann Olstandmesser @0 herausnehmen und Olstand
iberpriifen. Liegt der Olstand unter der Marke "‘F”’, Ol bis
zu dieser Pegelmarke nachfiillen.

ERFORDERLICHE OLMENGE
Olwechsel : 1700 ml

Filterwechsel : 1900 ml
Motoriiberholung: 2 100 mi




PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG 2-8

VERGASER

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen

GASZUGEINSTELLUNG
Dieses Motorrad hat eine desmodromische Seilzugsteuerung.
Zug () dient zum Ziehen und Zug @ zum Riickholen. Bei
Einstellung des Durchhangs zuerst den Riickholseilzug, dann
den Zugseilzug einstellen.

Durchhang des Riickholseilzugs

Der Einsteller des Riickholseilzugs hat ein Speil von 2 — 3 mm

(siehe Abb.). Bei erforderlicher Einstellung wie folgt vorgehen:

e Die Kontermutter 3 lockern.

e Einsteller @ hinein- oder herausdrehen, um ein Spiel ® von
2 — 3 mm zu erhalten.

e Die Kontermutter 3 festziehen.

Durchhang des Zugseilzugs

Der Durchhang des Zugseilzugs betragt 0,5 — 1,0.mm. Bei

erforderlicher Einstellung wie folgt vorgehen:

e Lenker ganz nach links drehen.

e Die Kontermutter ® lockern.

e Einsteller ® hinein- oder herausdrehen, um einen Durchhang
von 0,56 — 1,0 mm zu erhalten.

e Die Kontermutter (& festziehen.

e Bei Vollgas betragt Spiel © weniger als 1,0 mm.

WARNUNG:

Nach erfolgter Einstellung iberpriifen, ob ein Lenkerausschlag
auch nicht die Leerlaufdrehzahl erhoht und ob der Gasgriff
beim Loslassen gleichmaRig und von selbst zuriickgeht.

LEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinstellung)

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehemen.

o Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der Gasschieber-
Anschlagschraube (@ zwischen 1 300 und 1 500 UPM ein-
stellen.

e Leerlaufluftschraube ® bis zu 1/2 Drehung von der Standard-
einstellung hinein- oder herausdrehen und in der Stellung
belassen, in der die Motordrehzahl am hochsten ist.

e Nach dieser Einstellung Leerlaufdrehzahl nachprifen und
ggf. mit der Gasschieber-Anschlagschraube zwischen 1 300
und 1 500 UPM einstellen.

@

|

R

.

@
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KRAFTSTOFFLEITUNG

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen
Alle 4 Jahre erneuern

Kraftstoffleitung auf Beschadigung und Undichtigkeit iber-
prifen.
Kraftstoffleitung bei Schaden erneuern.

KUPPLUNG

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen

o Kontermutter (O lockern und Einsteller @ ganz hinein-
drehen.

e Seilzugkontermutter 3 lockern und am Einsteller @ Seilzug-
spiel einstellen, bis das Spiel am Kupplungschebel 10 — 15
mm betragt.

Kupplungshebelspiel ® : 10 — 15 mm
e Kontermutter ((D und ®) anziehen.

HINWEIS:

Kleinere Einstellungen lassen sich nach Lockern der Konter-
mutter (D am Einsteller @ vornehemen. In den gleichen Zeit-
abstanden Kupplungsseilzug mit Motorél schmieren.

ANTRIEBSKETTE

Bei jeder Fahrt reinigen, schmieren und iiberpriifen

Antriebskette auf nachfolgend aufgefiihrte Médngel ansehen.

(Hinterrad anheben, Heber oder Block unter den Motor setzen

und Hinterrad bei Getriebe auf NEUTRAL langsam von Hand

drehen.):

¥ Lose Nietbolzen

Beschadigte Hiilsen

Trockene oder verrostete Glieder

Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder

UbermaRBiger VerschleiR

* Fehlende O-Ringe

Bei einem Defekt Antriebskette erneuern.

UBERPRUFEN

e Splint ® herausziehen. (Modell USA und Kanada)

e Achsmutter 6 |&sen.

e Rechten und linken Ketteneinsteller (7) drehen und Antriebs-
kette durchspannen.

® 21 Nietbolzen (20 Abstidnde) auf der Kette abzahlen und
den Abstand zwischen beiden Punkten messen. Uberschreitet
der Abstand folgende VerschleiRgrenze, Kette erneuern.

VerschleiBgrenze: 319,4 mm
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EINSTELLEN

e Beide Ketteneinsteller (D drehen, bis die Kette in der Mitte
zwischen den Kettenrddern einen Durchhang von 25 — 40
mm hat. Die Zahl @ auf beiden Ketteneinstellern muR an
derselben Stellen sein, damit Vorder- und Hinterrad exakt
ausgerichtet sind. Motorrad zur genauen Einstellung auf
Seitensander stellen.

Antriebskettendurchhang: 25 — 40 mm

e Nach Einstellung des Antriebskettendurchhangs Achsmutter
im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment
Hinterachsmutter: 85 — 115 N-m (8,5 — 11,5 kg-m)

REINIGEN UND SCHMIEREN
o Kette mit Kerosin waschen. Bei Neigung zu raschem Rosten
Zeitabstande verkiirzen.

ACHTUNG:

Nicht Trichlordthylen, Benzin oder ahnliche Fliissigkeiten
nehmen: Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Ldésungs-
kraft fiir diese Kette und kénnen, was noch entscheidender ist,
die O-Ringe (oder Dichtungen) beschéadigen, die die Schmiere
zwischen Buchse und Nietbolzen halten. Hohe Lebensdauer
riihrt vom Vorhandensein von Schmiere in diesem
Zwischenraum!

e Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motorol eindlen.

ACHTUNG:

Nicht handelsiibliches “’Antriebskettendl’” nehmen. Ein solches
Ol kann die O-Ringe (oder Dichtungen) beschadigen.

Als Standardantriebskette dient DAIDO DID520VC5 oder
TAKASAGO RKbB520S0O. SUZUKI empfiehit diese Standard-
ketten auch als Austauschketten.

BREMSEN

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen

Bremsschlauche alle 4 Jahre erneuern

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wechseln

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
e Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.
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e Bremsflissigkeitsstand an der oberen (nur Hinterradbremse)
Pegelmarke auf dem Bremsflissigkeitsbehalter ablesen.

e Liegt der Pegel unter der unteren Grenzmarke, Brems-
filissigkeit folgender Spezifikation nachfiillen:

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
99000-23110: SUZUKI BREMSFLUSSIGKEIT

WARNUNG:
Das Bremssystem dieses Motorrads enthélt eine Bremsfliissig-
keit auf Glykolbasis. Nicht andere Bremsfliissigkeiten wie

solche auf Silikon- oder Petroleumbasis nehmen oder zumischen,

Bremsfliissigkeit nicht aus alten, angebrochenen oder unver-
siegelten Behdltern nehmen. Nie von der vorhergehenden
Wartung iibriggebliebene und iiber ldngere Zeit aufbewahrte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahrsicherheit
und greift lakierte Flachen sofort an.

Vor der Fahrt Bremsschldauche auf Risse und Schlauch-
verbindungen auf Undichtigkeit iiberpriifen.

BREMSKLOTZE
Der VerschleiRzustand der Bremsklotze 148t sich an der Nut (1)

(vorderer und hinterer Bremssattel) auf dem Bremsklotz ablesen.

Liegt der Verschleil iber der VerschleiBgrenze, Bremskldtze
erneuern. (siehe Seite 6-6 und 6-23.)

BREMSHEBELSPIEL

Spiel des Vorderbremshebels wie folgt einstellen:

e Kontermutter 2 lockern.

e Einsteller @ hinein- oder herausdrehen, um das richtige
Spiel ® zu erhalten.

Bremshebelspiel ®: 0 — 0,3 mm

e Kontermutter 2) festziehen.

BREMSPEDALHOHE

e Kontermutter @ und Anschlagschraube &) lockern.

e Kontermutter 6 lockern und Bremsgestiange (7) drehen, bis
das Bremspedal 5 mm unter der FuRraste liegt.

e Kontermutter ® wieder anziehen, um Bremsgestange (7 in
der richtigen Stellung zu halten.

® Anschlagschraube (5) anziehen, so daR es zwischen Anschlag-
schraube und Anshlag kein Spiel gibt.

o Kontermutter (@) festziehen.

Bremspedalhéhe B : 5 mm

Vorne

VerschleiR-
grenzrille

Hinten

—
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BREMSFLUSSIGKEITSKREISLAUF ENTLUFTEN

Im Bremsfliissigkeitskreislauf befindliche Luft wirkt wie ein

Polster, das einen groRen Teil des vom Hauptbremszylinder

entwickelten Drucks anfnimmt und so die volle Bremsleistung

des Bremssattels beeintrachtigt. Luft zeigt sich durch

“Schwammigkeit”’ des Bremshebels und durch mangelnde

Bremskraft. Angesichts der Gefahr, der Maschine und Fahrer

dadurch ausgesetzt sind, ist es unabdingbar, den Bremsflissig-

keitskreislauf nach Wiedereinbau der Bremse und Wieder-
herstellung des normalen Zustand der Bremsanlage wie folgt zu
entliiften:

e Behalter des Hauptbremszylinders bis zum oberen Rand des
Sichtfensters (Vorderbremse) und zum oberen Strich
(Hinterbremse) auffiillen. Deckel wieder aufsetzen, damit
kein Schmutz in den Behalter gerat.

e Einen Schlauch an das Bremssattelentliftungsventil
anschlieBen und sein freies Ende in einen Auffangbehalter
hangen.

e Bremshebel in rascher Folge mehrmals betitigen und
loslassen, dann Hebel durchdriicken, ohne loszulassen.
Entliftungsventil um eine Viertelumdrehung l6sen, so daf
die Bremsflissigkeit in den Auffangbehalter lauft; durch den
Druckabfall beriihrt der Bremshebel den Lenkergriff. Dann
Ventil schlieBen, Bremshebel pumpen und driicken und
Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang solange wiederholen,
bis die in den Auffangbehalter flieBende Bremsfliissigkeit
keine Luftblaschen mehr enthalt.

HINWEIS:

Bremsfliissigkeitsbehdlter bei Entliften der Bremsanlage ggf.
nachftllen.

Stets Bremfflissigkeit sichtbar im Behalter lassen.

e Entliftungsventil schlieBen und Schlauch abnehmen.
Behilter bis zum oberen Rand des Sichtfensters (Vorder-
bremse) und zum oberen Strich (Hinterbremse) auffiillen.

e Hinterbremse: Im Gegensatz zur Vorderbremse wird der
Hauptbremszylinder bei der Hinterbremse von einem Pedal
betéatigt.

Entliiftungsventil
Drehmoment: 6 — 9 N-m (0.6 — 0.9 kg-m)

ACHTUNG:
Vorsicht beim Umgang mit Bremsflissigkeit: Bremsfliissigkeit
reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.
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REIFEN

Bei jeder Fahrt Luftdruck und Reifen auf Beschadigung
iiberpriifen

REIFENPROFIL

Stark abgefahrene Reifen verringern die Fahrstabilitat einer
Maschine und beschworen gefahrliche Situationen herauf.
Erreicht die Reifenprofiltiefe folgenden Wert, empfiehlt sich
dringend die.Erneuerung der Reifen.

Reifenmindestprofil
Vorne & hinten: 4,0 mm

REIFENDRUCK

Zu hoher bzw. zu niedriger Reifendruck beeintrachtigt das
Lenken und erhoht den ReifenverschleiRR. Richtiger Luftdruck
sorgt fiir gute Fahreigenschaften und Langlebigkeit der Reifen.
Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

VORNE HINTEN
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
100 1,00 100 1,00
ACHTUNG:

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist vorne 80/100-21
51M und hinten 110/100-18 64M. Verwendung von anderen
Reifen als den vorgeschriebenen kann das Fahrverhalten
beeintrachtigen. Die Verwendung von SUZUKI Originalreifen
wird dringend angeraten.

SPEICHENNIPPEL

Bei jeder Fahrt iiberpriifen

Alle Nippel auf festen Sitz iiberpriifen und ggf. mit Spezial-
werkzeug nachziehen.

09940-60113: Speichenschliissel
Drehmoment: 2 — 4 N.-m (0,2 — 0,4 kg-m)
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LENKUNG

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen

Eine richtig eingestellte Lenkung sorgt fir Leichtgéngigkeit des
Lenkers und sicheres Fahren. Eine zu streng eingestellte
Lenkung ist schwergéngig, eine zu locker eingestellte bringt
den Lenker zum Flattern.

Motorrad aufbocken, so daR das Vorderrad vom Boden ist,
und iiberpriifen, ob es auch kein Spiel in der Teleskopgabel
gibt. Dazu Rad gerade ausrichten, Gabelholme am unteren
Teil in Achsnihe fassen und nach vorne ziehen. Bei Spiel Lager
einstellen. (siehe Seite 6-19 dieser Anleitung.)

TELESKOPGABEL

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen

Teleskopgabel auf Olundichtheit, Riefen und Kratzer an der
AuRenfliche der Standrohre Uberprifen. Ggf. defekte Teile
erneuern.

HINTERRADAUFHANGUNG

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen

Federbein auf Olundichtheit iberpriifen und nachsehen, ob es
in der Schwingeneinheit auch kein Spiel gibt.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden nachziehen

Die nachfolgend aufgelisteten Muttern und Schrauben sind wichtige Sicherheitsteile. Sie sind ggf. mit
einem Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment nachzuziehen. (siche Seite 2-16 beziiglich
der Anbringung der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad.)

Gegenstand N.-m kg-m
(@ Lenkkopfmutter 80 — 100 8,0 - 10,0
@ Schraube an oberer Gabelbriicke 20 — 31 2,0-—3,1
(® Schraube an unterer Gabelbriicke 20 — 31 2,0-—31
@ Deckelschraube der Teleskopgabel 30 — 40 30-4,0
(® Schraube an Dampferstange der Teleskopgable 30 - 40 30-40
(® Vorderachsmutter 50 — 80 50-8,0
@ Vorderachssicherungsmutter 6—8 0,6 —-0,8
Schraube an Lenkerklemmfaust 18 — 28 1,8—-28
©® Befestigungsschraube (Hauptbremszylinder vorne) 6—9 0,6 -0,9
Befestigungsschraube (Vorderbremssattel) 20 — 31 2,0 -31
@D Schraube an Bremsschlauchverbindung 20— 25 20-25
@2 Entliiftungsventil (vorne & hinten) 6—-9 06—-0,9
(13 Befestigungsschraube (Bremsscheibe vorne & hinten) 18 — 28 1,8—-28
Schraube an vorderer FuRraste 44 — 66 44—-6,6
@5 Schwingenzapfenmutter 61—94 6,1—9,4
Federbein-Befestigungsmutter (oben & unten) 48 — 72 48 —-17,2
@7 Befestigungsmutter (hintere Dampferstange) 84 —-120 8,4-120
Mutter am hinteren Dampferhebel (vorne) 60 — 96 6,0-9,6
Mutter am hinteren Dampferhebel (Mitte) 84 - 120 84—-12,0
@0 Hinterachsmutter 85— 1156 85—-115
@D Speichennippel 2—-4 0,2—-0,4
@ Befestigungsschraube (Hauptbremszylinder hinten) 8—-12 08—-1,2
@ Kontermutter (Hinterbremsgestinge) 15— 20 1,5—-20
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