DR350P/SP/SHP (93er MODELL)

VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -malSnahmen, die von denen fiir
DR350N/SN/SHN (Modell 92) abweichen.

HINWEIS:

® Unterschiede zwischen DR350N/SN/SHN und DR350P/SP/SHP hinsichtlich Tech-
nische Daten und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekenn-
zeichnet.

® Finzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefiihrt sind, siehe Abschnitt 1 bis 13.
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13-1 DR350P/SP/SHP (93er MODELL)

TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

DR350P
Gesamtldnge .. .......... 2165 mm
Gesamtbreite ........... 885 mm
Gesamthéhe ............ 1250 mm
Radstand .............. 1440 mm
Bodenfreiheit ........... 310 mm
Sitzhéhe ............... 920 mm
Leergewicht ............ 113 kg
MOTOR
Typ .o 4-Takt-Motor,
luftgekiihlt, OHC
Anzahl der Zylinder ... ... 1
Bohrung ............... 79,0 mm
Hub . ................. 71,2 mm
Hubraum .............. 349 cm?
Kompressionsverhaltnis ... 9,5 : 1
Vergaser ............... TM33SS (1)
Luftfilter .............. Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primarkickstarter
Schmiersystem . ......... Trockensumpf
GETBIEBE
Kupplung .............. Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe . .............. 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema ........... 1 abwarts, 5 aufwarts
Primédruntersetzung ... ... 2,818 (62/22)
Enduntersetzung ........ 3,357 (47/14)
Gangabstufung, 1. Gang ... 2,416 (29/12)
2.Gang ... 1,733 (26/15)
3.Gang... 1,333 (24/18)
4.Gang... 1,111 (20/18)
5. Gang... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23)

Antriebskette . .......... RK520SO0 oder DID,
520VCH, 110 Glieder

Zindung ............... SUZUKI “PEI"
Ziindzeitpunkt . ......... *30° vor OT tber
4 300 UPM
Zindkerze ............. NGK DPRYEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-US
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdungung . . . . Teleskopgabel,
Schraubenfeder,

olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung einstellbar
Hinterradaufhangung ... .. Schwingarm-System
(Hinterradaufhangung),
gas/6lgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar, Druck-
und Fangdampfung

einstellbar

Lenkungswinkel ......... 45° (rechts und links)
Nachlaufwinkel ......... 62° 30’
Nachlaufbetrag . ......... 118 mm
Wendekreis . ............ 22m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse . ........ Scheibenbremse
VorderreifengroBe ....... 80/100-21 51M
HinterreifengroBe ... ..... 110/100-18 64M
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich

Reserve.............. 95 L

Reserve .. ............ 18L
Motorol, Olwechsel ... ... 1 700 ml
Teleskopgabeldl . ........ 586 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fur
DR350P.
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DR350SP

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE
2335 mm...Fir Zindung ............... SUZUKI “PEI”
Finnland, Deutschland  Ziindzeitpunkt ... ....... *30° vor OT uber

Gesamtlange

und Schweden 4 300 UPM
2240 mm . .. Zindkerze ............. NGK DPROEA-9 oder
Fur ltalien NIPPON DENSO
2 235 mm . . . Sonstige X27EPR-U9
Gesamtbreite ........... 885 mm Batterie ............... 12V 10,8 kC (3 Ah)/
Gesamthohe .. .......... 1245 mm 10 Std.
Radstand . .. ........... 1440 mm Lichtmaschine .......... Drehstromlicht-
Bodenfreiheit ... ........ 290 mm maschine
Sitzhohe . .............. 900 mm Sicherung .............. 15A
Leergewicht ... ......... 118 kg Scheinwerfer ........... 12V 60/55W
Standlicht .. ............ 12V 3,4W . ..
MOTOR I:;:/lervc\)lf&bntsanme_n
TYp o 4-Takt-Motor, Blink ! - - Sonstige
luftgekiihlt mit SACS, 'l'n er ... AEEEERRERE 2V 21W
OHC Ruck/Bremslicht ........ 12V 5/21W
. Kennzeichenbeleuchtung. .. 12V 5W
Anzah! der Zylinder ... ... 1 )
Tachometerbeleuchtung ... 12V 1,7W (x 2 Stlicke)
Bohrung ............... 79,0 mm
Drehzahlmesser-
Hub ... ... . .. .. 71,2 mm
3 beleuchtung ........... 12V 3W
Hubraum .............. 349 cm L
. N . Leerlaufanzeigeldmpchen .. 12V 1,7W
Kompressionsverhaltnis ... 9,5 :1 i e
Fernlichtanzeigelampchen. . 12V 1,7W
vergaser ...l BST338S (1) Blinkeranzeigelampchen ... 12V 1,7W
Luftfilter .. ............ Polyurethan- g P Tt !
Schaumeinsatz
ANIasSer .. .vo e Primarkickstarter FAHRGESTELL
Schmiersystem . ......... Trockensumpf Vorderradaufhdaungung . . . . Teleskopgabel,

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe . ... ... ... L.
Schaltschema
Primaruntersetzung
Enduntersetzung

Gangabstufung, 1. Gang. ..
2.Gang...
3. Gang. ..
4. Gang. ..
5. Gang...
6. Gang. ..

Antriebskette

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwarts, b aufwarts
2,818 (62/22)

3,071 (43/14)

2,416 (29/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)
RK520S0 oder DID,
520V Cb, 108 Glieder

Hinterradaufhangung

Vorderradaufhangunghub .

Hinterradfederweg

Schraubenfeder,
olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung 8 fach
einstellbar

Schwingarm-System
(Hinterradaufhangung),
Schraubenfeder,
gas/olgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar,
Druckdampfung
voll einstellbar

. 280 mm

280 mm

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir

DR350SP.



13-3 DR350P/SP/SHP (93er MODELL)

Nachlaufwinkel ......... 62° 30’
Nachlaufbetrag . ......... 115 mm
Lenkungswinkel ......... 45° (rechts und links)
Wendekreis . ............ 2,3m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse . ... ... .. Scheibenbremse
Vorderreifengroe ....... 80/100-2151P, Diise
HinterreifengroRe .. ... ... 110/90-18 61P, Duse
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich
Reserve ... ........... 90L
Reserve.............. *20L
Motordl, Olwechsel ... ... 1 700 ml
Fitterwechsel . ... 1900 ml
Uberholung . . ... 2100 ml
Teleskopgabelol ......... 569 ml

Technische Anderungen vorbehalten,

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir
DR350SP.




DR350P/SP/SHP (93er MODELL) 13-4

DR350SHP

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange

Gesamtbreite
Gesamthohe

Bohrung
Hub
Hubraum
Kompressionsverhaltnis . ..
Vergaser
Luftfilter

..............

...............

..............

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe . ..............
Schaltschema
Primaruntersetzung
Enduntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang. ..
2.Gang...
3.Gang...
4. Gang. ..
5. Gang...
6. Gang. ..

Antriebskette

2335 mm...

Fir Deutschiand und

die Schweiz

2 235 mm . .. Sonstige
885 mm

1245 mm

4-Takt-Motor,
luftgekihit mit SACS,
OHC

1

79,0 mm

71,2 mm

349 cm?

95:1

BST33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwarts, 5 aufwarts
2,818 (62/22)

3,071 (43/14)

2,416 (29/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)
RK520SO0 oder DID,
520VC5, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung
Ziindzeitpunkt

Zindkerze

Sicherung ..............
Scheinwerfer
Standlicht

Kennzeichenbeleuchtung. . .
Tachometerbeleuchtung . . .
Drehzahlmesser-

beleuchtung ............
Leerlaufanzeigelampchen . .
Fernlichtanzeigelampchen. .
Blinkeranzeigelampchen . .

FAHRGESTELL

Vorderradaufhaungung . . .

Hinterradaufhangung

Vorderradaufhangunghub . .
Hinterradfederweg

SUZUKI “PEI"

*30° vor OT Gber

4 300 UPM

NGK DPRYEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9

12V 10,8 kC (3 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

15A

12V 60/55W

12V 4w

12V 21W

12V 5/21W

12V 5W

12V 1,7W (x 2 Stiicke)

12V 3W
12V 1,7W
12V 1,7W

12V 1,7W

. Teleskopgabel,

Schraubenfeder,
olgedampft, Kompre-
ssionsdda mpfungskraft
einstellbar
Schwingarm-Ausfih-
rung, Schraubenfeder,
Gasdruck-/Oldampfung,
Kompressionsdamp-
fungskraft voll
einstellbar

270 mm

270 mm

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fur

DR350SHP.
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Nachlaufwinkel ......... 62° 30’
Nachlaufbetrag . ......... 115 mm
Lenkungswinkel ......... 45° (rechts und links)
Wendekreis . ............ 2,3m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse . ........ Scheibenbremse
VorderreifengroBe ....... 80/100-2151P
HinterreifengroRe . .. ... .. 110/90-18 61P
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich
Reserve .. ............ 90L
Reserve .. ............ *20L
Motordl, Olwechsel ... ... 1 700 ml
Filterwechsel .... 1900 m!
Uberholung . .. .. 2 100 ml
Teleskopgabeld! ......... 404 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir
DR350SHP.



DR350P/SP/SHP (93er MODELL) 13-6

WARTUNGSDATEN
DR350P
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZEESS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0 —_
Ventilhub EIN 8,0 _
AUS 8,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05 - 0,10 _
AUS 0,10 -0,15 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012
Ventilschaft AuBendurchmesser EIN 4975 — 4,990 _
AUS 4,955 — 4,970 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS _ 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09—-1.1 —
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS  — 0,03
Freie Ventilfederldange INNEN —_— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN —_ 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN 5,3 —-6,5kg L
bei 28,0 mm Lange
13,1 —-15,1k
AUSSEN bei 31,5 mm L'ér?ge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhohe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlauffiachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 —
messer links 17,512 — 17,525 —_—
Laufflache AuRendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 _
links 17,466 — 17,484 —_—




13-7 DR350P/SP/SHP (93er MODELL)

v

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Nockenwellenschlag —_ 0,10
Steuerkettenlange (20 Abstéi»nde) _ 128,9
Kipphebe! innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _
Kipphebelwelle AuRendurchmesser EIN & AUS 11973 —-11,984  —
Zylinderkopfverzug _ 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug _ 0,05
De/kompressionshebelspiel 0-2 —
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug —_— 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 -0,30 0,70
2. Ring 0,35 - 0,50 0,70
Abstand Kolbenrinngingnut 1. Ring _— 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 — 1,03 e
2. Ring 1,01 — 1,03 —
Olabstreifring 2,01 — 2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 — 0,99 —_—
2. Ring 0,97 — 0,99 —
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenbolzen Auflendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung 3,0
PleuelfuR-Seitenspiel 0,10 — 0,55 1,0

PleuelfulRbreite

21,95 - 22,00
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 —
Kurbelwellenschlag ——— 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder e — 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,690 (35/22) _
Oldruck (bei 60°C) Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Kupplungshebelspiel 10— 15 —
Treiblamellenstarke 2,72 — 2,88 2,42

| Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Untersetzung)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GREFIi\lLZEE S8
‘{’riméruntersetzung 2,818 (62/22) R
Enduntersetzung 3,357 (47/14) I
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) I
2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) e
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufritle 0.1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 &3 5,0 - 5,1 N
Schaltgabelstirke Gabel 1,2 &3 4.8 —49 —
Antriebskette Typ D.1.D.520VC5h L
RK520S0
Glieder 110  —
Lange {iber 20 Abstande _— 3194
Kettendurchhanggir 25 —-40 —_—




13-9 DR350P/SP/SHP (93er MODELL)

VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp TM33SS
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr, 14D0
Leerlaufdrehzahl 1400 = 100 UPM
| Schwimmerhéhe 14,2+ 1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #1275
Hauptiuftduise (M.AJ) 0,7 mm
Disennadel (J.N.) 5FP96 (3)
Nadeldiise (N.J.) P-8
Ausschnitt C.A) 1,5
Leerlaufdise (PJ.) #375
Bypass (B.P.) 0,8 mm
LeerlaufauslaR (P.0.) 0,6 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,8 mm
Anlasserdiise (G.S.) # 50
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1Y% Umdrehungen heraus
Leerlaufluftdiise (P.AJ.) 1,1 mm
Gaszugspiel (Zugseilzug) 06 —1,0mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt *30° vor OT uber 4 300 UPM
Ziindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPROEA-9
Elek:;::gnab 0,8-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1-10%0Q Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 kQ Kerzenkappe —Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-150Q Gelb — Schwarz
3:12?::2; *350 — 650 Weil§ — Braun
Erregerspule Nr. 1 *360 — 700 © Grin — Blau
Erregerspule Nr. 2 *350 — 700 Q Gelb — Grau

Lichtmaschinen-Nuilastspannung
{bei kaltem Motor)

Mehr als 40V Wechselstrom bei 5 000 UPM

Regelspannung

12 — 14V bei 5 000 UPM

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fur DR350P.
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer 55
Riicklicht 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel 0-03 —_—
Hinterbremspedalhohe 5 B
Bremsscheibenstarke Vorne 35+0,2 3,0
Hinten 40+0,2 3,56
Bremsscheibenschlag _— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000 — 11,043 _—
Hinten 12,700 — 12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 10,957 — 10,984 ——
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 .
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —_—
Hinten 27,000 — 27,050 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 _
Hinten 26,900 — 26,950 e
Radfelgenschiag Axial  — 2,0
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne —_ 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengrofRe Vorne 80/100-21 51M _
Hinten 110/100-18 64M —
Reifenprofiltiefe Vorne  — 4,0
Hinten Em— 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 e
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 608
Teleskopgabeldlstand 145 PR
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa (10 kg/cm?) —_—
'E:(\jgeerst::ilrl]tse Federrlange des *268.2 _
Hinterradfederweg 280 _
Schwingenachsschlag — 0,3

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350P.
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REIFENDRUCK
REIFEDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (R—E—M-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methano! mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
R+M
Pumpoktan (T-Methode) oder 91 Oktan Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- S )
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. onstige
Kraftstofftank einschl. Reserve 95L
Reserve 1,8L
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorélfilimenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 mi
Uberholung 2 100 m!
Teleskopgabeloltyp Gabelo! # 10
Telesk belolfill
eleskopgabelolfiilimenge 586 ml
(pro Holm)
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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DR350SP
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GSRENZESS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_
AUS 27,0 —_—
Ventilhub EIN 8,0 _
AUS 8,0 e
Ventilspiel (kalt) EIN 0,056 —- 0,10 _
AUS 0,10 -0,15 —_
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 —_—
Ventilschaft Auflendurchmesser EIN 4975 — 4,990 _
AUS 4,955 — 4,970 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS — 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09-1,1 —
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS  — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_—— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN _— 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN 5,3-6,5kg o
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN 13,1 — 15,1 kg L

bei 31,5 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025
messer links 17,5612 — 17,525 —
Laufflache AuRendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —_
links 17,466 — 17,484 —
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag - 0,10
Steuerkettenldange (20 Abstande) —_— 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 —_
Kipphebelwelle AuRendurchmesser EIN & AUS 11,973 — 11,984 —
Zylinderkopfverzug —— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug _ 0,05
Dekompressionshebelspiel 0-2 —_—

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
| Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
| Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,9556 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. '
Zylinderverzug e 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring Ca. 10,2 8.2
2. Ring Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 - 0,30 0,70
2. Ring 0,35 - 0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 — 1,03 —
2. Ring 1,01 — 1,03 —_—
Olabstreifring 2,01 — 2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 E—
2. Ring 0,97 — 0,99 —
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS:
GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung e 3.0
PleuelfulR-Seitenspiel 0,10 — 0,55 1,0

PleuelfuRbreite

21,95 — 22,00
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0 = 0,1 .
Kurbelwellenschlag —_— 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder —_— 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) _

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Kupplungshebelspiel 10— 15 —_—
Treiblamellenstarke 2,72 — 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 - 16,0 15,2
Stahllamellenverzug e 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Untersetzung)

\V; .

GEGENSTAND STANDARD EFG{iCE'-Ii\ILZEElSS
Primaruntersetzung 2,818 (62/22) —
WEVn'ciJntersetzung 3071 (43/14) _
Gan‘éaibstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—
2. Gang 1,733 (26/15) EE—
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) —_—
6. Gang 0,826 (19/23) —_—

Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
' Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 &3 50 — 5,1 -
Schaltgabelstarke Gabel 1,2& 3 48—-49 _
Antriebskette Typ D.1.D. 520V Cb o
RK520S0O

Glieder 108 —
Lange uber 20 Abstande _— 319,4
Kettendurchhang 25 —-40 —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND £ 03 £33 =T
Vergasertyp BST33SS « «
Bohrung 33 mm « -
Kenn-Nr. *14E9 *14EC *14EF
Leerlaufdrehzahl 1 500 100 UPM « «
Schwimmerhéhe 14,6x1,0 mm « «
Hauptdlise (M.J.) *# [27.5 *e *#127.5
Hauptiuftdise (M.A.J.) 0,6 mm « «
Dusennadel (J.N.) 5CD16 “ *5CD56(4)
Nadeldlise (N.J.) 0-6 = *0O-b
Drosselventil (Th.V) #1156 « «
Leerlaufdise (P.J.) #37.5 « #37,5
Bypass (B.P.) | 0,8 mm, 0,8 mm, - -
0,8 mm
Leerlaufauslald (P.O.) *1,0 mm « 0,8 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « «
Anlasserdlise (G.S.) *# 35 ¥ ¥
Leerlaufluftschraube (P.S.) *VOREINSTELLUNG
VOREINSTELLUNG — {13 Umdrehungen
heraus)
Leerlaufluftdise (P.A.J.) 1,3 mm “— *1,2 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm “— «
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND B E-39
51?3'5??475& E-15,22 E-39 (DR350SUP)
Vergasertyp BST33SS « « «
Bohrung 33 mm « « «
Kenn-Nr. 14EOQ *14EA *14ED *14EG
Leerlaufdrehzahl 1 500+ - 1400+ -
100 UPM 50 UPM
Schwimmerhéhe 14,6+ 1,0 mm «— « «
Hauptdlise (M.J.) # 135 *#127,5 * e # 130
Hauptluftdlise (M.A.J.) 0,6 mm — — «

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR350SP.

E-02: England E-03: USA E-04: Frankreich E-15: Finnland E-17: Schweden E-21: Belgien
E-22: Deutschland E-25: Niederlande E-28: Kanada E-33: Kalifornien (USA)
E-34: Italien E-39: Osterreich E-94: Barbados
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Diisennadel (J.N.) | 5CD56 (3) | *5CD56 (4) e ¥
Nadeldiise (N.J.) 0-3 *0-6 *0-6 * o
Ausschnitt (C.A.)) #1156 “— “— «—
Leerlaufdlse (P.J.) #42,5 *#37,5 « «
Bypass (B.P.) 0,8 0,8 - - -
0,8 mm
Leerlaufauslaf (P.O.) 0,8 mm « *0,9 mm «
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « « “—
Anlasserdiise (G.S.) #45 *# 35 * e *e
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN- VOREIN- VOREIN-
STELLUNG STELLUNG STELLUNG
(18 ¥ *(2Vs *(27s
Umdrehun- Umdrehun- Umdrehun-
gen heraus) gen heraus) | gen heraus)
Leerlaufluftdlise (P.A.J.) 1,3 mm *1,2 mm 1,35 mm *1,45 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm “« - “—
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt *30° vor OT Uber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPROEA-9
nab-
Elekzggg ab 08—09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Ziundspulenwiderstand Primar 0,1—-1,0% Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 kQ Kerzenkappe — Pol
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 01—-15Q Gelb — Gelb
32:;’:;’3:; *350 — 650 Weil8 — Braun
Erregerspule Nr. 1 *350 - 700 © Griin — Blau
Erregerspule Nr. 2 *350 — 700 2 Gelb — Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als*60V Wechselstrom bei 5 000 UPM | Gelb — Gelb
(bei kaltem Motor)
Regelspannung 13,0 — 15,5 bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung FT4L-BS
Kapazitat 12V 10,8 kC (3 Ah)/10 Std.
Siuredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 15A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 28, 33 E-02 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 <« -
Abblendlicht 55 « <«
Standlicht 3,4 4

o - Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350SP.
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GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

E-03, 28, 33 E-02 Sonstige
Rick/Bremslicht 5/21 “~ «
Blinker 21 < -
DrehzahImesserbeleuchtung 3 <~ <
Tachometerbeleuchtung 1,7 « <~
Blinkeranzeigelampchen 1,7 « <«
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7 « <«
Leerlaufanzeigeldmpchen 1,7 <« <«
Kennzeichenbeleuchtung 5 “« <~
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
GRENZE
Bremshebelspiel 0-0,3 —
Hinterbremspedalhohe 5 -
Bremsscheibenstarke Vorne 35+0,2 3,0
Hinten 40+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag - 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —_—
Hinten 12,700 — 12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 12,6567 — 12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
- Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —_—
Hinten 30,230 — 30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —
Hinten 30,160 — 30,180 —_—
Radfelgenschlag Axial e 2,0
Radial e 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengrofRe Vorne 80/100-21 51P —_—
Hinten 110/90-18 61P —_—
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten — 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder m— 602
Teleskopgabeldlstand 152 —_
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa (10 kg/cm?) —
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VERSCHLEISS-
D
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Emgeste.llte Federrlange des 268.2
Federbeins
Hinterradfederweg 280  —
Schwingenachsschlag E— 0,3
REIFENDRUCK
REIFEDRUCK SOLO MIT SOZIUS
KALT kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,60 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (R—;M-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methanol mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (B +2M -Methode) oder 91 Oktan Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- )
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige
Kraftstofftank einschl. Reserve 90L
Reserve *20L
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorolfillmenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeloltyp Gabelol # 10
Teleskopgabelolfillmenge 569 ml
{pro Holm)
DOT 4

gremsfmssigkeitstyp

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350SP.
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Kipphebelwelle

DR350SHP
VENTILE + FUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0 _
Ventilhub EIN 8,0 —_—
AUS 8,0 —
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,05—-0,10 —_—
AUS 0,10-0,15 _
Spiel zwischen Ventilfliihrung EIN 0,010—0,037 0,35
und Ventilschaft AUS 0,030—0,057 0,35
Innendurchmesser der
Ventilfiihrung EIN und AUS 5,000—5,012 —_—
AuRendurchmesser der EIN 4,975—4,990 _—
Ventilschafts AUS 4 955—4 970
Schlag des Ventilschafts EIN und AUS 0,05
Dicke des Ventiltellers EIN und AUS —_ 0,5
Lange des Ventilschaftendes |EIN und AUS 1,8
Breite des Ventilsitzes EIN und AUS 0,9—1,1
Radialschlag des Ventiltellers |EIN und AUS 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN _— 35,0
(EIN und AUS) AUSSEN 37.8
Spannung der Ventilfeder INNEN 5,3—6,5 kg
(EIN und AUS) bei einer Lange von 28,0 mm
13,1—15,1 kg
AUSSEN bei einer Ldnge von 31,5 mm
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdéhe EIN 33,430—33,470 33,13
AUS 33,460—33,500 33,16
Laufspiel des Nockenwellen- Rechte Seite 0,032—-0,066 0,150
Lagerzapfens Linke Seite 0,028—0,059 0,150
Innendurchmesser des Rechte Seite 22,012-—-22,025
Nockenwellen-Lagerbocks Linke Seite 17,512—17,525 o
AulRendurchmesser des Rechte Seite 21,959—-21,980 _
Nockenwellen-Lagerezapfens Linke Seite 17,466—17,484
Nockenwellenschlag _— 0,10
Steuerkettenlange Uber 20
Stifte 1289
Innendurchmesser der EIN und AUS 12,000—12,018 —
Kipphebel
Aufsendurchmesser der EIN und AUS 11,973—11,984 -
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GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

feder

GRENZE
Verzug des Zylinderkopfs 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube 0,05
Spiel des Dekompressionszugs 0—2
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spi_el zwischen Kolben und 0,055—0,065 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 79,000—-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,955
15 mm von der Unterkante des 78,880
Kolbenshafts messen.
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringstof3, unbelastet 1. Ring | R Ca. 10,2 8.2
2. Ring | R Ca. 111 8.9
Kolbenringstold 1. Ring 0,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Spiel zwischen Kolbenring 1. Ring  — 0,180
und Kolbenringnut 2. Ring 0.150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—1,03 —_—
Olabstreifring 2,01—2,03 _
Kolbenringstéarke 1. Ring 0,97—-0,99 _—
2. Ring 0,97—-0,99
Kolbenbolzenbohrung 20,002—-20,008 20,030
Aulendurchmesser des 19,996 — 20,000 19,980
Kolbenbolzens
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des 20,006—20,014 20,040
Pleuelauges
Pleuelstangenbiegung 3,0
Seitenspiel des Pleuelful3es 0,10-0,55 1,0
Breite des Pleuelstangenful3es 21,95—-22,00
Abstand zwischen den +
Ausgleichgewichten 60.0£0,1
Kurbelwellenschlag _— 0,05
Freie Lange der Ausgleichs- 10 3
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OLPUMPE
VERSCHLE!SS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Untersetzungsverfaltnis der
Olpumpe 1,590 (35/22) EE—
Oldruck (bei 60°C) Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) _—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—15
Starke der Antriebsscheiben 2,72—2,88 2,42
Klauenbreite der Antriebs- 15.8—16.0 15,2
scheiben
Verzug der Abtriebsscheiben R 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 205

federfeder

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

(in der 1.-Gang-Position)

Einheit: mm (auBer Ubersetzungsverhéltnis)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primar-Untersetzungs-
verhaltnis 2,818 (62/22)
End-Untersetzungsverhaltnis 3,071 (43/14) _
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) _—
2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —_—
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) S—
Direkter
Gang 0,826 (19/23) E—
Spiel zwischen Schaltgabel
und Nut 0,1-0,3 0,5
Breite der Schaltgabelnut Nr.1, Nr.2 50—5,1
und Nr.3
Starke der Schaltgabel Nr.1, Nr.2 4.8-4.9
und Nr.3
Antriebskette T DAIDO: D.I.D. 520VC5
yP TAKASAGO: RK520S0
Anzahl der
Glieder 108
Lange fur 20 Stifte 319,4

Antriebsketten-Durchhang
{(SHC-Knopf auf ‘L")

20—-35
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VERGASER
GEGENSTAND i . S"PEZIFIKATION i .
Fdr Belgien Fdr Deutschland Fir Schweiz

Vergasertyp MIKUNI BST33SS — —
Bohrung 33 mm « —
Identifikationsnummer 14EOQ *14EA *14EB
Leerlaufdrehzahl 1 500+ 100 U/min « 1 40050 U/min
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm - “
Hauptdiise (M.J.) # 135 *#127,5 *#132,5
Hauptluftdlse (M.A.J) 0,6 mm «— -
Disennadel (J.N.) 5CD56 (3) *5CD56 (4) * e
Dusenhalter (N.J.) 0-3 *0O-b 0-7
Drosselklappenventil  (Th.V.) #115 — «—
Leerlaufdiise (P.J.) #42,5 *# 37,5 «
Bypass (B.P.) | 0,8, 0,8, 0,8 mm «— —
Leerlauféffnung (P.O.) 0,8 mm « *0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « —
Kaltstartdiise (G.S.) #45 *# 35 *e—
Leerlaufregulierschraube VOREINGESTELLT VOREINGESTELLT

(P.S.) | (1-Y8 Umdrehungen * e (2,0 Umdrehung

herausdrehen) herausdrehen)

Leerlaufluftdlise (P.A.J.) 1,3 mm *1,2 mm 1,3 mm
Spiel des Gaszugs (Zugkabel) 0,5—1,0 mm “— -

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

nung (bei kaltem Motor)

GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Zliindzeitpunkt *30° vor OT bei Gber 4 300 U/min
Zindkerze T ND.: X27EPR-U9
yp N.G.K.: DPROEA-9
Abstand 0,8—-0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1-1,0 Q Klemme —
Masse
Sekundar 1222 kO Ztindkerzenstec-
ker—Kiemme
Magnetzlinderspulen- Beim
Widerstand Aufladen 01-1.59 Gelb—Gelb
Stromquelle *350—650 Q Weild —Braun
Erregerspule Nr.1 *350—700 Q Griin—Blau
Erregerspule Nr.2 *350—-700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspan- Uber*60V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min | Gelb—Gelb

Regelspannung

13,0—15,5V bei 5 000 U/min

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell “’"DR350SHP’’ neu

aufgenommen.

.
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Batterie Typen- FT4L-BS
bezeichnung
Kapazitat 12V 10,8 kC (3Ah)/10HR
Ség’edi"hte' 1,320 bei 20°C
ollwert
\é\i/ifs;sr;;t;r;dswert der 15A
WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer | Fernlicht (HI) 60
Abblendlicht (LO) 55
Positionsleuchte 4
SchlulR-/Bremsleuchte 5/21
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1,7
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7
Fernlichtanzeige 1,7
Neutralstellungsanzeige 1,7
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RADER Einheit: mm
H .
GEGENSTAND SOLLWERT VEF:;S:ENLZEI!SS
Spiel des Bremshebels 0-0,3 —_—
Hohe des hinteren Brems- 5 o
pedals
Stérke der Bremsscheibe Vorne 3,6+0,2 3.0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Schlag der Bremsscheibe 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 12,700—12,743 _—
zylinders Hinten 12,700— 12,743 —
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,6567—12,684 —_—
zylinder-Kolbens Hinten 12,657—12,684 —
Bohrung des Bremssattel- Vorne 27,000—27,050 —_
kolbens Hinten 30,230 30,280 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 26,900—26,950 _—
kolbens Hinten 30,160—30,180 —
Felgenschlag Axial _— 2,0
Radial _ 2,0
Achswellenschlag Vorne _— 0,25
Hinten —_— 0,25
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GEGENSTAND SOLLWERT VERGSF&",{'LZEIQSS
ReifengrélRe Vorne 80/100-21 51P
Hinten 110/90-18 61P —_—
Profiltiefe Vorne _ 3,0
Hinten _ 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS: | ANMERKUNG
Hub der Teleskopgabel 270
g:et:glfl.eadnegre der Teleskop 545
Olstand der Teleskopgabel 189 —
Gasdruck des hinteren 870 kPa
StoRdampfers (8,7 kg/cm?)
Hinterradhub 270 —_—
Schlag der Schwingarm- 0.3
Drehlagerwelle ’
REIFENDRUCK
BEI SOLO-FAHRT | MIT BEIFAHRER
REINDRUCK FALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder hoher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve *2,0L
Motoréltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motorél-Einfillmenge Bei Wechsel 1 700 ml
Mit
Filterwechsel 1900 mi
Bei
Uberholung 2100 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 10

Gabel6l-Kapazitat
{pro Gabelholm)

Bremsfllssigkeits-Typ DOT 4

404 ml

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell ““DR350SHP’’ neu
aufgenommen.

|
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OLSPERRKUGEL
AUSBAU

Das Motordl ablassen.

¢ Die Schrauben des hinteren Hauptbremszylinders her-
ausdrehen.

¢ Die Schrauben der Kupplungszughalterung herausdrehen.

¢ Die Schraube der Olleitung an der Kupplungsabdeckung
herausdrehen.

® Das Pedal des Kickstarters ausbauen.

¢ Die Kupplungsabdeckung ausbauen.

¢ Die Buchse (3 entfernen, dann die Olsperrkugel (1) und
die Feder (2) herausnehmen.

EINBAU

Die Feder (2), die Olsperrkugel (1) und die Buchse (3) an der
Kupplungsabdeckung (@) installieren, wie in der Abbildung
gezeigt.

VORSICHT:

Beim Einbau der Buchse (3 in die Kupplungsabdeckung die
Buchse so installieren, daR die aus Gummi bestehende Seite
nach auBen zeigt.

~a




DR350P/SP/SHP (93er MODELL) 13-26

MAGNETZUNDER
MAGNETZUNDERSPULE

¢ Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen.
* Die Kabel des Magnetziinders abklemmen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln mit einem Testgerat
messen, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-25002: Taschenprifer

Widerstand der Magnetziinderspuie (DR350P)
Beleuchtungsspule: 0,1—1,5 Ohm (Y —B)
Stromquellenspule: 350—-650 Ohm (W —Br)
Erregerspule Nr.1: 350—-700 Ohm (G—BI)
Erregerspule Nr.2: 350—700 Ohm (Y —Gr)

DR350P

Widerstand der Magnetziinderspule (DR350SP und
DR350SHP)

Beleuchtungsspule: 0,1—1,5 Ohm (Y —Y)
Stromquellenspule: 350—650 Ohm (W —Br)
Erregerspule Nr.1: 350—700 Ohm (G—BI)
Erregerspule Nr.2: 350—700 Ohm (Y —Gr)

DRAHTFARBE

B :Schwarz Gr : Grau

Bl : Blau W : WeiR DR350SP und DR350SHP
Br : Braun Y :Gelb

G : Grin

EINBAU DES MAGNETZUNDER-STATORS

Distanzhtilse Erregerspule Nr.1

Erregerspule Nr.2

. Halte-
Magnetozinderkabel jemmer

Magnetoziinderstator
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CD"EINHEIT DRAHTFARBE

BI : Blau
* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen. B i freun
. ) . : Griin
* Die Kabel der CDI-Einheit abklemmen. Gr  :Grau
W : Weil3
Auf Durchgang UGberprifen und den Widerstand mit einem Y :Gelb o
. B/W : Schwarz mit weiRem Kennfaden
Testgerdt messen. B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden
BI/B : Blau mit schwarzem Kennfaden
09900-25002: Taschenprﬁfer BI/R : Blau mit rotem Kennfaden
G/R  : Grin mit rotem Kennfaden

W/BI : Weifl mit blauem Kennfaden
W/R : Weifd mit rotem Kennfaden

DR350P Einheit: kQ
(#)-Pol des Prifers an:
G BI Y Gr W Br B/Y W/BI B/W
s G 3—-30 5—-40 3—-30 5—40 5—40 |[10—-100 o 3—-30
@ BI 3-30 3—-30 [¢] 0.5—10 |1 0.5—10 3—-40 © [0]
;3} Y [ 5-40 | 3-30 3-30 | 56-40 | 5-40 |10—100 w 3-30
& |Gr 3-30 0 3—30 0.5—10 ] 0.5—10 | 3—-40 © 0
o | W 5—80 3-40 5—80 3—-40 10—100 [30—1000 © 3—40
© | Br |50—-300 | 50—300 | 50—300 | 50—300 | 50— 300 0.5—10 © 50— 300
£ | B/Y ) 0 ) 0 © o © )
O{ W/BI| 5—40 | 0.5—10| 5—40 | 0.5—10 | 3-40 3—40 |10—300 0.5—10
B/W]| 3-30 0 3—30 0 0.5-10 | 0.5—10 | 3—40 )
DR350SP und DR350SHP Einheit: kQ
(®-Pol des Priifers an:
G BI Y Gr w Br B/Y W/Bl B/W BI/R BI/B G/R WI/R
G 3-30 5—40 3-30 5—-40 5—-40 |10—100 © 3—-30 |50-500 © 50—-500| 5-—80
BI 3-30 3-30 [¢] 0.5—-10[0.5—-10| 3—-40 ) 0 30—-500 0 30-500( 1-30
sl Y 5—40 3—-30 3-30 5—-40 5—-40 |10-100 ) 3—-30 |50-500 © 50—-500| 5-80
: Gr 3-30 0 3-30 0.5—10 | 0.5—10 | 3—40 ) 0 30500 © 30—-500| 1-30
§ w 5—-80 3—40 5—80 3—-40 10-100 (30— 1000 © 3—40 |Uber 100 © Uber 100| 5—100
;E_‘ Br |50—300 | 50—300 | 50—-300 | 50—300 | 50— 300 0.5—-10 ) 50— 300 |[Uber 100 © Uber 100| 50—500
@ | B/Y © © oo ) © © © © © © © ©
C°(wmBI| 5—-40 [0.5—10| 5—40 [0.5—10| 3—40 3—-40 [10—-300 0.5—10 | Uber 70 o Uber 70 | 5—50
n?. B/wW| 3-30 0 3—-30 (o} 0.5—10|0.5—10| 3—-40 © 30-500 © 30—-500| 1-20
OlBIR © o o © © ) =) © o 0 © ©
BI/B © © o © o © © © © 0.5—10 o ©
G/R © © © © © © © © © © © ©
W/R|10—-100| 5-80 [10—100| 5—-80 [10—-200|10—200|30—1000 o 5—80 |Uber 100 o Uber 100

HINWEIS:

Wenn ein Ohmmeter eines anderen Fabrikats anstatt eines SUZUKI-Priifgerédts verwendet wird, kénnen
sich von der Spezifikation abweichende MeBwerte ergeben, da die Kondensatoren, Dioden usw. der
CDI-Einheit andere Widerstandswerte aufweisen.

HINWEIS:

Die Zundkerze ausbauen und auf die Zylinderkopfhaube legen,; den Kickstarter betatigen und die
Funkenbildung an der Ziindkerze (berpriifen. Wenn kein ziindfunke zu sehen ist, die CDI-Einheit er-
setzen bzw. die Magnetziinderspulen, Ziindspulen und Zindkerzen kontrollieren. Wenn diese Teile
in Ordnung sind, kann der Defekt in der CDI-Einheit liegen; in diesem Falle die CDI-Einheit durch ein
Neuteil ersetzen.
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FEDERBEIN (DR350P)

EINSTELLUNG DER
FEDERBEINVORSPANNUNG

Federspannung des Federbeins mit einem Universalschlus-
sel einstellen. Dazu Stellring fiir Federvorspannung wie folgt
drehen.

StandardmiRig eingestellte Federlange: 268,2 mm

09910-60611: Universalschllissel

ACHTUNG:
Nach Einstellung der Vorspannung VerschluRring des Fed-

ereinstellers festziehen.

EINSTELLTABELLE
Federlange

Standard : 268,2 mm
Weicher : 273,2 mm
Harter : 260,2 mm

Dampfungseinstellung (Standard)

Druck : Ganz herausgedreht

Zug : Um 22 Umdrehungen aus der ganz hineingedrehten
Position herausdrehen.

HINWEIS:
In der ganz hineingedrehten Position ist die Federung am har-

testen.
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SCHALTPLAN

DR350P
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DR350SP (Fur Australien, Kanada und USA)
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DR350SP UND DR350SHP (Fir die andere)
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VERLEGUNG DER KABEL

Hatteklemmer (Nur fir Finnland)

Halteklammer
Blinkleuchte (R} Blinkieuchte {R)

Halteklemmer )
Brems-/SchluBleucte
Kennzeichenleuchte
Blinkleuchte (R), (L) Zur Brems-/

SchiuBleucht

Hatlteklammer
Brems-/SchluBleuchte

Blinkleuchte {L}

Halteklemmer {Nur fiir Finnland) Halteklemmer

Byems—{SchluBleucnte Blinkleuchte (L}
Kennzeichenleuchte F—l
Blinkleuchte (R}, (L) Halteklammer Brems/Riicklicht
Kennzeichenleuchte
Haiteklammer Haiteklammer BRlinkerleucme
(R), (L)

Halteklammer
Kabelbaum

Seitenstanderschalter
Kupplungszug

Das Kabel des
Seitenstanderschalters
vor dem Kupplungs-
zug verlegen.

Halteklammer

Halteklammer
Reguralorv Rectifier  y opelbaum
CDI-Einheit

Haiteklammer
Kabeibaum

Kuipplungszulg - Halteklammer
—Sicherung

Blinkerrelais
Brems/Rucklicht
ennzeichenleuchte

Halteklammer
Kabelbaum

Halteklemmer

___Kabel des Seiten-

standerschalters Halteklammer

Kabelbaum

Hinterer
Bremsleuch- Halteklammer

tenschalter Kabelbaum
Neutralstellungs-
Halteklammer
Kabelbaum
| Magneto
Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschaiter

-Halterklammer
Kupplungszug

Das Kabel des Seitenstander-
schalters hinter dem Rahmenrohr

verlegen.

Kabelbaum

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

Neutralsteliungs-
schalter

Magneto
Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

Haltekiammer Halteklammer

Kabel des Seitenstander-
schalters

Halteklammer

Magneto
Hinterer Bremsleuchtenschalter

Halteklammer

Magneto

Halteklammer
Kabeibaum
Halte-

kiammer

Halteklammer  Halteklammer

Tachometer/
Drehzahlmesser

Blinkerleuchte (L}
(R)

Halteklemmer

Halterklammer
Magneto
Hinterer Bremsleuchtenschalter

Neutralstellungsschalter

Lead wire cover

Halteklemmer

Cable and
Halteklammer

harness guide
Magnetokabel

Hinterer Bremsieuchten-

Kabel des Neutral-
schalter

stellungsschalters

Zindspule
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SEKUNDAR-LUFTSCHLAUCHFUHRUNG

Fiir Osterreich

Den Sekundéar-Luftschiauch

Halteklammer

2. Luftschlauch
Nr.2

Nr.3

2. Luftschlauch Halteklemmer

2. Luftschiauch Nr.2

Nr.2 und Nr.3 zwischen den T |Kabelb
Motorhalteplatten verlegen. Hupenkabel abefbaum
2. Luftschlauch Nr.3
2. Luftschlauch
Nr.2
Olschlauch
2. Reed-Ventil
2. Luftleitung
ove”®
we
N\O&o‘se\‘
Trennposition der ove®
Schutzvorrichtung des
Sekundér-Luftschlauchs
Halteklammer
.y . AN
Fir die Schweiz . J—
o\
A R
\ \
\ Halteklemmer

2. Luftsch-
lauch Nr.2
2. Luftsch
lauch Nr.3

2. Luftschlauch
Nr.3

| 2. Luftschlauch

X 2. Luftleitung \
Nr.2

2. Luftschlauch Nr.3
2. Reed-

N 2. Luftschlauch Nr.2
v 2. Luftschlauch Nr.3
Kabelbaum

Halteklemmer

2. Luftleitung
& 2. Luftschlauch Nr.2

) Halteklemmer
-~




