VORWORT

Dieses Wartungshandbuch enthélt eine einleiten-
de Beschreibung der SUZUKI GSF1200/S sowie
MaBnahmen bei Inspektion/Kundendienst und
Uberholung ihrer Hauptteile.

Sonstige Informationen, die als allgemein bekannt
vorausgesetzt werden, sind nicht enthalten.
Lesen Sie den Abschnitt ALLGEMEINES, um sich
mit den Grundziigen des Fahrzeuges vertraut zu
machen, und den Abschnitt WARTUNG und die
folgenden als Leitfaden fir eine richtige Inspec-
tion und Wartung.

Dieses Handbuch wird Ihnen helfen, das Fahrzeug
besser kennenzulernen, so daR Sie Ihren Kunden
einen optimalen und schnellen Kundendienst ge-
waéhrleisten kénnen.

* Dieses Handbuch beruht auf den zum
Zeitpunkt der Veréffentlichung vorliegen-
den neuesten Daten. Infolge zwischenzeit-
lich eingetretener Verdnderungen kann es
sein, dal3 der Inhalt dieses Handbuchs
nicht auf das zu wartende Fahrzeug pal3t.
llustrationen in diesem Handbuch dienen
dazu, die Grundprinzipien von Betrieb und
Arbeitsweise zu zeigen.

lllustrationen missen nicht unbedingt das
zu wartende Fahrzeug originalgetreu ab-
bilden.

Dieses Handbuch ist fir jene gedacht, die
gentigend Wissen und Erfahrung besitzen,
SUZUK! Fahrzeuge zu warten. Ohne
dieses Wissen und diese Erfahrung sollte
man von Wartungsarbeiten allein aufgrund
dieses Handbuchs Abstand nehmen.
Setzen Sie sich statt dessen mit lhrem
nachsten SUZUK| Vertragshéndler fir
Motorrader in Verbindung.

*

*

SUZUKI MOTOR CORPORATION

Motorcycle Service Department
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VERWENDUNG DIESES ANLEITUNGS

AUFFINDEN EINES GEWUNSCHTEN

ABSCHNITTS:

1.Der Textteil dieses Anleitungs ist in verschiedene
Kapitel unterteilt.

2.Die Kapitellberschriften sind im Abschnitt GRUP-
PENINDEX auf der vorhergehenden Seite zusammen-
gefaBt; dies erméglicht ein problemloses Aufsuchen
des gewtinschten Bereichs.

3. Wenn das Anleitung wie in der Abbildung gezeift ge-
halten wird, 4Rt sich die erste Seite eines Kapitels
sofort auffinden.

4. Die erste Seite jedes Kapitels enthélt ein Inhaltsver-
zeichnis, mit dessen Hilfe die gewlinschte Kompo-
nente und die betreffenden Seite aufgesucht werden
kann.

BAUGRUPPEN UND AUSZUFUHRENDE ARBEITSSCHRITTE

Nach der Bezeichnung einer Baugruppe oder Einheit folgt eine AufriRzeichnung, die entsprechende
Arbeitsanweisungen und andere Wartungsinformationen, wie zum Beispiel die Anzugsdrehmomen-
te, Schmierstellen und Anwendungsbereiche von Sicherungsmitteln usw. enthalt.

Beispiel: Vorderrad

() Vorderachse

(@ Abstandsstick

(® Bremsscheibe (R)

@ Lager

(@ Abstandsstiick

(& Vorderrad

(@ Bremsscheibe (L)

Tachometerantriebsrad-
Gehause

: Vorderachse

: Vorderachs-
Sicherungsschraube

: Schraube der
Bremsscheibe

®

GEGENSTAND| N-m
® 100
® 23
© 23




SYMBOLE

Die nachfolgende Tabelle enthélt verschiedene Symbole, die auf gewisse Arbeitsschritte und ande-
re, flr die Ausflihrung der Wartungsarbeiten erforderliche Informationen hinweisen.

SYMBOL

DEFINITION

SYMBOL

DEFINITION

Mit Drehmomentschliissel anziehen.
Die daneben angegebenen Daten
reprasentieren das Anzugsdreh-
moment.

THREAD LOCK SUPER *1303"
auftragen.
99000-32030

Mit Ol versehen. Motord! verwen-

den, wenn nicht anders angegeben.

Gabeld6l verwenden.
99000-99044-10G

SUZUKI| SUPER GREASE A"’
auftragen.
99000-25010

B A @

Bremsflussigkeit auftragen oder
verwenden.

SUZUKI SILICONE GREASE
auftragen.
99000-25100

</

<
0

A

Die Messung im Spannungsbereich
vornehmen.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen.
99000-25140

Die Messung im Widerstands-
bereich vornehmen.

SUZUKI BOND ““1207B’" auftragen.

99000-31140

Die Messung im Strombereich
vornehmen.

THREAD LOCK ““1342"" auftragen.

99000-32050

) E @

Ein Spezialwerkzeug verwenden.

bhAPedoma

THREAD LOCK SUPER "“1360"
auftragen.
99000-32130
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WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie dieses Anleitung sorgféltig durch und beachten Sie die angegebenen Hinweise. Um
besonders wichtige Informationen hervorzuheben, wurden diese Abschnitte mit den Uberschriften
WARNUNG, ACHTUNG und HINWEISE versehen. Die diesen Uberschriften folgenden Anweisungen
sind besonders zu beachten.

A WARNUNG

Weist darauf hin, daR bei Nichtbeachtung der Anweisungen Verletzungs- oder sogar Lebensgefahr
besteht.

A ACHTUNG

Weist darauf hin, daR bei Nichtbeachtung der Anweisungen andere Fahrzeugteile beschéadigt wer-
den kénnen.

HINWEIS:
Gibt weitere Informationen, die Ausfiihrung der Wartungsarbeiten erleichtert oder die gegebenen
Anweisungen erlautert.

Bitte beachten Sie, daR die in diesem Anleitung enthaltenen Warnungs- und Vorsichtshinweise auf
keinen Fall alle méglichen Gefahrensituationen abdecken kénnen, die bei der Ausfihrung von War-
tungsarbeiten bzw. der Unterlassung dieser Arbeiten an einem Motorrad auftreten. Es versteht sich
von selbst, daR Sie zusatzlich zu den angegebenen Hinweisen unter WARNUNG und ACHTUNG alle
grundlegenden SicherheitsmalRnahmen bei Reparaturarbeiten treffen missen. Wenn Sie die Situa-
tion nicht beurteilen kénnen oder sich Gider die Ausfiihrung der Arbeiten nicht im klaren sind, ziehen
Sie einen erfahrenen Kundendiensttechniker zu Rate.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN

* Die korrekte Ausfithrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten ist fiir die personliche Sicher-
heit des Mechanikers sowie fiir die Betriebssicherheit und Zuverlassigkeit des Motorrads von
groRter Bedeutung.

* Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, ist unbedingt auf die gegenseitige Si-
cherheit zu achten.

* Wenn der Motor zur Ausfithrung von Wartungsarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen
muR, ist unbedingt sicherzustellen, daR die Auspuffgase nach auBen abgeleitet werden.

* Bei allen Arbeiten mit giftigen oder brennbaren Materialien muR der Arbeitsbereich gut belif-
tet sein; stets die Anweisungen des Herstellers beachten.

* Niemals Kraftstoff als Reinigungsmittel verwenden.

* Um Verbrennungen zu vermeiden, ist eine Beriihrung von Motor, Motordl und Auspuffanlage
zu vermeiden, wenn der Motor kurz vorher noch laufengelassen wurde.

* Nach jeglichen Wartungsarbeiten am Kraftstoff-, Schmier-, Auspuff- oder Bremssystem miissen
alle Leitungen und AnschluBnippel der betreffenden Systeme auf Undichtigkeiten uberpriift
werden.
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|A ACHTUNG

* Wenn Teile ersetzt werden miissen, sind Originalteile von Suzuki oder Teile gleichwertiger
Qualitat zu verwenden.

* Teile, die wiederverwendet werden sollen, sind beim Ausbau so auzuordnen, daf sie problemlos
in der korrekten Reihenfolge und Ausrichtung wiedereingebaut werden kénnen.

* Stets ein Spezialwerkzeug verwenden, wenn dies angegeben wird.

* Sich vergewissern, daR alle wiederverwendeten Teile griindlich gereinigt und wie angegeben
eingefettet werden.

* Wenn ein vergeschriebenes Schmier-, Klebe- oder Dichtmittel aufgetragen werden muB, darf
nur das angegebene Mittel verwendet werden.

* Beim Ausbau der Batterie muR zuerst das Minus-, dann erst das Pluskabel abgeklemmt werden.
Beim Wiederanklemmen ist zuerst das Plus-, dann das Minuskabel anzuklemmen. Nicht ver-
gessen, die Klemmenabdeckung an der Plusklemme anzubringen.

* Bei allen Wartungsarbeiten an der elektrischen Anlage ist das Minuskabel der Batterie abzu-
klemmen, wenn zur Ausfithrung der Arbeiten keine Batteriespannung erforderlich ist.

* Beim Anziehen von Zylinderkopfschrauben, Gahduseschrauben und -muttern mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment ist stets mit den Schrauben des gréBeren Durchmessers zu
beginnen. Hierbei ist von innen nach auBen in diagonaler Richtung vorzugehen; die Schrau-
ben mit dem kleineren Durchmesser sind als letzte festzuziehen.

* Nach dem Ausbau von Oldichtringen, Dichtungen, Abdichtungen, O-Ringen, Sicherungsschei-
ben, Selbstsicherungsmuttern, Splinten, Sprengringen und gewissen anderen Befestigung-
steilen miissen diese durch Neuteile ersetzt werden. Vor dem Einbau dieser Teile ist darauf
zu achten, daR eventuell noch verbliebenes Dichtmaterial restlos von den Dichtflachen ent-
fernt wird.

* Ein Sprengring darf niemals wiederverwendet werden. Beim Einbau eines neuen Sprengrings
darauf achten, daR die beiden Enden nur soweit auseinandergedriickt werden, wie dies zum
Aufschieben auf die Welle unbedingt erforderlich ist. Nach dem Einbau des Sprengrings sich
vergewissern, da dieser korrekt in die Nut des betreffenden Teils eingepaft ist.

* Wenn vorgeschrieben, miissen Befestigungsteile mit dem angegebenen Anzugsdrehmoment
festgezogen werden. Fett- und Olreste sind restlos vom Gewinde zu entfernen.

* Nach dem Zusammenbau alle Teile auf korrekten Sitz und einwandfreie Funktion tiberpriifen.

* Zum Schutz der Umwelt miissen Motordl und andere Fliissigkeiten, sowie Batterien und Rei-
fen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen entsorgt werden.

* Um unsere natiirlichen Ressourcen zu schiitzen, miissen Schrottfahrzeuge und -teile wie vor-
geschrieben entsorgt werden.
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SUZUKI GSF1200T/1200ST (MODELL 96)

GSF1200T GSF1200ST
* Je nach Markt ergeben sich Unterschiede zwischen den Photos und dem jeweiligen Motorrad.

LAGE DER SERIENNUMMER

Die Fahrgestellseriennummer bzw. Fahrzeugkennummer (1) ist auf der rechten Seite am Lenkkop-
frohr eingestanzt. Die Motorseriennummer (@ befindet sich auf der rechten Seite des Kurbelgeh&u-
ses. Diese Nummern sind insbesondere zur Anmeldung der Maschine und bei Bestellung von
Ersatzteilen erforderlich.

KRAFTSTOFF- UND OLEMPFEHLUNG

KRAFTSTOFF (MODELL KANADA)
AusschlieRlich bleifreies Benzin mit 87 Oktan oder héher (MOZ) bzw. 91 Oktan oder héher (ROZ)
verwenden.

KRAFTSTOFF (SONSTIGE MODELLE)
Das verwendete Benzin sollte 85—95 Oktan (ROZ) oder dartiber haben. Es empfiehlt sich die Ver-
wendung von bleifreiem Benzin.
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MOTOROL
Das verwendete Motordl muld der API-Klassifizierung SE, SF { ‘ I ’ I I
oder SG entsprechen und die Viskositat SAE 10W/40 auf- 20W 50
weisen. Ist ein Motordl vom Typ SAE 10W/40 nicht erhilt- B bicHs. oW 40 15w 50
lich, ein geeignetes Ol anhand der Tabelle rechts wahlen. L s 30 1OV 50
[ L]
°C —3|0 -20-?0 o 10 20 {0 40
TEMP. °F | -22 -4 14 32 50 68 86 104
BREMSFLUSSIGKEIT

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis
gefiillt wurde, keine andere Bremsfliissigkeit verwenden und nicht verschiedene
Bremsfliissigkeiten-z.B. eine auf Silikon- und eine auf Petroleumbasis -beim Nachfiillen mischen,
weil das zu einem betrdachtlichen Schaden fiihrt.

Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behiltern verwenden.
Nie von der letzten Wartung libriggebliebene und (iber einen langeren Zeitraum aufbewahrte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

TELESKOPGABELOL

Gabeldl # 10 verwenden.

EINFAHREN

Zur Herstellung finden nur die bestmdglichen Materialien Verwendung und alle maschinell gefertig-
ten Teile sind nach héchsten Qualitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein EINFAHREN aller beweg-
lichen Teile erforderlich, bevor der Motor Hochstbelastungen ausgesetzt werden kann. Zuk(inftige
Leistung und Zuverlassigkeit des Motors hangen von der schonenden Behandlung wahrend der Ein-
fahrzeit ab. Allgemein gilt:

* Beim Einfahren folgende Hochstdrehzahlen einhalten:

Erste 800 km: Unter 5 000 UpM
Bis 1 600 km: Unter 7 500 UpM
Uber 1 600 km: Unter 10 000 UpM

¢ Nach Erreichen eines Kilometerstands von 1 600 km kann das Motorrad mit Vollgas gefahren wer-
den. Dabei jedoch nie 10 000 UpM Uberschreiten.

ZYLINDERKENNZEICHNUNG

Die vier Zylinder des Motors werden von links nach rechts (vom Fahrer aus gesehen) als Zylinder
1, 2, 3 und 4 bezeichnet.
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INFORMATIONSAUFSCHRIFTEN

Herstellerschild Typenschild

{auRer Modelle E-18, 24, 28) (auRer Modell E-28)
CES-Etikett Sicherheitshinweisschild
(fir Modell E-28) (far Modell E-28)

Gerduschhinweisaufkleber
(fir Modelle E-24, 34)

LINKE SEITE RECHTE SEITE

Sicherheits-Warnaufkleber
(far Modelle E-02, 24)

Kraftstoff-Vorsichtsaufkleber
(fir Modelle E-02, 24)
Sicherheits-Warnaufkleber
(aulRer Modelle E-02, 24)
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Vorsichtsaufschrift far
Batterie

\ Schwinge

Reifenluftdruckaufschrift

Windschutzscheiben-
Warnaufkleber

(fir Modell E-28)
Lenkungs-Warnaufkleber
{auRer Modell E-28)

Windschutzsheiben-
Warnaufkleber
(auRer Modell E-28)

Lenkungs-Warnaufkleber
(far Modell E-28)

Fir Modell GSF1200S
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange

Gesamtbreite
Gesamthohe

Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhohe
Leergewicht

Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub
Kompressionsverhaltnis
Hubraum
Vergaser
Luftfilter
Anlasser
Schmiersystem

GETRIEBE

Kupplung
Getriebe

Primaruntersetzung
Enduntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang

Antriebskette

2 165 mm ..... Fir Modelle E-15, 16, 17, 22
2180 mm ..... Fir Modelle E-18, 39
2 095 mm ..... Flr sonstige Modelle
790 mm
1100 mm ..... GSF1200
1215 mm ..... GSF1200S
1435 mm
130 mm
835 mm
211 kg ....... GSF1200
214 kg ....... GSF1200S

Luftgekihlter Viertaktmotor mit SACS, DOHC
und TSCC

MIKUNI BST36, vier
Element aus Vlies
Elektrischer Anlasser
Nalsumpf

Mehrscheiben-Nafl3kupplung
5-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, 4 aufwirts
1,565 (72/46)

3,000 (45/15)

2,384 (31/13)

1,631 {(31/19)

1,250 (25/20)

1,045 (23/22)

0,913 (21/23)

RK GB50OMFOZ1, 110 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung

Hinterradaufhangung

Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis
Vorderbremse
Hinterbremse

Vorderreifengrofde
Hinterreifengrolle

Teleskopgabelweg
Hinterrad-Federweg

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung

Ziindzeitpunkt
Zindkerze
Batterie
Lichtmaschine

Hauptsicherung
Sicherung
Scheinwerfer
Standlicht
Blinklicht

Ruck/Bremslicht.....c..oooiiiiiiiiiicis
Kennzeichenbeleuchtung
Tachometerbeleuchtung
Releuchtung der Kraftstoffanzeige
Drehzahlmesserbeleuchtung
Neutralanzeigelampchen

Fernlichtanzeigelampchen
Blinkeranzeigelampchen

Oldruckanzeigeldmpchen

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve
Reserve

Motorél, Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabelol

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgeddampft, Feder-
vorspannung voll einstellbar

Linksystem, 6lgedampft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar, Ruckprali-
Dampfungskraft 4 fach einstelibar

35° (rechts & links)

64° 24’

107 mm

2,8 m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

120/70 ZR17

180/55 ZR17

130 mm

134 mm

Elektronisches Ziindsystem
(voll transistorbestuckt)

7° vor OT bei 1 500 UpM
NGK: JR9B

12V 36 kC (10 Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A

15/15/10/15/10A

12V 60/55W

12V 4W
12V 21W x 4
12V 5/21W
12V 5W

12V 1,7W x 2
12V 1,7W
12V 1,7W
12V 3W

12V 3W

12V 3Wx 2
12V 3W

aulRer Modelle E-24 und 28

45L
3 300 mi
3 500 ml
4 600 ml
516 ml
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LAND BZW. GEBIET

Das Symbol links steht fiir das jeweilige Land bzw. Gebiet rechts.

SYMBOL LAND bzw. GEBIET
E-02 England
E-04 Frankreich
E-15 Finnland
E-16 Norwegen
E-17 Schweden
E-18 Schweiz
E-21 Belgien
E-22 Deutschiand
E-24 Australien
E-25 Niederlande
E-26 Danemark
E-28 Kanada
E-34 Italien
E-39 Osterreich
E-53 Spanien

e

Die Landercodes E-15, 16 und 26 sind in Code E-17 enthalten.
Die Landercodes E-21 und 53 sind in Code E-34 enthalten.
Der Landercode E-39 ist in Code E-18 enthalten.
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PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Folgende Tabelle enthalt die empfohlenen Zeitangaben fiir alle periodischen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad in Bestleistung und hochster Wirtschaftlichkeit zu halten. Die An-
gaben sind je nach Bedarf in Form von Kilometern, Meilen und Zeit.

HINWEIS:
Ein hdufigeres Warten kann an einem Motorrad erfolgen, das erschwerten Bedingungen ausgesetzt ist.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

Abstand |km 1000 | 6 000 |12 000 |18 000 | 24 000

Gegenstand Monate 1 6 12 18 24
StolRelspiel | - | — |
Zindkerze —_ ! R I R
Auspuffrohrschrauben und Schalldampfer-

schrauben T - T o T
Luftfilter - | | R |
Motordl R R R R R
Motorolfilter R — — R -

|

]
Alle 4 Jahre erneuern.

Kraftstoffleitung

Motorleerlaufdrehzahl I | I I I
| I I
Vergaser-Synchronisierung — — | — |
— I i I I

Alle 4 Jahre erneuern.

Gaszugspiel | ]

Kupplungsschlauch

N I R B
Kupplungsflissigkeit ’ l
ppiLng 9 Alle 2 Jahre erneuern.

oo o ]

Alle 1 000 km Reinigen und schmieren.

Antriebskette

Bremse I | | ! I
— | I I I
Alie 4 Jahre erneuern.

- v 0

Alle 2 Jahre erneuern.
Reifen - | | I

Lenkung | — | —

Bremsleitung

Bremsflissigkeit

Teleskopgabel — - | —

Hinterradaufhangung - — | o

— | —] —] =] —

Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T

/=Inspection und ggf. einstellen, reinigen, schmieren bzw. erneuern
C = Reinigen R=Erneuern T=Anziehen
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile
des Motorrads wichtig.

Die Hauptschmierstellen sind wie folgt:

E Kupplungshebethalter

) BN A LG ‘th 2
4 '/[&-f-';:.( N =)

AT LR &0
_E' Antriebskette
,@-l Schalthebel-Drehlager und FulRrasten-Drehlager

ﬁ Mittelstander-Drehlager und Federhaken
AN Seitenstindar-Drehlager und Federhaken

@l Bremspedal-Drehlager und Fulrasten-Drehlager

HINWEIS:

* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, Ol, Schmutz und Rul3 entfernen.

* Alle freiliegenden Teile, die Rostgefahr ausgesetzt sind, midssen nach Regenfahrten oder Nasse
mit einem Rostschutzmittel eingespriiht werden.
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WARTUNG UND OPTIMALE
EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt behandelt die erforderlichen Wartungsar-
beiten fir jeden Posten im Plan far periodische Wartung.

STOSSELSPIEL

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat), dann alle
12 000 km {12 Monate) nachziehen.

» Die rechte und linke Verkleidung abnehmen. .....
(fir GSF120059S)

e Sitzbank und Kraftstofftank entfernen.

o Alle Zindkerzen herausnehmen.

e Zylinderkopfhaube abnehmen.

Das Ventilspiel fiir die Einlaventile verschieden.
StéRelspiel Gberprifen und einstellen 1) zum Zeitpunkt der
periodischen Wartung, 2) bei Wartung des Ventilmechanis-
mus und 3) bei Verstellung der Nockenwellen nach Ausbau
zu Wartungszwecken.

StoRelspiel (bei kaltem Motor):
EIN : 0,10—0,15 mm
AUS: 0,18—0,23 mm

HINWEIS:

* Der Nocken muR sich bei Uberpriifung des StéBelspiels
in Stellung ® oder B befinden. Andernfalls Ventilspiel
einstellen. Das Spiel nur messen, wenn der Nocken in
einer der beiden Stellungen ist.

* Das vorgeschriebene Spiel gilt bei KAL TEM Motor.

* Kurbelwelle zur Uberpriifung des Spiels mit 19 mm-
Schliissel in normaler Laufrichtung drehen. Alle Zindker-
zen entfernen.

e Kurbelwelle drehen, bis die Markierung *‘T’" am Rotor auf
die Mitte der Suchspule zeigt und die Einkerbungen ) am
rechten Ende beider Kurbelwellen (Aus und Ein) wie ab-
gebildet stehen. In dieser Lage StoRelspiel der Ventile ©
(Ein und Aus von Zylinder 1, Aus von Zylinder 2 und Ein
von Zylinder 3) messen.

e Eine Fuhlerlehre zwischen Einstellschraube und
Ventilschaft-Ende einfiihren. Wenn das Spiel nicht der
Spezifikation entspricht, muf3 es mit Hilfe des Spezialwerk-
zeugs eingestellt werden.

€3 09900-20803: Fiihlerlehre
09917-14920: Ventileinstellwerkzeug
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¢ Kurbelwelle um 360° (eine Umdrehung) drehen, um die
Markierung ‘‘T’" am Rotor auf die Mitte der Suchspule und
die Einkerbungen (1) in die abgebildete Stellung zu bringen.

e Spiel an den (ibrigen Ventilen © messen und ggf. ein-
stellen.

Stellung von Einkerbung (D

Nockenstellung
EinlaBnockenwelle | AuslaBnockenwelle

© © G
© ) ©

¢ Beim Aufsetzen der Zylindrkophaube SUZUKI BOND
NO.1207B auf Nut an Zylinderkopfhaube und Kappen am
Nockenwellenende geben. (Siehe Seite 3-69.)

99000-31140: SUZUKI BOND NO.1207B

¢ Schrauben an Zylinderkopfhaube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

m Schraube der Zylinderkopfhaube: 14 N-m (1,4 kg-m)

A ACHTUNG

Die Werte fiir das Ventilspiel des rechten und linken
Ventils miissen anndhernd gleich sein.

ZUNDKERZE

Nach 6 000 km (6 Monate) und 18 000 km (18
Monate) iiberpriifen und alle 12 000 km (12 Monate)
erneuern.

e Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.
e Alle Zindkerzen entfernen.

HINWEIS:
LaRt sich der Zindkerzenstecher schwer entfernen, Stecker
mit einem Schraubenzieher anklopfen.

) 09930-10121: Garnitur Ziindkerzenschliissel

Empfohlene Ziindkerze

Standard Kalte Kerze | HeilRe Kerze

NGK JROB JR10B JR8B

2
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OLKOHLEABLAGERUNGEN

Olkohleablagerungen auf der Ziindkerze uberprufen.
Olkohleablagerungen auf der Zindkerze mit einem
Ziindkerzen-Reinigungsgerat oder mit einem spitzen Werk-
zeug vorsichtig entfernen.

ELEKTRODENABSTAND v
Richtig eingesteliten Elektrodenabstand mit einer FaGhlerlehre
messen. Sonst auf folgenden Abstand bringen.

Standard

Elektrodenabstand

0,6—0,7 mm

09900-20803: Fihlerlehre

ZUSTAND DER ELEKTRODE
Elektrode auf Abnutzung oder Verbrennung Uberprifen. Bei
{iberméaRiger Abnutzung oder Verbrennung Zundkerze erneu-
ern. Zindkerze auch bei gebrochenem Isolator, beschadig-
tem Gewinde u.a. erneuern.

A ACHTUNG

Bei Auswechseln der Ziindkerze auf Gewindegréfe und
-lange achten. Bei zu geringer Gewindelénge lagert sich
Olkohle in der Gewindebohrung ab, was zu einem Mo-
torschaden fiihren kann.

AUSPUFFROHRSCHRAUBEN UND SHALL-
DAMPFERSCHRAUBEN

Nach den ersten 1 000 km (1 Monat), dann alle 12 000

km (12 Monate) nachziehen.

e Die Schrauben der Auspuffrohrschell und die Schall-
dampfer-Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment festziehen.

mAuspuffrohrschrauben: 23 N-m (2,3 kg-m)
Schildampfer-Befestigungsschrauben: 29 N-m
(2,9 kg-m)
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LUFTFILTERELEMENT

Alle 6 000 km {6 Monate) nachsehen und Alle 18 000
km (18 Monate) erneuern.

¢ Sitz und den Kraftstofftank ausbauen.

¢ Schrauben entfernen und Luftfilterelement entnehmen.

* Mit einem Luftschlauch Staub griindlich vom Filterelement
blasen.

AACHTUNG

Luftdruck stets auf der Innenseite des Filterelements
anwenden. Bei Luftdruck auf der AuRenseite wird der
Schmutz in die Poren des Filterelements gedriickt, was
den Lufstrom durch das Filterelement unterbindet.

¢ Gereinigten oder neuen Filtereinsatz in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

* Beim Einsetzen des Luftfilterelements in das Filtergehau-
se mulR das $ Zeichen @ oben liegen.

A ACHTUNG|

Bei Fahrten unter staubigen Bedingungen Luftfilterein-
satz Ofter reinigen. Der sicherste Weg, den Motorver-
schlei® zu beschleunigen, besteht darin, keinen oder
einen rissigen Einsatz zu verwenden. Luftfilter stets in
einwandfreiem Zustand halten. Das Leben des Motors

hangt weitgehend von diesem Teil ab!

HINWEIS:

Beim Reinigen des Luftfilterreinsatzes den AblaBstopfen ent-
fernen und angesammeltes Wasser aus dem AblaBeschlauch
herauslaufen lassen.
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MOTOROL UND OLFILTER

(MOTOROL)
Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle 6 000
km (6 Monate) erneuern.

(OLFILTER)
Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle
18 000 km (18 Monate) erneuern.

Ol bei warmem Motor wechseln. Olfilter in obigen Zeitab-
standen beim Olwechsel erneuern.

Das Motorrad auf dem Mittelsténder in senkrechter Posi-
tion abstellen.

Eine Olwanne unter den Motor halten, AblaRschraube (D
und EinfillverschluR (2) entfernen und Motordl ablassen.
Olfilter 3 mit Spezialwerkzeug entfernen.

Dichtung des neuen Filters vor dem Einbau leicht mit Mo-
tordl benetzen.

Neues Filter mit der Hand hineindrehen, bis man fihlt, dal3
die Filterdichtung die PaBflache berihrt. Dann 2 Umdre-
hungen mit Spezialwerkzeug anziehen.

09915-40610: Offilterschliissel

HINWEIS:
Filter mit Spezialwerkzeug richtig anziehen. Filter nie von

Hand anziehen.

A ACHTUNG!

AusschlieRlich ORIGINAL OLFILTER FUR SUZUKI
MOTOR RADER verwenden, da Originalolfilter anderer
Hersteller und markenfreie Teile in Gewindemafien
(Durchmesser der Gewindebohrung und Gewindeab-
stand), Filterleistung und Lebensdauer verschieden sein
kénnten, was zu einem Motorschaden oder Ollecks fiih-
ren kann. Originalolifilter fir SUZUKI Automobile sind
ebenfalls nicht fiir Motorrdader verwendbar.

Nach BerGhren der Dichtung
2 Umdrehungen anziehen.
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e AblaRschraube (7) festziehen und durch die Oleinfill&ff-
nung frisches Ol nachfiillen. Der Motor falkt etwa 3,3 L
Ol. Ol der API-Klassifikation SE, SF oder SG mit der Vis-
kositat SAE 10W/40 verwenden.

¢ Motor anlassen und einige Sekunden im Leerlauf laufen
lassen.

e Motor abstellen und etwa eine Minute warten. Dann Ol-
stand am Sichtglas (2) tiberpriifen. Liegt der Pegel unter
der Marke “‘F’, Ol bis dahin nachfillen.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE
Olwechsel: 3,3 L

Filterwechsel: 3,56 L
Motoriiberholung: 4,6 L

KRAFTSTOFFLEITUNG

Alle 6 000 km (6 Monate) iiberpriifen.

Alle 4 Jahre erneuern.
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MOTORLEERLAUFDREHZAHL

Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle 6 000
km (6 Monate) uberpriifen.

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

e Drehzahlmesser anschliefen.

e Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der
Gasschieber-Anschlagschraube irgendwo zwischen 1 100
und 1 300 UpM einstellen.

Leerlaufdrehzahl:
1 200" UpM ....... Fiir Modell E-18
1 200+100 UpM ..... Fiir Sonstige Modelle

GASZUGSPIEL

Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle 6 000
km (6 Monate) uberpriifen.

Vor der Einstellung des Gaszugspiels muf zuerst der Riick-
stellzug und dann der Betatigungszug eingestellt werden.

Spiel A des Riickstellzugs

Das Spiel des Rickstellzugs @ muR 0,5 bis 1,0 betragen.

Den Gaszug nach den folgenden Anweisungen einstellen.

¢ Kontermutter (1) lockern und Stellschraube (2 hinein- oder
herausdrehen, bis sich das vorgeschriebene Spiel ergibt.

e Stellschraube halten und Kontermutter (1) anziehen.

Spiel B des Betatigungszugs

Das Spiel B)des Gaszugs sollte 0,5— 1,0 mm betragen. Die
Einstellung erfolgt auf die gleiche Weise wie beim Ruick-
stellzug.

Spiel ( @, B®) des Gaszugs: 0.5—1,0 mm

A WARNUNG

Nach erfolgter Einstellung tiberprifen, ob ein Lenkeraus-
schlag auch nicht die Leerlaufdrehzahl erfoht und der
Gasgriff auch gleichmaBig und von selbst zuriickgeht.

VERGASER-SYNCHRONISIERUNG
Alle 12 000 km (12 Monate) tiberpriifen. <|

Siehe Seite 4-15.
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KUPPLUNG

(KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT)
Alle 12 000 km (12 Monate) liberpriifen.
Die Flussigkeit alle 2 Jahre ersetzen.

(KUPPLUNGSSCHLAUCH)
Alle 6 000 km (6 Monate) lberpriifen.
Den Schlauch alle 4 Jahre ersetzen.

STAND DER KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

¢ Das Motorrad in einer senkrechten Position abstellen und
den Lenker in Geradeausstellung bringen.

¢ Den Stand der Kupplungsflissigkeit tberprifen, wobei die
untere Linie am Reservoir der Kupplungsflissigkeit als Be-
zugsmarkierung dient.

¢ Wenn der Stand unter die Markierung abgesunken ist, mit
BREMSFLUSSIGKEIT der nachstehend angegebenen Spe-
zifikation auffillen.

@ spezifikation und Kiassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Das Kupplungssystem dieses Motorrads ist mit einer auf Glykol basierenden Flissigkeit gefiillt.
Es diirfen keine Fliissigkeiten anderer Spezifikationen, die zum Beispiel auf Silikon- oder Petroleum-
Basis beruhen-verwendet oder mit der vorhandenen Fliissigkeit gemischt werden. Ebenso darf
keine Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschlossenen Behiltern verwendet wer-
den. Niemals Bremsfliissigkeit wieder einfiillen, die von vorherigen Wartungsarbeiten librigge-
blieben ist oder die fiir lingere Zeit aufgehoben wurde. Den Kupplungsschlauch und die
AnschluBstellen auf Risse und Olverlust Giberpriifen.

ENTLUFTEN DES KUPPLUNGSSYSTEMS

Das Kupplungssystem kann nach den folgenden Anweisun-

gen entliiftet werden:

e Das Motorrad in einer senkrechten Position abstellen und
den Lenker in Geradeausstellung bringen.

e Das Reservoir des Hauptzylinders bis zur oberen Kante
des Priffenster auffillen. Den Deckel wieder anbringen,
um ein Eindringen von Verschmutzung zu vermeiden.

¢ Einen Schlauch am Entliuftungsventil anbringen und das
andere Ende in einen geeigneten Behélter legen.

¢ Den Kupplungshebel mehrere Male kurz hintereinander zie-
hen und loslassen, dann den Hebel vollkommen anziehen
und in dieser Position halten. Das Entltftungsventil [6sen,
indem es um eine Viertelumdrehung gedreht wird und die
Flissigkeit in den Behalter lauft. Hierdurch reduziert sich
der am Kupplungshebel anliegende Druck, und der Hebel
beriihrt dann den Lenkergriff. Danach das Ventil zudre-
hen, den Kupplungshebel wiederholt driicken und dann
gedriickt halten und das Ventil wieder 6ffnen. Dieser Vor-
gang ist zu wiederholen, bis die austretende Flissigkeit
keine Luftblasen mehr enthélt.

¢ Das Entliiftungsventil schlieRen und den Schiauch abzie-
hen. Das Reservoir mit Bremsflissigkeit bis zur oberen
Kante des Priffensters auffullen.

[®) Entliiftungsventil: 8 N-m (0.8 kg-m)
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ANTRIEBSKETTE

Erstmals nach 1 000 km {1 Monat) und dann alle 6 000
km (6 Monate) liberpriifen.
Alte 1 000 km reinigen und schmieren.

Antriebskette auf folgende modgliche Mangel ansehen
(Das Motorrad auf dem Mittelstdnder abstellen, das Getrie-
be in die Neutralstellung schalten und dann das Hinterrad
langsam mit der Hand drehen.):

* Lose Nietbolzen * Abgeknickte oder

* Beschéadigte Hulsen festgeklemmte Glieder

* Trockene oder verrostete * UbermaRiger Verschleil
Glieder * Falsche Ketteneinstellung

* Fehlende O-Ringe
Bei irgendeinem Defekt Antriebskette erneuern.

HINWEIS:
Antriebskette bei Erneuerung samt Ritzel erneuern.

UBERPRUFEN

® Splint entfernen. (Fur Modell Kanada)

e Achsmutter (1) I8sen.

¢ Beide Sicherungsmuttern 2) der Ketteneinsteller I3sen.

¢ Antriebskette durch Anziehen der beiden Kettenspanner-
schrauben (3) durchspannen.

e 21 Nietbolzen (20 Abstande) auf der Kette abzdhlen und
Cjen Abstand zwischen den beiden Punkten messen. Bei
Uberschreitung der Verschlei3grenze Kette erneuern.

Lange der Antriebskette Verschleil3grenze
Gber 20 Abstédnde 319,4 mm
EINSTELLEN

* Beide Kettenspannerschrauben (3) lockern bzw. anziehen,
bis die Kette an der Mitte zwischen Antriebs- und Ket-
tenrad einen Durchhang von 20—30 mm aufweist. Die
Markierungen (4) an beiden Kettenspannern muR sich auf
der Mef3skala an gleicher Stelle befinden, damit Vorder-
und Hinterrad genau ausgerichtet sind.

e Zur genauen Einstellung Motorrad auf Seitensténder
stellen.

e Nach Einstellung des Kettendurchhangs Achsmutter ()
mit vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

e Beide Sicherungsmuttern (2) der Ketteneinsteller fest-
ziehen.

Hinterachsmutter: 100 N-m (10,0 kg-m)
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REINIGEN UND SCHMIEREN
e Kette in Kerosin auswaschen. Bei Neigung der Kette zu
schnellerem Rosten Abstande verkirzen.

A ACHTUNG]

Nicht Trichlorathylen, Benzin oder dhnliches verwen-
den. Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Losungs-
kraft fir diese Kette und konnen, was wichtiger ist, die
O-Ringe (bzw. Dichtringe) beschadigen, die des Fett
zwischen Buchse und Nietbolzen halten. Nicht verges-
sen, daB eine hohe Lebensdauer der Kette auf dem Vor-
handensein von Fett in diesem Zwischenraum beruht.

e Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motorol eindlen.

A ACHTUNG|

* Nicht ein als ’Antriebskettendl’’ erhiltliches Ol ver-
wenden. So ein Ol kann die O-Ringe (bzw. dichtrin-
ge) beschéadigen.

* Die Standardkette ist RK GB5OMFO0OZ1.

SUZUKI empfiehit als Austauschkette diese Stan-
dardketten.
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BREMSE

(BREMSE)
Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle 6 000
km (6 Monate) liberprifen.

(BREMSSCHLAUCH UND BREMSFLUSSIGKEIT)
Alle 6 000 km (6 Monate) iiberpriifen. Bremsschlau-
che alle 4 Jahre erneuern. Bremsfliissigkeit alle 2 Jah-

re wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

¢ Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

e Bremsfliissigkeitsstand Gberpriifen. Dazu unteren Strich
am vorderen und hinteren Bremsfliissigkeitsbehélter
ansehen.

e Liegt der Pegel unter dem unteren Strich, Bremsflussig-
keit folgender Spezifikation nachfillen.

@ Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

Die Bremsanlage dieses Motorrads ist mit einer Brems-
fliissigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Nicht andere Brems-
fliissigkeiten verwenden oder zumischen-z.B. auf
Silikon- oder Petroleumbasis. Keine Bremsfliissigkeit
aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behal-
tern verwenden. Nie von der letzten Wartung Gbrigge-
bliebene und iiber einen langeren Zeitraum aufbewahrte

Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahr-
sicherheit und greift lackierte Flachen sofort an. Vor je-
der Fahrt Bremsschlauche und Schlauchanschliisse auf

Risse und Undichtigheit liberpriifen.

BREMSKLOTZE

Der Verschlei von Bremsklotzen 148t sich anhand der auf
dem Bremsklotz eingekerbten VerschieiRmarke (1) ermitteln.
Geht der VerschleiR Uber diese Marke hinaus, Bremsklotze
erneuern. (Siehe Seiten 5-16 und 5-42.)

A ACHTUNG

Bremsklotze als Garnitur erneuern, da sonst die Brems-

leistung beeintrachtigt wird.

PRIV
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BREMSPEDALHOHE

¢ Kontermutter (1) lockern und Gestidnge (2) drehen, bis das
Bremspedal 55 mm @ unter der Oberkante der FuBraste
liegt.

e Durch Wiederanziehen der Kontemutter (1) Gestange (2)
in der richtigen Stellung sichern.

Bremspedalhéhe A): 55 mm

BREMSLICHTSCHALTER

Bremslichtschalter hinten so einstellen, dalR das Bremslicht
bei Driicken des Bremspedals kurz vor dem Ansprechen der
Bremsen aufleuchtet.
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ENTLUFTEN DES BREMSKREISES

Luft im Bremskreis wirkt iwe ein Kissen und nimmt einen
GroRteil des im Hauptbremszylinders aufgebauten Drucks
auf, was die volle Bremsleistung des Bremssattels mindert.
Luft zeigt sich durch ‘“Schwammigkeit’’ im Bremshebel und
durch fehlende Bremskraft. Angesichts der Gefahr, die Luft
im Bremskreis flir Maschine und Fahrer bedeutet, ist es un-
erlaRlich, nach Wiederzusammenbau der Bremse und Wie-
derherstellung der Bremsanlage den Bremskreis wie folgt zu
entliften:

¢ Behalter im Hauptbremszylinder bis zum Strich ““UPPER"’
auffillen. Behalterdeckel wieder aufsetzen, damit kein
Schmutz in den Behalter kommt.

¢ Einen Schlauch am Entliiftungsventil des Bremssattels an-
bringen und sein freies Ende in einen Auffangbehaélter
hangen.

¢ Vorderbremse: Am Entlaftungsventil entliften.

* Bremshebel in rascher Folge mehrmals driicken und los-
lassen, dann ganz durchdriicken, ohne loszulassen.
Entliftungsventil um eine Vierteldrehung 6ffnen, so daf3
die Bemsfllssigkeit in den Auffangbehaéiter 1auft; dadurch
weicht der Druck und der Bremshebel bertihrt den Len-
kergriff. Dann Ventil schlie3en, Bremshebel pumpen und
driicken und Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang so lan-
ge wiederholen, bis die in den Auffangbehilter flieRende
Bremsflussigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:

Beim Entliiften der Bremsanlage ggf. Bremsflissigkeit in den
Behailter nachfillen. Es mul3 stets etwas Flissigkeit sicht-
bar im Behalter sein.

e EntlGftungsventil schlieBen und Schlauch abziehen. Re-
servoir mit Bremsfllissigkeit bis zur oberen Kante des Priif-
fensters auffillen.

mEntlﬁftungsventil: 8 N-m (0,8 kg-m)

Vorsicht beim Umgang mit Bremsfllssigkeit: sie rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.

¢ Im Unterschied zur Entliftung der Vorderbremse wird bei
Entliftung der Hinterbremse deren Hauptbremszylinder
von einem Pedal gesteuert.
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REIFEN

Alle 6 000 km (6 Monate) iberpriifen.

REIFENPROFIL

Ein Fahren der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen ver-
ringert die Fahrstabilitat und erh6ht in der Folge das Gefah-
renmoment. Es empfiehlt sich daher dringend die Erneuerung
von Reifen bei Unterschreitung folgender Profiltiefen:

Reifenmindestprofil: VORNE 1,6 mm
HINTEN 2,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu hohem bzw. zu niedrigem Reifendruck verschlech-
tert sich das Lenken und erhéht sich der Reifenverschleif3.
Um ein gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der
Reifen zu gewahrleisten, stets den richtigen Reifendruck ein-
halten. Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

LUFTDRUCK BEI SOLO MIT BEIFAHRER
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 250 2,60 250 2,50
HINTEN 250 2,50 250 2,50

A ACHTUNG|

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 120/70
ZR17 fiir vorne (MICHELIN MAKADAM 90X M oder
BRIDGESTONE BT-54F F) und 180/55 ZR17 fiir hin-
ten (MICHELIN MACADAM 90X M oder BRIDGESTO-
NE BT-54R G). Verwendung von anderen als den
vorgeschriebenen Reifen kann zu verschlechtertem
Fahrverhalten fithren. Die Verwendung von
SUZUKI Originalreifen wird dringend empfohlen.
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LENKUNG

Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle
12 000 km (12 Monate) uberpriifen.

Zur besseren Handhabung ist die Lenkung mit Kegelrollen-
lagern bestlckt. Damit die Lenkung leichtgdngig und das
Fahren sicher ist, muf3 die Lenkung richtig eingestellt sein.
Eine zu strenge Lenkung verhindert ein leichtes Bewegen
des Lenkers und eine zu lockere verursacht ein schlechtes
Fahrverhalten. Maschine aufstlitzen, so daf3 das Vorderrad
vom Boden abhebt. Bei gerade ausgerichtetem Rad Gleitroh-
re in Achsnahe fassen, nach vorne ziehen und Uberprifen,
ob auch kein Spiel in der Teleskopgabeleinheit vorhanden
ist. Bei Spiel Lenklager einstellen. (Siehe Seite 5-33 dieser
Anleitung.)

TELESKOPGABEL

Alle 12 000 km (12 Monate) lberpriifen.

Teleskopgabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an der
AufRenflache der Standrohre Uberpriifen. Defekte Teile ggf.
erneuern. (Siehe Seite 5-22.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Alle 12 000 km (12 Monate)} Uberpriifen.

Hinteren StoRdampfer auf Olundichtigkeit ansehen und (iber-
prifen, ob in der Schwingeneinheit auch kein Spiel vorhan-
den ist.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN
f Erstmals nach 1 000 km (1 Monat) und dann alle 6 000

z km (6 Monate) nachziehen.

Sich vergewissern, daB alle Schrauben und Muttern des Fahrgestells mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festgezogen wurden. (Fir die Position am Motorrad der nachstehend aufgefihr-

ten Schrauben und Muttern sich auf Seite 2-19 beziehen.)

Gegenstand N-m kg-m
(1) Mutter am Lenkkopf 65 6,5
(2 Schraube an der oberen Gabelbriicke 23 2,3
(3 Schraube an der unteren Gabelbriicke 23 2,3
(@) Hutschraube an der Teleskopgabel 23 2,3
(® Vorderachse 65 6,5
(8 Vorderachs-Sicherungsschraube 23 2,3
(7 Lenkerklemmschrauben 23 2,3
(8) Befestigungsschraube fiir Hauptbremszylinder der
10 1,0
Vorderbremse
©) Befestigungsschraube flir Vorderradbremssattel 39 3,9
(10 Haltestift der vorderen Bremsklétze 18 1.8
1) Schraube an Bremsleitungsverbindung
. 23 2,3
(vorne und hinten)
(12 Entliftungsventil (Bremse und Kupplung) 8 0,8
@3 Schraube an Bremsscheibe (vorne und hinten) 23 2,3
(9 Befestigungsschraube fiir Hinterradbremssattel 25 2,5
(19 Schraube am Hinterradbremssattelgehduse 30 3,0
(1 Befestigungsschraube fiir Hauptbremszylinder der
. 23 2,3
Hinterbremse
(@) Sicherungsmutter der Hinterradbremse 18 1,8
(8 Befestigungsschraube fir Halterung der vorderen
23 2,3
FulRraste
(19 Schraube an vorderer FuBRraste 39 3,9
@9 Schwingachsmutter 100 10,0
@) Befestigungsmutter fir hinteres Federbein
50 5,0
(oben und unten)
@) Befestigungsmutter fir hinteren Dampferhebel/
. , 78 7,8
hintere Dampferstange
@) Hinterachsmutter 100 10,0
@ Kettenradmutter 60 6,0
25 Mutter des hinteren Bremsankers 35 3,56
) Befestigungsschraube fir Hauptzylinder der Kupplung 10 1,0
@) Kupplungsschlauch-Verbindungsschraube 23 2,3
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UBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS

Die Verdichtung eines Zylinders ist ein guter Hinweis auf seinen inneren Zustand.

Die Entscheidung, einen Zylinder zu Uberholen, beruht oft auf den Ergebnissen eines Kompression-
stests. Protokolle Uber die periodische Wartung bei der Vertragswerkstatt enthalten auch die Kom-
pressionsmefiwerte von jedem Kundendienst.

VERDICHTUNGSDRUCK

Standard Grenzwert Unterschied
1 250 kPa 875 kPa 200 kPa
(12,5 kg/cm?) (8,75 kg/cm?) (2 kg/cm?)

Niedriger Verdichtungsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen verweisen:
* Zylinderwandung stark abgenutzt

* Kolben oder Kolbenringe verschlissen

* Kolbenringe in Nut festsitzend

* Ventilsitz schlecht

* Zylinderkopfdichtung rissig oder sonst defekt

Motor in folgenden Féllen {iberholen:

* Der Verdichtungsdruck in einem der Zylinder betragt weniger als 875 kPa (8,75 kg/cm?).

* Der Verdichtungsdruckunterschied zwischen zwei Zylindern betrdgt mehr also 200 kPa {2 kg/cm?).
* Der Verdichtungsdruck liegt Gberall unter 1 000 kPa (10 kg/cm?), aber tiber 875 kPa (8,75 kg/cm?).

DURCHFUHRUNG DES KOMPRESSIONSTESTS

HINWEIS:

* Vor dem Testen des Verdichtungsdrucks im Motor missen die Zylinderkopfschrauben im vorge-
schriebenen Drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestellt sein.

* Vor dem Test Motor im Leerlauf warmlaufen lassen.

* Die Batterie mul3 voll geladen sein.

Entsprechende Teile entfernen und Verdichtungsdruck wie

folgt testen:

¢ Sitzbank, und Kraftstofftank abnehmen.

e Alle Zindkerzen entfernen.

e Kompressionsprfer in eine der Zindkerzenbohrungen fest
einsetzen.

e Gasgriff auf Vollgas halten.

¢ Motor mit dem Anlasser einige Sekunden ankurbeln und
dabei den grof3ten MelRwert als Verdichtung dieses
Zylinders festhalten.

* Diesen Vorgang auch au den anderen Zylindern durch-
fahren.

@ 09915-64510: Kompressionsprifer
09915-63210: Vorsatz
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UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS

Zur groben Beurteilung des Zustands der beweglichen Teile Oidruck im Motor periodisch tberprifen.
1 OLDRUCK

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa (6.0 kg/cm?)

bei 3 000 UpM, Oltemperatur bei 60°C

Ist der Oldruck niedriger oder héher als vorgeschrieben, kommen folgende Grunde in Frage.

NIEDRIGER OLDRUCK

* Olfilter vberstopft

* Olundichtigkeiten an Olkanalen
* 0-Ring beschéadigt

* Olpumpe defekt

* Kombination obiger Punkte

HOHER OLDRUCK

* \/iskositatsklasse des verwendeten Motordls zu hoch
* Olkanale verstopft

* Kombination obiger Punkte

DURCHFUHRUNG DES OLDRUCKTESTS

Motor anlassen und nachsehen, ob das Oldruckanzeigelamp-

chen, ob das Oldruckanzeigeschaltkreis tberprufen. Ist er

in Ordnung, Oldruck wie folgt tberprifen:

e VerschluRschraube am Hauptdlkanal entfernen.

e Oldruckmesser (1) mit Anschlustiick anbringen (Siehe
Abb.).

e Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Sommer 10 Min. bei 2 000 UpM
Winter 20 Min. bei 2 000 UpM

e Nach dem Warmlaufenlassen Motordrehzahl (nach dem
eingebauten Drehzahimesser) auf 3 000 UpM erhéhen und
Oldruckmesser ablesen.

@52 09915-74510: Oldruckmesser
09915-74540: AnschluBstiick
09915-77330: Messer (fiir Hochdruck)




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

INHALT
KRAFTSTOFFSYSTEIM - vveeeneeeiettmaitniieiiieiii et 4- 1
KRAFTSTOFFHAHN - -cvveeeteiieatiaiiii et 4- 2
AUSBAU DES KRAFTSTOFFHAHNS/KRAFTSTOFFILTERS ------- 4- 2
UBERPRUFUNG UND REINIGUNG -+ evvverenensnmmnannnanae 4- 3
KRAFTSTOFFTANK - ccvreeeneenenietaeiteiis ittt 4- 3
AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS - -vcoverememmammmniiaiiieennn. 4- 3
VERGASER - vvvvvrerrsenmetnnent ettt 4- 4
KONSTRUKTION «--vvvvvrmeenimeeninaiiiaaii it 4- 4
TECHNISCHE DATEN v eveiemeiemiii ittt 4- 5
LAGER DER KENNUMMER ----++vreerremsemmeiniiiiiaiiaiiaiieei 4- 5
ARBEITSWEISE VON MEMBRAN UND KOLBEN --------cceevvevveenee 4- 6
TEILLASTSYSTEM «-vvvvenrererenummeieiiaiaiiasatr ettt 4- 7
VOLLASTSYSTEM .................................................................... 4_ 8
STARTERSYSTEM ......................................................... Cheveeeaeea 4_ 9
SCHWIMMERSYSTEM - - oeeeeeieimiiieeeie e 4- 9
AUSBAU - P 4-10
ZERLEGUNG -+-+vvvnvvenrrnnnreneteiee ittt ettt 4-10
REINIGUNG DES VERGASERS -« ovvvnmrmumeiieiieiiiiiiiiici 4-11
UBERPRUFUNG DER VERGASERDUSEN - +vvvvveeveininniinnaiiin 4-12
UBERPRUFUNG DES DROSSELKLAPPENPOSITIONS-
SENSORS -+ rrvrerrrserssmeeeni ettt et 4-12
UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS - ovvvrrerermnemmnniniiiaannn 4-12
EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE ------oovvvveeeiinaeaieiinn 4-12
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU - ccvovueeeemniiaaiiiiiinn, 4-13
VERGASER-SYNCHRONISIERUNG -+ cvcevvrerermmamminnniniiiniinn 4-15
SCHMIERSYSTEM - +vvtvereemneeemmmatiii ittt 4-17
OLDRUGK ----vvvererreeesnennen ittt ettt a e 4-17
OLFILTER ---vvvnrverernrenetienie ettt s 4-17
OLSUMPFFEILTER -+ -cvevenrrnennenttnmtiiiiti sttt 4-17
SCHEMA DES MOTORSCHMIERSYSTEMS -------coceovnrerenrneneenns 4-18
MOTORSCHMIERSYSTEM - cveceevemmimniiiiaeiiiiieeiiii e 4-19
DIAGRAMM DES ZYLINDERKOPF-KUHLKREISLAUFS -------------- 4-20
KUHLKREISLAUF DES ZYLINDERKOPFS - ovvveeeininiiiiniinnnns 4-21

MOTOROLKUHLSYSTEM - -cvvvmemiriiiiiaiiiiiiiiei e 4-22




KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn der Anlasser gedreht wird, entsteht in der Verbrennungskammer ein Unterdruck. Dieser Un-
terdruck beaufschlagt die Membran des Kraftstoffhahns (iber einen Unterdruckschlauch und eine
im Lufttrichter befindliche Bohrung. In diesem Betriebszustand erhoht sich der Unterdruck hinter der
Membran des Kraftstoffhahns, bis der Widerstand der Federkraft Gberwunden wird. Dies bewirkt,
daf sich das Ventil im Kraftstoffhahn 6ffnet (durch die Funktion der Membran), worauf Kraftstoff
in die Schwimmerkammer des Vergasers einstrémt.

Kraftstofftank

Kraftstoff-
hahn

Kraftstoffschlauch

Unterdruck-
schlauch

t
|

<@@mmm KRAFTSTOFF
<—— UNTERDRUCK




KRAFTSTOFFHAHN

FUNKTIONSWEISE DES KRAFTSTOFFHAHN

Am Ende des Kraftstoffhahn-Hebels befindet sich ein Ventil, das ein Umschalten auf OFF (Aus), ON
(Ein) und RES (Reserve) erlaubt. Wenn das Ventil auf ON (Normalbetrieb) steht, 6ffnet sich der Kraft-
stoffkanal. Steht das Ventil auf OFF, sind beide DurchlaR6ffnungen geschlossen.

ON-Position

OFF-Position RES-Position

AUSBAU DES KRAFTSTOFFHAHNS/

KRAFTSTOFFILTERS

¢ Die Sitzbank und die Rahmenadeckung abnehmen.
(Siehe Seite 5-3.)

e Den Kraftstofftank ausbauen (Siehe Seite 4-3.)

¢ Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den Kraft-
stoffhahn/Kraftstoffilter ausbauen.

A WARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuBerste Vorsicht ist gebo-
ten. Zur Vermeidung von Kraftstofflecks Dichtungen
und O-Ring erneuern.




UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Wenn der Kraftstoffilter durch Ablagerungen und Rost ver-
schmutzt ist, kann kein einwandfreier Kraftstoff-Durchfluf3
erfolgen, was eine reduzierte Motorleistung zur Folge ha-
ben kénnte. Der Kraftstoffilter kann mit Druckluft gereinigt
werden.

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

¢ Sitze und Rahmenverkleidung komplett abnehmen. (Sie-
he Seite 5-3.)

e Den Kraftstoffhahn auf die ‘"ON’’-Position drehen.

* Die Befestigungsschrauben (1) des Kraftstofftanks heraus-
drehen.
¢ Den Stecker des Kraftstoffanzeigen-Kabels abziehen.

¢ Den Kraftstofftank nach hinten schieben, dann anheben;
nun den Kraftstoffschlauch (2) und den Unterdruck-
schlauch (3) vom Kraftstoffhahn abziehen.

* Den Kraftstofftank abnehmen.

A WARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuRerste Vorsicht ist geboten.




VERGASER
KONSTRUKTION

(1) Oberer
Deckel

(2) Feder

(3) Federsitz

@) E-Ring

(® Beilag
Scheibe

(&) Disennadel

(@) Membran

Kolbenventil

(® Nadeldse

O-Ring

() Starterkoben

(12 Leerlaufdiise

(3 Hauptdise

O-Ring

(1® Schwimmernadelventil

Schwimmer

(9 Dichtung

O-Ring

Leerlaufschraube

Schwimmerkammer

@) Hauptluftdiise
@ AblaRschraube

@ Einstellschraube des Drosselklappenventils
Drosselklappen-Anschlagschraube

@ Starterwellenhebel

Obere Vergaserhalteplatte

@) Untere Vergasserhalteplatte
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKATION
GEGENSTAND -
Sk 28 28, 34 E-18 E-37

Vergasertype MIKUNI BST36SS — “«

Bohrung 36 mm « -

Kenn-Nr. 27E1 27E3 27E4

Leerlaufdrehzahl 1 200+100 UpM | 1200 * 120 UpMm | 1 200100 UpM

Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm “ -

Hauptdlse (M.J.) #102,5 « “—

Dusennadel (J.N.) 5D76 (4) 5D55 (2) 5D76 (4)

Nadeldiise (N.J.) 0-8 - -

Gasschieber (Th.V.) #120 = -

Leerlaufdiise (P.J.) 37,5 = “—

Leerlaufluftschraube (P.S.) | VOREINSTELLUNG

{(1-34 Umdrehun- - «
gen heraus)

Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm - -
E-02: England E-18: Switzerland E-25: Niederlande E-37: Brasilien
E-O4: Frankreich E-22: Deutschland E-28: Kanada
E-17: Schweden E-24: Australien E-34: ltalien

LAGER DER KENNUMMER

Jeder Vergaser tragt je nach seiner Spezifikation eine
Kennummer (1) auf seinem Gehéuse. )

cN(@)




ARBEITSWEISE VON MEMBRAN UND KOLBEN

Bei diesem Vergaser handelt es sich um einen Vergaser mit verstellbarem Venturi-Rohr, bei dem der
Querschnitt je nach dem Unterdruck auf der Ausstrémseite des Venturi-Rohrs @ durch das Kolben-
ventil (1) automatisch vergréRert bzw. verkleinert wird. Der Unterdruck kommt ein zwei Offnung (3
im Kolbenventil (1) in die Membrankammer (2) .

Steigender Unterdruck hebt die Kraft von Feder (@) auf und driickt das Kolbenventil (1) hoch. Da-
durch vergrofRert sich die Querschnittsfliche, was eine Zunahme der Luftstromungsgeschwindig-
keit verhindert. So bleibt die Luftstromungsgeschwindigkeit im Venturi-Kanal relativ konstant, was
eine bessere Kraftstoffzerstaubung und ein optimales Mischungsverhéltnis Kraftstoff/Luft bewirkt.

KOLBENVENTIL UNTEN KOLBENVENTIL OBEN
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TEILLASTSYSTEM

Dieses System (bernimmt die Kraftstoffversorgung des Motor bei geschlossenem oder leicht geoff-
netem Gasschieber (1) . Die Leerlaufdise (3) reguliert den Kraftstoff von der Schwimmerkammer @
und mischt ihn mit der durch die Leerlaufluftdiise (4) kommenden Luft. Dieses angereicherte Gemisch
steigt durch das Gemischrohr zur Leerlaufluftschraube (5) . Ein Teil des Gemischs wird durch die By-
palRkanale (&) in die Hauptbohrung gespritzt. Das restliche Gemisch wird von der Leerlaufschraube
() reguliert und durch die Leerlaufbohrung (7) in den Lufttrichter gespriht.

@®

KRAFTSTOFF/LUFTGEMISCH

KRAFTSTOFF -
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VOLLASTSYSTEM

Bei Offnung des Gasschiebers (1) erhéht sich die Motordrehzahl und es steigt der Unterdruck im Venturi-
Rohr A). Dadurch geht das Kolbenventil (2) nach oben. Inzwischen reguliert die Hauptdiise (4) den
Kraftstoff in der Schwimmerkammer (3) . Der regulierte Kraftstoff gelangt in die Nadeldiise (8) , wo
er sich mit der durch die Hauptluftdiise (6) kommenden Luft zu einer Emulsion vermischt. Der emul-
gierte Krafetstoff geht dann durch den Zwischenraum zwischen Nadeldiise (5) und Diisennadel (7)
und kommt ins Venturi-Rohr @), wo er auf den vom Motor angesaugten Hauptiuftstrom trifft. Die
Gemischdosierung erfolgt in der Nadeldiise (5 ; der Zwischenraum, durch den der emulgierte Kraft-
stoff flieBen muB, ist je nach Gasschieberstellung grof3 oder klein.

<Ll

KRAFTSTOFF/LUFTGEMISCH

- KRAFTSTOFF
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STARTERSYSTEM (GEMISCHNREICHERUNG)

Beim Hochziehen der Anlasserwelle (1) wird aus der Schwimmerkammer (2) Kraftstoff in den Anlas-
serkreis angezogen. Die Anlasserdiise (3) reguliert diesen Kraftstoff, der dann in den das Kraftstof-
frohr @ flieRt und sich mit der aus der Schwimmerkammer (2) kommenden Luft vermischt. Das
angereicherte Gemisch gelangt zum Starterkolben (§) und vermischt sich wieder mit der Luft, die
durch einen hinter der Membran liegenden Kanal kommt.

Durch das zweimalige Mischen von Kraftstoff und Luft wird ein zum Anlassen geeignetes Krafetstoff-/
Luftgemisch erzeugt, wenn das Gemisch durch den Anlasserauslaf? (&) in die Hauptbohrung gespriht wird.

HINWEIS:
Das Startersystem (Gemischanreicherung) funktioniert auf die gleiche Weise wie ein Choke.

”/44?/ L R
Ly N
{\ - LUFT >
\. KRAFTSTOFF/LUFTGEMISCHE

SCHWIMMERSYSTEM r
Schwimmer (1) und Nadelventil (2) sind durch denselben Me- /A N
chanismus verbunden, so daR sich das Nadelventil (2) mit /

den Schwimmern (1) auf- und abbewegt. r 3
Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer (3) sind ") r‘
die Schwimmer () oben und das Nadelventil (2) bleibt an den Q

Ventilsitz gedrlickt. In diesem Zustand gelangt kein Kraft- -

stoff in die Schwimmerkammer (3). Mit fallendem Kraftstoff- L

stand sinken auch die Schwimmer (1) und das Nadelventil _]' e r -\:

til 2) abwechselnd den KraftstoffzufluB und hélt so einen
praktisch konstanten Kraftstoffstand in der Schwimmerkam-

mer (3.

i
(2) 6ffnet sich und 1&Rt Kraftstoff in die Schwimmerkammer [J / A | |
@' ‘: 1 I
%
Auf diese Weise ermdglicht und unterbindet das Nadelven- % / ! I!
4 :
>
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AUSBAU

e Die Vergasereinheit ausbauen.
(Siehe Seite 3-5.)

ZERLEGUNG

Vor der Zerlegung des vergasers einen sauberen und gut be-
leuchteten Arbeitsbereich vorbereiten, in dem die Kompo-
nenten Ubersichtlich angeordnet und nicht veriorengehen
kénnen. Anhand der Vergaser-Diagramme im Werkstatt-
handbuch sich mit der Lage aller Teile sowie der Kraftstoff-
kanale und Passagen im Vergaser vertraut machen.

e Den Vergaser zerlegen, wie in der Abbidung auf Seite 4-4
gezeigt.

A ACHTUNG]

Vor der Zerlegung des Vergasers die werkseitig genau
voreingestellte Originalstellung des Drosselklappenposi-
tions-Sensors mit Farbe oder einer Einkerbung mar-
kieren.

Den Drosselklappenpositions-Sensors nur dann vom
Vergasergehause abnehmen, wenn dies unbedingt er-
forderlich ist.

'A ACHTUNG]

Das Vergasergehause darf bei noch eingebauter Mem-
bran (1) nicht mit Druckluft durchgeblasen werden, da
dies die Membran (1) beschidigen konnte.

A ACHTUNG]

Die beiden Schrauben werden durch Ankoérnen der bei-
den Enden gesichert. Beim Herausdrehen der Schrau-
ben werden diese beschadigt und koénnen nicht
wiederverwendet werden.

HINWEIS:

Bei der Montage des Drosselklappenventils auf der Welle die
Schrauben mit einer geringen Menge THREAD LOCK
1342’ versehen.

23 99000-32050: THREAD LOCK *"1342"

Die eingestanzte Seite des Drosselklappenventils muf
nach aufRen zeigen.
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(Fir Modell E-18)

e Eine 1/8''-Bohrereinsatz mit einem Bohrer-Anschlag zum
Herausnehmen des Leerlaufschrauben-Stopfens verwen-
den. Der Bohrer-Anschlag ist auf 6 mm vom Ende des Boh-
rereinsatzes einzustellen, um zu verhindern, dal3 die Bohrer- :

Leerlaufschraube beschédigt wird. Danach vorsichtig Anschlag
durch den Stopfen bohren. A\ Jrnd 1 Stopfen
Eine selbstschneidende Blechschraube in den Stopfen ein-
drehen, dann mit einer Zange die Schraube und den Stop- / e v
fen herausziehen. Sorgfaltig alle Metallspdne aus dem j’f‘“g:r:giz?-
Bereich entfernen. Leerlauf- |~

,,,,,,,,,, S schraube /

|A ACHTUNG @

e __

Der Stopfen muR stets durch ein Neuteil ersetzt werden.

¢ Die Leerlaufschraube (1) langsam im Uhrzeigersinn drehen
und die Anzahl der Umdrehungen bis zum leichten Auf-
sitzen feststellen. Diese Zahl notieren, damit die Schrau-
be nach der Reinigung des Vergasers wieder bis zur
Originalposition hineingedreht werden kann.

e Die Leerlaufschraube (1) zusammen mit der Feder, der Un-
terlegscheibe und dem O-Ring herausnehmen.

REINIGUNG DES VERGASERS

Einige Vergaser-Reinigungsmittel, besonders Tauchlo-
sungen, sind sehr korrosiv und miissen mit Vorsicht be-
handelt werden. Um eine korrekte Verwendung,
Handhabung und Lagerung zu gewihrleisten, miissen
die Anweisungen des Herstellers stets beachtet werden.

¢ Alle Diisen it einem Reinigungs-Spray fur Vergaser reini-
gen, dann mit Druckluft trockenblasen.

e Aile Kanile und Durchginge des Vergasers grindlich
reinigen —nicht nur den vermutlichen Problembereich. Die
Passagen im Vergasergehduse mit einem Reinigungs-
Spray durchblasen; wenn erforderlich, stark verschmutzte
Bereiche einweichen, um Verschmutzung und Ablagerun-
gen zu entfernen. Danach das Gehduse mit Druckluft
trockenblasen.

A ACHTUNG|
Niemals ein Stiick Draht zur Reinigung von Diisen oder
Kanilen verwenden, da dies eine Beschéadigung der Dii-
sen und Durchgange zur Folge haben kann. Wenn die
Komponenten mit einem Reinigungs-Spray nicht zufrie-
denstellend gereinigt werden kénnen, ist unter Umstéan-
den die Verwendung einer Tauchldsung erforderlich, in
der die Teile eingeweicht werden miissen. Um eine kor-
rekte Verwendung der L6sung und effektive Reinigung
der Komponenten zu gewahrleisten, miissen die Anwei-
sungen des Reinigungsmittel-Herstellers stets beach-
tet werden.

e Nach der Reinigung ist der Vergaser mit neuen Dichtrin-
gen und Dichtungen zusammenzubauen.




UBERPRUFUNG DER VERGASERDUSEN

Folgende Punkte auf Beschadigung bzw. Verstopfung tberprifen:

* Leerlaufdise * Nadelventil

* Hauptduse * Starterdise (Gemischanreicherung)
* Hauptluftduse * Dichtung und O-Ring

* Leerlaufiuftdise * Oldichtung an Gasschieberachse

* Entliftungsloch der Nadeldtlise * Membran

* Schwimmer * Leerlaufauslal’ioch und Bypaliloch

UBERPRUFUNG DES DROSSELKLAPENPOSI-
TIONS-SENSORS

Mit einem Taschenprifer den Widerstand zwischen den
Klemmen messen, wie in der nebenstehenden Abbildung
gezeigt.

1ood 09900-25002: Taschenpriifer
UG Einstellung des Wahlschalters: Bereich x 1k

Widerstand des Drosselklappenpositions-Sensors: 3,5—6,5 kf)

HINWEIS:
Zur Durchfihrung dieser Priifung ist ein Ausbau des Drossel-
klappenpositions-Sensors nicht erforderlich.

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Hangen Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel, stromt
Benzin weiter ein und verursacht Uberfluten. Sind Sitz und
Nadel Giber die zulassigen Grenzwerte abgenutzt, treten ahn-
liche Stérungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, fliel3t kein
Benzin in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Ist die Nadel abgenutzt
(siehe abb.), Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffka-
nal der Mischkammer mit Druckluft reinigen. RICHTIG

FALSCHE

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE

Zur Uberprifung der Schwimmerhéhe Vergaser mit freiem
Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Héhe @ mit einer
Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm gerade das
Nadelventil beriihrt. Zunge ® ggf. biegen, um Héhe @ auf
diesen Wert zu bringen.

Schwimmerhohe @ : 14,6 £1,0 mm
oo 09900-20102: Schublehre
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

LEERLAUFLUFTDUSE, LEERLAUFDUSE UND HAUPTDUSE

¢ Die Leerlaufluftdiise (), Leerlaufdiise (2) und die Haupt-
dise (3) mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

m Hauptdiise (1): 0,7 N-m (0,07 kg-m)
Leerlaufdiise 2): 1,0 N-m (0,1 kg-m)
Leerlaufluftdiise 3: 1,8 N-m (0,18 kg-m)

LEERLAUFSCHRAUBE

¢ Nach der Reinigung des Vergasers die Leerlaufschraube
wieder in inre Originalposition anbringen; hierzu die
Schraube eindrehen, bis sie leicht aufsitzt, dann um die
beim Ausbau notierte Anzahl von Umdrehungen zurtick-
drehen.

e Einen neuen Stopfen @mit Hilfe eines Korners einschla-
gen. (Fir Modell E-18.)

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

VENTILSITZ UND NADELVENTIL
e Den Ventilsitz (1) einpressen.

¢ Das Nadelventil (2) korrekt am Schwimmerarm anbringen.
e Den O-Ring (3 einsetzen.

A ACHTUNG

Die O-Ringe durch Neuteile ersetzen.

schraube

Stopfen @

Vergaser-

Leerlauf- |~

gehduse

-

~1——0-Ring

S—
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SCHWIMMERKAMMER

¢ Den neuen O-Ring (1) einsetzen, dann die Befestigungs-
schrauben der Schwimmerkammer mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

mBefestigungsschrauben der Schwimmerkammer:
3.5 N-m (0,35 kg-m)

'AACHTUNG

Den O-Ring durch ein Neuteil ersetzen.

STARTERKOLBEN

¢ Die hakenférmigen Bereiche @) des Starterkolbenhalters
korrekt in das Vergaser-
gehduse einhangen.

DUSENNADEL, KOLBENVENTIL UND MEMBRAN

¢ Das Kolbenventil mit der Membran (1) in das Vergaserge-
hduse einsetzen.

¢ Die Diisennadel 2) in das
Kolbenventil einsetzen.

¢ Die Riickzugsfeder (3) des Kolbenventils und den O-Ring
@) einsetzen.

¢ Die Schrauben des oberen Deckels mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

mSchraube des oberen Deckels: 3,5 N-m (0,35 kg-m)

* Beim Verbinden von zwei Vergasern Steuerhebel (1) am
Gasschieber richtig stellen.

A ACHTUNG j

* 0-Ringe und Dichtringe miissen durch Neuteile er-
setzt werden.

* Beim Zusammenfiigen der Vergaser sich vergewis- -
sern, daR die Leitungen und Dichtringe korrekt posi- @
tioniert sind. _
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¢ Die Schrauben der oberen und unteren Platte mit THRE-
AD LOCK ““1342’" versehen.

£ 99000-32050: THREAD LOCK *'1342"

* Beim Festziehen der oberen und unteren Schrauben der
Halteplatten die Vergaser-Einheit so an der oberen Platte
positionieren, daf® die Motorseite der Vergaser-Einheit in
Richtung oberer Platte zeigt.

m Plattenschraube: 3,5 N-m (0,35 kg-m)

* Jeden Gasschieber so stellen, daR sein Oberrand (1) mit
dem vordersten BypaR (2) zusammentrifft. Das erreicht
man durch Drehen von Gasschieber-Anschlagschraube
und Gasschieber-Ausgleichsschraube.

¢ Dann Vergaser am Motor einbauen und folgende Einstel-
lungen vornehmen:

* Leerlaufdrehzahl des Motor .................. Seite 2- 9
* Gaszugspiel ..o Seite 2- 9
* Vergaser-Synchronisierung ................... Seite 4-15

VERGASER-SYNCHRONISIERUNG

Die Vergaser-Synchronisierung an den vier Vergasern Uiber-
prifen und entsprechend den nachfolgenden Anweisungen
durchfihren.

HINWEIS:

Beim Synchronisieren der Vergaser mul8 der Kraftstofftank
ausgebaut und Kraftstoff lber einen separaten Behélter &)
geliefert werden.

EICHEN DER MESSABSCHNITTE

* Den Unterdruckschlauch vom Vergaser Nr.3 abziehen,
dann die Unterdruck-EinlaB6ffnung des Vergasers Nr.3 mit
einer geeigneten Abdeckkappe verschlieRRen.

* Motor anlassen und im Leerlauf warmlaufen lassen.

* Warmen Motor abstellen.

e Kappe (1) am Unterdruckeinla® von Vergaser Nr.1 oder
Nr.4 abnehmen.

* Einen der vier Gummischlduche des AusgleichermeRge-
rats an diesem AnschluBBnippel anschlielRen.

) 09913-13121: Vergaserausgleicher
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¢ Motor anlassen und durch Drehen an der Gasschieber-
Anschlagschraube bei 1 750 UpM drehen lassen.

¢ Luftschraube (1) am MeRgerat so drehen, daR der Unter-
druck im Réhrchen dieses Schlauchs die Stahlkugel (2) im
Réhrchen zur Mittellinie (3 bringt.

[
]

o)

/
(@

(

¢ Bleibt die Stahlkugel auf der Mittellinie, Schlauch vom An-
schluBnippel abnehmen und nachsten Schlauch am An-

schlunippel anschliel3en.
¢ Ander Luftschraube drehen, bis die andere Stahlkugel (4

auf der Mittellinie steht.
* Diesen Vorgang auch am dritten und vierten Schlaluch

wiederholen.
Das Ausgleichermel3gerat ist nun zum Ausgleichen der Ver- o o o o

gaser bereit.

VERGASER-SYNCHRONISIERUNG

Um die Drosselklappenventile der Vergaser zu synchronisie-
ren, sind alle Abdeckkappen der AnschluRnippel von jedem
Vergaser abnehmen. Die Schlduche des Ausgleichermelge-
rats mit den AuschluBnippein verbinden, dann die Balance
der vier Vergaser wie folgt einstellen:

¢ Motor anlassen und nach Drehzahimesser bei 1 750 UpM
drehen lassen.




Bei einem richtig eingestellten Vergaser befinden sich die
Stahlkugeln in den Réhrchen 1 bis 4 auf gleicher Hohe.

¢ Wenn die Stahlkugeln nicht ausgerichtet sind, sind die
Drosselklapen-Ausgleichsschrauben entsprechend zu dre-
hen, bis sich die Kugeln auf gleicher Héhe befinden.

¢ Die Reihenfoige der Einstellung ist wie folgt:

®

|

@

!
®

¢ Die Schlauch des Ausgleichmel3gerats von den Vergaser-
Anschluf3nippeln abnehmen, dann die Abdeckkappen und
den Unterdruckschlauch wieder anbringen.

* Nach Abschlu® der Vergasser-Synchronisierung die Leer-
laufdrehzahl mit Hilfe eines Drehzahlmessers auf einen
Wert zwischen 1 100 und 1 300 UpM durch Drehen der
Drosselklappen-Anschiagschraube einstellen.

Leerlaufdrehzahl:
120020 UpM ....... Fir Modell E-18
1200100 UpM ..... Fiir Sonstige Modelle

SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 2-21.

OLFILTER
Siehe Seite 2-7.

OLSUMPFFILTER

Beim Auswaschen der Olwanne sich vergewissern, daR der
Olsumpffilter nicht gerissen ist; disser Filter ist in regelmaRi-
gen ebenfalls zu reinigen.

A ACHTUNG]

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung an der
Olwanne erneuern.

(Siehe Seite 3-19 unf 3-563.)
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DIAGRAMM DES ZYLINDERKOPF-KUHLKREISLAUFS
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KUHLKREISLAUF DES ZYLINDERKOPFS




MOTOROLKUHLSYSTEM

[®)10 N-m (1,0 kg-m)

@ Olkanhier

@ Olkahlerschlauch (rechts)

® Olkihlerschlauch (links)

@ Verbindungsschraube des
Olkahlerschlauchs

[®) 28 N-m (2,8 kg-m)
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AUSSENTEILE

Fir GSF1200S

(1) Windschutzscheibe

{2) Seitliche Verkleidung (R}
(3 Seitliche Verkleidung (L)
(@ Mittiere Verkleidung

(® Verkleidung

Fur GSF1200 UND GSF1200S Q
<
(o

(® Rahmenabdeckung (R)

(M Dakhmmanahdanbina (11




AUSBAU

VERKLEIDUNG UND VERKLEIDUNGSSTUTZE
(auBer GSF1200)
¢ Die Windschutzscheibe abnehmen.

* Die Verkleigung abnehmen.

¢ Die Blinkleuchten abnehmen.

¢ Die rechte und linkke Verkleidung abnehmen.

o S
SUZuc




VU T UEIIEVLAY F LRL

* Die Steckerabdeckung (1) abnehmen.

¢ Die Kabel der Lenkschalter und des Anzeigeinstruments
abklemmen.

® Den Stecker des Scheinwerferkabels und des Begren-
zungsleuchten-Kabels abziehen (aul3er Modelle E-24, 28).

¢ Die Muttern und Schrauben entfernen, dann die Verklei-
dungsstlitze zusammen mit dem Scheinwerfer ausbauen.

SITZBANK
¢ Die Sitzbank mit Hilfe des Zlindschliiissels entriegein, dann
abnehmen.

RAHMENABDECKUNG

¢ Die Sitzbank abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die Hal-
tegriffe abnehmen.

¢ Die Befestigungsschrauben der Rahmenabdeckung ent-
fernen.
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¢ Die Haken von der linken und rechten l6sen.

¥ : Hakenteil

* Den Kabelstecker der Schiul3-/Bremsleuchte abziehen,
dann die Rahmenabdeckung abnehmen.

EINBAU
Die Verkleidung, die Sitzbank und die Rahmenabdeckung in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.



(1) Vorderachse

(2) Abstandsstiick

(® Bremsscheibe (R)

@ Lager

(8 Abstandsstlick

(® Vorderrad

(@) Bremsscheibe (L)

Tachometerantriebsrad-
Gehduse

@ Vorderachse

® Vorderachs-
Sicherungsschraube

© Schraube der Brems-
scheibe

®

GEGENSTAND| N-m kg-m

N 100 10,0

23 2,3

© 23 2,3
AUSBAU

® Rechten und linken Bremssattel entfernen.

Klemmschrauben (1) der Vorderachswelle 16sen.
Achswelle (2) 16sen.

* Vorderrad mit Hilfe eines Wagenhebers oder Holzklotzes
abstitzen.

* Achswelle und Vorderrad ausbauen.

A ACHTUNG

Beim Ausbau der Bremssaéttel darf der Bremshebel nicht
betatigt werden.

HINWEIS:
Nach dem Ausbau des Vorderrads die Bremssattel wieder
provisorisch in ihre Originalpositionen einbauen.




¢ Die Bremsscheiben vom Vorderrad abnehmen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

STAUBDICHTUNG AM TACHOLAUFWERK
Staubdichtungslippe auf Beschadigung Uberprifen.

REIFEN
Siehe Seite 5-10.

VORDERRAD

Das Vorderrad auf Schlag Gberprifen.

Ein GbermaRiger Schiag ist meist auf ein ausgeschlagenes
oder lockeres Radlager zurtickzufihren und kann durch Er-
setzen der Radlager korrigiert werden.

Wenn ein Auswechseln der Lager den Schlage nicht besei-
tigt, muld das Vorderrad ersetzt werden.

VerschleiRgrenze (axial und radial): 2,0 mm

RADLAGER

Den Innenlaufring mit der Hand drehen und auf Gbermal3i-
ges Spiel, Laufgerdusche und rauhen Lauf Gberprifen, wo-
bei sich die Radlager im Rad befinden mussen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muf® das Radlager nach
den folgenden Anweisungen ersetzt werden.

¢ Den Aufsatz des Lagerabzieher auf das Lager aufsetzen,
wie in der Abbildung gezeigt.

¢ Den Keil des Lagerabzieher von der Gegenseite auf den
Aufsatz aufsetzen und den Keil in den Einschnitt des Auf-
satzes einschieben.

@ Nnaaa1 _ EN111- | anarahziahar
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« Die Radlager mit Hilfe des Lagerabzieher herausschlagen.

A ACHTUNG|

Ein einmal ausgebautes Lager muf3 beim Einbau durch
ein Neuteil ersetzt werden.

VORDERACHSE

Mit Hilfe einer MeRuhr die Achswelle auf Schlag Gberprifen.
Wenn der gemessene Wert die VerschleiRgrenze Uberschrei-
tet, muf® die Vorderachswelle ersetzt werden.

VerschleiRgrenze: 0,25 mm

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung zusammenbauen und wiedereinbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

RADLAGER
e Vor dem Einbau die Lager mit SUZUKI SUPER GREASE
“A"" versehen.

SEM99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “'A”

e Die Radlager mit Hilfe des vorher ausgebauten Lagers und
des Spezialwerkzeugs nach den folgenden Anweisungen
einbauen:

@ 09924-84510: Lagereinsetzer

A ACHTUNG|

Zuerst linkes, dann rechtes Radlager einsetzen. (Einzel-
heiten Siehe Seite 5-9.)

Die abgedichtete Seite des Radlagers muf3 nach aul3en
weisen.

BREMSSCHEIBE

e Bremsscheibe reinigen und entfetten. THREAD LOCK
SUPER ‘“1360’" auf Befestigungsschrauben der Brems-
scheibe geben und Schrauben im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

@ 99000-32130: THREAD LOCK SUPER '1360”
mBremsscheibenschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)




TACHOLAUFWERK

¢ Vor Einbau des Tacholaufwerks dessen Staubdichtungs-
lippe einfetten, Mitnehmer (1) in Aussparungen (2) an der
Radnabe einpassen und Tacholaufwerk an der Radnabe
anbringen.

SM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”’

* Den Anschlag (3) des Tachometerantriebs am Mitnehmer
(@) des linken Gabelholms anlegen.

VORDERACHSWELLE

¢ Die Vorderachswelle mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen, dann die Vordergabel auf- und
abbewegen.

* Die Klemmschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

mVorderachswelle (®: 100 N-m (10,0 kg-m)
Klemmschraube 6) : 23 N-m (2,3 kg-m)

BREMSSATTEL
* Befestigungsschrauben des Bremssattels im vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

mBefestigungsschraube far Bremssattel: 39 N-m
(3.9 kg-m)

HINWEIS:
Kolben ganz in den Bremssattel schieben und Bremssattel
wiedereinbauen.
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[®)39 N-m () 39 N-m
(3,9 kg-m) ‘_‘@1 E‘—" (3,9 kg-m)
[®)23 N-m

[*) 23 N'm

(2,3 kg-m) (2,3 kg-m)
[®) 100 N-m
(10,0 kg-m)
Rechts «¢————» Links Rechts <#———— Links
Distanz-

Linkes Lager .
(Neues Teil) (Lr'\‘”ekue:SLTagﬁ

Altes Teil nehmen.
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REIFEN UND RAD
ABNAHME DES REIFENS

Der kritischste Punkt bei schlauchlosen Reifen ist die Abdichtung zwischen Radfelge und Reifen-
wulst. Daher empfehlen wir einen Reifenwechsler, der auch wirkungsvoller als Montiereisen ist. Zur

abnahme eines Reifens sind folgende Werkzeuge erforderlich.

(1) Reifenwechsler

@ Arm

(3 Montiereisen

(@ Mittelachse

(® Wulistroller

(® Felgenfiihrungsroller
(@) Wulsteisen
Felgenschutz

(® Ventileinsatzabzieher
(9 Luftdruckmesser

() Reifenfett

* Ventileinsatz aus Ventilschaft ziehen und Luft restlos aus
dem Reifen lassen.

HINWEIS:
Reifen mit Kreide markieren. Lage () des Reifens auf der Fel-
ge und seine Laufrichtung (2) kennzeichnen.




e Mittelachse (1) auf das Rad setzen und Rad mit dem Fel-
genhalter (2) festhalten.

* Arm (3) an der Mittelachse befestigen.

* Waulsteisen (4) am Arm befestigen und Wulst von der Fel-
ge trennen. Rad umdrehen und Wulst auf der anderen Sei-
te von der Felge trennen.

* Felgenflhrungsroller (8) anbringen.
* Felgenschutz (6) anbringen und Reifenwulst mit dem Mon-
tiereisen (7) anheben.

* Montiereisen am Arm festmachen und um die Felge dre-
hen. Diesen vorgang auf der anderen Seite wiederholen.
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UBERPRUFUNG

RAD

Gummiteilchen oder Rost vom Rad abwischen und Radfel-
ge Uberprifen. Bei Feststellung einer der folgenden Punkte
Rad erneuern.

* Verzug oder Ri3.

* Kratzer oder UnregelméaRigkeiten an der Wulstauflage.
* Radfelgenschlag (axial und radial) von mehr als 2,0 mm.

REIFEN

Ausgebauten Reifen genau (berprifen und bei Feststellung einer der folgenden Punkte Reifen er-
neuern, nicht reparieren.

* Loch oder Rif3 mit einem Durchmesser bzw. einer Gesamtldnge von (iber 6,0 mm.

* Kratzer oder RiR der Seitenwand.

* Profiltiefe unter 1,6 mm am Vorderreifen und unter 2,0 mm am Hinterreifen.

€2 09900-20805: Reifenprofillehre

* Schichtenabldsung.

* Laufflachenabi6sung. .

* Stark einseitige oder (ber den ganzen Reifen verteilte Abnutzung.
* Kratzer an der Wulst.

* Karkasse gebrochen.

* Beschadigung vom Rutschen (flache Stellen).

* UnregelméaRigkeiten im Inerlining.

HINWEIS:
Bei Reparatur eines kaputten Reifens Reparaturanweisungen befolgen und nur empfohlene Repara-

turmaterialien verwenden.

UBERPRUFUNG DES VENTILS

Nach Abnahme des Reifens von der Felge Ventil Gberpri-
fen und erneuern, wenn der Dichtungsgummi Risse oder
Kratzer aufweist.

Ausgebauten Ventileinsatz Gberprifen und erneuern, wenn
der Dichtungsgummi ungewohnlich verformt oder abgenutzt

ist.
Dichtung
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EINBAU DES VENTILS
Schmutz oder Rost um die Ventilbohrung abwischen. Dann
Ventil in die Felge einsetzen.

HINWEIS:

Zum richtigen Einsetzen des Ventils in das Ventilloch spe-
zielles Reifenschmiermittel oder neutrale Seifenlauge auf
Ventil geben.

A ACHTUNG

Ventilgewinde und -dichtung nicht beschédigen.

AUFZIEHEN DES REIFENS
e Spezielles Reifenfett oder gewdhnliche Seifenlauge auf
die Reifenwulst streichen.

' A ACHTUNG]

Nie Schmiere, Ol oder Benzin auf die Reifenwulst

Rad

Ventillippe

Ventil

bringen.

¢ Beim Aufziehen des Reifens muR der Laufrichtungspfeil
in Laufrichtung des Rads zeigen. Auswuchtmarkierung am
Reifen auf Ventil ausrichten (Siehe Abb.).

e Wulstroller (1) einsetzen.

e Arm um die Felge drehen und Wuist ganz aufziehen.
Zuerst die untere, dann die obere Wulst aufziehen.

¢ Rad vom Reifenwechsler nehmen und Ventileinsatz in den
Ventilschaft einsetzen.

HINWIES:
Ventileinsatz vor dem Einsetzen uberprifen.
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¢ Reifen einige Male aufspringen lassen und dabei drehen.
Dadurch dehnt sich die Wulst nach auRen, was das Auf-
blasen erleichtert.

HINWEIS:
Vor dem Aufblasen nachsehen, ob die Auswuchtmarkierung
auch auf den Ventilschaft ausgerichtet ist.

¢ Reifen aufpumpen.

AWARNUNG

Reifen nicht liber 400 kPa (4,0 kg/cm?) aufblasen. Ein
platzender Reifen kdnnte schwere Verletzungen hervor-
rufen. Beim Aufpumpen nie direkt (iber dem Reifen
stehen.

HINWEIS:

Verlauf der “*Felgeniinie’’ auf den Reifenseitenwénden (iber-
prifen. Sie mul3 rundum im gleichen Abstand zur Radfelge
sein. Bei unterschiedlichem Abstand zwischen Felgenlinie
und Radfelge sitzt die Wulst nicht richtig. Dann Luft ganz
aus Reifen lassen und Wulst an beiden Seiten von der Felge
trennen. Wulst einfetten und erneut versuchen.

¢ Sitzt der Reifen richtig auf der Felge, Luftdruck auf emp-
fohlenen Druck bringen. Rad ggf. auswuchten.

A WARNUNG

* Einen reparierten Reifen in den ersten 24 Stunden
nach der Reparatur nicht iber 50 km/h fahren, weil
der Flicken méglicherweise noch nicht fest ist.

* Mit einem geflickten Reifen nicht iiber 130 km/h
fahren.

REIFENDRUCK

REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS

KALTEM REIFEN kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?
VORNE 250 | 2,50 | 250 | 2,50
HINTEN 250 | 2,50 | 250 | 2,50




(1) Kolben/Manschetten-Satz
(2) Bremsschlauch Nr.1

(3) Bremsschlauch Nr.2 (R)
(®) Bremsschlauch Nr.2 (L)
(&) Bremsklotz

(6) Kolben-Satz

@) Befestigungsschraube fir
Hauptbremszylinder

AuschluRschraube fir
Bremsschiauch

© Entluftungsventil

© Bremsklotz-Haltestift

(E) Schraube fiir Bremssattelgehiuse

(F) Bremssattel-Befestigungsschraube

GEGENSTAND| N-m kg-m
® 10 1,0
23 2,3
© 8 0.8
© 18 1,8
® 23 2,3
® 39 3,9

A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit einer auf Athylenglycol basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ
DOT 4 gefiillt. Auf Silikon oder Petroleum basierende Fliissigkeiten diirfen weder verwendet
noch mit anderen Bremsfliissigkeiten gemischt werden.

* Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschlossenen Behéltern verwen-
det werden. Keine Bremsfliissigkeit einfiillen, die von vorherigen Wartungsarbeiten tbrigge-
blieben ist oder die fir lingere Zeit aufgehoben wurde.

* Wenn Bremsfliissigkeit gelagert wird, mu3 der Behilter fest verschlossen und auerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daR keine Verschmutzung in das Sy-
stem gelangen kann.

* Zum Reinigen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsfliissigkeit verwenden. Nie-
mals Losungsmittel benutzen.

* \Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Ver-
schmutzte Bremsklétze miissen erneuert und die Bremsscheibe mit einem qualitativ hoch-
wertigen Bremsreinigungsmittel oder neutralen Haushaltsreiniger gesédubert werden.

A ACHTUNG]

Bremsfliissigkeit ist mit Vorsicht zu behandeln, da sie eine Beschddigung von Lackflachen,
Kunststoff- und Gummiteilen verursachen kann.
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ERSETZEN DER BREMSKLOTZE
e Die Klammer (1), den Bremsklotz-Haltestift (2) und die
Feder (3 entfernen, dann die Bremsklétze abnehmen.

A ACHTUNG|

* Bei abgenommenen Bremsklotzen niemals den
Bremshebel betatigen.

* Die Bremsklotze miissen stets im Satz ersetzt wer-
den, da andernfalls das Bremsverhalten nachteilig
beeinfluBt wird.

¢ Die neuen Bremskl6tze montieren.

HINWEIS:

Nach dem Ersetzen der Bremskl6tze ist der Bremshebel ei-
nige Male zu betdtigen, um die Bremsklotze einzupassen;
danach den Bremsflissigkeitsstand (berprifen.

ERSETZEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

¢ Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen und den Len-
ker in Geradeausstellung bringen.

¢ Den Deckel (1) und die Membran (2) des Hauptbrems-
zylinder-Reservoirs abnehmen.

* So viel wie mdglich der alten Bremsflissigkeit absaugen.

¢ Das Reservoir mit frischer Bremsflissigkeit fuilen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

¢ Einen durchsichtigen Plastickschlauch (3) am Entliftungs-
ventil (4) anbringen, dann das Ende des Schlauchs in ei-
nen Behalter einlegen.

¢ Das Entliiftungsventil losen, dann den Bremshebel solange
betatigen, bis keine Bremsfllssigkeit mehr aus dem Ent-
IGftungsventil austritt.

¢ Das Entliftungsventil zudrehen und den Plastikschlauch
abziehen. Das Reservoir mit frischer Bremsfllssigkeit bis
zur oberen Kante des Priffensters auffilien.

A ACHTUNG]

Die im Bremssystem enthaltene Luft muR restlos ent-

fernt werden. (Siehe Seite 2-15.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS

¢ AnschluBschraube I6sen und Bremsleitung von Bremssat-
tel abnehmen. Bremsflliissigkeit in einem geeigneten
Behélter auffangen.

* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den
Bremssattel abnehmen.

A ACHTUNG

Nie von der vorigen Wartung libriggebliebene und tiber
einen langeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit
wiederverwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt ein siche-
res Fahren und entfarbt lackierte Flachen. Bremsleitun-
gen und Leitungsanschliisse auf Risse und auslaufende
Fliissigkeit (iberpriifen.

HINWEIS:
Vor dem Herausnehmen der Bremssattel-Befestigungs-
schrauben die Bremssattelgehduse-Schrauben (1) etwas 16-
sen, um ein spdteres Zerlegen des Bremssattels zu er-
leichtern.

¢ Die Bremskl6tze ausbauen. (Siehe Seite 5-16.)
* Die Bremssattelgehduse-Schrauben (1) entfernen.

® Die beiden Héalten des Bremssattels trennen.
¢ Die O-Ringe (2) herausnehmen.

A ACHTUNG]

Die O-Ringe diirfen nicht wiederverwendet werden, um
spéatere Undichtigkeiten zu vermeiden.

¢ Einen Lappen tber den Kolben legen, damit er nicht her-
ausspringt, und Kolben mit Druckluft herausdriicken.

'A ACHTUNG]

Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht
zu beschadigen.




¢ Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.

A ACHTUNG

Um eine spitere Undichtigkeit zu vermeiden, diirfen die
Staubdichtringe und Kolbendichtringe nicht wiederver-
wendet werden.

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS

BREMSSATTEL
Bohrungswandung des Bremssattels auf Scharten, Kratzer
oder andere Beschadigungen Gberprifen.

KOLBEN
Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
Gberprifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und

Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei fol-

gende Punkte beachten:

¢ Die Bohrungen des Bremssattels und die Kolben mit der
vorgeschriebene Bremsflissigkeit auswaschen. Die Nu-
ten der Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beson-
ders sorgfaltig zu reinigen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A ACHTUNG]

* Alle Komponenten des Bremssattels sind vor dem Zusammenbau mit frischer Bremsflissig-
keit zu sdubern.

* Nach der Reinigung der Komponenten die Bremsfliissigkeit nicht abwischen.

* Zur Reinigung der Teile die vorgeschriebene Bremsfliissigkeit verwenden. Niemals andere Arten
von Bremsfliissigkeit oder Losungsmittel wie Benzin, Kerosin usw. benutzen.

* Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beim Zusammenbau stets durch Neuteile zu
ersetzen. Beide Dichtringe vor dem Einbau mit Bremsfliissigkeit versehen.
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* Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

m Befestigungsschraube (D fiir vorderen Bremssattel:
39 N-m (3,9 kg-m)
Befestigungsschraube (2) fiir Bremssattelgehiuse:
23 N-m (2,3 kg-m)
Bremsklotz-Halteschraube (3): 18 N-m (1,8 kg-m)
AnschluRschraube (@) fiir Bremsschlauch:
23 N-m (2.3 kg-m)
HINWEIS:
Vor dem Einbau des Bremssattels Kolben ganz in den Brems-
sattel schieben.

A ACHTUNG]

Nach Wiederzusammenbau des Bremssattels Bremsan-
lage entliiften. (Siehe Seite 2-15.)

UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

* Vorder- und Hinterrad ausbauen. (Siehe Seiten 5-5 und
5-36.)

Die Bremsscheibe visuell auf Risse und andere Schéaden tiber-
prifen.

Die Dicke mit einem Mikrometer messen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird oder die gemessene Dicke
unter der VerschleiRgrenze liegt, mull die Bremsscheibe er-
setzt werden.

VerschleiRgrenze
Vordere Bremsscheibe : 4,0 mm
Hintere Bremsscheibe : 4,5 mm

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Den Schiag mit Hilfe einer MefRuhr bestimmen.

Wenn der gemessene Wert Uber der Verschleildgrenze liegt,
mufd die Bremsscheibe ersetzt werden.

VerschleiRgrenze
Vordere und hintere Bremsscheibe : 0,3 mm

=) 09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

Ersetzen der Bremsscheibe
e Scheibe ausbauen. (Siehe Seiten 5-6 und 5-37.)
e Scheibe einbauen. (Siehe Seiten 5-7 und 5-39.)




AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

¢ Einen Lappen unter die Anschlu3schraube am Haupt-
bremszylinder legen, um herabfallende Tropfen der
Bremsflissigkeit aufzufangen. Dann Anschlul3schraube
I6sen und Anschlu3 Bremsschlauch/Hauptbremszylinder
trennen.

A ACHTUNG]

Auf ein Teil des Motorrads verschiittete Bremsfliissig-
keit sofort vollstandig abwischen. Die Fliissigkeit rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw. und

beschadigt sie stark.

e Kabel zum Vorderbremsschalter abnehmen.
¢ Hauptbremszylinderkomplett ausbauen.

¢ Den Bremshebel (1) und den Bremsleuchtenschalter (2) ab-
nehmen.

e Den Reservoirdeckel und die Membran abnehmen.
¢ Die Bremsflissigkeit ablassen.

¢ Die Gummikappe abnehmen und den Sprengring ent-
fernen.

09900-06108: Sprengringzange

¢ Kolben/Zweite Pfanne, Erste Pfanne und Feder entfernen.

(3) Zweite Pfanne
(@) Kolben

(8) Erste Pfanne
(® Rlckzugfeder




UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere Besché-
digungen Uberprifen.

Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
Uberprufen.

Erste Pfanne, Zweite Pfanne und Staubdichtung auf Ver-
schleil? oder Beschadigung Uberprufen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfoige von Aus-
bau und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

A ACHTUNG]

Wwd Ol (D

* Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammen-
bau mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Tei-
le mit Reinigungslésung oder Benzin washen.

* Die Komponenten nicht mit einem Lappen ab-
wischen.

* Bremsfliissigkeit in Zylinderbohrung und alle darin
einzusetzenden Teile geben.

@ Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

¢ Bei Einbau des Hauptbremszylinders am Lenker Pal3fla-
che (1) am Hauptbremszylinderhalter auf Ankérnung @
am Lenker ausrichten und obere Klemmfaustschraube an-
ziehen (Siehe Abb.).

m Befestigungsschraube fiir Hauptbremszylinder:
10 N-m (1,0 kg-m)

 Die Bremsschlauch-Verbindungsschraube (4) mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m AnschluBschraube fiir Bremsschlauch: 23 N-m (2,3 kg-m)
A ACHTUNG]

Hauptbremszylinder

Obere
Klemmfaust-
schraube

Nach dem Zusammenbauen des Hauptbremszylinders
Bremsanlage entliften. (Siehe Seite 2-15.)




TELESKOPGABEL

(1) Federeinsteller
(2) O-Ring

(3 Abstandsstlck
(@) Beilagscheibe
(®) Feder

(6) Dampfer

@ Innenrohr

(8 Staubdichtring
(® Anschlagring
Oldichtring

m () VerschluBRstopfen
(2 AuRenrohr
GEGENSTAND| N'm kg-m &
Abschluf3schraube
oy 23 2,3 (B Sicherungsmutter
® 20 2,0 Odes Innenrohrs
C Dampferstangen-
@ 20 2,0 schraube
© 23 2,3 ©) Vorderachs-

Sicherungsschraube

AUSBAU UND ZERLEGUNG

¢ Die rechte und linken Verkieidung abnehmen. (Siehe Sei-
te 5-2.)

e Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 5-5.)

e Die vier Schrauben (1) herausdrehen, dann den vorderen
Kotfligel abnehmen.

¢ Die vier Schrauben (2) herausdrehen, dann die Verstrebung
des vorderen Kotflligels abnehmen.
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¢ Die Flihrung der Tachometerwelle entfernen.

® Die oberen und unteren Klemmmschrauben der Teleskop-
gabel i6sen, dann die Teleskopgabel ausbauen.

HINWEIS:
Die AbschlulBschraube der Teleskopgabel etwas I6sen, um
eine spétere Zerlegung der Gabel zu erleichtern.

¢ Die Sicherungsmutter (2) der Innenstange I6sen, dann die
Abschlu3schraube der Teleskopgabel zusammen mit dem
Federeinsteller (1) herausnehmen.

¢ Den Sitz des Abstandsstiicks (3) entfernen.

¢ Das Abstandsstlick, die Unterlegscheibe und die Feder
entfernen.

¢ Die Gabel umdrehen und mehrere Male auf- und abbewe-
gen, um das Gabeldl restlos herauszudriicken.

¢ Die Gabel einige Minuten in umgedrehtem Zustand belas-
sen, bis das Gabeldl herausgelaufen ist.




¢ Die Schraube der Dampferstange mit Hilfe eines 6-mm-

Sechskantschlissel abnehmen.
¢ Den Zylinder des Innenrohrs entfernen.

¢ Die Staubabdeckung (1) und den Anschlagring 2) ent-
fernen.

e Standrohr langsam herausziehen und Oldichtung ent-
fernen.

HINIWEIS:
Rohrinnenseite nicht beschéadigen.

"“LAGERMETALL" in Gleit- und Standrohr beim __Zusam-
menbau der Teleskopgabel zusammen mit Ol- und
staubdichtung erneuern.

e Den VerschluRstopfen entfernen.




UBERPRUFUNG

GABELFEDER
Lange der unbelasteten Gabelfeder messen. Liegty sie un-
ter der Verschleildgrenze, Feder erneuern.

VerschleiRgrenze: 362,1 mm

STAND- UND GLEITROHR
Gleitflache von Stand- und Gleitrohr auf Scharten (ber-
prufen.

DAMPFERSTANGE
Das Innenrohr mit der Hand bewegen und auf einwandfreie
Funktion Uberpifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

LAGERMETALLE UND DICHTUNGEN
® Standrohr senkrecht halten, Lagermetalinut sdubern und
LAGERMETALL von Hand einsetzen (Siehe Abb.).

G
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¢ Das Gleitstiick des AuRenrohrs (1), die Unterlegscheibe
2 und den Oldichtring (3) mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
einbauen.

09940-52860: Teleskopgabel-Oldichtungseinsetzer

| AACHTUNG]

Besondere Vorsicht ist beim Zusammenbau geboten,
damit die mit Teflon beschichtete Gleitfliche des La-
germetalls nicht beschadigt wird.

e Den Anschlagring der Oldichtung &) montieren.

| AACHTUNG]

Sich vergewissern, daR der Anschlagring der Oldich-
tung korrekt eingepaRt ist.

¢ Die Staubabdeckung (& anbringen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

THREAD LOCK ‘1342’ auf die Dampferstangenschraube
geben und diese mit einem 6-mm-Sechskantschlissel im vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

1@ 99000-32050: THREAD LOCK **1342"
m Dampferstangenschraube: 20 N-m (2,0 kg-m)

GABELOL
¢ Das vorgeschriebene Gabeldl in das Innenrohr einfullen.

8] Gabeldisorte: Gabeldl # 10
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL # 10
Gabelolfillmenge (je Holm): 516 ml

i
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¢ Die Vordergabel senkrecht halten, dann den Gabel6lstand
mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einregulieren.

152 09943-74111: Gabeldlstandmesser

Gabeldlstand: 99 mm

HINWEIS:

Beim Einregulieren des Gabelo/stands mul3 die Gabelfeder
herausgenommen und das Innenrohr vollkommen zusam-
mengedrickt werden.

GABELFEDER
* Die Feder so einbauen, wie in der Abbildung gezeigt.

INNENROHR UND SICHERUNGSMUTTER
¢ Das Spezialwerkzeug anbringen und das Innenrohr nach
oben ziehen.

09940-52840: Halter fiir Teleskopgabel-Innenrohr

HINWEIS:

Voor dem Einbau der Teleskopgabelkappe die Sicherungsmut-
ter (1) des Innenrohrs auf die niedrigste Position drehen, wie
in der Abbildung gezeigt.

¢ Den Federeinsteller der Teleskopgabel fingerfest anziehen,
dann die Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.

mSicherungsmutter: 20 N-m (2,0 kg-m)

* Beim Zusammenbau der Teleskopgabel ist die obere Kante
des Innenrohrs mit der Oberkante (2) der oberen Gabel-
briicke (3) auszurichten.
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chraube wie vorgeschrieben anziehen.

Gegenstand N'm kg-m
Schraube an der unteren
Gabelbriicke 23 2,3
@ Gabelkappe 23 2,3
() Schraube an der oberen
Gabelbriicke 23 2,3

Die Verstrebung des Vorderkotflligels anbringen, dann die
Befestigungsschrauben (@) fingerfest anziehen.

¢ Das Vorderrad einbauen. (Siehe Seite 5-8.)

+ Die Befestigungsschrauben (4) der Kotflligelverstrebung
gut festziehen.

HINWEIS:

Bevor die Befestiqgungsschrauben der Kotfligelverstrebung
festgezogen werden, mul3 die Teleskopgabel vier- oder finf-
mal auf- und abbewegt werden.

EINSTELLUNG DER AUFHANGUNG
Nach dem Einbau der Teleskopgabel Federvorspannung wie
folgt einstellen.

EINSTELLUNG DER FEDERVORSPANNUNG

An der Seite des Federeinstellers befinden sich vierte Ril-
len. Position O sorgt fiir eine maximale und Position 5 fir
eine minimale Federvorspannung.

(Standardposition: *3"')

AWARNUNG

B WN=O

Darauf achten, daR die Federvorspannung an beiden
vorderen Gabetholmen gleich eingestelit ist.
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LENKUNG

(1) Gabelbriicke

(@ Lager

(® Lager

(@ Staubdichtung

(8 Lenkkopfmutter

(8) Obere Lenkschaft-Gabelbriicke
(@ Beilagscheibe

Lenkerhalterung

(@ Dampfungsgummi
Lenkerhalterungsschraube

@ Lenkschaftmutter

® Schraube an oberer Gabelbriicke
© Schraube an unterer Gabelbriicke
© Lenkerkiemmschraube

® Lenkerhalterungsmutter

AuBer far H
GSF1200S

®

GEGENSTAND| N-m | kg-m
N 65 6,5
® 23 2,3
© 23 2,3
[6) 23 2,3
® 45 4,5

AUSBAU UND ZERLEGUNG

e Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 5-5.)

¢ Teleskopgabel ausbauen. (Siehe Seite 5-22.)

e Den Scheinwerfer ausbauen und die Stecker des Zulei-
tungskabels abziehen.

e Das Scheinwerfergehause (1), die Blinkleuchten (2 und die
Gehausehalterungen (3) ausbauen.



GSF1200S

¢ Die Verkleidung und die Verkleidungsstlitze entfernen.
(Siehe Seite 5-2.)

¢ Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 5-5.)

* Teleskopgabel ausbauen. (Siehe Seite 5-22.)

GSF1200 und GSF1200S
¢ Die Halteklammer (1) entfernen.
¢ Die Tachometerwelle und den Tachometer ausbauen.

e Den rechten und linken Lenkerschalter entfernen.
¢ Die Gaszlige und den Starterzug vom Gasdrehgriff bzw.
dem Starterhebel abnehmen.

¢ Den vorderen Hauptbremszylinder zusammen mit den
Bremsschiauchen und den Bremssatteln ausbauen.

¢ Den Kupplungshauptzylinder ausbauen.




¢ Die Kappen und Klemmschrauben der Lenkerhalterungen
entfernen, dann die Lenkerhélften abnehmen.

* Den Stecker des Ziindschalterkabels abziehen.
¢ Die Mutter entfernen, dann die obere Lenkschaft-
Gabelbriicke ausbauen.

e Die Muttern (1) entfernen, dann die Lenkerhalter ab-
nehmen.

HINWEIS:
Vor dem Ausbau der oberen Lenkschafthalterung die Mut-
tern (1) etwas IGsen, um spétere Ausbauarbeiten zu er-
leichtern.

* Die Schrauben (2) mit Hilfe der Spezialwerkzeuge heraus-
drehen, dann den Zlindschalter ausbauen.

%20 09930-11920: Torx-Einsatz JT40H
09930-11940: Einsatzhalter

* Lenkkopfmutter mit Spezialwerkzeug entfernen.
09940-14911: Schliissel Lenkkopfmutter
* Untere Gabelbriicke herausziehen.

HINWEIS:
Untere Gabelbriicke mit der Hand festhalten, damit sie nicht
herabfsllt.

* Oberes Lenkkopflager entfernen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

Ausgebaute Teile auf folgende Unregelmaligkeiten Uber-
prufen:

* Lenkerverzug

* Verschleild und Brinellierung des Lagerkranzes

* Verschleild oder Beschadigung des Lagers

* Ungewohnliche Lagergerausche

* Verwindung der Lenksdaule

e Das untere Lenkschaftlager mit einem Meif3el heraus-
schlagen.

A ACHTUNG]

Ausgebautes Lager erneuern.

e | enkkopflagerkranz oben und unten mit Spezialwerkzeug
heraustreiben.

@ 09941-54911: Lagerlaufringabziehen
09941-74910: Lenklagereinsetzer

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

LAGERLAUFRING
¢ Oberen und unteren Lagerlaufring mit Spezialwerkzeug
eindricken.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

LAGER
e Unteres Lager mit Spezialwerkzeug eindriicken.

@ 09941-74910: Lenklagereinsetzer
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* Vor Einbau des Lenkkopfs oberes und unteres Lager ein-
fetten.

/@199000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’

LENKKOPFMUTTER
¢ Lenkkopfmutter im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

09940-14911: Schliissel fiir Lenkkopfmutter
[®)Lenkkopfmutter: 45 N-m (4,5 kg-m)

e Untere Gabelbriicke etwa fiinf- bis sechsmal nach links
und rechts drehen, damit die Kegelrollenlager richtig ein-
sitzen.

¢ Lenkkopfmutter um 1/4—1/2 Umdrehung herausdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist bei jedem Motorrad anders.

¢ Die Lenkschaftmutter mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

[®] Lenkschaftmutter: 65 N-m (6,5 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Festziehen der Lenkschaftmutter sind die vorde-
ren Gabelrohre provisorisch einzubauen.

¢ Die Lenkerhalterungsmuttern mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

m Lenkerhalterungsmutter: 45 N-m (4,5 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Festziehen der Lenkerhalterungsmuttern ist der Len-
ker provisorisch einzubauen.

Ya-V2
Umdrehung




LENKER

¢ Die Lenker so einbauen, daf} die eingeschlagene Markie-
rung mit der Kontaktflache der Lenkerhalterungen ausge-
richtet ist, wie in der Abbildung gezeigt.

e Jede Lenkerhalterung so fixieren, daR der Abstand @ an
Vor- und Riickseite der Lenkerhalterung gleich ist.

m Kiemmschraube der Lenkerhalterung: 23 N-m (2,3 kg-m)

¢ Vor dem Einbau der Innenziige den Gasdrehgriff (1) und
den Starterhebel (2) mit Fett versehen.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”’

¢ Den vorderen Hauptbremszylinder einbauen. (Siehe Sei-
te 5-21.)

e Die eingeschlagene Markierung (3) mit dem Schlitz (4) des
Hauptbremszylinder-Abstandsstlicks ausrichten.

e Beim Einbau des Kupplungshauptzylinders die Kontakt-
fliche () am Kupplungshauptzylinder-Halter mit dem
Schlitz des Abstandsstlicks (4) ausrichten, dann die
Schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

m Schraube des Kupplungshauptzylinders: 10 N-m
(1,0 kg-m)

e Das Spiel der Gaszlige einstellen. (Siehe Seite 2-9.)
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EINSTELLUNG DER LENKUNG

Lenkbawegung wie folgt Uberprifen:

e Motorrad auf Heber aufbocken, so dal} das Vorderrad
20—30 mm vom boden abhebt.

e Uberpriifen, ob Seilzlige und Kabelbdume auch richtig ver-
legt sind.

¢ Vorderrad geraderichten, Federwaage (Spezialwerkzeug)
an einem Lenkergriffende einhaken (Siehe Abb.) und bei
Bewegung des Lenkers Skala ablesen. Dasselbe am an-

deren Lenkergriffende durchfihren.
Anfangskraft: 200—500 Gramm

09940-92710: Federwaage

e Wenn der an der Federwaage abgelesene Kraftwert beim
Drehen des Lenkers zu hoch oder zu niedrig liegt, mu
dieser eingestellt werden, bis der spezifizierte Wert er-
reicht wird.

1) Zuerst die Klemmschrauben der oberen Gabelbricke
und die Lenkkopfmutter I6sen, dann die Lenkschaft-
mutter durch Ldsen oder Festziehen einstellen.

2) Die Lenkkopfmutter und Klemmschrauben mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen, dann
die Anfangskraft mit der Federwaage nach den vorher
angegebenen Anweisungen noch einmal Uberprifen.

3) Liegt die Anfangskraft im vorgeschriebenen Bereich,
dann ist die Einstellung abgeschlossen.

HINWEIS:
Gabelholme fassen und vor- und zurtickbewegen. Die Len-
kung darf nicht locker sein.
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HINTERRAD

(1 Hinterachswelle
(2) Bremsscheibe

(3 Bremssattelhalterung
(@) Abstandsstlick

(&) Staubdichtring (R)
(&) Lager (R)

(7 Hinterrad

(8 Abstandsstiick

(@ Lager (L)

(9 Dampfer

(D Hulse

(12 Ritzeitrommel

(13 Ritzel

(9 Lager

(19 Staubdichtring

(i®y Abstandsstiick

(1) Beilagscheibe

(® Splint (fir Kanada)

@ Schraube an Brems-
scheibe

B Kettenradmutter

© Hinterachsmutter

GEGENSTAND| N:m kg-m
® 23 2,3
® 60 6,0
© 100 10,0

AUSBAU

e Das Motorrad auf dem Mittelstdnder abstellen.

¢ Das Kettengehduse und den Splint abnehmen (fur Kanada-
Modelle).

e Achsmutter entfernen dann die Hinterachswelle heraus-
ziehen.

e Die Antriebskette abnehmen, dann das Hinterrad
ausbauen.

A ACHTUNG

Beim Ausbau des Hinterrads darf das Bremspedal nicht
betatigt werden.
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¢ Hintere Kettenradtrommel aus dem Rad ziehen.

HINWEIS:

Vor dem Trennen der Trommel Befestigungsmuttern am hin-
teren Kettenrad leicht lockern, um das Zerlegen spater zu
erleichtern.

¢ Hintere Antriebsritzel (1) von der Trommel I6sen.
e Distanzstiick (2) und Staubdichtung (3 entfernen.

A ACHTUNG

Ein abgenommener Staubdichtring muf durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

¢ Trommelhalterung entfernen und Kettenradtrommellager
(4) mit geeignetem Werkzeug herausziehen.

‘A ACHTUNG]

Ausgebautes Lager erneuern.

¢ Die sechs Dampfer entfernen.

¢ Die Bremsscheibe vom Rad abnehmen.
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JTJuU

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

REIFEN ... Siehe Seite 5-10.
HINTERRAD .......ccooiiiiiiiiinn, Siehe Seite 5-6.
RADLAGER ...........cccoiiiiiiiiiiiiiienns Siehe Seite 5-6.

HINTERACHSWELLE

Mit Hilfe einer MeRuhr die Achswelle auf Schlag Gberprifen.
Wenn der gemessene Wert die Verschlei3grenze Gberschrei-
tet, muld die Hinterachswelle ersetzt werden.

VerscheiBgranze: 0,25 mm

DAMPFER
Dampfer auf Abnutzung und Beschéadigung Gberprifen.

KETTENRAD
Kettenradzahne auf Abnutzung Uberprifen. Sind sie wie auf
der Abb. abgenutzt, Kettenrad und Antriebskette als Satz

erneuern.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

RADLAGER
* Vor dem Einbau Lager schmieren.

@199000—25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’

Normale
Abnutzung

UbermaRige
Abnutzung
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* Radlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.
%2 09941-34513: Satz Lagereinsetzer

HINWEIS:
Zuerst rechtes, dann linkes Radlager einsetzen.

Links <= —> Rechts Links <= > Rechts

i Distanzstlick

[ ] =) [ |
Spiel

{
H

Lagereinsetzer ‘

{

TROMMELLAGER
* Neue Lager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09913-75520: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Lager und Oldichtungslippe vor dem Zusammenbau des Hin-

terrads schmieren.

BREMSSCHEIBE

¢ THREAD LOCK SUPER *“1360’" auf die Schrauben an der
Bremsscheibe geben und diese im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

HINWEIS:
Bremsscheibe sdubern und entfetten.

28 99000-32130: THREAD LOCK SUPER **1360"’
mSchraube an Bremsscheibe: 23 N-m (2,3 kg-m)




i

KETTENRAD
* Befestigungsmuttern fir Kettenrad im vorgeschriebenen

Drehmoment anziehen.
m Kettenradmutter: 60 N-m (6,0 kg-m)

HINWEIS:
Die Pragung am Kettenrad nach aul3en bringen.

HINTERACHSWELLE
¢ Nach Einbau des Hinterrads Kettendurchhang einstellen.

(Siehe Seite 2-11.)
¢ Hinterachsmutter im vorgeschriebenen Drehmoment an-

ziehen.

m Hinterachsmutter: 100 N-m (10,0 kg-m)

® Beide Sicherungsmuttern am Ketteneinsteller festziehen.
* Einen neuen Splint einsetzen (fir Kanada-Modelle).

(%) 100 N-m
(10,0 kg-m)

60 N-m
(6,0 kg-m)

23 N'm

(2,3 kg-m)

25 N'-m
(2,5 kg-m)




HINTERBREMSE

@ Bremsschlauch-Verbindungsschraube

(B Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders
© Entliftungsventit
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