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EINFUHRUNG

EINFUHRUNG

Dieses Handbuch ist in erster Linie fur die Verwendung
durch geschulte Wartungstechniker in einer entsprechend
ausgestatteten Werkstatt ausgelegt. Es enthalt jedoch aus-
reichend Detailgenauigkeit und grundiegende Informationen,
damit es auch vom Besitzer des Motorrades verwendet wer-
den kann, der grundlegende Wartungs- und Reparaturarbei-
ten selbst durchfiihren mochte. Diese Arbeiten konnen nur
ausgefihrt werden, wenn der Besitzer Gber die notwendigen
Hand- und Spezialwerkzeuge verfugt.

Zum Durchfiihren der Wartungs- und Reparaturarbeiten sind
Grundkenntnisse in der Mechanik, einschlieBlich des richti-
gen Gebrauchs von Werkzeugen und der Durchfuhrung von
Werkstattarbeiten erforderlich. Hat der Besitzer diese Grund-
kenntnisse nicht oder zweifelt er an seinen Fahigkeiten,
diese Arbeiten durchzufiihren, missen alle Einstellungen,
Wartungsarbeiten und Reparaturen von einem autorisierten
Triumph-Handler durchgefuhrt werden.

Zur effizienten Ausfiihrung der Arbeiten und um kostspielige
Fehler zu vermeiden, den Text sorgfaltig durchlesen und sich
mit den Arbeitsweisen vertraut machen, bevor die Arbeit auf-
genommen wird.

Alle Arbeiten missen mit groBer Sorgfalt und in einer sau-
beren Arbeitsumgebung mit ausreichender Beleuchtung
durchgefuhrt werden.

Es missen stets die richtigen Spezialwerkzeuge oder die
angegebenen Gerate verwendet werden. Unter keinen
Umstanden dirfen behelfsmaBige Werkzeuge oder Gerate
verwendet werden, da ansonsten die sichere Funktion er-
heblich beeintrachtigt werden kann.

Wenn genaue MeBwerte erforderlich sind, durfen nur ge-
eichte Prazisionsinstrumente verwendet werden.

Far die Dauer der Garantiezeit massen alle Reparaturen
und regelméaBigen Wartungsarbeiten von einem autorisierten

Triumph-Handler durchgefuhrt werden.

Zum Verldngern der Lebensdauer des Motorrades:

® Die regelméBigen Wartungsarbeiten im Wartungshand-
buch sind prazise zu befolgen.

* Keine Storungen Gber langere Zeit entwickeln lassen.
Anormale Gerausche und Anderungen in den Fahrei-
genschaften des Motorrades Gberpriifen. Alle Storungen
so bald wie mbglich beseitigen (unverziglich, wenn die
Sicherheit betroffen ist).

®  AusschlieBlich Original-Triumph-Ersatzteile, die im Er-

satzteilkatalog/Ersatzteil-Microfiche aufgelistet sind,
verwenden.

® Die f\rbeiten in diesem Handbuch sorgféltig und
volistandig ausfiihren. Die Arbeitsweisen nicht abkiirzen.

®*  Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten sind mit Datum

;md eventuell neu eingebauten Teilen in Listen festzuhal-
en.

Nurzulassige Schmiermittel, wie in der Betriebsanleitung
angegeben, zur Wartung des Motorrades benutzen.
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Gebrauch dieses Handbuchs

Zum leichteren Auffinden der Informationen ist der Kapitelti-
tel oben auf der Seite angegeben.

Jedes Kapitel startet mit einer Inhaltsseite, auf der die im
Kapitel enthaltenen Informationen aufgelistet sind.

Die einzelnen Schritte der Reparaturanleitungen sind in der
Reihenfolge, in der sie beschrieben sind, durchzufuhren.

Einstell- und Reparaturarbeiten enthalten Hinweise auf
Werkzeugnummern, und die dazugehdrige Abbildung stelit
das Werkzeug dar.

Wenn die Arbeitsweise nicht eindeutig ist, wird die Verwen-
dung des Werkzeugs bildlich dargestellt.

Einstell- und Reparaturarbeiten beinhalten daruber hinaus
Hinweise auf VerschleiBgrenzen, wichtige Daten, Anzugsmo-
mente, Profiinformationen und nitzliche Montagehinweise.

Warnung, Vorsicht und Hinweis

Besonders wichtige Informationen werden wie folgt darge-
stelit:

WARNUNG: Dieses Warnsymbol kennzeich-
net spezielle Anwelsungen oder Arbeits-
welsen, die, wenn nicht korrekt befolgt, zu Verletzungen
oder moglicherwelse zum Tod fiuhren konnen.

A VORSICHT: Dieses Vorsichtsymbol kenn-
zelchnet spezielle Anwelsungen oder

Arbeltsverfahren, die, wenn nicht beachtet, zur Bescha-
digung oder Zerstorung der Maschine fihren konnen.

- e - —— e = = e _ =

HINWEIS:

® Dieses Hinweissymbol kennzeichnet besonders

wichtige Punkte, die eln effizlenteres und leichteres
Arbelten ermoglichen.



MANIPULIEREN DER GERAUSCHBEGREN-
ZUNG NICHT ZULASSIG

Die Motorradbesitzer werden hlermit gewarnt, daB fol-
gendes gesetzlich verboten sein kann:

(a) Der Ausbau bzw. das Unbrauchbarmachen jeglicher
Vorrichtung oder jegliches Konstruktionselementes,
das in ein neues Fahrzeug zum Zweck der Gerausch-
begrenzung vor dem Verkauf oder der Auslieferung an
den Endkunden oder wahrend es in Gebrauch ist, ein-
gebaut wurde, durch irgendeine Person aus anderen
Grunden als der Wartung, der Reparatur oder der Aus-
wechslung; und

(b) die Verwendung des Fahrzeugs, nachdem eine solche
Vorrichtung bzw. ein solches Konstruktionselement
durch irgendeine Person ausgebaut oder unbrauchbar
gemacht wurde.

REFERENZEN

Referenzen

Angaben, die sich auf die linke bzw. rechte Seite des Motor-
rads beziehen, gelten immer in Fahrtrichtung.

Nicht bei allen in diesem Handbuch beschriebenen Arbeits-
weisen wird auf die Notwendigkeit einer Probefahrt nach

Durchfuhrung-der Reparatur-hingewiesensEs:ist:;jedoch von .-

entscheidender Bedeutung, daB:alle:Arbeiten nach der
Beendigung uberpruft und getestet werden und, falls erfor-
derlich, eine Probefahrt mit dem Motorrad durchgefahrt wird,
;nsbesondere dann, wenn sicherheitsrelevante Teile betrof-
en sind.

Abmessungen

Die angegebenen Abmessungen gelten als Konstruktionsan-
gabe und beinhalten VerschleiBgrenzen, wenn dies erforder-
lich ist.

Wahrend der Einfahrzeit konnen bestimmte Einstellungen
von den in diesem Handbuch angegebenen technischen
Daten abweichen. Diese werden vom Handler bei der

800 km-Inspektion neu eingestellt und missen danach den
in diesem Handbuch angegebenen Werten entsprechen.

REPARATUREN UND AUSWECHSLUNGEN

Vor dem Ausbau bzw. der Zerlegung das Motorrad sorgfaltig
reinigen. Jeglicher Schmutz, der in den Motor oder in andere
Bauteile eindringt, wirkt wie ein Reibmittel und verkurzt die
Lebensdauer des Motorrads. Besondere Aufmerksamkeit
muB beim Einbau eines neuen Teils darauf gelegt werden,
daB der unmittelbare Arbeitsbereich von Staub- oder Me-
taliteilchen gesaubert wird.

EINFUHRUNG

Kraft

Normalerweise sollte der gesunde Menschenverstand be-
stimmen, wieviel Kraftaufwand beim Zusammenbau und Zer-
legen erforderlich ist. Wenn ein Bauteil besonders schwer
auszubauen oder einzubauen ist, den Arbeitsvorgang abbre-
chen und Gberpriifen, was das Problem verursacht. Niemals
ein Bauteil mittels Hebelkraft bewegen, da dies sowohl das
Bauteil selber als auch die Flache, auf der der Hebel liegt,
beschadigen kann.

Wenn zum Ausbau eines Bauteils ein Klopfen notwendig ist,

dazu einen Kunststoff- oder einen umwickelten Hammer
benutzen.

Kanten

Auf scharfe Kanten achten, insbesondere wahrend der Zer-
legung und dem Zusammenbau des Motors. Beim Anheben
des Motors bzw. beim Umdrehen sind die Hande mit Indu-
strie-Arbeitshandschuhen zu schitzen.

Als Ersatzteile sollten nur Original-Triumph-Ersatzteile ver-
wendet werden.

Sicherheitsmerkmale und korrosionshemmende Behandlun-
gen, die am Motorrad vorgenommen wurden, kbnnen
beeintrachtigt werden, wenn andere als Original-Triumph-
Ersatzteile eingebaut werden. In bestimmten Landern verbie-
tet die Gesetzgebung den Einbau von Teilen, die nicht der
Spezifikation des Herstellers entsprechen.

Anzugsreihenfolge

Im allgemeinen massen bei einem Bauteil mit mehreren
Schrauben oder Muttern die Schrauben in die entsprechen-
den Bohrungen eingesetzt und gleichmagig und kreuzweise
ausreichend fest angezogen werden. Dadurch wird eine Ver-
drehung des Bauteils und/oder eine daraus folgende Gas-
bzw. Olundichtigkeit vermieden. Beim Losen der Schrauben
oder Muttern hingegen soliten alle (falls angegeben, in be-
stimmter Reihenfolge) um eine Viertelumdrehung gelost und
dann herausgedreht werden.

Wenn eine Anzugsreihenfolge in diesem Handbuch angege-
ben ist, missen die Schrauben oder Muttern in der Reihen-
folge und auf die Art und Weise, die angegeben ist, angezo-
gen werden.

Die in diesem Handbuch angegebenen Werte fur die Dreh-
momentschlisseleinstellung missen beachtet werden. Die

Drehmomentwerkzeuge missen prazise geeicht sein.

Sicherungsvorrichtungen mussen, wo dies angegeben ist,
angebracht werden. Wenn der Wirkungsgrad einer Siche-
rungsvorrichtung wahrend des Ausbaus beeintrachtigt
wurde, muB sie ausgewechselt werden. Dies gilt insbeson-
dere flir mikrointegrierte Befestigungselemente, die auf jeden
Fall ausgewechselt werden missen, wenn an ihnen manipu-
liert wurde. Wenn erforderlich, wird im Text dieses Hand-
buchs darauf hingewiesen, wo eine solche Befestigung ver-

wendet wurde.
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SICHERHEITSHINWEISE ZUR ZUNDANLAGE
WARNUNG: Dle Ziindanlage erzeugt extrem

A hohe Spannungen. Bel laufendem Motor da-
her nlemals Telle der Ziindanlage oder Kabel beriihren.

Ein durch die Beriihrung mit der Zundanlage verur-
sachter elektrischer Schlag kann zu Gesundheilts-
beeintrachtigung, Verletzung oder Tod fiihren.

—

WARNUNG: Trager von operativ eingesetzten

Herzschrittmachern diirfen sich nicht In der
Nahe von Ziindstromkreisen oder Diagnosegeriaten auf-
halten.

Die Zundanlage und jegliche Diagnosegerite kénnen
den normalen Betrieb solcher Gerite unterbrechen, was
zu Gesundheitsbeeintriachtigung oder Tod fithren kann.

" GEFAHRLICHE SUBSTANZEN

WARNUNG: Viele Fliissigkeiten und andere
Substanzen, die in Kraftfahrzeugen verwen-
det werden, sind gesundheltsschidlich und diirfen
unter keinen Umstanden verschluckt werden; daruber
hinaus solite, soweit moglich, der Hautkontakt vermie-

den werden. Zu diesen Substanzen.gehédren'u.a. Saure, |
Frostsch utzmlttel,--Asbest;:Brems_fl.ﬁs‘.sI'gkelt,él(raﬁstoff-, i
Schmiermittel und verschiedene. Klebemittel: Die auf |

den .entsprechenden Sicherheitsaufkiebern aufge-
druckten Anweisungen miissen streng beachtet wer-
den. Diese Anwelsungen dienen der Sicherheit und der
Gesundheit.

DIESE ANWEISUNGEN NIEMALS MISSACHTEN!

Fluoroelastomere

WARNUNG: fluoroelastomere werden bel der
Herstellung verschiedener Dichtungen In
Triumph-Motorriadern verwendet.

Wenn Im Falle eines Brandes Temperaturen auftreten,
die hoher als 315 °C liegen, zersetzt sich das Material
und kann dann mdéglicherwelse gefahrlich sein. Hoch-
giftige und korrosive Zersetzungsprodukte, elnschi.
Wasserstofffluorid, Karbonylfluorid, fluorinlerte Olefine
und Kohlenmonoxid kénnen erzeugt werden und sind
im Rauch enthalten.

Zusammen mit Wasser oder Feuchtigkeit I6sen sich
Wasserstofffluoride und bilden eine extrem korrosive
flissige Hydrofluor-Saure.

Wenn solche Bedingungen vorhanden sind, das Mate-
rlal nicht beritlhren und Hautkontakt vermeiden. Der
Hautkontakt mit Fliissigkeiten oder Zersetzungsresten
kann schmerzhafte und tlef in die Haut eindringende
Verbrennungen verursachen, die zu bestandigen
Hautstorungen fithren kdnnen.

——

ALLGEMEINE INFORMATIONEN ]

MOTOROLE

WARNUNG: Ol kann sehr hei8 sein. Durch die

A Berihrung mit helBem Ol wird dje Haut
verbruht bzw. verbrannt.

- == e - —_—

WARNUNG: Langerer oder wiederholter Kon-
takt mit Motordl kann zur Austrocknung der
Haut, zu Irritationen und Hautreizungen fiihren. Dariiber
hinaus enthéltgebrauchtes Motorol gesundheitsschad-
liche Verunreinigungen, die Krebs verursachen kénnen.
Daher geeignete Schutzkleldung tragen und den Haut-
kontakt vermeiden.

— = = ==

Sicherheitshinweise zum Schutz der Gesundheit

®  Langeren und wiederholten Kontakt mit Olen, insbe-
sondere mit gebrauchtem Motordl, vermeiden.

®  Schutzkleidung tragen, einschlieBlich Schutzhandschu-
hen.

®  Keine verdlten Lappen in die Taschen stecken.

®  Overalls missen regelmaBig gereinigt werden. Stark

verschmutzte Kleidung und mit Ol verunreinigte
Schuhe entsorgen.

®  Bei offenen Wunden muB sofort eine Erste- Hilfe-Be-
handlung erfolgen. Daher muB stets bekannt sein, wo
die nachste Erste-Hilfe-Station ist und wo Erste-Hilfe-
Mittel aufbewahrt werden.

®  Vor jedem Arbeitseinsatz stark fetthaltige Hautcremes

auftragen, um die Haut vor den Auswirkungen von Ol
und Fett zu schiitzen und die Reinigung nach dem
Beenden der Arbeit zu erleichtern.

®  Die Haut mit Seife und Wasser so lange waschen, bis

alle Olreste entfernt sind (Hautreinigungsmittel und
Nagelbdrsten sind hilfreich). Hautpraparate, die Lanolin
enthalten, versorgen die Haut mit dem natirlichen
Hautfett, das entfernt worden ist.

®  Zur Reinigung der Haut kein Benzin, Kerosin, Diesel,

Gasol, Verdinner oder Lésungsmittel verwenden.

®  Wenn Hautirritationen auftreten, sofort einen Arzt auf-
suchen.

®  Wenn méglich, die Bauteile vor dem Umgang entfetten.

WARNUNG: Jegliches Risiko fiir eine Augen-
verletzung muB vermieden werden. Beim Um-
gang mit einem Hammer, einer Druckluftieitung, Relni-
gungsmittel oder in Umgebungen, in denen Schmutz-
telichen oder die Reste chemischer Verbindungen her-
umfliegen, einen Augenschutz tragen.

1.3



1 ALLGEMEINE INFORMA TIONEN

SICHEFIHEITSHINWEISE ZUM UMWELTSCHUTZ
VORSICHT: Keln Ol in den Boden sickern las-
sen oder In Abflusse oder Wasserlaufe
schiitten. Um eine Verschmutzung der Wasserlaufe zu

verhindern, gebrauchtes Ol entsorgen. In Zwelfelsfallen
an die zustandigen Stellen wenden.

— — = = ==

Das Verbrennen von gebrauchtem Motorol in kleineren Heiz-
elementen oder Durchlauferhitzern ist nur in entsprechend
zugelassenen Geraten moglich. Im Zweifelsfall wendet man
sich an die entsprechende zustandige Stelle und/oder an
den Hersteller des dafiir zugelassenen Gerats.

Gebrauchtes Ol und gebrauchte Filter bei den entsprechend
autorisierten Entsorgungsunternehmen, bei lizensierten Ab-
fallbeseitigungsanlagen oder im Olverwertungshandel ent-
sorgen. Im Zweifelsfall wendet man sich an die zustan-dige
Stelle, die Hinweise Gber Entsorgungseinrichtungen ber-
eithait.

BREMSEN

WARNUNG: Bremsflissigkeit Ist hygrosko-
pisch, was bedeutet, daB sle die Feuchtigkeit aus
der Luft absorblert. Die absorbierte Feuchtigkeit senkt den

Siedepunkt der Bremsfliissigkeit.extrem ab, wodurch der
Bremsen-Wirkungsgrad beelntrachtigt wird:-< -

Bremsfliissigkeit regeimiafig auswechsein. Wird dieser
wichtige Wartungspunkt vernachlassigt, kann dies das Mo-
torrad In einen gefiahrlichen Zustand versetzen.

Bremsfliissigkeit niemals auf die Karosserie kommen las-
sen, da hierdurch lackierte und Kunststoffflachen
beschadigt werden konnen.

Stets neue Bremsfliissigkeit aus elnem abgedichteten
Behilter verwenden und niemals Flissigkeit aus einem
nicht abgedichteten Behéiter oder aus elnem zuvor geodffne-
ten verwenden.

Dichtungen und Gelenken auf Undichtigkeit prufen.
Die Bremsschliuche regelmaBig auf Beschadigung prufen.

DIE MISSACHTUNG DER OBIGEN WARNHINWEISE KANN
DEN WIRKUNGSGRAD DER BREMSEN REDUZIEREN,
WAS ZU EINEM UNFALL FUHREN KANN.

1.4

WARNUNG: Wenn der Flissigkeitsstand In den

A Bremsfliissigkeits-Ausgleichsbehaltern  ab-
sinktk, muB vor der Fahrtaufnahme der autorislerte

Triumph-Handler aufgesucht werden.

Wenn sich der Bremshebel bzw. das -pedal belm Betati-
gen welch anfiihit oder wenn sich der Hebel-/Pedalweg
verlingert, ist entweder Luft in den Bremsleitungen, oder

die Bremse Ist defekt.

Es Ist sehr gefdhrlich, mit dem Motorrad unter diesen Be-
dingungen zu fahren, weshalb entsprechende Abhilife-
maBnahmen vom autorisierten Triumph-Handler durch-
gefiihrt werden mussen.

Werden keine AbhilfemaBnahmen ergriffen, kann die
Bremswirkung reduziert werden, was zu einem Unfall
fahrt.

C—

——

WARNUNG: AusschlieBlich Bremsflussigkeit
der Spezifikation DOT 4, wie in den aligemeil-
nen Informationen in diesem Handbuch aufgelistet, ver-
wenden. Die Verwendung anderer Bremsflissigkeiten
als derjenigen, die in den aligemeinen Informationen
aufgelistet sind, kann den Wirkungsgrad der Bremsan-
lage reduzieren, was zu einem Unfall fihren kann.

Wird die Bremsfliissigkeit nichtin den Intervallen, dieim

regelmaBigen Wartungsplan angegeben sind, gewech-
selt, kann der Bremsenwirkungsgrad reduziert werden,
was zu elnem Unfall fihren kann.

e — = ——r e — — —

WARNUNG: Niemals Fett auf Mineralbasis in Tei-

len des Bremssystems oder in Berelchen, die mit
dem Bremssystem in Beriihrung stehen, verwenden. Fett
auf Mineralbasis beschadigt die Hydraullkdichtungen In
den Bremssitteln und in den Hauptbremszylindem.

Durch die Schiaden, die durch die Beriihrung mit Fett auf
Mineralbasls verursacht werden, kann der Bremsenwir-
kungsgrad reduziert werden, was zu einem Unfall fuhren
kann.

S —— ——




SICHERHEITSHINWEISE

Hochbocken und Anheben

_——r e —E E=T & - =

WARNUNG: Es istimmer sicherzustelien, daf

alle Hebevorrichtungen fir das anzuhebende
Gewicht geelgnet sind. Sicherstellen, daB das Motorrad
gut abgestutzt ist, damit die Maschine nicht vor bzw.
wahrend des Anhebens oder Hochbockens umfalien
kann.

Bei der Arbeit mitdem Motorrad niemals auf eine einzige

Abstutzvorrichtung vertrauen. Zusatzliche Sicher-
heitsstiitzen verwenden.

Keine Werkzeuge, Hebevorrichtungen, verschiittetes Ol
usw. an einem Platz lassen, wo sie ein Gesundheitsri-
siko darstellen. AusschlieBlich in einer sauberen, auf-
geraumten Umgebung arbeiten und alle Werkzeuge
nach Beendigung der Arbeit wegraumen.

Sicherheitshinwelse zur Vermeidung von Beschadigung

Keine Bremsflussigkeit oder Batteriesaure auf die Karosserie

kommen lassen. Verschuttete Flussigkeiten sofort mit
Wasser abwaschen.

Vor dem Beginn der Arbeit das Batteriemassekabel abklem-
men. Siehe SICHERHEITSHINWEISE ZUR ELEKTRIK.

Immer das:empfohlene:Wartungswerkzeug:verwenden, -
wenn dies angegeben ist.

Freiliegende Lager und Dichtflichen schiitzen und Gewinde
abdecken, damit sie nicht beschadigt werden.

Kuhimittel

WARNUNG: Das Kihimittelgemisch besteht aus
Frostschutzmittel und Korrosionshemmem, die
gesundheitsschadliche Chemikalien enthalten, die fir den
Menschen gesundheltsschadlich sind. Niemals Frost-
schutzmittel, Komosionshemmer oder Kihimittel ver-

schiucken.
WARNUNG: Den Kiihlerdeckel niemals bel
helBem Motor entfernen. Wenn der Motor heiB3
Ist, Ist auch das Kuhimittel Im Kiahler helB. Durch den

Kontakt mit unter Druck stehendem Kihimittel konnen
Verbrihungen und Hautschaden verursacht werden.

- - _— e =
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A VORSICHT: Das Kuhimittel/Frostschutzmit-
telgemisch enthait einen Korrosionshemmer,

der dazu dient, elne Beschadigung der Metalifiichen In-
nerhalb des Kuhlsystems zu verhindern. Ohne diesen
Hemmstoff wiirde das Kuhimittel die Metallflichen
“angreifen”, und die daraus resultlerende Korrosion
wirde das Kihlisystem blockieren, was wiederum zu
einer Uberhitzung des Motors und zu einem méglichen
Schaden fuhrt. Daher ist stets das korrekte Frostschutz-
mittel wie In der Betriebsanleitung angegeben, zu ver-
wenden. Niemals ein Frostschutzmittel auf Methanolba-
sis verwenden, da dies nicht die erforderlichen Korro-
slonshemmelgenschaften aufweist. |

VORSICHT: Zusammen mit dem Frostschutzmit-
tel (siehe Spezifikation fur Frostschutzmittel)
muB destilliertes Wasser im Kuhlsystem verwendet werden.

Wird Leitungswasser im System verwendet, sammeilt sich
Kalk in den Wasserkanalen an, wodurch der Wirkungsgrad
des Kiihlsystems erheblich verringert wird. Ein reduzierter
Wirkungsgrad des Kihlsystems kann zur Uberhitzung des
Motors und damit zu schweren Schaden fuhren.

Reinigungsmittel

Zum Verringérn der Brandgefahr wird die Verwendung eines
Lésungsmittels mit hohem Flammpunkt empfohlen.

Zur Verwendung der Losungsmittel siehe die Anweisungen
auf dem Behalter.

Stets das empfohlene Reinigungsmittel oder etwas Entspre-
chendes verwenden.

Keine Entfetter an Bauteilen verwenden, die Komponenten
enthalten, die durch dieses Verfahren beschadigt werden
konnen. Wann immer moglich, die Bauteile und den Bereich
darum vor dem Ausbau reinigen. Stets auf Sauberkeit ach-
ten, wenn zerlegte Bauteile gereinigt werden.
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Schmierung

Der MotorverschieiB ist im allgemeinen dann am groBten,
wenn der Motor sich erwarmt und noch nicht alle Reib-
fiachen mit einem entsprechenden Schmierfilm versehen
sind. Wahrend des Zusammenbaus mufB Ol oder Fettt Sje
nachdem, was besser geeignet ist) auf alle Reibungsflachen
aufgetragen werden, die keinen Schmierfilm mehr aufwei-
“sen. Altes Fett und verunreinigtes Ol missen beseitigt wer-
den, da gebrauchte Schmiermittel nicht mehr uber die glei-
chen Schmiereigenschaften verfugen und daruber hinaus

Fremdkorper enthalten konnen.

Empfohlene Schmiermittel verwenden. Einige Ole und Fette
insbesondere sind nur fur bestimmte Anwendungen geeignet
und kénnen schadlich sein, wenn sie an einer Stelle verwen-
det werden, fir die sie nicht ausgelegt sind. In diesem
Handbuch wird Molybdan-Disulfidfett beim Zusammenbau
von bestimmten Motor- und Fahrgestellbauteilen verwendet.
Dazu sind stets die Herstellerempfehlungen vor dem Ge-
brauch solcher speziellen Schmiermittel zu Rate zu ziehen.

Anschlusse und AnschlufB3flachen

Anschlisse stets trocken zusammensetzen, wenn es nicht
anders in diesem Handbuch angegeben ist.

Wenn Dichtungen und/oder Dichtmittel fur den Zusammen-
bau empfohlen werden; muB-zuvor.jeglicher;Rest des alten
Dichtmittels entfernt werden..Kein Werkzeug.vemwenden,. .
durch das die AnschluBflaichen beschadigt: werden konnen,
und alle Kratzer oder Grate mit Hilfe eines Olsteins von den
AnschluBflichen entfernen. Keinen Schmutz oder Dichtmittel
in Gewindebohrungen eindringen lassen.

Dichtungen, O-Ringe

Keine Dichtung bzw. keinen O-Ring wiederverwenden, der
schon einmal benutzt wurde. Die PaBflachen um die Dich-
tung herum missen frei von Fremdstoffen und besonders
glatt sein, um Ol oder Kompressionsundichtigkeiten zu ver-
meiden.

- Flussigdichtung, fluchtiges Sicherungsmittel

1.6

Zum Reinigen und Vorbereiten der Flachen, auf denen diese
Mittel verwendet werden, den Anweisungen des Herstellers
folgen. Sparsam verwenden, da Gberschussige Dichtmittel
die Olkanale des Motors verstopfen und schwere Schaden
verursachen konnen.

Vor dem Zusammenbau alle Rohrleitungen, Kanale oder
Durchgange mit Druckluft ausblasen.

e

WARNUNG: Zum Vermeiden von Verletzun-
gen stets Augen-, Gesichts- und Ohrschutz
tragen, wenn Druckluft verwendet wird. Stets Schutz-
handschuhe tragen, wenn Druckluftindie Nahe der Haut
geleitet wird.

—— e

Schraubengewinde

Es werden metrische Gewinde nach ISO-Standard verwendet.

Beschadigte Muttern und Schrauben mussen entsorgt werden.

Kronenmuttern ‘darfen nicht wieder gelost werden, um einen
Splint aufzunehmen, auBer in den Fallen, wenn dies als Teil
einer Einstellung empfohlen wird.

Kein Ol oder Fett in Blindgewindelécher eindringen lassen.
Die hydraulische Wirkung beim Hineinschrauben der.
Schraube bzw. der Stiftschraube kann das Gehause spalten.

Eine Mutter bzw. Schraube stets auf das empfohlene An-
zugsmoment anziehen. Beschadigte bzw. korrodierte Ge-
winde kdnnen den Anzugsmomentwert verfalschen.

Wenn nicht anders angegeben, missen Gewindebefestigun-
gen stets trocken zusammengesetzt werden (keine Schmie-
rung).

WARNUNG: Ein Gewinde nur dann schmie-
ren, wenn dies angegeben Ist.

Wird das Gewinde eines Befestigungselements 'ge-
schmiert, wird die Gewindereibung reduziert. Wenn das
Befestigungselement angezogen wird, fuhrt die redu-
zlerte Relbung zu einem Uberdrehen und elnem maogli-
chen Versagen der Verbindung.

Ein Befestigungselement, das nicht funktioniert, kann
zum Ablosen eines Bautells fithren, was wiederum elnen
Verlust der Kontrolle iiber das Fahrzeug und moglicher-
weise einen Unfall zur Folge haben kann.

————

——
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sicherungsvorrichtungen

Gicherungslaschen stets losen und neue Sicherungsschei-
ben verwenden; Sicherungslaschen nicht wiederverwenden.

Einsetzen eines Sicherungssplints

Neue Sicherungssplinte der korrekten GroBe fir die Offnung
in der Schraube bzw. der Stiftschraube verwenden. Kronen-
muttern zum Einpassen eines Splintes nicht losen.

Stets neue Rollenstifte mit PreBpassung in die Bohrung ein-
setzen.

Sprengringe, Halteringe

Alle ausgebauten Spreng- und Halteringe auswechseln.
Durch den Ausbau werden die Sprengringe geschwacht und
deformiert und sitzen dadurch lose in der Sprengringnut.
Beim Einsetzen der Sprengringe und Halteringe darauf ach-
ten, daB sie nur so weit zusammengedruckt bzw. aufgeweitet
werden, daB sie eingebaut werden konnen.

Stets den richtigen Ersatzsprengring, wie im Ersatzteilkata-
log von Triumph empfohlen, verwenden.

Selbstsichernde Muttern

Selbstsichernde: Muttern:konnen: wiederverwendet werden,
wenn beint Aufschrauben des :Sicherungsteils:ein Wider- :
stand am Gewinde der Schraube bzw:.:der Stiftschraube zu
fuhlen ist.

Selbstsichernde Muttern in besonders wichtigen Bereichen
NICHT wiederverwenden, wie z.B. in Aufhangungsbauteilen.
Stets die korrekte selbstsichernde Erstzmutter verwenden.

Kapselschraube

Eine Kapselschraube ist an einem lackierten Gewindeteil,
das mit einem Sicherungsmittel behandelt ist, zu erkennen.

Wenn nicht eine besondere Reparaturanweisung etwas an-
deres angibt, kdnnen Kapselschrauben nicht wiederverwen-
det werden und MUSSEN ausgewechselt werden, wenn sie

herausgedreht oder entfernt wurden.

WARNUNG: Wird eine Kapselschraube nicht
ausgewechselt, kann dies zu einem gefahrli-

chen Betriebszustand fihren. Kapselschrauben daher
Immer auswechseiln.

= == = = =
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Ol- und Fettdichtungen

Alle ausgebauten Ol- oder Fettdichtungen auswechseln.
Durch den Ausbau wird eine Oldichtung beschéadigt, die, falls
wiederverwendet, zu einer Undichtigkeit fihren kann.

Sicherstellen, daB die Flache, auf der die neue Dichtung
verwendet wird, frei von Graten oder Kratzern ist. Das Bau-
teil auswechseln, wenn die ursprungliche Dichtflache nicht
vollstandig wiederhergestelit werden kann.

Die Dichtung vor jeder Flache schutzen, die sie beschadigen
kann, wenn sie beim Einbau darubergezogen wird. Eine
Schutzhilse verwenden oder die Flache abkleben und nicht
mit der Dichtlippe beruhren.

Die Dichtlippen mit einem empfohlenen Schmiermittel
schmieren. Dadurch wird eine Beschadigung beim anfangli-
chen Gebrauch verhindert. Bei Doppellippendichtungen die
Flache zwischen den Lippen mit Fett schmieren.

Beim Hineinpressen einer Dichtung, die uber Herstellermar-
kierungen verfugt, so einpressen, dal3 die Markierungen
nach aul3en zeigen.

Die Dichtungen mussen mit einem geeigneten Treibdorn
eingepreBt werden. Die Verwendung nicht geeigneter Werk-
zeuge kann die Dichtung beschadigen.

Pressen

Ein Teil, das mit einer Presse oder einem Treibdorn einge-
baut wurde, wie z.B. ein Radlager, muB zunachst mit Ol auf
der AuBBen- und Innenflache bestrichen werden, so daB es
leicht am richtigen Platz eingebaut werden kann.

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers muB der Lagerlaufring mit
einem geeigneten Treibdorn eingepaBt werden. Dadurch
wird vermieden, daB die lasttragenden Bauteile zu sehr be-
lastet oder beschéadigt werden. Ein Kugellager so weit hin-
einpressen, daB es den Absatz in der Bohrung oder auf der

Welle beruhrt.

Dichtungen so weit hineintreiben bzw. -pressen, daB das
Gehause nicht mehr vorsteht und die Dichtlippe zum
zuriickzuhaltenden Schmiermittel zeigt, wenn das Gehause
abgesetzt ist oder mit der Seite des Gehauses bundig
abschlieBt, wenn kein Absatz vorhanden ist.



1 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

VORSICHTSHINWEISE ZUM UMGANG MIT KRAFTSTOFF

Aligemeines

Die folgenden Informationen geben allgemeine Vorsichtshin-
weise, die beachtet werden mussen, um mit Kraftstoff (Ben-
zin) unter Beachtung der Sicherheitsbestimmungen umzuge-
hen. Dariiber hinaus gibt sie einen Uberblick Uber weitere
Gefahrenbereiche, die nicht ignoriert werden durfen. Diese
Information dient nur als allgemeine Richtlinie; in Zwei-
felsfillen ist die Feuerwehr vor Ort zu befragen.

Kraftstoff - Benzin

Wenn Kraftstoff (Benzin) verdampft, wird das Dampfvolumen
um den Faktor 150 vergroBert. Kommt dieser Dampf mit Luft
in Berithrung, entsteht ein entziindliches Gemisch. Der
Dampf ist schwerer als Luft und sinkt daher immer bis zum
Boden ab. Durch Luftstrome kann es in einer Werkstatt ver-
teilt werden, weshalb auch wenig verschitteter Kraftstoff
(Benzin) potentiell sehr gefahrlich ist.

—=

WARNUNG: Kraftstoff (Benzin) Iist hochent-
ziindlich und kann unter bestimmten Bedin-
gungen explosiv sein. Beim Offnen des Kraftstoff-
tankdeckels ist stets folgendes zu beachten:

Die Ziindung des Motorrads ausschalten.

Nicht rauchen.

Beim Umgang bzw.:beim:Ablassen von:Kraftstoff oder:
Kraftstoffanlagen stets einenFeuerloscherbereithaiten,
der SCHAUM, CO2, HALON oder PULVER enthait.
Feuerloscher miissen. dariiber hinaus an den Orten
verfiigbar sein, an denen der Kraftstoff gelagert wird.

Vor dem Zerlegen bzw. dem Ablassen eines Kraftstoff-
systems stets die Batterle abklemmen und dabel zuerst
das negative (schwarze) Kabel abziehen.

Wann immer mit Kraftstoff (Benzin) umgegangen wird,
Kraftstoff abgelassen oder gelagert wird, oder wenn
Kraftstoffanlagen zerlegt werden, fiir ausreichende
BelGftung sorgen. Alle potentiellen Zindquelien
missen geldscht oder entfernt werden (dies schliieBt
alle Gerate mit einer Kontrolleuchte ein). Alle Leuchten
missen flammsicher sein, und es darf kein Kraftstoff auf
Ihnen verschittet werden.

Warnhinweise miissen In sicherem Abstand zum
Arbeltsbereich aufgestellt werden, um andere zu
warnen, daB offen mit Kraftstoff umgegangen wird. Der
Hinwels muB Anweisungen fiir den Leser bezuglich der
zu treffenden SicherheitsmaBnahmen enthalten.

Werden die oben beschriebenen Warnungen nicht
beachtet, kann dies zu einem Brand fiihren, der schwere
Verletzungen verursachen kann.

e e = - S =
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WARNUNG: Nur Personen, die besonder;

iiber die Brandgefahren geschult wurden, die
durch falschen Einbau bzw. falsche Reparatur von Bau-’
teilen, die mit Kraftstoff/Benzin zu tun haben, entstehen,
diirfen diese Bautelle reparieren. :
Von ungeschultem Personal durchgefuhrte Reparatu-
ren stellen ein Sicherheitsrisiko dar, das zu Verletzun-

gen fuhren kann.

—
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WARNUNG: Das Ablassen bzw. das Heraus-
saugen von Kraftstoff/Benzin aus einem
Kraftstofftank muB in einem gut belufteten Arbeitsbe-
reich erfolgen.

Derzum Auffangen des Kraftstoffs/des Benzins verwen-
| dete Behiilter muB groBer als die zu erwartende Flussig-
| keitsmenge, die herausgesogen bzw. abgelassen wird,
sein. Auf dem Behilter muB klar und deutlich der Inhalt
markiert sein; er muB an einem sicheren Platz gelagert
werden, der die Anforderungen der vor Ort geltenden
Bestimmungen erfulit.

Wenn Kraftstoff/Benzin herausgesogen bzw. abgelas-
sen wurde, miissen die VorsichtsmaBnahmen hinsicht-
lich nicht abgeschirmter Leuchten und Zindquelien
beachtet werden.

Werden die oben beschriebenen Warnungen nicht
beachtet, kann dies zu einem Brand mit moglicher Ver-

letzungsfolge fuhren.

Ausbau des Kraftstofftanks

Kraftstofftanks missen mit einem Warnaufkleber, auf dem
“KRAFTSTOFF-(BENZIN-) DAMPF" steht, versehen wer-
den, wenn sie aus dem Fahrzeug ausgebaut werden. Auf
jeden Fall miissen sie an einem sicheren, markierten Platz
gelagert werden.

Karosseriereparaturen

WARNUNG: Wenn das Motorrad In elnen Un-
fall bzw. einen ZusammenstoB verwickeltwor-
den Ist, muB es zu einem autorislerten Triumph-Handler
zur Reparatur bzw. zur Inspektion gebracht werden.
Jeder Unfall kann elnen Schaden am Motorrad verursa-
chen, der, wenn er nicht korrekt repariert wird, einen
zwelten Unfall verursachen kann, der zu Verletzungen
oder moglicherwelse zum Tod fuhrt.

Der Rahmen darf nicht verandert werden, da Jegliche
Veranderung am Rahmen, wie z.B. SchwelBen oder Boh-
ren, den Rahmen schwiéchen kann, was zu einem Unfall
fuhren kann.

—— — =




vORSICHTSHINWEISE ZUR ELEKTRIK

Die folgenden Richtlinien sollen dazu dienen, die Sicherheit
des Bedieners zu gewabhrleisten und eine Beschadigung der
elektrischen und elektronischen Bauteile, die in das Motorrad
eingebaut wurden, zu vermeiden. Wenn notwendig, sind
hesondere VorsichtsmaBnahmen in den entsprechenden
Abschnitten dieses Handbuchs naher ausgefuhrt, die vor
dem Beginn von Reparaturarbeiten durchgelesen werden

mussen.

Gerate - Vor dem Beginn von Tests am Motorrad sicherstel-
len, daB die entsprechenden Testgerate korrekt funktionieren
und alle Kabelbdume bzw. Stecker in gutem Zustand sind,
insbesondere Netzkabel und Buchsen.

—— = —_—em = —— Tt

WARNUNG: Die Zindanlage erzeugt extrem
hohe Spannungen. Daher darf kein Tell der
Ziindanlage oder ein Kabel bei laufendem Motor berahrt

werden.

Ein elektrischer Schlag, der durch Beriihrung mit der
Zundanlage verursacht wurde, kann zu Krankheit, Ver-
I letzung oder Tod fuhren.

——— - Pr—

setzten Herschrittmachern dirfen sich nicht
in der Nahe von Zindstromkreisen und/ oder Diagno-
segeraten aufhalten. .

0 WARNUNG: Trager von chirurgisch einge-

Die Ziindanlage und-Diagnosegerate-konnen die nor-
male Funktion solcher Gerate unterbrechen, was zu
Krankhe_lt _gd_er To_q_:l_ fuhren kann.

——

WARNUNG: Die Batterle enthalt schadliche
Substanzen. Kinder stets von der Batterle
fernhalten, egal ob sie in das Motorrad eingebaut Ist
oder nicht.

Die Batterie nicht kurzschlieBen, die Batteriekabel nicht
zusammenhalten oder die Polaritat der Kabel umkehren,
da jede dieser Handlungen einen Zindfunken erzeugen
kann, durch den sich die Batteriegase entziinden und
dadurch Verletzungen verursachen konnen.

Hochspannungsstromkreise - Beim Abziehen stromfuhren-
der Hochspannungsstromkreise stets isolierte Zangen ver-
wenden. Beim Messen der Spannung an den Spulenklem-
men bei laufendem Motor mit besonderer Vorsicht vorgehen,
da an diesen Klemmen Hochspannungsspitzen auftreten

konnen.
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Stecker und Kabelbaum - Der Motor eines Motorrads ist
eine besonders ungunstige Umgebung fur elektrische Bau-
teile und Stecker. Daher stets sicherstellen, daB diese Ge-
genstande trocken und Olfrei sind, bevor Testgeréte abgezo-
gen oder angeschlossen werden. Niemals Stecker mit Kraft
auseinanderreiBen, indem entweder Werkzeuge benutzt
werden oder am Kabel selbst gezogen wird. Vor dem Abzie-
hen stets sicherstellen, daB die Sicherungsmechanismen
gelost sind, und die Ausrichtung notieren, um einen korrek-
ten WiederanschluB zu gewahrleisten. Sicherstellen, daB
alle Schutzabdeckungen und Substanzen ausgewechseilt
werden, wenn an ihnen manipuliert wurde.

Ist ein Bauteil als nicht mehr funktionsfahig erkannt, die
Zindung ausschalten und das negative Batteriekabel
(schwarz) zuerst abziehen. Das Bauteil ausbauen und den
abgezogenen Kabelbaum abstitzen. Beim Auswechseln des
Bauteils die elektrischen AnschluBbereiche nicht mit olver-
schmierten Handen anfassen und die Stecker so weit hi-
neindrucken, daB die Sicherheitsmechanismen einrasten
konnen. |

Abklemmen der Batterie

Vor dem Abklemmen der Batterie alle elektrischen Ver-
braucher ausschalten.

1.9

WARNUNG: Um zu verhindern, daf3 die Bat-
terie explodiert und um Schaden an elektri-

schen Bautellen zu verhindern, STETS das negative Bat-
teriekabel (schwarz) zuerst abziehen. Belm Wieder-
anschlieBen der Batterie stets das positive Kabel (rot)
zuerst anschlieBen, dann das negative Kabel (schwarz).
Die Batterie stets abklemmen, wenn an elnem Bautell
der elektrischen Anlage gearbeitet wird.

Werden die oben erwahnten Warnungen nicht beachtet,
kann dies zu einer Beschadigung der Elektrik und einem
moglichen Brand fithren, der schwere Verletzungen ver-
ursachen kann.

Stets sicherstellen, daB die Batteriekabel korrekt verlegt sind
und nichtin der Nahe von moglicherweise schabenden Stellen

liegen.
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Regeln

Die Ziindung ausschalten, wenn ein Bauteil im System an-

geschlossen oder abgezogen wird. Ein elektrischer Schlag
vann durch Abziehen stromfiihrender Anschiusse verursacht

werden, wodurch elektronische Bauteile beschadigt werden
konnen.

Sicherstellen, daB Hande und Arbeitsflichen sauber und frei
von Fett, Spanen usw. sind, da sich in Fett Schmutz ansam-
melt, der zu Kriechwegbildung oder Kontakten mit hohem
Widerstand fuhren kann.

Vor der Durchfiihrung von Tests und in regeimaBigen Zei-
tabstanden wahrend der Tests mit der Hand an Masse fas-
sen, um die statische Aufladung des Kérpers zu neutrali-
sieren. Einige elektrische Bauteile reagieren sehr empfind-
lich auf statische Elektrizitat.

Elektrokabel

Alle Elektrokabel sind entweder einfarbig oder zweifarbig
und missen, mit wenigen Ausnahmen, an Kabel der glei-
chen Farbe angeschlossen werden. Bei den zweifarbigen
Kabeln ist der eine Farbstreifen breiter als der andere. Ein
zweifarbiges Kabel wird durch die Primarfarbe und die Se-
kundarfarbe identifiziert. So wird beispielsweise ein gelbes
Kabel mit dinnen roten Streifen als “gelb/rot” bezeichnet. Es
wirde als “Rot/ Gelb"-Kabel bezeichnet, wenn Rot die Farbe
des breiteren Streifens ware.

Uberprifung

Zerlegte Bauteile missen per Sicht iberprift und durch
neue ersetzt werden, wenn Anzeichen der folgenden Storun-
~ gen bestehen:

Reibstellen, Risse, Verhartung, Verzug, Verbiegen, Dellen,
Riefen, Farbveranderungen, VerschleiB, Festklemmen oder
Beschadigung irgendeiner Art.

Ersatzteile

WARNUNG: Zur Wartung, zur Reparatur oder

zum Umbau von Triumph-Motorradern dirfen
nur von Triumph genehmigte Bautelle verwendet wer-
den. Um sicherzustellen, daB nur von Triumph geneh-
migte Ersatztelle verwendet werden, die Ersatztelle, die
Zubehortelle und die Umbautelle nur bel einem autori-
sierten Triumph-Handler bestellen. Der Einbau nicht ge-
nehmigter Bautelle, Zubehortelle oder Umbautelle kann
das Handling, die Fahrstabilitat und andere Aspekte des
Motorradbetriebs negativ beeinflussen, was zu einem

Unfall mit schweren Verletzungen und moglicher Todes-
folge fuhren kann.
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WARNUNG: Dle von Triumph genehmigte;
A Ersatztelle, Zubehortelle und Umbautelle
stets von einem autorisierten Triumph-Handler ein.
bauen lassen. Der Einbau von Ersatztellen, Zubehortel.-
len und Umbauteilen von einem Handler, bel dem es sich
nicht um einen autorisierten Triumph-Handler handeit,
kann das Handling, die Fahrstabllitat oder andere As-’
pekte des Motorradbetriebs negativ beeinflussen, was
zu einem Unfall mit schweren Verletzungen und

moglicher Todesfolge fuhren kann.

WARNUNG: Von Triumph genehmigte Ersatz- |

teile, Zubehorteile und Umbautelle stets von
einem geschulten Wartungstechniker einbauen lassen.
Um sicherzustellen, daB ein geschulter Techniker die
Teile einbaut, solite man sich stets an einen autorisier-
ten Triumph-Héandler wenden. Der Einbau von Ersatztei-
len, Zubehorteilen und Umbauteilen durch nicht ge-
schulte Wartungstechniker kann das Handling, die
Fahrstabilitit und andere Aspekte des Motorradbetriebs
negativ beeinflussen und zu einem Unfall mit moglichen
schweren Verletzungen und maoglicher Todesfolge
fuhren.

Wartungsdaten

Die in diesem Handbuch aufgelisteten Wartungsdaten
bezliglich Abmessungen und Spezifikationen gelten fur fa-
brikneue Original-Teile. Wenn es zulassig ist, daB ein Er-
satzteil diese Werte Giberschreitet, wird eine Verschleil-
grenze angegeben.

Die Garantieleistung erlischt, wenn andere als Original-
Triumph-Ersatzteile verwendet werden.

Alle Original-Triumph-Ersatzteile werden von der Motorrad-
garantie voll abgedeckt. Triumph-Héandler sind verpflichtet,
ausschlieBlich Original-Triumph- Ersatzteile zu verwenden.

Spezifikation

Triumph ist bestandig bemiiht, die Spezifikation, das Design
und die Herstellung der Motorrader zu verbessern, und
nimmt daher entsprechende Anderungen vor.

Obwohl groBter Wert auf Genauigkeit dieses Handbuchs
gelegt wird, kann es nicht als unfehlbare Anleitung fur ak-
tuelle Spezifikationen eines bestimmten Motorrads angese-
hen werden.

Autorisierte Triumph-Handler sind keine Agenten von
Triumph und haben keine Genehmigung, den Hersteller
durch ausdriickliche oder implizierte Unternehmungen oder
Reprasentationen zu binden.
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gpezialwerkzeuge und Werkstattausristung

Um Ausbau, Zerlegung und Zusammenbau bestimmter mechanischer Komponenten zu erleichtern, ohne Beschadigungen zu
verursachen, wurden Spezialwerkzeuge entwickelt. Einige der in dieser Betriebsanleitung beschriebenen MaBnahmen konnen
nicht ohne die entsprechenden Spezialwerkzeuge durchgefiihrt werden. Wenn dies der Fall ist, werden die erforderlichen Werk-

zeuge wahrend des Verfahrens beschrieben. .

Spezlalwerkzeuge:

3880075-T0301 - Anbringen des Radlagers 13880250 - Motorsteuergerat-Diagnose

13880105 — Winkel-Drehmomentmesser 3880080 - T0301 — Gabeldichtung/ Lagerdrift
0
- WCRVENTS
388070 —- T0O301 - Anbringen des Radlagers 3880090 —- T0301 — Gabelkolbenhalter
T3880371 — Halter, Olpumpen-Antriebszahnrad T3880017 - Halter, Frellaufkupplung

1.11
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T3880048 - Kraftstoff-Manometer

T3880160 - T0301 — Gabelbefiiller/-Entlufter T3880315 — Abziehvorrichtung - Zylinderlaufbuchsen

T3880305 — Kupplungs-Antirotationswerkzeug T3880325 — Lichtmaschinen-Abzieh-
vorrichtung und Gewindeschutzknopfe

5©

T3880016 — Halter, Ausglelchswellengetriebe

1.12
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I —————— e — - — e ——————————— — e — _\—_\“\

Volistandige Technische Daten Tiger
MIOBOF  ¢c tcv 06666 50 0n 0m min o s 96 57056 5 56 o768 306 & 3 Zylinder 12 Ventile DOHC
PVOPOIVINIG .« oo vcviitbon oo sifansnsonss s Quer in Reihe
FRUIOPBIIN & o e o vu oo vio 0ls nois ok 66 o E e ore o s s o 955 ccm
Bohrung xKolbenhub .................. .. ... 79,0 mm x 65 mm
Verdichtungsverhaltnis ...................... 16:1
Numerierung der Zylinder.................... Von Links nach rechts (Nr. 3 neben Nockenkette)
Zandfolge ......... ... .. ..., 1-2-3
Maximale Leistung ......................... 105 PS bei 9500 U/min.
Maximales Drehmoment ..................... 92 Nm bei 4400 U/min.
Zylinderkopf
Ventilteller-Durchmesser ..... Innen ........ 32,5 mm
AuBBen........ 28,0 mm
Ventilhub ................... Innen ........ 9,35 mm
AuBien........ 9,30 mm
Ventilschaft-Durchmesser .... Innen ........ 9,490 mm/5,475 mm (5,47 mm min.)
AuBen........ 9,470 mm/5,455 mm (5,45 mm min.)
Durchmesser Ventilfihrungsbohrung . .......... 9,515 mm/5,500 mm
Spiel zwischen Ventilschaft
und Fuhrung ................ Innen ........ 0,04 mm/0,01 mm (0,07 mm max.)
AuBBen........ 0,06 mm/0,03 mm (0,09 mm max.)
Ventilsitzbreite (imKopf) ..................... 1.1 mm/0,9 mm (1,5 mm max.)
Ventilsitzbreite (Ventil) ...................... 2,5 mm/1,8 mm
VORRSIEWINEOL . . . .. et ents ool e de 45°
Ventilfederspannung. . ........ Innen ........ mindestens 15 kg bei 24,0 mm
AuBBen........ mindestens 41 kg bei 26,5 mm
Ventilspiel .................. innen. ........ 0,15 mm/0,10 mm
Aulen...... .. 0,20 mm/0,15 mm
VentiltassenstdBel-Durchmesser«............ 27,993 mm/27,987 mm
VentiltassenstoBel-Bohrdurchmesser . ........ 28,021 mm/28.000 mm
Ventilsteuerzeiten .. EinlaB .. Offnen........ 19° Vor dem Oberen Totpunkt (bei 1,0 mm Hub)
Geschlossen .. 38° Nach dem Kurbelseitigen Totpunkt (bei 1,0 mm Hub)
Dauer ........ 237°
Auspuff Offnen........ 34° Vor unterem Totpunkt (bei 1,0 mm Hub)
Geschlossen .. 20° Nach kurbelseitigem Totpunkt (bei 1,0 mm Hub)
Dauer ........ 234°
Durchmesser Nockenwellen-Zapfen .......... 22,96 mm/22,93 mm
22,956 mm/22,953 mm (Ausleger)
Spiel Nockenwellenzapfen ................... 12 Max
Bohrdurchmesser Nockenwellenzapfen ....... 23,021 mm/23.000 mm
Nockenwellenaxialspiel ..................... 0,13 mm/0,03 mm (0,2 mm max.)
Nockenwellen-Auslauf ...................... maximal 0,05 mm
Ketten-Spannvorrichtung Freie Lange ........ 73,7 mm
Kupplung/Priméarantrieb
Primarantrieb ...... s | o R R Getriebe
Untersetzungsverhéltnis ..................... 1.75 (105/60)
Kupplung .......... | - g in Ol laufende Lamellenkupplung
Anzahl der Reibscheiben .................... 9
Plattenflachheit ............................ 0,15 mm (0,2 mm Zoll)
Dicke der Reibscheibe (neu) ................. 3,80mm 0 +0,80mm
Dicke der Reibungsplatte (Servicelimit) ........ 3,60mm
Kupplungs-Betatigungsmethode ............. Kabel
Spiel im Bowdenzug (am Hebel) .............. 0,4 mm/0,8 mm
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Vollstﬁndlge Technische Daten Tiger
_’___—____——_—'_—__——_—_'__ e ———————————————————————————————————— e

Kolben/Kurbelwelle
Zylinderdurchmesser (Std.) .....cocviiiinnns 79,030 mm/79,050 mm
Zylinderdurchmesser (Servicelimit) ........... 79,10 mm

Kolbendurchm (bei 90° zum Kolbenbolzen) Std. 78,980 mm/78,960 mm, Zyl.-Nr. 1 &3
78,970 mm/78,960 mm, Zyl.-Nr. 2

Kolbendurchm.(bei 90° zum Kolbenbolzen)

Servicelimit .........coviiiiiiiniiniiiiann. 78,87 mm, Zyl.-Nr. 1 & 3
78,86 mm, Zyl.-Nr. 2
Kolbenring-Nut-Spiel ......... Oben........ 0,02 mm/0,06 mm
Sekundar .... 0,02 mm/0,06 mm
Kolbenringnut-Breite ......... Oben........ 1,03 mm/1,01 mm
Sekundar .... 0,83 mm/0,81 mm
- S 1,53 mm/1,51 mm
KolbenringstoBspiel ........... Oben........ 0,28 mm/0.43 mm

(neuer Ring wenn in der Bohrung vorhanden)
Sekundar .... 0,43 mm/0,58 mm

@ |y 0,33 mm/0,83 mm
Bohrdurchmesser Kolbenbolzen Im Kolben . ... 19,008 mm/19,002 mm
Durchmesser Kolbenbolzen .................. 19.000 mm/18,995 mm
Pleuelstangenkopf -Durchmesser ............ 19,034 mm/19,016 mm
PleuelstangenfuB-Seitenspiel . .. ... PP, o3 0,3 mm/0,15 mm (0,5 mm max.)
Durchmesser Kurbelwellen-PleuelfuBzapfen ... 40,960 mm/40,946 mm (40,932 mm min.)
Kurbelwellen-Pleuellagerspiel ............... 0,066 mm/0,036 mm (0,1 mm max.)
Kurbelwellenhauptzapfen-Durchmessser . ... .. 37,976 mm/37,960 mm (37,936 mm min.)
Kurbelwellenhauptlager-Spiel ................ 0,044 mm/0,020 mm (0,1 mm max.)
Axialspiel - Kurbelwelle . ... o R 8 T A 0,20 mm/0,05 mm (0,4 mm max.)
Ausgleichswelle |
Endspiel .........cocvviviincinnccenccanan 0,06 - 0,41 mm (Servicelimit)
Getriebe |
TYP ovveveennororannsnressssasasnasasssons 6-Geschwindigkeiten Konstanteingrift
Ubersetzungsverhaltnis ....... 1.Gang ..... 2.733 (41/15)

2.Gang ..... 1.947 (37/19)

3.Gang ..... 1.545 (34/22)

4. Gang ..... 1.291 (31/24)

5.Gang ..... 1.154 (30/26)

6. Gang ..... 1.074 (29/27)
Schaltgabeldicke .............cce0viiiinnann 5,9 mm/5,8 mm (5,7 mm min.)
Gangschaltungs-Nutbreite .................. 6,1 mm/6,0 mm (6,25 mm max.)
Schaltgabel-Nutspiel ..............cccint, maximal 0,55 mm
Endantrieb ...........ciiiiiiiiiiiiiinian Kette
SekundarQbersetzung ............cc000eanen 2.555 (18/46)
KettontyD ... it il ismrnsveapssoryos ooy DID
AnzahlderGlieder..........ccovieeiaennne. . 114
Lange von 20 Kettengliedern . ................ 321 mm
Antriebsketten-Spiel ............ o 35 -40 mm
SchmierungderKette ............cccoevnnnn Mobil-Kettenspray
Schmierung
Druckschmierung, Olsumpf
Olkapazitat
(Trockenfullung, einschl. Filter) ............... 4,3 Liter
(Ol- und Filterwechsel) ...........coveeeenne 4,0 Liter
(NurOlwechsel) ..........cooeeviievennrane 3.9 Liter
Empfohlenes Ol ...........ccoovvevvenvnnnnes Halb- oder vollsynthetisches Ol 10W40 oder 15W/40, das
) die Spezifikationen API/SH und JASO MA erfulit
Oldruck (imHauptkanal) ................... 40,0 Ib/in2 min.. (bei Oltemp. von 80°C)
) (bei 5000 U/Min.) |
Olpumpen-Rotorzackenspiel . ................ 0,15 mm, (0,2 mm max.)
Olpumpengehause-Spiel .................... 0,22 mm/0,15 mm (0,35 mm max.)
Olpumpen-Axialspiel Rotor .................. 0,02 mm/0,007 mm (0,1 mm max.)

1.14
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volistindige Technische Daten  Tiger

- —

Zindsystem

TYP < cvvverrnrsn e it Digital Induktiv

Elektronischer Umdrehungsbegrenzer . ........ 9500 U/Min.

Luftspalt Aufnahmespule .................... 00 mm _.2 mm

widerstand Aufnahmespule .................. 1,3 KQ _10% bei 20°C

FONISPUIOMYD . cocsimvsssvesnnssnsssnsnsnne Aufsatzkerze

Zandkerzen-TYP ......ccvvteeevenccenananns NGK-DPRBEA-9

Zandkerzenabstand .............. ... e 9 mm

Kraftstoffanlage

Kraftstofftyp ......coiviiiniiiiiiiinnnns. Bleifrei, Oktanzahl nach der Researchmethode: 95
(USA: 89 CLC/AKI

Tank-Fassungsvermogen ...........cceeeoune 23 Liter

Krafstoffstand-Warnleuchte ... ............... 3,5 Liter Reservetank

Kraftstoffpumpen-Typ ........ e e $1 8 W R Elngetaucht

Kraftstoffdruck (nominal) .................... 3,0 Bar

Spiisteuersystem ...............co0iieienn Elektronisch Giber das Kraftstoffsystem ECU

Kraftstoff-Einspritzsystem

TV 56 5 56 5 4 505 os Wbl i SRIE Wis K64 68 51 46 2% 918 08 Elektronisch, sequentiell

Leerlauf-Umdrehungszahl ................... 1200 U/Min.

Einspritzventil- Typ ......................... Do pelstift, elektromagnetisches Plattenventil

DWOBBBY .6 556 s mimm o i i3 Sl 5000 0 956 9% 0% 0% Kabel/Drehgriff/elektronisch
Drosselklappenpotentlometer

SteuerSenSOreN ..........ccvveecvaennanassns Atmospharischer Druck
Drosselposition, Kurbelstellung,
Kahlflussigkeitstemperatur
Ansaug-Lufttemperatur

Kuahlsystem

Kuhliflissigkeitsgemisch .............. AR 50/50 Destilliertes Wasser/Frostschutzmittel

Frostschutzmittel-Typ © ... ... o veeiniann.t. ... Mobil Antifreeze

GORIBIDAINE . .. o viissanevisnuas felereye s ey -35°C

Kihlsystem-Fassungsvermogen ............. 2,8 Liter

KlhlerverschluB-Offnungsdruck............... 1,1 Bar

Thermostat-Offnungstemperatur- ............. 85°C (nominal)

Kihigeblase-Einschalttemperatur ............ 103°C

Temperaturfihler- Widerstand , ............. 9 —-3,3KQbei 15°C

Aufhangung

Vordergabelabstand ........................ 200 mm

Empfohlene Gabel-Olsorte ........ccoc0n0eee . Kayaba G10

Olstand (bei vollstandig komprimierter Gabel) .. 107 mm

Olvolumen (Trockenfallung) . ........ccoeuenn. ccm

Vordergabel-Durchzug ..........cccveeenennn Biindig mit der Oberkante des oberen Jochs

Hinterradabstand ............cccoivevviannae. 200 mm

Schmierfett Hinterradaufhangungslager ....... Mobil Grease HP 222

Bremsen |

TYPVOIME ....ovviiiieiiennnernnnesananenns Zwei hydraulisch betriebene Doppelkolben-Bremssattel,
die auf zwei Scheiben wirken

Bremssattelkolben-Durchmesser.............. 27 mm

Scheibendurchmesser ..........ccvvvieennnnn 310 mm

Schelbendicke .......ccoc0etvenccececccacsa 5,0 mm (4,5 mm Minimum)

Scheibenauslauf ............ccc0eiveeeaiann. 0,15 mm, (0,3 mm max.)

Durchmesser Hauptbremszylinder ............ 12,7 mm

Empfohlene Flassigkeit ..................... Mobil Universal Brake and Clutch
Fluid DOT4

TypHINteN . ....ccavvvveececcnscscenrecnenss Hydraulisch betriebener Doppelkolben-Bremssattel
Einzelscheibe

Bremssattelkolben-Durchmesser ............. 27 mm

Scheibendurchmesser ..........coeeevieeenen 285 mm

Scheibendicke ..........ccoiivininiiannn, 6,0 mm (5,5 mm Minimum)

Scheibenauslauf. .............ccveveeiann. 0,15 mm, (0,3 mm max.)

Durchmesser Hauptbremszylinder ............ 14mm

Empfohlene Flissigkeit ............cco0enens Mobil Universal Brake and Clutch
Fluid DOT4
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Volistandige Technische Daten Tiger

Rader und Relfen

Vorderradfelge Axialauslauf ................. . 1,0 mm

Vorderradfelge Radialauslauf
ReifenVome..............

llllllllllllll

1,0 mm
vgl. Bedienungsanleitung

Reifendruck Vomme (kalt) ..................... 2,5 kg/cm?
Mindest-Profiltiefe Vorderrad ............... . 2,0 mm
Hinterradfelge Axialauslauf .................. 1,0 mm
Hinterradfelge Radialauslauf ................. 1,0 mm

Typ Hinterrad

lllllllllllllllllllllllllllll

Reifendruck Hinten (kalt) ....................

Mindest-Profiltiefe Hinterrad ................ . 2,0 mm bei bis zu 80 Meilen/Stunde (130km/h)
3,0 mm bei uber 80 Meilen/Stunde (130km/h)

vgl. Bedienungsanleitung
2,9 kg/cm?

WARNUNG: Mit den Motorradern von Triumph missen die gesetzlich vorgeschriebenen G

_ eschwindigkeitsbe-
grenzungen beachtet werden, sofern man sich nicht in speziell dafir vorgesehenen Bereichen befindet.

Rahmen
Rahmentyp ......c.ciiiiiinriiennnn. Zweiseitiger Stahl
COBAMBBNG ... oo o st wav o s o s s 2175 mm
Gesamtbreite (bis zu den Spiegeln) ........... 860 mm
CIOBRMUNINIG . .o v ososnsnsnsashsnssnsssnsos 1345 mm
Radstand .............ccciiiiiiiiirennnnnans 1550 mm
L EESEER e o it it e ot - 840 -860 mm
PEOCTMRUBMINIONN | oo v o0 iineensobsaions oimsie oo & 28°
Nachlaufversatz .................ccoiiienn.. 92 mm
LOUPOOWABIR - oo i 5 555606 50 556 56 6k 4w i 5 215 kg
NSRRI PIIEEREBE . « o 5w 5o 50 i s wio om0 o000 60 i 5 207 kg
(Fahrer, Beifahrer, Gepack & Zubehor) : - -
Elektrische Ausriistung :
Lo R S e T F GS GTX14-BS
Batterie-Nennleistung ...................... 12V-12 Amp.-Stunden
Lichtmaschinen-Nennleistung ............... A
Sicherungen ................ " j) Scheinwerfer
T Laden
B < s v ineii Zubehor
#4 ........... Bremslicht, Blinker, Hupe
- e Zundregelung
- [ —. Motorsteuergerat
i TR R L Kiahlventilator
- O Instrumententafel
. O Scheinwerfer
5 - R Standieuchten
BB e Hauptsicherung
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ginstellungen des Drehmomentschlussels - Tiger

zyllnderkopfberelch

Anwendung | Drehmoment | Hinwelse

Nockenwellendeckel zu Zylinderkopf &

Nockenwellenketten-Spannvorrichtung zum Kurbelgehause

7entrierschraube, Steuerketten-Spannvorrichtung

Nockenwellenlag-e_r_kapben zum Kopf

Nockenwellen-Kettenritzel zur Nockenwelle

Nockenwellenketten-Spannfligel zum Kurbelgehause

Oberer Belag_aer Steuerkette zum Kopf
Zylinderkopf zum Kurbelgehause (M6-Schrauben)

2

Schrauben zwischen Zylinderkopf und Kurbelgehause - S. Text

Kupplung

Anwendurig LS Drehmoment | Hinweise
te ke P B LRI MRS e - e (Nm)

Kupplungszentriermutter 105

Kupplungsdruckplatte zum Zentrum | 10

Kupplungshebel-Lagerzapfen
Sicherungsmutter Kupplungshebel-ﬂagerzapfen

Ausgleichswelle, Kurbelwelle und Kurbelgehause

Anwendung R e L i 1 Drehmoment | Hinwelse
(Nm)

Kurbelgehause oben und unten (M8-Befestigungen) S. Text

Kurbelgehduse oben und unten (M6-Befestigungen) S. Text

Ausgleichswellen-Halteschraube

PleuelstangenfuBB -Mutter S. Text

Kurbelwellensensor-Montageplatte zum Kurbelgehause

Motorabdeckungen

Anwendung . Drehmoment | Hinwelse

Kurbelwellenabdeckung zum Kurbelgehause
Kettenritzelabdeckung zum Kurbelgehause

Kupplungsdeckel zum Kurbelgehause
Kupplungsdeckel-Schallunterdrickungsplatte zur Abdeckung

WasserauslaBabdeckung zum Zylinderkopf
Stecker, rechte Kurbelwellenabdeckung

HIIII'H HIH“I |
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Getriebe

Anwendung Drel'l;l:l:l;wnt

Ausgangskettenrad zu Ausgangswelle
Blockierrad zur Schalttrommel

Feststellhebel-Schraube

Befestigungsschraube Schalttrommellager “

: ;l' =i
o Ly - L ]
B . 1 L i o
ik % ' T . " h s
- s ge AN S PR PG S ) | X id

Schaltwellen-Klemme
Federanschlagschraube

Schmiersystem

Anwendung Hinwelse

Olwanne zum Kurbelgehause

Olwannen-AblaBschraube zur Olwanne “

Oliiberdruckventil zum Kurbelgehause
Oldruckwarnleuchtenschalter zum Kurbelgehause

Offilter zum Adapter
Olversorgungsleitung zum Zylinderkopf Neue Unterlegscheibe

verwenden

OlkﬁhlerverbindurTgen zur Olwanne Neue Unterlegscheibe
verwenden -

Olkahlerverbindungen zur Kihler 1 Neue Unterlegscheibe
verwenden

Olkihler zu den Kihlerbefestigungen - -

Olpumpe zum Kurbelgehause - “

Endantrieb

Anwendung Hinwelse
(Nm)

Hinteres Zahnrad zum Antrieb

Kettenschutz zur Schwinge

Kettenschleifschutz zur Schwinge

Kuhisystem

Anwendung Hinwelse
(Nm)

Wasserpumpe zum Kurbelgehause
Thermostatgehause zum Rahmen
Thermostatgehause vorne zu hinten

Kuhler zum Rahmen —

Wasser-Winkelstutzen zum Zylinderkopf
Kihiflussigkeits-AblaBschraube

Eine neue Unterleg-
scheibe verwenden

Wasser-Winkelstutzen zum Kurbelgehause

1.18
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wasser-Winkelstutzen zum Kurbelgehause

anwendung MRS " Drehmoment | Hinwelse
(Nm)

Kraftstofftank zum Rahmen _
Tankdeckel zum Kraftstofftank “
Kraftstoffpumpe-Befestigungsplatte zum Kraftstoffbehalter “ Niemals (berziehen
Kraftstoffpumpen-Spannschraube _
Kraftstoffschlauchverbindung Klemmschraube “

e
Drosselklappengehause zum Zylinderkopf “—
Drosselklappenpotentiometer zum Drosselklappengehause _—
Anschlisse Kraftstoffzufuhrleitung /Riicklaufleitung zum Kraftstoff-Verteilerrohr 5 _
Kraftstoff-Verteilerleiste zu den Drosselklappengehausen 5 '
Auspuff-Befestigungswinké_l zum Rahmen 15

Airbox zum Halter
Lambda-Sonde zur_Au_é_pu?fénlage Keinen Schlagschrau-
ber verwenden

Rader

Anwendung A Hinwelse
(Nm)

Vorderradspindel/Achsbolzen

Hinterradspindel/Achsbolzen 85

Hinterradaufhangung

| (Nm)

Schraube Schwingenachse

Radnabe Hinten / exzentrische Stellschraube “

Oberer Montagebolzen Hinterradaufhangung —
Untere Befestigungsschraube hinteres Federbein “—

Vorspannungs-Einstellung zum Rahmen

Vorderachsaufhangung

Anwendung Hinwelse
| (Nm)

Obere Gabel-Klemmschraube —

E
e
L]
#

Untere Gabel-Klemmschraube
Obere Gabelkappe zum Innenrohr

Dampfungszylinderschraube
Lenker zum oberen Joch
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orderer Bremssattel zur Gabel

remsen
Anwendung |
Schraube/Mutter vorderer Bremshebelzapfen
Vorderer Bremsklotz-Haltestift

Entliftungsschraube Vorderer Bremssattel
Vorderer Bremsschlauch zum Bremssattel

Vorderer Hauptbremszylinder zum Lenker T | “
Vorderer Bremsschlauch zum Hauptbremszylinder “
Vordere Bremsscheibe zum Rad S

Hinterer Bremssattel zum Trager “

Hinterer Bremsklotz-Haltestift
Entliftungsschraube hinterer Bremssattel E

—_—

Hinterer Bremsschlauch zum Bremssattel

Hinterer Bremshauptzylinder zum Rahmen 27
FuBbremszylinder-Fliissigkeitsbehélter zum Kotflugel . —
Hinterer Bremsschlauch zum Hauptbremszylinder 25

Hintere Bremsscheibe zum Rad 22 e

e ——————————————————————————

FuBrasten, Steuerplatte und Motoraufhangungen

Anwendung: ' N Hinwelse
(Nm)

Oberes Kurbelgehause zum Rahmen

Unteres Kurbelgehause zum Rahmen " “—

Zylinderkopf zum Rahmen _
A N

Linke Steuerplatte zum Rahmen |

Seitenstander-Lagerbolzen

Elektrik

Anwendung Hinwelse
(Nm)

Lichtmaschinenrotor zur Kurbelwelle

Lichtmaschinen-Windungen zur Abdeckung ——
Lichtmaschinen-Gleichrichter zum Chassis —_
Seitenstanderschalter zum Halter —

7
Instrumentengehé@use zum Cockpitrahmen —

Neutralschalter

Anlassermotor zum Kurbelgehause
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Karosserle

Anwendung

Vorderer Kotflugel zur Gabel — Vorderer Bereich

Vorderer Kotfligel zur Gabel — Hinterer Bereich

Vorderer Kotflugel vorderer Abschnitt zum hinteren Abschnitt
Seitenverkleidungen zum Rahmen

Oberes Gestell zum Rahmen (M8-Schrauben)

Oberes Gestell zum Rahmen (M6-Schrauben)
Seitenverkleidung

Cockpit zu den Haltern

1.21
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Drehmoment | Hinweise

(Nm)
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WARTUNG 2

Wartungsplan

Operation Description
(12000) | (18000) | (24000) | (30000)
2 Jahre | 3 Jahre | 4 Jahre | 5 Jahre

Motorolfilter erneuern

Ventilspiel Uberpriifen/Einstellen

| uftfilterelement erneuern

Motor—iECM —-_flberp_n_‘_ﬁfun_g der gespeicherten
DTCs

Zundkerzen uberprafen

Zindkerzen ereuern

Drosselklgppengehéuse ausgleichen -~

Motorol erneuern _

Gasseilzug Gberpriifen / einstellen Taglich

Kihimittelstand uberprifen / einstellen Tégliéh

Kiahlflussigkeit erneuern o Alle Zwei Jahre
Kiihisystem auf Lecks Gberprifen | Taglich | @

Kraftstoffanlage — Uberpriifung auf Lecks Taglich ¥

Kr-aﬂstofﬁlt_er_e?r;euem, )

Lenkung — Uberpriifung-des freien:Betriebs' - Taglich

Lenkkopflager Gberpriifen / einstellen
Lenkkopflager.abschmieren .

Gabeln auf Lecks / einwandfreien Betrieb iiberprii-
fen Taglich

Gabeldl erneuern ®
Bremsﬂassigkeitssténde uberprufen Taglich @ @
BremsflUssigkeit erneuern Alle 2 Jahre
Bremsschlauche erneuern ~ Alle 4 Jahre

Bremslicht — Funktionstberpriifung | | Taglich

: ® | & | &
Bremsklotze — Uberpriifung des VerschleiBum- Taglich
fangs
Bremshauptzylinder — Dichfungen erneuern Alle.2 Jahre
Bremsséttel — Dichtungen erneuern Alle 2 Jahre
Antriebskette — abschmieren Alle 200 Meilen (300 km)
Antriebskette — VerschleiBpriifung Alle 500 Meilen (800 km)

IFreies Spiel der Antriebskette — Gberprifen/einstel- | Taglich » -----
en
Hinterradaufhangung abschmieren

Befestigungsvorrichtungen — visuelle Sicherheitsin-
sSpektion

Réder — Uberpriifung auf -Bes_.t—:ﬂ-ﬁdigung Téglicfl
ReifenverschleiB/-beschadigung - Uberpriifung Taglich

Reifendruck — Uberp;{ifung-/EInstellung Taglich
Kupplungsseil — Uberpriifung / Einstelluhg Taglich
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Einzelteilzelchnung

Nockenwellendeckel
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BESCHREIBUNG DES ZYLINDERKOPFES

Der Motor verfugt tber einen Zylinderkopf, der aus einer
Aluminiumiegierung besteht und die Nockenwelle, die Ventile
und die Zundkerzen tragt. Der Zylinderkopf wurde als
komplette Einheit gegossen, und verschiedene Komponenten
werden nach der Bearbeitung kontinuierlich hinzugefigt.

Die Nockenwellen laufen ohne zuséatzliche Lager direkt in den
Zylinderkopf. Das Ventilspiel kann mit Hilfe von unterschiedlich
dicken Unterlegscheiben eingestellt werden, die sich zwischen
dem VentilstdBel und der Kurbelwelle befinden.

Die Nockenwellen werden von einer gerauschlosen Kette
angetrieben.

Die Kette wird von einerfederbelasteten Vorrichtung gespannt,
die sich in der oberen Halfte des Kurbelgehauses befinden,
und von zwei Gummifiligeln gefihrt.

Die Olversorgung des Zylinderkopfes erfolgt mit Hilfe einer
externen Zufuhrleitung, die sich an der hinteren rechten Seite
des Zylinderkopfes befindet. Nachdem es den Zylinderkopf
erreicht hat, wird es durch die internen Bohrungen innerhalb
des Kopf-GuBsticks und der Nockenwelle verteilt.

Die EinlaB- und AuslaBventile werden mit Hilfe von dualen
Ventilfedern geschlossen. Diese Ventilfedern verfigen an
einem Ende uber eng gewickelte Spulen, um ein Ventilflattern
bei hoher Motordrehzahl zu vermeiden und eine sanfte
Ventilbetatigung zu ermoglichen. Sowohl die Spitze als auch
die Auflageflaiche der Ventile wurden gehartet und
gewahrleisten somit eine lange Nutzungsdauer.

Aufgrund der Verfahren zur Montage der Ventilsitze und
Ventilfuhrungen am Kopf konnen diese Komponenten nicht
ausgetauscht werden.

VORSICHT: Bel den folgenden Verfahren, bel
denen die Steuerkette entfernt oder gelost
werden muB, darf der Motor NIEMALS gedreht werden,
ohne dass die Steuerkette und die Spannvorrichtung
korrekt angebracht und eingestelit wurden. Im
zerlegten Zustand erhalten die Kolben Kontakt zu den
Ventilen, wenn die Kurbelwelle gedreht wird. Dies kann
einen ernsthaften Motorschaden verursachen.

3.5
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NOCKENWELLENDECKEL

Ausbau

HINWEIS: Zugang zum Nockenwellendeckel:

® Klemmen Sie die Batterle ab: Das Minuskabel
(schwarz) zuerst.

® Entfernen Sie den Kraftstofftank (s. Kapitel 9)

® Entfernen Sie die Alrbox (s. Kapitel 9)

1. Losen Siedie Schraube, mitder das Thermostatgehiuse
an der Halterungsstutze befestigt ist.

kabw
1. Befestigungsschraube des Thermostatgehauses

Klemmen Sie die elektrische Verbindung zu den
Zundspulen ab und entfernen Sie die Spulen vom
Nockenwellendeckel.

2.

1. Zundspulenverbindungen
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3 Losen Sie in der folgenden Reihenfolge schrittweise die
Nockenwellendeckelschrauben:

HINWEIS:

¢ Am rechten Ende sind neben der Steuerkette zwel
langere Schrauben vorhanden.

S
6
3
2
1
7 4
8

Losereihenfolge der Nockenwellendeckel-Schrauben
4. Entfernen Sie die Abdeckung.

== == == —_—— —=

VORSICHT: Verwenden Sie niemals einen
Hebel, um den Nockenwellendeckel vom

Kopf zu losen.

Die Verwendung eines Hebels fiihrt zu Beschadigungen
des Kopfes und des Nockenwellendeckels und kann
daher einen Olaustritt verursachen. -

Entfernen Sie die Nockenwellen-Dichtung.

6. Entfernen Sie alle Olriickstande an der Vorderseite des
Kopfes. Verwenden Sie dazu eine Spritze oder einen
fusselfreies Tuch.

Installation

1.  Uberprifen Sie den Zustand der
Nockenwellendeckel-Dichtung. Tauschen Bringen Sie
das Teil wieder an oder tauschen Sie es gegebenenfalls
aus.

2.  Uberprifen Sie den Zustand der
Nockenwellendeckel-Schraubendichtungen. Tauschen
Bringen Sie das Teil wieder an oder tauschen Sie es
gegebenenfalls aus.

Dichtung

3. Tragen Sie Silikon-Dichtmittel auf die unten mit Pfeil
jekennzeichneten Flachen auf.

3.6

Bereiche des Silikon-Dichtmittels

4. Bringen Sie den Nockenwellendeckel wieder an. Stellen
Sie sicher, dass die Dichtung in der korrekten Position
bleibt. Achten Sie besonders auf die
Zundkerzenbereiche. |

5. Bringen Sie die Nockenwellendeckelschrauben und
Schraubendichtungen an, die nur mit den Fingem
angezogen werden.

6. Ziehen Sie zum Schiul3 die
Nockenwellendeckelschrauben in der selben
Reihenfolge mit 10 Nm an. -

7. Bringen Sie die Zindspule wieder an und ziehen Sie die
Spulenbefestigungen mit 10 Nm an.

8. SchlieBen Sie die Zundspulen wieder an.

9. Bringen Sie das Thermostatgehause wieder an.

10. Bringen Sie alle Teile wieder an, die entfernt wurden, um
den Zugriff zu erleichtern, so wie es in den
entsprechenden Kapiteln dieser Betriebsanweisung
beschrieben wurde.

HINWEIS:

Bringen Sle die Batterie wieder an und stelien Sie die

Verbindungen wieder her (zuerst das (rote)
Pluskabel).
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STEUERKETTENSPANNER HINWEIS:
®  Zusatzlich zur Ausrichtung der Markierung ,T1"
Ausbau welisen die Ausrichtungsmarkierungen auf den
Nockenwellen-Kettenritzeln am OT nach Innen auf
HINWEIS: Zugang zum Steuerkettenspanner: einen Punkt, der auf gleicher Hohe mit der

Verbindungsflache liegt.

¢ Klemmen Sie die Batterle ab: Das Minuskabel
(schwarz) zuerst.

¢ Entfernen Sle den Kraftstofftank (s. Kapitel 9)
¢ Entfernen Sie die Airbox (s. Kapitel 9)

¢ Entfernen Sle den Kupplungsdeckel (Hinweise sind
In diesem Kapitel enthalten).

1. Entfernen Sie die Inspektionsplatte vom rechten
Nockenwellendeckel.

Ausrichtungsmarkierungen zwischen Nockenwelle und
Zylinderkopf

3. Halten Sie einen geeigneten Keil zwischen die
Spannvorrichtung und das Kurbelgehause, um die
Steuerkette zu spannen, wahrend die Spannvorrichtung
ausgebaut wird.

4. Entfernen Sie vorsichtig die Zentriermutter von der
Spannvorrichtung und ziehen Sie die Spannfeder
heraus.

1. Inspektionsplatte

WARNUNG: Die Zentriermutter steht unter
Federspannung. Belm Losen der
rmutter miissen Hande, Augen und Gesicht

2. Drehen Sie die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn (in der
normalen Drehrichtung). Verwenden Sie dazu die am
Ende der Kurbelwelle angebrachte Schraube. Drehen

Sie so lange, bis sich der Zylinder Nummer 1 am Oberer Immer durch geelgnete Schutzkleldung geschutzt
Totpunkt (OT) befindet, d.h. wenn die Markierung ,T1' auf werden. Gehen Sle vorsichtig vor, um Verletzungen und
der Freilauftkupplung auf die Linie am Boden der den Verlust von_E!nzeuellen _iuﬁvirmil_den. S

Abdeckung ausgerichtet ist.
5. Entfernen Sie die Schrauben, mit denen die

Spannvorrichtung am oberen Kurbelgehause befestigt
ist und entfernen Sie die Spannvorrichtung und die
Dichtung.

Installation

1.  Uberpriifen Sie, dass sich der Zylinder Nummer 1 noch
immer im Oberen Totpunkt (OT) befindet.

2. Stellen Sie sicher, dass der zuvor angebrachte Keil noch
immer das Blatt der Spannvorrichtung in Kontakt mit der
Steuerkette halt. Uberprifen Sie, dass die
Steuermarkierungen der Nockenwellenachinnen z_elgen
und sich auf gleicher Hohe wie die Verbindungsfiachen

— / des Kopfes befinden.

kaid

1. Marklerung 'T1’
2. Markierungslinle

3.7
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3. Setzen Sie den Kolben des Steuerkettenspanners auf
den ersten Zahn der Klinke (d.h. minimale Ausdehnung),
indem Sie die Klaue der Spannervorrichtung manuell

anheben.

gabh

Einstellung des Spannerkolbens

4. Bringen Sie die Spannvorrichtung zusammen mit einer
neuen Dichtung am oberen Kurbelgehduse an und
ziehen Sie die Halteschrauben mit 9 Nm an.

HINWEIS:

® Beachten Sie folgende Hinweise beim Anbringen
einer neuen Spannvorrichtung:

a. Entfernen Sle das neue

Spannvorrichtungsmodul aus der Verpackung.

Bel naherer Untersuchung Ist erkennbar, dass
die Mutter der Spannvorrichtung nicht
volistandig Im Gehéuse angezogen wurde und
dass die ,Nase’ der Spannvorrichtung (d.h. der
Tell, der tatsachlich mit dem
Kettenschlelfschutz in Kontakt kommt)
volistandig in das Gehause sitzt.

b. Vor der Montage im Motor mu3 die Mutter der
Spannvorrichtung, die Unterlegscheibe sowie
die Feder ausgebautwerden. Umdabel nichtdie
Internen Komponenten zu beschadigen, drehen
Sle die Mutter der Spannvorrichtung
mindestens um eine halbe Umdrehung Im
Uhrzelgersinn (d.h. weilter in das Gehause), bis
der StoBel nach auBen springt. Die
Spannvorrichtungsmutter kann dann gefahrios
und auf normale Welse herausgezogen werden,
ohne die Komponenten der Spannvorrichtung

zu beschadigen.

5. Entfernen Sie den Keil des Spannvorrichtungsblattes.
Achten Sie darauf, das Spannvorrichtungsblatt weder zu
bewegen noch zu beschadigen.

6. Bringen Sie an der Zentriermutter einen neuen Dichtring
an. Bringen Sie — jedoch nur mit Hilfe der Finger — den
Klinkenbereich der Spannvorrichtung in festen Kontakt
mit dem Spannvorrichtungsblatt. Bringen Sie die Feder
und die Zentriermutter wieder an der Spannvorrichtung
an. Ziehen Sie die Zentriermutter mit 23 Nm an.

7. Uberprifen Sie, dass der SpannvorrichtungsstoBel bei
Betrachtung von oben korrekt in der Mitte des
Spannvorrichtungsblattes positioniert ist.

3.8

kaid

Drehen Sie den Motor um 4 volistandige Umdrehungen

und positionieren Sie den Zylinder 1 am OT. Stellen Sjg
sicher, dass die Markierung ,T1" auf der Freilautkupplung
auf die Linie der Deckelunterseite ausgerichtet ist.

1. Marklerung ‘T1’
2. Markierungslinie

9.

Uberpriifen Sie, dass die
Nockenwellensteuerungsmarkierungen so wie auf der
folgenden Abbildung ausgerichtet sind.

Ausrichtungsmarkierungen zwischen Nockenwelle und
Zylinderkopf

10.

Uberprifen Sie erneut die Positon des
SpannvorrichtungsstoBels am Spannvorrichtungsblatt.

11. Bringen Sie den Nockenwellendeckel wieder an.
12. Bringen Sie die Kurbeldeckel-Inspektionsplatte wieder
- an.

13. Bringen Sie alle Teile wieder an, die entfernt wurden, um
den Zugriff zu erleichtern, so wie es in den
entsprechenden Kapiteln dieser Betriebsanweisung
beschrieben wurde.

HINWEIS:

Bringen Sie die Batterle wieder an und stellen Sle die

Verbindungen wileder her (zuerst das (rote)
Pluskabel).



NOCKENWELLEN

Ausbau

HINWEIS: Zugang zu den Nockenwellen:

Kilemmen Sle die Batterie ab: Das Minuskabel
(schwarz) zuerst..

Entfernen Sie den Kraftstofftank (s. Kapitel 9)
Entfernen Sle die Alrbox (s. Kapitel 9)

Entfernen Sie den Kupplungsdeckel (Hinwelse sind
in diesem Kapitel enthalten).

Entfernen Sie den Steuerkettenspanner (Hinweise
sind in diesem Kapitel enthalten).

HINWEIS:

Es Ist nicht erforderlich, die Steuerkette komplett
zu entfernen.

Die Nockenwellen und Kettenritzel werden als
Modul entfernt.

Entfernen Sie den oberen Belag der Steuerkette von der
Steuerkettenseite des Zylinderkopfes. |

1. Oberer Belag der Steuerkette

2.  Um sicherzustellen, dass die Nockenwellenkappen
wieder in den urspriinglichen Positionen angebracht
wurden, markieren Sie die Position aller
Nockenwellenkappen in bezug auf den Zylinderkopf.

HINWEIS:

Zur Markierung der Kappenpositionen kann ein
Waschestift o. a&. verwendet werden.

3.9
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Numerierung der Nockenwellenkappe

HINWEIS:
® Die Kappen werden nacheinander numeriert und
durfen nicht vertauscht werden. Die

Nockenwellenkappen an der AuBenseite der
Steuerkette (auch als Ausleger bezeichnet), werden
mit ,A* fir den AuslaB und mit ,B’ fur den EinlaB

markiert.

3. Lodsen Sie nacheinander die einzelnen Befestigungen,
mit denen die Nockenwellenkappen an der EinlaBwelle
des Zylinderkopfes befestigt sind.

der

4. Losen  Sie die Kappenbefestigungen

AuslaB-Nockenwelle.

VORSICHT:T Losen Sle niemals eine
A Nockenwellenkappe vollstandig und isoliert
von den anderen Kappen, da dies zu Rissen auf den

Kappen fuhren kann.

Losen Sle vor dem vollstandigen Ausbau nachelnander
alle Nockenwellenkappen von einer Nockenwelle.

VORSICHT: Losen und entfernen Sle Immer
Z ﬂ SI eine Nockenwelle volistandig, bevor Sie mit
dem sen der nachsten Nockenwelle beginnen.
Werden beide Nockenwellen schrittwelse gelost, kann
es zu elnem Kontakt der Ventile kommen. Dies kann die

Bereiche der Ventliteller sowle die Ventlischafte
beschadigen.
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HINWEIS:

Dle EinlaB- und AuslaB-Nockenwellen

unterscheiden sich vonelnander. Wahrend slcp im
Zentrum der AuslaB-Nocke eine flache Flache
befindet, besitzt die EinlaB-Nocke eine Nut an

gleicher Stelle.

1. AuslaB-Nockenwelle
2. Flacher Bereich
3. EinlaB-Nockenwelle

4. Mlt einer Nut versehener Berelch

S.

Sobald der Druck an allen Nockenwellenkappen gelost
wurde, entfernen Sie die Befestigungen und die

Nockenwellenkappen zusammen mit den PaBstiften.

HINWEIS:

Jede Kappe verfiigt Giber zwel PaBstifte, mit denen

die Kappe auf den Kopf ausgerichtet ist. Wenn dle
Kappe nicht mit den Handen entfernt werden kann,
versetzen Sle den Kappen einen leichten Schlag mit
einem welchen Werkzeug.

Heben Sie die Steuerkette vom Kettenritzel der
AuslaB-Nockenwelle und entfernen Sie die
AuslaB-Nockenwelle.

fur

die

Wiederholen Sie das Verfahren

EinlaB-Nockenwelle.

3.10

Inspektion der Nockenwelle und der Lagerkappe

1.

Uberpri':fen Sie, ob die Nockenwellen'-Kettenritzq
beschadigt sind und verschlissene Zahne aufweisen,
Tauschen Sie das Teil nach Bedarf aus.

éettenrltzel verwendet.

unterschiedlichen Nockenwellen anzubringen, werden
unterschledliche Schraubenlécher verwendet.

___h,

Fiir die EinlaB- und

AuslaB-Nockenwelle wird das gleiche
Um das Kettenritzel an

VORSICHT:

Bringen Sle niemals ein Nockenwellen-Kettenritzel an
einer

Schraubenlocher verwenden.
Montage wird es zu ernsthaften Motorschaden

kommen.

indem Sie falsche
Durch die falsche

Nockenwelle an,

_— =

1. Schraublocher der EinlaB-Nockenwelle
2. Schraublocher der AuslaB-Nockenwelle

2.

Messen Sie die Nockenwellenzapfen mit einem
Mikrometer oder einer Schieblehre. Wenn ein Zapfen
auBerhalb der festgelegten Toleranzen lieat. tauschen
Sie die Nockenwelle aus.

Durchmesser des Auslegerzapfens

Standard: 22,953 -22,956 mm

Standard-Durchmesser des Zapfens

Standard: 22,93 -22,96 mm



1. Auslegerzapfen
2. Standardzapfen

3.

. Stellen

Nockenwellen

Uberprifen  Sie  alle und
Nockenwellenlagerkappen im Hinblick auf
Beschadigungen und berméaBigen VerschleiB. Achten
Sie besonders auf die Auslegerkappen.

Uberprifen Sie auf die folgende Weise das Spiel
zwischen Zapfen und Kopf. Verwenden Sie dazu das
Plastigauge (Triumph-Teil-Nummer 3880150-T0301):

Sie sicher, die
Ausrichtungsmarkierung’ des
Nockenwellen-Kettenritzels - wie beim Ausbau
positioniert ist. Montieren Sie eine Nockenwelle am
Kopfund ziehen Sie die Lagerkappen nacheinander
mit 10 Nm an.

dass das

. Entfernen Sie nur einen Lagerdeckel und reinigen

Sie die freigelegte Flache des

Nockenwellenzapfens und der Kappe.

*  Tragen Sie eine dinne Schicht Schmierfett auf den

Zapfen und eine geringe Menge Silikon-Trennmittel
auf die Kappe auf.

. Legen Sie die Lange des Plastigauge fest, die auf

den Nockenwellenzapfen paBt. Bringen Sie das
Plastigauge am Zapfen an. Halten Sie den Streifen

dabei mit Hilfe des Schmierfetts in der korrekten
Position.

. Bringen Sie die Kappe wieder an und ziehen Sie alle

Schrauben der Nockenwellenkappe gleichmaBig
und nacheinander mit 10 Nm an.

. Losen Sie die Kappenschrauben und entfernen Sie

die Kappe. Messen Sie mit Hilfe des mit dem
Plastigauge-Satz versehenen MeBgerates die
Breite des jetzt komprimierten Plastigauge.

3.11
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HINWEIS:

Die Nockenwellenkappen gehéren Individuell zu

jedem Zylinderkopf und sind daher nicht einzeln
erhaltlich. Wenn eine Nockenwellenkappe
verschlissen oder beschédigt Ist, muB der

volistandige Zylinderkopf ausgetauscht werden.

Messung des komprimierten Plastigauge..

S.

Berechnen Sie das Spiel des Zapfens anhand des mit
dem Plastigauge-Satz erhaltenen Diagramms.

Wenn das gemessene Spiel innerhalb dervorgegebenen
Toleranzen liegt, entfernen Sie die Kappe und beseitigen
Sie alle Spuren des Plastigauge. Setzen Sie die
Nockenwelle wieder zusammen, so wie es in diesem
Kapitel bereits beschrieben wurde.

HINWEIS:

Wenn das gemessene Splel auBerhalb der

Toleranzen llegt und die Nockenwellenzapfen dle
Toleranzen erfiillen, muB der Zylinderkopf
ausgetauscht werden.

&nt werden, um Blockierungen der Olbohrungen
und den daraus resultierenden Motorschaden zu
verhindern.

- e ————

VORéICHT:
olioslich Ist, missen alle Materlalriickstande

Obwohl das Plastlgaugei
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-

installation

B

‘@Wnktmarklerungen auf der Nockenwelle und den
Nockenwellen-Kettenritzeln auszurichten, oder wenn
beide Nockenwellen gleichzeitig angebracht werden,
kommen die EinlaB- und AuslaBventile miteinander In
Kontakt. Dles fiihrt zu Beschadigungen des
Zylinderkopfes und der Ventile.

Reinigen Sie die Nockenwellen und Zapfen grandlich.
Uberprifen Sie die Enden der Nockenwelle im Hinblick
auf korrekte Position der Dichtungsstopfen. Schmieren
Sie die Nockenwellen vor dem Anbringen am

Zylinderkopf mit sauberem Motorol.

Positionieren Sie alle Nockenwellen am Zylinderkopf.
Stellen Sie dabei sicher, dass Sie nicht vertauscht
wurden (EinlaB und AuslaB) und dass sie korrekt uber
den jeweiligen Ventilbanken positioniert wurden.

Arbeiten Sie jeweils an einer Nockenwelle. Positionieren
Sie die Steuerkette uber dem
Nockenwellen-Kettenritzel. Positionieren Sie die
Nockenwelle in der urspringlichen Position, bevor
versucht wurde, die Kappen anzubringen (d.h. die
Totpunktmarkierungen auf den
Nockenwellen-Kettenritzeln zeigen nach innen, und die
Markierung ,T1' auf der Freilaufkupplung ist auf die Linie
am FuBe der Abdeckung ausgerichtet.

Wiederholen Sie das Verfahren fur die andere
Nockenwelle.

VORSICHT: Wenn die Nockenwellen und l
Kappen angebracht werden, ohne zuvor die

Schmieren Sie die Gewinde der
Nockenwellen-Kappenschrauben mit Motorol und
ziehen Sie sie langsam und gleichmaBig mit 10 Nminder
unten dargestellten Relhenfolge an.

Anzugsrelhenfolge der Nockenkappen-Schrauben

eingestelltwerden. Der Betrieb mit falsch eingestelitem
Ventilspiel kann zu (berméBigem Motorgerausch, 1
unruhigem Fahrverhalten und zu einem Motorschaden
fuhren. |

7.

Vor dem Anbringen des Steuerkettenspanners

sichergestellt sein, dass sich jede Nockenwelle
drehen kann. Drehen Sie keine Nockenwelle um meg

e

VORSICHT: Wenn ein Bautell erneuert
wurde, muB das Ventilsplel Uiberprift und

Bringen Sie den oberen Belag wieder an und ziehen Sie
die Befestigungen mit 10 Nm an.

1. Oberer Belag der Steuerkette

8. Montieren Sie den Steuerkettenspanner, so wie €s in
diesem Kapitel bereits beschrieben wurde.

9. Uberprifen Sie erneut die Ventilsteuerzeiten und
korrigieren Sie sie gegebenenfalls.

10. Uberprifen Sie das Ventilspiel. Stellen Sie das
betreffende Teil gegebenenfalls neu ein.

11. Bringen Sie alle Teile wieder an, die entfernt wurden, um
den Zugriff zu erleichtern, so wie es in den
entsprechenden Kapiteln dieser Betriebsanweisung
beschrieben wurde.

HINWEIS:

3.12

Bringen Sie die Batterie wieder an und stellen Sle die

Verbindungen wieder her (zuerst das (rote)
Pluskabel).



VENTILSPIEL

per VerschleiB von Nockenwelle, Ventil, Ventilschaft und
ventilsitz haben einen EinfluB auf das Ventilspiel. Der
verschleiB fuhrt zu einem veranderten Spiel zwischen der
Nockenwelle und der PaBscheibe und ist die Ursache fur
abermaBige Motorgerausche und schlechtes Fahrverhalten.
wenn das Ventilspiel dagegen zu gering ist, findet eine
dauerhafte Beschadigung des Ventils und des Ventilsitzes
statt. Bei zu groBem Ventilspiel kommt es zu Ubermaligen
Motorgerauschen und falschem Laufverhalten.

MESSUNG DES VENTILSPIELS
HINWEIS:

* Die Ventilspielmessung muB bel kaltem Motor

durchgefuhrt werden.

Entfernen Sie den Nockenwellendeckel, so wie es In
diesem Kapitel bereits beschrieben wurde.

2. Entfernen Sie die Zindkerzen, um den
Kompressionswiderstand zu reduzieren, wenn der Motor
gedreht wird.

3. Schalten Sie in einen hoheren Gang, und drehen Sie mit

Hilfe des Hinterrades den Motor, bis einige Nocken so
positioniert sind, dass sie nicht in Richtung der Ventile
zeigen.

‘l':octllclmhécker zelgt Iin entgegengesetzter Richtung zum
en

4. Messen Sie mit Hilfe einer Fihlerlehre nur das Splel
- dieser Ventiipaare und notieren Sie das Ergebnis.
5.  Wiederholen Sie den Vorgang, bis das Ventilspiel aller

Ventile Gberprift wurde.

HINWEIS:

°®  Wenn die erzielte Messung nicht innerhalb der

festgelegten Toleranzen liegt, muB eine Einsteliung
durchgefiihrt werden.

3.13
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HINWEIS:

Das korrekte Ventlisplel lilegt Innerhalb des

folgenden Berelchs:
EINLASS 0,10 - 0,15 mm
AUSLASS 0,15 - 0,20 mm

S —

VORSICHT: Wenn das Ventilspiel nicht

A‘ dberprift und korriglert wird, kann der
schieiB dazu fahren, dass die Ventile teilweise
gedffnet blelben. Dies fuhrt zu elner geringeren
Lelstung, beschadigt die Ventile und Ventilsitze und

kann einen erheblichen Motorschaden verursachen. |

6. Tragen Sie das gemessene Ventilspiel in einer Tabelle
ein. Imfolgenden finden Sie ein entsprechendes Beispiel.
HINWEIS:

Das Ventil Nummer 1 befindet sich auf der rechten
Seite des Motorrads.

Ubliche Ventilspiel-Tabelle

Gemessener Abstand
gemal Messung (mm)
gemaf Messung (mm)
gemalB Messung (mm)
geman Messung (mm) |
gemaB Messung (mm)

- gemaB Messung (mm)

AuslaBventil Nr. Gemessener Abstand
gemal Messung (mm)
geman Messung (mm)
gemaB Messung (mm)
gemaB Messung (mm)
gemaB Messung (mm)

gemaB Messung (mm)
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VENTILSPIELEINSTELLUNG

Die Ventile werden paarweise mit Hilfe des Werkzeugs
T3880012 eingestelit, um das Ventil offen zu halt_en. wahrend
Unterlegscheibe ausgebaut und ausgetauscht wird.

1. Drehen Sie die StoBelkolben, bis die Schlitze in den
Kolben so positioniert sind, dass sie auf die AulBenseite

des Zylinderkopfes zeigen.

Kolben zeigen auf die AuBenseite des Zylinderkopfes

2. Entfernen. Sie die Zindkerzen, um  den
Kompressionswiderstand zu .reduzieren. Legen Sie
einen hohen Gang ein und drehen Sie den Motor mit Hilfe
eines 'Assistenten, indem Sie das Hinterrad vorwarts
drehen, bis das einzustellende Ventilpaar vollstandig
geoffnetist. Seien Sie vorsichtig, damit die StoBelkolben
sich nicht beim Offnen drehen.

HINWEIS:

® Die Werkzeug-Befestigungsplatte Ist mit ,IN' und

,EX‘ gekennzeichnet und gibt die EinlaB- und
AuslaBseite des Werkzeugs an. Stellen Sle immer
sicher, dass die Anwelsungen zur Werkzeugmontage
volistindig befolgt werden, um die korrekte
Verwendung des Werkzeugs zu gewahrleisten.

Markierungen der Werkzeug-Befestigungsplatte

3.14

Befestigen Sie die Werkzeugbeine locker an dgp
Befestigungsplatte. Stellen Sie dabei sicher, dass djgq
Beine fir die auszutauschenden Scheiben an dgr
korrekten Seite der Befestigungsplatte angebracht
werden. Falls zum Beispiel die EinlaBventilscheiber
ausgetauscht werden sollen, mussen die Beine an de
mit 'IN‘ gekennzeichneten Seite befestigt werden.

Positionieren Sie die Befestigungsplatte an dep
Nockenwellenkappen Uber den einzustellenden Ventilen,
Die Werkzeugbeine missen auf die Zundkerzenrohre
ausgerichtet sein. Ziehen Sie die Befestigungen der
Befestigungsplatte mit 7 Nm an.

Auf der EinlaB-Nockenwelle positioniertes Werkzeug

Halten Sie die Werkzeugbeine an der Befestigungsplatte
festund ziehen Sie die Befestigungen zwischen Bein und
Befestigungsplatte mit 7 Nm an.

g - VORSICHT: Nachdem das Werkzeug

muB so gedreht werden, dass sich die NockenhGckerso
weltdrehen kénnen, wie es das Werkzeug zulat. Wenn
die Nockenwelle Kontakt zum Werkzeug erhit, fihrt
dies zu ernsthaften Beschadigungen des Werkzeugs
und der Nockenwelle.

angebrachtwurde, Isteine 360°-Drehung des
bzw. der Nockenwelle nicht moglich. Der Motor

babm

Drehung In Pfelirichtung, nicht in Richtung auf das
Werkzeug.



Drehen Sie den Motor, bis alle Nockenwellenhocker fur
die einzustellenden Ventile genau in entgegengesetzter
Richtung zu den Ventilen zeigen.

gad

?..\g.\\\\

Nockenhdcker zeigt in entgegengesetzter Richtung zum
Ventil

7.

Wenndie Ventile beginnen, sich zu schlieBen, verhindern
die Werkzeugbeine das Anheben der Ventile, sodass die
Unterlegscheiben mit einem weichen Hebel und einem
Magneten entfernt werden konnen.

HINWEIS:

Die Unterlegscheibe sitzt haufig fest im StoBel.
Verwenden Sie einen weichen Hebel und einen
Magneten, um die Unterlegschelbe vom StoBel zu
entfernen.

Ausbau/Austausch der Unterlegschelbe

8.

Wihlen Sie anhand der umseitig aufgefiihrten Tabelle
eine neue Unterlegscheibe aus.

Nehmen Sie die ausgewdhlte Ersatz-Unterlegscheibe
und schmieren Sie sie mit Motorél. Bringen Sie die
Unterlegscheibe an der Oberseite des StoBels an.
Wenden Sie dazu das Ausbauverfahren in umgekehrter
Reihenfolge an.

3.15
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10. Drehen Sie den Motor, bis die Nockenwelle die

einzustellenden Ventile volistandig ge6ffnet hat.
Entfernen Sie das Werkzeug, wenn das Ventil volistandig
geoffnet ist. Uberprufen Sie, dass die Unterlegscheibe
sich korrekt gesetzt hat und korrigieren Sie sie
gegebenenfalls, bevor Sie das Verfahren fortsetzen.

HINWEIS:

Das Werkzeug Ist so ausgelegt, dass es die

Einstellung von 2 Ventillpaaren ermoglicht, ohne
dass dazu die Befestigungsplatte bewegt werden
muB. Dies Ist moglich, Indem die Werkzeugbeine an
eine neue Position bewegt werden, nachdem die
Einstellung eines Paares beendet ist.

11. Wiederholen Sie das Verfahren, bis alle Ventile
eingestellt wurden.

HINWEIS:

e Auf den folgenden beiden Seiten finden Sile eine

Tabelle zur Auswahl der Unterlegscheibe.
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STEUERKETTE

Ausbau

HINWEIS: Zugang zur Steuerkette:

Klemmen Sie die Batterle ab: Das Minuskabel
(schwarz) zuerst.

¢ Entfernen Sle den Kraftstofftank (s. Kapitel 9).

® Entfernen Sie die Airbox (s. Kapitel 9).

» Entfernen Sle den Kupplungsdeckel (Hinweise sind
in diesem Kapitel enthalten).

e Entfernen Sie den Steuerkettenspanner (Hinweise
sind in diesem Kapitel enthalten).

® Entfernen Sle die Nockenwelle (Hinweise sind in
diesem Kapitel enthalten)

e Entfernen Sie den Starter-Getriebedeckel (Hinweise
sind in diesem Kapitel enthalten)

® Entfernen Sle die rechte Kurbel-Abdeckung (s.
Starter-Getriebe' in Kapitel 7)

® Entfernen Sie die Freilaufkupplung und das
Antriebsrad (s. ,Starter-Getriebe' in Kapitel 7)

i Entfernen Sie die Schraube vom Zentrum des
Steuerkettengehauses im Zylinderkopf.

1. Mittlere Schraube

2. Die Steuerkette wird von der Innenseite des Kopfes oder
durch das Kurbelgehause entfernt, nachdem die Kette
zuvor vom Kurbelwellen-Zahnrad getrennt wurde.

3.18

Installation

1.  Bringen Sie die Steuerkette an und positionieren Sie dg,
untere Ende um das Kurbelwellen-Zahnrad. a

2. Bringen Sie die Schraube am Zentrum
Steuerkettengehauses im Zylinderkopf wieder an ypg
ziehen Sie sie mit 10 Nm an.

3. Bringen Sie alle Teile wieder an, die entfernt wurden, ym
den Zugriff zu erleichtern, so wie es in dep
entsprechenden Kapiteln dieser Betriebsanweisung
beschrieben wurde.

HINWEIS:

® Bringen Sie die Batterie wieder an und stellen Sie die -

Verbindungen wieder her (zuerst das (rote)
Pluskabel).
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HINWEIS: Zugang zum Zylinderkopf:

¢ Klemmen Sle die Batterie ab: Das Minuskabel
(schwarz) zuerst.

¢ Entfernen Sie den Kraftstofftank (s. Kapitel 9).
¢ Entfernen Sie die Alrbox (s. Kapitel 9).

¢ Entfernen Sie den Nockenwellendeckel.

¢ Entfernen Sie den Steuerkettenspanner.

o  Entfernen Sle die Nockenwelle. 1. Kuhiflussigkeits-AblaBschraube

4. Losen Sie den Clip, mit der der
¢ Entfernen Sie die Auspuffanlage (s. Kapitel 9). Kuhimittel-Temperatursensor am Thermostatgehause
befestigtist und entfernen Sie den Sensor. Klemmen Sie

nicht die elektrischen AnschluBBstecker ab.

—_—

A

WARNUNG: Entfernen Sie nicht den

Kuhlflussigkeit-Druckverschlufl, wenn der
hel ist. Wenn der Motor heiB Ist, ist das
Kidhimittel Im Kuhler ebenfalls helB und steht unter
Druck. Der Kontakt mit der unter Druck stehenden
Kahlflussigkelt verursacht Verbrennungen.

1. Entfernen Sie den Kihlflissigkeits-Druckverschlu am
Thermostatgehause. Lésen = Sie die
Entluftungsschraube, um das Ablassen zu erleichtern.

1. Kuhimittel-Temperatursensor
2. Sensor-Befestigungsclip

5. Losen Siedie Schraube, mitder das Thermostatgehause
an der Halterungsstutze befestigt ist.

1. Entliftungsschraube
2. Thermostatgehéause

2. Stellen Sie einen Behdlter auf, um die auslaufende
Kuhlifiissigkeit aufzufangen.

3. Entfernen Sie die Kiihifliissigkeits-AblaBschraube des
Kurbelgehauses und lassen Sie die gesamte
Kuhlflissigkeit herauslaufen.

1. Befestigungsschraube des Thermostatgehauses

3.19
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6. Entfemen Sie den Kuhler, sO wie es im Kapitel
'Kihlsystem' angegeben ist.

7. Losen Sie den Wasserpumpenschlauch und entfernen
Sie das Thermostatgehause.

8. Klemmen Sie alle elektrischen Verbindungen zum
Leerlaufiuftregelventil ab.

9. Loésen Sie die Schrauben, mit denen das
Drosselklappengehduse am Zylinderkopf befestigt ist.
Positionieren Sie das verlagerte
Drosselklappengehéduse und das Leerlaufluftregelventil
auf dem Kurbelgehause. Entsorgen Sie die Dichtung.

HINWEIS:

® Es Ist nicht erforderlich, den Gassellzug zu
entfernen.

10. Entfernen Sie die Schraube vom Zentrum des

Steuerkettengehauses im Zylinderkopf.

O //

1. Mittlere Schraube

| 11. Entfernen Sie die Hohlschraube, mit der %
Ist.

3.20

Olversorgungsleitung am Zylinderkopf befestigt g
Entsorgen Sie die Unterlegscheiben aus Kupfer.

1. Olversorgungsleitung
2. Hohlschraube

12. Pragen Sie sich die Position aller StoBelkolben und
Unterlegscheiben ein, sodass sie wieder an ihren
urspriinglichen Positionen angebracht werden konnen.
Entfernen Sie alle Kolben und Unterlegscheiben.

HINWEIS:

® Um 2u verhindern, dass die Kolben und

Unterlegscheiben vertauscht werden, soliten die
Unterlegschelben und Kolben In einem
gekennzeichneten Behdlter aufbewahrt werden.
Diese Komponenten missen wleder an lhren
urspringlichen Positionen angebracht werden.

13. . Losen Sie die Schrauben, mit denen die AuBenseite des
Zylinderkopfes am oberen Kurbelgehause befestigt ist.

1. Schrauben zwischen Zylinderkopf und oberem
Kurbelgehause



14. Stutzen Sie den Motor ab, bevor Sie die Befestigungen

15.

zwischen Rahmen und Zylinderkopf und die
Motoraufspannvorrichtung von der linken hinteren Seite
entfernen.

Losen Sie in der folgenden Reihenfolge schrittweise die
Zylinderkopfschrauben.

o 3 1

7 2 4 6

Loserelhenfolge der Zylinderkopf-Schrauben

16.

17.

Schlagen Sie mit einem Gummi-Hammer leicht auf den
Zylinderkopf, um die Dichtung zu I6sen. Entfernen Sie
den Zylinderkopf und entsorgen Sie die
Zylinderkopfdichtung.:

Entfernen Sie die Zylinderlaufbuchsen, so wie es in
Kapitel 6 dieses Handbuchs beschrieben wird.

3.21
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Inspektion

1. Reinigen Sie sorgfaltig die Oberfliche des
Zylinderkopfes und Gberprifen Sie, ob Anzeichen fiir
Beschadigungen und Zersetzungen der
Verbrennungskammern vorhanden sind.

2. Uberprifen Sie mit Hilfe eines Lineals, ob die
Zylinderkopf-Dichtungsflache Verformungen aufweist,
die zu einer Storung der Dichtung fuhren konnten.
Tauschen Sie den Zylinderkopf aus, falls
Beschadigungen vorhanden sind.

1. Lineal
2. Zylinderkopf-Dichtungsflache

3. Uberprifen Sie den Gummifiligel der Steuerkette.
Ermeuern Sie das Teil, falls es verschlissen oder

beschadigt ist.
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installiation
HINWEIS:

Bel allen Motoren miissen die Zylinderlaufbuchsen

vor dem Anbringen am Zylinderkopf neu versiegelt
werden. Vergleichen Sle die entsprechenden Kapitel
zur Kurbelwelle, zu den Kolben und den Buchsen Im

Hinblick auf Ausbau-, Versiegelungs- und
Montageverfahren.
Reinigen Sie grindlich die Oberkanten des

Kurbelgehduses. Achten Sie darauf, dabei nicht die
zusammentreffenden Flachen zu beschadigen.

Nachdem die neu versiegelten Buchsen installiert
wurden, bringen Sie eine neue Zylinderkopfdichtung an
(die Markierung ,top' zeigt nach oben). Stellen Sie dabei

sicher, dass die Flhrungsstifte korrekt positioniert sind.

1. Zylinderkopfdichtungt

3.

gesaubert wurde.

Zylinderkopf auf den Stiften an.

Qi VORSICHT: Nur durch die Anwendung des
en

korrekten Verfahrens zum Anbringen und

der Zylinderkopfschrauben Ist die

langfristige Zuverlassigkelt der Zylinderkopfdichtung
gewahrieistet.

Reinigen Sie jede Schraube. Achten Sie dabel
besonders auf die Gewinde und die Bereiche unter dem
Schraubenkopf. Wenn eines der Gewinde oder
Schraubenkopf-Berelche beschédigt Ist, tauschen Sle
die Schraube(n) aus.

Schmieren Sie die Gewinde mit Motordl und reinigen
Sie sle mit einem fusselfrelen Tuch, sodass auf den

Gewinden nur sehr wenig Ol zuriickbleibt (d.h. die
Gewinde sind nahezu trocken).

Ziehen Sie die Schrauben In einem aus drel Phasen
bestehenden Verfahren an:

Werden diese wichtigen Schritte nicht befolgt, kann
dies aufgrund einer beschadigten
Zylinderkopfdichtung zu einem Motorschaden fiihren.

Stellen Sie sicher, dass die Zylinderkopfflache vollstandig

Senken Sie den Zylinderkopf vorsichtig Uber die
Steuerkettenfihrungen und positionieren Sie den

3.22

Bringen Sie die Schrauben am Zylinderkopf an yy
ziehen Sie sie mit den Fingern an. uD'”E
Zylinderkopfschrauben werden endgultig in drgf
Schritten angezogen.  Auf diese Weise Witg
sichergestellt, dass die Zylinderkopfdichtung dep’
Zylinderkopf und das Kurbelgehause korrekt versiegejt ™
Die drei Schritte stellen sich wie folgt dar:

HINWEIS:

Fur die Schritte A und B

des
Zylinderkopfschrauben-Anzugsverfahrens muB ejp
Drehmomentschlissel mit praziser Kallbrlerung

verwendet werden.

Ziehen Sie die Kopfschrauben in der gleichen
numerischen Reihenfolge, die zum Losen angewandt
wurde, mit 20 Nm an.

Ziehen Sie die Kopfschrauben in der gleichen
numerischen Reihenfolge, die zum Losen angewandt
wurde, mit 27 Nm an.

Fir das abschlieBende Drehmomentverfahren, bei dem
erneut die gleiche Reihenfolge eingehalten wird, die
bereits zum Loésen der Schrauben angewandt wurde,
wird eine ,Drehmoment-Drehmethode’ verwandt. Die
Schrauben missen um 90° gedreht werden, um die
endgltige Einstellung zu erreichen. Um eine Drehung
von genau 90° zu erzielen, wird das Spezialwerkzeug
3880105-T0301 folgendermaBen verwendet.

Bringen Sie das Werkzeug zwischen der Torx-Buchse
und dem Antriebsgriff an und positionieren Sie den
Torxantrieb an der Kopfschraube. Wahlen Sie eine
Gradeinteilung auf dem Winkel-Drehmomentmesser:
aus. der mit einem geeigneten Bezugspunkt auf dem
Kopf auf einer Linie liegt. Ziehen Sie die Schrauben an,
bis 9 der 10°-Einteilungen des MeBgerates am
festgelegten Punkt vorbeigelaufen sind.

—— Gradeinteilung

Werkzeug 3880105-T0301



Bringen Sie die Schrauben an, mit denen die Seite des

g Zylinderkopfes am Kurbelgehduse befestigt ist, und
ziehen Sie sie mit 12 Nm an.

7. Bringen Sie die Motoraufspannvorrichtung an der linken
Seite des Zylinderkopfes an. Ziehen Sie die
Befestigungen mit 30 Nm an.

g. Bringen Sie die Motor-Befestigungsschrauben wieder

an und ziehen Sie sie mit 80 Nm an.

1. Motoraufspannvorrichtung
2. Befestigungen
9. Entfernen Sie die Motorstutze..

10. Reinigen und schmieren Sie die StoBelkolben mit
sauberem Motorél und bringen Sie die Kolben und
Unterlegscheiben an den urspringlichen Positionen
wieder an. | -

Bringen Sie die Nocken, den Steuerkettenspanner und
den Nockenwellendeckel wieder an, so wie es in diesem
Kapitel bereits beschrieben wurde.

11.

12. Bringen Sie die Schraube am Zentrum des
Steuerkettengehauses im Zylinderkopf wieder an und

ziehen Sie sie mit 10 Nm an.

1. Mittlere Schraube

Sie den

uber
Drosselklappengehause-Fihrungsstiftenan. AchtenSie
darauf, dass sich die Dichtungslasche an der linken Seite
befindet.

neue Dichtung

13. Bringen eine

3.23
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14. Bringen Sie das Drosselklappengehause wieder an und
ziehen Sie die Befestigungen mit 12 Nm an.

15. SchlieBen Sie die elektrische Verbindung des

Leerlaufluftregelventils wieder an.

Uberpriifen Sie die korrekte, uneingeschrankte Funktion
des Gases und vergewissern Sie sich, dass das Seil bzw.
das Gas nicht blockiert wird.

16.

WARNUNG: Der Betrieb eines Motorrads,lbel

A dem der Gassellzug falsch eingestelit, falsch
rlault oder beschadigt Ist, kann den Betrieb der
Bremsen, der Kupplung oder des Drossels negativ

beeintrachtigen. Jede dieser genannten Bedingungen
kann dazu fithren, dass der Fahrer die Kontrolle uber

=

das Motorrad verliert oder dass sich ein Unfall ereignet.
WARNUNG: Bewegen Sle den Lenker nach
links und nach rechts, und stellen Sie sicher,

Adle Kabel und das Geschirr nicht die

Lenkbewegungen verhindern. Ein Kabel oder ein

Kabelbaum, das die Lenkbewegung behindert, kann
zum Verlust der Kontrolle uber das Motorrad oder zu

einem Unfall fuhren.

17. Bringen Sie die Olversorgungsleitung wiederam Kopfan.
Verwenden Sie dazu neue Dichtringe an beiden Seiten
der Hohlschraube. Ziehen Sie die Hohlschraube mit™
25 Nm an. Stellen Sie sicher, dass die

Olversorgungsleitung wahrend des Anziehens nicht
verdreht wird.

1. Olversorgungsleitung
2. Hohischraube

18. Bringen Sie die Auspuffanlage wieder an, so wie es Im
Kapitel 'Kraftstoffanlage' angegeben ist.

Bringen Sie den Kiihler wieder an, so wie es im Kapitel
'Kihlsystem' angegeben ist.

Bringen Sie alle anderen Teile wieder an, die er_1tfernt
wurden, um den Zugriff zu erleichtern, so wie es In den
entsprechenden Kapiteln dieser Betriebsanweisung

beschrieben wurde.

Positionieren Sie das Thermostatgehause unfl bringen
Sie daran den Wasserpumpenschlauch an. Ziehen Sie

die Schlauchklemme sicher an.

19.

20.

21.
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o2 Bringen Sie die Schraube, mit der das VENTILE UND VENTILSCHAFTABDICHTUNG
Thermostatgehause ander Halterungsstitze befestigtist
wieder an.

Ausbau aus dem Zylinderkopf

1. Entfernen Sie mit Hilfe eines Ventilfederspannu:s
Ventile aus dem Kopf. Der Spanner mul an der obergy,
Manschette angesetzt werden, um das Ausbauen dgg’
Ventilkeils zu ermoglichen.

kabw
1. Befestigungsschraube des Thermostatgehauses

23. Bringen Sie den Kihimittel-Temperatursensor und den
Befestigungsclip wieder an.

gadh T k e

1. Ausbau des Ventils

2. Entfernen Sie folgende Komponenten, nachdem die
Keile gelost wurden:
- Keile
- Ventilfederteller
- Ventilfeder
- Ventilschaftabdichtung
- Auslaufscheibe
- Ventil (vor dem Ausbau entgraten)

1. Sensor
2. Sensor-Befestigungsclip

24. Befiillen Sie das Kihlsystem, so wie es im Kapitel
'Kihlsystem' beschrieben wurde.

25. Bringen Sie die Airbox und den Kraftstofftank wieder an,
so wie es in dem Kapitel 'Kraftstoffanlage’ beschrieben
wird.

26. Bringen Sie die Batterie wieder an und stellen Sie die
Verbindungen wieder her (zuerst das (rote) Pluskabel).

3.24



1

2

7

3. Innere Ventilfeder

Eng gewickelter Abschnitt . E
& |
4
9?5
J A 6
1. Ventilkelie
4. AuBere Ventilfeder
‘5. Auslaufscheibe

2. Ventilfederteller
6. Ventilschaft-Olabdichtunc

7. Ventil

installation

1. Tragen Sie eine dunne Schicht
Molybdéan-Disulphid-Schmierfett auf den Ventilschaft
auf.

¢.  Bringen Sie das Ventil in der Ventilfiihrung an und bringen

Sie die Auslaufscheibe an der Ventilfeder-Aussparung
an (falls entfernt).

3. Bringen Sie die Ventilschaftabdichtung ber dem
Ventilschaft an. Driicken Sie sie mit einem geeigneten
Werkzeug volistandig nach unten, bis die Dichtung
korrekt Uber der Ventilfiihrung sitzt.

HINWEIS:

Wahrend des Anbringens der

Ventiischaftabdichtung sind zwel unterschiedlich
starke Widerstinde spiirbar, wenn die Dichtung
korrekt angebracht wird.

Drucken Sie zunédchstdie Dichtung nach unten durch

den Ventilschaft, bis die untere Seite der Dichtung
mit der Ventilfihrung in Kontakt kommt. Bel diesem
Kontaktpunktist eln verstarkter Widerstand spiirbar,
sodass ein welterer Druck erforderlich Ist, um dle
Dichtung Giber dem oberen Ende der Ventilfiihrung zu
positionieren.

Bel der Ausiibung dieses Druckes Ist die Dichtung

spurbar, um sle Gber der oberen Flache der
Ventiifihrung zu positionieren. Nachdem sie korrekt
positioniert wurde, kann die Dichtung nicht welter
nach unten gedriickt werden.

3.25
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VORSICHT: Das falsche Anbringen der

é ; ; _ Ventilschaft-Oldichtungen kann zu einem
Olverbrauch und blauen Rauchemissionen aus

der Auspuffanlage fiilhren. Wenden Sie belm Anbringen
der Dichtung keine Gewalt an, da die zu elnem Bruch
des Dichtrings fithren kann.

Installieren Sie die Ventilfeder Giber dem Ventilschaft.
Stellen Sie dabei sicher, dass das enggewickelte Ende
der Spule auf den Zylinderkopf zeigt.

Drucken Sie die Ventilfeder zusammen. Stellen Sie
sicher, dass die Feder korrekt komprimiert wird, um eine
Beschadigung des Ventilschafts und des Zylinderkopfes
Zu vermeiden.

Bringen Sie die Ventilkeile an. Achten Sie aufdie korrekte
Position des Keils in der Federkappe und im Ventil, wenn

der Federspanner gelost wird.

VORSICHT: Uberprifen Sie wihrend und
A nach der Montage Immer die korrekte
Position der Ventilkelle. Wenn Sie falsch positioniert
wurden, konnen sich die Keile bel laufendem Motor
losen, sodass die Ventile mit den Kolben in Kontakt
kommen kdénnen. Ein derartiger Kontakt zwischen
Ventii und Kolben fithrt zu einer ernsthaften
Beschadigung des Motors.

——

SPIEL ZWISCHEN VENTIL UND VENTILFUHRUNG

Wenn das Ventil iber das unten angegebene Servicelimit
verschlissen ist, muB der Zylinderkopf ausgetauscht werden.

Spiel zwischen Ventil und Ventilfiihrung

Standard Servicelimit
EinlaB 0,01 -0,04 mm maximal 0,07 mm
AuslaB 0,03 -0,06 mm maximal 0,09 mm
VENTILFOUHRUNGEN

Wenn es sich herausstellen sollte, dass eine Ventilfiihrung
uber das Servicelimit hinaus verschlissen istt muB der
komplette Zylinderkopf ausgetauscht werden.

INSPEKTION DER VENTILFLACHE

1. Entfernen Sie die gesamte Ansammlung an Kohlenstoff
im Bereich des Ventiltellers. Uberpriifen Sie die Flache
des Ventilsitzes und achten Sie dabei besonders auf

Anzeichen fiir RiBbildung oder Materialausbruch.
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KUPPLUNGSSEIL

Ausbau

2.

Entfernen Sie die Sitze und klemmen Sie die Batterie ab.

Losen Sie die Kabel-Sicherungsmutter und I6sen Sie die
Einstelivorrichtung am Ende des Kupplungsdeckels,
damit das Kabel maximales Spiel erhait.

1. Kupplungsseil

2. Einstellvorrichtung

3.

Losen Sie das Kupplungsseil -vom Betatigungsarm,
indem Sie den inneren Kabelnippel durch den Arm
drucken und das Kabel aus dem Schlitz schieben.
LOsen Sie das Seil aus dem Halter.

1. Betédtigungsarm

2. Inneres Sell

4.

Entfernen Sie die Kupplungshebel-Lagerbolzen und
nehmen Sie die Gelenkabdeckung heraus. Bringen Sie
den Lagerbolzen voriibergehend wieder an, um den
Hebel zu befestigen.

4.5
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Richten Sie die Hebel-Einstellvorrichtung und die
Schiitze der Sicherungsmutter aufeinander aus.

Betatigen Sie den Kupplungshebel und drehen Sie das
Innenkabel entgegen dem Uhrzeigersinn durch die
Schlitze in der Einstellvorrichtung und der

Sicherungsmutter, bis das Kabel durch Herunterdriicken
vom Hebel getrennt werden kann.

kacd

1. Mutter-/Sicherungsmutter-Schlitze

2. Seillosepunkt

7.  Entfernen Sie das Seil vom Motorrad, nachdem Sie sich
dessen Verlauf einpragen.

Prufung

1. Uberpriifen Sie, ob sich das Innenseil frei im AuBenseil
bewegen kann. *

2. Uberpriifen Sie, ob das Innenseil ausgefranste Litze
aufweist.

3. Uberprifen Sie, ob die beiden Nippel des Innenseils

locker sind oder Anzeichen fir Beschadigungen
aufweisen.

Tauschen Sie das Seil gegebenenfalls aus.

Montage

Bringen Sie das Seil wieder so am Motorrad an, wie Sie
es sich wahrend des Ausbaus eingepragt haben.

Befestigen Sie das Innenseil am Kupplungshebel und am
Betatigungsarm, indem Sie das Ausbauverfahren in
umgekehrter Reihenfolge anwenden.

Bringen Sie das AuBenseil am Kupplungsende des
Einstellhalters an.

HINWEIS:

Stellen Sie sicher, dass die beiden Einstellmuttern
auf belden Selten des Hailters gleich eingestelit sind.

Stellen Sie die Hebel-Einstellvorrichtung so ein, dass
eine gleichmaBige Einstellung in beiden Richtungen

moglich ist.
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Stellen Sie die Einstellvorrichtung am Kupplungsende SO
ein, dass ein vorlaufiges Spiel von 2-3 mm — gemessen

am Hebel — vorhanden ist.

Betatigen Sie mehrfach den Kupplungshebel, und
aberprifen Sie den Umfang des vorhandenen Spiels.

Stellen Sie die endgiiltige Einstellung des Kabels ein,
sodass am Hebel ein Spiel von 0,4-0,8 mm vorhanden
ist. Drehen Sie dazu die Einstellschraube und die
Sicherungsmutter am Ende des Hebels. Sichern Sie die
Einstellung mit der Randelschraube.

1. Kupplungshebel

2. Korrekte Einstellung: 0,4-0,8 mm

8.

10.

Entfernen Sie den Hebel-Lagerbolzen (er wurde
voriibergehend angebracht), und bringen Sie die
Gelenkabdeckung wieder an. Ziehen Sie den
Lagerbolzen mit 6 Nm und die Sicherungsmutter mit

3 Nm an.

SchlieBen Sie die Batterie wieder an (zuerst das (rote)
Pluskabel).

Bringen Sie die Sitze wieder an.

4.6
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Zerlegung

1.

Entfernen Sie die Sitze und klemmen Sie die Batterie g:
Das negative (schwarze) Batteriekabel zuerst.

Losen Sie die Kabel-Sicherungsmutter und Iosen Sie djg
Einstellvorrichtung am Ende des Kupplungsdeckels”
damit das Kabel maximales Spiel erhalt. .

1. Kupplungsseil

2. Einstellvorrichtung

3.

kacc

Losen Sie das Kupplungsseil vom Betatigungsarm,
indem Sie den inneren Kabelnippel durch den Arm
driicken und das Kabel aus dem Schlitz schieben.

1. Betatigungsarm

2. Inneres Sell



Entfernen Sie die Starterabdeckung, die rechte
Kurbelabdeckung und die entsprechenden
Starter-Zahnrader, um Zugang ZuU der
Kupplungs-Deckelschraube auf der mittelrechten

Position zu erhalten.

1. Rechte Kurbelabdeckung (nach Entfernung der
Starterabdeckung)

d.
6.

Entfernen Sie den Kupplungsdeckel.

Losen Sie die Schrauben und Federn und entfernen Sie
die Kupplungsdruckplatte.

Entfernen Sie die Kupplungszugstange.

1. Kupplungszugstange

Entfernen Sie alle Kupplungsreibscheiben und
Stahlscheiben, zusammen mit der Anti-Vibrationsfeder
und der Anti-Vibrationsauflagenscheibe. Pragen Siesich
wahrend des Ausbaus die Ausrichtung aller

Komponenten ein.

4.7
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1. Reibscheiben
2. Stahlscheibe

3. Antivibrationsfeder

4. Antlvibrations-Auflagenscheibe

HINWEIS:

Die auBerste und innerste Relbschelbe

unterscheiden sich von allen anderen Reibschelben
und diarfen daher nicht an anderen Positionen
angebracht werden. Sie haben daruber hinaus auch
eine dunklere Farbe.

Vergleichen Sie hierzu auch die letzte Seite dieses
Kapitels, auf der Sie genaue Hinweise zur
Uberpriifung der Kupplungsrelbscheibe finden.

Es Ist normalerweise nicht erforderlich, die
Kupplung noch welter zu zerlegen. Falls Jedoch die
inneren und &auBeren Kupplungstrommeln
ausgebaut werden miissen, gehen Sie wie folgt vor:

9. Lassen Sie das zweite Zahnrad einrasten und verriegeln
Sie mit Hilfe des Servicewerkzeugs T3880305 die innere
und die auBere Kupplungstrommel.

1
1. Service-Werkzeug T3880305

10. Betatigen Sie das FuBbremspedal, um zu verhindern,

dass sich der Motor dreht. Lésen Sie dann die
Kupplungs-Zentriermutter.
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11. Entfernen Sie die Zentriermutter, die INSPEKTION DER REIBSCHEIBE
Tellerfeder-Scheibe, die innere Kupplungstrommel und
den Distanzring. | Dicke

1. Wenn die Dicke der Reibscheibe auBerhalb dgg
Servicelimits liegt, mussen die Reibscheiben gje
kompletter Satz ausgetauscht werden.

kam

1. Zentriermutter

2. Tellerfeder-Scheibe
1. Kupplungsreibscheibe

3. Innentrommel

4. Distanzring Dicke der Flell:?schelbe
' Standard: 3,80 mm - 0,00 +0,08 mm
12. Schieben Sie die duBere Kupplungstrommel leicht nach Servicelimit: 3,60 mm
hinten und nach vorne, um die innere Lagerhulse zu

losen. Entfernen Sie vorsichtig die Lagerhulse, wahrend
Sie die Kupplungstrommel abstutzen.

1. AuBBentrommel
2. Lagerhilse

13. Entfernen Sie die auBere Kupplungstrommel. Lassen Sie
dabei das Antriebskettenrad der Schmierolpumpe sowie
die Lagerund Hulsen an ihrer ursprunglichen Position auf
der Eingangswelle.

4.8



yerformung

. Uberpriifen Sie alle Scheiben hinsichtlich Verformungen.
wenden Sie dazu das folgende Verfahren an:
Legen Sie die zu priufende Scheibe auf eine saubere
Oberflache und versuchen Sie an mehreren Stellen an
def Kupplungsscheibe, eine Fihlerlehre mit der
angegebenen maximalen Dicke zwischen Reibscheibe
und Oberfliche zu schieben. Wenn die Fuhleriehre an
einer Stelle zwischen die Reibscheibe geschoben
werden kann, tauschen Sie alle Scheiben komplett aus.

1

3

W
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1. Relbschelbe
2. Fiihlerlehre

3. Oberflachenplatte

Deformation der Kupplungsschelbe

Standard:
Servicelimit:

0,15 mm
0,20 mm

==
’1.- i L
f“
I#
- :
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Montage

1. Positionieren Sie die auBere Trommel der Kupplung an
der Eingangswelle und richten Sie die Antriebsstifte der
Olpumpe auf die entsprechenden Bohrungen an der
Ruckseite der AuBeren Kupplungstrommel aus.

1. AuBere Kupplungstrommel
2. Olpumpenzahnrad-Antriebsstifte
3. Olpumpenantriebsbohrungen

2.

Bringen Sie die Lagerhiilse an, wahrend Sie die auBere
Kupplungstrommel in der Position halten und auf das
sichere Eingreifen mit dem Olpumpenantrieb achten.

kaio

1. AuBentrommel

2. Lagerhiilse

HINWEIS:

®  Wenn die Lagerhiilse korrekt angebracht wurde, Ist

sle mit der Stirnfliche der Kupplungstrommel
biindig. DarGber hinaus Ist eine Rille Im Umkrels der
Eingangswelle sichtbar, wenn der Distanzring
korrekt angebracht wurde.

Bringen Sie den Distanzring an der Welle an.

Bringen Sie die innere Kupplungstrommel an.
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5. Bringen Sie eine neue Tellerfeder-Scheibe an (d!e 0.
Markierung 'out’ zeigt nach auBen) und bringen Sie die

Zentriermutter wieder an.

'Out‘-Markierung der Tellerfeder-Scheibe

6. Verriegeln Sie mit Hilfe des Service-Werkzeugs
T3880305 die innere Trommel mit der auBeren Trommel.
Betatigen Sie das FuBbremspedal, um zu verhindern,
dass sich der Motor dreht. Ziehen Sie dann die
Kupplungs-Zentriermutter mit 105 Nm an. Entfernen Sie

das Service-Werkzeug. . kain

Tauchen Sie alle Kupplungsreibscheiben in saubergg
Motordl, bevor Sie die Reibscheiben, die Stahischeiben
die Antivibrationsfeder und die Antivibrationsauflage ap
Kupplungskorb anbringen. Halten Sie dabei die gleiche
Reihenfolge und Ausrichtung ein, die Sie vor dem
Ausbau vorgefunden haben.

HINWEIS:

Die &uBerste Kupplungsrelbschelbe Ist gq

angebracht, dass die duBeren Stifte der Schelbe In
die entsprechenden einzelnen Stifte der auBerep
Kupplungstrommel greifen.

1. AuBere Kupplungsrelbscheibe

14.

1. Service-Werkzeug T3880305

7. Kuppeln Sie das zweite Zahnrad aus und Gberpriifen Sie
die freie Rotation der inneren Kupplungstrommel.

8. Uberpriifen Sie vor der erneuten Verwendung bei allen
Reibscheiben und Stahlscheiben, ob Anzeichen fur
VerschleiB, Beschadigung oder Verformung vorhanden
sind. Tauschen Sie alle Teile aus, die sich nichtin einem
betriebsbereiten Zustand befinden.

HINWEIS:

® Die Innere und die &auBere Relbschelbe

unterscheiden sich von den {ibrigen Schelben. Zur
Identifizierung haben sie eine dunklere Farbe.

410

10.
11.

12.

13.

2. AuBentrommel

3. Einzelne Stifte

Bringen Sie die Kupplungzugstange wieder an.

Bringen Sie die Kupplungsdruckplatte zusammen mit
den Federn und Schrauben wieder an. Ziehen Sie die
Schrauben mit 10 Nm an. ,

Reinigen Sie den Kupplungsdeckel und bringen Sie ihn
wieder an. Verwenden Sie eine neue Dichtung. Ziehen
Sie die Schrauben des Kupplungsdeckels mit 9 Nm an.

Bringen Sie die Starterabdeckung und die Zahnrﬁdef
wieder an, so wie es in dem Kapitel Getriebe
beschrieben wird.

Bringen Sie das AuBenseil am Kupplungsende des
Einstellhalters an.



{6.

17.

18.

gtellen Sie die Hebel-Einstellvorrichtung so ein, dass
eine gleichmaBige Einstellung in beiden Richtungen

moglich ist.

Stellen Sie die Einstellvorrichtung am Kupplungsende so
ein, dass ein vorlaufiges Spiel von 2-3 mm — gemessen
am Hebel — vorhanden ist.

Betdtigen Sie mehrfach den Kupplungshebel, und
aberprifen Sie den Umfang des vorhandenen Spiels am
Hebel.

Stellen Sie die endguitige Einstellung des Kabels ein,
sodass am Hebel ein Spiel von 0,4-0,8 mm vorhanden
ist. Drehen Sie dazu die Einstellschraube und die
Sicherungsmutter am Ende des Hebels.

1. Kupplungshebel

2. Korrekte Einstellung: 0,4- 0,8 mm

19.

20.

21,

Entfernen Sie den Hebel-Lagerbolzen (er wurde

vorubergehend angebracht), und bringen Sie die

Gelenkabdeckung wieder an. Ziehen Sie den
Lagerbolzen mit 6 Nm und die Sicherungsmutter mit
3 Nm an.

SchlieBen Sie die Batterie wieder an (zuerst das (rote)
Pluskabel).

Bringen Sie die Sitze wieder an.

4.11
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pie Ausgleichswelle dient dazu, das “Pulsieren” des Motors zu
wontrollieren. Ohneirgendeine Form des Ausgleichs wiirde der
Motor bei jeder Rotation der Kurbelwelle “pulsieren”. Dieses
spylsieren” ware als Vibration splrbar, die sich mit
sunehmender Motordrehzahl verstarkt.

pie Ausgleichswelle wirkt sich wie ein Paar Gegengewichte
qus, die eine Energie in entgegengesetzter Richtung
erzeugen. Diese Energie entfaltet sich zum gleichen Zeitpunkt
wie die von der Kurbelwelle, den Kolben und den Pleueln
erzeugte Energie. Da der Gegenimpuls am gleichen Punkt der
Kurbelwellenumdrehung und mit gleicher Magnitude erfolgt,
wird ein Gleichgewichtsstatus oder Ausgleichsstatus erzielt.

Die Ausgleichswelle ist hohl und wirkt gleichzeitig als
Zentrifugalentlufter.
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Ausbau

HINWEIS:

®  Zum Ausbau der Ausgleichswelle miissen

zunachst die Kurbelgehausehalften vonelnander
getrennt werden (s. Kapitel 6).

1. Nachdem die Kurbelgehausehalften voneinander
getrennt wurden, wird die Ausgleichswelle komplett mit
den Wellenlagern/Sicherungsringen herausgehoben.

HINWEIS:

® Wahrend die Welle vom Kurbelgehause gelost wird,

gerat das Spieleliminierungszahnrad aus der
Ausrichtung mit der Kurbelwelle.

2. Umdaslinke Lagerauszubauen, schieben Sie das Lager,
den Sicherungsring und das Lager von der
Ausgleichswelle.

3. Zum Ausbaudes rechten Lagers die Schraube l6sen und

das Lager und den Sicherungsring von der Welle Iosen.

| A Sicherungsrings muB Immer darauf geachtet

werden, dass der Bereich, In dem sich die
Entluftungsdichtung befindet, nicht zerkratzt oder
beschadigt wird. Durch eine beschadigte
Dichtungsspur wird Ol aus dem Motor gedriickt.

_———

VORSICHT: Beim Ausbau des

4. Um den Spieleliminator vom Antriebsrad zu trennen,

. losen Sie den Sicherungsring und entfernen Sie die
Wellscheibe, das Spielzahnrad und die Feder.

kajiq
1. Wellschelbe

2. Sicherungsring

5.3
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Inspektion

7

Oberprifen Sie alle Zahnrader in bezug auf
verschlissene oder fehlende Zahne.

Uberpriifen Sie alle Lager in bezug auf Uberhitzung
(Blauung), blockierte oder beschadigte Walzen oder
andere Beschadigungen.

Stellen Sie sicher, dass das EntlGftungsrohr im Zentrum
der Welle nicht durch Ol, Schmutz o.a. blockiert ist.

Uberprifen Sie die Spielfeder
Verformungen, Beschadigungen etc.

in bezug auf

5.4

Montage/installation

1.

Falls das Spiel-Zahnrad zerlegt wurde, bringen Sjg ;
Spielfeder am Ausgleichswellen-Zahnrad an, indem 8.
die Federenden auf beiden Seiten der Stma

positionieren.

Bringen Sie das Spiel-Zahnrad an. Stellen Sie dapg
sicher, dass sich dessen Stift ausgehend vyop,
Ausgleichswellen-Zahnradstift im Uhrzeigersinn und
zwischen den Federenden befindet. L

1. Ausgleichswellen-Zahnradstift
2. Splelfeder

3.

Bringen Sie die Wellenscheibe an und befestigen Sie mit
Hilfe des Sicherungsrings alle Komponenten an ihrer
Position .

1. Wellschelbe

2. Sicherungsring

4.

Schmieren Sie das rechte Lager und den Sicherungsring
und bringen Sie sie an der Welle an.

Tragen Sie die Sicherungsmasse Threebond TB1305 auf
das Gewinde der Ausgleichswellen-Lagerschrauben
auf.

Bringen Sie die Befestigungsschraube an und ziehen Sie
sie mit 40 Nm an.



7. Schmieren Sie das linke Lager und den Sicherungsring
und bringen Sie sie an.

HINWEIS:

» Es Ist besonders wichtig, dass die Markierungen

auf der Spleleliminierung und den
Antriebszahnradern vor der Installation auf die
Spannung der Feder ausgerichtet werden. Dles
erleichtert die korrekte Positionierung der
Ausgleichswelle in bezug auf die Kurbelwelle,
wenn beide Komponenten im Kurbelgehause
installiert werden.

kajt

1. Spielzahnradlinie
2. Antriebsradpunkt.

8. Richten Sie mit Hilfe des Werkzeugs T3880016 das
Spielzahnrad und das Antriebszahnrad auf die Spielfeder

aus.

9. Verwenden Sie das Werkzeug, um das Spielzahnrad mit
Hilfe der mitgelieferten Befestigung in der Position zu
befestigen, indem Sie die Befestigungsstifte Uber zwei
Verzahnungen plazieren. (Stellen Sie sicher, dass die
Befestigung nicht im Weg ist, wenn Sie die
Ausgleichswelle an der Kurbel montieren.

ymwms

Bel korrekter Ausrichtung muB sich die Linle auf

dem Splelzahnrad direkt iber dem mit einem Punkt
gekennzelchneten Antriebsradzahn befinden.

®  Dader Punkt des Antriebsrads nicht sichtbar ist,
wenn das Splelzahnrad ausgerichtet ist, muB der
mit einem Punkt gekennzeichnete Zahnradzahn
iImmer mit Krelde marklert werden, um eine
Identifizlerung zu ermoglichen.

0.0

kajs
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1. Werkzeug T3880016
2. Befestigung

1. Splelzahnradllnle | ausgerichteter Punkt des
Antriebsrads

10.

Wenn die Antriebs- und Spieleliminierungszahnrader
noch immer korrekt ausgerichtet sind, positionieren Sie
die Ausgleichswelle am Kurbelgehause, sodass die
Ausgleichswellenzahnrader und die Kurbelwelle
entsprechend der folgenden Darstellung ausgerichtet
sind. Achten Sie darauf, dass die Lager-Sicherungsringe
korrekt in die entsprechenden Nuten im Kurbelgehause

greifen.

1. Marklerungen des Splel- und Antriebsrads

2. Kurbelwellenmarkierungen
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A VORSICHT: Wenn Ausgleichswelle und
| - Kurbelwelle nicht korrekt aufelnander
a

usgerichtet sind, kommt es zu starken
Motorvibrationen, die zu Beschadigungen der
Komponenten fuhren.

1. Sicherungsringe

2. Sicherungsringnuten des Kurbelgehauses

11. Uberprifen Sie, dass die Ausgleichswelle und die
Kurbelwelle korrekt ausgerichtet sind, bevor Sie die
Montage der Kurbelgehausehalften fortsetzen.

5.6
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EihzelteIIZelchnung

Kurbelwelle, Pleuelstange, Kolben und Buchse

6.2
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5|nzeltellzelchnung - Kurbelgehause

6.3
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AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

Ausbau

{  Entfernen Sie die Sitze und kiemmen Sie die Batterie ab:
Das negative (schwarze) Batteriekabel zuerst.

o Entfernen Sie die Batterie.

Motorrad auf einem

Positionieren Sie das
entsprechenden Stander.

WARNUNG: Stellen Sie sicher, dass das
Motorrad stabilisiert und ausreichend
4

9-"

{itzt Ist, um Verletzungen durch ein fallendes
Motorrad zu vermeiden.

_ Entfernen Sie die Seitenverkleidung der Karosserie, sO
wie es im Kapitel 'Karosserie' beschrieben ist.

- Entfernen Sie den Kraftstofftank und die Airbox, so wie es
in dem Kapitel 'Kraftstoffsystem' beschrieben wird.

o

6. Lassen Sie das Motordl in einen geeigneten Behalter ab.
Nachdem das gesamte Ol abgelassen wurde, bringen
Sie an der Motordl-AblaBschraube einen neuen
Dichtring an. Ziehen Sie die Schraube mit 25 Nm an.

WARNUNG: Das Ol kann heif _sein. Der
Hautkontakt mit dem heiBen Ol kann zu

- Verbrennungen oder Verbrithungen fuhren.

—— e —— —_——

WARNUNG: UbermaBiger oder wiederholter

Kontakt mit dem Motordl kann zu trockener

aut, Reizungen und Dermatitis fuhren. Dariiber hinaus
enthalt Altdl potentiell gefahriiche Fremdstoffe, die
Krebs verursachen konnen. Tragen Sle geelgnete
Kleldung, um einen Kontakt mit der Haut zu vermelden.

A den Boden, Inden AbfiuB oder Drainage noch
in_ Wasserlaufe. Um elne Verschmutzung der
Wasserliufe etc. zu vermelden, entsorgen Sle das Altol
sachgerecht. Falls Zweifel bestehen, wenden Sie sich

an lhre Stadtverwaltung.

— = == —

VORSICHT: GieBen Sle das Motordl weder auf

6.4

7. Lassen Sie das Kihimittel ab, so wie es im Kapy.
'Kiihlsystem' beschrieben wurde. -,

—— e — =

WARNUNG: Entfernen Sle nicht den|
Kihliflissligkelt-DruckverschluB, wenn dge;
helB ist. Wenn der Motor heiB ist, Ist dag
Kiihimittel Im Kiihler ebenfalls hei und steht auch
unter Druck. Der Kontakt mit der unter Druck
stehenden Kihlifliissigkeit verursacht Verbrennungen_

H

kaif h o’
1. Kiihiflissigkeit-Ablafpunkt

8. Sobald die gesamte Kihiflissigkeit abgelassen wurde,
bringen Sie die Kihlflissigkeits-AblaBschraube wieder
an. die Sie mit 13 Nm anziehen. Verwenden Sie immer

eine neue Dichtscheibe.

9. LosenSiedie Olkihlerleitungen an den Anschlissen der
Olwanne. |

10. Entfernen Sie das Olkihlermodul  von seinen
Halterungen und legen Sie es auf die Seite. Losen Sie
nicht die Rohrverbindungen zum Kahler.

/ TR,

T

g o ’(E s

%1 \

1. Olkiihleranschliisse (nicht entfernen)

2. Olkiihler-Befestigungen/-Halterungen

11. Entfernen Sie die Schraube, mit der f:las
Thermostatgehéuse an dessen Halterung befestigt ist-
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j9. LassenSiedenSensorangeschlossenund entfernen Sie 16. Entfernen Sie die Auspuffkrimmer und den
den Kihimittel-Temperatursensor vom Schalldampfer, so wie es im Kapitel 'Kraftstoffsystem'
Thermostatgehause. beschrieben wird.

)

{.Sensor 1. Befestigungen zwischen Auspuffkrummer und Kopf

2. Sensor-Befestigungsclip 17. Losen Sie die Rickholfeder des FuBbremspedals und
entfernen Sie dann den Gabelbolzen, mit dem das
FuBbremspedal mit dem hinteren Hauptbremszylinder
verbunden ist.

13. Trennen Sie den unteren Kihlerschlauch von der
Wasserpumpe und den oberen Schlauch an der
Seitenabdeckung des Zylinderkopfes.

14, Entfernen Sie das Kuihlermodul komplett mit dem
Thermostatgehause und allen Wasserschlauchen.

15. Pragen Sie sich den Verlauf der Kabel und die Positionen
des Clips ein, bevor Sie die elektrischen Anschlusse zum
Kihlventilator abklemmen, um den Kuhler vom Rahmen
zu trennen.

1. Gabelbolzen

2. Gabelbolzen-Befestigungsclip

3. Ruckholfeder
4. Bremspedal-Lagerbolzen

18. Entfernen Sie das Bremspedal.

19. Entfernen Sie die linke Steuerplatte und kiemmen Sie die
rechte Steuerplatte ab. Befestigen Sie die rechte

Steuerplatte bzw. den hinteren Hauptbremszylinder, um
zu verhindern, dass er am Bremsschlauch hangt.

20. Klemmen Sie alle elektrischen Verbindungen vom
Hauptkabelbaum zum Motor ab.

21. Entfernen Sie die Schelle von der
Gasseilzug-Einstellvorrichtung.

6.5
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22 Trennen

vom

den Gasseilzug

Sie

Drosselklappengehause.

1. AuBeres Kabel
2. Einstellschraube

3. Halter far Bowdenzug

23. Losen Sie die Kupplungsseil-Sicherungsmutter und die

Einstellvorrichtung am Ende des Kupplungsdeckels,

damit das Kabel maximales Spiel erhalt.

1. Kupplungssell

2. Einstellvorrichtung

24.

Losen Sie das Kupplungsseil vom Betatigungsarm,
indem Sie den inneren Kabelnippel durch den Arm
driicken und das Kabel aus dem Schliitz in den Arm

schieben. L&sen Sie das Seil aus dem Halter.

6.6

1. Betatigungsarm

2. Inneres Seil

25.

25.

Entfernen Sie die VerschluBstopfen, die die

Schwingen-Lagerbolzen abdecken.

Losen (nichtentfernen) Sie die Schwingen-Lagerbolzen

1. Lagerbolzen

26. Entfernen Sie die Kettenritzel-Abdeckung.

27. Losen Sie an der Schwinge die Exzenterbolzen der
Einstellklemme.

28. Drehen Sie die beiden exzentrischer,
Einstellvorrichtungen in die Position, in der die Kette das
maximale freie Spiel erhalt. -

29. Entfernen Sie die Kettenabdeckung.

30. Bringen Sie einen Wagenheber unter dem Motor an und
stellen Sie sicher, dass der Rahmen angemessen und
sicher abgestutzt ist.

31. Entfernen Sie die Schrauben des hinteren unteren

Motorlagers.



g2. Entfernen Sie alle anderen Motorhalterungsschrauben,
abgesehen von den Schrauben, die sich an der
Vorderseite des Zylinderkopfes befinden.

3. Losen Sie die Motorhalterungsschrauben an der
Vorderseite des Zylinderkopfes.

4. Senken Sie den Wagenheber ab, damit sich der Motor an
den vorderen Befestigungsschrauben drehen kann.

VORSICHT: Senken Sie den Motor sehr
langsam ab, um Beschadigungen der
Komponenten y 41 vermeiden. Der
prosselklappensensor und die Zubehorsteckdose sind

| bel diesem Vorgang besonders gefahrdet.

HINWEIS:

¢ Entnehmen Sle den Gummiblock der Antriebskette,
wahrend der Motor abgesenkt wird.

* Pragen Sle sich die Position und Ausrichtung der

Kiihler-Befestigungswinkel unter den vorderen
Befestigungsschrauben ein.

Entfernen Sie mit Hilfe eines Assistenten die
verbleibenden Motorhalterungsschrauben und senken
Sie den Motor ab, sodass Sie die Antriebskette vom
Ausgangs-Kettenritzel entfernen konnen.

Entfernen Sie den Motor vom Rahmen.

6.7
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Installation

1. Positionieren Sie den Motor unter dem Rahmen.

2. Heben Sie den Motor an, und positionieren Sie die
Antriebskette am Ausgangs-Kettenritzel.

3. Bringen Sie die vorderen Motorhalterungsschrauben
wieder am Zylinderkopf an.

4. Heben Sie den Motor an und bringen Sie die ubrigen
Motorhalterungsschrauben an. Vergessen Sie dabei
nichtt den Gummiblock der Antriebskette zu
positionieren.

5. Ziehen Sie alle Motorhalterungsschrauben in der
folgenden Reihenfolge mit 80 Nm an:
®  Vorne links oben.
®  Vorne rechts oben.
® Alle Gbrigen Schrauben der linken Seite von oben

nach unten.
® Alle iibrigen Schrauben der rechten Seite von oben
nach unten.

6. Ziehen Sie die Lagerbolzen der Schwinge mit 85 Nm an.
Bringen Sie die Stopfen am Rahmen an.
~ ~
@ ﬁ/ \ " é'

. (7
S0 /ANE

1. Schwingen-Lagerbolzen.

7.  SchiieBen Sie den Neutralschalterdraht wieder an.

8. Bringen Sie die Kettenritzelabdeckung wieder an und
ziehen Sie die Schrauben mit 9 Nm an.

9. Bringen Sie das Kupplungsseil wieder an und stellen Sie
die Einstellvorrichtung am Kupplungsende so ein, dass
ein vorlaufiges Spiel von 2-3 mm —gemessen am Hebel
— vorhanden ist.

HINWEIS:

Um das Kupplungssell prazise einstellen zu konnen,

Ist es wichtig, dass die Gelenkabdeckung zuerstvom

Kupplungshebel entfernt wird und man den
Lagerbolzen des Hebels voriibergehend wieder

anbringt.
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10.

1.

Betatigen Sie mehrfach den Kupplungshebel, und
Gberprufen Sie den Umfang des vorhandenen Spiels.

Stellen Sie die endgultige Einstellung des Kabels ein,
sodass am Hebel ein Spiel von 0,4 - 0,8 mm vorhanden
ist. Drehen Sie dazu die Einstellschraube und die
Sicherungsmutter am Ende des Hebels. Ziehen Sie den

Sicherungsring an.

1. Kupplungshebel

2. Korrekte Einstellung: 0,4- 0,8 mm

12.

13.

Entfernen Sie den Hebel-Lagerbolzen (er wurde
voriibergehend angebracht), und bringen Sie die
Gelenkabdeckung wieder an.  Ziehen Sie den
Lagerbolzen mit 6 Nm und die Sicherungsmutter mit

3 Nm an.

Bringen Sie den Gasseilzug wieder am
Drosselklappengehause an. . Bei korrekter Einstellung
muB ein Spiel von 2-3 mm am Gasgriff vorhanden sein.
Sollte mehr oder weniger Spiel als 2-3 mm vorhanden
sein, muB der Gasseilzug neu eingestellt werden.

1. Gasgriff
2.2-3 mm

6.8

A‘, blocklert oder beschadigtist, kann den Betrie

WARNUNG: Der Betrieb eines Motorrads, bel |
dem der Gassellzug falsch eingestelit, falsch,

der Bremsen, der Kupplung oder des Gasgriffs negatjy
beeintrachtigen. Jede dieser genannten Bedingungen
kann dazu fithren, dass der Fahrer die Kontrolle dber

S ——

das Motorrad verliert oder dass sich ein Unfall ereignet,

4

- — —= & = - e

WARNUNG: Bewegen Sie den Lenker nach
links und nach rechts, und stellen Sie sicher,
die Kabel und das Geschirr nicht die
Lenkbewegungen verhindern. Ein Kabel oder ein
Geschirr, das die Lenkbewegung behindert, kann zum
Verlust der Kontrolle iiber das Motorrad oder zu einem

Unfall fuhren.

-

kacg

1.Einstellvorrichtung — Drehgriffende

2. Einstellvorrichtung - Ende des
Drosselklappengehauses

14,

15.

16.

L 48

Stellen Sie die Kabeleinstellung am Ende des Drehgriffs
so ein, dass die Einstellung in beiden Richtungen gleich
ist.

Stellen Sie die Einstellvorrichtung am Ende des
Drosselaufbaus des Kabels so ein, dass am Gasgriff ein
Spiel von 2-3 mm vorhanden ist. Ziehen Sie die
Sicherungsmutter an.

Fiihren Sie die erforderlichen Einstellungen durch, damit
ein Spiel von 2-3 mmvorhandenist. Verwenden Sie dazu
die Einstellvorrichtung in der Nahe des Drehgriffs des
Kabels. Ziehen Sie d<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>