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— Questo manuale fornisce le informazioni principali per
le procedure di normale intervento.

- Le informazioni e le illustrazioni che compongono que-
sto manuate, sono aggiornate al momento della divul-
gazione del manuale stesso.

Prima di procedere nella consultazione controllare il
modelio del veicolo e i relativi aggiornamenti nella se-
zione 9 “AGGIORNAMENTI".

— Questa pubblicazione & indirizzata ai tecnici del settore;
molte nozioni sono state volutamente omesse, perché
giudicate superflue.

Per eventuali informazioni, interpeliare aprilia Consu-
mer Service.

— Per ulteriori informazioni vedi:
— CATALOGO RICAMBI MOTORE, N° 801W
— CATALOGHI RICAMBI “CICLISTICA™:

N° 380 (Modello 1994)
N° 380T (Modello 1995)
N° 380T rel. 01 (Modelli 1995-1996-1997)
N° 381W (Modello 1998)
— Libretto di uso e manutenzione (aprilia part# 8102743)

La ditta aprilia s.p.a. si riserva il diritto di apportare modi-
fiche in qualsiasi momento ai propri modelli, fermo restan-
do le caratteristiche essenziali qui descritte e illustrate.

I diritti di memorizzazione elettronica, di riproduzione e di
adattamento totale o parziale, con qualsiasi mezzo sono
riservati per tutti i Paesi.

La citazione di prodotti o servizi di terze parti & solo a sco-
po informativo e non costituisce nessun impegno.

aprilia s.p.a. non si assume la responsabilita riguardo le
prestazioni o l'uso di questi prodotti.

Prima edizione: 1994

Prodotto da:
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Fabbricato n* 1/i - Corso Svizzera 185

10149 Torino - ltalia
Tel. 01177 14 640
Fax 01174 87 66

Seconda edizione: ottobre 19398

Prodoito e stampato da:

Studio Tecno Public

Viale del Progresso - 37038 Soave (VR) - ltalia
Tel. +39 - 045 76 11 911

Fax +39 - 045 76 12 241

www stp.it

E-mail: customer@stp.it
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per conto di:

aprilia Consumer Service s.p.a.

Via Noalese, 156 - 30036 Santa Maria di Sala (Ve) - ltalia
Tel. +39 (0)41 - 5786101

Fax +39 (0)41 - 5786100

www.aprilia.com
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USO DEL MANUALE

¢ NORME PER LA CONSULTAZIONE

— Se non espressamente descritto, il riassemblaggio dei
gruppi segue in senso inverso le operazioni di smontag-
gio.

— Consultare il libretto “USO E MANUTENZIONE” per le
operazioni di normale manutenzione.

+ SIMBOLOGIA
Osservare scrupolosamente gli avvertimenti preceduti
dalle seguenti simbologie:

Norme e misure di sicurezza che proteggono il
A pilota, 'operatore e altre persone da lesioni o
rischi gravi e/o danni al veicolo.
(t Indicazioni per facilitare lo svolgimento delle
operazioni. Informazioni tecniche.

* Le operazioni precedute da questo simbolo de-
vono essere ripetute dal lato opposto del vei-
colo.

In questo manuale le varianti sono indicate con i seguenti
simboli:

m versione accensione automatica fuci

(Automatic Switch-on Device)
m versione potenza libera (Free Power)
opzionale
€) versione catalitica
VERSIONE
o Italia @ Olanda @ Bermuda

R Unit: Svi Stati Uniti
@® RegnoUnito @Y Svizzera TUSA) qanvnm
€Y Austria G Danimarca @D Australia
€@ rorogailo  €@P Giappone G Brasile

Finl i Sin Repubblica
€ rinandia €D singapore @ del Sud Africa
€ Beyio G roonia @ Nuova zelanda
€Y Germania @ Isracle @D canada
€@ rrancia @ Coreadel Sud ff) Ungheria
€@ spagna D Malaysia €I siovenia
@D Grecia @ cie
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- Este manual suministra las informaciones principales
para los procedimientos de intervencidn corriente.

- Las informaciones v las ilustraciones que forman parte
de este manual, estadn puestas al dia en el momento
de la divulgacion del manual mismo.

Antes de consultar el manual, controle el modelo del
vehiculo y si acaso la parte puesta al dia correspon-
diente, en la seccion 9 “ACTUALIZACION”.

— Esta publicacion se dirige a los técnicos del sector, por
lo tanto se han omitido voluntariamente muchas opcio-
nes en cuanto las consideramos superfluas.

Para otras informaciones, llame al aprilia Consumer
Service.

— Para otras informaciones véase:
— CATALOGO REPUESTOS MOTOR, N° 801W
— CATALOGO REPUESTOS "PARTE CICLO™":

N° 380 (Modelo 1994)
N° 380T (Modelo 1995)
N° 380T rel. 01 (Modelos 1995-1996-1997)
N° 381W (Modelo 1998)
- Manual uso y mantenimiento (aprilia part# 8102854)

La empresa aprilia s.p.a. se reserva el derecho de apor-
tar modificaciones a sus modelos en cualquier momento,
guardando siempre las caracteristicas esenciales descri-
tas e ilustradas en este manual.

A todos los paises se les reserva los derechos de memo-
rizacion electronica, de reproduccion y de adaptacion to-
tal y parcial, con cualquier medio.

El hecho de citar productos o servicios por cuenta ajena
tiene el solo fin de informar y no constituye ningéin com-
Dromiso.

La empresa aprilia s.p.a. no se hace cargo de ninguna
responsabilidad en cuanto a las prestaciones o al uso de
estos productos.

Primera edicion: 1994

Producido por:

PGS Torino

Centro commerciale Piero della Francesca -
Fabbricato n” 1/1 - Corso Svizzera 185
10149 Torino - italia

Tel 01177 14 640

Fax 01174 8766

Segunda edicién: octubre 1998

Froducido e impreso por

Studio Tecno Public

Viale del Progresso - 37038 Soave (VR) - ltalia
Tel. +39- 04576 11 911

Fax +39 - 04576 12 241

www . stp it

E-maii: customer@stp.it

Nueva edicion:

por parte de:

aprilia Consumer Service s.p.a. .

Via Noalese, 156 - 30036 Santa Maria di Sala (Ve) - ltalia
Tel. +39 (0)41 - 5786101

Fax +39 (0)41 - 5786100

www.aprilia.com
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USO DEL MANUAL

¢ NORMAS PARA LA CONSULTA

— De no estar expresamente descrito, hay que realizar ef
reensamblaje de los grupos siguiendo en orden contra-
rio las operaciones que se han efectuado para el des-
montaje.

— Para cada intervencion sobre el motor, consulte el ma-
nual especifico.

- Consulte el manual "USO Y MANTENIMIENTOQ" para
las operaciones de mantenimiento corriente.

+ SIMBOLOS
Observe esmeradamente las advertencias precedidas
por los siguientes simbolos:

Normas y medidas de seguridad que protegen
A al piloto, al operador u a otras personas de le-

siones o riesgos graves y/o dafios al vehiculo.
(t Indicaciones para facilitar el desarrolio de las

operaciones. informaciones técnicas.

% Hay que repetir las operaciones que estan
precedidas por este simbolo en el lado opues-
to del vehiculo.

En este manual las variantes estéan indicadas por los
siguientes simbolos:

IX53] version encendido automatico luces

(Automatic Switch-on Device)
m version potencia libre (Free Power)
opcional
€) version catalitica
VERSION
o Italia @ Hotanda @ Bermudas
@ Reino Unido@ Suiza @ E:t,?\?nc:ésriggidos
o Austria @ Dinamarca @ Australia
€ rorugal P Japsn G Brasil
€D rinlandia €D Ssingapur LRSAJ CF;:[pt]blica
o Béigica @ Polonia @ Nueva Zelanda
€Y Aremania (W israel @) canada
&€ rFrancia D coreadel Sur@Q) Hungria
€ Espaia D> Malasia @@ Esiovenia
D Grecia @ Cchile
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FOREWORD

— This manual supplies the main information for normal
servicing procedures.

— The information and illustrations contained in this man-
ual are updated to the moment of its publication.
Before consulting the manual, check the vehicle model
and the relevant updates in section 9 “UPDATES".

— This publication is meant for professional mechanics,
therefore many notions have been intentionally omit-
ted, as they were regarded as superfluous.

For any further information, contact aprilia Consumer
Service.

— For any further information see:
— ENGINE SPARE PARTS CATALOGUE, N° 801W
— "CHASSIS PARTS" SPARE PARTS CATALOGUE:
N° 380 (Mode! 1994)
N° 380T (Model 1995)

N° 380T rel. 01 (Models 1995-1996-1997)
N° 381W (Model 1998)

~ Use and maintenance manual (aprilia part# 8102854)

aprilia s.p.a. reserves the right to modify its models at
any time, without prejudice to the main characteristics
here described.

All rights as to electronic storage, reproduction and total
or partial adaptation, with any means, are reserved for all
Countries.

The mention to products or services supplied by third par-
ties is made only for information purposes and is not bind-
ing in any case.

aprilia s.p.a. takes no responsibility as to the perfor-
mance or the use of said products.

First edition: 1994

Produced by:

PGS Torino

Centro commerciale Piero delta Francesca -
Fabbricato n” 1/] - Corso Svizzera 185

10149 Torino - lalia
Tel. 01177 14 640
Fax 011748766

Second edition: october 1998

Produced and printed by:

Studio Tecno Public

Viale del Progresso - 37038 Soave (VR) - Italia
Tel +39- 04576 11 811

Fax +39 - 045 76 12 241

www stp.it

E-mail: customer@stp.it

Reprint:

On behalf of

aprilia Consumer Service s.p.a.

Via Noalese, 156 - 30036 Santa Maria di Sala (Ve) - Italia
Tel. +39 (0)41 - 5786101

Fax +39 (0)41 - 5786100

www.aprilia.com

HOW TO USE YOUR SERVICE
AND REPAIR MANUAL '

¢ ADVICE FOR CONSULTATION

— If not expressly described otherwise, the reassembly of
the groups is to be carried out repeating the disassem-
bly phases in the reverse order.

— For each single operation on the engine, consult the
specific manual.

— For ordinary maintenance, consult the "USE AND
MAINTENANCE” manual.

{ Remember: 1 mile = 1.6 km
1 km = 0.625 miles

+ SYMBOLS
Carefully observe the instructions preceded by the fol-
fowing warning signs:

pilot, the mechanic and other people from se-

Safety norms and regulations to protect the
A vere injuries or grave risks.

(t Indications to make the operations easier.
Technical information.

% The operations preceded by this symbol must
be repeated on the opposite side of the vehi-
cle.

In this manual the various versions are indicated
by the following symbols:

m automatic light switching version
(Automatic Switch-on Device)

m Free Power version
optional

ﬁ) catalytic version

VERSION:
Q@ ity ® Holland GD Bermuda
¥ UnitedKing- ) switzerland (@) United States
dom of America
€Y Austria G Denmark (@D Australia
o Portugal o Japan @ Brazil
@ Finland @ Singapore @ South Africa
€ Beligium G Poland @ New Zealand
€D Germany @ Israel D canada
€ France @ South Korea ) Hungary
e Spain (m} Malaysia @ Slovenia
G Greece @ chie
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1-1 INFORMAZIONI GENERALI

POSIZIONE DEI NUMERI DI SERIE

[l numero di serie del telaio & impresso sul cannotto di
sterzo.

I'numero di serie def motore & posizionato nella parte po-
steriore del carter.

Questi numeri sono necessari per l'immatricolazione del
motociclo e per la richiesta di parti di ricambio.

AVVERTENZE PER IL CARBURANTE,
I LUBRIFICANTI E IL LIQUIDO DI
RAFFREDDAMENTO

CARBURANTE

Si raccomanda di utilizzare solo benzina senza piombo,
con numero di ottano minimo (R.O.N.) di 91.

OLIO MISCELATORE

Utilizzare olio sintetico con specifiche ISO-L-ETC++A.P.l.
TC++ speciale per benzina senza piombo.

Questo olio e stato studiato per ottenere dal motore le
massime prestazioni con minori residui nella camera di
scoppio, minori autoaccensioni, massima durata delle
candele e miglior fubrificazione.

OLIO CAMBIO

Utilizzare olio semisintetico per motori a 4 tempi, con spe-
cifiche SAE 20W/50-A.P.1. SG-CCMC G-4.
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INFORMACIONES GENERALES 1-2

SERIAL NUMBER LOCATION

The frame serial number is stamped on the stee-
ring head pipe.

The engine serial number is located on the rear si-
de ofthe crankcase.

These numbers are required especially for registe-
ring the machine and ordering spare parts.

FUEL, LUBRICANT AND COOLANT
INFORMATION

FUEL

Gasoline used should be graded 91 octane (R.O.N.)
or higher. An unieaded gasoline type is recom-
mended.

ENGINE OIL

Use synthetic oil with ISO-L-ETC++A.P.I. TC++ spe-
cifications for unleaded gasoline. This oil is formu-
lated to give best engine performance with least
combustion chamber deposits, least preignition,
maximum spark plug life and best lubrication.

TRANSMISSION OIL

Use semisynthetic oil for 4-stroke engines with
SAE 20W/50-A.P.1. SG-CCMC G-4 specifications.

POSICION DE LOS NUMEROS DE
SERIE

El nimero de serie del chasis esta marcado sobre
eltubo de la direccidn.

El numero de serie del motor esta situado en la
parte trasera del carter.

Estos numeros son necesarios para la matricula-
cion de la motocicleta y para pedir las piezas de re-
cambio.

ADVERTENCIAS PARAEL
COMBUSTIBLE, LOS LUBRICANTES Y
EL LIQUIDO DE REFRIGERACION

COMBUSTIBLE
Se recomienda el empleo exclusivo de gasolina
sin plomo de 91 octanos (R.O.N.).

ACEITE DEL MOTOR

Utilizar aceite sintético con las caracteristicas 1SO-
L-ETC++A.P.I. TC++, especial para gasolina sin plo-
mo.

Este aceite ha sido estudiado para obtener las
maximas prestaciones del motor con menos resi-
duos en la cdmara de explosion, menos autoen-
cendidos, méxima duracion de las bujias y mejor
lubricacion. .

ACEITE DEL CAMBIO

Utilizar aceite semisintético para motores de 4
tiempos, con caracteristicas SAE 20W/50-A.P.L.
SG-CCMC G-4.
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OLIO FORCELLA

Usare olio per forcelle con gradazione SAE 10W. Con tem-
peratura ambiente molto bassa o molic alta si pud usare
olio perforcelle con gradazione rispettivamente SAE 5W o
20W.

LIQUIDO FRENI

Usare liquido per impianti frenanti con specifiche DOT 4-
SAE $1703.

ATTENZIONE:

® Non utilizzare liquidi diversi da quello prescritto e non
miscelare liquidi differenti per il rabbocco, per non
danneggiare seriamente I'impianto frenante.

® Non impiegare liquido freni prelevato da contenitori
vecchi o gia aperti.

e Non usare liquido freni avanzato da precedenti ripara-
zioni se & trascorso molto tempo.

LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

Utilizzare un anticongelante/liquido di raffreddamento
adatto per radiatori in alluminio, miscelato esclusivamen-
te con acqua distillata in proporzione del 50%.

ACQUA DA MISCELARE

Usare esclusivamente acqua distillata.
Qualsiasi altro tipo d’acqua pud corrodere e intasare il ra-
diatore d'alluminio.

ANTIGELO/LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

Il iquido di raffreddamento svolge la funzione di inibitore
della corrosione e della ruggine tanto quanto 'antigelo.
Deve quindi essere usato in modo permanente anche se la
temperatura ambiente non scende al punto di congela-
mento.

CAPACITA DEL CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

La quantita totale richiesta della miscela acqua/liquido di
raffreddamento & 1,9 litri.

AVVERTENZA:

La miscela antigelo/liquido di raffreddamento non deve
superare il rapporto del 60%. Una miscela che supera que-
sto valore diminuisce la propria efficacia. Se il rapporto
della miscela antigelo/liquido di raffreddamento & infe-
riore al 50% le proprieta antiruggine diminuiscono sensi-
bilmente. Assicurarsi di miscelare la soluzione al 50% an-
che se la temperatura ambiente non scende sotto il punto
di congelamento.
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INFORMACIONES GENERALES 1-4

FRONT FORK OIL

Use SAE 10W grade fork oil. At very low or very hi-
gh ambient temperatures, it is possible to use SAF
5W or 20W oils respectively.

BRAKE FLUID

Use brake fluids with DOT4-SAE 51703 specifica-
tions.

WARNING:

e Do not use or mix different types of fluid for re-
filling the system, otherwise serious damage
will result.

e Do not use any brake fluid taken from old or
used or unsealed containers.

& Never re-use brake fluid left over from the
previous servicing and stored for a long pe-
riod.

COOLANT

Use an anti-freeze/coolant compatible with an alu-
minium radiator, mixed with distilled water only,
at the ratio of 50%.

WATER FOR MIXING

Use distilled water only.
Water other than distilled water can corrode and
clog the aluminium radiator.

ANTI-FREEZE/COOLANT

The coolant performs as a corrosion and rust
inhibitor as well as an anti-freeze.

Therefore, the coolant should be used at all times
even through the atmospheric temperature in your
area does not go down to freezing point.

REQUIRED AMOUNT OF WATER/COOLANT
Solution capacity (total): 1,9 litres.

CAUTION:

Mixing of anti-freeze/coolant should not exceed a
ratio of 60%. Mixing beyond it would reduce its ef-
ficiency. If the anti-freeze/coolant mixing ratio is
below 50%, the rust inhibiting performance is
greatly reduced. Be sure to mix the solution at
50%, even though the atmospheric temperature
does not go down to freezing point.

ACEITE DE LA HORQUILLA DELANTERA

Usar un aceite para horquillas con una graduacién
SAE 10W. Con temperatura ambiente muy baja o
muy alta, se puede usar aceite para horquillas con
graduacion respectivamente SAE 5W o 20W.

LIQUIDO FRENOS

Usar un liquido para sistemas frenantes, con ca-
racteristicas DOT4-SAE 51703.

ATENCION:

® No utilizar liquidos que no estén recomenda-
dos y no mezclar liquidos diferentes durante el
llenado, para no danar seriamente el sistema
frenante.

® No utilizar liquidos de recipientes viejos o
abiertos anteriormente.

® No usar liquidos que hayan sobrado en repara-
ciones anteriores, si ha pasado mucho tiempo.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Utilizar un anticongelante/liquido de refrigeracion
adecuado para radiadores de aluminio, mezciado
exclusivamente con agua destilada con la propor-
cion del 50%.

AGUA PARA LA MEZCLA

Utilizar exclusivamente agua destilada.
Otros tipos de agua pueden corroer u obturar el ra-
diador de aluminio.

ANTICONGELANTE/LIQUIDO DE
REGFRIGERACION

El liqguido de refrigeracion tiene la funcion de im-
pedir la corrosién y la oxidacién, tanto como el an-
ticongelante.

Por éso, tiene que usarse de manera permanente
aunqgue la temperatura no descienda hasta el pun-
to de congelacion.

CAPACIDAD DEL CIRCUITO DE
REFRIGERACION

La cantidad total de la mezcla agua/liquido de refri-
geraciones de 1,91,

ADVERTENCIA:

La mezcla anticongelante/liquido de refrigeracién
no tiene que superar el 60%. Una mezcla que su-
pere este valor disminuye su propia eficacia. Si la
relacion de la mezcla anticongelante/liquido de
refrigeracion es inferior al 50%, las propiedades de
antioxidacion disminuyen notablemente Verifi-
quen que la mezcla de la solucidn sea al 50%, aun-
que la temperatura ambiente no descienda por de-
bajo del punto de congelacién.
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NORME PER IL RODAGGIO

Per gquesto motociclo sono stati utilizzati i migliori mate-
riali oggi disponibili e tutte le parti lavorate sono state rifi-
nite con precisione estremamente elevata, ma & ugual-
mente necessario che le parti in movimento si “ASSESTI-
NO" prima dirichiedere al motore le massime prestazioni.
Le prestazioni future e la durata del motore dipenderanno
dalla cura e dalle precauzioni esercitate nel primo periodo

d'uso.

Le norme generali sono le seguenti:
® Non superare questi limiti di giri del motore:

Primi 800 km

meno di 6.000 giri/min

Finoa 1.600 km

meno di 9.000 giri/min

Dopo i 1.600 km

meno di 12.000 giri/min

® Unavoltaraggiuntii1.600 km, si pud utilizzare il moto-
ciclo al massimo delle prestazioni. In ogni caso, non

superare maii 12.000 giri/min.
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BREAKING-IN PROCEDURES

During manufacture only the best possible ma-
terials are used and all machined parts are finish-
ed to a very high standard, but it is still necessary
to allow the moving parts to "BREAK-IN" before
subjecting the engine to maximum stresses. The
future performance and reliability of the engine
depends on the care and restraint exercised during
its early life.

The general rules are as follows:

® Do not exceed these engine speeds:

Initial 800 km
Upto 1.600 km
Qver 1.600 km

below 6.000 rpm
below 3.000 rom
below 12.000 rpm

® Upon reaching an odometer reading of 1.600
km you can subject the motorcycle to full
throttle operation.

However, do not exceed 12.000 rom at any
time.

NORMAS PARA EL RODAJE

Para esta motocicleta se han utilizado los mejores
materiales actualmente a disposicion y todas las
piezas han sido acabadas con una precision muy
elevada, pero de todas formas, es necesario que
las piezas en movimiento se " AJUSTEN" antes de
que podamos pedir al motor sus maximas presta-
ciones. Las prestaciones futuras y la duracion del
motor dependen del cuidado vy de las precauciones
que se tienen durante el primer periodo de uso.
Las normas generales son las siguientes:

® No hay que superar estos limites de revolucio-

nes del motor:

Primeros 800 kms menos de 6.000 rpm

Hasta 1.600 kms

menos de 9.000 rpm

Después de 1.600 kms menos de 12.000 rpm

® Una vez alcanzados los 1.600 kms, se puede
utilizar el motor al maximo de sus prestacio-
nes. De todas maneras, no hay que superar
nunca las 12.000 rpm.
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IDENTIFICAZIONE DEI CILINDRI

I due cilindri del motore sono identificati con L per il cilin-
dro sinistro ed R per il destro {visti dal guidatore in sella),
come illustrato.

PRECAUZIONI ED INFORMAZIONI
GENERALI

Quando si esegue la riparazione, lo smontaggio e il rimon-
taggio del motocicio attenersi scrupolosamente alle se-
guenti raccomandazioni.

4 Non far funzionare il motore in luoghi chiusi o poco
aerati.

-+ Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli ditenuta, gli
anelli elastici, gli anelli O - Ring (OR) e le coppiglie con
altri nuovi.

AVVERTENZA:

Non riutilizzare mai un anello elastico. Quando viene
smontato da un albero deve essere buttato e sostituito
€ON UNo NUoOvo.

Quando si monta un anello elastico nuovo, fare attenzio-
ne a non allontanare le sue estremita piu dello stretto ne-
cessario per infilarlo sull’albero.

Dopo il montaggio di un anello elastico, verificare sempre
che sia completamente e saldamente inserito nella sua
sede.

- Serrare le viti ed i dadi della testa cilindro e del carter
alla coppia di serraggio prescritta, iniziando da quelli
con diametro maggiore e finendo con quelli di diame-
tro inferiore, procedendo in diagonale dall’interno ver-
so l'esterno.

4 Usare gli attrezzi speciali quando previsti.

-4 Usare solo parti di ricambio originali ed i lubrificanti
prescritti.

2 Quando due o piu persone lavorano contemporanea-
mente, prestare attenzione alla sicurezza di ciascuno.

2 Dopoilrimontaggio, verificare il serraggio ed il funzio-
namento delle parti.

4 Maneggiare la benzina, che & estremamente infiam-
mabile e fortemente esplosiva, con la massima cura.
Non utilizzare mai la benzina come solvente per la pu-
lizia del motociclo.
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CYLINDER IDENTIFICATION

The two cylinders of this engine are identified as
Left and Right cylinder, as shown in the photo-
graph (as viewed by the rider on the seat).

PRECAUTIONS AND GENERAL
INSTRUCTIONS

Observe the following items without fail when
servicing, disassembling and reassembling the
motorcycle.

< Do not run the engine indoors with little or no
ventilation.

4 Be sure to replace packings, gaskets, circlips,
O-rings (OR) and cotter pins with new ones.

CAUTION:

Never reuse a circlip. After a circlip has been
removed from a shaft, it should be discarded and a
new circlip must be installed.

When installing a new circlip, care must be taken
not to expand the end gap larger than required to
slip the circlip over the shaft.

After installing a circlip, always ensure that it is
completely seated in its groove and securely
fitted.

2 Tighten cylinder head and case bolts and nuts
fo the specified tightening torque beginning
with larger diameter and ending with smaller
diameter, and from inside to outside diagonal-
ly.

4 Use special tools where specified.

3 Usegenuine parts and recommended oils.

2 When 2 or more persons work together, pay
attention to the safety of each other.

4 After the reassembly, check parts for tightness
and operation.

<+ Treat gasoline, which is extremely flammable
and highly explosive, with greatest care. Never
use gasoline as a cleaning solvent.

IDENTIFICACION DE LOS CILINDROS

Los dos cilindros del motor se identifican con L pa-
ra el cilindro izquierdo y R para el derecho (vistos
por el conductor desde el sillin), como se ilustra.

PRECAUCIONES E INFORMACIONES
GENERALES

Cuando se realiza le reparacion, el desmontaje v el
montaje de la motocicleta, hay que atenerse a las
recomendaciones siguientes:

2 No hay que dejar en marcha el motor en luga-
res cerrados o poco ventilados.

- Hay que substituir siempre las juntas, retenes,
los anillos eldstices, los anillos toricos (OR) v
las clavijas con otros nuevos.

ADVERTENCIA:

No hay que re-utilizar nunca un anillo eléstico.
Cuando se desmonta de un eje hay que tirarlo y
substituirlo con uno nuevo.

Cuando se monta un anillo elastico nuevo, hay
que tener cuidado en separar sus extremidades lo
minimamente necesario para introducirio en el
eje.

Después del montaje de un anillo elastico, hay que
verificar siempre que esté bien encajado en su
alojamiento.

d  Apretar los tornillos y las tuercas de la culata y
del carter al par de apriete establecido, empe-
zando por los de didmetro mayor y acabando
por los de didmetro menor, procediendo de
manera diagonal, desde el interior hacia el ex-
terior.

2 Usar las herramientas especiales para cada
ocasion.

2 Usar solamente piezas de recambio originales
y lubricantes recomendados.

3 Cuando dos o mas personas trabajan al mismo
tiempo, hay que prestar atencion a la seguri-
dad de cada una de ellas.

0  Después del remontaje, hay que verificar el
apriete y el funcionamiento de las piezas.

a  Manejar la gasolina, que es muy inflamable y
explosiva, con mucho cuidado. No utilizar nun-
ca gasolina como disolvente para la limpieza
de la motocicleta.
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In questo manuale i testi preceduti da ATTENZIONE, AV-
VERTENZA e NOTA, hanno il seguente significato:

ATTENZIONE:

La sicurezza personale del pilota o delle persone presenti
puo essere compromessa.

La non osservanza delle informazioni riportate puo cau-
sare lesioni personali.

AVVERTENZA:

Le istruzioni riportate descrivono le procedure o le pre-
cauzioni che devono essere adottate per evitare di dan-
neggiare il motociclo.

NOTA:

Le informazioni facilitano le operazioni di manutenzione o
permettono di comprendere meglio le istruzioni impor-
tanti.
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WARNING, CAUTION and NOTE are included in
this manual occasionally, describing the following
contents:

WARNING:

The personal safety of the rider or bystanders may
be involved. Disregarding this information could
result in personal injury.

CAUTION:

These instructions point out special service
procedures or precautions that must be followed
to avoid damaging the machine.

NOTE:

This provides special information to make
maintenance easier or important instructions clea-
rer.

En este manual, todos los textos que estén antece-
didos por las palabras ATENCION, ADVERTENCIA
y NOTA, tienen el significado siguiente:

ATENCION:

La seguridad personal del piloto y de las personas
presentes puede estar en peligro. Si no se respe-
tan las informaciones indicadas, se pueden origi-
nar lesiones personales.

ADVERTENCIA:

Las instrucciones indicadas describen los procedi-
mientos o las precauciones que hay que adoptar
para evitar danos en la motocicleta.

NOTA:

Las informaciones facilitan las operaciones de
mantenimiento © permiten una comprension
mejor de las instrucciones mds importantes.
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PARTI DI RICAMBIO

[n caso di sostituzioni, utilizzare solo parti di ricambio ori-
ginali APRILIA. | ricambi originali APRILIA sono di alta
gualita e sono stati progettati e costruiti espressamente
per i motocicli APRILIA.

AVVERTENZA:
L'impiego di parti di ricambio non originali APRILIA puo
causare problemi di prestazioni e danneggiamenti.

CARATTERISTICHE TECNICHE

NOTA:
Le caratteristiche tecniche possono variare senza preav-
VIsSo.

DIMENSIONI E PESI

Lunghezza massima ...ccccceceeiiiiiicii 1.980 mm
Larghezza massima .ccc.ccoooivvveeiiciiieeiveee e 690 mm
Altezza massima al cupolino ..o, 1.090 mm
Altezza alla sella oo, 810 mm
INTEIASSE et 1.370 mm
Altezza libera minimadaterra .....ooooieeevieiieeenn, 135 mm
Diametrodisterzata ......coooeeeceviiniviciiiiiene, 4.090 mm
PES0 @ SECCO vttt 141 kg
Carico massimo del motociclo

{pilota + passeggero + bagaglio) ......ccoccoviiiiien, 160 kg
NUMETO POST ovviiiiiiiiii e, 2
MOTORE

Tipo .o, Bicilindrico a V di 90°, 2 tempi con aspirazio-

ne lamellare e valvola allo scarico. Lubrifi-
cazione separata con miscelatore automati-
co a titolo variabile (0,9 + 2%). Raffredda-
mento a liquido.

Numero cilindri(a V di 90°%) i, 2
Cilindratatotale ... 249 cm?
Alesaggio € COTSA «oovminiiiiciee e 56 x 50,6 mm
Rapporto di compressione ......ooocceevviiiiieen. 12,00+ 0,7 : 1
AVVIEMENTO oo, a pedale
Carburatori ....coooeeiveee e n°2 MIKUNITM 34 SS
Filtroaria ............... con elemento filtrante in poliuretano
Sistema di lubrificazione ...........cccooeeveen.. pompa olio con

circuito separato
Sistema di raffreddamento ............. a liquido con pompa
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REPLACEMENT PARTS

When you replace any parts, use only genuine
APRILIA replacement parts. Genuine APRILIA
parts are high quality parts which are designed
and built specifically for APRILIA vehicles.

CAUTION:

The use of spare parts that are not APRILIA origi-
nals may cause problems of performance and
even damage.

TECHNICAL SPECIFICATIONS

NOTE:
Technical specifications may vary without prior
warning.

SIZES AND WEIGHTS

Max 1ength ....cc.ccoeieeeeiiiiiici e 7.980 mm
Max width .....cccocoiiiiiviiiiiiiiiiiiiie . 690 mm
Max height (front cowling)....................... 1.090 mm
Height (S8at) ... 810 mm
Wheelbase ........ccccccocveeceiiiiiviiieeiiee . 1.370 mm
Min. ground clearance..........c...cccccceeceuer.... 135 mm
Steering diameter......c.c..ccoeeeeeeiieiveeinn. 4.090 mm
Weight without fuel and oil...............c........... 147 kg
Max load

(driver+passenger+iuggage) ..........cccc.......... 160 kg
SEALS iie oo 2
ENGINE

Type......... 2V 9(° cylinders, 2-stroke with lamella

suction and exhaust valve.
Separate lubrication with
variable automatic mixer
(0,9+ 2%). Liquid cooling.

N eylinders (VOOP) woeeveee e 2
Total displacement ............cccceeveeivveecaeeiii, 249 cc
Bore x stroke ........ e 56 x50,6 mm
Compression ratio ........cccccevieveeenn. 12,00+ 0,7 :1
STArTING tcevovroeeece e, kick-start
Carburettors ..........coeuveeenean.n. 2MIKUNITM 34 SS
Airfilter ............... with polyurethane filter element
Lubrication SyStem ....co.ccoccceveeeceiverennnn, oil pump

with separate circuit
Cooling system ........cccccoeeeueen..... liquid with pump

PIEZAS DE REPUESTO

En caso de substituciones, utilizar solamente pie-
zas de repuesto originales APRILIA. Las piezas de
repuesto originales APRILIA son de alta calidad y
han sido creadas y construidas especialmente pa-
ra las motocicletas APRILIA.

ADVERTENCIA:

El uso de piezas de repuesto no originales APRILIA
puede causar problemas en las prestaciones o
danos.

CARACTERISTICAS TECNICAS

NOTA:
Las caracteristicas técnicas pueden variar sin aviso
previo.

DIMENSIONES Y PESOS

Longitud maxima ...ocooeeeeeiiiiiini, 1.980 mm
Anchura maxima .oococovveeeeiiiiicie i 690 mm
Altura maximaenlacupula ..oooevvevveene... 1.090 mm
Alturaen el sillin ..oooveiieci e 810 mm
Distancia entre €jes ..oooccecovviiiccineec. 1.370 mm
Altura libre minima desde el suelo ........... 135 mm
Didmetrode giro ..o 4.090 mm
PESO BN SECO .iiiiiiiiieicc 141 kg
Carga méxima de [a motocicleta

{piloto + pasajero + equipaje) ....covcvveeeveerenenn, 160 kg
NUmero de plazas ..ccooocoooiieiecciiee e 2
MOTOR

TipO ceeeeei Bicitidrico en V de 90°, 2 tiempos con

aspiracion laminar y valvula en el
escape. Lubricacion separada con
mezclador automatico con capaci-
dad variable (0,9 ~ 2%). Refrigera-
cion con liquido.

Numero de cilindros (enV.de 90°) ..ooovoovvivveinreen. 2
Cilindrada total .......ccocooeeeeoroeseeeeee, 249 cm?
Diametro interior y carrera ................ 56 x 50,6 mm
Relacién de compresion ...........c...... 12,00£0,7:1
ATTanquUE oo a pedal
Carburadores .....coocovveveeeenne n° 2 MIKUNITM 34 SS
Filtro aire ... con elemento filtrante de poliruretano
Sistema de lubricacién ........ bomba del aceite con

circuito separado
Sistema de refrigeracion .... de liquido con bomba
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TRASMISSIONE
Frizione ..o, a dischi multipli in bagno d'olio
con comando a leva sul manubrio
Cambio i a6 marce sempre in presa
Azionamento cambio....... con pedale sul lato sinistro, 12
in basso, le altre 5 marce in alto
Riduzione primaria ......c..c.ccoonn. Z=23/59(1:2,565)
Riduzione secondaria (a catena) .......... Z=14/42 (1 :3,000)
Rapporto totale (motore/ruota) ........c.....ccceeeeeeinn. 1:6,464
Rapporti al cambio .cccoeceeeeeer o 18-Z2=11/27(1:2,454)
28-2Z=16/26(1:1,625)
32-Z=2117(1:1,235)
42-7=22/23(1:1,045)
52.7=24/22(1:0,916)
62-7=25/21(1:0,840)
Catena ..o sigillata, senza giunto
marca DID modello 520 V6
RIFORNIMENTI
Capacita serbatoio carburante
(INCIUSA 1A FISEIVA) oo 16,51
Riserva carburante ........cccoooooe e 3,61
Tipocarburante ...........cc.cccocveviinnn, benzina senza piombo
numero di ottano (R.O.N.) min. 95
Otlio forcella .................. 420 cm?® (stelo sinistro con molla);

lo stelo destro con freno idraulico deve
essere riempito fino a 6 cm dal bordo
(con stelo completamente compresso
e cartuccia inserita)

Olo cambio v 0,71
Otio miscelatore (inclusa la riserva) ocoeceeceeeeeeee . 1,61
Riserva olio miscelatore ..o, 0,61
Liquido raffreddamento ........ 1,91(0,95 [ acqua distillata +
0,95 lliquido refrigerante)
TELAIO
Tipo ......... bitrave con elementi fusi e in lamiera stampata
Angolo inclinazione Sterzo ...coocccccciiicieeeeeeieeenin . 25° 30’
AVANCOTSA woviiiiiiii e 102 mm
Sospensione anteriore ............... forcella teleidraulica con

molla elicolidale e steli rovesciati,

regolabile, escursione 120 mm

Sospensicone posteriore .............. forcellone oscillante con
monoammortizzatore

idraulico regolabile,

escursione ruota 130 mm

Freno anteriore.........cccoeveeeeii, a doppio disco @ 288 mm,
con eircuito idraulico

Frenc posteriore......cccoccciiiiicceiee e a disco @ 220 mm,
con circuito idraulico

Cerchi(inlegaleggera).......ccc....cu..... anteriore: 3.00" x 17"
posteriore: 4.50” x 17"

Prneumatico anteriore .......couveeveeeieerciineenne 110/70 ZR17”
Pneumatico posteriore .......cccccooov..... 150/60 ZR17" oppure
160/60 ZR17"

Pressioni di gonfiaggio (a freddo) ................... ant. 1,9 bar

post. 2,2 bar
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TRANSMISSION TRANSMISION
CIULCh oo, oil bath, multiple-disc, Embrague ..o, de discos multiples
with lever control on handlebars en bano de aceite con
GearbOX ..o, 6-speed, direct drive , mando de palanca en el manillar
Gearchange ...................... with pedal (L), 1st low, Ca”?b'o PP de 6 marchas siempre de toma
ther 5 high Acolonarr_nento _ .

. . © ] del cambio ............ con pedal en el lado izquierdo,
Primary reducuon' ............. s Z=23/59(1:2,565) la primera hacia abajo, las otras
Seconda.ry redu_ct/on (chain)....Z=14/42 (1:3,000) 5 marchas hacia arriba.
Total ratio (engine/wheel) .......................... 1: 6,464 Reduccion primaria .................. Z=23/59(1:2,565)
GearratioS........ccceeceeeeeenni... Ist-Z=11/27(1:2,454) Reduccion secundaria

2nd-Z=16/26 (1:1,625) (de cadena) ....cooooeeveeveeeeenei.. Z=14/42 (1:3,000)
3rd-Z=21/17 (1:1,235) Relacidn total (motor/rueda) .......cccoo.... 1:6,464
4th-Z =22/23 (1: 1,045) Relaciones del cambio ........ 18-Z7=11/27 (1:2,454)
5th-Z = 24/22(1:0,916) S 5 0ae 1625
6th-Z = 25/21 (1 0,840) L "£=2117(1:1,235)
. . 42-7=22/23(1:1,045)
Chain e sealed, jointless, 52-7—24/22 (1:0.916)
DID model 520 V6 6-Z=25/21(1:0,840)
Cadena ..o, sellada, sin junta
REFUELLING marca DID modelo 520 V6
Fuel tank capacity
(including reServe)..........ccccouveevccceesiisiciieeesen, 16,51 REPOSTAJES
RESOIVE ottt 3,5/ Capacidad deli depésito del combustible
Type of fuel............ lead-free petrol R.O.N. min 95 {incluida la reserval ....co.coveeee v, 16,51
Forkoil ..o 420 cc (left tube with spring); Reserva de combustible ......ocoveiii 3,61
the right tube with hydraulic brake has to be Tipo de combust[ble ............... gasolina sin plpmo,

filled up to 6 cm from edge (with inner tube fully numero de octanos (R.ON.) min. 95

compressed and cartridge fitted) Aceite de la horquilla ....... 420 cm® (barra jequierda

GAI Ol oo, 0,71
Oil mixer (reserve included)......................co..... 1,61
Ol MIXErreServVe.....coviveeecccieeieess e, 0,61
Coolant ........ccccoceeeiii., 1,91(0,95 | distilled water +
0,95 | coolant)

CHASSIS
TYPC v, double-beam with cast
elements and stamped steel sheet
Drive inclinationangle ................cccccocoeueen.. 25°30'
Forward Stroke .......cccccoeceiiiiveeiiieeiiaive 102 mm
Front suspension ............. adjustable telehydraulic

fork with helical spring

and upside-down tubes,

travel 120 mm

Rear suspension ....................... rocker arm with
adjustable hydraulic

single shock absorber,

wheel travel 130 mm

Frontbrake ...................... twin disc 4 298 mm with
hydraulic circuit

Rear brake .........ccccciieveeeenain.. @220 mm disc with
hydraulic circuit

Rims (light alloy) ........c.c..cccocen.. front: 3.00" x 17"
rear: 4.50"x 17"

o Ta 1 4 = S 110/70 ZR17"
Reartyre...occcviiciieeceiccieer 150/60 ZR17" or
160/60 ZR17"

Inflation pressure (cold) ...................... front 1,9 bar

rear 2,2 bar

con muelle); la barra derecha con freno
hidraulico debe ser 6 cm de borde flena
da hasta unos (con barra completamente
compirmida y cartucho accionado)

Aceite del cambio oo 0,71
Aceite del mezclador (incluido la reserva) ....... 1,61
Reserva de aceitede mezcia coooovevviveeeeiiennnn. 0,61
Liquido de refrigeracion ............... 1,91(0,95 1 agua
destilada + 0,95 | liguido refrigerante)

CHASIS
TIPO i bilarguero con elementos
fundidos de chapa estampada
Angulo de inclinacién de la direccién ......... 25° 30’
Lanzamiento .....coocoveniinecciiiiiiiiiie e 102 mm
Suspension delantera ............. horquilla hidraulica

con muella helicoidal y

barras invertidas, regulable,

carrera 120 mmm

Suspension trasera ............ horquitla oscilante con
monoamortiguador hidraulico

regulable, carrera de la rueda 130 mm

Freno deﬁntero ............ de doble disco D. 298 mm,
. con circuito hidraulico
Frenotrasero...ccoccoeeiiioecciin.n, de disco D. 220 mm,

con circuito hidraulico
Llantas (de aleacion ligera) .. delantera: 3.00” x 17"

trasera: 4.50” x 17"
Neumatico delantero .......c.........coi... 110/70 ZR17"
Neumatico trasero .......ccc....... 150/60 ZR17"” o bien

160/60 ZR17"
Presién de hinchado (en frio) ...... delantera 1,9 bar

trasera 2,2 bar
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ACCENSIONE
THDO e CDI
Anticipo accensione ......ccceeeeeiveeeeeennn, 14° prima del P.M.S.
a 1.300 giri/min
Candelastandard ... NGK BROECM
Candela con grado
termico Inferiore ... NGK BR8BECM
Candela con grado
termico SUPErIOre ..o, NGK BR10ECM
Distanza tra gli elettrodi candela .......ccccoeunnn. 0,7+0,8mm
Regime motore al minimo .................. 1.300 + 150 giri/min
IMPIANTO ELETTRICO
Batteria ..o 12V - 4Ah
FUSIibili oo 20-156-7,6A
GENEratore .ooveiii i 12V - 180W
Lampade
Anabbagliante ... 12V - 55W H1
Abbagliante ... 12V - 55W H3
POSIZIONE L 12V - BW
Indicatori direzione ..........oeceieii 12V - 10W
Posizione/freno posteriore ............ccovveeen. 12V - 5/21W
Huminazionetarga ..occvveeceiicceeeeeeeee e, 12V - 5W
Hluminazione tachimetro .........ococccoveiiieiiininn, 12V - 2W
Hluminazione contagiri coo..ooeeeeiiiiiiiiecece 12V - 2W
Hluminazione display computer
MUIIFUNZIONE e, 12V - 2W
Spie
FOIE e 12V - 2W
Abbagliante ..o 12V - 2W
POSIZIONE oo 12V -1,2W
Indicatori direzione ...........ccccoiiviviin, 12V - 2W
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IGNITION ENCENDIDO
TVDE oo CDI THDO cee CDI
Advance ... 14° B.T.D.C. at 1.300 rpm Avance del encendido ............ 14° antes del P.M.S.
Standard sparkplug ....................... NGK BROECM a 1.300 rpm
Spark plug with lower Bujia standard ......cooooooe NGK BRSECM
thermaldegree ................................ NGK BRSECM Bujia con grado térmico
Spark plug with higher INTErIOr NGK BR8ECM
thermal degree .......cccccccoinn.... NGK BR1OECM Bujia con grado térmico
Gap between spark plug electrodes... 0,7+ 0.8 mm SUDPETION ittt NGK BR1OECM
Idlespeed ..........c.cciiciiiiiiiii 1.300+ 150 rpm Distancia entre [os
electrodos bujia .....cocooee, 0,7+0,8mm
ELECTRIC SYSTEM Régimen del motor
BAOIY v 12V — 4AR alralenti ..o 1.300 + 150 rpm
FUSES oo 20-15-7,5A
Generator ......cccocccivivevieeeeeee 12V -180W INSTALACION ELECTRICA
Lamp Bateria ... 12V - 4Ah
Dipped beam .................cc.cccvveve... 12V-55WHI1 Fusibles c...o.ccoiiiieei SOOI 20-15-7,5A
High beam .....cccccooveveciiiiiieee 12V -55WH3 Generador ..o 12V - 180W
Parking light ....................ccceeiiieiiciini, 12V -5W Lamparas
Turn indicators.....ooveeciiveeecciniiaeee 2V -10W Decruce .o 12V - 55W H1
Rear parking/brake ......................... 12V -5/21W Decarretera ....ccoooveviiic 12V - 55W H3
Numberplate light .............cc.............. 12V-5W POSICION i 12V -5W
Tachometer light coo....oooveiii 2v-2w Indicadores de direccion .................. 12V - 10W
Rev counter lighting ..............ccocc..cce.... 12V -2W Posicion/freno trasero ... 12V -5/21W
Multifunction computer lluminacién de fa matricula ................ 12V -5W
display lighting ..........oocooiieieeeeii 2v-2w lluminacion velocimetro ..................... 12V - 2W
Warning lights luminacion cuentarevoluciones ........ 12V - 2W
NEULral .cocccooeei e 12V-2W lluminacion display ordenador
Highbeam ..., 2V -2W MUILIfUNCION 12V -2W
Parking light ......c..ccccccccii 2v-1,2W Testigos
Turn indicators ......cccccoeeeeiecciieeiiien.. 2v-2W Punto muerto ..o 12V -2W
Oitmixerlevel ......cccooeeeeiccc i Red LED Decarretera ....ococvviviiiiii 12V -2W
De posicion ..o 12V —-1,2W
Indicadores de direccion ..................... 12V -2W

Nivel del aceite del mezclador .... Diodo led rojo
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PIANO PER LA MANUTENZIONE PERIODICA

I piano per la manutenzione sottoriportato indica gli intervalli raccomandati, richiesti dagli interventi di
manutenzione periodica per mantenere il motociclo in condizioni ottimali di funzionamento e di economia
d'uso. Le distanze sono espresse in chilometri.

SCHEMA DI MANUTENZIONE PERIODICA

Operazioni di controllo Fine rodaggio _ Ogni 4.000.km Ogni 8.000 l_(m
(1.000 km} o 4 mesi 0 8 mesi 0 16 mesi

Batteria - livello liquido C C

Candele P P ogni 8.000 km: S

Carburatori C P

Catena C ogni 1.000 km: P/ogni 4.000 km: C

Centratura ruote C

Cuscinetti di sterzo e sterzo C C

Cuscinetti ruote C

Filtro aria P ogni 12.000 km: S

Gioco frizione R R

Impianti frenanti C C

Impianto di raffreddamento C C

Impianto luci C C

Ligquido di raffreddamento ogni2anni: S

Liquido freni ognianno: S

Livello olio miscelatore ogni 500 km: C

Olio forcella ogni 12.000 km: S

Olio cambio S C ogni 12.000 km: S

Pompa miscelatore e spurgo aria R R

Pressione pneumatici ogni mese: R

Regime minimo R R

Rubinetto carburante C

Serraggio bulloneria C

Sospensioni ed assetto C

Spurgo olio freni C

Tensione e lubrificazione catena ogni 500 km: C

Tubicarburante 1 C ‘ ogni4anni: S

Pistoni e segmenti ogni 8.000 km: C/ogni 16.000 km: S

Silenziatori tubi di scarico P } P ‘

Perno leva avviamento ogni 8.000 km: C (con grasso idrorepellente)

C =controllare e pulire, regolare, lubrificare o sostituire se necessario
P = pulire S = sostituire R =regolare

Eseguire le operazioni di manutenzione piu frequentemente, se il motociclo viene utilizzato in zone piovose, polve-
rose o su percorsi accidentati.
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PUNTI DA LUBRIFICARE

Una lubrificazione corretta & importante per un funzionamento scorrevole e una lunga durata delle partiin
movimento del motocicio.

NOTA:

® Prima della lubrificazione ripulire completamente ogni parte da punti di ruggine e rimuovere tutto il
grasso, la sporcizia e la polvere.

@ Le partiesposte che sono soggette alla ruggine, devono essere lubrificate con olio motore o grasso.

Grasso
Olio

Cavo azionamento o | Pernolevafreno
valvole allo scarico

Cavo
acceleratore

Manopola
acceleratore

Perni pedale freno  Pernc leva avviamento

ﬂ Perno leva frizione el Perno forcellone

Cuscinetti g —C\Y7
sterzo ‘\\ d ,
N \\ 9
ST
Cavo tachimetro @ ' [DO ~ A

Presa tachimetro Catena di

trasmissione

) 'ﬁPemi leva
cambio
cavalletto
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

The chart below lists the recommended intervals for all the required periodic service work necessary to
keep the motorcycle operating at peak performance and economy. Mileages are expressed in terms of kilo-

meters.
Remember:
PERIODIC MAINTENANCE CHART Tmi= 1.6 km
1km = 0,625 mi
C i . After running-in Every 4.000 km Every 8.000 km
hecking operations {1.000 km or 4 months) or 8 months or 16 months
Battery fluid level C C
Spark plugs P P every 6.000km: S
Carburettors C P
Drive chain C every 1.000 km: Plevery 4.000 km: C

Wheels centering

Steering bearings and steering C

Wheel bearings C

Air filter P every 12.000 km: S
Clutch play R R

Braking systems C C

Cooling system C C

Lighting system C C

Coolant every 2 years: S

Brake fluid every year: S

Mixer oil level every 500 km: C

Front fork oil every 12.000 km: S

Transmission oil C every 12.000 km: S
Mixer pump and air bleeding R

Tyres inflation pressure every mounth: R

Minimum rpom R R
Fueltap C

Nut, bolt, screw tightening C C

Suspensions and attitude C C

Brake fluid drain C

Drive chain tension and lubrication every 500 km: C

Fuel pipes . C l every 4 years: S
Pistons and rings every 8.000 km: C/every16.000 km: S

Exhaust pipe silencers P ‘ P ‘

Kick starter pivot

every 8.000 km: C (water-repellent grease)

uneven roads.

P=clean S =replace R = adjust

C =check, clean, adjust, lubricate or replace as necessary

Carry out the maintenance operations more frequently if you use the motorcycle in rainy and dusty areas or on
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LUBRICATION POINTS

Proper lubrication is important for smooth operation and long life of each working part of the motorcycle.

NOTE:
® Before lubricating each part, clean off any rusty spots and wipe off any grease, oil, dirt or grime.

® Lubricate exposed parts which are subject to rust, with motor oil or grease.

Grease

o] oil
Exhaust valves 0 Brake lever holder
control cable

D Throttle
O cable

Throttle
grip

Rear brake link pivots (el Kick starter pivot

m Clutch lever holder el Swingarm pivot

Steering
stem bearing

Speedometer

cable
Speedometer Drive
gearbox chain

I,"ﬁGearshifting
Side stand link pivots

pivot
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PLAN DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Elplan de mantenimiento indicado mas adelante, indica los espacios de tiempo recomendados, necesarios
para las operaciones de mantenimiento periédico para mantener la motocicleta en las mejores condiciones
de funcionamiento y de economia de uso. Las distancias estan expresadas en kilémetros.

ESQUEMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Operaciones de control Final del rodaje Cada 4.000 kms Cada 8.000 kms
(1.000 kms o 4 meses) 0 8 meses o0 16 meses

Bateria - nivel del liquido C c

Bujias P P cada 6.000 kms: S

Carburadores C P

Cadena C cada 1.000 kms: P/cada 4.000 kms: C

Centrado de las ruedas C

Cojinetes de direccion y direccion C C

Cojinetes de las ruedas C

Filtro de aire P cada 12.000 kms: S

Juego del embrague R R

Sistemas de frenos C C

Sistema de refrigeracion C C

Sistema de luces C C

Liquido de refrigeracién cadados anos: S

Liquido de frenos cada ano: S

Nivel del aceite del mezclador cada 500 kms: C

Aceite de la horquilla cada 12.000 kms: S

Aceite del cambio S C cada 12.000 kms: S

Bomba del mezclador y purga de aire R R

Presion neumaticos cada mes: R

Ralenti R R

Grifo del combustible C

Apriete de tuercas C

Suspensiones y equilibrado C

Purgacion del liquido de los frenos C

Tension y lubricacién de la cadena cada 500 kms: C

Tubos del combustible ’ C l cada 4 afnos: S

Pistones y segmentos cada 8.000 kms: C/cada 16.000 kms: S

Silenciadores tubos de escape P ’ P ‘

Perno pedal de arranque cada 8.000 kms: C (con grasa hidrorrepelente)

C =controlary limpiar, regular, lubricar o substituir si es necesario

P =limpiar S = substituir R =regular

Realizar las operaciones de mantenimiento con mayor frecuencia, si la motocicleta se utiliza en zonas lluviosas, con
mucho polvo o en recorridos muy accidentados.
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PUNTOS A LUBRICAR

Una lubricacion correcta es muy importante para un buen funcionamiento y para una larga duracion de las
partes que estan en movimiento de la motocicleta.
NOTA:

& Antes de lubricar, limpiar completamente todas las partes que tengan puntos de oxidacion, quitar toda
la grasa, la suciedad y el polvo.

® Las partes que estdn muy expuestas a la oxidacion, tienen que ser lubricadas con aceite del motor o
grasa.

Grasa
Aceite

Cable accionamiento o | Perno palanca freno
valvulas en el escape

Cable
acelerador

j Puno
acelerador

Pernos pedal freno [ef} Perno pedal de arranque

E Pernos palanca

Perno horquilla trasera
embrague G 4

Cojinetes
direccion E‘\\ A

Cable taquimetro @ ' [Do

Tomataquimetron Cadenade

transmision

caballete
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E DI
MESSA APUNTO

Questa sezione descrive le procedure di intervento per la
manutenzione periodica dei principali componenti del
motociclo.

BATTERIA

Verificare dopo i primi 1.000 km {0 4 mesi) e succes-
sivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).

e Togliere la sella pilota.

@ Controllare con il tester portatile la tensione della bat-
teria. Se latensione & inferiore a 12,0V, la batteria deve
essere ricaricata.

Tensione della batteria: superiore a 12,0V

@ Scollegareicavi () e (¥ della batteria, togliere I'ela-
stico e rimuovere la batteria dal suo alloggiamento.

AVVERTENZA:
Per la manutenzione della batteria fare riferimento al ca-
pitolo “IMPIANTO ELETTRICO”.

NOTA:

La tensione della batteria puo essere rilevata anche ser-
vendosi del computer multifunzione installato sul motoci-
clo (vedere il libretto Uso e Manutenzione).

BULLONIE DADI DEL MOTORE

Serrare dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e successi-
vamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).

DAD!I TESTA CILINDRO
® Smontare la carenatura inferiore.

@ Serrare i dadi inizialmente di 1/4 di giro e successiva-
mente alla coppia prescritta seguendo I'ordine cre-
scente dei numeri, come illustrato in figura.

Coppia di serraggio dei dadi: 23 -27 Nm (2,3 -2,7 kgm).
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MAINTENANCE AND TUNE-UP
PROCEDURES

This section describes the service procedures for
the main section of periodic maintenance.

BATTERY

OPERACIONES DE MANTENIMIENTO
Y DE PUESTA APUNTO

Esta seccion describe las modalidades de inter-
vencion para las principales partes del manteni-
miento periddico.

BATERIA

Inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months).

& Remove the driving seat.

e Check the battery voltage with a pocket tester.
if the voltage reading is below 12,0V, this
battery needs recharging.

Battery voitage: above 12,0V

® Remove the battery (=) and (+) lead wires and
the elastic and extract the battery from the fra-
me.

CAUTION:
Read the "ELECTRICAL SYSTEM", for servicing
the battery.

NOTE:

It is possible to check battery voltage using the
multifunction computer installed on the cycle (see
Owner's Manual).

ENGINE BOLTS AND NUTS

Verificar después de los primeros 1.000
kms (o0 4 meses) y después cada 4.000 kms
{0 8 meses).

® Quitar el sillin del piloto.

o (Controlar con el tester portatil la tensidn de la
bateria. Si la tension es inferior a 12,0V, la ba-
terfa tiene que ser recargada.

Tension de la bateria: superiora 12,0V

® Desconectar los cables (=) v (¥) de la bateria,
quitar el eléstico y extraer la bateria de su
alojamiento.

ADVERTENCIA:

Para el mantenimiento de la bateria hay que hacer
referencia al capitulo “INSTALACION ELECTRI-
CA™.

NOTA:

La tension de la bateria se puede detectar con el
ordenador multifuncion instalado en la motocicle-
ta (vease el libro de Uso y Mantenimiento).

PERNOS Y TUERCAS DEL MOTOR

Tighten at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months).

CYLINDER HEAD NUTS

® [Remove the lower fairings.

® First loosen nuts by 1/4 turn and tighten the
cylinder nuts to the specified torque in ascen-
ding numerical order as shown in the illustra-
tion.

Nut tightening torque: 23 ~27 Nm (2,3 - 2,7 kgm)

Apretar después de los primeros 1.000 kms
(0 4 meses) y después cada 4.000 kms (0 8
meses).

TUERCAS DE LA CULATA

® Desmontar el carenado inferior.

® Apretar las tuercas inicialmente 1/4 de vueltay
sucesivamente al par establecido, siguiendo
un orden creciente de los nimeros, como se
ilustra en la figura.

Par de apriete de las tuercas:
23-27Nm(2,3-2,7 kgm)
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DADICOLLETTORI DI SCARICO

® Serrare i dadi dei collettori di scarico alla coppia pre-
scritta.

Coppia di serraggio: 18 - 28 Nm (1,8 - 2,8 kgm).

TESTA CILINDRO, CILINDRO E LUCE DI
SCARICO

Pulire dalle incrostazioni ogni 6.000 km (o 12 mesi).

® | depositi carboniosi nelle camere di combustione del-
le teste cilindro e sul cielo dei pistoni aumentano il
rapporto di compressione e possono causare preac-
censioni e surriscaldamento.

® | depositi carboniosi accumulati nelle luci di scarico
ostacolano la fuoriuscita dei gas di scarico, causando
una perdita di potenza. Devono essere rimossi rego-
larmente.

FILTRO ARIA

Pulire ogni 4.000 km. Sostituire ogni 12.000 km.

® Togliere la sella pitota.

® Togliere il serbatoio carburante.

@ Togliere il coperchio della cassa filtro, svitando le 8 viti.
e Rimuovere I'elemento filtrante e il telajetto.

® Lavare (1) 'elemento filtrante con solventi idonei pu-

liti, non infiammabili o con alto punto di volatilita, e
successivamente farlo asciugare (2) accuratamente.

& Applicare @ su tutta la superficie un olio per filtri,
quindi strizzarlo @) per eliminare I'eccesso di olio.
L'elemento filtrante deve essere ben impregnato ma
non gocciolante.

® Rimettere in sede |'elemento filtrante con la retina e ri-
montare il coperchio della cassa filtro.
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EXHAUST MANIFOLD NUTS

® Tighten the exhaust pipe nuts to the specified
torque.

Tightening torque: 18 -28 Nm (1,8 -2,8 kgm)

CYLINDER HEAD, CYLINDER AND
MUFFLER

TUERCAS DE LOS COLECTORES DE ESCAPE

® Apretar las tuercas de los colectores de escape
al par establecido.

Par de apriete: 18 - 28 Nm (1,8 - 2,8 kgm)

CULATA, CILINDRO Y LUMBRERA DE
ESCAPE

Clean every 6.000 km (or 12 months).

® Carbondeposits in the combustion chamber of
the cylinder head and at the piston crown will
raise the compression ratio and may cause
preignition or overheating.

® Carbon deposited at the exhaust port of the
cylinder will prevent the flow of exhaust gas,
reducing the output. Remove carbon deposits
periodically.

AIR FILTER

Limpiar las incrustaciones cada 6.000 kms
(0 12 meses).

® | 0s depositos carbonosos en las camaras de
combustion de las culatas y de las cabezas de
los pistones aumentan la relacion de compre-
sion y pueden causar autoencendidos y reca-
lentamientos.

® | os depdsitos carbonosos acumulados en las
lumbreras de descarga impiden la salida de los
gases de escape, causando una pérdida de po-
tencia. Deben ser eliminados con regularidad.

FILTRO DEL AIRE

Clean every 4.000 km. Change every 12.000
km.

Limpiar cada 4.000 kms. Substituir cada
12.000 kms.

® [Remove the driving seat.
e Remove the fuel tank.

® Remove the filter case cover, loosening the 8
SCrews.

® Remove the air filter element and the grid.

e  Wash () air filter element with suitable clean
solvents, non-inflammable and with a low vo-
latility level, and then allow to dry (2) throrou-
ghly.

e Apply (3) a filter oil all over the surface, then
wring @) to eliminate all excess oil. The filter
element must be well soaked but must not
drip.

® Replace the filter element in its housing with
the grid and reassemble the filter case cover.

® Quitar el sillin del piloto.

® Quitar el depdsito del combustible,

® Quitar latapa de la caja del filtro, desenroscan-
do los 8 tornillos.

® Extraer el elemento filtrante y [a redecilla.

e lLavar (1) el elemento filtrante con disolventes
adecuados limpios, no inflamables o con alto
indice de volatilidad, y secarlo (2) con cuida-
do.

e Aplicar (3 sobre toda la superficie un aceite
para filtros, escurrirlo bien (4) para eliminar el
aceite excesivo. El elemento filtrante debe
estar bien impregnado, pero no tiene gue go-
tear. ‘

® Volveraponer el elemento filtrante en su aloja-
miento con la redecilla y volver a montar la ta-
pa de la caja del filtro.
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AVVERTENZA:

¢ Prima e durante le operazioni di pulizia dell’elemento
filtrante, verificare che non vi siano lacerazioni. In ca-
so contrario sostituire I'elemento filtrante.

® Assicurarsi che I'elemento filtrante sia correttamente
posizionato, in modo da non far passare aria non fil-
trata. Non dimenticare che l'usura precoce dei seg-
menti dei pistoni e dei cilindri & spesso causata da un
elemento filtrante difettoso o mal posizionato.

AVVERTENZA:

Se si utilizza il motociclo in zone polverose, pulire l'ele-
mento filtrante piu frequentemente.

L'utilizzo del motociclo senza elemento filtrante o con
I'elemento danneggiato aumenta in modo considerevole
l'usura del motore.

Assicurarsi che 'elemento filtrante sia sempre in perfette
condizioni. La durata del motore dipende in gran parte da
questo componente!

CANDELE

Verificare dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e sosti-
tuire successivamente ogni 6.000 km.

@ Togliere la sella pilota.
® Togliere il serbatoio carburante.
® Staccare le pipette delle candele.

® Smontare le candele.

La distanzatra gli elettrodi della candela deve essere di 0,7
- 0.8 mm. Controllare la distanza con un calibro per spes-
sori. Se la candela ha depositi carbeniosi, rimuoverli con
I"apposita macchina per la pulizia o utilizzando un utensile
a punta da usare con la massima cautela.

Se gli elettrodi sono molto consumati o bruciati, sostituire
la candela. Sostituire la candela anche in caso di rottura
dell'isolante, danneggiamento della filettatura, ecc.
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CAUTION:

® Before and during the cleaning operation,
inspect the element for tears. A torn element
must be replaced.

@ Be sure to position the element snugly and
correctly, so that no incoming air will bypass
it. Remember, rapid wear of piston rings and
cylinder bore is often caused by a defective or
poorly fitted element.

CAUTION:

if driving under dusty conditions, clean the air
cleaner element more frequently. The surest way
to accelerate engine wear is to use the engine
without the element or to use a ruptured element.
Make sure that the air cleaner is in good condition
at all times. Life of the engine depends largely on
this component!

SPARK PLUGS

ADVERTENCIA:

& Antes y durante las operaciones de limpieza
del elemento filtrante, hay que verificar que no
hayan desgarraduras. En caso contrario, sub-
stituir el elemento filtrante.

e (Cercionarse de que el elemento filtrante esté
colocado correctamente, de manera que no
deje pasar el aire no filtrado. No olvidar que el
desgaste precoz de los segmentos de los pisto-
nes y de los cilindros suele estar causado por un
elemento filtrante defectuoso o mal colocado.

ADVERTENCIA:

Si se utiliza la motocicleta en zonas muy polvo-
rientas, limpiar el elemento filtrante con mas fre-
cuencia. El empleo della motocicleta sin el ele-
mento filtrante o con ung que esté dafado, au-
menta de manera muy notable el desgaste del
motor. Hay que cercionarse de que el elemento fil-
trante esté siempre en perfectas condiciones.j La
duracion del motor depende en gran medida de
esta piezal

BUJIAS

inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and replace every 6.000 km.

® [emove the driving seat.
® Remove the fuel tank.
® Take offthe spark plug caps.

®  [Remove the spark plugs.

The plug gap is adjusted to 0,7 - 0,8 mm. The gap
is correclty adjusted using a thickness gauge.
When carbon is deposited on the spark plug, re-
move the carbon with a spark plug cleaning machi-
ne or by carefully using a tool with a pointed end.
If electrodes ar extremely worn or burnt, replace
the plug. Also replace the plug if it has a broken in-
sulator, damaged thread etc.

Verificar después de los primeros 1.000 kms
(o 4 meses) y substituir sucesivamente ca-
da 6.000 kms.

® Sacar el sillin del piloto.
® Sacarel depdsito del combustible.
® Sacarlas pipas de las bujias.

® Desmontar las bujias.

La distancia entre los electrodos de la bujia tiene
que serde 0,7 - 0,8 mm. Controlar la distancia con
una galga para los espesores. Si la bujia tiene
depositos carbonosos, eliminarlos con una maqui-
na especial para la limpieza o utilizando una herra-
mienta con punta, con gran cuidado. Si los electro-
dos estan muy desgastados o quemados, substi-
tuir la bujia. Substituir la.bujia si el aislante se rom-
pe, si se dana la rosca, etc.
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Le candele standard sono le NGK BR9ECM come riportato
dalla tabella sottostante.

Comunque, il grado termico delle candele deve essere
scelto in base alle condizioni di velocita, carico usuale,
carburante, ecc.

In caso di sostituzione delle candele si raccomanda I'im-
piego delle candele standard indicate in tabella. Smontare
le candele e controllare l'isolante. La gradazione termica &
corretta se entrambi gli isolanti sono di colore marrone
chiaro. Se gliisolanti risuitano anneriti dai depositi carbo-
niosi, utilizzare candele con grado termico inferiore
BRSECM.

Se gli isolanti si presentano bianchi, sostituire le candele
con altre di grado termico superiore BR1T0ECM.

Le candele con elevato grado termico sono usate per mar-
cia ad alta velocita. Sono concepite per avere un sufficien-
te raffreddamento e prevenire il surriscaldamento e sono
chiamate candele di tipo “freddo”.

Candele raccomandate

NGK NOTE

BRSECM Se le candele standard tendono ad
annerirsi, sostituirle con queste di ti-
po “caldo”.

BRSECM Candela standard.

BR10ECM Se le candele standard tendono a surri-
scaldare e sono bianche, sostituirle con
queste di tipo “freddo”.

NOTA:
Le candele tipo “R” hanno una resistenza nell’elettrodo
centrale per evitare disturbi radio.

AVVERTENZA.

Quando si sostituiscono le candele, controllare il passo e
lalunghezza della filettatura. Se la parte filettata é troppo
corta, i depositi carboniosi si depositeranno sulla sede
della filettatura rischiando cosi di danneggiare il motore.
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NGK BRIECM listed in the table should be used as
the standard plug.

However, the heat range of the plug should be se-
lected to meet the requirements of speed, actual
load, fuel etc.

Ifthe plugs need to be replaced, it is recommended
that the standard plugs listed in the table be selec-
ted.

Remove the plugs and inspect the insulators. Pro-
per heat range would be indicated if both insula-
tors were light brown in colour. If they are blacke-
ned by carbon, they should be replaced by a hot ty-
pe BRSECM if baked white, by a cold type
BRTOECM.

Plugs with high heat range number are used for
high speed running. These plugs are designed to
be sufficiently cooled to prevent overheating and
are called cold type plugs.

Recommended spark plug

NGK REMARKS

BRBECM | If the standard plug is apt to get
wet, replace with this plug. Hot
type.

BRIECM | Standard piug.

BR1OECM | Ifthe standard plug is apt to overheat,
replace with this plug. Cold type.

NOTE:
The "R" type spark plugs has a resistor located at
the center electrode to prevent radio noise.

CAUTION:

Confirm the thread size and reach when replacing
the plug. If the reach is too short, carbon will be
deposited on the thread portion of the plug hole
and engine damage may result.

Las bujias standard son las NGK BROECM como se
indica en el cuadro inferior.

De todas maneras, el grado térmico de las bujias
debe serelegido en base a las condiciones de velo-
cidad, carga usual, combustible, etc.

Si se substituyen las bujias, se recomienda el em-
pleo de las bujias standard indicadas en el cuadro.
Desmontar las bujias y controlar el aisiante. La
graduacion térmica es correcta si ambos aislantes
son de color marron claro. Silos aislantes resultan
un poco negros por los depdsitos carbonosos, uti-
lizar bujias con un grado térmico inferior BRBECM.
Silos aislantes se presentan blancos, substituir las
bujias con otras que tengan un grado térmico su-
perior BR10ECM. Las bujias con un grado térmico
muy elevado se usan para marchas de alta veloci-
dad. Estan concebidas para.tener un suficiente en-
friamiento y para prevenir el recalentamiento, se
denominan bujias de tipo "frio™.

Bujias recomendadas

NGK NOTAS

BR8ECM | Silas bujias standard tienden a po-
nerse negras, substituirlas con las
de tipo “caliente”.

BROECM | Bujias standard.

BR10ECM | Silas bujias standard tienden a reca-
lentarse o son blancas, substiuirlas
con las de tipo “frio”.

NOTA:
Las bujias de tipo "R" tienen una resistencia en el
electrodo central para evitar radio interferencias.

ADVERTENCIA:

Cuando se substituyen las bujias, controlar el pa-
soy la longitud de larosca. Sila rosca es demasia-
do corta, los depédsitos carbonosos se sedimen-
taran sobre la sede de la rosca, pudiendo, de esta
manera, danar el motor.
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CARBURATORI

Verificare dopo i primi 1.000 km (0 4 mesi) e succes-
sivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).

CAVO DELL'ACCELERATORE

REGOLAZIONE DEL GIOCO SUL COMANDO

ll cavo dell’acceleratore (1) deve essere regolato in modo
che abbia un gioco 2) di 0,5-1,0 mm all'ingresso della
scatola dello sdoppiatore cavi. Se occorre regolare il gio-
co, procedere nel modo seguente:

® Allentare il controdado (3) e ruotare il registro (4) in
uno dei due sensi per ottenere il gioco prescritto (2) di
0,5-1,0 mm.

@ Dopo aver regolato il gioco del cavo, serrare il contro-
dado (3) e ricontrollare il gioco.

AVVERTENZA.:

Questa regolazione puo modificare il gioco del cavo della
pompa dell’olio; regolare pertanto il gioco del cavo della
pompa se necessario.

REGOLAZIONE DEL GIOCO SUL CARBURATORE

Il cavo dell'acceleratore su! carburatore deve avere un
gioco (1) di0,5-1,0 mm.

Se fosse necessario regolare il gioco, procedere nel modo
seguente:

® Togliere la sella pilota.
® Smontare il serbatoio carburante.

e Allentare il controdado (2) e ruotare il registro @ in
uno dei due sensi per ottenere il gioco prescritto (1)
di0,5-1,0mm.

® Dopo laregolazione, serrare il controdado (2).

AVVERTENZA:
Dopo aver completato la regolazione, verificare che i mo-
vimenti del manubrio non modifichino il regime minimo
del motore e che la manopola acceleratore ritorni dolce-
mente e automaticamente in posizione di riposo, quando
viene rilasciata.
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CARBURETTORS

CARBURADORES

Inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months).

THROTTLE CABLE

ADJUSTMENT OF CONTROL PLAY

The throttle cable (1) should be adjusted to have a
play (2) of0,5- 1,0 mm at the entrance to the cable
splitting box. If the adjustment is necessary, adjust
the play in the following way:

e [Loosen the lock nut (3) and turn the adjuster
(@) in or out to obtain the correct play @) of
0,5-1,0mm.

® After adjusting the cable play, tighten the lock
nut @ and re-check cable play.

CAUTION:

This adjustment could affect the oil pump control
cable play; so readjust the oil pump control cable
play if necessary.

ADJUSTMENT OF CARBURETTOR PLAY

The throttle cable should be adjusted to have a
play @ of0,5-1,0 mm.

If the adjustment is necessary, adjust the play in
the following way:

@ Remove the driving seat.
® [femove the fuel tank.

& [oosen the lock nut (2) and turn the adjuster
(3 in or out to obtain the correct play (1) of
0,5-1,0mm.

® After adjusting the play, tighten the lock nut

CAUTION:

After the adjustment is completed, check that
handlebar movement does not raise the engine id-
le speed and that the throttle grip returns
smoothly and automatically.

Verificar después de los primeros 1.000 kms
{o 4 meses) y sucesivamente cada 4.000
kms (0 8 meses).

CABLE DEL ACELERADOR

REGULACION DEL JUEGO EN EL MANDO

El cable del acelerador (1) tiene que ser regulado
de manera que haya unjuego @ de0,5-1,0mma
la entrada de la caja del desdoblador de los cables.
Sihay que regular el juego, proceder de la manera
siguiente:

e Aflojar la controtuerca 3) vy girar el regulador
(@ en uno de los dos sentidos para obtener el
juego establecido (2) de 0,56-1,0 mm.

e Después de haber regulado el juego del cable,
apretar la controtuerca (3) v volver a controlar
el juego.

ADVERTENCIA:

Esta regulacion puede modificar el juego del cable
de la bomba del aceite: regular el juego del cable
de la bomba, si es necesario.

REGULACION DEL JUEGO EN EL
CARBURADOR

El cable del acelerador en el carburador tiene que
tener un juego (1) de 0,5- 1,0 mm.

Si es necesario regular el juego, proceder de ia
manera siguiente:

® Sacar el sillin del piloto.
® Desmontar el depdsito del combustible.

e Aflojar la controtuerca (2) vy girar el regulador
(® en uno de los sentidos para obtener el jue-
go establecido (1) de 0,5- 1,0 mm.

® Después de la regulacién, apretar la contro-

tuerca (2).

ADVERTENCIA:

Después de haber acabado la regulacion, verificar
que los movimientos del manillar no modifiquen
el régimen minimo del motor y que el pufio de ga-
ses vuelva poco a poco y automaticamente a la
posicion de reposo, cuando se suelta.
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REGOLAZIONE REGIME MINIMO

NOTA:

Eseguire questa regolazione a motore caldo, dopo aver
vertficato che il gioco del cavo acceleratore sia corretto e
mantenendo il motociclo in posizione verticale.

® Avviare il motore e regolare il regime tra i valori 1.300
+ 150 giri/min, ruotando in uno dei due sensi il pomel-
lo posizionato sul lato sinistro del motociclo, vicino al
rubinetto del carburante.

® Durante la regolazione accelerare e decelerare ripetu-
tamente, per verificare il corretto regime minimo del
motore.

Regime minimo del motore: 1.300 + 150 giri/min.

CAVO DELLO STARTER

lfcavo dello starter deve essere regolato in modo che la le-
va (1) abbia una corsa a vuoto (2) di 4 - 5 mm. Se fosse
necessaria una regolazione, procedere nel modo seguen-
te:

® Allentare il controdado (3) e ruotare il registro (&) in
uno dei due sensi per ottenere la corsa a vuoto pre-
scritta dellaleva ().

e Dopo laregolazione, serrare il controdado (3) e ricon-
trollare it gioco della leva.

AVVERTENZA:

Dopo aver completato la regolazione, verificare che i mo-
vimenti del manubrio non influiscano sul regime del mo-
tore e che la manopola dell’acceleratore ritorni dolcemen-
te e automaticamente in posizione di riposo, quando vie-
ne rilasciata.

TUBAZIONI CARBURANTE

Controllare ogni 4.000 km (o 8 mesi}. Sostituire
ogni 4 anni,




PERIODIC MAINTENANCE AND
TUNE-UP PROCEDURES

OPERACIONES DE MANTENIMIENTO
PERIODICO Y DE PUESTA APUNTO 2-18

IDLE SPEED ADJUSTMENT

NOTE:

Make this adjustment when the engine is hot, after
checking that the throttle cable free play is correct
and holding the motorcycle in a vertical position.

e Start up the engine and set its speed at
anywhere between 1.300+ 150 rpom by turning
the knob on the left of the cycle rear the fuel tap
in both directions.

® When adjusting, accelerate and decelerate re-
peatedly to verify the correct idle speed of the
engine.

Engine idle speed: 1.300+ 150 rpm.

CHOKE CABLE

The choke cable should be adjusted so that lever
(D has an idle stroke (2) of 4-5 mm. Ifthe adjust-
ment is necessary, adjust the play in the following
way:

e [oosen the lock nut (3) and turn the adjuster
(@) in or out to obtain the lever (D idle stroke
prescribed.

® After’adjusting the play, tighten the lock nut
(3 and re-check the lever play.

CAUTION:

After the adjustment is completed, check that the
handlebar movement does not raise the engine id-
fe speed and that the throttle grip returns
smoothly and automatically.

FUEL HOSES

Inspect every 4.000 km (or 8 months).
Replace every 4 years.

REGULACION DE RALENTI

NOTA:

Realizar esta regulacion con el motor caliente y
después de haber verificado que el juego del cable
del acelerador sea correcto y manteniendo la mo-
tocicleta en posicion vertical.

® Ponerenmarchael motoryregularel régimen
entre [os valores 1.300 £ 150 rpm, girando en
uno de los dos sentidos el pufio situado en la
parte izquierda de la motocicleta cerca del
grifo del combustible.

e Durante la regulacion acelerar y decelerar va-
rias veces, para verificar el correcto ralenti del
motor.

Régimen minimo del motor: 1.300 + 150 rpm.

CABLE DEL STARTER

El cable del starter debe ser regulado de manera
que la palanca @ tenga un recorrido en vacio @
de 4 - 5 mm. Si se necesita una regulacién, proce-
der de la manera siguiente:

e Aflojar la controtuerca (3) y girar el regulador
(@ en uno de los dos sentidos para obtener el
recorrido en vacio prescrito de la palanca (1) .

® Después de la regulacion, apretar la contro-
tuerca (3) y volver a controlar el juego.

ADVERTENCIA:

Después de haber realizado la regulacion, verifi-
car que los movimientos del manillar no influyan
en el régimen del motor y que el puio de gas vuel-
va poco a poco y automaticamente a la posicion
de reposo, cuando se suelta.

TUBOS DEL COMBUSTIBLE

Controlar cada 4.000 kms {0 8 meses). Sub-
stituir cada 4 anos.
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POMPA MISCELATORE

Regolare dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e succes-

sivamente ogni 8.000 km (o 16 mesi).

La pompa del miscelatore invia lI'clio al motore.

La quantita d’olio inviata & regolata dal numero di giri del
motore e dalla leva di comando della pompa a sua volta
comandata dall’apertura dell’acceleratore.

Controllare la pompa del miscelatore nel modo sottoindi-
cato, per essere sicuri che funzioni correttamente con tut-
te le posizioni di apertura dell’acceleratore.

® Togliere il coperchio del pignone.
® Togliereil coperchio diispezione della pompa.

® Togliere il coperchio della scatola filtro aria, I'elemen-
to filtrante e il telaietto.

& Ruotare progressivamente la manopola dell’accelera-
tore fino ad allineare il bordo inferiore @ delle valvo-
le dei carburatori con i riferimenti (2) sul corpo dei
carburatori.

Mantenere I'acceleratore in questa posizione.

® Agire sul dispositivo di regolazione del cavo della
pompa miscelatore (8) in modo che il riferimento ©
sulla leva della pompa sia in corrispondenza del segno

sul corpo.

AVVERTENZA:
La regolazione del cavo della pompa miscelatore deve es-
sere eseguita dopo aver regolato il cavo dell’acceleratore.

(1) Valvola carburatore
(2) Riferimento meta apertura
@) Riferimento meta apertura
@ Segno diriferimento sul corpo della pompa
(&) Dispositivo di regolazione
® Pompa miscelatore
_ () Riferimento di tutto aperto
Riferimento di tutto chiuso

L R
£
A

@ O
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MIXER PUMP

BOMBA DEL MEZCLADOR

Adjust at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 8.000 km (or 16 months).

The engine oil is fed by the mixer pump to the en-
gine.

The amount of oil fed to it is regulated by engine
speed and the mixer pump control lever which is
controlled by the amount of throttle opening.
Check the mixer pump in the following manner to
confirm correct operation for all throttle valve ope-
ning positions.

® Remove the sprocket cover.

® Remove the mixer pump inspection cover.

® Remove the air filter cap, air filter element and
grid.

® Turn the throttle grip gradually and raise the
throttle valve (1) until the valve's lower end
aligns with the line (2) on the carburetor bore.
Hold the throttle in this position.

e Adjust the mixer pump cable adjuster @ so
that the line (3) on the pump lever aligns with
the notch line (4) on the body.

CAUTION:
Mixer pump cable adjustment must be done after
throttle cable adjustment.

(D Throttle valve

@ 172 opening mark

@ 12 opening mark

(@ Reference mark on the pump body
(&) Adjuster

6 Mixer pump

@ Full opening mark

Full close mark

Reguiar después de los primeros 1.000 kms
(0o 4 meses) y sucesivamente cada 8.000
kms (o 16 meses).

La bomba del mezclador envia el aceite al motor.
La cantidad de aceite gue se envia es regulada por
el nimero de revoluciones del motor y por la pa-
fanca de mando de la bomba, que a su vez esta re-
gulada por la apertura del acelerador.

Controlarla bomba del mezclador enla manera in-
dicada mas adelante, para estar seguros de que
funcione correctamente con todas las posiciones
de apertura del acelerador.

® Sacarlatapa del pifion.
® Sacarlatapa de inspeccion de la bomba.

® Sacar latapa de la caja del filtro de aire, el ele-
mento filtrante y la redecilla.

® Girar progresivamente el pufo de gas hasta
que el borde inferior (1) de las vélvulas de los
carburadores esté alineado con las referencias
(2 enelcuerpo de los carburadores.
Mantener el acelerador en esta posicion.

® Proceder con el dispositivo de regulacion del
cable de la bomba del mezclador (5), de ma-
nera que la referencia (3) de la palanca de la
bomba corresponda a la sefal (4) del cuerpo.

ADVERTENCIA:

La regulacion del cable de la bomba del mezclador
debe realizarse después de haber regulado el ca-
ble del acelerador.

(D Vélvula del carburador

(2 Referencia de mitad apertura

(@) Referencia de mitad apertura

(@) Senal de referencia en el cuerpo de la bomba
(®) Dispositivo de regulacion

(8) Bomba del mezclador

(@ Referencia de todo abierto

Referencia de todo cerrado
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FRIZIONE

Regolare dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e succes-
sivamente ogni 4.000 km {o 8 mesi).

® Toglierelacarenatura laterale destra.

# Allentare la ghiera (1) e avvitare a fondo il registro
(2 sullaleva del manubrio.

@ Allentare it controdado (3) del cavo sul motore, avvi-
tare il registro (4) per lasciare il gioco alla guaina. Re-
golare il gioco del cavo con il registro (4) fino a quan-
doil gioco (A dellaleva sul manubrio siadi2-3 mm.
Bloccare poi il controdado.

Gioco (A) delcavo:2-3 mm

® Senonsiriesce ad ottenere il gioco prescritto con il re-
gistro (4), effettuare la regolazione con il registro (2)
sulla leva frizione.

OLIO DEL CAMBIO

Sostituire dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e suc-
cessivamente ogni 12.000 km (o 24 mesi}. Control-
lare ogni 4.000 km (o 8 mesi).

Dopo unlungo periodo d'uso, I'olio det cambio si deterio-
ra ed accelera l'usura delle superfici accoppiate e di scorri-
mento. Sostituire periodicamente I'olio del cambio proce-
dendo come riportato di seguito.

& Toglierelacarenatura iaterale destra.

® Avviare il motore per farriscaldare l'olio e facilitarne la
fuoriuscita. Fermare il motore.

e Togliere i tappi di riempimento (1) e di scarico (2) e
lasciar fuoriuscire I'olio completamente.

® Rimontare il tappo di scarico.
Coppia di serraggio: 20 - 25 Nm (2,0 - 2,5 kgm)

e Rifornire con olio semisintetico per motori a 4 tempi,
con specifiche SAE 20W/50-A.P.I. SG-CCMC G-4 e ri-
montare il tappo di riempimento.

Capacita: 0,7 litri

e Controllare il livello dell’olio togliendo la vite @ do-
po aver fatto funzionare il motore per 3 minuti circa.
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CLUTCH

Adjust at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months).

® Remove the right side fairing.

® Loosen thering nut (1) and turn the adjust nut
@ fully in on the clutch lever side.

® [oosen the cable lock nut @ on the motor, ti-
ghten the adjusting nut (4) to provide play in
the outer cable. Adjust the play of the cable
with adjusting nut (@) until play @ of the
clutch leveris 2 -3 mm.
Next, secure the lock nut.

Cable play @A) :2-3mm

® [f the specified play can not be obtained with
adjusting nut @), carry out the adjustment
using the adjusting nut (2) on the clutch lever
side.

GEAR OIL

EMBRAGUE

Regular después de los primeros 1.000 kms
{o 4 meses) y sucesivamente cada 4.000
kms {ou 8 meses).

® Sacarelcarenado lateral derecho.

e Aflojar el casquillo (1) y enroscar a tope el re-
gulador (2) en la palanca del manillar.

® Aflojar la contratuerca del cable (3) en el mo-
tor, apretar el regulador (4) para dejar juego...
enla vaina. Regular el juego del cable con el re-
gulador (4 hasta cuando el juego @ de la
palancaen el manillar sea 2 - 3mms.
Bloquear después la contratuerca.

Juego (A) delcable:2-3 mm

® Sinoselograobtener el juego establecido con
el regulador (4), efectuar la regulacion con el
regulador (2) en la palanca del embrague.

ACEITE DEL CAMBIO

Change at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 12.000 km (or 24 months). Check
every 4.000 km (or 8 months).

After a long period of use, the gear oil will deterio-
rate and quicken the wear of sliding and inter-
locking surfaces. Replace the transmission oil pe-
riodically following the procedure below.

® Remove the right side fairing.

® Start the engine to warm up the oil, this will
facilitate draining of oil. Shut off the engine.

® Unscrew the oil filler cap (1) and drain plug
@), and drain the oil completely.

® Tighten the drain plug.
Tightening torque: 20 - 25 Nm (2,0 - 2,5 kgm)

&  Fill with semisynthetic 4-stroke engine oil with
SAE 20W/50-A.P.l. SG-CCMC G-4 specifica-
tions and tighten the filler plug.

Capacity: 0,7 litres

® Check oil level with level screw (3) after run-
ning the engine for about 3 mins.

Substituir después de los primeros 1.000
kms (0 4 meses) y sucesivamente cada
12.000 kms (o 24 meses). Controlar cada
4.000 kms {0 8 meses).

Después de un largo periodo de empleo, el aceite
del cambio se deteriora y acelera el desgaste de
las superficies acopladas o de deslizamiento. Sub-
stituir periodicamente el aceite del cambio proce-
diendo de la manera siguiente:

® Sacar el carenado lateral derecho.

® Poneren marcha el motor para calentar el acei-
te y facilitar su salida. Parar el motor.

® Sacar los tapones de llenado (1) y de vaciado
2@ vy dejar salir el aceite completamente.

® Volver a montar el tapén de vaciado.
Par de apriete: 20 - 25 Nm (2,0 - 2,5 kgm)

® Repostar con aceite semiseintético para moto-
res de 4 tiempos, con caracteristicas SAE
20W/50-A.P.1. SG-CCMC G-4, y volver a montar
el tapon de llenado.

Capacidad: 0,7 litros

® Controlar el nivel del aceite quitando el tornillo
(@), después de haber puesto en marcha el
motor durante unos 3 minutos.
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Verificare dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e succes-
sivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).
Sostituire il liquido di raffreddamento ogni 2 anni.

SOSTITUZIONE DEL LIQUIDO DI
RAFFREDDAMENTO

@ Togliere la sella pilota e passeggero.

® Smontare il serbatoio carburante.

@ Togliere la carenatura laterale destra e sinistra.
e Togliereiltappo (1) del radiatore.

® Staccare i manicotti (2) dal radiatore e dal cilindro in-
feriore.

e Rimuovere itappidiscarico (3) daicilindri destro e si-
nistro.

AVVERTENZA:
I tappi di scarico dei cilindri devono essere rimossi quan-
do si sostituisce il liquido di raffreddamento.

Tappi di scarico: 8-12Nm {0,8 - 1,2 kgm)

ATTENZIONE:

Non aprire il tappo del radiatore con il motore caldo; il li-
quido caldo o il vapore che fuoriescono possono causare
ustioni.

ATTENZIONE:

il liquido di raffreddamento puo essere nocivo se ingerito,
o se viene a contatto con la pelle o gli occhi.

Se il liquido viene a contatto con la pelle o gli occhi, ri-
sciacquare a lungo con acqua abbondante.

Se é stato ingerito, provocare il vomito e consultare im-
mediatamente un medico.

® Risciacquare il radiatore con acqua pulita.

e Rimontare i manicotti (2) sul radiatore e sul cilindro
inferiore e serrare a fondo le fascette. Rimontare i tap-
pi 3 suicilindri.

® Riempire con il liquido di raffreddamento prescritto il
radiatore fino al bocchettone.

e Allentare i tappidispurgo (6 e (6) della pompa e del
radiatore per scaricare ['aria.

@ Inclinare il motociclo verso destra per far uscire 'aria
intrappolata.

@ Serrare i tappi di spurgo dopo che e fuoriuscita I'aria e
comincia a uscire il liquido. '

Tappo di spurgo del radiatore: 2-3 Nm (0,2 - 0,3 kgm)

Tappo di spurgo dellapompa: 8-12Nm (0,8 - 1,2 kgm}
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COOLING SYSTEM

SISTEMA DE REFRIGERACION

inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months). Change
coolant every 2 years.

CHANGE THE COOLANT

® Remove driving and passenger seats.
® Disassemble the fuel tank.

® Remove the right and left side fairings.
® Remove radiatorcap (7).

@ Remove radiator and lower cylinder manifolds
@.

® Remove drain plugs (3) from right and left cy-
linders.

CAUTION:
The cylinder drain plugs must be removed when
replacing the coolant.

Drain plug: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

WARNING:

Do not open the radiator cap when the engine is
hot, as you may be injured by escaping hot liquid
or vapor.

WARNING:

Coolant may be harmful if swallowed or if it
comes into contact with skin or eyes. If coolant
gets into the eyes or contact with the skin, it
should be soaked thoroughly with plenty of wa-
ter. If swallowed, induce vomiting and call physi-
cian immediately!

® Flush the radiator with clean water.

® Reassemble radiator and lower cylinder ma-
nifolds @ and tighten clamps securely. Reas-
semble plugs (3) to cylinders.

® Pourthe specified coolant up to the radiator in-
let hole.

® Loosen the air bleeder bolt (&), (6) for water
pump and for radiator to expel air.

® Attempt to tip the motorcycle to the right side
to let the trapped air go out.

® Tighten the bleeder bolts when air has been
bled and coolant comes out.

Radiator expel bolt tightening torque:
2-3Nm(0,2-0,3 kgm)

Water pump expel bolt tightening torque:
8-12Nm (0,8~ 1,2kg)

Verificar después de los 1.000 kms {0 4 me-
ses} y sucesivamente cada 4.000 kms {0 8
meses). Substituir el liquido de refrigera-
cion cada 2 anos.

SUBSTITUCION DEL LIQUIDO DE
REFRIGERACION

® Sacar el sillin del piloto y del pasajero.

® Desmontar el depdsito del combustible.

® Sacar el carenado lateral derecho e izquierdo.
® Sacareltapon (1) del radiador.

® Sacar los manguitos (2) del radiador y del ci-
lindro inferior.

® Extraerlos tapones de vaciado (3) de los cilin-
dros derecho e izquierdo.

ADVERTENCIA:

Los tapones de vaciado de los cilindros tienen que
sacarse cuando se substituye el liquido de refrige-
racion.

Tapones de vaciado: 8~-12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

ATENCION:

No abrir el tapon del radiador con el motor calien-
te; el liquido caliente o el vapor, al salir pueden
causar quemaduras.

ATENCION:

El liquido de refrigeracion puede ser nocivo si se
traga, o si toca la piel o los ojos. Si el liquido toca
la piel o los ojos, aclarar con agua abundante.

Si se traga, provocar el vomito y consultar inme-
diatamente a un médico.

® Aclarar el radiador con agua limpia.

® Montarlos manguitos @ del radiador y del ci-
lindro inferior y apretar a tope los abrazaderas.
Montar los tapones (3) en los cilindros.

® Llenar el radiador hasta la boca con el liquido
de refrigeracién establecido.

® Aflojar los tapones de purga B) y (6) de la
bomba y del radiador para vaciar el aire.

® Inclinar la motocicleta hacia la derecha para
gue el aire atrapado salga.

® Apretar los tapones de purga cuando el aire
haya salidoy empiece a salir el liquido. v

Tapén de purga del radiador:
2-3Nm(0,2-0,3kgm)

Tapon de purga de la homba:
8-12Nm (0,8 -1,2 kgm)
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e [Vettere il motocicio sul cavalletto laterale.

® Riempire il vaso di espansione fino a intravvedere il [i-
quido attraverso il foro di riempimento (1) .

@ Serrare a fondo il tappo del radiatore e del vaso di
espansione.

® Dopo aver riscaldato il motore, lasciarlo raffreddare e
controtlare nuovamente il livello del liquido nel vaso
di espansione.

¢ FEventualmente rabboccare.
Quantita totale: 1,9 litri compreso il vaso di espansione
NOTA:

Per informazioni sul liquido di raffreddamento, fare riferi-
mento alla sezione "SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO”.

CATENA DI TRASMISSIONE

Controliare dopo i primi 1.000 km {0 4 mesi) e suc-
cessivamente ogni 4.000 km {o 8 mesi}. Pulire e lu-
brificare ogni 1.000 km.

Supportare il motociclo e ruotare lentamente a mano la
ruota posteriore con il cambio in folle.

Controllare visivamente che la catena di trasmissione non
presenti nessuno dei difetti sottoriportati.

® Perniallentati

® Rullini danneggiati

® Maglie arrugginite o grippate

® Maglie deformate o con bordature

® Usura eccessiva

@ (Catena non correttamente registrabile

@ Perdita dianelli OR

Se la catena presenta anche solo uno dei difetti elencati,
deve essere sostituita.
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® Setthe motorcycle on the lateral stand.

® Fillthe reservoir tank with coolant until latter is
visible through filler hole (7).

® (lose the radiator and reservoir tank caps se-
curely.

® After warming up then cooling down the engi-
ne, check the coolant level of the reservoir
tank.

® Topupifnecessary.

Total quantity: 1,9 litres including reservoir tank

NOTE:
For coolant information, refer to *"COOLING SY-
STEM" section.

DRIVE CHAIN

Poner la motocicleta sobre el caballete lateral.
Llenar el depdsito de expansion hasta que se
vea el liquido a través del orificio de llenado.

® Apretar atope el tapon del radiador y del depo-
sito de expansién.

® Despues de haber calentado el motor, dejarlo
enfriar y controlar otra vez el nivel del liquido
en el depdsito de expansion.

® FEventualmente llenar hasta el tope.

Cantidad total:
1,9 litros incluido el deposito de expansion

NOTA:

Para informaciones sobre el liquido de refrigera-
cion, hay que referirse a la seccion "SISTEMA DE
REFRIGERACION®™.

CADENA DE TRANSMISION

Inspect at initially 1.000 (or 4 months) and
every 4.000 km (or 8 months). Clean and lu-
bricate every 1.000 km.

Controlar después de los primeros 1.000 km
(0 4 meses) y después cada 4.000 km (o 8
meses). Limpiar y lubricar cada 1.000 km.

Support the motorcycle and turn the rear wheel
slowly by hand with the transmission shifted to
neutral. Visually check the drive chain for the be-
low-listed possible malconditions.

® [oosepins

® Damaged rollers

® Dryorrustedlinks

® Kinked or binding links

® [xcessive wear

® Improperchain adjustment
® Missing O-ring seals

If any one of these defects are found, the drive
chain must be replaced.

Sostener la motocicleta, y girar lentamente a ma-
no larueda trasera con el cambio en punto muerto.
Controlar que visualmente la cadena no presente
ninguno de fos defectos indicados mas adelante.

® Pernos aflojados

® Rodillos dafiados

® Esiabones oxidados o agarrotados

® Eslabones deformados o con rebordeados
® Desgaste excesivo

® Cadena que no se puede regular de manera
correcta

® Pérdida de anillos OR

Si la cadena presenta incluso sélo uno de los de-
fectos mencionados, debe ser substituida.
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CONTROLLO

@& Allentare il dado di fissaggio @ del perno ruota po-
steriore.

e Allentareicontrodadi (3) deiregistri destro e sinistro.

® Tendere la catena completamente agendo sui due re-
gistri @

& Contare 21 perni (20 passi) su un ramo della catena e
misurare la distanza tra i due perni estremi.

Se la distanza & superiore al limite riportato di seguito, so-
stituire la catena.

Limite di usura: 304 mm

REGOLAZIONE

® Agire sui registri finché l'oscillazione verticale, nel
punto intermedio tra pignone e corona nel ramo infe-
riore della catena, @ compresatrai 25+ 30 mm.
| riferimenti fissi posti sul forcellone, devono coincide-
re su entrambi i lati con il bordo anteriore delie plac-
chette mobili (4).

e Al termine dell'operazione serrare il dado del perno
ruota posteriore e i controdadi dei registri.

e Dopo il serraggio ricontrollare il gioco.

Coppia di serraggio del dado perno ruota posteriore:
85-115Nm {8,5- 11,5 kgm}

PULIZIA E LUBRIFICAZIONE

® |avare la catena con del kerosene. Se tende ad arrug-
ginirsi rapidamente, accorciare gli intervalli di manu-
tenzione.

AVVERTENZA:

Non utilizzare tricloroetilene, benzina o altri liquidi simi-
lari: possono avere un potere dissolvente eccessivo per
questa catena e, cosa piu importante, possono danneg-
giare gli anelli OR (anello di tenuta) che trattengono il
grasso negli interstizi tra i rullini e i perni.

& Dopo averlavato e fatto asciugare la catena, lubrificar-
la con grasso spray per catene sigillate.

AVVERTENZA:

Non usare comunque lubrificanti reperibili in commercio
non specifici per catene “sigillate”: possono danneggiare
gli anelli OR (anelli di tenuta).

AVVERTENZA:

l.a catena standard é del tipo DID modello 520 V6. Per la
sostituzione, Aprilia raccomanda l'impiego di una catena
uguale.
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CHECKING

® [oosen axle nut @ .
e Loosenlocknuts (3) orrightand left adjusters.
® Stretch chain fully by operating adjusters (2).

® (Count out 21 pins (20-pitch) on the chain and
measure the distance between the two.

If the distance exceeds following limit, the chain
must be replaced.

Service limit: 304 mm

ADJUSTING

® [oosen the adjusters until the chain has 25+ 30
mm of sag at the middle between engine and
rear sprockets.

The reference marks on the fork must corre-
spond on both sides to the front edge of the
movable boards (4).

® Atthe endofthe operation, tighten the axle nut
and the adjuster lock nuts.

e Aftertightening, recheck free play.

Rear axle nut tightening torque:
85~ 115Nm (8,5- 11,5 kgm)

CLEANING AND LUBRICATING

@ Wash the chain with kerosene. If the chain
tends to rust faster, the intervals must be
shortened.

CAUTION:

Do not use trichlene, gasoline or any similar fluids:
these fluids have too great a dissolving power for
this chain and, what is more important, can spoil
the O-rings (or seals) confining the grease in the
bush to pin clearance.

® After washing and drying the chain, lubricate
with a greasy spray for sealed chains.

CAUTION:

In no case use commercial lubricants that are not
specifically for sealed chains: they may damage
the O-rings.

CAUTION:

The standard drive chain is DID 520 V6. Aprilia re-
commends that the above-mentioned standard
drive chain be used for the replacement.

CONTROL

e Aflojar la tuerca de fijacion (1) del perno de la
rueda trasera.

e Aflojar las contratuercas (3) de los regulado-
res derecho e izquierdo.

® Tensar la cadena completamente, utilizando
los dos reguladores (2).

e (Contar 21 pernos {20 pasos) en una parte de la
cadena y medir la distancia entre los dos per-
nos extremos.

Siladistancia es superior al limite indicado a conti-
nuacion, substituir la cadena.

Limite de desgaste: 304 mm

REGULACION

® Retocarlos reguladores hasta que la oscilacion
vertical, en el punto intermedio entre el pifony
la corona en la parte inferior de la cadena, esté
comprendida entre los 25+ 30 mm.
Las referencias fijas situadas en el basculante,
tienen que coincidir en los dos lados con el
borde delantero de las plaquitas moviles (4) .

® Al final de la operacién, apretar la tuerca del
perno de la rueda trasera y las contratuercas
de los reguladores.

® Despuesdel apriete, controlar el juego.

Par de apriete de la tuerca del perno de la rueda
trasera: 85-115Nm (8,5 - 11,5 kgm)

LIMPIEZA 'Y LUBRICACION

® | avar la cadena con keroseno. Si tiende a oxi-
darse rapidamente, los intermedios entre un
mantenimiento y otro tienen que ser mas cor-
tos.

ADVERTENCIA:

No utilizar tricloroetileno, gasolina u otros liqui-
dos parecidos: pueden tener un poder disolvente
excesivo para esta cadena y, lo que es mas impor-
tante, pueden danar los anillos OR (anillos de re-
tencion) que retienen la grasa en los intersticios
entre los rodillos y los pernos.

® Después de haber lavado y secado la cadena,
lubricar con aceite graso spray para cadenas
selladas.

ADVERTENCIA:

No usar lubricantes que se encuentran en comer-
cio que no son especificos para cadenas "sella-
das": pueden dafar los anillos de retencion (OR).

ADVERTENCIA:

La cadena standard es del tipo DID, modelo 520
V6. Para la substitucion, Aprilia recomienda el em-
pleo de una cadenaigual.
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FRENI

Controllare dopo i primi 1.000 km (o0 4 mesi) e suc-
cessivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).
Sostituire il liquido freni una volta all’'anno.

LIVELLO LIQUIDO FRENI

e Tenere il motociclo in posizione verticale e con il ma-
nubrio diritto.

® Verificare che il livello si trovi tra i riferimenti MIN e
MAX sul serbatoio del liquido freni anteriore e poste-
riore.

@ Seillivellodelliquido é sotto il livello MIN, rabboccare
con il liguido prescritto.

Liquido prescritto: DOT4-SAE S1703.

AVVERTENZA:

Gli impianti frenanti di questo motociclo sono stati riem-
piti con liquido a base di glicole. Non usare o miscelare
differenti tipi di liquidi a base di silicone o di petrolio. Non
usare liquido freni prelevato da contenitori vecchi, usati o
non sigillati. Non riutilizzare liquido rimasto da riparazio-
ni precedenti e immagazzinato per lunghi periodi.

AVVERTENZA:

Le perdite di liquido freni sono pericolose e scolorano im-
mediatamente le superfici verniciate.

Prima di partire, controllare che le tubazioni non siano
fessurate e che i raccordi non perdano.
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BRAKES

FRENOS

Inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months).
Replace fluid every year.

BRAKE FLUID LEVEL

& Keep the motorcycle upright and place the
handlebars straight.

@ Check that the level is between the MIN and
MAX marks on the front and rear brake fluid
tank.

® When the level is below the MIN limit, repleni-
sh with brake fluid that meets the following
specification.

Prescribed fluid: DOT4-SAE S1703.

CAUTION:

The brake system of this motorcycle is filled with a
glycoil-based brake fluid. Do not use or mix
different types of Huid such as silicone-based and
petroleum-based. Do not use any brake fluid
taken from old, used or unsealed containers.
Never re-use the brake fluid left over from the last
servicing and stored for long periods.

CAUTION:

Brake fluid, if it leaks, will interfere with safe
running and immediately discolor painted surfa-
ces.

Check the brake hoses for cracks and hose joints
for leakage before riding.

Controlar después de los primeros 1.000
kms {0 4 meses) y sucesivamente cada
4.000 kms (o 8 meses). Substituir el liquido
de los frenos una vez al ano.

NIVEL DEL LIQUIDO DE LOS FRENOS

® Ponerla motocicleta en posicion vertical y con
el manillar derecho.

o Verificar que el nivel se encuentre entre las re-
ferencias MIN y MAX en el depdésito del liquido
de los frenos delantero y trasero.

& S5jelnivel del liguido esta por debajo del nivel
MIN, Henar con el liquido establecido.

Liquido establecido: DOT4-SAE S1703.

ADVERTENCIA:

Los sistemas frenantes de esta motocicleta han si-
do llenados con liquido a base de glicol. No usar o
mezclar tipos diferentes de liquidos a base de sili-
cona o de petroleo. No usar liquido de los frenos
de recipientes viejos, usados o que no estén sella-
dos. No utilizar el liquido sobrante de reparacio-
nes anteriores o almacenado durante periodos de
tiempo muy largos.

ADVERTENCIA:

Las pérdidas de liquido de los frenos son peligro-
sas y descoloran inmediatamente las superficies
pintadas.

Antes de la puesta en marcha, hay que verificar
que los tubos no presenten grietas y que los ra-
cords no pierdan.
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PASTIGLIE FRENI

L'usura delle pastiglie pus essere controllata visivamente
attraverso la feritoia sulla pinza freno.

Sulla pinza posteriore la feritoia & chiusa da un coperchiet-
to fissato ad incastro, che deve essere rimosso (sollevare
il lato del coperchietto con un cacciavite piatto).

Quando lo spessore (anche di una sola pastiglia) & ridotto
acirca 1 mm, sostituire entrambe le pastiglie.

REGOLAZIONE ALTEZZA PEDALE FRENO

® Allentare il controdado ed agire sulla vite di registro
@ per regolare |'altezza del pedale. Ad operazione
completata serrare il controdado.

® Allentare il controdado ed agire sul registro (2) della
pompa freno per ripristinare la corretta corsa a vuoto
del pedale.

® Al termine dell’operazione verificare che la ruota po-
steriore non rimanga frenata quando il pedale freno &
rilasciato.
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BRAKE PADS

Wearing condition of brake pads can be checked
through the slits in the brake caliper. On the rear
brake caliper the slit is closed by a chick-on cover
which has to be removed (raise the side of the co-
ver with a flot screwdriver).

When the thickness (even if only of a single pad) is
down to about T mm, replace both pads.

BRAKE PEDAL HEIGHT ADJUSTMENT

® Loosenthe lock nutandturn the adjuster screw
D to adjust pedal height. When the operation
is over, tighten the lock nut.

® [oosen the lock nut and turn the brake pump
adjuster @ to reset the correct pedal idle
stroke.

® Once the operation is over, check that the rear
wheel does not continue to brake when the
brake pedal is released.

PASTILLAS DEL FRENO

Ei desgaste de las pastillas puede ser controlado
visuaimente, através de la ranura que hay en la
pinza del freno. Sobre la pinza trasera la ranura
esté cerrada por una tada encajada, gue tiene que
ser extraida (levantar el lado delatada con un de-
stornillador plano).

Cuando el espesor {incluso de solo una pastilla) es
de 1 mm, hay que substituire las dos pastillas.

REGULACION DE LA ALTURA DEL PEDAL DE
FRENO

® Aflojar la contratuerca y maniobrar el tornitlo
de reglaje (1) para regular la altura del pedal.
Una vez terminada la operacion apretar la con-
tratuerca.

e Aflojar la contratuerca y maniobrar el reglaje
(2) de la bomba del freno para restablecer el
recorrido en vacio correcto del pedal.

® Alterminarla operacion comprobar que la rue-
da trasera no queda frenada cuando se suelta
el pedal del freno.
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SPURGO DELL'ARIA DAL CIRCUITO IDRAULICO
DEI FRENI

L'aria intrappolata nel circuito idraulico agisce da cusci-
netto, assorbendo gran parte della pressione esercitata
dalla pompa freni e riducendo 'efficacia della pinza in fre-
nata. La presenza d'aria si manifesta con la “spugnosita”
del comando del freno e dalla riduzione della capacita fre-
nante.

Considerando la pericolosita per il motociclo e il pilota, &
assolutamente indispensabile, dopo il rimontaggio dei
freni e il ripristino dell’impianto frenante alle normali con-
dizioni d'uso, che il circuito idraulico sia spurgato
dail’aria, procedendo nel modo seguente:

® Riempire il serbatoio della pompa fino al livello massi-
mo. Rimontare il tappo sul serbatoio per impedire l'in-
gresso di sporcizia.

e Infilare un tubetto in plastica trasparente sulla vite di
spurgo @) della pinza ed inserire 'altra estremita del
tubetto in un recipiente contenente liquido freni.

e Tirare e rilasciare velocemente e a piti riprese la leva e
poi tenerla tirata completamente. Allentare la vite di
spurgo di 1/4 di giro in modo che il liquido freni arrivi
nel recipiente; questo eliminera la tensione sulla leva
delfreno e lafara arrivare in battuta contro fa manopo-
la. Serrare allora la vite di spurgo (1), tirare pit volte
la leva, quindi tenerla tirata al massimo e svitare nuo-
vamente la vite di spurgo. Ripetere l'operazione fino a
quando il liquido che arriva al recipiente & completa-
mente privo di bollicine d’aria.

NOTA:

Durante lo spurgo del circuito idraulico, riempire il serba-
toio con liquido freni quando occorre. Verificare che du-
rante [‘'operazione, nel serbatoio sia sempre presente il li-
quido freni.

® Serrare la vite di spurgo e togliere il tubetto. Riempire
il serbatoio fino al livello massimo.

® Perilfreno posteriore, l'unica differenza rispetto al fre-
no anteriore € che la pompa & azionata dal pedale.

Coppia di serraggio vite di spurgo:
12-16 Nm({1,2- 1,6 kgm)

AVVERTENZA:
Manipolare il liquido freni con attenzione: altera chimica-
mente la vernice e le parti in plastica, gomma, ecc.
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AIR BLEEDING FROM THE HYDRAULIC
BRAKE CIRCUIT

Airtrapped in the fluid circuit acts like a cushion to
absorb a large proportion of the pressure develo-
ped by the master cylinder and thus interferes with
the full braking performance of the brake caliper.
The presence of air is indicated by "sponginess” of
the brake lever and also by lack of braking force.
Considering the danger to which such trapped air
exposes the machine and rider, it is essential that,
after remounting the brake and restoring the brake
system to the normal condition, the brake fluid cir-
cuit be purged of air in the following manner:

e Fillup the master cylinder reservoir to the MAX
limit. Replace the reservoir cap to prevent en-
try of dirt.

® Attach a clean plastic pipe to the caliper blee-
der valve @ and insert the free end of the pi-
pe into a receptacle containing brake fluid.

® Squeeze and release the brake lever several ti-
mes in rapid succession, and squeeze the lever
fully without releasing it. Loosen the bleeder
valve by turning it a quarter of a turn so that the
brake fluid runs into the receptacle; this will re-
move the tension of the brake lever causing it
to touch the handle-bar grip. Then, close the
valve (1), pump and squeeze the lever, and
open the valve. Repeat this process until the
fluid flowing into the receptacle no longer con-
tains air bubbles.

NOTE:

Replenish the brake fluid reservoir as necessary
while bleeding the brake system. Make sure that
there is always some fluid visible in the reservoir.

® (Close the bleeder valve, and disconnect the
pipe. Fill the reservoir to the MAX limit.

® Rear brake: the only difference between front
and rear are that the master cylinder is actua-
ted by a pedal.

Bleeder valve tighten)'ng torque:
i2-16 Nm (1,2 - 1,6 kgm)

CAUTION:

Handle the brake fluid with care: the fluid reacts
chemically with paint, plastics, rubber materials,
etc.

PURGA DEL AIRE DEL CIRCUITO
HIDRAULICO DE LOS FRENOS

El aire que ha quedado atrapado en el circuito hi-
draulico actua como un cojinete, pues absorve
gran parte de la presion ejercida por la bomba de
los frenos y reduce la eficacia de la pastillas duran-
te el frenado. La presencia de aire se manifiesta
con la "esponjosidad” del mando del freno y con la
reduccion de la capacidad de frenado.
Considerando el peligro que supone para la moto-
cicleta y el piloto, es indispensable, después del
montaje de los frenos y el restablecimiento del si-
stema frenante a sus condiciones de uso norma-
les, que se elimine el aire que ha quedado en el si-
stema hidraulico, de la manera siguiente:

® |lenar el deposito de la bomba hasta su nivel
méaximo. Volver a montar el tapén sobre el
depdsito para impedir {a entrada de suciedad.

® Introducir un tubito de plastico transparente en
el tornillo de purga (1) de la pinza Yy poner la
otra extremidad del tubito dentro de un reci-
piente.

® Apretar y soltar rapidamente y varias veces la
palanca, y después manteneria completamen-
te apretada. Aflojar el tornillo de purga 1/4 de
vuelta, de manera que el liquido de los frenos
llegue al recipiente; esto eliminaréd la tension
en la palanca del freno y hard que llegue hasta
la manecilla.
Apretar el tornillo de purga (1), apretar varias
veces la palanca, mantenerla apretada hasta el
tope, y desenroscar otra vez el tornilio de pur-
ga. Repetir la operacién hasta que el liquido
que llega al recipiente no tenga ninguna bur-
buja de aire.

NOTA:

Durante la purga del circuito hidrdulico, llenar el
depdsito con liquido de los frenos cuando es nece-
sario. Verificar que en el depdsito haya siempre Ii-
quido de los frenos durante la operacion.

® Apretar el tornillo de purga y quitar el tubito.
Llenar el depdsito hasta el nivel maximo.

® Para el freno trasero, la uUnica diferencia re-
specto al freno delantero es que la bomba es
accionada por el pedal.

Par de apriete de los tornillos de purga:
12-16 Nm (1,2 - 1,6 kgm)

ADVERTENCIA:

Manipular el liquido de los frenos con cuidado: al-
tera quimicamente la pintura y las piezas de pla-
stico, goma, etc. '
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PNEUMATICI

Controllare le condizioni dopo i primi 1.000 km (o 4
mesi) e successivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).
L.a pressione di gonfiaggio deve essere controllata
ogni mese.

CONDIZIONI DEL BATTISTRADA
L'impiego del motociclo con pneumatici eccessivamente

consumati, diminuisce la tenuta di strada ed & quindi peri-
coloso. Si raccomanda vivamente di sostituire il pneuma-

tico quando la profondita del battistrada raggiunge il limi-
te sottoriportato.

Limite della profondita del battistrada

ANTERIORE: 2,0 mm
POSTERIORE: 2,0 mm

PRESSIONE DI GONFIAGGIO
Se la pressione di gonfiaggio dei pneumatici € eccessiva o

insufficiente, la tenuta di strada viene negativamente alte-
rata e I'usura dei pneumatici accelerata. Mantenere quindi
la corretta pressione di gonfiaggio per ottenere la miglior
tenuta di strada e la massima durata dei pneumatici.

Pressione di gonfiaggio (in bar)

ANTERIORE: 1.9
POSTERIORE: 2,2

ATTENZIONE:

| pneumatici standard montati da questo motociclo sono
110/70 ZR17” (anteriore} e 150/60 ZR17” oppure 160/60
ZR17"” (posteriore). L'utilizzo di pneumatici di dimensioni
diverse possono causare l'instabilita del motociclo. Si
raccomanda vivamente di utilizzare 1 pneumatici scelti
all’origine da Aprilia.

SILENZIATORI TUBI DI SCARICO

Pulire dopo i primi 1.000 km (o0 4 mesi) e successi-
vamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).

® Per smontare i silenziatori svitare i 3 dadi di fissaggio
(1 etogliere il bullone di fissaggio delle fascette (2).

® Perla pulizia usare una spazzola metallica per rimuo-
vere i depositi carboniosi, attraverso il foro di entrata
dei silenziatori.

® Quando si rimontano i silenziatori stendere del silico-
ne per alte temperature su entrambe le superfici della
guarnizione @ ed alla base dei 3 prigionieri di fissag-
gio.
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TYRES

NEUMATICOS

Inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 months). Check ty-
re pressure every month.

TYRE TREAD CONDITION

Operating the motorcycle with excessively worn
tyres will decrease riding stability and consequen-
tly invite a dangerous situation. It is highly recom-
mended to replace the tyre when the remaining
depth of tyre tread reaches the following specifica-
tions.

Tread depth limit

FRONT: 2,0 mm
REAR: 2.0 mm

TYRE PRESSURE

Ifthe tyre pressure is too high or too low, steering
will be adversely affected and tyre wear increased.
Therefore, maintain the correct tyre pressure for
good roadholding or short tyre life will result. Cold
tyre inflation pressure is as follows.

Inflation pressure (in bar)

FRONT: 1,9
REAR:2,2

WARNING:

The standard tyres fitted on this motorcycle are
110/70 ZR17" for front and 150/60 ZR17" or 160/60
ZR17" for rear. The use of tyres other than the
standard may cause instability. It is highly recom-
mended to use the tyres prescribed by Aprilia.

EXHAUST PIPE SILENCERS

Controlar las condiciones después de los
primeros 1.000 kms (0 4 meses) y sucesiva-
mente cada 4.000 kms (o 8 meses). La pre-
sion de hinchado tiene que ser controlada
cada mes.

CONDICIONES DE LA BANDA DE
RODAMIENTO

Ei empleo de la motocicleta con unos neumaticos
excesivamente desgastados, disminuye la adhe-
rencia en carretera, siendo muy peligroso. Se re-
comienda la substitucién del neumatico cuando la
profundidad de la banda de rodamiento alcanza el
limite indicado a continuacion.

Limite de la profundidad de la banda de roda-
miento: DELANTERO: 2,0 mm - TRASERO: 2,0 mm

PRESION DE HINCHADO

Sila presién de hinchado de los neumaticos es ex-
cesiva o insuficiente, la adherencia en carretera se
altera negativamente y el desgaste de los neumati-
cos se acelera. Por éso, hay que mantener una pre-
sion de hinchado correcta para obtener una buena
adherencia en carretera y una mayor duracién de
los neumaticos.

Presion de hinchado (bar):
DELANTERA: 1,9 -TRASERA: 2,2

ATENCION:

Los neumaticos standard que se montan en este
motociclo son 110/70 ZR17" {(delantero) y 150/60
ZR17", o bien, 160/60 ZR17 " (trasero). El empleo
de neumaticos de dimensiones diferentes puede
causar la inestabilidad del motociclo. Se reco-
mienda, por ello, el empleo de los neumaticos se-
leccionados por Aprilia.

SILENCIADORES TUBOS DE ESCAPE

Clear after the first 1.000 km (or 4 months)
and subsequently every 4.000 km f{or 8
months)

Limpiar después de los primeros 1.000 km
{0 4 meses) y después cada 4.000 km (o 8
meses).

® Toassemblethe silencers, unscrew the 3 faste-
ning nuts (1) and remove the fastening bolt
from the clamps ().

® forcleaning purpose, use a metal brush to re-
move carbon deposits throught the silencer in-
lets.

® When reassembling the silencers, spread heat-
resistant silicone on both surfaces of the ga-
sket (3) and at the base of the 3 fastening
sprockets.

® Para desmontar los silenciadores, desenroscar
las 3 tuercas de fijacion (1) y sacar el perno de
sujecion de las abrazaderas (2) .

® Para la limpieza, usar un cepillo metalico para
eliminar los depdsitos carbonosos, através del
orificio de entrada de los silenciadores.

® Cuando se vuelven a montar los silenciadores,
poner silicona para aitas temperaturas en am-
bas superficies de la junta (3) y en la base de
los 3 pernos prisioneros de fijacion.
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STERZO

Controliare dopo i primi 1.000 km (o 4 mesi) e suc-
cessivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi}.

Peruna miglior tenuta di strada, lo sterzo & dotato di cusci-
netti a rotolamento.

Per una rotazione scorrevole del manubrio e una guida si-
cura, lo sterzo deve essere registrato correttamente. Uno
sterzo troppo duro ostacola la rotazione scorrevole del
manubrio, mentre unoc sterzo troppo allentato comporta
una scarsa stabilita.

Con il motociclo supportato in modo che la ruota anterio-
re sia sollevata dal suolo e diritta in avanti, verificare che
non vi sia del gioco nell'insieme forcella afferrando gli ste-
li nella parte inferiore, vicino al perno ruota, e tirando in
avanti. Se ¢'e del gioco, registrare i cuscinetti dello sterzo.
Se fosse necessario registrare il gioco, allentare il dado
(1) ed agire sulla ghiera (2) con l'apposita chiave.

Al termine dell'operazione, dopo aver serrato il dado OF
ricontrollare il gioco.

Coppia di serraggio dado della testa dello sterzo:
60 - 160 Nm (6,0 - 10,0 kgm)

ATTENZIONE:

Dopo aver regolato il gioco dello sterzo, assicurarsi che la
rotazione del manubrio sia scorrevole, per evitare di dan-
neggiare i cuscinetti e rendere incontrollabile il motoci-
clo.

FORCELLA

Controllare ogni 12.000 km (o 24 mesi).

Verificare che la forcetla non abbia perdite d'olio e che la
superficie esterna degli steli non abbia scalfitture o scana-
fature. In tal caso sostituire tutte le parti danneggiate.

SOSPENSIONE POSTERIORE

Controliare ogni 12.000 km (o 24 mesi).

Verificare che 'ammortizzatore non abbia perdite d’olio e
controllare che I'insieme dei bracci oscillanti non abbia
gioco.
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STEERING

DIRECCION

inspect at initially 1.000 km (or 4 months)
and every 4.000 km (or 8 monthsj.

Bearings are applied on the steering system for
better handling. Steering should be adjusted
properly for smooth turning of handlebars and
safe running. Too stiff steering prevents smooth
turning of handlebars and too loose steering will
cause poor stability.

Check that there is no play in the front fork
assembly by grasping the lower fork tubes near
the axle and pulling forward when the machine is
supported with the front wheel off the ground and
positioned straight ahead. If play is found, perform
steering bearing adjustment.

If it were necessary to adjust free play, loosen nut
(D and turn the ring nut @ with the special key.
Once the operation has been completed, and after
tightening nut @ recheck the free play.

Steering head nut tightening torque:
60- 100 Nm (6,0 - 10,0 kgm)

WARNING:

After adjusting steering free play, check that
handlebar rotation is smooth to avoid damaging
the bearings and making the cycle uncontrollable.

FRONT FORK

Inspect every 12.000 km (or 24 months).

Inspect the front forks for oil leakage, scoring and
scratches on the outer surface of the inner tubes.
Replace any defective parts, if necessary.

REAR SUSPENSION

Inspect every 12.000 km (or 24 months).

Inspect the rear shock absorber for oil leakage and
check that there is no play in the swingarm assem-
bly.

Controlar después de los primeros 1.000
kms (o 4 meses} y sucesivamente cada
4.000 kms {0 8 meses)

Para obtener una buena adherencia en carretera,
la direccion esta equipada con rodamientos.

Para una rotacion facit del manillar y para una con-
duccidn segura, la direccion debe estar regulada
de manera correcta. Una direccion demasiado du-
ra impide una rotacion facil del manillar, mientras
una direccion demasiado libre implica una estabi-
lidad muy escasa.

Con el motociclo apoyado de manera que la rueda
delantera quede levantada del suelo y derecha ha-
cia adelante, verificar que no haya juego en el
conjunto horquilla, cogiendo los véstagos en su
parte inferior, cerca del perno de la rueda, estiran-
do hacia adelante. Si hay juego, hay que regular
los rodamientos de la direccion.

Si se tuviese que regular el juego, aflojar la tuerca
(1 y enroscar el casquillo con la llave apropiada.
Al final de la operacion, después de haber apreta-
dolatuerca (1), volver a controlar el juego.

Par de apriete de la tuerca de la pipa de la direccion:
60-100 Nm (6,0 - 10,0 kgm)

ATENCION:

Después de haber regulado el juego de la direc-
cién, cercionarse de que la rotacion del manillar se
a suelta, para evitar el dano de los cojinetes y que
la motocicleta no se pueda controlar bien.

HORQUILLA

Controlar cada 12.000 kms ( 0 24 meses).

Verificar que la horquilla- no tenga pérdidas de
aceite y que la superficie exterior de las barras no
presente rascaduras o ranuras. En este caso sub-
stituir las partes danadas.

SUSPENSION TRASERA

Controlar cada 12.000 kms {0 24 meses)

Verificar que el amortiguador no tenga pérdidas
de aceite y controlfar que el conjunto de los brazos
oscilantes no tenga juego.
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SERRAGGIO VITIE DADI DEL TELAIO

Serrare dopo i primi 1.000 km { 0 4 mesi) e successivamente ogni 4.000 km (o 8 mesi).

Le viti e i dadi riportati nella tabella, appartengono a componenti importanti per la sicurezza. In caso di ne-
cessita serrarli alla coppia prescritta, utilizzando una chiave dinamometrica.

COPPIE DI SERRAGGIO VIT!I E DADI DEL TELAIO

Componente Nm kgm
Dado della testa dello sterzo 60 - 100 6,0-10,0
Vite manubrio (IM6) 6-10 0,6-1,0
Vite piastra superiore forcella 25 2,5
Vite piastra inferiore forcella 25 2,5
Tappo stelo forcella 20 2,0
Perno ruota anteriore 80 8,0
Viti bloccaggio perno ruota anteriore 10 1,0
Vite fissaggio manubrio 15-25 1,5-25
Vite fissaggio pompa freno anteriore 5-8 0,56-0,8
Vite fissaggio pinza anteriore 45 -55 45-55
Vite corpo pinza anteriore e posteriore 25-29 25-29
Vite raccordo tubazione pinza freno anteriore 17-20 1,7-2,0
Vite di spurgo anteriore e posteriore 12-16 1,2-1,6
Perno forcellone oscillante 85-110 85-11,0

Bussola registrazione perno forcellone

contatto + 1/4 giro di bussola

Dado fissaggio sup. supporto ammortizzatore posteriore 80 8,0
Vite fissaggio inferiore ammortizzatore posteriore 45-50 4,5-5,0
Dadi fissaggio (sup. e inf.) della bielletta ammortizzatore post. 90 9,0
Dado perno biella doppia sull’attacco del telaio 90 9,0
Viti fissaggio (sul supportoe) pinza freno posteriore 25 2,5
Vite fissaggio pompa freno posteriore 8-12 0,8-1,2
Perno ruota posteriore 85-115 8,5-115
Dadicorona 20-30 2,0-3,0
Vite pedana anteriore 35 3,6
Vite raccordo tubazione pompa freno posteriore 13-17 1,3-17
Vite raccordo tubazione pinza freno posteriore 17-20 1,7-2,0
Vite attacco anteriore motore 50 5,0
Vite attacco superiore motore 50 5,0
Vite attacco inferiore motore 25 2,5
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CHASSIS BOLTS AND NUTS TIGHTENING

Tighten at initially 1.000 km (or 4 months) and every 4.000 km (or 8 months).

The nuts and bolts listed below are important safety parts. They must be retightened when necessary to the

specified torque with a torque wrench.

CHASSIS NUT AND SCREW TIGHTENING TORQUES

ltem Nm kgm
Steering stem head nut 60- 100 6,0-10,0
Handlebars set screw (M6) 6-10 0,6-1,0
Front fork upper clamp, screw 25 2,5
Front fork lower clamp screw 25 2,5
Front fork cap bolt 20 2,0
Front axle shaft 80 8,0
Front axle clamp screws 10 1,0
Handlebars mounting bolt 15-25 1,56-26
Front brake master cylinder mounting bolt 5-8 0,5-08
Front caliper mounting bolt 45-55 4,5-55
Front and rear caliper housing bolt 25-29 2,5-29
Front brake caliper hose union bolt 17-20 1,7-2,0
Air bleeder valve (front and rear) 12-16 1,2-1,6
l(Evrv?gvtranr;(Z!;s/ivr Zj (lyscctil;e?cg thread restrainer) 15-25 15-25
Swingarm pin 85-110 85-11,0

Swingarm pin adjuster bush

contact + 1/4

turn of bush

Rear shock absorber mounting nut (upper) 80 8,0
Rear shock absorber mounting bolt (lower) 45 - 50 4,5-5,0
Rear shock absorber connecting rod (upper and lower)

fastening nuts 90 39,0
Chassis double connecting rod pin nut 90 9,0
Rear brake caliper (to the support) fastening screws 25 2,5
Rear brake caliper housing bolt 8-12 0,8-12
Rear axle nut 85-115 85-115
Rear sprocket nuts 20- 30 2,0-3,0
Front footrest bolt 35 35
Rear brake master cylinder hose union bolt 13-17 1,3-1,7
Rear brake caliper hose union bolt 17-20 1,7-2,0
Front engine fastening screw 50 5,0
Upper engine fastening screw 50 5,0
Lower engine fastening screw 25 2,5
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APRIETE DE TORNILLOS Y TUERCAS DEL CHASIS

Apretar después de los primeros 1.000 kms (0 4 meses) y sucesivamente cada 4.000 kms {0 8 meses).

Los tornillos y las tuercas indicados en el cuadro, pertenecen a componentes de seguridad. En caso de ne-
cesidad apretarlos al par establecido, utilizando una llave dinamométrica.

PARES DE APRIETE DE TORNILLOS Y TUERCAS DEL CHASIS

Componente Nm kgm
Tuerca de la pipa de la direccidén 60 - 100 6,0-10,0
Tornillo del manillar (M6} 6-10 0.6-10
Tornillo de la placa superior de la horquilla 25 2,5
Tornillo de la placa inferior de la horquilla 25 ] 2,5
Tapon de la barra de la horquilla 20 2,0
Perno de larueda delantera 80 8,0
Tornillos de bloqueo del perno de la rueda delantera 10 1,0
Tornillo de fijacion del manillar 15-25 1,5-25
Tornillo de fijacion de la bomba del freno delantera 5-8 0,5-0,8
Tornillo de fijacion de la pinza delantera 45-55 45-55
Tornillo def cuerpo de la pinza delantera y trasera 25-29 2,5-29
Tornillo del racor de los tubos de la pinza del freno delantero 17-20 1,7-2,0
Tornillo de purga delantero y trasero 12-16 1,2-1,6
Tornillos de fijacion del disco del freno (delant. y trasero)

{con Loctite® frena roscas medio) 15-25 1.5-25
Perno del basculante 85-110 85-11,0
Casquillo para la regulacién del pernc del basculante contacto + 1/4 de vuelta del casquillo
Tuerca de fijacion sup. del amortiguador trasero 80 8,0
Tornillo de fijacion inferior del amortiguador trasero 45-50 4,5-5,0
Tuercas de fijacion (sup. e inf.) biela del amortiguador tras. 90 9,0
Tornillo del perno biela doble en el acoplamiento del chasis 90 9,0
Tornillos de fijacion (en el soporte) de la pinza freno trasero 25 2,5
Tornillos de fijacion de la bomba del freno trasero 8-12 0,8-1,2
Perno de la rueda trasera 85-1156 85-11,5
Tuercas de la corona 20-30 2,0-3,0
Tornillo de la peana de apoyo del pie delantera 35 3,5
Tornillo del racor de los tubos de la bomba del freno trasero 13-17 1,3-1,7
Tornillo def racor de los tubos de la pinza del freno trasero 17-20 1,7-2,0
Tornillo de anclaje delantero del motor 50 5,0
Tornillo de anclaje superior del motor 50 5,0

Tornillo de anclaje inferior del motor 25 2,5
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COMPONENTI DEL MOTORE CHE
POSSONO ESSERE SMONTATI SENZA
RIMUOVERE IL MOTORE

Le parti sottoelencate possono essere smontate e rimon-
tate senza togliere il motore dal telaio.

Per le procedure di smontaggio e rimontaggio fare riferi-
mento alle pagine riportate di questo capitolo.

LATO SINISTRO DEL MOTORE vedere pag.
® Pignone e catena ditrasmissione........ccccccceeeeieiieenin. 3-9
® PompPaolio. ..o 3-41
® Rotoredelgeneratore ..o 3-39
e Bobina generatrice impulsi ....oooiviviiiinii 3-97
® Interruttore indicatore folle ..ol 3-41
PARTE CENTRALE DEL MOTORE vedere pag.
® Carburatorm ..o, 3-5
® Radiatore ..o 3-5
® Tubazione diSCariCo.......coooiiiiice 3-11
® Dispositivo di comando valvole di scarico ....... 3-9; 3-35
@ Testacillindro oo 3-35
@ Cilindro e valvola di SCariCo ....ooovveiv i 3-35
® PiSTONE i 3-39
® AlIDEro motore ..o 3-53
® Carter SUPEIiOre ....oooieeiic e 3-53
LATO DESTRO DEL MOTORE vedere pag.
® Coperchio frizione ..o 3-43
® Pompa liquido diraffreddamento ... 3-41
® FriZiONe oo 3-45
8 Alberodel cambio ....covciiiiiiiiii i 3-47
@ Gruppo completo cambio ..oocoeeviiiviciiieiicee e 3-49

@ |ngranaggi conduttori e condotti della
Trasmissione Primaria ..ocoveeeeeeeeeeeeeieececceeieeee e 3-49



ENGINE

MOTOR 3-2

ENGINE COMPONENTS REMOVABLE
WITH ENGINE IN PLACE

The parts listed below can be removed and
reinstalled without removing the engine from the
frame. Refer to the page listed in the section for
removal and reinstallation instructions.

ENGINE LEFT SIDE see page
® Engine sprocket and drive chain ................. 3-10
® OHDUMPD oot 3-42
® Magneto rotor co....cocceeeiiieeeeiiieeeee e 3-40
® Pick-Up COMl oo 3-98
® Neutral indicator SWitch .......cccccooeeeeeeii. . 3-42
ENGINE CENTER see page
® CarburettOrs ....cocovoieeeieieieeeee e 3-6
® RAdialor ....cccoooiiviiiiiiiiieeiie e 3-6
® MUTFHIEE oo 3-12
@ Exhaustvalve actuator .............ccccccuu. 3-10; 3-36
® Cylinderhead ...............c..c..cvomveieiiiin 3-36
® Cylinderand exhaustvalve ..........c...c........... 3-36
® PUSTON oot 3-40
® CrankshaftsS ......cccocoeiiiviiiiiciiieeeeeeciieee 3-54
® UppercrankCase ..................cccveecvccneennnaan 3-54
ENGINE RIGHT SIDE see page
® CIUICH COVEF it 3-44
@ Water DUmMp ...ccococeeeeiiiieeeeeeeeeeeeee e 3-42
® CIUICH eiiiiiieieee e, 3-46
® Gearshift shaft .........ccccoeciivieiieceeieciiie 3-48
® Transmission assembly .....occceeeeeecieeeannnnn, 3-50
® Primary drive and driven gears ................... 3-50

COMPONENTES DEL MOTOR QUE
PUEDEN SER DESMONTADOS SIN
SACAREL MOTOR

Las piezas indicadas mas adelante pueden ser de-
smontadas y montadas sin sacar el motor del cha-
sis. Para los procedimientos de desmontaje vy
montaje, hay que seguir fas instrucciones indica-
das en las paginas de este capitulo.

LADO IZQUIERDO DEL MOTOR vease pag.

® Pindnycadenade transmision .......cccccev..... 3-10
® Bombadelaceite. ..o, 3-42
® Rotordelgenerador ..., 3-40
® Bobina generadora deimpulsos.................. 3-98
® [nterruptor indicador de punto muerto ....... 3-42

PARTE CENTRAL DEL MOTOR vease pag.

® Carburadores .o 3-6
® Radiador .o 3-6
® TUDO de eSCAPE cvvivviiiiiiii e 3-12
® Dispositivo de mando de las valvulas

A BSCAPE .iiiviiiiiiicie e 3-10; 3-36
® Culata i 3-36
® Cilindroyvéalvulade escape ..o.oooocceeevnennn. 3-36
® PiStON i 3-40
® Ejedelmotor ..o 3-b4
® CArter SUPErior oovi e 3-54
LADO DERECHO DEL MOTOR vease pag.
® Tapadelembrague ............ccooeciiiie i, 3-44
® Bomba del liguido de refrigeracion ............. 3-42
® EmMbrague ..o 3-46
® Ejedelcambio oo 3-48
® Grupo completo del cambio .....ccooveeeeeenne. . 3-50

® Engranajes conductores y conductos
de la transmisidon primaria ................cooee 3-50
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RIMOZIONE E REINSTALLAZIONE
DEL MOTORE SUL TELAIO

RIMOZIONE DEL MOTORE

Prima di smontare il motore dal telaio lavarlo con un puli-
tore a vapore e togliere I'olio dal cambio, il liquido di raf-
freddamento ecc.

La procedura di smontaggio del motore dal telaio & ripor-
tata di seguito, in sequenza, e la reinstallazione si esegue
effettuando in ordine inverso le operazioni di rimozione.

® Togliere la carenatura.

® Togliere la sella pilota.

@ Ruotare il rubinetto del carburante in posizione OFF.
® Smontare il serbatoio del carburante.

® Mettere un recipiente sotto il motore e togliere i tappi
di riempimento e di scarico dell’olio del cambio per far
fuoriuscire tutto l'olio.

@ Tappo di scarico dell’olio del cambio.

® Togliere le viti di fissaggio della cassetta filtro aria.

® Scollegareiterminali (=) e (¥) della batteria.

® Smontare il supporto del pomelio di regolazione del
regime minimo.

® Spostare lateralmente la fascetta del tubo e scollegare
i tubi del comando impulsi di aspirazione.
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ENGINE REMOVAL AND
REINSTALLATION TO CHASSIS

ENGINE REMOVAL

Before taking the engine out of the frame, wash the
engine with a steam cleaner, and drain transmis-
sion oil and cooling solution etc.

The procedure of engine removal is sequentially
explained in the following steps, and engine instal-
lation is effected by reversing the removal proce-
dure.

@ Remove the fairing.

® Remove driver's seat.

® Turnthe fuel cock to the OFF position.
@ Hemove the fuel tank.

® [Place acontainer underthe engine and remove
the oil drain plug and filler plug to drain out
transmission oil.

@ Transmission oil drain plug

Remove the air cleaner case screws.

® Remove the battery (=) and (#) lead wires.

® Remove the idle adjustment bracket screws.

® Shiftthe hose clip sideways and disconnect the
intake pulse control hoses.

EXTRACCION Y RE-INSTALACION
DEL MOTOREN EL CHASIS

EXTRACCION DEL MOTOR

Antes de desmontar el motor del chasis, hay que
lavarlo con un pulidor de vapor y sacar el aceite del
cambio, el liquido de refrigeracidn etc.

El procedimiento de desmontaje del motor del
chasis esta indicado a continuacion, la re-instala-
cion se realiza efectuando las operaciones para la
extraccion, pero en orden contrario.

® Sacarelcarenado.
® Sacar el sillin del piloto.

® Hacer girar el grifo del combustible en la posi-
cion OFF.

® Desmontar el depdsito del combustible.

Poner un recipiente debajo del motor y sacar
los tapones de llenado y de vaciado del aceite
del cambio para que salga todo el aceite.

(1) Tapon de vaciado del aceite del cambio.

Sacar los tornilios de fijacion de la caja del fil-
tro de aire.

® Desconectar los terminales (&) y (3) de la ba-
teria.

® Desmontar el soporte del botdn esférico de re-
gulacion del ralenti.

e Mover lateralmente la junta del tubo y desco-
nectar los tubos del control de impulsos de as-
piracion.
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e Allentare le viti delle fascette dei carburatori.

& Arretrare la cassetta filtro aria e togliere i carburatori.

@& Allentare le fascette e scollegare i seguenti fili del ca-
blaggio.
- Filo interruttore spia folle
- Connettore del generatore
- Connettore del regolatore/raddrizzatore.

® Togliereicappuccidalle candele.
@ Scollegare le altre connessioni del cablaggio.

@ Staccare il tubo di sfiato del cambio.

® Spostare lateralmente la fascetta e scollegare il tubo
dell’olio.

® Allentare le fascette dei tubi del radiatore dalla parte
del motore e smontare il radiatore dal telaio.

Coppia di serraggio viti fissaggio radiatore:
7-9 Nm (0,7 - 0,9 kgm)
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® [oosen the carburettor clamp screws. ® Affojar los tornillos de las juntas de los carbu-
® Move the air cleaner case rearward, and remo- radores.
ve the carburettors. ® Poner hacia atras la caja del filtro de aire y sa-
car los carburadores.
@ [oosen the clamps and disconnect the e Aflojarfasjuntas y desconectar los hilos del ca-
following lead wires. bleo siguientes.
- Neutral indicator switch lead - Hilo del interruptor del testigo de
- Magneto connector punto muerto
— Regulator/rectifier lead. — Conector del generador
® Disconnect the spark plug caps from the spark - Conector del regulador/rectificador.
plugs. ® Sacarlos casquillos de las bujias.
@ Disconnect the other lead wires. @ Desconectar las otras conexiones del cableo.
® Detach the gearbox breather hose. ® Desconectar el tubo de ventilacion del cambio.
@ Shiftthe hose clip sideways and disconnect the ® Mover lateralmente la junta y desconectar el
oil hose. tubo del aceite.
® Unclamp the radiator hoses at engine side and ® Aflojarlasjuntas de los tubos del radiador de la

remove the radiator from the chassis.

Radiator fastening screw tightening torque:
7-9Nm (0,7 - 0,9 kgm)

parte del motor y desmontar el radiador del
chasis.

Par de apriete de los tornillos de fijacion del radia-
dor: 7-9Nm (0,7 -0,9 kgm)
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e Staccare il cavo della frizione (1).

® Togliere le viti del supporto della scatola (2) dello
sdoppiatore cavi.

® Togliere il coperchio (3) della scatola dello sdoppiato-
re, facendo leva con un cacciavite.

e Scollegare il cavo comando pompa olio (1).
e Scollegareicavi (2) e (3) deicarburatori.
® Scollegareilcavo (4) dellattuatore.

® Scollegare il cavo dell’acceleratore (5).
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& Disconnect the clutch cable (7).

® Remove the splitting box bracket screws (2).

® Remove the splitting box cap (3) by levering
with a screwdriver.

® Disconnectthe oil pump control cable @.
® Disconnectthe carburettor cables (2) and (3).
® Dijsconnect the actuator cable (4).

® Disconnect the throttle cable (5).

® Desconectar el cable del embrague (1).

® Sacarlostornillos del soporte de la caja (2) del
duplicador de los cables.

® Sacar latapa (3) de la caja del duplicador, ha-
ciendo patanca con un destornillador.

® Desconectar el cable de control de la bomba
del aceite (7).

® Desconectar los cables (2 y @) de los carbu-
radores.

® Desconectar el cable (@) del accionador.

e Desconectar el cable del acelerador (5).
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@ Allentare i dispositivi di regolazione dei cavi della val-
vola discarico (1).

® Rimuovere il supporto deicavi 2).
8 Togliereicavi (3) dalla puleggia.

® Procedere allo stesso modo anche per l'altra valvola di
scarico.

e Smontareil corpo (4) del termostato.

e Togliere il supporto dei componenti elettrici (5) dal te-
faio.

@ Smontareil gruppo attuatore 6).

& Smontare il coperchio del pignone.

@ Smontare laleva del cambio.

® Allentare il perno ruota posteriore e i registri dei tendi-
tori delia catena.

® Spingere la ruota posteriore in avanti o smontarla e far
scendere la catena dalla corona.

@ Svincolare la catena dal pignone del motore.

® Smontare il pignone dall’albero, dopo aver rimosso
I"anello di fissaggio con I'apposita pinza.

® Togliere il coperchio della pompa olio.
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Loosen the exhaust valve cable adjusters @ .
Remove the exhaust valve cables bracket (2).

Remove the exhaust valve cables (3) from the
pulley.

Repeat on the other exhaust valve.

Remove the thermostat case @

Remove the electric parts holder @ from the
frame.

Remove the actuator assembly @

Remove the sprocket cover.

Remove the gear shift lever.

Loosen the rear axle nut and drive chain
adjusters.

Push the rear wheel forward or remove the
rear wheel, and disengage the drive chain from
the rear sprocket.

Disengage the drive chain from the engine
sprocket.

Remove the engine sprocket from the drive
shaft using the snap ring pliers.

Remove the oil pump cover.

Aflojar los dispositivos de regulacion de los ca-
bles de la valvula de escape (1)

Sacar el soporte de los cables (2).
Sacar los cables (3) dela polea.

Proceder de la misma manera para la otra val-
vula de escape.

Desmontar el cuerpo (4) del termdstato.

Sacar el soporte de los componentes eléctricos
@ del chasis.

Desmontar el grupo accionador @

Desmontar la tapa del piAdn.

Desmontar la palanca del cambio.

Afiojar el perno de laruedatraseray los regula-
dores de los tensores de la cadena.

Empujar la rueda trasera hacia adelante o de-
smontarla y bajar la cadena de la corona.

Soltar la cadena det pifién del motor.

Desmontar el pifion del drbol, después de ha-
ber sacado el anillo de fijacion con la pinza
apropiada.

Sacar la tapa de la bomba del aceite.
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® Forzare leggermente la leva della pompa dell’olio, per
togliere il cavo di comando.

® Smontare linterruttore del cavalletto laterale.

® Smontare i tubi di scarico destro e sinistro, svitando i
bulloni di fissaggio e i dadi del collettore di scarico.

NOTA:
Quando si rimontano i tubi di scarico, usare sempre guar-
nizioni nuove per icollettori di scarico.

e Smontare il bullone anteriore (1) di fissaggio del mo-
tore.

® Smontare la culla del telaio (2).
e Togliere i bulloni di fissaggio del motore (3) e (4).
AVVERTENZA:

Quando si tolgono i bulloni di fissaggio, fare attenzione a
non lasciar cadere il motore.
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® Slightly pry the tab on the oil pump lever to re-
move the control cable.

& Remove the side stand switch.

® Remove the right and left mufflers by un-
screwing muffler mounting bolts and exhaust
pipe clamp nuts.

NOTE:
When reinstalling the mufflers, always use a new
exhaust pipe gasket.

® Remove the front engine mounting bolt (1) .
® Disassemble the chassis cradle (2).

® Remove the engine mounting bolts (3) and

@ .

CAUTION:

Care should be taken not to drop the engine acci-
dentally when the engine mounting bolts are re-
moved.

® Forzar de forma ligera la palanca de la bomba
del aceite, para sacar el cable de mando.

® Desmontar el interruptor del caballete lateral.

® Desmontar los tubos de escape derecho e iz-
quierdo, desatornillando los pernos de fijacion
y las tuercas del colector de escape.

NOTA:
Cuando se montan los tubos de escape utilizar
siempre juntas nuevas para los colectores de esca-

pe.

e Desmontar el perno delantero (1) de fijacién
del motor.

e Desmontar el apoyo del chasis (2).

® Sacar los pernos de fijacion del motor ) y

ADVERTENCIA:
Cuando se quitan los pernos de fijacion, hay que
tener cuidado en que no se caiga el motor.
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REINSTALLAZIONE DEL MOTORE

Rimontare il motore sul telaic eseguendo in senso inverso
la procedura di smontaggio.

& Quando si rimonta il motore, posizionare la catena sul
pignone e instaliare il pignone sullalbero.

® Posizionare il motore sul telaio e inserire prima il bul-
lone di fissaggio posteriore (1) e poi il bullone di fis-
saggio inferiore

® Fissare laculla (4) al telaio e inserire il bullone ante-
riore (3) difissaggio del motore.

® Serrare temporaneamente le viti di fissaggio della cul-
fa al telaio.

® Quando tuttiifissaggi sono correttamente posizionati,
serrarli alla coppia prescritta.

Coppie di serraggio:

Bulione anteriore @: 50 Nm (5,0 kgm)

Bullone inferiore @ 125 Nm (2,5 kgm)

Bullone posteriore @ :50 Nm (5,0 kgm)}

Tappo scarico olio cambio: 20-25 Nm (2,0 - 2,5 kgm)
Viti fissaggio culla al telaio: 22-28 Nm (2,2 - 2,8 kgm)

® |Installareitubidel circuito di raffreddamento.

® Bloccare saldamente i tubi con le fascette.

@ Montare il radiatore.

® Montare i tubi del circuito di raffreddamento sul radia-
tore.

® Bloccare saldamente i tubi con le fascette.
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ENGINE REINSTALLATION

Reinstall the engine in the reverse order of engine
removal.

& When remounting the engine, engage the dri-
ve chain to the sprocket and mount the engine
sprocket to the drive shaft.

e Position the engine assembly on the frame and
insert the rear mounting bolt (1) then the un-
der mounting bolt (2).

e Attach the cradle (4) on the frame and insert
the engine front mounting bolt (3).

® Jighten the cradle/chassis attaching screws
temporarily.

e \When all the fasteners are positioned properly,
tighten them to the specified torque.

Tightering torques:

Front bolt @ 50 Nm (5,0 kgm)
Inside bolt (2):25 Nm (2,5 kgm)
Outside bolt (1):50 Nm (5,0 kgm)
Transmission oil drain plug:
20~25Nm (2,0-2,5 kgm)

Chassis cradle screws:

22-28Nm (2,2-2,8 kgm)

® [nstall the water hoses.

® Secure the water hoses with clamp properly.

& [nstall the radiator.
® /nstall the water hoses, to the radiator.

® Securethe water hoses with clamp properly.

RE-INSTALACION DEL MOTOR

Volver a montar el motor sobre el chasis realizan-
do, en sentido contrario, el procedimiento del de-
smontaje.

e Cuando se vuelve a montar el motor, hay que
colocar la cadena sobre el pindn e instalar el
pihdn sobre el eje.

® (olocar el motor sobre el chasis e introducir,
en primer lugar, el perno de fijacion trasero
(1 y despusés, el perno de fijacion inferior (2).

e Hay que fijar el apoyo (@) al chasis e introdui-
cir el perno delantero (3) de fijacion del motor.

® Apretar los tornillos de fijacion del apoyo al
chasis.

¢ (Cuando todos los elementos de fijacion estén
colocados correctamente, hay que apretarlos
al par establecido.

Pares de apriete:

Perno delantero (3):50 Nm (5,0 kgm)
Perno inferior (2):25Nm (2,5 kgm)
Perno trasero (1):50 Nm (5,0 kgm)
Tapon de vaciado del aceite del cambio:
20-25Nm (2,0-2,5 kgm)

Tornillos de fijacidon del apoyo al chasis:
22-28Nm (2,2-2,8 kgm)

® Instalar lostubos del circuito de refrigeracién.

® Bioquearsolidamente los tubos con las juntas.

o NMontar el radiador.

® Montar los tubos del circuito de refrigeracion
sobre el radiador.

® Bloquear solidamente los tubos con las juntas.
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Collegare il tubo di sfiato @del cambio.

Immettere 0,7 litri (dopo la revisione del motore) di
olio semisintetico per motori a 4 tempi (specifiche SAE
20W/50-A.P.I. SG-CCMC G-4) nel motore attraverso il
tappo di riempimento @

Controllare il livello dell'olio togliendo la vite @

Rimontare nefla posizione corretta la leva del cambio,
verificando che il pedale si trovi nelfla posizione piu
idonea per I'uso. Se necessario regolare la posizione
agendo sull'apposito registro.

Dopo aver reinstallato il motore, collegare corretta-
mente il cablaggio, i tubi e i cavi facendo riferimento
alle sezioni corrispondenti e regolare le parti indicate
di seguito ai valori prescritti.

e Cavo frizione

¢ Cavi acceleratore

@ Cavo starter

¢ Regime minimo motore

» Rifornimento liquido di raffreddamento
* Valvola di scarico

* Cavo dicomando della pompa olio

e Spurgo della pompa olio.
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Connect the transmission oil overflow hose

Pour 0,7 litres (after engine overhaul) of semi-
synthetic 4-stroke engine oil (specifications
SAE 20W/50-A.P.1. SG-CCMC G-4) into the en-
gine through the filler plug @

Check the level of the oil by removing the
screw @

Reassemble the gear lever to the correct posi-
tion, checking that the pedal is in the most sui-
table position for use. If necessary, adjust the
position with the special adjuster.

After reinstalling the engine, connect the har-
ness, hoses and cables properly by following
the appropriate sections and adjust to parts be-
fow to the prescribed values.

e Clutch cable

e Throttle cables

e Starter cable

e |dling adjustment

e Coolantfiller

¢ Exhaust valve

* Oil pump control cable
¢ Oil pump bleeder.

® Empalmareltubo respiradero @ del cambio.

Poner 0,7 litros {después de la revision del mo-
tor) de aceite semisintético para motores de 4
tiempos (caracteristicas SAE 20W/50-A.P.1. SG-
CCMC G-4) en el motor a través del tapon de
llenado @ Verificar el nivel del aceite, quitan-
do el tornillo (3). ’

Volver a montar en la posicion correcta la pa-
lanca del cambio, verificando que el pedal esté
en la posicion mas idonea para el uso. Si es ne-
cesario, regular la posiciéon con el regulador
apropiado.

Después de haber instalado el motor, conectar
de manera correcta el cableo, os tubos y los
cables teniendo en cuenta las secciones corre-
spondientes y regular las piezas indicadas a
continuacion segun los valores establecidos.

* Cable del embrague

* Cables del acelerador

¢ Cable del starter

* Ralenti del motor

* Repostaje del liquido de refrigeracion

* Valvula de escape

* Cable de control de la bomba del aceite
¢ Purgacion de la bomba del aceite.
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MOTORINO ATTUATORE VALVOLE ALLO
SCARICO

PULEGGIA POMPA OLIO

La puleggia @ deila pompa olio e separata dalla puleg-
gia dell’attuatore.

FUNZIONAMENTO POMPA OLIO

Quando la puleggia del motorino attuatore ruota, la lin-
guetta @ sulla puleggia del motorino attuatore spinge
sulla scanalatura della puleggia della pompa olio (la
pompa olio e comandata dalla puleggia quando la valvola
di scarico e a meta apertura).

SMONTAGGIO DELLE PULEGGE

Smontare la puleggia della pompa olio, dopo aver tolto il
dado @ tenendo la puleggia del motorino attuatore con
["aiuto di una chiave regolabile.
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EXHAUST VALVES MOTOR ACCIONADOR DE LAS
ACTUATOR MIOTOR VALVULAS EN EL ESCAPE

OiL PUMP PULLEY POLEA DE LA BOMBA DEL ACEITE

The oil pump pulley (1) is separated from the ac-
tuator pulley.

OPERATION OF OIL PUMP

When the actuator motor pulley turns, the lug @A)
on the actuator motor pulley pushes the oil pump
pulley groove {the oil pump is operated by the
oil pump pufley when the exhaust valve is over
half opening condition).

PULLEY DISASSEMBLY

Remove the oil pump pulley by removing the bolt
(O while holding the actuator motor pulley with
an adjuster wrench.

La polea (1) de la bomba del aceite esta separada
de la polea del accionador.

FUNCIONAMIENTO DE LA BOMBA DEL
ACEITE

Cuando la polea del motor accionador gira, la espi-
ga (A sobre la polea del motor accionador em-
puja la ranura de la polea. de la bomba del
aceite {la bomba del aceite esta controlada por la
polea cuando la valvula de escape estd a mitad de
apertura).

DESMONTAJE DE LAS POLEAS

Desmontar la polea de la bomba del aceite, de-
spués de haber sacado la tuerca (1), sujetando la
polea def motor accionador con una llave regula-
ble.
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® Smontare la puleggia 2) della pompa olio, la molla
(3 ela puleggia del motorino attuatore @) dal corpo
dell'attuatore.

RIMONTAGGIO DELLE PULEGGE

® Allineare i segnidiriferimento @ e B).

® Allineare le estremita (€ deicavi lateralmente
con il riferimento (D) sulla staffa.
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® femove the oil pump pulley @ spring 3, ® Desmontarlapolea (2) delabomba del aceite,
and actuator motor pulley (4) from the actua- el resorte (3) y la polea del motor accionador
tor body. (@) del cuerpo del accionador.

PULLEY REASSEMBLY MONTAJE DE LAS POLEAS

e Alignthe index lines A and B). ® Alinear las sefiales de referencia @) y ® .

® Align cable ends © sideways with index (D) e Alinear las extremidades (C) de los cables la-
on the bracket. teralmente con la referencia (D que hay sobre

el estribo.
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@

®

Inserire le estremita della molla nel foro (& sulla pu-
leggia della pompa olio e nel foro sulla puleggia
dell’attuatore.

Allineare la scanalatura (C©) sulla puleggia della pom-
paolio con lalinguetta (O sulla puleggia dell’attuato-
re.

Applicare LOCTITE® No. 221 sulla vite di fissaggio e
serrarla.

Coppia di serraggio vite puleggia: 4- 6 Nm (0,4 - 0,6 kgm).

INSTALLAZIONE ATTUATORE E CAVI

Collegare correttamente tutti i cavi alla puleggia @
dell'attuatore.

e Cavo (1) L=230mm
¢ Cavo (2 L=220mm
* Cavo (3 L= 580 mm
» Cavo (4) L=530mm

* Cavo pompa olio

Installare il gruppo attuatore (6) sulla piastra dei com-
ponenti elettrici.

Con I'attuatore montato, installare la piastra () sul te-
laio.

Installare il corpo (4) del termostato.

pN
0]
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e [nstall the ends of the spring into the hole &) ® ntroducir las extremidades del resorte en el
inthe oil pump pulley and hole in the ac- orificio (A) sobre la polea de la bomba de acei-
tuator pulley. te y en el orificio sobre la polea del accio-
nador.
® Setthegroove ) inthe oil pump pulley to the e Alinearlaranura (C) sobrela poleade la bom-
lug © onthe actuator pulley. ba de aceite con la espiga O sobre la polea
e Apply LOCTITE® N° 221 on the fastening screw del accionador.
and tighten. e Aplicar LOCTITE® N° 221 sobre el tornillo de

Pulley screw tightening torque:
4~-6Nm (0,4-0,6 kgm)

ACTUATOR AND CABLES ASSENIBLY

Connect all the cables to the actuator pulley
@ properly.

e Cable (1) L=230mm
¢ Cable (2) L=220mm
e Cable (3) L =580 mm
e Cable (4) L=530mm

e Oil pump cable

Install the actuator assembly (6) to the electric
parts holder.

With the actuator mounted, install the electric
part holder () on the frame.

Install the thermostat case (4).

fijacion y apretarlo.

Par de apriete del tornillo de la polea:
4-6Nm (0,4-0,6 kgm)

INSTALACION ACCIONADOR Y CABLES

Conectar correctamente todos los cables a la
polea (&) del accionador.

e Cable (1 L= 230 mm
e Cable (2 L=220mm
e Cable 3 L=580mm
e Cable (@ L =530 mm

Cable de la bomba del aceite

Instalar el grupo accionador @ sobre la placa
de los componentes eléctricos.

Con el accionador montado, instalar la placa
(B sobre el chasis.

Instalar el cuerpo (4) del termostato.
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® |[nstallare la scatola @ dello sdoppiatore cavi.

AVVERTENZA:

Non smontare il sensore dell’acceleratore (1) dalla scato-
la dello sdoppiatore (2) . Questo componente viene tara-
to in fabbrica con attrezzature molto sofisticate.

® Collegareicavi:
= Cavo carburatore destro (R): @
* Cavo carburatore sinistro (L): @
¢ Cavo comando acceleratore: ()
= Cavo attuatore @
» Cavo pompa olio @

® Coprire correttamente la scatola dello sdoppiatore con
il suo coperchio.

(1) Cavo puleggia attuatore

(2) Cavo comando acceleratore
(3 Cavo pompa olio

(@) Cavo carburatore sinistro

(B Cavo carburatore destro

6 Scatola sdoppiatore cavi

(D Attuatore valvole allo scarico
Puleggia valvola sinistra

(9 Puleggia valvola destra




ENGINE

MOTOR 3-24

® Install the splitting box (2).

CAUTION:

Do not remove the throttle sensor @ from the
splitting box (2). This component is pre-set at the
factory with very specialized equipment.

@ (Connectthe cables:
® Right carburettor cable (R) @
e Leftcarburettor cable (L) (1)
e Throttle control cable @
® Actuator cable @
e Ojl pump cable @
® Coverthe splitting box properly with its cap.

@ Actuator pulley cable
(@ Throttle control cable
(3 Oil pump cable

(@ Left carburettor cable
() Right carburettor cable
6 Splitting box

(7) Exhaust valves actuator

Left valve pulley
@ Right valve pulley

e instalarlacaja (2) delduplicador de los cables.

ADVERTENCIA:

No hay que desmontar el sensor del acelerador
(1) de la caja del duplicador (2) . Este componen-
te se regula en la fabrica con equipos muy sofisti-
cados.

e Conectarlos cables:
e Cable del carburador derecho (R) (3)
* Cable del carburador izquierdo (L) (1)
e Cable del mando del acelerador (5)
» Cable del accionador (4)

Cable de la bomba del aceite (1)

® Cubrir correctamente la caja del duplicador
con su tapa.

(D Cable de la polea del accionador

(2) Cable de control del acelerador

(3 Cable de la bomba del aceite

(@ Cable del carburador izquierdo

(®) Cable del carburador derecho

(6) Caja del duplicador de cables

(T Accionador de las vélvulas en el escape
Polea de la valvula izqiuerda

(9 Polea de la valvula derecha
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® Collegareicavidi comando delle valvole di scarico al-
le puleggie.

@ |[nserire il perno @della puleggia tra le estremita (2)
della molla e serrare la vite di fissaggio della puleggia.

@ Allentare i cavi svitando i dispositivi di regolazione
® Procedere allo stesso modo anche per la puleggia del-
['altra valvola di scarico.
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Connect the exhaust valve control cables to the
pulleys.

Hitch the spring end (2) to the pulley lever (1)
and tighten the pulley mounting screw.

Slacken the cable by loosening the cable adju-

sters (3).

Do the same with the pulley on the other
exhaust valve.

Conectar los cables de control de las valvulas
de escape a las poleas.

Enganchar las extremidades del resorte Q) a
la polea (1) y apretar el tornillo de la polea.

Aflojar los cables desatornillando los dispositi-
vos de regulacion (3) .

Proceder de la misma manera para la polea de
la otra valvula de escape.
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REGOLAZIONE CAVI VALVOLE DI
SCARICO

DISPOSITIVI DI REGOLAZIONE

M Registri cavi acceleratore sui carburatori
@ Registro cavo pompa olio

(3) Registro cavo motorino attuatore

@ Registro cavo comando acceleratore
(5) Registri cavi valvola di scarico n. 1(L)
(6) Registri cavi valvola di scarico n. 2 (R)
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EXHAUST VALVE CABLES
ADJUSTMENT

ADJUSTER DEVICES

(D Adjuster throttle cables on carburettors
@) Oil pump cable adjuster

@ Actuator motor cable adjuster

@ Throttle cable control adjuster

@ Exhaust valve cable adjustern. 1(L)

6) Exhaust valve cable adjustern. 2 (R)

REGULACION DE LOS CABLES DE
LAS VALVULAS DE ESCAPE

DISPOSITIVOS DE REGULACION

(1) Reguladores de cables del acelerador sobre los
carburadores

(2 Regulador del cable de la bomba del aceite

(3 Regulador del cable del accionador

Regulador del cable de control del acelerador

(® Reguladores de los cables de la valvula de
escapen. 1 (L)

(6 Reguladores de los cables de la vélvula de
escape n. 2 (R)
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PROCEDURA DIREGOLAZIONE DEI CAVI

e Ruotare Vlinterruttore di accensione in posizione
HONII.

e L'interruttore d'arresto motore deve essere in posizio-
ne “RUN".

e Collegare il terminale libero (1) (Grigio), posto vicino
al lato destro della batteria, al terminale @ della bat-
teria .

*  L'attuatore si muove leggermente.

® |n questa condizione, ruotare l'interruttore di accen-
sione in posizione “OFF".

e Scollegareilterminale (O) dalla batteria.

*  L'attuatore resta immobile.

® Allentare i controdadi e ruotare i registri (1) e (2) dei
cavi della valvola di scarico fino a quando il riferimen-
to (A della puleggia della valvola di scarico si allinea
al riferimento sulla staffa.

Per il cavo della valvola di scarico del cilindro sinistro {L):

® Regolare la tensione del cavo (@), misurando lo spo-
stamento del cavo interno quando viene spinto late-
ralmente con le dita.

Per il cavo della valvola di scarico del cilindro destro (R):

® Regolareil gioco del cavo (&), tirando la guaina con le
dita.

@ Serrareicontrodadi.

Spostamento laterale del cavo (3) : circa 3,5 mm
Gioco del cavo (4):0,8-1,2mm
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CABLES ADJUSTMENT PROCEDURE

& Turn "ON” the ignition switch.

® [ngine kill switch is in”RUN" position.

@ Connect the free lead wire (1) (Grey) near the
right side of the battery to the battery () ter-
minal.

*  Actuator slightly moves.

® In this condition, turn "“OFF” the ignition
switch.

® Disconnect the lead wire from the battery ()
ferminal.

* Actuator does not move.

@ [oosen the lock nuts and turn the exhaust val-
ve cable adjusters (1) and (2), until the index
line (A& on the exhaust valve pulley aligns
with the index line on the bracket.

For left cylinder exhaust valve cable (L):

® Give the cable slack (3) as measured by de-
flection when the inner cable is lightly pushed
sideways by finger.

For right cylinder exhaust valve cable (R):

® Give the cable play (4), pulling the sheat with
the fingers.

® Tighten the lock nuts.

Lateral cable free play (3) : approx. 3,5 mm
Cable play 4):0,8-1,2mm

PROCEDIMIENTO DE REGULACION DE LOS
CABLES

® Girar el interruptor del encendido en la posi-
cion “ON”.

® El interruptor de parada del motor tiene que
estar en la posicion "RUN".

® Conectar el terminal libre @ (Gris), situado
cerca del lado derecho de la bateria, al terminal
(=) de la bateria.

* Elaccionador se mueve un poquito.

® Lnestascondiciones, girar el interruptor de en-
cendido en la posicién “OFF”.

® Desconectar el terminal (=) de la bateria.

* Elaccionador se queda inmovil.

e Aflojar las controtuercas y girar los regulado-
res (1 y (2 de los cables de la valvula de es-
cape hasta que la referencia @ dela polea de
la valvula de escape se alinee con la referencia
que hay sobre la abrazadera.

Para el cable de la valvula de escape del cilindro iz-
quierdo {L}:

® Regular la tension del cable @ midiendo el
desplazamiento del cable interior cuando es
espujado lateralmente con los dedos.

Para el cable de la valvula de escape del cilindro
derecho (R}):

® Regular el juego del cable @ , estirando la vai-
nacon los dedos.

® Apretarlas controtuercas.

Desplazamiento lateral del cable (3): unos 3,5 mm
aproximadamente

Juego del cable (4):0,8-1,2mm
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(1) Posizione di controlio

) Serrare afondo

(@) Perilcilindro destro 0.8-1,2mm

(4) Per il cilindro sinistro lo spostamen-

todelcavoécircadi 3,5mm

CONTROLLO DEL FUNZIONAMENTO DELL'ATTUA-
TORE E DELLE VALVOLE DI SCARICO

NOTE:
Per questo controllo si puo utilizzare I'“ignition checker”.

Quando l'interruttore di accensione viene ruotato in
posizione “ON”, |'attuatore lentamente ruota fino a
raggiungere la posizione di massima chiusura (& (a
partire dalla quale inizia il funzionamento). Il riferi-
mento sulla puleggia si allinea con il riferimento
di massima chiusura (&) sulla staffa.

@ = Riferimento di massima apertura

Avviare il motore e farlo girare oltre 1 9.000 + 9.500 gi-
ri/min e verificare che la puleggia dell’attuatore ruoti
in posizione di massima apertura

Con l'attuatore in questa posizione, la linea di riferi-
mento sulla puleggia della valvola di scarico dovrebbe
essere approssimativamente in corrispondenza del ri-
ferimento di massima apertura ©) sulla staffa.
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(1) Inspected position
(2) Fit securely
(3) Forrightcylinder 0,8- 1,2 mm

(4) Forleft cylinder, the lateral cable free play is ap-
prox. 3,5 mm

ACTUATOR AND EXHAUST VALVES
FUNCTION CHECK

NOTE:
The ignitor checker can be used for this check.

® When the ignition switch is turned ON, the ac-
tuator slowly turns until it reaches the full close
position (A (from which the operation be-
gins). The mark on the pulley aligns with
full close mark (&) on the bracket.

@ = Full open mark

® Starf the engine and raise the revolutions to
more than 9.000+ 9.500 rom and check that the
actuator pulley returns to the full open position
© . With the actuator held in this position, the
exhaust valve pulley index line should be ap-
proximately at the full open mark (C) on the
bracket.

(1) Posicién de control
(2) Apretar atope
(3) Para el cilindro derecho 0,8-1,2 mm

(4) Para el cilindro izquierdo el desplazamiento la-
teral del cable es de unos 3,5 mm

CONTROL DEL FUNCIONAMEINTO DEL AC-
CIONADOR Y DE LAS VALVULAS DE ESCAPE

NOTA:
Para este control se puede utilizar el “ignition
checker”.

o Cuando el interruptor de encendido se pone en
posicion “ON”, el accionador lentamente gira
hasta alcanzar la posicion de cierre maximo
@ (a partir de la que empieza el funciona-
miento). La referencia que hay sobre la polea
se alinea con la referencia de cierre maxi-
mo (A que hay sobre la abrazadera.

@ = Referencia de apertura maxima

® Poner en marcha el motor y ponerlo a mas de
9.000-9.500 rpm y verificar que la polea del ac-
cionador se ponga en la posicién de apertura
maxima
Con el accionador en esta posicion, la linea de
referencia que hay sobre la polea de la valvula
de escape tendria que corresponder aproxima-
damente con la referencia de apertura maxima
@ que hay sobre la abrazadera.
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REGOLAZIONE DEL CAVO ATTUATORE/ POMPA
OLIO

® Verificare che la regolazione della puleggia dell'attua-
tore sia corretta.

® Verificare che il cavo della pompa olio (4) sia corretta-
mente regolato rispetto al cavo acceleratore (regolato
a meta apertura).

® Verificare che il cavo acceleratore non sia in tensione.

® Ruotare il registro del cavo attuatore @ per tendere il

cavo e fermarlo nella posizione dove la puleggia del
cavo pompa olio (2) inizia a muoversi. In guesta posi-
zione, regolare il registro del cavo attuatore e serrare il
controdado.

AVVERTENZA:

Questa regolazione deve essere eseguita con la scatola
dello sdoppiatore cavi nella posizione reale di funziona-
mento.

NOTA:
@ Gioco del cavo attuatore: 0 mm

@ Ccavo pompa olio

() Puleggia attuatore

@ Cavo attuatore

® |l riferimento sulla leva della pompa olio @ deve alli-

nearsi approssimativamente con il riferimento sul
corpo, quando il motore gira oltre i 9.500 giri/min.
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OIL PUMP/ACTUATOR CABLE ADJUSTMENT

e Verify that the actuator pulley adjustment is
properly made.

® Verify that the oil pump cable (4) is properly
adjusted relative to the throttle cable (adjusted
atthe 1/2 opening).

e Verify that the throttle cable is not tensioned.

® Turn the actuator cable adjuster @ to pull the
cable and stop it at the position where the oil
pump cable pulley (2) begins to move.
At this position, set the actuator cable adjuster
and tighten the lock nut.

CAUTION:
This adjustment must be made when the splitting
box is positioned in the actual location.

NOTE:

(@) Actuator cable play: 0 mm

(4) Oil pump cable

(® Actuator pulley cable

) Actuator cable

e The oil pump lever line (7) must come ap-

proximately to the line on the body when
the engine is revved over 9.500 rpm.

REGULACION DEL CABLE DEL ACCIONADOR/
BOMBA DEL ACEITE

e Verificar que la regulacion de la polea del ac-
cionador sea correcta.

o Verificar que el cable de la bomba del aceite
(@ esté bien regulado respecto al cable del
acelerador (regulado a mitad de apertura).

e \Verificar que el cable del acelerador no esté en
tension.

® Girar el regulador del cable del accionador (1)
para tensar el cable y fijarlo en la posicién don-
de la polea del cable de la bomba del aceite (2)
empieza a moverse. En esta posicion, regular
el regulador del cable del accionador y apretar
la controtuerca.

ADVERTENCIA:

Esta regulacion tiene que ser realizada con la caja
del duplicador de los cables en la posicién de fun-
cionamiento real.

NOTA:
©) Juego del cable del accionador: 0 mm

(@) Cable de la bomba del aceite
(B Cable de la polea del accionador
(6) Cable del accionador

o Larefenciaque haysobre la palanca dela bom-
ba del aceite (7) tiene que estar alineado apro-
ximadamente con la referencia que hay so-
bre el cuerpo, cuando el motor va a mas de
9.500 rpm.
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

& Smontare il pedale di avviamento.

Coppia di serraggio: 18 ~-28 Nm (1,8 - 2,8 kgm)

@ Smontare le teste dei cilindri.

& Smontareicilindri.

® Smontare la puleggia (A) della valvola di scarico.

® Smontare la vite di bloccaggio della leva della valvola
di scarico (2) elarondella (3).

e Toglierelaleva (1) della puleggia della valvola di sca-
rico.

® Smontare il coperchio (4) dal cilindro.
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ENGINE DISASSEMBLY

@ Remove the kick starter lever.

Tightening torque: 18 - 28 Nm (1,8 - 2,8 kgm)

@ Remove the cylinder heads.

® f[Remove the cylinders.

® Hemove the exhaust valve pulley (4) .

® Remove the exhaust valve lever set screw (2)
and washer (3).

® Remove the exhaust valve pulley lever (7).

® Remove the cover @) from the cylinder.

DESMONTAJE DEL MOTOR

® Desmontar el pedal de arranque.

Par de apriete: 18 -28 Nm (1,8 - 2,8 kgm)

® Desmontarlas culatas.

® Desmontarlos cilindros.

e Desmontar la polea (A de la véalvula de esca-
pe.

e Desmontar el tornillo de bloqueo de la palanca
de la valvula de escape (2) y laarandela 3).

® Sacar la palanca (1) de la polea de la valvula
de escape.

® Desmontarlatapa (4) delcilindro.
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@O *

Allentare la vite (5) del braccio dell'albero della valvo-
fa di scarico.

Estrarre l'albero (6).
Togliere il distanziale (7).

Togliere il braccio delt’albero della valvola di scari-
co.

Estrarre il gruppo valvola di scarico (9).

Smontare le seguenti parti:
Mola

Spina

Distanziale

Guida valvola

Valvolan. 1

Valvolan.2

Smontare la staffa @ .
Smontare il paraolio (B) .

Estrattore bussola: 8600392

NOTA:
Lo smontaggio del cilindro destro (R} e sinistro (L) si effet-
tua allo stesso modo.

AVVERTENZA:
Non scambiare le parti smontate dai cilindri destro e sini-
stro.

T,
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Loosen the exhaust valve shaft arm screw @ .
Pull out the shaft (6).
Remove the spacer (7).

Remove the exhaust valve shaftarm (8).

Slide out the exhaust valve assembly (9).

Remove the following parts:
Spring

Pin

Spacer

Valve guide

No. 1Tvalve

No. 2 valve

Remove the bracket .
Remove the oil seal @ .

Bush remover: 8600392

NOTE:
Disassemble the Right cylinder in the same way as
the Left.

CAUTION:
Do not confuse the disassembled parts from the
Left and Right cylinders.

@O °

Aflojar el tornilio (5) del brazo del eje de la val-
vula de escape.

Extraerel eje (6.
Sacar el distanciador (7).

Sacar el brazo del eje de la valvula de esca-
pe.

Extraer el grupo de la valvula de escape (9) .

Desmontar las piezas siguientes:

Muelle

Pasador
Distanciador
Guia de la valvula
Valvulan. 1
Valvulan. 2

Desmontar la abrazadera .

Desmontar el colecior de aceite @ .

Extractor del casquillo: 8600392

NOTA:;
El desmontaje del cilindro derecho (R) e izquierdo
(L) se efectua de la misma manera.

ADVERTENCIA:
No intercambiar las piezas desmontadas de los ci-
lindros derecho e izquierdo.
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e Mettere uno straccio pulito sotto al pistone per evitare
che possa cadere qualcosa all'interno del carter e
smontare I'anello elastico.

® Smontare il pistone, lo spinotto e le rondelle di spalla-
mento.

Estrattore spinotto pistone: 8600388

NOTE:
Riportare sul cielo del pistone il numero del cilindro corri-
spondente.

e Togliere il dado (1) del rotore del generatore, bloc-
cando il rotore con l'attrezzo speciale.

Fermo per rotore: 8600395

e Smontare il rotore con l'attrezzo speciale.

Estrattore per rotore: 8600396

8600395

8600396
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& Place a cloth beneath the piston so as not to
drop the parts in the crankcase, and remove
the circlip.

® Remove the piston, piston pin bearing and
thrust washers.

Piston pin pulley: 8600388

NOTE:
Inscribe the corresponding cylinder No. on the pi-
ston crown.

@ Remove the magneto rotor nut (1), holding
the rotor with the special tool.

Rotor holder: 8600395

® Remove the rotor with the special tool.

Rotor remover: 8600396

@ Poner un trapo limpio debajo del piston para
evitar que pueda caer algo en el interior del
carter y desmontar el aniilo eldstico.

® Desmontar el pistdn, el pasadory las arandelas
de apoyo lateral.

Extractor del pasador del piston: 8600388

NOTA:
Poner en la cabeza del piston el numero del cilin-
dro correspondiente.

® Sacar la tuerca (1) del rotor del generador,
blogqueando el rotor con la herramienta espe-
cial.

Retén para rotor: 8600395

@ Desmontar el rotor con la herramienta espe-
cial.

Extractor para rotor: 8600396
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® Togliere l'anello elastico dall’albero secondario con
una pinza per anelli.

® Smontare la pompa olio.

@ Smontare l'interruttore del folle, I'anello OR, il contat-
to dell’interruttore e la molia.

® Togliereicollettori di aspirazione (1) e @).

e Toglierele valvole a lamelie.

® Smontare il coperchio della pompa liquido di raffred-
damento.

® Smontare la girante della pompa.
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@ Remove the circlip from the drive shaft with @ Sacar el anillo elastico del eje secundario con
snap ring pliers. una pinza para anillos.

® Remove the oil pump. e Desmontarla bomba del aceite.

® Hemove the neutral switch, O-ring, switch con- e Desmontar el interruptor del punto muerto, el
tact and spring. anillo OR, el contacto del interruptor y el muel-

le.

® Remove the intake pipes (1) and (2). ® Sacar los colectores de aspiracion Dy 2).

® Remove the reed valves. ® Sacarlas valvulas de delgas.

® Remove the water pump case. ® Desmontar la tapa de la bomba del liquido de

refrigeracion.

® Remove the impeller. @ Desmontar el rotor de la bomba.
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e Smontare il coperchio frizione e la guarnizione.

® Togliere l'anello elastico (1) dell'ingranaggio condot-
to della pompa liquido di raffreddamento.

e Togliere larondella ondulata (2).
e Togliere I'ingranaggio condotto (3) della pompa.

® Togliereil pernc e larondella.

® Togliere I'albero (4) della pompa liquido di raffredda-
mento.

e Togliereil paraolio (5) dell’albero della pompa.

® Toglierela guarnizione meccanica.

Tampone montaggio cuscinetto: 8600393
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Remove the clutch cover and gasket.

Remove the water pump driven gear circlip
Remove the wave washer (2).

Remove the water pump driven gear @

Remove the pin and washer.

Remove the water pump shaft (4).

Remove the water pump shaft oil seal (5).

Remove the mechanical seal.

Bearing installer: 8600393

Desmontar la tapa del embrague y la junta.

Sacar el anillo elastico (1) del engranaje con-
ducto de la bomba del liquido de refrigeracion.

Sacar la arandela ondulada (2).
Sacar el engranaje conducto @ de la bomba.

Sacar el posador y la arandela.

Sacar el eje @ de la bomba del liquido de re-
frigeracion.

Sacar el colector de aceite (&) del eje de la
bomba.

Sacar la junta metalica.

Tampon de montaje del cojinete: 8600393



3-45 MOTORE

® Smontare le molle della frizione, il piatto spingidisco e
il piattello comando frizione.

Fermo per biella: 83600387

e Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado della fri-
zione con un bulino.

& Bloccare saldamente il mozzo della frizione con V'at-
trezzo specifico e allentare il dado con una chiave a tu-
bo.

Fermo per mozzo frizione: 8600391

® Smontare il mozzo della frizione, la rondella di spalla-
mento e l'ingranaggio primario condotto.

® Togliere il mozzo frizione e smontare le seguenti parti:

(D Anello

(2) Disco condotton. 2
(@ Disco elastico
(@ Sede disco elastico
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® Remove the clutch springs and pressure plate
with clutch release rack.

Conrod holder: 8600387

@ F[latien the clutch sleeve hub nut lock washer
with a chisel.

® Holdthe clutch sleeve hub securely with a clut-
ch sleeve hub holder and loosen the hub nut
with a socket wrench.

Clutch sleeve hub holder: 8600391

& Remove the clutch sleeve hub‘,r thrust washer
and primary driven gear.

® Remove the clutch sleeve hub assembly and
disassemble the following parts:

(D Ring

@ Driven plate No. 2
@ Wave washer

@ Wave washer seat

® Desmontar los muelles del embrague, el plato
de empuje y el plato de control del embrague.

Retén para biella: 8600387

® [Enderezar la arandela de seguridad de la tuer-
ca del embrague con un buril.

e Bloquear solidamente el cubo de embrague
con la herramienta especifica y aflojar la tuerca
con una llave de tubo. -

Tope para el cubo de embrague: 8600391

® Desmontar el cubo de embrague, la arandela
de apoyo lateral v el engranaje primario con-
ducto.

® Sacar el cubo de embrague y desmontar las
piezas siguientes:

D Anillo

(2) Disco conducto n. 2

(@ Disco elastico

@ Alojamiento disco eléstico
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® Togliereildado (1) difermo della molla del kick starter.
@ Togliereil fermo della molla.

& Toglierela guida della molla.

@ Toglierela molla.

& Toglierel'ingranaggio del kick starter.

& Toglierel'albero del kick starter.

® Togliere I'albero del cambio.

® Togliere I'anello elastico con 'apposita pinza e sfilare
la rondella piatta o la rondella elastica, in base al tipo
di rondella montata.
Estrarre poi il pignone di rinvio del kick starter e la ron-
della.

® Smontare la piastrina del cambio (1), la piastrina di
guida del desmodromico @ il fermo del desmodro-
mico (3) e l'ingranaggio comando desmodromico

@

@ Togliere il condotto dell'olio cambio.

® Svitareidadidel carter del cambio.
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Remove the kick spring stopper nut (1).
Remove the spring hook.

Remove the spring guide.

Remove the spring.

Remove the kick gear.

Remove the kick shaft.

Remove the gearshift shaft.

Remove the circlip with the special pliers and
detach the flat washer or wave washer, whi-
chever is fitted. Then, draw out the kick starter
idle gear and washer.

Remove the pawl lifter (1), cam guide @,
cam stopper (3) and driven gear @.

Remove the transmission oil pipe.

Loosen the nuts of the transmission gearcase.

Sacar la tuerca (1) de retén del muelle del kit
del starter.

Sacar el retén del muelle.

Sacar la guia del muelie.

Sacar el muelle.

Sacar el engranaje del kick starter.

Sacar el eje del kick starter.

Sacar el eje del cambio.

Sacar el anillo elastico con la pinza especial y
sacar la arandela plana o la arandela elastica,
segun el tipo de arandela montada. Extraer
después el pindn de retroceso del kick del star-
tery la arandela.

Desmontar la placa del cambio (1), la placa de
direccion del desmodrémico (2), el retén del
desmodromico (3 vy el engranaje del control
del desmodrémico (4)

Sacar el conducto del aceite del cambio.

Desatornillar las tuercas del carter del cambio.
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Togliere I'ingranaggio condotto (1) della pompa olio.

Estrarre gli alberini delle forchette del cambio (2) e
(@) e poisfilare le forchette @) e (5).

Estrarre il desmodromico del cambio (6).
Smontare l'albero primario @ e il secondario .

Smontare gli ingranaggi seguendo le istruzioni ripor-
tate di seguito.

Ingranaggi albero primario: per smontare l'ingranag-
gio conduttore della 2a, I'anello deve essere tolto
dopo I'anello elastico (A) .

Smontare il filtro della pompa olio © .

Smontare il coperchio della pompa olio @ .

Estrarre I'alberino (E) della pompaceil perno (F) .
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Remove the oil pump driven gear @

Pull out the gearshift fork shafts (2) and (3,
and remove the gearshift forks (4) and (5).

Pull out the gearshift cam shaft (6).
Remove the countershaft (7) and drive shaft

®.

Disassemble the gears following the instruc-
tions below.

Countershaft gears: to disassemble the 2nd
drive gear, the ring should be removed af-
ter the circlip @) .

Remove the oil pump strainer ©).

Remove the oil pump cover ).
Pull off the pump shaft (E) and pin (F).

Sacar el engranaje conducto @ de la bomba
de aceite.

Extraer los ejes de las horquillas del cambio
@ y 3, yluego sacar las horquillas (@) y ().

Extraer el desmodromico del cambio (§).

Desmontar el eje primario @ y el eje secunda-
rio .

Desmontar los engranajes siguiendo las ins-
trucciones indicadas a continuacion.

Engranajes del eje primario: para desmontar el
engranaje conductor de la 2a, el anillo tiene
que ser extraido después del anillo elastico (A) .

Desmontar el filtro de la bomba del aceite ©).

Desmontar la tapa de la bomba del aceite D) .

Extraer el eje (E) delabombay el perno (F).
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® Smontare la piastra di fermo del cuscinetto dell’albero
secondario (1).

@ Estrarre condelicatezza il cuscinetto dell’albero secon-
dario, servendosi dell’attrezzo speciale.

Tampone montaggio cuscinetto: 8600394

® Smontare il cuscinetto dell’albero primario allo stesso
modo come per l'albero secondatrio.

Tampone montaggio cuscinetto: 8600390

® Raddrizzare fa rondella di fermo e smontare il dado
dell'ingranaggio dell’albero primario, servendosi del-
[‘attrezzo speciale.

Fermo per biella: 8600387

® Smontare I'ingranaggio deli'albero primario e la ron-
della.

@ Svitare le viti del carter.
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ENGINE COMPONENTS INSPECTION
AND SERVICING

CYLINDER HEAD

Remove the carbon and clean the cylinder head.
Check for scratches on the mating surface.

Check the gasketed surface of the cylinder head for
distortion with a straightedge gauge or faceplate
and thickness gauge, taking a clearance reading at
several places indicated.

If the higher of the values recorded exceeds the li-
mit indicated, replace the head.

Service limit: 0,1 mm

If the highest reading at any portion of the straigh-
tedge does not exceed the limit, rework the surface
by rubbing it against emery paper (of about # 400)
laid flat on the surface plate in a lapping manner.
The gasketed surface must be smooth and perfec-
tly flat in order to secure a tight joint. A leaky joint
can be the cause of reduced power output and
increased fuel consumption.

CYLINDER AND EXHAUST VALVE

Move the exhaust valve by hand and check that it
rotates smoothly.

Remove the exhaust valves from the respective
cylinders.

Decarbon the exhaust port, exhaust valves and the
upper part of the cylinder, taking care not to dama-
ge the cylinder liner surface.

Inspect the exhaust valve and cylinder sliding sur-
face for nicks, scratches, wear or other damage.

CONTROL Y MANTENIMIENTO DE
LOS ORGANOS DEL MOTOR

CULATA

Sacar los depositos carbonosos vy limpiar la culata.
Verificar que la superficie en contacto no esté ralla-
da. Con una varilla rectilinea o de un plano de con-
tacto y de una plantilla de espesor, controlar la co-
planaridad de la superficie en contacto de la cula-
ta, midiéndola en los varios puntos indicados.
Siel mayor de los valores encontrados supera el li-
mite indicado, substituir la culata.

Valor maximo admisible: 0,1 mm

Siel mayor de fos valores indicados no supera el li-
mite indicado, aplanar la superficie frotar con un
papel abrasivo (con granos de unos # 400) apoya-
do sobre una superficie plana, con movimientos
circulares.

La superficie en contacto tendra que ser lisa y per-
fectamente plana, para garantizar una buena es-
tangueidad. Una escasa estanqueidad puede cau-
sar perdidas de potencia y un mayor consumo de
combustible.

CILINDRO Y VALVULA DE ESCAPE

Accionar a mano la valvula de escape vy verificar
que gire despacio.

Sacar las valvulas de escape de sus respectivos ci-
lindros.

Eliminar las incrustaciones de carbonilla de fa lum-
brera de escape, de las vélvulas de escape y de las
partes superiores del cilindro, teniendo cuidado en
no danar la superficie de la superficie del cuerpo
del cilindro.

Controlar que la valvula de escape y la superficie
de deslizamiento del cilindro no presenten mues-
cas, aranazos, sehales de desgaste u otros dafios.
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CANNA CILINDRO

Verificare che la canna del cilindro non presenti rigature,
graffi o altri danneggiamenti.

PISTONE

RIMOZIONE DEPOSITI CARBONIOSI

Pulire dalle incrostazioni carboniose il cielo del pistone e
le sedi dei segmenti.

Dopo aver pulito le sedi sul pistone, montare i segmenti e
farli ruotare nelle rispettive sedi per verificare che scorra-
no liberamente.

| depositi carboniosi nelle sedi del pistone possono causa-
re I'incollamento dei segmenti, causando una perdita di
potenza del motore.

Se il pistone presenta solchi o rigature marcate sul man-
tello, dovute al surriscaldamento, deve essere sostituito.

® Lerigature poco profonde o piccoli solchi possono es-
sere eliminati con carta abrasiva con grana di circa
# 400.

DIAMETRO DEL PISTONE

Con un micrometro, misurare il diametro esterno del pi-
stone ad una distanza di circa 19 mm dal bordo inferiore
del mantello, come illustrato in figura. Se il diametro & in-
feriore al limite, sostituire il pistone con uno nuovo.

Misura minima ammissibile: 55,880 mm

!
19 mm (0.74 in)

n
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CYLINDER LINER

Inspect the cylinder liner for nicks, scratches or
other damage.

PISTON

DECARBONING

Decarbon the crown of the piston and piston ring
grooves. After cleaning the grooves, fit the rings
and rotate them in their respective grooves to be
sure that they move smoothly.

Carbon in groove is liable to cause the piston ring
to get stuck in the groove, and this condition will
lead to reduced engine power output.

A piston whose sliding surface is badly grooved or
scuffed due to overheating must be replaced.

® Shallow grooves or minor scuff can be remo-
ved by grinding with emery paper of about #
400.

PISTON DIAMETER

Using a micrometer, measure the piston outside
diameter at the place 19 mm from the skirt end as
shown in the illustration.

If the measurement is less than the limit, replace
the piston with a new one.

Service limit: 55,880 mm

CUERPO DEL CILINDRO

Verificar que el cuerpo del cilindro no presente ra-
yas, aranazos u otros danos.

PISTON

ELIMINACION DE INCRUSTACIONES DE
CARBONILLA

Limpiar las incrustaciones de carbonilla de ia ca-
beza del pistén y de los alojamientos de los seg-
mentos.

Después de haber limpiado los alojamientos sobre
el piston, montar los segmentos y hacerlos girar
en sus alojamientos, para verificar que se deslicen
con facilidad.

Las incrustaciones de carbonilla en los alojamien-
tos del piston pueden causar el pegado de los seg-
mentos, causando una pérdida de potencia del
motor.

Si el pistdn presenta ranuras o rayas marcadas en
el cuerpo, debidas a un recalentamiento, hay que
substituirlo.

® lasrayas poco profundas o las ranuras peque-
nas pueden ser eliminadas con papel! abrasivo
con un granos de unos # 400.

DIAMETRO DEL PISTON

Con un micrometro, medir el didmetro exterior del
piston a una distancia de unos 19 mm del borde in-
ferior del cuerpo del pistén, como se indica en la fi-
gura. Si el didmetro es inferior al limite, hay que
substituir el pistdon con uno nuevo.

Medida minima admisible: 55,880 mm
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GIOCO TRA PISTONE E CILINDRO

Dopo la misurazione descritta in precedenza, verificare
che il gioco tra pistone e cilindro non superi il valore indi-
cato,

Gioco limite: 0,120 mm

DIAMETRO DELLA SEDE SPINOTTO PISTONE

Usando un calibro per fori, misurare il diametro interno
della sede dello spinotto.

Se il valore supera il limite riportato, sostituire il pistone
€ON UNO NUOVO.

Valore limite: 16,036 mm

DIAMETRO ESTERNO SPINOTTO PISTONE

Con un micrometro, misurare il diametro dello spinotto
nelle tre posizioni indicate.

Valore limite: 15,980 mm

SEGMENTI DEL PISTONE

GIOCO AL TAGLIO DEL SEGMENTO MONTATO

Con uno spessimetro, verificare il gioco al taglio di cia-
scun segmento montato, come illustrato in figura. Se il va-
fore supera il limite indicato, sostituire il segmento con
uno nuovo. H gioco al taglio di ogni segmento deve essere
misurato con il segmento ortogonalmente inserito net ci-
lindro nella zona meno consumata alla base dello stesso,
come mostrato in figura.

Valore limite: 0,70 mm
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PISTON-CYLINDER CLEARANCE

As a result of the above measurement, check that
the piston to cylinder clearance does not exceed
the limit shown below.

Service limit: 0,120 mm

PISTON PIN BORE

Using a caliper gauge, measure the piston pin bore
inside diameter.

If reading exceeds the following service limit, re-
place the piston with a new one.

Service limit: 16,036 mm

PISTON PIN OUTSIDE DIAMETER

Using a micrometer, measure the piston pin outsi-
de diameter at the three positions indicated.

Service limit: 15,980 mm

PISTON RINGS

PISTON RING END GAP

Check each ring for cutting clearance, reading the
gap with a thickness gauge as shown in the illu-
stration. If the cutting clearance is found to exceed
the limit, indicated below, replace it with a new
one.

The cutting clearance of each ring is to be measu-
red with the ring fitted squarely into the cylinder
bore and held at the least worn part near the cylin-
der bottom, as shown in the illustration.

Service limit: 0,70 mm

JUEGO ENTRE EL PISTON Y EL CILINDRO
Después de haber medido lo anterior, hay que ve-
rificar que el juego entre el pistén y el cilindro no
supere el valor indicado.

Juego maximo: 0,120 mm

DIAMETRO DEL ALOJAMIENTO DEL PASADOR
DEL PISTON

Usando una galga para orificios, medir el diametro
interior del alojamiento del pasador.

Si el valor supera el Iimite indicado, hay que subs-
tituir el piston con uno nuevo.

Valor maximo: 16,036 mm

DIAMETRO EXTERIOR DEL PASADOR DEL
PISTON

Con un micrometro, medir el didmetro del pasador
en las tres posiciones indicadas.

Valor maximo: 15,980 mm

SEGMENTOS DEL PISTON

JUEGO EN EL CORTE DEL SEGMENTO
MONTADO

Con un calibre de espesor, verificar el juego en el
corte de cada uno de los segmentos montados, co-
mo se muestra en la figura. Si el valor supera el li-
mite indicado, hay que substituir el segmento con
uno nuevo. El juego en el corte de cada segmento
tiene que ser medido ortogonalmente con el seg-
mento dentro del cilindro en la parte menos des-
gastada de su base, como se muestra en la figura.

Valor maximo: 0,70 mm
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GIOCO AL TAGLIO DEL SEGMENTO LIBERO

A sequito dell’'usura, la luce alle estremita di ogni segmen-
to del pistone aumenta, causando una diminuzione della
potenza del motore dovuta alla fuga dei gas attraverso la
luce. E quindi importante montare segmenti che abbiano
un gioco al taglio inferiore al limite indicato.

Misurare il gioco al taglio del segmento libero per verifi-
carne il carico elastico.

Valore limite (segmento superiore): 4,0 mm
Valore limite {secondo segmento): 4,8 mm

GIOCO TRAILSEGMENTO E LA SEDE

Montare il segmento nella sua sede sul pistone e misurare
il gioco laterale del segmento con uno spessimetro tenen-
do allineate le superfici di scorrimento del pistone e del
segmento.

Gioco standard
Segmento superiore: 0,02 - 0,06 mm
Secondo segmento: 0,02 - 0,06 mm

NOTA:

I segmento superiore e il secondo, hanno profili differen-
ti. Quando vengono montati sul pistone, verificare che la
“T"” stampata sul bordo si trovi in alto.

(1) Segmento superiore
(2) Secondo segmento
(3@ Anello di espansione

CUSCINETT!

Prima di controllare i cuscinetti lavarli con del solvente
idoneo e lubrificarti con olio motore.

Far ruotare l"anello interno e controllare che giri senza im-
puntamenti. Se I'anello interno non gira regolarmente, gi-
lenziosamente e senza impuntamenti, o se si avvertono
rumori anormali, significa che il cuscinetto e difettoso e
deve essere sostituito con uno nuovo.

A Gioco

PARAOLI

Seillabbro (1) del paraolio & danneggiato, si verifica una
perdita di miscela carburante/aria o di olio.

Controllare le condizioni dei paraoli e sostituire tutti quelli
che risultano danneggiati.

1
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CRANKSHAFT EJE DEL MIOTOR
CRANKSHAFT RUNOUT EXCENTRICIDAD DEL EJE DEL MOTOR

Support crankshaft on “V" blocks, with the dial
gauge rigged to read the runout as shown.

Service limit: 0,05 mm

Excessive crankshaft runout is often responsible
for abnormal engine vibration. Such vibration
shortens engine life.

CONDITION OF BIG END BEARING

Turn the crankshaft with the conrod to feel the
smoothness of rotary motion in the big end. Move
the rod up and down while holding the crankshaft
rigidly to be sure that there is no rattle from the big
end.

Wear on the big end of the conrod can be esti-
mated by checking the movement of the small end
of the rod. This method can also check the extent
of wear on the parts in contact with the conrod's
big end.

If wear exceeds the limit, conrod, crank pin and
crank pin bearing should all be replaced.

Service limit: 3,0 mm

CONROD SMALL END BORE I.D.
Using a caliper gauge, measure the conrod small
end diameter.

Service limit: 20,047 mm

CLUTCH

CLUTCHPLATES

Clutch plates in service remain oily as they are lu-
bricated with oil. Because of this condition, both
drive and driven plates are subject to little wearing
action and therefore last much longer. Their life
depends largely on the quality of oil used in the
clutch and also on the way the clutch is operated.

Checking thickness

Poner el eje del motor sobre dos soportes en “V”
con el comparador situado como se indica en la fi-
gura, para medir el valor de la excentricidad.

Valor maximo: 0,05 mm

La excentricidad excesiva del eje del motor suele
ser la causa de vibraciones anormales del motor.
Estas vibraciones reducen la duracién del motor.

CONDICIONES DEL COJINETE DE LA

CABEZA DE BIELA

Hacer girar el eje del motor con la biela para verifi-
car que el movimiento de rotacion de la cabeza de
biela sea suave. Sujetando sélidamente el eje del
motor, mover la biela hacia arriba y hacia abajo
para verificar si hay ruidos procedentes de la cabe-
za de biela.

El desgaste de la cabeza de biela se puede ver,
controlando el movimiento del pie de biela. De
esta manera, también se puede controlar el desga-
ste de las piezas que estan en contacto con la cabe-
za de biela. Si el desgaste supera el valor maximo,
hay que substituir la biela, el perno de cigliepa y el
cojinete corresponsiente.

Valor maximo: 3,0 mm

DIAMETRO INTERIOR DEL PIE DE BIELA
Con un calibre de compas, medir el didmetro inte-
rior del pie de biela.

Valor maximo: 20,047 mm

EMBRAGUE

DISCOS DEL EMBRAGUE

Los discos del embrague trabajan en bafno de aceite.
Por lo tanto, tanto los discos conductores como los
conducidos estan expuestos a un desgaste limita-
do y por éso, duran mucho tiempo. Su duracion
depende de la calidad del aceite empleado y tam-
bién de la manera en la cual se usa el embrague.

Control espesor del disco
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| dischi frizione devono essere sostituiti quando sono con-
sumati o deformati oltre il valore limite: usare un calibro
per misurare [o spessore e uno spessimetro per misurare

la deformazione.

Controllo deformazione

Valore limite

Disco conduttore

Disco condotto

Spessore 2,69 mm -
Deformazione - 0,Tmm
Larghezza denti 15,3 mm -

Controllo larghezza denti

LUNGHEZZA LIBERA MOLLE FRIZIONE

Misurare la lunghezza libera di tutte le molle elicoidali con
un calibro per controllare la resistenza elastica di ciascuna
molla in relazione al valore limite.

Sostituire tutte le molle che non rispettano questo limite.

Lunghezza libera molla frizione:

Valore limite: 34,77 mm

CUSCINETTO REGGISPINTA FRIZIONE

Quando si smonta la frizione, controllare che il cuscinetto
reggispinta non presenti anomalie, in particolar modo in-
crinature, per valutare se puo essere riutilizzato o se deve
essere sostituito. La dolcezza dell'innesto e del disinnesto
della frizione dipendono molto dalle buone condizioni di
questo cuscinetto.

NOTA:
La rondella reggispinta € montata tra il piatto spingidisco
e il cuscinetto reggispinta.

GIOCO DELLE FORCHETTE DEL CAMBIO

Usando uno spessimetro, controllare il gioco di tutte le
forchette nella sede del relativo ingranaggio. 4

Il gioco diciascuna delle tre forchette ha una parte impor-
tante per la dolcezza e la precisione dei cambi marcia.
Ogni forchetta ha le sue estremita inserite nella sede cir-
colare dell'ingranaggio corrispondente.
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These plates are expendable: they are meant to be
replaced when found worn down or distorted to
the respective limit: use a caliper to check thick-
ness and a thickness gauge and surface plate to
measure distortion.

Distortion limit

Los discos de embrague tienen que ser substitui-
dos cuando el desgaste o deformacion supera el
valor maximo: usar un calibre para medir el espe-
sor y un calibre de espesores para medir la defor-
macion.

Control de la deformacion

Sfar\_/ice Drive Driven Valor maximo Disco conductor D'SC(?
Limit plate plate conducido
Thickness 2,69 mm - Espesor 2,69 mm -
Distortion - 0,7Tmm Deformacion - 0,1Tmm
Claw width 15,3 mm - Anchura de los

. 15,3 mm -

dientes

Checking claw width Control de la anchura de los dientes

CLUTCH SPRING FREE LENGTH

Measure the free length of each coil spring with
vernier calipers to compare the elastic strength of
each with the specified limit. Replace all the
springs that are not within the limit.

Clutch spring free length
Service limit: 34,77 mm

CLUTCH BEARING

Inspect clutch bearing for any abnormality, parti-
cularly cracks, upon removal from the clutch, to
decide whether it can be reused or should be repla-
ced. Smooth engagement and disengagement of
the clutch depends much on the condition of this
bearing.

NOTE:
Thrust washer is located between the pressure pla-
te and thrust bearing.

GEARSHIFT FORK CLEARANCE

Using a thickness gauge, check the shifting fork
clearance in the groove of its gear.

This clearance for each of the three shifting forks
plays an important role in the smoothness and po-
sitiveness of shifting action. Each fork has its
prongs fitted into the annular groove provided in
its gear.

LONGITUD LIBRE DE LOS RESORTES DE
EMBRAGUE

Medir la longitud libre de todos los resortes heli-
coidales con un calibre para controlar la resisten-
cia elastica de cada resorte en relacion al valor ma-
ximo. Substituir todos los resortes que no respe-
ten este valor.

Longitud libre del resorte de embrague:

Valor maximo: 34,77 mm

COJINETE DE EMPUJE DEL EMBRAGUE

Cuando se desmonta el embrague, hay que con-
trolar que el cojinete de empuje no presente ano-
malias, especialmente grietas, para decidir si se
puede ser reutilizado o si hay que substituirlo. La
suavidad def embrague y del desembrague depen-
de de las condiciones de este cojinete.

NOTA:
La arandela de empuje se monta entre el plato de
empuje y el cojinete de empuje.

JUEGO DE LAS HORQUILLAS DEL CAMBIO

Usando un calibre de espesores, hay que controlar
el juego de todas las horquillas en el alojamiento
de engranaje correspondiente.

Eljuego de cada una de las tres horquillas tiene un
papel muy importante en la suavidad y en la preci-
sion de los cambios de marcha. Cada horquilla tie-
ne sus extremos dentro del alojamiento circular
del engranaje correspondiente.
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in marcia ¢'é strisciamento tra le estremita della forchetta
e l'ingranaggio e nei cambi marcia la forchetta spinge as-
sialmente I'ingranaggio. Di conseguenza, se il gioco & ec-
cessivo, puo causare il disinnesto degli ingranaggi.

Se il gioco rilevato supera il valore limite, sostituire la for-
chetta o il relativo ingranaggio, oppure entrambi.

Gioco forchetta nella sede:

Valore limite: 0,5 mm

Larghezza sede forchetta

N.1e2 4,0-4,1Tmm
Standard

N.3 55-56mm

Spessore estremita forchetta

N.1e2 3,8-3,9mm
Standard

N.3 53-5,4mm




ENGINE

MOTOR 3-68

In operation, there is sliding contact between the
fork end and gear and, when a shifting action is ini-
tiated, the fork pushes the gear axially.

Too much a clearance is, therefore, liable to cause
the meshed gears to disengage.

If the clearance checked is noted to exceed the
limit specified, replace the fork or its gear, or both.

Shift fork-groove clearance:

Service limit: 0,5 mm

Durante la marcha hay un roce entre los extremos
de la horquillay el engranaje y durante los cambios
de marcha la horquilla empuja axialmente al en-
granaje. Por lo tanto, si el juego es excesivo, puede
producirse el desembrague de los engranajes.
Siel juego supera el valor méximo, hay que substi-
tuir fa horquilla o el engranaje correspondiente, o
bien ambos.

Juego de la horquilla en el alojamiento:
Valor maximo: 0,5 mm

Shift fork groove width Anchura del alojamiento de la horquilla
No. 1& No. 2 4,0-41Tmm ‘ 1y2 4,0-4,Tmm
Standard Standard
No. 3 55-56mm ‘ 3 5,56-5,6mm
Shift fork thickness Espesor de los extremos de la horquilia
No. 1& No. 2 3,8-3,9mm Ty 2 3,8-3,9 mmj
Standard Standard
No. 3 53-54mm 3 5,3-54mm
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE

It rimontaggio del motore si effettua eseguendo in ordine
inverso le operazioni di smaontaggio, ma vi sono alcuni
passaggiche richiedono spiegazioni dettagliate o necessi-
tano di precauzioni particolari.

NOTA:
Prima del rimontaggio lubrificare tutte le parti rotanti o di
scorrimento con olio motore.

® Mettere un p0o digrasso sul labbro dei paraoli.

& Montare la piastra di fermo dell’albero secondario in-
sieme alla guarnizione.

® Quando si serrano le viti, applicare THREE BOND No.
1215 sulla filettatura.

THREE BOND No. 1215: 8600403

® Posizionare I'albero motore (2) nel semicarter inferio-
re (1. Inserire le spine di posizionamento dei cusci-
netti (A, e © incorrispondenza della superficie
di giunzione, come illustrato. Inoltre, inserire I'anello
elastico (3) correttamente nella sede del carter.

AVVERTENZA:
Posizionare il paraolio ortogonaimente rispetto all’albero
motore.

¢ Lubrificareicuscinetti.
NOTA:

Controllare che la superficie di giunzione dei carter sia pu-
lita e senza tracce d’olio.
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ENGINE REASSEMBLY

This engine is reassembled by carrying out the
steps of disassembly in the reverse order, but
there are a number of steps which demand special
descriptions or precautionary measures.

NOTE:
Apply engine oil to each running and sliding part
before reassembling.

& Apply alittle grease to the oil seal lip.

® [nstall the drive shaft bearing retainer together
with the gasket.

e \When tightening the screws, apply THREE
BOND No. 1215 to threads.

THREE BOND No. 1215: 8600403

® Position the crankshaft (2) in the crankcase
fower half (1). Fit the bearing locating pins
@ , and ©) atthe mating face as shown.
Also, insert the O-ring (3) into the crankcase
groove properly.

CAUTION:

Position the oil seal squarely to the crankshaft.
® Apply oil to the bearings. '
NOTE:

Keep the crankcase mating surface clean, free
from oil.

MONTAJE DEL MOTOR

El montaje del motor se efectla realizando en or-
den contrario las operaciones de desmontaje, pero
hay algunos pasos que necesitan explicaciones
mas detalladas o precauciones especiales.

NOTA:
Antes del montaje, hay que lubricar todas las piezas
rodantes o de deslizamiento con aceite del motor.

® Ponerunpocodegrasaenellabiodelos colec-
tores.

& Montar la placa de sujecidn del eje secundario
junto a la junta.

e Cuando se aprietan los tornillos, hay que apli-
car THREE BOND N. 1215 sobre la rosca.

THREE BOND N. 1215: 8600403

® Ponerel eje motor (2) en el semicérter inferior
D . Introducir los pasadores de ensamblaje de
los cojinetes @ ,® y © en corresponden-
cia a la superficie de ensambladura, como se
muestra. Ademas, encajar el anillo elastico (3)
corrrectamente en el alojamiento del carter.

ADEVERTENCIA:
Poner el colector perpendicularmente sobre el eje
motor.

® [ubricarlos cojinetes.
NOTA:

Controlar que la superficie de ensambladura de los
carters esté limpia y sin residuos de aceite.
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® Applicare sulla superficie di giunzione del semicarter
superiore (4) THREE BOND No. 1215.

NOTA:

* Il THREE BOND No. 1215 deve essere steso uniforme-
mente e senza interruzione.

* Lo spessore del THREE BOND No. 1215 non deve es-
sere eccessivo, per non ostruire il passaggio per l'olio
A .

*  Non mettere il THREE BOND No. 1215 nella zona indi-

cata con .

® [nserire manualmente le spine di centraggio @ .

® Posizionare correttamente il semicarter superiore e
serrare le viti. Durante il serraggio, iniziare dalle viti
con diametro maggiore, e poi con quelle di diametro
inferiore.

Per un gruppo di viti con lo stesso diametro eseguire il
serraggio in ordine incrociato.

Serraggio 12-16 Nm
3 iniziale (1,2-1,6 kgm)
Coppia di mm .
serraggio viti S_erragguo 20-24 Nm
carter motore finale (2,0-2,4kgm)
9-13Nm
6mm (0,9-1,3 kgm)

e Montare le seguenti parti:
Rondella dell'ingranaggio della trasmissione primaria
®); chiavetta @ ; ingranaggio trasmissione primaria
(®; rondella di fermo © e dado ingranaggio tra-
smissione primaria .

g Coppia di serraggio: 60 - 80 Nm (6 - 8 kgm)
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® Coat the crankcase upper half mating surface
(@) with THREE BOND No. 1215.

NOTE:

* THREE BOND No. 1215 should be coated
evenly and continuously.

* Care should be taken not to apply THREE
BOND No. 1215 so thick as to block the oil pas-
sage (B

* Do notcoat THREE BOND No. 1215 in the area

shown as :

® Pressinthe dowel pin @ by hand.

® FPosition the upper crankcase half properly and
tighten the bolts. When tightening, proceed
with larger diameter bolts, then smaller bolts.
With the same diameter bolts in one group, ti-
ghten them evenly in a diagonal fashion.

Initial 12-16 Nm
g tightening | (1,2- 1,6 kgm)
Crankcase mm

bolt Final 20-24 Nm
tightening tightening | (2,0 - 2,4 kgm)
torque )

6 mm 9-13Nm

(0,9-1,3kgm)

® Assemble the following parts:
primary drive gear washer (6); key @, pri-
mary drive gear ,' lock washer (9) and pri-
mary drive gear nut

Tightening torque: 60 - 80 Nm (6 - 8 kgm)

® Aplicar THREE BOND N. 1215 sobre la superfi-
cie de ensambladura del semicarter superior

@ .

NOTA:

* EITHREE BOND N. 1215 tiene que ser extendi-
do de manera uniforme y sin interrupciones.

* El espesor del THREE BOND N. 1215 no debe
serexcesivo, para no obstruir el paso del aceite
@ .

*  No hay que poner el THREE BOND N. 1215 en
la zona indicada con .

e Colocar manualmente los pasadores de cen-
traje (5).

® Posicionar de manera correcta el semicérter
superior y apretar los tornillos. Durante el
apriete, empezar por los tornillos de diametro
mayor, y continuar con los de diametro menor.
Para un grupo de tornillos con el mismo dia-
metro, realizar la operacion de apriete en or-
den cruzado.

Apriete 12-16 Nm
Par de g inicial (1,2-1,6 kgm)
apriete de MM | Apriete 20-24Nm
los tornillos final (2,0-2,4kgm)
del carter 9-13N
motor - m

6mm (0,9- 1,3 kgg)

® Montar las piezas siguientes:
Arandela del engranaje de la transmision pri-
maria (8); chaveta (7) ; engranaje transmision
primaria (8) ; arandela de bloqueo (9) y tuerca
de engranaje de la transmisién primaria

Par de apriete: 60 - 80 Nm (6 - 8 kgm)
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® Serrare il dado con l'albero motore bloccato con
I'attrezzo speciale.

Fermo per biella: 8600387

e Ripiegare la rondella (9 per prevenire lo svitamento
del dado.

NOTA:
Verificare che I'albero motore ruoti dolcemente a mano.

e Montare le seguenti parti della pompa olio:

Rotore esterno della pompa trocoidale (1); rotore in-
terno (2); albero della pompa 3);spina (% (da mon-
tare come iflustrato in figura); coperchio della pompa

olio (B efiltro olio (6).

INGRANAGGI! DEL CAMBIO E RELATIVI COMPONENTI

56000

171

@

00800 @ 0

Ees
N |MEE
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@ Tightening the nut @ with the crankshaft
locked with the special tool.

Conrod holder: 8600387

® Bend the washer @ to prevent the nut from
{oosening.

NOTE:
Check that the crankshaft rotates smoothly by
hand.

e Assemble the following oil pump parts:

trochoid oil pump outer rotor @ trochoid oil
pump inner rotor (2); pump shaft (3 ; pin @)
(to be installed as shown in the photograph);
oil pump cover @ and oil strainer @

TRANSMISSION GEARS AND RELATED PARTS

® Apretarlatuerca con el eje del motor blo-
queado con la herramienta especial.

Retén para biella: 8600387

e Doblarlaarandela @ para que la tuerca no se
desenrosque.

NOTA:
Verificar que eje motor gire suavemente a mano.

® Montar las piezas siguientes de la bomba del
aceite;

Rotor exterior de la bomba trocoidal @; rotor
interior @; eje de la bomba @; pasador @
(hay que montarlo como en la figura); tapa de
la bomba de aceite @ y filtro de aceite é

ENGRANAJES Y COMPONENTES DEL
CAMBIO
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ALBERO PRIMARIO

ALBERO SECONDARIO

ALBERC PRIMARIO

& Assemblare gli ingranaggi dell’albero primario. L'a-
nello elastico . che tiene in posizione I'ingranaggio
della seconda @ , deve essere montato prima che
I'anello elastico (C) sia montato nella sede dell’albe-
ro.

® Quando si monta l'anello elastico, fare attenzione al
senso di montaggio. Installarlo sul fianco che riceve la
spinta, come itlustrato, con il bordo arrotondato con-
tro la superficie dell'ingranaggio.

(1) Spinta (2 Spigolo

NOTA:
Usare sempre anelli elastici nuovi.

AVVERTENZA:

Non riutilizzare mai anelli elastici smontati da un albero.
Un anello elastico usato deve essere scartato e sostituito
con uno nuovo.

Quando si monta un anello elastico nuovo, fare attenzio-
ne a non allargare le estremita oltre lo stretto indispensa-
bile per far scivolare I"anello sull’albero.

Dopo aver montato l'anello elastico, verificare sempre
che sia correttamente e saldamente inserito nella sua se-
de. .

ALBERO SECONDARIO

e Far scorrere la bussola (D sull’albero con i passaggi
per I’olio allineati a quelli dell’albero stesso.
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COUNTERSHAFT EJE PRIMARIO

DRIVESHAFT EJE SECUNDARIO

COUNTERSHAFT EJE PRIMARIO

® Assemble the countershaft gears. The circlip
locating the 2nd drive gear (A) in position
should be fitted before the circlip ©) is fitted
inthe shaft groove.

® When mounting circlip, pay attention to the di-
rection of the circlip. Fit it to the side where the
thrust is as shown in the figure with the roun-
ded side against the gear surface.

(D Thrust (2 Sharp edge

NOTE:

Always use a new circlip.

CAUTION:

Never reuse a circlip after a circlip has been remo-
ved from a shaft. A used circlip should be discar-
ded and a new circlip must be installed.

When installing a new circlip, care must be taken
not to expand the end gap larger than required to
slip the circlip over the shaft.

After installing a circlip, always insure that it is
completely seated in its groove and securely fit-
ted.

DRIVESHAFT

® Slide the bushing (D) over the shaft with its oil
holes aligned with the driveshaft oil holes.

® Montar los engranajes del eje primario. El anil-
lo elastico (B), que mantiene en posicion el
engranaje de la segunda (& , tiene que mon-
tarse antes de montar el anillo eldstico © en
el alojamiento del eje.

e Cuando se monta el anillo eléstico, hay que te-
ner cuidado con el sentido del montaje. Hay
que instalarlo en el lado que recibe el empuje,
como se muestra, con el borde redondeado
contra la superficie del engranaje.

D) Empuje (2 Canto

NOTA:

Emplear siempre anillos eldsticos nuevos.

ADVERTENCIA:

No hay que utilizar anillos elasticos desmontados
de un eje. Un anillo elastico usado debe ser de-
scartado y substituido con uno nuevo. Cuando se
monta un anillo elastico nuevo, hay que tener cui-
dado y ensanchar solamente el minimo indispen-
sable para que el anillo resbale en el eje. Después
de haber montado el anillo elastico, hay que verifi-
car que esté correctamente y sélidamente encaja-
do en su alojamiento.

EJE SECUNDARIO

® Deslizar el casquillo (D en el eje con los pasos
para el aceite alineados con los def eje.
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® Assemblare gli ingranaggi dell’albero secondario, gli
ingranaggi dell’albero primario e le seguenti parti del
selettore nel carter del cambio:
Albero desmodromico (1); forchette 2 e @); for-
chetta (4) e alberi delle forchette (5) e (6).

NOTA:

Le tre forchette (2), (3) e (4) sono diverse tra loro.

La forchetta (4) é facilmente distinguibile, per la forma,

dalle altre due.

Per distinguere le forchette (2) e @ prestare attenzione

ai seguenti particolari:

* Laforchetta @ (posizionata lato pignone catena) pre-
senta un bollino di vernice gialla ed ha entrambe le
facce del foro lavorate.

* La forchetta (2) ha solo una faccia del foro lavorata,
mentre 'altra e grezza.

* Qualora entrambe le forchette @ e @ presentino
una superficie del forg non lavorata, esse possono es-
sere montate indifferentemente. In questo caso non é
presente alcun bollino di vernice.

AVVERTENZA.

Nel caso sia necessario sostituire la forchetta (3) e/o I'in-
granaggio della 62 del secondario, tenere presente che
non vi e intercambiabilita tra i pezzi.

E pertanto necessario prestare attenzione al corretto ac-
coppiamento dei codici della forchetta (3) e dellingra-
naggio della 67 del secondario, secondo quanto indicato
in tabella.

cambio Forchette & soconario
) I cod. 8600329
A DI N cod. 8600328 | Cod. 8600304
(una faccia non lavorata)
Do, cod. 8600329
€ I cod. 8600328
B (una faccia non lavorata) Cod. 8600405
© N cod. 8600404
(entrambe le facce lavorate)

A Superficie lavorata
Superficie non lavorata
© Bollino di vernice gialla

(2 @) Forchette
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® Assemble the drive shaft gears, countershaft
gears and the following shifter parts on the
transmission case:
shifting cam shaft (1), shifting forks @) & @),
shifting fork (4) and shifting fork shafts (5) &

NOTE:

The three forks (2), (3) and (4) are different one

from the other.

Fork (4)'s shape makes it easily distinguishable

from the other two.

To distinguish forks (2) and 3, pay particular at-

tention to the following points:

* Fork (@ (positioned on the chain sprocket si-
de) has a painted yellow stamp dot and both fa-
ces of the hole machined.

*  Fork (2) has only one face machined whereas
the other is rough.

* If both forks (2) and 3) have an unmachined
hole surface, they may be assembled indiffe-
rently. In this case there is no painted stamp.

CAUTION:

If it is necessary to replace fork @) and/or the 6th
secondary gear, bear in mind that the pieces are
not interchangeable.

it is thus necessary to check that fork @) and 6th
secondary gear codes mate as shown in the table.

@ Machined surface
Unmachined surface
© Painted yellow dot

@ (3 Forks

Gear Forks 6th secondary
type gear
Do, cod. 8600329
A @ @, cod. 8600328 | Cod. 8600304
(one face unmachined)
D oo, cod. 8600329
@ i, cod. 8600328
B (one face unmachined) Cod. 8600405

N cod. 8600404

{both faces machined)

® Montar los engranajes del eje secundario, los
engranajes del eje primario y las siguientes pie-
zas del selector en el carter del cambio:
Eje desmodronico @,‘ horquillas (2) vy @;
horquilia (4) y ejes de las horquillas (8) y ®).

NOTA:

Las tres horquillas @ @y (4 son distintas en-

tre si.

La horquilla (4) es facil de distinguir, porque tiene

una forma distinta de las otras dos.

Para distinguir las horquillas (2) y 3 prestar

atencion a los detalles siguientes:

* Lahorquilla (3) (colocada porellado del pifion
de la cadena) presenta una sefial de pintura
amarilla 'y lleva las dos caras del orificio meca-
nicadas. ‘

¥ Lahorquilla (2) tiene sélo una cara del orificio
mecanizada mientras que la otra esta en bruto.

* Cuando las dos horquillas (2) y (3 presentan
una superficie sin mecanizar del orificio, éstas
pueden montarse indistintamente. En este ca-
so no hay ninguna sefial de pintura.

ADVERTENCIA:

De tener que sustituir la horquilla (3) y/o el engra-
naje de la 6° del secundario, tener en cuenta que
las piezas no son intercambiables.

Por lo tanto es preciso prestar atencion a empa-
rejar correctamente los codigos de la horquilla (3)
y del engranaje de la 6° del secundario, segun io
que se indica en la tabla.

@ Superficie mecanizada
Superficie sin mecanizar
@ Senal de pintura amariila

@ @) Horquillas

Tipo (?e Horquillas Engranaje_ T
cambio 62 secundario
I cod. 8600329
A @@ . cod. 8600328 | Cod. 8600304
(una cara mecanizar)
(€) I cod. 8600329
) B cod. 8600328
B {una cara mecanizar) Cod. 8600405
) T cod. 8600404
(los dos caras sin mecanizar)
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e Installare le molle (2), i rultini (3) e le piastrine (4)
sull’ingranaggio condotto dell’albero desmodromico

® Laforma della piastrina non & simmetrica. Installare il
lato pil targo rivolto verso l'ingranaggio come illustra-
fo.

e Inserire il fermo (8 del cuscinetto dell’albero prima-
rio e il sottogruppo ingranaggio condotto dell’albero
desmodromico sull’alberino del desmodromico.

Applicare LOCTITE® 221

e Montare la piastrina del cambio ().

® Montare il fermo del desmodromico (7) e la molla

.

Coppia di serraggio: 15-23 Nm (1,5 - 2,3 kgm)

e Conilgancio dellamolla (A agganciato alla piastrina
guida del desmodromico @ montare la guida ser-
rando prima leggermente il dado e poi serrare la
vite

@ Tutte le filettature devono essere bloccate con un pro-
dotto bloccafiletti.

Applicare LOCTITE® 221

NOTA:

Azionando a mano il meccanismo, verificare che tutti gli
ingranaggi e icomponenti del cambio funzionino corretta-
mente e in modo dolce.

® Installare l'ingranaggio @ della pompa olio.

®
®/ 7
e
oy

LOCTITE " 221

¢

LOCTITE® 221

LOCTITE® 221 LOCTITE® 221

LOCTITE® 221

@ LOCTITE® 221 -~
Ca,
&%

(

o %@% @

LOCTITE * 221 -~~~
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@ Fit the springs (2), pins (3) and pawls (4) on
the shifting cam driven gear

® The pawl shape is not symmetrical. Install the
wider width side facing the gear as shown.

® [nsert the counter shaft bearing retainer ®
and shifting cam driven gear subassembly into
the shifting cam shaft.

Apply LOCTITE® 221

e Install the gearshift pawl filter (6).
® nstall the gearshift cam stopper (7) and

spring (8).

Tightening torque: 15-23 Nm (1,5 -2,3 kgm)

® With the spring hook (A hitched on the shif-
ting cam guide (9), install the guide by first ti-

ghtening the nut lightly and then tighten
the screw

@ All threads must be secured with thread lock
cement.

Apply LOCTITE® 221

NOTE:

Verify that all gears and shifting parts function
smoothly as designed by manually operating the
mechanism.

e [nstall the oil pump gear @ .

e Instalar los muelles (2), los rodillos (3 v las
placas (4) en el engranaje conducido del eje
desmodrémico

® [aforma dela placa no es simétrica. Instalar el
lado méas ancho de cara al engranaje como se
indica en la figura.

e Introducir el retén (5 del cojinete del eje pri-
mario y el subgrupo engranaje conducido def
eje desmodromico en el eje del desmodréomi-
co.

Aplicar LOCTITE® 221

e Montar la placa def cambio (6).

e Montar el retén del desmodréomico (7) v el

muelle .

Par de apriete: 15-23 Nm {1,5-2,3 kgm)

e Con el gancho del muelle (&) unido a la placa
guia del desmodromico (9, montar la guia
apretando suavemente la tuerca y luego
apretar ef tornillo @

® Todas lasroscas deben ser blogqueadas con un
producto especial para bloquear roscas.

Aplicar LOCTITE® 221

NOTA:

Accionando a mano el mecanismo, hay que verifi-
car que todos los engranajes y componentes del
cambio funcionen de manera correcta y suave.

® Instalar el engranaje @ de la bomba de acei-
te.
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® Installare il sottogruppo del cambio nel carter.

e Far attenzione a non danneggiare il labbro del parao-
lio, quando si inserisce {'albero secondario

® |Inserire il distanziale della pompa olio .

& Oliare il distanziale.

e Serraretuttiidadi @ e ®),tranneil © chedevees-
sere serrato dopo che & stato montato I'albero del kick
starter.

Coppia di serraggio: 8- 12 Nm (0,8-1,2 kgm)

® Inserire il condotto delf’olio @ .

® nstallare it fermo del condotto dell’olio.

NOTA:

Quando si inserisce il condotto deil’olio, assicurarsi che
l'estremita aperta sia rivolta all'interno con i fori di uscita
olio rivolti verso il basso.

Il corretto posizionamento del condotto dell’olio puo esse-
re verificato controllando che il foro @ esistente nella

parte del condotto che rimane sporgente, sia rivolto verso
il cuscinetto.
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@ [nstall the transmission subassembly into the
crankcase.

e (Care mustbe taken at this time not to cause da-
mage on the oil seal lip by the drive shaft being
inserted

® [nsertthe oil pump spacer .
® Apply oil to the spacer.

Tighten all the nuts (& and except for
(© which is tightened after the kick starter
shaftis installed.

Tightening torque: 8 - 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

® [nsertthe oil guide @ .
e [nstall the oil guide stopper .

NOTE:

When inserting the oil guide, be sure that the open
end faces inside, with the oil dump holes facing
downwards.

It is possible to check that the oil pipe is in the right
position by marking sure that hole in the part
of the pipe which sticks out faces towards the bea-
ring.

e Instalar el subgrupo del cambio nel carter.

® Tenercuidado en no danar el labio del colector
de aceite, cuando se instala el eje secundario

Introducir el distanciador de la bomba de acei-
te

® Engrasar el distanciador.

® Apretar todas las tuercas A y ®), menos la
(© quetiene que ser apretada después de que
se ha montado el eje del kick starter.

Par de apriete: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

® [ntroducir el conducto de aceite @ .

® [nstalarelretén del conducto del aceite.

NOTA:

Cuando se introduce el conducto del aceite, hay
que asegurarse de que el extremo abierto esté de
cara al interior con los orificios de salida del aceite
hacia abajo.

La colocacion correcta del conducto del aceite pue-
de comprobarse controlando que el orificio @
situado en la parte del conducto saliente, esta diri-
gido hacia el rodamiento.
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KICK STARTER

® Installare I'ingranaggio di rinvio del kick starter con le
rondelle, la bussola, la rondella elastica, la rondella e
I'anello elastico come illustrato.

e [nstallare il fermo defl’albero del kick starter. Sulla fi-
lettatura delle viti applicare un prodotto bloccafiletti.

Applicare LOCTITE® 221

& Inserire lamolla dirichiamo @ sull'albero del cambio

® |Installare I'albero del cambio e mettere il suo ingra-
naggio in presa con l'ingranaggio condotto in modo
che i denti centrali dei due ingranaggi si accoppino
nella posizione itlustrata.
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KICK STARTER

& [nstall the kick starter idler gear together with
washers, bushing, spring washer and circlip as
shown.

® [nstall the kick starter shaft stopper. Thread
fock should be applied to the screw threads.

Apply LOCTITE® 221

® Fit the return spring (4) on the gearshift shaft
®.

® [Insert the gearshift shaft and engage its gear
with the driven gear so that the center teeth of
these two gears mesh as shown.

KICK STARTER

Instalar el engranaje de reenvio del kick starter
con las arandelas, el casquillo, la arandela ela-
stica, la arandela y el anillo elastico como se in-
dica enlafigura.

Instalar el retén del eje del kick starter. Sobre la
rosca de los tornillos, hay que aplicar un produc-
to que bloquee la rosca.

Aplicar LOCTITE® 221

Introducir el muelle de retorno (4) en el eje del
cambio (&).

Instalar el eje del cambio y poner su engranaje
en engrane con el engranaje conducido de ma-
nera que los dientes centrales de los dos en-
granajes se acoplen en la posicién indicada.
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e Montare le seguenti parti:
albero del kick starter (6); ingranaggio @ del kick

starter; rondella ;molla (9 ; guida molla e di-

stanziale

e Inserire il gancio (& della molla dellingranaggio del
kick starter sul distanziale

® Inserire anche il gancio della molla dell’ingranag-
gio del kick starter sul distanziale

® Serrare il dado di fermo @ defla molla del kick star-
ter.

FRIZIONE
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Install the following parts:
kick starter shaft (6),; kick starter gear (7);

washer ,' spring @ spring guide and

spacer

Fit the kick starter gear spring hook (A to the
spacer

Also fit the kick starter gear spring hook to
the spacer

Tighten the kick starter spring stopper nut

CLUTCH

@ Montar las piezas siguientes:
eje del kick starter (6); engranaje (7) del kick
starter; arandela (8); muelle ©; guia del
muelle y distanciador

® Introducir el gancho A del muelle del engra-
naje del kick starter en el distanciador.

& Introducir también el gancho del muelle
del engranaje en el separador

® Apretar la tuerca de retén @ del muelie del
kick starter.

EMBRAGUE
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® Montare le seguenti parti della campana della frizione:
rondella (1); campana frizione (2); distanziale (3) e
rondella (4).

Nota:
La rondella (1) ha spessore 3 mm e la rondella (4) ha
spessore 2 mm.

® Preparare il sottogruppo del
mozzo frizione (5) con le se-
guenti parti:

sede disco elastico frizione (6);
disco elastico frizione (7); disco
frizione condotto No. 2 (8 e

anello (9) .

® Montare il sottogruppo (&) del mozzo frizione con la
rondella di sicurezza eildado (7 .

® Quando siserra il dado @ . bloccare la rotazione del
mozzo con ['attrezzo speciale.

Coppia di serraggio: 40 - 60 Nm (4,0 - 6,0 kgm)
Fermo per mozzo frizione: 8600391

® Ripiegare la rondella per prevenire I'allentamento del
dado.

® Installare alternativamente un disco frizione condutto-
re e un disco condotto nella campana frizione. Oliare
tutti i dischi.

® Preparare il sottogruppo del piatto spingidisco con le
seguenti parti:

rondella @ ; cuscinetto (6) ; piattello per il disinne-
sto @ e anello elastico
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@ Installthe following clutch housing parts:
washer (1); clutch housing (2); spacer @
and washer (4).

NOTE:
The washer (1) is 3 mm thick and washer @) is 2
mm thick.

e Prepare the clutch sleeve hub subassembly
5) using the following parts:
wave washer seat (6), wave washer (J);
clutch driven plate No. 2 and ring (9.

® Install the clutch sleeve hub subassembly (5)
using lock washer and nut (17)

® When tightening the nut @ . lock the sleeve
hub rotation with special tool.

Tightening toque: 40 - 60 Nm (4,0 - 6,0 kgm)

Clutch sleeve hub holder: 8600391

® Bend the washer to prevent the nut from
loosening.

® Install alternately a clutch drive plate and a dri-
ven plate in the clutch housing. Oil all the pla-
tes.

® Prepare the pressure plate subassembly using
the following parts:

washer @ ; bearing , release rack @

andcirclip

® Montarlas piezas siguientes de la campana del
embrague: arandela @; campana del embra-

gue (2);distanciador (3) y arandela @).

NOTA:
La arandela @ tiene un espesor de 3 mm vy la
arandela (4) tiene un espesorde 2 mm.

® Preparar el subgrupo del cubo del embrague
(®) con las piezas siguientes:
alojamiento del disco elastico del embrague
(® ; disco elastico del embrague (7): disco del
embrague conducido N. 2 y anillo (9).

® Montar el subgrupo &) del cubo del embra-
gue con la arandela de seguridad y la
tuerca

® Cuando se aprieta la tuerca @ . hay que blo-
quear la rotacion del cubo con la herramienta
especial.

Par de apriete: 40 - 60 Nm (4,0 - 6,0 kgm)
Retén para cubo del embrague: 8600391

® Doblar la arandela para prevenir el aflojamien-
to de la tuerca.

® |nstalar alternativamente un disco de embra-
gue conductor y un disco conducido en la cam-
pana del embrague. Engrasar los discos.

® Preparar el subgrupo del plato de empuje con
las piezas siguientes:

arandela @ , COjinete ; plato para el de-
sembrague y anillo elastico
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® Posizionare il sottogruppo del piatto spingidisco
e le molle e serrare i1 bulloni alla coppia pre-
scritta.

Coppia di serraggio: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

e Stendere THREE BOND No. 1215 sulla sede (1) della
tenuta meccanica della pompa del liquido di raffred-
damento ed inserirla nel coperchio frizione con 'at-
trezzo speciale.

THREE BOND No. 1215: 8600403

Tampone montaggio cuscinetto: 8600390

e Montare il paraolio (2).
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® Position the pressure plate subassembly
and springs and tighten the bolts to speci-
fication.

Tightening torque: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

® Apply THREE BOND No. 1215 to the water
pump mechanical seal housing @ and press
in the clutch cover with the special tool.

THREE BOND No. 1215 : 8600403

Bearing instalier: 8600390

® Install the oil seal (2).

® Posicionar el subgrupo del plato de empuje
y los muelles y apretar los pernos al
par establecido.

Par de apriete: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

@ Extender THREE BOND N. 1215 en el aloja-
miento (1) del cierre mecénico de la bomba
delliquido de refrigeracion y ponerlo en la tapa
del embrague con la herramienta especial.

THREE BOND N. 1215: 8600403

Tampo6n de montaje del cojinete: 8600390

® Montar el colector de aceite (2).
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e Inserire il gruppo (3) dell’albero pompa liquido di raf-
freddamento.

e Quando si esegue guesta operazione, fare attenzione
a non piegare il labbro del paraolio.

Tampone montaggio cuscinetto: 8600393

8 Montare le seguenti parti sull’albero della pompa:
rondella (4); spina (5); ingranaggio pompa liquido di
raffreddamento (6); rondella elastica (7) e anello ela-

stico (8).

e Inserire I'alberino disinnesto frizione (9) sul coper-
chio frizione e serrare la vite di fermo .

(1) Paraolio
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® [nsertthe water pump shaft assembly (3). ® Introducir el grupo (3) del eje de la bomba del

e At this time, use care not to bend the oil seal liquido de refrigeracion.

lip. e Cuando se realiza esta operacién, hay que te-
ner cuidado en no doblar el labio del colector
Bearing instalier: 8600393 de aceite.

Tampoén de montaje del cojinete: 8600393

® Assemble the following parts on the pump @ Montar las piezas siguientes en el eje de la
shaft: bomba: arandela (4); pasador @; engranaje
washer (4); pin (&) ; water pump gear &), de la bomba del liquido de refrigeracién (6);
spring washer (7) and circlip (8). arandela elastica (7) y anillo elastico @) .

e Insert the clutch release pinion (9) into the e Poner el eje de desembrague del embrague
clutch cover and tighten the stopper bolt . (9) sobre latapa del embrague y apretar el tor-

nillo de bloqueo

@) Oil seal
(D Colector de aceite
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¢ Stendere THREE BOND No. 1215 nelle zone (&) della
superficie di giunzione del carter, ciascuna striscia con
una lunghezza di 20-30 mm.

*

NOTA:

Quando si effettua il montaggio, posizionare il piattel-
lo comando frizione in modo che i denti siano di fronte
all’alberino di disinnesto.

Installare il sottogruppo del coperchio frizione sul car-
ter in modo che l'ingranaggio della pompa liquido di
raffreddamento e il piattello comando frizione ingrani-
no correttamente con i rispettiviingranaggi nel carter.

Coppia di serraggio: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)

Nella posizione la fascetta deve essere montata
insieme alla vite.

Posizionare la girante @ sull'albero.

Quando si monta fa guarnizione meccanica, assicurar-
si che il riferimento verniciato sia rivolto verso l'inter-
no. Inoltre, applicare schiuma di sapone per la lubrifi-
cazione iniziale.

Usando il bullone, la rondella ondulata @ e la ron-
della guarnizione @ , fissare la girante.

Coppia di serraggio: 7-9Nm (0,7 - 0,9 kgm)

La rondella guarnizione deve essere montata con la
superficie di tenuta a contatto delta girante.

Montare il coperchio della pompa liquido di raffredda-
mento

Coppia diserraggio: 6 - 10 Nm {0,6 - 1,0 kgm)
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& Apply THREE BOND No. 1215 to the crankcase
mating surface at the areas @ , each 20-30
mm inlength.

NOTE:

*  When assembled, position the clutch release
rack so that the teeth face the release pinion.

* Fitthe clutch cover subassembly to the crank-
case so thatthe water pump gear and clutch re-
lease rack engage properly with the respective
gears in the crankcase.

Tightening torque: 6 ~ 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)

® [n position the clamp must be assembled
with the screw.

® Position the impeller @ on the shaft.

® When installing the mechanical seal, make su-
re that the painted mark faces inside. Also, ap-
ply soapsuds for initial lubrication.

® Using the bolt, wave washer @ and gasket
washer @ , tighten the impeller.

Tightening torque: 7 -9 Nm (0,7 - 0,9 kgm)

® The gasket should be positioned with its sea-
ling face contacting the impelier.

® [nstall the water pump case .

Tightening torque: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgmj

® Extender THREE BOND N. 1215 en las zonas
A de la superficie de acoplamiento del car-
ter, cada tira con una longitud de 20-30 mm.

NOTA:

* Cuando se realiza el montaje, hay que posicio-
nar el plato de mando del embrague de mane-
ra que los dientes estén en frente del eje de de-
sembrague.

* Instalar el subgrupo de la tapa del embrague
sobre el carter de maner aque el engranaje de
la bomba del liquido de refrigeracicn y el plato
de mando del embrague engranen correcta-
mente con sus engranajes en el carter.

Par de apriete: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)

® Entfaposicion la abrazadera ha de montar-
se junto al tornillo.

® Posicionar el rotor @ en el eje.

® Cuando se monta la junta mecanica, hay que
cercionarse de que la referencia pintada esté
hacia el interior. Ademas, hay que aplicar
espuma de jabon para la lubricacion inicial.

® Usando el tornillo, la arandela ondulada @ y
la arandela junta , fijar el rodete.

Par de apriete: 7-9Nm (0,7 - 0,9 kgm)

® Laarandela de la junta tiene que ser montada
con la superficie de retén en contacto con el ro-
dete.

® Montarlatapa de la bomba del liquido de refri-
geracion ‘

Par de apriete: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)
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e Montare sul carter il gruppo (1) e (2) delle valvole a
lamelle destra e sinistra.

® Montare i collettori di aspirazione (3) e (4).

® | afascetta deve essere montata insieme alla vite.

® Montare le seguenti parti sul carter:
molla (8 ; perno di contatto (6); anello OR (7) e cor-
po dell'interruttore (8).

® Dopo aver fissato l'interruttore, far passare il filo nello
spazio previsto.

@ Fissare il filo con la fascetta posizionata sul collettore
di aspirazione.

® Montare la pompa olio (9) sul motore.

® C(Collegareitubidell’olio e @ ai cilindri come il-
fustrato.

® Fissareiltubo alla connessione con la fascetta.

® Collegare i tubi dell'olio @ e (19 alcarter, come il-
lustrato.

® Installare I'anello elastico sull’albero secondario.
e [Montare il pignone @ .

® Fissareilpignone conl'anello elastico .

Nota:

Posizionare I'anello elastico con il bordo arrotondato con-
tro la superficie del pignone.




ENGINE

MOTOR 3-96

e Install the left and right reed valve assemblies
@ and @ on the crankcase.

@ [nstallthe intake pipes @ and @

& The clamp should be installed together with
the screw.

& Assemble the following parts on the case:
spring @ contact piece @ O-ring @ and
switch body (8).

® After the switch body is tightened, route the
lead wire through the clearance.

@ Secure the lead wire with the clamp located on
the intake pipe.

@ Installthe oil pump @ onthe engine.

® Connect the oil hoses and @ to cylin-
ders as shown.

® Secure the hose with clamp at the connection.

® (onnect the oil hoses @ and @ to crank-
case as shown.

® Fitthecirclip on the drive shaft.

e Mountthe sprocket @ .

® Secure the sprocket with the circlip .
NOTE:

Position the circlip with the rounded edge against
the surface of the sprocket.

¢ Montarsobre el carter el grupo @ y @ de las
valvulas de delgas derecha e izquierda.

® Montar los colectores de aspiracion 3 y @.

® |aabrazadera se montajunto al tornillo.

¢ Montar las piezas siguientes sobre el carter:
muelle @: perno de contacto @; anillo OR
@ y cuerpo del interruptor .

e Después de haber fijado el interruptor, poner el
hilo en el espacio previsto.

e Fijar el hilo con la abrazadera situada sobre el
colector de aspiracion.

® Montarla bomba del aceite (9) sobre el motor.

® Conectar los tubos de aceite y @ a los
cilindros como se indica.

® Fjjar el tubo de conexion con la abrazadera.

¢ Conectar los tubos de aceite @ y @ con el
cérter, como se indica.

e Instalar el anillo elastico sobre el eje se-
cundario.

® Montarel pinon @ .

® Fijarel pinon con el anillo eléstico .

NOTA:

Colocar el anillo eldstico con el borde rebondeado
contra la superficie del pifidn.
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® Pulire con uno straccio la parte conica del rotore e 'al-
bero motore per eliminare ogni traccia d’olio.

e Applicare LOCTITE® 648 sul dado e serrare alla coppia
prescritta.

Coppia di serraggio: 75 - 85 Nm (7,5 - 8,5 kgm)

Fermo per rotore (A : 8600395

Applicare LOCTITE® 648

e Applicare LOCTITE® 221 sulle viti delle bobine pick-up
e sulle viti dello statore e serrarle alla coppia prescritta.

@ Bobina statore
(2 Generatore di impulsi (pick-up)

Coppia diserraggio: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)

Applicare LOCTITE® 221

@ Montare i segmenti del pistone nell’ordine: anello
d’'espansione, secondo segmento e segmento supe-
riore.

Anelio d'espansione

Secondo segmento

SEORS)

Segmento superiore

® |lsecondo segmento e quello superiore hanno la lette-
ra “T"” stampata su un lato.
Quando si monta il segmento sul pistone assicurarsi
che il lato con la lettera stampata sia rivolto verso l'al-
to.




ENGINE

MOTOR 3-98

e Wipe off all traces of oil from the tapered
portion of the rotor and also the crankshaft.

e  Apply LOCTITE® 648 to the nut and tighten it to
the specified torque.

Tightening torque: 75 -85 Nm (7,5 - 8,5 kgm)

Rotor holder () : 8600395

Apply LOCTITE® 648

e Apply LOCTITE® 221 to the pick-up coil and
stator bolts, and tighten them to the specified
torque.

(D) Stator coil
@ Signal generator (pick-up)

Tightening torque: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)

Apply LOCTITE® 221

® Mount the piston rings in the order of expan-
derring, 2nd ring and top ring.

@ Expander ring
@ 2nd ring
@ Topring

® Top and 2nd rings have the letter “T* marked
on the side. When fitting them to the piston be
sure to bring the marked side to top.

® Limpiarcon un trapo la parte conica del rotor y
del eje motor para eliminar los residuos de
aceite.

® Aplicar LOCTITE® 648 sobre la tuerca y apretar
al par establecido.

Par de apriete: 75 -85 Nm (7,5- 8,5 kgm)

Retén pararodete (A : 8600395

Aplicar LOCTITE® 648

e Aplicar LOCTITE® 221 sobre los tornillos de las
bobinas pick-up y sobre los tornillos del estator
y apretarlos al par establecido.

(1) Bobina estator
(2 Generador de impulsos (pick-up)

Par de apriete: 6 - 10 Nm (0,6 - 1,0 kgm)

Aplicar LOCTITE® 221

® Montar los segmentos del piston en este or-
den: anillo de expansion, segundo segmento y
segmento superior.

(M Anillo de expansién
2 Segundo segmento

(3 Segmento superior

® Elsegundo segmento y el superior tienen la le-
tra “T" marcada en un lado.
Cuando se monta el segmento sobre el pistén,
hay que cercionarse de que el lado con la letra
marcada esté hacia arriba.
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&

Installare la gabbia (1) e le due rondelle di spallamen-
1o (2) sullabiella.

Assicurarsi di rimontare i pistoni nei corrispondenti ci-
findri da cut sono stati smontati, seguendo i riferimen-
ti 1" e “2" riportati sui pistoni durante lo smontaggio.

Lubrificare con olio motore la gabbia della biella e i cu-
scinetti dell’albero motore.

La freccia stampata sul cielo del pistone deve essere
rivolta verso la luce di scarico.

L'anello elastico dello spinotto deve essere montato in
modo che le estremita non si trovino in corrisponden-
za conl'incavo (3) del pistone.

Prima di inserire il pistone nel cilindro, non dimentica-
re di mettere dell’olio sulla superficie esterna delle se-
di dei segmenti.

E estremamente impartante che, quando il pistone é
inserito nel cilindro, ogni segmento sia posizionato in
modo che le estremita si trovino in corrispondenza del
fermo di posizionamento.

Montare correttamente le nuove guarnizioni e le spine
di riferimento.

Inserire il paraolio (1). Oliare il labbro del paraolio.
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Install the bearing (1) and two thrust washers
(2) to the conrod.

Be sure to install the pistons in the cylinders
from which they were taken out in disassem-
bly, and refer to the letter marks, “1” e “27
inscribed on the piston during assembly.

Apply engine oil to the conrod and crankshaft
bearings.

The arrow mark on the piston crown points to
the exhaust port side.

The pincirclip should be mounted in such a po-
sition that the mating ends of the circlip do not
coincide with the groove portion (3) of the pi-
ston.

Before inserting the piston in the cvlinder, be
sure to apply oil to the outer surface of the pi-
ston ring grooves.

It is extremely important that, when the piston
is fed into the cylinder, each ring in place
should be so positioned as to hug the locating
pin.

Install new gaskets and positioning pins pro-
perly.

Press in the oil seal (1). Apply oil to the lip part
of oil seal.

Instalar la jaula @ y las dos arandelas de
apoyo lateral sobre la biela.

Hay que cercionarse de montar {os pistones en
sus cilindros correspondientes de los cuales se
han desmontado, siguiendo las referencias *1"
y “2" marcadas sobre los pistones durante el
desmontaje.

Lubricar con aceite del motor la jaula de la bie-
la y los cojinetes del eje del motor.

La flecha marcada sobre la cabeza del pistén
tiene que estar hacia la lumbrera de escape.

El anillo elastico del pasador debe ser montado
de manera que los extremos no se encuentren
en correspondencia con la muesca (3) del pi-
ston.

Antes de introducir el pistén en el cilindro, hay
gue poner aceite en la superficie exterior de los
alojamientos de los segmentos.

Es muy importante que, cuando el pistén esta
dentro del cilindro, cada segmento esté colo-
cado de manera que los extremos se encuen-
tren en correspondencia con el retén de posi-
cionamiento.

Montar de manera correcta las nuevas juntas y
pasadores de referencia.

Introducir el colector de aceite (1).Engrasar el
labio del colector de aceite.
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e [nstallare il fermo del paraolio (2) .

RIMONTAGGIO VALVOLA DI SCARICO

(1D Molla
(2 Fermo

(3 Valvola No. 2
(@) Valvola No. 1
(B Guidavalvola

FUNZIONAMENTO
& Basso regime Medio regime © Alto regime
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e /nstallthe oil seal retainer (2).

EXHAUST VALVE REASSEMBLY

(1 Spring
(2) Stopper
(3 No.2valve

(@) No. 1valve
(5 Valve guide

OPERATION
@ Low speed range

Middle speed range

© High speed range

e Instalar el retén del colector de aceite (2) .

MONTAJE DE LA VALVULA DE ESCAPE
) Muelle

(2) Retén

(3 ValvulaN. 2

@ valvulaN. 1

(B Guiade lavalvula

FUNCIONAMIENTO
(A Marcha lenta

Marcha media

© Marcha alta
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(D Molla (4) Valvola No. 1 (7) Distanziale
®

(2) Guidavalvola Braccio dell'albero Fermo molla

@ Valvola No. 2 della valvola @ Vite di fermo

(6) Albero valvola

® Applicare LOCTITE® 221 sulla vite di fermo (@ eser-
raria.

Coppia diserraggio: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

Applicare LOCTITE® 221

® Installarelaleva (A della valvola di scarico sull’albe-

ro (B) della valvola.

@ Applicare LOCTITE® 221 sulla vite di posizionamento
della leva della valvola di scarico.

Applicare LOCTITE® 221
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(1) Spring (1) Muelle

(@ Valve guide @ Guiadelavélvula

@ No. 2 Valve 3 VvalvulaN.2

@ No. 1Valve @) ValvulaN. 1

(B) Valve shaftarm ®) Brazo del eje de la valvula

(6) Valve shaft ® Ejedelavalvula

(7) Spacer (7 Distanciador

Spring stopper Retén del muelie

(9 Lock screw Tornillo de retén

® Apply LOCTITE® 2217 to the lock screw © and
tighten it.

Tightening torque: 8- 12 Nm (0,8 - 1,2 kgm)

Apply LOCTITE® 221

® Sef the exhaust valve lever (A) onto the valve

shaft .

® Apply LOCTITE® 221 to the exhaust valve lever
set screw.

Apply LOCTITE® 221

e Aplicar LOCTITE® 221 sobre el tornillo de retén
©) y apretarlo.

Par de apriete: 8-12Nm (0,8 - 1,2 kgm)

Aplicar LOCTITE® 221

® Instalar la palanca (& de la valvula de escape
sobre el eje de la valvula.

e Aplicar LOCTITE® 221 sobre el tornillo de posi-
cionamiento de la palanca de la vélvula de
escape.

Aplicar LOCTITE® 221
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@ Montare il coperchio della sede valvola.
e Posizionare la guarnizione del cilindro (1) sul carter.
e Lubrificare le superfici di scorrimento del pistone e del

cilindro.

NOTA:

Assicurarsi che ogni segmento sia posizionato in modo
che le estremita si trovino in corrispondenza del fermo sul
pistone.

® Inserire manualmente la spina (2) nel cilindro.

e |Installare il cilindro sul pistone lentamente e con cura,
in modo da non danneggiare i segmenti del pistone.

e Posizionare la guarnizione (3) sullatesta cilindro.

Coppia di serraggio: 23 -27 Nm (2,3 - 2,7 kgm)

e Installare la testa cilindro (4). Sui cinque prigionieri
montare la rondella di rame e il dado cieco (5) .

e NMontare il raccordo uscita liquido di raffreddamento

Coppia di serraggio: 23 -27 Nm (2,3 - 2,7 kgm)

NOTA:
Procedere allo stesso modo per assemblare le parti del ci-
lindro sinistro (L).
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& [nstallthe cylinder cover.

® Position the cylinder gasket (1) on the crank-
case.

& Apply oil to the piston and cylinder sliding sur-
faces.

NOTE:
Make sure that each piston ring end gap position is
properly matching the locating pin.

® Push in the dowel pin (Q) into the cylinder by
hand.

® Install the cylinder over the piston slowly and
carefully so as not to damage the piston ring.

® Position the head gasket (3) on the cylinder.
Tightening torque: 23 -27 Nm (2,3 -2,7 kgm)

® Install the cylinder head (4). On the five stud
bolts the copper washer and the cap nut (5)
should be fitted.

® Install the water pipe elbow connector (6).
Tightening torque: 23 -27 Nm (2,3 -2,7 kgm)

NOTE:
Carry out the same procedures to assemble the
Left cylinder parts (L).

® Montar latapa del alojamiento de la valvula.

® Posicionar lajuntadel cilindro (1) sobre el car-
ter.

® | ubricar las superficies de desplazamiento del
piston y del cilindro.

NOTA:

Hay que cercionarse de que cada segmento esté
situado de manera que los extremos correspon-
dan al retén del piston.

® Introducir manualmente el pasador (2) en el
cilindro.

e instalaref cilindro sobre el piston lentamente vy
con cuidado, sin dafar los segmentos del pi-
ston.

e Posicionarlajunta 3) sobre la culata.
Par de apriete: 23 -27 Nm (2,3 -2,7 kgm)

e Instalar la culata (4). Montar una arandela de
cobre y una tuerca ciega (5) sobre los cinco
pernos prisioneros.

® Montar el racord de salida del liquido de refri-
geracion (6) .
Par de apriete: 23 -27 Nm (2,3-2,7 kgm)

NOTA:
Proceder de la misma manera para montar las pie-
zas del cilindro izquierdo (L).



SISTEMI DI ALIMENTAZIONE E
LUBRIFICAZIONE '

FUEL AND LUBRICATION SYSTEM

SISTEMAS DE ALIMENTACION Y
LUBRICACION




SISTEMI DI ALIMENTAZIONE E
LUBRIFICAZIONE 4

INDICE
SERBATOIO E RUBINETTO
CARBURANTE ............ccoiiiiiiiie 4-1
MANUTENZIONE ... oo 4-1
CONTROLLO i 4-1
CARBURATORI ......cccoviiiievec, 4-3
CARATTERISTICHE DEI
CARBURATORI . 4-5
POSIZIONAMENTO DEL NUMERO
DIDENTIFICAZIONE ..o 4-7
RIMOZIONE DEI CARBURATORI ........ 4-7
SMONTAGGIO .o 4-11
CONTROLLO oo 4-13
CONTROLLO DELLA VALVOLA
ASPILLO i, 4-13
REGOLAZIONE ALTEZZA
GALLEGGIANTE oo 4-13

REGOLAZIONE DELL'APERTURA
DELLA VALVOLA DEL CARBURATORE
AD ACCELERATORE RILASCIATO ... 4-15

CONTROLLO DEL LIVELLO

CARBURANTE ..eoviiiiiecece e 4-17
REINSTALLAZIONE ...coiiivieiciee, 4-17
REGOLAZIONE DEL CAVO
ACCELERATORE ...ooocvrocrrrirrrnnn 4-19
SISTEMA DI CONTROLLO ARIA
Al CARBURATORI ........ccccooovccerrirnnn 4-21
DESCRIZIONE ..covoveveverernevrsncnrnn 4-21
CAVO STARTER ....ooooonvrrrrririninnennnrene 4-25
POMPA OLIO ......cooovvvvmmecemnrereerererenes 4-25
SPURGO ARIA DAL CIRCUITO
POMPA OLIO ..oovveveevscrnerrcnnee 4-25



FUEL AND LUBRICATION

SYSTEM

CONTENTS
FUEL TANK AND FUEL
COCK ..o 4-2
MAINTENANCE .........ooooooc...... 4-2
INSPECTION ..o 4-2
CARBURETTORS .................... 4-4
CARBURETTOR
SPECIFICATIONS .................... 4-6
1.D. NO. LOCATION .................. 4-8
REMOVAL OF
CARBURETTORS ......ccooco.c.... 4-8
DISASSEMBLY ................... 4-12
INSPECTION ... 4-14
NEEDLE VALVE
INSPECTION .......oovvo.. 4-14
FLOAT HEIGHT
ADJUSTMENT ..ccooo... 4-14
ADJUSTMENT OF
CARBURETTOR IDLE ANGLE
WITH THROTTLE GRIP
RELEASED ... 4-16
FUEL LEVEL INSPECTION ... 4-18
REMOUNTING ..........c.c......... 4-18
THROTTLE CABLE
ADJUSTMENT ... 4-20
CARBURETTOR AIR
CONTROL SYSTEM ............... 4-22
DESCRIPTION .........cooove.... 4-22
STARTERCABLE ... 4-26
OILPUMP ..., 4-26
BLEEDING AIR FROM
OIL PUMP CIRCUIT ............ 4-26
CHECKING OIL PUMP.......... 4-26

SISTEMAS DE ALIMENTACION Y

LUBRICACION

INDICE

DEPOSITO Y GRIFO DEL

COMBUSTIBLE ......................... 4-2
MANTENIMIENTO ................... 4-2
CONTROL ..o, 4-2

CARBURADORES ..................... 4-4
CARACTERISTICAS DE LOS
CARBURADORES ......cccee... 4-6
COLOCACION DEL NUMERO
DE IDENTIFICACION ................ 4-8
EXTRACCION DE LOS
CARBURADORES .......c............ 4-8
DESMONTAJE ... 4-12
CONTROL v 4-14
CONTROL DE LA VALVULA
DEAGUJA i, 4-14

REGULACION DE LA
ALTURA DEL FLOTADOR ...... 4-14

REGULACION DE LA APERTURA
MINIMA DE LA VALVULA DEL
CARBURADOR CON
ACELERADOR SOLTADO ...... 4-16

CONTROL DEL NIVEL DEL

COMBUSTIBLE ........... . 4-18
REINSTALACION ..ccovvveeeen 4-18
REGULACION DEL CABLE
DEL ACELERADOR ............... 4-20
SISTEMA DE CONTROL
DEL AIRE EN LOS
CARBURADORES. ................... 4-22
DESCRIPCION cvvieeiccice 4-22
CABLE DEL STARTER ............ 4-26
BOMBA DEL ACEITE .............. 4-26

PURGA DEL AIRE DEL CIRCUITO
DE LABOMBA DE ACEITE ..... 4-26

CONTROL DE LA BOMBA
DEACEITE i 4-26




4-1 SISTEMI DI ALIMENTAZIONE E LUBRIFICAZIONE

SERBATOIO E RUBINETTO CARBURANTE

[l serbatoio carburante € equipaggiato con un tappo, un rubinetto e un filtro. li tappo del serbatoio ha uno
sfiato che fa affluire lentamente il carburante ai carburatori. If rubinetto illustrato in figura ha tre posizioni
(OFF, ON e RES) che possono essere selezionate agendo nella levetta del rubinetto.

Conlalevain posizione ON (normale), si apre il passaggio principale. Ruotando la leva in posizione RES, si
apre un passaggio ausiliario che fornisce la riserva carburante. Con la levain posizione OFF, entrambi i pas-
saggi sono chiusi.

Foro sfiato aria serbatoio
carburante

Serbatoio carburante

L Rubinetto carburante
Filtro
l Carburatore destro
- Filtro

Carburatore sinistro

Tubo di drenaggio acqua
dal tappo serbatoio car-
burante

©®QPO®OO ©

MANUTENZIONE

[l filtro carburante trattiene le impurita, pertanto deve essere controllato e pulito periodicamente.
[l serbatoio carburante dovrebbe essere pulito quando si pulisce il filtro carburante.

CONTROLLO

Se vi sono perdite di carburante nella zona del rubinetto, potrebbero essere causate dalla guarnizione dan-
neggiata. Controllare visivamente la guarnizione e sostituirla se necessario.

Controllare che lo sfiato nel tappo del serbatoio non sia ostruito. Per liberare lo sfiato ostruito usare aria
compressa.
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FUEL TANK AND FUEL COCK

The fuel tank is equipped with a tank cap, a fuel
cock and a fuel filter. The tank cap has an air vent
which allows gasoline to flow to the carburettors
smoothly. The fuel cock construction is as shown
in the illustrations. The fuel cock has three posi-
tions, OFF, ON and RES, each of which can be se-
lected by operating the cock lever. With the lever
in ON position (normal), the main passage opens.
With the lever in RES position, an auxiliary passa-
ge opens for supplying reserve fuel. With the lever
in the OFF position, both of the passages are clo-
sed.

Fuel tank breather hole
Fuel tank

Fuel cock

Filter

Right carburettor
Filter

Left carburettor

SISIOISIISISIS)

Fuel tank cap water
drain hose

MAINTENANCE

The fuel filter will collect foreign particles, and the-
refore must be periodically checked and cleaned.
The fuel tank should be cleaned at the same time
the fuel fiiter is being cleaned.

INSPECTION

If the fuel leaks from around the fuel cock, the ga-
sket may be damaged. Visually inspect the gasket,
and replace it if necessary. Examine the air vent in
the fuel tank cap to see if it is obstructed. Use com-
pressed air to clean an obstructed vent.

DEPOSITO Y GRIFO DEL
COMBUSTIBLE

El depdsito del combustible esta equipado con un
tapon, un grifo y un filtro. Ef tapon del depdsito tie-
ne un purgador que deja salir muy lentamente el
combustible hacia los carburadores. El grifo ilu-
strado en el dibujo tiene tres posiciones (OFF, ON,
RES) que se pueden seleccionar tocando la palan-
ca del grifo. Con la palanca en la posicion ON (nor-
mal), se abre el paso principal. Si la palanca esté
en la posicion RES, se abre un paso auxiliar, que
proporciona la reserva de combustible. Con la pa-
lanca en la posicion OFF, los dos pasos estan cer-
rados.

Orificio de purga del aire del
depdsito del combustible

Deposito del combustible
Grifo del combustible
Filtro

Carburador derecho
Filtro

Carburador izquierdo

CISICIOICIDIC NS

Tubo de drenaje del agua del
tapén del depdsito del
combustible

MANTENIMIENTO

El filtro del combustible detiene las impurezas, por
lo tanto, tiene que ser controlado y limpiado perio-
dicamente. Cuando se limpia el filtro del combusti-
ble, se tendria que limpiar también el deposito del
combustible.

CONTROL

Si hay pérdidas de combustible en la zona del
grifo, podria ser que la guarnicion estuviese dafa-
da. Controlar visualmente la guarnicién y substi-
tuirla si es necesario. Controlar que el purgador
del tapon del depdsito no esté obturado. Para de-
satascar el orificio obturado hay que usar el aire
comprimido.
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CARBURATORI

SR SICIOISIS,

Coperchio

Molla

Spillo

Valvola

Anello

Polverizzatore

Getto aria minimo
Registro valvola destra

€)
@
)
©@
()
L)
©®
i)

Valvola a spillo
O-Ring

Getto massimo
Getto minimo

. Galleggiante

Getto di potenza
Getto aria massimo
Filtro

OO

(
v

i

@ ([{{

A

(@@

£

Tubo aria minimo L =80 mm
Tubo aria massimo L =350 mm
Tubo aria massimo L =350 mm
Raccordo

Tubo aria minimo dx. L = 100 mm
Tubo aria minimo sx. L =175 mm
Vite regigtro valvola sinistra
Otturatore starter
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CARBURETTORS CARBURADORES

Cap Tapa

Spring Muelle

Jet needle Aguja

Throttle valve Valvula

Ring Anillo

Needle jet Atomizador de combustible

Filot air jet Chorro aire minimo

SSISNSISIHISIGINHEISISICIOISICISISIOICIS

Right throttle valve stop adjuster
Needle valve

O-ring

Main jet

Pilot jet

Float

Power jet

Main air jet

Filter

Pilotair hose L =80 mm

Main air hose L =350 mm
Main air hose L =350 mm
Joint

Right pilot air hose L = 100 mm
Left pilotair hose L = 175 mm
Left throttle valve stop screw
Starter plunger

SIS ISSEICISIIGIOISISIS

Regulador de la vélvuta derecha
Valvula de aguja

0O-Ring

Chorro maximo

Chorro minimo

Flotador

Chorro de potencia

Chorro de aire maximo

Filtro

Tubo de aire minimo L =80 mm
Tubo de aire principal L =350 mm
Tubo de aire principal L =350 mm
Racord

Tubo de aire minimo derecho L = 100 mm

Tubo de aire minimo izquierdo L= 175 mm

Tornillo regulador valvula izquierda

Obturador starter
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CARATTERISTICHE DEI CARBURATORI

COMPONENT!

CARATTERISTICHE

Standard

Versione con
catalizzatore

Tipo carburatore

MIKUNI TM 34SS

Diametro

34 mm

Numero di identificazione

23D4

Regime minimo

1.300 + 150 giri/min

Livello carburante

7,1+£0,5mm

Altezza galleggiante

8

+ 1,0 mm

Getto principale (M.J.)

L: #270, R: #280

Spillo (J.N.) 6GH8-55-3
Polverizzatore (N.J.) 0-8 0-9
Intercettatore (C.A.) 1,56 mm
Getto minimo (P.J.) #27.,5 #20
By-pass (B.P.) 0,6 mm
Uscita minimo (P.O.} 0,6 mm
Sede valvola (V.S 2,5mm
Getto avviamento  (G.S.) #45
Getto di potenza No. 1 L: #55, R: #35
Getto di potenza No. 2 0,7 mm
Vite aria (A.S.) -

Gioco cavo acceleratore 0,5-1Tmm




FUEL AND LUBRICATION SYSTEM

SISTEMAS DE ALIMENTACION Y

LUBRICACION

4-6

CARBURETTOR CARACTERISTICAS DE LOS CARBURADORES
ITEM SPECIFICATIONS COMPONENTES CARACTERISTICAS
Standard Catal;_/sed Standard Virsrl]on
version catalizador
Carburettor type MIKUNI TM 34SS Tipo de carburador MIKUNI TM 34SS
Bore size 34 mm Diametro 34 mm
1.D. Number 23D4 Numero de identificacién 23D4
Idle rpm 1.300% 150 rpm Régimen minimo 1.300 % 150 rpm
Fuel level 7,1£0,6mm Nivel del combustible 7,1+ 0,5 mm
Float height 8+ 1,0mm Altura del flotador 8+ 1,0mm
Main jet (M.J.) L:#270, R: #280 Chorro principal (M.J.) L:#270, R: #280
Jet needle (J.N.) 6GH8-55-3 Aguja (J.N.) 6GH8-55-3
Needle jet (N.J.) 0-8 0-9 Atomizador del
combustible (N.J.) 0-8 0-9
Cut-away (C.A.) 1,5mm
. Interceptor (C.A.) 1,5mm
Pilot jet (P.J.) #27,5 #20
Chorro minimo (P.J.) #27,5 #20
By-Pass (B.P.) 0,6 mm
} By-pass (B.P.) 0,6 mm
Pilot outlet (P.O.) 0,6 mm
Salida minimo (P.O.) 0,6 mm
Valve seat (V.S.) 2,5mm
- Alojamiento de la
Starter jet (G.S.) #45 valvula (V.S.) 2,5mm
Power jet No. 1 L:#55, R:#35 Chorro arranque (G.S.) #45
Power jet No. 2 0,7 mm Chorro de potencia N° 1 L:#55, R:#35
Air screw (A.S.) - Chorro de potencia N°2 0,7 mm
Throttle cable play 0,5-1Tmm Tornillo del aire (A.S) —
Juego del cable del
acelerador 0,5-1Tmm
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POSIZIONAMENTO DEL NUMERO DI
IDENTIFICAZIONE

Ciascun carburatore ha il numero di identificazione (1)
stampato sul corpo, che identifica le sue caratteristiche.

RIMOZIONE DEi CARBURATORI

@ Togliere la carenatura.
& Smontare la sella del pilota.
® Smontare il serbatoio carburante.

® Smontare la cassetta filtro aria.

® Togliere le viti (2) e smontare il coperchio dalla scato-
la dello sdoppiatore cavi (3.

@ Smontare il cavo della pompa olio (1) e i cavi accele-

ratore 2) e (3.
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1.D. NO. LOCATION

Each carburettor has I.D. Number (1) stamped on
the body to identify to its specifications.

REMOVAL OF CARBURETTORS

® HRemove the fairing.
® Remove the driver's seat.
® Remove the fuel tank,

& [emove the air cleaner case.

® Remove the screws (2) and the splitting box

cap (3).

® Remove the throttle cables (2) and 3) and oil
pump cable (7).

COLOCACION DEL NUMERO DE
IDENTIFICACION

Cada carburador posee un nimero de identifica-
cion (1) marcado sobre el cuerpo, que identifica
sus caracteristicas.

EXTRACCION DE LOS CARBURADORES

¢ (Quitarel carenado.
® Desmontar el sillin del piloto.
® Desmontar el depésito del combustible.

® Desmontar la caja del filtro de aire.

® Quitar los tornillos (2) y desmontar la tapa de
la caja del duplicador de cables (3).

® Desmontar los cables del acelerador 2) y (3)
y el cable de la bomba del aceite (1).
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e Togliereicarburatori (1) e (2) e sfilareitubi di sfiato.

@ Smontare i cavi dello starter (3).

@ Togliere il dado del supporto del pomello di regolazio-
ne del minimo.

NOTA:

Quando si scollegano i cavi dell’acceleratore e dello star-
ter, & necessario smontare i coperchi superiori dei carbu-
ratori e I'otturatore dello starter.




SISTEMAS DE ALIMENTACION Y
FUELAND LUBRICATION SYSTEM LUBRICACION 4-10

® Remove the carburettors (1) and (2) and pull ® Sacarlos carburadores (D y (2) ylos tubos de

out the overflow hoses. purga.
e Remove the starter cables (3). @& Desmontarloscables del starter @
& Remove theidle adjustment knob bracket bolt. ® Sacar la tuerca del soporte del pufio de regula-

cion del minimo.

NOTE: NOTA:

When disconnecting the throttle cables and choke Cuando se desconectan los cables del aceleradory
cable, itis necessary to remove the carburettor top del starter, es necesario desmontar las tapas supe-
caps and starter plunger. riores de los carburadores y el obturador del star-

ter.
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SMONTAGGIO

® Togliere il coperchio del carburatore e sfilare la valvo-
la (1) elamolladirichiamo (2).

e Sfilare il cavo dell’acceleratore (3) .

Valvola

Spillo

Seeger fermo spillo
Anelio

Molla di richiamo
Anello OR
Coperchio

SICISICISIOIS)

@ Smontare le viti della vaschetta.

e Togliereil perno del galleggiante e il galleggiante.

AVVERTENZA:
Quando si smonta il perno del galleggiante, fare attenzio-
ne a non danneggiare il corpo del carburatore.

@

L é
®

X M\Y}g\ﬁ
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DISASSEMBLY

® Hemove the carburettor cap and take out the
throttle valve (1) and return spring ().

® Remove the throttle cable @ .

Throttle valve
Jet needle
E-ring

Ring

Return spring
O-ring

Cap

SISIGISIGICIS

® FRemove the float chamber screws.

® Remove the float pin (8) and float.

CAUTION:
When removing the float pin, be careful not to da-
mage the carburettor body.

DESMONTAJE

® Sacar la tapa del carburador y extraer la vélvu-
la (D yel muelle de retorno (2).

® Sacar el cable del acelerador (3).

Valvula

Aguja

Seeger retén aguja
Anillo

Muelle de retorno
Anillo OR (t6rico)
Tapa

SIOIOICIBISIS)

® Desmontarlostornillos de la camara.

® Sacar el perno del flotador y el flotador.

ADVERTENCIA:

Cuando se desmonta el perno del flotador, hay
que tener cuidado en no dafiar el cuerpo del acele-
rador.
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@ Togliereilgetto principale @ ed estrarre il polverizza-
tore dalla parte forata.

@ Smontare il getto del minimo (2).

e Togliere la vite di fermo della valvola a spillo (3) ed
estrarre la valvola a spillo (4).

CONTROLLO

Verificare che i particolari elencati non siano danneggiati
od ostruiti.

*  @Getto del minimo

¥ Getto del massimo

*  Getto aria del massimo

Tubi passaggio aria valvola a spillo
Galleggiante

OR valvola a spillo

Guarnizione e anelio OR

Uscita aria minimo e tubo di by-pass
Anelli OR tubi carburante

Getto di potenza

Getto aria

*

£ ok ok ok kK ok

CONTROLLO DELLA VALVOLA A SPILLO

Se del materiale estraneo siinserisce tra la sede dello spil-
lo e lo spillo, il carburante continuera ad affluire causan-
done la fuoriuscita.

Se la sede e lo spillo sono usurati oltre il limite di tolleran-
za, possono sorgere gli stessi problemi.

Al contrario, se lo spillo si inserisce correttamente nella
sede, il carburante non affluira alla vaschetta del galleg-
giante.

Pulire la vaschetta del galleggiante e le parti del galleg-
giante con benzina. Se 1o spillo & usurato come illustrato
in figura, sostituirlo insieme alla sua sede. Pulire il pas-
saggio del carburante nella camera di miscelazione con
aria compressa.

REGOLAZIONE ALTEZZA GALLEGGIANTE

e Mettere il corpo del carburatore rovesciato e sollevare
il galleggiante manualmente.

e Abbassare gradualmente il galleggiante e osservare la
luce tra la linguetta del galleggiante e I'estremita della
valvola a spillo.

® Arrestare I'abbassamento del galleggiante quando la
linguetta comincia a toccare I'estremita della valvola a
spillo.

@ Misurare 'altezza del galleggiante A dalla superficie
di chiusura del corpo della vaschetta del galleggiante.

Altezza del galleggiante (&) : 8 £ 1,0 mm

A = Da sostituire B = Corretto

1) Valvola del galleggiante
(2) Galleggiante
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® Remove the main jet (1) and take out the
needle jet from the bore side.

® Remove the pilot jet (2).

® Remove the needle valve retainer screw (3)
and take out the needle valve (4).

INSPECTION

Check following items for any damage or clogging.
*  Pilot jet

Main jet

Main air jet

Needle valve jet air bleeding holes
Float

Needle valve O-ring

Gasketand O-ring

Pilot outlet and by-pass hole

Fuel pipe O-rings

Power jet

Air jet

NEEDLE VALVE INSPECTION

If foreign matter is caught between the valve seat
and the needle, gasoline will continue flowing and
cause it to overflow. If the seat and needle are
worn beyond the permissible limits, similar
trouble will occur. Conversely, if the needle fits
properly, gasoline will not flow into the float cham-
ber. Clean the float chamber and float parts with
gasoline. Ifthe needle is worn as shown in the illu-
stration, replace it together with the valve seat.
Clean the fuel passage in the mixing chamber with
compressed air.

A =Incorrect B =Correct

FLOAT HEIGHT ADJUSTMENT
® Place the carburettor body upside down and
liftup the float by hand.

® Gradually lower the float and observe the
clearance between the float tongue and the
end of the needle valve.

® Stop lowering the float and hold it when the
fongue just begins to contact the end of needle
valve.

® Measure the float height @ from the float
- chamber body closure surface.

Float height (A):8 + 1,0 mm
(1 Floatvalve (2 Float

e Sacarelchorroprincipal (1) vy extraer el atomi-
zador del combustible de la parte con orificios.

Desmontar el chorro del minimo (2) .

® Sacar el tornillo de blogueo de la vélvula de
aguja (3 y extraer la valvula de aguja (@).
CONTROL

Verificar que las piezas mencionadas no estén
danadas u obturadas.

* Chorrodel minimo

Chorro del maximo

Chorro de aire del maximo

Tubos de paso del aire valvula e aguja
Flotador

OR vélvula de aguja

Guarnicion y anillo térico

Salida de aire minimo y tubo de by-pass (deri-
vacion)

Anillos toéricos tubos del combustible

* Chorro de potencia

*  Chorro de aire

k ok ok ok % sk ok

*

CONTROL DE LA VALVULA DE AGUJA

Si se introduce material extrano entre el aloja-
miento de la aguja y la aguja, el combustible se-
guira entrando, provocando su derrame. Si el
alojamiento y la aguja estan desgastandos - supe-
ran el limite de tolerancia-, pueden originarse los
mismo problemas. Al contrario, si la aguja se in-
troduce correctamente en el alojamiento, el com-
bustible no entrard en la camara del flotador. Lim-
piar la camara del flotador y las piezas del flotador
con gasolina. Si la aguja esta desgastada, como se
muestra en la figura, substituirla junto a su aloja-
miento. Limpiar el paso del combustible a la cama-
ra de mezcla con aire comprimido.

A =Incorrecto B = Correcto

REGULACION DE LA ALTURA DEL FLOTADOR

® Poner el cuerpo del carburador volcado vy le-
vantar el flotador manualmente.
® Bajar gradualmente el flotador y observar el

espacio entre la lenglieta del flotador y la ex-
tremidad de la valvula de aguja.

® No bajar méas el flotador, cuando la lenglieta
empiece a tocar la extremidad de la valvula de

aguja.
® Medir la altura del flotador (A de la superficie
de cierre del cuerpo de la cémara del flotador.

Altura del flotador (&) :8 + 1,0 mm
(D Valvula del flotador (2) Flotador
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REGOLAZIONE DELL'APERTURA DELLA VALVOLA
DEL CARBURATORE AD ACCELERATORE
RILASCIATO

{Sincronizzazione del carburatore)
& Smontare la sella pilota e il serbatoio carburante.
@ Toglierelascatola del filtro aria.

® Togliere i cavi acceleratore dalla scatola dello sdop-
piatore cavi.

& Smontareicarburatori.

e Allentare il controdado e avvitare il registro (3) del ca-
VO.

s Ruotare il pomello () del fermo valvola del carbura-
tore destro (R), fino ad abbassare la valvola (5) in po-
sizione di completa chiusura.

@ Analogamente svitare la vite del fermo valvola sul car-
buratore sinistro (L) dopo aver allentato il controdado.

@ Regolare la posizione di minima apertura della valvola
ruotando il pomelio (carburatore destro) o la vite (car-
buratore sinistro) di fermo della valvola, in modo che
la distanza minima tra la valvola @ e il condotto sia
conforme al valore prescritto.

Per controliare la distanza usare un pezzo di filo metal-
lico @ con diametro di 0,7 mm oppure una punta da
trapano.

Apertura minima della valvola: 0,7 mm

® Installare entrambii carburatori sul motore.

® Regolare il gioco dei cavi dei carburatori destro e sini-
stro a 0,5- 1,0 mm, ruotando il registro di ciascun car-
buratore.

Gioco cavo: 0,5- 1,0 mm

® Serrare entrambii controdadi @ .
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ADUSTMENT OF CARBURETTOR IDLE
ANGLE WITH THROTTLE GRIP RELEASED

(Carburettor synchronization)

®

®

L}

Remove the driver's seat and the fuel tank.
Remove the air cleaner case.

Remove the throttle cables from the splitting
box.

Remove the carburettors.

Loosen the lock nut and turn in the cable adju-
ster (3).

Turn back the throttle stop screw knob (4) on
the right carburettor (R) to lower the throttle
valve (5) to the full close position.

Likewise, tighten the throttle stop screw on the
left carburettor (L) after loosening the lock nut.

Adjust the throttle valve idle position by tur-
ning the knob (right carburettor) or the screw
(left carburettor) so that the minimum clearan-
ce between the throttle valve (8) and the bore
comes to the specification.

Use a piece of 0,7 mm wire @ or a drill bit for
checking the clearance.

Throttle valve clearance: 0,7 mm

Install both carburettors to the engine.

Adjust the cable slack of right and left carburet-
torturning each cable adjusterto 0,5- 1,0 mm.

Cable slack: 0,56- 1,0 mm

Tighten each lock nut (7).

REGULACION DE LA APERTURA MINIMA DE
LA VALVULA DEL CARBURADOR CON
ACELERADOR SOLTADO

(Sincronizador del carburador)

Desmontar el sillin del piloto y el depodsito del
combustible.

Sacar la caja del filtro del aire.

Sacar los cables del acelerador de la caja del
duplicador de cables.

Desmontar los carburadores.

Aflojar la contratuerca vy enroscar el regulador
(3 del cable.

Girarelpufio (4) delretén dela valvula del car-
burador derecho (R), hasta bajar la véalvula (5)
en posicion de cierre completo.

Analogamente, desatornillar el tornillo del
retén de la valvula sobre el carburador izquier-
po (L), después de haber aflojado la contro-
tuerca.

Regular la posicién de apertura minima de la
valvula, haciendo girar el pufio {(carburador de-
recho} o el tornillo (carburador izquierdo) de
retén de la valvula, de manera que la distancia
minima entre la valvula () v el conducto esté
conforme con el valor establecido.

Para controlar la distancia, usar un trozo de hi-
lo metélico (6) con didmetro de 0,7 mm, o bien
una punta de taladro.

Apertura minima de la valvula: 0,7 mm

Instalar los dos carburadores en el motor.

Regular el juego de los cables de los carbura-
dores derecho e izquierdo a 0,5 - 1,0 mm ha-
ciendo girar el regulador de cada carburador.

Juego del cable: 0,5- 1,0 mm

Apretar las dos contratuercas @ .
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CONTROLLO DEL LIVELLO CARBURANTE \ |
— 7. 1mm |

& Togliere il tappo di scarico del carburatore e montare {{g{T} A ‘
lo strumento per la misura del livello carburante. 13 O ’

@ Inclinare in avanti il carburatore con un angolo di 30° . A
rispetto alla verticale, misurato rispetto alla superficie - =
dell’'estremita del condotto. («’

7. 1mm A\

® Posizionare lo strumento per il livello carburante in 1 N \X ’
posizione verticale e misurare il livello del carburante \\j
rispetto al punto di riferimento (sporgenza). \

(1) Riferimento livello carburante

Distanza &) :7,1+ 1,0 mm

REINSTALLAZIONE

® Rimontare i componenti dei carburatori, invertendo le
operazioni di smontaggio.

® Inserire gli otturatori delio starter (1) e @.

® Posizionare i carburatori destro e sinistro corretta-
mente e serrare le viti delle fascette di fissaggio.

® Collegareitubicarburante (3).

® Collegare itubidisfiato.
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FUEL LEVEL INSPECTION

]

Remove carburettor drain plug and install the
fuel measurement gauge.

Incline the carburettor forward at an angle of
30° from vertical line when measured at the bo-
re end face.

Setthe fuel level gauge vertically and measure
the fuel level from the reference point (protru-
sion).

Distance &) : 7,1+ 1,0 mm
(D Fuel level mark

REMOUNTING

Reassemble the carburettor components, per-
forming disassembly operations in reverse or-
der.

install the choke plungers (1) and (2).

Position the right and left carburettors properly
and tighten their clamp screws.

Connect the fuel hoses (3).

Connect the drain hoses.

CONTROL DEL NIVEL DEL COMBUSTIBLE

Sacar el tapon de vaciado del carburador vy
montar el instrumento para medir el nivel del
combustible.

[nclinar hacia adelante el carburador con un an-
gulo de 30° respecto a la vertical medido re-
specto ala superficie del extremo del conducto.

Colocar el instrumento para el nivel del com-
bustible en posicidn vertical y medir el nivel
del combustible respecto al punto de referen-
cia (resalto).

Distancia (&) :7,1+£1,0mm

(1 Referencia nivel combustible

REINSTALACION

Montar los componentes de los carburadores,
invirtiendo las operaciones del desmontaje.

Introducir los obturadores del starter (1) y (2).

Colocar los carburadores derecho e izquierdo
correctamente y apretar los tornillos de sus
abrazaderas de fijacion.

Empalmar los tubos del combustible (3) .

Empalmar los tubos de purga.
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® Installare il supporto del pomello di regolazione del
minimo.

REGOLAZIONE DEL CAVO ACCELERATORE

& Vedere la procedura di regolazione riportata a pag.
2-15.

® Regolareil gioco (1) deicaviacceleratore del carbura-
fore destro e sinistroa 0,5- 1,0 mm.

® Allentare il controdado (2) sul carburatore e avvitare
o svitare il registro (3) del carburatore fino ad ottene-
re il gioco prescritto.

® Dopo laregolazione, serrare il controdado.

Gioco cavo acceleratore sul carburatore:
05-1,0mm
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Install the idle adjuster knob bracket.

THROTTLE CABLE ADJUSTMENT

See adjustment procedure on page 2-16.

Adjust the cable slack @ of right and left car-
burettors to 0,5 - 1,0 mm.

Loosen the lock nut (2) of carburettor and turn
inorout the adjuster (3) of the carburettor un-
til the specified clearance is obtained.

After adjusting, tighten the lock nut.

Throttle cable free play on carburettor:
0,5~1,0mm

Instalar el soporte del pufio de regulacion del
ralenti.

REGULACION DEL CABLE DEL ACELERADOR

Vease el procedimiento indicado en la pag. 2-
16.

Regular el juego (1) de los cables del acele-
rador del carburador derecho e izquierdo a
0,5-1,0mm.

Aflojar la contratuerca (2) sobre el carburador
y enroscar o desenroscar el regulador @ def
carburador hasta que se obtenga el juego esta-
blecido.

Después de la regulacion, apretar la contra-
tuerca.

Juego cable del acelerador sobre el carburador:
05-1,0mm
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SISTEMA DI CONTROLLO ARIA Al CARBURATORI

DESCRIZIONE

| carburatori sono provvisti di una valvola piatta a ghigliottina che favorisce 'afflusso immediato dell’aria
nel condotto principale, con una migliore polverizzazione del carburante che garantisce una risposta piu

pronta del motore.

Questi carburatori hanno un sistema di controllo aria a gestione elettronica, che fornisce aria supplementa-
re attraverso i passaggi aria del minimo e del massimo. Questo controllo & gestito dalla centralina elettroni-
cache riceve i segnali dai sensori farfalla e giri motore. Dopo aver elaborato questi segnali, la centralina in-
via un segnale ON/OFF in modo da fornire al motore la quantita ottimale di aria attraverso i solenoidi aria

massimo e aria minimo.

(1) Bobina statore
@) Magnete del rotore
(@ Centralina elettronica

(@) Scatola sdoppiatore cavi
acceleratore

@ Sensore farfalla

CIOIIC)

©

Filtro aspirazione aria
Solenoide aria massimo
Carburatore destro

Passaggio nel getto
principale aria

Passaggio nel getto
minimo aria

(7 Solenoide aria minimo
@ Filtro aspirazione aria
(3 Solenoide aria massimo
Carburatore sinistro

@ Bobina pick-up
{(generatore di impulsi)
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CARBURETTOR AIR CONTROL
SYSTEM

DESCRIPTION

The carburettor uses a flat slide type throttle valve
which helps make main bore air flow immediate
and provide better fuel atomisation, ensuring
quicker engine response. This carburettor is in its
air control system which supplies electronically
controlled auxiliary air through the pilot air and
main air passages. This control is performed by
the control unit which receives the throttle sensor
and engine revolution input signals. And after pro-
cessing these signals, the unit outputs an ON/OFF
signal to supply the engine with the optimum
amount of air through the main air and pilot air so-
lenoides.

Stator coil

Magnet rotor

Control unit

Throttle cable splitting box
Throttle sensor

Air suction cleaner

Main air solenoid

RH carburettor

Leading into main air passage
Leading into pilot air passage
Pilot air solenoid

Air suction cleaner

Main air solenoid

LH carburettor

SINIBISISNSICISISIGIICIOIONS

Pick-up coif
(Impulse generator)

HRO0O0RO®IOEOMO

SISTEMA DE CONTROL DEL AIRE EN
LOS CARBURADORES

DESCRIPCION

Los carburadores estan equipados con una valvula
plana de guillotina que favorece el flujo inmediato
del aire en el conducto principal, con una mejor
atomizacion del combustible que garantiza una re-
spuesta mas rapida del motor.

Estos carburadores tienen un sistema de control
del aire de gestion electrdnica, que proporciona ai-
re suplementario a través de los pasos de aire del
minimo y del maximo. Este control es realizado
por una centralita electronica que recibe las sena-
les de los sensores de mariposa y las revoluciones
del motor. Después de haber elaborado estas
sefiales, la centralita envia una sefal ON/OFF, de
manera que proporciona al motor fa cantidad opti-
ma de aire a través de los solenoides de aire del
maximo y def minimo.

Bobina estator

Magneto del rotor

Centralita electronica

Caja duplicador de cables del acelerador
Sensor de mariposa »
Filtro de aspiracion de aire

Sclenoide de aire del maximo
Carburador derecho

Paso al chorro principal de aire

Paso al chorro minimo de aire
Solenoide del aire del minimo

Filtro de aspiraciéon de aire

Solenoide de aire del maximo
Carburador izquierdo

Bobina pick-up (generador de impulsos)
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PASSAGGIO ARIA AL MINIMO

@
@
©)

Aria

Miscela carburante/aria

Carburante

PASSAGGIO PRINCIPALE ARIA

@
@
®

Aria

Miscela carburante/aria

Carburante
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PILOT AIR PASSAGE
1D Air

@) Fuel/Air mixture

3 Fuel

MAIN AIR PASSAGE
@ Air

@ Fuel/Air mixture

@ Fuel

PASO DEL AIRE AL MINIMO

D) Aire

(2) Mezcla combustible/aire
(3) Combustible

PASO PRINCIPAL DEL AIRE
M Aire

(2 Mezcla combustible/aire
(3) Combustible
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CAVO STARTER

® Vedere la procedura di regolazione riportata a pag.
2-17.

® Regolareicaviattuatore, acceleratore e pompa olio.
(Vedere pagg. 2-15 e 3-33).

POMPA OLIO
SPURGO ARIA DAL CIRCUITO POMPA OLIO

Tutte le volte che si nota la presenza d'infiltrazioni d’aria
nel condotto dal serbatoio olio alla pompa (in un motoci-
clo in riparazione}, o se la pompa olio deve essere smon-
tata per una riparazione, prima di rimettere in moto il mo-
tociclo assicurarsi di aver effettuato lo spurgo dell’aria
sulla pompa montata.

Per spurgare l'aria, il motociclo deve essere fermo.
Allentare la vite (1) per far fuoriuscire V'aria e serrarla a
fondo quando si & sicuri che tutta I’aria & uscita.

CONTROLLO POMPA OLIO

Il controllo della pompa si effettua misurando la quantita
di olio fornita dalla pompa stessa, in un intervallo di tem-
po stabilito.

® Collegare al tubo di aspirazione della pompa un conte-
nitore millimetrato riempito con I'olio motore prescrit-
fo.

& Avviare il motore e tenerlo a 2.000 giri/min.

® Con il motore a 2.000 giri/min, sollevare la leva della
pompa in posizione di completa apertura e mantener-
la in questa posizione per 2 minuti. In queste condizio-
ni, la quantita di olio estratta dal contenitore millime-
trato deve essere di 4,8-6,0 ml.

Quantita di olio estratta: 4,8 - 6,0 ml a 2.000 giri/min (per 2
minuti)

NOTA:
Dopo aver sostituito la pompa olio regolare il gioco dei ca-
viacceleratore e comando pompa olio.
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STARTER CABLE

& Referto page 2-18 for adjustment procedure.

® Regulate actuator, throttle and oil pump cables
(see pages 2-16 and 3-34).

OIL PUMP

BLEEDING AIR FROM THE OIL PUMP
CIRCUIT

Whenever evidence is noted of some air having
leaked into the oil pipe from the oil tank in a machi-
ne broughtin for servicing, or if the oil pump has to
be removed for servicing, before returning the ma-
chine to the user be sure to carry out an air blee-
ding operation on the oil pump in place.

To bleed the air, hold the machine in standstill con-
dition. Loosen the screw (1) to let out the air and
after making sure that the trapped air has all been
bled, tighten the screw good and hard.

CHECKING OIL PUMP

Check the pump for capacity by measuring the
amount of oil the pump draws during the specified
interval.

® Check a milimetre-gauged container filled with
specified engine oil to the pump suction hose.

® Startthe engine and run at 2.000 rom.

® Holding engine speed at the same 2.000 om,
move the pump lever up to the fully open posi-
tion and hold for 2 minutes. In these condi-
tions, the quantity of oil extracted from the
milimetre-gauged container should be 4,8 - 6,0
ml.

Oil discharge amount:
4,8-6,0 ml at 2.000 rpm (for 2 minutes)

NOTE:
Adjust both throttle and oil pump control cables’
play after replacing the oil pump.

CABLE DEL STARTER

® Vease el procedimiento de regulacion indicado
enlapag.2-18.

® Regular los cables del actuador, acelerador %
de labomba de aceite. (Vease pag. 2-16 y 3-34).

BOMBA DEL ACEITE

PURGA DEL AIRE DEL CIRCUITO DE LA
BOMBA DE ACEITE

Todas las veces que se nota la presencia de filtra-
ciones de aire en el conducto del depdsito de acei-
te hacia la bomba (en una motocicleta que se esta
arreglando) o si hay que desmontar la bomba de
aceite para repararla antes de volver a poner en
marcha la motocicleta hay que cercionarse de ha-
ber efectuado la purga de aire sobre la bomba
montada.

Para realizar la purga del aire, la motocicleta tiene
que estar parada. Aflojar el tornillo (1) para que
salga el aire y apretarlo a tope cuando estemos se-
guros de que ya haya salido todo el aire.

CONTROL DE LA BOMBA DE ACEITE

Elcontrol de la bomba se realiza midiendo la canti-
dad de aceite que la bomba extrae durante el pe-
riodo de tiempo establecido.

® Conectar un recipiente milimetrado con aceite
del motor establecido al tubo de aspiracion.

® Arrancar el motory ponerlo a 2.000 rpm.

® Con el motor a 2.000 rpm, levantar la palanca
de la bomba en posicion de completa apertura
unos dos minutos. En esta condiciones la can-
tidad de aceite extraido del recipiente milime-
trado debe ser de 4,8-6,0 ml.

Cantidad de aceite extraida:
4,8-6,0 ml a2.000 rpm (en dos minutos)

NOTA:

Despugs de haber substituido la bomba de aceite,
regular el juego de los cables del acelerador y el
mando de la bomba del aceite.
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

DESCRIZIONE

Il motore ¢ raffreddato dalla circolazione forzata del liquido attraverso le cavita ricavate nei cilindri e nelle
teste e attraverso il radiatore. La pompa utilizzata per far circolare il liquido & del tipo centrifugo ad elevata
portata. Il radiatore ¢ del tipo a tubi ed alette in alluminio, materiale che lo rende leggero e con un’ottima
capacita di dispersione del calore. Il termostato, del tipo a pastiglia in cera, regola con la sua valvola il pas-
saggio del liquido nel radiatore in funzione della temperatura. La valvola & azionata dalla pastiglia in cera,
sensibile al calore.

Nella figura riportata il termostato & in posizione di chiusura; il liquido circola attraverso la pompa, il moto-
re, le cavita di by-pass del termostato e solo parzialmente nel radiatore.

Quando la temperatura del liquido di raffreddamento raggiunge i 50°C, la valvola del termostato si apre ri-
pristinando il circuito di raffreddamento normale. Quando la temperatura del liquido raggiunge i 65°C, il
termostato ¢ completamente aperto e il calore viene dissipato nell‘atmosfera attraverso il radiatore.

@ Termostato (4) Pompa liquido di raffreddamento
@ Tappo del radiatore (B) Serbatoio liguido
() Radiatore ®) Tubo sfiato serbatoio
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COOLING SYSTEM SISTEMA DE REFRIGERACION
DESCRIPTION DESCRIPCION

The engine is cooled by the coolant set in forced
recirculation through jackets formed in the cylin-
ders and heads, and through the radiator. To make
the fluid circulate, a high-capacity centrifugal
pump is used. The radiator is of the tube and fin ty-
pe inaluminium material and is characterized by li-
ghtness in weight and good heat dispersion.

The thermostat is of wax pellet type, complete
with a valve as the means of temperature-depen-
dent regulation over the flow of water through the
radiator. The valve is actuated by the temperature-
sensitive wax contained in the pellet.

Referring to the following illustration, the thermo-
stat is in closed condition, so that water recircula-
tes through the route comprising pump, engine,
by-pass holes of the thermostat and only partially
radiator.

As the coolant temperature rises to 50°C and the
thermostat valve unseats, the normal water flow is
established. At about 65°C of rising coolant tempe-
rature, the thermostat becomes completely open
and most of the heat is released to the atmosphere
through the radiator core.

(D Thermostat

Radiator cap

Radiator

Water pump

Reservoirtank

Reservoir tank breather hose

@O

El motor es enfriado por medio de la circulacion
forzada del liquido a través de las cavidades obte-
nidas en los cilindros, en las culatas, y a través del
radiador. La bomba empleada para hacer circular
el liquido es centrifuga y posee una capacidad
muy elevada. El radiador es de tubos vy aletas de
aluminio, material que lo hace muy ligero y con
una gran capacidad de dispersion del calor. El
termostato de pastillas de cera regula con su val-
vula el paso del liquido hacia el radiador, segtn la
temperatura. La valvula es accionada por la pastil-
la de cera, sensible al calor.

Enlafigurase ve el termdstato en posicion de cier-
re; elliquido circula a través de la bomba, el motor,
las cavidades de by-pass del termdstato y, parcial-
mente, en el radiador.

Cuando latemperatura del liquido de refrigeracion
alcanza los 50 °C, la vélvula del termdstato se abre,
y asi, se restablece el circuito de refrigeracion nor-
mal. Cuando la temperatura del liquido alcanza los
65°C, el termostato esta completamente abierto y
el calor se dispersa en la atmdsfera a través del ra-
diador.

Termdastato

Tapon del radiador

Radiador A
Bomba del liquido de refrigeracion
Depdsito del liquido

SISISICIS

Tubo respiradero del depdsito del
liquido
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LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

Infabbricail circuito di raffreddamento viene riempito con
una soluzione di acqua distillata e liquido di raffredda-
mento antigelo/estate in parti uguali {50 : 50). Questa mi-
scela al 50 : 50 garantisce un’eccellente protezione termi-
ca e preserva il circuito di raffreddamento dal congela-
mento almeno fino a temperature di-20°C.

NOTA:

Le caratteristiche dei differenti prodotti antigelo sono di-
verse. Leggere sull’etichetta del prodotto il grado di pro-
tezione che garantisce.

RADIATORE

RIMOZIONE

® Smontare la carenatura.

® Svuotare il circuito di raffreddamento togliendo i tappi
dal radiatore e dai cilindri.

® Allentare le fascette e staccare i manicotti dal radiato-
re.

® Togliere le viti di fissaggio e smontare il radiatore.
Pressione di taratura della valvola del tappo radiatore:
110+ 10 kPa {1,171+ 0,1 kg/cm?)

La sporcizia o le impurita incollate sulle alette devono es-
sere rimosse usando dell’aria compressa.

Raddrizzare le alette piegate od appiattite usando un pic-
colo cacciavite piatto.

Tutti i tubi dell’acqua che presentano screpolature o fes-
surazioni devono essere sostituiti.

REINSTALLAZIONE

La reinstallazione del radiatore si effettua eseguendo in
senso inverso la sequenza di rimozione.

Dopo il rimontaggio del radiatore riempire il circuito di
raffreddamento con il liquido.
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COOLING SOLUTION

At the time of manufacture, the cooling system is
filled with a 50 : 50 solution of distilled water and
anti-freeze/summer coolant. This 50 : 50 mixture
will provide excellent heat protection, and will
protect the cooling system from freezing at
temperatures above ~20°C.

NOTE:

The characteristics of different anti-freezes are dif-
ferent. Read the label to know the protection it
guarantees.

RADIATOR

REMOVAL

® FRemove the fairing.

® Drainthe cooling circuit by removing the plugs
from the radjator and cylinders.

e [oosen the clamps and disconnect the ma-
nifolds from the radiator.

® femove the fastening screws and remove the
radiator.

Radiator cap valve gauge pressure:

110+ 10kPa (1,1+ 0,1 kg/cm?}

Road dirt or trash stuck to the fins must be remo-

ved. Use of compressed air is recommended for

this cleaning.

Fins bent down or dented cab be repaired by strai-

ghtening them with the blade of a small screwdri-

ver.

Any water hose found in cracked condition or

flattened must be replaced.

REINSTALLATION

The radiator is reinstalled in the reverse order of
the removal procedure.

After installing the radiator, be sure to add cooling
water.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

En la fabrica, el circuito de refrigeracion es llenado
con una solucion de agua destilada y liquido de re-
frigeracion anticongelante/verano en partes igua-
les (50 : 50). Esta mezcla al 50 : 50 garantiza una
proteccion térmica excelente y evita que el circuito
de refrigeracion se congele, al menos hasta una
temperatura de —20°C.

NOTA:

Las caracteristicas de los varios tipos de productos
anticongelantes son diferentes. Leer en la etiqueta
del producto el grado de proteccion que éste pue-
de garantizar.

RADIADOR

EXTRACCION

® Desmontar el carenado.

® Vaciar el circuito de refrigeracion quitando los
tapones del radiador y de los cilindros.

® Aflojar las abrazaderas y sacar los manguitos
del radiador.

& Sacar los tornillos de fijacion y desmontar el
radiador.

Presion de regulacion de la valvula del tapén del

radiador:

110 = 10 kPa (1,1 + 0,1 kg/cm?)

Hay que eliminar la suciedad y las impurezas que

hay sobre las aletas con aire comprimido.

Enderezar las aletas dobladas y aplanadas em-

pleando un pequeno destornillador plano.

Todos los tubos del agua que presentan grietas o

fisuras hay que substituirlos.

REINSTALACION

La reinstalacién del radiador se realiza efectuando
en sentido contrario la secuencia de la extraccion.
Despues del montaje del radiador, hay que llenar
el circuito de refrigeracion con el liguido.
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TERMOSTATO

RIMOZIONE

® Smontare la sella pilota e il serbatoio del carburante.
® Svuotare il circuito di raffreddamento.

® Staccare i tubi dell’acqua e il coperchio (1) del termo-
stato.

CONTROLLO

@ Verificare che la pastiglia del termostato non presenti
segni di fessurazioni.

Verificare il corretto funzionamento del termostato (1) nel
modo seguente:

® Passare unospago (2) attraverso la flangia, come illu-
strato.

e Immergere il termostato in un recipiente contenente
dell’acqua. Il termostato deve restare sospeso nel-
I'acqua. Scaldare I'acqua su un fornello, controllando
l‘aumento di temperatura con un termometro.

@ |eggere la temperatura quando il termostato scende
verso il fondo del recipiente. Questa temperatura, che
corrisponde a quella a cui la valvola del termostato co-
mincia ad aprirsi, dovrebbe essere compresatra 48° e
52°C.

Temperatura di apertura della valvola del termostato:
50+ 2°C

® Continuare il riscaldamento fino alla temperatura di
65°C.

® Quando la temperatura dell’acqua raggiunge i 65°C,
I"apertura della valvola del termostato dovrebbe esse-
re almeno di 7,0 mm.

(1) Fornello  (2) Termometro

Apertura della valvola del termostato: uguale o maggiore
di 7,0 mm (a 65°C)

e Se il termostato non soddisfa una o I'altra delle due
condizioni (temperatura iniziale di apertura e apertura
massima della valvola) deve essere sostituito.

® Serrare le viti del coperchio del termostato alla coppia
prescritta.

(D Apertura della valvola
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THERMOSTAT TERMOSTATO
REMOVAL EXTRACCION

® Removethe driver's seat and the fuel tank.
® Drainthe coolant.

® HRemove the water hose and thermostat cover

INSPECTION
@ Inspect the thermostat pellet for signs of
cracking.

Test the thermostat at the bench for control action,
in the following manner:

® Pass a string (2) through flange, as shown in
the figure.

® [/mmerse the thermostat in the water contained
in the jar. The immersed thermostat must re-
main in suspension. Heat the water by placing
the jar on a stove and observe the rising tem-
perature on the thermometer.

e Read the thermometer just when the thermo-
stat drops towards the bottom of the jar. This
reading, which is the temperature level at whi-
ch the thermostat valve begins to open, should
be anywhere between 48° and 52°C.

Thermostat valve opening temperature: 50+ 2°C

® Keep on heating the water to raise its tempera-
ture to and beyond 65°C.

® Just when the water reaches 65°C, the thermo-
statvalve should have lifted by at least 7,0 mm.

(D Stove 2 Thermometer

Thermostat valve lift: 7,0 mm (at 65°C) or over

® A thermostat failing to satisfy either of the two
requirements (start-to-open temperature and
valve lift) must be replaced.

® Tighten the thermostat cover bolts to the speci-
fication.

(D Valve lift

® Desmontar el sillin del piloto vy el depdsito del
combustible.

® \Vaciar el circuito de refrigeracion.

e Desempalmar los tubos del agua y la tapa (1)
del termdstato.

CONTROL

o Verificar que la pastilla del termdstato no pre-
sente fisuras.

Verificar el funcionamiento correcto del termdsta-
to (1 dela manera siguiente:

e Pasarunhilo (2) através de la brida, como se
muestra.

® Sumergir el termostato en un recipiente con
agua, el termdstato tiene que quedar suspen-
dido en el agua. Calentar el agua con un hornil-
lo, controlando el aumento de la temperatura
con un termometro.

® |eerlatemperatura cuando el termdstato baja
hacia el fondo del recipiente. Esta temperatura,
que corresponde a la temperatura en la cual la
valvula del termodstato empieza a abrirse, tiene
gue estar entre 48° Cy 52°C.

Temperatura de apertura de la valvula del termo-
stato: 50 + 2°C
® (Calentar hasta llegar a 65°C.

e (Cuando la temperatura del agua alcanza los 65
°C, la apertura de la valvula del termadstato ten-
dria que ser 7,0 mm, como minimo.

(D Hornillo

Apertura de la valvula del termostato: igual o
mayor de 7,0 mm {a 65°C)

@ Termometro

¢ Si el termostato no satisface una de las dos
condiciones (temperatura inicial de apertura y
apertura maxima de la valvula) debe ser sub-
stituido.

® Apretar los tornillos de la tapa del termdstato
al par establecido.

(D Apertura de la valvula
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SENSORE E INDICATORE TEMPERATURA LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

Lo schema illustrato mostra i collegamenti elettrici dell'indicatore di temperatura. | componenti principali
sono il sensore della temperatura (a contatto con il liquido di raffreddamento) e I'indicatore di temperatura.

(D Display del computer multifunzione (2) Sensore temperatura liquido
Ar/R V/Gr
— V/R
°_~o  S—
15A
e T

R

CONTROLLO

Verificare che la resistenza del sensore della temperatura
vari in funzione della temperatura stessa, come specifica-
to. [l controllo si effettua nel modo indicato di seguito.
Collegare il tester (impostato come ohmetro) al sensore
della temperatura ed immergere il sensore in un recipien-
te contenente acqua. Mettere il recipiente su un fornello e
fare riscaldare I'acqua lentamente; controllare la tempera-
tura indicata dal termostato immerso nel recipiente e il va-
lore della resistenza indicata dal tester.

Sostituire il sensore della temperatura se la sua resistenza
non varia come sotto riportato.

Specifiche del sensore della temperatura

Temperatura dell’'acqua (°C) | Resistenza standard (Q)

50 circa 226 + 50

115 circa 26+ 10

Sostituire il sensore della temperatura liquido se la sua re-
sistenza e infinita o se si discosta troppo dai valori sopra
specificati. Per il controllo dell'indicatore della temperatu-
ra liquido di raffreddamento, vedere il capitolo 6.

RIMONTAGGIO

Applicare LOCTITE®547 sulla filettatura del sensore tem-
peratura e montarlo sul coperchio del termostato.

Coppia di serraggio: 6 - 10 Nm {0,6 - 1,0 kgm)
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COOLANT SENSOR AND SENSORE INDICADOR DE LA
TEMPERATURE GAUGE TEMPERATURA DEL LIQUIDO DE

The following circuit diagram shows the electrical
wiring for the thermometer. The major compo-
nents are: temperature gauge (in contact with coo-
ling water); and temperature indicator .

(1) Multifuncion computer display

(2) Coolant sensor

INSPECTION

Test the temperature guage sensor at the bench to
see If its ohmic value changes, as specified, with
temperature. The test is to be run as follows: con-
nect the tester (set like an ohnmeter) to the coolant
sensor and place it in the water contained in a jar,
which is placed on a stove, and heat the water to
raise its temperature slowly, reading the thermo-
meter immersed in the jar and also the tester.

A coolant sensor whose ohmic value does not
change in the proportion indicated below must be
replaced.

Coolant sensor specifications

Water temp. Standard resistance
(°C) Q)
50 Approx. 226 = 50
115 Approx. 26 + 10

If the resistance is noted to show infinity or too
much different resistance value, the coolant sen-
sor must be replaced. For inspecting the coolant
temperature gauge, refer to chapter 6.

REASSEMBLY

Apply LOCTITE™ 547 to the thread portion of the
coolant temperature sensor and install it to ther-
maostat cover.

Tightening torque: 6 - 10 Nm (0,6 -~ 1,0 kgm)

REFRIGERACION

Et esquema ilustrado muestra las conexiones eléc-
tricas del indicador de temperatura. Los compo-
nentes principales son el sensor de la temperatura
{(en contacto con el liquido de refrigeracion) y el in-
dicador de temperatura.

@ Display del computer multifuncion

(2) Sensordela temperatura del liquido

CONTROL

Verificar que la resistencia del sensor de la tempe-
ratura varie seguin la temperatura, como se ha
especificado. El control se realiza de la manera si-
guiente. Conectar el tester (regulado como dhme-
tro) al sensor de la temperatura y sumergir el sen-
sor en un recipiente con agua. Poner el recipiente
en un hornillo y calentar el agua lentamente; con-
trolar la temperatura, indicada por un termostato
sumergido dentro del recipiénte, y el valor de la re-
sistencia, indicada por el tester.

Substituir el sensor de la temperatura, si su resi-
stencia no varia como se indica a continuacion.

Caracteristicas del sensor de la temperatura

Temperatura del Resistencia standard
agua {°C) {Q)
50 unos 226 + 50
115 unos 26 £ 10

Substituir el sensor de la temperatura del liquido,
si su resistencia es infinita, o si se aleja demasiado
de los valores indicados anteriormente. Para el
control del indicador de la temperatura del liquido
de refrigeracion, vedse el capitulo 6°.

MONTAJE

Aplicar LOCTITE®547 sobre la rosca del sensor de
la temperatura y montarlo sobre la tapa del termo-
stato.

Par de apriete del sensor de la temperatura:
6-10Nm (0,6 - 1,0 kgm)
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CONTROLLO DEL SISTEMA DI CARICA

CONTROLLO DELLA TENSIONE DI CARICA

)
®

Smontare la sella pilota.

Avviare il motore e portarlo a 5.000 giri/min, con ['in-
terruttore luci in posizione “ON" e il commutatore luci
in posizione “HI".

Con il tester tascabile, misurare la tensione continua
traiterminali (+) e (- della batteria. Se il tester indi-
ca valori di tensione inferiori a 13,0 V o superiori a
15,0 V, controllare il funzionamento dell’alternatore e
del regolatore/raddrizzatore.

Regolatore/raddrizzatore (2) Batteria
Interruttore di accensione

NOTA:
Prima di eseguire questo controllo, assicurarsi che la bat-
teria sia completamente carica.

Tensione di carica standard:
13,0- 15,0V (C.C.) a 5.000 giri/min

FUNZIONAMENTO A VUOTO DELL'ALTERNATORE

Smontare la sella pilota, il codone e la carenatura cen-
trale (sotto la sella pilota).

Scollegare il connettore dei cavi alternatore.
Avviare il motore e portario a 5.000 giri/min.

Con il tester tascabile misurare la tensione {corrente
alternata) fra i tre cavi gialli. Se il valore indicato dal te-
ster & inferiore a 53 V, I'alternatore & difettoso.

Tensione a vuoto standard:
superiorea49V (A.C.) a5.000 giri/min
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CHARGING SYSTEM INSPECTION

CHARGING OUTPUT CHECK

® Remove the driving seat.

® Start the engine and keep it running at 5.000
rpm with lighting switch turned "ON" and
dimmer switch turned to "H!" position.

® Using the pocket tester, measure the DC
voltage between the battery terminal ® and
(). Ifthe tester reads under 13,0 V or over 15,0
V, check the AC generator no-load performan-
ce and regulator/rectifier.

® Regulator/rectifier ) Battery

©) lgnition switch

NOTE:
When making this test, be sure that the battery is in
fully-charged condition.

Standard charging output:
13,0- 15,0 V (DC) at 5.000 rpm

AC GENERATOR NO-LOAD PERFORNMANCE

® Remove the driving seat, couling and central
fairing (under the driving seat).

® Disconnect the AC generator lead wire coupler.
® Start the engine and keep it running at 5.000
rom.

® Using the pocket tester, measure the AC volta-
ge between the three yellow lead wires.
Ifthe tester reads under 53 V, the AC generator
is faulty.

Standard no-load performance:
more than 49 V (AC) at 5.000 rpm

CONTROL DEL SISTEMA DE CARGA

CONTROL DE LA TENSION DE CARGA

® Desmontar el sillin del piloto.

® Poner en marcha el motor v ponerlo a 5.000
rpm, con el interruptor de las luces en la posi-
cion "ON" y el conmutador de los faros en la
posicion "HI".

® Con el tester de bolsillo, medir la tensién conti-
nua entre los terminales @ Y @ de la bateria.
Si el tester indica unos valores de tension infe-
riores a 13,0 V o superiores a 15,0 V, controlar
el funcionamiento del alternador y del regu-
lador/rectificador.

(D Regulador/rectificador (2) Bateria

® Interruptor de encendido

NOTA:
Antes de realizar este control, hay que asegurarse
de que la bateria esté completamente cargada.

Tension de carga standard:
13,0-15,0 V (CC) a 5.000 rpm

FUNCIONAMIENTO EN VACIO DEL
ALTERNADOR

® Desmontar el sillin del piloto, la cola y el care-
nado central (debajo del sillin del piloto).

® Desconectar el conector de los cables del alter-
nador.

® Poner en marcha el motor y ponerio a 5.000
rpm.

® Con el tester de bolsillo medir la tensién (cor-
riente alternada) entre los tres cables amaril-
los. Si el valor indicado por el tester es inferior
ab3V,elalternador es defectuoso.

Tension en vacio standard:
superiora49V (AC) a 5.000 rpm
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CONTROLLO DELLA CONTINUITA
DELL'ALTERNATORE

# Con il tester tascabile verificare fa continuita tra i cavi gialli
dello statore (con il connettore dei cavi scollegato). Verifica-
re anche l'isolamento del supporto dello statore.

NOTA:
Per effettuare questo controllo, non occorre smontare [’alterna-
tore.

Valore standard della resistenza: 0,1-1Q
Valore standard della resistenza tra
cavi e supporto statore = « (infinito)

REGOLATORE/RADDRIZZATORE

® Smontare la sella pilota ed il codone.

e Scollegare i connettori del regolatore/raddrizzatore dall'im-
pianto elettrico.

e Con il tester tascabile (scala x 1 kQ), misurare la resistenza
tra i caviindicati nella tabella riportata di seguito {dal lato re-
golatore/raddrizzatore). Se la resistenza misurata non & cor-
retta, sostituire il regolatore/raddrizzatore.

Terminale @ del tester su:
;?; N N N R/N N/Bi
B
"3 N oo oo 7 —oo oo
]
%’ N oo oo 7 -0 oo
@ N e o0 7 - oo =)
2
«:
R R/N oo oo oo oo
g
= .
8 NBi | T-00 | Toco | T-00 | 200

PER MODELLO 1996

Con il tester tascabile {scala in (), misurare la resistenza tra i ca-
vi indicati nella tabella riportata di seguito (dal lato
regolatore/raddrizzatore}. Se la resistenza misurata non & cor-
retta, sostituire il regolatore/raddrizzatore.

ValoriinQ
Terminale @ del tester su:

3 G G G R | RV | B
3

[ G oo [>53 [ 7Aoo 7700
2

?} G o oo o0 7—00 7—00
ke

@ G oo oo [e] 7 - o0 ']—oo
@

s R | T-co | Tooo | T-00 T-oo | T-00
S

§ RNV oo oo oo oo 7-00
~ B o o oo o | 7o

AVVERTENZA:

Questo metodo di misura & approssimativo; se possibile verifi-
care il corretto funzionamento della ricarica utilizzando un altro
regolatore/raddrizzatore sicuramente funzionante.
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AC GENERATOR CONTINUITY CHECK

e Using the pocket tester, check the continuity
between the yellow lead wires of the stator (with the
lead wire coupler disconnected).

Also check that the stator support is insulated.

NOTE:
When making this test, it is not necessary to remove the
AC generator.

Standard resistance: 0,71-1Q
Standard resistance between wires and
stator support = -~ (infinite}

REGULATOR/RECTIFIER

® Remove the driving seat and cowling.

8 Disconnect the regulator/rectifier couplers from the
electric.

® Using the pocket tester (x 1 kQ range), measure the
resistance between the lead wires in the following
table (from the regulator/rectifier side). If the resi-

CONTROL DE LA CONTINUIDAD
DEL ALTERNADOR

e Con el tester de bolsillo verificar la continuidad en-
tre los cables amarillos del estator {con el conector
de los cables desconectado). Verificar también el ai-
slamiento del soporte del estator.

NOTA:
Para efectuar este control, no es necesario desmontar el
alternador.

Valor standard de la resistencia: 0,1~1Q
Valor standard de la resistencia entre los
cables y el soporte del estator = « {infinito}

REGULADOR/RECTIFICADOR

¢ Desmontar el sillin del piloto v la cola.

e Desconectar los conectores del regulador/rectifica-
dor de la instalacion eléctrica.

e Coneltesterde bolsillo (escala x 1 kQ), medir la resj-
stencia entre los cables indicados en la tabla indica-
da a continuacién (del lado regulador/rectificador).

stance checked is incorrect, replace the Silaresistencia medida no es correcta, hay que sub-
regulator/rectifier. stituir el regulador/rectificador.
(+) Probe of tester to: = Terminal (+) del tester en:
4]
IS N N N | RN | N/BI 8 N N N RN [ ON/B
w
E N o (&S] 7 - oo '8 0 ©o T-oo oo
f ]
::' N o) oo 7 -0 oo o o e T-o00 o
S O,
2 N oo oo 7-co co = oo oo 1- oo oo
o 2
@ N/Bi 7-00 1 -0 T-00 | 2-00 2 N/Bi T-oo | T-00 [ 1-00 | 2-0o0

ONLY FOR MODEL 1996

Using the pocket tester (x 10 range), measure the resi-
stance between the lead wires in the following table
(from the regulator/rectifier side). If the resistance
checked is incorrect, replace the regulator/rectifier.

SOLO PARA MODELO 1996

Con el tester de bolsillo (escala x 1 Q), medir Ia resisten-
cia entre los cables indicados en la tabla indicada a con-
tinuacion {del lado regulador/rectificador). Si la resi-
stencia medida no es correcta, hay que substituir el re-
gulador/rectificador.

Value in Q2

ValorenQ

@ Probe of tester of:

G G G R RV | B

oo o
3
3
3
3
3

2 =
8
8
8
8

L@ Probe of tester of-
[us}

3

3

3

3

;

/

(#) Probe of tester of:

G G G R RV | B

e G o o o Tooo | 700
o
b
8 G o o oo 7 - 7 -
w
3
N— G o o co 7 -0 7 -c0
o
g R 7‘00 T-00 T -0 7 -0 7 -0
2

B oo co oo oo 7—00\1

CAUTION:

This method of measuring is only approximate. If possi-
ble check that the recharging works properly using
another correctly functionina reaulator/rectifier

ADVERTENCIA:

Este método de medicién es aproximado; si es posible,
verificar el funcionamiento correcto de la recarga em-
pleando otro requiador/rectificador aue funcione bien.
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SISTEMA DI ACCENSIONE

SCHEMA DEL SISTEMA DI ACCENSIONE

| S
Ej@“ ' BRI
& —® @

Batteria Interruttore cavalletto laterale
Centralina C.D.1.

Interruttore arresto emergenza motore

Interruttore folle
Valvole di scarico

Bobine Centralina di controllo
Al servizi ausiliari {fanaleria) Sensore acceleratore
Cilindri Carburatori

Regolatore/raddrizzatore Solenocide aria minimo

CEISIOICIOIOICIS

Volano Solenoidi aria massimo

PPEEEOB®
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IGNITION SYSTEM

DIAGRAM OF THE IGNITION SYSTEM

SIESHNIGISISISIOOIOIOINIOIOS

Battery

C.D.I. Unit

Engine emergency stop switch
Coils

To auxiliary services (lights)
Cvlinders
Regulator/rectifier

Flywheel

Side stand switch

Neutral indicator switch
Exhaust valves

Control unit

Throttle sensor
Carburettors

Min. air solenoid

Max. air solenoids

PERENORLELEOE®®E

SISTEMA DE ENCENDIDO

ESQUEMA DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

Bateria

Centralita C.D.1.

Interruptor de parada de emergencia del motor
Bobinas

Alos servicios auxiliares (faros)
Cilindros
Regulador/rectificador

Volante

Interruptor del caballete lateral
Interruptor del punto muerto
Valvulas de escape

Centralita de control

Sensor del acelerador
Carburadores

Solenoides aire minimo
Solenoides aire maximo



6-7 IMPIANTO ELETTRICO

CENTRALINA DI CONTROLLOE
USO DEL TESTER PER L'ACCENSIONE
(IGNITION CHECKER)

La centralina sitrova sotto la sella pilota.

MODALITA DI CONTROLLO

La centralina di controllo é funzionante se comanda cor-
rettamente:

@ Bobinediaccensione deicilindri anteriore e posteriore
e segnale per il contagiri.

® Funzionamento del motorino attuatore valvole allo
scarico.

® Solenoidiaria.
® Spiafolle.
Il controllo della centralina pud essere eseguito sostituen-

dola con un'altra sicuramente funzionante oppure utiliz-
zando l'ignition checker con i seguenti accessori:

Ignition checker: 8600397 + Adattatore: 8600398 + Ca-
blaggio: 8600399

MODALITA DI CONTROLLO CON L'IGNITION
CHECKER

® Smontare la sella pilota.

® Smontare il serbatoio carburante.

® Smontare la carenatura.

® Smontare le candele dai cilindri.

® Collegare l'adattatore all'ignition checker con il ca-
blaggio, come illustrato in figura.

(1) Adattatore

(2) Ignition checker

@Cablaggio

® Impostare sull'ignition checker il “MODE 3” e sull'a-
dattatore il "MODE 4",

® Scollegare it connettore della bobina pick-up che va al-
la centralina di controlio e collegare il cablaggio dell'i-
gnition checker al connettore della centralina.

® Collegare i cavi di alimentazione dell'ignition checker
ad una batteria.

AVVERTENZA:

* Non usare la batteria installata sul motociclo.
Assicurarsi di collegare il cavo nero al terminale )
della batteria e il cavo rosso al terminale

Assicurarsi che I'interruttore START sia in posizione
OFF prima di collegare i cavi dell’alimentazione.

NOTA:
Prima di eseguire questo controllo, assicurarsi che la bat-
teria sia completamente carica.

*
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CONTROL UNIT AND USE OF THE
IGNITION CHECKER '

The unit is to be found under the driving seat.

CONTROL PROCEDURES
The control unit functions properly if it controls:

® The front and rear cylinder ignition coils and
the rev counter signal.

® The functioning of the exhaust valve actuator
motor.

Airsolenoids.
Neutral light.

The control unit may be checked by replacing it
with another known to function or by using the
ignition checker with the following accessories:

Ignition checker: 8600397 + Adapter: 8600398 +
Harness: 8600399

CONTROL PROCEDURES WITH IGNITION
CHECKER

® Remove the driving seat.

® [emove the fuel tank.

@ Remove the right side cowling.

@ flemove the spark plugs from the cylinders.

e (Connect the adapter and ignition checker with
the harness as shown in the photograph.

@ Adapter ) Ignition checker

@ Harness

® Set the ignition checker to "MODE 3" and the
adapterto "MODE 4"

® Disconnect the coupler pick-up coil going to
the control unit and connect the ignition
checker to the control unit coupler.

e (onnect the power source leads from the igni-
tion checker to a battery.

CAUTION:

* Do not use the battery equipped on the
motorcycle.

* Be sure to connect the black lead to the bat-
tery (=) terminal and red lead to the (%) ter-
minal.

* Make sure START switch is in OFF position
before connecting the power source lead.

NOTE:
Before making this test, be sure that the battery is
fully charged condition.

CENTRALITA DE CONTROL Y USO
DEL TESTER PARA EL ENCENDIDO
(IGNITION CHECKER)

La centralita esta debajo del sillin del piloto.

MODALIDADES DE CONTROL
La centralita de control funciona cuando controla
correctamente:

® Bobinas de encendido de los cilindros delante-
ro y trasero y sefnal para el cuentarrevolucio-
nes.

® [Funcionamiento del motor accionador de las
valvulas de escape.

® Solenoides del aire.
¢ Testigo del punto muerto.

El control de la centralita puede realizarse substi-
tuyéndola con otra que funcione bien, o emplean-
do el ignition checker con los accesorios siguien-
tes:

Ignition checker: 8600397 + Adaptador: 8600398 +
Cableo: 8600399

MODALIDADES DE CONTROL CON
EL IGNITION CHECKER

® Desmontar el sillin del piloto.

® Desmontar el depdsito del combustible.

® Desmontar el carenado.

® Desmontar las bujias de los cilindros.

e (Conectar el adaptador al ignition checker con
el cableo, como se muestra en la figura.

(D Adaptador (2 Ignition checker

(@) Cableo

® Regularenelignitionchecker el "MODE 3" v el
"MODE 4" en el adaptador.

® Desconectar el conector de la bobina pick-up
gue va a la centralita de control y conectar el
cableo del ignition checker al conector de la
centralita.

e Conectar los cables de alimentacién del igni-
tion checker a una bateria.

ADVERTENCIA:

* No usar la bateria instalada en la motocicleta.

* Hay que asegurarse en conectar el cable negro
al terminal (=) de la bateria y el cable rojo al
terminal (¥).

* Hay que asegurarse de que el interruptor
START este en posicion OFF antes de conectar
los cables de alimentacion.

NOTA:
Antes de realizar este control, hay que asegurarse
de que la bateria esteé completamente cargada.
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BOBINE DI ACCENSIONE E SEGNALE PER

MOTORINO ATTUATORE VALVOLE ALLO
SCARICO

Verificare che i tasti “"START"” e “POWER” siano in

posizione OFF dopo aver controlflato i punti 1 e 2.

® Premere il tasto "MODE 3" sul tester.

® Mettere la manopola “MODE"” dell’adattatore
in posizione “4”.

® - Premere il tasto “POWER".

® Ruotare I'interruttore in posizione “"START".

® Spostare gradualmente la manopola del qua-

drante "REVOLUTION" per controllare le se-
guenti posizioni deila valvola di scarico.

A 2.000 giri/min - Operazione di pulizia del-

la valvola di scarico (solo

una volta).
A 8.000 giri/min (solo per modello 1996 E&
10000 giri/min) - Valvola di scarico in posi-

zione di meta apertura.
A 10.000 giri/min (solo per modelio 1996 LA
11000 giri/min) - Valvola di scarico in posi-
zione dicompleta apertura.

SOLO PER MODELLO 1996 VERSIONE 25 kW

A 2.000 giri/min- Operazione di pulizia della val-
vola di scarico {solo una volta in
posizione di completa apertura;
tutte le altre volte in posizione di
meta apertura).

A 10.000 giri/min - Valvola di scarico in posizione di
completa apertura. N

CONTAGIRI

e Montare le candele su entrambi i cilindri.

® Ruotare l'interruttore di accensione in posizio-
ne "ON” e mettere l'interruttore arresto moto-
resu “RUN".

® Ruotare la manopola del quadrante “REVOLU-
TION” in posizione 2",

@ Ruotare il tasto “MODE 3" sullignition
checker.

& Posizionare la manopola "MODE” dell’adatta-
tore sulla posizione “4”.

® Premere il tasto "POWER".

@ Ruotare l'interruttore in posizione “"START".

@ Controllare I'accensione della candela def cilin-
droN.Te N.2.

@ Controllare I'accensione ad alto numero di giri
{spostare la manopola del quadrante "REVO-
LUTION" su elevato numero di giri).

SOLO PER MODELLO 1996 VERSIONE 25 kW

& Con acceleratore rilasciato:

- ¢'é sempre accensione sulle candele.

@ Conacceleratore completamente ruotato:

- Fino a 8000 giri/min c¢'é la scintilla
sulle candele.

- A 8000 giri/min inizia a mancare gualche
scintilla sulie candele.

- A 10000 giri/min mancanc quasi tutte le
scintille sulle candele.

- Sopra gli 11000 giri/min mancano comple-
tamente le scintille sulle candele.

8 Controllare il contagiri.

® Se non ¢'é accensione, verificare o sostituire la

bobina di accensione interessata e successiva-
mente la centralina C.D.1., il contagiri, i cablaggi e
la centralina di controllo.

(D Posizione di meta apertura
(2) Posizione di completa apertura

S mqlul €3 _‘_‘
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IGNITION COILS AND REV COUNTER SIGNAL

e Place the spark plugs on each cylinder head.

e Turn on the ignition switch and set the engine stop
switch to “RUN" position.

® Turnthe "REVOLUTION” dial knob to “2” position.

Depress the “MODE 3” button on the ignition

checker.

Turnthe "MODE” knob on the adaptorto “4” position.

Depress the “POWER” button. '

Turn the switch to “START " position.

Check the sparking condition of No. 1 cylinder’s

plug and No. 2 cylinder’s plug.

®  Checkthe sparking condition at a high revolution range
(turn the “REVOLUTION” dial knob to high rpm side).

ONLY FOR MODEL 1996 VERSION 25 kW

e With released accelerator:
- there is a continuous spark on the spark plugs.

e  With completely rotated accelerator:
- Up to 8000 rpm there is spark on the spark plugs.
- At 8000 rpm the sparks on the spark plugs start

® & ® &

decreasing.

- At 10000 rpm there are almost no sparks on the
spark plugs.

- Over 11000 rpm there is no spark at all on the
spark plugs.

Check the tachometer.

If no ignition occurs, check or replace the ignition
coil and, successively, the CDI unit, the rev counter
the harnesses and the control unit.

EXHAUST VALVE ACTUATOR MOTOR

Make sure "START” switch and "POWER” button are in

“OFF” positions after checking points 1and 2.

Depress the "MODE 3" button on the ignitor checker.

Setthe "MODE " knob on the adaptor to “4” position.

Depress the “POWER” button.

Turn the switch to “START” position.

Moving the “REVOLUTION” knob gradually to check

the following positions by moving the exhaust valve.

At 2.000 rpm - Cleaning operation of exhaust
valve (only one time).

At 8.000 rpm (only for model 1996 Bl | 10000 rpm)
Exhaust valve is set on the half
open position.

At 10.000 rpm (only for model 1996 B | 11000 rpom)
Exhaust valve is set on the full
open.

® ® % @ @

_—
! ONLY FOR MODEL 1996 VERSION 25 Kw

’ At2.000 rpm - Cleaning operation of exhaust valve
| (only once in completely open posi-
! tion; any other time in half-open po-
’ sition).

Exhaust valve is set on the full open.

J At10.000 rpm -

@ Half opening position
'@ Fullopening position

BOBINAS DE ENCENDIDO Y SENAL PARA EL
CUENTARREVOLUCIONES

® Montar las bujias en los dos cilindros.

e Girarelinterruptor de encendido en la posicién "ON"
y poner el interruptor de parada del motor en la posi-
cion "RUN™.

e  Girar la manecilla del cuadrante "REVOLUTION" en

la posicion "2".

Apretar la tecla "MODE 3" del ignition checker.

Girar la manecilla "MODE" del adaptator en la posicion "4".

Apretar la tecla "POWER".

Girar el interruptor en la posicion "START".

Controlar el encendido de la bujia del cilindroN.1y N.2.

Controlar el encendido a un nimero de revoluciones

alto (desplazar la manecilla del cuadrante "REVOLU-

TION" a un numero elevado de revoluciones).

SOLO PARA MODELO 1996 VERSION 25 kW

e Con acelerador soltado:
- hay siempre encendido en las bujias.
e Conacelerador totalmente girado:
- Hasta las 8000 rpm hay chispa en las bujias.
- A 8000 rpm empiezan a fattar algunas chispas en
las bujias.
- A 10000 rpm faltan casitodas las chispas en las buijias.
- Por encima de las 11000 rpm faltan del todo las
chispas en las bujias.

e Controlar el cuentarrevoluciones.

® Sinoseproduce el encendido, hay que verificar o sub-
stituir la bobina de encendido correspondiente y po-
steriormente fa centralita C.D.l., el cuentarrevolucio-
nes, los cableos y la centralita de control.

MOTOR ACCIONADOR DE LAS VALVULAS ENEL
ESCAPE

Verificar que las teclas "START" y "POWER" estén en la po-

sicion OFF después de haber controlado los puntos 1y 2.

® Apretarlatecta "MODE 3" del tester.

Poner la manecilla"MODE" del adaptador en la posicion 4",

Apretar la tecla "POWER".

Girar el interruptor en la posicion "START".

Desplazar gradualmente la manecilla del cuadrante

"REVOLUTION" para controlar las siguientes posi-

ciones de la valvula de descarga.

A2.000rpm - Operacion de limpieza de la valvu-
la de escape (sdlo una vez).

A 8.000 rpm (s6lo para modelo 1996 B | 10000 rpm)
Véalvula de escape en posicién de
mitad de apertura.

A 10.000 rpm (sdlo para modelo 1996 B, 11000 rpm)
Valvula de escape en posicidn de
completa apertura.

SOLO PARA MODELO 1996 VERSION 25 kW

A 2.000 rpm - Operacion de limpieza de la valvula de
escape (solo una vez en posicion de
completa apertura; todas las otras ve-
ces en posicion de mitad de apertura).
Valvula de escape en posicion de
completa apertura.

A 10.000 rpm -

@ Posicion de mitad de apertura
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SOLENOIDI ARIA

& Posizionare l'ignition checker su “MODE 3" e I'adatta-
tore su “MODE 4".

SOLENOIDE ARIA MINIMO

e Controllare il funzionamento del solenoide aria mini-
mo con un tester tascabile (scala: D.C. 25 V).

@ Inserireilterminale @ del tester nel terminale del ca-
vo G/V del connettore e'il terminale @ nel terminale
Ar/N del connettore.

® Ruotando gradualmente la manopola del gquadrante
“REVOLUTION", verificare le seguenti condizioni al
corrispondente numero di giri:

a 500 giri/min = OFF
a 1.000 giri/min = ON
a 2.000 giri/min = OFF

SOLENOIDI ARIA MASSIMO

& Premereiltasto “"MODE 3" sull'ignition checker e ruo-
tare la manopola dell’adattatore su "MODE 4”.

@ Premere il tasto "POWER".
® Ruotare l'interruttore in posizione “START”.

® Controllare il funzionamento dei solenoidi aria massi-
mo dal suono “click” emesso dai solenoidi quando so-
no alimentati.

@ || funzionamento dei solenoidi in relazione all’angolo
di apertura della manopola acceleratore e il seguente:

\Solo un “click”

apertura
a 4.000 giri/min | } } } manopola
0 1/4 1/2 3/4 apertura  acceleratore
completa
serie continua di “click”
o apertura
a 6.000 giri/min | } } manopola
0 1/4 1/2 3/4 apertura  acceleratore
completa
serie continua di “click”
apertura
a8.000 giri/min  p— f manopola

0 1/4 1/2 3/4 apertura  acceleratore
completa

ON

0,5 1 2
(x 1.000 giri/min)

OFF
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AIR SOLENOIDS

@ Sef the ignition checker on "MODE 3" and the
adaptor on "MODE 4"

MINIMUM AIR SOLENOID

@ Check the operation of solenoid with a pocket
tester (range: DC 25V).

® Insert a (=) probe of pocket tester to the G/V
lead wire's coupler and a (+) probe of pocket
tester to the Ar/N lead wire’s coupler.

® Turning the "REVOLUTION” dial knob gra-
dually to check the following operations at the
specified rpm.

at 500 rpm = "OFF”
at 1.000 rpm = “ON"
at 2.000 rpm = “OFF”

MAXIMUM AIR SOLENOIDS

@ Depress the ignition checker “MODE 3 button
and turn "MODE 4" adaptor button .

® Depressthe “POWER” button.
® Turntheswitchto “START” position.

® Check the operation of max air solenoids by
“click” sound emitted y the solenoids when
they are fed.

® The ncrmal functioning of the solenoids in re-
lation to the opening angle of the throttle knob
is as follows: '

g only one “click"

throttle
at4.000 rpm }— } / } opening
0 1/4 1/2 3/4 complete knob
opening
continuous series of "click”
r‘““—_“’ throttle
at6.000rpm oy — opening

0 1/4 1/2 3/4 complete knob
opening

continuous series of “clicks”

] throttle
1

at8.000 rpm p—qp»p 4 | opening

0 1/4 1/2 3/4 complete Knob
opening

SOLENOIDES AIRE

® Poner el ignition checker en el "MODE 3" vy el
adaptador en el "MODE 4™,

SOLENOIDE AIRE MINIMO

® Controlar el funcionamiento del solencide aire
minimo con un tester de bolsillo {(escala: DC 25 V).

® Introducir el terminal (=) del tester en el termi-
nal del cable G/V del conectory el terminal ©
en el terminal Ar/N del conector.

® Girando de manera gradual la manecilla del
cuadrante "REVOLUTION" verificar las siguien-
tes condiciones segln el numero de revolucio-
nes correspondiente:

a 500 rpm = OFF
a 1.000 rpom =ON
a 2.000 rpm = OFF

SOLENOIDES AIRE MAXIMO

® Apretarlatecla "MODE 3" en el ignition checker
y girar la manecilla del adaptador en el "MODE
4",

® Apretar latecla "POWER".
® Girarelinterruptor en la posicion "START".

® Controlar el funcionamiento de los solenoides
aire maximo por el sonido “click” emitido por los
solenoides cuando son alimentados.

® FEi funcionamiento normal de los solenoides en
relacion al dngulo de apertura de la manecilla del
acelerador es el siguiente:

\Sc')lo un “click”

apertura
a4.000rpm = } — puno de
0 1/4 1/2 3/4 apertura gases

completa

serie continua de “click”
| apertura

a6.000rpm s ,I } } puno de

0 1/4 1/2 3/4 apertura 9ases
completa
serie continua de "¢lick”
apertura
a8.000rpm it I puno de
0 1/4 1/2 3/4 apertura 9ases

completa
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SPIAFOLLE

In caso di anomato funzionamento procedere come indicato di seguito.
a) Laspiarimane sempre accesa (anche con marcia inserita):
# Controllare i collegamenti elettrici.

e Controllare e/o sostituire I'interruttore del folle.

e Controllare e/o sostituire la centralina di controllio.

b) Laspianon siaccende con il cambio in folle:

Controllare e/o sostituire ta lampadina.

Controllare i collegamenti elettrici.

Controllare e/o sostituire 'interruttore del folle.
Controllare efo sostituire la centralina di controllo.

CENTRALINACD.L

Eseguire il controllo con il tester tascabile.

e Collegareiterminali @ e @ del tester a tutti i cavi della centralina
C.D.I., verificando la continuita e misurando il valore di resistenza.

@ Selacontinuita e ivalori di resistenza corrispondono a quel-
li riportati nella tabella seguente, la centralina C.D.I. puo es-
sere considerata normale (vedere I'""AVVERTENZA").

e Misurare la resistenzatraiterminali.

@ Scaladeltester: x kQ.

Terminale (+) del tester su:
M/Bi| R/Bi | N/Bi i Ar/N! Bi/B | N/G | N/Bi
M/Bi 0,1-010,T-00| oo oo oo [0,7-00
.
0N .
i R/Bi |0,1-00 0,1-00| oo oo co 10,700
2
& N/Bi [0,1-02{0,7-c0 oo 00 oo 0
)
T AN 10 | T-eo | oo oo | oo | T-oo
®
o Bi/B | T-00 | T-c0 | 1-c0 oo oo T-00
[4+1
=
EING | Teo | 1m0 | Teeo | o0 | oo 1 00
5
b= N/Bi [0,1-00|0,1-ca| 0O oo oo o
AVVERTENZA:

Poiche all'interno della centralina C.D.l. vi sono diodi, condensa-
tori ed altri componenti elettronici, il metodo di misura indicato
€ approssimativo. Si consiglia di procedere ad un ulteriore con-
troilo sostituendo la centralina con un’altra sicuramente funzio-
nante, oppure di eseguire i controlli previsti nel paragrafo dedi-
cato alla centralina di controllo {con 'ignition checker).

Nel caso di sostituzione centralina, per versione 25 kW @ , ri-
volgersi ad aprilia consumer service.

La centralina in oggetto (cod. 8124347} viene vincolata al veicolo
tramite un sigillo in piombo recante impresso il marchio aprilia.
La descrizione di questo sigillo di antimanomissione e riportata
nella carta di circolazione del veicolo.

Nel caso di guasto alla centralina &€ necessario provvedere alla
sostituzione e al ripristino del sigillo; in caso contrario 'utente
potrebbe subire il sequestro preventivo del veicolo.

La sigillatura deve essere esequita esclusivamente in aprilia ed
avverra previo invio del parafango con centralina. Il parafango
Vi sara ritornato con la nuova centralina gia posizionata e sigil-
lata.

=

N/G N/Bi R/BI M/Bi
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NEUTRAL LIGHT

In the event of anomalous functioning, proceed as fol-
lows.

a) The light stays on (ever with gear engaged):
® Checkthe electric connections.

e Check and/or replace the neutral switch.

e Check and/or replace the control unit.

b) Thelight fails to go on in neutral:

@ Check and/orreplace the bulb.

@ Checkthe electric connections.

@ Check and/or replace the neutral switch.

® Check and/or replace the control unit.

C.D.1 UNIT

Checking with a pocket tester.

® (Connect the probe and the @ probe with each
lead wire of the C.D.l. unit, check continuity and
measure the resistance value.

® [f the continuity and the resistance values are as
shown in the following table, the C.D.I. unit is may
be judged to be normal (see "CAUTION").

@ Measure the resistance between the leads.

@ Testerrange: x kQu.

(+) Probe of tester to:
M/Bi| R/Bi\ N/Bi| Ar/N| Bi/B| N/G | N/Bi

5 M/Bi 0,7-00, T oo oo eo 1, T-o9
5 | R/BI|0, 1= 0,19 oo | oo | oo 070
S

2 | N/Bi|0, 1240, 100 o co oo 0
35 Ar/N| 1| J-o0 | oo oo | oo | o
§ Bi/B| 1-0| J-o0 | J-oo| oo o | Jwoo
=

& NG| Too| 10| Too| o0 | oo 7-00
® N/Bi|0,1-0,1-9f 0 | oo | oo | oo
CAUTION:

Swice the C.D.I. unit contains diodes, condensers and
other electronic components, the measuring method
indicated is only approximate. It is advisable to make a
further inspection, replacing the unit with another
known to function correctly, or perform the controls en-
visaged in the paragraph on the control unit (with the
ignition checker).

In case of replacement of the C.D.I. unit, for the 25kW
@D version, contact the aprilia consumer service.

The unit in question (code 8124347) is fixed to the vehi-
cle by means of a lead seal with the aprilia mark stam-
pedonit. The description of this tamper-proof seal is gi-
ven in the vehicle's logbook.

In case of failure of the unit, it is necessary to replace
and restore the seal; otherwise, the vehicle may be
subject to precautionary seizure. The sealing must be
carried out exclusively at the aprilia premises and can
be performed only after the delivery of the mudguard
together with the C.D.I. unit. The mudguard will be re-
turned with the new unit already positioned and duly
sealed.

TESTIGO DEL PUNTO MUERTO

En caso de funcionamiento anémalo hay que proceder

de la manera siguiente.

a) Eltestigo se queda siempre encendido (incluso con
la marcha puesta):

e Controlar las conexiones eléctricas.

e Controlary/o substituir el interruptor del punto muerto.

e Controlar y/o substituir la centralita de control.

b} El testigo no se enciende con el cambio en punto
muerto:

e Controlary/o substituir la lampara.

e Controlar las conexiones eléctricas.

e Controlar y/o substituir el interruptor del punto
muerto.

® Controlar y/o substituir la centralita de control.

CENTRALITAC.D.I.

Realizar el control con tester de bolsillo.

e Conectar los terminales @ y @ del tester a todos
los cables de la centralita C.D.I., verificando la conti-
nuidad y midiendo el valor de resistencia.

e Silacontinuidad y los valores de resistencia corre-
sponden a los indicados en la tabla siguiente, la
centralita C.D.l. puede ser considerada normal (vea-
se la "ADVERTENCIA").

¢ Medirlaresistencia entre los terminales.

® FEscaladel tester: x kQ.

Terminal (+) del tester en:

M/Bi| R/Bi | N/BilAr/N| Bi/B| N/G | N/Bi

N/Bi|0,1-09(0,1-00| O | o0 | oo | oo

£ |M/Bi 0,1-00[0,1-00| o0 | oo | oo |0,1-00
g | RBi1- 0,1-cd o | oo | oo 0,100
£ IN/Bi[0,1-00(0,1-e0 oo | e | e | O
T AN 1w | 1o | o oo | oo | w00
@ Bi/B | 1-c0 | 1-00 | 100 | o oo | 1-co
g N/G| 1-c0 | -0 | 1-00 | o0 | oo T-00
[}

K

ADVERTENCIA:

Puesto que dentro de la centralita C.D.I. hay diodos,
condensadores y otros componentes electrénicos, el
meétodo de medida indicado es aproximado. Se acon-
seja realizar otro control substituyendo la centralita
con otra que funcione con seguridad, o bien realizar los
controles previstos en el parrafo dedicado a la centrali-
ta de control {con el ignition checker).

En caso de sustitucion de la centralita, para la version
25 kW 4@ , hay que dirigirse a aprilia consumer service.
La centralita en objeto (cod. 8124347) esta vinculada al
vehiculo por medio de un sello de plomo en el que esta
impresa la marca aprilia.

La descripcion de este sello anti-adulteracion esta espe-
cificada en el permiso de circulacion del vehiculo.

En caso de dano en la centralita es necesario sustituir y
restablecer el sello; en caso contrario el usuario podria
sufrir el secuestro preventivo del vehiculo.

El seflado debe efectuarse exclusivamente en aprilia y
se realizard previo envic de guardabarros con centrali-
ta. Se le devolvera el guardabarros con la nueva centra-

Hitnavin imetalada v callada
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BOBINE DI ACCENSIONE

Per il controllo si pud usare un tester tascabile. In ogni ca-
s0 si deve controllare la continuita degli avvolgimenti pri-
mario e secondario. Non occorre che la lettura in ohm sia
esatta ma, se gli avvolgimenti sono integri, la foro conti-
nuita deve essere rilevata con questi valori approssimativi
di resistenza in ohm.

Resistenza avvolgimenti bobina.

Primario 0,177-0,53Q
Secondario 5 -30kQ
AVVERTENZA:

Questo metodo di misura e approssimativo; se possibile
verificare il corretto funzionamento delle bobine sosti-
tuendole con altre sicuramente funzionanti.

PICK-UP 4
® Scollegare il connettore (1) dei terminali dei pick-up.

@ (Conuntestertascabile (x 100 Q) misurare la resistenza
traiterminali deicavi Nero e Marrone.

® Sela resistenza e infinita o inferiore al valore prescrit-
to, i pick-up devono essere sostituiti.

Tester collegato a: Resistenza | Scala tester

R-Bi 20-200Q x 10 Q

Bi-M 20-200Q x10Q
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IGNITION COILS

A pocket tester or an ohmmeter may be used. In
either case, the ignition coil is to be checked for
continuity in both primary and secondary win-
dings. Exact ohmic readings are not necessary,
but, if the windings are in sound condition, their
continuity will be noted with these approximate
ohmic values.

Ignition coil resistance

Secondary

CAUTION:

This measuring method is only approximate. If
possible check that the coils are functioning cor-
rectly by replacing them with others known to
function.

PICK-UP
® Disconnect the pick—ub lead coupler @

® Using a pocket tester (x 100 Q) measure the re-
sistance between Black and Brown lead wires,

® [fthe resistance is infinity or less than the spe-
cification, the pick-ups must be replaced.

Tester connected to:

Resistance
20-200$) x 100

BOBINAS DE ENCENDIDO

Para el control se puede usar un tester de bolsilio,
de todas maneras, hay que controlar la continui-
dad de los devanados primario y segundario. No
es necesago que la lectura en ohm sea axacta, pe-
ro, si los devanados estan integros, su continui-
dad debe ser medida con estos valores aproxima-
dos de resistencia en ohm.

Resistencia de los devanados de la bobina

Segundario

ADVERTENCIA:

Este método de medida es aproximado; si es posi-
ble, verificar el funcionamiento correcto de las bo-
binas, substituyéndolas con otras que funcionen
con seguridad.

PICK-UP

® Desconectar el conector @ de los terminales
de los pick-up.

® Conuntester de bolsillo (x 100 Q) medir Ia resj-
stencia entre los terminales de los cables Ne-
groy Marron.

® Sila resistencia es infinita o inferior al valor
establecido, los pick-up deben ser substitui-

dos.
Tester conectado Resistencia Escala
a: tester
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SENSORE ACCELERATORE

AVVERTENZA:
Non smontare il sensore acceleratore (1) dalla scatola
dello sdoppiatore cavi acceleratore (2 . Questo compo-
nente viene tarato in fabbrica con attrezzature molto sofi-
sticate.

MODALITA DI CONTROLLO

o Collegare i terminali () e (o) di un tester tascabile a
tutti i terminali dei cavi del sensore acceleratore, per ve-
rificarne la continuita e misurare il valore di resistenza.

Valore standard della resistenza (kQ)

APERTO

R-N 3,6 3,6
N-B 1 3,7
B-R 3 03

MOTORINO ATTUATORE VALVOLE ALLO
SCARICO |
MODALITA DI MONTAGGIO E DI REGOLAZIONE

Per le modalita di montaggio e di regolazione fare riferi-
mento al capitolo 3°.

MODALITA DI CONTROLLO DELLAPU LEGGIA
ATTUATORE

e Verificareivaloridiresistenza dell’attuatore con un te-
ster tascabile.

Tester collegato a: Resistenza | Scala tester

1-608 x 18
3-6kQ x k€2
NOTA:

Non muovere la puleggia durante le misurazioni.

R/N - N/R
Ar - N/Bi

e La puleggia deve essere ruotata con un angoloc com-
preso neilimiti indicati dalla freccia.

AVVERTENZA:
Non forzare la puleggia oltre i limiti indicati dalle frecce.

(1) Riferimento massima apertura
(2) Riferimento chiusura completa
(3 Linea diriferimento
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THROTTLE SENSOR SENSOR DEL ACELERADOR
CAUTION: | ADVERTENCIA:

Do not remove the throttle sensor (1) from the
splitting case (2). This component is set at the
factory with very sophisticated equipment.

CONTROL PROCEDURES

® Using a pocket tester, bring the (+) probe and
the (=) probe into contact with each lead wire
of the throttle sensor, check for continuity, and
measure the resistance value.

No hay que desmontar el sensor del acelerador
(D de la caja del duplicador de los cables del ace-
lerador (2) . Este componente es regulado en la fa-
brica con equipos muy sofisticados.

MODALIDADES DE CONTROL

® Conectar los terminales (3) y (5 de un tester
de bolsillo a todos los terminales de los cables
del sensor del acelerador, para verificar ta conti-
nuidad y medir el valor de resistencia.

Resistance standard value (kQ)
CLOSED OPENED
R-N 3,6 3,6
N-B 1 3,7
B-R 3 0,3

Valor standard de la resistencia (k)
CERRADO ABIERTO
R-N 3,6 3,6
N-B 1 3,7
B-R 3 0,3

EXHAUST VALVES ACTUATOR
MOTOR

ADJUSTMENT AND ASSEMBLY
PROCEDURES

For adjustment and assembly procedures, see
chapter 3.

ACTUATOR PULLEY CONTROL PROCEDURE

® Using a pocket tester, check the actuator resi-
stance values.

MOTOR ACCIONADOR DE LAS
VALVULAS EN EL ESCAPE

MODALIDADES DE MONTAJE Y DE
REGULACION

Para las modalidades de montaje y de regulacion
hacer referencia al capitulo 3°.

MODALIDADES DE CONTROL DE LA POLEA
DEL ACCIONADOR

e \Verificar los valores de resistencia del acciona-
dor con un tester de bolsillo.

Test ted to: st T
ester connected to Resistance esterrange Tester conectado Resistencia Escala
R/N - N/R 1-60Q x1Q a: tester
Ar - N/Bi 3-6kQ X kQ R/N - N/R 1-60Q x1Q
NOTE:- Ar - N/Bi 3-6kQ X kQ
Do not move the pulley during measurement. NOTA:

® The pulley should move within the angle range
indicated by the arrow.

CAUTION:

No hay que mover la polea durante las mediciones.

® Hay quegirarlapoleacon un angulo compren-
dido dentro de [os limites indicados por las fle-

chas.

Do not force the pulley in an attempt to move it
beyond the angle range indicated by the arrow.

@ Full open mark
@ Full close mark
@ Reference mark

ADVERTENCIA:
No hay que forzar fa polea mas alla de los limites
indicados por la flecha.

(1) Referencia de apertura maxima
(@) Referencia de cierre completo
(@ Linea de referencia
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SOLENOIDI ARIA

MODALITA DI CONTROLLO

Con un tester tascabile impostato come ohmetro, verifica-
re che la resistenza abbia il valore indicato.

Valore standard della resistenza

Solenoide aria minimo (1) 39+10Q

Solenoidi aria massimo (2) 35+10Q

INDICATORE LIVELLO OLIO

Controllare l'interruttore livello olio verificando con un te-
ster tascabile la continuita tra i terminali dei cavi Vi e Bi/N.
Se il tester non indica un valore di 0- 1 Q quando il galleg-
giante dell'interruttore e abbassato, pulire la superficie
dei contatti 0 sostituire I'indicatore.

NOTA:

Ruotando la chiave di accensione su “ON” |a spia livello
olio deve accendersi per 1 secondo e poi spegnersi (se ['o-
lio nel serbatojo non é in riserva).

INDICATORE TEMPERATURA LIQUIDO Di
RAFFREDDAMENTO

(D Display indicatore temperatura
(2) Termistore
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AIR SOLENOIDS SOLENOIDES AIRE
CONTROL PROCEDURE MODALIDADES DE CONTROL

With a pocket tester set as an ohmmeter, check
that the resistance has the value indicated.

Resistance standard value

Min air solenoid (1) 39+ 100

Max air solenoids (2) 35+ 10Q

Con un tester de bolsillo regulado como éhmetro,
verificar que la resistencia tenga el valor indicado.

Valor standard de la resistencia

Solenoide aire minimo@ 39+£10Q

Solenoides aire maximo (2) 35100

OIL LEVEL GAUGE

Using a pocket tester check the oil level switch for
continuity between Vi and Bi/N lead wires. If the te-
ster does not show the value of 0 - 1Q when the
switch float is in bottom, file the contact surface or
replace the unit.

NOTE:

Turning the ignition key to "ON", the oil level light
must turn or for 1 second, then go off (if the oil in
the tank is notin reserve).

COOLANT TEMPERATURE GAUGE

(D Temperature gauge display
@ Thermistor

INDICADOR DEL NIVEL DEL ACEITE

Controlar el interruptor del nivel del aceite verifi-
cando con un tester de bolsillo la continuidad en-
tre los terminales de los cables Vi y Bi/N. Si el te-
ster noindica un valorde 0 -1 Q cuando el flotador
del interruptor estd bajado, limpiar la superficie de
los contactos y substituir el indicador.

NOTA:

Girando la llave de encendido en "ON" el testigo
del nivel del aceite debe encenderse durante un
segundo y apagarse después (si el aceite en el
deposito no estd en reserva).

INDICADOR DE LA TEMPERATURA
DEL LIQUIDO DE REFRIGERACION

@ Display indicador de temperatura
(2) Termistor
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(1) Display indicatore
temperatura

(2) Termistore

(3) Batteria

Ar/R

]

°o_o
15A
:IQOA

—

V/IGr

— @

Scollegare il cavo V/Gr del termistore e collegare, come
descritto in figura, tre resistenze rispettivamente da

1.000Q,50Q, 15 Q.

Sul display verranno visualizzate le temperature o le scrit-
te sottoindicate (con la chiave dell’interruttore di accen-

sione ruotata su “ON").

Resistenza collegata

Indicazione display

~
V/Gr

1.000 Q2 COLD
50Q 90+ 95°C
15 Q 120+ 130°C

(1) Resistenza
(2) Termistore
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(1) Temperature gauge
display

@ Thermistor

(3 Battery

Disconnect the V/Gr cable of the thermistor and
connect the three resistances 1.000 &, 50 Q and
15Q respectively as shown in the figure.

The temperatures or indications listed below will
appear or the display (with the ignition key on
"ON").

(1) Display indicador de
latemperatura

(2 Termistor

(3 Bateria

Desconectar el cable V/Gr del termistor y conectar,
como se muestra en la figura, tres resistencias re-
spectivamente de 1.000Q,50Q,15 Q.

En el display se visualizan las temperaturas o los
mensajes indicados a continuacion (con la llave
delinterruptor de encendido en la posicion "ON").

Connected resistance Display indication
1.000Q CoLD
50Q ) 90+ 95°C
15Q 120+ 130°C

@ Resistance
@ Thermistor

Resistencia Indicacion del
conectada display
1.000 Q COLD
50Q 90+ 95°C
15 Q 120+ 130°C

(D Resistencia
(2 Termistor
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INTERRUTTORI

Con un tester tascabile verificare la continuita degli inter-
ruttori, facendo riferimento atlo schema specifico riporta-
to. Se si rileva qualcosa di anormale sostituire il gruppo
interruttori corrispondente.

INTERRUTTORE DI ACCENSIONE

B Ar v B Bi/R
ON O——0
OFF OO
LOCK O——0O

GRUPPO DESTRO INTERRUTTORE LUCI

Ar/R|Ar/NIGr/G G/Bi| V/R|M/G| V/R
LIGHTS OFF
LIGHTS P O+0O
LIGHTS H O+0O | O+O
PASSING O O
RUN O—~+O
OFF

GRUPPO SINISTRO INTERRUTTORE LUCI

G/Bi |Gr/BilGr/G| Bi/V| G/R |G/Az| Gr/B|Bi/N|N/Vi
HI-LO Q{)
H-HE | ()
LAP O O
TURNR O O
TURN L OH+O
HORN O+O

INTERRUTTORE STOP ANTERIORE

ON O O

| OFF
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SWITCHES

Using a pocket tester check the continuity of the
switches in accordance with the specific table be-
low. If any abnormality is noted, replace the corre-
sponding switch unit.

INTERRUPTORES

Con un tester de bolsillo hay que verificar la conti-
nuidad de los interruptores, haciendo referencia al
esquema especifico indicado. Si se detecta algo
anormal, hay que substituir el grupo de interrupto-
res corespondiente.

IGNITION SWITCH INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
Ar v B Bi Ar Y, B Bi/R
ON O——0 ON O—1—0O
OFF O——=0O OFF O—1—0O
LOCK O—1—0O LOCK O—1—0O
GRUPO DERECHO INTERRUPTOR DE LAS
RIGHT LIGHT SWITCH UNIT LUCES
Ar/RAr/N|Gr/GG/Bi| V/R|M/G| V/R Ar/RAr/NGr/GG/Bil V/RM/G|V/R
LIGHTS OFF LIGHTS OFF
LIGHTS P O+0O LIGHTS P O—+0O
LIGHTS H O+0O 1 O+0O LIGHTS H O+0O | O+0O
PASSING O O PASSING O+———+0O
RUN OO RUN O+O
OFF OFF
GRUPO IZQUIERDO INTERRUPTOR DE LAS
LEFT LIGHT SWITCH UNIT
LUCES
G/Bi Gr/Bi| Gr/G) Bi/N| G/R|G/Az Gr/B| Bi/N\ N/Vi G/Bi [Gr/BiGr/G| Bi/V| G/R |G/Az|Gr/B|Bi/N|N/Vi
Hi-LO Q*Q T O“O
H-Hl O‘ O HoH O Q
Lap O O LAP O O
R TURN G O TURNR Q O
L TURN O+0O TURN L O+O
HORN OO HORN O+O
FRONT STOP SWITCH INTERRUPTOR DE STOP DELANTERO
N N N N
O O ON O—

OFF |
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INTERRUTTORE STOP POSTERIORE

G G

ON O O

OFF

INTERRUTTORE FOLLE

B -

ON O O

OFF

INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE

M V N

ON O O

OFF e S

BATTERIA

Tipo :12V -4 Ah

ATTIVAZIONE E MANUTENZIONE

Smontare la batteria dal motociclo.
Togliere i tappi dagli elementi e il tappo di sfiato.

Riempire ie celle di liquido elettrolito con peso specifi-
co1,3.

Sottoporre la batteria a carica lenta {con amperaggio
pari a 1/10 della capacita della batteria) per almeno 10
ore e rimontarla sul motociclo all’atto della consegna
al cliente, cioé quando & prevista una certa percorren-
za chilometrica.

Installare la batteria sul motociclo, collegare i termina-
lieiltubo disfiato.

In caso di fermo prolungato del motociclo, & necessa-
rioricaricare periodicamente (almeno una volta al me-
se) la batteria per almeno 10 ore (caso tipico la sosta
invernale prolungata).

Ripristinare periodicamente (una volta al mese) il livel-
lo del liquido elettrolitico solo con acqua distillata.
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REAR STOP SWITCH INTERRUPTOR DE STOP TRASERO
G G G G

ON Cr O

OFF

NEUTRAL SWITCH

B -

ON O O

OFF

SIDE STAND SWITCH

OFF

BATTERY

Type: 12V -4 Ah

ACTIVATION AND MAINTENANCE

Remove the battery from the motorcycle.

Remove the plugs from the elements and the
breather plug.

Fill the cells with electrolyte fluid with a speci-
fic weight of 1,3.

Charge the battery slowly (with an amperage
of 1/10 its capacity) for at least 10 hours and
reassemble it on the motorcycle at the moment
of delivery to the customer (when a distance of
some kilometres is expected to be covered).

Reassemble the battery on the motorcycle, and
connect the battery terminals and the breather
hose.

If the motorcycle stands idle for a considerable
amount of time, it is necessary to recharge the
battery periodically (at least once a month) for
at least 10 hours (eg during prolonged winter
stoppages).

Top up the level of the electrolyte periodically
(once a month) only with distilled water.

ON O O

OFF

INTERRUPTOR DEL PUNTO MUERTO

B -

ON O O

OFF

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

M \Y N

ON O O

OFF O——O

BATERIA

TIPO:12V -4 Ah

FUNCIONAMIENTO Y MANTENIMIENTO

Desmontar la bateria de la motocicleta.

Sacar los tapones de los elementos y el tapon
de desfogue.

Llenar las células de liquido electrélito con pe-
so especifico 1,3.

Poner la bateria a una carga lenta {con ampe-
raje igual a 1/10 de la capacidad de la bateria)
por unas 10 horas como minimo y volverla a
montar en la motocicleta en el momento de la
entrega al cliente, es decir, cuando se cree que
serealizard un recorrido kilométrico.

Instalar la bateria en la motocicleta, conectar
los terminalesy el tubo de desfogue.

En caso de una parada muy larga de la motoci-
cleta, es necesario recargar periédicamente
(una vez al mes como minimo) la bateria por
unas 10 horas {casoc tipico la parada invernal
muy larga).

Restablecer pericdicamente (una vez al mes) el
nivel del liquido electrolitico solamente con
agua destilada.
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CONTROLLO

In caso di anomalia controllare innanzitutto che il sistema
diricarica funzioni correttamente. Per controliare la batte-
ria, rimuoverla dal motociclo e procedere come segue:

@ Verificare visivamente che:

- non vi siano evidenti segni di solfatazione (che si
manifesta con una colorazione bianca di uno o piu
elementi);

— che il livello dell’elettrolito sia compreso tra le due
tacche diriferimento “MIN” e “MAX";

- che non vi siano perdite dal contenitore (involucro
esterno).

® Sottoporre a carica lenta la batteria per almeno 10 ore.

@ Controflare la densita dell’elettrolito in ogni elemento,
dopo laricarica, con un densimetro. Se la densita & in-
feriore a 1,26 in qualche elemento oppure se la tensio-
ne a vuoto e inferiore a 12V, la batteria deve essere si-
curamente sostituita.

RESA IN GARANZIA

Non verranno riconosciute in garanzia le batterie che pre-
sentano:

@ rotture meccaniche (come ad es. contenitore ammac-
cato, poli piegati, ecc.);

@ solfatazione generalizzata (attribuibile ad un’errata at-
tivazione o utilizzo della batteria);

& livello insufficiente dell’elettrolito (per risolvere il pro-
blema della spedizione basta chiudere lo sfiato con
["apposito tappo in gomma).

NORME DI SICUREZZA

ATTENZIONE:

Ricordiamo che il liquido elettrolitico contiene acido
solforico. Evitare quindi il contatto con la pelle o gli abiti e
tenere sempre lontano le batterie da fonti di eccessivo ca-
lore, o scintille, specialmente quando la batteria & sotto-
posta a carica, poiché l'idrogeno liberato potrebbe dar
luogo ad esplosioni.
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INSPECTION

in the event of anomalies, check first of all that the
recharging system is working properly. To inspect
the battery, remove it from the cycle and proceed
as follows:

® [ooktoseethat:

— there are no evident signs of sulphatisation
(visible from the whitening of one or more
elements);

— the level of the electrolyte is between the two
reference nothces MIN and MAX;

— there are no leaks from the container (exter-
nal casing).

® (harge the battery slowly for at least 10 hours.

@ Then check the density of the electrolyte in ea-
ch element using a densimeter. If the density is
lower than 1,26 in some elements, or if the id-
ling output is lower than 12V, the battery needs
to be replaced.

RETURN UNDER GUARANTEE

Batteries with the following characteristics will not
be recognised as being under guarantee:

® mechanical damage (eg broken container, bent
poles etc);

® general sulphatisation (due to wrong activita-
tion or use of the battery);

® insufficient electrolyte level (to solve to pro-
blem of delivery, it is sufficient to close the
breather with the special rubber plug).

SAFETY STANDARDS

WARNING:

Remember that the electrolyte fluid contains
sulphuric acid. Avoid contact with the skin and
clothes and always deep the batteries well away
from sources of excessive heat or sparks, especial-
ly during charging, since the hydrogen released
might cause explosions.

CONTROL

En caso de anomalias, controlar, antes de todo,
que el sistema de recarga funcione correctamente.
Para controlar la bateria, hay que extraerla de la
motocicleta y proceder de la manera siguiente:

® Verificar visualmente que:

- no haya senales evidentes de sulfatacion
(que se manifiesta con una coloracion blanca
de uno o mas de un elemento);

— que el nivel del electrdlito esté comprendido
entre las dos muescas de referencia MiN vy
MAX;

— que no hayan pérdidas del recipiente (envol-
tura externa).

® Poner la bateria a una carga lenta por unas 10
horas como minimo.

® (Controlar la densidad del electrolito en cada
elemento, después de la recarga, con un densi-
metro. Si la densidad es inferior a 1,26 en
algun elemento, o bien silatensidon en vacio es
inferior a 12V, hay que substituir la bateria.

DEVOLUCION DURANTE LA GARANTIA

No se aceptaran durante la garantia las baterias
gue presenten:

® roturas mecanicas (como por ejemplo: reci-
piente abollado, polos doblados, etc);

® sulfatacion generalizada {causada porun uso o
funcionamiento erréneo de la bateria);

® nivel del electrolito insuficiente (para solucio-
nar el problema del envio es suficiente cerrar el
purgador con el tapon especial de goma).

NORMAS DE SEGURIDAD

ATENCION:

Recordamos que el liquido electrélito contiene
acido sulfurico. Por lo tanto, hay que evitar el con-
tacto con la piel o la ropa y mantener las baterias
lejos de fuentes excesivas de calor, o de chispas,
especialmente cuando la bateria es sometida a
carga, pues el hidrogeno que se dispersa podria
originar explosiones.
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COMPUTER MULTIFUNZIONE

1) Pulsante MODE

2) Puisante LOCK

3) Pulsante START

4) Pulsante LAP RESET (sul semimanubrio sinistro)
5} Display superiore

6) Display inferiore

AVVERTENZA:

Nel caso compaia sul display la scritta “LLL"” controllare il
sensore e/o il circuito di collegamento elettrico (possibi-
lita di guasto).

DESCRIZIONE DELLE FUNZIONI

Premendo in sequenza il tasto “M” si ottengono nell’ordi-
ne le funzioni indicate in figura.

“TEMP H,0” (Temperatura del liquido refrigerante)

Ruotando ta chiave di accensione su “ON" il display supe-
riore visualizza normalmente la temperatura in gradi cen-
tigradi (°C) del liquido refrigerante, mentre sul display in-
feriore viene visualizzata l'ora.

Se la temperatura supera i 115°C il display superiore lam-
peggia, anche se & impostata una funzione diversa da
“TEMP H,O". Se la temperatura ¢ inferiore a 30°C, sul di-

splay compare la scritta “COLD".
Campo dilettura: 0 = 130°C.

“V BATT” (Tensione della batteria)

Premendo una seconda volta il tasto “M”, sul display su-
periore viene visualizzata la tensione della batteria,
espressa in Volit. L'impianto di ricarica funziona corretta-
mente se a 4.000 giri/min {a tensione della batteria, con [u-
ce anabbagliante accesa, &€ compresatra 13 e 15 Volt.

“TIME” {Impostazione dell’ora/minuti)

Premendo una terza volta il tasto “M”, vengono visualiz-
zate l'ora e i minuti.

Per modificarli, operare come segue:

\

v | BATTERIA

@ - B

1wy

=

ER=R<]
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MULTIFUNCTION COMPUTER

1) MODE button

2) LOCK button

3) START button

4) LAP RESET button (on left handle)
5) Top display

6) Bottom display

CAUTION:
ifthe letters "LLL" appear on the display check the
sensor and/or electric connection circuit for faults.

DESCRIPTION OF FUNCTIONS

Pressing the "M" button in sequence the functions
are obtained in the order shown in the figure.

"TEMP H,0" (Coolant temperature)

Turning the ignition key to "ON", the top display
normally visualises the coolant temperature in de-
grees Centigrade (°C), while the bottom display
shows the time. If the temperature exceeds 115°C,
the top display flashes, even if a function other
than "TEMP H,0" is set. If the temperature is lower

than 30°C, "COLD" appears on the display.
Plage de lecture: 0+ 130°C.

"V BATT" (Battery output)

Pressing button "M" a second time, the battery out-
put in Volts is visualised on the top display.

The recharging system works properly if, at 4.000
rpm, battery output with the dipped light on is
between 13 and 15 Volts.

"TIME" (Hour/minute setting)

Pressing button "M" a third time, hour and minutes
are visualised.

To alter them, proceed as follows:

ORDENADOR MULTIFUNCION

1) Pulsador MODE

2) Pulsador LOCK

3) Pulsador START

4) Pulsador LAP RESET (en el semimanillar
izquierdo}

5) Display superior

6) Display inferior

ADVERTENCIA:

En caso de que aparezca el mensaje "LLL" en el di-
splay, hay que controlar el sensor y/o el circuito
de conexion eléctrica (posibilidad de averia).

DESCRIPCION DE LAS FUNCIONES

Apretando en secuencia la tecla "M" se obtienen
las funciones indicadas en la figura.

“TEMP H,O” (Temperatura del liquido de
refrigeracion)

Girando la llave de encendido en "ON", el display
superior visualiza normalmente la temperatura en
grados centigrados (°C) del liquido de refrigera-
cion, mientras en el display inferior se visualiza la
hora.

Si la temperatura supera los 115 °C, el display su-
perior da una luz intermitente, aunque haya una
funcion diferente de "TEMP H,0O". Si la temperatu-

ra es inferior a 30 °C, en el display aparece el men-
saje "COLD".
Campo de lectura: 0+ 130°C.

"V BATT” (Tension de la bateria)

Apretando otra vez la tecla "M", se visualiza en el
display superior la tensién de la bateria en Volt. El
sistema de recarga funciona correctamente si a
4.000 rpm latension de la bateria, conla luz de cru-
ce encendida, estd comprendida entre los 13y 15
Volt.

"TIME" (Regulacién de la hora/minutos)
Apretando por tercera vez la tecla "M", se visuali-
zan la hora vy los minutos.

Para modificarlos, hay gque proceder de la manera
siguiente:
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e Premereiltasto “L”:il numero delle ore iniziera a lam-
peggiare.
e Premereiltasto “S”, per aumentare il valore.

® Per impostare il valore dei minuti, premere il tasto
e
® Premereiltasto “S”, per aumentare il valore.

® A questo punto, per memorizzare l'impostazione
dell’ora e dei minuti, premere il tasto centrale “L”.

“LAP” (Cronometro)

Premendo una quarta volta il tasto “M”viene visualizzata
la funzione “LAP”, che consente di cronometrare il tempo
per giro (in pista) e di memorizzare i dati per poterli con-
sultare successivamente.

MODALITA D'USO PER LA FUNZIONE “LAP”
{Solo per competizioniin luogo chiuso al traffico)

® Per inizializzare il computer alla funzione di cronome-
traggio, premere il tasto "S”: sul display lampeggera
la scritta “L"” (LAP).

® Perfar partire il cronometro, premere il pulsante “LAP
RESET” posto sul semimanubrio sinistro.

@ Per visualizzare il tempo impiegato sul giro, premere
nuovamente il pulsante “LAP RESET".
Dopo aver premuto il tasto “LAP RESET”, per 15 se-
condi circa rimane visualizzato il tempo ottenuto nel
giro precedente, dopodiché riprende la visualizzazio-
ne del tempo corrente.

® Perterminare il cronometraggio, premere il tasto “S”.

NOTA:
E possibile effettuare sino ad un massimo di 10 misurazio-
ni. Sul display apparira, come ultima misurazione, "L10".

RICHIAMO DEI TEMPi SUL GIRO (LAP MEMORY)

® Per richiamare i tempi sul giro, premere il tasto “L".
Sul display apparira la scritta “Ld”.

® Per scorrere | tempi memorizzati sul giro, premere il
pulsante “LAP RESET". La scritta “Ld 01" corrisponde
al giron® 1, "Ld 02" corrisponde al giro n° 2, ecc.

CANCELLAZIONE DEI DATIIN MEMORIA

® Per cancellare i dati in memoria, premere il tasto “L".
Sul display apparira la scritta “L 10” o0 “L 9” o “L 87,
ecc.

® A questo punto premere il puisante “S" e, tenendolo
premuto, premere contemporaneamente il tasto sul
semimanubrio sinistro “LAP RESET”. In questo mo-
do, i datiin memoria verranno definitivamente cancel-
lati.
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‘®  Press buiton "L": the hour time will start to fla-
sh.

Press button "S" to move it forward.

To set the minute time, press button "M*,
Press button "S" to move it forward.

To memorise the hour and minute setting,
press central button "L,

® & o o

“"LAP" (Chronometer)

Pressing button "M" a fourth time, the "LAP" func-
tion is visualised. This function times laps of the
track, memorising them for future reference.

"LAP" FUNCTION USE PROCEDURES

(Only for races in places that are closed to traffic)

® Toinitialise the computer to the lap timer func-
tion, press button "S": "L" (LAP) will begin to
flash on the screen.

® To start the function, press button "LAP RE-
SET" on the left handiebar.

® Jo visualise the lap time, press button "LAP
RESET" button once more.
After pressing the "LAP RESET" button for
about 15 seconds, the time taken in the pre-
vious lap is visualised, after which the current
time is revisualised.

® Toterminate the lap timing, press button "S".

NOTE:

It is possible to perform up to a maximum of 10 lap
timings. Atthe last "L10" will appear on the screen.

LAP MEMORY ]

® To recall lap times, press button "L". "Ld" will
appear on the display.

® To consult lap times stored in the memory,
press button "LAP RESET" "Ld 01" corre-
sponds to the first lap, "Ld 02" to the second lap
and so on.

CANCELLATION OF MEMORY-STORED DATA

® To cancel data stored in the memory, press
button "L". "L10" or "L9" or "L8" and so on will
appearon the display.

® Press button "S” continuously and, at the same
time, press the "LAP RESFT" button on the left
handlebar. In this way the data stored in the
memory will be totally cancelled.

® Apretarlatecla"L": el nGmero de las horas apa-
rece de manera intermitente.

® Apretarlatecla "S", para aumentar el valor.

® Pararegular el valor de los minutos, apretar la
tecla "M". :

® Apretar latecla "S", para aumentar el valor.

® Para memorizar la regulacion de la hora y de
los minutos, apretar la tecla central "L".

"LAP" (Crondmetro)

Apretando por cuarta vez la tecla “M", se visualiza
la funcién "LAP", que permite cronometrar el tiem-
po por vuelta (en pista) y memorizar los datos para
poderlos consultar posteriormente.

MODALIDADES DE USO PARA LAFUNCION "LAP”

{Solo para competiciones en un lugar cerrado al

trafico)

® Para inicializar el ordenador en la funcién de
cronometraje, hay que apretarlatecla "S": apa-
recera el mensaje intermitente "L" (LAP) en el
display.

® Para que el crondmetro se ponga en marcha,
hay que apretar el pulsador "LAP RESET", si-
tuado en el semimanillar izquierdo.

® Para visualizar el tiempo empleado para una
vuelta, hay que apretar de nuevo el pulsador
"LAP RESET". Después de haber apretado la te-
cla "LAP RESET", durante unos 15 segundos
permanece visualizado el tiempo obtenido en
la vuelta anterior, después aparece la visualiza-
cion del tiempo corrente.

® Para acabar el cronometraje, hay que apretar
la tecla "S".

NOTA:

Es posible efectuar un maximo de 10 mediciones.
Aparecera en el display, como ultima medicion
"L70".

MEMORIA DE LOS TIEMPOS DURANTE LA

VUELTA (LAP MEMORY)

® Para que vuelvan a aparecer los tiempos obte-
nidos durante la vuelta, hay que apretar la tecla
"L". Aparecera "Ld" en el display.

® Para que corran sobre la pantalla los tiempos
memorizados durante la vuelta, hay que apre-
tar el pulsador "LAP RESET". E| mensaje "Ld
01" corresponde a la vuelta n® 1, "Ld 02" corre-
sponde a la vuelta n® 2, etc.

CANCELACION DE LOS DATOS EN MEMORIA

® Paracancelar los datos memorizados, hay que
apretar la tecla "L". Aparecers el mensaje "L10"
0"L9" 0 "L8" etc.

® Ahora, hay que apretar el pulsador "S” y, man-
teniéndolo apretado, hay que apretar contem-
poraneamente la tecla en el semimanillar iz
quierdo "LAP RESET". De esta manera, los da-
tos que hay en la memoria se cancelan definiti-
vamente
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CONTAGIRI ELETTRONICO

SCHEMA DEI COLLEGAMENTI
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(1) Contagiri

In caso di funzionamento anomalo del contagiri verificare:

La tensione di alimentazione (11 + 15V D.C.), misuran-
dola tra il cavo Verde/Rosso e il cavo Bianco/Nero con
la chiave di accensione in “ON” ed il motore in moto.

Il collegamento con la bobina di accensione del cilin-

dro destro (R).

Eseguire le prove indicate nel paragrafo “Bobine di ac-
censione e segnale per contagiri” in questo capitolo.

Se i controlli danno esito negativo, sostituire il conta-

girt.

(2) Centralina C.D.L.

(3) Bobina di accensione del cilindro destro (R)
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ELECTRONIC REV COUNTER CUENTARREVOLUCIONES
ELECTRONICO

WIRING DIAGRAM

(1) Rev counter
@ C.D.1. Unit
(3 Cylinder ignition coil (R)

ifanomalies are noted in the functioning of the rev
counter:

® The supply voltage (11+ 15V DC), measuring it
between the Green/Red cable and the
White/Black cable with the ignition key at "ON"
andthe engine on.

® The connection with the cylinder ignition coil
(R).

® Perform the tests listed in paragraph "Ignition
coils and rev counter signal” in this chapter.

® [fthese checks produce negative results, repla-
ce the rev counter.

ESQUEMA DE LAS CONEXIONES

(D Cuentarrevoluciones
(2 Centralita C.D.I.
(@ Bobina de encendido del cilindro derecho (R)

En caso de funcionamiento anormal del cuentarre-
voluciones comprobar:

® latension de alimentacion (11 + 15V D.C.), mi-
diéndola entre e! cable Verde/Rojo y el cable
Blanco/Negro con la llave de contacto en "ON*
y el motor en marcha.

® Laconexién con la bobina de encendido y el ci-
lindro derecho (R).

® Realizar las pruebas indicadas en el parrafo
"Bobinas de encendido y senal para el cuentar-
revoluciones" de este capitulo.

® Siloscontroles dan un resultado negativo, hay
que substituir el cuentarrevoluciones.
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SOSTITUZIONE LAMPADE

AVVERTENZA:

Prima di sostituire una lampada, ruotare la chiave di ac-
censione in posizione “OFF”.

Per la sostituzione delle lampade indossare guanti puliti.

NOTA:

Non toccare le lampade con le dita. Le impronte lasciate
causano il surriscaldamento della lampada durante il fun-
zionamento e la conseguente precoce rottura del filamen-
to.

Se una lampada é stata toccata con le dita, pulirla accura-
tamente con alcool prima di rimontarla.

FARI

Per la sostituzione della lampada anabbagliante od abba-
gliante procedere nel modo seguente:

8 Togliere la copertura in gomma @ sul retro del faro
interessato.

® Scollegare il connettore della lampada.

e Liberareil portalampada sganciando lamollaa “V".

® Sostituire la lampada. ‘

® Rimontare eseguendo in senso inverso le operazioni

di smontaggio.

NOTA:
La lampada destra corrisponde alla luce abbagliante, la
lampada sinistra alla luce anabbagliante.

LUCE DI POSIZIONE ANTERIORE

Si trova in posizione centrata rispetto ai fari abba-
gliante/anabbagliante.

® Estrarreil portalampada (1 in gomma.
® Sostituire la lampada.

e Rimontare il portalampada con la lampada.
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BULB REPLACEMENT

CAUTION:

Before replacing a bulb, turn the ignition key to
"OFF*,

To replace bulbs wear clean gloves.

NOTE:

Do not touch the bulbs with the fingers. Finger-
marks cause overheating and the filament may
thus break prematurely.

If a bulb has been touched with the fingers, clean it
carefully with alcohol before reassembling.

HEADLIGHTS

To replace the high-beam or dipped light bulb,
proceed as follows:

® Remove the rubber cover (1) on the rear of the
headlight in question.

® Disconnectthe bulb lead wire.

® Free the bulb holder by relgasing the "V"
spring.

® Replace the bulb.
® Reassemble by performing disassembly ope-

rations in reverse order.

NOTE:
Theright-hand bulb corresponds to the high-beam
light, the left-hand bulb to the dipped light.

FRONT PARKING LIGHT

This light is situated in a central position with re-
spect to the high-beam-and dipped headlights.

® Remove the rubber lampholder (1).
® Replace the bulb.
® Reassemble the bulbholder with the bulb.

SUBSTITUCION DE LAS LAMPARAS

ADVERTENCIA:

Antes de substituir una lampara, girar la llave de
encendido en posicién "OFF". Para la substitucién
de la lampara hay que ponerse unos guantes lim-
pios.

NOTA:

No hay que tocar las lémparas con los dedos. Las
huellas causan el recalentamiento y la rotura pre-
coz de los filamentos.

Si se ha tocado una lampara con los dedos, hay
que limpiarla cuidadosamente con alcohol antes
de montarla.

FAROS

Para la substitucion de la lampara de la luz de cru-
ce o de carretera, hay que proceder de la manera
siguiente:

® Quitar el revestimiento de goma (1) de la par-
te trasera del faro interesado.

e Desconectar el conector de la lampara.

® Soltar el portaldmparas desenganchando el
muelle en "V".

® Substituirla lampara.
® Montar realizando en sentido contrario las

operaciones del desmontaje.

NOTA:
La lampara derecha corresponde a la luz de carre-
tera, la lampara izquierda a la luz de cruce.

LUZ DE POSICION DELANTERA

Se encuentra en posicion central respecto a los fa-
ros de carretera/cruce.

® [Extraer el portaldamparas @ de goma.
® Substituir lalampara.

® Volver a montar el portaldmparas con la lam-
para.
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LUCI STRUMENTAZIONE

Per accedere alla lampada delle luci della strumentazione
smontare il cupolino della carenatura.

® FEstrarre il portalampada della luce interessata.

e Sostituire la lampada.

FANALE POSTERIORE

@ Togliere le viti (D difissaggio del trasparente.

e Smontare il trasparente (2).

® Premere lalampada e ruotarla in senso antiorario.

& Inserire la nuova lampada, premeria e ruotaria in sen-

SO orario.

NOTA:
Lalampada puo essere introdotta in un solo senso, perché
i due perni guida non sono allineati.

INDICATORI D! DIREZIONE
® Togliere la vite di fissaggio @.

® Smontareil trasparente (2).
® Premere la lampada e ructarla in senso antiorario.

@ Inserire la nuova lampada, premerla e ruotarla in sen-
so orario.

@ Inserire 'aletta del trasparente nella sua sede sul cor-
po dell'indicatore ed avvitare la vite di fissaggio.

AVVERTENZA:

Mentre si avvita la vite @ tenere saldamente il traspa-
rente in posizione. ll serraggio della vite () non deve es-
sere eccessivo, per non rompere il trasparente.
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INSTRUMENTATION LIGHTS

To have access to the instrument light bulbs, re-
move the cup from the cowling.

@ HRemove the lamp holder from the light in que-
stion.

® Replace a bulb.

TAIL LIGHT
® Remove the glass fastening screws (7).
® Remove the glass (2).

® Pressthe lamp and turn in an anticlockwise di-
rection.

® [it in the new lamp, press it and turn in a
clockwise direction.

NOTE:
The bulb may be fitted only in one direction becau-
se the two guide pins are not aligned.

INDICATORS
® Remove the fastening screw (1).
® Remove the glass (2).

® Pressthe lamp and turn in an anticlockwise di-
rection.

® [t in the new lamp, press it and turn in a
clockwise direction.

® Fit the flap of the glass into its housing to the
body of the indicator and tighten the fastening
screw.

CAUTION:

While tightening the screw @ hold the glass
firmly in position. The torque of screw (1) must
not be excessive so as not to break the glass.

LUCES DEL EQUIPO

Para acceder a la lampara de las luces del equipo,
hay que desmontar la cupola del carenado.

® Extraerel portaldmparas de la luz interesada.

® Substituir la lampara.

FARO TRASERO

® Sacar los tornillos @ de fijacion del transpa-
rente.

e Desmontar el transparente (2).

® Apretar lalampara y girarla en sentido contra-
rio al de las agujas del reloj.

® Introducir la nueva ldmpara, apretarla y girarla
en el sentido de las agujas del relo].

NOTA:

La lampara puede montarse solamente en un sen-
tido, pues los dos pasadores guia no estdn en i
nea.

INDICADORES DE DIRECCION
® Sacarlostornillos de fijacion (1).
e Desmontar el transparente (2).

® Apretar la lampara vy girarla en el sentido con-
trario al de las agujas del reloj.

® Introducir la nueva lampara, apretarla y girarla
en el sentido de las agujas del reloj.

® Introducir la aleta del transparente en su aloja-
miento en el cuerpo del indicador y enroscar el
tornillo de fijacién.

ADVERTENCIA:

Mientras se enrosca el tornillo (1), hay que suje-
tar solidamente el transparente en posicion. El
apriete del tornillo (1) no debe ser excesivo, para
evitar que el transparente se rompa.
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ORIENTAMENTO FARI

L'orientamento verticale dei fari anteriori si ottiene ruo-
tando la vite @ .

& Rotazione in senso orario della vite @: il fascio lumi-
noso si alza.

@ Rotazionein senso antiorario dellavite (1 : il fascio lu-
minoso si abbassa.

Per controllare I'orientamento dei fari, disporre il motoci-
clo su una superficie piana, con i fari a 10 metri da un mu-
ro ed il pilota in sella.

Accendere la luce anabbagliante e verificare che la som-
mita del fascio luminoso proiettato sul muro sia legger-
mente sotto la linea del faro (a circa il 90% dell’altezza del
faro).

SOSTITUZIONE DEI FUSIBILI

ATTENZIONE:

Non usare fusibili di amperaggio diverso da quello pre-
scritto, per non danneggiare I'impianto elettrico od anche
causare l'incendio del motociclo.

Se un componente dell'impianto elettrico non funziona o
se il motore non si avvia, controllare I'integrita dei fusibili.

# Ruotare lachiave diaccensione su "OFF”.
® Smontare la sella pilota.

@ Estrarrei fusibili uno alla volta e controllare che il fila-
mento non sia interrotto.

& Prima di sostituire il fusibile provare ad individuare la
causa del guasto.

@ Sostituire il fusibile con uno dello stesso amperaggio.

8 Avviare il motore ed inserire tutti i circuiti elettrici, ve-
rificando che funzionino correttamente.

® Rimantare la sella pilota.

CAPACITA DEI FUSIBILI E CIRCUITI PROTETTI

(1) Fusibile 20A - Dalla batteria a:
interruttore di accensione, regolatore, orologio digi-
tale.

(2) Fusibile 15A - Dall'interruttore di accensione a:
tutti i carichi delle luci.

(3) Fusibile 7,5A - Dall'interruttore di accensione a:
accensione, solenoidi, motorino valvole, cavalletto
laterale, sensore acceleratore.
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HEADLIGHT SETTING

it is possible to set the front headlights vertically
by turning the screw @

® Clockwise rotation of screw (1): the beam ri-
ses.

® Anticlockwise rotation of screw (1): the bearn
lowers.

To check the setting of the headlights, set the mo-
torcycle on a level surface, with the headlights 10
metres from the wall and the driver on the mo-
torcycle.

Turn on the dipped lights to check that the top of
the beam projected on the wall is slightly below
the line of the light (about 90% the height of the li-
ght).

FUSE REPLACEMENT

WARNING:

Do not use fuses of an amperage other than that
prescribed so as not to damage the electric sy-
stem or cause a fire.

If a component in the electric system does not
work or the engine does not start, check the condi-
tions of the fuses.

® Turnthe ignition key to "OFF".

® Remove the driving seat.

® [emove the fuses one at a time and check that
the filament is not broken.

® Before replacing the fuse, try to identify the
cause of the fault.

® Replace the fuse with another of the same am-
perage.

® Start the engine and fit all the electric circuits,
checking that they function correctly.

® Reassemble the driving seat.

FUSE CAPACITY AND PROTECTED CIRCUITS

@ 20A Fuse - From the battery to:
ignition switch, regulator, digital clock.
) 15A Fuse - From ignition switch to:
alllight loads.
(3 7,5AFuse - From ignition switch to:
ignition, solenoids, valves motor, side stand,
throttie sensor.

ORIENTACION DE LOS FAROS

La orientacion vertical de los faros delanteros se

-obtiene girando el tornillo (7).

® Rotacion en el sentido de las agujas del reloj
del tornilio (1): el haz luminoso se alza.

® Rotacion en sentido contrario al de las agujas
del reloj del tornillo (1) : el haz luminoso se
baja.

Para controlar la orientacién de los faros, hay que
poner la motocicleta sobre una superficie plana,
con los faros a unos 10 metros de una pared y el pi-
loto sentado sobre el sillin,

Encender la luz de cruce y verificar que el haz lumi-
noso proyectado en la pared, esté un poco por de-
bajo de la linea del faro (aproximadamente a un
90% de la altura del faro).

SUBSTITUCION DE LOS FUSIBLES

ATENCION:

No hay que usar fusibles de amperaje diferente al
recomendado, para no danar la instalacion eléctri-
ca o causar el incendio de ia motocicleta.

Si un componente de la instalacién eléctrica no
funciona o si el motor no se pone en march