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Diese Schneilsuchanieitung hilft lhnen beim
Auffinden der gewlnschten Teile oder Arbeits-
ablaufe.

® Die Seiten zurlickbiegen, bis der gewiinschte
Abschnitt auf die schwarze Markierung am
Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhalts-
verzeichnis zeigt.

® indem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben fur den speziell gesuchten Gegenstand.




Vorwort

Obwohi in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fiir die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturar-
beiten selbst durchflhren méchten, ist es priméar fur die
Fachmechaniker in entsprechend ausgeristeten Werk-
statten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Verstandnis fur den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei durch-
gefthrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs-und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
fuhren, wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszufthren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfiihren
zu kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden,
sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn sei-
ner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Re-
paraturablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit
am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezial-
werkzeuge vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwen-
dung von behelfsmaBigen Werkzeugen verzichtet wer-
den. Einwandfreie MefBlergebnisse kdnnen nur mit den
entsprechenden Instrumenten erreicht werden. Be-
helfsmaBige Werkzeuge kdonnen die Betriebssicherheit
des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere flir die Dauer der Garantiezeit empfehlsn
wir, daB alle Reparaturen und planméaBigen Wartungsar-
beiten gemaB Werkstatthandbuch ausgefuhrt werden.
Selbstausgefuhrte Wartungsarbeiten oder Reparaturar-
beiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Hand-
buch ausgefuhrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-
tieanspriche flhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer lhres Mo-
torrads zu verléngern:

® Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Ab-
schnitt ,Allgemeine Informationen”.

® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachléssi-
gen Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.

@ Verwenden Sie geeignete Werkzeuge und Originaler-
satzteile; Spezialwerkzeuge, MeB3- und Prufgerate, die
fur die Wartung von Kawasaki Motorradern benétigt
werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefihri.
Als Ersatzteile lieferbare Originalteile finden Sie im
Teilekatalog.

® Beachten Sie sorgfaltig die vorgeschriebenen Ar-
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
ein.

@ Haiten Sie lhre Unterlagen iber Wartungs-und Repa-
raturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
eingebauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterieilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein speziei-
les System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle
Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und
zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen
der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein
ausfihriiches Inhaltsverzeichnis.

Die inspektionstabelie finden sie in dem Abschnitt ,Aii-
gemeine Informationen”; dieser Tabelie kénnen Sie die
Intervalle fur die einzelnen Wartungsarbeiten entneh-
men.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informatio-
nen fur die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in
der Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft
die Zundkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand
einzustellen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchan-
leitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhalts-
verzeichnis auf der ersten Seite finden Sie dann die Sei-
tenangabe fur den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole sto-
Ben, ist VORISCHT angebracht. Halten Sie sich immeran
sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
O Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschiden oder tédlichen Unfillen fiihren
kénnte.

VORSICHT

~ Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anieitun-
gen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs
fiihren konnte.

In diesem Handbuch finden Sie funf weitere Symbole
(zusatzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die thnen
helfen werden, die verschiedenen Arten von Informatio-
nen zu unterscheiden.



ANMERKUNG

O Dieses Symboi weist auf Punkte hin, die fur wirt-
schaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb
des Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schrittes auszuflihren ist. Dieses Zeichen
steht auch vor ACHTUNG, VCRSICHT oder ANMES-
KUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, wel-
che MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen
Test oder einer Inspektion im Ablauf auszufiihren ist.

¥ Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder ei-
ne MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden
bedingten Schrittes auszufiihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaitsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie
die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen
Drehmoment festgezogen werden missen und wo wéh-
rend des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungs-
mittel zu verwenden ist.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohien, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades be-
ginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeich-
nungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine
noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden, wenn
die Arbeit Erfolg haben soll.
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Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Verga-
seroder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile
sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspdnen zu befreien.

Batterie- und Massenanschiu

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch
wird verhindert daB

a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;

b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschiuBstellen Funken gebildet werden:

c) elektrische Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vor-
geschriebenen Reihenfoige auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird vernindert,
daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder
Muttern zunéchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann volistandig zu lésen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angege-
ben ist, muB diese eingehailten werden.

Drehmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schéden fuhren. Verwenden Sie einen zuverlassigen Drehmoment-
schiiissel guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte gentigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unter-
brechen und zu Uberpriifen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem
Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere
beim Ausbau von Schrauben die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkopfe nicht beschadigt werden.

Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohien. Ein handeisubliches Lé-
semittel ist Stoddard-Losemitte! (Eigenname). Bei der Verwendung von Lésemitteln sind die Anleitungen des Her-
stellers zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ring

Werin hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzt und perfekt eben sein,
damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungsiack

Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Fiachen abzuwa-
schen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kén-
nen und der Motor beschéadigt wird. Ein Beispiel fiir einen Sicherungslack ist das handelsiibliche Loctite Lock N'-
Seal (blau). :

Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist innen und auBen
zuerst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen 14Bt.

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Da-
durch wird verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager nur
soweit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagflache in der Bohrung oder in der Weile an-
liegt.
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Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschédigt werden.

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, da3 die Markierungen nach auBlen zeigen. Dichtringe mit ej-
nem passenden Treiber der pian aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Flihrungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Filhrung erforderlich, um Beschédigungen an den Dichtlippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch ein Oldichtung eingefiihrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperatur-
fett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daf die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedriickt
oder ausgedehnt werden, als fur den Einbau unbedingt erforderlich ist.

.Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmiduft und noch nicht aile Gleitfls-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verioren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthaiten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nurin bestimmten Fallen verwen-
det werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor-
und Fahrgesteliteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisuifid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz sol-
cher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

(16) Elektrische Leitungen
Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als
die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ,gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die
Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.
Leitung Bezeichnung
(Querschnitt) der Farbe
rot
Draht-
litzen gelb/rot
gelb
rot
(17) Austausch von Teilen
In manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau
beschadigt oder sie verlieren inre urspringliche Funktion.
(18) Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zusténde oder sonstige Beschéadigungen unterziehen.In Zwei-
felsfallen sind soiche Teile zu erneuern.
Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschieifl
Farbver&dnderung Alterung FreBspuren
(19) Wartungsdaten

in diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
JNormalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.

,Grenzwert”: Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bei tbermaBigem Verschieil oder nachlassen-
der Leistung sind die beschéadigte Teile zu erneuern.
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Modeillansicht

ZX750-F1 linke Seitenansicht:

ZX750-F1 rechte Seitenansicht:
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandireie Funktion des Motorrades gewahr-
leistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachléassigt werden,

)
m

Was = TACHOMETERANZE]

zuerst . i

anfallt !
4

PERIODE

@ | ® 25000 km

i

km

VORGANG alle

Vergasersynchronisierung kontrollieren+

@ @ 5000
® | @ 15000 km

Leerlaufdrehzahi kontrollieren+

© ® @ 1000 km
® O ®|10000 km
© ®| ®(20000 km
® | ® | ® 30000 km

Gasdrehgriffspiel kontrollieren+

Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand
einstellen+ ®

Ventilspiel kontroilieren+ L J
Luftansaugventil {US) kontrollieren+ ®
Luftfilterelement reinigen L
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigungen

(X 3K N |
®
[
o000

Krafstoffsystem kontrollieren+
Kraftstoffverdunstungsaniage (CAL)+ ®
Monat

Batterieflissigkeit kontrollieren+

Bremslichtschalter kontrollieren+ ®

Bremsbelagverschleifl kontrollieren+

Brems/Kupplungsflissigkeitsstand kontrollieren+ | Monat o

Brems/Kupplungsfliiissigkeit wechsein 2 Jahre

Lenkung kontrollieren+ | ® |

Antriebskettenverschiei3 kontrollieren+

Muttern, Schrauben und Befestigungen
kontrollieren+ ®

Reifenverschleifl kontrollieren+ ®
Motordl wechseln Jahr ®
Offilter wechseln )
Allgemeine Schmierung ausfihren | [ ®

Gabel6l wechseln

Schwingenlagerung und Unitrak-Verbindungs-
stiick schmieren L ®

Kihifiissigkeit wechseln 2 Jahre
Kuhlerschlauche und Anschlisse kontrollieren+ | Jahr ® o ®

Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ° l

Lichtmaschinenriemen spannen ® L | ® ®

Hauptzylindermanschette und Staubdichtung |
erneuern 2 Jahre

Bremssattelkolbendichtung und Staubdichtung
erneuern 2 Jahre :

Koibendichtung fur Kupplungsnehmerzylinder | :
erneuemn 2 Jahre | ! 1 ! i

Brems/Kupplungsschlauche und Leitung |
erneuern 4 Jahre: i i | i ;

4 Jahre' : ‘ ' 2
alle 300 km | ‘ ‘ ‘ i
alle 80 km | ! |

! i i i | i

Kraftstoffschlauch erneuern
Antriebskette schmieren
Antriebskettenspannung kontrollieren+

*: Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
+: Erneuern, ergéanzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich

(CAL): Nur fur kalifornisches Modeli
Y IS Maedel!
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Drehmomente und Sicherungsmittei

Samtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen Drehmomentschiussel festziehen. Unzureichend festgezogene
Schrauben und Muttern kénnen beschadigt werden oder sich lésen und Schéaden am Motorrad oder Verletzungen des
Fahrers verursachen. Zu stark angezogene Schrauben und Muttern kdnnen beschadigt werden. Das Gewinde kann aus-
reiBen oder die Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente flr die wichtig-
sten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit Sicherungsiack oder Dichtmittel gesichert werden missen

aufgefahrt.

Die Schrauben und Muttern zuerst um eine halbe Umdrehung

wieder festziehen.

13sen und dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment

Anziehmoment

Befestigung Nm mKp Bemerkungen
Kiihisystem:
Lufterschaiter 7.8 0,80
Wassertemperaturfihler 15 1,5 L
WasserablaBschrauben: Zylinder 7.8 0,80
. Wasserrohr 7,8 0,80
EntlGftungsventil 7,8 0,80
Motoroberteil:
Schrauben fur Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Schrauben fur Nockenwellenkettenrad 15 1,5 L
Schrauben far Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2
Kontermuttern fir Ventileinsteller 23 2,3
Schrauben fur Steuerkettenspanner 12 1,2
Schrauben. fir Steuerkettenspanner-Lagerdeckel 49 0,50
Zylinderkopfschrauben (bei Neuteilen) 36 7
(bei Wiederverwendung gebrauchter Schrauben,
U-Scheiben oder des Zylinderkopfs) | N 39 4.0
Kupplung
Kupplungsfederschrauben 9,8 1,0
Kupplungsnabenmutter 13,5 14
Schrauben fir Kupplungsdeckeldampfer 9,8 1,0
Hohischrauben fur Kupplungsschlauch 29 3,0
Mutter far Kupplungshebellagerung 5,9 0,60
Hauptzylinderklemmschrauben 8,8 0,90
Schrauben fur Kupplungsschiauchverbindungsstick 18 1,8
Beluftungsventil 7.8 0,80
Motorschmiersystem:
MotorélablaBschraube 20 2,0
Olfilterschraube 20 2,0
Hohlischrauben fur Olschlauch 25 5 2,5
Oldruckschalter 15 | 1,5

Die in der Spalte ,Bemerkungen” verwendeten Buchstaben haben folgende Bedeutung:

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen.

S : Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfoige anziehen.
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Anziehmoment
Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L
Olpumpenschrauben 12 1.2 L
Schrauben fur Olpumpenhalterung 12 1,2 L
Schraube fur Olpumpenkettenrad 8,8 1,0 L
Olwannenschrauben 12 1,2
Schrauben fur Olbeluftungsdeckel 12 1,2
Ein- und Ausbau des Motors:
Motorbefestigungsschrauben 44 45
Schrauben fur Motorhaltewinkel 19 1,9
Kurbelwelle/Getriebe:
Muttern far PleuelfuBlagerdeckel 36 3,7
Imbusschrauben fur Anlasserkuppiung 12 1,2 L
Imbusschrauben fir Zwischenwellenkettenfihrung
(oben u. untenj 12 1,2 L
Schraube fir Zwischenwellenscheibe 39 4.0
Kurbelgehauseschrauben: (6 mm) 12 1,2 L
(8 mm) 27 2,8
Ruckholfederschraube 25 2,5 L
imbusschrauben fir Schaitwalzenlagerhalterung
Imbusschrauben fur Schaltstangenhalterung L
Schrauben fur Abdeckung des duBeren
Schaltmechanismus: nur 2 Schrauben an der
Riickseite L
Schraube fur Schaithebellagerung 49 5,0
Leerlaufschaiter 15 1,5
Réder/Reifen: .
Vorderachsmutter - 88 S,0
Vorderachshalterung 21 2.1
Hinterachsmuttern 110 11,0
Ventilmutter 1,5 0,15
Radantrieb:
Motorritzelschrauben 98 10
Hinteres Kettenrad 86 8,8
Bremsen:
Schrauben fur Bremsattelhalterung: (vorne) 33 3,3
(hinten) 34 3,5
Hohlischrauben fur Bremsschiauch 29 3,0
imbusschrauben fur Bremsscheibenbefestigung 23 2,3
Mutter flir Bremshebellagerung 5,8 0,80
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Anzienmoment

Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Zugankermutter 19 1,5
Befestigungsschrauben fir Hinterradhauptbremszylinder 23 2,3
Entiaftungventil 7.8 0,80

Federung:
Vorderradgabel:
Gabelkiemmbolzen {oben und unten) 21 2.1
Untere Imbusschrauben fur AuBenrcir 21 2,1
Vorderachshalterung 21 2.1
HinterradstoBdampfer:
StoBdampferbefestigungsschrauben und Muttern
(oben u. unten) 5¢ 6,0
Unitrak:
Befestigungsschrauben und Muttern fur Verbindungs-
gestdnge 59 6,0
Befestigungsschrauben und Muttern fir Schwinghebel 59 6,0
Schrauben fur Schwingeniagerung 88 3.0
Lenkung:
Befestigungsmutter fir obere Gabelbricke 39 4,0
Steuerkopfmutter 4.9 0,50
Imbusschrauben fur Lenkerhalterung 19 1.9
Rahmen
Befestigungsschrauben fiir hinteren Rahmen (oben) 19 1,9
(unten) 44 4.5
Elektrik: -
Ziindkerzen -~ 14 1,4
Imbusschrauben fir impuisgeberrotor 25 2,5
Schraube fur Lichtmaschinenscheibe 110 11
Schrauben fir Abdeckung des Lichtmaschinenriemens:
(vorne)
(hinten) 4,9 0,50
Schrauben fiir seitliche Abdeckung des Lichtmaschinen-
riemens 4,9 0,50
Wassertemperaturgeber 15 1,5
Lifterschalter 7.8 0,80
Leerlaufschalter 15 1,5




In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente
in Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser flr die
hauptsdchlichen Scnrauben und Muttern aufgefihrt.
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fiir Schrauben
und Muttern, fUr die keine besonderen Anzichmomente
vorgeschrieben sind. Samtliche Werte geiten fiir trocke-
ne und entfettete Gewinde.

Aligemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser {mm) |  Anziehmoment
; | Nm = mkp
|- 5 ' 3,4-4,2 10,35-0,50
6 5,9-7,8 |0,60-0,80
| 8 14-19 1,4-1,9
| 10 25-39 2,6-3,5
i 12 44-81 4,5-6,2
[ 14 73-98 | 7,4-10,0
16 115-155 | 11,5-16,0
f 18 165-225 | 17,0-23
‘ 20 | 225-325 | 23-33

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-8
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Technische Daten

Bohrung mal Hub
Hubraum
Verdichtung

Motorleistung
Max. Drehmoment

Gemischaufbereitung
Startsystem
Zindsystem
Zundverstellung

Zindzeitpunkt

ZX750-F1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2170 mm
Breite 715 mm
Hoéhe 1185 mm
Radstand 1480 mm
Bodenfreiheit 150 mm
Sitzhoéhe 775 mm
Leergewicht 223 kg
Fahrzeuggewicht: Vorne 110 kg
Hinten 113 kg
Tankinhalt 21,01
Motor:
Typ 4-Takt, Vierzylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kuhisystem Flissigkeitskiihlung

68,0 x 51,5 mm
742 cm®

11,2:1

73,6 KW (100 PS) bei 10500 min"

70,6 Nm (7,2 mkp) bei 850C min™

Vergaser, Keihin CVK34x4
Elekiroanlasser
Transistorziindung
elektronisch

Von 10~ vor OT bei 1000 min™~
bis 35* vor OT bei 3500 min~
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ZX750-F1

-
H

Zindkerze
Numerierung der Zylinder
Zundfoige

Ventilzeiten: EinlaB

AuslaR

Schmiersystem

Offnet
SchlieBt
Dauer
Offnet
SchlieBt

Dauer

NGK DR8ES oder ND X27ESR-U

Von links nach rechts, 1-2-3-4

1-2-4-3

35° vor OT

65° nach UT

280°

65° vor UT

35° nach OT

280°

Druckumiaufschmierung (NaBsumpf mit Kihler)

Motorol: Sorte SE Klasse
Viskositat SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge 3,81
Triebwerk:

Priméribersetzung:
Typ
Ubersetzung
Kuppiung
Getriebe: Typ

Ubersetzungen: 1. Gang

Radantrien: Typ
Ubersetzung

Gesamtlibersetzung

2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang
6. Gang

Zahnrad

1,732 (97/56)

Mehrscheiben-Olbadkupplung

6-Gang, Klauengeschaitet, Zahnrader standig
im Eingriff

2,923 (38/13)
2,125 (34/16)
1,666 (35/21)
1,380 (29/21)
1,217 (28/23)
1,083 (26/24)
Antriebskette
2,937 (47/18)
5,512 (6 Gang)

Rahmen und Fahrgestell:

Typ

Nachlaufwinkel

Nachlauf

Vorderreifen: Typ
GroBe

Hinterreifen: Typ
GroBe

Doppelschieifenrohrrahmen

27°

87 mm

Schiauchlios

110/90 V186 oder 110/30 V16 V250
Schlauchlos

140/70 VB18 oder 140/70 V18 V250
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ZX750-F1
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 140 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Unitrak)
Federung 120 mm
Bremsen: Vorne Doppel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12 V14 An
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Gluhlampe 12 V 60/55 W (H4)
Ruck-/Bremslicht 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 27 A bei 6000 min” (14V)
Spannungsregler: Typ KurzschiluBausfihrung

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand Nov. 1986
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Vorschiage fiir die Veriegung von
Leitungen, Betidtigungsziigen oder
Schiduchen

Wi ! H 7 \
LIIAE ' I ‘ \

Die Steckverbindungen zwischen Instrument und Halte-
winkel legen,

Den Kabelbaum zwischen Instrument
und Haltewinkel durchfithren.

Den Kabelbaum zwischen den Haiterungen
der Verkleidung durchfiihren

. Schelle

. Halteband

. Bremsschlauch

. ESCS Leitung (Elektrosteuerung fur Federung)
. Kabeibaum fur linkes Schaltergehéuse

. Kupplungsschiauch

. Chokezug

. Kabelbaum fur rechtes Schaltergehause
. Leitung zum rechten Signalhorn

. Reservetankschiauch

11. ESCS Relais

12. Instrumentenleitung

—
QWO NOOHWN
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Schelle fur Steckverbindung

(

siehe Abbildung unten)

Auf Masse legen

Weile Kennzeichnung

3. Leitung fur linkes Signalhorn
4. Leitung fur rechtes Signalhorn

2. Rechtes Signalhorn
5. Halteband

7. Reservetankschlauch
8. Linkes Signalhorn
9. Kupplungsschlauch
10. Tachometerwelle
11. Bremsschlauch

6. Haupkabelbaum
12. Flihrung

1. Schelle
15. FUhrung fur Bremsschlauch

13. Chokezug
14. Gaszug




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-15

Fur Anlasserrelais
Fir Batterie Fir rechte Motorseite
Far Rucklicht

Die Leitungen im BelUftungsschlauch
veriegen.

. Reservetankschlauch

. Batteriemasseleitung

. Schelle

. Halteband

. Steckverbindung fur Benzinuhrleitung
. Kuppiungsschilauch

. Hinterradbremsschlauch
. BelUftungsschlauch

. Schiauchfihrung

10. Lichtmaschine

11. Seitenstanderschalter
12. Verteilerkasten

13. Hauptsicherung

14. Zindbox

15. Blinkrelais

©OOo0~N®»O A WN —
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnungen

. Disennadel

. Leertaufregulier-
schraube

. Leerlaufdiise

. Nadeldiisenhaiterung
US: US Modell . Hauptdiise
Ca: Kanadisches Modell . Gaszlige
Cal: Kalifornisches Modell 8. Chokezug

1
2
3
4. Nadeldiise
5
6
7
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9, Kraftstoffstandgeber

10. Benzinhahn

11. Luftfilterelement
12. Luftfiiterdeckel
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Kraftstoffverdunsiungsanlage (Kalifornisches Modell)

13. Fliissigkeits-Dampfabscheider

14. Kanister



Technische Daten
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Teil \[ Normaiwert

Gasdrehgriff: ‘
Spiel des Gasgriffs ‘ 2-3mm

Chokezug:
‘Chokezugspiel ‘ 2-3mm

Vergaser: [
Fabrikat/Typ i Keihin,CVK 34
Hauptdise P 112
Dusennadel NE31

? Leerlaufregulierschraube ‘1 2 Umdrehungen nach auBen
Kraftstoffstand | 05 X 1mm
Schwimmerhoéhe [ 17,0 mm
Leerlaufdrehzahl ! 950 - 1050 min™’
Synchronisationsunterdruck ! weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg)
|

Spezialwerkzeuge

KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

.

UnterdruckmeBgerat: 57001-1198

Druckschmierer: K56019-021
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Gasdrehgriff und Zlige

Einstellen des Gaszugs

@ Das Gasdrehgriffspiel kontrcllieren.

A. Gaszug C. Einstellmuttern
B. Gegenzug D. Kontermuttern
¥ Die Kontermuttern an beiden Einstellmuttern 16sen. @

@ Bei vollstandig geschlossenem Gasdrehgriff die Ein-
stellmutter des Gegenzugs herausdrehen, bis der
Seilzug stramm wird.

® Die Einstellmutter am Vergaserzug drehen, bis am
Gasdrehgriff das vorgeschriebene Spiel vorhanden
ist.

1. Gasdrehgriffspiel ® Die Kontermuttern gut festziehen.

Gasdrehgriffspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

® Wenn das Gasdrehgriffspiel nicht stimmt, 16st man die
Kontermutter und dreht den Einsteller am Vergaser-
zug bis am Gasdrehgriff das vorgeschriebene Spie!
vorhanden ist.

Chokezug

Einstellen des Chokezugs

1. Einsteller 2. Kontermutter

® Die Kontermutter gut festziehen.

* Wenn das Spiel mit dem Einsteller am Gasdrehgriff
nicht mehr eingestellt werden kann, sind die Einstel-
ler an den Vergasern zu verwenden. 1. Chokehebel 2. Spiel



® Das Spiel des Chokezugs kontrollieren.

_ Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel beobach-
ten. Den Chokehebel ziehen, bis der Hebel des Anlas-
serkolbens am Vergaser den Anlasserkolben berihrt;
der Weg des unteren Ende des Chokehebels ent-
spricht dem Spiel des Chokezugs.

)

N

®

()

1. Hebel 3. Spiel
2. Anlasserkolben

Spiel des Chokezugs (Hebels)
Normalwert: 2 -3 mm

@ Wenndas Spiel nichtin Ordnungist, die Kontermutter
|6sen und den Einsteller in der Mitte des Chokezugs
drehen, bis der Chokehebel das vorgeschriebene
Spiel hat.

 Den Benzintank abnehmen.

B. Kontermutter

A. Einsteller

@® Die Kontermuttern gut festziehen.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-7

Vergaser

Einstellen der Leeriaufdrehzahi
& Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

© Den Motor starten und grindlich warmlaufen iassen.

® Beiim Leerlaufiaufenden Motorden Lenker nach bei-
den Seiten schwenken.

% Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verédndert, sind
die Gaszuge eventuell falsch veriegt oderbeschéadigt.

@ Solche Fehler miissen vor Fahrtantritt behoben wer-
den.
ACHTUNG

 Bei falsch eingestelltem, falsch veriegtem oder be-
schadigtem Gaszug wird das Fahren gefdhrlich.

C Die Leerlaufdrehzah! kontrollieren.

Leerlaufdrehzahl .
Normalwert: 950 - 1050 min"1

C Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-
lieren.

A. Leerlaufeinstellschraube

Vergasersynchronisierung

® Das Motorrad auf den Mittelstéander stellen.

@ Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.
® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

© Das UnterdruckmeBgerat (Spezialwerkzeug: 57001-
1198) an die AnschluBstutzen an den Vergasern an-
schlieBen.
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1. AnschluBstutzen

2. Einsteller fur die beiden rechten Vergaser

3. Einsteller fir rechte und linke Vergaserpaare
4. Einsteller fur die beiden linken Vergaser

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugva-
kuum messen.

Vergaserunterdrucksynchronisierung

Normalwert: weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) Unter-
schied zwischen zwei Vergasern.

@ Die Vergaser mittels der Einstellschrauben synchro-
nisieren.

C Zuerstdie beiden linken und dann die beiden rechten
Vergaser mittels der linken und rechten Einstell-
schraube synchronisieren. Dann die beiden linken
und die beiden rechten Vergaser mittels der mittieren
Einstellschraube synchronisieren.

* Wenn die Vergaser mittels der Einstellschrauben
nicht einwandfrei synchronisiert werden kénnen, ist
zu kontrollieren, ob sie verschmutzt oder blockiert
sind; dann die Leerlaufeinstellschrauben kontroilie-
ren.

® Die Vergasersynchronisierung nochmals Gberprafen.

ANMERKUNG
 Beim Synchronisieren der Vergaser die Leerlaufein-
stellschrauben nursehrvorsichtig drehen, dader Mo-
tor unter Umstdnden bei niedriger Drehzah! nicht
rund lauft.

@® Die Leerlaufdrehzah! kontrollieren.

Einstelien des Krafstoffstands

ACHTUNG

@ Benzin ist auBBerordentlich feuergefahriich und kann
unter bestimmten Bedingungen expiosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und dai keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu geho-
ren auch Gerate mit ciner Anzeigelampe.

® Die Vergaser ausbauen und in genau waagerechter
Position haiten.

@ Einen Benzintank mit einem entsprechenden
Schlauch an die Vergaser anschliefen.

® Einen Krafistoffschiauch (6 mm Durchmesser und
300 mm lang) vorbereiten.

® Die MeBlehre (Spezialwerkzeug) mit dem Kraftstof{-
schlauch an die Vergaser-Schwimmerkammer an-
schiieBen.

® Den Benzintank so halten, daB Kraftstoff zum Verga-
ser gelangt und dann die Vergaser-AblaBschraube ei-
nige Umdrehungen herausdrehen.

@ Den Kraftstoffstand in der MeBlehre ablesen und mit
dem vorgeschriebenen Wert vergleichen. Die AblaB-
schraube wieder einschrauben.

ANMERKUNG
C Die MeBlehre so halten, daB die ,Nullinie” in Héhe der
Unterkante des Vergasergehduses steht. Dann die
AblaBschraube herausdrehen, damit Kraftstoff in die
MeBiehre gelangt.

J

)
il

—

——— |
| »

1. MeBlehre: 57001-1017

2. Unterkante des Vergasergehaduses
3. "Nullinie”

4. Kraftstoffstand

5. AblaBschraube



Kraftstoffstand
{ab Unterkante Vergasergehause)
Normalwert: 0,5 mm {oberhalb) - 1,5 mm (unterhaib)

@ FUr das Einstellen des Kraftstoffstands die Zunge am
Schwimmer etwas verbiegen, um den Kraftstoffstand
zu verandern.

1. Schwimmer 2. Zunge

® Fir das Messen der Schwimmerhohe den Vergaser
schrag halten, bis die Zunge von der Nadelstange be-
rahrt wird.

O VergroBert sich die Schwimmerhdhe, sinkt der Kraft-
stoffstand ab, und verringert sich die Schwimmerho-
he, steigt der Kraftstoffstand.

1. Unterkante Vergasergehause
2. Nadelstange

3. Schwimmer

4. Schwimmerhthe

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-¢

Schwimmerhdhe

Normalwert: 17 mm

ANMERKUNG
O Wahrend des Messens der Schwimmerhéhe die Na-
delstange nicht hineindricken.

Zeriegung/Zusammenbau der Vergaser

ACHTUNG

C Benzin ist auBercrdentlich feuergefahriich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und da8 keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu gehé-
ren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
 Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daB
die Membrane nicht beschadigt wird. Keine scharfen
Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

@® Bei dem US Modell wird die Leerlaufschraube wie
folgt ausgebaut:

O Den Stopsel mit einer Ahle oder einem anderen geei-
gneten Werkzeug durchbohren und heraushebein.

® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl
der Umdrehungen zéhlen, bis die Schraube voll aber
nicht fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube ent-
fernen. Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube
beim Zusammenbau wieder in die urspringliche Stel-
lung gebracht werden kann.

® Die Leerlaufregulierschraube voll eindrehen, aber
nicht fest und dann um die gleiche Anzahi von Umdre-
hungen herausdrehen, die bei der Zeriegung gezéhit
wurden.

® Bei dem US Modeli wird der Stépsel fur die Leerlauf-
schraube wie folgt eingebaut:

= Eiﬁen neuen Stopse! in die Bohrung der Leeriauf-
schraube einsetzen und dann etwas Kiebstoff auf die
AuBenflache des Stépsels auftragen.

VORSICHT
Z Nicht zuviel Klebstoff auf den Stdpsel auftragen, da-
mit die Leerlaufreguiierschraube selbst nicht fest-
kiebt.
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Einbau des Stopsels (nur fiir US Modeil} Priifen der Vergaser

ACHTUNG

O Benzin ist auBerordentlich feuergefanriich und kann
unter bestimmten Bedingungen expiosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu gehé-
ren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

@ Den Chokehebel von rechts nach links schieben und
kontrollieren, ob die Anlasserkolben sich einwandfrai
bewegen und unter Federdruck zurtickgehen.

# Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei be-
wegen, sind die Vergaser zu erneuern.

@ Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich
die Drossetklappen einwandfrei bewegen und unter
Federdruck zuriickgehen.

* Wenn dies nicht der Fall ist, mGssen die Vergaser er-
neuert werden.

& Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkam-

(~)

()

(=)

1. Kiebstoff auftragen 3. Leerlaufregulierschraube

2. Stopsel 4. Vergas ha
P gasergehause mer und an der AblaBschraube, scwie die Membrane
auf den Vakuumkolben in einwandfreiem Zustand q
. . N sind
® Die Oberseite des Vergasergehduses nach unten hal- ) : - 5
ten und die Nadeldise mit dem kleineren Durchmes- * Schlechte O-Ringe oder Membranen massen er-
ser zuerst einsetzen neuert werden. .
’ ® Die Kunststoffspitze der Schwimmerventilnadel kon-

trollieren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen,
Kratzer oder Verschleiflerscheinungen haben.

\, .
L Drucken und losiassen
A 1. Stange 3. VentilnadelverschieiB
A. Nadeldlse 2. Kleinerer Durchmesser 2. Ventilnadel ,
L VORSICHT * Wenn die Kunststoffspitze beschéadigt ist, muB die
C Die Nadeldiisenhalterung (das Entliiftungsrohr) Nadel erneuert werden.

nicht mit Gewait einsetzen und die Hauptdiise nicht
2u fest anziehen. Hierdurch kénnten die Teile be-
schadigt werden und sie miiBten dann ersetzt wer-
den.

® Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube auf
VerschleiB oder Beschadigungen kontrollieren.

1. Leerlaufregulierschraube 2. Konischer Teil

* Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil
beschadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr
rund laufen. Die Leerlaufschraube ist dann zu er-

1. Hauptduse 2. NadeldUsenhalterung neuern.



Luftfilter

Reinigen des Filterelements

ACHTUNG

C Reinigen Sie den Vergaser in einem gut beliifteten
Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dai in der N&-
he keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind;
hierzu gehdren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.
Wegen der von leicht entflammbaren Fiiissigkeiten
ausgehenden Gefahr diirfen fiir das Reinigen des
Vergasers weder Benzin noch Lésemittel mit ginem
niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

& Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Luftfiltergehduse/Batterieabdeckung

@ Das Luftfilterelement herausnehmen.

1. Luftfilterelement

ACHTUNG
_ Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt,
kénnen die Drosselklappen kiemmen, wodurch ein
Unfall verursacht werden kann.

® Das Filterelement in einem Ldsemittel mit hchem
Flammpunkt auswaschen und dann ausdricken, bis
es trocken ist.

VORSICHT
_ Das Filterelement nicht auswringen oder verdrehen,
da es einreien kann.

@ Das Filterelement mit Motordl SAE30 séttigen und
Uberschissiges Ol ausquetschen.

® Das Element in einen trockenen Lappen einwickeln
und so trocken wie méglich ausdricken.

Ablassen des Ols

An die Unterseite des Luftfiltergehduses ist eine AblaB-
schlauch angeschlossen, damit das angesammelte Ol
abgelassen werden kann.

® Den durchsichtigen Behalter in der Mitte des AblaR-
schlauches visuell kontrollieren um festzustellen, ot
sich Ol angesammelt hat.

* Wenn dies der Fall ist, den Stépsel am unteren Ende
des AblaBschiauches herausnehmen, damit das Ol
ablaufen kann.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-11

. Stopsel C. AblaBschiauch
. Luftfiltergehduse D. Behaiter

w >

ACHTUNG
Nicht vergessen, den Stopsel wieder einzusetzen.
Wenn Ol an die Reifen gelangt, werden diese rut-
schig und es kann zu einem Sturz kommen.

)

Kraftstoffverdunstungsaniage
(nur fiir das kalifornische US Modell)

Die Kraftstoffverdunstungsanlage leitet Benzindampfe
aus dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
sammelt die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor
abgestelitist. Obwohl! keine Nachstellungen erforderlich
sind, muB die Anlage in den Zeitabstanden gemaB In-
spektionstabelle einer grindlichen Sichtkontroile un-
terzogen werden.

Aus- und Einbau von Teilen

ACHTUNG

7 Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu geh&-
ren auch Geridte mit einer Anzeigelampe.

VORISCHT

. Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige

Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefihigkeit stark verringert. In diesem
Falle ist der Kanister zu erneuern.
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@ Halten Sie den Separator waagerechizum Boden, da-
mit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanister herausflieBen kann.

©® Die Schlduche gemaB Systemzeichnung anschiie-
Ben. Achten Sie darauf, daB die Schiduche nicht ein-
geklemmt oder geknickt werden.

Priifen der Schlduche

@ Geknickte, gealterte oder beschadigte Schliuche
mussen erneuert werden.

Priifen des Abscheiders

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark be-
schédigt ist, muB er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG

O Benzin ist auBerordenttich feuergefihrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehé-
ren auch Gerédte mit einer Anzeigelampe.

® Die Schlauche an den Abscheider anschlieBen und
den Abscheider wieder einbauen.

® Den Beluftungsschlauch vom Abscheider abziehen
und etwa 20 ccm Benzin durch die Schiauchver-
schraubung in den Abscheider einspritzen.

® Den Kraftstoffricklaufschiauch vom Tank abziehen.

® DasEndedes Schlauchsin einen Behalterfuhren, der
auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Benzintanks
steht.

@ Den Motor starten und im Leerlauf laufen iassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus
dem Schlauch herauskommt, funktioniert der Ab-
scheider einwandfrei. Wenn dem nicht so ist, muB der
Abscheider erneuert werden.

Priifen des Kanisters

* Wenn der Kanister Risse hat oder beschéadigt ist, muB
er erneuert werden.

ANMERKUNG
O DerKanister ist so ausgelegt, daf er wahrend der gan-
zen Lebensdauer des Motorrads ohne Wartung ein-
wandfrei arbeitet, wenn er unter normalen Bedingun-
gen benutzt wird.
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Verlegen der Schiduche fiir die Kraftstoffverdunstungsaniage

©

Den Schiauch zwischen Vergaser
2 und 3 durchfiihren

Den Schlauch unter dem
Rahmenquerrohr verlegen.

Den Schiauch 2zwischen den Vergasern
2 und 4 durchfihren.

i

i

I
G

1. Benzintank

2. Vergaser

3. Luftfiltergehause

4. Abscheider

5. Kanister

6. Spulschlauch (grin)

7. Beluftungsschlauch (blau)
8. Beltftungsschlauch (geib)
8. Unterdruckschlauch {weiB)
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Expicsionszeichnungen

. Reservetank

. Kiihlerdeckel

. Thermostat

. Wassertemperaturgeber
Kiihler

. Liifterschaiter

. AblaBschraube

. Wasserpumpe

. Kiihlgeblise

LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
O : Beim Einbau OI auftragen
T1: 7,8 Nm (0,80 mkp)

T2: 15 Nm (1,5 mkp)

CONOGIHRWN =



KUHLSYSTEM 3-3

T echnische Daten

Position

Normalwert

Kihiflissigkeit:
Typ

Mischungsverhéltnis

¢ Dauerfrostschutzmittel (weiches Wasser und Ethylen Glycol
| plus Korrosions- und Rosischutzchemikalien fur

Aluminiummotoren und Kithier)

Weiches Wasser 50%, Kuhimittel 5C%

Uberdruckireigabe

Gefrierpunkt -35°C
Gesamtmenge 2,01
Kuhler:

93 - 123 kPa (0,85 - 1,25 kp/cm2)

Thermostat:
Ventilofinungstemperatur

Vollstandiger Ventiléffnungshub

80-84°C
Mehr als 8 mm bei 95° C

Kiihisystem

Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat geschlossen und der KuhimittelfluB durch die kleine Bohrung im Thermostat
(Luftbohrung) wird begrenzt. Hierdurch erwéarmt sich der Mctor schneller.

. Wasserpumpe

. Wasserschlauch
. Wasserrohr

. Wassermante!

. Zylinderkopf

. Wassertemperaturgeber
. Kuhierdeckel

. Thermostat

. Geblase

. Lafterschalter

. Kithler

S OOCONOOOEA WN -
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Kiihiflissigkeit

Inspektion des Fiiissigkeitsstands

ANMERKUNG

C Den Kuhiflissigkeitsstand kontrellieren, wenn der
Motor kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

@ Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht und den Kithimittelstand im Reservetank
kontrollieren.

* Wenn die Kuhlflissigkeit unterhalb der Markierungs-
linie LOW steht, ist Kiuhiflgssigkeit bis zur Markie-
rungslinie FULL nachzufullen.

Ve
795\
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~— ~
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®
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— / a ~ [
. Reservetank 3. Markierungslinie LOW

N =

. Markierungslinie FULL 4. Tankdeckel

VORSICHT

C Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene
Mischung von Kiihimittel und weichem Wasser.
Wenn nur Wasser nachgefiillt wird, kénnen sich das
Kuhimittel und die Antikorrosionseigenschaften ver-
schiechtern.

O

Das so verdiinnte Kiihimittel kann die Aluminiumtei-
le des Motors angreifen. In einem Notfall kann wei-
ches Wasser nachgefiillt werden. Das verdiinnte
Kihimittel muB aber sobald als mdglich durch die
Zugabe von Kiihimittelkonzentrat wieder auf das
vorgeschriebene Mischungsverhiitnis gebracht
werden.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiillt werden mus8,
oder wenn der Reservetank vollstindig trocken ist,
ist das Kiihisystem wahrscheinlich undicht Uber-
priifen Sie das System auf undichte Stellen (siehe
Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten und Druckprii-
fung).

Ablassen der Kiihifliissigkeit

O

ACHTUNG

O Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel
nicht abschrauben und die Kiihifliissigkeit nicht
wechseln, solange der Motor noch heiB ist. Warten
Sie bis er abgekiihlt ist.

C WennKiihifliissigkeit auf die Reifen gelangt, werden

diese rutschig und es kann zu einem Unfall und zu

" Verletzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufene

Kiihifliissigkeit sofort vom Rahmen, vom Motor oder
von anderen lackierten Flidche ab.

O Das Kiihiwasser ist fiir den menschiichen Kdrper
schadlich und darf nicht ais Trinkwasser verwendet
werden.

& Foigende Teile entfernen:
Untere Verkieidung
Innere Verkleidung an der rechten Seite
Kuhlerdeckel

1. Kihlerdeckel

AblaBschraube (am unteren Ende des Wasserrohrs)

B. Ablauféffnung

A. Wasserrohr

® Die Kuhiflussigkeit aus dem Kihler ablassen.

® In das Uberlaufrohr des Reservetanks blasen, damit
die Kihlflussigkeit aus dem Reservetank zum Kihler
lauft und dann die Kihiflussigkeit ablassen.

ANMERKUNG

C Die Kuhlereinfulliéffnung mit einem entsprechenden
Deckel abdecken (nicht den Kihlerdeckel verwen-
den) damit keine Kuhiflissigkeit herauskommt.



A. Reservetank-Uberlaufrohr
B. In das Rohr blasen

Nachfiillen der Kihiflissigkeit

® Die AblaBschraube unten am Wasserrohr mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

@ Den Kihler bis zum Einfillabsatz mit Kuhiflussigkeit
fallen und den Kihierdeckel aufschrauben.

. Reservetankrohr
Kihierschlauch - zum Motor
Kihiflassigkeitsstand
Kihlerschiauch - Kuhler

oo

ANMERKUNG
Das Kihimittel langsam einfillen, damit es die Luft
aus Motor und Kohler heraustreiben kann.

(@]

® Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit Kihi-
flussigkeit fullen und den Deckel aufschrauben.

VORSICHT

< Mit den Rostschutzchemikalien und den Frost-
schutzmitteln muB im Kiihlsystem weiches oder de-
stilliertes Wasser verwendet werden.

Z Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird,
setzt sich Kesselstein in den Wasserkaniien ab und
die Wirksamkeit des Kiihisystems wird erheblich ver-
ringert.
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Mischungsverhalinis flir Wasser und Kiihimittel

(Empfehiung)

Weiches Wasser : 50%

Kiithimittei : 50%

Gefrierpunkt . -359C
ANMERKUNG

7. Halten Sie sich bei dem Mischungsverhaltnis an die
Anleitungen des Kihlmittelherstellers.

€ Den Motor starten und grundlich warmlaufen lassen,
bis sich der Lifter einschaltet und dann den Motor
abschalten.

@ Den Kuhiflussigkeitsstand im Reservetank kontrollie-
ren, nachdem sich der Motor abgekihit hat.

* Wenn der Kihimitteistand zu niedrig ist, muB Kuhi-
flussigkeit bis zur Markierungslinie FULL nachgefullt
werden.

VORSICHT

O Achten Sie darauf, daB die Kiihiflissigkeit nicht
oberhalb der Markierungslinie FULL steht.

Druckprifung

® Den Kithlerdeckel abschrauben und einen Druckpri-
. fer auf die Kahlereinfilloéffnung aufsetzen.

ANMERKUNG

) Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kuhl-
fiissigkeit anfeuchten, damit sich der Druck nicht ab-
baut.

@ Den Druck im System sorgféltig aufbauen, bis er 123
kPa (1,25 kp/cm?) erreicht.

VORSICHT

O Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebs-
druck nicht iiberschreiten. Der Maximaldruckist 123
kPa {1,25 kp/cm?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beo-
bachten.

* Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ord-
nung.

3. Kihler

1. Druckmesser
2. Adapter
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% Wenn derDruck bald abfailt, ist der Kithier auf undich-
te Stellen zu kontrollieren.

Wasserpumpe

Sichtkontrolle auf undichte Stellen

& Die AblaBsffnung an der Unterseite des Wasserpum-
pengehauses auf undichte Stellen kontrollieren. Die
Pumpe braucht nicht ausgebaut zu werden.

% Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, tritt
Kuhiflussigkeit durch die Dichtung aus und lauft
durch die Offnung heraus. In diesem Falle ist die Was-

serpumpe zu erneuern.

A. AblaBéffnung (an der Unterseite des Pumpengehé&u-
ses)

Ausbau

@ Die Kuhlflussigkeit ablassen.

® Foligende Teile entfernen:
Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kup-
plung)
Motorritzelabdeckung (siehe Abschnitt Radan-
trieb)
Wasserrohr
Wasserschlauch
Wasserpumpenbefestigungsschrauben

A. Wasserpumpe

B. Befestigungsschrauben

Einbau

® Beim Einbau der Wasserpumpe auf die Stellung der
Nase an der Olpumpenwelle achten und die Welle
drehen, bis die Nase in dem Schiitz sitzt.

A. Wasserpumpenwelle B. Olpumpenwelle
Inspektion des Fligelrads
@® Das Flugelrad einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Oberflache korroéiert ist oder wenn die Fli-
gel beschadigt sind, muB das Fligelrad erneuert wer-
den.

A. Flugelrad

Kiihler und Kiihlergeblase

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:

Untere Verkleidung

Obere Verkleidung

Kiihimittel (ablassen)

Steckverbindung fur Gebléase {ausziehen)
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Kihiersieb

Kuhlerbefestigungsschrauben

A. Steckverbindung fliir Geblase

ACHTUNG

O Kiihlergeblédse und Schalter sind direkt an die Batte-
rie angeschlossen. Das Gebladse kann auch bei abge-
schalteter Ziindung eingeschaitet werden. DAS A. Kihlersieb B. Klhlerbefestigungsschrauben
KUHLGEBLAS_E NICHT BERUHREN, BIS DER MO-

TOR VOLLSTANDIG ABGEKUHLT IST. BEI BERUH-

RUNG DES GEBLASES BEVOR DER MOTOR ABGE- Befestigungsschrauben fur Kihlergeblase
KUHLT IST, BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR

DURCH DIE GEBLASEFLUGEL.

Steckverbindung fur Geblaseschalter (ausziehen)

A. Kithlergeblase B. Befestigungsschrauben

Einbau

® Darauf achten, daB der Gebléaseschalter vorschrifts-
maBig mit der Geblasebefestigungsschraube geerdet
wird.

A. Geblaseschalter B. Steckverbindung

Lin‘ke und rechte Kiahlerschlduche

A. Kihlerschlauch A. Masseleitung B. Befestigungsschraube
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Inspektion des Kiihiers
® Den Kihierbiock kontroilieren.
* Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die geweilten Rippen deformiert haben,
sind sie mit einem diinnen Schraubenzieher vorsich-
tig geradezubiegen.

* Wenn die Luftkandle des Kihlerbiocks um mehr als
20% durch nicht entfernbare Hindernisse oder nicht
reparierbare, verformte Rippen verstopft sind, muB
der Kuhler ausgetauscht werden.

VORISCHT

Wenn der Kihier mit Druckluft gereinigt wird, ist auf
folgendes zu achten, damit die Kiihirippen nicht be-
schéadigt werden:

O

1) Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m vom
Kiihier entfernt.

2) Richten Sie den Luftstrahi senkrecht zum Kiihier-
block.

3) Den Lufitstrom nicht unter einem Winkel auf die
Kuhirippen richten sondern in der Richtung des nor-
malen Luftstroms.

inspektion des Kithlerdeckels

@ Den Zustand der Ventilfeder und der oberen und un-
teren Ventildichtungen des Kithlerdeckels kontrollie-
ren.

* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Dek-
kel ausgewechselt werden.

3. Ventilfeder

1. Unter Ventildichtung
2. Obere Ventildichtung

& Den Deckel auf den XUhisystem-Cruckiester schrau-
ben.

ANMERKUNG

C Die Fiachen der Dichtung mit Wasser oder Kihimittei
anfeuchtien, damit kein Druck entweichen kann.

2. Kihlerdeckel

1. Drucktester

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel mu8
den Druck mindestens 6 Sekunden halten. Beidemin
der Tabelle angegebenen Druck muB der Deckel sich
Gffnen.

Offnungsdruck des Kiihierdeckeis

Normalwert: 93 - 123 kPa
(0,95 - 1,25 kp/cm2)

% Der Deckel muB3 erneuert werden, wenn er den vorge-
schriebenen Druck nicht hélt oder wenn er einen zu
hohen Druck halt.

Thermostat

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:

Etwa 200 ccm Kihlflussigkeit (ablassen)
Obere Verkleidung

@® Den Einfullstutzen vom Thermostatgehéuse entfer-
nen.

@ Den Thermostat aus dem Gehause ausbauen.



A. Thermostatgehduse B. Befestigungsschrauben
Einbau

® Beim Einbau des Thermostat ist folgendes zu beach-
ten:

C Den Thermostat so in das Geh&use einbauen, daf die
Luftbohrung oben ist.

B. Thermostat

A. Luftbohrung

~ Kontrollieren, ob der O-Ring auf dem Gehdause sitzt.

» Kahimittel nachftllen.

)

Inspektion

@® Den Thermostat ausbauen und das Thermostatventil
bei Zimmertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil getffnet ist, muB erneuert werden.

@ Zur Uberprifung der Ventildfinungstemperatur das
Thermostat und ein ein genaues Thermometer in ei-
nen Behaiter mit Wasser hangen und das Wasser er-
hitzen.

KUHLSYSTEM 3-9
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1. Thermostat 2. Thermometer

*x Wenn der MeBwert auBerhalb des Grenzwertes liegt,
mufB das Thermostat erneuert werden.

Ventiléffnungstemperatur
69,5 - 72,5°C

Geblaseschaiter und Wassertempera-
turgeber

Ausbau des Wassertemperaturgebers

VORSICHT

_ Lassen Sie den Liifterschalter oder den Wassertem-
peraturgeber nicht auf eine harte Fidche failen, da
die Teile dabei beschidigt werden.

® Das Kuhimittel ablassen (siehe Ablassen des Kuhl-
mittels).

® Die Steckverbindung fir den Temperaturgeber aus-
ziehen.

® Das Thermostatgehiuse ausbauen (siehe Ausbau
des Thermostats).

® Den Temperaturgeber herausnehmen.

Einbau

@ Vor dem Einbau des Wassertemperaturgebers Dicht-
masse auf das Gewinde auftragen.

® Den Wassertemperaturgeber und den Lifterschalter
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Explosionszeichnung).

Inspektion
Siehe Kapitel Elektrik.
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21. Oirohre

22. Schrauben fiir Nockenwellenlagerdeckel

. 23. Nockenwellenlagerdeckel

24. Ventilfihrungen

25. Zylinderbiock

26. AblaBschrauben (Kiihimittel)

27. Kolben

28. Luftansaugventile

29. Vakuumschaltventil

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen

88S: Silicon-Dichtmittel auftragen

M : MoS2 Fett auftragen

O : Motordl auftragen

T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T2: 15 Nm (1,5 mkp)

T3: 12 Nm (1,2 mkp)

T4: 4,9 Nm (0,50 mkp)

T5: 7,8 Nm (0,80 mkp)

T6: 23 Nm (2,3 mkp)

T7: 36 Nm (3,7 mkp) Bei der Verwendung von neuen Schrauben und Unterlegscheiben oder des Zylinderkopfs
: 39 Nm {4,0 mkp) bei Wiederverwendung
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Technische Daten

Nockenwellenschiag

Nockenwelienlagerspiel:

Position Normaiwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem (nur fiir US Modeill):
Vakuumventil-SchlieBdruck:
Offen © Geschiossen E7 - 65 kPa {430 - 480 mmHg) ---
Nockenweile, Steqerkeﬁe:
Nockenhdhe 33,623 - 33,731 mm 33,52 mm
0,02 mm Gesamtanzeige 0,1 mm

Gesamtanzeige

AuslaB

32°, 45°, 67,5°

Lagerzapfen 1,4 | 0,038 - 0,081 mm C,17 mm
Lagerzapfen 2,3 | 0,088 - 0,131 mm 0,22 mm
Nockenwellen-Lagerzapfendurchmesser:
Lagerzapfen 1,4 | 23,940 - 23,962 mm 23,94 mm
Lagerzapfen 2, 3 | 23,890 - 23,812 mm 23,89 mm
Nockenwellenlager-Innendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
Steuerketteniange tber 20 Glieder 127,0 -127,4 mm 128,8 mm
Zylinderkopf: Nutzbarer Bereich
Zylinderkompression 890 - 1370 kPa (9,1 - 14 kp/cm2) ---
Zylinderkopfverzug --- 0,5 mm
Ventile:
Ventilspiel: EinlaB 0,08 - 0,13 mm ---
Auslal 0,12 - 0,17 mm ---
Ventiltellerdicke: EinlaB 0,75 mm 0,4 mm
Auslafl 0,75 mm 0,5 mm
Ventilschaftverbiegung: 0,02 mm Gesamianzeige 0,08 mm
Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser: EinlaB 4,975 - 4,990 mm 4,96 mm
AusiaB 4,955 - 4,970 mm 4,84 mm
Ventilfihrungsinnendurchmesser 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Ventilfederiange: Innere 36,3 mm 35 mm
AuBere 40,4 mm 39 mm
Ventilsitzflache:
Breite 0,5-1,0mm ---
AuBendurchmesser: EinlaB 25,9 -26,1 mm ---
AuslaB 21,9 -22,1 mm ---
FraBwinkel fur Ventilsitze: ~ EinlaB 32°, 45°, 60° ---
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Position Normaiwert Grenzwert
Zylinder, Kolben:
Zyiinderinnendurchmesser 83,00C - 88,012 mm 68,10 mm
Koilbendurchmesser 87,942 - £€7,858 mm 87,79 mm
Koibenspiel 0,042 - 0,070 mm ---
Kolbenringspiel:
Oberer Ring 0,083 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm
Kolbenringdicke: Oberer und
Zweiter Ring 0,97 - 0,99 mm 0,90 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm
Zweiter Ring 1,01 - 1,03 mm 1,11 mm
Olring 2,51 -2,53 mm 2,60 mm
Kolbenringspalt: Oberer und
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Ventiiteller Ventilschaft
Ventilschaftdurchmesser
—

Ventiitellerdicke

|
|

¥

Messen der Nockenhdhe

o - ——

Nockenhéhe

JAN

Nockenwelienschlag

!
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Speziaiwerkzeuge

Koibenunteriage: 57001-147

KompressionsdruckmefBgerat: 57001-221
Adapter: 57001-1018

N\ @

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter: 57001-1202

Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910

P=Ie)

]

Kolbenring-Kompressionswerkzeug: {(4) 57001-1094

VentilsitziraBer 45° - 0/ 24,5: 570011112
VentilsitziraBer 45° - 0/ 27,5: 57001-1114
VentilsitziraBer 32° - 0/ 25: 57001-1118
VentilsitziraBer 32° - 0/ 28: 57001-111¢
VentilsitzfraBer 60° - 0/ 3C:  57001-1123
VentilsitzfraBer 67,5° -0/ 22: 57001-1207

@ @) g
< & S

Ventilfiihrungsdorn: 570G1-1203

Ventilfihrungsahie: 57001-1204

Haiter fiir Ventilsitzfraser: 57001-1208

S

Stange: 57001-1128

Ventileinsteller: 57001-1232

\VA)



Abgasreinigungssystem {US Mcdeil}

Inspektion des Luftansaugventils

® Die Blattfedern einer Sichtkontrglle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen.

¥ Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Lui-
tansaugventil komplett auszuwechseln.

A. Ventilhalter

B. Blattfedern

® Die Blattfeder-Kontaktflachen des Ventilhalters auf
Rillen, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Haiter
oder auf Hitzeschaden untersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktfla-
chen bestehen, ist das Luftansaugventil komplett
auszutauschen.

@ Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktflache
RuB oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, ist
das Ventil mit einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt zu reinigen.

VORISCHT

C Die Ablagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der
Gummi beschadigt wird und das Luftansaugventil
erneuert werden muf.

Vakuumschaltventil-Test

© Fir die Uberprifung des Vakuumschaltventils Luft in
den AnschluBstutzen blasen.

7 Wenn derauf den VentilanschluB aufgebrachte Unter-
druck niedrig ist, wird das Ventil getffnet und es flieBt
Luft durch die Schlauchanschlisse.

O Wenn der Unterdruck allmahlich steigt und einen be-
stimmien Wert erreicht, wird das Ventil geschlossen
und es kann keine Luft mehr durch das Ventil stré-
men. ’

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschrie-
benen Weise funktioniert, muB es erneuert werden.

MCTOROBERTEIL 4-7

Arbeitsweise des Vakuumschaitventils

1. Wahrend der Fahrt (Gasschieber gedffnet)

Feder _ Membrane Ventil

Sekundarluft kann flieBen

' 2. Wahrend der Motorbremsung

@ s 7 °°A
e ol 7 | |
Roo
i

Hoher Unterdruck
Sekundarluft kann nicht flieBen

Vakuumventil-SchiieBdruck
Offen » Geschiossen: 57-65 kPa (430-430 mmHg)

Zylinderkopfdeckel

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Verkieidungen
Benzintank
Zundkerzenstecker
Leitbieche (links und rechis)
Leitblech (oben)
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A. Leitblech (oben) C. Zylinderkopfdeckel A. Pfeil
B. Leitblech (seitlich)

»

O Die Zylinderkopfdeckeldichtung erneuern, wenn sie
@ Die Schrauben entfernen und den Zylinderkopfdek- beschéadigt ist.
kel abneh . .
nehmen C Die Schrauben fur den Zylinderkopfdeckel mit dem

vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionzeichnung).

Einbau
® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Folgendes ist zu beachten: Steuerkettenspanner
C Silicondichtstoff gemaB Abbildung auf den Zylinder-

kopf auftragen. Ausbau

® Die Vergaser ausbauen.

® Die Schrauben entfernen und den Steuerkettenspan-
ner ausbauen.

R T X

1. Auf diese Flachen Silicondichtstoff auftragen

C Der Pfeil am Zylinderkopfdeckel muB nach vorne zei- A. Steuerkettenspanner C. AbschluBschraube
gen. B. Befestigungsschrauben



VORSICHT

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners
nach auBen bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugieichen, kehrt sie nicht wieder in die ur-
spriingliche Lage zuriick. Beachten Sie foigende Re-
geln:

O Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschrauben nicht nur haib heraus. Wenn
die Befestigungsschrauben von dieser Stellung wie-
der festgezogen werden, konnen Kettenspanner und
Steuerkette beschadigt werden. Wenn die Schrau-
ben geitst wurden, muB der Kettenspanner ausge-
baut und dann, wie im Abschnitt "Einbau” beschrie-
ben wieder eingesteilt werden.

O

> Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Ket-
tenspanner ausgebaut ist. Hierdurch kénnte die Ein-
stellung der Steuerkette verindert und die Ventile
beschédigt werden.

Einbau
@ Folgende Arbeiten ausfihren:

O Die AbschluBschraube entfernen.

O Die Druckstange zusammendriicken und mit einem
geeigneten Schraubenzieher im Uhrzeigersinn bis
gegen den Anschlag drehen.

A. Im Uhrzeigersinn drehen  C. Druckstange
B. Schraubenzieher

VORSICHT

Die Stange beim Einbau nicht im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen. Die Stange konnte sich 16sen und der
Kettenspanner kann dann nicht wieder eingebaut
werden.

O

ANMERKUNG

Der Einbau ist ieichter, wenn Sie die Druckstange mit
einer Haiteplatte haiten. Austausch-Steuerketten-
spanner (Ersatzteil) sind mit einer Halteplatte fur die
Druckstange ausgeristet.

O

MCTORCBERTEIL 4-¢

A. Haiteplatte

C Die O-Ringe auf das Kettenspannergehause und auf
die AbschluBBschraube aufiegen.

1. O-Ring 3. AbschluBschraube

2. Kettenspanner

O Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

O Die Haltplatte entfernen und die AbschiuBschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Explosionszeichnung).

A. Halteplatte
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Nockenwellen, Steuerkette, Kipphebe!
und Kipphebeiweile

Ausbau der Nockenwellen und der Kipphebei

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Vergaser
Zyiinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner

. ANMERKUNG

C Vor dem Ausbau des Steuerkettenspanners die Kur-
beiwelle so drehen, daB die Kolben 1 und 4 am oberen
Totpunkt stehen.

@ Die Schraube entfernen und die Nockenwellenlager-
deckel sowie die Nockenwellen ausbauen.

C. Markierung IN
D. EinlaBnockenwelle

A. Markierung EX
B. AuslaBnockenwelle

O DieKurbelwelle sodrehen, daB die Kolben 1 und 4 am
oberen Totpunkt stehen.

A. Nockenwellenlagerdeckel  B. Nockenwellen

® Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Ketten-
tunnel, damit keine Teile in das Kurbelgehause fallen
kénnen.

® Die Kipphebel ausbauen.

ANMERKUNG

Z Notieren Sie sich die Lage der Kipphebel, damit diese
spéater wieder an den gleichen Stellen eingebaut wer-
den kénnen.

Einbau der Nockenwelle {einschiieBlich Einstellen
der Steuerkette)

@ Folgendes ist sorgféltig zu beachten:

" Motordl auf alle Nockenteile und Lagerzapfen auftra-
gen.

ANMERKUNG

< Dje AuslaBnockenwelie ist mit EX markiert und die
EinlaBnockenwelle mit IN. Achten Sie darauf, daB die-
se Weilen nicht verwechselt werden.

A. OT Markierung B. Einstelimarke

VORSICHT

O Wiahrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die
Kurbelwelle durchgedreht werden. In diesem Falle
muB die Steuerkette stets gespannt werden. Da-
durch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem un-
teren (Kurbelwellen-) Kettenrad verwirrt. Bei verwirr-
ter Kette kénnen Kette und Kettenrad beschidigt
werden.

O Die Steuerkette so auf die Nockenwellenkettenrader
auflegen, daB die Einstellmarken an den Kettenré-
dern in der gezeigten Stellung stehen.

3. Kein Durchhang

1. AuslaBkettenrad
2. EinlaBkettenrad



C Nockenwellenlagerceckel gemaB Abbildung an den
numerierten Steilen einsetzen.

1. Nockenwellenlagerdeckel 2. Lagenummern

ANMERKUNG

O Vor dem Einbau der Nockenwellenlagerdeckel kon-
trollieren, ob die O-Ringe vorhanden sind.

VORSICHT

C Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen
mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein Lager-
deckel an einer falschen Stelle eingesetzt wird, kann
die Welle wegen falschem Lagerspiel fressen,

@ Zuerst alle Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben
gleichmé&Big festziehen, damit die Nockenwellen in
den Lagern sitzen, dann samtliche Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

Ausbau der Kipphebelwellen
® Die Nockenwellen ausbauen.
® Die Kipphebel ausbauen.

@ Die Befestigungsschrauben fur die Kipphebelwellen
entfernen und die Wellen zusammen mit den Ab-
schiuBBdeckeln mit einem weichen Metallstab heraus-
schlagen.

A. AbschluBdeckel

C. Kipphebel
B. Befestigungsschrauben D. Kipphebelweilen

MCTORCBERTEIL 4-11

Einbau der Kipphebeiwellen
® Beim Einbau auf folgendes achten:

O Die Kipphebelwellen so einbauen, daB die Schrau-
benlécher an der Welle zur Innenseite des Motors zei-

gen.

A. Kipphebelwellen B. Schraubenlocher

Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad
® Auf folgendes ist zu achten:

C Die EinlaB- und AuslaBkettenrader sind identisch.
Verwenden Sie fur die AuslaBnockenwelle die mit EX
markierten Schraubenidécher und fur die EinlaBnok-
kenwelle die mit der Markierung IN.

C. Markierung EX
D. Markierung IN

A. AuslaBnockenweile
B. EinlaBnockenwelle

)

Sicherungslack auf die Schrauben fur die Nocken-
wellenkettenrader auftragen und die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

(@]

» Wenn die Nockenwellen erneuert werden, eine dinne
Schicht MoS2 Fett auf alle Nockenteile und Lagerzap-
fen auftragen.

Nockenwellen- und LagerdeckelverschleiB
® Auf folgendes ist zu achten:

> Das Spiel zwischen Nockenwelle und Nockenweilen-
lagerdeckel mit einer Plastolehre messen.
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ANMERKUNG

C Die Nockenwellen-Lagerdeckeischrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzienen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

1. Breite der Plastolehre

ANMERKUNG

C Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre
zwischen Lagerzapfen und Nockenwellen-Lagerdek-
kel sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert (iber-
schreitet, ist die Nockenwelle auszuwechseln. Dann
muB das Spiel nochmals gemessen werden.

* Wenn das Spiel immer noch auBerhalb der Grenzwer-
te liegt, muB die Zylinderkopfeinheit ausgewechselt
werden. .

Spiel zwischen Nockenwelle und Lagerdeckel

Normalwert Grenzwert
Lagerzapfen 1 u. 4 0,038-0,081 mm 0,17 mm
Lagerzapfen 2 u. 3 0,088-0,131 mm 0,22 mm

VerschleiB der Steuerkette

® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 5 kp spannen
und die Lange Ober 20 Glieder messen. Da sich die
Kette ungleichmaBig abnutzt, sind diese Messungen
an verschiedenen Stellen durchzufihren.

* Wenn die Kettenlange bei einer Messung das zulassi-
ge MaB Uberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Liange der Steuerkette iiber 20 Glieder

Normalwert: 158,8 - 159,0 mm
Grenzwert: 161,2 mm

e @

|
<j:;<£ooooo @Y@Yw
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1. Lange Uber 20 Glieder

Zylinderkopf

Kompressionsmessung
@ Folgende Arbeiten ausfihren:

C Den Motor grindlich warmiaufen lassen und dann die
Zundkerzen ausbauen.

C Den Kompressionspriifer und den Adapter (Spezial-
werkzeuge) fest in die Zindkerzenodffnungen drik-
ken.

A. Kompressionsprifer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1018

C Den Motor bei bis zum Anschlag geéffneten Gasgriff
mit dem Elektroanlasser durchdrehen.

O Authoren, wenn der Kompressionsprifer den hoch-
sten Wert anzeigt und den Anzeigewert ablesen.

2ylinderkompression

Nutzbarer Bereich: 980 - 1370 kPa
(8,1 - 14,0 kp/cm2)

ANMERKUNG

T Fur diese Prifung muB die Batterie voll geladen sein.

* Wenn die Zylinderkompression (ber dem nutzbaren
" Bereich liegt, ist folgende zu Uberprufen:

O RuBablagerungen in der Zylinderkopf-Verbren-
nungskammer

C RuBablagerungen am Kolbenboden

* Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Bereich
liegt, ist folgendes zu Gberprifen:

Zustand der Ventilsitze
Kolbenspiel im Zylinder
Undichtheit an der Zylinderkopfdichtung

OO0 0 0

Ventilspiel



Ausbau

® Foigende Teile entfernen:
Verkleidung
Kihiflussigkeit
Motordl
Benzintank
Kihler
Signalhorner
Auspuffaniage
Olschlauch (vor dem Zylinderkopi)
Vergaser
Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner

ANMERKUNG

— Vor dem Ausbau des Steuerkettenspanners die Kur-
belwelle so drehen, daB die Kolben 1 und 4 am obe-
ren Totpunkt stehen.

Nockenwellen

® Olleitungen aus dem Zylinderkopf ausbauen.

A. Olleitungen

@ Die Schfauben entfernen und den Zylinderkopf ab-
nehmen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten.

 Eine neue Zylinderkopfdichtung einsetzen.

ANMERKUNG

_ Die neue Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB die
mit UP markierte Seite nach oben zeigt.

MCTCRCBERTEIL 4-13

A. UP Markierung

 Die Zylinderkopfschrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

¢ I 3o ct1 o®
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S B 42 02 &
@l T jl

ANMERKUNG

7' Es gibt zwei Arten von Zylinderkopfschrauben, kurze
und lange. Die iangen Schrauben missen an der Aus-
laBseite eingesetzt werden.
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1. Langere Schrauben (Ladnge 148 mm)

~ Motordl auf die Ober- und Unterseite der Unterleg-

scheiben fur die Zylinderkopfschrauben auftragen.

 Die Olschiauchhohischrauben mit dem vorgeschrie-

benen Drehmcment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).
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Ventile

Einstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG

O Das Ventilspiel kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmertemperatur).

® Foigende Teile entfernen:

Verkleidung

Benzintank

Leitblech

Abdeckung fur Impulsgeber
Zylinderkopfdeckel

@® Mit einerFihierblattiehre das Spiel zwischenKipphe-
bel und Nocken messen.

O

: Stellung des Kolbens 4 OT am Ende des Kompres-
sionshubs:

EinlaBventilspiel der Zylinder 2 und 4
AuslaBventilspiel der Zylinder 3 und 4

Messen der. Ventile

.y \ )
Z
©) #1 #2 #3 #

1. AuslaBventiie
2. EinlaBventile

3. Zylindernummern

C Stellung des Kolbens 1 OT am Ende des Kompres-
sionshubs:

EiniaBventilspiel der Zylinder 1 und 3
AuslaBventilspiel der Zylinder 1 und 2

Messen der Ventile

C‘z/ |
© #1 #2 #3 24

1. AuslaBventile
2. EinlaBventile

3. Zylindernummern

Ventiispiel (zwiéchen Nocken und Kipphebel)

Normaiwert: EiniaB: 0,08 - 0,13 mm
AuslaB: 0,12 - 0,17 mm

& Das Ventilspiel kann zwischen Ventilschaft und Kip-
phebel gemessen werden. In diesem Falle gelten fur
das Ventilspiel folgende Werte:

Ventilspiel {zwischen Ventilschait und Kipphebel)

Normalwert: EinlaB: 0,13 - 0,18 mm
AuslaB: 0,18 - 0,23 mm

* Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorge-
schriebenen Bereiches liegt, muB es nachgestelit
werden.

©® Das Ventilspiel wird wie folgt nachgestelit:

O Mit dem Ventileinsteller (Spezialwerkzeug) die Kon-
termutter der Einstellschraube lésen.

A. Ventileinsteller: 57001-1232

—~

' Die Einstellschraube drehen, bis das vorgeschriebe-
ne Spiel erreicht ist.

—~

T Die Einstellschraube mit dem Halter des Ventileinstel-
lers (Spezialwerkzeug) festhalten und die Kontermut-
ter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

C Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Ausbau
@ Folgende Arbeiten ausfiihren:

O Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerk-
zeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) aus-
bauen.



1. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
2. Adapter: 57001-1202

Einbau

® Avuf folgendes ist zu achten:

—~

C Vordem Einbau des Ventils eine diinne Schicht MoS2
Fett auf den Ventilschaft auftragen.

_' Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der ge-
schlossenen Wicklung nach unten zeigt.

1. Ventilschaft 6. Haltering

2. Federteller 7. Federteller

3. Oldichtung 8. Ende mit geschlossener
4. Innere Feder Wicklung

5. AuBere Feder 9. Manschettenkeil
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Ausbau der Ventiiflihrung
€ Foigende Arbeiten ausfiihren:

O Die Ventilfuhrung mit dem Ventilfihrungsdorn (Spe-
zialwerkzeug) herausschlagen.

1. Ventilfthrungsdorn: 57001-1203

ANMERKUNG

C Die Flache um die Ventilfithrung herum auf 120 - 150°
erhitzen.

Einbau
® Foigende Arbeiten ausfiihren:

O Die VentilfUhrung mit dem Ventilfihrungsdorn (Spe-
zialwerkzeug) soweit hineintreiben, bis der Flansch
den Zylinderkopf berthrt.

ANMERKUNG

- Den Bereich um die VentilfUhrungsbohrung herum
auf 120 - 150° erhitzen.

: Vordem Einbau der Ventilfihrung O auf die AuBenfia-
che der Fithrung auftragen.

)

- Die VentilfGhrung mit der Ventilfihrungsahle (Spe-
zialwerkzeug) nacharbeiten.

1. VentilfGhrungsahie: 57001-1204
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inspektion der Ventilsitzflachen
# Die Breite der Ventilsitzilache kontrollieren.

C Messen Sie die Sitzbreite des Teiles der Ventilsitzfla-
che, an dem es keine Ruf3ablagerung gibt (am weiBen
Teil) mit einer Schieblehre.

+ Wenn die Breite der Ventilsitzflache nicht innerhalb
des vorgeschriebenen Bereichesliegt, muB das Ventil
erneuert werden.

VentiisitzauBendurchmesser

€ Wenn der AuBendurchmesser des Sitzmusters am
Ventilsitz zu groB zu klein ist, muB der Ventilsitz nach-
gearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche

Normaiwert: EinlaB: 25,9 - 26,1 mm [
AuslaB: 21,9 - 22,1 mm

Inspektion der Ventilsitzbreite

® Die Breite der Ventilsitzflache mit einer Schiebiehre
an der Stelle messen, wo es keine RuBablagerung gibt
(am weiBen Teile).

1. Ventil

2. Ventilsitz

3. AuBendurchmesser der Sitzflache
4. Breite der Sitzflache

Breite der Ventilsitzfliche (Ein- und AuslaB)

Normaiwert: 0,5 - 1,0 mm

# Wenn die Breite der Ventilsitzflache nicht innerhaib
des veorgeschriebenen Bereiches liegt, muB3 der Ven-
tilsitz nachgearbeitet werden.

1. Gut 2. Zu breit

3. Zu schmal 4. UngleichméBig

Nacharbeiten der Ventilsitze (lappen der Ventile)

® Fir das Nacharbeiten des Ventilsitzes die Ventilsitz-

fraBer (Spezialwerkzeuge) verwenden.
s N

VentilsitzfraBer

EinlaBventile: 45° - 0/ 27,5 57001-1114
32°.0/28 57001-1119
60°-0/30 57001-1123

AuslaBventil: 45° - O/ 24,5 57001-1113
32°.0/25 57001-1118
67,5° - 0/ 22 57001-1207

Halter und Stange

57001-1208
57001-1128

Halter:
Stange:

* Wenn keine Anieitungen des Herstellers verhanden
sind, ist nach folgendem Ablauf vorzugehen:

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfraser

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fur die Instandsetzung
von Ventilsitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb
nicht fir andere Zwecke eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoBen,
da die Diamantteilchen abgehen kénnen.

3. Vor dem Schieifen der Sitzflache etwas Motoréi auf
den Ventilsitzfraser auftragen. Am Fraser haftende ab-
geschliffene Metallteilchen mit Reinigungsdl abwi-
schen.

ANMERKUNG

C: Fur das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtbir-
ste verwenden, da hierbei die Diamantteilchen abge-
rieben werden.



4. Den Halter einsetzen und den Fraser mit einer Hand
betatigen. Nicht zu viel Kraft auf den Diamantteil an-
wenden.

ANMERKUNG

O Vor dem Schleifen Motorol auf den Fraser auftragen
und wéhrend der Bearbeitung am Fraser haftende ab-
geschiiffene Metallteilchen mit einem Reinigungsél
abwaschen.

Ventilsitzfraser

ot B : : R 1. Fraser
2. Fraserhalter
3. Stange

8. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reini-
gungsél abwaschen und fir die Lagerung eine diinne
Schicht Motorél auftragen.

In den Fraser eingepragte Markierungen

Die an der Rickseite des Frasers eingepragten Markie-
rungen haben folgende Bedeutungen:

45° Fraswinkel 24,5 O AuBendurchmesser des Frasers

@

1. AuBendurchmesser des Frasers
2. Fraswinkel
3. Fraser
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Arbeitsablauf
@ Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.
@ Pruftusche auf die Sitzflache auftragen.

@ Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die
VentilfGhrung schieben.

@ Leicht auf den Griff dricken und das Werkzeug nach
rechts oder links drehen. Die Sitzflache schieifen, bis
sie glatt ist.

VORSICHT

 Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. UbermiBiges
Schleifen verringert das Ventiispiel, denn das Ventil
geht dann zu tief in den Zyiinderkopf. Wenn das Ven-
til zu weit in den Zylinderkopf geht, kann das Spiel
nicht mehr nachgestelit werden und der Zylinder-
kopf muB erneuert werden.

® Den AuBendurchmesser der Sitzflache mit einer
Schieblehre messen.

* Wenn der Aulendurchmesser der Sitzflache zu klein
ist, muB die 45° Bearbeitung wiederholt werden, bis
der Durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu grof
ist, ist die nachstehend beschriebene 32° Bearbei-
tung durchzufithren.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vor-
geschriebenen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie
nachstehend beschrieben zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis
der AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Be-
reich liegt.

O Furdie 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Hal-
ter montieren und in die VentilfiUhrung schieben.

O Den Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und
dabei leicht nach unten dricken. Nach jeder Umdre-
hung den Sitz kontrollieren.

VORSICHT

Der 32° Fraser nimmt sehr schnell an Material ab.
Der AuBBendurchmesser muBd deshalb haufig kon-
trolliert werden, damit iibermaBiges Schieifen ver-
mieden wird.

)

3. Schleifvolumen mit
67,5 ° Fraser

1. Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mit

45° Fraser - 4, 32°
2. Schieifvolumen mit 5. 87,5°
32° Fraser
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O Nach der 32° Bearbeitung nochmais den AuBen-
durchmesser messen.

@ Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an meh-
reren Stellen die Breite der 45~ Flache des Sitzes
messen.

* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbei-
tung so lange wiederhoien, bis der Sitz etwas zu breit
ist und dann die Messung des AuBendurchmessers
wie oben wiederholen. )

* Wenn die Sitz zu breit ist, die nachstehende 67,5°
Bearbeitung ausfiihren.

* Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist das Ventil wie nachstehend beschrieben zu
lappen.

@ Den Sitz unter einem 67,5° Winkel schieifen, bis die
Sitzflache im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O Fur die 67,5° Bearbeitung einen 67,5° Fraser an den
Halter montieren und in die Ventiifihrung schieben.

O Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driik-
ken.

O Nach der 67,5 Bearbeitung die Messung der Sitz-
breite wiederholen.

@® Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegen, muB das Ventil gelappt
werden.

O Anverschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas gro-
be Schlieifpaste auf das Ventil auftragen.

O Das$ Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die
Schleifpaste sowohi am Sitz als auch am Ventibeine
glatte passende Flache entsteht.

O Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schieifpaste wie-
derholen.

@ Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzfla-
che markiert sein.

* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des
Ventils ist muB geprift werden, ob es das richtige
Ventil ist. Wenn das Ventil richtigist, ist es vielleicht zu
viel bearbeitet; es muB dann ausgewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die
Schleifpaste vollstandig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB das Ventil-
spiel eingestellt werden (siehe Einstellen des Ventil-
spiels).

Lappen des Ventils

1. Lappwerkzeug
2. Ventilsitz 3
3. Ventil

Messen des Ventilspiels {ohne Bohrungsienre)

Wenn keine kieine Bohrungslenre vorhanden ist, kann
der VentilfihrungsverschieiB durch messen des Spiels
zwischen Ventil und Ventilfihrung nach der nachste-
henden Methode festgestellt werden.

@ Eine neues Ventil in die Fihrung einsetzen und eine
MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar
s0 nahe wie méglich an der Dichtflache des Zylinder-
kopfs.

® Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel mes-
sen.

® Diese Messung rechtwinklig zur Ersten wiederholen.

* Wenn die Anzeige den Grenzwert (iberschreitet, ist
die Fihrung zu erneuern.

ANMERKUNG

O Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwi-
schen Ventil und Ventilfihrung, da sich der MeBpunkt
oberhalb der Fiihrung befindet.

Ventilfiihrungspiel (ohne Bohrungsiehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
EinlaB: 0,03 - 0,12 mm 0,30 mm
AuslaB: 0,10 - 0,19 mm 0,37 mm

1. Ventilfihrung 3. Das Ventii bewegen.

2. Neues Ventil

Zylinder und Kolben

Zylinderausbau
® Den Zylinderkopf ausbauen.

@ Die Steuerkettenfihrung (an der AuslaBseite) heraus-
ziehen.

®

~—
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A. Kettenflihrung

» Zuerst den Wasserschlauch und dann den Zylinder-
block herausnehmen.

Zylindereinbau
® Folgendes ist zu beachten:

Z Die ZylinderfuBdichtung erneuern.

ANMERKUNG

 Die ZylinderfuBdichtung so auflegen, daB die mit UP
markierte Seite nach oben zeigt.

A. Kettenflihrung C. Halter
B. Stift D. Pfeil

C Den Zylinderblock mit der Kolbenunterlage und dem
Kolbenring-Kompressionswerkzeug (Spezialwerk-
zeuge) einbauen.

A. Kolbenunterlage: 57001-147
B. Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094

Kolbenausbau
@ Den Zylinderblock ausbauen.

® Ein sauberes Tuch unter die Kolben legen und die
Kolbenbolzen-Sicherungsringe an den Kolben aus-
bauen.

" Furden Ausbau der Kolbenbolzen den Kolbenbolzen-
Abzieher (Spezialwerkzeug) verwenden.

A. UP Markierxjng

Z Die Steuerkettenfiihrung (Einlaﬁseité) auf das obere
Kurbelgehause legen und mit dem Halter montieren.
Der Pfeil am Halter muf3 nach vorne zeigen.

1. Kolbenbolzenabzieher: 57001-810
2. Adapter
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Kolbeneinbau C Der obere Ring und der zweite Ring missen sc einge-
@ Folgendes ist zu beachten: setzt werden, dafd die N-Markierungen auf den Ringen
" nach oben zeigen.

O Der Pfeil am Kelbenboden muB nach vorne zeigen. .

N”-Markierung

A. Pfeil

,N”-Markierung

O Die Offnungen der Kolbenringe missen so stehen,
wie nachstehend gezeigt.

1. Oberer Ring 2. Zweiter Ring

VORSICHT

> Kolbenboizen-Sicherungsringe nicht wieder ver-
wenden, da sie beim Ausbau geschwacht und ver-
formt werden. Ein wiederverwendeter Ring kann her-
ausfallen und die Zylinderwand beschadigen.

Zylinderverschleif3

® Den Zylinderinnendurchmesser an den 3 inder Abbil-
dung angegebenen Stellen jeweiis von Seite zu Seite
und von vorne nach hinten messen (insgesamt 6 Mes-
sungen).

. Oberer Ring
. Zweiter Ring
. Stutzringe fiir Olring

’ E;(;Fnsionsring, Otring Zylinderinnendurchmesser
e Normalwert: 68,000 - 68,012 mm

. Sicherungsring .
" Kolbenboizen Grenzwert: 68,10 mm

NOoOObs N

)



KoibenverschieiB

@ Den Durchmesser der sinzelnen Kolten 5 mm ober-
halb des Koibenbodens senkrecht zum Koibenbol-
zen messen.

Kolbendurchmesser
Normalwert: 67,942 - 67,985 mm
Grenzwert: 67,79 mm

1. KolbenauBendurchmesser
2. 5 mm oberhalb des Bodens

VerschleiB der Kolbenringe und der Kolbenringnuten

® Die Nuten auf ungleichmaBigen VerschleiB kontroilie-
ren und prifen, wie der Kolbenring sitzt.

* Die Ringe mUssen absolut paralell zu den Nutflachen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muB der Kolben er-
neuert werden.

® DieKolbenringein die Nuten einsetzen und an mehre-
ren Stellen das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer
Flhlerblattiehre messen.

Koibenringspie!

Normaiwert Grenzwert
Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm

1. Fihlerblattlehre

MCTOROBERTEIL 4-21

Kolbenringspait

® Den zu prifenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schieben, daB er winklig sitzt. Den Kol-
benring in der N&he des ZylinderfuBes, wo der Zylin-
derverschieiB gering ist, einsetzen.

@ Den Spalt zwischen den Enden des Kolbenrings mit
einer Fuhlerbiattlehre messen.

Kelbenringspalt

Normaiwert Grenzwert
Cberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm

=
%\
A
|

et
8
t‘__\ !
1. Spalt 2. Koibenring
Vergaserhalterungen
Einbau

® Folgendes ist zu beachten:

_ Die Vergaserhalterungen so einbauen, da die Mar-
kierungen CARB an den Halterungen nach hinten zei-
gen.

Es gibt zwei verschiedene Vergaserhalterung und
zwar fir die Vergaser 1 und 4 und die Vergaser 2 und
3. Achten Sie darauf, daB die Halterungen nicht ver-
wechselt werden.

)

A. CARB Markierung  D. Vergaserhalterungen
B. Markierung fur 1, 4 E. Halterung fir Vergaser 1
C. Markierung
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O Die Kiemmringe der Raiterung wie gezeigt einbauen @ Die Muttern abschrauben und die Auspuffronrhalte-
und sorgféltig auf die Schraubenstellung und die rungen abnehmen
Schraubenkopfrichtung achien. & o

3
A. Muttern B. Halterungen
i o
Einbau
® Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfoige.
1. Klemmring der Halterung 3. Schraubenkepf Folgendes ist zu beachten:
2. Schraube , .
C Die Auspuffdichtungen erneuern.
O Das Kuhlisystem auf undichte Stellen kontrollieren.
Auspuff
Ausbau -

® Folgende Teile entfernen:
Kuhlftussigkeit (ablassen)
Kuhier
Olkuhler (aus Olwanne)
Signalhérner (sowohl links als auch rechts)
Auspuffbefestigungsschrauben
(Befestigung der hinteren FuBrastenhalterung)

1. Auspuffrohre 4. Auspuff
2. Haiter 5. Befestigungsschraube
3. Auspuffdichtung
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Explosicnszeichnungen

. Hohischraube
. Kupplungshauptzyiinder @ S

. Mutter fiir Kupplungshebeilagerung ) \,
. Hauptzylinderschelle ®
. Klemmboizen 6. Schiauchverbindung %@

. Hohischraube

. Kupplungs-Nehmerzyiinder
. Entliiftungsventil

. Kupplungsgehiduse
. Kupplungsnabe

. Nabenmutter

. Federpiatte

. Federboizen

. Dédmpferschrauben
. Dampfer

. Kupplungsdeckel

T1: 29 Nm (3,0 mkp)
T2: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T3: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T4: 18 Nm (1,8 mkp)
T5: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T6: 135 Nm (14,0 mkp)
T7: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normaiwert Grenzwert
Kupplungsflussigkeit: Qualitat D.0.7.4 Hochleistungs-Bremsilussigkeit
Marke (Empfehiung) Gastrol Girling-Universal

Castrol GT {LMA)
Castrol Disc Brake Fiuid
Castrol Shock Premium Heaviy Duty

Kupplung: Dicke der Kupplungsscheibe | 2,9 - 3,1 mm 2,8 mm
Kupplungs-~ und Stahischei- | unter 0,2 mm 0,3 mm
beinverzug
Freie Lange der Kupplungs-~ 36,4 mm 35,1 mm
feder

Spezialwerkzeug

Kupplungshaiter: 57001-305
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Kuppiungsiiissigkeit

Priifen des Fllssigkeitsstands

® Den Stand der Kupplungsfliissigkeit im Behalter kon-
trollieren.

1. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

ANMERKUNG

C Den Behéiter bei dieser Prufung waagerecht hiiten.

* Wenn der Fiussigkeitsstand zu niedrig ist, muB der
Behélter bis zur oberen Markierungslinie nachgefullt
werden.

ACHTUNG

C Die Fliissigkeit in der Kupplungsleitung voilstindig
wechseln, wenn nicht mehr festgestellt werden kann,
welche Flussigkeit sich im Behilter befindet. Danach
nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke
verwenden. Nicht zweierlei Fliissigkeiten vermi-
schen. Dadurch sinkt der Siedepunkt ab und die
Kupplung kann ausfallen. AuBerdem kdnnen die
Gummiteile der Kupplung leiden.

Empfohlene Kupplungsfliissigkeiten

Qualitdt: D.0.T.4 Hochleistungs-Bremsfliissigkeit
Marke:  Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Castrol Shock Premium Heaviy Duty

ANMERKUNG

C Da die Kupplungsflissigkeit die gleiche ist wie die
Bremsflussigkeit, finden Sie weitere Einzelheiten un-
ter Bremsflussigkeit im Abschnitt Bremsen.

Wechsein der Kupplungsfliissigkeit

® Den Behalterdeckel abschrauber und die Gummi-
kappe vom Entluftungsventil abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

® Den Behalter mit neuer Flussigkeit fullen.

@ Die Kupplungsfliissigkeit wie folgt wechsein:

1. EntlGftungsventil 6ffnen

2. Kupplung betatigen und halten
3. Entltftungsventil schlieBen

4. Den Kupplungshebel freigeben.

{ Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis neue

Kupplungsfliissigkeit in den Plastikschiauch kommt
(die Farbe der Fiussigkeit verdandert sich).

O Den Flussigkeitsstand im Behditer wahrend des Ent-

loftungsvorgangs haufig tberprifen und gegebenen-
falls Bremsflissigkeit nachflllen, damit sie nicht voll-
standig ablauft.

ANMERKUNG

O Wenn der Behalter wahrend des Entliiftens leer wird

muB die Entlaftung ven vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelangt ist.

ACHTUNG

C Keine Flissigkeiten verschiedener Sorten mischen.

E.

w0
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Entliiften der Kupplungsleitung

@ Bei abgenommenen Behalterdeckei mit dem Kup-
plungshebel mehrere Male pumpen bis keine Luftbla-
sen mehr durch die Bohrungen an der Unterseite des
Behalters hochsteigen. Auf diese Weise wird die Lei-
tung an der Seite des Hauptzylinders entliiftet.

ANMERKUNG

O Den Kupplungsschiauch leicht von unten nach oben
abklopfen und die Luft aus dem Behalter herausias-
sen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entltf-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

@® Die Kupplungsleitung wie folgt entliften:

1. Mit dem Kupplungshebel mehrere Male pumpen, bis
ein hartes Gefluihl vermittelt wird und dann den Kup-
plungshebel betatigen und halten.

2. Das Ventil schnell éffnen und schlieBen.

3. Den Kupplungshebel freigeben.

) Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr in
den Plastikschlauch kommt.

O

O

Den Fiussigkeitsstand im Behalter wahrend des Ent-
luftungsvorgangs haufig Uberprifen und gegebenen-
falls Bremsflussigkeit nachfullen.

ANMERKUNG

- Wenn der Behalter wahrend des Entltftens leer wird
muB die EntlGftung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelangt ist.

ACHTUNG

Nicht Bremsfliissigkeiten verschiedener Sorten mi-
schen.

@)

(@)
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Hauptzylinder

Einbau

@ Beim Einbau des Kupplungshauptzylinders ist fol-
gendes zu beachten:

- Die Hauptzylinderscheile sc montieren, daB der Pfeil
nach oben zeigt.

()

C Zuerst die obere Kiemmschraube und dann die unte-
re mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

O

N

-4

w

. Obere Klemmschraube zuerst festziehen
. Untere Klemmschraube
. Pfeil

WN —

Z: An beiden Seiten der Kupplungsschiauchverschrau-
bung eine neue Aluminium-Unterlegscheibe beile-
gen.

~+ Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Nach dem Einbau des Hauptzylinders folgende Arbei-
ten ausfGhren:
Kupplungsieitung entitften ,
Arbeitsweise der Kupplung Uberprifen
Leitungen auf undichte Stellen kontrollieren.

Zeriegung

@ Foigende Teile entfernen:
Kupplungshebel
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben und Sekundarmanschette, Primarman-
schette
Feder
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ANMERKUNG

C Die Sekundarmanschette nicht vom Koiben abneh-
men.

3. Kolben
4. Sicherungsring

1. Primarmanschette
2. Sekundérmanschette

Zusammenbau

@ Die zerlegten Teile mit Kupplungsfliissigkeit reinigen
und Kupplungsfiussigkeit auf die Zylinderinnenwand
auftragen.

VORISCHT

C Achten Sie darauf, daB Kolben oder Zylinderwand
nicht beschadigt werden.

Inspektion

@ Foigende Teile auf VerschleiB, Beschadigungen, Ris-
se oder Alterung kontroilieren:

Zylinderinnenwand und Kolben
Primér- und Sekundarmanschetten
Staubkappe

Feder

® Kontroilieren, ob die Ausgleichs- und Zulaufbohrun-
gen am Zylinder nicht verstopft sind.

Kupplungs-Nehmerzylinder

Ausbau

@ Folgende Arbeiten sind auszufiihren, wenn der Kup-
plungs-Nehmerzylinder zerlegt werden soll.

C Die Hohlschraube fur den Kupplungsschiauch am
Nehmerzylinder 18sen.

C Die Befestigungsschrauben entfernen und den Neh-
merzylinder abnehmen.

B. Befestigungsschrauben

A. Nehmerzylinder

O Die Hohlschraube entfernen und den Zylinder vom
Schlauch abnehmen.

® Folgende Arbeiten sind auszufihren, wenn der Kup-
plungs-Nehmerzylinder abmontiert, jedoch nicht zer-
legt werden soll.

VORSICHT

® Wenn der Zylinder abmontiert ist, wird der Kolben
durch den Federdruck herausgedriickt und die Kup-
. plungsfliissigkeit 1auft ab.

C Den Kupplungs-Nehmerzylinder mit dem Schlauch
vom Motor abnehmen und den Kolben soweit wie
maoglich in den Zylinder hineindricken.

O Den Kupplungshebel langsam betatigen und mit ei-
nem Halteband befestigen.

ANMERKUNG

O Wenn der Kupplungshebel gehalten wird, kann der
Kolben nicht herauskommen.

VORISCHT

O Ausgelaufene Kupplungsfliissigkeit sofort abwi-
schen, damit lackierte oder galvanisierte Flichen
nicht beschadigt werden.

Einbau

@® Die Aluminium-Unterlegscheiben an beiden Seiten
der Kupplungsschlauch-Verschraubung erneuern.

@® Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Den Stand der Flussigkeit im Hauptzylinderbehalter
kontrollieren und die Kupplungsleitung entliiften.

@ Die Arbeitsweise der Kupplung prufen.

Zerlegung

® Den Nehmerzylinder abmontiert lassen und den Kol-
ben langsam mit der Feder herausdricken.



Zusammenbau
@ Folgende Arbeiten sind auszufuhren:

O Kupplungsflussigkeit auf die AuBenflache des Kol-
bens und auf die Flissigkeitsdichtung auftragen.

O Die Flussigkeitsdichtung gemaB Abbildung einset-
zen.

1. Zylinder 3. Flussigkeitsdichtung
2. Kolben 4. Feder
VORSICHT

C Wenn die Fiiissigkeitsdichtung vom Koiben abge-
nommen wird, muf} sie erneuert werden.

Kupplung

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungdeckel
Kupplungsfederbolzen
Kupplungsfedern
Kupplungstfederplatte (mit Lager und Druckpilz)

B. Federplatte

A. Federboizen

KUPPLUNG 5-7

Kuppiungs- und Stahischeiben

@® Die Nabenmutter mit dem Kupplungsnaben-Halte-
werkzeug (Spezialwerkzeug) entfernen.

A. Kupplungsnaben-Haltewerkzeug: 57001-305

® Die Unterlegscheibe und die Kupplungsnabe entfer-
nen.

® Mit den 6 mm Schrauben die Hlllse herausziehen und
das Kupplungsgehiuse mit dem Nadellager aus-
bauen.

® Die Distanzscheibe entfernen.

® Erforderlichenfalls die Kupplungsdruckstange her-
ausziehen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

ANMERKUNG

O Die Distanzscheibe mit der abgeschragten Seite nach
innen einbauen.

Z Die Unterlegscheibe fur die Nabenmutter geméB Ab-
bildung einsetzen.

=

)

)
®

i

1. Distanzscheibe 2. Unterlegescheibe
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)

O

O

. Olnut

- Die Mutter der Kuppiungsnabe erneuern.

: Das Kuppiungsnaben-Haltewerkzeug (Speziaiwerk-

zeug) einsetzen und die Kupplungsnabenmutter mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

. Die Kupplungsscheiben und Stahischeiben, begin-

nend mit einer Kuppiungsscheibe, abwechselnd ein-
bauen. .

» Die Kupplungsscheiben gemaB Abbildung einbauen.

2. Drehrichtung

Die linke Kuppiungsscheibe so einbauen, daB die
Zungen gemaB Abbiidung in der Nut am Gehause sit-
zen.

O

O

O

. Letzte Kupplungsscheibe

VORSICHT

' Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und
. Stahischeiben ist Motordl aufzutragen, damit die

Kupplungsscheiben nicht festfressen.

' Die Kuppiungsfederbolzen mit dem vorgeschriebe-

nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszei-
chung).

Die Kupplungsfederbolzen mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszei-
chung).

& Silikondichtstoff auf die Auflageflachen der Kurbei-
gehadusehalfte an der Vorder- und Hinterseite der
Deckelbefestigung auftragen.

A. Auf diese Flachen Silikondichtsteff auftragen.

VerschlieiB der Kuppiungsscheiben
* Wenn bei einer der Kupplungsscheiben die Dicke den

Grenzwert unterschreitet, sind die Kupplungsschei-
ben als Satz zu erneuern.

1. Kupplungsscheibe

Dicke der Kupplungsscheibe

Normaiwert: 2,9 - 3,1 mm
Grenzwert: 2,8 mm

Verzug der Kupplungs- und Stahischeiben
* Wenn bei einer der Scheiben der Verzug den

Grenzwert (iberschreitet, sind die Scheiben als Satz
auszuwechseln.



1. Kupplungs- oder Stahlscheibe 3. Richtplaite
2. Fuhlerblattlehre

Kuppiungsscheiben- und Stahischeibenverzug™

Normaiwert: Unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

* WenndieLange einederFedern den Grenzwert unter-
schreitet, muB sie erneuert werden.

Messen der freien Lange der Kuppiungsfeder

1. Kupplungsfeder

Kupplungsfederidnge

Normalwert: 36,4 mm
Grenzwert: 35,1 mm

KUPPLUNG 5-8
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Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

. Olpumpe ]

. Befestigungsschrauben fiir Olpumpe
. Glpumpenkettenrad

. Schrauben fiir Kettenrad

. Pumpenhalterung

. Befestigungsschrauben fiir Halterung
. Olsieb

. Offilter

. Filter-Befestigungsschraube

10. Olkiihier

11. Hohischrauben

12. Olwanne

13. Schrauben fiir Olwanne

14. Motordl-AblaBschraube

15. Oldruckschalter

16. Uberdruckventil

17. Beliifterdeckel

18. Schrauben fiir Beliifterdeckel

OCONOUILEAWN -

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
T1:12 Nm (1,2 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T3: 20 Nm (2,0 mkp)

T4: 25 Nm (2,5 mkp)

TS5: 15 Nm (1,5 mkp)
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Schema der Motorschmierung

1. Olsieb 11. Glleitung (Zvlinderkopf)
2. Blpumpe 12. EinlaBnockenwelle
3. Bypassventil 13. Kurbelwellen-Hauptlagerzapien
4. Qffilter 14. Pleuelfu
5. Oldruckschalter 15. Abtriebswelle
6. Olkanal 16. Antriebswelle
7. Uberdruckventil 17. Olleitung (linkes und rechtes Ende offen)
8. Olkiihier 18. Oldiise
9. Oischlauch 19. Zwischenwelle
10

. AusiaBnockenweile

——
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1. Von Olwanne
2. Antriebswelle
3. Olleitung

4. Abtriebswelle
5. Vom Olfilter
6. Zur Olwanne
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Technische Daten

Position

Normalwert

Motorél:
Sorte
Viskositat

- Menge

SE oder SF Klasse

SAE 10W40, 10WEC, 20W40 oder 20Ws0
3,0 | {(wenn Filter nicht ausgebaut)

3,2 | {wenn Filter ausgebaut wird)

3,8 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)

Messen des Oldrucks:
Offnungsdruck fir Uberdruckventil
Oldruck bei 4 000 min™,
Oltemperatur 90°C

430 - 490 kPa (4,4 - 6,0 kp/cm?)

294 - 390 kPa (3,0 - 4,0 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge

Oldruckmefigerat: 57001-164

Adapter fiir OldruckmeBgerat: 57001-1233
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Motordt und Olfilter

ACHTUNG

C Wenn das Motorrad mit zuwenig, altem oder ver-
schmutztem Ol gefahren wird erhoht sich der Ver-
schieiB und der Motor oder das Getriebe kénnen
fressen.

Inspektion des Qlstands

@ Den Olstand zwischen der oberen und unteren Mar-
kierungslinie am Sichiglas kontrollieren,

1. Obere Markierungsiinie 2. Untere Markierungslinie

ANMERKUNG

<~ Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht.

Wenn das Motorrad gefahren wurde sind einige Minu-
ten zu warten, damit sich das &I sammein kann.

O

O

Wenn das Ol gerade gewechselt wurde ist der Motor
anzulassen und mehrere Minuten im Leerlauf laufen
zu lassen. Dadurch wird der Olfilter mit Ol gefuilt.
Dann einige Minuten warten, bis sich das Ol gesam-
meit hat.

VORSICHT

Wenn der Motor hochgedreht wird bevor séamtliche
Teile mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

O

Wenn der Oistand auBerordentlich niedrig wird oder
wenn sich die Olpumpe oder die Olleitungen zuset-
zen oder nicht einwandfrei arbeiten, leuchtet die O!-
druckwarnanzeige auf. Wenn die Lampe bei einer
Motordrehzahl iiber der Leerlaufdrehzahl anbleibt,
rhuB der Motor sofort abgesteilt und die Ursache ge-
sucht werden. ‘

O

Olwechsei

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, nachdem
der Motor warmgelaufen isi.

@ Die AblaBschraube herausdrehen, damit das Ol
ablaufen kann.

A. AblaBschraube B. Olfilterbefestigungsschraube

C Aus dem Filter kann das Ol abgelassen werden, indem
die Filterbefestigungsschraube herausgedreht und
der Filter von der Schraube abgenommen wird.

* Die Di'chtung an der AblaBschr_aLLbe erneuern, wenn
sie beschadigt ist. ’

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

O Die Olfilterbefestigungsschraube mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

® Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen
Olsorte einflllen.

Motorol
Sorte: SE oder SF Kiasse
Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20w40
oder 20W50
Menge: 3,8 | (wenn der Motor vollstindig
trocken ist)

3,2 | (wenn der Filter ausgebaut wird)
3,0 | (wenn der Filter nicht ausgebaut
wird).

Wechseln des Olfilters
@® Das Motordl ablassen.

® Die Olfilterbefestigungsschraube herausdrehen und
den Filter abnehmen.

@ Den Filter festhalten und die Befestigungsschraube
aus dem Filterelement herausdrehen.

ANMERKUNG

 Das Bypassventil ist in die Filterbefestigungsschrau-
be eingesetzt.
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1. Befestigungsschraube 5. Feder

2. O-Ring 6. Unterlegscheibe
3. Filterdeckel 7. Filter

4, Schutzhilise

© Beim Einbau des Olfilters ist auf folgendes zu achten:

® Olaufdie Befestigungsschraube auftragen, entweder
den Filter oder die Befestigungsschraube drehen, da-
mit der Filter richtig sitzt. Darauf achten, daB die Tuilen
des Filters nicht verrutschen.

_ Die Filterbefestigungsschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Expiosions-
zeichnung).

¢ Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.

 Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen
Olsorte einfullen.

Olwanne

Ausbau.
® Folgende Teile entfernen:

Verkleidungen (oben und unten)

Motoré!

Otfilter

Kuhler (siehe Abschnitt Kiithisystem)

Otkuhler

Auspuffanlage (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Olschlauche

Leitung fur Oidruckschalter

B. Leitung

A. Oldruckschalter

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-7

® Die Schraubten herausdrehen und die Clwanne ab-
nehmen.

C Erforderlichenfalls den Oldruckschalter und das
Uberdruckventil ausbauen.

C. Uberdruckventil

A. Olwanne
B. Oldruckschalter

Einbau
® Auf folgendes ist zu achten:

O Sicherungslack auf das Gewinde des Uberdruckven-
tils auftragen und das Ventil mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (Explosionszeichnung).

O Sicherungslack auf das Gewinde des Oldruckschal-
ters auftragen und den Schaiter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung ).

O Die Dichtung erneuern.

C Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschéadigt sind. Die
O-Ringe missen so eingebaut werden, daB die flache
Seite zum Kurbelgehause zeigt.

C' Die Schrauben fur die Olwanne mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

ANMERKUNG

Z Eine der Olwannenschrauben wird mit der Schelie
eingesetzt.

-
e \ 3
~ 5\ =
1. 40 mm Schrauben 4. Schelle
2. 25 mm Schrauben 5. Olwanne

3. 55 mm Schrauben
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Olpumpe

Ausbau

@ Folgende Teile ausbauen:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Olwanne
Olsieb
Olpumpenhaiterung

A. Olsieb B. Olpumpenhalterung

@ Die Kurbelweile drehen, bis die Sperrungen an der
Wasserpumpenwelle und an der Olpumpenwelle ver-
tikal stehen.

A. Wasserpumpenwelle
B. Olpumpenwelle

C. Sperrungen

® Die Schraube en}fernen und das Olpumpenkettenrad
herausziehen.

B. Schraube

A. Olpumpenkettenrad

® Die Befestigungsschrauben lésen und die Olpump-
eneinheit abnehmen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfeige.
Folgendes ist zu beachten:

ANMERKUNG

C Wenn das Olpumpenkettgnrad ausgebaut war, die
Kette vor dem Einbau der Olpumpe auf das Kettenrad
auflegen.

C Die Stange des Lichtmaschinenkettenspanners an
der Olpumpe zusammendricken.

O Die Sperre loslassen und in die Stange dricken.

C. Sperre
D. Dricken

A. Druckstange
B. Nach unten zusammendricken

C Einen dinnen Draht in die Bohrung der Druckstange
einsetzen, damit diese nicht herausgedrickt wird.
Den Draht nach dem Einbau der Olpumpe wieder ent-
fernen.
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A. Ddnner Draht B. Bohrung in der Druckstange A. Olleitungen B. Befestigungsschrauben

O

Sicherungslack auf das Gewinde.der Olpumpenbefe- Olkuihlerbefestigungsschraube
stigungsschrauben auftragen und die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

O

Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind. Die
O-Ringe mlssen so eingesetzt werden, daf3 die flache
Seite zum Kurbelgehause zeigt.

T Das Olsieb so einbauen, daB der Anschnitt am Sieb
zur Seite der Halterung kommt.

A. Olkihier B. Befestigungsschraube

ANMERKUNG

C Wenn die Olschlauche vom Kishler abgenommen wer-
den sollen, sind die Hohlschrauben an der Unterseite
des Kiuhlers zu l6sen, bevor der Kithler herausgenom-

men wird.
A. Halterung C. Olsieb
B. Anschnitt
Einbau
Olkiihler ® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:
Ausbau ~ Die Unterlegscheiben an beiden Seiten des Schlau-

chanschiusses erneuern, wenn die Hohlschraube

@® Foigende Teile entfernen: ausgebaut wurde.

Motorol ) ) ‘
Untere Verkieidung ' - Die O-Ringe zwischen Oileitungen und Olwanne ein-
Kihlerabdeckung setzen.

Kuhler ~

Nach dem Einbau des Cikuhlers die Hohischrauben
O Die Olleitungen aus der Olwanne entfernen. mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
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Messen des {idrucks

Offnungsdruck des Uberdruckventils

ANMERKUNG

O Der Offnungsdruck des Oldruckventils ist zu messen,
bevor der Motor warmgelaufen ist.

& Die Olkanal-VerschiuBschraube entfernen.

& Das OldruckmeBgerat und den Adapter (Spezialwerk-
zeuge) in die Bohrung einbauen.

A. OldruckmeBgerit: 57001-164
B. Adapter: 57001-1233

@ Bei laufendem Motor den Oldruck am MeBgerat bei
verschiedenen Motordrehzahlen ablesen. Normal
halt das Uberdruckventil den maximalen Oldruck zwi-
schen den angegebenen Werten.

Offnungsdruck des Uberdruckventils
Normalwert: 430 - 590 kPa
(4,4 - 6,0 kp/cm?)

* Wenn der Oldruck wesentlich héher oder wesentlich
niedriger als der Normaldruck liegt, muB3 die Ursache
sofort gesucht werden.

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG

Z Den Qldruck messen, nachdem der Motor warmge-
laufen ist.

& Das OldruckmeBgerat und den Adapter (Speziaiwerk-
zeuge) in die Clkanalbohrung einsetzen.

Bldruck
Normaiwert: 294 - 39C kPa
(3,0 - 4,0 kp/cm?)
bei 4 000 min', Oltemperatur 90°C

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, sind Olpumpe, Uberdruckventil und/oder Kur-
belwellenlagereinsatze sofort auf VerschleiB zu kon-
trollieren.
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Ein-/Ausbau des Motors
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Expicsionszeichnungen

-
hy

I
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. Motorbefestigungsschrauben
. Dampfer

. Schrauben fiir Haltewinkel

. Motorhaltewinkel (vorne)

. Hauptrahmen

. Motorbefestigungsschrauben
. Motorhaltewinkel (hinten)

. Schrauben fiir Hailtewinkel

. Motorbefestigungsschrauben
T1: 44 Nm (4,5 mkp)

T2: 19 Nm (1,9 mkp)

WOoONOOUTAEWN =



Ein-/Ausbau des Motors

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:

Verkieidungen
Motorol (siehe Abschnitt Motorschmierung)
Kihiflussigkeit (siene Abschnitt Kihisystem)
Benzintank
Leitbleche
Zindspulen
Kahier
Olkuhier
Olleitungen
Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt
Kupplung)
Motorritzelabdeckung
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Schalthebet
Auspuffaniage
Vergaser
@ Folgende Leitungen vom Motor abklemmen und aus
den Befestigungsschellen herausnehmen:

Impulsgeberieitungen
Batteriemasseleitung
Anlasserieitunge

Leitung fur Oldruckschalter
Leitungen fir Seitenstanderschalter
Lichtmaschinenleitung
Leerlaufschalterleitung

A. Steckverbindung fiir Impulsgeberieitung
B. AnschluBklemme fiir Batteriemasseleitung
C. AnschluBklemme far Aniasserieitung

D. AnschiuBklemme fur Oldruckschalter

EiN-/AUSBAU DES MOTCRS 7-3

ST L [
- 21719-1204
34181290 6225

. AnschiuBKlemme fur Leerlaufschalter
Steckverbindung fur Seitenstdnderschalterleitung
. Steckverbindung fur Lichtmaschinenleitung

ow»

ANMERKUNG

O Die Antriebskette kann nicht von der Abtriebswelle
abgenommen werden, wenn der Motor im Rahmen
montiert ist.

® Den Motor abstiitzen und die Motorbefestigungs-
schrauben und die Haltewinkelschrauben entfernen.

A. Haltewinkel (vorne) C. Motorbefestigungsschraube
B. Schrauben

A. Haltewinkel (hinten) C. Motorbefestigungsschraube
B. Schrauben
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A. Haltewinkel (vorne) C. Motorbefestigungsschraube
B. Haltewinkel (hinten)
ANMERKUNG

O Den Motoranheben und nach rechts schieben, damit
die Abtriebswelle aus der Antriebskette herauskommt
und dann den Motor ausbauen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolige.
Folgendes ist zu beachten:

O Hangen Sie die Antriebskette Uber die Abtriebswelle,
bevor Sie den Motor lagerichtig montieren.

eone

A. Abtriebswelle B. Antriebskette

ANMERKUNG

C Nachdem der Motor lagerichtig montiert ist, 'IéBt sich
die Antriebskette nicht mehr tiber die Abtriebswelle
hangen.

O Die Leitungen vorschriftsmaBig verlegen (siehe Ab-
schnitt Allgemeine Informationen).
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Kurbelwelle/Getriebe
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Explosionszeichnungen
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1. Pleuei
2. Muttern fiir PleuelfuBlagerdeckel
3. Scheibe
4. Schraube
5. Anlasserzwischenrad
6. Anlasserkupplung
7. Imbusschrauben fir Anlasserkupplung
8. Zwischenwelle
9. Kurbelgehauseschrauben (6 mm)
10. Kurbelgehduseschrauben (8 mm)
11. Kettenfiihrung
S 12. Imbusschrauben fiir Kettenfiihrung
13, Kettenspanner
14. Imbusschrauben fiir Kettenspanner
15. Schaltwalzenhaitepiatte
2~ \ 16. imbusschrauben fiir Halteplatte
17. Schaltgestinge
i 18. Schaltwalze
19. Halteplatten fiir Schaltgestiange
| 20. Imbusschraube fiir Halteplatte
21. Schaitwelle
22. Riickholfederschraube
23. Abdeckung fiir duBeren Schaitmechanismus
24. Leerlaufschaiter
25. Schalthebellagerbolzen
26. Schaithebel
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
M: MoS2 Fett auftragen
TG: Hochtemperaturfett auftragen
O: Motorol auftragen
T1: 36 Nm (3,7 mkp)
T2: 39 Nm (4,0 mkp)
T3: 12 Nm (1,2 mkp)
T4: 27 Nm (2,8 mkp)
T5: 25 Nm (2,5 mkp)
T6: 15 Nm (1,5 mkp)
T7: 49 Nm (5,0 mkp)
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Technische Daten

Teil Normaiwert Grenzwert
Kurbelwelle/Pleuel:
PleuelfuBseitenspiel 0,13 -0,30 mm 0,50 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsaiz
und Kurbeizapfen 0,046 - 0,076 mm C.1C mm
Kurbelzapfendurchmesser: 34,984 - 35,00 mm 34,87 mm

Keine
Markierung (@]
Durchmesser der PleuelfuBbohrung:
Keine
Markierung @]
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:
Braun
Schwarz
Blau

34,984 - 34,982 mm
34,993 - 35,000 mm
38,000 - 38,015 mm
38,000 - 38,008 mm
38,009 - 38,016 mm

1,470 -1,475 mm
1,475 - 1,480 mm
1,480 - 1,485 mm

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsitze:

Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der Kurbelzapfen-
Pleuelfuibohrung Durchmessers Farbe Teilenummer
O + Keine Blau 92028-1407
Keine Keine
O @] Schwarz 92028-1408
Keine @] Braun 92018-1409

Kurbelwellenschiag

Spiel zwischen Kurbeiwellen-
Hauptlagereinsatz und Lagerzapfen
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens:

Keine
Markierung 1
Durchmesser der Kurbelwellen-
Hauptiagerbohrung:
O
Markierung Keine
Dicke der Kurbelwellen-
Hauptlagereinsatze:
Braun
Schwarz

Blau

0,020 - 0,044:mm

33,984 - 34,000 mm
33,984 - 33,992 mm
33,993 - 34,000 mm

37,000 - 37,016 mm
37,000 - 37,008 mm
37,009 - 37,016 mm

1,490 - 1,494 mm
1,494 - 1,498 mm
1,498 - 1,502 mm

|
10,05 mm Gesamtanzeige

0,08 mm

33.86 mm
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Teil Normaiwert Grenzwert
Auswahl der Kurbeiwellen-Hauptlagereinsatze:
Durchmessermarkierung Purchmessermarkierung Lagereinsatz*
der Kurbelgehause- Kurbelwellen- )
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfens Farbe Teilenummer |_agerzapfen-
nummer
92028-1447 1,35
o] 1 Braun
92028-1444 2.4
Keine 1 92028-1446 1,35
Schwarz
0] Keine 92028-1443 2,4
Keine Keine 92028-1448 1,3.5
Biau
92028-1442 2,4
* Die Lagereinsatze fur die Lagerzapfennummer 2 und 4 haben Otnuten
Getriebe:
Schaltgabeldicke : 4,9-50mm 4,8 mm
Breite der.Schaltgabelnut X 5,05 -5,15 mm . 5,3 mm
Durchmesser der Schaltgabel-Fiihrungsstifte 59-60mm 5,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 6,05 mm - 6,20 mm 6,3 mm
Spezialwerkzeuge
Federringzange: §7001-144 Dichtmasse: 92104-1003

Silikondichtstoff: 56019-120

Haiter fiir Scheibe: 57001-1237
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Auseinanderbau des Kurbeigehduses

Auseinanderbau

€ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus-/Einbau
des Motors).

@ Den Motor so auf einer sauberen Fliche absetzen,
daB er beim Ausbau der Teile standfest steht.

@ Folgende Teile ausbauen:

Rechte Motorseite
Kupplungsdeckei
Impuisgeberdecke)
Impulsgeberspuien

Linke Motorseite
Wasserpumpe (mit Rohr und Schlauch) -~
AuBerer Schaltmechanismus

® Folgende Teile entfernen: A. Olsieb C.-Olpumpenhalterung
B. Olpumpe
Kupplung
Lichtmaschine
Antasser O Die Fiihrung der Olpumpenkette ausbauen und die %
Kurbelgehauseschrauben (oben) Kette vom Kettenrad abnehmen. 7

® Folgende Teile entfernen, wenn die Kurbelwelle aus- _
gebaut werden soll:

Zylinderkopf
Zylinderblock
Kolben
® Den Motor mit der oberen Seite nach unten drehen
und folgende Teile ausbauen:

Motorunterteil
Olfitter I
Olwanne .
® Die Schraube fir das Olpumpenkettenrad entfernen
und das Kettenrad mit der Kette herausnehmen.

A. Kettenfihrung B. Kettenrad

@ Alle Kurbelgehduseschrauben (unten) entfernen.

® Die Kurbelgehausehalften an dem Ansatzpunkt aus-
einanderhebeln (die untere Kurbelgehausehélfte ent-
fernen).

A. Kettenrad " B. Schraube

® Das Olsieb entfernen.
@ Die Olpumpe mit der Halterung entfernen. A. Ansatzpunkt (links) B. Ansatzpunkt (rechts)



Zusammenbau
® Folgendes ist zu beachten:

O Die Auflageflachen der Kurbelgehiusehaliften mit ai-
nem Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und
trocken wischen.

Die Oikanale in den Kurbelgehausehalften mit Druk-
kiuft ausblasen.

O

Die PaBhllsen und Stellringe einsetzen.

O

. PaBhiilse C. Olkanal

. Stellringe

o >

Z Motorol auf Getriebezahnrader, Kugellager, Schalt-
walze und Kurbelwellen-Hauptiagereinsatze auftra-
gen.

o

» Silikon Dichtstoff auf die Auflageflache der unteren
Kurbelgehdusehalfte auftragen.

— Die 8 mm Schrauben in der angegebenen Reihenfol-
ge zuerst mit dem halben vorgeschrieébenen Drehmoe-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung) und
dann in der gleichen Reihenfoige mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.
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@ Folgendes kontrollieren:

~

_ Antriebs- und Abtriebswelle missen sich leicht dre-
hen.

C Die Leerlauffindung muB einwandfrei funktionieren
(wenn die Abtriebswelle gedreht wird, kann das Ge-
triebe vom Leerlauf in den zweiten Gang geschaltet
werden).

Austauschen des Kurbelgehduses

VORSICHT

O Die obere und die untere Kurbelgehdusehilfte wer-
den im Werk in zusammengebautem Zustand bear-
beitet; dies bedeutet, daf die Kurbeigehdusehdlften
immer als Satz ausgetauscht werden miissen.

® Die brauchbaren Teile aus dem alten Kurbelgehéuse
ausbauen und in die neuen Kurbelgehdusehalften
einsetzen. Folgendes ist dabei zu beachten:

Z: Sicherungslack auf das Gewinde der imbusschrau-
ben an den Lichtmaschinenkettenspannerund an der
Befestigung der Kettenfihrung auftragen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

A. Kettenfihrung B. Imbusschrauben
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A. Kettenspanner B. Imbusschrauben

{ Sicherungslack auf das Gewinde der Rickhoifeder-
schraube auftragen (siehe Explosionszeichnung).

A. Ruckholfederschraube

Kurbelwelle/Pleuel

Einbau der Kurbelwelie

VORSICHT

O Wenn Kurbelwelle, Lagereinsitze oder Kurbelge-
hausehilften erneuert werden, sind vor dem Zusam-
menbau des Motors die entsprechenden Lagerein-
sdtze auszuwidhlen; dann das Spiel mit einer Plasto-
lehre kontrollieren, damit sichergestellt ist, daB die
richtigen Lagersitze eingebaut werden.

® Die Oldichtungen an beiden Enden der Kurbelwelle
erneuern, wenn sie beschédigt sind.

ANMERKUNG

' Hochtemperaturfeit auf die Lippe der Gidichtung an
der rechten Seite auftragen.

f‘\
-

N

1. Oldichtung

® Motordl auf die Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze aui-
tragen.

Ausbau der Pleuel
® Die Kurbelwelle ausbauen.

@ Die Pleuel von der Kurbelwelle entfernen.

ANMERKUNG

= Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel
markieren und notieren, damit sie spater in ihre ur-
spriingliche Stellung eingebaut werden kénnen.

3. Kurbelwelle
2. PleuelfuB-Lagerdeckel

1. Pleuel



Einbau der Pleuei

VCRSICHT

C Ein Pleuelpaar (2 linke oder 2 rechte Pleuel) muB die
gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibra-
tionen méglichst gering sind.

1. PleuelfuB-Lagerdecke! 3. Gewichtsmarkierung,

2. Pleuel Buchstabe
VORSICHT
. Wenn Pleuel, Lagereinsdtze oder Kurbeiweile er-

neuert werden, ist vor dem Zusammenbau des Mo-
tors der entsprechende Lagereinsatz auszuwihlen;
dann mit einer Plastolehre das Spiel kontrollieren,
damit gewdhrieistet ist, daf3 die richtigen Lagersatze
eingebaut werden.

Motorél auf die PleuelfuB-Lagereinséatze auftragen.

@ Die Muttern der PleuelfuB-Lagerdecke! mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Verschlei3 der PleuelfuB3-Lagereinsdize und der
Kurbelzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen
mit einer Plastolehre messen.

2. Plastoiehre

1. Kurbelzapfen
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ANMERKUNG

C Die Muttern der PleuelfuB-Lagerdeckel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Expio-
sionszeichnung).

 Pleuel und Kurbelweile bei dem MeBvorgang nicht
bewegen.

Spiei zwischen PleueifuB-Lagereinsatz und
Kurbelzapfen

Normaiwert: 0,046 - 0,076 mm
Grenzwert: 0,10 mm

% Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
ist kein Lageraustausch erforderiich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,066 mm und dem Gren-
zwert (0,170 mm) liegt, sind die Lagereinsatze gegen
solche mit blauer Markierung auszutauschen. Das
Spiel zwischen Einsatz und Kurbelwelle mit einer Pla-
stolehre messen. Das Spiel darf den Normaiwert ge-
ringfugig Uberschreiten, muB jedoch geringer als der
Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uiberschreitet, muB
der Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen wer-
den.

Kurbeizapfendurchmesser

Normaiwert: 34,984 - 35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

* Wenn ein Kurbelzapfen (ber den Grenzwert hinaus
abgenutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser
nicht unter dem Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den
urspringlichen Durchmessermarkierungen auf der
Kurbelwelle Ubereinstimmt, sind neue Markierungen
anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser

Keine: 34,984 - 34,992 mm
C : 34,993 - 35,000 mm

Durchmessermarkierungen fur Kurbeizapfen,
,QO” Markierung oder keine Markierung

® Den PleuelfuB-innendurchmesser messen und die
einzelnen PleuelfiiBe entsprechend dem innendurch-
messer markieren.
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ANMERKUNG

C Die Lagerdeckeimuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

C Die schon verhandene Markierung sollte mégiichst
mit dieser Messung (bereinstimmen.

Markierungen fiir Pleuelfu3-innendurchmesser

Keine: 38,000 - 38,008 mm
C : 38,009 - 38,016 mm

1. PleuelfuB-Lagerdeckel 3. Durchmessermarkierung
2. Pleuel .0” Markierung oder keine Markierung

® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemaB Kombi-

nation der Markierung an Pleuel und Kurbelwelle aus-
wahlen.

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsiize:

Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der | Kurbelzapfen-
PleuelfuBbohrung |Durchmessers Farbe Teilenummer
[e] Keine Blau 92028-1407
Keine Keine
Schwarz
o} o} 92028-1408
Keine o} Braun 92028-1409

—

. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung

€ Die neuen Lagereinséatze in das Pleuel einsetzen und
das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapien mit einer
Plastolehre messen.

& MoS2 Fett auf die ocbere innenflache des PleuelfuBes
auftragen (zwischen PleuelfuB und Lagereinsatz).

VORSICHT

' Kein MoS2 Fett auf die innenflache des PleueifuBla-
gerdeckeis auftragen {zwischen Lagerdeckei und
Lagereinsatz).

1. Hier MoS2 Fett auftragen 3. Pleuelfu3-Lagerdeckel
2. Hier kein Fett auftragen

VerschleiB der Kurbelwellen-Hauptlagereinsdtze und

der Lagerzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

2. Piastolehre

1. Kurbeiwellen-Hauptlagerzapfen



ANMERKUNG

C Die Kurbelgehauseschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

C Wahrend des MeBvorgangs die Kurbelwelle nicht dre-
hen.

Spiei zwischen Kurbeiwellen-Hauptlagereinsatz und
Lagerzapfen

Normalwert: 0,020 - 0,044 mm

Grenzwert: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
ist kein Auswechseln der Lager erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,036 und dem Grenzwert
(0,08 mm) liegt, sind die Lagereinséatze gegen solche
mit einer blauen Farbmarkierung auszutauschen. Das
Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit ei-
ner Plastolehre messen. Das Spiel darf den Normai-
wert geringflgig Gberschreiten. Es muB jedoch gerin-
ger sein als das Mindestspiel, damit die Lager nicht
fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert (iberschreitet, ist der
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens
ZU messen.

Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens
Normalwert: 33,984 - 34,000 mm
Grenzwert: 33,96 mm

* Wenn ein Lagerzapfen iber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Lagerzapfendurchmesser
nicht kleiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit
der urspringlichen Durchmessermarkierung an der
Kurbelwelle tibereinstimmt, ist eine neue Markierung
anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen-
durchmesser
Keine: 33,984 - 33,992 mm
1 : 33,993 - 34,000 mm
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Durchmessermarkierungen fir Kurbelwellen-Haupt-
lagerzapfen, ,1" Markierung oder keine Markierung

® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen
und die obere Kurbeigehadusehalifte entsprechend
dem Bohrungsdurchmesser markieren.

ANMERKUNG

_ Die Kurbelgenduseschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

C Die schon an der oberen Kurbelgehdusehalfte vor-
handene Markierung sollte méglichst mit dieser Mar-
kierung Ubereinstimmen.

Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehiuse-
Hauptlagerbohrungen
O : 37,000-37,008 mm
Keine: 37,009 - 37,016 mm

urchmessermarkierungen fiir Kurbelwellen- Haupt-
lagerbohrung, ,,O"” Markierung oder keine Markierung

® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemaB Kombi-
nation der Markierungen am Kurbelgehause und an
der Kurbelwelle auswéhien.

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze:

Durchmessermarkierung Durchmessermarkierung Lagerginsatz”
der Kurbelgehause- Kurbelwellen-
Hauptlagerbohrung Hauptiagerbohrung Farpe Teilenummer Lagerzaptennummer
92028-1447 1,35
0] 1 Braun
92028-1444 24
Keine 92028-1446 1.3.3
Scnwarz
o} Keine 92028-1443 2,4
Keine Keine Blau 92028-1445 1,35
92028-1442 24

* Die Lagereinséatze fur die Lagerzapfennummer 2 und 4 haben Olnuten
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Zwischenwelle/Aniasserkuppiung

Ausbau

& Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Ein-
bau des Motors).

® Folgende Teile entfernen:

Untere Kurbelgehausehalfte (Auseinanderbau des
Kurbelgehauses)

Fohrung fur Olpumpenantriebskette

Olduse fur Zwischenwelle

1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung

® Die neuen Einsétze in die Kurbelgehausehaifien ein-
bauen und das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzap-
fen mit einer Plastolehre messen.

Zwischenwellenscheibe

Ausbau
@ Folgende Teile ausbauen:

Kupplungsnehmerzylinder
Motorritzelabdeckung
Lichtmaschine
@ Das Scheibenhaltewerkzeug {Spezialwerkzeug) an-
setzen und die Schraube l¢sen.

@ Mitden 6 mm Schrauben die Zwischenwellenscheibe

herausziehen. A. Kettenfuhrung B. Olduse

Zwischenwellenscheibe (siehe Zwischenwellen-
scheibe)

A. Haltewerkzeug: 57001-1237

Einbau

@® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

A. Schraube B. Scheibe

T Nach dem Einbau der Lichtmaschine den Riemen
spannen (siehe Abschnitt Eiektrik). ® Die Zwischenwelle herausziehen.



A. Zwischenwelle C. Anlasserkupplungs-Zahnrad

B. Anlasserkupplung

@ Die Anlasserkupplung und das Zwischenwellenzahn-
rad ausbauen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

 Die Kette sc auf das Zwischenwellenkettenrad aufle-
gen, daB die Seite mit dem Ansatz zur richtigen Seite
gemaB Abbiidung zeigt.

SN} %

A. Kettenrad B. Kette
Anlasserzwischenrad

Ausbau
® Die Zwischenwelie ausbauen.

@ Den Sicherungsring von der Anlasser-Zwischenradc-
welle abnehmen.
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A. Anlasserzwischenrad C. HUlise
B. Sicherungsring

® Die Weile herausziehen und das Anlasserzwischen-
rad abnehmen.

Einbau
@ Auf folgendes ist zu achten:

_ Das Anlasserzwischenrad und die Welle vorschrifts-
maBig gemaB nachstehender Abbildung einbauen.

s

1. C-Ring 4, Hiulse (kirzer)
2. Anlasserzwischenrad 5. Sicherungsring
3. Huise (langer)

Getriebe

Nachstellen des Schalthebels

Der Schalthebel kann entsprechend den Wunschen des
Fahrers eingestellt werden.

® Die Einstellung erfolgt nach der Montage des Schal-
thebels. Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Schalthebel
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@ Die Schaithebel-Lagerschraube lésen und den
Schalthebel wie gewlinscht einstellen.

1. Schalithebel 2. Lagerschraube

® Folgendes ist zu beachten:

C Die Schalthebel-Lagerschraube mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung). ’

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

@® Folgende Teile entfernen:
Motoré! (siehe Abschnitt Motorschmierung)
Kahiflissigkeit (siehe Abschnitt KUhlsystem)
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kupp-
lung)
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Wasserpumpe (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Lichtmaschine (siehe Abschnitt Elektrik).

® Die Abdeckung fur den duBBeren Schaltmechanismus
abnehmen.

ANMERKUNG

Den Schaltarm zur Welle driicken und die Schaltwelle
ausbauen.

O

A. Schaltarm
B. Schaltwelle

C. Driicken

Einbau des duBeren Schaltmechanismus
@ Fcigendes ist zu beachten:

 Die Zahnrad-und Leeriaufpositionierhebel einbauen,
die Federn auf die Stehbolzen aufsetzen und die Mut-
tern aufschrauben (nicht festziehen). Die Federn in
die Hebel einhangen und die Muttern festziehen.

ANMERKUNG

Die Zahnrad- und Leertaufpositionierhebel sind iden-
tisch.

Silikondichtstoff auf die Auflageflachen der Kurbel-
gehdusehalften an derVorder- und Ruckseite derBe-
festigung der Abdeckung des duBeren Schaltmecha-
nismus auftragen.

O

O

1. Auf diese Flachen Silikondichtstoff auftragen

Z Nach dem Einbau der Lichtmaschine den Riemen
spannen (siehe Abschnitt Elektrik).

Ausbau der Getriebewellen
@® Den Motor ausbauen.
® Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen.

@ Antriebs- und Abtriebswelle herausnehmen.



Einbau der Getriebeweilen
@ Folgendes ist zu beachten:

C Motorol auf die Gleitflachen der Zahnrader und Lager
auftragen.

QO Kontrollieren, ob die PaBhilsen und Stellringe einge-
setzt sind.

- Antriebswelle und Abtriebswelle in die obers Kurbei-
gehdusehélfte einbauen.

Zerlegen des Getriebes
& Die Getriebewellen ausbauen.

® Die Federringe mit der Federringzange (Spezialwerk-
zeug: 57001-144) abnehmen und die Getriebewellen
zerlegen.

® Fir die automatische Leerlauffindung sind in das
Zahnrad fur den funften Gang 3 Stahlkugeln einge-
setzt. Das Zahnrad fir den funften Gang wie folgt aus-
bauen:

: Die Abtriebswelle senkrecht stelien und am Zahnrad
fir den dritten Gang festhalten.

O

Das Zahnrad fur den funften Gang schnell drehenund -
nach oben abziehen.

(@]

Antriebswelle

O
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1. Zahnrad fur den finften Gang 3. Schnell drehen

2. Zahnrad fur den dritten Gang

Zusammenbau des Getriebes

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Folgendes ist zu beachten:

O Ausgebaute Federringe miissen erneuert werden.

C Die Federringe so einsetzen, daB sie mit dem Spalt

Uber einer Keilnut stehen.

Die Zahnscheiben so aufsetzen, das sie nicht mitdem
Zahn Uber dem Spalt des Sicherungsrings stehen.

n»  ® ®

|
[T

1@}

@

1. LagerauBenring

@

©)

®
®

2. Federring 7. Buchse
3. Nadellager 8. Zahnscheibe
4. Unterlegscheibe 9. Federring

5. Zahnrad fur den zweiten Gang

ol
1!

8. Zahnrad fur den sechsten Gang

10. Zahnrad fur den dritten/vierten Gang

11. Federring

12. Unterlegscheibe

13. Zahnrad fur den funften Gang

14. Zahnrad fir den ersten Gang
(Antriebswelle)

18. Kugellager



8-16 KURBELWELLE/GETRIEBE

Abtriebswelle
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1. Hulse 8. Federring 15. Stahlkugel
2. Kugellager 9. Zahnscheibe 16. Zahnrad fur den funften Gang
3. Abtriebswelle 10. Zahnrad fur den vierten Gang 17. Zahnrad fur den ersten Gang
4. Zahnrad fur den zweiten Gang 11. Buchse 18. Unterlegscheibe
5. Zahnscheibe 12. Zahnrad fur den dritten Gang 19. Nadellager
6. Federring 13. Zahnscheibe 20. KugellagerauBenring
7. Zahnrad fir den sechsten Gang 14. Federring

1. Sicherungsring 3. Nut A. Olbohrung B. Buchse
2. Zahnscheibe

Z Bei dem Zahnrad fur den finften Gang die Stahlku-

gein in die kleineren Bohrungen einsetzen und dann

C' Beim Aufsetzen der Zahnradbuchsen auf die Wellen das Zahnrad so auf die Welle montieren, daB die

sind die Olbohrungen mit den Bohrungenin der Welle Stahikugeln auf die Aussparungen in der Welle aus-
auszurichten. gerichtet sind.



KURBELWELLE/GETRIEBE 8-17

A. Zahnrad fir den finften Gang C. Aussparung
B. Stahlkugein

VORSICHT

C Beim Einbau der Stahlkugeln die Kugein nicht einfet-
ten. Hierdurch kann es zu Storungen an der Leerlauf-
findung kommen.

A. Schaltstangenhalteplatte
@ Die Schaltstangen herausziehen und die Schaitga-
beln abnehmen.

® Die Schaltwalze herausziehen.

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabein

® Folgende Teile entfernen: ® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Motor (Ausbau) Folgendes ist zu beachten:

Untere Kurbelgehausehdlfte (Auseinanderbau des  Die Schaltgabeln fiir die Abtriebswelle sind identisch.

Kurbeigehéuses)
AuBerer Schaltmechanismus _ Die Schaltstangen sind identisch.

Ausbau der Schaltwzize und der Schaltgabein

A. Schaltwelle C. Leerlaufpositionierhebel
B. Zahnradpositionierhebel :

® Die Schaltwalzenhalteplatte entfernen. A. Schaltstangen B. Schaltgabeln (Abtriebswelle)

® Die Schaltstangenhaitepiatie entfernen. C. Schaltgabel (Antriebswelle)
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C Sicherungslack auf das Gewinde der imbusschrau-
ben flr die Schaltwaizenhaltepiatte auftragen.

C Sicherungslack auf das Gewinde der Imbusschrau-
ben fur die Schaltstangenhalteplatte auftragen.

Zerlegung/Zusaminenbau der Schaltwalize
® Die Schaltwalze gem4B Abbildung zeriegen.

1. Stiftplatte 4, Stifte
2. Lagerhalterung 5. Schaitwalze
3. Lager

® Beim Zusammenbau der Schaltwalze ist auf folgen-
des zu achten:

O Die Lagerhalterung so auf die Schaltwalze montieren,
daB die Bohrung an der Ruickseite der Halterung mit
dem Zylinderstift an der Schaltwalze fluchtet.

A. Lagerhalterung C. Zylinderstift
B. Bohrung D. Schaltwalze

C Einer der sechs Schaitwaizenstifte ist langer als di¢
anderen. Der lange Stift muB an der vorgeschriebe
nen Steile eingesetzt werden und in die Aussparun
an der Rickseite der Stiftplatte gehen.

A. Aussparung an Stiftplatte C. Lagerhalterun,t%
B. Langer Stift !

C Sicherungslack auf das Gewinde der Stiftplatter
schraube auftragen.
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Technische Daten
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Radauswuchtung

Auswuchtgewichte

Unter 10 g
10g,204g,30g

Position i Normalwert Grenzwert
Rader:
\ \
Felgenschiag: Axial Poea- \ 0,5 mm
Radial L. | 0,8 mm
Achsenschlag/1G0 mm: | Weniger als 0,05 mm 0,2 mm

0,7 mm: Grenzwert flir Reparaturen

Reifen: ‘,
|
Profiltiefe: Vorne 4,4 mm ‘\ 1 mm
Hinten 6,5 mm | 2 mm: bis 130 km/h
| 3 mm: Uber 130 km/h
|
Standardreifen:
f us | 110/90 V 16 DUNLOP K205F schiauchios oder
| Kanada /' 110/90 V 16 METZELER ME33 LASER schiauchlos
Vorne |
| 110/80 V 16 V250 DUNLOP K205F schlauchlos oder
| Sonstige 110/90 V 16 METZELER ME33 LASER schlauchlcs
us 140/70 vV 18 DUNLOP K205 schiauchlos oder
| Kanada 140/70 VB 18 METZELER ME99A2 schlauchlos
i ;
Hinten | ; ;
} | 140/70 vV 18 V250 DUNLOP K205 schlauchios oder
’l Sonstige | 140/70 VB 18 METZELER ME99A2 schiauchlos

Reifendruck:

Bis 97 kg Belastung

225 kPa (2,25 kp/cm?)

97,5 - 182 kg Belastung
Uber 210 km/h**

290 kPa (2,90 kp/cm?)

Vorne :
97,5 - 182 kg Belastung
| 250 kPa (2,50 kp/cm?)
| Uber 210 km/h*
j E
| Bis 97,5 kg Belastung 250 kPa (2,50 kp/cm?)
Hinten : J

* AuBer US und Kanada
** AuBer US, Kanada und Schweiz
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Speziaiwerkzeuge

Federringzange: 57001-143 Lagertreibersatz: 57001-112¢

Feigenschoner: 57001-1063

Waulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072

Montiereisen: 57001-1073

R
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Einbau des Vorderrads

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.

Rader (Felgen)

Ausbau des VYorderrads

@ Folgende Teile entfernen:
Unteres Ende der Tachometerwelle
Befestigungsschrauben fir Bremssattel an der
linken oder rechten Seite

A. Bremssattel B. Tachometerwelle

Achsklemmbolzen an der rechten Seite (I6sen)
Achse (l6sen)

B. Achsklemmbolzen

A. Achse

® Mit einem Heber oder einem anderen passenden
Hilfsmittel das Motorrad vorne hochheben.

® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorder-
rad ausbauen.

VORISCHT

Z Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe
beschédigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Beden nicht be-
riihrt. :

@)

Folgendes ist zu beachten:

ANMERKUNG

O Das Tachometergetiriebegehduse so einbauen, da8

esin die Mitnehmeraussparungen des Tachometerrit-
zels eingreift.

1. Aussparungen 2. Nasen

O Den Anschlag fur das Getriebegehause an dem An-

schlag des Gabelbeins anbringen.

1. Anschiag fur Gehause 2. Anschlag fur Gabelbein

Die Hulse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

® Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Die Achskiemmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

@ Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskiétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

@)
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Ausbau des Hinterrads

@ Folgende Teile entfernen oder losen:
Kettenkasten (entfernen)
Sicherheitssplint fur Achsmutter (entfernen)
Zugankermutter (I6sen)
Kontermutter fur Kettenspannerschraube
und Kettenspanner (vollstandig 16sen)
Antriebskette (volistandig I6sen)

A. Zugankermutter B. Sicherungssplint

B. Spannschraube

A. Kettenspanner

Achse und Achsmutter (entfernen)
@® Die Antriebskette nach vorne links ziehen und das
Hinterrad ausbauen.

VORISCHT

C Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe
beschidigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
rihrt.

Einbau des Hinterrads

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

O Die Kette nach dem Einbau spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).

O Die Achsmutter mif dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

' Einen neuen Sicherheitsspiint einsetzen.

)

» Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

O

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
vollie Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

O

Inspektion der Rader (Feigen)
@® Den Reifen abziehen.
® Den Felgenschlag mit einer MeBuhr messen.

O
Ty @

1. Radialschiag 2. Axialschlag

* Wenn der Felgenschlag den Grenzwert (iberschreitet,
sind die Radlager zu kontrollieren.

* Wenn das Problem nicht durch die Radlager verur-
sacht wird, muB das Rad erneuert werden.

Axialschiag
Grenzwert: 0,5 mm

Radiaischlag
Grenzwert: 0,8 mm

VORSICHT

 Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu repa-
rieren. Wenn ein Rad beschidigt ist, muB es ausge-
tauscht werden, damit die Fahrsicherheit gewihriei-
stet ist.

Befestigen des Ausgleichsgewichts

@ Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungs-
zunge Spiel hat.

* Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.

® Befestigungszunge, Reifenwuist und Felgenhorn mit
einer Seifenidsung oder einem Gummischmiermittel

bestreichen. Das Ausgleichsgewicht (4Bt sich dann
leichter auf das Felgenhorn schieben.



VORSICHT

Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder Benzin
schmieren, da hierdurch der Reifen angegriffen
wird.

O

@ Das Ausgleichgewicht an der Felge befestigen.

()

' Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn dricken
oder leicht in der in der Abbildung gezeigten Rich-
tung aufh&mmern.

O

Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht ein-
wandfrei auf der Felge sitzen und darauf achten, daf
die Klammer Uber die Felgenkante eingehangt ist und
bis zum flachen Teil der Feige reicht.

ACHTUNG

: Wenn das Ausgleichgwicht auf dem Feigenhorn
Spiel hat oder wenn sich die Zunge und/oder die
Klammer ausgeweitet haben, muBl das lockere Aus-
gleichgewicht erneuert werden.

(@)

Gebrauchte Ausgleichgewichte nicht wiederverwen-
den.

O

Ausgleichgewichte

Teilenummer Gewicht (g)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 | 30

|

Befestigen des Ausgleichgewichts
(a) Das Gewicht aufdricken oder leicht aufhdmmern.

Felge

A

-

Reifenwulst

(b) Einbau beendet.

Schulter Gewicht

\

Klammer

RADER/REIFEN 9-7

Ausbau des Ausgleichgewichts
(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher
nach auBen driicken und das Gewicht vom Felgen-
horn abschieben.

@ Das gebrauchie Ausgleichgewicht wegwerfen.

Ausbau des Ausgleichgewichts

{Reifen nicht auf der Feige)

dricken

=>

_J

(b) Wenn der Reifen auf der Feige sitzt.

® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem
normalen Schraubenzieher vom Felgenhorn abhe-
bein.

Einen Schraubenziener so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht.

Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin dricken,
damit das Ausgleichgewicht vom Feigenhorn abge-
drickt wird.

® Das gebrauchte Ausgleichgewicht wegwerfen.

Ausbau des Ausgleichgewichts (Reifen auf der
Feige).

O

Reifenwuist

Zunge

Reifen

Priifen des Reifendrucks
ANMERKUNG

_ Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist
(d.h. wenn das Motorrad in den letzten 3 Stunden
nicht mit mehr als 1,5 km gefahren wurde).



6-8 RADER/REIFEN

Reifendruck (kait)
Belastung

Luftdruck

225 kPa
(2,25 kp/cm?)

bis 97,5 kg

Vorne [97,5 - 182 kg

oder 250 kPa
(iber 210 km/h (2,50 kp/cm?)
bis 97,5 kg 250 kPa

(2,50 kp/cm?)

Hinten |87,5 - 182 kg
oder 290 kPa
iiber 210°km/h (2,90 kp/cm?

Inspektion der Reifen

@ Die Reifen einer Sichtkontrolle auf Risse oder Schnit-
te unterziehen und bei groBeren Beschadigungen
auswechseln.

@ Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Pro-
filtiefenlehre messen.

1. Profiltiefenlehre

* Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuléssi-
gen Wert unterschreitet.

Reifenprofiltiefe

Vorne
Normalwert: 4,4 mm
Grenzwert: 1 mm

Hinten
Normalwert: 6,6 mm
Grenzwert: 2 mm bis 130 km/h

3 mm iber 130 km/h

Radnabenlager

Ausbau

® Die Radlager ausbauen; hierfir auf den inneren Lau-
fring schlagen.

(JTX]
W

MR

VORSICHT

O Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe
beschidigt oder verzogen werden. Das Rad,unterie-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
rithrt.

Einbau

® Die Lager mit dem Lagertreibersatz sinbauen (Spe-
zialwerkzeuge: 57001-1129).

3. Treiber (klein)

1. Lagertreiberhalter
2. Treiber (groB)

ANMERKUNG

C Die Lager so einbauen, daB die markierte oder abge-
deckte Seite nach auBen zeigt.



Schmierung

ANMERKUNG

O Da die Lager in der Hinterradnabe mit Fett gefulit und
abgedeckt sind, brauchen sie fur die Schmierung
nicht ausgebaut zu werden.

@ Die einzelnen Vorderrad-Nabenlager vor- und rick-
warts drehen und dabei auf rauhe Stellen und ein-
wandfreien Lauf kontrollieren.

* Das Lager erneuern, wenn rauhe Stellen festgestellt
werden.

* Das Lager ebenfalls erneuern, wenn es laut ist, sich
nicht leicht dreht oder in anderer Weise beschéadigt
ist.

* Wenn das gleiche Lager wieder eingebaut werden
soll, ist es nochmals mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt auszuwaschen, zu trocknen und verdem
Einbau mit gutem Lagerfett zu fetten. Dann das Lager
von Hand einige Male drehen, damit sich das Fett
gleichméBig verteilt und das alte Fett vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen.

® Die Radlager im tbrigen geméaB Inspektionstabelle
reinigen und fetten.

1. Fett auftragen

Tachometergetriebegehause

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG

C Es wird empfohlen, das Tachometergetriebegehéuse
eher auszuwechseln als zu versuchen, einzelne Teile
ZU reparieren.

® Das Tachometergetriebegehduse so einbauen, daB
esindie Mitnehmeraussparungen des Tachometerrit-
zels eingreift (siehe Einbau des Vorderrads).

RADER/REIFEN 8-9

Schmierung

® Das Tachcmetergetriebegenduse reinigen und
schmieren.

1. Tachometergetriebegehduse
2. Schmieren
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Achsantrieb
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Explosionszeichnungen

. Motorritzelabdeckung

. Motorritzelmutter

. Motorritzel

Kettenkasten

. Hinteres Kettenrad

. Hinterradkupplung

. Stehbolzen fiir hinteres Kettenrad
. Kupplungsdéampfer

r ONOGRWN

: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

T1: 98 Nm (10,0 mkp)
T2: 86 Nm (9,9 mkp)



Technische Daten
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Position Normaiwert Grenzwert
Antriebskette:
; Nutzbarer Bereich

Kettendurchhang 35 -40 mm 35 -45 mm

Kettenlange ber 20 Glieder 317,56 -318,4 mm 323 mm
Kettenrider:

Kettenradverzug Unter 0,4 mm 0,5 mm

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Antriebskette

Spannen der Kette

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und kon-
trollieren, ob der Kettendurchhanginnerhalb des nor-
malen Bereiches liegt.

1. Kettendurchhang

Durchhang der Antriebskette
Normaiwert: 35 - 40 mm
Zu stramm: Weniger als 35 mm
Zu lose: Mehr als 45 mm

Kontrollieren, ob das Rad vorschriftsméBig fluchtet.
Die Kett'e‘ wie folgt spannen:

Die Zugankermutter (hinten) i6sen.

O 0 &0

. Die Kontermuttern am linken und rechten Ketten-
spanner l@sen.

A. Kettenspanner D. Achsmutter

B. Kontermutter E. Spannschraube

C. Zugankermutter

C Den Achssplint herausziehen und die Achsmutter I5-

sen.

O

- Beide Kettenspannerschrauben gleichméaBig drehen,
bis der Kettendurchhang innerhalb der normalen
Werte liegt. '

ANMERKUNG

_ DieKerbe am linken Kettenspanner sollte mit der glei-
chen Markierung an der Schwinge fluchten wie der
Kettenspanner an der rechten Seite.

O Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

C Beide Kettenspannerschrauben festziehen und dann
die beiden Kontermuttern gut festziehen.

C Die Zugankermutter (hinten) mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

O Einen neuen Splint durch Achse und Mutter einset-
zen und die Enden aufbiegen.

Ausrichten des Rades

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und kon-
trollieren, ob das Rad einwandfrei ausgerichtet ist.

O Die Kerben am linken und rechten Kettenspanner
soliten auf die gleichen Markierungen oder Stellen an
der Schwinge zeigen.

A. Markierungen B. Kerbe
ACHTUNG

C Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist,
fiihrt dies zu ibermaBigem Verschlei und das Fah-
ren kann gefahrlich werden.

® Das Rad wie folgt ausrichten:

O Die Zugankermutter l6sen.

"~ Die Kontermuttern am rechten und linken Ketten-
spanner losen.

C Den Achssplint herausziehen und die Achsmutter 1§-
sen.

O Die Spannschrauben so drehen, daB die Kerben an
den Kettenspannern auf beiden Seiten auf die glei-
chen Markierungen oder Stellungen zeigen.

O Die Schrauben und Muttern festziehen und einen

neuen Achssplint einsetzen (siehe Spannen der Ket-
te).



Ausbau
@® Folgende Teile entfernen:

Kettenkasten

B. Haken

A. Kettenkasten

Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kupp-
lung)
Motorritzel (siehe Ausbau des Motorritzels)
Hinterrad (Abschnitt Rader/Reifen)
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)

@ Die Antriebskette herausnehmen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

O Nach dem Einbau die Antriebskette spannen.

_ Die Mutter der Schwingenlagerwelle mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung im Abschnitt Federung).

O Die Motorritzeimutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

' Die StoBdampfermuttern mit dem vorgeschriebenen

Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung

im Abschnitt Federung).

Die Muttern des Unitrak-Verbindungsgestéanges mit

dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-

he Explosionszeichnung im Abschnitt Federung).

Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung im
Abschnitt Bremsen).

O Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen {siehe Explosionszeichnung im Ab-
schnitt Rader/Reifen).

C Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.
ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mitdem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

~

O

O

O

@]

KettenverschieiBprifung

C Die Kette durch anhangen eines Gewichts von 10 kg
spannen.

® Die Lange Uiber 20 Glieder hinweg im gespannten Zu-
stand der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens
bis zur Mitte des 21 Nietbolzens messen. Diese Mes-
sung an mehreren Stellen vornehmen, da die Kette
ungleichméBig verschleiBen kann.

ACHSANTRIEB 10-5

—~
R
g

1. Gewicht

2. Gerader Teil 4, Diese Lange messen.

Lange der Kette iiber 20 Glieder
Normalwert: 317,5 - 318,4 mm
Grenzwert: 323 mm

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert iber-
schritten wird, muB die Kette erneuert werden. Beim
Austauschen der Kette ebenfalls das Motorritzels und
das hintere Kettenrad auswechsein.

ACHTUNG

O Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette ver-
wenden. Es handelt sich um eine endlose Kette, die
zum Einbau nicht gedffnet werden darf.

Schmierung

VORSICHT

_ Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dich-
tung zwischen Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln
miissen beachtet werden, damit die O-Ringe nicht
beschidigt werden und damit kein Schmiermittel
verloren geht:

~ Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeri-
stet ist, nur Kerosine oder Dieselsl verwenden.
Durch andere Reinigungsmittel z.B. Benzin oder
Trichloraethylene altern die O-Ringe und quellen
auf.

~ Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluftab-
blasen.

Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.
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@ ralls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein
schweres Ol z.B. SAES0 einem dunneren Ol vorzie-
hen, da es langer auf der Kette haftet und besser
schmiert.

™

Oil Applied Areas

Auf diese Flachen Ol auftragen.

Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Motorritzels
@ Den Kupplungsnehmerzylinder entfernen.
@ Die Motorritzelabdeckung entfernen.

@ Die Stahistange in die vorgesehene Bohrung einset-,
zen und die Motorritzeimutter 16sen.

B. Bohrungvfdr Stange

A. Ritzel

® Den Kettenkasten entfernen.

® Die Achsmutter und Kettenspannerschrauben lésen
und das Rad nach vorne drlicken, bis die Kette locker
ist.

@® Die Antriebskette zur Kupplungsseite hin vom hinte-
ren Kettenrad abnehmen.

@ Das Motorritzels und die Kette von der Abtriebswelle
abziehen und dann die Kette abnehmen.

Einbau des Motorritzels

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

C Die Motorritzeimutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

O Die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung
im Abschnitt Rader/Reifen).

C Die Zugankermutter (hinten) mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung im Abschnitt Bremsen).

Ausbau des hinteren Kettenrads

® Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Rei-
fen).

VORSICHT

O Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe
beschadigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
rithrt.

©® Die Muttern fur das hintere Kettenrad entfernen.

® Das hintere Kettenrad ausbauen und die Radkup-
plung vom Hinterrad abnehmen.

Einbau des hinteren Kettenrads

@® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

C Das Kettenrad so montieren, daB die Markierung der
Anzahl der Zahne nach auflen zeigt.

A. Markierung

D

> Die Muttern fiir das hintere Kettenrad mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung
im Abschnitt Rader/Reiten).

' Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung im
Abschnitt Bremsen).

O

O



Kettenradverzug

Das Hinterrad so anheben, daB es sich frei drehen 148t
und eine MeBunr in der Mitte des Zahnkranzes am hinte-
ren Kettenrad geméaB Abbildung ansetzen. Das Hinterrad
durchdrehen. Der Unterschied zwischen dem héchsten
und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Schlag
(Verzug).

Wenn der Schiag den zuldssigen Wert iberschreitet, ist
das hintere Kettenrad auszuwechseln.

1. Hinteres Kettenrad 3. Drehen
2. MeBuhr

Ausbau des Radkupplungsiagers
@ Folgendes ist zu beachten:

> Das Lager langsam mit einer Presse ausbauen.

VORSICHT

7 Nicht mit einem Hammer auf den Innenlaufring
schlagen, da das Lager beschadigt werden kann; der
AuBenring kann dann nicht mehr von der Kupplung
abgenommen werden.

O

Das Kupplungslager so einbauen, daB die Seite mit
den Kerben zur Nabe zeigt.

A. Kerben

ACHSANTRIEB 10-7

Schmieren des Kupplungsiagers
@ Eine dinne Schicht Fett auf die Innenflache der Rad-

kupplung auftragen.

A. Fett auftragen.
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Expiosionszeichnungen
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1: 23 Nm (2,3 mkp)
: 32 Nm (3,3 mkp)
: 7,8 Nm (0,80 mkp}
: 29 Nm (3,0 mkp)
: 8,8 Nm (0,90 mkp)
: 5,9 Nm (0,60 mkp}
: 34 Nm (3,5 mkp)
: 19 Nm (1,8 mkp)

. Vorderradbremsscheibe y

. Imbusschrauben fiir Bremsscheibenbefestigungs

. Vorderradbremssattel

. Imbusschrauben fiir Befestigung der Brems-
sattelhalterung

. Entliiftungsventil

. Banjoventil

. Hauptzylinderscheile

. Hebellagermutter

. Vorderrad-Hauptbremszylinder

. Hinterrad-Hauptbremszylinder

. Befestigungsschrauben fiir Hauptzylinder

. Hinterrad-Bremsscheibe

13. Imbusschrauben fiir Befestigung der Brems-

sattelhaiterung

14, Hinterradbremssattel

15. Zugankermuttern

16. Zuganker

—t bk
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Spezialwerkzeug

Federringzange: 57001-143
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Technische Daten

Marke (Empfehlung)

Position Normaliwert Grenzwert

FuBbremshebel:

Stellung des FuBbremshebels 45 mm unterhalb Oberkante FufBraste ---
Bremskitze:

Bremsbelagdicke 4,35 mm 1 mm
Bremsscheiben:

Bremsscheibendicke: Vorne 4,8 -5,1 mm 4,5 mm

Hinten 58 -6,1 mm 5,0 mm

Bremsscheibenschlag unter 0,15 mm 0,3 mm
Bremsflissigkeit:

Qualitat D.O.T.4

Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Check Shock Premium Heavy Duty
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FuBBbremshebei

Nachstellen des FuBbremshebels
@ Kontrollieren, ob die FuBhebelstellungin Ordnung ist.

FuBbremshebeistellung

Normal: Etwa 45 mm unterhalb
Oberkante FuBraste

A. FuBraste
B. FuBbremshebel

C. Stellung des FuBbremshebels

* Wenn die Stellung nicht stimmt, ist der FuBbremshe-
bel mittels des Einstellers unter dem Hinterrad-
Hauptbremszylinder zu korrigieren.

B. Einsteller

A. Kontermutter

® Die Kontermutter lésen und den Gabelkopf durch
drehen des Einstellers nach oben oder unten verstel-
len.

@ Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

ANMERKUNG

Z Im allgemeinen braucht die FuBbremshebelstellung
nicht verstellt zu werden. Eine Regulierung ist jedoch
immer erforderiich, wenn der Hauptbremszylinder
zeriegt wird.

C Wenn die FuBbremshebelstellung mittels des Gabel-
kopfes nicht reguliert werden kann, ist der FuBbrems-
hebel vielleicht verbogen oder faisch montiert.

Wenn der Bremsgestangevorstand 3,5 - 5,5 mm unter
der Mutter ist, stent der FuBbremshebei innerhalb des
normalen Bereiches (etwa 4 mm).

O

3

()

1. Hauptzylinder
2. Einsteller
3. Vorstand des Bremsgestanges

® Die FuBbremshebelstellung kontrollieren und erfor-
derlichenfalls nochmals nachstellen.

Bremssattel

Ausbau des Vorderradbremssattels

@® Das untere Ende der Tachometerwelle |0sen (Ausbau
des Bremssattels an der linken Seite).

@ Die Hohlschraube am Bremssattel i¢sen und finger-
fest anziehen.

® Die Befestigungsschrauben I6sen und den Bremssat-
tel abnehmen.

A. Bremssattelbefestigungsschrauben
B. Unteres Ende des Tachometerwelle
C. Bremssattel

D. Bremsschiauch



& Den Bremsschlauch vom Bremssattel abnehmen.

* Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt wer-
den soll und keine Druckiuft vorhanden ist, kann der
Kolben nach den folgenden Schritten vor dem Losen
der Bremsschlauchverschraubung ausgebaut wer-
den.

O Die Bremsklotze ausbauen.
O Den Kolben mit dem Bremshebel bzw. dem FuB-
bremshebel herauspumpen.
ANMERKUNG
C Auslaufende Bremsflissigkeit sofort aufwischen.

Ausbau des Hinterradbremssatteis

@ Den Hinterradbremssattel in der gleichen Weise wie
den vorderen Bremssattel ausbauen.

C. Bremsschniauch
B. Bremssattelbefestigungsschrauben

A. Bremssattel

Einbau

@ Folgendes ist zu beachten:

C Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

_ Den Bremsschlauch an den Bremssattel anschlieen
und auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen.

 Die Hohischraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Den Bremsflussigkeitsstand im Hauptzylinder (Behal -
ter) kontroliieren und die Bremsleitung entliften (sie-
he Entitften der Bremsleitung).

Die Arbeitsweise der Bremse kontroliieren. Die Brem-
se darf nicht schieifen und es darf keine Bremsflus-
sigkeit austreten.

O

O

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mitdem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betdtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

O

Zerlegung

® Den Kolben mit Druckiuft ausbauen.

= Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dicken Tuch abdecken.

"~ Fur den Ausbau des Kolbens etwas Druckiuft am
Bremsleitungsanschiuf3 aufbringen.

BREMSEN 11-5

ACHTUNG

O Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den
Fingern oder mit der Hand in den Bremssattel hinein-
gefaBt werden. Beim Aufbringen von Druckiuft kann
sonst der Koiben die Hand oder die Finger einquet-
schen.

1. Druckiuft aufbringen 2. Tuch

Zusammenbau

@ Bremsflissigkeit auf den Kolben und die Flussigkeits-
dichtung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindricken. Darauf achten, daB weder der
Zylinder noch der Kolben zerkratzt werden.

® Einedinne Schicht PBC Fett (Poly-Butyl Cuprysil) auf
die Wellen der Bremssattelhalterung und um die Boh-
rung herum auftragen (PBC Fett ist eine wasserbe-
standiges Spezial-Hochtemperaturfett).

® Die Ratterdampfungsfeder, wie gezeigt, in den
Bremssattel einsetzen.

1. Ratterddmpfungsfeder

Bremsklotze

Ausbau

® Den Bremssattel ausbauen (siehe Ausbau des Vor-
der- oder Hinterradbremssatteis).
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@ Den Bremskiotz an der Seite des Kolbens aus der
Bremssattelhaiterung herausnehmen.

® Die Halterung zur Kolbenseite schieben und dann
den Bremskiotz von der Welle der Bremssattelhalte-
rung abnehmen.

1. Bremsklotz
2. Bremssattelhalterung

3. Die Halterung in diese
Richtung driicken

Einbau

@ Den Bremssattelkolben von Hand soweit wie méglich
hineindricken.

ACHTUNG

C Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre

volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel

oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskiétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

BremsbelagverschieiB

* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
unterschreitet sind beide Bremskiétze als Satz auszu-
tauschen.

Bremsbelagdicke
Normaiwert: 4,35 mm
Grenzwert: 1 mm

Hauptzylinder

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Beim Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders ist
auf foigendes zu achten:

C Die Schelle muB so eingebaut werden, daB der Pfeil
nach oben zeigt.

T Zuerst den oberen und dann den unteren Kiemmboi-
zen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung). Nach dem Festzie-
hen ist am unteren Teil der Schelle ein Spalt vorhan-
den.

1. Zuerst die oberen Kilemmbolzen festziehen
2. Unterer Klemmbolzen
3. Pfeilmarkierung

O Auf beiden Seiten der Bremsschiauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen.

O Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung). -

Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders
® Folgendes ist zu beachten:

O Den Sicherungssplint entfernen und den Verbin-
dungsstift aus Druckstangengabelkopf und FuB-
bremshebel herausziehen.

1. Belagdicke
2. Grenzwert

C. Verbindungsstift

A. Gabelkopf
B. Sicherungssplint



Einbau des Hinterrad-Hauptbremszyiinders
@® Folgendes ist zu beachten:

O Auf beiden Seiten der Bremsschiauchverschraubung
eine Unterlegscheibe beilegen und dieHohischraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Darauf achten, daB das Metallrohr vorschriftsméBig in
der U-férmigen Aussparung des Hauptzylinders sitzt.

O

Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

O

Die Befestigungsschrauben (2) fur den Hinterrad-
Hauptbremszylinder mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

Priifung und Einsteilung nach dem Einbau

@ Folgende Teile prifen und einstellen:
FuBbremshebeistellung
Stellung des Hinterradbremslichtschalters
Bremsleitung entluften
Die Bremse darf nicht schieifen
Bremswirkung
Es darf keine Bremsflissigkeit austreten.

Zerlegung

® Folgende Teile entfernen:
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben mit Sekundarmanschette
Primarmanschette
Federn

VORSICHT

Z Die Sekundarmanschette nicht vom Koiben abneh-
men, da sie hierbei beschadigt wiirde.

3. Kolben
4. Sicherungsring

1. Primdrmanschette
2. Sekundarmanschette

Zusammenbau
® Folgendes ist zu beachten:

@ Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich des
Hauptzylinders in Bremsflussigkeit oder Alkonol rei-
nigen.

® Bremsfliissigkeit auf die ausgebauten Teile und auf
die Innenwand des Zylinders auftragen.

BREMSEN 11-7

YORSICHT

O Ausgenommen fiir die Bremskidtze und fiir die
Bremsscheibe nur Scheibenbremsiliissigkeit, Iso-
propylaikohol oder Athylaikohol fiir das Reinigen
der Bremsenteile verwenden. Andere Teile sind nicht
geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumde-
stillate greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich
schiecht vollstindig von den Teilen entfernen; es ge-
langt schlieBllich an die Gummiteile der Scheiben-
bremse und zerstért diese.

= Darauf achten, daB Koiben und Zyiinderinnenwand
nicht verkratzt werden.

Inspektion (Sichtkontrolle)

@ Kontrollieren, ob folgende Teile nicht verkratzt, ange-
rostet oder angefressen sind:
Innenflache des Hauptzylinders
AuBenflache des Kolbens
Primarmanschetten
Sekundérmanschetten
Staubkappen
Ruckhoifedern
Ausgleichs- und Zulaufbohrung mussen frei sein
* Beschadigt Teile sind zu erneuern.

oz @ @

® ® ¢ 0 0 ©

. Bremsflussigkeitsbehalter 7. Primarmanschette

. Membrane 8. Kolben

. Ausgleichsbohrung 8. Sekundarmanschette
. Zulaufbohrung 10. Staubkappe

. Zyiinder 11. Bremshebel

. Ruckholfeder

DA WN -

Bremsscheibe

Verschiei

* Die Bremsscheibe muB erneuert werden, wenn sie
iber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist.
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1. Bremsscheibe 2. MeBflache

Dicke der vorderen Bremsscheibe
Normaiwert: 4,8 - 5,1 mm
Grenzwert: 4,5 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe
Normaiwert: 5,8 - 6,1 mm
Grenzwert: 5 mm

Verzug

% Wenn der Verzug den Grenzwert (berschreitet, ist die

Bremsscheibe zu erneuern.

1. Bremsscheibe 2. MeBflache

Bremsscheibenschiag
Normalwert: Unter 0,15 mm
Grenzwert: 0,3 mm

Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

® Den BremsflUssigkeitsstand im Behalter kontroliie-

ren.

Yorderrad-Bremsflissigkeitsbehilter

1. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehaiter

1. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

ANMERKUNG

 Bei der Kontrolle des Bremsfliissigkeitssiandes den
Behalter waagerecht halten.

* Wenn die Bremsfllssigkeit unter der unteren Markie-
rungslinie steht, ist Bremsflussigkeit bis zu oberen Li-
nie nachzuftllen.

ACHTUNG

- Die Bremsfliissigkeit vollstdindig wechsein, wenn
nicht mehr festgestellt werden kann, weiche Brems-
flussigkeit sich im Behéilter befindet. Danach nur
noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden. Nicht verschiedene Bremsfliissigkeiten ver-
mischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt der Brems-
fliissigkeit ab. Die Bremse kann ausfallen, Ferner
kénnen Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

]



Empfohiene Bremsilissigkeit
Scrte: D.C.T.4
Marke: Check Shock Premium Heavy Duty
Castrol Girling-Universai
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Bremsflissigkeitswechsei

ANMERKUNG

' Nachstehend folgt die Beschreibung des Bremsflis-
sigkeitswechsels flir die Vorderradbremse. Bei der
Hinterradbremse wird die Bremsflissigkeit in der
gleichen Weise gewechselt.

® Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummi-
kappe vom Entlitftungsventil abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauchs in einen Behalter fiihren.

® Die Bremsflissigkeit wie folgt wechsein.

&)

1. Entliftungsventil 6ffnen

2. Bremse betétigen und halten
3. Entluftungsventil schiieBen
4. Bremse freigeben

BREMSEN 11-g

O

- Den Bremsfltssigkeitsstand im Behélter haufig kon-
trollieren und erforderlichenfalls nachitilen.

' Diesen Vorgang wiederholen, bis frische Bremsfls-
sigkeit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt
oder bis sich die Farbe der Flussigkeit verandert.

O

ANMERKUNG

Vorderradbremse: Die obigen Schritte nochmals fir
den anderen Bremssattel wiederholen.,

)

_ Hinterradbremse: Die obigen Schritte nochmals fur
das andere Entliftungsventil wiederholen.

~ Wenn der Behalter wahrend des Entllftens leer wird
muB die Entluftung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelang ist.

ACHTUNG

Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Die
Bremsfliissigkeit vollstindig wechsein, wenn
Bremsfliissigkeit nachgefiillt werden muB aber nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Bremsfliis-
sigkeit sich im Behalter befindet.

@]

Empfohlene Bremsfliissigkeit
Sorte: D.O.T.4
Marke: Check Shock Premium Heavy Duty
Castro!l Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Entiiiften der Bremslieitungen

ANMERKUNG

C Nachstehend wird der Arbeitsablauf fur das Entliften
der Vorderradbremsleitung beschrieben. Die Hinter-
radbremsleitung wird in gleicher Weise entliftet.

® Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel mehrere Male pum-
pen, bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen
an der Unterseite des Behalters aufsteigen. Auf diese
Weise wird die Bremsleitung an der Seite des Haupt-
zylinders entlftet.

ANMERKUNG

, Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zur Be-
halterseite abklopfen und die Luft aus dem Behaélter
herauslassen, wenn der Bremshebel ein "teigiges”
GefGhl vermittelt.

)

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entl{f-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das an-
dere Schiauchende in einen Behalter fihren.

© Die Bremsleitung wie folgt entluften:
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O

O

O

Q

®

. Bremse betétigen und halten
. Ventil schnell dffinen und schlieBen’
. Bremse freigeben

Der Bremsflissigkeitsstand ist wahrend des Entlif-
tens sté&ndig zu Uberprifen; gegebenentalls ist Fils-
sigkeit nachzutiiten.

Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus
dem Plastikschiauch herauskommt.

ANMERKUNG

Vorderradbremse: Obige Schritte nochmals fiirande-
ren Bremssatte! wiederholen.

Hinterradbremse: Obige Schritte nochmals fur das
andere Entliftungsventil wiederholen.

Wenn sich der Bremshebel immer noch weich oder
"teigig” anfihlt, von unten nach oben mit einem geei-
gneten Hilfsmittel auf den Bremsschlauch klopfen,
damit die Luft nach oben steigt; dann in der gleichen
Weise wie vorstehend beschrieben mit dem Brems-
hebel langsam pumpen.

V\_/enn der Behalter wahrend des Entliiftens volistan-
dig leer wird, muB die Entluftung von vorne beginnen,
da Luft in die Leitung gelangt ist.

ACHTUNG

O Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die
folgenden VorsichtmaBnahmen zu beachten.

1. Auf keinen Fall alte Bremsfliissigkeit wieder-
verwenden.

2. Keine Fliissigkeit aus einem Behilter verwen-
den, der nicht verschiossen oder langere Zzit
geoffnet war.

3. Nicht zweierlei Bremsiliissigkeit vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsfliis-
sigkeit ab, so daB die Bremse ausfallen kann.
AuBerdem kénnen die Gummiteile der Brem-
se angegriffen werden.

4. Den Behélterdeckel stets sofort wieder auf-
setzen. damit die Fiiissigkeit keine Feuchtig-
keit aufnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Brems-
fliissigkeitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fiir die Bremski6étze und die
Bremsscheiben nur Bremsfliissigkeit, Isopro-
pylalkohol oder Athylalkohol zum Reinigen
der Bremse verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet. Benzin, Motordl und an-
dere Petroleumdestillate greifen die Gummi-
teile an. Ol 148t sich schiecht volistsindig von
den Teilen entfernen; es gelangt schiieBlich
an die Gummiteile der Scheibenbremse und
zerstort diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremskl6tzen oderander
Bremsscheibe sorgfaltig darauf achten, daB
keine Bremsfliissigkeit und kein O an diese
Teile gelangt. Wenn Bremsfliissigkeit oder I
unbeabsichtigt an Bremsklétze oder Brems-
scheibe geiangt, muB diese mit einem Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen
werden. Keine Lésemittel verwenden, die O1-
rickstdnde hinterlassen. Die Bremsklotze
auswechseln, wenn sie nicht zufriedenstel-
lend gereinigt werden kénnen.

8. Bremsfliissigkeit zerstort schnell den Lack,
Flussigkeitsspritzer sind sofort griindlich ab-
zuwischen.

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubun-

gen oder das Entliiftungsventil gedffnet wer-
den, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET WER-
DEN:
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Expicsiconszeichnungen
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. Vorderradgabel
. Klemmboizen (oben)
. Klemmbolzen (unten)
. AblaBschrauben

. Dichtungen

. Imbusschrauben an Gabelunterseite

. Vorderachsklemmboizen

. Mutter fiir Schwingenlagerung

. Schwinge

. Befestigungsmuttern fiir Verbindungsgestinge
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und Schwinghebel L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen

. Schwinghebel LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
. Verbindungsgestinge G : MoS2 Fett in den Nippel pressen

. StoBdampferbefestigungsmuttern T1: 21 Nm (2,1 mkp) .

. HinterradstoBdampfer T2: 88 Nm (9,0 mkp)

. Schmiernippel T3: 59 Nm (6,0 mkp)



Technische Daten
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Position 1 Normaiwert Grenzwert
|
Vorderradgabel: |
Standrohriiberstand + 15 mm
Position des ESCS-Einsteilers 2 von 3 Steilungen ---
Gabeldl: Viskositat SAE10W20 ---
Menge/Einneit 380 F 4 ccm .-
325 cem: bei Olwechsel
Otstand:  Links i 120 * 2mm (volistandig eingefedert) -
Rechts 1498 T 2mm (vollstandig eingefedert) ---
Freie Lange der Gabelfeder 413 mm 405 mm

Hinterradfederung:
Luftdruck im HinterradstoBdampfer

Ein Fahrer oder normales Fahren
Zwei Fahrer oder hohe Geschwindigkeit

Position der Dampfungseinsteiler

O (atmospharischer Druck)
(nutzbarer Bereich)

0 - 150 kPa (0 - 1,5 kp/cm?)
50 - 150 kPa (0,5 - 1,5 kp/cm?)

.] 2 von 4 Positionen

Lagertreibersatz: 57001-1129

Spezialwerkzeuge

Griff fir Zyiinderhaltewerkzeug: 57001-183

Adapter fiir Gabeizyiinder-Haltewerkzeug: 57001-1057 Gewicht fiir Vorderradgabel-Au3enrohr: 57001-1218

Vorderradgabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219
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@ Das Of in einen entsprechenden Behalter ablaufen
lassen. Wenn Sie mit den Gabelbeinen Pumpbewe-

Vorderradgabei gungen ausfihren, um das o] herauszupumpen, ist
darauf zu achten, daB das herausspritzende Ol in ei-

Regulieren der ESCS (Elekirosteuerung der nem Behalter aufgefangen wird.

Federung) :

€ Der ESCS-Einsteiler am rechten Gabelbein ist drei- ANMERKUNG

fach verstellbar.
C Dichtmasse auf das Gewinde der AblaBschraube und
der Dichtung auftragen.

ESCS-Einsteller

- Gabeidl
Position . 1 2 3 Viskositat: SAE10W20
Menge pro Seite
Dampfungskraft weich mabBig stark bei Olwechsel: Eitwa 325 com
Nach Zerlegung und
wenn vollstindig trocken: 3801 4 com

- Zwei ist die Standardeinstellung

ANMERKUNG

O Mit der Vorderradgabel Pumpbewegungen ausfuh-
ren, bis die Luft aus der oberen und unteren Kammer
herausgedrickt ist.

@ Bei voll eingefederter Gabel ein BandmaB oder einen
Stab in das Innenrohr einfihren und den Abstand ab
Oberkante Innenrohr bis zum Olstand messen.

A. ESCS Einheit B. Einsteller

Gabeldlwechsel

® Foigende Teile entfernen:
Lenkerhalterung
Oberer VerschluBstopfen der Vorderradgabel
Feder
AblaBschraube (pro Gabelbein)

A. Olstand

Gabeldlstand (voll eingefedert)
Linke Seite: 120 ¥ 2 mm
Rechte Seite: 149 + 2 mm

%* Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol
nachfullen oder herausnehmen und den Olstand
nochmals kontrollieren.

® Das Olin dem anderen Gabelbein in der gleichen Wei-
A. AblaBschraube se wechseln.




Ausbau (pro Gabelbein)

® Folgende Teile entfernen:

Bremssattel (vom auszubauenden Gabelbein)
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Vorderradkotfltigel

Innere Verkleidung

ESCS Leitung (nur fur rechtes Gabelbein)

@ Die oberen und unteren Klemmboizen losen.

A.

Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

B. Untere Klemmbolzen

Obere Klemmboizen

Einbau (pro Gabelbein)

Y
N4

O

O

O

O

O
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Folgende Arbeiten ausfuhren:

Die Gabelbeine so einbauen, daB die Standrohre 15
mm Uber die Klemmstiicke der oberen Gabelbriicke
herausstehen.

: Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Den Olstand kontrollieren, wenn das Gabelbein zer-
legt wurde.

Die oberen und unteren Kiemmbolizen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnungen).

' Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vor-

geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung im Abschnitt Bremsen).

Die Stecker der ESCS Leitung einstecken (nur fir
rechtes Gabelbein).

» Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung

OOOOO0O

Folgende Arbeiten ausfihren:

Die Lenkerhalterung entfernen.

Den oberen Bolzen losen.

Die Vorderradgabel ausbauen.

Den oberen Bolzen entfernen.

Das Gabel6! ausgieBen.

Den Zylinder mit dem Haltegriff und dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) festhalten. Die Imbusschrauben
herausdrehen und die Dichtung an der Unterseite des
AuBenrohrs abnehmen.

W =

(@)

O

1.
2.
3.
4,

FEDERUNG 12-5
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. Imbusschitssel 5. Haltewerkzeug: 57001-183
. Schraube 6. AuBenrohr

. Zylinder 7. Innenrohr

. Adapter: 57001-1057

: Kolben und Zylindereinheit und die kurze Feder aus

dem Oberteil des Gabelrohrs herausnehmen.

' Die Staubdichtung vom AuBenrohr abnehmen.

Den Sicherungsring und die Unteriegscheibe vom
AuBenrohr abnehmen.

Das Gewicht (Spezialwerkzeug) oben auf das AuBen-
rohr montieren; der Absatz am Gewicht (Spezialwerk-
zeug) wird auf die Oberkante des AuBenrohrs gesetzt.

Das Innenrohr mit der Hand senkrecht halten, das Au-
Benrohr mehrmals auf- und abwarts bewegen und
nach unten ziehen.

/\—it i
O
1 i
’___;_‘_J_j
G:I@:T ﬁ
T
. | L
RN
1 ] T
//L/A '

Innenronr

Gewicht fur AuBenrohr: 57001-1218
AuBenrohr

Auf und ab bewegen

_ Das Zylinderimterteil aus dem auBeren Rohr aus-

bauen.
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Zusammenbau
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Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Foigendes ist zu beachten:

O Die O-Ringe fur den oberen Bolzen auf Beschadigun-

gen kontrollieren.
Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.
Die Oldichtung erneuern.

Die Fuhrungsbuchse kontroltieren (siehe Inspektion
der Fihrungsbuchse).

Erforderlichenfalls die Fuhrungsbuchse erneuern.
Sicherungslack auf die Imbusschraube auftragen.

Die Imbusschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung);
hierbei den Zylinder mit dem Haltewerkzeug und dem
Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten.

, Die Fuhrungsbuchse einbauen (hierflir eine ge-

brauchte Fihrungsbuchse verwenden) und mit dem
Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) bis gegen den
Anschlag einpressen. Der Schiitz der Buchse muB
nach links oder nach rechis zeigen.

. Treiber: 57001-1219

. Gebrauchte Fuhrungsbuchse

. Schlitz (nach links oder rechts)
. Neue Fihrungsbuchse

. Einpressen

C Die Oldichtung mit dem Oldichtungstreiber (Spezial-

werkzeug) in die Vorderradgabel einbauen.

; Die Imbusschrauben fur die Lenkerhaiterung mit dem

vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung im Abschnitt Lenkung).

Kontrolle des Innenrohrs

*

Wenn das Innerohr beschéadigt ist, muB es erneuert
werden.

Einkerbungen oder Rostschaden kénnen manchmal
mit einem Schieifstein repariert werden, da scharfe
Kanten oder erhéhten Flache die Dichtung beschédi-
gen.

% Wenn die Beschadigung nicht beseitigt werden kann,
ist das Innerohr auszuwechsein. Da bei Beschadi-
gung des Innenrohrs die Oldichtung leidet, ist bei
Ausbesserung oder Auswechslung des Innenrohr
auch stets die Oldichtung auszuwechsein.

VORSICHT

 Ein verbogenes oder stark eingebeuites Innenrohr
muB erneuert werden. Ein zu stark verbogenes in-
nenrohr verliert beim Richten an Festigkeit.

Inspektion der Fiihrungsbuchse

* Die Fihrungsbuchsen erneuern, wenn sie besché-
digt oder verschiissen sind.

1. Fihrungsbuchse

Priifen der Ol- und Staubdichtungen

* Wenn die Staubdichtung besch&digt oder verschlis-
sen ist, muB sie erneuert werden.

® Die Oldichtung ist immer zu erneuern, wenn sie aus-
gebaut wurde.

7
h¢
\

|

|

1. Oldichtung 2. Staubdichtung



Federspannung

* Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kurzer als
das zuldssige MaB ist, muB sie ausgewechselt wer-
den. Wenn die Lange der neuen Feder und die deran-
deren sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder
ebenfalls auszuwechsein, damit die Gabelbeine giei-
che Eigenschaften aufweisen und die Fahrstabilitat
erhalten bleibt.

&

\

N

1. Gabelfeder
2. Freie Lange

Hinterradfederung (Unitrak)

HinterradstoBdampfer:
Regulieren des Lufdrucks

® Folgendes ist zu beachten:

Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehoben ist. Verwenden Sie das
speziell fur luftunterstitzte Federungen entwickelte
DruckmeBgerat 52005-1003. Den Luftdruck messen,
wenn der HinterradstoBdampfer kalt ist (Zimmertempe-
ratur)

FEDERUNG 12-7

ANMERKUNG

C Keine ReifendruckmefBgerate fur die Uberpr(}fung des
Luftdruck benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen
Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf das
Ventil aufgesetzt wird.

Luftdruck kPa (kp/cm?)

i Nutzbarer Bereich

i Atmosphaérischer
Druck -150 (1,5

Ein Fahrer oder
normales Fahren

Zwei Fahrer oder
hohe Geschwindigkeit :

50 (0,5) - 150 (1,5)

ANMERKUNG

> Fur einen durchschnittlichen Fahrer ohne Zubehor
wird der atmosphérische Luftdruck empfohlen.

ACHTUNG

O Achten Sie darauf, daBB der Luftdruck innerhalb des
nutzbaren Bereiches liegt. Zu hoher oder zu niedri-
ger Luftdruck ergeben gefahriiche Fahrbedingun-
gen.

C Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
einpumpen.

Den HinterradstoBdampfer nicht mit Flammen in Be-
riGhrung bringen.

O

Einstellen der Dampfungskraft

@ Den Regulierhebel auf die gewiinschte Steilung her-
ausziehen oder einschieben, bis Sie ein Klicken ho-
ren. Die Zahlen an dem Regulierhebel geben die Ein-
stellung des Dampfers an.

A. Regulierhebel

ANMERKUNG

Flr normales Fahren kann die Dampfung weich ein-
gestellt sein. Fur Fahrten mit hohen Geschwindigkei-
ten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine héartere
Einstellung.erforderlich. Beriicksichtigen Sie bei der
Einstellung die folgende Tabelle, wenn sich die
Dampfung zu weich oder zu stramm anfihit.
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Diampfungskrait Zugankermutter (hinten)
Hinterradbremssattel und Bremsschiauch

Stellung des| Déampfungs-| Einstei- Belastungi StraBe | Geschwin-
Einstellers kraft lung | digkeit
|
1 starker weich leicht \ gut niedrig
|
=’ |
A B v | i
4 i \% hart schwer } schlecht |  hoch
Ausbau
® Foigende Teile entfernen:
Seitendeckel
Ventil '
Regulierhebel A. Schlauchschelle C. Hinterradbremssattel
Stange (Regulierhebel) B. Zugankermutter
Hinteren Rahmen (siehe Abschnitt Rahmen) ) . .
Obere StoBdampfermutter (noch nicht Mutter fur Schwingenlagerung (die Lagerwelle nicht
abschrauben) ausbauen) Q

Untere StoBdampfermutter
Untere Schraube flr Verbindungsgestange

N

A. Obere StoBdampfermutter A. Lagermutter

@ Die obere StoBdampfermutter und die Schraube ent-
fernen, dann den StoBdampfer nach unten heraus- Untere StoBdampfermutter (die Schraube nicht heraus- ’
nehmen. nehmen)

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

O Obere und untere StoBdampfermuttern mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

C Die Mutter fur das Verbindungsgestange mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Schwinge: A. StoBdampfer C. Mutter

Ausbau B. Verbindungsgestéange

@ Foigende Teile entfernen:
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb) Untere Mutter fur Verbindungsgesténge (die Schraube
Hinterracd (siehe Abschnitt Rader/Reifen) nicht .herausnehmen)



€ Die Schwinge abstltzen und die Schraube fiur das
Verbindungsgesténge, die StoBdampferschraube
und die Lagerwelle der Schwinge ausbauen.

® Die Schwinge nach hinten herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

C Die Mutter der Schwingeniagerwelle mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

C Die untere StoBdampfermutter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
Zeichnung).

O Die untere Mutter fir das Verbindungsgestange mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

C Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenenDreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung im
Abschnitt Bremsen).

C Nach dem Einbau die Kette spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).

Verbindungsgestinge, Schwinghebel:

Ausbau des Verbindungsgestinges

@ Die untere Schraube fur das Verbindungsgestédnge
entfernen.

A. Obere Schraube fir Verbindungsgesténge
B. Verbindungsgestéange
C. Untere Schraube fur Verbindungsgestange
D. HinterradstoBdémpfer

® Die obere Schraube fur das Verbindungsgestange
entfernen und das Verbindungsgestange abnehmen.

® Das andere Verbindungsgestange ebenfalls entfer-
nen.

Einbau des Verbindungsgestinges

@ Die oberen und unteren Schrauben fur das Verbin-
dungsgestéange mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Ausbau des Schwinghebels
@ Folgendes Arbeiten ausfithren:
Die Verkleidungen (obere und untere) abmontieren.
- Den Kihler ausbauen (siehe Abschnitt KUhlsystem).
; Die Auspuffanlage abmontieren (siehe Abschnitt Mo-
toroberteil). ’
Z: Den Motor in geeigneter Weise abstitzen.
< Den Mitteistander zurtickziehen und die Federn eni-
fernen.

(O

)
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C Die untere StoBdampfermutter abschrauben. Die
Schraube nicht entfernen.

® Die untere Mutter fur das Verbindungsgestinge ab-
schrauben und die Schraube nicht entfernen.

O Die Schwinge abstutzen und die Schrauben fiir das
Verbindungsgestange und die StoBdampferschrau-
be entfernen.

—-——

A. Verbindungsgestinge C. Abstltzung
B. Schwinghebel D. Schwinghebelwelle

C Die Mutter abschrauben und die Schwinghebelwelle
herausziehen; dann den Schwinghebel von der Un-
terseite des Rahmens her ausbauen.

Einbau des Schwinghebeis
® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

 MoS2 Fett auf die innenflache der Nadellager auftra-

gen.

Die Mutter der Schwinghebelwelle mit dem vorge-

schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-

sionszeichnung).

Die untere Mutter fir das Verbindungsgestange mit

dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-

he Explosionszeichnung).

' Die untere StoBdampfermutter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

(@]

O

O

Inspektion der Nadeillager

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadeilagers vorhan-
den sind, missen Lager und Hulse als Satz ausge-
wechselt werden.

Inspektion der Hillsen fiir Verbindungsgestinge und

Schwinghebel

* Wenn Beschéadigungen sichtbar sind, missen Hilse
und Nadellager als Satz ausgewechselt werden.

Schmieren der Nadellager fiir Verbindungsgestéinge
und Schwinghebel

An dem Verbindungsgestange und am Schwinghebel

sind Schmiernippel vorgesehen.

® MoS2 Fettin den Schmiernippel pressen, bis das Fett
an beiden Seiten des Verbindungsgestdnges oder
des Schwinghebels herauskommt und das Uber-
schissige Fett abwischen.
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Lenkung
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Explosionszeichnung

. Steuerkopfabdeckung
. Lenker
Imbusschrauben fiir Lenkerhaiterung
. Obere Gabelbriicke

. Klemmbolzen (obere)

. Befestigungsmutter

. Einstellmutter

. Dichtung

. Steuerkopflager (oben)
10. Steuerkopflager {unten)
11. Steuerkopf .

12. Gabelklemmbolzen

13. Hauptrahmen

CONONHWN =

G : Fett auftragen

T1: 19 Nm (1,9 mkp)
T2: 21 Nm (2,1 mkp)
T3: 39 Nm (4,0 mkp)
T4: 4,9 Nm (0,50 mkp)
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Spezialwerkzeuge

Steuerkopflagertreiber: 57001-137 Hakenschiiissei: 57001-1100

Adapter: 57001-1074 Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

%

Lagerabziehwerkzeug: 57601-158 Treibereinpresswelle: 57001-1075

Adapter: 57001-317 Treiber: 57001-1108

O

Bohrstange: 57001-1190 Treiber: 57001-1076
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Lenkung

Einstelien

® Die Lenkung wie folgt kontrollieren:

C Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.
C Die untere Verkleidung abmontieren.

C Einen Heber unter den Motor setzen und das Vorder-
rad vom Boden abheben.

C Den Lenker in der geradeaus Stellung abwechselnd
an beiden Seiten anstoBen. Das Vorderrad sollte voll
nach links oder nach rechts bis gegen den Anschlag
an den Gabelbeinen schwingen.

Die Gabel vor- und riickwiérts bewegen und kontrol-
lieren, ob die Lenkung lose ist.

O

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

* Falls Spiel zu spiren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG

» Es ist zu berlcksichtigen, daB die Betatigungszige
und Leitungen einen gewissen EinfluB auf die Bewe-
gung der Vorderradgabel haben. Achten Sie darauf,
daB die Leitungen und Ziige vorschriftsmagig verlegt
sind.

O

O

Ein solche Prifung ist nur natzlich, wenn die Lagerin
gutem Zustand und vorschriftsmaBig geschmiert
sind.

* Erforderlichenfalls die Lenkung einstellen.

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Untere Gabelklemmbolzen (an beiden Seiten)
Gabelbriickenabdeckung
Befestigungsmutter fur Gabelbricke (16sen).

@ Die Lenkung mit dem Hakenschliissel (Spezialswerk-
zeug) einstellen.

A. Befestigungsmutter fir Gabelbriicke
B. Hakenschlussel: 57001-1100

* Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter
um den Bruchteil einer Umdrehung ldsen.

* Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um
den Bruchteil einer Umdrehung festziehen.
ANMERKUNG

C Die Einstellmutter jeweils um eine 1/8 Umdrehung
festziehen oder l¢sen.

® Die Befestigungsmutter fir die obere Gabeibriicke
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Explosionszeichnung).

@ Die unteren Gabelklemmbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung im Abschnitt Federung).

® Die Lenkung nochmalis kontrollieren.

* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung im-
mer noch zu stramm oder zu lose ist.

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Steuerkopf

Ausbau

@ Folgende Teile ausbauen:
Benzintank
Verkieidung
Lenker
Beide Vorderradbremssatte!
Vorderrad
Vorderradkotfiligel
Vorderradgabel
® Die Befestigungsschrauben entfernen, die Brems-
schiauchverbindung von der Gabelbriicke abneh-
men und die Vorderradbremse als Baugruppe abneh-
men.

® Abdeckung, Befestigungsmutter und Unterlegschei-
be entfernen.

® Den Steuerkopt abnehmen.
© Die Sicherungsscheibe abnehmen.

® Die untere Gabelbriicke nach oben driicken und die
Einstelimutter mit dem Hakenschliissel (Spezialwerk-
zeug) lésen; dann Steuerkopf und untere Gabelbrik-
ke (eine Baugruppe) abnehmen.

® Den oberen Kegelrollenlager-innenring ausbauen.

® Zum Ausbau derin das Kopfrohr eingepressten duBe-
ren Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerk-
zeug) gemaB Abbildung ansetzen und mit einem
Hammer herausschlagen.

ANMERKUNG

"~ Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist wird
empfohlen, sowohi das obere als auch das untere La-
ger (einschiieBlich der AuBenringe) zu erneuern.

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107
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@® Den unteren Innenring {mit der Fettdichtung), der auf
den Steuerkopf aufgepresst ist, mit dem Steuerko-
pflager-Abziehwerkzeug und dem Adapter (Spezial-

werkzeuge) ausbauen.

A. Lagerabziehwerkzeug: 57001-158
B. Adapter: 57001-317

C. Bohrstange: §7001-1190

D. Lagerinnenring

E. Untere Gabelbricke

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

C Die &uBeren Laufringe schmieren und mit den Trei-
bern und der Treiberwelle (Spezialwerkzeuge) in das
Kopfrohr hineintreiben.

. Treiberwelle: 57001-1075
. Treiber: 57001-1106
. Treiber: 57001-1076

WN =

Z Das untere Kegelroilenlager schmieren und mit dem
Lagertreiber und dem Adapter (Spezialwerkzeuge:
57001-137 und 57001-1074) auf den Steuerkopf
treiben,

o

A. Steuerkopflagertreiber: 57001-137
B. Adapter: 57001-1074

® Nach dem Einbau der Lager sollten foigende vier
Schritte ausgeithrt werden, damit die Lager einwand-
frei sitzen.

C Die Einstelimutter mit dem Hakenschiussel mit 39 Nm
(4,0 mkp) festziehen (um die Einstellmutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen, den
Schlissel an die Einstellmutter ansetzen und an der
Bohrung des Schltssels eine Kraft von 22,2 kp in der
gezeigten Richtung aufbringen).

©

1. Hakenschlussel: 57001-1100
2. 180 mm

3.22,2 kg

= Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich -
der Steuerkopf leicht und ohne zu rucken dreht.

¢z Wenn dem nicht so ist, kann es sein, daB das Steuer-
kopflager beschéadigt ist.

@

: Die Einstellmutter nochmals um den Bruchte}l eiper
Umdrehung herausdrehen, bis sie leichtgangig wird.

Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen,
bis sie schwergangig wird. Die Mutter nicht zu fest an-
ziehen, da die Lenkung sonst zu stramm geht.

©

= Folgende Teile nach dem Einbau uberprifen und
einsteilen:
Lenkung
Kupplungsschlauch
Gaszlge
Chokezug
Vorderradbremse
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Steuerkopflager

Schmieren
@ Folgende Arbeiten ausfihren:
O Den Steuerkopf abnehmen.

C Die oberen und unteren Kegelrolleniager mit einem
Ldsemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen.

O Ven den Laufringen, die auf das Rahmenkopfrohr auf-
gepresst sind, das alte Fett und den Schmutz abwi-
schen.

O

Die duBeren LaL}fringe und die Rollen einer Sichtprii-
fung unterziehen.

v Verschlissene und beschadigte Lager erneuern.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager dick einfet-
ten und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und
unteren AuBenlaufringe auftragen.

O

Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstel-
len.

Verschlei und Beschidigung der Lager

% Beschéadigte Lager missen erneuert werden.

Alterung und Beschadigung der Steuerkopf-Fett-
dichtung

* Erforderlichenfalls die Fettdichtung erneuern.

Steuerkopfverzug

* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, muB er erneuert
werden.
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Explosionszeichnungen
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. Hauptrahmen

. FuBrastenhaiterungen

. Befestigungsschrauben (obere) fiir Heckrahmen
. Befestigungsschrauben (untere) fiir Heckrahmen
. Heckrahmen

. Seitenstinderhalterung

. Befestigungsschrauben fiir Halterung

. Auspuffhalterungen

G : Fett auftragen

T1: 19 Nm (1,9 mkp)
T2: 44 Nm (4,5 mkp)
T3: 54 Nm (5,5 mkp)

RAHMEN 14-3
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Innere Verkieidung an beiden Seiten

Verkieidungen

Ausbau der unteren Verkleidung

® Die Befestigungsschrauben und die Imbusschrau-
ben entfernen.

A. Innere Verkleidungen B. Schrauben

Windschutzscheibe

A. Untere Verkleidung  C. Imbusschrauben
B. Schrauben

A. Windschutzscheibe B. Schrauben Q
Ausbau der oberen Verkieidung
@ Folgende Teile entfernen: Untere Scheinwerferabdeckung

Untere Verkieidung Untere Schrauben fir Verkleidung
Seitliche Imbusschrauben der Verkleidung - .

A. Untere Scheinwerferabdeckung
A. Seitliche Imbusschrauben B. Untere Schrauben
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Obere Schrauben fur Verkleidung Leitung (hinten)

A. Obere Schraube (links) flr Verkleidung
B. Untere Schraube (rechts) {Gr Verkleidung

) . . ) ) A. Steckverbindung fiir Rickseite B. Kabelbaum
@ Die Verkleidung abmontieren. Jetzt die folgenden Tei-

le entfernen:
Scheinwerferfassung
Reservetankschlauch ,
© Erforderlichentalls folgende Teile entfernen: Leitung (rechte Seite)
Steckverbindung fur Blinkerleitung
ESCS Relais
Scheinwerfer
Kiihimittelreservetank

Heckrahmen

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank

Kniepoister (an beiden Seiten)

A. Steckverbindung fur rechte Seite B. Kabelbaum

Seitendecke! (an beiden Seiten)

Abdeckung fur Luftfiltergehause

Batterie Leitung (Mitte)

Leitung (linke Seite)

A. Steckverbindung fir linke Seite A. Steckverbindung in der Mitte
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Schraube fir Hinterradhauptbremszylinder

Befestigungsschrauben flir Auspuffaniage

(an beiden Seiten)

® Den Heckrahmen mit dem Hinterradkotfitigel entfer-
nen.

® Folgende Teile entfernen:
Heckteil des Hinterradkotflligels
Hinterradkotfliigel
Halterung fur hintere Fufraste

1. Hinterradkotfliigel
2. Heckteil des hinteren Kotfltigels

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

C Den Kabelbaum vorschriftsméaBig verlegen (siehe All-
gemeine Informationen).

O Schiduche und Rohrleitungen vorschriftsmaBig ver-
legen (siehe Alilgemeine Informationen).

O Die Rahmenschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung). .
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Elektrik
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage missen einige wichti-
ge Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sie
Hinweise auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser
Vorschriften kann zu schweren Schaden im System fih-
ren. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut
und beachten Sie sie.

~
~

.

O

@)

O

o

O

—~
N

Die Anschilsse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

Stets die Batterie Uberpriifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau Uberpruft werden kann, muB die Batterie stets
voll geladen sein.

Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten,
daB die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer
darauf geschiagen wird. Dies kénnte die Teile zersto-
ren.

Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, dur-
fen Batterieleitungen oder andere elekirische An-
schlusse nicht abgekiemmt werden, solange die Ztin-
dung eingeschaltet ist oder der Motor l4uft; auf diese
Weise verhindern Sie Schaden an der Elektroanlage.

Verwenden Sie fur die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafel durch die von
der Lampe ausgestrahiten ibermaBigen Hitze verzie-
hen kénnte.

Leitungen, die direkt an den Pluspol(+) der Batterie
angeschlossen sind, durfen nicht an Masse angelegt
werden.

Storungen kdnnen durch ein einzelnes Teil oder in
manchen Fallen auch durch alle Teile stets die STC-
RUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf
andere Teile zurGckzufthren ist, sind diese ebenfalls
zu reparieren oder auszuwechsein, da sonst die glei-
che Stérung bald wieder auftritt.

Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen im
Schaitkreis sauber sind und guten Kontakt haben;
prifen Sie die Leitungen und schlechte Kontakte
beeintrdchtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

Elektrische Steckverbindungen

Steckbuchsen

AN

Stecker

C Farbschlissel

BK: Schwarz
BL: Blau

BR: Braun

CH: Dunkelbraun
DG: Dunkelgrin
G: Grin

GY: Grau

LB: Hellbiau

LG: Hellgrin

O: Crange

P: Rosa

PU: Purpur

R: Rot

W: WeiB

Y: Gelb

O Spuienund Wicklungswiderstande messen, wenn die
Teile kalt sind (Zimmertemperatur).
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Expiosionszeichnungen
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CONDO PRGN

. Abdeckung fiir Lichtmaschinenriemen (obere)
. Deckelbefestigungsschrauben
. Abdeckung fiir Lichtmaschinenriemen (seitlich)

Anlasser
Aniasserriemen

. Lichtmaschine

. Lichtmaschinenbefestigungsschrauben
. Befestigungsmutter fiir Scheibe
. Kohlebiirsteneinheit

. Gleichrichter

. Wassertemperaturgeber

. Kithigebidseschalter

. Leerlaufschalter

. Oldruckschaiter

. Ziindbox

. Ziindkerzen

. Imbusschraube fiir Steuerrotor
. Lichtmaschinenscheibe

. Regler

. Impuisgeberspuien

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
T1: 4,9 Nm (0,50 mkp)

T2: 39 Nm (4,0 mkp)

T3: 7,8 Nm (0,80 mkp)

T4: 15 Nm (1,5 mkp)

T5: 14 Nm (1,4 mkp)

T6: 25 Nm (2,5 mkp)

T7: 110 Nm (11,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normaiwert Grenzwert
Batterie:
Typ 12V 14 Ah ---
Spezifische Dichte 1,280 bei 20°C ---
Lichtmaschine:
Ladespannung 13,5 V bei 4 000 min™ ---
Widerstand der Rotorspule etwa 4 Ohm I
Widerstand der Ankerspule unter 1,0 Chm ---
Schieifringdurchmesser 14,4 mm 14,0 mm
Lange der Kohleblirsten 10,5 mm 4,5 mm
Ziindsystem:
Luftspalt der Impulsgeberspule 0,5 mm ---
Widerstand der Impulsgeberspule 390 - 580 Ohm ---
Zlindspule:
Funkenlédnge 7 mm oder mehr ---
Primarwicklungswiderstand 1,8 - 2,8 Ohm ---
Sekundérwicklungswiderstand 10 - 16 kOhm ---
Eiektrodenabstand - 0,6 -0,7 mm - -
Anlasser: \
Lange der Kohlebursten 12 mm ‘ 8,5 mm
Tiefe der Kollektornut 0,45 - 0,75 mm ! 0,2 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm

Schalter und Sensoren:

Hinterradbremslichtschalter
Gebilaseschalter: AUS » EIN

EIN » AUS
Widerstand des Wassertemperaturgebers

Widerstand des Kraftstoffstandgebers

leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbremshebelweg auf
94 - 100°C

tiber 90°C

80°C: etwa 52 Ohm
100°C: etwa 27 Ohm
Tank voll 4 - 10 Ohm
Tank leer 80 - 100 Ohm

Ziindkerze

Wahlweise

Normal

fir Rennen

bei kaltem Wetter

NGK DR8ES oder
ND X27ESR-U

wie Standard

NGK DR8ES-L, DR7ES oder
ND X24ESR-U, X22ESR-U
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Sechskantschilissel: 57001-1234

\'/{@

Spezialwerkzeuge

Elektrotester: 57001-980

Spannschliissel flir Lichtmaschine: 57001-1235

Steckschlissel: 57001-1236

&

Haltewerkzeug fiir Scheibe: 5§7001-1237

=

Ziindkerzenschliissel: 57001-1024

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Batterie

Kontrolle des Fiiissigkeitsstands

@ Den Flussigkeitsstand am Sichtglas am Batteriege-
hause kontrollieren. Die Elektrolytflissigkeit sollte
zwischen der oberen und der unteren Markierungsli-
nie stehen.

* Wenn der Flussigkeitsstand in einer Zelle zu niedrig
ist, ist nur in die jeweilige Zelle destilliertes Wasser
nachzufillen.

VORSICHT

O Normales Leitungswasser ist kein Ersatz fiir destil-
liertes Wasser und verkiirzt die Lebensdauer der
Batterie.

1. Obere Markierungslinie 2. Untere Markierungsiinie

Priifen der spezifischen Dichte der
Elektrolytfliissigkeit

® Den Zustand der Batterie durch messen der spezifi-
schen Dichte der Elekirolytflissigkeit mit einem Hy-
drometer kontrollieren.

O Den Stand der Elektrolytfl(issigkeit an der Skala able-
sen.

Hydrometer

1. Hier ablesen

% Wenn die spezifische Dichte unter 1,20 {(Ladung 60%

liegt, muB die Batterie nachgeladen werden.

Erstladung

O

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff- und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wihrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzu-
haiten. Wenn sie ein Batterie-Ladegerat verwenden,
schlieBen Sie die Batterie an das Ladegeritan, bevor
Sie das Ladegerit einschalten. Auf diese Weise ver-
meiden Sie Funkenbildung an den Batteriepoien,
wodurch sich Batteriegase entziinden kdnnten.

@ Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Ge-

o

©

O

O

hause mit neuer Elektrolytfiissigkeit bei einer Tempe-
ratur von 30°C oder darunter fullen. Die Batterie etwa
30 Minuten stehen lassen, bevor mit dem Ladevor-
gang begonnen wird.

ANMERKUNG

Wenn der Flussigkeitsstand abfallt, ist vor dem Laden
Elektrolytfliissigkeit bis zur oberen Markierungslinie
nachzutfillen

Den Ladestrom auf 1/10 der Batteriekapazitét einstel-
len und die Batterie 10 Stunden laden. Bei einer Bat-
terie mit einer Kapazitat von 12 Ah waére der Lade-
strom beispielsweise 1,2 A.

VORSICHT

Wenn die Erstladung nicht vorschriftsmaBig durch-
gefiihrt wird, entladt sich die Batterie in wenigen Wo-
chen und kann dann auch nicht mehr volistandig auf-
geladen werden.

Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Lade-
strom, wie es {iblicherweise in Automobilwerkstzt-
ten verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann
auf die fiir Motorradbatterien erforderlichen Werte
reduziert werden. Wenn Sie die Batterie mit einem
hdheren Ladestrom als vorgeschrieben laden, rui-
nieren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom entwik-
kelt iibermiBige Hitze, wodurch sich die Platten ver-
ziehen und ein KurzschluB entstehen kann. Bei ei-
nem héheren Ladestrom als normal kénnen sich ak-
tive Materialien von den Platten I6sen. Es bilden sich
Ablagerungen und auch dann kann es zu einem
KurzschiuB8 kommen.

' Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wéh-

rend des Ladens auf iiber 45°C steigt, ist der Lade-
strom zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt;
die Ladezeit ist dann entsprechend zu veridngern.



Normales Laden

ACHTUNG

O Dadie Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-

O

stoff-und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wihrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzu-
haiten. Wenn sie ein Batterie-Ladegerit verwenden,
schlieBen Sie die Batterie an das Ladegerit an, bevor
Sie das Ladegerat einschalten. Auf diese Weise ver-
meiden Sie Funkenbildung an den Batteriepolen,
wodurch sich Batteriegase entziinden kénnten.

VORSICHT

Die Batterie immer aus dem Motor ausbauen, bevor
sie aufgeladen wird. Bei dem Ladevorgang kann
S&ure austreten und den Rahmen oder andere Teile
beschéidigen.

VORSICHT

Verwenden Sie kein Ladegerdt mit hohem Lade-
strom, wie es iiblicherweise in Automobilwerkstiten
verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf
die fir Motorradbatterien erforderlichen Werte redu-
ziert werden. Wenn Sie die Batterie mit einem héhe-
ren Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinieren
Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickeit
{iberméBige Hitze, wodurch sich die Platten verzie-
hen und ein KurzschiuB entstehen kann. Bei einem
hoheren Ladestrom als normal kénnen sich aktive
Materialien von den Platten lésen. Es bilden sich
Ablagerungen und auch dann kann es zu einem
Kurzschiu8 kommen.

' Wenn die Temperatur der Eiektrolytflissigkeit wah-

rend des Ladens auf iiber 45°C steigt, ist der Lade-
strom zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt;
die Ladezeit ist dann entsprechend zu verlangern.

Nach dem Laden den Elktrolytflissigkeitsstand kon-
trollieren.

Tabelle fiir Ladestromzeit

ELEKTRIK 15-11

Lichtmaschine

Reguiieren der Riemenspannung

>

ANMERKUNG

: Die Spannung mub reguliert werden, wenn der Motor

kalt ist (Zimmertemperatur).

Vor dem Spannen die Lage der Lichtmaschine notie-
ren.

B. Kerbe

Markierungen

® Folgende Teile entfernen

Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt
Kupplung)

Lichtmaschinenhaltewinkel
Motorritzelabdeckung ,
Motorbefestigungsschraube (hinten und oben)

128 1.280 voll geladen
2 1.24—
S
3 1.20—
%’ 16— _ o ____==
= 1.12 Beispiel ]
K - ' 1.080
g 108 ! vollstandig entladen
@104 '
- 1
1.00 1 8 Stunden +
1
0 ]r 72 jls 411— é é 7ﬁ } E 1'0 ]Iq 1'2 bei Ladestromvon 1 A
jl ' ; 13 i % Z bei Ladestrom von 2 A
1r "2 z 4; bei Ladestrom von 3 A
1l ; 3r bei Ladestrom von 4 A
Lau,ezclif, im Qtimciar Sal arcos~aham a0 - o
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A. Nehmerzylinder C. Ritzelabdeckung
B. Haitewinkel D. Motorbefestigungsschrauben

® Den Spannschlissel (Spezialwerkzeug) in die Boh-
rung an der Motorbefestigungsschraube einsetzen.

A. Spannschlitssel: 57001-1235

® Die Lichtmaschinenbefestigungsschrauben mit ei-
nem Imbusschlisse!l (Spezialwerkzeug: 57001-
1234) 16sen.

A. Lichtmaschinenbefestigungsschrauben

® Die Lichtmaschine nach unten gegen das Kurbelge-
hduse drucken und die Lichtmaschinenbefesti-
gungsschrauben fingerfest anziehen.

ANMERKUNG

O Mit dem imbusschliissel (Spezialwerkzeug) die Licht-
maschinenbefestigungsschrauben mit drei Fingern
fingerfest anziehen (0,1 - 0,13 mkp).

»

A. Mit drei Fingern festziehen.
B. Imbusschiussel: 57001-1234

ANMERKUNG

O Die Schrauben nicht zu fest anziehen, da sonst der
Lichtmaschinenriemen nicht einwandfrei gespannt
werden kann.

@® Einen Drehmomentschiissel an den Lichtmaschi-
nenspannschiussel ansetzen (Spezialwerkzeug:
57001-1235), die Lichtmaschine mit 13 Nm (1,3 mkp)
festziehen.

A. Lichtmaschinenspannschiissel
B. Drehmomentschliissel

ANMERKUNG

C Bei zu niedrigem oder zu hohem Anziehmoment kann
der Riemen rutschen oder die Lager kénnen bescha-
digt werden.
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Zusammenbau -
# Folgendes ist zu beachten:

C Die Lichtmaschinenleitungen durch das Leitungs-
loch fuhren.

1. Schraube

ANMERKUNG

O Das linke und rechte Gehause gemaB Abbildung tren-
nen, wenn sie fest ineinander sitzen. A. Lichtmaschinenleitungen B. Loch

ANMERKUNG

C Die Lichtmaschinenleitungen schnell an die Glei-
chrichterklemme anléten. Wenn die hohe Temperatur
langer als ein_paar Sekunden wirkt, kdnnen die Glei-
chrichterdioden beschadigt werden.

O Die Mutter der Scheibe mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festzienen (siehe Explosionszeich-
nung).

A. Holzklotz B. Leicht absenken Lageraustausch
® Folgendes ist zu beachten:

O Beim Ausbau des Lagers aus dem rechten Gehause
zuerst den Lagerhaitering entfernen und dann das La-
ger mit dem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug:

@ Die Rotorwelle aus der linken Gehausehalfte heraus- §7011-1129) herausschlagen.

driicken und den Rotor mit dem Lager ausbauen.

1. Leicht driicken A. Lager B. Haltering



VORSICHT

O Beim Reguiieren des Lichtmaschinenriemens darauf
achten, daB kein Ol an den Riemen oder die Riemen-
scheibe gelangt Dies verursacht Storungen an der
Lichtmaschine und beschédigt den Riemen.

O Kein Aerosol Schmiermittel auf den Lichtmaschi-
nenbereich an der linken Seite des Motors spriihen.
Dies fiinrt zu Stérungen an der Lichtmaschine und
beschadigt den Riemen.

Zerlegung

® Die Lichtmaschine auf den in einen Schraubestock
eingespannten Scheibenhalter (Speziaiwerkzeug)
montieren. (Siehe nachstehende Abbiidung).

A. Riemenhalter: 57001-1237
B. Welle

C. Mutter
D. Scheibe

® Eine 10 mm tiefe Steckhllse durch den Halter einset-
zen und die Lichtmaschinenwelle in der gezeigten
Richtung drehen.

A. Scheibenhaiter
B. Steckhulse

C. Drehrichtung

ELEKTRIK 15-15

VCRSICHT

O Beim Losen der Welle eine neue Steckhiilse verwen-
den. Wenn eine 12seitige Steckhiilse oder eine ver-
schlissene verwendet wird, kdnnte der Sechskant an
der Welle beschéadigt werden.

O Fiir das Losen der Welle keinen Luftschrauber ver-
wenden. Die Welle nur von Hand |ésen.

C Achten Sie darauf, daB sie Welle in der vorgeschrie-
benen Richtung gedreht wird.

@ Die Hutmuttern entfernen und den AbschiuBdeckei
abnehmen. Folgende Teile kénnen jetzt ausgebaut
werden:

O Kohlebursteneinheit und Gummidichtung (Befesti-
gungsschrauben entfernen).

A. Schrauben B. Bursteneinheit

O Regler (Befestigungsschrauben entfernen).

O Gleichrichter und Deckel (die Wickiungen der Anker-
spule abléten).

A. Gleichrichter

C. Regler
B. GleichrichteranschluBklemme D. Schrauben

@ Die Schrauben entfernen und die rechte Gehéause-
halfte mit dem Anker abziehen.



15-16 ELEKTRIK

C Beim Ausbau des linken Reotorlagers das Lager mit ei-
nem geeigneten Abziehwerkzeug von der Rotorwelle
abziehen.

C Beim Einbau des Rotorlagers das Lager und die Lage-
rabdeckungen auf die Rotorwelle aufpressen. Das
lange Ende des Lagers ab Federringnut muB3 nach in-

nen zeigen.
)
e 5

/\/
I
' ) <)
————4
L
S /
1. Lagerabdeckung 3. Ring

2. Lager 4. Lagerabdeckung

O Den Ring des Rotorlagers so positionieren, daB die
Nasen mit der Positioniernut fluchten und dann die
linke Gehausehalfte montieren.

B. Positioniernut

A. Ringnut

Inspektion der Ankerspule

® Ein Ohm-Meter (Bereich x 1 Chm) an die Spuleniei-
tungen anschlieBen und den Anzeigewert abiesen.

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschr?ebenen
Wert anzeigt, muB die Ankerspule ausgewechseit
werden,.

Widerstand der Ankerspule
Weniger als 1,0 Ohm

@ Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen Ankerspulkern und
den einzelnen Spulenwicklungen messen.

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Anker-
spulenwicklung einen Kurzschiu und muB erneuert
werden.

Inspektion der Rotorspule

® Ein Ohm-Meter (Bereich x 1 Ohm) an die Schieifringe
anschlieBen und den Anzeigewert ablesen.

1. Schleifring

* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen
Wert anzeigt, muB der Rotor ausgewechselt werden.



Widerstand der Rotorspuie
Etwa 4 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen Rotorwelle und

den einzelnen Schleifringen messen.

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotor-

spule einen KurzschiuB und muB erneuert werden.

Inspektion des Gleichrichters

® Das Ohm-Meter auf den Bereich 1 kOhm schalten.
@ Den Widerstand der Diode in beiden Richtungen pri-

fen.

* Wenn fir eine Diode in beiden Richtungen entweder
ein niedriger oder ein hoher Widerstand angezeigt
wird, ist die Diode defekt und der Gleichrichter muB

erneuert werden.

ANMERKUNG

bis zur Halfte der Skala sein.

A X3

P r P2 P

133
mE

VORSICHT

~ Wenn eine Megohm-Meter oder eine Gerét mit siner
starken Batterie verwendet wird, wird der Gleichrich-

ter beschidigt.

Z Je nachdem, welche MeBgerate oder welche Diode
verwendet werden, kann die Anzeige variieren, aber
im Allgemeinen muf die untere Anzeige von 0 Ohm

ELEKTRIK 15-17

Inspektion des Regiers

~,

1.
2.

~
—

1.
2.

Foigende Prifwerkzeuge vorbereiten:
Pruflampe: 12V 3,4 W Glihlampe
Batterien: zwei 12 V Batterien
Testleitungen: 3 Hilfsleitungen

VORSICHT

Die Priiflampe wirkt als Anzeigegerst und auch ais
Strombegrenzer, um den Regler gegen Uberstrom
zu schiitzen. Kein Ampermeter anstelle einer Pri-
flampe verwenden.

Die Priflampe und die 12 V Batterie geméaB Abbildung
an den Regler anschlieBen.

I|*}._..
+ b

7%

Regler 3. Gluhlampe

12 V Batterie

Jetzt sollte die Priiflampe aufleuchten.

VORSICHT

Darauf achten, daB3 die Batteriekabel (+) oder (-)
nicht an das Metallgehduse des Reglers kommen.

Wenn die Priflampe nicht aufleuchtet ist der Regler
beschadigt und muB erneuert werden.

Die Priflampe und zwei 12 V Batterien geméas Abbil-
dung an den Regler anschlieen.

3. Glihlampe 12V 3,4 W

Regler
12 V Batterien
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O Die Priflampe solite jetzt nicht aufleuchten.

* Wenn die Prufiampe aufleuchtet, ist der Regler be-
schadigt und muB erneuert werden.

@ Den Widerstand zwischen den Klemmen des Reglers
in beiden Richtungen gemaB Abbildung messen.

ANMERKUNG

C Je nachdem, welches Mefigerat und weiche Dioden

verwendet werden, kann die Anzeige variieren, aber
im Allgemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm

bis zur ersten Halfte der Skala sein.

* Es sollten in etwa die angegebenen Werte angezeigt
werden. Wenn der Widerstand unendlich (keine An-
zeige) oder 0 Ohm ist, ist der Regler beschadigt und

mufB erneuert werden.

Inspektion der Kohiebiirsten

® Die Lange der beiden Kohlebulrsten, die aus dem Ge-

h&duse herausragen, messen.

* Wenn eine der Birsten unter den Grenzwert abge-
nutzt ist, sind beide Blrsten zu erneuern.

Linge der Kohlebiirsten {(vorstehender Teil)

Normaiwert: 10,5 mm
Grenzwert: 5,0 mm

Rotor

E F

Kohléeburste

Ankerspule

>

mval

IG

Gleichrichter

Regler

Lichtmaschine

r——W—u_I—W —;C\

—BR—>C7 BR —

—/

W

ZundschiofB

Sicherung
30 A

-

N\
g/;

+ ——

Batterie




ELEKTRIK 15-1¢

Ziindsystem

ACHTUNG

Im Ziindsystem wird eine auBerordentlich hohe
Spannung erzeugt. Achten Sie darauf, da8 die Ziind-
kerzen, Ziindspulen oder Ziindkabel bei laufendem
Motor nicht beriihrt werden, damit Sie keinen exirem
hohen Schiag bekommen.

@)

VORSICHT

Kiemmen Sie die Batterieleitung oder andere eiektri-
sche Anschiiisse nicht bei eingeschalteter Ziindung
oder laufendem Motor ab. So verhindern Sie Be-
schadigungen an der Ziindbox.

Die Batterie nicht verkehrt gepoit einbauen. Die ne- 1. Steuerrotor 3. Spule 2 und 3
gative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie 2. Spule 1 und 4 4. Luftspalt
Beschadigungen der Dioden und der Ziindbox.

O

O

Luftspalt der Impuisgeberspulie

0,5 mm

C Die Leitung derimpulsgeberspulen gemaB Abbildung

Ausbau der impulsgeberspulen
veriegen.

® Die Schrauben und die Imbusschraube der unteren
Verkieidung rechts entfernen.

® Den Deckel und die Spulen entfernen.

1. Leitungsschelie 2. Leitung

T Den Impulsgeberdeckel so montieren, daB die Seite
mit der Einkerbung nach unten zeigt.

A. Impuisgeberspulen B. Befestigungsschrauben

Einbau der Impuisgeberspuien
® Folgendes ist zu beachten:

: Die Impulsgeberspulen so einbauen, daB die Luft-
spalte (Abstand zwischen Nase des Steuerrotors und
dem Impulsgeberspule) bei beiden Spulen gleich ist. A. Impuisgeberdeckel B. Kerbe
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Inspektion der Impuisgeberspulen

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm schalten
und an die Leitungen der Impulsgeberspule anschlie-
Ben.

* Falls der Widerstand Uber dem vorgeschriebenen
Wert liegt, hat die Spule eine Unterbrechung und muf
ausgewechselt werden. Wenn der Widerstand we-
sentlich niedriger ist bedeutet dies, daB die Spule ei-
nen KurzschiuB hat, sie muB8 dann ebenfalls ausge-
tauscht werden.

Impuisgeberwiderstand
390 - 530 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den hochsten Widerstandbereich
schalten und den Widerstand zwischen den Leitun-
gen der Impulsgeberspule und Masse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich () liegt
ein KurzschiuB vor; der Impuisgeber muB dann aus-
gewechselt werden.

Ausbau der Ziindspule

® Den Benzintank abnehmen und dann die Ziindspule
von der Halterung abnehmen.

A. Zindspulenhalterung C. Spule fir 2 und 3
B. Spule fur 1 und 4
Einbau der Ziindspule

@ Die Primarleitungen wie folgt an die Spule anschlie-
Ben:
Schwarze Leitung an Spule 1 und 4
Grine Leitung an Spule 2 und 3
Rote Leitung an beide Spulen

.(@

1. Spule 1 und 4
2. Spule 2 und 3
3. Rote Leitung

4. Schwarze Leitung
5. Rote Leitung
6. Griine Leitung

@)

inspektion der Ziindspuie

ANMERKUNG

C Die genaueste Priifung zur Feststeilung des Zustands
der Spule erfoigt durch Messung der Funkenlénge
mit einem geeigneten Tester.

— |
! o=
: .y |
L+ . - el
T 3 1§ L:; ]-" —
— W_J
— —
Q @ @)
{:'L JJ
1. Tester 2. Zundspule

ACHTUNG

O Spule oder Leitung nicht beriihren, damit sie keinen
extrem hohen Schiag bekommen.

% Wenn die Funkenlénge unter dem vorgeschriebenen
Wert liegt, sind ZUndspule oder Ziindkerzenstecker
defekt.

Funkenlange
7 mm oder mehr

® Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB die
Funkeniange nochmais gemessen werden. Hierbei
missen die Zindkerzenstecker von der Zindspule
abgezogen sein.

* Wenn die Funkenldnge wie vorher unter dem norma-
len Wert liegt, ist die Stérung in der Zundspule zu su-
chen. Wenn die Funkenlange jetzt normal ist, kommt
die Stérung von den Ziandkerzensteckern.

® Falls kein Tester vorhanden ist, kann die Zundspule
mit einem Ohm-Meter auf Unterbrechung und Kurz-
schluB gepruft werden.

ANMERKUNG

Mit einem Ohm-Meter kdnnen jedoch keine Win-
dungsschiisse und keine Durchschléage bei hohen
Spannungen festgestellt werden.

O

@ DenWiderstand der Primarwicklung wie folgt messen:

)

» Ein Ohm-Meter an die Spulenklemmen anschiieBen.

» Das MeBgerat auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den angezeigten Wert ablesen.

(@)

@ Den Widerstand der Sekundarwickliung wie foigt mes-
sen:

 Ein Ohm-Meter an die Zundkerzenleitungen an-
schiieBen.

@]

Das MeBgerat auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
den angezeigten Wert ablesen.
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1. Den Widerstand der Primarwicklung messen
2. Den Widerstand der Sekundarwicklung messen
3. Ziindspule

® Wenn das Gerat nicht die vorgeschriecenen Werte
anzeigt, ist die Zindspule zu erneuern.

Widerstand der Ziindspulenwickiungen
Primarwicklungen: 1,8 - 2,8 Ohm
Sekundarwicklungen: 10 - 16 kOhm

Elektrodenabstand

& Den Elektrodenabstand mit einer Flhlerblattiehre
messen.

* Die Masseelekirode erforderlichenfalls mit einem
geeigneten Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, so daf3
sich der vorgeschriebene Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,7 - 0,8 mm

I

1. Isolierkorper

2. Mittelelektrode

3. Elekirodenabstand
4. Masseelekirode

ELEKTRIK 15-21

Inspektion der Ziindbox

€ Den Ohm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm stellen,
und die Messungen wie in der Tabelle aufgefiihrt aus-
lfuhren.

*

Wenn das Ohm-Meter nicht die entsprechenden Wer-
te anzeigt, muB die Ziindbox ausgetauscht werden.

VORSICHT

Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester
57001-383 verwenden. Bei anderen MeBgeriten
kénnen unterschiedliche Werte vorkommen.

)

()

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerdt mit einer
starken Batterie verwendet werden, kann die Ziind-

box beschadigt werden.
PP

X
Y

Widerstand des IC-Ziinders*

AnschluB der positiven Leitung {(+) des Testers
++
++ AnschiuB der negativen Leitung (-) des Testers

AnschiuB} der positiven Leitung {+) des Testers
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Wert (kOhm)

o unendlich
A | 2-6
B | 5-11
C | 9-20
D 15-28
E : 25-55
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. IC-Ziinder {Ziindbox)
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. Impulsgeber flr Zylinder Nr. 1 und Nr. 4

. Steuerrotor

. Ziindspule fur Zylinder Nr. 1 und Nr. 4

. Zindspule far Zylinder Nr. 2 und Nr. 3

. Ziindkerzen

10.

11.

12

Masse

4polige Steckverbindung fiir Zindunterbrecher
(US-Modell: 6polige Steckverbindung)
6polige Steckverbindung fuir Ziindschio3

. Zundunterbrecher
13.
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Motor

18. Batterie

19. 3polige Steckverbindung fir Seitenstinderschalter

20. Seitenstanderschaiter

21. 9polige Steckverbindung fir linken Schalter

22. 2polige Steckverbindung flir AnlaBsperrschalter

23. AnlaBsperrschalter

24. 14polige Steckverbindung fir Verteilerkasten.

25. 2polige Steckverbindung fir Leerlauf/Oldruckschalter
26. Leertaufschalter
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Fehiersuche im Ziindsystem: ELEXKTRIK 15-23

( Beginn ’

Ziindbox und Impuls-
geber kontrollieren

Nein

Beschadigte Teile
erneuern

Sind Ziindbox und
Impulsgeberspuleni. 0.7

Lauft der
Motor immer noch
schiecht?

Nein

Ziindbox
erneuern

Teile auswechsein die im vor-
stehenden Schritt noch nicht
ausgewechselt wurden.

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Impulsgeberspulen
erneuermn

Ja

Lauft der
Motor immer noch
schiecht?

Nein

Die Storung kann durch andere
Teile im Zindsystem oder durch
den Motor selbst verursacht sein.

3 Ende )}
U
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Aniasser

Ausbau

® Die AnschiuBmutter von der Anlasserleitung ab-
schrauben und dann die Befestigungsschrauben
entfernen.

A. Kohleblrste C. Feder
B. Blrstenhalter

Zusammenbau
® Folgendes beachien:
' Die O-Ringe gemaB Abbildung einsetzen.

A. Anlasser C. Befestigungsschrauben
B. AnschluBmutter

Einbau

VORSICHT

(O Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehduse him-
mern. Durch hammern auf die Welle oder das Gehiu-
se kann der Anlasser beschadigt werden.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansétze am Anlasser
und das Kurbelgehause an den Stellen, an denen der
Anlasser geerdet wird, reinigen.

1. O-Ring

C Die Nase am Geh&usein die Nuten in der Burstenplat-
te und am rechten AbschluBdeckel einsetzen.

A. Hier reinigen

Zerlegung
® Fur den Ausbau der Kohleblirsten zuerst die Federn A. Aussparung im Deckel
entfernen und dann die Blrste aus dem Halter her- B. Aussparung in der Burstenplatte

ausnehmen. C. Markierung am Gehé&use
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O Das Schraubenloch am linken AbschiuBdecke! auf &€ Cen Durchmesser des Koilekiors messen.

die Markierungslinien am Gehéause ausrichten.
* Den-Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter

dem Grenzwert liegt.

A. Markierungslinien am Gehduse B. Schraubenioch

1. Kollektorsegment 3. Welle
2. Durchmesser

Inspektion der Biirsten

® Die Lange der einzelnen Birsten messen. Durchmesser des Kollektors
. . . Normalwert: 28 mm
* Wenn eine der Bursten bis zum Grenzwert abgenutzt Grenzwert: 27 mm

ist, sind alle Bursten zu erneuern.

Lange der Anlasserbiirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 8,5 mm

Inspektion des Ankers

@ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen jeweils zwei Kollektor-
segmenten messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist
liegt eine Unterbrechung vor und der Anlasser mufl
ausgewechseit werden.

Reinigung und Inspektion des Kollektors

® Den Kollektor erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmiergelleinen glatten und die Nuten gemaB Abbil-
dung auskratzen.

® Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen dem Kollektor und
der Welle messen.

* Wenn das Ohm-Meter einen Widerstand von weniger
als unendlich anzeigt, liegt ein KurzschluB am Anker
1. Kollektor 2. Schmiergelleinen vor; der Anlasser muf3 dann erneuert werden.
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VORSICHT

O Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stérung
am Anker festgestellt werden kann, liegt mdglicher-
weise eine mit dem Ohm-Meter nicht feststeilbare
Beschadigung vor. Wenn samtliche anderen Teile
des Anlassers und des AnlaBschaltkreises in Ord-
nung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur
schwerfiilig dreht, ist der Anlasser auszuwechsein.

Inspektion der Biirsten- und Leitungseinheit

@® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schaiten
und den Widerstand wie foigt messen:
\ i ” * Wenn derWiderstand hoch oderundendlich () ist, hat
© Zwischen Burste und AnschiuBbolzen. die Leitung eine Unterbrechung und die Brsten-und

C Zwischen Burste und Birstenplatte. Leitungseinheit muB erneuert werden.

Anlasserschaltkreis

1 Verteilerkasten
Zindunter- / ] An-
lasser-
brecher ¢ oo of knopf
. <
Relais fur =
Anlasser-
oo « i
= E:‘: X schaltkreis
4Por6P Lﬁz 11 3 }-J L{ 8 1 }-'
~ =4 P
Zund-
X (U] &«
schioB L EEHE > 5 = <
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Aniasser n -
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Anlasser-
AnlaB- i Kl relais
Sperr-

schalter Leerlauf-
schalter

o«
Fa
3
Y/G
LG

Batterie




inspektion der Biirstenpiatte und der AnschiuB-

schraube

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand wie folgt messen:

O Zwischen AnschluBschraube und Burstenplatte.

O Zwischen Burstenhalter und Burstenplatte.

* Der Widerstand mu8 fast 0 Ohm betragen. Im anderen
Falle liegt eine Unterbrechung in der Burstenplatte
vor und diese muB dann ausgewechselt werden.

Inspektion des Anlasserrelais

@ Anlasserleitung und Batteriepluskabel (+) vom Anias-
serrelais abklemmen.

VORSICHT

C Das Batteriepluskabel {+) mit der Gummikappe wird
direkt an den Batteriepluspol (+) angeschlossen,
auch wenn die Ziindung ausgeschaitet ist; achten
Sie darauf, daB das abgekiemmte Kabel nicht mit
Masse kurzgeschlossen wird.

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen den Relaisklemmen
messen.

® Die Schalter in die nachstehend angegebenen Stel-
lungen schalten.

ANMERKUNG

Bei diesem Test wird davon ausgegangen, daB aile
Schalter einwandfrei funktionieren und daB alle Lei-
tungen und Anschliisse in einwandfreiem Zustand
sind.

O

* Wenn des Relais bei Betatigung des Anlasserknopfes
klickt, das Gerat jedoch nicht 0 Ohm anzeigt, ist das
Relais defekt und muB erneuert werden.

* Wenn des Relais nicht klickt, ist es defekt und mufl er-
neuert werden.

* Wenn das Relais nur einmal kiickt und das Instrument
0 Ohm anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Die Stérung
kommt dann vom Anlasser oder von den Leitungen.

Stellung der Schalter:
Ziindung ON
Ziindunterbrecher RUN
Anlasserknopf ON
Leeriaufschaiter ON (Getriebe im Leeriauf)

Instrumentenanschiiisse:
Lage Aniasserrelaisklemmen
(Leitungen abgekiemmt)
Instrumentenbereich x 1 Ohm

ELEKTRIK 15-27

Instrumentenanzeige: 9 Ohm und das Relais kiickt,
wenn der Aniasserknopf
betitigt wird.

Scheinwerfer

Horizontaleinsteilung

® Die Einstellschraube am Scheinwerfer nach innen
oder auBlen drehen, bis der Scheinwerferstrahi gera-
deaus zeigt.

Vertikaieinsteilung

® Die Einstellschraube am Scheinwerfer nach innen
oderaufBendrehen, um den Scheinwerfer vertikal ein-
zustellen.

1. Schraube fir Horizontaleinstellung
2. Schraube fur Vertikaleinstellung
3. Schraubendreher fir Kreuzschlitzschraube

ANMERKUNG

O Bei Fernlicht muB der héchste Punkt knapp unterhaib

der Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal
belastet ist. Stellen Sie den Scheinwerfer aufdenden
jeweiligen Vorschriften entsprechenden Winkel ein.
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Scheinwerferschaitkreis (US und kanadisches Modeil)

Scheinwerter

Kontrollampe
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Scheinwerferschaltkreis (europdisches Modell)

Scheinwerfer
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Austauschen von Scheinwerferiampen

VORSICHT

C Beim Auswechseln von Quarz-Halogeniampen das
Gilasteil nicht mit der bioBen Hand beriihren. Immer
ein sauberes Tuch verwenden. Olverschmutzung
durch Hande oder schmutzige Lappen verkiirzi die
Lebensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum
Explodieren bringen.

® Die Staubkappe gemaB Abbildung fest aufsetzen.

® Nach dem Einbau der Glihiampe den Scheinwerfer
einstelien.

Arbeitsweise des Reservebeieuchtungssystems
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inspektion des Reservebeleuchtungssystem

Bei den Modellen fur die USA und Kanada ist im Schein-
werferschaltkreis ein Relais vorgesehen. Bei diesen Mo-
dellen geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zun-
dung eingeschaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst
auf, wenn der Motor durchgedreht wird und bleibt dann
an, bis die Zundung wieder ausgeschaltet wird. Der
Scheinwerfer geht jedoch aus, wenn der Zindunterbre-
cher/Aniasser gedrickt wird, wenn der Motor ausgegan-
gen war und erneut gestartet wird.

* Wenn auBer dem Reservebeleuchtungsgerit alle Lej-
tungen und Einzsiteile in Ordnung sind, ist das Gerat
schadhatt.

Nummernschildbeleuchtung

Austauschen von Glithiampen
@ Foigendes ist zu beachten:

® Die Gluhlampe mit dem Glassockel aus der Fassung
herausziehen.

VORSICHT

 Keine Gliihiampen mit héherer Wattzahi als vorge-
schrieben verwenden.

D)

< Die Gluhlampe nicht drehen.

Scheinwerfer Steilung des
Abbiendschalters

Scheinwerferausfali- Reserverbeleuchtung
anzeigelampe

Die Leuchtfaden fur HI
Fernlicht und Abblendlicht

leuchtet auf __ _
(kaum sichtbar)

sind normal LO leuchtet auf ——————————— -
{kaum sichtbar)

Leuchtfaden fiir Fernlicht Hi leuchtet auf Abblendlicht leuchtet auf

durchgebrannt LO leuchtet auf - —
(kaum sichtbar)

Leuchtfaden flr Abblend- Hi leuchtet auf | = 06——e—mm—meme———————

licht durchgebrannt

(kaum sichtbar)

LO

leuchtet auf Fernlicht leuchtet dunkier auf
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A. Die Lampe heréusziehen

Schaltkreis fiir Kiihigeblise

©)

Kiihigeblase

Inspektion des Schaitkreises

@ Dierot/weiBe Leitung zum Motor mit einer geeigneten
Leitung erden.

* Wenn das Geblase lauft ist folgendes zu kontrollieren:
Schalter (Gebiaseschaiter und Oltemperaturschalter)

* Wenn das Geblase nicht lauft ist folgendes zu
kontrollieren.
L.eitungen und Steckverbindungen
Teile im Verteilerkasten (Geblasereiais)
Geblaserelais
Geblase

Inspektion des Geblases

® Die 2polige Steckverbindung der Geblaseleitungen
abziehen.

® Das Geblase mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie
anschlieBen.

* Wenn das Gebiase jetzt nicht 14uft, ist es defekt und
muB erneuert werden.

Inspektion des Geblaserelais

Siehe Inspektion des Haupt-, Anlasserschaltkreis- und
Scheinwerferrelais im Abschnitt Verteilerkasten.
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1. Geblase

2. 2polige Steckverbindung
3. Relais
5. Verteilerkasten

| EBK/Y—DC:}-—BK/Y——'

6. Relais

7. Kuhler

8. 30 A Hauptsicherung
9. Batterie

.



instrumenten und Anzeigegerate

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Unteres Ende der Tachometerwelle
Windschutzscheibe
Innere Verkleidung (links und rechts)

Instrumentenbefestigungsschrauben (links und
rechts)

A. Linke Schraube

Schrauben fur Haltewinkel

Oberes Ende der Tachometerwelle

Steckverbindung flr Leitung

Drehzahlmesserschaltkreis

A

b W
——BR

t—@e_

OWOooNO®OLA~WN =

@

. ZundschloB
. Bpolige Steckverbindung
. Drehzahlmesser

. 4polige Steckverbindung
. 9polige Steckverbindung
. ZUndspule (1 und 4)
. Zundkerze
. 30 A Hauptsicherung
. Batterie

@

B. Rechte Schraube
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B2

Schraube fur Haltewinkel

Oberes Ende der Tachometerwelle
Steckverbindung fur Leitung
Instrumenteneinheit

vow

VORSICHT

Das Instrument oder Gerat mit der richtigen Seite
nach oben iegen, da sonst mit Stérungen zu rechnen
ist.

O

Inspektion des Drehzahimessers
® Die Leitungen des Drehzahimessers kontrollieren.

* Wenn alle Leitungen, Hauptsicherungund Zindspule
in Ordnung sind, ist das Gerat defekt.

W {
BR ~
= >
v
—BR—» h| )
@
>
& \\5 g
= >
Y
Q
® * B
®
C omed




15-32 ELEKTRIK

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

@ EineHilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Benzinuhr Gberpriifen.

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

Stellung des ZiindschioBes: ON
Lage der Leitung: 2polige Steckbuchse des
Fithiers (abgezogen)
Ergebnisse: Die Benzinuhr muB3 auf die Position E

zeigen, wenn die Leitungen unterbro-
chen sind.
Die Benzinuhr sollte auf F zeigen, wenn
die Leitungen kurzgeschlossen sind.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstofi-
standtaster schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht er-
folgen, liegt die Stérung am Gerat und/oder der Lei-
tung.

@ Die Leitungen des Benzinuhrschaltkreises Uberprii-
fen (siehe Inspektion der Leitungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind,
ist die Benzinuhr defekt.

Schalitkreis der Benzihuhr

Inspektion des.Krafistoffstandtasters

& Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und oh-
ne zu klemmen auf und abwaérts bewegt. Er sollte un-
ter Eigengewicht nach unten gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, mui
der Taster ausgetauscht werden.

/'\

\//

1. Schwimmerstellung wenn Tank voll
2. Schwimmerstellung wenn Tank leer

" 3. Anschlag fiir Schwimmer
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1. ZUndschloB

2. Bpoiige Steckverbindung
3. Benzinuhr

4. 4polige Steckverbindung
5. Kraftstoffstandtaster

6. Warnlampe

7. 9polige Steckverbindung
8. 30 A Hauptsicherung

9. Batterie



® Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem
Chm-Meter kontrollieren.

* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigt oder wenn die Anzeige bei einer Krait-
stoffstandénderung nicht flieBend erfoigi, ist der
Kraftstoffstandtaster auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandtasters
Tank voil: 4 - 10 Ohm
Tank leer: 90 - 100 Chm

® Die Leitungen und die 2polige Steckverbindung Kon-
trollieren.

* Wenn diese Teile beschadigt sind, muB der Taster
ausgewechseit werden.

Inspektion der Arbeitsweise der Wassertemperaiur-
anzeige

® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Anzeige Uberprifen.

Schaltkreis fir Wassertemperaturanzeige
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Uberpriifung der Arbeitsweise
ZiindschioBstellung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlers
(abgezogen)

Ergebnisse: Das GerZt muB auf C zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen ist.
Das Gerdat muB auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist.

VORSICHT

C Die Leitungen nicht langer ais erforderlich kurz-
schlieBen. Wenn der Zeiger auf "H” steht, ist der
KurzschiuB zu unterbrechen, da es 2u einer Beschi-
digung des Gerdtes kommen kann.

* Wenndiese Anzeigen nicht erfoigen, liegt die Sitrung
am Anzeigegerdt und/oder an den Leitungen.

© Die Leitungen des Schaltkreises fur die Wassertem-
peraturanzeige Gberprifen (siehe Inspektion der Lei-
tungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind,
ist die Wassertemperaturanzeige defekt.
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1. ZundschioB

2. 6polige Steckverbindung
3. Wassertemperaturanzeige
4. 4polige Steckverbindung

5. Wassertemperaturgeber
6. 9polige Steckverbindung
7. Hauptsicherung

8. Batterie
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Schaiter und Senscren

+

Einstellen des Hinterrad-Bremslichtschaiters

@ Zur Uberpriifung des Schaiters den FuBbremshebel
betatigen. Das Bremslicht solite nach einem Brems-
hebelweg von etwa 10 mm aufleuchten.

A. FuBbremshebel B. 10 mm

* Wenn dem nicht so ist, muB3 der Bremslichtéchalter
nachgestellt werden.

@ Die Einstellmutter drehen und so den Schalter ver-
stellen.

A. Schalter
B. Einstellmutter

C. Leuchtet friher auf
D. Leuchtet spater auf

VORSICHT

C Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht
beschadigt werden, darf das Schaltergehduse bei
der Einstellung nicht verdreht werden.

Inspektion des Gebldseschaiters

@® Den Geblaseschalterso in einenWasserbehaélter han-
gen, daB der temperaturempfindliche Teil und der Ge-
windeteil untergetaucht ist.

@ Mit einem Ohm-Meter den Widerstand des Sensors
zwischen AnschiuBklemme und Gehéause bei der in
der Tabelle angegebenen Temperatur messen.

Anschliisse des Gebldseschalters (37°C)

C Ansteigende Temperatur: Von OFF nach ON bei
94 - 10C°C

7 Absinkende Temperatur: Von ON nach OFF
tiber 90°C

ON: Weniger ais 0,5 Chm
OFF: Mehr als 1M-Chm

D

i

(F-/L/L/ L//">

1. Geblaseschalter 2. Thermometer

* Wenn das Ohm-Meter nicht die angezeigten Werte
anzeigt, ist der Schalter zu erneuern.

Inspektion des Wassertemperaturfiihiers

@ Den Fuhler so in einen Wasserbehalter einhéngen,
daB der temperaturempfindliche Teil und der Gewin-
deteil untergetaucht sind.

® Mit einem Ohm-Meter den Widerstand zwischen An-
schliuBkiemme und Gehause bei den in der Tabelle
angegebenen Temperaturen messen.

Widerstand des Wassertemperaturfiihlers

80°C: Etwa 52 Ohm
100°C: Etwa 27 Ohm
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1. Wassertemperaturfiihier 2. Thermometer

/WML>

* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigt, ist der Flhler zu erneuern.

ANMERKUNG

C Fahler und Thermometer dirfen die Seitenwéande
oder den Boden des Behalters nicht bertihren.

Verteilerkasten

In dem Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und
Dicden untergebracht. Die Relais und Dioden kénnen
nicht ausgebaut werden.

Ausbau der Sicherungen
@ Den Sperrhebel entriegeln.

@ Die Sicherungen mit einer Spitzzange gerade aus
dem Verteilerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherunge:n

* Wenn eine Sicherung durchbrennt ist, ist die Eiek-
troanlage zu Uberprifen, damit die Ursache festge-
stellt wird. Dann eine neue Sicherung mit der vorge-
schriebenen Stromstérke einbauen.
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A. Verteilerkasten C. Ebene
B. Abdeckung D. Hauptsicherungen

Inspektion der Sicherungen
@ Das Sicherungseiement inspizieren.

® Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert wer-
den. Prifen Sie vorher die Stromstarke des jeweiligen
Schaltkreises. Wenn die Stromstarke der Sicherung
entspricht oder héher ist, sind Leitungen und ange-
schlossene Teile auf KurzschluB zu Uberpriifen.

VORSICHT

O Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur soiche mit
der fiir den Schaltkreis vorgeschriebenen Stirke.
Wenn eine stédrkere Sicherung eingebaut wird, kén-
nen Leitungen und Einzelteile beschidigt werden.

3. AnschiuBBklemme
2. Sicherungselement 4. Durchgebranntes Siche-
rungselemt

1. Gehéause

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises
©® Den Verteilerkasten ausbauen.
@ Alle Steckverbindungen abziehen.

@ Kontroliieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung
sauber und fest, sowie nicht verbcgen sind.
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#* Verschmuizte Kontakte reinigen und leicht verboge-
ne Kontakte geradebiegen.

® Mit einem Handtester den Durchgang der numerier-
ten Klemmen kontrollieren.

* Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebenen

# Wenn das Relais nichtin dervorgeschriebenen Weise
funktionient, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion der Relaisstromkreise (Batterie
abgeklemmt)

Werte anzeigt, ist der Verteilerkasten zu erneuern. )
Instrumentenanschiuf Instrumentenanzeige
(Ohmy}
Inspektion des Sicherungsschaltkreises Gebisse- 2.5 | )
relais 4-5 i o
InstrumentenanschluB | Instrumentenanzeige (Chm) Scheinwerfer- 7.8 | o
relais | *7 -13 =
1-2 0
: Anlasser- | 11-13 co
1-3A 0 relais “ 12 - 13 ‘ o
6-7 0
6-17 0
1-7 < Inspektion der Relaisstromkreise (Batterie
angeschlossen)
3A-8 o
Instrumenten- Batterie- Instrumenten-
8-17 = X
anschiuB anschiuB anzeige
+ - (Ohm)
Geblase 2-5 2-4 0
Inspektion der Geblsse-, Anlasserstromkreis- und Schein- 7-8 9-13 c
Scheinwerferrelais werfer
@ Den Verteilerkasten ausbauen. Anlasser 11-13 11 -12 0

® Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie gemaB Abbil-
dung anden Verteilerkasten anschlieen und kontrol-
lieren, ob die folgenden numerierten Kiemmen
Durchgang haben.

Schaltplan fiir Verteilerkasten

* Nur die Modeille fur US und Kanada
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Inspektion des Diodenstromkreises
@ Den Verteilerkasten ausbauen.
@ Die Steckverbindungen abziehen.

@ Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontroilie-
ren.

Klemmen fiir Priifung des Diodenstromkreises
*13-8, *13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Nur Modelle fiir US und Kanada

* Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in
der anderen 10 mal so hcch sein. Wenn der Wider-
stand einer Diode in beiden Richtungen niedrig oder
hoch ist, ist die Diode defekt und die Diodeneinheit
mufB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

= Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode
verwendet wird, kann die Anzeige variieren, aber im
Aligemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm bis
zur Halfte der Skala sein.
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Zusitzlich Uberiegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir vern{inftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag je-
doch Kunden geben, die das Motorrad unter auBerge-
wohnlichen, beispielsweise unter Wettbewerbsbedin-
gungen, benutzen méchten. KAWASAKI EMPFIEHLT AL-
LEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MC-
TORRADER UND FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREF-
FENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACH-
TEN!

Rennen missen unter (berwachten Bedingungen
durchgeflhrt werden; weitere Einzelheiten missen bei
den zustandigen Behtrden eingeholt werden. Fiir dieje-
nigen, die an Rennwettbewerben oder dhnlichen Veran-
staltungen teilnehmen mdchten, sind die foigenden
technischen Informationen vielleicht nutzlich. Einige
Punkte mussen jedoch berlicksichtigt werden.

® Siesind voll verantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad un-
ter auBergewénlichen Bedingungen, beispieisweise
bei Rennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht fur
Schéden, die bei soilchen Gelegenheiten entstehen.

® Motorrader, die fir Rennen und &hnliches benutzt
werden, schliedt Kawasaki von der Garantie fur das
Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die Garantiebedingun-
gen sorgfaitig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen
veranderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden Uberlegungen sind nur theoretischer Art,
und Kawasaki haftet nicht fir Schaden, die durch Ver-
anderungen aufgrund dieser Informationen entste-
hen.

® Wenndas Motorrad'auf offentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspringlichen Zustand entspre-
chen, damit die Sicherheit gewéhrleistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmal wiinschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern, und wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBi-
ger Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, ob-
woh! alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmaBig
funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mage-
ren Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs-
und Einstellungsarbeiten vorschriftsmaBig durchge-
fuhrt wurden, kann die Hauptdlse durch eine kieinere
oder grofBere ersetzt werden. Bei einer kieineren Haupt-
diise wird das Gemisch magerer, bei einer gréBeren wird
es fetter.

Ziindkerzen

Die Zliindkerze zindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennkammer. Damit die Ziindung wirksam zum richti-
gen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Ziind-
kerze verwendet werden. Sie muB sauber und richtig ein-
gestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Eiektrik
aufgefuhrten Zundkerzen die besten fir den Normalbe-
trieb sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in
Abhéngigkeit von der Zundeinstellung und von der Ver-
gasereinstellung sowie von den Fanrbedingungen &n-
dern, mufB3 durch Ausbau und Besichtigung der Zind-
kerze festgestellt werden, ob eine Zindkerze mit dem
richtigen Warmewert eingesetzt ist oder nicht.

Wenn eine Ziindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bieiben die Elektroden so heiB, daB RuBabla-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kihl, da8 Mctor
und Zindkerze selbst nicht beschadigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich von 400-800°C, sie kann
nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am
Umfang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die
Keramikisolation sauber ist und eine braune Farbe auf-
weist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur.

FurRennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Ziindkerze fir héhere Betriestemperaturen einge-
seizt. Eine derartige Ziindkerze wird besser gekihit, so
daB sie sich nicht Gberhitzt. Sie wird deshalb haufig als
"kélter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem War-
mewert benutzt - d.h. eine kalte Kerze, die zu gut gekihit
wird -, bleibt sie zu kuhl, um RuBablagerungen zu ver-
brennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den
Eiektroden und auf der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Fun-
ke mehram Spalt Giber, und es entsteht eine Kurzschluf3-
briicke zwischen den Eiektroden oder auf der Keramiki-
solation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze kénnen
auBerdem die Elektroden rotglihend werden, so daB
Frihziindungen entstehen. Diese machen sich durch
Klopfen bemerkbar und fihren dazu, daB schlie8lich ein
Loch in den Kolben gebrannt wird.

Ziindkerze
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Gewindelange

4. Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Seitenelektrode

1. AnschluBmutter
2. Isolierkérper
3. Zement

Inspektion der Ziindkerze

@ Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolationin-
spizieren.



Ziindkerzenzustand

verrust

* Ob die Ziundkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der
Keramikisolation am Umfang der Mittelelektrode
beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Ke-
ramikisolation weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher
Temperatur; sie ist dann gegen die nachstkaitere aus-
zuwechsein.

VORSICHT

' Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen ein andere
als die Standardausfiihrung ist darauf zu achten, da8
eine neue Kerze die gleiche Lange {Lange des Ge-
windeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie die
Standardkerze aufweist.

Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich Ru-
Bansammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinder-
kopf, so daB3 der Motor iiberhitzt und spater nur
schwierig die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

o

©

”» Bei Yerwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich RauBablagerungen auf den {iberhitzten
Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Friihziindung sowie einschliieBlich dazu, daB ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. Aulerdem
ist es moglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ohne daB dabei der Zylinderkopf be-
schadigt wird. .

Gewindelange

zu kurz richtige Lange
{ _J | J
— b —
¢ p
=——1 =
d $

/

RuBansammlung

(r

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 12 mm
Steigung: 1,25 mm
Liange: 19,0 mm
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normal Uberhitzt

ANMERKUNG

O Eine Zindkerze wirkt ahnlich wie ein Thermostat. Bei

einer Zindkerze mit dem falschen Warmewert kann
der Motor zu heiB werden (mit Beschadigungen des
Motors) oder zu kalt bieibt (schlechte Leistung, Fehi-
ziindung und Absterben). Die normale Zundkerze ist
so ausgewahit worden, daB sie fir normales Fahren
auf StraBen und Autobahnen geeignet ist. Bei auBer-
gewdhniichen Fahrbedingungen kann eine Zundker-
ze mit einem anderen Warmewert erforderlich wer-
den. Fir Rennen ist die kaitere Ziindkerze einzu-
bauen.

Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG

_ Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede mogli-

che Ursache fiir die aufgeftihrten Stérungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich ails Hilfe zur Erfeichterung
der Stérungssuche bei haufiger vorkommenden Sté-
rungen dienen.

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerfaufschaiter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitat nicht
Aniasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den
Leitungen
ZundschloB schadhaft
Zundunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Schiepphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
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Kein Kraftstofflufl:
Unterdruckschlauch verstopft
Tankdeckelbeltftungséffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen:

Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt

Falscher Start

{(bei abgesoffenem Motor den Anlasser betatigen

und den Gasgriff bis zum Anschlag 6ffnen,
damit Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Batteriespannung zu niedrig

Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch ein-

gestellt

Zundkerzenstecker oder Ziindkabel defekt
Ziundkerzenstecker hat schlechten Kontakt
Falsche Zundkerze

IC-Zinder schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstander-
schalter schadhaft .

Impulsgeberspule schadhaft

Zundspule schadhaft

ZundschloB oder Ziindunterbrecher kurzge-
schlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompression:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilsspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen

Kompression zu niedrig:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm,
gebrochen oder klemmen)

Kolbenringspiel zu grof

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopfdichtung beschadigt
Ventilfeder gebrochen oder iahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen,
verzogen oder RuBansammiung auf der Sitzflache)

Sonstige Stérungen:

IC-Zander defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Luftansaugventil beschéadigt (US Modell)
Vakuumschaltventil beschédigt (US Modell)

Schiechter Lauf bei niedriger Drehzahl:
Falsche Ziindung

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Zundkerze

IC-Zinder defekt

Impuisgeber defekt

Zindspule defekt

Kolbenringe schadhaft

(abgenutzt, lahm, gebrochen oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen oder
RuBablagerungen auf der Sitzflache

Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptdise verstopft oder falsche Grofle
Dusennadel oder Nadeldlise ausgeschlagen
Luftduse verstopft
Kraftstoffstand im Vergaserschwimmer zu hoch
oder zu niedrig
EntlGftungsbohrung im Entloftungsrohr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schiecht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Zu niedrige Batteriespannung Vergaserhalterung lose
Zindkerze verschmutzt, gebrochen oder faisch Tankbellftungsoffnung verstopit
eingestelit Kraftstoffhahn verstopft
Zundkerzenstecker oder Zindkabel beschidigt Kraftstoffleitung verstopft
Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder
schlechter Kompression zu niedrig:
Kontakt Zindkerze lose
Falsche Zundkerze Zylinderkopf nicht ausreichend fesigezogen
IC-Zunder beschadigt Kein Ventiispiel
Impulsgeber beschéadigt Zylinder und Kolben abgenutzt
Zundspule beschédigt Kolbenringe schadhaft
(abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu grof
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilteder gebrochen oder iahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen,
verzogen oder RuBablagerungen auf der

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahi:
Schwacher Ziindfunke:

Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufeinstellschraube falsch eingestellt
Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft
Entliftungsbohrungen im Entliftungsrohr verstopft
Leerlaufbohrung verstopft
Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder

tehlend Sitzflache)

Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder Kiopfen:

zu niedrig RuBablagerungen in Brennkammer

Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zlindkerze
IC-Zinder defekt

Tankbellftungséffnung verstopft
Vergaserhalterung lose
Luftfilterkanal lose



Andere Storungen
Drosselkiappen 6ffnen nicht volistéandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motorél zu steif
Triebwerk defeki
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaitventil beschéadigt

Uberhitzung:
Falsche Ziindung:
Zandkerze verschmutzt, beschédigt oder falsch
eingestellt
Falsche Zindkerze
IC-Zunder defekt

Faisches Kraftstoffgemisch:
Hauptdlse verstopft oder falsche GréBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftfilter undicht oder fehlend
Luftkanal undicht
Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
RuBablagerung in Brennkammer

Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremse schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Ol im Motor
Schlechtes oder falsches Getriebedl

Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfiihier defekt

Kiihimittel falsch:
Kihimittelstand zu niedrig
KGhimittelstand verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Kuahler verstopft
Thermostat defekt
Kihlerdeckel schadhaft
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Geblasefltigel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpenfiiigelrad beschadigt

UbermaBige Kihlung:
Anzeige falsch:
Wassertemperatur defekt
Wassertemperaturfinier defekt

Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekt
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Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehause ungleichméBig
abgenutzt

Kuppiung riickt nicht richtig aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kuppiungsfederspannung ungleich
Motord! gealtert
Motordl zu steif
Zuviel Ol im Motor -
Kupplungsgehause auf Antriebswelie festgefressen
Kupplungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnaben-Kontermutter lose

Getriebe schaltet faisch:

Gang 148t sich nicht einlegen;
Schaitpedal geht nicht zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen

Gang springt heraus:
Schaltgabel abgenutzt
Zahnradnut ausgeschaltet
Radklauen Klauenéffnungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennut ausgeschlagen
Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
brochen
Schaltgabelstift verschlissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnradkeil-
nuten verschlissen

Gang wird lbersprungen:
Feder flur Zahnradpositioniernebel lahm oder ge-
brochen
Schaltarmfeder gebrochen

Abnormale Motorgeridusche:

Klopfen:
IC-Zunder defekt
RuBablagerung in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche ZUndkerze
Uberhitzung

Kolbenschiagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenboizen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen ocer iahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen

Andere Gerausche:
Pleuelspiel am Bolzen zu gro8
Pleuelspiel an Kurbeiwelle zu groB
Kolbenring abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
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Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am Zyiinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu groB
Motorbefestigungen lose
Kurbelwellenlager ausgeschiagen

Zwischenwellenzahnrad verschlissen oder ausge-

platzt

Steuerkettenspanner defekt

Steuerkette, Kettenrad und Flhrungen
verschlissen

Luftansaugventil beschadigt (US-Modell)
Vakuumschalitventil beschédigt (US-Modell)
Zwischenwellenkette, Kettenrad und Fihrung
verschlissen

Olpumpenkette und Kettenrad verschlissen

Abnormale Getriebegerdusche:
Kupplungsgerausche:
Gummidampfer lahm oder beschadigt
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupp-
lungsscheibe zu grof
Kupplungsgehdusezahnrad verschlissen

Getriebegerdusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzéhnen
Zuwenig Ol im Motor

Antriebskettengerdusche:
Kette falsch gespannt
Kette verschlissen
Hinteres Kettenrad und/oder Motorritzel ver-
schlissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schlecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengeradusche:
Vorderradgabelgerdusche
Ol unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampfergerdusche:
StoBdampfer beschadigt

Scheibenbremsengeriusche:
Bremsklotze falsch eingebaut
Bremsklotzfidche verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt

Sonstige Gerdusche:

Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert

oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Motoréipumpe beschadigt
Motor¢lisieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motorél zu dinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschaiter beschadigt
Leitungen beschadigt
Uberdruckventil klemmt

Auspuff quaimt z2u stark:

WeiBer Quaim:
Kolbendlring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventiléldichtung beschadigt
Ventilfihrung verschliissen
Zuviel Motorél

Schwarzer Quaim:
Luftfiiter verstopft
Hauptdlse zu groB oder herausgefallen
Anlasserkoiben kilemmt

Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu

hoch

Brauner Quaim:
HauptdUse zu kiein

Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig

Luftfilterkanal undicht
Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitat schlecht:
Lenker 1488t sich schlecht bewegen:
Einstelimutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenksaule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenker rittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Nadeilager der Schwinge ausgeschiagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Befestigungsmutter fr Lenkerhalterung lose
Befestigungsmutter fur obere Gabelbricke lose

Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingesteilt
Vorderradgabel verbogen

Gabelrohre ungleich (Olstand ESCS Einstellung)

StoBdampfung unzureichend:
(Zu hart)
Zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
Luftdruck der HinterradstoBdéampfer zu hoch
Reifendruck zu hoch
ESCS Mechanismus defekt
Vorderradgabel verbogen
(2u weich)

Ol in der Vorderradgabel unzureichend und/oder

ausgelaufen

Ot in der Vorderradgabel zu dinn

Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig
Luftdruck in Hinterrad-StoBdampfer zu niedrig
Federn in Vorderradgabel oder HinterradstoB-
dampfer lahm

HinterradstoBdampfer undicht

ESCS Mechanismus defekt

Bremswirkung unzureichend:
Luft in der Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht
Bremsscheibe verzogen
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Bremsklétze verschmutzt Schmieren der Ziige
Bremsflissigkeit zu alt

Primar- oder Sekundarmanschetten beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:
Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert,
durch Ablagerung kurzgeschiossen, Fiiissigkeits-
stand zu niedrig)
Schiechter Kontakt der Batterieanschilsse
Zu starke Stromentnahme (z.B. faische Lampen)
ZindschloB defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft

Batterie iiberladen:
Lichtmaschine defekt

Allgemeine Schmierung

Schmierung

@ Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stel- '
len mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, altes
Ol sowie Staub oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend aufgefihrten Teile mit dem angege-
benen Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

 Die allgemeine Schmierung ist nach jeder Regen-
fahrt, insbesondere nach dem Abspritzen mit Wasser,
durchzuflhren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren.
Mitteistander
Seitenstander
Kupplungshebel
Bremshebel
FuBbremshebel
Hinterrad-Bremsgesténgeverbindung

Mit Fett schmieren:
Unteres Ende des Gaszugs
Tachometerwelle*

Das untere Ende desinnenzugs nurwenig schmieren.

Betatigungsziige: Mit Motordl schmieren.
Chokezug
Gaszug
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