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1 Allgemeines/Wartungsarbeiten

1.1 Einfiihrung zur Modelireihe
CB250N und CB400N

Was heute die grosste Motorradfabrik der Welt ist, be-
gann erst 1947 in einem Holzschopf. Exporte nach
Westeuropa setzten in den frithen sechziger Jahren ein.
Das erste Rennen, das Honda in Europa bestritt, war die
Tourist Trophy auf der Insel Man im Jahre 1959. Honda
war «nur gekommen, um zu lernen, und im nédchsten
Jahr vielleicht richtig mitzumachen», fuhrte aber den
Markenpokal nach Hause. Wenige Jahre spéter be-
herrschte Honda mit Fahrern wie Mike Hailwood, Jim
Redman, Tom Phillis und Bob Mcintyre alle Klassen mit
seinen Vier-, Fiinf- und Sechszylindermaschinen.

Auf dem Gipfel des Erfolges zog sich Honda 1967 aus
dem Renngeschehen zuriick, um erst 1977 wieder zu-
riuckzukehren. Hondas Rennerfolge stimulierten den
Verkauf des weitgefacherten Modellangebotes, das von
49 bis Gber 1000 cm? reicht, mit so verschiedenen Kon-
struktionen wie Einzylinder, Zwei- und Vierzylinder,
Reihensechszylinder und einem wassergekihiten V-
Zweizylinder.

Blid 1
Motornummer unterhaib des rechten Vergasers

Die Modelle CB250N und CB400N wurden Mitte 1978 als
Nachfolger der 250T und 400T eingefiihrt. Von ihren
Vorgéngern unterscheiden sich die neuen Modelle
durch die viel sportlichere Linienflhrung mit herabge-
zogenem Tank, der an die Seitenteile anstdsst, eine
schmalere Sitzbank, den Heckbiirzel, eine tiefere Len-
kerposition und zurlickversetzte Fussrasten. Auch an
der Mechanik sind gréssere Anderungen zu verzeich-
nen. Die Neuen erhielten ein Sechsganggetriebe, gedn-
derte Einlass-~ und Auslasskandle, gednderte Steuerzei-
ten, ein ganz neues Kurbelgehduse und langere Aus-
puffschalldampfer. Das Modell CB400N ist vorn mit ei-
ner Doppelscheibenanlage sowie mit einem Halogen-
scheinwerfer ausgerustet. Auf die Unterschiede zwi-
schen den beiden Modellen wird im Text bei der Be-
schreibung der Ein- und Ausbauarbeiten eingegangen.

1.2 Masse und Gewichte

CB250N CB400N
Lange Uber alles 2115 mm 21156 mm
Breite Uber alles 730 mm 730 mm
Hoéhe 1105 mm 1105 mm
Radstand 1395 mm 1390 mm
Bodenfreiheit 165 mm 165 mm
Trockengewicht 167 kg 171 kg

1.3 Ersatzteilbeschaffung

T

Besorgen Sie sich die Ersatzteile in einer Honda-Vertre-
tung; die meisten Teile sind dort auch vorrétig. In der
Regel werden Teile vom Importeur nicht direkt an Kun-
den geliefert, auch wenn die Teile in der Vertretung
nicht vorrétig sind.

Geben Sie bei Ersatzteilbestellungen immer die voll-
stindige Rahmen- und Motornummer an, bei lackierten
Teilen auch die Lackfarbe.

Die Rahmennummer ist an der Lenkkopfseite einge-
schilagen, die Motornummer unterhalb des rechten Ver-
gasers in das Kurbelgehduse (Bilder 1 und 2). ‘




Benlitzen Sie nur Originalersatzteile von Honda. Teile
anderer, zumeist japanischer Hersteller werden gele-
gentlich zu niedrigeren Preisen angeboten, doch be-
steht keine Gewéhr daflir, dass sie allen Anforderungen
geniigen. Honda betreibt keinen Austauschservice.
Ausgesprochene Verschleissteile wie Ziindkerzen,
Glihlampen, Reifen, Ol und Fett usw. kdnnen oft in Wa-
renhdusern oder Zubehdrgeschéften preisglinstiger er-
standen werden. Beachten Sie auch die Anzeigen der
Versandgeschéfte in den Motorradzeitschriften.

1.4 Wartung

Die regelméssige Wartung soll mit der Inbetriebnahme
der neuen Maschine einsetzen und in regelméssigen
Zeitintervallen oder nach gewissen Fahrstrecken erfol-
gen, je nachdem, was frither eintrifft. Man kann die War-
tung als eine Versicherung flr stdndige héchste Lei-
stungsfahigkeit und fangen, stérungsfreien Betrieb an-
sehen. Auch werden bei der Wartung Stérungen bereits
in ihrem Anfangsstadium entdeckt, bevor sie sich zu
kostspieligen Schédden auswachsen kénnen, und
schliesslich kommt die Wartung auch der Sicherheit von
Fahrer und Maschine zugute.

Die regelmaéssige Reinigung ist ebenso wichtig wie die
mechanische Wartung, vor allem im Winter, wenn Lack,
Verchromung und Leichtmetallteile einer harten Bean-
spruchung durch Feuchtigkeit, Split und Streusalz aus-
gesetzt sind.

Die Wartungsarbeiten werden unter dem betreffenden
Zeit- oder Streckenintervall beschrieben und wenn n6-
tig durch Bilder erldutert. Dabei sind die Intervall-
angaben nur als Richtlinie zu betrachten. Bei &iteren
Maschinen oder bei besonders harten Betriebsbedin-
gungen empfiehit es sich, die Intervalle zu verkiirzen.
Die Wartungsarbeiten sind im wesentlichen unter ihrem
Titel beschrieben. Wer weitergehende Angaben bend-
tigt, findet diese im entsprechenden Kapitel der Repara-
turanieitung.

Fur die normalen Wartungsarbeiten werden keine Spe-
zialwerkzeuge bendtigt; der mit jeder Maschine gelie-

Bild 2
Rahmennummer am Lenkkopf

ferte Werkzeugsatz oder die lbliche Heimwerkeraus-
stattung genugt.

Sehr nitziich sind ein Satz Steckschltissel, ein Schiag-
schrauber und ein elektrisches Multimeter fUr Arbeiten
an der elektrischen Anlage.

1.4.1 Wochentlich oder aile 500 km

Motor-Getriebed!
Den Olpeilstab aus dem Primédrantriebsdeckel an der

rechten Motorseite ausschrauben, den Stab abwischen
und wieder einstecken, aber nicht einschrauben (Bild 3).
Den Stab wieder herausziehen und den Olstand able-
sen; er soll in den geriffelten Bereich des Stabes rei-
chen. Wenn nétig Ol bis zur Maximummarke einfiillen.
Honda empfiehlt die Olqualitat SAE 10W/40; falls dieses
Ol nicht erhéltlich ist, kann man auch die Viskosititen
SAE 15W/40 oder 20W/50 verwenden.

Luftdruck

Messen Sie den Luftdruck nur mit einem gepriiften Ma-
nometer (Bild 5). Halten Sie Staub und Schmutz vom
Ventil fern, und setzen Sie die Ventilkappe immer auf.
Nach langerer schneller Fahrt kénnen die Reifen warm
sein, wodurch der Luftdruck steigt. In diesem Fall darf
keine Luft abgelassen werden.

Der vorgeschriebene Luftdruck betréagt:

-~ vomn 1,75 bar

— hinten 2,25 bar

Beim Mitflihren eines Passagiers oder vor langeren
schnellen Fahrten soll der Luftdruck hinten um 0,25 bar
erhdht werden.

Batteriesdurestand

Die Batterie ist nach dem Abnehmen des rechten Sei-
tendeckels zugénglich. Der Siurestand ist durch das
durchsichtige Batteriegehduse sichtbar (Bild 6). Der
Séurestand muss in jeder Zelle zwischen der Minimal-
und Maximalmarke liegen, und der Entliftungs-
schlauch darf nicht gequetscht oder geknickt sein. Das
durchsichtige Batteriegehduse ermdglicht auch eine
Sichtkontrolle der Platten und Separatoren. Ausser
nach dem Verschitten von Siure, was beim Umfallen

Bild 3
Der Olstand muss in den geriffelten Bereich des Peilstabes reichen




der Maschine vorkommen kann, darf nur sauberes de-
stilliertes Wasser nachgefiilt werden. Verschlittete Bat-
teriesdure muss sofort mit einer Lauge wie Sodalésung
neutralisiert und mit viel Wasser abgewaschen werden,
sonst kdnnen schwere Korrosionsschiden entstehen.
Verschittete Sdure muss durch Batteriesaure (Schwe-
felsdure in der vorgeschriebenen Konzentration) ersetzt

werden.

Seilziige

Priifen Sie die Seilziige auf ausgefranste Zugseile und
stellen Sie wenn nétig das Spiel aller Seilziige ein. Gibt
man regelmassig einige Oltropfen auf das sichtbare
Ende des inneren Seiles, so sind die Zlige immer gut ge-
schmiert und laufen leicht.

Zugseile mit Nylonlberzug diirfen nicht geschmiert
werden, da sie sonst aufquellen.

Schmieren und Einstellen der Antriebskette
Regelméssige Schmierung und Einstellung ist fir eine
lange Kettenlebensdauer von grosster Bedeutung.

Bild 4

M
Bild 5
Priifen des Reifendruckes
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Fiir die wochentliche Schmierung muss die Kette nicht
abgenommen werden. Am besten verwendet man einen
Kettenspray. Motorél kann auch verwendet werden, ist
aber nicht so geeignet, da es bei hoher Geschwindigkeit
abgeschleudert wird.

Stellen Sie nach dem Schmieren die Kette so ein, dass
sich der untere Kettentrum um 15 bis 20 mm auf und ab
bewegen lasst. Priifen Sie die Kettenspannung in der
straffsten Stellung der Kette (die Kette langt sich un-
gleichmissig); die Maschine soll mit einer Person auf
dem Mitfahrersitz auf den Radern stehen. '

Zum Einstelien der Kettenspannung wird die Maschine-

aufgebockt. Die Muttern des Bremsankers und die
Achsmutter werden gelockert, damit das Hinterrad mit
den Einstellschrauben bewegt werden kann. Die Ein-
stellschrauben sind an beiden Seiten um den gleichen
Betrag zu verstellen, damit das Hinterrad ausgerichtet
bleibt. Die Schwingenenden sind mit Einstellmarken
versehen, um das Ausrichten des Rades zu erleichtern.

Sicherheitspriifung

Zusétzlich zur Funktionspriifung aller Seilzlige ist die
Maschine grindiich auf lose Schrauben und Muttern
durchzusehen. Die Reifen auf Abnutzung und Besc¢héa-
digungen priifen, vor allem die Flanken auf Schnitte und
Risse priifen. Eingeklemmte Gegenstdnde sind aus dem
Laufflachenprofil zu entfernen; dies gilt besonders flr
den Vorderreifen, denn ein pldtzlicher Luftverlust am
Vorderrad kann zu einem Sturz fihren.

Priifen Sie die Funktion von Signaihorn, Beleuchtungs-
anlage und Richtungsblinkern.

Schliesslich ist die Funktion der Bremsen besonders

griindlich zu prifen.

1.4.2 Alle sechs Wochen oder alle 3000 kmn

Nach den in Kapitel 1.4.1 erwdhnten Arbeiten folgende
Arbeiten ausfiihren:

Olwechsel
Den Motor warmfahren, damit das 0! leichter abiduft,

Bild 6
Der S#urestand ist durch das durchsichtige Batteriegehduse

sichtbar
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die Maschine auf dem Mittelstdnder aufbocken und ei-
nen Behalter mit mindestens 3,5 Liter Fassungsvermo-
gen unterstellen. Den Olpeilstab und die Olablass-
schraube entfernen (Bild 7). Nach dem Auslaufen des
Ols den Dichtring der Ablassschraube priifen und wenn
notig ersetzen und die Schraube wieder einsetzen. Vor-
erst etwas weniger als die vorgeschriebene Olmenge
einfillen, das Ol sich verteilen lassen und dann nach der
Ablesung am Peilstab ganz aufflillen.

1.4.3 Alle drei Monate oder alle 6000 km

Nach den in den beiden vorangehenden Kapiteln be-
schriebenen Arbeiten folgende Punkte ausfihren:

Offitterwechsel
Der Olfilter soll bei jedem zweiten Olwechsel erneuert

werden. Der Papierfiltereinsatz kann nicht gereinigt,
sondern muss ersetzt werden.

Nach dem Ablassen des Motoréls die Auffangschale un-
ter das verrippte Offiltergeh&use an der Motorunterseite
stellen. Die Schraube in der Mitte des Gehauses ldsen
und die Schraube und das Filtergehduse mit dem Filter-
einsatz nach unten ausbauen. Der Filtereinsatz ist auf
die Hohischraube aufgesteckt. Unter dem Filter sitzen
eine Scheibe und eine Feder, die beim Einbau des
neuen Filters nicht vergessen werden durfen.

Vor dem Einsetzen des neuen Filters den Zustand und
den Sitz der Rundschnurdichtung im Filtergeh&usedek-
kel priifen. Den Olffilter in der umgekehrten Ausbaurei-
henfolge wieder einbauen und dabei auf das richtige in-
einandergreifen der Ansétze am Filter- und am Motor-

geh&use achten.

Reinigung des Luftfiltereinsatzes

Der Luftfiltereinsatz muss regelmassig ausgebaut und
gereinigt werden, sonst setzt er sich zu und fithrt zu h6-
herem Kraftstoffverbrauch und Leistungsabfall. Bei be-
sonders staubigen Strassenverhaltnissen miissen die
Reinigungsintervalle entsprechend verkiirzt werden.
Um Zugang zum Filter zu erhalten, muss die hinten an
der Unterseite mit zwei federbelasteten Klinken befe-
stigte Sitzbank entfernt werden.

Bild 7
Die Jlablassschraube

6

Shak A e
RO L i

Der mit drei Schrauben befestigte Luftfilter sitzt unter
dem Vorderteil der Sitzbank. Die drei Schrauben entfer-
nen und den Deckel abheben. Den an der Hinterseite mit
zwei Gehduseansitzen festgehaltenen Halter mit dem
Filtereinsatz herausheben und den Filtereinsatz vom
Halter abnehmen (Bild 8). Der 6lgetrénkte Filtereinsatz
solite in einem Loésungsmittel mit hohem Flammpunkt
gereinigt werden. Notfalls kann man den Einsatzauch in
Benzin reinigen; dann muss er aber vor dem Einbau un-
bedingt griindlich getrocknet werden, sonst besteht
Brandgefahr. Der trockene Filtereinsatz wird mit saube-
rem Getriebed! (SAE 80 bis 90) getrankt und dann aus-
gedriickt, um das Uberschiissige Ol zu entfernen. Der
Einsatz darf nicht ausgewunden werden, sonst kann er
sich verziehen oder reissen. Ein durchlécherter oder -

sonstwie beschédigter Filtereinsatz muss ersetzt wer- ——

den. Auf keinen Fall darf die Maschine ohne Luftfilter
oder ohne Filtereinsatz betrieben werden. Der Vergaser
ist genau auf den Luftfilter abgestimmt; ohne Luftfilter
fillt die Motorleistung ab, und der Motor kann sogar
Schaden nehmen.

Der Einbau des Luftfilters erfolgt in umgekehrter Aus-
baureihenfolge. Durch Sichtpriifung den Sitz und den
Zustand der Luftschlduche priifen. Das Luftfilterge-
hause darf keine Risse oder sonstige Beschadigungen

aufweisen.

Ziindkerzen ‘
Beide Ziindkerzen zum Reinigen und Einstellen des

Elektrodenabstandes ausschrauben. Vor dem Reinigen
den Zustand der Ziindkerzen mit Bild 202 vergleichen,
um Riickschliisse auf die Betriebsbedingungen flr je-
den Zylinder zu ziehen. Die Kerzen mit einer DrahtbUrste
reinigen, die Elektroden zusatzlich mit einer feinen Feile
(Bild 201).

Den Elektrodenabstand mit einer Fiihlerlehre messen
und wenn nétig auf 0,7 mm einstellen. Dabei darf nur die
sussere Elektrode gebogen werden, und die gegen-
tiberliegenden Elektrodenflachen mussen parallel zu-
einander sein. Auf keinen Fall darf die Mittelelektrode
gebogen werden, sonst kann der Isolator brechen. Ach-
ten Sie beim Ersetzen der Ziindkerzen auf richtige Ge-
windelange und Wérmewert.

Bild 8
Ausbau des Schaumstoff-Luftfilters




Vor dem Einschrauben der Kerzen den Zustand der
Ziindkabel und der Kerzenstecker prifen.

Spannen der Steuerkette
Den Motor anlassen und im Leerlauf drehen lassen. Die

Mutter des Kettenspanners an der Hinterseite des Mo-
torblocks lockern und wieder festziehen. Bei lockerer
Mutter spannt der Kettenspanner die Steuerkette auto-

matisch nach (Bild 10).

Ventilspiel

Zum Einstellen des Ventilspiels miissen der Kraftstoff-
tank, die Sitzbank und der Ventilkammerdeckel abge-
nommen werden. Durch das Ausschrauben der Ziind-
kerzen lasst sich der Motor leichter in die richtige Stel-
lung drehen.

Vor dem Abziehen der Benzinschlauche beim Ausbau
des Kraftstofftanks muss der Kraftstoffhahn geschlos-
sen werden.

Der Ventilkammerdeckel ist mit zwei Spezialschrauben
befestigt, unter denen konische Dichtringe sitzen. Die
Schrauben entfernen und den Deckel abheben. Den
obersten Gang einlegen und den Motor am Hinterrad
durchdrehen, bis sich der rechte Kotben im oberen Tot-
punkt des Kompressionstaktes befindet. Dabei befindet
sich der Schlitz am Nockenwellenende in Stellung

12 Uhr.
Bei kaltem Motor betrégt das Ventilspiel:

CB250N CB400N
—~ Einlass 0,12 mm 0,10 mm
- Auslass 0,16 mm 0,14 mm

Zum Einstellen des Ventilspiels die Gegenmutter der
Einsteilschraube lockern und die Einsteilschraube so
drehen, dass sich eine Fiihlerlehre mit der vorgeschrie-
benen Dicke gerade satt gleitend durchschieben lasst
(Bild 9). Beim Festziehen der Gegenmutter die Schraube
festhalten und anschliessend das Ventilspiel nochmals
priifen. Anschliessend den Motor um eine volle Umdre-
hung durchdrehen und das Ventilspiel am linken Zylin-

Bild 9
Einstellen des Ventilspiel
und Fiihlerlehre

mit Schraubendreher, Gabelschliissel
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der einstellen. Beim Aufsetzen des Ventilkammerdek-
kels auf den richtigen Sitz der Dichtung achten. Die
Deckelschrauben einschrauben und festziehen und
Tank und Sitzbank wieder einbauen.

Vergasergleichlauf
Fiir beste Mototleistung missen die Vergaser unbe-

dingt genau synchron arbeiten.

Fiir die Einstellung bendtigt man ein Vakuummessgeréat
mit zwei separaten Messuhren, die mit einem Adapter an
den Vergasern angeschlossen werden.

Infolge der hohen Kosten dieser Gerate empfiehit es
sich, die Einstellarbeit durch eine Honda-Werkstatt aus-
fihren zu lassen.

Die Einstellung ist in den Kapiteln 3.6.3 und 3.6.4 be-

schrieben.

1.4.4 Halbjéhriich oder alle 12000 km

Nach Ausfiihrung aller in den Kapiteln 1.4.1 bis 1.4.3
erwihnten Arbeiten folgende Arbeit ausfihren:

Reinigen des Kraftstoffilters

Der in den Kraftstofftank ragende Benzinhahn ist mit ei-
nem Filter versehen, der Schmutz vom Eintritt in den
Vergaser abhdlt. Um Zugang zum Filter zu erhalten,
muss zuerst der Tank entleert werden. Dazu die Lappen
der Federklemme am Hahn zusammendricken und den
Schlauch abziehen. Einen geniigend langen Schlauch
aufstecken, damit der Kraftstoff in einen sauberen Be-
hélter auslaufen kann.

Die Uberwurfmutter des Hahns ganz losschrauben und
den Hahn zusammen mit dem Filter herausziehen. Das
Filtersieb kann zur Reinigung vom Standrohr abgezo-
gen werden. Das Sieb mit einer weichen feinen Burste in
Benzin reinigen. Ein durchldchertes Sieb muss ersetzt
werden.

Filter und Hahn in umgekehrter Ausbaureihenfolge wie-
der einbauen. Um Undichtheiten vorzubeugen, kann
man das Gewinde vor dem Einbau mit einer kleinen

Menge Dichtmasse bestreichen.

Biid 10
Die Einstellmutter des Kettenspanners
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1.4.5 Alle neun Monate oder alle 18000 km

Nach allen vorstehend aufgefiihrten Wartungsarbeiten
folgende Arbeit ausfiihren:

Einstellen der Antriebskette der Ausgleichsgewichte
Diese Arbeit muss immer ausgefiihrt werden, wenn die
Motorgerdusche aus der Kurbelgehdusegegend laut
werden. Die Kette wird mit einer exzentrisch gelagerten
Achse eingestelit, um die sich das vordere Ausgleichs-
gewicht dreht. Fiir die Einstellung muss der geschlitzte
Verschlussstopfen vorne am rechten Kurbelgehduse-
deckel abgenommen werden. Die Achse des Aus-
gleichsgewichtes sitzt in Fahrrichtung vor dem Primar-
antriebsritzel; sie trégt ein Segment, das die Bewegung
der Achse beschrénkt. Die Mutter der Stiftschraube lok-
kern, die durch den Schlitz des Segmentes geht. Nach
dem Lockern dieser selbstsichernden Mutter dreht sich
die Achse unter der Wirkung der Spannfeder, so dass
die Antriebskette richtig gespannt wird. Die Mutter wie-
der anziehen.

Falls nach dem Lésen der Mutter das Segment gegen
die Stiftschraube anstésst, muss das Segment auf der
kerbverzahnten Achse versetzt werden. Dazu muss der
Primérantriebsdeckel wie folgt abgenommen werden:
Das Motordl ablassen und den Kickstarterhebel von sei-
ner Welle abnehmen. Der Kickstarterhebel ist mit einer
Klemmschraube auf der Kerbverzahnung der Welle be-
festigt.

Die Einstellung des Kupplungszuges ganz lockern und
den Kupplungszug beim Ausriickhebel aushingen. Die
rechte vordere Fussraste ausbauen. Die Befestigungs-
schrauben des rechten Kurbelgehdusedeckels in
gleichmdéssigen Stufen kreuzweise lockern, damit sich
der Deckel nicht verzieht. Die Schrauben entfernen und
die Antriebswelle des Drehzahlmessers nach dem Ent-
fernen der Befestigungsschraube vom Deckel I6sen.
Den Kurbelgehédusedeckel abnehmen.

Die beiden Muttern von der Stiftschraube und von der
Achse abnehmen. Das Segment von der Achse abziehen
und wieder so aufsetzen, dass die Stiftschraube durch
die Mitte des Ausschnittes filhrt. Falls die Marke auf der
Achse unterhalb der Stellung 3 Uhr liegt, ist die Kette

1 Markierung

2 Spannen

3 Loésen
1 4 Kette ersetzen,
falls Marke in
diesem Bereich

Biid 11
Die Antriebskette der Ausgleichsgewichte muss ersetzt werden,
sobald die Markierung unterhaib der Waagrechten durch die Achse

liegt

stark abgenitzt und muss ersetzt werden (Bild 11). Zu-
erst die Achsmutter, dann die Mutter der Stiftschraube
aufschrauben und anziehen. Den Primérantriebsdeckel
mit einer neuen Dichtung montieren-und-alle ausgebau-

ten Teile wieder anbauen.

1.4.6 Jahrlich oder alle 24000 km

Nach Ausfiihrung aller oben erwéhnten Wartungsarbei-
ten folgende Arbeiten ausfiihren:

Olfiillung der Vorderradgabeln
Siehe Kapitel 5.3.1 und 5.3.3.

Priifung der Trommelbremsbeléige
An allen Modellen das Hinterrad ausbauen und die Ab-
niitzung der Bremsbelédge priifen (siehe Kapitel 6.7.1

und 6.7.2).

Radlager
Die Radlager nach der Beschreibung in den Kapiteln 6.5

und 6.8 priffen und schmieren.

Bremsfiiissigkeit
Die Bremsfliissigkeit der vorderen Scheibenbremse:al

tert infolge Wasseraufnahme aus der Umgebungsluit.
Mit zunehmender Wasseraufnahme sinkt der Siede-
punkt der Fliissigkeit, bis sich bei starker Bremsbean-
spruchung Dampfblasen bilden kénnen, was zu einem
plétzlichen und volisténdigen Ausfall der Bremse fiihrt.
Deshalb solite die Bremsfliissigkeit jahrlich ersetzt wer-
den, auch jedesmal beim Entliiften der Bremsen nach
der Beschreibung in Kapitel 6.4.5. Dabei muss die alte
Bremsflussigkeit vollstandig durch neue ersetzt wer-
den. Gleichzeitig wird auch der Abrieb ausgespiilt, der
zu Abniitzung an den Dichtungen und Kolben fihren
kann. Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich auch, die
ganze hydraulische Anlage zu zerlegen und als vorbeu-
gende Massnahme zu priifen. Diese Arbeiten sind im
Kapitel (iber die Bremsen beschrieben.

1.4.7 Zusitziiche Wartungsarbeiten

In der obigen Zusammenstellung wurden gewisse Ar-
beiten nicht erwéhnt, wie die Priifung der Reibbelige
der Scheibenbremse auf Abniitzung, das Einstellen des
Kupplungsspiels usw. Flir diese Arbeiten kann man kein
Zeit- oder Streckenintervall empfehlen, sie miissen ein-
fach nach Bedarf ausgefiihrt werden. Ebenso wurde die
Priifung des Bremsfliissigkeitsstandes nicht erwahnt.
Normalerweise &ndert sich der Flissigkeitsstand prak-
tisch nicht, und unnétige Kontrollen ziehen nur die Ge-
fahr der Verschmutzung nach sich. Bei einem Defekt in
der Bremsanlage lauft hingegen der Flissigkeitsvorrat
nach wenigen Bremsbetétigungen aus. Genau wie beim
Einstellen der Seilziige muss der Halter das notwenqige
Gesplr dafiir aufbringen, wann eine Kontrolle nétig ist.
Selbstversténdlich sind alle Maschinenteile, die in der
Wartungsanleitung nicht speziell erwihnt wurden, nicht
etwa vor Abnltzung oder Defekt gefeit.

Der routinierte Fahrer erkennt am Verhalten der Ma-
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schine sofort verénderte Einstellungen oder sich an-
bahnende Defekte und nimmt dann die entsprechenden

Priifungen vor.
Betrachten Sie diese Wartungsanleitung als Richtlinie,

aber nicht etwa als Versicherung, dass nach einer Prii-
fung alles far die nachsten 10000 km in bester Ordnung
ist. Die Wartung gehort ebensosehr zum Motorradfah-
ren wie das Fahren selbst.

1.5 Ubersicht iiber die wichtigsten Einstellungen und Fiillmengen

Motor-Getriebedlinhalt
Vorderradgabel (1 Gabelrohr)
Ziindkerzen-Elektrodenabstand
Luftdruck

- vorn

— hinten

3,0 Liter
140 cm3
0,6-0,7 mm

1,75 bar
2,25 bar*

* Beim Mitfiihren eines Passagiers oder vor einer langeren schnellen Fahrt ist der Luftdruck hinten um 0,25 bar zu erhhen.

1.6 Empfohlene Schmiermittel

Motor/Getriebe
Vorderradgabel
Sekundarkette
Schmierstellen
Radlager

1.7 Arbeitsplatz und Werkzeuge

Richten Sie sich wenn méglich einen gut beleuchteten,
sauberen und geniigend grossen Arbeitsplatz mit einer
Werkbank und einem Schraubstock ein. Achten Sie
auch auf genligend Abstellflache fiir zerlegte Teile.

Ohne gutes Werkzeug ist keine zufriedenstellende Ar-
beit méglich. Schaffen Sie sich nur Qualititswerkzeug
an, das auf die Dauer billiger zu stehen kommt als
schlechtes Werkzeug, das bricht und zu Schiden an der
Maschine flihrt. Wirklich beniitztes Werkzeug macht
sich schnell bezahlt. Zur Grundausstattung gehért ein
Satz von Maulschlisseln, die fast iberall benutzt wer-
den kdnnen. Eine niitzliche Ergénzung ist ein Satz von
Ringschlisseln zum L&sen schiecht zugénglicher oder
sehr fest sitzender Teile. Ein Kompromiss sind kombi-
nierte Ring-/Maulschliissel. Sehr praktisch ist ein
Steckschiiisselsatz, den man je nach Bedarf jederzeit
ergénzen kann. Achten Sie auf die richtigen Schliissel-
masse. Europdische und japanische Maschinen sind
nach metrischen Massen, englische Maschinen nach
englischen Zollmassen (BSF oder BSW) und amerikani-
sche Maschinen (auch einige neuere englische) nach

R R N
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SAE 10W/40, 15W/40 oder 20W/50
Flussigkeit fir Automatikgetriebe (ATF)
Kettenfett und Kettenspray
Hochschmelzendes Fett
Hochschmelzendes Fett

amerikanischen Zollmassen (AF) gebaut. Unbedingt né-
tig sind ein Satz Schraubendreher fiir Schlitz- und

Kreuzschlitzschrauben, Zangen und Hammer, Erwd- ———

genswert ist die Anschaffung eines Schiagschraubers
mit diversen Einsdtzen zum L&sen sehr fest sitzender
Schrauben (vor allem Kreuzschlitzschrauben), von Spe-
zialzangen fiir Sicherungsringe, von denen es solche far
Innen- und Aussensicherungsringe und gerade und ge-
bogene gibt, und schliesslich eines Drehmoment-
schliissels, wenn man sich an grossere Arbeiten wagt.
Zum Festziehen von Zylinderkopfschrauben oder La-
gerdeckelschrauben ist ein Drehmomentschliissel so-
gar unentbehrlich. Schaffen Sie sich jedoch kein Werk-
zeug an, das nur mit Spezialkenntnissen verwendet
werden kann, Uber die Sie nicht verfiigen. Sie kénnten
damit mehr Schaden anrichten als Nutzen stiften. Das
gilt zum Beispiel fiir elektrische Messinstrumente oder
Vakuummeter zum Einstellen von Mehrvergaserania-
gen. Will man an Maschinen mit kontaktloser Ziindan-
lage den Ziindzeitpunkt selbst prifen, ist ein Strobo-
skop unbedingt n6tig. Wenn man eine Maschine i4n-
gere Zeit behalten und selbst zu warten beabsichtigt,
diirfte sich die Anschaffung einiger Spezialwerkzeuge
lohnen, mit denen die Arbeit viel leichter vonstatten

geht.
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2 Motor, Kupplung und Getriebe

2.1 Technische Daten

Motor CB250N CB400N

Bauart Zweizylinder, viertakt, [uftgekiihlt

Bohrung (mm) 62,0 70,5

Hub (mm) 41,4 50,6

Hubraum (cm?) 249 395

Verdichtungsverhéitnis 9,4:1 9,3:1

Kolben und Kolbenringe

Kolbendurchmesser Normalmass (mm) 61,97-61,99 70,47-70,49

Kolbenring-Stossspiel (mm):

- 1. und 2. Ring 0,10-0,30 0,20-0,40

— Verschleissgrenze 0,50 0,60 o

— Olabstreifring 0,20-0,60 0,20-0,60 . oo

— Verschieissgrenze 0,90 0,90

Kolbenring-Héhenspiel (mm):

— Topring 0,03-0,06 0,03-0,06

— Verschleissgrenze 0,10 0,10

— 2. Ring 0,02—-0,05 0,025-0,055

— Verschleissgrenze 0,10 - 0,10

— Olabstreifring 0,015-0,045 0,015-0,045
0,10 0,10

— Verschleissgrenze
Kolben-Ubergréssen (beide Modelle)

Zylinderblock
Zylinderbohrung Normalmass (mm)

Verschleissgrenze (mm)
Hochstzuldssige Unrundheit (mm)
Kolbenspiel maximal (mm)

Ventile und Ventilfedern
Sitzwinkel

Minimaler Ventilschaftdurchmesser (mm):

— Einlass
— Auslass
Max. Spiel Schaft/Fiihrung (mm)

Minimale Ventilfederldngen ungespannt (mm):

— Einlass aussen
- Einlass innen
— Auslass aussen
— Auslass innen

10

+0,25mm, +0,50mm, +0,75mm, +1,00mm

62,00—62,01 70,50—70,51
62,10 70,60
0,10 0,10
0,10 0,10
45° 45°
5,44 5,44
6,54 6,54
0,10 0,10
44,5 29,4
36,0 252
439 31,8
41,0 29,6
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Ventilspiel kalt (mm):
— Einlass
— Auslass

Nockenwelle und Kipphebel
Minimaler Nockendurchmesser
Einlass und Auslass (mm)
Maximales Lagerspiel (mm):

— Mittleres Lager

— Aussenlager

Steuerzeiten
Einlass offnet
Einlass schliesst
Auslass 6ffnet
Auslass schliesst

Kurbelwelle

Hauptlagerspiel (mm)
Verschleissgrenze (mm)
Pleuellagerspiel (mm)
Verschleissgrenze (mm)
Pleuellager-Seitenspie! (mm)
Verschleissgrenze (mm)

Kupplung

Bauart (beide Modelle)
Anzahl Scheiben:

~— Reibscheiben Typ A

— Reibscheiben Typ B

— Lamellen
Reibscheibendicke (mm): .
- Typ A

- Verschleissgrenze

- Typ'B

— Verschleissgrenze
Federldnge ungespannt (mm)
Verschieissgrenze (mm)

. Getriebe

Bauart (beide Modeile)
Untersetzungsverhéltnisse:
- 1. Gang

- 2. Gang

— 3. Gang

- 4. Gang

- 5. Gang

— 6. Gang
Priméruntersetzung

2.2 Allgemeines .

Der Motor der Modelle CB250N und CB400N ist ein
Gleichlaufer-Zweizylinder mit obenliegender Nocken-
welle. Die Kurbelwelle mit den um 360° versetzten Hub-
zapfen lauft auf vier Gleitlagern, und die Restunwuchten
werden durch zwei Wellen mit Ausgleichsgewichten
vermindert, die gegenlaufig zur Kurbelwelle laufen. Je
eine Ausgleichswelle sitzt vor und hinter der Kurbelwel-

0,12 0,10

0,16 0,14

36,9 69—
0,23 0,23

0,20 0,20

10° vor oT 10° vor oT
30° nach uT 35° nach uT
40° vor uT 40° vor uT
5° nach oT 10° nach oT
0,020-0,044 0,020-0,044
0,08 0,08
0,020-0,044 0,020-0,044
0,08 0,08
0,05-0,25 0,05-0,25
0,35 0,35

Nasse Mehrscheibenkupplung

1 1

6 6

6 6

2,7 2,7
23 23
3,0 3,0
2,6 2,6
39,0 42,75
37,5 41,25

6 Ginge, Zahnrader in dauerndem Eingriff

2,733:1 2,733:1
1,947:1 1,947:1
1,545:1 1,545:1
1,280:1 1,280:1
1,074:1 1,074:1
0,930:1 0,931:1
3,125:1 3,125:1

le. Die Ausgleichsgewichte werden durch eine Kette an-
getrieben, die mit einem Zahnrad zwischen den beiden
mittleren Kurbelwellenlagern kommt. Die Zahnkette fiir
‘den Antrieb der obenliegenden Nockenwelle lauft durch
einen Schacht zwischen beiden Zylindern. Jeder Zylin-
der ist mit zwei Einlass- und einem Ausiassventil ausge-
ristet. Die beiden kleinen Einlassventile ergeben im
Vergleich zu einem einzigen grdsseren Einlassventil mit
gleichem Ansaugquerschnitt kleinere oszillierende
Massen und damit eine héhere zulassige Drehzahl ohne
die Gefahr von Ventiiflattern. Alle Gussteile bestehen

11
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aus einer Leichtmetalllegierung, der Zylinderblock ent-
halt trockene Stahllaufbiichsen. Das Kurbelgeh&duse mit
der Kurbelwelle und den Getriebewellen ist horizontal
teilbar.

Die unteren Hauptlagerschalen, die hintere Aus-
gleichswelle sowie die Olpumpe sitzen in einem Lager-
bock, der von unten mit der oberen Kurbelgehduse-
hélfte verschraubt wird.

Die Schmierung erfoigt im Nassumpfverfahren durch
eine innenverzahnte Olpumpe, die von einer Kette ange-
trieben wird. Das Oi wird im Hauptstrom durch einen
Papierfilter gereinigt.

Beide Modelle sind mit einem klassischen Sechsgang-
getriebe ausgerlstet, das Uber den Primérantrieb mit
Stirnradern und die Mehrscheibenkupplung im Olbad
angetrieben wird.

Der Motor kann entweder mit einem Kickstarter oder mit
einem elektrischen Anlasser in Gang gesetzt werden.
Die 12-V-Wechselstrom-Lichtmaschine sitzt auf dem

Bild 12
Ausbau der Batterie nach dem Aushéngen der Gummistrippe

Bild 13
pie Klemmschellen zwischen Auspuiftopf und Vorschallddmpfer

miissen vollstindig geltst werden

12
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Kurbelwellenstumpf. Sie enthalt auch die Stromspule
und die Geberspute fir den Ziindzeitpunkt fir die kon-
taktlose Ziindanlage, die ohne Unterbrecher auskommt
und dadurch den Unterhalt bedeutend vereinfacht.

H

2.3 Arbeiten am eingebauten Motor

Fiir die folgenden Arbeiten muss der-Motor nicht aus

dem Rahmen ausgebaut werden:

@ Abbau des linken und rechten Kurbeigehdusedek-
kels und des Deckels (ber dem Sekundérkettenritzel

@ Ausbau der Kupplung und der dusseren Teile des
Schaltmechanismus

® Ausbau von Olpumpe und Olfilter

® Ausbau von Aniasser und Lichtmaschine

® Ausbau von Ventilkammerdecke! und Zylinderkopf

@ Ausbau von Zylinder, Kolben und Kolbenringen

2.4 Arbeiten am ausgebauten Motor

Kurbelwelle und Getriebe sitzen in einem gemeinsamen
Gehduse. Fur alle Arbeiten an diesen Teilen muss der
Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden, damit das
Kurbelgehduse geteilt werden kann.

T T T, VI A T T WA T ST TR PR W e
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2.5 Ausbau des Motor-Getriebeblocks

@ Die Maschine standfest auf dem Mittelstdnder auf-
bocken.

® Es ist zwar nicht unbedingt nétig, erleichtert die Ar-
beit aber doch sehr, wenn die Maschine erhdht auf-
gestellt wird, z.B. auf einem Tisch mit verklrzten
Beinen.

@ Einen geniigend grossen Behélter unter das Kurbel-
gehduse stellen und das Motordl ablassen. Die Ab-
lassschraube sitzt rechts vor dem Olfiltergehéduse.
Das Ol 14uft besser aus und reisst auch den Schmutz
besser mit sich, wenn der Motor vor dem Ablassen
warmgefahren wird. Der Behditer soll mindestens
3 Liter fassen. Anschliessend ist die Schraube des
Olfiltergehduses zu l&sen und der Olfiiter samt Ge-
hduse auszubauen.

@ Die Sitzbank ist hinten an jeder Seite mit je einer fe-
derbelasteten Klinke befestigt. Vor dem Abheben der
Bank muss noch die Sicherung an der linken Seite
gelost werden. Beide Seitenverkleidungen vom
Rahmen abnehmen. Sie kénnen einfach aus den
Gummibuchsen herausgezogen werden.

@ Die Batterie abklemmen, um Kurzschlisse zu ver-
meiden. Dazu die Gummikappe vom positiven Batte-
rieanschluss abziehen und das Batteriekabel |8sen.
Wenn die Maschine langere Zeit stillgelegt werden
soll, muss die Batterie ausgebaut und etwa monatlich
nachgeladen werden. Zum Ausbauen der Batterie
das Halteband l6sen und die Batterie aus ihrem Hai-
ter herausziehen, damit der negative Anschluss
(Masse) zugénglich wird. Den Masseanschluss und




Schraube dient auch zur Befestigung der Fussraste
(Bild 15). Nach dem Ausbau der Auspufftdpfe kann
auch der mit zwei Schrauben an der Unterseite des
Kurbelgehduses befestigte Vorschallddmpfer aus-
gebaut werden. Beim Lésen der Schrauben muss
dieser festgehalten werden, da er ziemlich schwer ist
(Bild 16, 17). Es kann nétig sein, das verchromte

den Entliftungsschlauch l6sen und die Batterie aus-~
bauen (Bild 12).

@ Den Benzinhahn schliessen und die Kraftstoff-
schlauche entweder vom Benzinhahn oder von den
Vergasern abziehen. Der Tank ist hinten mit einer
Schraube befestigt, vorne sitzt er auf Gummipuffern,

die am oberen Rahmenrohr befestigt sind. Die
Schraube am Hinterende entfernen, den Tank nach Blech an der rechten Seite des Vorschallddmpfers zu

hinten schieben und nach oben ausbauen. entfernen, um Zugang .zur darunterliegenden
@ Die Rohrschellen zwischen Auspuffrohr und Vor- Schraube zu erhalten. , ‘
schalldampfer sowie zwischen Vorschallddmpfer @ Den Gummiblag vom unteren Ende des Kupplungs-
und Auspufftépfen ganz i6sen (Bild 13). Die Schellen zuges zurlickziehen, so dass die Gegenmutter der
von den Vorschallddmpferstutzen abziehen. Die bei- Einstellschraube ganz zuriickgesechraubt-werden

den Muttern von jedem Auspuffrohrkiemmring am kann. Den Kupplungszug soweit wie moglich lok-
Zylinderkopf entfernen und die Klemmringe von den - kern, so dass das Seil vom Kupplungshebel am Ge-
Stiftschrauben abziehen (Bild 14). Die Auspuffrohre triebegehduse ausgehangt werden kann (Bild 18).
kénnen nun einzeln ausgebaut werden. Die Auspuff- Eventuell muss der Schlitz im Hebel mit einem
topfe sind mit einer Schraube an den Auslegern fir Schraubendreher etwas aufgeweitet werden, damit
die hinteren Fussrasten befestigt. Die gleiche das Seil ausgehidngt werden kann. Den kompletten

S . e 3 » .
Bild 14 Bild 16
Die Auspufirohre sind mit Klemmring und zwei Muttern befestigt Ausbau eines Auspufftopfes

e,
B
B

Bild 15 ' ‘ Bild 17
Soziusfussraste und Auspufftopi werden mit der gleichen Schraube Auspufirohre und Vorschallddmpfer kénnen zusammen ausgebaut

befestigt werden, der Ausbau in Einzelteilen ist aber einfacher
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nene Platz erleichtert den Ausbau und Einbau des
Motors wesentlich. Infoige der beengten Raumver-
héltnisse zwischen Zylinderkopf und Luftfilter muss
beim Ausbau der Vergaser sorgféltig nach der fol-
genden Anleitung vorgegangen werden.

Die vier kurzen und die eine lange Schraube entfer-
nen, mit denen die Zylinderkopfstrebe am Rahmen
und am Zylinderkopf befestigt ist (Bild 23). Die Strebe
ausbauen. Die Klemmschellen I6sen, mit denen die
Vergaser am Luftfittergehduse und am Ansaugstut-
zen des Zylinderkopfes befestigt sind. Die Klemm-
schellen der Luftschliduche nach hinten ziehen, so™
dass die Ansaugstutzen der Vergaser frei sind.

Die beiden Befestigungsschrauben von jedem An-
saugstutzen am Zylinderkopf entfernen. Den rechten
Vergaser fest umfassen und nach hinten ziehen, so
dass der Luftschlauch zusammengestaucht wird. So
erhalt man genligend Platz fiir den Ausbau des rech-

Seilzug aus der Verankerung ldsen. Die Antriebs-
welle des Drehzahlmessers vom rechten Kurbelge-
hdusedeckel 1dsen (Bild 20), nachdem die Befesti-
gungsschraube entfernt wurde. Die Schraube wieder
einsetzen, damit sie nicht verlorengeht.

@ Die elektrischen Verbindungen zur Lichtmaschine @
bei den beiden Vielfachsteckern und bei den beiden
Flachsteckern |6sen. Die Kabel vom Gldruckschaiter
und vom Leerlaufanzeigeschalter losen (Bild 21). Die
Gummikappe vom Anlasseranschluss abziehen und
das Anlasserkabel abklemmen (Bild 22).

@ Den EntlOftungsschlauch von den Anschiiissen am
Zylinderkopf und am Luftfiltergeh&use abziehen; der
Schiauch ist an beiden Enden mit Federklammern @
gesichert.

® Zum Ausbauen des Motors missen zwar die Verga-
ser nicht unbedingt ausgebaut werden. Es empfiehit
sich jedoch, die Vergaser auszubauen, der gewon-

Bild 18 Bild 20 .
Zum Aushéngen des Kupplungszuges muss die Einstelischraube Die Drehzahimesserwelle ist mit einer Schraube gesichert
ganz gelockert werden

-

Bild 19 Bild 21
Wenn nétig muss auch die Einstellschraube am Handhebel gelockert Lasen der Steckverbindung der Kabel der Leerlaufanzeige und der
werden Oldruckkontrolle
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nehmen und mit der Mutter an der Zugstange befe-
stigen, damit keine Teile veriorengehen. Den Lager-
bolzen des Bremspedals entfernen. Bremspedai und
Zugstange sorgféltig ausbauen, damit keine Scha-
den entstehen (Bild 26). Die beiden mit je einer
Schraube befestigten vorderen Fussrasten ausbauen

ten Ansaugstutzens. Am linken Vergaser in gleicher
Weise vorgehen. Die Vergaser nach vorn von den
Luftschlauchen abziehen und nach rechts ausbauen.
Schliesslich sind noch die Seilzlige von den Verga-
sern zu l6sen. Die Gegenmuttern der Gaszug-Ein-
stellschrauben Idsen und die Einstellschrauben ganz

einschrauben, um die Seilziige soweit wie mdglich (Bild 27).
2u lockern. Die hintere Einstellschraube aus dem An- @ An der linken Seite den mit einem Sicherungsring be-

schlag aushiangen und das Zugseil aus der Seil- festigten Fussschalthebel und den mit einer Klemm-
scheibe 16sen (Bild 24). Dann das vordere Seil in glei- schraube an der Kerbverzahnung der Getriebe-
cher Weise l6sen. Den Chokezug lockern und das schaltwelle befestigten Hebél ausbauen. Beide Hebel
Seil aushéangen. werden zusammen mit der Verbindungsstange
©® Die Feder des Bremslichtschalters von der Riickhol- gleichzeitig von ihren Wellen abgezogen (Bilder 28,
feder des Bremspedals |6sen und mit einem geeigne- 29). Um den Hebel von der Getriebewelle abziehen zu
ten Hebel die Riickholfeder aus dem Bremspedal kénnen, muss die Klemmschraube ganz entfernt
aushéngen (Bild 25). Die Einstelimutter vom hinteren werden.
Ende der Zugstange abschrauben, so dass die Zug- @ Die Befestigungsschrauben des linken Kurbelge-
stange aus dem Bremsnockenhebel ausgehingt hiusedeckels in gleichméssigen Stufen l6sen und
werden kann. Den Gabeibolzen vom Bremshebe!l ab- entfernen und den Deckel von der Schaltwelle abzie-

Biid 22 Bild 24
Das Anlasserkabel ist mit einer Muiter befestigt Die Gasziige werden nach dem Ausbau der Vergaser geldst

[V

Bild 23 » » Bild 25
Vor dem Aushau der Vergaser muss die Verstrebung des Zum Ausbauen des Bremspedals miissen beide Federn
Zylinderkopfes entfernt werden ausgehéingt...




hen. Den mit einer Schraube befestigten kurzen Ket-
tenschutz ausbauen (Bild 30).

® DasHinterrad so drehen, dass sich das Kettenschioss
auf einem der beiden Kettenrdder befindet, die
Schliessfeder sorgfaltig entfernen, das Ketten-
schloss éffnen und die Kette abnehmen (Bilder 31,
32).

@ Der Motor bildet einen Teil des Rahmenunterzugs,
deshalb muss er nach unten und nicht wie meistens
{iblich seitlich ausgebaut werden. Damit der Motor
nicht hinunterfallen kann, empfiehlt es sich, vor dem
Lésen der Befestigungsschrauben einen Wagenhe-
ber unter dem Kurbelgehduse anzusetzen. Flr den
Motorausbau sind mindestens zwei Personen nétig,
eine zum Betétigen des Wagenhebers und eine zum
Festhalten des Motors.

@ Die Muttern von den vier Motorbefestigungsschrau-
ben sowie von den Schrauben am Verbindungsstiick
zwischen Motor und vorderem Rahmenrohr entfer-

Bild 26
.- und der mit einem Pfeil gekennzeichnete Lagerbolzen

entfernt werden

nen. Nochmals priifen, ob keine Seilzlige, elektrische
Kabel oder Schldauche den Ausbau des Motors be-
hindern oder eingekiemmt werden k&nnen. Die vor-
dere Motorhalterung 16sen, dann die hinteren Befe-
stigungsschrauben herausziehen. Wenn nétig sind
die Schrauben mit Hilfe des Wagenhebers zu entla-
sten. Wenn alle Schrauben geldst sind, den Motor so
weit absenken, bis die Auspuffoffnungen auf einer
Héhe mit dem unteren Ende des vorderen Rahmen-
rohres liegen. Den Motor leicht nach hinten neigen
und nach rechts ausbauen. Dazu sind zwei Personen
nétig, da der zwar kleine Motor doch ziemiich schwer

ist (Bilder 33, 34, 35).

2.

6 Zerlegung des Motors

2.6.1 Aligemeine Bemerkungen

@ Zunachst muss der Motor grindlich gereinigt wer-

den, sonst dringt beim Zerlegen Schmutz in den Mo-
tor und fiihrt zu Schaden.

Fiir die Reinigung benlitzt man einen handelsubh-
chen Motorreiniger, der aufgespriiht und mit einer
Brste in die Schmutz- und Fettschicht eingearbeitet
wird. Nach einer gewissen Einwirkungszeit kann der
Motor mit Wasser sauber gewaschen werden. Dabei
muss man sorgféltig darauf achten, dass kein Wasser
in die Motoréffnungen und in die elektrische Anlage
dringt.

Legen Sie die bendtigten Werkzeuge in Griffweite be- .
reit. Falls der Motor noch nie zerlegt wurde, benétigt
man zum Lbésen der Kreuzschlitzschrauben einen
Schlagschrauber. Diese Schrauben werden in der
Fabrik maschinell festgezogen und sitzen sehr fest.
Achten Sie auf einen genau passenden Kreuzschlitz-
einsatz und gehen Sie sorgfaltig vor. Schrauben und
Geh&use kdnnen leicht beschadigt werden.
Wenden Sie zum Lésen festsitzender Teile keine Ge-
walt an. Wenn sich ein Teil nicht I1Gsen lasst, gibtes ™~

Bild 27
Die Befestigungsschraube der Fahrerfussraste
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Bild 28
Der Hebel det Schaltwelle ist mit einer Kiemmschraube befestigt
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ild 29 Bild 32
Der Fussschalthebel ist mit einem Sicherungsring befestigt Abziehen der gedfineten Ketie vom Getrieberitzel

Bild 30 Biid 33

Der untere Kettenschutz ist mit einer einzigen Schraube (Pfeil) Die vier vorderen Motorbefestigungsschrauben
befestigt

Bild 31 ’ ild 34

Das Kettenschloss mit Schliessfeder Mach dem Losen der beiden hinteren iiotorbefestigungs-
schrauben... -
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drehen, dass sich einer der Ausschnitte im Kettenrad
direkt lber dem Nockenwellenlager befindet. Das
Kettenrad kann nun von seiner Nabe abgezogen
werden, das gewonnene Spiel erméglicht das Aus-
hangen der Kette aus dem Kettenrad. Nun kann die
Nockenwelle nach rechts herausgezogen und das
Kettenrad ausgebaut werden. Falls nur eine Uberho-
lung der oberen Motorteile geplant ist, darf die Kette
nicht in den Kettenschacht hinunterfallen, da sie nur
unter Schwierigkeiten wieder erlangt werden kann.
Die Kette mit einem kurzen Stab, einem Schrauben-
dreher oder einem Drahtstlick sichern (Bild 38).

immer einen Grund dafiir, meistens ist man beim Zer-
legen in der falschen Reihenfolge vorgegangen.

2.6.2 Ausbau von Ventilkammerdeckel,
Kipphebel und Nockenwelle

@ Den Motor aufrecht auf der Werkbank mit Holzkl6t-
zen standfest unterbauen. Die beiden Befestigungs-
schrauben des Ventilkammerdeckels 16sen und den
Deckel abheben (Bild 36).

® Beide Zindkerzen ausschrauben. Einen Schrauben-
schiiissel an der Schraube in der Mitte des Lichtma-
schinenrotors ansetzen und damit den Motor in Vor-
wartsrichtung so drehen, dass die Marke «T» am Ro-  2.6.3 Ausbau von Zylinderkopf,
tor mit der Gehdusemarke fiuchtet. In dieser Stellung Zylindern und Kolben

befinden sich beide Kolben im oberen Totpunkt, und
nur ein Ventil ist angehoben. So kann der Zylinder- @ Die Zylinderkopfschrauben, mit denen auch die

kopf ohne lbermassige Beanspruchung von Nok- Kipphebellager befestigt sind, flihren durch den Zy-
kenwelle oder Kipphebel ausgebaut werden. linderkopf und den Zylinderblock und sind direkt in
@ Die Zylinderkopfschrauben in der in Bild 47 angege- das Kurbelgehduse eingeschraubt. Nach dem Ent-
benen Reihenfolge in mehreren gleichmassigen Stu- fernen dieser Schrauben sind also Zyiinderkopf und
fen lockern, damit sich der Zylinderkopf nicht ver- Zylinder nicht mehr befestigt.
zieht. Der Zylinderkopf soll nur bei kaltem Motor aus- "
gebaut werden, auch dies zum Vermindern der Ver-
zugsgefahr.

f ® Die Zyiinderkopfschrauben zusammen mit den Si-
cherungsblechen der Kipphebelachsen entfernen.
Zur Olabdichtung sind die vier inneren Schrauben
mit Spezialscheiben aus Bronze versehen. Die bei-
den Kipphebel-Lagerbécke zusammen mit den Ach-
sen und den Kipphebeln einzein ausbauen und bei-
seite legen.

® Das Kettenrad ist mit zwei Schrauben am Nocken-
wellenflansch befestigt (Bild 37). Den Motor so dre-
hen, dass eine Schraube zuginglich ist, und diese
Schraube lockern. Den Motor weiterdrehen und die
zweite Schraube I6sen.und entfernen. Den Motor
nochmals drehen und die erste Schraube entfernen.
Dabei muss man sehr sorgfaltig darauf achten, dass
keine Teile durch den Kettenschacht in das Kurbel- b
gehiuse hinunterfallen, besonders wenn das Kur- Bild 36
belgehduse nicht zerlegt werden soll. Den Motor so  Eine der beiden Befestigungsschrauben des Zylinderkopfdeckels

Bild 35 Bild 37
...kann der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden Eine Befestigungsschraube des Nockenwellenrades wurde bereits

entfernt (Pfeil)
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@ Die Mutter des Kettenspanners lésen und abschrau-

ben. So entspannt sich die Gleitschiene des Ketten-
spanners. An der Hinterseite des Zylinderkopfes die
Befestigungsschraube des Kettenspanners entfer-
nen. Diese Schraube und die Einstellschraube sind
mit O-Ringen gegen Olverlust abgedichtet (Bilder 40,
41).

@ infolge der verwendeten Zylinderkopfdichtung kann

der Zylinderkopf sehr fest auf der Zylinderdichtflache
sitzen. Der Zylinderkopf muss sehr sorgféltig geldst
werden, auf keinen Fall darf man Gewalt anwenden.
Man kann mit einem Hammer unter Zwischenlage ei-

Bild 38
Ausbau der Nockenwelle

nes Hartholzstiickes ringsherum auf den Zylinder-
kopf kiopfen. Setzen Sie die Holzunterlage nur an
Kopfpartien an, die durch Rippen, Flansche oder
Gussansitze gut unterstiitz sind, einzelne Rippen
kénnen leicht beschadigt werden. Falls sich nach
mehrmaligem Beklopfen aus allen Richtungen der
Zylinderkopf immer noch nicht 16st, muss man den
Kopf sehr vorsichtig abhebeln. Es ist besser, gut ab-
gerundete Reifenhebel zu verwenden als Schrau-
bendreher, da erstere das Gewicht besser verteilen.
Setzen Sie den Hebel vorsichtig nur an Rippenwur-
zeln und nicht aussen an den Rippen an, und zwar an
Stellen, an denen die Rippen gut ausgesteift sind. Im
allgemeinen empfiehlt sich diese Methode des Ab-
hebelns nicht, in gewissen hartnackigen Féllen bleibt
aber keine andere Wahl. Gehen Sie sehr bedéchtig
und vorsichtig vor, um Schéden zu vermeiden. Nach
dem Lésen des Zylinderkopfes kann dieser von den
Zylindern abgehoben werden, wobei die Steuerkette
gesichert werden muss, damit sie nicht in den Ket-
tenschacht hinunterféllt (Bild 42).

Die Gleitschiene des Kettenspanners ist mit einem
Bolzen am Hebel des Kettenspanners befestigt. Den
Klemmbiige!, mit dem der Bolzen befestigt ist, und
den Bolzen und die Gleitschiene ausbauen (Bild 49).
Die Schiene muss bereits jetzt ausgebaut werden,
weil der Bolzen fur den Durchgang durch den Ket-
tenschacht zu lang ist. Achten Sie darauf, dass keine
Teile in den Kettenschacht hinunterfallen.

Die Fuhrungsschiene der Steuerkette aus der Vor-
derseite des Kettenschachtes herausziehen. Den Mo-
tor so drehen, dass beide Kolben im oberen Totpunkt

Bild 39 Ventilkammerdeékel und Kipphebellager

1 Rechtes Kipphebellager

2 Linkes Kipphebellager

3 Sicherungsblech rechte Kipphebelachse
4 Sicherungsblech linke Kipphebelachse
5 Ventilkammerdeckel

6 Leitblech der Ventilkammerentliiftung

8 Dichtung

7 Gummidampfer - 10 Stick

9 Entliiftungsschlauch
10 Federklemme
11 Zylinderkopfschraube — 4 Stiick
12 Schraube — 2 Stiick
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13 Zylinderkopfschraube — 4 Stiick
14 Schraube — 4 Stiick

15 Bronzedichtscheibe — 4 Stiick
16 Gummieinsatz — 2 Stick

17 Passbiichse — 4 Stick
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Bild 40
Ausbau der Befestigungsmutier des Kettenspanners

Bild 41
Ausbau der Einstellschraube des Steuerkettenspanners

Bild 42
Abheben des Zylinderkoptes
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Bild 43
Abziehen des Zylinderblocks von den Kolben

Bild 44
Nach dem Abnehmen des dusseren Sicherungsringes...

Bild 45
...kann der Kolbenbolzen herausgestossen-werden

\




Bild 46 Ventiltrieb

1 Ventilschaftdichtung — 4 Stick
2 Ventilschaftdichtung — 2 Stiick
3 Nockenwelle
4 Einlasskipphebel — 2 Stiick
5 Auslasskipphebel — 2 Stiick
6 Kipphebelachse — 4 Stiick
7 Feder - 4 Stiick
8 Einlassventit — 4 Stiick
9 Auslassventil — 2 Stiick
10 Innere Ventilfeder — 4 Stiick
11 Innere Ventilfeder — 2 Stiick

12 AuBere Ventilteder — 4 Stiick

13 AuBere Ventilfeder — 2 Stick

14 Federteller — 4 Stiick

15 Federteller — 2 Stiick

16 Federsitzring — 4 Stiick

17 Federsitzring —~ 2 Stiick

18 Ventilkeil - 8 Stlick

19 Ventilkeil — 4 Stiick

20 Ventileinstellschraube — 6 Stiick
21 Gegenmutter — 6 Stick

Bild 47

Losereihenfoige der Zylinderkopfschrauben
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Bild 49 Steuerkette und Kettenspanner

1 Kettenrad der Nockenwelle

2 Steuerkette

3 Gleitschiene des Kettenspanners
4 Kettenspanner

5 Feder

Bild 48 Zylinderkopf

1 Zylinderkopfstrebe
2 Zylinderkopf

3 Sicherungsring — 2 Stiick 12 O-Ring — 2 Stiick

4 Einlassventilfiihrung — 4 Stiick 13 Schraube — 3 Stiick

5 Auslassventilfiihrung — 2 Stick 14 Stiftschraube - 4 Stlick
6 Zylinderkopfdichtung
7 Ansaugstutzen — 2 Stiick 16 Schraube — 2 Stick
8 Klemmschelle — 2 Stiick
9 Schraube — 4 Stiick

6 Lagerbolzen

7 Einstellschraube

8 Flihrungsschiene
9 Schraube —~ 2 Stiick
10 Spezialschraube

10 Dichtscheibe —~ 2 Stiick
11 O-Ring - 4 Stick

15 Schraubstopfen — 2 Stiick

17 Federring — 3 Stlick
18 Ziindkerze — 2 Stiick

11 Scheibe

12 Dichtring

13 O-Ring — 2 Stiick
14 Mutter

15 Klemmbtigel
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stehen, wenn nétig dabei die Steuerkette von Hand
fithren, damit sie sich nicht verklemmt. Den Zylinder-
block mit einem Hauthammer oder mit Hammer und
Holzunterlage vom Kurbelgehause Iésen. Achten Sie
auch hier darauf, dass keine Kihlrippen beschadigt
werden. Der Gebrauch von Hebeln ist in diesem Fall
nicht erlaubt und sollte auch nicht nétig sein. Den Zy-
linderblock nach oben von den Kolben abheben, da-
bei die Kolben auffangen, damit sie nicht gegen das
Kurbelgehduse schlagen. Falls das Kurbelgehause
nicht zerlegt werden soll, muss jede Kurbelgehéduse-
bffnung so friih wie méglich mit einem sauberen
Lappen verschlossen werden, noch bevor die Kol-
benringe aus dem Zylinder treten. So kdnnen keine
Bruckstiicke eventuell zerbrochener Kolbenringe in
das Kurbelgehiuse falien. Den Zylinderblock umdre-
hen und die beiden grossen QO-Ringe abnehmen, die
auf den vorstehenden Zylinderlaufbuchsen sitzen
(Bild 43).

Von jedem Kolben den dusseren Bolzensicherungs-
ring entfernen (Bild 44). Die Kolbenbolzen sitzen im
Schiebesitz in den Kolbenaugen, so dass sie ohne
Schwierigkeiten ausgebaut werden kdnnen (Bild 45).
Sollte der Kolbenbolzen wider Erwarten doch fest
sitzen, kann man einen in siedendes Wasser ge-
tauchten Lappen auf den Kolbenboden legen. So
dehnt sich der Kolben aus und der Bolzen kann leich-
ter ausgebaut werden. Kennzeichnen Sie jeden Kol-
ben vor dem Ausbau an der innenseite des Kolben-
schaftes. Es genigt, die beiden Kolben voneinander
unterscheiden zu kénnen (links und rechts). Vorder-
und Riickseite sind an den Kolben mit «<EX» und «IN»
bezeichnet. An jedem Kolben ist die Aussparung flr
das Auslassventil etwas gegen die Motormitte ver-
setzt. Die Kolben sind spiegelbildlich und sind des-
halb nicht austauschbar.

Jeder Kolben tragt zwei Kompressionsringe und ei-
nen Olabstreifring. Lassen Sie vorldufig die Kolben-
ringe eingebaut, damit keine Verwechslungen auf-
treten kénnen.

2.6.4 Ausbau der Lichtmaschine

und des Ziindimpulsgebers

® Zum Losen der Rotorschraube muss der Motor blok-

kiert werden. Dies erfolgt am besten, indem man ei-
nen gut sitzenden Rundstab durch ein oder beide
Pleuelaugen steckt und iber Hoizunterlagen auf der
Kurbelgehdusedffnung abstltzt. Die Stange darf auf
keinen Fall direkt auf der Dichtflache aufliegen. Nach
dem Blockieren des Motors die Rotorschraube ent-
fernen. Beim Lésen der Schraube darauf achten,
dass die Steuerkette nicht klemmt und dass die Pleu-
elstangen nicht an den Kurbelgehausedffnungen an-
stossen. '

Nach dem Entfernen der Rotorschraube wird in der
Rotornabe ein Innengewinde zugénglich, in weiches
das Honda-Spezialwerkzeug Nr. 07733-0020000 ein-
gebaut werden kann, um den Rotor abzuziehen. Eine
andere Ausbaumethode kann nicht empfohlen wer-
den. Ein gewdhnlicher Abzieher soll nicht benutzt
werden, da eine erhebliche Beschédigungsgefahr fur
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den Rotor oder die darunterliegende Statorwicklung
besteht (Bild 51).

® Die beiden Befestigungsschrauben des Impulsge-
bers |6sen und die Schelle der Lichtmaschinenkabel
l6sen (Bild 52). Den auf Passstiften sitzenden Im-
pulsgeber losen. Die drei Befestigungsschrauben
des Stators ldsen, jedoch nicht die beiden mit einem
Farbtupfen gesicherten Schrauben, sonst wird der
Ziindzeitpunkt verstellt. Den Stator zusammen mit
dem Impulsgeber ausbauen (Bilder 53, 54).

@ Die Scheibenfeder aus dem konischen Kurbelwel-
lenstumpf herausnehmen und sorgfaltig beiseite le-
gen. Falls die Scheibenfeder fest sitzt, muss sie nicht

herausgenommen werden.

B—s

Bild 50 Zylinderbock B—s
1 Zylinderblock 4 Dichtring — 2 Stiick
2 Kabelhalterung 5 O-Ring - 2 Stiick

3 Zylinderfussdichtung 6 Passbiichse — 6 Stlick

Bild 51 ;
Unter dem Rotor kommen die Statorspulen und der lmpulsgebér
der Ziindung zum Vorschein
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Bild 55

Bild 52
Nach dem Ldsen der beiden 6 mm-Schrauben...

Der Impulsgeber ist mit zwei Kreuzschlitzschrauben befestigt

»ﬁ
Bild 53 Bild 56
Der Lichtimaschinenstator ist mit drei Kreuzschlitzschrauben -.-kann das Sicherungsblech des Getrieberitzels nach einer
befestigt Drehung abgenommen werden

P

Bild 57

Bild 54

Die beiden schwarz gesirichenen Schrauben sollen nicht gelést Ausbau des Oldruckschalters
werden
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2.6.5 Ausbau des Kettenritzels

Die beiden 6-mm-Schrauben entfernen, die Ritzelbefe-
stigungsplatte um s Umdrehung drehen und Platte und
Ritzel von der Getriebeausgangswelle abnehmen (Bil-
der 55, 56).

2.6.6 Ausbau vom Priméarantriebsdeckel,

Kuppliung und Kickstartergetriebe

Die Klemmschraube der Kickstarterkurbel entfernen
und die Kurbel von der Welle abziehen. Die Befesti-
gungsschrauben des Primérantriebsdeckels in

gleichméassigen Stufen 16sen und ausschrauben.
Den mit zwei Schrauben befestigten Anschiag der
Kupplungszughiille nicht vergessen. Die Dichtung
durch vorsichtige Schldge mit einem Schonhammer
lésen und den Primérantriebsdeckel abnehmen.

Bild 58
Die vier Befestigungsschrauben des Kuppilungsdruckstiicks

miissen in gleichmissigen Stufen geiést werden

® Die Gummikappen vom Oldruckschalter und vom

Schalter der Leerlaufanzeige abziehen. Die Kabel der
beiden Schaiter lIésen und vom Motor abnehmen. Es
empfiehlt sich, den Oldruckschalter bereits jetzt aus-
zuschrauben, da er vorsteht und leicht beschéadigt
werden kann (Bild 57).

Die vier Befestigungsschrauben des Kupplungs-
druckstiicks in kleinen Stufen kreuzweise 16sen, bis
die Kupplungsfedern entspannt sind (Bild 58). Das
Druckstiick und die vier Schrauben herausnehmen.
Der Kupplungsstern ist mit einer Nutmutter mit
Spannscheibe befestigt. Zum Lésen der Mutter be-
nétigt man einen Steckschilissel mit vier vorstehen-
den Ansétzen, die in die Nuten der Mutter greifen.
Falls kein passender Schlissel greifbar ist, kann man
sich das Werkzeug aus einem dickwandigen Rohr
durch S&gen und Feilen oder mit der Schmirgel-
scheibe seibst herstellen (Bilder 59, 60).

Zum Abschrauben der Mutter muss die Kupplung
blockiert werden. Dazu setzt man die Schrauben mit
den Federn und dicken Unterlagscheiben an Stelle
der Druckplatte ein (Bild 60). Nach dem Ldsen der
Mutter die Schrauben und Federn wieder ausbauen.
Den Kupplungsstern ausbauen, anschliessend die
Kupplungsscheiben. Diese kénnen einzeln oder als
ganzes Paket herausgenommen werden. Achten Sie
dabei genau auf die Anordnung der Reibscheiben
(mit Belag) und der Lamellen. Die dusserste Reib-
scheibe ist etwas diinner und sollte gekennzeichnet
werden, um Verwechsiungen beim Einbau zu ver-
meiden. - )

Die Kupplungsdruckplatte, den Kupplungskorb, die
Distanzbichse und die dicke Scheibe ausbauen.
Das &ussere Ende der Kickstarter-Rlickholfeder mit
einer kraftigen Zange ergreifen und aus der Veranke-
rung aushdngen. Die Feder im Gegenuhrzeigersihn
vorsichtig entspannen (Bild 61). Die Fuhrungs-
buchse herausziehen und das innere Federende aus
der Bohrung in der Kickstarterwelle herausziehen.
Nun kann die Feder von der Welle abgezogen wer-

Bild 60
Sichern der Kupplung mit Unterlagscheiben und Schrauben beim

Ausschrauben der Kupplungsmutter

Biid 59
Ein selbst angefertigter Schliissel zum Losen der Kupplungsmutter
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den. Scheibe, Feder, die Mitnehmerscheibe und die
letzte Scheibe von der Welle abnehmen. Das mit zwei
Schrauben am Gehause befestigte Anschlagblech
muss nur ausgebaut werden, wenn es beschédigt ist

(Bild 62).

2.6.7 Ausbau der Ulpumpe
und des Primérantriebszahnrades

® Den Sicherungsring des Olpumpenzahnrades von
der Olpumpenwelle entfernen. Die Kurbelwelle wie in
Kapitel 2.6.4 beschrieben biockieren und die Befesti-
gungsschraube des Primarantriebs- und Olpumpen-
zahnrades l6sen und aus der Kurbelwelle aus-
schrauben (Bilder 63, 64).

@ Beide Olpumpenréder mit aufgelegter Kette zusam-
men von ihren Wellen abziehen. Die hinter dem trei-
benden Kettenrad der Olpumpe sitzenden Distanz-
scheiben entfernen.

@ Die Olpumpe ist mit vier Schrauben befestigt, die
kreuzweise in gleichmassigen Stufen geidst werden
mussen, damit sich die Pumpe nicht verzieht. Die
Schrauben entfernen und die Pumpe ausbauen (Bild
65).

@ Unterhalb der Olpumpe sitzt in einem sechseckigen
Gehause das Uberdruckventil. Dieses muss nicht
ausgebaut werden, ausser wenn ein Defekt vermutet

- wird oder wenn starke Olverschlammung eine Reini-
gung angezeigt erscheinen lasst.

® Priméarantriebszahnrad von der Keilverzahnung des
Kurbelwellenstumpfes abziehen und die innenver-
zahnte Scheibe abnehmen. ‘ —

Bild 61
Losen der Kickstarterriickholfeder von ihrer Verankerung (Pfeil)

2.6.8 Ausbau der dusseren Teile
der Getriebeschaliung

® Die Schaltklinke am Schalthebelarm hinunterdriik-
ken, so dass sich die Klinke von den Stiften der
Schaltwalze 16st, und die Schaitwelle aus dem Ge-

héuse herausziehen.

Bild 64

Bild 63
Das getriebene Kettenrad der Olpumpe ist mit einem Sicherungsring Ausbau der Befestigungsschraube des treibenden Kettenrades

(Pieil) befestigt
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@ Den Lagerbolzen des Rasthebels 16sen und so weit
ausschrauben, bis die Rickholfeder ausgehidngt
werden kann, den Lagerbolzen entfernen und den
Rasthebel ausbauen.

@ Die mit zwei Senkschrauben befestigte Halteplatte
der Schaltwalze ausbauen. Diese Schrauben kénnen
sehr fest sitzen, deshalb sorgféltig darauf achten,
dass sie nicht beschadigt werden.

@ Den Schalter der Leerlaufanzeige von der Oberseite
des Getriebegehduses ausschrauben (Bild 66).

Passstifte und den achtférmigen O-Ring in der Dicht-
flache achten. Mit Ausnahme des Anlasserzwischen-
rades und des Kickstartergetriebes verbleiben alle
inneren Motorteile in der oberen Gehiusehiifte.

2.6.11 Ausbau des Olansaugrohres,
der hinteren Ausgleichswelle
und des Hauptlagerbockes

@ Die beiden Befestigungsschrauben des Olansaug-
rohres vom Hauptiagerbock ausschrauben, das An-
saugrohr abheben und dabei auf den O-Ring achten
(Bild 67). Die rechte Schraube sichert auch noch die
Achse des hinteren Ausgleichsgewichtes. Einen
Schraubendreher in die Nut nahe beim Achsende
einfiihren und die Achse herausziehen.

@ Die durch den Hauptiagerbock flihrenden 6-mm-
Schrauben l6sen und entfernen. Eine dieser Schrau-
ben hilt das Flhrungsstiick der Antriebskette der
Ausgleichsgewichte, zusammen mit der anderen Be-

2.6.9 Ausbau von Anlasser und Olfilter

@ Nun muss das Kurbelgehduse auf der Werkbank um-
gedreht werden, um den Zugang zu erleichtern. Da-
mit die Gleitschiene des Kettenspanners nicht be-
schédigt wird, muss der Motor entsprechend unter-
baut werden.

® Die beiden durch den Anlasserdeckel flihrenden Be-
festigungsschrauben 16sen und den Aniasser aus-
bauen. Wenn nétig den Aniasser mit einem Holzstab
vorsichtig loshebeln.

@® Falls der Olfilter vor dem Ausbau des Motors aus dem
Rahmen nicht ausgebaut wurde, kann dies jetzt ge-
schehen. Die Schraube in der Mitte des Filtergeh&u-
ses I6sen und das Geh&use samt Filtereinsatz und
Schraube abnehmen. Der Filtereinsatz kann von der
Hohischraube abgezogen und fortgeworfen werden.

2.6.10 Teilen des Kurbelgehduses

@ Die Verbindungsschrauben beider Gehausehalften
in gleichmassigen Stufen kreuzweise I6sen und ent-
fernen. Die Schrauben mussen unbedingt in zwei
Stufen geldst werden, damit sich das Geh&use nicht
verzieht. Zum Ldsen der mit Dichtmasse versehenen
Dichtung kann man mit einem Hauthammer vorsich-
tig auf das Gehduse klopfen. Auf gar keinen Fall diir-
fen irgendwelche Hebel zwischen den Gehiuse-
dichtflachen eingefiihrt werden. Die Leichtmetall- :
dichtflachen wiirden beschadigt, was in jedem Fall  gyq es
spéater zu Olverlust fiihrt. Ausbau des Schalters der Leerlaufanzeige

Bild 65 ’ Bild 67 «
Die vier Befestigungsschrauben der Glpumpe Der Ansaugkorb der Olpumpe ist mit zwei Schrauben befestigt
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festigungsschraube des Olansaugrohres. Die Befe-
stigungsschrauben des Hauptlagerbockes
kreuzweise in gleichméssigen Stufen lockern und
mit einem Hauthammer den lLagerbock vorsichtig
von den Passblichsen I6sen und abheben. Beim Ab-
heben des Hauptlagerbockes darauf achten, dass die
unteren Hauptlagerschalen nicht herausfallen. Her-
ausgefallene Lagerschalen miissen sofort in der ur-
spriinglichen Anordnung wieder eingesetzt werden.
Die Kettenflihrung und das hintere Ausgleichsge-
wicht herausnehmen.

2.6.12 Ausbau beider Getriebewellen

® Die Getriebeausgangswelle als Ganzes herausheben
und beiseite legen. Wenn nétig kann sie spiter zer-
legt werden. Ebenso wird die Eingangswelle als Gan-
zes ausgebaut.

@® Die Stellung der Lagersicherungsstifte notieren und
die im Gehduse steckenden Stifte herausnehmen.
Das kleine Olspritzrohr vom Sitz des Nadellagers der
Eingangswelle aus dem Kurbelgehiuse herauszie-
hen. Es ist einfach eingesteckt.

2.6.13 Ausbau der Kurbeiwelle
und der vorderen Ausgleichswelle

® Die Kurbelwelle an beiden Enden ergreifen und aus
dem Kurbelgeh&use herausheben. Die Lagerschalen
sollen noch nicht ausgebaut werden, Die Steuerkette
aus dem Kettenrad der Kurbelwelle aushidngen.

® Die Klemmutter des Einstellsegmentes der Aus-
gleichswelle von der im Gehduse sitzenden Stift-
schraube abschrauben. Vom anderen Wellenende
den Klemmbiigel entfernen und die Spannfeder ab-
nehmen. Die Achse an der Seite des Einstellsegmen-
tes ergreifen und aus dem Gehause herausziehen.
Dabei werden das Ausgleichsgewicht und die Kette
freigegeben. Die Achsen und die Ausgleichsge-
wichte drfen nicht vertauscht werden (Bilder 68, 69).

Bild 68
Abschrauben der Einstelimutter der Ausgleichsgewichtachse
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2.6.14 Ausbau des Schaltmechanismus

® Die hintere Schaltgabeiachse herausziehen und
beide Schaltgabeln ausbauen. Ebenso die vordere
Schaltgabelachse und die einzelne Schaltgabel her-
ausnehmen. Die Gabeln in der urspriinglichen Lage
auf die Achsen aufschieben, um den Zusammenbau
zu erleichtern. Nun kann die Schaltwalze nach der
Primérantriebsseite aus dem Gehduse herausge-
schoben werden.

® Sorgfiltig auf die Flihrungsstifte der Schaltgabeln
achten. Die Stifte stecken lose in den Schaltgabeln
und kénnen leicht verlorengehen.

2.6.15 Ausbau des Anlasser-Zwischenrades
und des Kickstartergetriebes

® Diese Teile miissen nur ausgebaut werden, wenn sie _.
abgeniitzt oder beschédigt sind. R

® Das Anlasser-Zwischenrad lduft auf einer Achse, die
im Gehéause steckt und mit einer Schraube gesichert
ist. Die Schraube entfernen, die Achse herausziehen
und das Zwischenrad herausheben. Auf den O-Ring
in der Achsnute achten.

@ Die Sicherungsscheibe vom inneren Ende der Kick-
starterwelle abnehmen, die Welle herausziehen und
das Kickstarterritzel abnehmen. Auf die Scheibe zwi-
schen dem Zahnrad und dem Lageransatz im Ge-
héduse achten.

2.7 Priifung und Instandsetzung

2.7.1 Aligemeine Bemerkungen

® Vor der Priifung auf Abniitzung und Beschadigun-
gen mssen alle ausgebauten Teile griindlich gerei-
nigt werden. Entfernen Sie alle Olschlammspuren
mit einem Benzin/Petrolgemisch.

Bild 69
Am anderen Achsende miissen Klemmbiigel und Feder
abgenommen werden




Bild 70 Ausgleichsgewichte

1 Ausgleichsgewichtssatz — 2 Stiick

P 2 Hintere Ausgleichsgewichtsachse
3 Vordere Ausgleichsgewichtsachse
4 Ausgleichsgewicht — 2 Stiick
5 Kettenspanner 13 Mutter
6 Kettenfiihrung 14 Mutter
7 Rackholfeder 15 Scheibe
8 Kette 16 Scheibe
9 Kettenrad der Ausgleichsgewichte — 2 Stlick 17 Schraube
10 Scheibe - 2 Stiick 18 Stiftschraube
11 Gummipuffer ~ 12 Stiick 19 Klemmbiigel
12 Segment des Kettenspanners 20 Sicherungsring — 2 Stick
i
—_—~

Bild 71 Kurbelwelle

1 Kurbelwelle komplett 6 Feder — 3 Stiick 11 Dichtring

2 Hauptlagerschale — 6 Stlick 7 Stdssel — 3 Stlick 12 O-Ring

3 Anlasserzahnkranz 8 Anlasser-Zwischenrad 13 Scheibenfeder
4 Achse Anlasserzwischenrad 9 Schraube -~ 3 Stiick - 14 Schraube

5 Aniasserfreilauf 10 Rolle — Stiick
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@ Prifen Sie das Kurbelgehduse auf Risse oder son-
stige Schéden. Ein Riss muss von einer Spezialwerk-
statt repariert werden, eventuell muss sogar das Ge-
héuse ersetzt werden.

® Prifen Sie alle Teile sorgfaltig auf Abniitzung und
vergleichen Sie die Abmessungen mit den Massan-
gaben, falls solche gegeben sind. In den folgenden
Abschnitten wird fiir viele Teile die Art der zu erwar-
tenden Abniitzung und die zuldssige Abniitzung an-
gegeben.

@ Trocknen Sie alle Teile mit sauberen, nicht fasernden
Lappen, damit die Olkanile nicht durch Fremdteile
verstopft werden. '

2.7.2 Pleuellager

® Ein Pleuellagerschaden macht sich in jedem Fall

durch charakteristische Klopfgerdusche aus dem @

Kurbelgehduse bemerkbar. Im Laufe der Zeit neh-
men Gerédusche und Vibrationen rasch zu. In einem
solchen Fall missen die Pleueliager so rasch wie
mdglich instandgesetzt werden, da der abfallende
Oldruck zu Schaden an anderen Motorteilen fiihren
kann.

@ Die Hubzapfen laufen in geteilten Lagerschalen (Bild
73). Zum Prifen der Lager miissen die Lagerdeckel
abgenommen werden, es ist aber nicht nétig, die La-
gerschalen herauszunehmen (Bild 72). Abgeniitzte
oder stark zerkratzte Lagerschalen miissen immer
satzweise ersetzt werden. Angefressene Lagerscha-
len und blau angelaufene Lagerzapfen deuten auf ei-
nen Defekt in der Schmierung. In einem solchen Fall
muss die Funktion des Schmiersystems vor dem Zu-
sammenbau des Motors unbedingt gepriift werden.

Zum Bestimmen des Lagerspiels misst man mit Mi-
krometern den Innendurchmesser der Lagerschalen
bei aufgesetztem Lagerdeckel und den Aussen-
durchmesser des Hubzapfens. Das Spiel ist gleich
der Differenz der beiden Messwerte. Verfligt man
nicht iiber die entsprechenden Messgeréte, kann das
Spiel auch mit einer Plastigauge-Lehre gemessen
werden. Dazu schneidet man ein kurzes Stiick eines
Plastigauge-Streifens ab und legt es mit der Markie-
rung in Axialrichtung in die Lagerschale ein. Die La-
gerdeckelschrauben bis zum vorgeschriebenen
Moment von 2,5 bis 2,9 kpm (25 bis 29 Nm) festzie-
hen. Das Lager nicht drehen. Das Lager wieder 6ff-
nen und den Teststreifen wieder herausnehmen.
Nach den Herstellerangaben kann dann das Spiel am

Streifen abgelesen werden. Man kann auch mit ei-__

nem Mikrometer die Dicke des Streifens messen.
Halten Sie sich beim Ersetzen der Lagerschalen an
die Angaben (iber den Sitzdurchmesser der Pleuel-
stange (eine in die bearbeitete Fidche der Pleuel-
stange eingeschlagene Zahl) und den Durchmesser
des Hubzapfens (Zah! auf déFangrenzenden Kurbel-
wange; Bild 74 und untenstehende Tabelle).

Neue Lagerschalen so einsetzen, dass die vorste-
henden Ansétze in die Ausschnitte der Pleuelstange
oder des Lagerdeckels zu fiegen kommen. Das Spiel
ist ebenfalls zu priifen, um sicherzustellen, dass wirk-
lich die richtigen Schalen eingebaut werden. Es emp-
fiehlt sich, die Lagerschalen unabhéngig von ihrem
Zustand bei jeder volistdndigen Motordemontage zu
ersetzen, da die Lagerschalen relativ billig sind und
ein spaterer Ersatz sehr viel Arbeit verursacht.

@ Falis sich die Lager in einem befriedigenden Zustand  2.7.3 Kurbelwelle und Hauptlager

befinden, ist das Spiel der Hubzapfen in den Lager-
schalen mit den Angaben in den technischen Daten
(Kapitel 2.1) zu vergleichen.

® Die Hauptlagerschalen prifen und das Lagerspiel

messen, wie im vorangehenden Kapitel fiir die Pleu-

Auswabhitabelle fiir Pleueliagerschalen Codezahl fir Hubzapfendurchmesser B =
1 2 3
35,992 - 35,984 — 35,976 —
36,000 mm 35,992 mm 35,984 mm
‘i 1 9,000— i B
Codezahl fiir ::339 o(())g - E (Gelb) D (Grin) C (Braun)
Lagersitzdurchmesser '
in der Pleuelstange 2 39,008 D (Griin) C (Braun) B (Schwarz)
39,016 mm
3 39,016— C (Braun) B (Schwarz) A (Blau)
39,024 mm
Dicke der Pleuellagerschalen:
— A (Blau) 1,502—-1,506 mm — D (Griin) 1,490-1,494 mm
— B (Schwarz) 1,498-1,502 mm — E (Gelb) 1,486—1,490 mm
L— C (Braun) 1,494—1,498 mm
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ellager beschrieben. Das zuléssige Lagerspiel ist in
den technischen Angaben aufgefihrt (Kapitel 2.1).

® Die Haupt- und Pleuellagerzapfen auf Unrundheit
priifen, indem der Durchmesser in mehreren Stel-
lungen gemessen wird. Falls auch nur ein Lagerzap-
fen Uber das zuldssige Mass abgenutzt ist, muss die
Kurbelwelle ersetzt werden.

@ Die Kurbelwelle an beiden Enden auf Prismen oder
zwischen Spitzen lagern. Die Kurbeiwelle drehen und
den Rundlauf am mittleren Lagerzapfen mit einer
Messuhr messen. Falls der Schlag das zul3ssige
Mass Uberschreitet, muss die Kurbelwelle in einer
Spezialwerkstatt gerichtet oder ersetzt werden. Der
Hdhenschlag ist gleich der Haéifte der abgelesenen
Differenz an der Messuhr.

® Die Hauptlagerschalen muissen entsprechend den
Codebuchstaben ausgewihlt werden, mit denen der
Durchmesser der Lagersitze im Kurbelgehduse (Bild

75) und der Durchmesser der Hauptlagerzapfen (Bild
74) gekennzeichnet ist. Die Auswahl der Schalen er-
folgt nach der untenstehenden Tabelle.

Priifen Sie den Sitz der Kugein, mit denen die Olka-
néle der Kurbelwelle verschlossen werden. Diese
Kugeln kénnen sich lockern, wodurch die Schmie-
rung beeintrachtigt wird und die Lager Schaden
nehmen kénnen. Eine lose Kugel kann nach dem Be-
streichen mit einer flissigen Gewindesicherung wie-
der eingestemmt werden.

2.7.4 Pleuelstangen

@ Im normalen Betrieb kommt es kaum vor, dass sich

eine Pleuelstange verbiegt, ausser wenn ein festhin-
gendes oder hinuntergefailenes Ventil den Motor
blockiert. Eine Pleuelstange kann auch durch un-
sorgfaltiges Austreiben eines Kolbenbolzens verbo-

Bild 73

Bild 72
Pleuelstange mit Lagerdecke! und Lagerschalen

Nach dem Abschrauben der Muttern konnen die Pleuellagerdeckel
abgenommen werden

Auswahltabelle fiir Hauptlagerschalen Codebuchstabe fiir Lagerzapfendurchmesser
A B C
35,992 — 35,984 — 35,976 —
36,000 mm 35,992 mm 35,984 mm e
Codebuchstabe fiir A 39,000— E (Gelb) D (Griin) C (Braun)-. == = ———
Lagersitzdurchmesser 39,008 mm 4
B 39,008- D (Griin) C (Braun) B (Schwarz)
39,016 mm
k C 39,016— C (Braun) B (Schwarz) A (Blau)
39,025 mm
Dicke der Hauptlagerschalen:
— A (Blau) 1,502-1,506 mm — D (Griin) 1,490-1,494 mm
— B (Schwarz) 1,498-1,502 mm — E (Gelb) 1,486—1,490 mm
— C (Braun) 1,494—1,498 mm
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B8 Bild 74 Bezeichnungen der Haupt- und Pleuellager

A Codenummer des linken Hauptlagers (Kennbuchstabe C)

B Codenummer des mittleren Hauptlagers (Kennbuchstabe B)
C Codenummer des rechten Hauptlagers (Kennbuchstabe C)
D Codenummer des linken Pleuellagers (Kennzahl 2)

E Codenummer des rechten Pleuellagers (Kennzahl 3)

gen werden. Es empfiehlt sich nicht, eine verbogene
Pleuelstange zu richten, vielmehr soll sie ersetzt
C werden. , —

® Das Pleuelauge ist nicht ausgebuchst. Bei zu gros-

_J sem Kolbenbolzenspiel muss deshalb die Pleuel-

i stange ersetzt werden. Auf freien Durchgang der Ol-

bohrung im Pleuelauge achten, sonst nlitzen sich bei

Olmangel die Lagerfldchen-sehnel-ab:—

2.7.5 Ausgleichsgewichte

Y und ihre Antriebskette

Bild 75 Kodierung der Lagersitze aussen an der hintern Getriebe- : : . . -
gehdusewand @ Die Ausgle:chsgewvch_te sgllen gmzeln geprift und
abgelegt werden, damit keine Teile verwechselt wer-

X Kennbuchstabe des linken Hauptlagersitzes den kénnen.
; Ee"“g”":s‘age Ses mittleren Hauptiagersitzes ® Den Sicherungsring von der Nabe der Ausgleichs-
t i . ; :

ennbuchstabe des rechten Hauptiagersitzes gewichte entfernen und die Seitenplatte abnehmen.

Achten Sie vor dem Abnehmen des Kettenrades und
der Gummipuffer auf die gegenseitige Lage zum

. Ausgleichsgewicht. Beide Kérnermarkierungen soll- -
ten fluchten (Bild 77).

@ Die Achsdurchmesser und die Innendurchmesser
der Lager mit Feinmessgeraten messen. Die zuiéssi-
gen Masse betragen:

— Aussendurchmesser Achse

(minimal) 17,95 mm
— Innendurchmesser Lager
{maximai) 18,04 mm

@ Beschadigte oder komprimierte Gummipuffer sind
ohne weiteres erkennbar. Notigenfalls:sind-die—
Gummipuffer satzweise zu ersetzen.

@ Achten Sie beim Zusammensetzen der Ausgleichs-
gewichte mit den Kettenrddern auf die richtige Aus-
richtung der Kérnermarkierungen.

N i @ Die Antriebskette der Ausgleichsgewichte arbeitet

‘ ) unter idealen Bedingungen; sie wird stets ausrei-

Bild 77
Die Ausgleichsgewichte sind mit Gummistossddmpfern versehen chend mit gefiltertem Ol geschmiert. Eine grossere
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Abnltzung ist erst nach langerer Laufzeit zu erwar-
ten. Eine (iberméssig geléngte oder an Rollen oder
Laschen beschédigte Kette muss ersetzt werden.

2.7.6 Dichtringe

® Ein Dichtring dichtet den rechten Kurbelwellen-
stumpf gegen Olaustritt zur Lichtmaschine ab. Ein
weiterer Dichtring sitzt ebenfalls hinter dem Ketten-
ritzel am Getriebeausgang. Beschidigte oder nicht
mehr einwandfrei dichtende Ringe miissen ersetzt
werden.

® Dichtringe verharten mit der Zeit und werden dann
undicht. Angesichts der geringen Kosten ersetzt man
am besten jeden Dichtring, bei dem geringste Zweifel
an einem einwandfreien Zustand bestehen.

2.7.7 Zylinderblock

@ Ubliche Anzeichen fortgeschrittener Zylinderabniit-
zung sind Auspuffrauch, hoher Uberdruck im Kur-
belgehéuse, der zu Olaustritt fiihrt, und Kolbenklap-
pen, ein metallisches Gerdusch, das vor allem bei ge-
ringer Motorbelastung hérbar ist. Bei genauer Prij-
fung ist an der Vorder- und Ruckseite der Zylinder-
laufbahn eine Stufe am oberen Umkehrpunkt des
oberen Kolbenringes spiirbar, die als Anhaltspunkt
Uber das Ausmass der Abniitzung dienen kann.

@ Da sich der Zylinder nicht gleichméssig abniitzt,
muss der Durchmesser in verschiedenen Héhen und
Richtungen gemessen werden. Die erste Messung
erfolgt gerade unterhaib der Umkehrstufe des ober-
sten Kolbenringes, die zweite Messung etwa 6 cm
darunter und die letzte Messung etwa 2,5 cm iiber
dem unteren Zylinderende. Vergleichen Sie die
Messwerte mit den Angaben in den technischen Da-
ten. Falls irgendein Messwert die zuldssigen Werte
Uberschreitet, muss der Zylinder auf die nichste Kol-
bentibergrésse aufgebohrt werden. Falls der Unter-
schied zwischen irgendwelchen Messwerten mehr
als 0,10 mm betrégt, muss der Zylinder in jedem Fall
aufgebohrt werden.

@ Kolben sind in den Ubergréssen +0,25 mm, +0,50
mm, -+0,756 mm und + 1,00 mm erhéltlich.

@ Die Zylinderlaufbahn darf keine Kratzer oder Riefen
von einem Kolbenfresser oder von einem losen Kol-
benbolzen aufweisen. Zum Beseitigen von tiefen Rie-
fen muss der Zylinder aufgebohrt werden, auch wenn
er im lbrigen nicht stark abgentitzt ist, sonst tritt
Kompressionsverlust auf.

® Der Luftdurchtritt durch die Kéhlrippen des Zylin-
derblocks darf nicht durch Fett oder Strassen-
schmutz behindert sein, sonst kann der Motor {iber-

hitzen.
2.7.8 Kolben und Kolbenringe

® Falls die Zylinder aufgebohrt werden sollen, miissen
die Kolben und Kolbenringe nicht geprift werden, da
in jedem Fall neue Teile eingebaut werden miissen.
® Falls der Motor nicht aufgebohrt wird, ist jeder Kol-
ben griindlich zu priifen. Kolben mit tiefen Riefen
oder starken Verfirbungen infolge durchblasender

O R e R

Bild 78

Verbrennungsgase miissen ersetzt werden. Zum
Herausnehmen der Kolbenringe die Ringe mit den
Daumen sehr vorsichtig nur soweit spreizen, bis sie
aus den Nuten geldst werden kénnen. Kolbenringe
sind sehr spréde und brechen leicht, wenn sie (iber-
beansprucht werden. Falls die Ringe in den Nuten
festkleben, kénnen sie mit drei diinnen Blechstreifen
geltst werden, wie Bild 79 zeigt.

Alie Ablagerungen mit einem stumpfen Schaber vom
Kolbenboden entfernen, der dabei nicht zerkratzt
werden darf. Ebenso die Ventilausschnitte im Kolben
reinigen. Zuletzt kann man den Kolbenboden mit Me-
tallpolitur behandeln, damit die Ablagerungen nicht
mehr so leicht haften (Bild 78). ‘
Kleine Grate an der Vorder- und Riickseite der Kol-
ben kénnen mit einer Schliisselfeile vorsichtig ent-
fernt werden. Durch Tauchen der Feile in Methylal-

Ein mattgldnzender gereinigter Kolben

Bild 79

Metallstreifgn

/ |

N
3

J L

Lésen festsitzender Kolbenringe mit drei diinnen Metalléi;;fféﬁ -
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kohol oder Bestreichen mit Kreide nimmt man ihr
den «Biss» und vermeidet Riefen. Es darf nur ganz
wenig Material abgetragen werden, so dass die zu-
lassigen Spiele auf keinen Fall Giberschritten werden.
Beniitzen Sie kein Schmirgelleinen oder -papier, die
feinen Schmirgelteilchen betten sich gerne im
leichtmetall ein und fiihren dann zu schneller Ab-
niitzung von Kolben und Zylinderlaufbahn.

@ Messen Sie den Kolbendurchmesser etwa 5 mm
oberhalb der Unterkante parallel und quer zum Kol-
benbolzen. Falls das zuldssige Mass unterschritten
wird, muss der Kolben ersetzt werden.

@ Die Kolbenaugen und die Nuten der Sicherungsringe
diirfen keine Abniitzungsspuren oder Beschédigun-
gen aufweisen. Die Kolbenringnuten durfen nicht
ausgeschlagen sein, und das Hohenspiel der Kolben-
ringe darf das zuldssige Mass nicht Uberschreiten.

@ Zum Priifen der Kolbenringabniitzung werden die
Kolbenringe in den Zylinder eingeflihrt und mit dem
Kolben bis nahe zum unteren Zylinderende hinun-
tergestossen, wo die Zylinderabniitzung am klein-
sten ist. Die Stossbreite kann mit einer Fiihleriehre

— gemessen werden. Falls der zuldssige Wert tber-
schritten wird, sind die Ringe zu ersetzen.

@® Eventuelle Ablagerungen an der Innenseite der
Ringe oder in der Kolbenringnut miissen entfernt
werden, am besten mit einem scharf zurechtgeschlif-
fenen Bruchstiick eines alten Kolbenringes.

® Die Kolbengrosse ist im Kolbenboden eingeschla-
gen, die Originalkolben sind mit STD (Standard) be-
zeichnet, an den Ubrigen Kolben ist die Ubergrésse
angegeben.

2.7.9 Zylinderkopf und Ventile

® Am besten entfernt man die Kohleablagerung von
der Brennraumoberfldche vor dem Ausbau der Venti-
le. Man beniitzt dazu einen stumpfen Schaber, damit
die Oberfldche nicht beschadigt wird, und poliert an-
schliessend mit Metallpolitur.

Bild 80 Kolben und Pleuelstange

Kolbenringsatz — 2 Stiick

Kolben — 2 Stiick

Kolbenbolzen — 2 Stiick

Schraube — 4 Stlick

Mutter — 4 Stiick

Pleuelstange kompiett — 2 Stlick
Pleuellagerschale — 4 Stlick
Kolbenboizen-Sicherungsring — 4 Stiick

OO WN
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@ Die Ventilfedern nacheinander mit einem Ventilfe- ~—
derheber zusammendriicken und die_Ventilfedern——

und Federteller ausbauen. Alle Teile geordnet able-
gen, damit sie wieder in der genau gleichen Anord-
nung eingebaut werden kdnnen. Einlass- und Aus-
lassventile kdnnen nicht verwechselt werden, da sie
verschiedene Durchmesser haben. Die Ventile'sollen
nicht durch Kornermarkierungen gekennzeichnet
werden, da Ventile sehr hoch beansprucht werden
und leicht Schaden nehmen. Am besten klebt man
entsprechend beschriftete Selbstklebeetiketten auf.
Vor dem Priifen der Ventile und Ventilsitze wird das
Spiel der Ventilschéfte in den FUhrungen gemessen.
Den Ventilschaftdurchmesser an der Stelle mit der
grossten Abnitzung und quer dazu messen. Falls der
Schaft unter die zuldssige Grenze abgenttzt ist,
muss das Ventil ersetzt werden. Die Abniitzung der
Ventilfiihrung kann mit einem neuen Ventil und einer
Messuhr gemessen werden. Das neue Ventil in die
Fiihrung einsetzen und das Spiel am Schaftende mit
der Uhr messen. Uberschreitet das Spiel den zuldssi-
gen Wert, dann ist die Flihrung abgen(itzt und muss
ersetzt werden.

Zum Ausbauen der alten Ventilfihrung den Zylinder-
kopf in einem Ofen auf etwa 150° C erwérmen. Die
Fiihrung mit einem abgesetzten Dorn austreiben; der
Zapfendurchmesser muss gleich dem Durchmesser
des Ventilschaftes sein, und der Aussendurchmesser
muss etwas kleiner sein als der Aussendurchmesser
der Ventilfilhrung. Man kann sich einen passenden
Dorn aus Messing selbst herstellen. Erwérmen Sie
den Zylinderkopf auf keinen Fall mit einer Lotlampe
oder mit dem Schweissbrenner, sonst verzieht sich
der Zylinderkopf. Jede Ventilfiihrung ist zur Abdich-
tung mit einem O-Ring versehen. Mit den neuen Flh-
rungen miissen auch neue O-Ringe eingebaut wer-
den. Die Auslassventilfithrungen sind mit einem Si-
cherungsring als Anschlag versehen, der zusammen
mit der Flihrung ersetzt werden soll. Zum Einbauen
der neuen Fithrungen muss der Zylinderkopf auf die

gleiche Weise erwdrmt werden wie fur den Ausbau.

Es ist nicht schwierig, Ventile einzuschleifen. Geben
sie etwas feine Ventilschieifpaste auf den Ventilsitz
und setzen Sie einen Sauger mit Stiel am Ventilteller
an. Den Ventilschaft 6len und das Ventil einflihren, so
dass sich die Sitzflichen-bertihren-Das Ventil hin
und her drehen und von Zeit zu Zeit abheben, um die
Schleifpaste gleichméssig zu verteiien. Den Vorgang
fortsetzen, bis beide Sitzflachen gleichméssig matt-
grau und ohne Vertiefungen erscheinen. Anschlies-
send Ventil, Ventilsitz und Ventilfiihrung grindlich
von allen Schieifmitteiresten reinigen, sonst niitzen
sich die betroffenen Teile sehr schnell ab.

Falls die Ventilsitze bis in grossere Tiefe beschéadigt
sind, miissen sie mit einem Ventilsitzfraser unter ei-
nem Winkel von 45° nachgefrast werden. Nur gerade
so viel Material wie unbedingt nétig abtragen, sonst
sitzen die Ventile zu tief im Zylinderkopf, was zu ver- -
minderter Motorleistung fiihrt. Ventile, Gber deren
Zustand der geringste Zweifel besteht, sollen ersetzt
werden. - »
Prifen Sie die Ventilkeile und die Keilnuten in den
Ventilschiften genau. Bei der geringsten Beschédi-



austrat. Ein leicht verzogener Kopf kann eventuell
nachbearbeitet werden, in schweren Fallen muss der
Kopf ersetzt werden. Zylinderkopfverzug ist meistens

gung sollen die betroffenen Teile ersetzt werden. Der
‘Ventilteller darf keine Risse aufweisen. Falls sich bei
laufendem Motor ein Ventilkeil 16st oder der Feder-
teller bricht, kann ein Ventil in den Zylinder fallen und auf ungleichmaéssiges Anziehen der Zylinderkopf-
zu schweren Schéden flihren. schrauben oder auf eine falsche Anzugsreihenfolge

@ Die Linge der ungespannten Ventilfedern mit den zurlickzufiihren.
Angaben in den technischen Daten vergleichen. Die ) B

Federn nétigenfalls ersetzen.
® Vordem Zusammenbau die Ventilschéfte und Ventil-  2.7.10 Kipphebelachsen und Kipphebel

flhrungen Glen und die Ventilfiihrungen mit neuen _
Dichtringen versehen. Die Ventile in der umgekehr- @ Die Lagerbécke der Kipphebelachsen und die dazu-
ten Ausbaureihenfolge wieder einbauen und darauf gehorenden Teile sollten fiir jeden Zylinder einzeln
achten, dass die Dichtringe beim Einfiihren der Ven- zerlegt werden, damit keine Teile verwechselt wer-

tile nicht beschadigt werden (Bilder 81, 82). Die Fe- den kdnnen. Ebenso miissen die Teile fiir jeden Zy-

dern mlssen mit den engeren Windungen zur Fith- linder wieder in der urspriinglichen Anordnung ein-

rung eingesetzt werden (Bild 83). Zuletzt klopft man gebaut werden.

mit einem Hammer leicht auf jeden Ventilschaft, um @ Die Sicherungsbleche der Kipphebelachse entfernen

den sicheren Sitz der Ventilkeile zu prifen (Bild 84). und die Achsen herausziehen, dabei die Kipphebel
@ Die Dichtflache des Zylinderkopfes auf Verzug prii- mit ihrer Feder ausbauen. Die Kipphebel zusammen

fen, vor allem wenn an der Zylinderkopfdichtung Ol mit den dazugehdrenden Achsen ablegen.

P
Bild 81 ‘ Bild 83
Unter der Ventildichtung sitzt der Federsitzring Die Ventilfedern miissen mit der kieineren Steigung zum
Zylinderkopf eingebaut werden
Paan

Bild 82 ' o ) Bild 84
Vor dem Einfiihren des Ventils muss der Schaft geschmiert werden Zum Einsetzen der Ventilkeile miissen die Federn zusammen-
gedriickt werden

T T T T T R ISR T e T S Y Ty w5 Y e §73 4 % e g TR
d A . B B RSN R > h .




® Das Spiel jedes Kipphebels auf seiner Achse prifen
und wenn nétig den Kipphebel ersetzen. Die Auflage-
flachen der Kipphebel an der Ventil- und Nockenwel-
lenseite priifen. Zerschlagene oder stark abgenutzte
Kipphebel missen ersetzt werden. Leichte Abnit-
zungsspuren kdnnen mit einem Ulstein beseitigt
werden, doch darf nur wenig Material abgetragen
werden, sonst wird der Kipphebel geschwécht und
die Ventilspieleinstellung verunmdglicht.

2.7.11 Nockenwelle, Nockenwellenlager,
Steuerkette und Kettenspanner

@ Eine Sichtpriifung der Nockenwelle vornehmen. Ab-
niitzung ist am ehesten an den Nocken zu erwarten.
Ebenso sind die Lagerzapfen auf Abnitzung und
Riefen zu priifen. Nockenabniitzung kann durch
Messen des Nockendurchmessers Uber die hdchste
Nockenerhebung festgestellt werden. Wenn der
Durchmesser unter dem zuldssigen Wert liegt (siehe
itechnische Daten), wird das betreffende Ventil nicht
mehr ganz gedffnet, wodurch die Motorleistung be-
eintrachtigt wird. Die Lagerzapfendurchmesser mit
einer genauen Schiebelehre oder mit einem Mikro-
meter messen. Wenn der Durchmesser den zulssi-
gen Wert unterschreitet, muss die Nockenwelle er-
setzt werden.

@® Die Nockenwelle lduft ohne besondere Lagerbuch-
sen direkt im Zylinderkopf und im Kipphebellager.
Die Lagergleitflichen auf Abniitzung und Riefen pri-
fen. Das Lagerspiel der Nockenwelle kann mit Plasti-
gage-Streifen gemessen werden, wie im Kapitel 2.7.2
fur die Pleuellager beschrieben. Falls das Lagerspiel
den zuldssigen Wert {iberschreitet, wird empfohlen,
die Nockenwelle zu ersetzen. Falls ein Schmierdefekt
zu tiefen Riefen in den Lagerflichen des Zylinder-
kopfes und der Kipphebellager gefiihrt hat, missen
mindestens die Kipphebellager ersetzt werden, even-
tuell auch die Nockenwelle, wenn sie auch besché-
digt wurde.

@ Die Steuerkette auf Abniitzung und Beschédigungen
an den Laschen und Stiften prifen. Es werden keine
Angaben Uber den zuldssigen Verschleiss gemacht,
doch l4uft die Kette, wie auch die Antriebskette der
Ausgleichsgewichte, unter idealen Bedingungen, so
dass keine bedeutende Abnitzung zu erwarten ist.
Immerhin ist zu bedenken, dass eine gerissene Steu-
erkette nicht nur viel Arbeit zum Ersetzen verursacht,
sondern auch zu schweren Motorschéden fiihren
kann.

® Die Gleitschiene des Kettenspanners und die Fiih-
rungsschiene auf Abnlitzung und Beschédigungen
priifen, insbesondere auf ein Lésen des Gummis vom
Trager. Die Gleitschienen sollten ersetzt werden,
wenn der Gummi zu mehr ais 50% abgendtzt ist.
Wenn sich der Gummi vom Tréager zu [6sen beginnt,
muss die Schiene sofort ersetzt werden.

2.7.12 Kettenrdder der Steuerkette
® Das obere Steuerrad ist mit der Nockenwelle ver-

schraubt und kann leicht ersetzt werden, fails die
Zahne abgenltzt oder abgebrochen sind. Das untere
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Kettenrad ist fest mit der Kurbelwelle zusammenge-
baut, bei Defekt oder Abniitzung muss die komplette
Kurbelwelle ersetzt werden. Dies diirfte jedoch kaum
nétig sein, da die Kette véllig abgekapselt unter idea-
len Bedingungen lauft.

Falls Kettenrader ersetzt werden miissen, soll gleich-
zeitig auch die Steuerkette ersetzt werden. Alte und
neue Teile sollten nicht zusammen laufen, da die Ab-

niitzung beschleunigt wird.

2.7.13 Anlasserfreilauf

® Der Anlasserfreilauf, der ein Drehmoment nur vom

Anlasser zum Motor und nicht in umgekehrter Rich-__
tung Ubertragt, sitzt auf dem linken Kurbelwellen-__.
stumpf. Der Freilauf gibt kaum zu Schwierigkeiten

Anlass.
@ Zum Priifen des Freilaufs erfasst man die Kurbelwelle

und dreht das Anlasserzahnrad. Bei Drehung im Ge-
genuhrzeigersinn (auf das Zahnrad gesehen) muss
der Freilauf sofort kraftschiiissig werden, bei Dre-
hung im Uhrzeigersinn muss das Zahnrad leicht lau-
fen. Wenn die Priifung nicht befriedigend ausféllt, ist
das Zahnrad von der Kurbelwelle und vom Freilauf
abzuziehen. Die Zahnradnabe muss glatt sein: Riefen
deuten darauf hin, dass die Klemmrollen ebenfalls
beschidigt sind und gepriift werden mdssen.

® Um Zugang zu den Klemmrollen, Federn und Stem-
peln zu erhalten, muss der Freilauf von der Kurbel-
welle abgenommen werden. Er ist mit drei Spezial-
schrauben an der Kurbelwelle befestigt. Da die Spe-
zialeinsdtze zum Drehen dieser Schrauben nicht
ohne weiteres erhéltlich sind, empfiehlt es sich, den
Aus- und Einbau des Freilaufs einer Honda-Werkstatt
zu iiberlassen.

® Nach dem Entfernen der Schrauben kann der Frei-
lauf von der Kurbelwelle abgezogen werden. Klemm-
rollen, Federn und Stempel herausnehmen und ab-
geniitzte oder beschédigte Teile ersetzen.

2.7.14 Kupplung

@ Im Laufe der Zeit kdnnen sich die Kuppiungsbelége
abniitzen und zum Rutschen der Kupplung fihren.
Die Dicke der Reibscheiben messen und mit den An-
gaben in den technischen Daten vergleichen. Die
Ausserste Reibscheibe ist etwas diinner als die tibri-
gen. Um Verwechslungen zu vermeiden, soll diese
Scheibe gekennzeichnet werden. Beim Erreichen
der Verschleissgrenze miissen die Reibscheiben er-
setzt werden, am besten satzweise.

@ Die Kupplungsiamellen sollen nicht durch Uberhit-
zung blau angelaufen sein. Die Durchbiegung jeder

Lamelle auf einer Spiegelgiasplatte oder auf einer——

Richtplatte mit Fithlerlehren messen. Die hichstzu-
lassige Durchbiegung betragt 0,20 mm.

® Die letzte Lamelle ist mit einem doppelten Federring
am Kupplungsstern befestigt. Dahinter sitzt gine Fe-
derscheibe, die als Stossdampfer wirkt (Bild 85). Zum
Herausnehmen des Federringes wird das dussere
Ende mit einem feinen Schraubendreher aus der Nut
herausgehebelt. Dem Umfang nach fortfahren, bis
der Federring abgenommen werden kann. Vor dem
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an den Kanten der Mitnehmer. Desgleichen die La-
mellen und den Kupplungsstern auf entsprechende
Abnutzungsspuren prifen. Grate und Kerben fiihren
zum verlangsamten oder unvolistdndigen Lésen der
Kupplung, da die Scheiben in den Kerben hdngen-

Ausbau der tibrigen Teile das Spiel zwischen der letz-
ten Lamelle und dem dusseren Rand des Kupplungs-
sterns messen. Damit der Stossdadmpfer richtig arbei-
ten kann, muss das Spiel mindestens 0,10 mm betra-

gen. Dann kénnen Lamelle, Federscheibe und Fe-
dersitzring herausgenommen werden. bleiben. Kleinere Schiden kénnen durch Feilen be-

® Die Lange jeder Kupplungsfeder im ungespannten seitigt werden, gréssere Schéden bedingen einen
Zustand mit einer Schiebelehre messen. Nach lange- Ersatz der betroffenen Teile.
rer Betriebszeit kdnnen sich die Federn setzen, wo- @ Der im Primarantriebsdeckel eingebaute Kupp-
durch sich der Druck auf die Kupplungsscheiben lungsausriickmechanismus benétigt normalerweise
vermindert. Vergleichen Sie die Federabmessungen keine Wartung, da er immer gut geschmiert ist. Mit
mit den Angaben in den technischen Daten. der Zeit kann sich das Drucklager abniitzen. Das

® Die Reibscheiben auf Grate oder Kerben an den Mit- Drucklager ist einfach in das Druckstiick eingesetzt
nehmerkanten priifen, ebenso den Kupplungskorb und kann leicht ersetzt werden.

2.7.15 Getriebe

Federtelier
\g ’—~ @ Alle Zahnrader auf abgeniitzte oder gebrochene

Zahne priifen und die Schaltklauen der Zahnrider
auf Abrundung priifen. Irgendwie beschédigte Zahn- —
réder mlissen ersetzt werden, eine Instandsetzungist . —.——

Federring mit nicht méglich. .. -

2wei Windungen ® Die Getriebelager diirfen kein Spiel aufweisen uhd

missen in allen Stellungen leicht laufen. Vor der Prii-

fung muissen die Lager griindlich in Benzin gewa-

schen werden. Die Nadellaufbahnen diirfen keine
Ausbriiche oder Eindrlicke aufweisen.

Kupplungsstern ~~| ® Die Getriebewellen miissen nicht zerlegt werden,
ausser wenn Zahnréder ersetzt werden miissen oder
die Wellen selbst beschidigt sind.

® Die Bilder 86, 94 bis 96 und 99 bis 102 zeigen, wie die
Teile auf den Getriebewellen angeordnet sind. Die

BI85 K ) : Zahnréader, Scheiben und Sicherungsringe miissen

8 Kupplungsstossdampfer genau in der gezeichneten Anordnung zusammen-
gebaut werden, sonst stellen sich Schaitschwierig-
keiten ein.

Federscheibe

Biid 86 Getriebewellen und -rider

1 Eingangswelie 10 5.-Gandrad Eingangswelle 19 Scheibe mit Mitnehmerzihnen

2 Ausgangswelle 11 5.-Gangrad Ausgangswelle 20 Anlaufscheibe - 2 Stiick

3 1.:Gangrad Ausgangswelle 12 6.-Gangrad Eingangswelle 21 Sicherungsring — 3 Stiick

4 Blichse 13 6.-Gangrad Ausgangswelle 22 Sicherungsstift

§ 2.-Gangrad Eingangswelle 14 Kettenritzel 23 Kugellager ———
6 3. und 4.-Gangrad Eingangswelle 15 Sicherungsblech 24 Nadellager - 2 Stiick

7 3.-Gangrad Ausgangswelle 16 Sicherungsstift 25 Dichtscheibe

8 4.-Gangrad Ausgangswelle 17 Anlaufscheibe ~ 3 Stiick 26 Dichtring

9 Bichse mit Keilverzahnung 18 Anlaufscheibe 27 Schraube ~ 2 Stiick
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@® Fertigen Sie sich beim Zerlegen der Getriebewellen
laufend eine Skizze an und legen Sie die Teile geord-
net ab, und setzen Sie die Wellen so rasch wie mog-
lich wieder zusammen. So vermindern Sie die Ge-
fahr, dass Sie die Wellen falsch zusammensetzen.

® Die Wellendichtungen sollten in jedem Fall ersetzt
werden, da ein eventuell spater ndtig werdender Aus-
tausch einer Dichtung unverhltnismassig viel Arbeit
verursacht.

@ Die Schaltgabelachsen werden durch Rollen auf ei-
ner Spiegelglasplatte auf Durchbiegung geprdft.
Verbogene Schaltgabelachsen fithren zu Schalit-
schwierigkeiten und schwergéngigem Gangwech-
sel.

® Die Schaltgabeln miissen sorgfaltig auf Verzug und
Abniitzung gepriift werden. Die einsatzgeharteten
Fihrungsstifte, die in die Nuten der Schaltwalze ein-
greifen, kbnnen leicht ersetzt werden, wenn sie ab-
geniitzt sind. Am Schaltmechanismus ist normaler-
weise keine gréssere Abnltzung zu erwarten, ausser
wenn der Olstand einmal sehr tief gefallen ist.

@ 'Die Nuten der Schaltwalze soliten keine wesentli-
chen Abniitzungsspuren aufweisen, ausser wenn
das Getriebe einmal an Olmangel litt. Die Spannung
der Federn an der Schaltklinke, am Schalthebel und
am Rasthebel priifen. Erlahmte Federn flihren zu un-
prizisem Gangwechsel. Den Zustand der Rolle am
Rasthebel und der Stifte in der Schalttrommel pri-
fen. Grossere Abniitzung ist an diesen Stellen nur
nach sehr langer Betriebszeit zu erwarten.

2.7.16 Kickstarter

@ Da das Kickstartergetriebe fiir den Ausbau volistén-
dig zerlegt werden muss, sind fiir die Prafung der
Einzelteile keine weiteren Zerlegearbeiten mehr ng-

.. tig. ‘

@® Falls der Kickstarter zum Durchrutschen neigte, sind
vor allem die Mitnehmerteile auf Abniitzung zu pri-
fen; Beschadigungen sind ohne weiteres ersichtlich.
Ebenso den Anschlag priifen, und die Riickholfeder

Bild 87
Die Einbaulage der Hauptlagerschalen muss sorgféltig gepriift
werden
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auf Erlahmung und Risse. Zum Ersetzen der Rick-
holfeder muss das Kurbelgeh&use nicht zerlegt wer-

den.

2.7.17 Primarantriebszahnréder .

Die Primarantriebszahnréader auf abgeniitzte oder ge- E
brochene Zihne priifen. Beschadigte Zahnréder kon-
nen nicht instandgesetzt, sondern miissen ersetzt wer-
den. Schaden sind nicht zu erwarten, ausser wenn lose
Motorteile einmal zwischen die Zahne geraten sind. Das
grosse Primarantriebszahnrad ist mit dem Kupplungs-
korb vernietet. Kupplungskorb und Zahnrad werden
nicht einzeln geliefert und miissen deshalb iminer zu-

sammen ersetzt werden.

2 8 Zusammenbau des Motors

2.8.1 Allgemeine Bemerkungen

® Bevor mit dem Zusammenbau der Motor-Getriebe-
einheit begonnen wird, miissen alle Teile griindlich
gereinigt und auf einer sauberen Ablage bereitge-
stellt werden.

@ Alle Dichtmassenreste mussen entfernt sein, und die
Dichtflachen missen sauber und unbeschédijgt sein.
Dichtmassenreste werden am besten mit einem mit
Methylalkohol getrénkten Lappen aufgelost und ent-
fernt. Die Reste sollen nicht abgekratzt werden, weil
dabei die Dichtflachen beschadigt werden kénnen.

@ Legen Sie alle bendtigten Werkzeuge sowie ein

Kannchen mit sauberem Motorendl bereit. Besorgen
Sie.sich rechtzeitig alle benétigten Flachdichtungen,
Dichtringe und sonstigen Ersatzteile, damit die Mon-
tagearbeit nicht unterbrochen werden muss.

@ Achten Sie auf eine saubere Arbeitsflache und auf

geniigend freien Raum. Beachten Sie die Afngaben
{iber Anzugsmomente und Einbauspiele, wa solche
gegeben sind. Beim unvorsichtigen Festziehen wer-

Bild 88 . ‘
Zum Einfiihren der Frellaufrollen muss der Anlasserzahlkranz

im Uhrzeigersinn gedreht werden
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den kleinere Schrauben gerne abgeschert. Kreuz- festziehen und die Feder mit dem Klemmbdgel si-

schlitzschrauben dirfen nur mit den genau passen- chern.
den Kreuzschlitz-Schraubendrehern festgezogen @ Den richtigen Sitz der Hauptlagerschalen prifen und

werden, keinesfalls mit Schraubendrehern fir die Schalen mit Motorendl schmieren (Bild 87). Die

Schiitzschrauben. Beschadigte Schrauben sollen er- Steuerkette Uber das Kurbelwellenritzel legen; es
handelt sich um das kleinere der beiden Ritzel. Falls

setzt werden.

das Zahnrad des Anlasserfreilaufs ausgebaut wurde
muss es jetzt wieder eingebaut werden. Bei festge-
haltener Kurbelwelle das Zahnrad beim Einfiihren im
Uhrzeigersinn drehen, so dass die Klemmrollen ge-
spreizt werden (Bild 88).
Einen neuen Dichtring mit der Feder nach innen auf
den linken Kurbelwellenstumpf aufstecken. Nun
kann die Kurbelwelle in das Kurbelgehduse eingelegt

findet.
@ Die Antriebskette am Zahnrad des vorderen Aus- werden. Dabei muss man darauf achten, dass die
Steuerkette richtig durch den Kettenschacht hinun-

gleichsgewichtes einhdngen und das Ausgleichsge-
wicht mit dem Zahnrad auf der Primarantriebsseite in tergleitet, und dass der Dichtring richtig in der Kur-.. . ——

das Kurbelgehéuse einsetzen (Bild 89). Die Achse des belgeh&usenut sitzt. - e
Ausgleichsgewichtes schmieren und in das Kurbel- e

gehduse einsetzen, so dass das Langloch im Einstell-
segment Gber die Stiftschraube zu liegen kommt. Die
Spannfeder mit dem umgebogenen Ende nach innen
auf die Achse schieben und das umgebogene Ende
in den Gehauseansatz einhdngen. Die Feder im Ge-
genuhrzeigersinn spannen, bis das andere Feder-
ende in den Schlitz der Achse eingefiihrt werden
kann. Die Feder muss um etwa % Umdrehungen ge-
spannt und dann mit dem Klemmbiigel gesichert
werden (Bild 90). Falls das Einstellsegment aus ir-
gendeinem Grunde abgenommen wurde, muss die
Achse wie folgt gespannt werden: Die Achse so in
das Kurbelgehduse einsetzen, dass sich die Kérner-
markierung auf der Gewindeseite in Stellung 10 Uhr
befindet. Die Feder einsetzen und die Achse im Uhr-
zeigersinn—auf das Gewindeende gesehen ~drehen,
bis sich die Kérnermarkierung in der Stellung 6 Uhr
befindet. Die Achse in dieser Stellung gegen die Fe-
derkraft festhalten und das Einstellsegment so auf
das keilverzahnte Wellenende aufstecken, dass die
Stiftschraube etwa durch die Mitte des Langloches
geht. Die Befestigungsmutter aufschrauben und

2.8.2 Einbau der Kurbelwelie
und der vorderen Ausgleichswelle

@ Die obere Kurbelgehdusehélfte mit der Oberseite

nach unten auf der Werkbank so unterbauen, dass @
die Gleitschiene des Kettenspanners gentigend Platz

2.8.3 Einbau des Schaltmechaniémus

@ Die Lager der Schaliwalze schmieren und die

Bild 90
Die Feder wird mit dem Klemmbiige! gesichert

i
¢

e

Bildss ’ ' Bild 91
Einbau des vorderen Ausgleichsgewichtes mit der Kette Einfiihren der Schaltwalze
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" Bild 85

Bild 92
Einbau der vorderen Schaltgabel mit threr Achse Das Nadellager der Eingangswelle

Bild 93 7 Bild 96
Das Nadellager der Ausgangswelle

Einbau der beiden hinteren Schaltgabeln mit ihrer Achse

Bild 94
Die Olbohrung der Biichse des 6.-Gangrades muss auf die
Olbohrung der Eingangswelle ausgerichtet sein

Bild 97
Die Oldiise der Eingangswelle
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Schaltwalze in das Gehéause einschieben (Bild 91). stift des Nadellagers der Ausgangswelle einsetzen

Die einzelne vordere Schaltgabel so einsetzen, dass (Bild 98).

der Filhrungsstift in die mittlere Nut der Schaltwalze @ Die zusammengebaute Eingangswetiesoin das Kur-
zu liegen kommt (Bild 92). Die Schaltgabelachse belgehduse einlegen, dass der oder die Stifte in die
durch die Schaltgabel einflhren. Die beiden hinteren Lagerbohrungen greifen und die Schaltgabeln in die

Schaltgabeln mit ihrer Achse in gleicher Weise ein- entsprechende Nut der Schaltmuffe greift. Die Aus-
gangswelle in gleicher Weise einbauen. Beim richti-

bauen (Bild 93).
gen Einrasten der Lager in die Passstifte mlssen die

2.8.4 Einbau der Getriebewelien Markierungen an den Lager-Aussenlaufringen mit
der Gehausedichtflache fluchten. ‘

® Falls die Getriebewellen zerlegt wurden, miissen sie }
vor dem Einbau wieder zusammengesetzt werden.  2.8.5 Einbau der Steuerkettenfiihrungen

Orientieren Sie sich beim Zusammenbau nach den und des Hauptlagerbockes

Strichzeichnungen und Fotografien; alle Zahnréader, '

Sicherungsringe und Scheiben missen genauinder @ Die Gleitschiene des Kettenspanners so in das Ge-

gezeigten Anordnung montiert werden, sonst ldsst hduse einschieben, dass die Ansdtze am unteren

sich das Getriebe nicht richtig schalten (Bilder 86, 94 Ende in die entsprechenden Gehduseaussparungen

bis 102). zu liegen kommen. Die konvexe Seite muss nach
@ Die Oispritzdiise in die Offnung des Lagersitzes des vorn zeigen. Das Fihrungsstlick der Antriebskette

Eingangswellen-Nadellagers in der unteren Gehéau- der Ausgleichsgewichte einsetzen und mit einer

sehélfte einsetzen (Bild 97). Ebenso den Sicherungs- Schraube befestigen (Bild 104). Den freien Durch-

Bild 100

Bild 98
...und des Dichtringes der Ausgangswelle

Der Sicherungsstift des Ausgangswellenlagers

B.ild 99 ] Bild 101
Einbau der Dichtscheibe... Einbau der kompletten Ausgangswelle S
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Bild 102 “ Bild 104 ,
Einbau der kompletten Eingangswelle Nach dem Einbau der mit einer Schraube befestigten Kettentiihrung
ist die Oldiise (Pfeil) einzusetzen

'/'\
f
~
a Hinteres Ausgleichsgewicht

; At 2 ;

Bild 105 i

Die Marke «TC» des vorderen Ausgleichsgewichtes muss parallel
2ur Gehiusedichtfliche ausgerichtet sein

b Kurbelwelle

¢ Vorderes Ausgleichsgewicht Bfld 106 . . . .
Die Marke »TH« des hinteren Ausgleichsgewichtes muss sich etwa

parallel zur Gehiusedichtflache befinden

e

Bild 103 Einstellen der Ausgleichsgewichte
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gang der Qlspritzdiise prifen und die Dise in das
Gehause einbauen.

Die Ausgleichsgewichte missen genau ausgerichtet '

werden, damit sie ihre Aufgabe erfullen kdnnen.
Dazu missen Markierungen an beiden Ausgleichs-
gewichten und an der Kurbelwelle auf das Kurbeige-
hause ausgerichtet werden. Die Kurbelwelle so aus-
richten, dass die Marke «B» an der dussersten linken
Kurbelwange an der Hinterseite mit der Dichtfliche
des Kurbelgehduses fluchtet (Bild 107). Die Kette

- Uber das Kettenrad des hinteren Ausgleichsgewich-

tes legen und die Gewichte so drehen, dass die
Marke «TC» am vorderen fluchtet und die Marke
«TH» am hinteren Ausgleichsgewicht ungefahr auf
die Gehausedichtfliche ausgerichtet ist (Bilder 103,
105, 106). Nun liegt die Antriebskette auch auf dem
Kurbelwellenritzel auf. Die endgliltige Einstellung
kann erst nach dem Einbau des Hauptlagerbockes

und der Achse des hinteren Ausgleichsgewichtes er-
folgen.

Die Hauptlagerschalen in den Hauptlagerbock ein-
setzen und den Sitz der sechs Passblchsen prifen.
Das Fuhrungsstick der Ausgleichsgewichtkette
etwa in der richtigen Lage zur Kette einsetzen (Bild
109). Die Hauptlagerzapfen und Hauptlagerschaien
der Kurbelwelle mit sauberem Motorendl schmigren
und den Hauptlagerbock aufsetzen (Bild 110).

Das hintere Ausgleichsgewicht anheben und: die
Achse einschieben. Nun ist die Stellung der Aus-
gleichsgewichte nach Bild 103 zu Gberpriifen. Falls
das hintere Ausgleichsgewicht falsch ausgerichtet
ist, muss die Achse herausgezogen und das Gewicht
um die entsprechende Zihnezahl gegen die Kette
gedreht werden (Bild 108). Dann ist die Achse wieder
einzusetzen und die Einstellung nochmals zu {iber-

prifen.

Bild 108 '
Beim Auflegen der Kette muss sich das hintere Ausgleichsgewicht
in der richtigen Stellung befinden |

Bild 107
Die Einstellmarke der Kurbelwelle befindet sich unterhalb des

Buchstabens «B» an der Kurbelwange

Bild 110

Bild 109
Beim Aufsetzen des Lagerbockes auf die Passstifte achten

Der Kettenspanner muss etwa in der richiigen Stellung eingesetzt
werden




Bild 114
Die Sicherungsschraube wird durch eine Bohrung in der Achse

eingeschraubt !

Bild 111
Die Befestigungsschrauben des Lagerbockes miissen in
gleichméssigen Stufen angezogen werden

Bild 112 Bild 115
Befestigung der Kettenfiihrung mit einer 6 mm-Schraube Einfiihren der Kickstarterwelle

' G v S
Bild 113 Bild 116
Beim Einbau des Anlasser-Zwischenrades und seiner Achse Sichern der Kickstarterwelle mit Sicherungsscheibe

den O-Ring nicht vergessen
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® Die sechs Befestigungsschrauben des Hauptlager-
bockes einsetzen und in Stufen kreuzweise bis zu ei-

. nem Moment von 3,3 bis 3,7 kpm (33 bis 37 Nm) fest-
ziehen (Bild 111). '

® Den Sitz des O-Ringes am Anschluss des Olansaug-
rohrs priifen und das Olansaugrohr am Hauptiager-
bock anbauen. Beim Einsetzen der hinteren Befesti-
gungsschraube muss eventuell die Achse des Aus-
gleichsgewichtes durch Einfiihren eines Schrau-
bendrehers im daflr vorgesehenen Schilitz leicht ge-
dreht werden, damit der Ausschnitt in der Achse mit
der Schraubenbohrung fluchtet. Die beiden Befesti-
gungsschrauben der Kettenflihrung und die letzte
6-mm-Schraube des Hauptlagerbockes einsetzen.
Diese Schrauben missen bis zu einem Moment von
1,0 bis 1,4 kpm (10 bis 14 Nm) festgezogen werden
(Bild 112).

® Nochmals die Ausrichtung der Ausgleichsgewichte
zur Kurbelwelle und den leichten Lauf aller Wellen in
ihren Lagern priifen.

@ Jetzt kann die Antriebskette der Ausgleichsgewichte
gespannt werden. Bei geldster Klemmutter das Ein-
stellsegment gegen die Federspannung bewegen
und zuriickschnellen lassen. Dabei spannt die Feder
die Kette automatisch bis zum richtigen Wert. Die
Klemmutter wieder festziehen.

2.8.6 Einbau der Kickstarterwelle
und des Anlasserzwischenrades

® Die im Titel dieses Kapitels erwédhnten Teile miissen
vordem Zusammensetzen des Kurbelgehiuses in die
untere Kurbelgehdusehilfte eingebaut werden.

® Das Anlasserzwischenrad mit dem kleineren Zahn-
rad gegen die Gehdusemitte in den Geh&useein-

schnitt einsetzen. Den Sitz des O-Ringes auf der
Achse priifen und die Achse durch das Zahnrad ein-
fiihren (Bild 113). Die Bohrung am inneren Achsende
muss mit der Gehdusebohrung fluchten. Die Befesti-
gungsschraube einsetzen und festziehen (Bild 114).

@ Das Kickstarterzahnrad mit der glatten Seite zur in-
neren Gehé&useseite einsetzen (Bild 116). Die dicke
Anlaufscheibe zwischen Zahnrad und Lagerauge fiir
die Kickstarterwelle einschieben und.die Welle ein-
fiihren (Bild 115). Die Wellé mit der Sicherungs-
scheibe befestigen (Bild 116). Die (ibrigen Teile des
Kickstarters kbnnen jetzt oder auch spéter wie in Ka-
pitel 2.8.9 beschrieben eingebaut werden.

2.8.7 Zusammensetzen des Kurbelgehduses

® Einen neuen achtférmigen O-Ring in den Hauptla-
gerbock einlegen und den Sitz der Passbiichsen in
der oberen oder unteren Gehausehélfte prifen (Bild
118). '

® Die Dichtflachen beider Kurbelgehdusehéiften mus-
sen absolut sauber sein. Die Dichtflache der unteren
Gehéausehalfte mit Dichtmasse versehen. ‘
Es empfiehlt sich, vor dem Aufsetzen des Gehiyses
alle Lager mit Motorend! zu schmieren, damit die
Schmierung bei der ersten Inbetriebsetzung des Mo-
tors von Anfang an gewahrleistet ist. ‘

@ Alle Gehduseschrauben einsetzen und in gleichmés-

sigen Stufen kreuzweise bis zu folgenden Momenten _.

festziehen:

— 8-mm-Schrauben
~ 6-mm-Schrauben 1,0-1,4 kpm (10-14 Nm)
Das Festziehen muss in mindestens zwei Stufen er-
folgen. |

f [

Bild 117 Schaltmechanismus

9 Distanzbuchse
10 Rasthebel
11 Distanzbuchse

1 Schaltgabel
2 Schaltgabel
3 Schaltgabe!

)

17 Schalter Leerlaufanzeige
18 Scheibe
19 Kugellager

20-30kpm (2030 Nm)

4 Halteplatte der Schaltwalze
5 Schaltgabelachse — 2 Stiick
6 Schaltwalze komplett

7 Stiftplatte

8 Nockenscheibe

12 Riickholfeder

13 Schaltwelle mit Schaltklinke
14 Klinkenfeder

15 Rickholfeder

16 Bolzen der Riickholfeder

20 Schraube

21 Schraube

22 Senkschraube — 3 Stiick
23 Mutter

24 Federring .

25 Schaitstift — 6 Stlick
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2.8.9 Einbau von Schaltmechanismus

2.8.8 Einbau von Olfilter und Anlasser
und Kickstartergetriebe

® Die Befestigungsschraube durch den Filtergehduse-
deckel einflihren und die Druckfeder und die
Scheibe einsetzen. Einen neuen Filtereinsatz auf die
Schraube aufschieben und das Ganze in das Kurbel-
gehduse einbauen (Bild 119). Der Deckel ist mit ei-
nem doppelten Ansatz versehen, der genau ber den
Gehéuseansatz greifen muss, bevor die Schraube
festgezogen wird. Beim geringsten Zweifel am Zu- @
stand der Deckeldichtung oder des O-Ringes der
Hohlschraube miissen diese Dichtungen ersetzt
werden.

® Den O-Ring beim Sitz des Anlassers schmieren und
den Anlasser in das Kurbelgehduse hineinschieben
(Bild 120). Wenn nétig muss die Kurbelwelle etwas
gedreht werden, damit das Anlasserritzel mit dem
Zwischenrad kdmmt. Die beiden Befestigungs-
schrauben einsetzen und festziehen.

@ Die Halteplatte flr die Schaltwalze in das Priméaran-—
triebsgehéuse einsetzen und mit drei Senkschrau-
ben befestigen. Honda empfiehlt, die Schrauben
nach dem Festziehen mit einem Kérnerschlag zu si-
chern. Die Schrauben kénnen auch mit einer flissi-
gen Gewindesicherung gesichert-werden (Bild 121).
Jetzt miissen noch die restlichen Teile des Kickstar-
tergetriebes eingebaut werden. Die erste Anlauf-
scheibe einsetzen, dann den Mitnehmer, die Schrau-
benfeder und die zweite Anlaufscheibe. Der Mitneh-
mer muss so auf die Kickstarterwelle aufgeschoben
werden, dass die Kdérnermarkierungen fluchten,
sonst arbeitet der Kickstarter nicht richtig. Die Ruick-
holfeder Uber die Welle schieben und das umgebo-
gene innere Ende in das Querloch stecken. Das um-
gebogene dussere Ende mit einer kréftigen Zange

L
4
3

W’? U R e e i

Bild 118 Bild 119 .

Einbau des doppelten O-Ringes Vor dem Einsetzen des Olfilters die Rundschnurdichtung

des Deckels priifen

—_—

Bild 121
Einbau der Haiteplatie der Schaltwaize

Bild 120
Yor dem Einbau des Anlassers ist der O-Ring zu schmieren
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mit beiden Enden lGber den umgebogenen Lappen
und die Zentrierschraube greifen (Bild 124).
@ Den Schalter der Leeriaufanzeige in die Oberseite

ergreifen und im Uhrzeigersinn spannen, bis es an
der Verankerungsrippe eingehédngt werden kann

(Bild 61). Bei eingebauter Feder die Flihrungsbuchse
bis zum Anschlag einschieben. des Getriebegehiduses einschrauben (Bild 66).

@ Den Rasthebel in das Gehduse einsetzen und die @ Priifen, ob sich das Getriebe in allen Géngen leicht
Schaltstifte und Stiftplatte montieren, wobei die schalten lasst.
Rolle des Rasthebels auf den Nocken der Stiftplatte

aufliegen muss (Bilder 122, 123). Das abgesetzte
. Ende der Distanzbiichse muss richtig in die Bohrung  2.8.10 Einbau der Primdrantriebsrader

des Hebels greifen, und nach dem Anziehen des La- und der Olpumpe
gerbolzens darf der Hebel nicht klemmen. Auf richti-

gen Sitz und Spannung der Rickholfeder achten. @ Falls das Ol-Uberdruckventil ausgebaut wurde, muss

® Die kerbverzahnte Schaltwelle leicht schmieren und es wieder zusammengesetzt und jetzt eingebaut
in das Gehduse einfiihren. Die Weile muss vorsichtig werden. Das Gehéduse darf nicht zu fest elnge-
durch den Dichtring eingeflihrt werden, damit die schraubt werden.
Dichtlippe nicht beschadigt wird. Beim Einschieben @ Den Sitz der beiden Passbiichsen an der Hinterseite
der Welle die federbelastete Schaltklinke hinunter- der Olpumpe priifen. Eine neue Dichtung an der
driicken, damit sie an der Nockenwelle vorbeikommt Riickseite der Olpumpe auflegen und die Olpumpe in
(Bild 125). Die Ruckholfeder der Schaltwelle muss das Motorgehduse einsetzen (Bild 127). Die Befesti-

Bild 123 —

Bild 122
Einsetzen der Schalistifte und der Nockenschelbe

Einbau des Rasthebels der Schaliwalze

k X
Bild 124 Bild 125 ' I
Die Einbaulage der Riickholieder Beim Einfiihren der Schaltwelle den Klinkenhebel hinunterdrucken, o

damit er an der Nockenscheibe vorbeikommt o I
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Bild 126 Kuppiung

Kupplungskorb
Distanzblichse
Kupplungsstern
Federteiler
Reibscheibe -
Reibscheibe — 6 Stiick

Lamelle

Druckplatte

Druckstiick

Kupplungsfeder — 4 Stiick
Federscheibe ;
Kupplungslamelle — 6 Stick
Nutmutter
Spezial-Unterlagscheibe
Scheibe

Federring mit zwei Windungen
Schraube — 4 Stlick

18 Kugellager

/

gungsschrauben einsetzen und in gleichméssigen
Stufen festziehen, dabei die Pumpenwelle stindig
drehen und priifen, ob sich das Gehause nicht ver-
zieht und die Réder nicht klemmen. Falls die Pumpe
kiemmt, missen die Befestigungsschrauben wieder
entfernt und die Anlageflachen auf absolute Sauber-
keit gepriift werden.

® Die innenverzahnte Scheibe auf den Kurbelwellen-
stumpf schieben, so dass die abgeschrigte Seite
zum Motor liegt, dariiber das Priméarantriebszahnrad
einfihren (Bild 128).

@ Die Distanzscheibe mit der breiteren Seite zum Pri-
mérantriebszahnrad auf die Kurbelwelle montieren.
Die Antriebskette der Olpumpe (iber beide Kettenra-
der legen und beide Kettenrédder zusammen montie-
ren (Bild 129). Der Mitnehmerstift der Pumpe muss in
das getriebene Zahnrad greifen, und das treibende
Zahnrad muss ber die beiden Flachfrasungen am
dussersten Kurbelwellenende greifen.

Bild 127
Einbau der Olpumpe mit einer neuen Dichtung
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@ Die Befestigungsschraube des treibenden Zahnra-
des einschrauben und anziehen und das getriebene
Zahnrad mit dem Sicherungsring befestigen (Bild
130). Zum Anziehen der Schraube wird die Kurbel-
welle durch einen Rundstab blockiert, der durch das
Pleuelauge gesteckt wird (siehe Kapitel 2.6.4).

2.8.11 Einbau der Kuppiung
und des Primidrantriebsdeckels

@ Die dicke Anlaufscheibe und die Distanzblichse auf
die Kupplungswelle stecken (Bild 131). Die Blichse
schmieren und den Kupplungskerb so einbauen,
dass die Primarantriebszahnrider kdmmen (Bild
132). j

® Den Kupplungsstern mit dem breiten Flansch nach
unten auf die Werkbank legen und den Federteller,
die Federscheibe mit dem kleineren Durchmesser
auf der Seite des Kupplungskorbes (Bild 85) und die

Biid 128
Einbau von Anlaufscheibe, Zahnrad und Distanzbiichse

T P




Bild 129 Bild 132

Beide Kettenrdader werden zusammen mit aufgelegter Kette Einbau des Kupplungskorbes und der Distanzbiichse
eingebaut
® @ 25
Nod g
/‘\.
Bild 130 o Bild 133
Das Kurbelwellenkettenrad ist mit einer Schraube, Die Reibscheiben und Lamellen werden einzeln nacheinander
das Olpumpenzahnrad mit einem Sicherungsring befestigt eingesetzt ‘
' ASD
i

Bild 131 ' Bild 134

Aufschieben der dicken Anlaufscheibe auf die Kupplungswelle Vordem Einbau der Druckplatte miissen die Mitnehmer der Lamellen
ausgerichtet werden
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Bild 135 " Bild 138
Die Kupplung wird mit Federn, Schrauben und Unterlagscheiben Die Oldruckschalter darf nicht zu fest eingeschraubt werden

provisorisch gesichert

Bild 136 ' " 7 Bild 139

Die Unterlagscheibe der Nutmutter muss mitder bezeichneten Seite Beim Aufsetzen des Primérantriebsdeckels mit einer neuen
nach aussen eingesetzt werden Dichtung...

o

Bild 137 Bild 140
Die Befestigungsschrauben des Druckstiicks miissen in ... auf die richtige Fiihrung des Kabels achten
gleichmissigen Stufen angezogen werden
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einzeine Lamelle einbauen. Diese Teile mit dem Fe-
derring sichern (Bild 126). Die Reibscheiben und La-
mellen einzeln nacheinander auf dem Kuppiungs-
stern zusammensetzen, mit einer Reibscheibe be-
ginnend (Bild 133). Die Mitnehmer der Reibscheiben
genau hintereinander ausrichten. Zuletzt die Druck-
scheibe auflegen und den so zusammengesetzten
Kupplungsstern in den Kupplungskorb einbauen
(Bilder 134, 135). Dabei kann es nétig sein, die Mit-
nehmer der Reibscheiben aufeinander auszurichten.

@ Die Spezialscheibe mit der bezeichneten Seite nach
aussen einlegen (Bild 136) und die Nutmutter mit
dem Spezialschilissel aufschrauben, den man sich
fur das Abschrauben hergestelit hat (Bild 59). Die
Kupplung beim Festziehen wie beim Zeriegen blok-
kieren. ,

@ Die Kupplungsfedern und das Druckstiick einbauen i
und mit den vier Schrauben befestigen. Die Schrau- g4 142
ben miissen kreuzweise in gleichmassigen Stufen Vor dem Einfiithren des Kolbenbolzens muss das Pleuelauge .
festgezogen werden (Bild 137). Das Drucklager ein-  geschmiert werden S
bauen. TR —

® Den Oldruckschalter in die Gehduseoberseite ein-
schrauben. Der Schalter ist mit einem konischen
Gewinde versehen und kann deshalb nicht ganz ein-
geschraubt werden (Bild 138). Das Kabel mit einer
Schraube am Schalter anschliessen.

@ Eine neue Dichtung auf die Dichtfliche des Kurbel-
gehéduses auflegen; sie wird von den Passbiichsen
festgehalten. Den Primérantriebsdeckel ansetzen
und vorsichtig anklopfen (Bild 139). Beim Ansetzen
des Deckels darauf achten, dass die Kerbverzahnung
der Kickstarterwelle die Lippe des Dichtringes nicht
verletzt. Die Befestigungsschrauben einsetzen und
kreuzweise in gleichméssigen Stufen festziehen.

2.8.12 Einbau der Lichtmaschine
und des Ketienritzels

® Den Lichtmaschinenstator so an die linke Gehause-
seite ansetzen, dass die drei Befestigungsschrauben  Biid 143 .
eingesetzt werden kdnnen. Die Anschlussdrihte  Den Kolben mit der Marke «IN» nach hinten bzw. mit der Marke «EX»

mussen sich an der Oberseite befinden. Die Geber- ~ (Pfeil) nach vorn einbauen

r \ 1 Topring

o= ]

J

=) Dichtri
ichtring

r\

Olabstreifring

Bild 144

Bild 141 Kolbenringprofile Einsetzen der beiden Passbiichsen und der beiden Glidiisen
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- spule der Ziindung auf den Passstift aufstecken und
die beiden Schrauben einsetzen. Alle flinf Schrauben
gleichmissig festziehen, damit sich die Teile nicht
verziehen. Die beiden Kabeltiilien in die beiden Ge-
hauseausschnitte stecken und das Kabel mit der
kleinen Bride befestigen.

@ Die Scheibenfeder in den konischen Kurbelwellen-
stumpf einlegen und ihren sicheren Sitz prifen. Den
Lichtmaschinenrotor auf den Keil ausrichten und auf
den Wellenstumpf aufstecken. Die Befestigungs-
schraube einsetzen und festziehen, wobei der Motor
durch einen durch das Pleuelstangenauge gesteck-
ten Rundstab blockiert wird.

® Das Kettenritzel auf die Getriebeausgangswelle auf-
stecken und mit der Befestigungsplatte sichern. Die
Befestigungsplatte so drehen, dass deren Bohrun-
gen auf die Bohrungen des Ritzels ausgerichtet sind,
die beiden Schrauben einsetzen und festziehen.

2.8.13 Einbau der Kolben, des Zylinderbiocks
und des Zylinderkopfes

@ Vor dem Einbau der Kolben sollen beide Kurbelge-
hausedffnungen mit sauberen Lappen verschlossen
werden, damit keine Teile in den Motor fallen kdn-
nen.

@ Zunichst miissen die Kolben mit den Kotbenringen
versehen werden. An den 400-cm3-Modellen missen
die drei Teile des dreiteiligen Olabstreifringes nach-
einander eingebaut werden. Zuerst wird ein Seiten-
teil eingelegt, dann die mittlere Spannfeder, und zu-
letzt den zweiten Seitenteil. Diese Teile kénnen in be-
liebiger Lage eingesetzt werden. Ober- und Unter-
seite unterscheiden sich nicht. Die beiden anderen
Kolbenringe, an den 250-cm?-Modellen auch der ein-
teilige Olabstreifring, miissen mit der bezeichneten
Seite nach oben eingebaut werden. Der Topring
(oberster Kolbenring) hat einen rechteckigen Quer-
schnitt mit leicht abgerundeten Aussenkanten, der
Dichtring (zweiter Kolbenring) ist leicht konisch (Bild
141).

@ Die Kolben in der urspriinglichen Anordnung mit der
Bezeichnung IN nach hinten, EX nach vorn (falls vor-
handen) mit den Pleuelstangen zusammenbauen
(Bild 142). Falls sich die Kolbenbolzen nur schwer in
die Kolbenaugen einflihren lassen, miissen die Kol-
ben mit einem in siedendes Wasser getauchten Lap-
pen angewdrmt werden. Vor dem Zusammenbau
mUissen Kolbenbolzen, Pleuel- und Kolbenaugen ge-
schmiert werden.

® Die Kolbenbolzen milssen unbedingt mit neuen Si-
cherungsringen gesichert werden. Den richtigen Sitz
jedes Sicherungsringes in seiner Nut priifen. Ein lo-
ser Sicherungsring kann zu einem schweren Motor-
schaden fuhren.

@ Eine neue Zylinderfussdichtung lber die Zylinder-
schrauben aufiegen. Keine Dichtmasse verwenden.
Die beiden Passblichsen in die Bohrungen fiur die
beiden vorderen &usseren Zylinderkopfschrauben
einsetzen und die beiden Oldiisen in der Passflache
auf festen Sitz und freien Durchgang prifen (Bild
144). Einen neuen O-Ring auf jede Zylinderlauf-
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buchse aufziehen, wo sie aus dem Zylinderblock aus-
tritt. o

An den 400-cm3-Modeilen mdssen die drei StGsse
des dreiteiligen Olabstreifringes mindestens 20 mm
voneinander entfernt sein. ,

Die Stdsse der drei Kolbenringe gleichméssig (ber
den Umfang verteilen. Es empfiehlt sich, flir den Ein-
bau der Kolben in den Zylinderblock ein Kolben-
ringspannband zu verwenden. Die Ringe konnen
zwar auch von Hand zusammengedriickt werden,
doch ist diese Arbeit ziemlich mithsam, und es be-
steht immereine gewisse Gefahr, dass einer der recht
sproden Kolbenringe dabei zerbricht. Die Kolben auf
den oberen Totpunkt einstellen und die Spannbén-
der anbringen.

Fir den Einbau des Zylinderblocks sind zwei Perso-
nen ndtig; eine Person halt die Kolben und flhri sie in
den Block ein, wihrend die zweite Person den Block

Bild 145
Beim Aufsetzeen des Zylinderkopfes muss die Steuerkette durch

den Kettenschacht gezogen werden

Wenn die Kolbenringe ganz in die Zylinder eingefiihrt sind, kdnnen ____
die Lappen von den Kurbelgehéuseéffnungen abgenommen'werden
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halt und absenkt. Die Zylindertaufbahnen und die
Kolbenringe griindlich élen. Den Zylinderblock Gber
den Kolben halten und mit einem passenden Draht-
stiick die Steuerkette durch den Schacht im Zylin-
derblock hochziehen (Bild 145). Die Kette mit einem
quer Uber den Block gelegten Schraubendreher oder
Stab vor dem Hinunterfallen sichern.

Den Zylinderblock vorsichtig absenken, bis die Koi-
ben in die Zylinderdffnungen eintreten. Die Kolben in
den Zylinderachsen festhalten und mit dem Block die
Kolbenringspannbander nach unten schieben. Nach
dem Einfihren der Kolbenringe die Spannbander
abnehmen und die Lappen von den Kurbelgehiuse-
6ffnungen entfernen. Den Zylinderblock auf die Zy-
linderfussdichtung aufsetzen (Bild 146).

Einen neuen O-Ring auf die Schraube aufstecken,
die aus dem Kettenspanner hervorragt. Den Ketten-
spanner hinten im Zylinderblock einsetzen und Un-

terlagscheibe und Mutter montieren. Die Mutter noch
nicht festziehen. Die Gleitschiene mit dem Bolzen
und dem Kiemmbiigel am Kettensparner-befestigen
(Bild 147). Sorgféltig darauf achten, dass keine Teile
den Kettenschacht hinunterfallen. Den beweglichen
Arm des Kettenspanners ganz nach oben ziehen und
in dieser Stellung durch Festziehen der Einstellmut-
ter fixieren (Bild 148). Dies ist die lockerste Stellung;
so wird der Einbau der Steuerkette und der Nocken-
welle erleichtert. )

Die Fuhrungsschiene der Steuerkette an der Vorder-
seite des Zylinderblocks einsetzen, wobei das untere
Ende richtig im Gehéduse einrasten muss (Bild 149).
Die vier Passblichsen in die dusseren Schraubenlié-
cher in der Dichtfldche des Zylinderblocks einsetzen,
und einen neuen O-Ring (ber-jede dussere vordere
Passbiichse ziehen. Eine neue Zylinderkopfdichtung
{iber die Passbiichsen auflegen (Bilder 150, 151).

IR P B TR IRT prvppaney

B
Bild 149
Einbau der Fiihrungsschiene

Bild 147
Einbau des Kettenspanners mit der Gleitschiene

¥

Bild 148 Bild 150

Den Kettenspanner nach oben ziehen und mit der Mutier befestigen Vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfes auf die sfellung der vier
Passbiichsen achten
——
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mittlere Lager der Nockenwelle durch das Kettenrad
eingeflihrt werden kann, missen sich die Ausspa-
rungen des Kettenrades etwa in einer Senkrechten
befinden. Das Kettenrad gegen den Flansch der Nok-
kenwelle halten, dabei die Nockenwelle so drehen,
dass sich die Nute am linken Wellenende in Stellung

@ Den Zylinderkopf Uber dem Motor halten und mit ei-
nem geeigneten Drahtstlick die Steuerkette durch
den Kettenschacht des Zylinderkopfes hochziehen.
Den Zylinderkopf auf die Passbiichsen aufsetzen und
die Steuerkette mit einem Schraubendreher sichern

(Bild 152).

. @ Die obere Schraube des Kettenspanners einsetzen 12 Uhr befindet; das Kettenrad so drehen, dass beide
und festziehen; den O-Ring nicht vergessen (Bild Einstelimarken parallel zur Zylinderkopfflache ver-
153). laufen (Bild 156). Einen Schllussel an der Befesti-

gungsschraube des Lichtmaschinenrotors ansetzen

2.8.14 Einbau der Nockenwelle, Einstellen der und damit den Rotor in Vorwértsrichtung so drehen,

Steuerung und Einbau der Kipphebel dass die Marke «T» des Rotors genau mit der erha-
benen Marke am Gehduse fluchtet (Bild 155). Die

Steuerkette auf das Kettenrad auflegen und die Boh-

@ Die Steuerkette mit einem Drahtstlick sichern, so
rungen des Kettenrades auf jene des Nockenwellen-

dass sie beim Einbau der Nockenwelle nicht in den

Kettenschacht fallen kann. Das Kettenrad der Nok- flansches ausrichten.
kenwelle links von der Steuerkette ansetzen und die @
Nockenwelle von der rechten Seite her einfiihren
(Bild 154). Die Einstellmarken des Kettenrades mis-
sen sich auf der linken Seite befinden. Damit das

Die erste Schraube einflihren und nur lose anziehen.
Nochmals die Einstellung der Steuerung liberpriifen
(Marke «T» des Lichtmaschinenrotors, Strichmarken
am Nockenwellenrad und Nut in der Nockenwelle).

/’A
Bild 151 ' Bild 153
Auflegen einer neuen Zylinderkopfdichtung Beim Einsetzen der oberen Schraube des Kettenspanners
den O-Ring nicht vergessen

Bild 152 ‘ ' Bild 154 -
Aufsetzen des Zylinderkopfes Einfiihren der Nockenwelle durch das Kettenrad und die Kette
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befestigten Sicherungsbleche der Kipphebelachsen
sind spiegelbildlich und nicht austauschbar.
® Wenn sich die Kolben im oberen Totpunkt befinden,
driickt einer der Nocken auf den zugehdrigen Kipp-
hebel. Damit sich die Lagerb&cke beim Festziehen
derZylinderkopfschrauben nicht verziehen, muss die
Ventileinstellschraube des betreffenden Kipphebels
muss die Nockenwelle. gedreht werden, und die ganz gelockert werden, nachdem die Gegenmutter
Schrauben miissen gieichmaéssig festgezogen wer- geldst wurde. Die Zylinderkopfschrauben in mehre-
ren gleichméssigen Stufen-in-derumgekehrten Rei-

den.
‘@ Die Nockenwellenlager griindlich schmieren und die henfolge von Bild 47 festziehen. Anzugsmoment 3,0

Taschen unter den Nocken mit Ol fillen. Ebenso die bis 3,3 kpm (30 bis 33 Nm).
Ventilschifte und Ventilfedern schmieren. Den Sitz = @ Vor dem Aufsetzen des Ventilkammerdeckels ist das

der Passbiichsen in den vier dusseren Schraubenio- Ventilspiel zu priifen und wenn nétig einzusteilen. Im
chern priifen und die zusammengebauten Kipphe- oberen Totpunkt, wenn die Marke «T» des Lichtma-
bellager am Zylinderkopf anbauen (Bild 157). Die schinenrotors der Gehidusemarke gegenuberliegt
fangen Schrauben durch die Lagerbdcke einfihren (Bild 155), sind die Ventile des einen oder anderen
und in das Kurbelgehduse einschrauben. Die vier Zylinders geschlossen, die Nocken sind nach unten
mittleren Schrauben sind mit einer Kupferscheibe gerichtet. Das Spiel der betreffenden drei Ventile mit
versehen. Die mit den beiden &ussersten Schrauben einer Fiihlerlehre messen. Das vorgeschriebene

Spiel betragt:

CB250N CB400N
— Einlassventil 0,12 mm 0,10 mm
— Auslassventil 0,16 mm 0,14 mm

Die Einstellung muss ganz genau stimmen. Nétigen-
falls ist die Steuerkette um einen oder mehrere Zéhne
zu versetzen.

® Die Gewinde der Kettenradschrauben mit flissiger
Gewindesicherung versehen und die Schrauben bis
zu einem Moment von 1,8 bis 2,2 kpm (18 bis 22 Nm)
festziehen. Zum Einfithren der zweiten Schraube

Wenn nétig die Gegenmutter lockern und die Ein-
stellschraube so drehen, dass sich die Fihlerlehre
satt gleitend durchschieben lédsst (Bild 158). Beim
Festziehen der Gegenmutter die Einstellschraube
festhalten und das Spiel nochmals priifen. Die Kur-
belwelle um eine volle Umdrehung drehen bissich
die Ventile des anderen Zylinders einstellen. =

@ Vor dem Aufsetzen des Ventilkammerdeckels Zu-
stand und Sitz der Dichtung prifen.
Den Deckel mit den Spezialschrauben mit Gummi-
scheiben befestigen. Beschidigte Gummischeiben
sind zu ersetzen.

Bild 155 2.9 Einbau des Motor-Getriebeblocks
Stellung der Marke «T» am Lichtmaschinenrotor in den Rahmen

@ Der Einbau des Motors erfordert Sorgfalt und Ge-
duld. Zu Beginn sind zwei Personen nétig; eine halt
den Motor, die andere bedient den Wagenheber. Den
Motor auf dem Wagenheber so unterstellen, dass er
sicher steht. Den Motor langsam anheben, bis der
hintere Gehé&useteil parallel zwischen den Befesti-
gungsplatten eingefiihrt werden kann. Die Bohrun-
gen flr die beiden hinteren Befestigungsschrauben
ausrichten, dazu wenn nétig den Motor etwas kip-
pen, die Schrauben einflihren, aber noch nicht fest-
ziehen (Bild 34). Die vordere Motorbefestigungs-
platte anbringen,”wobei das Anlasserkabel an derIn-
nenseite des Halters hinunterfihrt (Bild 33). Die Zy-
linderkopfstrebe soll erst nach dem Einbau der Ver-
gaser wieder eingesetzt werden. Die Schrauben yon
der linken Seite her einflihren und alle Muttern fest-
ziehen. Die Mutter der hinteren oberen Motorbefesti-

Bild 156
Die beiden Marken am Nockenwellenzahnrad in Stellung 3 und 9 Uhr, gungsschraube héit auch die Fuhrungsose des Bat-
die Keilnut der Nockenwelle in Stellung 12 Uhr teriekabels und den Masseanschluss fest.
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anschliessen, dann die Seilscheibe in die Offenstel-
lung drehen und den Offnungszug an der Hinterseite
anschliessen. Die Seile mit den unteren Einstell-
schrauben so einstelien, dass am Gasdrehgriff noch
etwas Spiel vorhanden ist. Das Chokeseil am Choke-
hebel anschliessen und die Seilhille am Halter so
einstellen, dass etwas Spiel vorhanden ist. Die An-
saugstutzen der Vergaser ganz in die Luftschlduche
einfihren. Die Ansaugstutzen des Zylinderkopfes in

festigen.
@ Das Bremspedal in der umgekehrten Ausbaureihen- gleicher Weise einbauen, wie sie ausgebaut wurden
(Kapitel 2.5). Der O-Ring in jedem Stutzen muss sich

folge wieder montieren. Yor dem Einflhren ist der
Lagerbolzen zu schmieren. Nach dem Einhangen der in gutem Zustand befinden und richtig in seiner Nut
Zugstange am Bremsnockenhebel der Hinterrad- sitzen. Der O-Ring muss unbedingt etwas Uber die
bremse die Bremse mit der Einstellmutter einstellen. Anlageflache des Flansches vorstehen, sonst dichtet
Der Leerweg am Bremspedal soll 20 bis 30 mm betra- er nicht. Nétigenfalls muss er ersetzt werden (Bilder
gen, bevor die Bremsbacken anliegen. 160, 161). ‘
@ Die Klemmschellen auf beide Luftschiiuche aufstek- @ Nach dem Einbau der Vergaser kann die Zylinder-
ken. Beide Vergaser zusammen an die rechte Ma- kopfstrebe eingesetzt werden (Bild 23). Unter der
hinteren Schraube sitzt auch eine Kabelschelle. Den

schinenseite halten, so dass die Seilzlige ange-
schlossen werden kdnnen. Zuerst den Schliesszug Entliftungsschlauch am Luftfiltergehduse und am

@ Die Antriebskette iber das Kettenritzel legen und das
Kettenschloss einsetzen, wahrend sich beide Ketten-
enden auf dem Zahnkranz des Hinterrades befinden.
Die Schliessfeder des Kettenschlosses muss mit dem
geschlossenen Ende in Laufrichtung zeigen (Bild
233). Den unteren Kettenschutz anbringen (Bild 30).
Die Scheibe auf die Schaltwelle stecken und den
Deckel tiber dem Kettenritzel mit drei Schrauben be-

Pam
Bild 157 Bild 159 ;
Einbau der zusammengebauten Kipphebellager. Die vier mittleren Einbau des linken Kurbelgeh3dusedeckels mit einerneuen Dichtung
Schrauben sind mit Kupferdichtscheiben versehen

—

Bild 158 S Bild 160 i
Bel richtigem Ventilspiel muss sich die Fiihlerlehre satt gleitend Zuerst werden die Gasziige mit dem Offnungszug an der Hinterseite

durchschieben lassen -

angeschiossen, ... [
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@ Den Vorschallddmpfer unter dem Kurbelgehiuse an-
setzen und die Befestigungsschrauben anbringen,
aber noch nicht endguiltig festziehen (Bild 165). Ei-
nen neuen Dichtring in jede Auspufféffnung des Zy-
linderkopfes einlegen und beide Auspuffrohre nach-
einander anbauen (Bild 166). Dann die Auspufftépfe
einbauen. Die Schrauben und Muttern von vorn nach
hinten festziehen, zuerst die Muttern der Klemmrin-
ge, die vorderen Befestigungsschellen, die Schrau-
ben des Vorschaliddmpfers usw. So verzieht sich die=""——
Auspuffaniage nicht. Die vorderen Fussrasten an-

Ventilkammerdeckel anschliessen und an beiden
Enden mit Federklemmen sichern.

® Die Lichtmaschinenkabel an den Steckverbindun-
gen und an den Flachsteckern beim Regler an-
schliessen, ebenso das Kabel des Oldruckschalters
und der Leerlaufanzeige anschliessen. Das Anlas-
serkabel am Motoranschiuss festklemmen und die
Gummikappe anbringen.

@ Den Kupplungszug am Kupplungsausriickhebel ein-
hangen, nachdem er durch die Halterung der Seil-
hille eingefiihrt wurde. Den Kupplungszug so ein-

stellen, dass der Leerweg am &usseren Ende des bringen.
Handhebels etwa 10 bis 20 mm betrdgt. Nach derEin- @ Den Kraftstofftank anbauen und die Kraftstoff-

stellung die Gegenmuttern festziehen (Bilder 162, schlauche anschiiessen. Dabei die Federklemmen
163). nicht vergessen.

@ Die Antriebswelle des Drehzahlmessers in den Pri- © @ Die Kerzenstecker auf die Ziindkerzen aufstecken
maérantriebsdeckel einflihren und mit einer Schraube und die Batterie anschliessen. Eine Sichtpriifung al-
sichern. Falls sich der Mitnehmer der Welle nicht ein- ler elektrischen Verbindungen vornehmen und beide
fithren lasst, muss der Motor mit dem Kickstarter Seitendeckel anbringen. Sie sind einfach aufge-

durchgedreht werden (Bild 164). steckt.

VE R fansaeimg

Bild 163 .
Einstellen der Kupplung mit der Einstellschraube

Bild 161
... dann werden die Vergaser eingebaut

Bild 162 Bild 164
Anschliessen des Kupplungszuges am Ausriickhebel Mach dem Einfiihren wird die Drehzahimesserwelle mit einer
Schraube gesichert
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® Durch das beim Zusammenbau reichlich verwendete
durch die Offnung an der rechten Kurbelgehause- 01 kann der Motor anfénglich stark aus dem Auspuff
seite einfllien (Bild 167). Den Motor bei ausgeschal- rauchen. Nach kurzer Zeit soll dieser Rauchausstoss

teter ZUndung mit dem Kickstarter mehrmals durch- verschwinden.
drehen, damit das Olzu allen Schmierstellen gelangt. @ Den Motor dusserlich auf Otverlust und durchbla-
sende Dichtungen prifen. Die Getriebeschaltung in

T allen Géngen priifen und die Funktion aller Bedie-
510 Anlassen des revidierten Motors nungsorgane erproben, vor allem der Bremsen.

211 Probefahrt und Einfahren

® Motordl in der vorgeschriebenen Art und Menge

@ Den Kraftstoffhahn Sfinen, den Choke schliessen
und den Motor mit dem Kickstarter oder dem Anlas-
ser in Gang setzen. Den Choke 6ffnen, sobald der
Motor rund dreht, und den Motor einige Minuten im

@ Jede revidierte Maschine bendtigt eine gewisse Ein-. —-
fahrzeit, auch wenn alle Teile wieder in der urspring-.—-

Leerlauf drehen lassen, damit das O! alle Schmier- tichen Anordnung eingebaut wurden. Auf den ersten
stellen erreicht. Falls die rote Oldruckkontrollampe paar Kilometern soll die Maschine vorsichtigt bewegt
nicht erlischt, ist der Motor sofort abzustellen und die werden, bis sich alle Teile gesetzt haben und alle

Schmierstellen reichlich mit Ol versorgt sind.’

® Grossere Vorsichtist nach dem Aufbohren der Zylin-
der oder nach dem Einbau einer neuen Kurb;elwelle
nétig. Nach dem Aufbohren muss der Motor wie ein
neuer Motor eingefahren werden. Das Getrigbe soll
fleissig geschaitet werden, und die Gashand muss
sich auf den ersten 500 bis 1000 km einige Zurtickhal-
tung auferiegen. Starre Geschwindigkeitsgrenzen
sind nicht sinnvoll, vielmehr soll der Motor vorsichtig
allmahlich bis zur 1000-km-Marke immer mehr bela-
stet werden. Wenn nur eine neue Kurbelwelle einge-
paut wurde, sind die Einfahrvorschriften riicht so
streng. Ein erfahrener Fahrer spirt sofort, wenn der
Motor freigefahren ist und voll belastet werden darf.

@® Falls ein Defekt an der Motorschmierung vermutet
wird, ist der Motor sofort abzustellen und die
Schmieranlage zu iiberpriifen. Wenn der Motorauch
nur kurze Zeit ohne Ol 1auft, wird er schwer beschéa-
digt.

@® Nach vollstandiger Abkihlung nach der ersten Pro-
befahrt sind alle Einstellungen nochmals zu Uberpru-
fen, vor allem das Ventilspiel. Bei der ersten Fahrt

Ursache zu beheben.

Bild 165 . . . e e
Beim Einfiihren der Betestigungsschraube ist der Vorschalldampier setzen sich die meisten Motorteile in ihre endglltige

zu unierstiitzen

Lage.

Bild 166 Biid 167
Beide Auspuffkanile miissen mit einem neuen Dichiring versehen Einfiillen von Motor- und Getriebedl
werden
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2.12 Fehlerdiagnosen

2.12.1 Fehlerdiagnose Motor

Symptom

Ursache

Abhilfe

Motor startet nicht

Ziindkerzen defekt

Ziindkerzen ausschrauben und
auf Zylinderkopf legen. Ziindung
einschalten und priifen, ob beim
Durchdrehen des Motors ein
Funke Uberspringt

Zindanlage defekt

Ziindanlage tberpriifen und
defekte Teile ersetzen

Motor lauft ungleichmaéssig

Fehler an Ziindung
und/oder Kraftstoffanlage

Ziindung und Kraftstoffanlage:
priifen, wie wenn Motor nicht
startet

Durchblasende
Zylinderkopfdichtung

Falscher Ziindzeitpunkt

Ziindzeitpunkt priifen, defekte
Teile nétigenfalls ersetzen

Manéelhafte Leistung

Fehler in Kraftstoffanlage
oder Ziindzeitpunkt

Siehe oben

Hoher Olverbrauch

Zylinderlaufbahn abgeniitzt

Zylinderbohrung prifen, wenn:
nétig aufbohren und Kolben in
Ubergrésse einbauen ‘

Defekte Dichtringe

Motor auf Olverlust priifen

Laute Motorgerdusche

Zylinderlaufbahn abgeniitzt
{Kolbenklappern)

Aufbohren und Kolben in Ubet-
grosse einbauen

Steuerkette abgenitzt
(Kettenrasseln)

Kette spannen oder ersetzen

Pleuellager abgentitzt (Klopfen)

Kurbelwelle ersetzen

Kurbelwelleniager abgentitzt
(Rumpein)

Neue Lagerschalen und Dicht-
ringe einbauen. Wenn Lager-
zapfen abgeniitzt, Kurbelwelle
ersetzen

Motor Gberhitzt und verliert an
Leistung

Mangelhafte Schmierung

Motor abstellen und Olkreislauf
priifen. Olstand priifen

D T e e TR
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2.12.2 Fehlerdiagnose Kupplung

Symptom Ursache Abhilfe

Kupplungseinstellung auf
genlgend Leerweg am *~
Handhebel prifen. Dicke der
Reibscheiben priifen

Motordrehzah! steigt, ohne dass Kupplung rutscht

Geschwindigkeit zunimmt

Kupplungseinstellung auf zu viel
Leerweg priifen. Kupplungs-
trommel auf Kerben und Reib-
scheiben auf Grate an den Mit-
nehmern prifen. Kleinere Scha-
den durch Feilen beseitigen

Schwierigkeiten beim Gangwechsel, | Kupplung trennt nicht

Schaltschldge und Kriechen bei
gezogener Kupplung. Leerlauf
schwer zu finden

Kupplungszug prifen und wenn
ndtig ersetzen. Seilzug schrie-
ren und ohne scharfe Knick-
stellen verlegen

Kupplungszug beschéadigt, einge-

Kupplung schwergéngig
klemmt oder ausgefranst

2.12.3 Fehlerdiagnose Getriebe o

Symptom

Ursache

Abhilfe

Getriebe lasst sich nur schwer
schalten

Schaltgabeln verbogen

Ersetzen

Getriebewellen nicht richtig
zusammengesetzt

Anordnung aller Zahnréader,
Scheiben und Sicherungsringe
priifen ‘

Gange fallen heraus

Abgeniitzte Klauen an den
Zahnradern

Abgenlitzte Zahnréader erse&en

Rasthebel rastet nicht richtig ein

Rechten Kurbelgehdusedeckel
abnehmen und Funktion der
Rastung priifen

Gangschalthebel kehrt nicht in
Ausgangsstellung zurtick

Rickholfeder gebrochen

Feder ersetzen

Kickstarterhebel kehrt nicht in
Ausgangsstellung zurtick

Rickholfeder gebrochen, erlahmt
oder zu wenig gespannt

Feder ersetzen oder spannen

Kickstarter gleitet ab

Mitnehmer abgeniitzt

Kurbelgehiuse 6ffnen und alle
abgenttzten Teile ersetzen
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3 Kraftstoffanlage und Schmierung

3.1 Technische Daten
Kraftstofftankinhalt 14 Liter
Reserve 3,5 Liter
Vergaser CB250N CB400N
Marke Keihin Keihin o
Typ VB30A (28) mm VB31A (32 mm)
Offnung Luftschraube 2U. 12U, e
Schwimmerhéhe 15,5 mm 15,5 mm
Unterdruck im Leeriauf (mm Hg) 170-210 200-240
Leerlaufdrehzahl (U/min) 1300+100 1200100

3,0 Liter 3,0 Liter

Motor/Getriebedlinhalt
Olpumpe (gleich fiir beide Modeile)

Bauart .
Spiel Innenidufer/Aussenléaufer max.

Spiel Aussenlaufer/Gehiuse max.
Axialspiel max.
Oldruck

Trochoidenpumpe
0,10 mm

0,35 mm

0,10 mm

4,0-5,3 bar

3.2 Aligemeines

Vom Kraftstofftank fliesst das Benzin durch Schwerkraft
in die Schwimmerkammern der beiden Keihin-Gleich-
druckvergaser. An der linken Seite unter dem Tank sitzt
der Hahn mit dem herausnehmbaren Siebfilter. Der
Hahn ist mit einer Reserveschaltung versehen.

Fir den Kaltstart ist in beiden Vergasern eine Choke-
klappe eingebaut, die Uber einen Seilzug betétigt wird.
Die Drosselklappen werden liber einen doppelten Seil-
zug mit Offnungs- und Schiiesskabel betétigt. Die
Schmierung erfoigt nach dem Nassimpfprinzip. Die
Uber eine kurze Kette von der Kurbelwelle angetriebene
Trochoid-Olpumpe férdert das OI unter Druck zu den
Schmierstellen. Der Druck wird durch ein Ventil kon-
stant gehalten, und das Ol wird im Hauptstrom durch ein
Papierfilter gereinigt. Das Motordl dient auch zur
Schmierung des Primérantriebes und des Schaltgetrie-

bes.

3.3 Ausbau und Einbau
des Kraftstofftanks

® Der Kraftstofftank ist vorne auf zwei Gummipuffetn
beidseits des oberen Rahmenrohres gelagert. Hinten
stiitzt sich der Tank auf einen Gummipuffer ab, der
mit einer Schraube am Rahmen befestigt ist (Bilder
168, 169). ‘
® Zum Ausbauen des Tanks den Kraftstoffhahn
schliessen und den Schiauch vom Hahn abziehen,
indem man die Enden der Federschlauchklemmen
zusammendrlickt. Die Sitzbank ausbauen, indem
man gleichzeitig auf beide Rasten hinten unter der
Bank driickt. Nach dem Entfernen der hinteren Befe-
stigungsschraube kann der Tank nach hinten gezo-
gen und dann nach oben ausgebaut werden. ‘
® Beim Einbau in umgekehrter Ausbaureihenfolge
- vorgehen. Auf den richtigen Sitz des Tanks auf den
Gummipuffern achten; es diirfen auch keine Sei!-




&
8
— Bild 168 Kraftstofftank
‘ 1 Kraftstoffhahn komplett 8 Vordere Gummilager — 2 Stiick 15 Schraube — 2 Stiick
2 Hahn mit Steigrohr 9 Hinteres Gummilager 16 Schraube mit Unterlagscheibe — 2 Stlick
3 Kraftstoffilter 10 Tankdeckel 17 Kraftstoffschiauch
4 Kraftstofftank * 11 Dichtring 18 Federklemme - 2 Stiick
5 Verschlussbiigel 12 Aufkleber i 19 Schraube
6 Halterung 13 Distanzbilchse
7 Knickschutz des Kraftstoffschlauches 14 Scheibe
. J
ziige und Kabel eingeklemmt werden. Falls sich der v ~ Mi;v
Tank nur schwer tiber die vorderen Puffer schieben ~ 3+9 Priifen des Kraftstoffschlauches———
lasst, kérinen diese mit etwas Glycerin geschmiert
werden. . i .
@ Der Kraftstoffschlauch aus synthetischem ‘Gummi
leitet das Benzin vom Tank zur Schwimmerkammer
des linken Vergasers. Der Schlauch ist an beiden En-
k den durch je eine Federschlauchklemme gésichert.
3.4 Ausbau und Einbau
— des Kraftstoffhahns l

@ Der Kraftstoffhahn ist mit einer Uberwurfmutter an
der Tankunterseite befestigt. Vor dem Ausbau des
Hahns muss der Tank entleert werden. Dies erfolgt
am besten mit einem geniigend langen Schlauch, der
auf den Hahn aufgesteckt wird, und mit dem der
Kraftstoff in einen Behdlter abgeleitet wird.

® Die Uberwurfmutter abschrauben und den Hahn aus
dem Tank herausziehen (Bild 170). Das Filtersieb
kann zum Reinigen vom Standrohr abgezogen wer-
den. Das Sieb wird mit Benzin und einer weichen
Blrste gereinigt. Ein durchidchertes Filtersieb muss
ersetzt werden. '

® Der Krafistoffhahn ist nicht zerlegbar und muss er-
setzt werden, wenn er undicht ist. . \

@ Vor dem Einbau des Hahns das Gewinde der Uber-  gid 169 ,
wurfmutter mit wenig Dichtmasse bestreichen. Die hintere Tankbefestigungsschraube
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& Nun missen noch die Bedienungsziige geldst wer-
den. Den Chokezug am Anschlag der Seilhtille soweit
lockern, dass das innere Seil aus dem Chokehebel
ausgehingt und der komplette Seilzug vom Vergaser
geldst werden kann. Die Gegenmuttern an den unte-
ren Enden beider Gasziige 16sen und die Einstell-
schrauben einschrauben, um die Ziige zu lockern.
Die Drosselkiappen durch Drehen der Seilscheibe
5ffnen und das hintere Seil (Offnungsseil) aus der
Scheibe aushdngen (Bild 172). Die Drosselklappe
schliessen und das andere Seil (Schiiessseil) aus-

héngen.

Der Schlauch ist regelmassig auf Rissbildung und
Durchscheuerung an den Druckstellen der
Schlauchklemmen zu prifen.

@ Ersetzen Sie einen defekten Schlauch auf keinen Fall
durch einen Schlauch aus Naturgummi, auch nicht
fur kurze Zeit. Naturgummi wird vom Benzin ange-
griffen, quillt und zerféllt. Dabei kénnen kleine
Gummiteile in den Vergaser gelangen und die feinen
Bohrungen und Dusen verstopfen. Im Notfall kann
man sich mit Plastikschlduchen behelfen, doch soli-
ten diese so bald wie moglich durch QOriginaischldu-
che ersetzt werden, die flexibler sind.

3.6.2 Zerlegung, Priifung und Zusammenbau
der Vergaser ‘

3.6 Vergaser

@ Vor dem Zerlegen miissen beide Vergaser wie folgt
voneinander getrennt werden: Die kieine Riickholfe-
der an der Verbindungsstelle der beiden Chokewei-
len am linken Vergaser aushdngen. Merken Sie sich
genau die Lage der Feder, damit sie wieder rightig
eingesetzt werden kann. Die beidenBefestigungs-

3.6.1 Ausbau der Vergaser

@ Zunichst muss der Kraftstofftank nach der Be-
schreibung in Kapitel 3.3 ausgebaut werden.

@ Infolge der beengten Raumverhéltnisse erfordert der
Ausbau der Vergaser etwas Geduld und Sorgfalt.
Halten Sie sich deshalb genau an die beschriebene
Ausbaureihenfolge. Der Ausbau der Zylinderkopf-
strebe, die zwischen beiden Vergasern hindurch-
fahrt, ist zwar nicht unbedingt nétig, erleichtert aber
den Ausbau.

® Die Klemmschellen an den Stutzen des Luftfilterge-
hiuses und an den Ansaugstutzen des Zylinderkop-
fes ganz lockern. Die Schellen der Luftschlauche von
den Vergaserstutzen abziehen und ganz nach hinten
schieben. Die beiden Schrauben entfernen, mit de-
nen jeder Ansaugstutzen am Zylinderkopf befestigt
ist.

@ Den rechten Vergaser ergreifen und nach hinten zie-
hen, so dass der Luftschlauch zusammengestaucht
wird. So steht genligend Platz zur Verfligung, um den
Einlassstutzen vom Vergaser abzuziehen. Am linken
Vergaser in gleicher Weise vorgehen. Beide Vergaser
nach vorn aus den Luftschlduchen herausziehenund  gjq 171
nach rechts ausbauen (Bild 171). Beide Vergaser werden zusammen ausgebaut L

Bild 170 Bild 172
Ausbau von Kraftstoffhahn und Filter Die Gasziige werden nach dem Ausbau gelést
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schrauben der beiden Vergaserdeckel l16sen und die
Schrauben entfernen, mit denen die obere Verbin-
dungslasche an den Deckeln befestigt ist. Die Befe-
stigungsschrauben des unteren Verbindungsstiicks
zwischen den beiden Vergasern entfernen und das
Verbindungsstiick abnehmen. Diese Schrauben
kénnen sehr fest sitzen, und die weichen Schrau-
benkopfe kdnnen leicht beschadigt werden. Beim
Trennen der beiden Vergaser 16st sich die Choke-
Verbindungsstange aus dem Chokehebel des linken
Vergasers, ebenso ldsen sich die Drosselklappen-
wellen voneinander. Dabei falit die Schraubenfeder
zwischen den beiden Drosselklappenwellen heraus.
Die an beiden Enden mit einem O-Ring abgedichtete
Kraftstoff-Verbindungsleitung ist einfach in beide
Vergaserkdrper hineingesteckt (Bilder 175, 176).

@ Es empfiehlt sich, jeden Vergaser einzeln zu zerle-

i

Bild 173

gen, damit keine Teile verwechselt werden. Beide
Vergaser sind spiegelbildlich zueinander, ebenso
viele ihrer Teile.

Die ausgebauten Vergaser

Blld 174

Ausbau der Verbindungsschiene

& Den zu zerlegenden Vergaser umdrehen und die drei
Befestigungsschrauben der Schwimmerkammer
entfernen. Die Schwimmerkammer abheben und da-
bei auf die Dichtung achten (Bild 177). Die Dichtung
muss nur herausgenommen werden, wenn sié be-
schédigt ist. Die beiden miteinander verbundgnen
Schwimmer kénnen nach dem Herausziehen der
Schwimmerachse ausgebaut werden (Bild 178). Die
Schwimmernadel ist mit einer kieinen Feder am
Schwimmerhebel befestigt. Die Feder vom Schwim-
mer l8sen und die Nadel beiseite legen. !

@ Die Gummikappe vom Leerlaufdiisenhalter abziehen
und die Leerlaufdiise ausschrauben (Bild 179), Die
Ddsen sollen nur mit genau passenden Schrauben-
drehern ausgeschraubt werden, damit die Schlitze
im weichen Material nicht beschadigt werden. Den
Halter der Sekundérdise mit einem Maulschliissel
festhalten und die Sekundarduse ausschrauben (Bild
181). Nach dem Ausschrauben des Halters kann die
Nadeldlise herausgezogen werden, die in den Luft-

Bild 175 .
Nach dem Aushingen der Riickholfeder des rechten
Chokehebhels...

A

Bild 176
... kdnnen beide Vergaser getrennt werden
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Bild 177 Bild 180
Mach dem Losen der drei Befegtigungsschrauben kann die Dle mit einem Pfeil bezeichnete Haupidiise kann ausgeschraubt
werden

Schwimmerkammer abgehoben werden

Bild 178

Beide Schwimmer werden zusammen ausgebaut Die mit dem Pfeil bezeichnete Sekundirdiise sitzt in einem Halter,

mit dem die Madeldiise befestigt wird

e
Bild 179
Die Leerlaufdiise sitzt unter dem Gummistopfen

Bild 182
Nach dem Abnehmen des Deckels ist der Kolben zugénglich
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trichter hineinragt. Die Hauptdtise aus dem letzten
Dusenhalter ausschrauben, und aus dem gleichen
Halter das Spritzrohr ausschrauben (Bild 180).

Die letzte Befestigungsschraube des Vergaserdek-
kels (Kolbenkammer) entfernen und den Deckel ab-
heben (Bild 182). Die Schraubenfeder und die Nylon-
dichtung herausnehmen. Den Kolben aus seiner
Kammer herausziehen und ausbauen (Bild 183).
Nach dem Herausziehen des Stopfens an der Ober-
seite des Kolbens fillt die Diisennadel heraus (Bilder
184, 185). Die Hauptluftdiise und die Sekundérluft-
diise sitzen unter einer Platte, die mit einer Kreuz-
schlitzschraube am Vergasergehiuse befestigt ist
(Bild 186). Schraube und Piatte entfernen. Die beiden
Leerlaufluftdiisen sitzen gegenliber den beiden er-
wihnten Hauptluftdiisen, sind jedoch nicht durch
eine Platte verdeckt. Keine dieser Diisen kann her-
ausgenommen werden, sie milssen an Ort und Stelle
gereinigt werden.

Bild 183
Ausbau des Kolbens und der Diisennadel

Bild 184
Nach dem Herausziehen des Nylonstopfens...
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An den 400-cm3-Modelien enthélt jeder Vergaser ein
Luftabschaltventii, das beim plétzlichen Schliessen
der Drosselklappe bei hoher Motordrehzahl das Ge-
misch anreichert, um Fehlziindungen zu vermeiden.
Das Ventil sitzt unter einem mit zwei Schrauben am
Vergaser befestigten Deckel. Beim Entfernen der
Schrauben den Deckel gegen die Kraft der Membran-
feder festhalten, dann den Deckel vorsichtig ‘abhe-
ben. Die Feder und die Membrane sorgfaltig heraus-
nehmen (Bild 187). ;

Den Zustand der Schwimmer priifen. Beschadigte
Schwimmer miissen in jedemFalt-ersetzt werden.
Nach lingerer Betriebszeit kdnnen sich Schwim-
mernadel und Schwimmerventil abniitzen; sie muls-
sen sorgfiltig gepruft werden. Abniitzung machtsich
meistens in Form eines Grates oder einer Kerbe be-
merkbar, durch die das Ventil nicht mehr dicht
schliesst. Falls der Schwimmerventilsitz beschédigt
ist, muss das Vergasergehduse ersetzt werden, da
der Ventilsitz nicht einzeln erhdltlich ist.

Nach langerer Betriebszeit kann sich die Ventilnadel
und die Nadeldise, in welcher die Nadel gleitet, ab-
niitzen, was zu hoherem Kraftstoffverbrauch fihrt.

Es empfiehlt sich, Nadel und Dise periodisch zu er- -

neuern.
Die Membrane des Luftabschaltventils auf Risse und

Lécher priifen.

Bevor die Vergaser in der umgekehrten Zerlegerei-
henfolge wieder zusammengebaut werden, sollten
die Gehause griindlich mit Pressluft ausgeblasen
werden. Lappen sind nicht zu empfehlen, da lose Fa-

sern die inneren Kanale und Disen leicht verstopfen

konnten.

Stossen Sie nie einen Draht oder eine-Nadel dirch———

eine verstopfte Diise. Die aus weichem Material be-
stehende Diise wiirde unweigerlich erweitert und die
Vergasereinstellung verandert. Diisen diirfen nur mit
Pressluft, notfalls mit einer Luftpumpe durchgebla-

sen werden.
Ziehen Sie beim Zusammenbau Dlsen und Schrau-

Bild 185
... und dem Ausschrauben des Gewindestiftes kann die Diisennadel

aus dem Kolben herausgenommen werden







3.6.3 Vergasersynchronisation

ild 18

Fiir beste Motorleistung miissen die Vergaser unbe-
dingt genau synchron arbeiten. Bei jeder Drossel-
klappenstellung missen beide Zylinder die gleiche
Leistung abgeben.

Fir die Synchronisation bendtigt man ein Vakuum-
messgerat mit zwei Anzeigeskalen, das Uber einen
speziellen Adapter an den Vergasern angeschlossen
wird. Die Adapterrohre werden von oben in Offnun-
gen der Ansaugkandle im Zylinderkopf einge-
schraubt. Diese Offnungen werden normalerweise
durch Kreuzschlitzschrauben verschlossen. Da das
Vakuummessgerit nicht billig ist, dirften es die mei-
sten Heimwerker vorziehen, die Einstellung des Ver-
gasergleichlaufs einer Honda-Werkstatt zu (berlas-
sen.

Falls ein Vakuummessgerit verfligbar ist, geht man
wie folgt vor: Die Sitzbank und den Kraftstofftank
ausbauen, um Zugang zu den Vergasern zu erhalten.
Mit einem geniigend langen Schlauch den Tank wie-
der an den Vergasern anschliessen, damit der Motor
betrieben werden kann. Dabei muss sich der Tank
hoher als die Vergaser befinden. Das Vakuummess-
gerét am Motor anschliessen.

Den Motor in Gang setzen und 10 bis 15 Minuten bis
zur normalen Betriebstemperatur warmlaufen las-
sen. Die Drehzahi auf 1100 bis 1300 U/min einstellen.
Fails der Unterschied in den Ablesungen fiir beide
Vergaser 40 mm Hg Ubersteigt, missen die Vergaser
synchronisiert werden. Die Gegenmutter der Ein-
stellschraube am Verbindungshebel beider Drossel-
klappenwellen ldsen.

Um die Ablesung am rechten Vergaser zu erhGhen,
muss die Einstellschraube im Gegenuhrzeigersinn
gedreht werden. Wenn beide Uhren den gleichen
Wert anzeigen, die Gegenmutter wieder festziehen
und die Einstellung nochmals Gberprifen.

Nach der Synchronisation sollte das Vakuum bei
Leerlaufdrehzahl an den 400-cm3-Modellen 200 bis
240 mm Hg, an den 250-cm3-Modt§(Ien 170 bis 210

mm Hg betragen.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube
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3.6.4 Leerlaufeinstellung

@ Nach jeder Verdnderung der Vergasersynchronisa-
tion muss der Leerlauf neu eingestellt werden,
ebenso wenn der Motor rauh lduft. Vor der Einstel-
lung miissen folgende Punkte Uberprift werden:
Zlindzeitpunkt, Ventilspiel, Ziindkerzen-Elektroden-
abstand, Olstand. Bei der Einstellung muss def Motor
auf normale Betriebstemperatur angewérmt sein.

@ Den Motor in Gang setzen und warmlaufen lassen.
Die an der Innenseite des linken Vergasers sitzende

Drosselklappen-Anschlagschraube ausschrauben,——

bis der Motor mit der niedrigst mdglichen Drehzahl
noch rund lduft. Diese eine Anschlagschraube wirkt
auf beide Drosselklappen. Beide Gemischrqgulier—
schrauben um den gleichen Betrag in jene Stellung
drehen, in der der Motor-mit der héchsten Drehzahl
1auft (Bild 189). Die Motordrehzahl mit der Drossel-
.klappen-Anschlagschraube nach Drehzahlmesser-
angabe auf 1100 bis 1300 U/min einstellen.

@ Beide Gemischregulierschrauben um den gleichen
Betrag verstellen, bis wieder die hochste Motordreh-
zahl erreicht wird. Wenn nétig die Einstellvorgange
an beiden Schrauben wiederholen, bis die mit den
Gemischregulierschrauben erreichte Drehzahl im
vorgeschriebenen Bereich liegt. '

3.6.5 Vergasereinstellung

@ Gewisse Vergasereinstellungen, wie die Grossen der
Nadel- und Hauptdiisen, die Nadelstellung usw. sind
durch den Hersteller festgelegt. Normalerweise soll-
ten diese Einstellung keiner Anderungen beddrfen,
auch wenn die Mdglichkeit dazu besteht. Notige An-
derungen sind meistens auf einen sich anbahnenden
Motordefekt zuriickzufithren. ‘

@ Im Zweifelsfall ist das Gemisch eher etwas zu fett ein-
zustellen, da ein mageres Gemisch zu Motor{iberhit-—

zung fihrt. In Bild 202 wird gezeigt, wie_aus-den——"

Ziindkerzenbildern auf den Betriebszustand des Mo-
tors und auf die Gemischzusammensetzung ge-
schlossen werden kann.

"8 X mm

@[o 9 1© |
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Bild 190 Messen der Schwimmerhéhe

A Schwimmerarm
B Schwimmernadel
X = 15,5 mm
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3.6.6 Einstellen der Schwimmerhohe

@® Falls der Vergaser trotz dichtem Schwimmerventil
{iberlauft oder der Motor unter Kraftstoffmangel lei-
det, kann der Fehler an einer falschen Schwimmer-
héhe liegen. Zum Priifen der Schwimmerhohe muss
das Schwimmergehiuse vom Vergaserkorper abge-
nommen werden.

® Bei richtiger SchwimmerhGhe betrégt der Abstand
zwischen der Oberkante der Schwimmer (am umge-
kehrten Vergaser) und der Anlagefléche des Verga-
sergehduses 15,5 mm (Bild 190).

@ Die Einstellung erfoigt durch Zurechtbiegen des
Lappens am Schwimmer, der auf die Schwimmerna-

del driickt.

Bild 191
Ausbat des Schaumstoff-Luftfilters

3.7 Auspuffaniage

Im Gegensatz zu einem Zweitakter bendtigt die Aus-
puffaniage eines Viertakters nur wenig Wartung, da
die Auspuffgase kaum 6lhaltig sind.

Fahren Sie nie ohne eingesetzte Schalldémpferein-
sitze oder mit einer anderen als der Originalauspuff-
anlage. Die Auspuffanlage ist genau auf den Motor
abgestimmt und ergibt den besten Kompromiss zwi-
schen Motorleistung und Gerduschentwicklung..Ein
Ausridumen des Auspuffs fiihrt zwar zu héherer Ge-
rauschentwicklung, aber auch zu geringerer Motor-

leistung.

3.8 Zerlegen und Reinigung

des Luftfilters

@ Das Luftfiltergehduse sitzt unter der Doppelsitzbank.

Die Luft tritt hinten in das Luftfiltergehduse ein,
durchlduft den Filtereinsatz und wird {ber zwei
Schlduche den Vergasern zugefiihrt. Ein Gummi-
schlauch flihrt die Leckgase aus Kurbelgehause und
Ventilkammer vom Ventilkammerdeckel zur Vorder-
seite des Luftfiltergehduses, damit die 6l- und kraft-
stoffhaltigen Gase im Motor verbrannt werden.

Um Zugang zum Luftfiiter zu erhalten, muss die Dop-

pelsitzbank ausgebaut werden. Der Sitz ist mit. 2wei . -
federbelasteten Rasten hinten an der Sltzunterselteﬂr ,

befestigt.
Den mit drei Schrauben befestlgten Luftfllterdeckel

abnehmen und den Halter mit dem Luftfiltereinsatz
aus Schaumstoff aus dem Gehéuse nehmen (Bild
191). Der Halter ist an der Unterkante durch zwei'aus
dem Gehause vorstehende Lappen befestigt.

\

Bild 192 Olpumpe

1 Olpumpe komplett

2 Pumpenzahnrad

3 Antriebskette

4 Kurbelwellenritzel

5 Primarantriebszahnrad
6 Kabelstrang

7 Kabeischelle

8 Oldruckschaiter

9 Schraube

10 Scheibe mit Bund

11 Innenverzahnte Scheibe
12 Schraube — 4 Stiick

13 Passstift — 2 Stiick

14 Sicherungsring
15 Mitnehmerstift

T TR Ty

S




Den Schaumstoff-Filtereinsatz griindlich in einem
Lésungsmittel mit hohem Flammpunkt reinigen.
Benzin kann dazu auch benitzt werden, dann muss
aber der Filtereinsatz vor dem Benetzen mit Ol
griindlich getrocknet werden, sonst besteht erhebli-
che Brandgefahr.

Nach dem Trocknen muss der Filtereinsatz mit sau-
berem Getriebed| (SAE 80 oder 90) getrénkt und aus-

" gedriickt werden, um das {iberschissige Ol zu ent-

ternen. Den Einsatz nicht auswinden, er konnte dabei
zerreissen.

Ein gerissener oder verhérteter Filtereinsatz muss
ersetzt werden.

Auf keinen Fall darf der Motor ohne Luftfilter oder
ohne Luftfiltereinsatz betrieben werden. Der Verga-
ser ist genau auf den Luftfilter abgestimmt, und jede
Stérung dieser Abstimmung beeintréchtigt die Mo-
torleistung und kann sogar zu schweren Motorsché-
den fiihren.

Der Zusammenbau des Luftfilters erfolgt in umge-
kehrter Zerlegereihenfolge. Prifen Sie sorgféltig Sitz
und Zustand der Luftschlduche zu den Vergasern.
Risse an den Schlduchen oder am Luftfiltergeh&use
bedingen einen Ersatz der beschédigten Teile.

3.9 Motorschmierung

3.9.1 Aligemeine Bemerkungen

Der Olvorrat im Olsumpf dient zur Schmierung des
Motors, des Getriebes und des Primérantriebs.

Die von der Kurbelwelle {iber eine kurze Kette ange-
triebene Trochoid-Olpumpe versorgt die druckge-
schmierten Teile mit Ol. Das Ot wird von der Pumpe
iber ein Siebfilter angesaugt, das die Pumpe vor
groésseren Verunreinigungen schiitzt. Der Oldruck
wird von einem Uberdruckventil konstant gehalten.
Bei normaler Betriebstemperatur soll der Oldruck 4,0
bis 5,3 bar betragen.

von der Olpumpe fliesst das Ol durch den Haupt-
strom-Olfilter mit auswechselbarem Papiereinsatz,

der das Ol von kleinen Unreinheiten reinigt. Der Olfil-
ter ist mit einem eigenen Uberbrickungsventit ver-
sehen, damit der Oifluss zum Motor nicht unterbro-
chen wird, wenn der Olfilter einmal verstopft sein
sollte.

Vom Filter gelangt das Ol zur Kurbelwelle und zuden
Pleuellagern, iiber eine Steigleitung zur Nockenwelle
und zu den Kipphebeln, und schiiesslich {ber be-
sondere Zuleitungen auch zu den Ausgleichsge-
wichten. Anschliessend tropft das Ol von. allen
Schmierstellen in den Glsumpf zurlick, wo es wieder
von der Olpumpe erfasst wird.

Durch eine Diise in einem Eingangswellenlager ge-
langt das Ol auch ins Getriebe, von wo es wieder in
das Kurbelgeh&use zuriicklauft.

Bei zu geringem Oldruck schaltet der Oldruckschal-
ter die Oldruck-Kontrollampe ein.

3.9.2 Zerlegung, Priifung und Zusammenbéu

der Olpumpe

Fir den Ausbau der Olpumpe ist es nicht nétig, den

Motor aus dem Rahmen auszubauen. Das Motordl ——

Bild 194
Beim Zerlegen der Ulpumpe auf dle Einstellschelbe (Pteil) achten

Bild 193
Ausbau der Olpumpe
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Bild 195
Ausbau der Antriebswelle mit dem Mitnehmerstift




ablassen und den Primarantriebsdeckel abnehmen.
Den obersten Gang einlegen und die Hinterrad-
bremse voll betitigen, um den Motor zu blockieren.
Die Befestigungsschraube des Kettenritzels aus der
Kurbelwelle ausschrauben und den Sicherungsring
des Kettenrades von der Olpumpenwelle abnehmen.
Beide Kettenrader zusammen mit der aufgelegten
Kette von den Wellen abziehen.

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe lésen und
die Olpumpe mit der Dichtung ausbauen. Den Mit-
nehmerstift von der Pumpenwelle abnehmen und
beiseite legen (Bild 193).

Die beiden Schrauben aus dem Pumpengehause
ausschrauben und den Pumpendeckel abheben
(Bild 194). Die Einstellscheibe fur das Axialspiel her-
ausnehmen, und die Antriebswelle mit dem Mitneh-
merstift ausbauen (Bild 195). Dann kénnen der In-
nenldufer und der Aussenldufer herausgenommen
werden (Bilder 196, 197).

Alle Teile in Benzin waschen und vor der Priifung ab-
trocknen. Das Pumpengehéuse auf Risse oder Rie-
fen an der Innenseite prifen.

Beide Liufer einsetzen und das Spiel zwischen dem
Aussenldufer und dem Pumpengehéuse mit Fihler-
lehren messen. Falls das Spiel die Verschleissgrenze
von 0,35 mm Ubersteigt, missen Laufer oder Ge-
héuse ersetzt werden, je nachdem, welche Teile ab-
geniitzt sind. Ebenso das Spiel zwischen Innen- und
Aussenldufer mit Fiihlerlehren messen. Falls die Ver-
schleissgrenze von 0,10 mm {berschritten wird,
miissen beide Teile ersetzt werden (Bilder 198, 199).
Eine Seite des Aussenldufers ist mit einer Kérner-
markierung versehen (Bild 197), die beim Zusam-
menbau und bei den Messungen auf der vom Ge-
hiuse abgewandten Seite liegen muss. Mit einge-
setzten Laufern ein Lineal (iber die Dichtfliche des
Pumpengehéduses legen und mit einer Fihlerlehre
das Spiel zwischen Laufer und Lineal messen. Falls
das Spiel 0,10 mm Ubersteigt, miissen beide Laufer
satzweise ersetzt werden.

pumpe angesaugt werden. Beschadigte Teile mus-
sen ersetzt werden, und zwar beide Laufer immer
satzweise.

Die Olpumpe in umgekehrter Zerlegereihenfolge
wieder zusammenbauen. Die mit einem K&rnerpunkt
markierte Flache des Aussenldufers muss auf der
vom Pumpengehduse abgewandten Seite liegen.
Alie Teile miissen absolut sauber sein, sonst wird die
Pumpe beschadigt. Vor dem Aufsetzen des Pumpen-

‘deckels beide Laufer reichlich schmieren. Vor dem

Aufsetzen des Deckels und dem Festziehen .der
Schrauben beide Passbiichsen und die Einstell-
scheibe einsetzen. :

Eine neue Dichtung auf beide Passbiichsen auflegen
und die Pumpe an das Kurbelgehéuse anbauen. Die
Befestigungsschrauben  gleichmassig festziehen
und dabei die Pumpenwelle stindig drehen, um zu
priifen, ob sich das Gehause nicht verzieht. Schwer-
géngigkeit ist meistens auf verschmutzte Laufer zu-

ruckzufiihren.

Bild 197 .
Beim Ausbau des Aussenliufers auf die Kérnermarkierung achten

(Pfeil)

® Gehiuse und beide Laufer auf Riefen priifen, die nur
auf Metallteile zuriickzufiihren sind, die von der Ol-

Bild 198 - !

Bild 196
Messen des Spiels zwischen Aussenlédufer und Pumpengehéuse

Ausbau des Innenldufers
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3.9.3 Ausbau und Priifung des Uberdruckventils

® Das Uberdruckventil sollte periodisch ausgebaut und
auf richtige Funktion geprift werden. Das aus einem
Sechskantgehduse mit Kolben und Feder beste-
hende Ventil ist unterhalb der Olpumpe in das Kur-
belgehiuse eingeschraubt (Bild 200).

@ Zum Zerlegen des Ventils den Verschlussdeckel un-
ter dem Sicherungsring mit einem Schraubendreher
gegen den Federdruck hinunterdriicken, den Siche-
rungsring entfernen und die Feder vorsichtig ent-
spannen. Der Sicherungsring darf keinesfalls abge-
nommen werden, ohne den Deckel festzuhalten,
sonst schnellt der Deckel mit grosser Gewalit fort.

@ Nun kann das Ventilgehduse aus dem Kurbelge-
hiduse ausgeschraubt werden. Das Ventil kann zwar
auch mit eingebautem Sicherungsring ausgebaut
werden, doch ist es leichter, den Sicherungsring her-
auszunehmen, wenn das Ventil fest im Kurbelge-
hause sitzt. :

@ Alle Teile griindlich in Benzin reinigen und sorgfaltig
auf Beschadigungen priifen. Falls Teile beschadigt
sind, muss das komplette Ventil ersetzt werden.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfol-

ge.

3.9.4 Austausch des Olfiltereinsatzes

@ Der Offilter sitzt im Olfiltergehéuse unterhalb des
Kurbelgehauses. Die Befestigungsschraube in der
Mitte des Olfilterdeckels l6sen und den Deckel mit
Schraube und Olfiltereinsatz ausbauen. Vor dem L6-
sen des Deckels einen Behélter unterstellen, um das
sich im Filtergehduse befindliche O aufzufangen.

@ Es empfiehit sich, zusammen mit dem Filtereinsatz
auch den O-Ring des Deckels zu ersetzen, um Olver-
lusten vorzubeugen. Die Deckelbefestigungs-

schraube nur bis zu einem Moment von 2,8 bis 3,2
kpm (28 bis 32 Nm) festziehen.

Bild 199
Messen des Spiels zwischen Aussen- und Innenliufer

@ Das einen Kolben mit Feder umfassende Uberbriik-
kungsventil des Olfilters sitzt in der Bohrung der
Deckelbefestigungsschraube. Bei jedem Filterwech-
sel soll die Beweglichkeit des Ventils gepriift werden.
Feder und Kolben werden durch einen Stift!in der
Schraube festgehalten. Nach dem Austreib¢n des
Stiftes kénnen Feder und Kolben zur Reinigung her-
ausgenommen werden. ‘

@ Fahren Sie nie ohne Offiltereinsatz, und halten Sie
sich an die empfohlenen OI- und Filterwechsel. Das
Motoré! soll spatestens alle 3000 km, der Offilterein-
satz spatestens nach 6000 km ausgewechselt wer-

den.

3.9.5 Oldruckkontrollampe

® Das Schmiersystem enthélt einen Oldrucksdhalter,
der bei ungeniigendem Oldruck eine Warrjlampe
einschailtet. !

@ Der Schalter ist horizontal in das Kurbelgehiuse ein-
geschraubt und durch einen Schild im Pritharan-
triebsdeckel geschitzt. Bei ungenligendem Oldruck
schliesst der Schalter einen Stromkreis, wodurch die
Warnlampe am Lenker aufleuchtet. Bei eingesc¢halte-
ter Ziinduing und stehendem Motor muss die Warn-
lampe immer brennen; sie erlischt bei einer Motor-

* drehzahl von etwa 1500 U/min. '

@ Falls die Warnlampe wihrend der Fahrt aufleuchtet,
muss der Motor sofort abgestelit werden, sonst kann
der Motor infolge Olmangels schweren Schaden er-
leiden. Der Fehler muss unbedingt vor dem Wieder-
anlassen behoben werden. Gleitgelagerte Mbtoren
sind auf dauernden hohen Oldruck angewiesen, da-
mit sich der Schmierkeil zwischen den Lagerzapfen
und den Lagerschalen aufbauen kann. Bei Olmangel
reiben die metallischen Flachen-direkt-aufeinander,
was in kurzester Zeit zu Uberhitzung und Anfressen
fahrt.

Bild 200 .

Das Uberdruckventil sitzt unmittelbar unter der Ulpukmbpe
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3.10 Fehlerdiagnose Kraftstoffanlage und Schmierung

Symptom

Ursache

Abhilfe

Motor verliert allméhlich an
Leistung und bleibt stehen

Kraftstoffmangel

Beliiftungsoéffnung
im Tankdeckel auf freien
Durchgang priifen

Ablagerungen im Schwimmer-
gehduse oder am Kraftstoffilter

Zerlegen und reinigen

Motor lauft unrund, schwarzer
Auspuffrauch

Vergaser lauft Gber

Vergaser zerlegen und reinigén.
Schwimmer auf Dichtheit und
Schwimmerventil priifen

Motor nimmt schlecht Gas an
und Uberhitzt

Gemisch zu mager

Kraftstoffdurchgénge |
im Vergaser auf freien
Durchgang priifen

Luftfilter nichtrichtigangeschlossen
oder Luftschlauch gerissen

Schlauch anschliessen '
oder ersetzen ‘

Abgednderte Auspuffaniage fiihrt
zu falscher Vergaserabstimmung

Originalauspuff einbauen

Oldruckwarnlampe leuchtet auf

Kein Oldruck

Vor Wiederanlassen Fehler

Motor safort abstellen.

suchen und beseitigen

Motor lauft faut

Olwechselintervall (iberschritten

Motorél und Olfiltereinsatz
wechseln
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4 Ziindanlage | R

4.1 Technische Daten |

Lichtmaschine
o~ Marke Hitachi

Bauart Wechselstromlichtmaschine mit rotierendem
Permanentmagnet und feststehenden Spulen,
mit Stromerzeuger und Impulsgeber !
fiir die Ziindanlage zusammengebaut j

Ziindanlage ;

Bauart Unterbrecherlose Hochspannungs-
Kondensator-Ziindanlage

Zindzeitpunkt 250N ’ 400N

Spatziindung (Marke «F») 15° vor oT 15° vor oT
bei 1300 U/min bei 1200 U/min

Volle Frithziindung 47 vor oT 43° vor oT :
bei 5450~-6300 U/min bei 4500—5350 U/rq‘in

Ziindkerzen .

Marke NGK* Nippon Denso* Motorcraft

Typ DRS8ES X27ESR-U HG2

Elektrodenabstand 0,6—0,7 mm

* Von Honda empfohien —_—

4.2 Aligemeines 4.3 Die Hochspannungs-Kondensator-

ziindung '

Alle in dieser Anleitung beschriebenen Modelle sind mit
einer Hochspannungs-Kondensatorziindung ausgeri-
stet (HKZ, englisch CDI). Diese Ziindung enthélt keinen
Unterbrecher und keinen Fliehkraftversteller fir den
Ziindzeitpunkt. Diese Aufgaben werden von Halblei-
ter-Bauelementen libernommen, welche die Ziindung
elektronisch ansteuern. Die elektrische Anlage wird von
einer 12-Volt-Wechselstromlichtmaschine auf der Kur-
belweille mit Strom versorgt, die auch die Geberspulen
fiir Ziindzeitpunkt und automatische Ziindverstellung

enthdlt.

@ Bei laufendem Motor wird im Ziindanker der|Licht-
maschine eine Wechselspannung erzeugt. ‘Jieser
Strom wird durch eine Diode gleichgerichtet und in
einem Kondensator gespeichert. Wenn der am Um-
fang des Rotors sitzende Gebermagnet an der Ge-
berspule vorbeistreicht, wird in der Geberspule eine
Spannung induziert, die einen elektronischen Schal- ‘
ter betitigt, der den Strom aus dem Kondehsator
durch die Primirwicklung des Ziindtransformators
fliessen lasst. In der Sekundarspule des Ziindtrans-
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A Ablagerungen an Eiektroden und B Elektrodenabstand C Veréndern des Elektrodenabstandes
Isolatorspitze mit Hilfe einer fei- mit Fihlerlehre Gberpriifen Man beachte das Werkzeug

nen Drahtbiirste entfernen

‘ Bild 201 Warten der Ziindkerze

Bild 202  Ziindkerzenbilder

o ‘
A Weisse Ablagerungen und beschadigter Isolator deuten B Durch Biegen der Mittelelektrode gebrochener Isolator
auf Uberhitzung hin
o
C Abgebrannte Elektroden, entweder infolge falschen D Dicke Russablagerung, entweder infolge zu fetten ‘
Waérmewertes oder chronischer Frithzitndung (Klingeln) Gemisches oder falschen Warmewerts )

A\ ~ ¥
E Weisse Ablagerungen und abgebrannte Elektroden weisen F Ziindkerze in einwandfreiem Zustand mit helibraunen-
auf zu mageres Gemisch hin grauen Ablagerungen

o o T ] RN T (T T L g i 48 T A Ry Y AT Y U AN - P T
: ST e TR T TSI TR I TR Y T Y TN TR e <




Msre R AR A L TR R TR A T IR FAR AR £ S

formators wird eine sehr hohe Spannung induziert,
die iiber die Ziindkabel zu den Zundkerzen geleitet
wird und dort den Ziindfunken erzeugt.

@ Die automatische Verstellung des Ziindzeitpunktes
erfolgt durch einen zweiten Impulsgeber, der in der
Lichtmaschine sitzt. Mit zunehmender Motordreh-
zahl wird der Z(indzeitpunkt durch eine elektroni-
sche Schaltung nach frih verstellt.

zeitpunkt nicht verschiebt oder die volle Friihzin-
dung bei einer anderen als der vorgeschriebenen
Drehzahi erreicht wird, liegt ein Defekt an der Ziind-
anlage vor. ‘

@ Der Ziindzeitpunkt wird in der Fabrik fest eingestellt,
eine spétere Verstellung ist nicht mehr moglich. Bei
falschem Ziindzeitpunkt oder falscher Zindverstel-
lung miissen die defekten Teile ersetzt werden.

4.4 Priifen des Ziindankers

4.7 Ziindkerzen

@ Die Funktion des Ziindankers zum Laden des Kon-
densators und des Impulsgebers zum Ausldsen des
Ziindfunkens kann nur mit speziellen Messgeraten

gepriift werden, Uber die der durchschnittliche

Heimwerker kaum verfiigen dirfte. Falls ein Defekt
an der Ziindanlage vermutet wird, soll deshalb eine
Honda-Werkstatt oder eine Autoelektrikwerkstatt mit
der Behebung betraut werden.

@® Verminderte Leistung der Ziindanlage oder ein voll-
standiger Ausfall des Ladestromkreises kann auch
andere Ursachen haben als einen Fehler am Zlindan-
ker. In einem solchen Fall ist der feste Sitz der Befe-
stigungsschrauben von Ziindanker und Geberspule
zu prifen, da eine schlechte Masseverbindung die
Leistung vermindert. Ebenso den festen Sitz aller
Kabelanschilisse priifen. Die Ziindung féllt auch voll-
standig aus, wenn der Keil zwischen Kurbelwelle und
Lichtmaschinenrotor abgeschert wurde.

4.5 Priifen der Hochspannungs-
Kondensatorziindung

Es gelten die gleichen Bemerkungen, wie sie Uber die
Priifung des Zindankers gemacht wurden. Ein defekter
Zlindungsblock muss ersetzt werden.

4.6 Priifen des Ziindzeitpunktes

@ Da kein mechanischer Unterbrecher vorhanden ist,
kann der Ziindzeitpunkt nur bei laufendem Motor mit
einer Stroboskoplampe gepriift werden.

® Den Lichtmaschinendeckel von der linken Motor-
seite abnehmen, so dass der Lichtmaschinenrotor
sichtbar wird. Die Stroboskoplampe nach den Her-
stellervorschriften an der Zlindanlage anschliessen.

@ Den Motor in Gang setzen und im Leerlauf drehen
lassen. Den Strahl der Stroboskoplampe auf die Ein-
stelimarken richten. Bei der vorgeschriebenen Leer-
laufdrehzah! und richtigem Ziindzeitpunkt muss die
Marke «F» des Rotors mit der Gehdusemarke fluch-
ten (Bild 205).

® Zum Priifen der Zindzeitpunktverstellung die Mo-
tordrehzahl langsam steigern, bis die beiden Markie-
rungsstriche fiir Frilhziindung der Gehdusemarke
gegentiber liegen (Bild 206) und die Motordrehzahl
vom Drehzahlmesser ablesen. Falls sich der Ziind-
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@ Serienmassig sind alle besprochenen-Modelle-mit——

NGK- oder Nippon-Denso-Zindkerzen ausgeristet.
Die Kerzentypen sind in den technischen Datén an-
gegeben. Unter speziellen Betriebsbedingqngen
kann ein anderer Wirmewert besseres Verhalten
zeigen, im allgemeinen soll man sich jedoch an die
empfohlenen Kerzentypen halten. !

@ Der Elektrodenabstand ist alle drei Monate oder alle
6000 km zu priifen. Fir die Einstellung darf nlr die
dussere Elektrode gebogen werden; der Elektroden-
abstand wird mit einer Fiihlerlehre gemessen und
soll 0,7 mm betragen (Bild 201). Die Mittelelektrode
darf nie gebogen werden, sonst kann der Isplator
brechen; wenn Isolatorteile in den laufenden Motor
fallen, kann der Motor beschadigt werden.

@ Mit einiger Erfahrung kann man aus dem Aussehen
der Ziindkerzen auf die Betriebsbedingungen
schliessen, wie Bild 202 zeigt. |

@ Fiihren Sie immer einen Satz passender Ersatzg(ind-
kerzen mit sich. Ziindkerzendefekte sind zwar gelten,
aber mit Ersatzkerzen kénnen Sie sogleich weiter-
fahren. _

® Ziehen Sie die Kerzen nicht zu fest an, sonst kann das
Kerzengewinde aus dem Leichtmetallkopf ausgeris-
sen werden. Die Kerzen miissen gerade so fes’jange—
zogen werden, dass die Kupferdichtscheiben sicher
dichten, nicht mehr. Benlitzen Sie nur einen gL)t pas-
senden Kerzenschliissel; ein schlecht sitzender
Schliissel kann abgleiten und zum Bruch des!isola-

tors flhren.

Bild 203
Die Geberspule der Hochspannungs-Kondensatorziindung;
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Bild 204 Lichtmaschine

1 Linker Kurbelgehiusedeckel
2 Dichtung

3 Lichtmaschine komplett

4 Kabelschelle

.

5 Schraube — 5 Stiick
6 Schraube

7 Scheibe — 3 Stiick (nur 400N) 11 Scheibe — 2 Stlick (nur 260N)

8 Schraube

9 Schraube —~ 2 Stlick
10 Schraube — 3 Stlick

J

@ Ein ausgerissenes Kerzengewinde im Zylinderkopf
kann in den meisten Motorradwerkstétten mit einem
Helicoil-Einsatz preiswert und dauerhaft wieder in-
standgesetzt werden.

@ Achten Sie auf einen festen Sitz der Kerzenstecker

Bild 205
Die Marke «F» fiir Spétziindung

e ¥

Bild 206

und auf einen guten Zustand der Gummidichtrir}\ge.
Die Kerzenstecker und Kabel miissen saubergehal-
ten werden, um Nebenschliisse zu vermeiden.|Die
Kerzenstecker enthaiten Widerstiande als Radio- und
Fernsehstorschutz.

Die Doppelmarke fiir Friihziindung
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4.8 Fehlerdiagnose Ziindung

Symptom

Ursache

Abhilfe

l
i

Motor startet nicht

Ziindschalter defekt

Ziindschalter mehrmals
betatigen, um Kontakte zu
reinigen. Falls Licht und Gbrige
elektrische Ausriistung
funktioniert, muss Schalter
evtl. ersetzt werden ‘

Anlasser arbeitet nicht

Batterie entladen. Kickstarter
beniitzen, bis Batterie wieder
geladen ist I

Anlasserschalter defekt

Schalter auf Durchgang prt‘ﬁfen

Kurzschluss in der Verkabelung

Sicherung prifen. Vor ernejutem
Einschalten Fehler beseitigen |

Batterie vollsténdig entladen

ausbauen und laden !

Zindkerze defekt

Kerze ersetzen, alte Kerze
reinigen '

Schwacher Ziindfunke infolgé
Generatordefekt und entladener
Batterie

|
Lichtmaschinenleistung prijllfen.
Batterie ausbauen und laden

Ziindzeitpunkt zu spét

Zlndzeitpunkt priifen

o~
Ziindaussetzer
Motor verliert an Leistung
und tberhitzt
Motor stirbt unter Last ab

Zundzeitpunkt zu frih

Ziindzeitpunkt prifen. ;
Warmewert der Ziindkerzen
priifen; nur vorgeschriebenen
Kerzentyp verwenden !
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5 Rahmen und Gabeln

5.1 Technische Daten

Rahmen/Bauart

Vorderradgabel:

— Bauart

— Federweg

-~ Federldnge ungespannt (minimal)
-~ Olinhalt pro Federbein
Hinterradschwinge:

-~ Bauart

— Federweg

5.2 Allgemeines

Bei allen in dieser Anleitung besprochenen Modellen
bildet der Motor einen Teil des Rahmenunterzuges. Da-
mit wird an Baugewicht gespart und der Ausbau des
Motors erleichtert.

Die vordere Teleskopgabel in Gblicher Bauart ist mit hy-
draulischen Stossddmpfern versehen. Die Federn sitzen
in den Standrohren, und jedes Gabelrohr kann fiir sich
ausgebaut werden, ohne das Lenkkopflager zu zerle-
gen.

Die Hinterradschwinge ist mit hydraulisch geddmpften
und einstellbaren Federbeinen ausgeristet.

5.3 Vorderradgabel

5.3.1 Ausbau der vorderen Gabeirohre

® Die komplette Vorderradgabel muss nur nach Unfall-
schidden oder fiir Arbeiten am Lenkkopflager ausge-
baut werden. Dazu werden zunéchst nach der Be-
schreibung in diesem Kapitel die Gabelrohre, dann
nach der Beschreibung im Kapitel 5.3.2 die Gabel-
briicken und das Lenkkopflager ausgebaut.

vy e,
Iy
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Unten offener Rohrrahmen mit Motor
als tragendes Element

Hydraulisch gedampfte Teleskopgabel
139,5 mm

480 mm

140 cm?®

l.angschwinge mit zwei hydraulisch gedé{pﬁftg:q;%_wﬁfﬁ

Federbeinen
96 mm

@ Das Kurbelgehaduse so unterbauen, dass das Vorder-
rad angehoben wird. Die Tachoantriebswelle aus
dem Gehé&use an der linken Seite des Vorderrades 16-
sen, die Welle ist mit einer Schraube gesichert (Bild
234).

® Am Modell CB250N die beiden Befestigungsschrau-
ben der Bremszange entfernen, am Modell CB400N
die vier Befestigungsschrauben der beiden Brems-
zangen. Die mit einer Schraube befestigte Schelle je-
des Bremsschlauches I6sen und die Bremszange
(zwei Bremszangen am Modell 400N) mit ange-
schlossenem Bremsschlauch nach hinten ausbauen
und an passender Stelle am Rahmen festbinden, wo
sie nicht im Weg stehen.

@ Den Sicherungssplint von der Achsmutter entfernen
und die Kronenmutter abschrauben. Die Schrauben
des Klemmbocks am rechten Gileitrohr 16sen, die
Achse herausziehen und das Rad nach unten aus-
bauen.

@ Beim Ausbau und Bewegen der Bremse sorgfiltig
darauf achten, dass Bremsschlauch und Bremslei-
tung nicht geknickt werden. Auf gar keinen Fall darf
die ausgebaute Bremse betétigt werden, sonst kann
der Kolben aus dem Zylinder ausgetrieben werden,
wonach Bremsflilssigkeit austreten kann. Sollte trotz
aller Vorsichtsmassnahmen Bremsfliissigkeit austre-
ten, muss die Bremsanlage nach dem Einbau des
Vorderrades entliftet werden. Ausgelaufene Brems-
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Gabelrohr komplett

Bild 207 Vorderradgabel

.

Feder — 2 Stlick

Standrohr — 2 Stlick

Anschlagfeder — 2 Stiick
Verschlussstopfen —~ 2 Stiick

Federteller — 2 Stick

Gleitrohr rechts

Staubschutzkappe — 2 Stiick

Sitz der Stossdampferstange ~ 2 Stiick
10 Kolbenring — 2 Stiick

11 Démpferkolben und -stange — 2 Stiick
12 Gabelrohr zusammengebaut

13 Gleitrohr links

14 Obere Fiihrungsbuchse=28tiick

15 Verkleidung rechts mit Scheinwerferhalter
16 Verkleidung links mit Scheinwerferhalter
17 Untere Fithrungsbuchse — 2 Stlick

18 Innensechskantschraube — 2 Stlick

19 Verschlussschraube — 2 Stiick

20 Scheibe

21 Sicherungsfeder — 2 Stlick

22 Dichtring — 2 Stiick

23 Stiftschraube — 2 Stiick

24 Mutter — 2 Stlick

25 Unterlagscheibe — 2 Stlick

26 Federring

27 0O-Ring — 2 Stlick

28 Klemmbock J

WOONDO HWN =

flussigkeit muss sofort entfernt werden, da sie Far-
ben stark angreift.

@ Das mit zwei Schrauben an jedem Gleitrohr befe-
stigte Schutzblech samt seiner Halterung ausbauen
(Bild 208).

@ Die grosse verchromte Schraube am oberen Ende
jedes Standrohres abschrauben und die Kiemm-
schrauben der Standrohre an der unteren Gabel-
briicke lockern (Bilder 209, 210). Nun kann jedes Ga-
belrohr nach unten herausgezogen werden (Bild
211). Eventuell kann es nétig sein, die Fugen der un-
teren Gabelbriicke mit einem Schraubendreher et-
was zu spreizen.

Bild 208
Das Schutzblech Ist mit je zwel Schrauben an jedem Gleitrohr

befestigt
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@ Das Zerlegen der Gabelrohre ist im Kapitel 5.3.3 be-
schrieben.

5.3.2 Ausbau der Gabelbriicken
und des Lenkkopflagers

® Fir die im Folgenden beschriebenen Arbeiten miis-
sen zuerst die Gabelrohre nach der Beschreibung-im——
vorangehenden Kapitel ausgebaut werden.

@ Den rechten Seitendeckel vom Rahmen abnehmen
und das zugéngliche Batteriekabel von der Batterie
abklemmen, damit beim Lésen von elektrischen Ver-
bindungen keine Kurzschllsse entstehen kénnen.

Bild 209
Nach dem Ausschrauben der grossen Verschiussschrauben ...
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Bild 210
... und dem Lockern der Klemmschrauben der unteren

Gabelbriicke ...

@ Die beiden Befestigungsschrauben des Scheinwer-

.

’ ferfrontringes in den Stellungen 4 Uhr und 8 Uhr ent-
fernen und Frontring und Scheinwerfereinsatz aus
dem Scheinwerfergehduse ausbauen (Bild 276). Den
Stecker von der Scheinwerferlampe abziehen und
den Scheinwerfereinsatz beiseitelegen (Bild 277).

@ Die Hebel und Schaiter vom Lenker ldsen. Den mit
zwei Schrauben mit Muttern am Lenker festge-
klemmten Ausgleichsbehélter der Vorderradbremse
ebenfalls ausbauen. Den Behéilter beim Ausbau
senkrecht halten, damit keine Bremsfliissigkeit ver-
schittet wird. Die Bremszange {(am Modell 400N
beide Bremszangen), die Hydraulikleitungen und

den Geberzylinder mit Ausgleichsbehélter als Gan-

zes ausbauen, ohne die hydraulischen Verbindun-
gen zu lésen.

Bild 211

.. konnen die Gabelrohre nach unten ausgebaut werden

Die elektrischen Verbindungen im Scheinwerferge-
hause an den Vielfachsteckern und Flachsteckern
|6sen. Ebenso die elektrischen Kabel von Drehzahl-
messer, Geschwindigkeitsmesser und Ziindschioss
I6sen. Die zu den Lenkerschaltern fihrenden Kabei
kénnen durch die Offnung im Scheinwerfergehduse
herausgezogen und die Schalter vom Lenker abge-
nommen werden. ‘

Die vier Schrauben der Lenkerklemmbdcke I6sen
und den Lenker zusammen mit dem Drehzahlmesser
und dem Geschwindigkeitsmesser abheben. Beide
Instrumente sind an einer Halteplatte befestigt, die
mit der oberen Gabelbriicke verschraubt ist. Die bei-
den Antriebswellen durch Abschrauben der Ube’[;,(,, _
wurfmuttern [ésen. Die elektrischen Kabel-von deri

Anzeigelampen l6sen.

(’

13

@9 Bild 212 Lenkkopfiager

Schlauchbride (nicht an 400N)
Obere Lagerschale
Untere Lagerschale
Staubschutzring
Lenkschaft mit unterer Gabelbriicke
Oberer Lagerkegel
Unterer Lagerkegel
Scheibe
Lagereinstelimutter
3 10 Lenkschloss
14 11 Niete
12 Scheibe
13 Spezialschraube ~ 2 Stiick
14 Lagerkugein
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@ Das Standrohr nahe beim oberen Ende in senkrech-
ter Stellung in einem Schraubstock einspannen. Das
Gabelrohr mit einem Lappen oder einem aiten Luft-
schlauch umwickeln, damit es nicht beschadigt wird,
und deh Schraubstock nicht zu fest anziehen, damit
das Rohr nicht zerdriickt wird. Mit einem Innen-
sechskantschliissel den Verschlussstopfen aus dem
Standrohr ausschrauben (Bild 213). Vor dem Errei-
chen des Gewindeendes nach unten auf den Stopfen
driicken, um die Federkraft aufzunehmen. Den Stop-
fen ganz ausschrauben und Federteller und Feder
ausbauen (Bild 214). Die Feder ist voll 0|, da das Ga-
belél noch nicht abgelassen wurde.

Das Gabelrohr aus dem Schraubstock l&sen und das

01 auslaufen lassen. Das Ol lauft leichter aus, wenn

die Gabel mehrmals zusammengeschoben wird.

@ Das Gabelrohr am Gleitrohr im Schraubstock ein-
spannen und die Innensechskantschraube aus der
Vertiefung am unteren Rohrendeausschrauben (Bild
215). Die Staubschutzkappe vom Gleitrohr abziehen
und das Standrohr aus dem Gleitrohr herausziehen.

@® Die grosse Hutmutter vom Lenkschaft abschrauben,
das Scheinwerfergehduse festhalten und die obere
Gabelbriicke ausbauen. Das Scheinwerfergehduse
kann zusammen mit den beiden Verkleidungsrohren
mit den Lampenhaiterungen von der unteren Gabel-
briicke abgehoben werden.

@ Die Einstellmutter des Lenkkopflagers mit einem
passenden Hakenschlissel Iosen. Falls kein entspre-
chender Schl{issel greifbar ist, kann die Mutter auch
mit einem Treibdorn aus Messing geldst werden.
Beim Ausbau des Lenkschaftes mit der unteren Ga-
belbriicke nach unten fallen die Kugeln des unteren
Lenkkopflagers heraus; sie missen sorgfaltig aufge-
fangen werden. Die Kugeln des oberen Lagersfallen @
meistens nicht heraus und kénnen nach dem Ausbau
des Lenkschaftes herausgenommen werden.

5.3.3 Zeriegen der Gabelrohre

® Jedes Gabelrohr soll fir sich allein zerlegt werden,
damit keine Teile verwechseit werden konnen.

R

Bild 214

Bild 213
Ausbau der Feder aus dem Standrohr

Ausbau des Federtellers und des inneren Verschlussstopfens

Bild 216
... kann der komplette Stossdémpfer ausgebaut werden

Bild 215
Nach dem Ausschrauben der Innensechskanischraube ...
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Sicherungsfeder, die mit einem kleinen Schrauben-
dreher herausgehebelt werden kann, im Gleitrohr be-
festigt (Bild 220). Die Auflageflache der Staubschutz-
kappen auf den Standrohren darf keine Risse oder
Abniitzungsspuren aufweisen, sonst kann Schmutz
und Wasser eindringen, den Dichtring beschéadigen
und zu schneller Abniitzung der Rohre fGhren.

@ Stark verbogene Gabelrohre sollen nicht gerichtet,
sondern aus Sicherheitsgriinden ersetzt werden.

@ Nach langerer Betriebszeit kdnnen sich die innenfla- Standrohre kénnen durch Rollen auf einer ebenen
chen der Gleitrohre und die Aussenfiichen der Flache auf Durchbiegung gepriift werden.
Standrohre abniitzen. Falls das Spiel zwischen bei- @ Nach langerer Betriebszeit kdnnen sich die Federn
den Rohren zu gross ist, miissen beide Teile sat- setzen, wodurch die Federung schwammig wird. Die
zweise ersetzt werden. Das Standrohr im Teil, der im Lénge einer Feder soll im ungespannten Zustand
Dichtring gleitet, auf Riefen priifen. Starke Riefen be- mindestens 480 mm betragen. Federn missen immer

Beim Umdrehen des Gieitrohres féllt die Stossdamp-
ferstange heraus (Bild 216), an der ein einziger Kol-
benring und die Anschiagfeder sitzt. Der Kolbenring
muss nur abgenommen werden, wenn er ersetzt

werden muss.

5.3.4 Priifung und Instandsetzung
der Vorderradgabel

schidigen den Dichtring und fiihren zu Olveriust. paarweise ersetzt werden.

® Esempfiehltsich, bei jedem Zerlegen der Gabelrohre -
die Dichtringe zu ersetzen, auch wenn diese noch  5.3.5 Priifung und Instandsetzung o
keine sichtbaren Beschéddigungen aufweisen, damit des Lenkkopflagers

die Gabel nicht vielleicht schon nach kurzer Zeit wie-
der zerlegt werden muss. Der Dichtring ist mit einer

® Die Kugellaufbahnen auf den Lagerkegeln und La-

Bild 217 Biild 219

Der ausgebaute Stossdéampfer Das zerlegte Standrohr mit Feder und Stossddampfer

EroY

Bild 218 éild 220
Der Sitz der Stossdampferstange Der Dichtring ist mit einer Feder gesichert
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gerschalen miissen poliert aussehen und durfen
keine Eindriicke oder Ausbriiche aufweisen. Bei der
geringsten Beschadigung sind die betroffenen Teile
auszuwechseln, sonst kénnen die Fahreigenschaf-
ten schwer beeintrachtigt werden. Lagerschalen und
-kegel sind eingepresst und kénnen mit einem pas-
senden Dorn ausgetrieben werden.

® Lagerkugeln sind nicht teuer. Falls einzelne Kugeln
Eindriicke aufweisen oder verfarbt sind, muss der
ganze Satz ersetzt werden. Beim Zusammenbau
werden die Kugeln mit Fett in den Lagern befestigt.
Das obere Lager enthait 19 Kugeln von /4", das untere

Lager 18 Kugeln. In jedem Lager muss noch Platz fur.

etwa eine Kugel frei bleiben, damit die Kugeln nicht
aneinander reiben.

5.3.6 Einbau der Vorderradgabel

@ Die Gabelrohre werden in der umgekehrten, in den
Kapiteln 5.3.3 und 5.3.1 beschriebenen Ausbaurei-
henfolge zusammengebaut und eingebaut. Vor dem
Einsetzen des Verschlussstopfens in das Standrohr
muss jedes Gabelrohr mit 137 bis 143 cm? Flussigkeit
tiir Getriebeautomaten (ATF) versehen werden (Bild
221).

@ Fallssich die Standrohre schwer in die Gabelbriicken
einflihren lassen, sind die Rohroberflichen sorgfal-
tig zu reinigen und zu polieren, damit sie leichter glei-
ten. Der Einbau wird auch erleichtert, wenn beim
Einschieben der Rohre die Fugen der Gabelbriicken
mit einem Schraubendreher gespreizt werden. Der
Rand des Standrohrs muss mit der Oberseite der
oberen Gabelbriicke fluchten. In dieser Stellung die
Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke festzie-
hen. Vor dem Festziehen des Klemmbocks der Rad-
achse die Gabel mehrmals durchdriicken, damit sich
alle Teile in ihrer-urspriinglichen Lage setzen.

@® Vorderersten Probefahrtist noch die Einstellung des
Lenkkopflagers zu priifen. Ein zu locker eingestelltes
Lager fiihrt zu Vibrationen beim Bremsen. An den
Lagern darf kein Spiel spirbar sein, wenn man die

Maschine mit angezogener Vorderradbremse am
Lenker vor- und riickwdrts schiebt.

® Die Lager diirfen aber auch nicht zu stramm einge-
stellt werden. Es ist ohne weiteres méglich, das Lager
bei zu festem Anziehen der Einstellmutter mit mehre-
ren Tonnen zu belasten, wobei sich der Lenker noch
anscheinend leicht drehen l&dsst. Ein zu fest einge-
stelites Lager flihrt zu Rollbewegungen bei niedriger
Geschwindigkeit und ganz allgemein zu unprézisem
Lenkverhalten. Bei richtiger Einstellung ist an den
Lagern kein Spiel sptirbar, und bei aufgebockter Ma-
schine und abgehobenem Vorderrad dreht sich der
Lenker schon bei einem leichten Anstoss von An-
schlag zu Anschlag.

® Das Lagerspiel wird mit einem Hakenschliissel an der
Nutmutter auf dem Lenkschaft unmittelbar unter der
Instrumentenbefestigungsplatte eingestellt. Fir die

Einstellung muss die Hutmutter am oberen Ende des

Lenkschaftes geldst sein.

5.4 Lenkschloss

® Das Lenkschloss sitzt an der Unterseite der unteren
Gabelbriicke und ist mit einer Schraube und einem
Deckel befestigt. Bei eingeschaltetem Schioss blok-
kiert ein vorstehender Bolzen die untere Gabel-
briicke in der voll nach links eingeschlagenen Stel-
lung (Bild 222).

® Ein defektes Schloss muss ersetzt werden, eine Re-
paratur ist nicht méglich. Mit dem neuen Schloss
muss natiirlich auch ein Satz passender Schlissel
besorgt werden.

® Zum Ausbauen des Schlosses die Schraube entfer-
nen und den Deckel abheben. Den Schliissel einfiih-
ren und nach links drehen, so kann das Schloss am
Schliissel herausgezogen werden.

5.5 Priifung und Instandsetzung
des Rahmens

e

@ Arbeiten am Rahmen diirften nur nach-Beschadi-—
gungen durch Sturz notig sein. Ein stark verzogener
Rahmen sollte ersetzt werden. Nur wenige Spezial-
werkstatten verflgen Uber die Lehren und Werk-
zeuge zum Richten von Rahmen, und auch dort be-
steht nicht immer Gewahr dafiir, dass der Rahmen
beim Richten nicht Gberbeansprucht wurde.

@® Nach langerer Betriebszeit empfiehit es sich, den
Rahmen vor allem an den Schweissstellen sorgfaitig
auf Risse durchzusehen. Auch Rost kann die Verbin-
dungsstellen schwichen. Kleinere Schiden konnen
durch Schweissen oder Hartloten beseitigt werden.

@® Ein verzogener Rahmen kann zu Lenkschwietigkei-
ten und sogar zum Hochgeschwindigkeitspendein
fiihren. Falls nach einem Unfall Verdacht auf einen
verzogenen Rahmen besteht, muss die Maschine
vollstandig zerlegt werden, damit der nackte Rahmen
geprift werden kann.

Bild 221
Einfiillen von Dampferdl
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5.6 Zerlegung, Priifung und Instand-

setzung der Hinterradschwinge

Bild 222
Das Lenkschloss sitzt beim Lenkkopfiager

TR YT T N MR T T e Y

® Die Schwinge ist auf Blichsen gelagert, die in die

Schwingenenden eingepresst sind. Abgeniitzte
Schwingenlager fihren zu ungenauem Lenkverhal-
ten und zum Springen und Versetzen des Hinterra-
des. Zum Prufen der Schwingenlager bockt man die
Maschine auf dem Mittelsténder so auf, dass das Hin-
terrad vollstandig entlastet ist, und rttelt in Quer-
richtung am Hinterrad. Jedes Spiel erscheint durch
die Hebelwirkung am Hinterrad vergréssert. Maschi-
nen mit zu grossem Schwingenlagerspiel failen in
den technischen Prifungen durch. Abgenitzte
Schwingenlagerbuchsen lassen sich leicht aus-
wechseln. )

Zum Ausbauen der Hinterradschwinge die Maschine
auf dem Mittelstander standfest aufbocken. Die Hin-
terradkette nach dem Offnen des Kettenschlosses
abnehmen und das Kettenschutzbiech nach dem
Entfernen der beiden Befestigungsschrauben aus-
bauen.

Den Bremsanker von der Bremsankerplatte und von
der Schwinge l6sen. Beide Befestigungsmuttern
sind mit Splinten gesichert (Bild 223). Die Einstell-
mutter von der Zugstange abschrauben und die Zug-
stange aus dem Gabelbolzen des Bremsnockenhe-
bels herausziehen. Die Einstellmutter wieder auf-
schrauben, damit die Feder nicht verlorengeht.
Den Splint von der Achsmutter entfernen und die
Kronenmutter abschrauben. Nun kann die Radachse
nach links herausgezogen werden. Das Distanzrohr
zwischen der Bremsankerplatte und der Schwinge
herausschlagen. Das Hinterrad nach hinten aus-
bauen (Bild 224).

Die untere Federbein-Befestigungsschraube von je-
der Schwingenseite entfernen und die Federbeine
nach hinten aus dem Weg klappen (Bild 225).

Die selbstsichernde Mutter von der Schwingenachse
abschrauben und die Achse von der linken Seite her

RO RS

Bild 223

austreiben (Bilder 226, 227). Zum leichteren Ausbau
der Achse wird die Schwinge auf und ab bewegt. Die
Schwinge kann nun aus dem Rahmen herausge-
nommen werden (Bild 228).

Die Staubschutzkappen an beiden Seiten der
Schwingenaugen abnehmen (Bild 229). Auf die Lip-
pendichtringe in den Kappen achten. Die beiden La-
gerbuchsen austreiben (Bilder 230, 231).

Die inneren und dusseren Buchsen mit Benzin oder
einem anderen Ldsungsmittel auswaschen. Da die
ausseren Buchsen aus sprodem Material bestehen
und beim Austreiben leicht brechen, sollen sie nicht
aus den Schwingenaugen ausgetrieben werden,
ausser wenn sie ersetzt werden missen. Neue Buch-
sen sorgféltig ausrichten und ein Weichholz- oder
Hartgummistiick zwischen Buchse und Treibdorn
legen, damit die Buchse nicht beschadigt wird. Die
Schwingenachse durch Rollen auf einer ebenen Fig-
che auf Durchbiegung priifen. Eine verbogene Achse
muss gerichtet oder ersetzt werden.

Die Schwinge in der umgekehiten Ausbaureihen-
folge wieder einbauen. Achse und Blichsen vor dem

Der Bremsanker der Hinterradbremse

.

Bild 224
Die Hinterradachse wird nach links herausgezogen
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Bild 228

Bild 225
Ausbau der Hinterradschwinge nach hinten

Lésen der unteren Federbeinbefestigung

Bild 226 , Bild 229
Nach dem Abschrauben der selbstsichernden Mutter ... Abnehmen der Staubschuizkappe

Bild 227 - Bild 230
... kann die Schwingenachse herausgezogen werden Ausbau der inneren Schwingenlagerbiichsen

DRI
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Bild 232
Mach dem Zusammenbau miissen die Lagerbiichsen griindlich
geschmiert werden

Bild 231
Die Biichsen mit Bund kdnnen ausgetrieben werden

nen Modelle sind von der ublichen Bauart mit hy-
draulischen Stossdampfern und einstellbarer Feder-
vorspannung. Zum Verédndern der Federspannung
wird der untere Federteller mit dem im Bordwerk-
zeug enthaltenen Hakenschlissel gedreht. Beim
Verklirzen der Feder wird die Federung hérter.
@ Wenn ein Federbein Ol verliert oder die Dampferwir-
kung ungenugend ist, miissen beide Federbeine zu- -—
5.7 Priifung der Federbeine sammen ersetzt werden. Fir gute Strassenhaltung ist
es wichtig, dass beide Federbeine genau gleich rea-
gieren, deshalb miissen auch die Federn beider Fe-
derbeine immer gleich eingestellt werden.

Zusammenbau reichlich schmieren und den Zustand
der Dichtringe in den Staubschutzkappen prifen.
Nach dem Zusammenbau die Buchsen mit einer
Fettpresse Uber die Nippel schmieren und das aus-
tretende Fett abwischen (Bild 232).

@ Die Federbeine aller in dieser Anleitung besproche-

Bild 233 Hinterradschwinge 15

1 Kettenschutzblech 10 Distanzbichse — 2 Stiick 19 Unterlagscheibe

2 Anschlag des unteren Kettenschutzes 11 Staubschutzkappe — 4 Stiick 20 Unterlagscheibe

3 Sekundérkette 12 Aufkleber mit Anweisungen 21 Federring

4 Kettenschloss 13 Schwingenachse 22 Splint

5§ Silentbuchse — 2 Stiick 14 Spezialschraube 23 Schraube

6 Bremsanker 15 Selbstsichernde Mutter 24 Schraube

7 Unterer Kettenschutz 16 Spezialscheibe 25 Schraube

8 Lagerbuchse mit Bund - 4 Stiick 17 Spezialscheibe 26 Schmiernippel — 2 Stiick
9 Hinterradschwinge 18 Mutter
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5.8 Priifung des Mittelsténders

@ Der Mittelstdnder ist auf einer Achse gelagert, die an
den Rahmenunterzugrohren befestigt ist. Die Achse
ist mit einer Klemmschraube am rechten Rahmen-
rohr befestigt. Die Achse muss zum Schmieren von
Zeit zu Zeit ausgebaut werden, sonst kann durch
Fettmangel stédrkere Abniitzung auftreten.

@ Den Zustand der Riickholfeder sorgféltig priifen. Bei
Bruch oder Erlahmung der Feder kann der Stiander in
voller Fahrt hinunterfallen, was zu einem schweren
Sturz fithren kann.

durch die rechte Fussrastenplatte flihrt und in das
Ende der Mittelstdnderachse eingeschraubt ist.
® Zum Ausbauen des Bremspedals die Rickhoifeder
und die Zugstange aushingen und den Lagerbolzen
ausschrauben. Ein verbogenes Pedal darf nurwarm
gerichtet werden, dabei wird aber die Verchromung
beschadigt. Wer Wert auf eine gepflegte Maschine
legt, wird. deshalb ein beschédigtes Pedal ersetzen.
@ Die Riickholfeder darf nicht erlahmt sein, damit sie
das Peda] ziigig in die Ausgangslage zuriickziehen
kann.

5.12 Ausbau der Doppelsitzbank i

5.9 Priifung des Seitensténders

@ Der Seitenstéinder ist in einem Auge gelagert, das am
linken unteren Rahmenrohr angeschweisst ist. Eine
Feder zieht den Stinder ein, sobald er entlastet wird.

@ Den sicheren Sitz des Lagerbolzens und den Zustand
der Riickzugfeder prifen, insbesondere darf die Fe-
der nicht erlahmt sein. Falls der Seitenstiander in vol-
ler Fahrt hinunterfiilt, ist ein Sturz fast unvermeid-

lich.

{

® Die Sitzbank rastet vorn in einen mit dem Rarhmen
verbundehen Halter ein, hinten ist sie mit zwei feder-
belasteten Klinken befestigt. An der linken Seite kann

die Bank durch ein Kettenglied am Helmschlo 0SS ge-

sichert werden.
® Die Sitzbank solite penodlsch ausgebaut und
Klinken mit leichtem Maschinendl geschmieri wer-

den.

5.10 Priifung und Instandsetzung
der Fussrasten

® Sowohl die vorderen als auch die hinteren Fussra-
sten sind mit kréftigen Aluminiumgussplatten ver-
schraubt, die beidseits des Rahmens befestigt sind.
Die Fussrasten sind nach oben aufkiappbar und wer-
den durch eine Feder in der ausgeklappten Stellung
gehalten. Bei einem Sturz klappen sie ein, wodurch
die Verletzungsgefahr und die Gefahr von Rahmen-
beschédigungen vermindert wird.

@ Bei einem Unfall beschadigte Fussrasten kénnen zur
Instandsetzung in ihre Einzelteile zerlegt werden. Die
Rasten von den Leichtmetallgussplatten abnehmen
und den aufklappbaren Teil vom Halter l&sen, indem
der Splint herausgenommen und der Lagerbolzen
herausgezogen wird. Verbogene Teile werden si-
cherheitshalber am besten ersetzt, notfalls kénnen
sie auch in einen Schraubstock eingespannt, zur
Rotglut erhitzt und gerichtet werden. Die Fussrasten
sollen nicht im eingebauten Zustand gerichtet wer-
den, weil der Rahmen leicht verbogen werden kdnn-
te.

® Vor dem Erwirmen des aufklappbaren Rastenteils
muss natlirlich der Gummiliberzug abgenommen
werden.

5.11 Priifung und Instandsetzung
des Bremspedals

® Das Bremspedal ist auf einem Bolzen gelagert, der
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5.13 Geschwindigkeits- und
Drehzahimesser

5.13.1 Ausbau und Einbau

@® Geschwindigkeits- und Drehzahimesser kdnnep ein-
zeln ausgebaut werden, indem der Deckel der In-
strumentenkonsole abgenommen und die beiden
Befestiguhgsmuttern jedes Instrumentes geldst wer-
den. Oder man kann auch die komplette Konsole
ausbauen und dann die Instrumente davon abneh-
men. Im letzten Fall mlissen die Lampenfassungen
beim Anheben der Instrumente aus der Unterseite
herausgezogen werden.

@ In jedem Fall missen zuerst die Antriebswellen ge-
16st werden, die je mit einer Uberwurfmutter am In-
strument befestigt sind. Abgesehen von Defektln am
Antrieb oder an der Antriebswelle kann ein defekter
Geschwindigkeits- oder Drehzahlmesser kaum in-
stand gesetzt werden. Ein defektes Instrumentmuss
entweder ersetzt oder in einer Spezialwerkstatt repa-
riert werden.

® [n den meisten Landern ist ein funktionierender Ge-
schwindigkeitsmesser vorgeschrieben. Der Kilome-
terzéhler erinnert auch immer an fallige Warturgsar-

beiten.

5.13.2 Prufpng und Instandsetzung
der Instrumentenantriebswellen

® Es empflehlt sich, die Antriebswellen von Zeit zu Zeit
zur Schmierung und Priifung der Hiillen auf Knick-
und Druckstellen auszubauen. Eine trige oder
kende Anzeige ist meistens auf eine beschadigte An-
triebswelle zurlickzufiihren.

zZuk- -
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5.13.3 Geschwindigkeits- und

® Zum Schmieren wird die Saite aus der Hille heraus-
Drehzahlmesserantrieb -

gezogen. Das alte Fett entfernen, die Saite mit einem
benzingetrdnkten Lappen reinigen und auf Draht-
briiche und sonstige Schéden prifen.

@ Die Saite mit hochschmelzendem Fett schmieren,
wobei die obersten 15 cm nicht geschmiert werden
diirfen, sonst kann Fett in die Instrumente dringen
und den feinen Mechanismus blockieren.

@ Beim gleichzeitigen Ausfall von Geschwindigkeits-
messer und Kilometerzihler dirfte die Antriebssaite
gebrochen sein. Eine gerissene Saite kann fir sich
allein ersetzt werden, falls die Hille unbeschadigt ist.
Eine geknickte oder zusammengedriickte Hille
muss aber in jedem Fall ersetzt werden. ’

@ Der Geschwindigkeitsmesserantrieb sitzt an der lin-
ken Seite .der Vorderradnabe. Er gibt kaum zu
Schwierigkeiten Anlass, wenn er immer gut|ge-
schmiert lauft. Der Antrieb solite bei jedem Ausbau
des Vorderrades fiir Arbeiten an den Radlagern ge- ——
schmiert werden.
@ Der Drehzahimesser wird von einem Zahnrad auf der
Olpumpenwelle unter dem Priméarantriebsdeckel
und tiber eine flexible Well¢ angetrieben. Der Antrieb
gibt kaum zu Schwierigkeiten Anlass, da er immer
gut geschmiert und vor Schmutz geschditzt lauft.

5.14 Fehlerdiagnose Rahmen und Gabeln

Symptom Ursache Abhilfe
Rahmen verzogen Priifen und ersetzen oder richten
(/‘ Vorderradgabel verbogen Priifen und ersetzen
Rader nicht in einer Spur Priifen und einstellen
Rollbewegungen bei niedriger Lenkkopflager zu fest angezogen Einstellung bis zum richtigen
Geschwindigkeit Wert lockern
Vibrationen beim Betétigen der Lenkkopflager zu lose Lager bis zur richtigen
Vorderradbremse . Einstellung anziehen ’
Gabelrohre abgenitzt Gabelrohre zerlegen updﬂ_,i,w e
Gleitrohr und/oder Standrohr|
ersetzen

Maschine stampft auf unebener Vordere Stossdampferwirkungslos Olinhalt der Vorderradgabel

Strasse priifen
Stossdampfer der hinteren Feder- Dampferwirkung priifen
beine wirkungslos '
— Federung zu weich eingestelit - Federung eine Stufe harter
{ einstellen
Vorderradgabel schwergéngig Gabelrohre in den Gabelbriicken Klemmschrauben der Gabel-
verschrankt briicke und obere Schrauben
lockern, Gabel mehrmals durch-
driicken und Schrauben von
unten nach oben festziehen
Maschine bricht aus, Lenkung Schwingenlager abgendtzt Schwinge zerlegen und Buchsen

und Schwingenachse ersetzen

ungenau, Hinterrad springt
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6 Rader und Bremsen

6.1 Technische Daten —

Reifenabmessungen: 250N 400N !

— Vorn 3,60S19 3,60519 |

— Hinten 410818 4,10518 :

Luftdruck (bar):

— Vorn 1,75 1,75

— Hinten* 2,25 \ 2,25

* Beim Mitfihren eines Passagiers oder vor lingeren schnellen Fahrten ist der Luftdruck hinten um 0,25 bar zu erhéhen.

Bremsen ‘

Vorn:

- Typ Hydraulisch betétigte Hydraulisch betétigqe
Einscheibehbremse Zweischeibenbremse

—~ Scheibendurchmesser (mm) 273 239

Hinten:

-~ Typ Simplex-Trbmmelbremse Simplex-Trommelbremse

140

— Trommeldurchmesser (mm)

6.2 Allgemeines

Beide Maschinen sind mit Comstar-Radern ausgeriistet.
Die Leichtmetallfelge ist mit den Leichtmetallspeichen
vernietet; das Ganze ist widerstandsfdhiger als ein
Drahtspeichenrad. .

6.3 Vorderrad

6.3.1 Priifung und Instandsetzung
des Vorderrades

@ Die Maschine auf dem Mittelstander so aufbocken,
dass das Vorderrad vollstindig entlastet wird. Das
Vorderrad drehen und den Rundlauf priifen. Honda
empfiehlt als hOchstzuldssige Werte flir den Hohen-
und Seitenschlag je einen Wert von 2,0 mm.

@ Ein verbeultes oder an den Speichen beschidigtes

Rad kann nicht repariert werden. Versuchen Sie

nicht, die Verbindungsschrauben zwischen Spei-
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chen und Felge anzuziehen oder zu I6sen. Die Mutter
sind durch Stifte gesichert und sollen nicht gedreht
werden.

6.3.2 Ausbhu und Einbau des Vorderrade

@ Die Maschine auf dem Mittelstdnder so aufbocken,
dass das Vorderrad vollsténdig entlastet ist. Wenn
ndtig den.Motor-Getriebeblock entsprechend unter-
bauen.

@ Nach dem Entfernen der Sicherungsschraube kann
die Antriebswelle des Geschwindigkeitsmessers aus
dem Antriebsgehduse herausgezogen werdern) (Bild
234). ;

® Am Modell 400N muss eine der beiden Bremszangen
ausgebaut wreden, um zum Ausbau des Rades ge-
niigend Spielraum zu gewinnen. Dazu mdssen nur
die beiden Befestigungsschrauben der Bremszange
entfernt werden. Die Hydraulikleitung muss nicht ge-
16st werdén.

® Splint und Mutter von der Radachse entfernen und
den Achsklemmbock vom unteren Ende des rechten
Gabelgleitrohres abnehmen. Er ist mit zwei Muttern
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den beiden Muttern vorlaufig lose befestigen und die
Achsmutter festziehen und mit einem neuen Splint
sichern. Die vordere Mutter des Klemmbocks ganz
festziehen, so dass der Klemmbock vorn am Gleit-
rohr aufliegt. Dann die hintere Mutter bis zum glei-

befestigt. Beim Abnehmen des Klemmbocks muss
das Rad unterstiitzt werden, sonst kann das Achs-
auge im linken Gleitrohr Uberbeansprucht werden.
Die Radachse herausziehen und das Rad nach unten

ausbauen (Bild 235).
@ Das Vorderrad wird in der umgekehrten Ausbaurei- chen Moment wie die vordere Mutter festziehen (18

henfolge wieder eingebaut. Nach dem Einflihren der
Achse den Klemmbock mit dem Pfeil nach vorn mit

bis 25 Nm), 1,8 bis 2,5 kpm). Die Fuge zwischen
Klemmbock und Gleitrohr muss sich an der Hinter-

Bild 234 Bild 235 ! ’
Abziehen der Tachoantriebswelle nach dem Entfernen Ausbau des mit zwel Schrauben befestigten Achsklemmbockes
der Sicherungsschraube

2

Bild 236 Vorderrad CB 250 N ‘

1 Auswuchtgewicht 8 Mitnehmer ' 15 Scheibe
2 Achse 9 Reifendecke 16 Dichtring
3 Kappe fir Achsmutter 10 Luftschlauch 17 Dichtring
4 Distanzring 11 Geschwindigkeitsmesserantrieb ' 18 Schraube
5 Radkappe 12 Bremsscheibe ' 19 Splint
6 Rad komplett 13 Schraube — 5 Stiick 20 Schraube - 2 Stlck
7 Lagerdistanzblichse 14 Kronenmutter 21 Kugellager — 2 Stick
. /
91

P Uy P DS ——
T R TITI T T e AT IR i LA R s S BT avs SUR ST T Rl T S A GO At
N k . R i NS AT T TR T

' . 1




Bild 237 Vorderrad CB 400 N

1 Auswuchtgewicht 8 Reifendecke 15 Dichtring
2 Achse 9 Luftschlauch 16 Dichtring e
3 Kappe flir Achsmutter 10 Geschwindigkeitsmesserantrieb 17 Schraube
4 Distanzring 11 Bremsscheibe ~ 2 Stiick 18 Splint .
— 5 Rad komplett 12 Schraube — 10 Stlick 19 Kugellager — 2 Stiick
: 6 Lagerdistanzblichse 13 Kronenmutter I
7 Mitnehmer 14 Unterlagscheibe l

seite befinden. Die Tachowelle einfiihren und mit der
Schraube sichern. Wenn nétig beim Einfihren der
Welle das Vorderrad drehen, so dass der Mitnehmer
der Welle in das Antriebsstiick eingefiihrt werden
kann.

6.4 Vorderradbremsen

6.4.1 Priifung und Instandsetzung
der vorderen Scheibenbremse

@ Die Beldge kénnen nach dem Abheben des an

[
RN

der

Hinterseite der Bremszange angelenkten Ingpek-
tionsdeckels auf Abnlitzung geprift werden |(Bild
239). Die Reibblécke kénnen ersetzt werden, ohne

das Vorderrad auszubauen.

Modell CB250N

® Den mit einer Schraube befestigten geriffeiten Dek-
kel von der Bremszange ausbauen. Darunter kom-

men die Bremskldétze zum Vorschein (Bilder

239,

240). Die Federklammer entfernen, mit der die Befe-

stigungsstifte der Bremsklétze gesichert sind

Vor

dem Herausziehen der Stifte die Bremszange ganz

@ Den Geberzylinder der Vorderradbremse, Hydraulik- nach rechts driicken, damit der Kolben in den Zylin-
schliduche und Bremszange auf Bremsfliissigkeits- der zuriickgestossen wird. So steht fiir den-Einbau ——
verlust prifen. Der Bremsschlauch muss auf jeden der neuen BremsklGtze geniigend Bﬁg@ig[;!idﬂ‘-_‘f’:_’

Fall sofort ersetzt werden, wenn er Anzeichen von
{ Rissen oder sonstigen Beschidigungen aufweist.

® Der Bremsfliissigkeitsstand kann durch den durch-
sichtigen Ausgleichsbehilter hindurch gepriift wer-
den. Bei der Priifung den Lenker so stellen, dass der
Behélter senkrecht steht. Wenn der Fliissigkeits-
stand unter die untere Marke gefallen ist, muss
Bremsfllssigkeit nach Norm SAE J1703 oder DOT3
nachgefilit werden (Bild 238). Auf keinen Fall darf
Motordl oder eine andere als die erwdhnte Fliissig-
keit eingeflllt werden, sonst werden die Dichtungen
sehr rasch zerstort,

® Die Abniitzung der Reibbeldge priifen. An jedem Be-
lag wird die Verschleissgrenze mit einer rot ausge-
legten Kerbe angezeigt. Beim Erreichen dieser
Grenze missen beide Beldge ersetzt werden, auch
wenn nur ein Belag bis zur Verschleissgrenze abge-
niitzt ist.
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@ Nach dem Herausziehen der beiden Stifte kdnnen die

Bremskldtze einzeln herausgenommen werden

Auf

das Antilirmblech an der. Rlickseite des Ausseren
Bremsklotz{es achten (Bild 241). Das Antilarmblech

und die neuen Bremskl6tze in der umgekehrten
henfolge einbauen. Die Enden der Federklam
milssen in die entsprechenden Bohrungen der
testifte greifen.
|

Modell CB400N
® Die beiden Schrauben entfernen, mit denen
Bremszange an der Halterung befestigt ist (Bild 2
Nun kann die Zange abgehoben werden, wobe
beiden Bremskl6tze im Halter zuriickbleiben. B

Rei-
mer
Hal-

die
43).
die
eide

Bremsklétzg und das Antildrmblech an der Riickdeite
des Bremsklotzes auf der Seite des Bremszylinders

herausnehmen.
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Bild 238 v Bild 239

Der Bremsfliissigkeitsstand muss immer zwischen der oberen und Die Bremsbe!égé kénnen durch das Sichifenster auf Abniitzung
unteren Marke liegen gepriift werden |

-

Bild 240 " Bild 241 ‘
Unter dem Deckel kommen die Bremsklotze zum Vorschein Der Pteil zeigt aui das Antildrmblech

Bild 242 Bild 243 o N
Der Bremskiotz nach dem Ausbau des Antildrmbiechs Die Pteile zeigen auf die beiden Befestigungsschrauben
der Bremszange
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- @ Die beiden neuen Bremskl6tze und das Antilarm-
blech wieder einsetzen. Der Pfeil auf dem Antildrm-
blech muss in die normale Drehrichtung der Scheibe
zeigen. Vor dem Anbauen der Zange den Kolben zu-
rickdriicken, so dass die neuen, dickeren Beldge
Platz finden. Beim Zurlickdrlicken des Kolbens steigt
der Fliissigkeitsstand im Ausgleichsbehditer. Achten
Sie darauf, dass keine Bremsfliissigkeit liberlauft.

@ Die Bremskldtze der zweiten Bremszange in gleicher
Weise austauschen. In der Regel diirften die Reibbe-
lage an beiden Bremszangen etwa gleich stark abge-
niitzt sein.

6.4.2 Uberholung der Scheibenbremszange

@ Zum Ausbauen der Bremszange(n) muss das Vorder-
rad nicht ausgebaut werden. Hingegen muss am Mo-
dell 400N zum Ausbauen des Vorderrades minde-
stens eine Bremszange ausgebaut werden.

® Zunichst ist die Bremsanlage zu entleeren. Dazu 1dst
man den Schlauchanschluss bei der Bremszange
und lésst die Hydraulikfliissigkeit in einen Behalter
auslaufen. Den Handbremshebel betétigen, damit
alle Flissigkeit auslduft. Am Modell 400N muss der
Vorgang an der zweiten Bremszange wiederholt

werden.

Modell CB250N

® Die Bremsklotze wie im Kapitel 6.4.1 beschrieben
ausbauen. Die beiden Flihrungsbolzen ausschrau-
ben, auf denen die Bremszange gleitet, dann kénnen
die beiden Teile der Bremszange getrennt werden.
Die Bolzen herausstossen, damit die innere Zangen-
halfte vom Bremstrédger abgenommen werden kann.
Der Bremstrager ist mit zwei Schrauben am Gabel-
gleitrohr befestigt.

@ Die Kolbendichtung vom Zylinder der dusseren Zan-
genhélfte abnehmen. Den Kolben durch Einblasen
von Druckluft in die Bremsleitungs&ffnung des Zy-
linders austreiben. Dabei den Kolben festhalten; falls
er hinunterfallt oder mit einem Schraubendreher
herausgehebeit wird, kann er so stark beschadigt
werden, dass er ersetzt werden muss.

® Alle Teile griindlich in Bremsflissigkeit reinigen.
Benzin oder Petrol diirfen keinesfalls verwendet
werden, sie zerstdren die Dichtungen. Nach der Rei-
nigung alle Teile staubfrei bis zur Montage in Plastik-
beuteln aufbewahren.

® Den Zylinder sorgfiltig auf Reifen und sonstige Be-
schédigungen priifen. Ein nicht mehr ganz ein-
wandfreier Zylinder muss in jedem Fali ersetzt wer-
den, sonst geht Bremsflissigkeit verloren, und die
Bremswirkung wird beeintrichtigt. Alle Dichtungen
solliten unabhéngig von ihrem Zustand bei jedem
Zerlegen der Bremse ersetzt werden. Die Fiihrungs-
balzen auf Abnitzung priifen, ebenso die Bohrungen
des Bremstragers, in denen sie gleiten. Abn{itzung an
diesen Stellen fiihrt zu Vibrationen beim Bremsen
und zum schlechten Ldsen der Bremse.

® Die Bremse muss unter Beachtung peiniichster Sau-
berkeit in der umgekehrten Zerlegereihenfolge wie-
der zusammengebaut werden. Vor dem Aufsetzen
der Staubschutzkappen der Fiihrungsbolzen mit
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Modell CB400N

wenig Graphitfett schmieren. Beim Anschliessen der
Bremsleitung auf festen Anzug des Anschlussnippels
achten. Bremsfllssigkeit einfillen und die Bremse
nach der Beschreibung in Kapitel 6.4.5 entlﬁf}en.

i
|
|
i

@ Zerlegung und Instandsetzung der Bremszange er-

folgen im wesentlichen in gleicher Weise wig beim
Modeil CB250N, wobei einige Unterschiede jn der
Konstruktion der Bremszangen beider Modglle zu
beachten: sind. Am Modgell CB400N ist die Brems-
zange night in zwei Halften teilbar, und die Brems-
zange ist in anderer Weise am Bremstréger befestigt
(Bilder 244, 245),

6.4.3 Ausbau und Einbau der Bremsscheiben

® Die Bremssscheiben erreichen eine sehr lange Le-

6.4.4 Priifung und Instandsetzung

® Der Geberiylinder gibt kaum zu Schwierigkeite

% T TR v gy e

-

bensdauer, ausser wenn, Riefen die Bremswirkung
beeintrachtigen. Zum Ausbauen der Bremsschei-
be(n) muss zunéchst das Vorderrad nach der Be-
schreibung in Kapitel 6.3.2 ausgebaut werden
Die einfaghe Bremsscheibe des Modells CB25DN ist -
mit fiinf Schrauben an der linken Nabenseite|befe-

stigt. Beide Bremsscheiben des Modells CB400N

sind mit je flnf Schrauben beidseits der Nabe befe-

stigt. Die Schrauben sind weder mit Federringen

noch mit Sicherungsblechen versehen.
Abniitzung und Rundlauf-der Bremsscheibe kdnnen
am eingebauten Rad gepriift werden. Mit einem Mi-
krometer die Scheibendicke an der Stelle mit der
grossten Abnutzung messen. Falls die Messung ei-
nen germgeren Wert als die Verschleissgrenze von
4,0 mm ergibt, muss die Scheibe ersetzt werden, Den
Seitenschlag messen, indem man einen Schrayben-
dreher am Gleitrohr abstiitzt und in die N&he der
Bremsscheibe hilt und dabei das Rad dreht. Falls der
Seitenschiag mehr als 0,3 mm betrigt, muss die
Scheibe ersetzt werden. Eine verzogene Scheibe
fihrt zu Vibrationen beim Bremsen, und bei gelpster
Bremse kdnnen die Beldge an der Scheibe streifen.

des Geberzylinders

Schlauch quf das Entliftungsventil der Bremszange
stecken. Das Ventil um eine Umdrehung 6ffnenjund
den Bremshebel betitigen, bis alle Bremsflilssigkeit
aus dem Vorratsbehalter ausgelaufen ist. Das Vientil
schliessen, den Schlauch abziehen und die abgelas-
sene Flussfgkelt fir eine g¢ventuelle Wiederverwen-
dung in elnem geschlossenen Gefdss aufbewahren
(Bild 246).
Die Hohls¢hraube und den Bremsschiauch yom
Ende des Geberzylinders Idsen und den Lagerbalzen
des Bremshebels, den Bremshebel und den Brems-
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Bild 244 Vorderrad-Bremszange CB 250 N ' :

1 Schiauchbride 9 Staubschutzkappe 16 Federklammer !
2 Bremszange komplett 10 Bremstrager 17 Entm;ftungsventil ' —
3 Zylindergehduse 11 Deckel 18 Inspektionsdeckel ‘

4 Deckel 12 Fuhrungsbolzen — 2 Stick 19 O-Ring — 4 Stlick :

5 Bremsklotz — 2 Stiick 13 Manschette — 4 Stiick 20 Schraube f

6 Kolben 14 Antildrmblech 21 Schraube ;

7 Dichtmanschette 15 Stift — 2 Stick 22 Schraube — 2 Stiick

8 Staubschutzring

25

25

Bild 245 Vorderrad-Bremszange CB 400 N 25

1 Schlauchbride

2 Dichtmanschette 10 Feder 18 Fihrungsboizen
3 Sprengring des Staubschutzringes 11 Staubschutzring 19 Manschette - 2 Stiick
4 Entliftungsventil 12 Haiter 20 Bremszange komplett
5 Staubschutzkappe 13 Halteklammer — 2 Stiick 21 Decke! und Zylindergehéuse (spiegelbildlich)
6 Bremszange komplett 14 Antildrmblech 22 Haliter (spiegelbildlich)
7 Zylindergeh&use 15 Antilarmblech 23 Schraube - 2 Stlck
8 Bremsklotz — 2 Stiick 16 Inspektionsdeckel 24 Schraube
9 Kolben 17 Fihrungsbolzen 25 Schraube — 4 Stiick
]
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lichtschalter ausbauen. Den Geberzylinder durch
L&sen der beiden Schrauben und des Klemmbocks
vom Lenker abnehmen.

® Zum Ausbauen des Kolbens den Sicherungsring und
die Dichtmanschette herausnehmen, darauf den
néachsten Innensicherungsring. Nun kénnen die {ib-
rigen Teile herausgestossen werden. Achten Sie ge-

nau auf die Lage aller Teile, sie miissen wiederinder &

genau gleichen Anordnung eingebaut werden, sonst
kann die Bremse versagen.

@ Den Geberzylinder und den Kolben entweder in
Bremsflissigkeit oder in Alkohol reinigen. Benzin
oder schmirgelnde Mittel diirfen auf keinen Fall ver- -
wendet werden. Beim geringsten Anzeichen von Ab-

nitzung oder einer Beschadigung missen Kolben @

und Zylinder ersetzt werden. Es empfiehit sich nicht,
nur eines dieser Teile zu ersetzen.
@® Die neuen Dichtungen vor dem Einbau etwa 15 Minu-

ten in Bremsfllissigkeit einlegen, dann alle Teilein @

der umgekehrten Ausbaureihenfoige genau in der

urspriinglichen Anordnung zusammenbauen. Alle @

Teile mit Bremsfliissigkeit schmieren und darauf
achten, dass die scharfen Kanten der Dichtungen
nicht beschadigt werden.

Den zusammengebauten Geberzylinder am Lenker
befestigen und Bremshebel sowie Bremsschlauch

wieder anschliessen. Den Ausgleichsbehélter mit @

Bremsflissigkeit auffillen und das Bremssystem
nach der Beschreibung im folgenden Kapitel entliif-
ten.

@ Vor der ersten Probefahrt die Bremswirkung sorgfél-
tig priifen und die Bremse mehrmals betétigen, um
die Reibbidcke zu zentrieren. Auf den ersten 50 bis

® Das EntlUftungsventil um eine Umdrehung auf-

schrauben und den Bremshebel langsam betitigen.
Waéhrend die Bremsfilssigkeit aus dem Entliiftungs-
ventil auslduft, sinkt der Flissigkeitsstand im Aus-
gleichsbehélter. Es ist rechtzeitig FlUssigkeitELnach-

zufiillen, damit nicht Luft in das System angesaugt

wird.
Das Entliftungsventil schiiessen und den Bremshe-
bel loslassen, damit frische Fllssigkeit in den Ge-
berzylinder nachfliessen kann. Den Vorgang wieder-
holen, bis keine Luftblasen mehr aus dem Kunst-
stoffschlauch austreten. Den Bremshebel festhalten
und das Ventil schliessen. Den Kunststoffschlauch
abziehen.
Die Funktion der Bremse priifen. Falls sig sich
schwammiig anfihit, ist immer noch Luft im Btems-
system vorhanden. Dann muss der Entliiftungsvor-
gang wiederholt werden.
Am Modell CB400N muss die zweite Bremszange in
gleicher Weise entliiftet werden.
Nach derﬁ Entliiften der Bremse den Ausgleichsbe-
halter bis zur oberen Marke auffiillen und Membrane
und Deckel in der urspriinglichen Anordnung einset-
zen. Die Bremsanlage auf Fliissigkeitsverlust priifen.
Vor der ersten Probefahrt die Funktion der Bremse
sorgféltig nochmals priifen.
Die austretende Bremsfllissigkeit ist haufig| ver-
schmutzt, 'Gberdies ist sie hygroskopisch und nimmt

aus der Luft Feuchtigkeit auf, wodurch sich ihte Ei- -

genschaften ungiinstig verdndern. Angesichts
geringen Kosten sollte deshalb die abgelassene
Bremsflijssigkeit nicht wieder verwendet werden.

1

100 km ist die Bremse schonend zu betétigen, bis

sich alle beweglichen Teile richtig gesetzt haben. 6.5 Prifen und Ersetzen

@ Im allgemeinen empfiehlt es sich, die Uberholung ei-

der Vorderradlager

nes defekten Geberzylinders einer Honda-Werkstatt
zu Uberiassen oder die defekten Teile zu ersetzen.
Das Zerlegen und der Zusammenbau des Geberzy-
linders erfordert einiges Geschick, und die Arbeit
muss unter Beachtung grdsster Sauberkeit ausge-
fuhrt werden.

6.4.5 Entliiften der Bremsanlage

‘ ® FUr gute Bremswirkung ist es sehr wichtig, dass sich
gar keine Luft in der Bremsanlage befindet. Luft kann
durch Undichtheiten oder beim Zerlegen der Bremse
eintreten. Das Auffillen des Ausgleichsbehdlters ge-
nigt nicht, da immer noch Lufttaschen zuriickblei-
ben kénnen. Bereits kleinste Luftbldschen kénnen
die Bremswirkung sehr stark beeintréchtigen.

® Den Ausgleichsbehélter etwa bis zur oberen Marke
mit Bremsflssigkeit auffiillen. Dabei sorgfaltig dar-
auf achten, dass keine Flissigkeit iber Kunststoff-
teile oder lackierte Flachen verschiittet wird.

@ Einen sauberen Behilter mit etwas Bremsﬂussngkelt
unter die Bremszange stellen und einen durchsichti-
gen Kunststoffschlauch auf das Entluftungsventll der
Bremszange stecken. Den Schlauch so in den Behil-

ter stecken, dass das Schlauchende unter der Flijs- Bild 246 i
Sngeltsoberflache miindet (Bild 246). Entfiiften des Radbremszylinders
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@ Die Maschine auf dem Mittelstander aufbocken und
das Vorderrad nach der Beschreibung in Kapitel 6.3.2
ausbauen.'Das Geh&use des Tachoantriebs, den Mit-
nehmer und den Dichtring von der rechten Napen-
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Bild 247 Hauptbremszylinder

1 Bremslichtschalter

2 Bremsschlauch komplett — 2 Stiick (400 N)
3 Bremsschlauch komplett (250 N)

4 Bremsschlauch Hauptbremszylinder (400 N)
5 Verteilerstiick (400 N)

6 Halter fir Verteiler (400 N)

7 Talle — 2 Stlick

8 Hauptbremszylinder komplett

9 Ausgleichsbehéiter

Bild 248

Der Geschwindigkeitsmesserantrieb muss gelegentlich geschmiert

werden

10 Deckel

11 O-Ring

12 Klemmbock

13 Membrane

14 Membranhaiter
15 Manschette

16 Kolben komplett
17 Handbremshebel
18 Lagerbolzen

19 Hotlschraube 250 N 2 Stiick, 400 N 4 Stiick
20 Hohischraube (nur 400 N) .

21 Schraube b

22 Unterlagscheibe - 250 N 4 Stiick, 400 N 11 Stuci#
23 Scpraube 4 Stick ‘
24 Mutter )
25 Unterlagscheibe ’
26 Schraube — 2 Stiick (nur 400 N)
27 Schraube - 2 Stiick

Bild 249 i

seite und den Distanzring und den Dichtring von der @

linken Nabenseite herausnehmen (Bilder 248, 249),
@ Die Radlager kénnen von beiden Nabenseiten her mit

einem passenden langen Dorn ausgetrieben werden.
Den Dorn an verschiedenen Umfangstellen ansetzen
und vorsichtig klopfen, damit sich die Lager nicht
verkanten und die Lagersitze nicht beschédigt wer-

den.
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-Die sauberen,Lager mit wenig diinnem Ol schmieren.

Dichtring und Mitnehmer des Tachoantriebs eingebaut i

Alle alten Fettspuren aus der Nabe und von den La-
gern entfernen und die Lager in Benzin auswaschen.

Zum Prifen auf Spiel und leichten Lauf die Lager von
Hand drehen. Gebrauchte Lager erzeugen immer
leichte Laufgerdusche, sie diirfen jedoch nicht ras-
seln oder rauh laufen. Im Zweifelsfall sollten die La-
ger immer ersetzt werden.

N




@ Vor dem Einbau die Lager mit hochschmelzendem

Fett schmieren. Der Hohiraum in der Nabe soll nur zu
etwa %3 mit Fett gefiilit werden, damit sich das Fett
bei Erwdrmung frei ausdehnen kann, sonst wird es

durch die Dichtringe aus der Nabe herausgedrickt.

Beim Einbau die Distanzbuchse zwischen den La-
gern nicht vergessen. Die Lager mit einem weichen
Dorn eintreiben, der am Ausseniaufring angesetzt

Die Einstellmutter vom Ende des Bremsgestédnges
abschrauben und das Bremspedal betédtigen, so dass
die Zugstange aus dem Gabelboizen herausgezogen
wird. Den Gabelbolzen aus dem Bremsnockenhebel
herausstossen und mit der Einstellmutter am Brems-
gestdnge befestigen, damit keine Teile verlo?enge-
hen. Den Sicherungssplint entfernen (falls vorhan-
den), die Klemmschraube vom Bremsnockenhebel
abnehmen und den Btemsnockenhebel van der

wird, keinesfalls am Innenlaufring, sonst wird das
Lager beschéidigt. Die Dichtringe mit einem dick-
wandigen Rohr mit etwa dem gleichen Durchmesser @
wie die Dichtringe vorsichtig eintreiben. Ein grosser
Steckschliisseleinsatz eignet sich gut dazu.

Bremsankerplatte abziehen (Bilder 251, 252). —
Den Splint von der Radachse abnehmen und die
Kronenmutter abschrauben. Das Rad festhalten und
die Achse herausstossen. Die Distanzbuchse zwi-
schen der Bremsankerplatte und dem Schwingen-
ende herausschlagen. Nun kann das Hinterrad zwi-
schen den Gabelenden heraus ausgebaut werden
(Bilder 253, 254).
® Der Einbau des Hinterrades erfolgt in umgekehrter
Ausbaureihenfolge. Die Radachse muss durch die
Augen der Kettenspanner eingefiihrt werdenj (Bild
254). Vor dem Festziehen der Achsmutter die Kette
auflegen pnd die Spureinstellung priifen (siehe Kapi-
tel 6.11).. Bremsanker und Achsmutter mit neuen
Splinten sichern. Falls sich der Bremsanker I6st,
blockiert die Bremse augenblicklich bei der ersten

6.6 Hinterrad

6.6.1 Priifung, Ausbau und Instandsetzung
des Hinterrades

Die Maschine so auf dem Mittelstander aufbocken, dass
das Hinterrad vollstandig entlastet wird. Das Hinterrad
auf Rundlauf und Beschadigungen der Felge entspre-
chend der Beschreibung in Kapitel 6.3.1 fiir das Vorder-

rad priifen. Betatigung. ;
|
6.6.2 Ausbau und Einbau des Hinterrades ;
: 6.7 Hinterradbremse 1
® Die Maschine so auf dem Mitteistédnder aufbocken :
und notigenfalls unterbauen, dass das Hinterrad vom !
Boden abgehoben wird. Das Schioss der Antriebs- 6.7.1 Priifung und Instandsetzung
kette 6ffnen und die Kette vom Zahnkranz des Hinter- * ;
rades abnehmen. Vom Getrieberitzel muss die Kette @ Die Bremsankerplatte kann zusammen mit den
nicht abgenommen werden. Bremsbacken vom ausgebauten Rad abgeﬂ‘loben
B
( Bild 250 Hinterrad \
|
1 Kettenspanner — 2 Stiick !
2 Zahnkranz ‘
3 Scheibe
4 Antriebsstossdémpfergum%i -
4 Stiick [
— 5 Mitnehmerblock — 4 StilcK
6 Raddeckel ‘
7 Achse
8 Distanzbuchse

9 Staubschutzring !
10 Hinterrad |
11 Lagerdistanzbiichse
12 ‘Auswuchtgewicht
13 Reifendecke
14 Luftschlauch |

7 15 Kettenspannerschraube -

2 Stilick i

16 Mitnehmerbolzen — 4 Stiick
17 Gegenmutter —~ 2 Stick |
18 Mutter — 4 Stiick
19 Sicherungsring
20 Dichtring
21 Kugellager
22 Kugellager

5
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& Priifen, ob sich die Bremsnockenwelle leicht in ihrem
Lager dreht. Zum Ausbauen der Bremsnockenwelle
kann der Bremsnockenhebel nach dem Losen der
Kiemmschraube von der Welle abgezogen werden.

werden (Bild 256). Die Bremsbeldge auf Verschmut-
zung und Verdlung prifen. Verschmutzte Beldge
kénnen mit einer harten Burste gereinigt werden,
verélte Beldge missen jedoch ersetzt werden. Vor-
stehende Stellen kbnnen mit Schmirgeltuch vorsich- Hebel und Welle tragen eine Kerbverzahnung. Mar-
tig geglattet werden. kieren Sie vor dem Ausbau die gegenseitige Stel[ung

@ Falls die Bremsbelége diinn abgenitzt sind, missen beider Teile.
sie zusammen mit den Bremsbacken ersetzt werden. @& Zum Zusammenbau der Bremse die Ruckholfeder in
Die Beldge sind mit den Backen verklebt und sind die Bremsbacken einhéingen und beide Backen ih ei-
nicht einzeln erhaltlich. ner nach oben gedffneten V-Form am Bremsnocken
@ Die Bremsbacken zum Ausbauen von den Brems- und am Widerlagerbolzen ansetzen. Die Backen
nocken wegspreizen und V-fdrmig anheben, damit kénnen dann vorsichtig nach unten gedriickt wer-
sie zusammen mit den Rickholfedern herausge- den. Keine Gewalt anwenden, sonst kénnen sic dte
nommen werden kénnen (Bild 257). Die Federn kén- Bremsbacken verziehen.
nen aus den ausgebauten Bremsbacken ausgehingt
werden. Abgenlitzie oder erlahmte Federn miissen 86.7.2 Einsiellen der Hinterradbremse
ersetzt werden. Die Reibflache der Bremstrommel

auf Abnitzung und Riefen priifen (Bild 258). @ Bei richtiger Einstellung muss der am Ende des —
® Das Innere der Bremstrommel mit einem benzinge- Bremspedals gemessene Weg zwischen geldster -
trénkten Lappen von Fett und Belagabrieb reinigen. und voll betétigter Bremse 20 bis 30 mm betraqen.

o
Bild 251 Bild 253
Ausbau der Bremseinstellmutter Mach dem Entiernen des Sicherungssplintes kann die Kronenm{.ﬂter
der Achse abgeschraubt werden

8ild 252 v Bild 254

Die Bremsankermutter ist mit einem Spiint gesichert Die Radachse wird durch den Kettenspanner hindurch
herausgezogen
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Bild 255 Hinterradbremse

Kettenspanner - 2 Stlck
Distanzbiichse
Bremstrager
Bremsbacke — 2 Stlick
Bremsnocken
Riickholfeder — 2 Stiick
Bremsnockenhebel
Gummischeibe
Staubschutzring

10 Verschleissanzeige i
11 Kettenspannerschraube — 2 Stiick
12 Schraube :

13 Kronenmutter ;

14 Mutter — 2 Stick

15 Scheibe

16 Mutter

17 Mutter

18 Splint

19 Splint

20 Spiint

21 Schraube :

WONDOM D WN —

s’P\
Bild 256 ’ o Bild 258
Ausbau des Bremstriigers mit den Bremsbacken aus der Die Bremsiromimel muss gritndlich gereinigt und auf Riefen gespriift
Bremstrommel werden :
1

Bild 257 Bild 259 | : ;
Fiir den Ausbau werden die Bremsbacken V-férmig angehoben Einstellen der Bremspedalh6he mit Schraube und Gegenmqﬁer
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Bild 260
Der Bremslichtschalter ist durch Ein- oder Ausschrauben einstellbar

Bild 261
Ausbau eines Radiagers

Blld 262
Die Lagerdistanzbiichse mit einem Lager
{

Bild 263
Einsetzen der Lagerdistanzbuchse

Bild 264 :
Einbau deg Dichtringes

Biid 265 !
Nach dem Ausbau des Staubschutzringes ...
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@ Die Hinterradlager werden wie die Vorderradlager
ausgetrieben, wobei man mit dem rechten Lager be-
ginnt. Es gelten die gleichen Bemerkungen zum Pri-
fen und Schmieren der Lager wie beim Vorderradia-
ger (Bilder 261 bis 264).

'@ Falls bei voll betatigter Bremse der Winkel zwischen
Zugstange und Bremsnockenhebel mehr als 90° be-
tragt, muss die Klemmschraube entfernt und der
Bremsnockenhebel von der Nockenwelle abgezogen
werden. Den Hebel wieder so ansetzen, dass sich bei
betitigter Bremse ein rechter Winkel ergibt.

@ Die Pedalhdhe kann den Erfordernissen des Fahrers T
mit einer Einstellschraube mit Gegenmutter an der 6.9 Priifen und Auswechsein
Hinterseite des Pedals angepasst werden. Anschlies- des Zahnkranzes
send muss ndtigenfalls die Einstellung des Brems-
lichtschalters berichtigt werden (Bilder 259, 260).

® Der Zahnkranz ist mit einem grossen Sicherungsring
an der linken Nabenseite befestigt. Die vier Mitneh-
merbolzen, die in den Antriebsstossddmpfer greifen,
sind mit Sechskantmuttern befestigt.

@ Den Gurhmiring Uber dem Sicherungsring abhebeln
(Bild 265) und den Sicherungsring entfernen (Bild
266), dann kann der Zahnkranz zusammen mit den
vier Mitnehmerbolzen von der Nabe abgehoben wer-
den (Bild 267).

@ Die Zihne des Kettenrades auf Abn(tzung und Aus-
briiche prifen. Ein stark abgenitztes Zahnrad muss
zusammen mit der Kette und dem Kettenritzel des
Getriebes ersetzt werden; beim Zusammenlaufen al-
ter und neuer Teile niitzen sich letztere sehr rschnell
ab. «‘

@ Der Zahhkranz wird in der umgekehrten Au;baurei-
henfolgé wieder eingebaut. Dabei miissen die Abfla-
chungen an den Mitnehmerbolzen richtig in die ent-
sprechenden Aussparungen des Zahnkranzes grei-

fen. |‘ . |

6.8 Ersetzen der Hinterradlager

® Um Zugang zu den Hinterradlagern zu erhalten,
muss das Hinterrad ausgebaut und die Bremsanker-
platte mit der Bremse aus der Bremstrommel her-

ausgenommen werden.

6.10 Priifung und Instandsetzung |

des Antriebsstossddampfers |

' |
@ Die Hinterradnabe ist mit einem Antriebsstos:sdémp-

fer mit Gummipuffern versehen, der eine ewisse
Beweglichkeit zwischen Nabe und Zahnkranz er-

Bild 266 ‘
... kann der Sicherungsring des Zahnkranzes abgenommen werden méglicht und damit Schldge vom Antrieb fern halt.

NS
Bild 268

Bild 267

Der Zahnkranz wird zusammen mit dem Mitnehmerbolzen Nach dem Ausbau des Deckels iiber dem Antriebsstossddmpfer
abgehoben sind die Gummipuffer und Mitnehmerblicke zugénglich
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® Die Mitnehmerbolzen des Zahnkranzes greifen in
Leichtmetaliblécke, die in ein Gummiformstuck ein-
gesetzt sind (Bilder 269, 270, 271). Nach dem Ausbau
des Zahnkranzes mit den Mitnehmerboizen kann der
Deckel Gber dem Antriebsstossddmpfer abgehoben
werden (Bild 268). Darunter werden die Leichtme-
taliblocke und Gummiformsticke zugénglich. Die
Leichtmetall- und Gummiteile herausnehmen und
priifen. Abgentitzte oder verformte Teile miissen sat-

zweise ersetzt werden.

6.11 Prifen, Schmieren und
Einstellen der Antriebskette

dem oberen Kettentrum [4uft die Antriebskette vollig Bild 270\M I
frei. Wenn sie nicht schon nach kurzer Zeit ersetzt ... nach aussen eingesetzt werden !
werden soll, muss sie regelmaéssig.gepflegt werden. ‘
Auch die Kettenrdder nitzen sich bei mangelhafter b
Pflege schnell ab und miissen ebenfalls bald ersetzt ; :
werden.
@ Die Kette muss in regelméssigen Abstdnden ge-
r\ spannt werden, um die Abnitzung auszugleichen.
Dazu wird die Maschine aufgebockt und die mit ei-
nem Splint gesicherte Achsmutter gelockert. Die
Muttern des Bremsankers mussen ebenfalis gelok-
kert werden, doch miissen die Sicherungssplinte
nicht entfernt werden.

& Die Gegenmuttern der Kettenspannschrauben an
den Schwingenenden lockern. Zum Spannen der
Kette beide Schrauben um den gleichen Betrag ein-
schrauben. Bei richtiger Kettenspannung lasst sich
die Mitte des unteren Kettentrums 15 bis 20 mm auf
und ab bewegen. Die Spannung ist immer in der
straffsten Stellung der Kette zu priifen, denn eine
Kette ldngt sich selten gleichmaéssig. o

@ Wenn beide Einstellschrauben um den gleichen Be-  gjiq 271
trag gedreht werden, bleibt die Spureinstellung er-  eriiten der Gummiputfer auf Risse und Ermiidung i
halten. Die Gabelenden sind mit Marken versehen, j
welche die Prifung der Spureinstellung erleichtern.

@ Abgesehen von einem kurzen Kettenschutz Ober

Bild 272 Priifen der Spureinstellung

Bild 269 A+ C Falsche Spureinsteliung
Die Mitnehmerblécke miissen mit der Kennzeichnung ... B Richtige Spureinstellung
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