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Alle Rechte vorbehalten. Ohne vorherige Genehmigung der Abteilung Kundendienst der Kawasaki Motoren
GmbH in Friedrichsdorf dirfen Einzetheiten dieses Handbuches weder ganz noch teilweise reproduziert, in
Datenverarbeitungsaniagen gespeichert oder in anderer Form oder mit anderen Mitteln elektromechanisch foto-
kopiert, aufgezeichnet oder auf andere Weise ibermittelt werden.

Diese Broschure wurde mit gréBter Sorgfalt hergestellt, dennoch kann keine Verantwortung fur in diesem Hand-
buch enthaltene Fehler oder Auslassungen GUbernommen werden.

Technische Anderungen ohne vorherige Anklindigung sind vorbehaiten und es besteht keine Verpflichtung, soi-
che Anderungen an vorher gefertigten Produkten vorzunehmen. |hr Handler kann Sie Uber Anderungen infor-
mieren, die nach dem Druck dieses Handbuches vorgenommen werden.

Die in dieser Broschire enthaltenen Informationen entsprechen der neuesten Produktinformation zum Zeitpunkt
der Drucklegung. Die gezeigten Abbildungen und Fotos sind nur fir informationszwecke und entsprechen nicht
unbedingt der tatsachlichen Ausstattung.
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Diese Schnelisuchanleitung hilft Innen beim
Auffinden der gewlnschten Teile oder Ar-
beitsabiliufe.

@® Die Seiten zuriickbiegen, bis der ge-
wunschte Abschnitt auf die schwarze Mar-
kierung am Rand der Seite mit dem je-
weiligen Inhaltsverzeichnis zeigt.

@® in dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen
Abschnittes finden Sie die genauen Seiten-
angaben fiir den speziell gesuchten Gegen-
stand.




Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende informationen fur die Motorradfahrer enthal-
ten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten
selbst durchfihren méchten, ist es primar fur die Fachme-
chaniker in entsprechend ausgeriisteten Werkstatten ge-
dacht. Nur mit einem gewissen technischen Grundwissen
und mit Verstandnis fur den richtigen Gebrauch von Werk-
zeugen und Werkstattverfahren kénnen Wartungsarbeiten
und Reparaturen einwandfrei durchgefithrt werden: lassen
Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten von
fachkundigen Mechanikern ausfithren, wenn Sie als Eigen-
tGmer nicht genug Erfahrung haben oder wenn Sie sich
nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufithren.

Um Reparaturen mdglichst wirtschaftlich durchfihren zu
kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist
besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, solite auf die Verwendung von beheifs-
mé&Bigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
MeBergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden In-
strumenten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge
kénnen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig
beeinflussen.

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfehien
wir, da8 alle Reparaturen und planmaBigen Wartungsarbei-
ten gemaB Werkstatthandbuch ausgefuhrt werden. Selbst-
ausgefahrte Wartungsarbeiten oder Reparaturarbeiten, die
nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch ausge-
fihrt werden, kénnen zum Veriust der Garantieanspriiche
fihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer !hres
Motorrads zu verlingern:

@ Halten Sie sich an die inspektionstabelle im Abschnitt
+Allgemeine Informationen”.

@ Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachldssigen
Sie die auBerplanmaBige Wartung nicht.

@ Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Original-
ersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Prufgerate, die
fUr die Wartung von Kawasaki Motorradern bendotigt wer-
den, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefuhrt. Als Er-
satzteile lieferbare Originaiteile finden Sie im Teilekata-
log.

@ Beachten Sie sorgfiltig die vorgeschriebenen Arbeits-
ablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

@ Halten Sie Ihre Unterlagen uber Wartungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fur ein spezielles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle
Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
Inspektion.

Die Schnellsuchanieitung hilft Ihnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein aus-
fohrliches Inhaitsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt
»Allgemeine Informationen”; dieser Tabelie kénnen Sie die
Intervalie fur die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
far die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der
Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die
Zindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand ein-
zustellen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanlei-
tung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaits-
verzeichnis auf der ersten Seite finden Sie dann die
Seitenangabe fiir den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoBen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

B ACHTUNG:

Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instrukti-
onen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschidden oder tédlichen Unfillen fiihren

kann.

VORSICHT:

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen
oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Beschiidi-
gungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fiihren
kann.

In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Symbole
{zuséatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die lhnen hel-
fen werden, die verschiedenen Arten von informationen zu
unterscheiden.

ANMERKUNG

O Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirtschaft-
liches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb
eines Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Abilaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehen-
den Schrittes auszufihren ist. Steht auch vor einer
ANMERKUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszuftihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden missen und wo waihrend
des Zusammenbaus O, Fett oder ein Sicherungsmittei zu
verwenden ist.



ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Zum Schutze der Umwelt, in der wir alle leben, baut Kawasaki in Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften der United States Environmental Protection Agency und des California Air Resources
Board eine geschlossene Kurbelgehauseentliiftung (1) und ein Abgasreinigungssystem (2) ein.
AuBerdem werden die fur Kalifornien bestimmte Fahrzeuge nach den Vorschriften des California
Air Resources Board mit einer Kraftstoffverdunstungsanlage (3) ausgeriistet.
1. Geschiossene Kurbelgehduseentluftung
Dieses System verhindert, daB Kurbelgeh&usedampfe in die Atmosphare freigesetzt werden.
Statt dessen werden die Dampfe durch einen Olabscheider zur EinlaBseite des Motors geleitet.
Wenn der Motor l4uft, werden die Dampfe in die Verbrennungskammer gesaugt, wo sie mit dem
vom Vergasersystem geférderten Kraftstoff- und Luftgemisch verbrannt werden.
2. Abgasreinigungssystem
Dieses System reduziert den Schadstoffanteil der von diesem Motorrad in die Atmosphére
ausgestoBenen Abgase. Die Kraftstoff- und Zundsysteme dieses Motorrads sind technisch so
konstruiert und gebaut, daB bei niedrigem SchadstoffausstoB eine gute Motorleistung erzielt
wird.
3. Kraftstoffverdunstungsanlage -
Die durch Verdunstung des Kraftstoffs im Kraftstoffsystem erzeugten Ddmpfe werden nicht in die
Atmosphére ausgestoBen. Statt dessen werden die Kraftstoffdampfe in den laufenden Motor
geleitet und dort verbrannt oder in einem Kanister gesammelt, wenn der Motor abgeschaitet ist.
Flassiger Kraftstoff wird in einem Dampfabscheider aufgefangen und in den Benzintank zuriick-
geleitet.

Das Gesetz zur Reinhaitung der Luft ist ein Bundesgesetz gegen Luftverschmutzung durch

Motorfahrzeuge und enthilt sogenannte ~Anti-Manipulationsbestimmungen”.

~Abschnitt 203(a) verbietet folgende Handiungen oder deren Veranlassung:

(3) (A) GemaB den Vorschriften dieses Abschnittes darf niemand vor Verkauf oder Auslieferung an
den Endkaufer in das Kraftfahrzeug oder in den Motor eingebaute Geréate oder Bauelemen-
te entfernen oder unwirksam machen; dies gilt auch fir Hersteller oder Héandler, die wis-
sentlich soiche Geréte oder Bauelemente nach dem Verkauf oder der Auslieferung an den
Endk&ufer entfernen oder unwirksam machen.

(3) (B) Niemand, der mit Reparatur, Wartung, Verkauf, Leasing und Vertrieb von Kraftfahrzeugen
oder Kraftfahrzeugmotoren befaBt ist oder einen Krafttahrzeugpark betreibt, darf wissent-
lich nach dem Verkauf und der Auslieferung an den Endkaufer Gerite oder Bauelemente
entfernen oder unwirksam machen, die nach den Vorschriften dieses Gesetzes in ein Kraft-
fahrzeug oder einen Kraftfahrzeugmotor eingebaut wurden....”.

ANMERKUNG
O Der Ausdruck ,Gerate oder Bauelemente entfernen oder unwirksam machen” wird allgemein

wie foigt ausgetegt:
1. Unter Manipulationen féllt nicht das vorubergehende Entfernen oder Unwirksammachen von
Geraten oder Baulelementen fur die Ausfihrung von Wartungsarbeiten.
2. Zu Manipuiationen kénnte z&hien:
a. Fehlerhafte Einstellung von Fahrzeugkomponenten, die zu einer Uberschreitung der Ab-
gasnormen fdhren.
b. Einbau von Ersatz- oder Zubehérteilen, die die Leistung oder die Haltbarkeit des Motor-
rads nachteilig beeinflussen.
c. Zusatz von Komponenten oder Zubehérteilen, die dazu fihren, daB das Fahrzeug die
Normen Uberschreitet.
d. Dauerhaftes Entfernen, Abklemmen oder Unwirksammachen von Komponenten oder
Bauelementen der Abgasreinigungssysteme.



VERBOTENE MANIPULATIONEN AM LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundesgesetz verbietet folgende Handlungen oder deren Veraniassung: (1) AuBer fur Zwecke
der Wartung, Reparatur oder des Austauschs darf niemand in ein Neufahrzeug zum Zweck des
Larmschutzes eingebaute Gerate oder Bauelemente vor Auslieferung an den Endkaufer oder
wahrend der Benutzung entfernen oder unwirksammachen. (2) Das Fahrzeug darf nicht benutzt
werden, wenn solche Gerate oder Bauelemente entfernt oder unwirksam gemacht wurden.

Als Manipulationen gelten unter anderem die nachstehend aufgefihrten Handlungen:

@ Austausch des Original-Abgassystems oder des Schalidampfers gegen Teile, die nicht den
Bundesvorschriften entsprechen.

@ Entfernen des Schalidampfers oder von Teilen des Schaildampfers.

@ Entfernen des Luftkastens oder des Luftkastendeckeis.

@ Modifikationen am Schallddmpfer oder am Luftansaugsystem durch Frasen, Bohren oder ande-
re Mittel, wenn soiche Modifikationen zu einer Steigerung des Larmpegels fiihren.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohien, die jeweiligen Abschnitte sorgféitig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermsiden Sie unnotige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen,
Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse mussen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfoig haben

soll.
Beachten Sie foigendes:
(1) Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser
oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmitte! und verkurzt die Lebensdauer des Motorrades. Neue Teile sind

aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metalispédnen zu befreien.

(2) Batterie- und MasssnanschiuB
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseieitung (-} von der Batterie abzukiemmen. Hierdurch wird

verhindert, daB
a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebiildet werden;

¢) elektrische Teile beschadigt werden.

(3) Einbau, Zusammenbau
Normalerweise erfoigen Einbau oder Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der Zeriegung. Wenn

im Werkstatthandbuch allerdings spezielle Anleitungen fUr den Einbau oder den Zusammenbau angegeben sind, mus-
sen diese beachtet werden. Achten Sie auf die Lage der Teile sowie der Betatigungszuge, Leitungen und Schiiuche beim
Ausbau oder bei der Zerlegung, damit diese spater wieder in der gleichen Weise singebaut oder zusammengebaut wer-
den konnen. Es wird empfohien, soweit wie mdglich, die jeweiligen Lagen zu markieren und aufzuzeichnen.

(4) Reihenfoige beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-

schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich
das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu [8sen. Wenn beim Festziehen von Boizen, Muttern und
Schrauben im vorliegenden Handbuch sine Reihenfolge angegeben ist, muB diese eingehaiten werden.

(5) Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder

zu groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schaden fUhren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmomentschlissel

guter Qualitat.

(6) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand solite geniigen, um zu bestimmen, wievie! Kraft bei der Zerlegung und beim Zusam-
menbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen
und zu Uberprifen, wo der Grund daf{ir liegt. Wenn ein Hammer erforderiich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder
Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von
Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschadigt werden.

(7) Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der.Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder

Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(8) L&semittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein L&semittel mit hohem Flammpunkt empfohien. Ein handeisibliches Lésemittel

ist Stoddard-Losemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Ldsemittein sind die Anleitungen des Herstellers zu

beachten.

(8) Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifei bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechsein. Die PaBflachen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein Ol

austreten kann oder die Kompression nicht verioren geht.

(10) Dichtmittel, Sicherungsiack
Bevor ein filssiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwaschen

oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mittein auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden k&nnen und der
Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsibliche Loctite Lock N'Seal (biau).

{11) Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispieisweise Radiager, ist innen und auBen zuerst mit
Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen J48t.

(12) Kugeilager und Nadeilager ‘
Bauen Sie die Kugellager oder Nadeliager nur aus, wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager sind zu erneu-

ern, da sie meistens beim Ausbau beschadigt werden. Achten Sie beim Einbau daraut, daB die markierte Seite nach
auBen zeigt und verwenden Sie nur einen passenden Treiber. Dricken Sie mit dem passenden Treiber nur auf den ein-
Zupressenden Laufring. Dadurch wird verhindert, daB die Kugein oder Nadein und die Laufringe zu stark belastet und
beschéadigt werden. Ein Kugellager nur soweit aufpressen und einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagfldche in

der Bohrung oder auf der Welle anliegt.
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(13) Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschédigt werden. Besonders markierte

Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem passenden Treiber der
plan aufiiegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefthrt wird, ist
ein wenig Hochtemperaturfett auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen Gummi und Metall zu verrin-

gern.
(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedruckt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderiich ist.
(15) Schmierung
Der MotorverschieiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmiduft und noch nicht aile Gleitflichen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Fl&chen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusam-
menbau mit O! bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigen-
schaften vericren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthaiten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahr-
gesteliteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisuifid-Fett Bezug genommen. Vor dem Einsatz solcher spezielien

Schmiermittet sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

(16) Elektrische Leitungen
Die etekirischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitungen
der gleichen Farbe angeschiossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker ais die zweite, d.h.
eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist ais ,geib/rote"-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt
sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe
rot
Drahtlitzen
geib/rot
gelb
rot

(17) Ersatxteile -
In manchen Failen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau be>

schadigt oder sie vertieren ihre urspriingliche Funktion.

(18) Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrole auf folgende Zust4nde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweifeisfal-
len sind soiche Teile zu erneuem.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
 Verbiegung Beulen Kratzer Varschlei
Farbverdnderung Alterung FreBspuren

(19) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten foigende Bedeutung:
.Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten f(ir fabrikneue Teile und Systeme.
.Grenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bei iberméBigem Verschleil

oder nachlassender Leistung sind die beschadigten Teile zu erneuern.
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Modellansicht

ZR1100-C1 Linke Seitenansicht:

ZR1100-C1 Rechte Seitenansicht:
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ZR1100-D1 Linke Seitenansicht:

ZR1100-D1 Rechte Seitenansicht:
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Technische Daten

Position ZR1100-C1/D1

Abmessungen und Gewichte:
Lange 2200 mm
Breite 780 mm
Hohe 1150 mm, *1085 mm
Radstand 1450 mm
Bodenfreiheit 135 mm
Sitzbankh&he 790 mm
Trockengewicht 222 kg, "221 kg
Leergewicht 245 kg *244 kg
Fahrzeuggewicht: vorne 121 kg, *120 kg

hinten 124 kg

Tankinhalt 201

Motor:
Typ 4-Takt, zwei obenliegende Nockenwellen, Vierzylinder
Kihiung Flussigkeitskithiung
Bohrung x Hub 76,0 x 58,0 mm
Hubraum 1052 ccm
Verdichtung 10,1:1

Motorleistung
Max. Drehmoment
Gemischautfbereitung

Startsystem
Ziundsystem
Zindverstellung
Zondzeitpunkt
Zundkerzen
Numerierung der Zyiinder
Zandfolge
Ventilzeiten:
EiniaB dffnet
schlie8t
Dauer
AusiaB oftnet
schiieBt
Dauer

Schmiersystem

72 kW (98 PS) bei 8500 min-1
95 Nm (8,7 mkp) bei 6000 min -1
Vergaser, Keihin CVK36 x 4
Elektroaniasser
Transistorzundung
Elektronisch (digital)

Von 10° vor OT bei 1100 min-1
bis 35° vor OT bei 7700 min-1
NGK CRSEK oder ND U27ETR
von links nach rechts, 1-2-3-4
1-2-4-3

27°

47°

254°

45°

25°

250°

Druckumlaufschmierung {NaBsumpf)
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Position ZR1100-C1/D1
Motordl:
Sorte SE, SF oder SG Klasse
Viskositat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Olmenge 351
Triebwerk:
Primé&rabersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,637 (95/58)
Kuppiung Mehrscheibendlbadkuppiung
Getriebe:
Typ 5-Gang, klauengeschaitet
Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,733 (41/15)
2. Gang 1,947 (37/19)
3. Gang 1,478 {34/23)
4. Gang 0,192 (31/26)
5. Gang 1,035 (29/28)
Radantrieb: "
Typ Antriebskette
Ubersetzung 2,647 (45/17)
Gesamtibersetzung 4,490 (5. Gang)

Rahmen und Fahrgestell:
Doppelschleifen-Rohrrahmen

Typ
Nachlaufwinkel 25°
Nachlauf 104 mm
Vorderreifen: Typ schlauchios
GrtBe 120/70 ZR17 (58W)
Hinterreifen: Typ schlauchios
GréBe 170/60 ZR17 (72W)
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 125 mm
Hinterradfederung Typ Schwinge
Federweg 118 mm
Bremsen: vorne: Doppel-Scheibenbremse
' hinten: Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 12 Ah
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Gliihiampe 12 V 60/55 W (H4)
Rick-/Bremsticht 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 28,6 A/14 V bei 6000 min-1

Anderungen der Technischen Daten vorbehaiten. Stand 11.02.1997
*: Modeill ZR1100D
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads gewahrleistet ist.
Die genaue Wartung ist d&uBerst wichtig und darf nicht vernachléssigt werden.

PERIODE |Was zuerst *TACHOMETERANZEIGE
anfaiit >
VORGANG Y D QQ\&\ S o&@ 05@
"~ S 58 XSS
Zundkerze - reinigen und Elektrodenabstand einstelien + o @ o o ® ®
Ventilspiel - kontrollieren + o o ®
Luftansaugventil - kontrollieren + o o o o ® o
Luftfilterelement — reinigen + # o ® ®
Gasdrehgriffspiel - kontrollieren + @ ® ® @
Leerlaufdrehzahl - kontrollieren + o o o ®
Vergasersynchronisierung — kontrollieren + @ ® @
Motordl - wechseln # 6Monate | @ ® ® L @ o @
Olfilter - erneuern @ ® @ ®
Antriebskettenverschileifl — kontrollieren + # ® ® ® o L @ ®
Bremskiotzverschiei - kontrollieren + # o ® @ ® o ®
Bremslichtschalter — kontrollieren + o L o o o o o
Lenkung — kontrollieren + @ ® ® ® o ® @
Gabeld| - wechseln v 2 Jahre ®
Hinterrad-Stodampfer auf Olleck - kontrollieren + ® ® [
Vorderradgabel auf Olleck - kontrollieren + @ o ®
Reifenverschlei — kontrollieren + . ® L @ o L o
Schwingenlagerung - schmieren @ @ ®
Allgemeine Schmierung -~ austfiihren ® o o
Muttern, Schrauben und Befestigungen — kontrollieren + ® o o @
Antriebskette - schmieren # 600 km ® @ ® o ® o
Kettenspannung - kontrollieren + # 1000 km ® o ® o o ® ®
Bremsfliissigkeitsstand - kontrollieren + Monat o ® o ® |'® @ ®
Kupplungsflissigkeitsstand - kontrollieren + Monat L o @ @ ® o o
Kihterschiduche und Anschlisse - kontrollieren + ¢
Bremsfliissigkeit - wechseln 2 Jahre o
Hauptbremszylindermanschetten und Staubdichtung - 4 Jéhre
erneuern
Kithifli}ssigkeit - wechseln 2 Jahre @
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung - 4 Jahre
erneuern
Steuerkopflager — schmieren ' 2 Jahre o
Kupplungsflussigkeit - wechsein 2 Jahre ®
Kupplungshauptzyiindermanschetten und Dichtungen - 4 Jahre
erneuern
Kupplungsnehmerzyiinder-Kolbendichtung - erneuern 4 Jahre

#: Die Wartung haufiger durchfChren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen getahren wird, d. h. Staub, Nasse, Schmutz,
hohe Geschwindigkeit oder haufiges Anfahren/Anhalten.

*:  Hdhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

+: Erneuern, ergénzen, ginstelien oder nachziehen, falls erforderlich
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Technische information — Schubbetriebanreicherung

Ganz allgemein gilt, je gréBer der Hubraum pro Zylinder ist, um so magerer ist
das Gemisch beim Abbremsen mit dem Motor; dies verursacht Fehiziindung
oder Zuriickschlagen. Um dieses Problem zu I8sen, wird bei der ZRX1100 eine
Schubbetriebanreicherung [A] eingebaut. Diese Schubbetriebanreicherung ver-
hindert das Zuriickschlagen wahrend der Motorbremsung, indem ein fettes
Kraftstoffgemisch zum Motor geférdert wird.

Wenn das Motorrad mit konstanter Geschwindigkeit fahrt oder beschleunigt, ist der Motorunterdruck niedrig und die Rick-
hoifeder [3] druckt das Ventil in die getffnete Stellung [5]. Der Kanal [6] ist dann offen und zur Erzielung einer besseren
Zerstédubung strémt Luft durch die Leerlaufdiuse [7].

Bei der Motorbremsung entsteht hinter dem Drosselkiappenventil {11] ein hoher Unterdruck. Die Membrane [2] wird gegen
die Ruckhoifeder [3] gezogen und schlieBt das Ventil [12] und dann den Kana! [6]. Das Gemisch wird fett und verhindert das

Zuruckschiagen, weil die Luftmenge geringer ist.

Schubbetriebanreicherungsystem

Fahren mit konstanter Geschwindigkeit Bremsen mit dem Motor

Schwimmer-

Schwimmer-
Kraftstoff kammer

Kraftstoff kammer

Luftsirom

langsamer Durchlauf langsamer Durchiauf

1.Duse fOr Schubbetriebanreicherung 5. Ventil gedffnet 9. Leerlaufregulierschraube
2. Membrane 6. Kanal 10. Luftfiltergehduse
3. Ruckhoifeder 7. Leerlaufdise 11. Drosselklappenventii

4. Deckel 8. Leerlaufluftdiise 12. Ventil geschliossen.
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Kraftstoff- und Luftzufuhr im Anreicherungssystem

Leerlaufiuftduse
Luftfilter
CE-Duse
Bypass-Ausgang
Vergaserbohrung
Leerlaufregulier-
schraube

Motor

Benzintank EE——

S
</

Schwimmer-
kammer

Hauptdiise

Leeriaufdise

langsamer
Durchiaut

CE: Schubbetriebanreicherung

- Kraftstott
- Gemisch
< un
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Technische Information - Festziehen der PleuelfuBmutter

Vorteile:

Fur das Festziehen der PleuelfuBmuttern gibt es zwei Methoden: die Methode mit elastischer Verformung und die Methode
mit plastischer Verformung. Bei der Methode mit elastischer Verformung steigt die axiale Spannung der Schraube im
Verhaltnis zum Drehwinkel der Mutter (Belastung der Schraube), wenn die Mutter festgezogen wird. Wenn die Krafteinwirkung
authort, bekommt die Schraube wieder ihre urspringliche Lange.

Die Anziehmethode mit elastischer Formveradnderung ist weitverbreitet, weil sie einfach ist und weil die Schrauben nachge-
zogen und wiederverwendet werden kénnen.

Elastischer Bereich  Drehung der Mutter |

29
245 Streckgrenze
ce ’
§ﬁ Elastizitdtsgrenze
20
I .
X Anziehpunkt K
~
/// Axial-
Anziehen ﬁ . | spannung
™ Lasen
5 Drehwinkel der Mutter (Schraubenbelastung)

Bei der ZRX 1100 wird jedoch die Anziehmethode mit plastischer Verfor-
mung eingesetzt; so kann das Gewicht des Pleuels verringert und die
Sicherheitsreserve vergréBert werden. Dies wurde gemacht, weil die
Pleuel der ZRX1100 infoige hoher Motordrehzaht und Motorleistung sehr
stark beansprucht werden.

Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung wird die Schraube ai f<—--———>"—P!astjscher
Uber die Streckgrenze hinaus festgezogen; hier steigt die Belastung der Streckgrenze_ | | Bereich
Schraube schneli an. Wenn die Krafteinwirkung rickgéngig gemacht Elastizitatggrenze _/"//| ™\ . punkt

| i

wird, geht die Schraube nicht auf ihre urspringliche Lange zurick und
die Dauerbelastung bleibt.

i

Ealuer- » Drehwinkel der Mutter
elastung 5 (Belastung der Schraube)

Axialspannun
der Schraube

a
e

Jenseits der Streckgrenze steigt die Axialspannung im Vergleich zur Be-
lastung der Schraube alimahlich. Wie in der Abbitdung gezeigt, veran-
dert sich die axiale Spannung bei Verdnderungen des Drehwinkels der
Mutter weniger als im elastischen Bereich. Hier entspricht die axiale
Spannung der Klemmkraft (dem auf zwei zu verschraubende Teile tat-
sachiich aufgebrachten Druck) und die Belastung der Schraube ent-
spricht dem Drehwinkel der Mutter oder dem Anziehmoment.

Hieraus ergibt sich bei dieser Anziehmethode eine gréBere Sicherheits-
reserve und eine héhere Axialspannung. Diese Methode ist allerdings
komplizierter als das herk&mmiiche Festziehen und erfordert prézise
Arbeitsabldufe beim Zusammenbau und Zertegen.
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T Elastischer Bereich Plastischer Bereich
< — St
Kleinere Verdnderung
der Axiaispannung '
I i
o (
| |
Elastizitdtsgrenze i !
/ | : X
? | ' /
i
E GroBere Streckgrenze | ; Brum
g Veranderung ! | !
o | der . [ ) J
8 | Axialspannung I I I
> !
< I | |
| t ] \
I I | )
: l’ ! | Anziehmethode mit piastischer Verformung
i
{ i | §
i )
I
i | | :
! ! ! |
1 |
1 !
| ; i : !
] / 1 i 1 _>
Anziehmethode mit eiastischer Verformung Drehwinkel der Mutter (Schraubenbetastung)
Hinweise fiir den Arbeitsablauf:

O Die Schrauben, Muttern und Pleuel missen grindlich in einem Ldse-
mittel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden, denn die neuen Teile
sind mit einer Rostschutzi®ésung behandelt. Diese Losung enthalt Was-
serstoff; dieser kénnte hochfeste Schrauben, wie beispielsweise die
Pleuelschrauben, schwéchen und Bruch der Schrauben verursachen.

O Aut die obere Innenflache des PleuelfuBes ist MoS2 Fett aufzutragen.
So wird verhindert, daB der obere Lagereinsatz infolge seiner gerin-
gen Gleitbewegung im Betrieb verschieiBt und korrodiert.

O Nur Motordl, also kein MoS2 Fett, ist auf die Innenflache der oberen
und unteren Lagereinsétze aufzutragen, weil MoS2 Fett eine Gieitbe-
wegung der Lagereinsétze beginstigen wirde.

[A] MoS2 Fett auftragen.

[B] Kein Fett oder Ol auftragen.
[C] Motordl auftragen.
O Bei der Anziehmethode mit piastischer Verformung dlirfen die Schrau-
ben nicht nachgezogen oder wiederverwendet werden, da sich die
Dauerbeiastung akkumuiiert und die Schrauben brechen kénnen.

Methoden:

O Fur das Anziehen mit piastischer Verformung gibt es zwei Methoden. Bei
der einen Methode wird die Schraubenldnge gemessen und bei der an-
deren der Drehwinkel. Arbeiten Sie nach einer der folgenden Methoden:

(1) Messen der Schraubenidnge

O Fur das Festziehen der PleuelfuBmuttern ist diese Methode vorzuzie-

hen, obwohi eine Punkt-Mikrometerschraube [A] bendtigt wird und

der MeBvorgang aufwendiger ist.

Pleue! [B]
Hier ankdrnen [C)
Muttern [D)

Die MeBschraubenstifte in die Kérmermarken [E] einsetzen.

@ Ein wenig Motord| auftragen, damit die Schraubengewinde nicht fressen.
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(2) Winkeigradmethode

@ Zuerst sin wenig Motordl auf die Gewinde [A] und die Sitzfidche [B]
der Muttern auftragen, damit eine stabile Axialspannung erreicht wird.

@ Als nachstes die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (Anziehmoment far PaBsitz), damit Gewinde und Auflage-
flachen vorschriftsméBig aufsitzen.

@ Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Winkel o° (iber die Streck-
grenze hinaus festziehen.
Kurbeiwelle [A]
PleueifuBmuttern [B]
o’ [C]

®re—y

e e

N 1

Vorgeschrisbenes Anziehmoment
- L a ol Anziehpunkt.
N :

\
Streckgrenze

Q. Vorgeschriebener Winkel

Axialspannung der Schraube

Drehwinkel der Mutter
{Schraubenbeiastung)

0 CcT4

©
‘@) 1\

JO
l%e o '/
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Technische Information — Wartungsfreie Batterie

Wartungsfreie Batterie
Bei diesem Modell wird eine wartungsfreie Batterie eingebaut. Diese Batterie ist vollkommen geschiossen; dementsprechend
kann der Batteriefliissigkeitsstand nicht geprift und keine Elektroiytfiissigkeit nachgeflilit werden.

(1) Aufbau

Abdichtung
Filter
Sicherheitsventil Deckel
Anschlu

(Blei-Kalziumlegierung)

Einflllverschraubung

Pol
(Blei-Kalziumiegierung)

Negative Platte

(Blei und Blei-Kalziumiegierung) — Gehéuse

Separator

Positive Platte
(Blei und Blei-Kalziumlegierung)

(il) Hauptmerkmale

TYWartungsfrei ........................... Batteriefiiissigkeit braucht nicht gepriift und nachgefullt zu werden.

2) Elektrolytveriust ........................ Die Elektrolytflirssigkeit ist fest in speziellen Separatoren enthalten und in der
Batterie gibt es keine freie Elektrolytflissigkeit.

3) Sofortaktivierung ....................... Nach dem EinfGlien der Elektrolytflussigkeit kann die Batterie sofort ohne
Erstladung verwendet werden.

4} Einfache Inbetriebnahme ................ Die Elektrolytfiissigkeit kann durch eine leichte Druckbewegung eingefilit
werden.

5) Sicherheit ............... ... .. ....... Wenn der Druck innerhalb der Batterie abnormal steigt, 8ffnet ein Sicher-

heitsventil, Gas kann entweichen, bis der normale Druck wieder hergestellt
ist; so wird vermieden, daB das Gehause reit. Wenn der Normaidruck er-
reicht ist, schlieBt das Sicherheitsventil und die Batterie ist wieder abgedich-
tet. Zusétzlich ist auf dem Sicherheitsventil unter dem Deckel als Schutz
gegen Entziindung oder Explosion durch Feuer von auBen ein Keramikfilter
angeordnet.

6) Kompakte Bauform und hohe Leistung . ... Da die Batterie keine freie Elektrolytfiissigkeit enthilit, kann die Hdhe nie-
driger sein und das Volumen wird besser genutzt. Da das Gas in der
Batterie
absorbiert wird, entfélit die Notwendigkeit eines AuslaBrohrs.

7) Uberlade/ Entladeeigenschaften .......... Die Batterie ist 4uBerst widerstandsfahig gegen tiefgehende Lade/Entlade-
schwankungen.

(111) Prinzip der Abdichtung
In einer Blei-S&urebatterie lauft foigende chemische Reaktion ab:

(+) (=) Entladen (+) (=)
PbO, + 2H,S0, + PB = PbSO, + 2H,0 + PbSO,
(Blei- (Schwefel- (Blei- Laden (Bleisulfat) (Wasser) (Bleisulfat)

superoxyd) séure) schwamm) positiv aktives Elektrolyt negativ aktives
positiv aktives Eiektrolyt negativ aktives Material Material
Material Material

Wenn in einer gewthnlichen Batterie gegen Ende der Ladung der groBte Teil des Bleisuitats zurlickgebildet worden ist, so
zersetzt derjenige Teil des elektrischen Stromes, der nicht mehr zur Umsetzung des Sulfats gebraucht wird, nur noch das in
der Flllflissigkeit vorhandene Wasser in Wasserstoff von der negativen Platte und Sauerstoff von der positiven Platte. Diese
Gase entweichen, die Elektrolytfliissigkeit nimmt ab und gelegentlich muB Wasser nachgeflllt werden.
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Eine wartungsfreie Batterie ist dagegen so konstruiert, daB bei einer Uberladung, selbst wenn die Pluspiatte voligeladen ist,
die Minuspiatte nicht vollstandig in Bleischwamm zuriickverwandeit wird. Mit anderen Worten, selbst wenn die Plusplatte
Uberiaden ist und Sauerstoffgas erzeugt, ist die Minuspiatte nicht voligeladen und erzeugt dementsprechend keine

Wasserstoffgase.
AuBerdem reagiert das von der Plusplatte erzeugte Sauerstoffgas mit dem geiadenen aktiven Material auf der Minusplatte
und wird in Wasser zurtickverwandelt, so daB letztendlich kein Wasserveriust stattfindet.

Pb + 1720, - {PbO)
negatives aktives von der Plusplatte negatives aktives
Materiai erzeugter Sauerstoff Material
(geladener Zustand)
(PbO) + H,SO, - PbSQO, + H,O
Elektrolyt negativ aktives Wasser
Material

geladener Zustand

Die Minuspiatte ist aiso so ausgelegt, daB sie nicht voll geladen wird. Selbst bei andauernder Uberladung werden die in der
Batterie erzeugten Sauerstoffgase von der Minuspiatte absorbiert. Diesen Vorgang nennt man Sauerstoffzykius, wodurch der

Wasserversiust theoretisch bei O gehalten wird und die Batterie vollkommen geschiossen sein kann.
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Technische Informationen - K-TRIC {Kawasaki Ziindzeitpunktsteuerung iiber Drosseklappensteliung)

Die ZRX1100 ist mit K-TRIC ausgerustet. Die K-TRIC regelt den Ziindver-
lauf digital nicht nur entsprechend der Drehzahl, sondern auch entspre-
chend dem Offnungswinkel der Drosselklappe. Ein Drosseiklappensen-
sor [A] ist elektrisch an einen Mikroprozessor angeschlossen, der den
Ziundveriauf fir einen hdheren Wirkungsgrad der Verbrennung stufenios

regeit.

Wirkungsweise

Der Drosselklappensensor sitzt auf dem rechten Ende der Vergaser-
Drosselklappenwelle und tastet den Oﬁnungswinke! der Drosselklappe
ab. Bei diesem Sensor handelt es sich um einen drehbaren Regeiwider-
stand, der die Spannung entsprechend der Drosselklappensdftnung ver- ’
andert. Der Mikroprozessor verarbeitet diese Spannungs#nderung in
der Weise, daB die Zundbox den Zundzeitpunkt nicht nur entsprechend
der Motordrehzahl, sondern auch entsprechend dem Offnungswinkel
der Drosselklappe bestimmi.

[A] Masseklemme

[Bl Ausgangsklemme

[C] Spannungskiemme

2iindzeitpunkt

Funktion

In einer herkdmmlichen digitalen Zundanlage verindert die Zandbox
den Ziindzeitpunkt nur entsprechend der Motordrehzahl, wiahrend die
Motorbelastung unberiicksichtigt bleibt.

Um einen héheren Wirkungsgrad der Verbrennung zu erreichen, steuert
die K-TRIC digital den Ziindverlauf entsprechend der Motordrehzah! und
der durch die Drosselklappenstefiung angezeigten Motorbelastung. Das
Ergebnis ist eine dreidimensionale Zandkurve fir einen verbesserten
Wirkungsgrad der Verbrennung von Schrittgeschwindigkeit bis zum
roten Drehzahibereich.

[A] Leertauf (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem) d) Prossellapponciinung )

[B] Voligas

Zu den herkdmmlichen Funktionen wie SchlieBwinke!steuerung, Dieb-
stahlsicherung und Drehzahlbegrenzung kommt bei der K-TRIC eine
Ausfallsicherungsfunktion (Seibstdiagnose). Bei Stdrungen am Drossel-
klappensensor durch KurzschiuB oder Unterbrechung arbeitet eine nor-
male Zﬂndvers‘telleinrichtung nicht gut und im schlimmsten Falle kann
der Motor beschédigt werden. in einem solchen Falle erkennt die K-TRIC
Zindbox diese Stérung und bilockiert die Zandung bei weit getffneter
Drosselklappenstellung. um den Motor gegen Beschéadigungen zu
schiitzen.

r-

g.l\usgamgsspannungAo
N
-~
>
-

1.00V .

[y

0.1V
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabeile sind die Anziehdrehmomente ftir
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen
Teile, die mit Sicherungsiack oder Dichtmittel gesichert

werden mussen, aufgefihrt.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte ,Bemerkungen”:

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anzishdrenmoments
in Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser fur die haupt-
séchlichen Schrauben und Muttern aufgefahrt. Richten Sie
sich nach dieser Tabelle nur fir Schrauben und Muttern,
fr die keine besonderen Anziehdrehmomente vorge-
schrieben sind. Samtliche Werte gelten fGr trockene und
entfettete Gewinde.

G : Fett auftragen.
L : Sicherungsiack auf Gewinde auftragen. Aligemeine Befestigungen
LG : Dichtmasse auf Gewinde auftragen.
Lh : Linksgewinde Gewindedurchmesser Anziehmoment
M : MoS, Fett auftragen. (mm)
O : Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen. Nm mkp
S : Polie Befest!gungen in der angegebenen Reihen- 5 3.4-49 0,35 - 0.50
ge festziehen. 6 59-78 | 0.60-0,80
SS : Silikondichtstoff auftragen. 3 1’ 4- 1’9 '1 4-1 '9
St : Die Befestigungen ankdrnen, damit sie sich nicht ’ '
Ibsen kénnen. 10 25-34 26-3.5
R : Ersatzteile 12 44 - 61 45-62
14 73-98 74 -10,0
16 115 - 155 11,5-16,0
18 165 - 225 17.0- 23,0
20 | 225- 325 23-33
Anziehdrehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Schrauben fur Benzinhahnplatte 0,8 0,08
Schrauben fir Deckel der Benzinhahnmembrane 1,0 0,10
Schraube fur Benzinhahnknopf 1,5 0,15
Kiihlsystem:
Wasserschlauch-Klemmschrauben 2,5 0,25
Wasserrohr-Befestigungsbolzen 9,8 1,0 L{1)
Wasserpumpenenttiftungsschraube 9.8 1.0
Thermostatgehause-Beluftungsschraube 7.8 0.80
KuhifliissigkeitsablaBschraube 7.8 0,80
Kihlgebldseschalter 24 2,4 SS
Wassertemperaturschalter 7.8 0,80 SS
Bolzen fur WasserpumpeneiniaBrohr - - L
Wasserpumpen-Befestigungsboizen 9,8 1,0
Bolzen fur Wasserpumpendeckel 9,8 1,0
Motoroberteil:
Zlindkerzen 14 1,4
Boizen fur Luftansaugventildeckel 9.8 1,0
Bolzen fir Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Bolzen fUr impuisgeberdeckei 9,8 1,0 L{(2)
Kettenspanner-Befestigungsboizen 9,8 1,0
Kettenspanner-AbschiuSkappe 20 2,0
Bolzen flr Nockenwelleniagerdeckei 12 1,2 S
Bolzen fir Nockenwelienkettenrad 15 1,5 L
Boizen fiir obere Kettenfiihrung 12 1,2 L
Wasserrohr-Befestigungsbolzen 9,8 1,0 LN
Wasserschiauch-Klemmschrauben 2,5 0,25
Olschiauch-Hohlschraube 25 2,5
Zylinderkopfschrauben @ 11 mm 51 52 S,0 (Unterlegscheibe)
@ 10 mm 39 4,0 S,0 (Unterlegscheibe)
@ 6mm 9.8 1,0 S
Bolzen flr Kipphebeiwelle 25 2,5
Bolzen fur hintere Steuerkettenfithrung 20 2,0 L
Bolzen fur Steuerkettenpiatte 9,8 1,0 |
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Anziehdrehmoment
. Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Zylinderbolzen @ 6 mm 15 1,5 S
Bolzen fUr Vergaserhalterung 12 1,2
Auspuffklemmbolzen 34 3,5
Auspuffgehdusekiemmutter 34 3,5
Auspuffgehause-Befestigungsmuttern 25 25
Kupplung:
Kuppiungshebel-Lagerbolzen 1,0 0,10
Kontermutter far Kupplungshebel-Lagerbolzen 59 0,60
Kupplungsnehmerzylinder—EntIi}ftungsventil 7.8 0,80
Kupplungsnehmerzylinderbolzen - - L (2)
Kupplungsschlauch-Hohischraube 25 2,5
Hohlschraube fiir Kupplungsieitung 25 2,5
Schrauben fur Deckel des Kupplungsfilssigkeitsbeh4lters 1,5 0,15
Kuppiungshauptzylinder-Klemmboizen 8.8 0,80 S
Schreiben fir AnlaBsperrschalter 1,0 0,10
Kupplungsdeckelbolzen 9.8 1,0 L (4)
Bolzen fiir Kupplungsdeckeldadmpfer 9,8 1,0 L
Hohlschraube fiir Kupplungsdeckel-Olieitung 12 1,2
Befestigungsbolzen fur Kupplungsdeckel-Olleitung 5,9 0,60
Kupplungsfederschrauben 11 11
Kupplungsnabenmutter 130 13,5 R
Motorschmiersystem:
O!einfﬂllverschraubung 1,5 oder 0,15 oder
handfest handfest
MotordlablaBschraube 20 2,0
Oifilterbolzen 20 2,0 O
Olwannenbolzen 9,8 1,0 L (4)
Oldruck-Sicherheitsventil 15 1,5 L
Oldruckschaiter-AnschiuBbolzen ' 1,5 0,15
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Olpumpen-Befestigungsbolzen 12 1,2 L
Schrauben fiir Oipumpenzahnradhalter 54 0,55 L
Hohlschrauben tur Olleitung 25 2,5
Olschlauch-Hohlschrauben @ 12 mm 25 2,5
& 14 mm 34 3,5
Bolzen fiir Olpumpenkonsol 9,8 1,0
HauptdlkanalverschluBschraube 18 1,8
Olwannenverschraubung 15 1,5 L
Aus- und Einbau des Motors:
Bolzen fir Unterzug 44 4,5
Motorbefestigungsbolzen und Muttern 44 4.5
Boizen fur Motorhaltewinkel 23 2,3
Kurbelwelle/Getriebe:
Verschraubung fiir unteres Kurbelgehduse @ 25 mm 18 1,8
Kurbelgehiusebolzen: 2 9mm 32 3,3 S
@ 8mm 27 2,8 S
@ 7mm 18 1,8 S
@ 6mm 15 1,5 S
Hauptéikanal-VerschiuBschraube 18 1,8
PleuelfuBmuttern siehe Text «—
Boizen fur Hauptlagerdeckel 32 3,3
Boizen fur Ausgleichswellenklemmhebel 9,8 1,0 L
Boizen fur Ausgleichswellenplatte 9,8 1,0 L
Ausgteichswellenklemmboizen 9.8 1,0
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Anziehdrehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Mutter fur Lichtmaschinenwelle 59 6,0
Bolzen fir Lichtmaschinenweile 25 2,5
Bolzen fUr Lichtmaschinenkettenspanner 9,8 1,0 L
Boizen fiur Lichtmaschinenkettenrad 25 25
Bolzen fur Lichtmaschinenkettenfithrung 9,8 1,0 L
Anlasserkupplungsbolzen 12 1,2 L
Boizen fur Steuerrotor 25 2,5
Bolzen fur Abdeckung des auBeren Schaltmechanismus 9,8 1,0 L (4)
Stift (Bolzen) fur Schaltwellenrdckholfeder 20 2,0 L
Leeriaufschalter 15 1,5
Bolzen fur Schaltwalzenlagerhaiterung 13 1,3 L
Schraube flir Schaltwalzennocken - - L
Bolzen flr Lagerhaiterung 9,8 1,0
Boizen fir Haiterung der Getriebedlleitung 8,8 1,0
Muttern flr Positionierpiatte 9,8 1,0
Bolzen fiir Motorbelliftungsdeckel 9,8 1,0
Befestigungsbolzen fir Abscheider 54 0,55
Réder/Reifen:
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0
Vorderachse 145 15,0
Vorderachsmutter 98 10,0
Radantrieb:
Kettenspanner-Klemmboizen 39 4,0
Zugankermutter (vorne) 34 3,5
Zugankermutter (hinten) 25 2,5
Motorritzeimutter 125 13,0 O
Muttern fur Hinterradzahnkranz 74 7.5
Stehbolzen fur Hinterradzahnkranz - - L
Hinterachsmutter a8 10,0
Bremsen:
Bremssattel-Entliftungsventile 7.8 0,80
Bremsschiauch-Hohlschrauben 25 2,5
Bolzen fur Bremsschlauchverbindung 6,9 0,70
Bremshebellagerbolzen 1,0 0,10
Kontermutter fir Bremshebellagerbolzen 59 0,60
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-Bremsfiiissigkeits-
behélters 1,5 0,15
Schrauben fiir Vorderrad-Bremslichtschaiter 1,2 0,12
Vorderradhauptbremszylinder-Klemmbolzen 8,8 0,90 S
Vorderradbremssattel-Befestigungsboizen 34 3,5
Hinterradbremssattel-Befestigungsbolzen 25 2,5
Boizen fiir Vorderradbremssattel 21 2,1
Bolzen fur Hinterradbremssattei 32 3,3
Boizen fur Vorderradbremsklotzfeder 29 0,30
Bremsscheiben~Befestigungsbolzen 23 23
Hinterradbremszylinder-BefestigungsboIzen 23 2,3
Kontermutter fur Druckstange des Hinterradhauptbrems-
Zylinders 18 1,8
Federung:
Obere Vorderradgabelkiemmbolzen 29 3,0
Untere Vorderradgabelklemmbolzen 21 2,1
Qberer Bolzen fiir Vorderradgabel 23 2,3
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Anziehdrehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Kolbenstangenmutter 15 1,5
Untere Inbusschraube fur Vorderradgabel 39 4,0 L
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0
Obere Befestigungsboizen fir HinterradstoBdampter 49 50
Untere Befestigungsboizen flr HinterradstoBdampfer 39 4,0
Schwingenlagermutter 98 10,0
Lenkung:
Befestigungsmutter fiir obere Gabeibricke 44 4,5
Einstelimutter 49 0,50 siehe Text
Bolzen fUr Lenkerhalterung 23 2,3
Schrauben flir Lenkergewicht - - L
Schrauben fur Schaltergehduse am Lenker 3.4 0,35
Obere Gabelkiemmbolzen 29 3,0
- Untere Gabetkiemmboizen 21 2,1
Rahmen:
Bolzen fur vordere FuBraste 34 3,5
Elektrik:
Zundkerzen 14 1,4
Boizen fur Iimpulsgeberspule 59 0,60 L
Bolzen fur Impuisgeberdeckel 9.8 1,0 L{2)
Bolzen far Steuerrotor 25 2,5
Lichtmaschinenbefestigungsbolzen 25 2,5 L
Muttern fiir Lichtmaschinendeckel 44 0,45
Lichtmaschinenkuppiungsboizen 9.8 1,0
Schrauben fir Lichtmaschinenlagersicherung 2,5 0,25
Lichtmaschinenstehbolzen 8,8 0,90
Schrauben fur Lichtmaschinenregier 3,4 0,35
Schrauben fur Lichtmaschinenleitungsklemme 3.4 0,35
Schrauben fur Lichtmaschinenbursten 3.4 0,35
Kontermutter fir Aniasserklemme 11 1,1
Mutter fir Anlasserkiemme 4,9 0,50
Bolzen fur Anlasserreiaisklemme 4.9 0,50
Bolzen fir Anlassereinheit 49 0,50
Anlasserbefestigungsbolzen 9,8 1,0
Blinkerschrauben 1,0 0,10
Schrauben fUr Schaltergehause am Lenker 3,4 0,35
Kluhlgebiaseschaiter 24 2,4 SS
Wassertemperaturschalter 7.8 0,80 SS
OldruckschaiteranschluBboizen 1,5 0,15
Oldruckschailter 15 1,5 SS
Leeriaufschalter 15 1,5
Bolzen f(r Seitenstidnderschalter 8,8 0,90 L
Schrauben flir Vorderradbremslichtschalter 1,2 0,12
Schrauben f{ir AnlaBsperrschaiter 1,0 0,10
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Speziaiwerkzeuge und Dichtstoffe

OldruckmeBgerit, 5 kp/cm?: 57001-125

Federringzange: 57001-143

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Ventilffederkompressionswerkzeug: 57001-241

Adapter far Lagerabziehwerkzeug: 57001-317

Kotbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910
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Kraftstoftstandmeslehre: 57001-1017

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

\_/

38

Adapter fur Steuerkopfiagertreiber: 57001-1074

Hakenschlﬂséel: 57001-1100

Treiber fUr KopfrohriauBenlaufring: 57001-1106

|

Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBlenlaufring: 57001-1107

Treiberwelle fur KopfrohrauBeniaufring: 57001-1075

T

Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115

Treiber fur KopfrohrauBeniaufring: 57001-1076

S

Ventilsitzfraser, 45° - @ 35: 57001-1116

S
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Ventilsitzfraser, 32° - @ 28: 57001-1119 Ventilsitzfraser, 45° - @ 30: 57001-1187
Ventilsitzfraser, 32° - @ 30: 57001-1120 Kupplungshaitewerkzeug: 57001-1189

© EN

Ventilsitzfrazer, 60° - @ 30: 57001-1123 Ventilsitzfraser, 32° - @ 33: 57001-1199
Stange fur Fraserhalter: 57001-1128 Adapter fur Ventilfederkompressionswerkzeug, @ 22: 57001-1202

Lagertreibersatz: 57001-1129 Ventilfihrungsdorn, @ 5: 57001-1203
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Ventiifdhrungsahie, @ 5: 57001-1204 _ Kupplungshaitewerkzeug: 57001-1243
Haiter fir Ventilsitzfréser, @ 5: 57001-1208 Zindkerzenschiussel, 16er Sechskant: 57001-1262

Gewicht fr GabelauBenrohr: 57001-1218 Welle flir Lagerausbauwerkzeug, @ 9: 57001-1265

TSN

Schiiissei fiir VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 57001-1269

T

Adapter tir OldruckmeBgerat, M18 x 1,5: 57001-1278
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Gabeitimeslehre: 57001-1290

Einsteller C filr Leerlaufschraube: 57001-1292

™~

Kopftstuck flir Lagerausbauwerkzeug, & 20 x 922: 57001-1293

&

Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1297

%

Ausbauwerkzeug flr Vorderradgabei-Koibenstange,
M10 x 1,0: 57001-1298

SN

Adapter fur Kompressionsmesser, M10 x 1,0: 57001-1317

Ventilsitziraser, 60° - @ 33: 57001-1334

O

Kopfstick fiir Lagerausbauwerkzeug; @ 25 x @ 28: 57001-1346

&

Adapter fir Leerlaufschraubeneinsteiler, ©5: 57001-1372

&

Treiber flr Leeriaufschraubeneinstelier: 57001 -1373
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Priifgeréat fir Zindung: 57001-1378 Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Adapter fiir Einstelilung des Drosselklappensensors:
57001-1400
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Verlegen von Betidtigungsziigen, Leitungen und Schléduchen

ZR1100C: ZR1100D:

ZR1100D:

7. Leitung fur linken Blinker vorne
8. Leitung flir Schalter am Lenker rechts
9. Leitung flr Schaiter am Lenker links
10. Befestigungsschelle
11. Standlichtleitung

1. Tachometerwelile

2. Bremsschlauch

3. Hauptkabelbaum

4. Instrumententeitung

5. Scheinwerferleitung

6. Leitung fir rechten Blinker vorne




1-28 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

©oOo~NOOIAWN =

ZR1100C:

ZR1100D:

. Gasziige

. Chokezug

. Bremsschiauch

. Instrumentenieitung

. Leitung fur Wassertemperaturschalter
. Leitung fur linke Hupe

Leitung fUr rechte Hupe

. Leitung fir Gebl4dsemotor
. Gaszuge (Die Ziige an der rechten Seite

des Wasserschiauchs verlegen.)

10.

11
12.
13.
14.
15.
16.
17
18.
19.
20.
21.

22.

Chokezug
(Den Zug an der linken Seite des Wasserschlauchs veriegen.)

Leitung far linken Blinker vorne

Leitung fir rechten Blinker vorne

Leitung far Schalter am Lenker links

Leitung fUr Schalter am Lenker rechts

ZindschloBleitung

Hatteband

Befestigungsscheile

Kupplungsschlauch

Halteband (Den Kupplungsschlauch nicht strammziehen.)
Leitung fur KGhigeblaseschalter

Gaszlge

(Die Zige an der AuBenseite des Bremsschlauchs verlegen.)

Gaszuge
{Die Ziige an der innenseite des Hauptkabeibaums verlegen.)
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Chokezug

. Gaszlige

. Instrumentenieitung

. Leitung flr linke Hupe

. Leitung flr rechte Hupe

. Leitung flir Gebldsemotor

Chassis-Masseleitung

. Vakuumschaltventil
. Ablenkblech
. Aussparung far Gebldsemotorleitung

Aussparung fir Gebldseschaiterieitung

. Loch fir Betestigungsschelle der

Hupenleitung

. Zindspule #1 und #4
. Zundspule #2 und #3
. Leitung fUr vorderen Blinker links

16.

17.

18.
19.

20.

21.
22.
23.
24.
25.
26.
27
28.
29.
30.
31.

Zum Vergaser #4
Zum Luftfilter
Vakuumschlauch

ZR1100D:

24

E ||| T—
0—o

Leitung flir vorderen Blinker rechts

{Die Leitung an der Rickseite des Bremsschlauchs verlegen.)
Leitung fur Schalter am Lenker links

Leitung far Schalter am Lenker rechts

Die Markierungen an den Schiduchen und am Vakuumschaltventil
aufeinander ausrichten.

Den Vakuumschiauch unter dem Schlauch fir das Vakuumventil
herfiihren. '

Leitung fir Wassertemeraturschaiter

Zum Vergaser #1
Den Vakuumschlauch unter den Gaszigen herfiihren.

Leitung fir Gebldseschaiter
Bremsschlauch

Leitung fir ZindschloB
Tachometerwelle
Kuppiungsschlauch
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9. Ausgleichsbehilter
10. Die weiBen Markierungen aufeinander ausrichten.

1 Dampfter 11. Die weiBe Markierung und die Nase am Kahiftassigkeitsventil auf-
2. Masseleitung einander ausrichten.

3. Kahifigssigkeitsventil 12. Die weiBe Markierung und die Markierung am Kihifliissigkeits-

4. Wassertemperaturschaiter schlauch aufeinander ausrichten: die Markierungen missen nach
3. Zum Vergaser oben zeigen.

6. Kihlflussigkeitsfilter 13. Die weiBe Markierung und die Trennlinie am Thermostat aufeinan-
7. Gehduse fur Kuhiflussigkeitsfiiter der ausrichten.

8. Thermostatgehause 14. Befestigungsschelle
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. Die Klemmschraube an der Vorderseite festziehen.

. Die Klemmschraube an der Innenseite festziehen.

. Leitung flir Kihigebldseschaiter.

. Den Kraftstoffschiauch an der innenseite des
Wasserschlauchs verlegen.

. Die Klemmschraube an der Riuckseite festziehen
und ein wenig nach auBen richten.

. Impulsgeberteitung

. Oldruckschalterleitung (Die Leitung am linken
Unterzug festbinden.)

. Befestigungsschelle (Leerlaufschalterieitung und
Leitung fur Seitenstanderschaiter)

10.
11.

12.

13.

15.

16.
17.
18.
19.

20.

21

22.

. Die Leitungen und den LufffilterablaBschiauch zwischen

. Befestigungsschelle {Die Klemmschraube muB nach

Kettenabdeckung und Lichtmaschine veriegen.
Ausgleichsbehaiter-Uberiaufschiauch

Den Uberlaufschiauch in das Loch des hinteren
Kotflugels einsetzen.

Befestigungsschelle (Die Befestigungsschelle mit dem
Seitendeckel einbauen.)

Vergaserentluftungsschlauch {Den Entliftungsschiauch
in die Nut am Lufffilter und zwischen Luftfilter und
Rahmen f(thren.)

aufBien zeigen.)

Leitung fur Drosselklappensensor (Die Leitung in die
Aussparung des Luftfilterseitendeckels fihren.)
Leitung flir Drosselkiappensensor
Luftfilterseitendeckel

Seilzug fur SitzbankschioB

SitzbankschloB

Den Seilzug nicht mit dem Hinterradkotfiugel
einklemmen.

Befestigungsschelle

Halteband
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1
11.
12
13.
14,
15.
16.

17.
18.

Tachometerwelle

. Instrumentenieitung (Die Leitung an der AuBenseite
der Tachometerwelle vertegen.)

. Gummiabdeckung (ZR1100C)

. Leitung fir vorderen Blinker links

. Hupenteitung (Die Leitung nicht durchhangen las-
sen, sie darf nicht an das Auspuffrohr kommen).

. Oldruckschalter

Leeriaufschaiter

. Leitung fiir Seitenstdnderschalter

. Batteriepluskabel (+)

. Leitung far IC Zinder

Befestigungsschelle (Lsitungen fur Blinkrelais/

hintere Blinker/Riick-/Bremslicht)

Verteilerkasten

impulsgeberieitung

Lichtmaschinenleitung

Zundspuie #1 und #4

ZiundschioBleitung

Wassertemperaturschalter

Kuppiungsschiauch

. Leitung fUr Schalter am Lenker links

20.
21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.

29.
30.

31.
32.
33.

34.

35.

Ansicht A

Leitung fir KOhlgebldseschaiter
Kahigeblaseschalter

Die Leitung zwischen Kuhterabdeckung und Ablenk-
biech veriegen.

Ablenkbiech

Leitung fir Rlck-/Bremslicht

Leitung far hinteren Blinker links

Bilinkreiais

Leitungen fOr hinteren Blinker rechts
Betfestigungsschetie (Die Schelle mit dem Riicklicht
festziehen.)

IC ZUnder

Halteband (ZindschioBleitung, Leitung fir Schaiter am
Lenker links, Kupplungsschiauch)
Befestigungsschelie '

Halteband

Haiteband {Den Kupplungsschtauch nicht stramm-
Ziehen.)

Die Steckverbinder fir die Lichtmaschinenieitung und
die Impuisgeberieitung nicht zwischen Querrohr und
Luftfilter einkilemmen.

Die Leitungen fir den Seitenstanderschaiter, den Leer-
laufschaiter und den Oldruckschalter innerhalb des

Stiftes verlegen.
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Detail B

Detail C

. Gummiabdeckung (ZR1100C)

. Leitung fUr Drosselklappensensor
. Anlasserleitung

. Batteriemassekabel

. Anlasserrelaisieitung

. Impulsgeberieitung

Lichtmaschinenleitung

. Zundspule #2 und #3
. Chassis-Masseleitung
10.
11.
12.
13.
14,
15.
: 16.
4
B 18.

19.

Leitung fiir Wassertemperaturschalter
Scheinwerferleitung
Instrumentenleitung

BenzintankabiaBschlauch

Benzintank

Ablenkbiech

Masseleitung

Haltewinkel

. Leitung fiir vorderen Blinker rechts
- Leitung flir vorderen Blinker links

AblaBschlauch fur Kraftstoffstandsensor

Den Schlauch innerhalb des Stiftes verlegen.

Detail A n‘/.

36) (39 S8 T3
44
12
10 20
? 21
~.|. 1
39
e
36
/
; 22
42

. Hupenleitung (Die Leitung nicht durchhéngen iassen, sie darf
nicht an das Auspuffrohr kommen.)

. Leitung fur rechte Hupe (Die Leitung hat eine weiBe Markierung.)
. Leitung fir Kahigeblasemotor

. Leitung fur Kraftstoffstandsensor (Die Leitung unter dem
Rahmen herfuhren.)

. Batterieminuskabel (-) (Die Leitung in das Loch an der rechten
Seite des Hinterradkotfligeils fihren.)

Batterieptuskabel {+) (Die Leitung in das Loch an der rechten
Seite des Hinterradkotflligels flihren.)

Die Leitungen durfen nicht an der Unterseite des Seitendeckeis
herausschauen.

Leitung flir Hinterradbremslichtschaiter

Batteriepluskabel (+) Anlasserleitung (Die Leitungen unter dem
Hauptkabelbaum durchfihren.)

Halteband (Hauptkabelbaum, Anlasserleitung)

Leitung fur Schaiter am Lenker rechts

Befestigungsschelie (Leitung fur Kraftstoffstandsensor und
AblaBschlauch)

Befestigungsschelle (Die Schelle mit dem Motorbefestigungs-
bolzen einbauen.)

Befestigungsschelile

Halteband

Befestigungsschelle (Leitung fur Kraftstoffstandsensor)
Tachometerwelie

Bremsschlauch

Halteband (Bremsschlauch, Leitung flr Schalter am Lenker
rechts)

Halteband (Leitung fir Kihlgebldsemotor)

Hupenleitungen (Die Leitungen an der Vorderseite des
Haltewinkels verlegen.)

Haitewinkel fir Hupe

Leitung flr Standlicht

27.
28.

29.
30.

31.
32.
33.

34.

35.
36.
37
38.
39.
40.

41.
42.

43.
44,
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1. Den Ausgleichsbehalterschlauch an der linken Seite des Thermostats veriegen.
2. VergaserentiGftungsschlauch (Den Entliftungsschlauch in die Nut des Luftfilters und zwischen Luftfilter und

Rahmen fGhren.)
. Schiauch fur KuhlflGssigkeits-Ausgleichsbehalter (Den Schiauch an der Rickseite der Nabe des

Luftfilterseitendeckels verlegen.}
. Ausgleichsbehalter-Ubertaufschiauch {Den Schiauch nicht mit dem SitzschloBseilzug einkiemmen.)
. Den Uberlaufschlauch in das Loch des Hinterradkotfitigels einsetzen.
. Die Befestigungsschraube an der Unterseite festziehen.
Gummiabdeckung (ZR1100C)
. Scheinwerferleitung
. Leitung flr vorderen Blinker links
10. Leitung fir vorderen Blinker rechts
11. Leitung fur Schaiter am Lenker links
12. Leitung far Schaiter am Lenker rechts
13. Leitung fdr linke Hupe (Die Leitung unter dem Chokezug herfiihren.)
14. Leitung fur rechte Hupe (Die Leitung hat eine weiBe Markierung. Die Leitung unter dem Gaszug herfihren.)
15. Wassertemperaturschaiter
16. Instrumententeitung
17. Leitung fur Kihigebidseschaiter
18. Leitung fur ZindschioB
19. Zindspuie #1 und #4
20. Ziindspule #2 und #3
21. Impuisgeberleitung
22. Lichtmaschinenleitung
23. Leitungen flur Seitenstdnderschaiter/Leeriaufschalter/Oldruckschaiter
24. Batteriepuluskabel (+)
25. Batterieminuskabet (-)
26. Batteriemasseleitung
27. Verteilerkasten
28. Leitung far hinteren Blinker links
29. Leitung fur hinteren Blinker rechts
30. Befestigungsschelle (Die Scheile mit dem Rucklicht festziehen.)
31. Leitung flr Ruck-/Bremslicht
32. Blinkrelais
33. Anlasserrelais
34. Leitung fur Hinterradbremstlichtschalter
35. Aniasserieitung .
36. Leitung fur Kraftstoftstandsensor \
37. Leitung flr Drosselklappensensor “
38. Chassis-Masseteitung (Die Masseieitung mit der Zindspule festziehen.)
39. Leitung fur Kuhigebladsemotor
40. Weille Markierung (an der rechten Seite)
41, Rahmen
42. Kabelbaum
43. Befestigungsschelie positionieren.
44, Die Scheile von der innenseite des Rahmens her einbauen.
45. Haltewinkel fur Helmnaken
486. Die Befestigungsschelie von der Unterseite des Rahmens her einbauen.
47. Befestigungsschelle
48. Haiteband
49. Bremsschlauch
50. Tachometerwelle
51. Kupplungsschiauch
52. Standlichtleitung

(]
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Vorderradbremsanlage

1. BremsschiauchanschluB 6. Hinterradbremssattel

2. Vorderradbremssattel . 7. Hinterradhauptbremszylinder

3. Vorderradhauptbremszylinder 8. Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehéier
4. Vorderrad-Bremsfilissigkeitsbehalter 9. Befestigungsschelie

5. Obere Markierungslinie fur Bremsflussigkeit 10. 6 mm
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Explosionszeichnung

Gaszug
SchlieBzug
Chokezug
Leerlaufschraube
Leertaufschraube (flr
niedrige Drehzahien)
Nadeldise
NadeldlUsenhalterung
Hauptdlse
Dusennadel

OB N =

©®~N®

0

. Fett auftragen.
CL: Schmierstoff fur
Betéatigungsziige
auftragen.




KRAFTSTOFFSYSTEM

2-3

T1: 0,8 Nm (0,08 mkp)
T2: 1,0 Nm (0,10 mkp)
T3: 1,5 Nm (0,15 mkp)
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Technische Daten
Position Normaiwert
Gasdrehgriff und Gasziige:
Gasdrehgriffspiei 2-3mm
Chokehebel und Chokezug:
Chokehebelspiel 2-3mm
Vergaser:
Fabrikat, Typ KEIHIN, CVK36
Leeriaufdrehzanhl 1100 £ 50 min~’
1Yat Vs

Leerlaufregulierschraube (Umdrehungen nach auBen)
Unterdrucksynchronisierung

Betriebskraftstoffstand

Schwimmerhthe

Hauptdlse

Hauptiuftdtise

Disennadelmarkierung

Leerlaufduse (fur niedrige Drehzahien)
Leertaufluftduse (fur niedrige Drehzahien)
Anlasserd{ise

Drosselkiappenwinkei

2,7 kPa (2cm Hg) oder weniger Unterschied zwischen
zwei Vergasern

1,5 mm unterhalb ~ 0,5 mm oberhalb Auflagefl4che
Schwimmerkammer

185+ 2 mm

#95

#80

N3RK

#35

#90

# 52

11°

Speziaiwerkzeuge - Druckschmierer: K56019-021

Einsteller C fiir Leerlaufregulierschraube: 57001-1292

Adapter fiir Leeriauteinsteiler, @ 5: 57001-1372

Treiber fiir Leerlaufeinstelier: 57001-1371

Schiiissel fiir VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 57001-1269

Kraftstoffstandme8lehre: 57001-1017




Gasdrehgriff und Gasziige

Priifen des Spieis

@ Das Gasgriffspiel [A] kontroilieren. :
* Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB8 der Gaszug nachgestetit

werden.

G iffspiel
Normaiwert: 2 -3 mm

Einstellen des Spieis

@ Die Kontermutter [A] I&sen.

@ Den Einsteller [B] drehen, bis das vorgeschriebene Spiel vorhanden
ist.

@ Die Kontermutter gut gegen den Einsteller festziehen.

* Wenn das Spiel mit dem Einstefler nicht mehr eingestellt werden kann,
sind die Einsteller in der Mitte der Gasziige zu verwenden.

@ Die Kontermutter idsen und den Einsteller am oberen Ende des
Gaszugs ganz hineindrehen.

@ Die Kontermutter gut gegen den Einsteller festziehen.

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).
@ Die Kontermuttern [A] I8sen und die Einsteiler [B] drehen, bis am
Gasgriff das vorgeschriebene Spiel vorhanden ist.

@ Die Kontermuttern gut festziehen.
* Wenn das vorgeschriebene Spiel mit diesem Einstelier nicht einge-
stelit werden kann, ist nochmals der Einstelier am oberen Ende des

Gaszugs zu verwenden.

Einbau der Gasziige

@ Die Gasziige gem4B den Angaben fiir das Veriegen von Betitigungs-
zugen im Abschnitt Allgemeine informationen einbauen.

@ Zuerst die oberen Enden der Gaszlige am Drengriff befestigen und
dann die unteren Enden in die Haiterung am Vergaser einbauen.

@ Die beiden Ziige nach dem Einbau vorschriftsmagBig einstellen.

B ACHTUNG:

Bei faisch eingesteiitem, faisch veriegtem oder beschédigtem Gas-zug
wird das Fahren gefihriich.

Schmieren und Priifen der Gasziige

Schmieren Sie die Gasztige nach jedem Ausbau wie foigt:

@ Eine dinne Schicht Fett auf die unteren Enden der Gasziige auftra-
gen.

@ Den Gaszug mit einem eindringenden Rostschutzmitte! schmieren.

Speziaiwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 [A]
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Chokehebel und Chokezug

Priifen des Spieis

@ Das freie Spiel des Chokezugs kontroliieren. ]

O Den Chokehebel bis gegen den Anschlag nach vorne driicken.

O Fur die Bestimmung des Chokehebelspiels den Chokehebel [A] zie-
hen, bis der Hebel des Anlasserkolbens [B] am Vergaser den Anlas-
serkotben [C] ber{ihrt; der Weg des Chokehebeis entspricht dem Spiel

des Chokezugs.
* Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB der Chokezug nachgestelit

werden.

Freies Spiel des Chokezugs
Normaiwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Chokezugs

@ Die Kontermutter [A] I6sen und den Einsteller [B) drehen, bis der Zug
das vorgeschriebene Spiel hat.
@ Die Kontermutter gut festziehen.

Einbau des Chokezugs

@ Den Chokezug gemaB den Angaben fir das Verlegen der Betati-
gungszuge im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

@ Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstellen.

l_ ACHTUNG:

Bei falsch eingestelitem, falsch verlegtem oder beschidigtem Choke-
2ug wird das Fahren geféhriich.

Schmieren und Priifen des Chokezugs

Wenn der Chokezug ausgebaut wird, ist er vor dem Einbau wie folgt zu

schmieren:

@ Eine dlnne Schicht Fett auf das obere Ende des Chokezugs auftra-
gen.

@ Den Zug mit einem eindringenden Rostschutzmittel schmieren.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 [A]
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Vergaser

Priifen der Leerlaufdrehzahl

@ Den Motor starten und grindlich warmlaufen iassen.

@ Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach beiden Seiten
schwenken.

* Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, sind die Gaszige
eventuell falsch eingestelit, falsch verlegt oder beschadigt. Soiche
Fehler mussen vor Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen der
Betatigungsziige im Abschnitt Allgemeine Informationen).

M ACHTUNG:

Bei faisch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschédigtem Gas-zug
wird das Fahren geféhrlich.

@ Die Leerlaufdrehzah! kontrollieren.
* Die Leerfaufdrehzahl regulieren, wenn sie nicht im vorgeschriebenen

Bereich liegt.
Leertaufdrehzahi

Normaiwert: 1100 £ 50 min™!
(Schweiz) 1300 = 50 min™’

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

@ Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

@ Die Einstellschraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ordnung
ist.

O Den Gasdrehgriff einige Male ¢ffnen und schiieBen und kontrollieren,
ob die Leerlaufdrehzahi im vorgeschriebenen Bereich liegt. Gegebe-
nenfalls nochmals nachsteilen.

Synchronisieren der Vergaser

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

@ Mit einem entsprechenden Hilfstank fir Kraftstoffzufuhr zu den
Vergasern sorgen. '

@ Den Motor starten und grundlich warmlaufen lassen.’

@ Den Unterdruckschlauch abziehen und ein entsprechendes Unter-
druckmeBgerét [A] an die Anschilsse an den Vergasern anschlieBen.

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.

* Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muB die Synchronisierung nach-
gestelit werden.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Normalwert: 2,7 kPa (2cm Hg) oder weniger
Unterschied zwischen zwei Vergasern
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Synchronisieren der Vergaser

@ Die Vergaser mittels der Einstellschraube synchronisieren.

O Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser mit-
tels der linken und rechten Einstelischraube [A, C] synchronisieren.
Dann die beiden linken und die beiden rechten Vergaser mittels der
mittieren Einstellschraube [B) synchronisieren.

* Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mittels der
Einstelischrauben nicht erreichen i4Bt, sind die Vergaser auf Ver-
schmutzung oder Verstopfung zu kontrollieren: dann die Einsteliung
der Leerlaufschrauben Gberpriifen.

Spezialwerkzeug - Einsteller C fiir Leerlaufschraube: 57001-1292

Adapter fiir Leerlaufeinsteller @ 5: 57001-1372
Treiber flir Leeriaufeinsteller: 57001-1373

@ Die Vergasersynchronisierung nochmals Uberprufen.

ANMERKUNG:
O Die Leerlaufschrauben bei der Vergasersynchronisierung nur sehr
vorsichtig drehen, da der Motor sonst unter Umstanden im unteren

Drehzahlbereich nicht rund lauft.
@ Die Leerlaufdrehzahi kontroliieren.

Priifen des Kraftstoffstands

8l ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen expiosiv sein, Schaiten Sie deshaib die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen in der
Néhe sind; hierzu gehdren auch Geriite mit einer Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauen und aufrecht auf einen Stiander halten (siehe

Ausbau der Vergaser).
@ Einen Hilfstank mit einem entsprechenden Schlauch an die Vergaser

anschiieflen.
® Einen Kraftstoffschiauch (6 mm Durchmesser und 300 mm lang) vor-

bereiten.
@ Die MeBlehre [A] mit dem Kraftstoffschlauch an die Vergaserschwim-

merkammer anschliefen.

Speziaiwerkzeug - Kraftstoﬂstandmeﬂiehre:’57001-1017

® Die MeBlehre so senkrecht gegen das Vergasergehiuse haiten, daB
die mittiere Linie [B] einige Millimeter oberhaib der Aufiageflache der

Schwimmerkammer [C] steht.
@ Den Benzinhahn drehen, damit Kraftstoff zum Vergaser laufen lassen

und die VergaserablaBschraube [D] einige Umdrehungen herausdre-
hen.

Spezialwerkzeug - Schiiissel fir VergaserablaBschraube,
3er Sechskant: 57001-1269

@ Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre sammeit.

ANMERKUNG:

O Die mittlere Linie nicht unter die Markierung am Vergasergehause ab-
senken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben bewegt wird, wird
ein Kraftstoffstand angezeigt, der etwas héher als der tatsdchliche
Wert ist. Wird die MeBiehre zu weit abgesenkt, ist der Kraftstoff in einen
entsprechenden Beh4lter auszugieBen und der Mefivorgang muB wie-
derholt werden.

® Den Kraftstoffstand [E] in der MeBlehre ablesen und mit dem vorge-
schriebenen Wert vergieichen.
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@ Die Vergaserabtaschraube wieder festziehen und die MeBlehre aus-

bauen.
* Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzusteilen (siehe

Einstellen des Kraftstoffstands).

Kraftstoffstand
Normaiwert: 1,5 mm unterhaib ~ 0,5 mm oberhaib Auflage-fliche

Schwimmerkammer
@ Den gieichen Vorgang flr die anderen Vergaser wiederholen.

Einstellen des Kraftstoffstands

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhriich und kann unter bestimmten
Bedingungen expiosiv sein. Schaiten Sie deshaib die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB8 der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenqueilen in der
Nihe sind; hierzu gehéren auch Geréte mit einer Anzeigelampe.

@ Den Vergaser ausbauen und den Kraftstoff in einem geeigneten Be-

hélter ablassen. 5
@ Die Schrauben herausdrehen und die Schwimmerkammer entfernen.

@ Den Lagerstift [A] entfernen und den Schwimmer [B] ausbauen.

@ Die Zunge [A] am Schwimmer etwas verbiegen, um den Kraftstoff-

stand zu verdndern.
O VergroBert sich die Schwimmerhdhe, sinkt der Kraftstoffstand ab und

verringert sich die Schwimmerhothe, steigt der Kraftstoffstand.

Schwimmerhohe
Normalwert: 18,5 £+ 2 mm

ANMERKUNG:

O Wahrend des Messens der Schwimmerhthe [B] die Nadeistange {A]
nicht hineindridcken.

?»

@® Den Vergaser zusammenbauen und den Kraftstoffstand nochmais

messen.
* Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstellen
laBt, sind Schwimmer oder Schwimmerventi! [C] beschadiagt.

Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit
W ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen expilosiv sein. Schaiten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen in der
Nidhe sind; hierzu gehodren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.
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Einflihrung in die Wartung

@ Einen passenden Schiauch [A] an den AnschluB an der Unterseite der
jeweiligen Schwimmerkammer anschlie3en.

@ Die Schlauchenden in einen gegeigneten Beha&lter flihren.

@ Den Benzinhahn auf PRI drehen.

@ Die einzeinen AblaBschrauben [B] einige Umdrehungen herausdre-
hen und die Schwimmerkammern entieeren.

Speziatwerizeug - Schliissel fiir VergaserablaBschraube,
3 mm Sechskant: 57001-1269

@ Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

@ Die AblaBschrauben festziehen.

* Wenn bei dieser Prifung Schmutz oder Wasser herauskommen, muf
das Kraftstoffsystem gereinigt werden (siehe Reinigen der Vergaser
und Reinigen des Benzintanks).

Ausbau der Vergaser
B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentiich feuergefiihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquelien in der
Néhe sind; hierzu gehdren auch Geriite mit einer Anzeigelampe.

@ Folgende Teile entfernen:
Kahiflissigkeit (Ablassen, siehe Abschnitt Kiihisystem)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Bolzen [A] und Luftfilter-Seitenabdeckung [B]
Kihlflisigkeitsschlauch [C]
Unterdruckschlauch #1 [D]

Boizen [A] und Luftfilter-Seitenabdeckung [B]
Steckverbinder [C] fir.Leitung des Drosselklappensensors
Unterdruckschlauch #4 [D]

Kuhlfiussigkeitsschiauch [E]

Unteres Ende des Chokezugs

@ Die Kiemmstiicke [A] der Vergaserhaiterung l0sen.
® Die Federbander [A] zuriickschieben.
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@ Die Vergasereinheit zuerst aus den Enden der Luftfilterkanale und
dann von der rechten Fahrzeugseite her aus den Vergaserhalterungen

herausziehen.
@ Die unteren Enden der Gaszuge [A] aushédngen, damit die Vergaser-

einheit ausgebaut werden kann.
@ Saubere, fusselfreie Lappen in die Vergaserhalterungen und in die
Ansaugkandie stecken, damit kein Schmutz zum Motor und zum

Luftfilter gelangen kann.

B ACHTUNG:

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser gelangen, kann der Gas-
schieber klemmen, wodurch ein Unfall verursacht werden kann.

VORSICHT:

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt dies zu libermaBigem Ver-
schiei und es kann zu Motorschaden kommen.

Einbau
@ Die Vergaserklemmst(icke [A] gemaB Abbildung einbauen und sorg-
faitig auf die Stellung der Schraube und die Richtung des Schrauben-

kopfes [B] achten.

® Den Vergaserenti(iftungsschiauch und den Kraftstoffschiauch vor-
schriftsméBig geman den Angaben im Abschnitt Veriegen der Betéti-
gungszuge, Leitungen und Schiduche im Abschnitt Allgemeine infor-

mationen einbauen.
@ Den Gasgriff drehen und darauf achten, daf die Gasschieberverbin-

dungen weder die Schrauben der Halterung noch die Schiduche
beriihren.

B ACHTUNG:

Die Klemmschrauben in der gezeigten Richtung einsetzen. Die Schrau-
ben konnten sonst mit dem Gasschieberverbindungsstiick in Bertih-
rung kommen, wodurch das Fahren geféihriich wird.

® Die Vergaser auf Lecksteilen kontrollieren.
W ACHTUNG:
Aus den Vergasern ausiaufender Kraftstoff ist gefdhriich.

® Erforderlichenfails folgende Einsteilungen vornehmen.
Gaszlge
Chokezug
Leerlaufdrehzahl

Zerlegen der Vergaser
@ Die Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).

W ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhriich und kann unter bestimmten
Bedingungen expiosiv sein. Schaiten Sie deshaib die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenqueilen in der
Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer Anzeigeiampe.
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ANMERKUNG:
O Der Vergaser kann in verbundenem Zustand zerlegt werden.

@ Die Leerlaufregulierschrauben sind im Werk eingestelit und sollten
nicht ausgebaut werden. Erforderlichenfalls kann die Leerlauf-
schraube jedoch wie folgt ausgebaut werden.

@ Die O-Ringe erneuern.

O Bei den Modellen flur die USA und die Schweiz wird die Leerlauf-
schraube wie foigt entfernt.

O Mit einer Ahle oder einem geeigneten Werkzeug ein Loch in den Stop-
sel stoBen und diesen heraushebeln.

@ Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der Umdrehungen
zahien, bis die Schraube voll, aber nicht fest aufsitzt und dann die
| eerlaufschraube herausdrehen. Dies geschieht, damit die Leerlauf-
schraube beim Zusammenbau wieder in die urspriingliche Stellung
gebracht werden kann.

VORSICHT:

Bei der Zerlegung der Vergaser ist darauf zu achten, daB die Mem-bra-
nen nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge zum Ausbau der
Membranen benutzen.

® Die Nadeldiise [A] von der Innenseite des Vergasers her mit dem
Finger herausdriicken.

Zusammenbau des Vergasers

® Die Leerlaufschraube [A] voll, aber nicht fest eindrehen und dann um
die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdrehen, die bei der
Zerlegung gezéahlt wurden.

@ Bei den Modellen fur die USA und die Schweiz wird der Stopsel wie
folgt eingebaut:

ODen neuen Stopsel [B] in die Leerlaufschraubenbohrung im
Vergasergehduse einsetzen und dann etwas Klebstoff [C] auf die
AuBenflache des Stépsels auftragen.

VORSICHT:

Nicht zu viel Klebstoff auf den Stépsel auftragen, damit die Leeriaufre-
gulierschraube selbst nicht festklebt.

@ Das Vergasergehiuse mit der Oberseite nach unten halten und die
Nadeldise [A] mit dem kleinen Durchmesser [B] zuerst einsetzen.

@ Vorsichtig die Nadeldiisenhalterung [C] einschrauben. Sie sitzt gegen
die Nadeld{ise und driickt das Ende der Dise in die Vergaserbohrung.

VORSICHT:

Die Nadeldiiselhalterung [A] und die Hauptdiise [B] nicht mit Gewalt
einsetzen oder zu fest anziehen. Die Teile knnten Schaden nehmen und
miiBten dann ausgewechselt werden.

k\{\‘&\\\\
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@ Die Disennadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuumkoibens
schieben und den Federteller [A] oben auf die Nadel setzen. Den
Federteller so drehen, daB die Bohrung {B] an der Unterseite des
Vakuumkolbens nicht blockiert wird.

@ Nach dem Einbau des Deckels der oberen Kammer ist zu kontrollie-
ren, ob sich der Vakuumkolben leicht nach oben und unten bewegt,
ohne in der Vergaserbohrung zu klemmen.

Auseinanderbau der Vergaser

@ Die Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).

@ Den ACHTUNG-Hinweis im Abschnitt Zeriegung und Zusammenbau
der Vergaser beachten.

@ Die Lage der Vergaser markieren, damit sie spiter wieder an den
ursprunglichen Stellen eingebaut werden kénnen.

@ Folgende Teile entfernen:
Chokerlickholfeder [A]
Anlasserkolbenhebel [B]
Haltewinket [C] _
Kahlflussigkeitsschlauch [D]

@ Folgende Teile entfernen:
Haltewinkel [A] fur Leerlaufregulierschraube
Halitewinkel

@ Die Vergaser auseinanderbauen.

O Die Gasschieber nicht ausbauen.

Verbinden der Vergaser

@ Die Mittellinien der Vergaserbohrungen missen sowohi horizontal als
auch vertikal fluchten. Wenn diese nicht der Fall ist, die Befestigungs-
schrauben |6sen und dann die Vergaser auf einer ebenen Flache aus-
richten.

@ Die Befestigungsschrauben wieder festziehen.

® Nach dem Zusammenbau des Chokemechanismus kontrollieren, ob
die Chokewelle ohne auBergewdhnliche Reibung glatt von links nach
rechts gleitet.

VORSICHT:

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des Chokehebels
nicht vorschriftsméBig sitzt, kann es zu Gemischstérungen kommen.

@ Die Gasschieber (Drosselkiappen) nach AugenmaB synchronisieren.

O Die Rolle drehen und kontrollieren, ob alle Drosselklappen sich ein-
wandfrei und ohne zu klemmen 6ffnen und schlieBen.

O Visuell das Spiel [A] zwischen Drosselklappe und Vergaserbohrung in
den einzelnen Vergasern kontrolilieren.

* Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mitteis der
Einstellschraube {B] das gleiche Spiel einzustelien.

@ Die Vergaser einbauen (siehe Einbau der Vergaser).

® Die Vergaser synchronisieren (siehe Einstellen der Synchronisie-
rung).
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Reinigen der Vergaser

H ACHTUNG:

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine offenen Flammen oder Fun-
kenquelien vorhanden sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer An-
zeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten ausge-
henden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der Vergaser weder Benzin
noch Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT:

Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckiuft aus-
bauen, da diese Teile sonst beschidigt werden.

Méglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der Ver-
gaser mit einer Reinigungsitsung gereinigt wird. Auf diese Weise ver-
hindern Sie, daB diese Teile beschédigt oder angegriffen werden. Das
Vergasergehiuse enthilt Kunststoffteile, die nicht ausgebaut werden
konnen. Keine konzentrierte Vergaserreinigungsiésung verwenden, die
diese Teile angreifen kénnte, Stattdessen mit einer milden Reinigungs-
Iésung, die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.

Fir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Diisen, keinen
LDraht oder andere harte Werkzeuge verwenden, da die Teile sonst
beschidigt werden kénnen. :

@ Den Vergaser zeriegen.

@ Die Metallteile in eine Vergaserreinigungsidsung geben.

@ Die Teile in Wasser ausspiiien.

@ Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

@ Luft- und KraftstoffdurchiaBdffnungen mit Druckiuft ausbiasen.
@ Die Vergaser zusammenbauen.

Inspektion der Vergaser
B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kaon unter bestimmten
Bedingungen expiosiv sein. Schaiten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen in der
Né&he sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauen {siehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand messen {siehe
Prifung des Kraftstoffstands).

® Den Chokehebel von rechts nach links bewegen und loslassen um zu
prifen, ob sich die Aniasserkolben einwandfrei bewegen und unter
Federdruck zurickgehen.

* Wenn sich die Anlasserkoiben nicht einwandfrei bewegen, sind Kol-
ben, Hebel und/oder Vergaser zu erneuern.

@ Die Gaszugseilrolie drehen und kontrollieren, ob sich die Drossel-
kiappen [A] einwandfrei bewegen und unter Federdruck zuriickgehen.

* Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Vergaser erneuert werden.
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@ Die Vergaser zerlegen.

@ Die Vergaser reinigen.

@ Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkammer und an der
Leerlaufschraube sowie die Membrane auf den Vakuumkoiben in ein-
wandfreiem Zustand sind.

* Schlechte O-Ringe ocder Membranen muissen erneuert werden.

@ Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventilnadel [B] kontrollieren.
Sie muB giatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder VerschieiB-
erscheinungen haben.

% Wenn die Kunststoffspitze beschédigt ist [C] muB die Nadel erneuert
werden.

@ Den Stab [D] in das andere Ende der Schwimmerventilnadel dricken
und dann loslassen.

* Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

@ Den konischen Teil [A] der Leerlaufregulierschraube [B] auf Verschlei
oder Beschédigungen kontrollieren.

* Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil verschiissen oder
beschédigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund laufen. Die
Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.

@ Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben [A] einwandfrei im Vergaser-
geh&duse bewegt. Die Oberflache darf nicht zu stark verschiissen sein.
* Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder wenn er im
Vergasergehduse sehr locker ist, muB der Vergaser erneuert werden.

Reinigen der Kiihifliissigkeitsfiiter

O Vor Beginn der Wintersaison ist der Filter der Vergaseranlage zu rei-
nigen.

@ Die Kuhiflissigkeit ablassen (siehe ABschnitt Kiihifitissigkeit).

@ Den Filter aus den Kihlflussigkeitsschiduchen des Vergasersystems
entfernen.

@ Den Filter mit Druckiuft ausbiasen.

driicken und freigeben

fu21
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Priifen des Kiihifliissigkeitsfilters

@ Die Kihiflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihisystem).

@ Das Kihlfiissigkeitsventil an der linken Motorseite entfernen.

@ Das Kuhiflissigkeitsventit {A] bei Zimmertemeperatur kontrollieren.
* Wenn das Ventil geschiossen ist, muB es erneuert werden.

C Um zu prufen, ob das Ventil offen ist, Luft durch das Ventil blasen.

SchlieStemperatur des Ventils (als Richtwert)
Normaiwert: 70 °C oder héher bei 25 kPa (0,25 kp/cm?)
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Luftfilter

Ausbau des Filterelements

@ Folgende Teile entfernen:
Batteriehaiterung [A] (siehe Ausbau der Batterie im Abschnitt Elektrik)

Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgesteli)
Schrauben [B) und Abdeckung [C]

Lufffilterelement [A]
@ Einen sauberen, fusselfreien Lappen in das Luftfiltergehduse stecken,

damit weder Staub noch Schmutz eindringen kann.

H ACHTUNG:

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser eindringen kann, kénnen die
Drosseiklappen kiemmen, was zu einem Unfall fiihren kann.

VORSICHT:

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt dies zu iiberméBigem Ver-
schieil, moglicherweise zu einem Motorschaden.

Einbau des Filterelements
® Die Nasen [A] in die Schlitze [B] im Luftfiltergehduse einsetzen.

Reinigen und Priifen des Filterelements

@ Das Filterelement ausbauen (siehe Ausbau des Filterelements).

@ Das Filterelement leicht abklopfen, damit sich der Staub |¢st.

@ Den resttichen Staub mit Druckiuft [A] von innen nach auBen rausbla-
sen (von der sauberen Seite zur schmuitzigen Seite).

@® Das Filterelement visueil auf Risse und Bruchsteilen kentrollieren.
Ebenfalis die Schaumgummidichtung [B] kontrollieren.

* Wenn am Filterelement oder an der Dichtung Risse oder Bruchstellen
testgesteilt werden, ist das Filterelement zu erneuern.
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Ablassen des Ols

An der Unterseite des Luftfiltergehéduses ist ein Auffangbehélter ange-

ordnet, in welchem Wasser oder Ol vom Boden des Gehauses ange-

sammelt wird. Normalerweise sammelt sich am Boden des Gehdiuses

weder Wasser noch O} an, wenn jedoch Regenwasser durch den Luft-

filter angesaugt oder Motord| zuriickgeblasen wird, muB das Gehiuse

entleert werden.

@ Den Auffangbehélter [A] visuell kontrollieren, um festzustelien, ob sich
Wasser oder Ol angesammeit hat.

* Wenn dies der Fall ist, den Stopsel [B] am unteren Ende des AblaB-
schlauches herausnehmen, damit die Flussigkeit ablaufen kann.

@ Nicht vergessen, den Sttpsel wieder fest einzusetzen, da sonst Luft
angesaugt wird.

B ACHTUNG:

Nicht vergessen, den Stbpsel wieder einzusetzen, aus einem offenen
Schiauch kénnte Ol auslaufen. Wenn Ol an die Reifen gelangt werden
diese rutschig und es kann zu einem Unfall mit Verietzungsfoigen kom-
men.

Ausbau des Luftfiltergehéuses

@ Folgende Teile entfernen:
Vergaser (siehe Ausbau der Vergaser)
Schlauch fur Vakuumschaltventil [A]
AblaBschiauch [B]
Motorbeldftungsschlauch [C]

Boizen [A] und Schalldampfer [B]

Bolzen [A]
Vorderes Geh&use [B]
Hinteres Geh&use [C]
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Einbau des Luftfiltergehduses
@ Die Nasen [A] in die Schlitze [B] im vorderen Geh4use einsetzen.

@ Die Nasen [A] in die Schlitze [B] am hinteren Geh4use einsetzen.
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Benzintank

Ausbau
B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentiich feuergeféhrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, da8 der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen in der
Néhe sind; hierzu gehoren auch Geriite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Wenn bei dem kalifornischen Modell Losemittel, Wasser oder sonstige
Flissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahme-
fahigkeit stark reduziert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Den Benzinhahn auf OFF oder RES drehen.

® Foigende Teile entfernen:
Sitzbank und Seitendecke! (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Kraftstoffschiauch [A]
Vakuumschiauch [B]
Boizen [C]

@ Den Steckverbinder [A] fur die Leitung des Kraftstoffstandsensors
ausziehen.

@ Folgende Teile entfernen:
AblaBschlauch [B]
Benzintank

Einbau

@ Den obigen Achtungshinweis beachten.

® Die Schiduche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allgemeine
informationen). :

@® Die Leitungen und den Schiauch mit Befestigungsschellen sichern.

® Den Steckverbinder fur den Kraftstoffstandsensor einstecken.

® Vergewissern Sie sich, daB die Schiduche vorschriftsmaBig ange-
schiossen sind.

Inspektion
® Die Schlsuche vom Tank abziehen und den Tankdecke! abschrauben.
@ Kontroliieren, ob das BeilUftungsrohr und das Wasserabiaufrohr im

Tank nicht verstopft sind.
* Wenn die Leitungen verstopft sind, den Tank abnehmen und entieeren

und die Rohre mit Druckiuft ausblasen.

VORSICHT:

Die Beliiftungséffnungen [A] im Tankdeckel nicht mit Druckluft ausbla-
sen, da hierbei die Labyrinthdichtung im Deckel! beschidigt werden
kénnte,
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Reinigen des Tanks

B ACHTUNG:

Reinigen sie den Tank in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und ach-
ten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen oder Funken-
quellen sind. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten aus-
gehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen des Tanks weder Benzin noch
L&semittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

@ Den Tank abnehmen und entleeren.

@ Etwas Ldsemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schiitten und
den Tank schiittein, damit sich Schmutz und Kraftstoffrickstande l6sen.

@ Das Lésemittel aus dem Tank herausgiefen.

@ Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Ausbau des Benzin-
hahns).

@ Die Benzinhahn-Filtersiebe mit einem L&semittel mit hohem Flamm-
punkt reinigen.

@ Das Losemittel in allen Stellungen des Hebeis durch den Hahn gieBen.

@ Tank und Hahn mit Druckiuft trocknen.

@ Den Benzinhahn in den Tank einbauen.

@ Den Tank aufsetzen.

Ausbau des Benzinhahns

@ Den Benzintank abnehmen und entleeren.
@ Die Bolzen [A] mit den Nylon-Unterlegscheiben entfernen und den

Benzinhahn ausbauen.

Einbau des Benzinhahns

@ Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring in gutem Zustand ist, damit
kein Benzin auslaufen kann.

@ Achten Sie darauf, daB die Benzinschlduche vorschriftsmaBig an den
Benzinhahn angeschlossen werden, damit kein Benzin auslaufen
kann.

@ Vergewissern Sie sich, daB die Nylon-Unteriegscheiben in gutem Zu-
stand sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

O Keine Stahlunteriegscheiben anstelle der Nylon-Unteriegscheiben
verwenden, da sie die Bolzen nicht einwandfrei abdichten und Benzin
auslaufen kann.

Inspektion des Benzinhahns

@ Den Benzinhahn ausbauen.

@ Die Filtersiebe [A] auf Risse oder Alterung kontrollieren.

* Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in den
Vergaser gelangen. Dies fuhrt zu schiechter Motorleitung. In diesem
Falle ist der Benzinhahn zu erneuern.

* Wenn der Benzinhahn undicht ist, oder in den Stellungen OFF oder
RES Benzin fliet, sind die beschadigte Dichtung [B] oder der O-Ring
{C] zu erneuern.

Anziehmoment - Schrauben fiir Benzinhahnplatte:
0,8 Nm (0,08 mkp)
Schrauben fiir Abdeckung der
Benzinhahnmembrane: 1,0 Nm (0,10 mkp)
Schraube fiir Benzinhahnknopf: 1,5 Nm (0,15 mkp}
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Kiihlsystem
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Explosionszeichnungen

EQO: Motorél auftragen.

SS: Silikondichtstoff auftragen.
L: Sicherungsiack auftragen.
T1: 2,5Nm (0,25 mkp

T2: 7.8 Nm (0,8 mkp)

T3: 24 Nm (2,4 mkp)

T4: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Einfiihrung in die Wartung

Position Normaiwert
Mitgelieferte Kiihifllissigkeit:
Art Dauerfrostschutzmittei (destilliertes Wasser und
Athylgiykol plus Korrosions- und Rostschutzmittel fiir
Aluminiummotor und Kahier)
Farbe Grun
Mischungsverhltnis 50 % destilliertes Wasser, 50 % Kahimittei
Gefrierpunkt -35°C
Gesamtmenge 3 | {Ausgleichsbehalter voll, einschlieBlich Kihler und
Motor
Kithierdeckel: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp(cm?2)
Thermostat:
Ventiiéffnungstemperatur 80-84°C
Vollsténdiger Ventiléffnungshub 8 mm oder mehr bei 95° C

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Schema des Kiihisystems

Zum Schutz des Kithlsystems gegen Rost und Korrosion wird ein Dauerfrostschutzmittel als Kilhimittel verwendet. Wenn der
Motor gestartet wird, lauft die (mit der Olpumpe gekuppelte) Wasserpumpe und die Kahlflussigkeit zirkuliert.

Der Wachsthermostat 6ftnet oder schlieBit in Abh&ngigkeit von der Temperatur der Kuhlfiissigkeit. Damit die Temperatur der
Kahiflussigkeit im vorgeschriebenen Bereich bleibt, verandert sich die Ventiléffnung des Thermostats kontinuierlich. Bei einer
Temperatur der Kihlflissigkeit unter 80 - 84 °C schlieBt der Thermostat, so daB der KiihimittelftuB durch die Beluftungsboh-
rung begrenzt wird. Auf diese Weise erwérmt sich der Motor schneller. Bei einer Kahiflossigkeitstemperatur (iber 80 - 84°C
oftnet der Thermostat und die Kihifiissigkeit kann flieBen.

Wenn die Flissigkeitstemperatur tiber 95 - 100 °C steigt, wird das Kuhigeblase Giber den Geblaseschalter eingeschaltet. Das
Geblése saugt zuséatzliche Luft an, wenn der Luftstrom bei niedrigen Geschwindigkeiten nicht ausreichend ist. Dies steigert
die Kuhiwirkung. Wenn die Temperatur auf unter 80 — 96 °C absinkt, 6finen die Kontakte des Geblaseschalters und das

Geblése wird ausgeschaltet.

Auf diese Weise kann die Motortemperatur in einem engen Bereich geregelt werden, wo der Motor bei unterschiedlichen
Belastungen die beste Leistung bringt.

Die Druckregulierung im System erfolgt (tber den Ki:hlerdeckel, um zu verhindern, daB die Kihiflussigkeit zu heiB wird und
sich Luftbiasen bilden, was zu einer Uberhitzung des Motors fiihren kann. Je heiBer der Motor wird, um so mehr dehnt sich
die Kihlflissigkeit im Kluhier und im Wassermante! aus und die Uberschiissige Kuhlflussigkeit fliet durch den Kiihierdeckel
und einen Schlauch in den Ausgleichsbeh&lter. Umgekehrt verringert sich das Volumen der Kuhlflissigkeit im Kiihler und im
Wassermantel in dem MaBe, wie der Motor abkihlit und die Kahlflissigkeit kann aus dem Ausgleichsbehéiter wieder zuriick

in den Kihler fiieRen.

im Kihlerdeckel sind zwei Ventile angeordnet. Ein Druckventil hélt den Druck im System, wenn der Motor lauft. Wenn der
Pruck 0,95 - 1,25 kp/cm? {iberschreitet, 8ffnet das Ventil und 148t Druck in den Ausgteichsbehalter entweichen. Dann schiief3t
das Ventil wieder und halt den Druck im Bereich von 0,95 - 1,25 kp/cm2. Wenn der Motor sich wieder abkiihlt, 8ffnet ein ande-
res kieines Ventil (ein Vakuumventil}) im Kihierdeckel. Die sich abkihlende Flussigkeit bildet im System ein Vakuum. Das
Vakuumventil 8ffnet und Kuhlifiussigkeit kann vom Ausgleichsbehaiter in den Kihier flieBen.
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o . 05 Kahifiassigkeit
<3 Kaite Kihiflassigkeit

1. Wasserpumpe

2. Wasserpumpen-Beltftungsschraube
3. Zylindermantel

4. Zylinderkopfmantel

5. AblaBschraube

8. Thermostat
7. Wassertemperatursensor
8. Thermostatgehause-Belﬁﬂungsschraube
9. Kiihierdeckel
10. Ausgleichsbehdlter

11. Ablenkbtech

12. Kiihter

13. Kiihigebldseschalter
14. Kiihigebl4se
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Kuhlflussigkeit

Inspektion
@ Die Kuhiflussigkeit [A] im Ausgleichsbehalter einer Sichtkontrolie

unterziehen.

* Wenn kleine weiBliche, wolldhnliche Abblatterungen festgestellt wer-
den, korrodieren Aluminiumteile im Kihisystem. Eine braunliche
Farbung der Kuhlfiussigkeit weist auf rostende Stahlteile hin. In bei-
den Féllen ist das Kiihlsystem auszuspulen.

* Wenn die Kihlflissigkeit einen abnormaien Geruch abgibt, ist das
Kihisystem auf undichte Stellen zu kontrollieren. Es kann sein, daB
Abgase in das Kithlsystem eindringen.

Kiihifliissigkeitsstand

ANMERKUNG:

O Den Kuhimittelstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zimmer-
oder Umgebungstemperatur).

@ Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstelien und den Kihlflussig-

keitsstand kontrollieren.
* Wenn die Kihiflissigkeit unter der LOW-Markierung [A] steht, den iin-
ken Seitendeckel abmontieren.

- @ Kahiflissigkeit bis zur Markierungsiinie FULL [A] nachfilien.

'VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene Mischung von Kiihl-
mittel und destilliertem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefiillt wird, kén-
nen sich das Kiihimittel und Antikorrosionseigenschaften verschiech-
tern.

Das so verdiinnte Kiihimittel kann die Aluminiumteile des Motors an-
greifen. In einem Notfall kann destilliertes Wasser nachgefiillt werden.
Das verdiinnte Kiihimittel so bald wie méglich durch die Zugabe von
Kiihimittelkonzentrat wieder auf das vorgeschriebene Mischungsver-
héltnis bringen.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiilit werden muB, oder wenn der Aus-
gleichsbehiilter volisténdig trocken ist, ist das Kithisystem wahrschein-
lich undicht. Uberpriifen.Sie das System auf undichte Stelien.

Ablassen der Kithifliissigkeit
ll ACHTUNG:

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihierdeckel nicht abschrauben
und die Kiihifiiissigkeit nicht wechseln, solange der Motor noch heiB ist.
Warten Sie, bis er abgekiihlt ist.

Wenn KiihHliissigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese rutschig und
es kann zu einem Unfall und Verietzungen kommen. Waschen Sie aus-
gelaufenes Kiihimittel sofort vom Rahmen, vom Motor oder von ande-
ren lackierten Fléichen ab.

Das Kiihlwasser ist fiir den menschlichen Koérper schédlich und darf
nicht als Trinkwasser verwendet werden.

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoftsystem).
® Einen Behélter unter die AblaBschraube [A] setzen und die AblaB-
schraube herausdrehen.
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@ Den Kohierdeckel [A] in zwei Schritten |6sen. Den Deckel zuerst im
Gegenuhrzeigersinn gegen den ersten Anschlag drehen. Dann den
Deckel eindriicken und in der gleichen Richtung weiter drehen und

abnehmen.
O Jetzt 14uft die KGhiflOssigkeit aus KGhier und Motor ab.

@ Folgendae Teile entfernen:
Linker Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Ausgleichsbehalterschrauben.

@ Den Ausgleichsbehditer [A] herumdrehen, den Deckel {B] abschrau-
ben und die Kahlifiissigkeit in einen geeigneten Behalter gieBen.

Nachflillen von Kiihifiissigkeit
@ Die AbiaBschraube festziehen.
Anziehmoment - AblaBschraube: 7,8 Nm (0,8 mkp)

@ Den Kuhier bis zum Einfallabsatz [A] mit KOhiftGssigkeit fGllen und den
Kihterdecke! wieder aufschrauben.

ANMERKUNG:

O Die Kiihiflussigkeit tangsam einfQllen, damit sie die Luft aus Motor und
Klhler heraustreiben kann.

@ Den Ausgleichsbehalter bis zur FULL-Markierung mit Kahiflissigkeit
fallen und den Deckel wieder aufschrauben.

VORSICHT:

Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) muB8 im Kiihi-
system weiches oder destilliertes Wasser verwendet werden.

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt sich Kessel-

stein in den Wasserkanilen ab und in die Wirksamkaeit des Kiihisystems

wird erheblich verringert.

Mischungsverhiltnis flir Wasser und Kiihifliissigkeit (Empfehlung)
Destilliertes Wasser : 50%

Kiihimittel : 50%

Gefrierpunit : =35°C

Gesamtmenge : 31
ANMERKUNG:

O Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsverhditnis und haiten
Sie sich an die Anieitungen des Kihimitteiherstellers.
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@ Die Entitftungsschraube [A] l6sen, bis Kahfflissigkeit langsam aus
der Bohrung herauskommt (d. h. wenn die restiiche Luft herausge-
drickt ist).

@ Die EntiGiftungsschraube festziehen.

Anziehmoment - Thermostatgehiuse-Beliiftungsschraube:
7.8 Nm (0,8 mkp) [C]

® Das Kithisystem wie folgt entliiften:

O Bei abgeschraubten Kihierdeckel den Motor starten und laufen las-
sen, bis in der Kuhlflissigkeit keine Luftblasen [A] mehr zu sehen sind.

O Auf die Kuhlerschlauche klopfen, damit evtl. noch vorhandene
Luftblasen herausgedriickt werden.

O Den Motor abschalten und Kihifliussigkeit bis zum Einfiilabsatz am
Kahler einfiilen.

@ Den Kiihlerdeckei autschrauben.

@ Den Motor starten, griindlich warmlaufen lassen, bis sich das Geblase
einschaltet und dann den Motor wieder abschalten.

® Wenn der Motor abgekuhit ist, den KihHitssigkeitsstand im Aus-
gieichsbehadlter kontrollieren.

* Wenn die KGhiflissigkeit unterhalb der Markierungslinie ,L” steht, ist
Kithiflassigkeit bis zur Markierungslinie ,F” nachzufiilien.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB die Kiihifliissigkeit nicht oberhalb der Markie-
rungslinie ,,F” steht.

Druckpriifung

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

® Den Kihlerdeckel abschrauben und einen Druckprifer [A] auf die
Einfiliéffnung aufsetzen.

ANMERKUNG:

O Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kahiflissigkeit an-
feuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.

® Den Druck im System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25
kp/cm?) erreicht.

VORSICHT:

Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck nicht iiber-
schreiten. Der Maximaidruck ist 123 kPa (1,25 kp/cm?).

@ Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang becbachten.

% Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.

* Wenn der Druck abf#iit und keine duBere Ursache festzustelien ist,
muB auf innere Undichtigkeiten kontrolliert werden. Kleinere Tropfen
im Motord| deuten auf innere Undichtigkeiten hin. Kontrollieren Sie die
Zytinderkopfdichtung und die Wasserpumpe.

@ Den Druckpriifer ausbauen, Kihiflissigkeit nachfiiilen und den
Kihierdeckel autschrauben,
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Spiilen des Kiihisystems

Im Laufe der Zeit sammeit sich im KGhisystem Rost, Kesselstein und Kalk
im Wassermantel und im KQhler an. Wenn eine soiche Ansammiung ver-
mutet oder festgestelit wird, ist das Kdhisystem zu spllen. Wenn diese
Ablagerungen nicht beseitigt werden, verstopfen sich die Wasserkanale
und die Wirksamkaeit des Kihisystems wird erheblich verringert.

@ Die Kuhifliissigkeit ablaufen lassen (siehe Ablassen der Kuhiflissig-

keit).
@ Neues Wasser mit einem Spuimitte! in das Kahisystem einflilen.

VORSICHT:

Kein Spiilmittel verwenden, weiches den Aluminiummotor oder den
Kilhier angreift. Die Anieitungen des Herstellers eines solchen Reini-

gungsmittels sind sorgfiiitig zu beachten.

@ Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriebstemperatur
ca. 10 Minuten laufen lassen.

@ Den Motor abschaiten und das Kahisystem entleeren.

@ Frisches Wasser in das System einfGilen.

@ Den Motor warmiaufen lassen und das System entleeren.

@ Die beiden vorhergehenden Schritte nochmals wiederholen.

@ Dauerkihimittel einflllen und das Kihisystem entlGften (siehe Nach-
failen der Kuhlflissigkeit
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Wasserpumpe

Ausbau

@ Die Kuhiflussigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihliflissigkeit).
@ Folgende Teile entfernen:

Bolzen [A]

Nehmerzylinderdeckel [B]

Kahifilssigkeitsschlauch [A]
Bolzen [B]
Motorritzelabdeckung [C)

Bolzen [A]
WasserpumpeneiniaBrohr [B]

Bolzen [A]
WasserpumpenausiaBrohr [B]
Wasserpumpen-Befestigungsschrauben (C]
Wasserpumpe

Einbau

@ Motordl auf den O-Ring [A] auftragen.

@ Auf die Stellung der Lasche [B] der Olpumpenwelle achten und die
Wasserpumpenwelle so drehen, daB die Lasche in dem Schlitz sitzt
[C].

® Die Wasserpumpen-Befestigungsschrauben festziehen.

Anziehmoment - Wasserpumpen-Befestigungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)
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Inspektion der Wasserpumpe

@ Die AblaB-AusiaBdffnung [A] an der Unterseite der Wasserpumpe auf
Dichtheit kontroliieren.

* Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann Kahiflissigkeit
durch die Dichtung austreten und durch die Offnung ausiaufen. in die-
sem Falle ist die Wasserpumpe zu erneuern.

@ Das Flagelrad [A] visuell inspizieren.
* Wenn die Flache korrodiert ist oder wenn die Filigel beschadigt sind,
muB die Wasserpumpeneinheit erneuert werden.
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Kiihler und Kiihigeblase

Ausbau
ACHTUNG:

Das Kiihigeblase ist direkt an die Batterie angeschlossen. Das Geblase
kann auch bei abgeschalteter Ziindung eingeschaltet werden. DAS
KUHLGEBLASE NICHT BERUHREN, BEVOR DER GEBLASE-
STECKER HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGSGE-
FAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Kahiflissigkeit (ablassen)
Steckverbinder [A] f0r Leitung des Klihlgeblaseschalters
Steckverbinder [B] fur Kihigeblaseleitung

Bolzen [A]

Kihlerabdeckung [B]
Kahlerschlauch {C]

Steckverbinder [D] fur Hupenleitung
Kuhierbefestigungsschrauben [E}

Kuhigeblase-Befestigungsschrauben [A]
Kiihlgebiése [B]

Inspektion des Kiihlers

® Den Kihlerblock kontrollieren.

* Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie vor-
sichtig gerade zu biegen.

* Wenn die Luftkansle des Kithierblocks um mehr als 20% durch nicht
entfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte Rippen
verstopft sind, muB der Kiihler erneuert werden.
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VORSICHT:

Wenn der Kiihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf folgendes zu ach-
ten, damit der Kilhier nicht beschédigt wird:
Haiten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m [B] vom Kiihlerbiock [A] ent-

fernt.
Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihierbiock.

Den Luftstrahl in Richtung des normaien Luftstroms auf den Kiih-ler-
block richten.

Priifen des Kiihlerdeckels

@® Den Zustand der oberen und unteren Ventildichtungen des

Kihlerdecketls kontrotlieren.
* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muf der Deckel ausgetauscht

werden.
Untere Ventildichtung [A]
Obere Ventildichtung [B]
Ventilfeder [C]

@ Den Deckel [A] auf einen Kithlsystem-Drucktester [B] schrauben.

ANMERKUNG:

QO Die Ftachen der Dichtung mit Wasser oder Kuhimittel anfeuchten,
damit kein Druck entweichen kann.

@® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester pumpen damit
sich Druck aufbaut. Der Zeiger muB8 mindestens 6 Sekunden im
Bereich des in der nachstehenden Tabelle angegebenen Offnungs-
drucks bieiben. Dann weiter pumpen, bis das Uberdruckventil dffnet;
der Zeiger flackert dann nach unten. Im vorgeschriebenen Bereich
muB das Sicherheitsventii ¢ffnen.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normaiwert: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)

* Deckel muB erneuert werden, wenn er-den vorgeschriebenen Druck
nicht hait oder wenn er einen zu hohen Druck halt.

Inspektion der Kiihlerschiduche

@ Die Kihlerschlduche [A] entsprechend der Inspektionstabeile einer
Sichtkontroile auf Zeichen von Alterung unterzienhen. Den Schlauch
zusamimendricken. Der Schiauch sollte nicht hart und brichig, je-
doch auch nicht weich und aufgequollen sein.

@ Beschadigte Schlduche sind zu erneuern.

{Perpendicuiar)
I
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Thermostat

Ausbau

® Foigende Teile entfernen:
Klhlfitssigkeit (ablassen)
Bolzen fiir Haltewinkel [A]

Gehé&useschrauben [A]
Thermostat

Einbau

® Den Thermostaten [A] so in das Gehduse einsetzen, daB die Bel(if-
tungsbohrung [B] oben ist.

@ Einen neuen O-Ring in das Gehsuse einsetzen,

® Den Kuhler mit Kihiflussigkeit fullen {siehe Nachfiilien der Khiflis-
sigkeit).

Inspektion

® Den Thermostaten ausbauen und das Thermostatventil [A] bei Zim-
mertemperatur kontroliieren.
* Wenn das Ventil offen ist, muB es erneuert werden.

@ Zur Uberprﬁfung der Ventildffnungstemperatur den Thermostaten [A)
in einen Behaiter mit Wasser h&ngen und gdie Wassertemperatur an-
steigen lassen.

O Der Thermostat muB volisténdig eingetaucht sein und er darf die
Seitenwande oder den Boden des Behditers nicht berlhren. Ein ge-

meter darf den Behélter nicht ber(hren.
* Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist der Thermostat zy erneuern.

Thermostatventiliiffnungstemperatur 80 -84 °C
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Gebldseschaiter und Wassertemperaturschaiter

Ausbau
VORSICHT:

Lassen Sie den Gebiiiseschaiter oder den Wassertemperatur-schaiter
nicht auf eine harte Filiche failen, da die Teile dabei beschidigt werden.

@ Folgende Teile entfernen:
Kohiflissigkeit {ablassen)
Steckverbinder [A) fOr Leitung des Gebidseschalters
Gebldseschalter [B)

Steckverbinder [A] fir Leitung des Wassertemperaturschaiters
Wassertemperaturschalter [B]

Einbau
@ Silikondichtstoff aus das Gewinde des Gebl4seschaiters und des
Wassertemperaturschalters auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56013-120
@ Gebldseschaiter und Wassertemperaturschaiter festziehen.

Anziehmoment - Gebiéseschalter: 24 Nm (2,4 mkp)
Wassertemperaturschatter: 7,8 Nm (0,80 mkp)

Inspektion
@ Die Anleitungen fiir diese Inspektion finden Sie im Abschnitt Elektrik
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Motoroberteil
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Explosionszeichnungen

1. Pfeil zeigt nach vorne

2. Geschiossene Wicklung nach unten

3. Die mit ,N" markierte Seite nach oben.
4. Die mit ,2N" markierte Seite nach oben.

EO: Motorsi auftragen.
L: Sicherungsiack auftragen.
M: MoS2 Fett auftragen.
R: Ersatzteile
S: in der vorgeschriebenen Reihenfoige
festziehen.
SS: Silikondichtstoff auftragen.
Kawasaki Bond: 56019-120




MOTOROBERTEIL 4-3

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
T9:

14 Nm (1,4 mkp)
9,8 Nm (1,0 mkp)
34 Nm (3,5 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
2,5 Nm (0,25 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
51 Nm (5,2 mkp)
39 Nm (4,0 mkp)

T10: 25 Nm (2.5 mkp)
T11: 7.8 Nm (0,80 mkp)
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Technische Daten
Position Normaiwert Grenzwert
Abgasreinigun :

SchlieBdruck des Vakuumschaltvenﬁls offen — geschlossen 57-65 kPa
(430-490 mmhig) -
Nockenwellen
Nockenhothe:
Ausias 35,922 - 36,030 mm 35,82 mm
EiniaB 36,051 - 36,159 mm 35,95 mm
Nockenwellenlagerspie! 0,040 - 0,081 mm (#1, #2, #5) 0,177 mm
0,070-0,111 mm (#3, #4) 0,20 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen 24,94 - 24 06 mm (#1, #2, #5) 24,91 mm
24,91 - 24,93 mm (#3, #4) 24,88 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 25,000 - 25,021 mm 25,08 mm
Nockenwellenschlag Gesamtanzeige 0,02 mm oder weniger Gesamtanzeige
0,10 mm
Steuerkettenlénge Uber 20 Giieder 158,8 - 159,2 mm 161,0 mm
Kipphebel-lnnendurchmesser 12,000 - 12,018 mm 12,05 mm
Durchmesser der Kipphebeiwelle 11,966 - 11,984 mm 11,94 mm
Zylinderkopf:
Zyiinderkompression (nutzbarer Bereich)
910 - 1400 kPa -
(9,3-14,3 kp/cm?)
bei 320 min-
Zylinderkopfverzug — 0,05 mm
Ventile:
Ventiispiel: AusiaB 0,18 - 0,24 mm -
EinlaB 0,13 - 0,19 mm -
Ventiltellerdicke: AusiaB 0.7-0,9 mm 0,5 mm
EiniaB 0,4-06mm 0.25 mm
Ventilschaftverbiegung Gesamtanzeige Gesamtanzeige
0,01 mm oder weniger 0,05 mm
Ventilschaftdurchmesser: AuslaB 4,955 - 4,970 mm 4,94 mm
EiniaB 4,975 - 4,990 mm 4,96 mm
Ventilfﬂhrungsinnendurchmesser 5,000 - 5,012 mm 5,08 mm
Ventilschaftspiel
{ohne MeBlenre): AuslaB 0,09 -0,17 mm 0,33 mm
EiniaB 0,03-0,11 mm 0,27 mm
Ventilsitzfraswinkel 45° 32° 60° -
Ventilsitzfiche:
AuBendurchmesser: AusiaB 26,3 - 26,5 mm -
Einlag 30,8 - 31,0 mm -
Breite: Ausiaf 0,5-1,0mm -
EinlaB 0.5-1.0mm -
Freie Lange der Ventilfeder: 41.2 mm 39,6 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 75,994 - 76,006 mm 76,10 mm
Kolbendurchmesser 75,918 - 75,938 mm 75,77 mm
Kolbenspiet 0,056 - 0,088 mm -
Kolbenringspiei: Oberer Ring | 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,177 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring | 0,84 - 0,86 mm 0.94 mm
Zweiter Ring 0,82 -0,84 mm 0,92 mm
Kolbenringdicke: Oberer Ring | 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Zweiter Ring | 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Kolbenringstos: Oberer Ring | 0,25 - 0,37 mm 0,67 mm
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,65 mm
Qlring 0.2-0,7 mm 1,0 mm
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Nockenwellenlagerzapfen

Nockenhéhe
EN
Nockenhthe
Ventiiteller Ventilschaftverbiegung
"" ETS
> Ventilschaft-
Y dzrchrr?e:ser

Ventiltslier-
dicke

,..o"im“;;iiﬂ";“"""“

ET4

i

BN

Speziaiwerkzeug - GabeiéimeBlehre: 57001-1290

Dichtstoff —

Ziindkerzenschliissel, 16 mm: 57001-1262
KompressionsmefBgerit: 57001-221

Adapter fiir KompressionsmeBgerit, M10 1,0: 57001-1317
Ventiifederkompressionswerkzeug: 57001-241

Adapter fiir Ventilfederkompressionswerkzeug, A22: 57001-1202
Ventiifiihrungsdorn; @ 5: 57001-1203

Ventilfiihrungsahle @ 5: 57001-1204

Halter fiir Ventilsitzfriser, @ 5: 57001-1208

Stange fiir Fréserhalter: 57001-1128

Ventilsitzfraser, 45° - @ 30: 57001-1187 oder
Ventilsitzfréser, 45° - @ 32: 57001-1115

Ventilsitzfrdser, 32° - @ 28: 57001-1119 oder
Ventilsitzfraser, 32° - @ 30: 57001-1120

Ventilsitzfriaser, 60° - @ 30: 57001-1123

Ventilsitzfréiser, 45° - @ 32: 57001-1115 oder
Ventilsitzfréser, 45° - @ 35; 57001-1116

Ventilsitzfraser, 32° - @ 33: 57001-1199

Ventilsitzfréser, 60° - @ 33: 57001-1334
Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

Kawasaki-Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Abgasreinigungssystem

Einbau des Luftansaugventils

@ Die Dichtung erneuemn. -

@ Kawasaki Bond (Silikondichtstotf: 56019-129) sparsam auf beide Sei-
ten der Dichtung auftragen.

@ Das Luftansaugventil so einbauen, daB die breitere Seite [A] der Blatt-
feder nach hinten zeigt.

Anziehmoment - Schrauben fiir Luftansaugventildeckei:
9,8 Nm (1,0 mkp)

inspektion des Luftansaugventils (regeimiiBige Inspektion)

® Die Blattfedern [A] einer Sichtkontrotle auf Falten, Verzug, Hitzschaden
oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

+ Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder istdas Luftansaugventil kom-
plett auszuwechsein.

® Die Blattteder-Kontaktfliichen des Ventilhaiters {B] auf Rillen, Kratzer,
Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf Hitzeschaden unter-
suchen.

0 Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflachen bestehen, ist
das Luftansaugventil kompiett auszutauschen.

P Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktfliche RuB oder andere
Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventii mit einem L&semittel mit
hohem Flammpunkt zu reinigen.

ORSICHT:

blagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschiidigt wird
nd das Luftansaugventii erneuert werden muB.

‘nbau des Vakuumschaitventils

Das Vakuumschaltventil so-einbauen, daB die Luftbohrung [A} nach
unten zeigt.

Die Schiduche vorschriftsméBig verlegen (siehe Abschnitt Allgemeine
Informationen).

Ifen des Vakuumschaitventils

Jen Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

Jas Vakuumschaltventil ausbauen.

JnterdruckmeBgerat [A] undg Spritze [B] (oder Gabel6imeBlehre)
jema8 Abbildung an die Unterdruckschiduche anschlieBen.
jpezialwerkzeuge ~ GabeldimeBlehre: 57001-1290

Luftstrom [C)

hinten
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® Den auf das Vakuumschaitventil aufgebrachten Unterdruck langsam
erhéhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des Ventils Gber-
prifen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, erméglicht das Va-
kuumventit das DurchflieBen von Luft. Wenn der Unterdruck eine be-
stimmte Hohe zwischen 57 und 65 kPa (430 - 490 mm Hg) errsicht,
muB der Luftstrom unterbrochen werden.

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise funk-
tioniert, muB es ermeuert werden.

ANMERKUNG:

O Ob Luft durch das Ventil strdmt, kénnen Sie auch uberprifen, wenn
Sie in den Schiauch blasen.

SchiieBdruck des Vakuumschaitventils (Offen — Geschiossen)
Normaiwert: 57 - 65 kPa (430 - 490 mmHg)

Priifen der Schiduche im Abgasreinigungssystem

@ Darauf achten, daB alle Schiduche ohne Abflachungen oder Knicke
verlegt werden und daB sie ordnungsgemaB am Luftfiltergehduse, am
Vakuumschaltventil, an den Vergasern #1 und #4 und an die Deckel
der Luftansaugventile angeschlossen werden.

* Erforderlichenfalls die Anschliisse korrigieren. Beschadigte Schldu-
che mussen erneuert werden.

Membrane Ventil ET49
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau

@ Die Kihlfiussigkeit ablassen (siehe Abschnitt Klhisystem).
@ Foigende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder {Uber dem Zylinderkopf)
Bolzen flr Thermostathaltewinkel [A]
Kuhlflussigkeitsschlauche [B]
Vakuumschattventil und Schlduche [C]
Zundkerzenstecker [D]

Boizen [A] und Ablenkblech [B]
Boizen [C] und Zylinderkopfdeckel

Einbau

® Die Zylinderkopfdichtung einer Sichtpriufung unterziehen. Die Dich-
tung erneuern, wenn sie beschédigt ist.
@ Silikondichtstoff [A] gem&B Abbildung auf den Zylinderkopf auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

@ Folgende Teile einbauen:
Zentrierstifte [A]
Dichtungen fir Ziindkerzenbohrung [B]

@ Die Bolzen fir den Zylinderkopfdeckel festziehen.

Anziehmoment - Bolzen fiir Zylinderkopfdeckel: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Steuerkettenspanner

Ausbau

VORSICHT:

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners nach auBSen
bewegt, um automatisch den Kettendurchhang auszugieichen,
kehrt sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten
Sie foigende Regein:

Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befestigungs-
schrauben nicht nur halb heraus. Wenn die Befe-
stigungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen wer-
den, kénnen Kettenspanner und Steuerkette beschidigt werden.
Wenn die Schrauben geldst wurden, muB der Kettenspanner aus-
gebaut und dann, wie im Abschnitt ,,Einbau” beschrieben, wieder
eingestelit werden.

Die Kurbeiwelle nicht durchdrehen, solange der Kettenspanner
ausgebaut ist. Hierdurch kénnten die Einstellung der Steusrkette
verdndert und die Ventile beschiidigt werden.

@ Folgende Teile entfernen:
KettenspannerabschiuBkappe [A)
Unterlegscheibe [B]

Feder [C] und Stift [D]
Kettenspanner-Befestigungsboizen [E}

Einbau
@ Die Sperre [A] I0sen und die Druckstange [B] in das Kettenspanner-
gehause dricken.

@ Das Kettenspannergehiuse [A] so einbauen, daB der Pfeil (Bl am Ge-

hause nach oben zeigt.
@ Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben [C] festziehen.

Anziehmoment - Steuerkettenspanner-Befestigungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)
@ Sitift, Feder und Unterlegscheibe einbauen.
@ Die Kettenspanner-AbschluBschraube [D] festziehen.

Anziehmoment - Kettenspanner-AbschiuBschraube:
20 Nm (2,0 mkp)
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Nockenwellen, Steuerkette

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopfdeckel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impulsgeberdeckel

@ Die Kurbelwelie so drehen, daB die Kolben #1 und #4 am oberen Tot-

punkt stehen.
OT-Markierung [A] fir Kolben # 1 und #4
Markierung am Kurbelgehiuse [B]

@ Foigende Teile entfernen:
Steuerkettenspanner (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Obere Kettenfiihrung [A]
Nockenwellenlagerdeckel [B]
Nockenwellen [C]
@ Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Kettentunnel, damit keine
Teile in das Kurbelgehause fallen kdnnen.

VORSICHT:

Wéhrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbeiwelie
Aurchgedreht werden. in diesem Falle muB die Steuerkette stets ge-
spannt werden. Dadurch wird verhindert, daB die Kette auf dem unteren
(Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette k6nnen Kette
und Kettenrad beschidigt werden.

Einbau

@ Wenn eine neue Nockenwelle eingebaut wird, ist eine diinne Schicht
MoS2 Fett auf die Nockenflachen aufzutragen.

@ Motordi auf aile Nockenflachen und Lagerzapfen auftragen.

O Die AuslaBnockenwelle ist mit EX markiert {A] und die EinlaBnocken-
welle mit der Markierung IN [B]. Achten Sie darauf, daB die Wellen
nicht verwechselt werden.

@ Die Kurbeiwelle so drehen, daB die Kolben #1 und #4 am oberen
Totpunkt stehen.
OT-Markierung fur Kolben #1 und #4 [A]
Markierung am Kurbelgehiuse [B]

VORSICHT:

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbeiwelie
durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerkette stets ge-
Spannt werden. Dadurch wird verhindert, daB die Kette auf dem unteren
(Kurbelwelien-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette kénnen Kette
und Kettenrad beschidigt werden.
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@ Die Nockenwellen in der angegebenen Reihenfolge einbauen:
AuslaBnockenwelle und Lagerdecke! (Nockenwelle einstellen)
EinlaBnockenwelle und Lagerdeckel (Nockenwelle einstelien)

O Fur den Einbau die Kette an der AuslaBseite stramm ziehen.

O Die Kette so auf die Nockenwelien-Kettenrader aufiegen, daB die Ein-

stellmarken an den Kettenradern gemas Abbildung positioniert sind.

O Die Einstellmarken mussen mit der ZylinderkopfoberflAche fluchten

und geméB Abbildung positioniert sein, nachdem der Kettendurch-
hang vom Kettenspanner ausgegiichen ist.

/' \ AuslaBnockenwelie !

:‘ Die AuslaBseite stramm ziehen

@ Die Nockenwellenlagerdeckel an den gezeigten Stellen montieren.
O Die Lagen der Nockenwellenlagerdeckel sind numeriert und der Pfeil
muB nach vorne zeigen. :

VORSICHT:

Die Nockenweilenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylinderkopf
bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer falschen Ste_!le eingesetzt
wird, kann die Nockenwelle fressen, weil nicht geniigend Ol in die Lager

gelangt.

g0 il T
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@ Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben in der gezeigten Reihenfolge
festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenlagerdeckelschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

@ Die Schrauben [A] der oberen Steuerkettenfihrung festziehen.

Sicherungslack - Schrauben fiir obere Steuerkettenfiihrung
Anziehmoment - Bolzen fiir obere Kettenflihrung: 12 Nm (1,2 mkp)

@ Folgende Teile einbauen:
Steuerkettenspanner {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impulsgeberdeckel (siehe Einbau der Impulsgeberspule im Abschnitt
Elektrik)
@ Die Einsteliung der Steuerkette tiberprifen.




4-12 MOTOROBERTEIL

VuschleinorNodtumauenmdderNodtMlenhm

@ Streifen von der Plastoiehre entsprechend der Lagerbreite zurecht-
schneiden und jeweiis einen Streifen paraliel zur Nockenwelle auf den
Lagerzapfen legen, so daB die Plastolehre zwischen Lagerzapfen und
Lagerdeckel eingepreBt wird.

® Das Spiel zwischen Lagerzapfen und Nockenwelleniagerdeckel mit
einer Plastolehre [A] messen.

O Die Nockenwelleniagerdeckelschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen. .

Anziehmoment - Lagerdeckeischrauben: 12 Nm (1,2 mkp)

ANMERKUNG:
O Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen Lager-

zapfen und Lagerdeckel sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert Uberschreitet, ist der
Durchmesser der einzeinen Lagerzapfen mit einem Mikrometer zu
messen.

Spiel zwischen Nockenwelleniagerzapfen und Lagerdeckei
Lagerzapfen #1, #2, #5

Normaiwert: 0,040 - 0,081 mm

Grenzwert: 0,17 mm

Lagerzapfen #3, #4,
* Normaiwert: 0,070 - 0,111 mm

Grenzwert: 0,20 mm
* Wenn der Lagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschreitet, ist
die Nockenwelle zu erneuern: das Spiel muB dann nochmais gemes-
sen werden.

Lagerzapfendurchmesser
Lagerzapfen #1, #2, #5
Normaiwert: 24,94 - 24 96 mm
Grenzwert: 24,91 mm
Lagerzapfen #3, #4,
Normalwert: 24,91 - 24,93 mm
Grenzwert: 24,88 mm
* Wenn das Spiel dann immer noch den Grenzwert Oberschreitet, muB
der Zylinderkopf ausgewechssit werden.

Ausbau der Steuerkette

@ Folgende Teile entfernen:
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Impuisgeberdeckel
Steuerrotor [A]

KettenfOhrungsplatte [B]
® Die Steuerkette vom Kurbelwellen-Kettenrad abnehmen.

SteuerkettenverschieiB

® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr S kp spannen und die Lange
Gber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleichm#Big abnutzt, mus

_ diese Messung an verschiedenen Steilen durchgefthrt werden.

* Wenn die Kettenlange bei einer der Messungen das zul#ssige Ma8
Uberschreitet, ist die Kette zu emeuem. Wenn die Kette erneuert wird,
sind auch die Nockenwelienkettenrdder und die Kurbeiwelle zu
erneuern.

Liinge der Steuerkette iber 20 Glieder
Normaiwert: 158,8 - 159,2 mm
Grenzwert: 161,0 mm

Lange (ber 20 Glieder
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Zusammenbau von Nockenwelie und Kettenrad

® Da die EinlaB8- und AuslaBnockenwellenkettenrider identisch sind,
sind jeweils Schraubeniécher fir die AuslaBnockenwelle und fir die
EinlaBnockenwelle vorgesehen. Bauen Sie die Kettenrader so ein, wie
in der Abbildung fOr das Einstellen der Steuerkette gezeigt.
Schraubenidcher fiir EiniaBnockenweile [A]
Schraubeniécher fir AuslaBnockenwelle B]
@ Die Kettenrader mit der markierten Seite nach auBen einbauen.
@ Sicherungstack auf die Schrauben far die Nockenwellenkettenrider
auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenkettenradschrauben: 15Nm (1,5 mkp)
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Kipphebelweile, Kipphebel

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Nockenwellen {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schrauben fir Kipphebelwellenende [A]
OlschlauchanschluBstiick [B]

@ Mit einer passenden Schraube (M8 P1,25 x mehr ais 20 mm Lange)
[A] die Kipphebelwelle [B] herausziehen.

O Die Kipphebel und Federn kommen mit der Welie heraus.

O Die Lage der Kipphebel markieren und notieren, damit sie spéater wie-
der an den richtigen Stellen montiert werden kénnen.

Einbau

@ Motordl auf die Kipphebel und die Wellen auftragen.

O Die EinlaBkipphebelwelle [A] ist mit blauer Farbe markiert [B], die
AuslaBkipphebeiwelie [C] mit roter Farbe [D]. Achten Sie darauf, daf
die Kipphebelwellen nicht verwechselt werden.

® Die Kipphebelwelle von der rechten Seite des Zylinderkopfs her so
einschieben, daB das Ende ohne Gewinde [E] zuerst hineingeht.

® Die Kipphebe! [F} an den urspriinglichen Stelien wieder einbauen.

@ Die Feder gem4B Abbildung einbauen.

@ Die Kipphebelwelle bis gegen den Anschlag eindriicken.

@ Festziehen:

Anziehmoment - Schrauben fiir Kipphebelwelienende:
25 Nm (2,5 mkp)
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Zylinderkopf

Kompressionsmessung
ANMERKUNG:
O Verwenden Sie eine voilgeladene Batterie.

@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen.
@ Den Motor abschaiten.
@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Zindkerzen

Spezialwerkzeug ~ Ziindkerzenschiiissel, 16 mm Sechskant:
57001-1262

® Den Kompressionsprufer [A] und Adapter [B] fest in die Ziindker-

zendffnung driicken.

O Den Motor bei bis zum Anschiag gedffnetem Gasgriff mit dem Elektro-
anlasser durchdrehen, bis der Kompressionsprifer den héchsten
Wert anzeigt; der Kompressionsdruck entspricht dem héchsten er-

reichbaren MeBwert.
Spezialwerkzeuge— Kompressionspriifer: 57001-221
Adapter fiir Kompressionspriifer, M10 1,0: 57001-1317

Kompression
Nutzbarer Bereich: 910 - 1400 kPa (9,3 - 14,3 kp/cm2)
bei 320 min"!

@ Die Messung fir die anderen Zylinder wiederholen.
@ Die Zundkerzen einbauen.

Anziehmoment - Ziindkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)

Richten Sie sich nach der foigenden Tabelle, wenn die Zylinderkompression nicht innerhalb des nutzbaren Bersiches liegt.

Probiem Diagnose Abhilfe
Die Kompression ist RuBablagerungen am Kolben und in der Brenn- RuBabtagerungen entfernen und erfor-
héher als der nutzbare | kammer infoige beschédigter Ventiischaftdldich- derlichenfalls beschadigte Teile erneu-
Bereich. tung und/oder Clabstreifringe. (Ein Anzeichen hier-| ern.

tr ist weiBer Quaim am Auspuff.)

Falsche Dicke der Zylinderkopfdichtung. Dichtung durch ein Standardteil ersetzen.
Die Kompression liegt | Undichtheit am Zylinderkopf. Die beschadigte Dichtung erneuern und

unter dem nutzbaren den Zylinderkopf auf Verzug prufen.

Bereich. Ventilsitze sind in einem schlechten Zustand. Erforderlichenfalls reparieren.
Failsches Ventilspiel. Ventilspiet nachstellen.
Falsches Kolbenspiel im Zyiinder Kolben und/oder Zylinder erneuern.
Koibenfresser. Zylinder (und Laufbichse) kontrollieren

und erforderiichenfalls Zylinder und/oder
Koiben erneuern/nacharbesten.

Kolbenringe und/oder Ringnuten in schiechtem Kolben und/oder Kolbenringe erneuern.
Zustand.
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Ausbau

® Die KihHissigkeit ablassen {sieche Abschnitt Kihisystem).
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Kuhier (siehe Abschnitt Kahlsystem)
Auspufftopf (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Vergaser (siehe Abschnitt Kratftstoffsystem)
Zylinderkopfdeckel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Steuerkettenspanner
Nockenwellen (siehe Angaben in diesem Abscnitt)
Otschlauch-Hohischraube [A] und Olschiauch [B]

ANMERKUNG:

O Zuerst die Zylinderkopfschraube (6 mm) [A] entfernen, dann die ande-
ren Zylinderkopfschrauben. So wird vermieden, daB die kleinen
Schrauben zu stark belastet werden.

® Die Zylinderkopfschrauben entfernen.

@® Um den Zylinderkopf vom Zylinder zu trennen, mit einem Gummiham-
mer [A] leicht auf den Zylinderkopf schiagen.
® Die Zylinderkopfdichtung entfernen.

Einbau

@ Folgende Teile einsetzen:
Zentrierstifte [A]
Neue Zylinderkopfdichtung [B]

ANMERKUNG:

O Die Nockenwe“enlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylinder-
koptf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes sind des-
halb die zusammen mit dem neuen Zylinderkopf gelieferten Lager-
deckel einzubauen.

® Motord! [A] auf beide Seiten der Unteriegscheiben (B] der Zylinder-
kopfschraube auftragen.
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@ Die Zylinderkopfschrauben gemaB Abbildung einsetzen.
10 mm Schrauben [A]
11 mm Schrauben [B]

@ Die Zylinderkopfschrauben (11, 10 mm) in der angegebenen Reihen-
folge festziehen.
Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben:
Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)

AbschlieBend 11 mm: 51 Nm (5,2 mkp)
10 mm: 39 Nm (4,0 mkp)

@ Festziehen:

Anziehmoment - Zylinderschrauben (6 mm): 9,8 Nm (1,0 mkp)
Olschiauch-Hohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)
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Ventile

Messen des Ventilspiels (regelméBige inspektion)
ANMERKUNG:

O Das Ventilspiel muB bei kaltem Motor geprift werden (Zimmertempe-
ratur).

® Die Kihiflussigkeit abiassen (siehe Abschnitt Kuhlsystem)

® Foigende Teile entfernen:
Zylinderkopfdeckel (siehe Angaben in diesem Abschnitt) -
Impuisgeberdeckel

@ Die Kurbelwelle auf die OT-Stellung der Kolben 1 und 4 positionieren.
OT-Marke [A] fiir Kolben #1 und #4
Markierung am Kurbelgehsuse [B]

@ Mit einer Flhierblattiehre das Ventilspiel [A] zwischen Kipphebel und
Beilage messen.

Ventilspiel
Normaiwert: AusiaB: 0,18 - 0,24 mm
EinlaB: 0,13-0,19 mm

O OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompressionshubs:
AusiaBventiispiel der Zylinder #3 und #4
EinlaBventilspiel der Zylinder #2 und #4

ET13

. . Messen der Ventile
EX 4
IN

#1 #2

L

O OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompressionshubs:
AuslaBventilspiel der Zylinder #1 und #2
EinlaBventilspiel der Zylinder #1 und #3

ET14

EX
IN

#1

. . Messen der Ventile
#2

B¢

L
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Einstellen des Ventilspiels

* Wenn das Ventilspiel nichtinnerhaib des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, muB es nachgestellt werden.

@® Um das Ventilspiet zu verandern, den Kipphebel [A] zur Seite schie-
ben und die Beilage [B] durch eine dickere oder diinnere ersetzen.

ANMERKUNG:

O Markieren und notieren Sie sich die Lagen der Beilagen, damit diese
spéater wieder an den urspriinglichen Stellen eingebaut werden kén-
nen. :

@ Entsprechend der Ventilspiel-Einstelltabelie eine neue Beilage aus-
wahien, damit das Ventilspiel in den vorgeschriebenen Bereich
kommt.

@ Eine dinne Schicht MoS2 Fett auf die Kipphebel auftragen.

O Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmais messen und erforder-
lichenfalls nochmals nachstellen.

VORSICHT:

Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie konnen sonst bei hohen Dreh-
zahlen herausspringen und den Motor beschédigen.

Beilagen nicht abschleifen. Sie konnen dann brechen und den Motor
erheblich beschéadigen.
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W~

Das Ventilspiel messen (bei kaitem Motor).

Dicke der vorhandenen Beilage kontroilieren.

Das gemessene Spie!l in der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile bestim-
men. .

Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt das

vorgeschriebene Spiel.
Beispiel: Vorhanden ist eine 2,60 mm Beilage.

Das gemessene Spie! betragt 0,30 mm.
Die Beilage von 2,60 mm ist durch eine 2,70 mm Beilage zu

aersefzen.
Das Ventiispiel nochmals messen und erfordsrlichenfalls nochmals

nachstellen. :

VORSICHT:

Nachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesucht haben,
muB das Spiel nochmals gemessen werden. Wegen der Toleranz der
Beilagen kann das Spiel immer noch auBerhalb des vorgeschriebenen

Bereiches liegen.

ANMERKUNG:
C Wenn das Ventiispie! kieiner (groBer) ais das Normalspiel ist, ist eine

dunnere {dickere) Beilage auszuwéhlen; danach das Ventilspiel noch-
mais messen.

Ventileinstelitabelle
AuBlaBventil
Dicke der vorhandenen Beilage - Beispiel
Teile-Nr. (92025-) 1870[ 1871 1872|1873 1874 | 1875 | 1876 | 1877 | 1878 | 1879 1880 1881 | 1882] 1883|1884/ 1885|1886 | 1887 | 1868 1889 1890]
Markierung 0| 5 (10}{15 2025|330 |35 |40 |45 |50 |55 {60 |65 70 {7580 8 {9095 00
Dicke in mm 200!2.05}210]215]220[2.25(2,30]2.35{2.40|2.45}250)2,55]260§2.65[270|2.75]|2.80(2.85|290]2.95| 3.00
0,00 - 0,03 - | -1 -] - |200(205]210|215]220{225]230|235}2,40]2,45|2,50|2,55[260[2,65| 2.70|2,75{ 2,80
0,04 - 0,08 - | = | - |200{205[210]|215]2.20(2.25(2,30(2.35|2.40{2.45[250|255(2,60|2,65)270]275]280[285
0,09 - 0,13 - | - |200]208]210]215]220(2.25]2,30}2.35]2.40]2,45}2,50{2,55{2,60|2,65|2702.75|280]2,85}290
3 0,14 - 0,17 - 1200({205[210]215|220(|2.25(230(2.35|2.40(245{250]2.55]2,60|265]270|2.75)|280]2.85]290]|295
2 0,18-0,24 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
T 0,25 - 0,29 2,05[2.10]215[2.20] 2,25 [2.30]2.35] 2.4012.45] 2,501 2,55 | 2.60] 2.65} 2.70 | 2,75 [ 2,80 [ 2.85| 2,90 2.95 | 3.00 |
! 0,30-034 2101215 (2,20/2.25}2.30 12,35} 2.402.452.50 | 2,55 | 2.60 | 2,65{ 2.70 [ 2,75 | 2,80 2,85 | 2,90 2.95 | 3,00
0,35 - 0.39 215 (2.20]22512,30(2.35 {2,40 | 2.45{2,50) 2,55 2.60) 265|270 | 2,75 | 2,80 | 2.85| 2,90 2,95 | 3,00
0,40 - 0,44 2.20)225{2.30(235|2,40 245|250 |2,55|2.60)|2,65(270|275|2.80{285|2.9012,95|3,00
0,45 - 0,49 2,25(2,30|2.35 | 2.40 | 2,45 2,50 | 2,55 2,60 | 2,65 | 2,70 | 2.75 | 2,80 | 2,85 [ 2,901 2,95 | 3.00
0,50 - 054 2,30|2,35]2,40( 245|250 |2.55|2.60]2.65{ 270|275 2,80]2,85|2,90]295|3,00
0,55 - 0,59 2,35]2.40(2.45(2,50{255|2.60]2.65}270|275}2.80|2,85]290]2,953.00
0.60 - 0,64 2.40(2.45|2,5012,55(2.60 265|270 275/2,80]2.85(2,90/2953,00
. 0,65 - 069 2.4512,50{2,55(2.60]2,65270|2,75]2,80(2.85]|2,90]|295]3.00
z 0,70 - 0,74 2,50(2.55]2.60|2.65(270(2.75(2.80|2.85]2.90]295{3,00
._-‘_-E" 0,75 - 0,79 2,55]2,602,65(270|275 |2.80]2,85}290(295|3.00
g 0.80 - 0,84 2,60{2,65(270 275 {2.80 {2.85|2.90(2.95]3,00
0,85-0,88 265|270]275!2,80(2,85]2.90(2.95] 3.00
0.90 - 0,94 2701275 (2,80(2.85)2.901295!3,00
0,95 - 0,99 2,75 (2,80 2.85)2,90 (2,95 | 3.00
1.00 - 1,04 2.8012,85/2.90]2.95 | 3.00 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
1,05 - 1,09 2,85(290(295(3,00
1,10 - 1,14 2,90 [2,95]3,00
115 - 1,19 2,95 (3,00
11,20 -1.24 3,00
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Ventileinstelltabelle

EinlaBventil
Dicke der vorhandenen Beilage —— Beispiel
Teile-Nr. {92025-) 1870 187111872 (1873|1874 | 1875 | 1876 1877 | 1878 1879 | 18804 1881 | 188211883 {1884 1885|1886 1887 | 1888|1889} 1890
Markierung 0 5 10 | 15 {20 25 | 30 | 35| 40 | 45 {50} 55 {60 | 65| 70| 751808520 |95 | 00
Dicke in mm 200)1205)210(2,15(220{2,25{2,30|2,35]|2,40]2,45(2,50|255}2,60(2,65([270]2,75{2,80(285|2,90]2,95|3,00
0,00-0,03 - - - 12,00(205]210 2,15 220(225)|2,30{2,35)12,401245(2,50|255(|260(2,65(2,70(275|2,80(285
0,04 - 0,08 - - |2,00(205|210{2,15(2,20|2,25|2,30]2,35(2,40|245}[250(|2,55|2,60(2,65(2,70|275|2,80/|2,85]2,80
0,09 - 0,12 - 12,00§2,05]|210/215(2,20]1225(2,30(2,35[2,4012,45]/250]|255(2,60(2,65{270|2,75{280{2,85(2,90(295
0,13~0,19 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
g 0,20 -0,24 205)12,10)215(220(2,25|2,30(2,35|2,40]/2,45]|250(2,55|260}2,65(270(2,75]|2,80{285(2,90|2,95!3,00
-:é 0,25-0,29 2101215{2,20)12,2512,3012,35|2,40(2,45(250(255)2,60{2,65]|270]275|2,80]{285|2,980(295:3,00
\_ 0,30-0,34 215(12,2012,2512,30[2,35(2,40/2,45]|2,50|2,55]|2,60|26512,7012,75(2,80|2,85|2,90|2,95] 3,00
0,35 - 0,39 2,20(225)230|235(2,40(2,45(|2,5012,55(2,60{265|2,701275(2,80(2,8512,90]295]|3,00
0,40-044 2,25(2,30(235)|12,4012,45|2,50]|255(2,60|265(270:275|280(285290(2,95{3,00
0,45-0,49 2,30(2,35(2,40{2,4512,50(2,55|2,60(2,65(270(2,75{280]|2,85(2,20]|295]3,00
0,50 - ,054 2,35)|12,4012,45(2,50(2,55 |2,60]2,65;2701275(280(2,85{290]295(3,00
0,55-0,59 24012,451250)12,55{260(265]270(275|280(2,85}290]|295|3,00
0,60 -0,64 2,45(2,50)12,55{2,60(2,65(270|275|280(2,85|290(295|3,00
0,65 - ,069 250(2,55)260|265(2,70 (2,75]|2,8012,85{2,80(295]|3,00
] 0,70 - 0,74 2,55{2,60(265|270]275 2,801285(290]|295(3,00
é 0,76 -0,79 2,60)|265|2,7012,75(2,80(2,85{2,90]|295]|3,00
§ 0,80 - 0,84 265)27012,75(280(2,85|290]|295] 3,00
0,85-0,89 2701275|2,8012851290({2,95]3,00
050-094 275(280(2,85{2,90|295(3,00
0.95 - 0.99 2801285290 3.00 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
1,00 - 1,04 2,85/2,90{295
1,05 -1,09 2,902,985 3,00
1,10 - 1,14 295(3,00
115-119 3,00

—

Das Ventiispiel messen (bei kaitem Motor).

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile bestim-

men.
4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibtdas
vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,55 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 0,35 mm.
Die Beilage von 2,55 mm ist durch eine 2,75 mm Beilage zu
ersetzen.
5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls nochmais

nachstellen.
VORSICHT:

Nachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesucht haben,
muf3 das Spiel nochmais gemessen werden. Wegen der Toleranz der
Beilagen kann das Spiel immer noch au8erhaib des vorgeschriebenen
Bereiches liegen.

ANMERKUNG:

O Wenn das Ventilspie! kleiner (gréBer) als das Normalspiet ist, ist eine
dunnere (dickere) Beitlage auszuwéhien; danach das Ventilspiel noch-
mals messen.




4-22 MOTOROBERTEIL

Ausbau der Ventile

@ Den Zylinderkopf entfernen (siehe Ausbau des Zyiinderkopfs).

® Den Kipphebel hochschwenken. '

O Die Lage der Beilagen markieren und notieren, damit sie spéter an den
entsprechenden Stelien wieder eingebaut werden kdnnen.

@ Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug ausbauen.

Speziaiwerkzeug ~ Ventilfederkompressionswerkzeug:

57001-241 [A]
Adapter, @ 22: 57001-1202 [B]

Einbau
@ Eine neue Oidichtung einbauen.
@ Vor dem Einbau eine dinne Schicht MoS2 Fett auf den Ventilschaft

auftragen.
@ Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der geschlossenen

Wicklung nach unten zeigt.

Ventitschaft [A] Halterung [E]
Oldichtung [B] Ventitkeile [F]
Federsitze {C] Ende mit geschlossener Wicklung [G]

Ventilfeder [D]

Ausbau der Ventiifiihrung

@ Folgende Teile entfernen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile)
Oldichtung
Federsitz
@ Die Flache um die Ventilfiihrung herum auf 120 - 150°C erhitzen und
die Ventilfihrung mit dem Ventilfihrungsdorn [A] aus dem Oberteil

des Zylinderkopfs herausschiagen.
Spezialwerkzeug - Ventilflihrungsdorn, @ 5: 57001-1203

Einbau der Ventilfiihrung

@ Vor dem Einbau der VentiltGhrung O! auf die AuBenfldche der Flihrung

auftragen.
@ Den Bereich um die Ventilfthrungsbohrung herum auf 120 - 150°C er-

hitzen.
@ Die Ventilflhrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit dem

VentilfGhrungsdorn hineintreiben. Der Flansch verhindert, daB8 die
Fahrung zu weit hineingetrieben wird.
Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungsdom, @ 5: 57001-1203

@ Die Ventiifthrung mit der Ventilfiihrungsahie [A] nacharbeiten, auch
wenn die alte Filhrung wieder eingebaut wird.
Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsahie, @ 5: 57001-1204

Messen des Ventilschaftspiels (ohne MeBiehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der VentilfGhrungsver-
schiei durch Messen des Spiels zwischen Ventii und VentilfGhrung nach
der nachstehenden Methode festgestellt werden.

@ Ein neues Ventil [A] in die Fihrung [B] einsetzen und eine MeSuhr
rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie méglich an der
Dichtfidche des Zylinderkopfs.

® Den Schatft hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen.

"~ Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

* Wenn die Anzeige den Grenzwert (berschreitet, ist die Fllhrung zu
erneuern.

ET21A
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ANMERKUNG:

O Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen Venti! und
Ventitfihrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der Filhrung befindet.

Ventilspiel (ohne MeBlehre gemessen)

Normaiwert Grenzwert
AuslaB 0,09-0,17 mm 0,33 mm
EinlaB 0,03 -0,11 mm 0,27 mm
Inspektion der Ventilsitze

@ Das Ventil ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

@ Die Kontaktflache [A] zwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] priifen.

O Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventil messen.

* Wenn der AuBendurchmesser zu groB oder zu klein ist, muB der Ven-
tilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventile).

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche
Normalwert: Ausia8 26,3 -26,5 mm
EinlaB 30,8 - 31,0 mm

O Die Breite [E] der Sitzfidéhe an der Stelle, wo es keine RuBablagerun-
gen gibt (weiBer Teil) mit einer Schieblehre messen.

* Wenn der Ventilsitz zu breit, zu schmal oder ungleich ist muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventilsitze).

Breite der Ventilsitzfliche
Normaiwert: EiniaB und AuslaB 0,5 - 1,0 mm

{ ungleich-
. méBig

Nacharbeiten der Ventilsitze
@ Die Ventiisitze mit den Ventilsitzfrasern [A] nacharbeiten.

Spezialwerkzeug - Halter fiir Ventilsitzfriser, A5: 57001-1208 [B]
Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128 [C]

[Flir AuslaBventilsitz}
Ventilsitzfraser, 45° - @ 30: 57001-1187 oder 1115
Ventiisitzfréser, 32° - @ 28: 57001-1119 oder 1120
Ventilsitzfréser, 60° - @ 30: 57001-1123

[Fur EinlaBventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - @ 32: 57001-1115 oder 1116
Ventilsitzfriser, 32° - @ 33: 57001-1199
Ventilsitzfraser, 60° - @ 33: 57001-1334

* Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach foi-
gendem Ablauf vorzugehen.
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Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfriiser:
1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fur die Instandsetzung von Ventilsitzen
entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht fr andere Zwecke eingesetzt

werden.
2. Den Ventilsitzfr4ser nicht falien lassen oder anstoBen, da die Diamant-

teilchen abgehen kénnen.
3. Vor dem Schieifen der Ventilsitze etwas Motors) auf den Ventilsitzfra-

ser auftragen. Am Friser haftende abgeschliffene Metaliteilchen mit
Reinigungsé! abwischen.

ANMERKUNG:

O Fur das Entfernen der Metallteiichen keine Drahtblrste verwenden,
da hierbei die Diamantteiichen abgerieben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betatigen. Nicht zuvie! Kraft
auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG:

O Vor dem Schleifen Motora! auf den Fraser auftragen und wahrend
der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliffene Metaiiteilchen
mit einem Reinigungsé! abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsél abwa-
- schen und fir die Lagerung eine dunne Schicht Motordi auftragen.

In den Friiser eingeprigte Markierungen:

Die an der Rilckseite des Frasers [A] eingepragten Markierungen haben
folgende Bedeutungen:

60° ... Fraswinkel [B]
378D ... AuBendurchmesser des Frasers [C]
Arbeitsablauf:

@ Die Sitzfliche sorgféltig reinigen.

@ Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

® Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die VentilfGhrung
schieben.

@ Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder links
drehen. Die Sitzflaiche schieifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT:
Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. UberméBiges Schieifen verringert
das Ventiispiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zylinderkopf.

® Den AuBendurchmesser der Sitzfliche mit einer Schieblehre messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzftdche zu kiein ist, muB die 45°
Bearbeitung wiederholt werden, bis der Durchmesser im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche zu gro8 ist, ist die nach-
stehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzuftihren. :

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfiache im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrieben zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schieifen, bis der AuBendurch-
messer im vorgeschriebenen Bereich liegt.

—
Verbreisterts Slgﬂach?t
durch Bearbeitung m Schisifvotumen mit
45° Fraser 32° Fraser
ez
.

Schieifvolumen mit
60° Fraser

N
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O Fur die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren und
in die Ventiifithrung schieben.

O Den Halter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei leicht nach
unten driicken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT:

Der 32° Frédser nimmt sehr schnelt Material ab. Der AuBendurchmesser
muB deshalb hiufig kontrolliert werden, damit iiberméBiges Schleifen
vermieden wird.

O Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurchmesser messen.

@ Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stelien die
Breite der 45° Fldche des Sitzes messen.

* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange wie-
derholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und dann die Messung des
AuBendurchmessers wie oben beschrieben wiederhoien.

% Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Bearbeitung aus-
fihren.

* Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt, muf der Ventil-
sitz, wie nachstehend beschrieben, gelédppt werden.

@ Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitzflache im vor-
geschriebenen Bereich liegt.

O Far die 60° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter montieren und
die Ventilfihrung schieben.

C Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driicken.

O Nach der 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite wie oben be-
schrieben wiederholen.

@ Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Be-
reich liegen, muB das Ventil gel&ppt werden.

O An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleifpaste
auf das Ventil auftragen.

O Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieifpaste sowohi
am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache entsteht.

O Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schieifpaste wiederhoien.
Lappwerkzeug [A]

Ventilsitz [B]
Ventil [C]

@ Die Sitzfléche sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzfiaiche markiert sein.

* Wenn die Sitzfldche nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist, muB
gepruft werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ventil richtig ist,
ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muB dann ausgewechselt werden.

@ Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schieifpaste vollstan-
dig entfernt wird.

@ Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB das Ventiispiel eingestelit
werden (siehe Einstellen des Ventiispieis).
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Nacharbeiten der Ventilsitze

L

( smrr )

Praftusche
aut Sitz

Y

45 ° Bearbeitung

Werikzeug
Fraser Zweck:

: 45° Fraser
Sitzflache giatt
und rund machen

Y

AuBendurchmesser der Sitzfidiche messen

—
Werkzeug: Schieblehre
— Zweck: AuBendurchmesser mit e
Spetzifikation vergleichen
b
Ergﬁbnis
zu klein i. . zu groB
45 ° Bearbeitung Priftusche
Werkzeug:  45° Fraser aut Siz
Zweck: VergrttBerung des AuBen-
durchmessers der Sitzflache i
gemaB Spezifikation
T 32 ° Bearbeitung
Werkzeug: 32°Fraser
Zweck: Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sitzfliche
gem#B Spezilikation
Y -
Sitzbreite messen
Werizeug: Schieblehre
Zweck. Vergleich der Sitzbreite e~
gemaB Spezifikation
T
Y $
zu schmal i. 0. Zu breit
" "
45 ° Bearbesitung Praftusche
Werkzeug: 45° Fraser auf Sitz
Zweck: VergréBerung der Breite
der Sitzflache (iber das vorge i
schriebene MaB zur Vergrife-
rung des AuBendurchmessers 60° Bearbeitung
]
Werkzeug: 60° Fraser
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' Sitzbreite gemés
! Spezitikation

1

Ventil lAppen
Werkzeug: Ventillapper, Schieifpaste
Zweck: Ventil und Sitz anpassen;

Ventilteller auf Beschadi-
gung kontroitieren

|
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Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder

@ Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylinderkopfs)
Kihiflussigkeitsschiauch {A)

Vordere Steuerkettenfihrung [B]
Zylinderschrauben [C]
@ Mit einem Kunststofthammer leicht auf den Zylinder schlagen, um die-

sen vom Kurbelgeh&use zu trennen.
@ Die ZylinderfuBdichtung entfernen.

Ausbau der Kolben

@ Den Zylinder ausbauen (siehe Ausbau der Zylinder)
@ Ein sauberes Tuch unter die Koiben legen und die Kolbenbolzen-
sicherungsringe [A] an den einzelnen Kolben ausbauen.

@ Die Kolbenbolzen ausbauen.
Spezialwerkzeug - Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910 [A]

@ Den Kolben ausbauen.

@ Den Ring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen, an der gegen-
Uberliegenden Seite des Kolbenrings {A] nach oben drticken und ent-

fernen.
® Den dreiteiligen Olabstreifring mit beiden Daumen in der gleichen

Weise entfernen.

Einbau
ANMERKUNG:

O Wenn ein neuer Kolben eingebaut wird, ist das Kolbenspiel zu kon-
trollieren (siehe Kolbenspiel) und es sind neue Kolbenringe zu ver-
wenden.

@ Der Pfeil am Kolbenboden muB nach vorne zeigen.

@ Den neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring S0 in den Kolben einsetzen,
daB die Ringdffnung [A] nicht Gber den Schiitz [B} der Kolbenboizen-
bohrung sitzt.

O Den Koibenboizen-Sicherungsring beim Einbau nur soweit zusam-
mendricken, wie es fir den Einbau erforderlich ist.

]
- -
L _J
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VORSICHT:
Koibenbolzensicherungsringe nicht wieder verwenden, da sie beim
Ausbau geschwiicht oder verformt werden. Ein wieder verwendeter
Ring kann heraustfailen und die Zylinderwand beschidigen.

ANMERKUNG:
O Die Olstiitzringe kdnnen in beiden Richtungen eingebaut werden.

@® Den Olringexpander [A] so in die untere Kolbenringnut einsetzen, daf
die Enden [B] aneinanderstoBen.

@ Einen Stitzring uiber und einen unter den Expander einsetzen.

O Die Stitzringe mit dem Daumen nur soweit aufspreizen, daf sie {ber
den Kolben gehen.

O Den Stutzring in die untere Kolbenringnut einbauen.

»

® Den oberen Ring nicht mit dem zweiten Ring verwechsein.

@ Den oberen Ring {A] so einbauen, daB die -N"-Markierung {B] nach
oben zeigt.

@ Den 2weiten Ring [C] so einbauen, daB die ~2N"-Markierung nach
oben zeigt.

@ Foigende Teile einbauen:
Zentrierstifte [A)
Neue ZylinderfuBdichtung [B}

® Die Koibenringsfinungen missen der nebenstehenden Abbildung

entsprechen. Die Offnungen in den Stutzringen des Olabstreifrings
miissen zu der Offnung des oberen Rings um jeweils 30 - 40° versetzt
sein.

Oberer Ring [A]

Zweiter Ring [B]

Stutzringe fir Olring [C]

Expansionsring [D]

Pfeil [E]

e ET56

Stellung des KoibenringstoBes
30° - 40° 30°-40"°

RS

\
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@ Motordi in die Zylinderbohrung auftragen.
@ Von zwei Ersatzzylinderkopfschrauben die Képfe abschneiden.
@ Die beiden Schrauben [A] diagonal in das Kurbeigehduse schrauben.

@ Die Kurbelwelle so positionieren, da88 die Kolbenbtden etwa auf glei-
cher Hohe stehen.
@ Den Zylinderbiock einbauen [A].
Hilfsschrauben [B]
Kolben [C]
O Die Kolbenringe mit beiden Daumen einsetzen.

@ Die vordere Steuerkettenfithrung [A] einbauen. Die Flihrung bis gegen
den Anschlag nach unten drucken.

@ Wenn die hintere Steuerkettenflhrung [B] ausgebaut wurde, ist sie
wieder einzubauen.

O Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [C] der hinteren
Steuerkettenfihrung auftragen und die Schraube festziehen.
Anziehmoment - Schraube fiir hintere Steuerkettenfithrung:

20 Nm (2,0 mkp)

@ Die Zylinderschrauben {6 mm) [D] festziehen.

Anziehmoment - Zylinderschrauben (6mm): 15 Nm (1,5 mkp)

O Nach dem Einbau des Zylinderkopfs das Anziehmoment nochmalis
Uberprufen.

Zylinderverschleif

@ Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich ver-
schleiBt, ist an den beiden in der Abbildung angegebenen Stellen je-
weils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne nach hinten
durchzufiihren (insgesamt vier Messungen).

* Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zuldssigen
Wert Uberschreitet, muB8 der Zylinder aufgebohrt und dann gehont

~werden.
10 mm [A]
60 mm [B]

Zylinderinnendurchmesser
Normaiwert: 75,994 - 76,006 mm und weniger als 0,01 mm
Unterschied zwischen zwei Messungen
Grenzwert: 76,10 mm oder mehr ais 0,05 mm Unterschied
zwischen zwei Messungen.

i
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Kolbenverschlei

@ Den AuBendurchmesser [A] der einzeinen Kolben 5 mm [B) oberhaib
des Kolbenbodens senkrecht zum Koitbenboizen messen.
* Wenn das zulassige MaB unterschritten wird, ist der Kolben auszutau-

schen.

Kolbendurchmesser
Normaiwert: 75,918 - 75,938 mm
Grenzwert 75,77 mm

Kolbenspiel im Zylinder

@ Den Kolbendurchmesser vom Zytinderinnendurchmesser abziehen,
um das Kolbenspiel im Zylinder zu berechnen.

Kolbenspiel im Zyiinder
Normaiwert: 0,056 - 0,088 mm

* Wenn das Kolbenspiel im Zyiinder unter dem vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist ein kieinerer Kolben zu verwenden oder der Zylinder-
innendurchmesser mufB durch Honen vergréBert werden.

wir Wenn das Kolbenspiel im Zyiinder Uber dem vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist ein gréBerer Kolben zu verwenden.

* Wenn nur der Kolben erneuert wird, darf das Spiel den Normaiwert
geringfigig Gberschreiten. Das minimale Laufspiel darf jedoch nicht
unterschritten werden, um Kolbenfresser zu vermeiden.

VerschieiB der Kolbenringe und der Ringnuten

@ Die Nuten auf ungleichméBigen VerschleiB kontrollieren und prufen,
wie der Kolbenring sitzt.

* Die Ringe mussen absoiut parallel zu den Nutflichen sitzen. Wenn
dem nicht so ist, mlussen Kolben und aile Kolbenringe erneuert wer-
den.

@ Die Kotbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stelien das
Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fihlerblattiehre [A] messen.

Kolbenringspiel:
Normaiwert Grenzwert
Oberer Ring 0,05-008mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03-0,07mm 0,177 mm

* Wenn das Koibenringspiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die
Dicke des Kolbenrings und die Breite der Nut wie folgt zu messen, um
entscheiden zu kénnen, ob die Ringe oder der Kolben, oder beide Teile
erneuert werden massen.




MOTOROBERTEIL 4-31

Breite der Kolbenringnut

@ Die Breite der Kolbenringnut messen.
O Die Messung mit einer Schieblehre an mehreren Punkten durchfiihren.

Breite der Kolbenringnut
Oberer Ring Normalwert: 0,84 - 0,86 mm
Grenzwert: 0,94 mm
Zweiter Ring Normaiwert: 0,82 - 0,84 mm
Grenzwert: 0,92 mm

* Wenn die Breite einer der Nuten den Grenzwert an einer beliebigen
Stelle tiberschreitet, ist der Kolben zu erneuern.

Kolbenringdicke

@ Die Kolbenringdicke messen.
O Die Messung mit einem Mikrometer an mehreren Stellen des Ringes

durchflhren.

Kolbenringdicke (oberer und zweiter Ring)
Normaiwert: 0,77 - 0,79 mm
Grenzwert: 0,70 mm

* Wenn an einem der Ringe der Grenzwert unterschritten wird, sind alle
Ringe zu erneuern.

ANMERKUNG:

O Wenn bei einem gebrauchten Kolben neue Ringe verwendet werden,
sind die Ringnuten auf ungleichméaBigen Verschieifl zu kontrollieren.
Die Ringe miissen absolut parallel zu den Nutflachen sitzen. Wenn
dem nicht so ist, muB der Kolben erneuert werden.

Kolbenringsto3

@ Den Kolbenring [A] so in den Zylinder schieben, daB er winklig sitzt.
Den Kolbenring in der Ndhe des Zylinderbodens, wo der Zylinder-
verschlei3 gering ist, einsetzen. .

@ Den Spait [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer Fiihler-
blattlehre messen.

KolbenringstoB
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,25 - 0,37 mm 0,67 mm
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,65 mm e S
Olring 0,2-0,7 mm 1,0 mm )

* Wenn der Kolbenringspalt bei einem der Ringe den Grenzwert (iber-
schreitet, sind alle Ringe zu erneuern.
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Vergaserhalterung

Einbau
@ Die Vergaserhaiterung mit den Nuten {A] nach unten einbauen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Vergaser-Befestigungschelien:
12 Nm (1,2 mkp)
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Auspuff

Ausbau

@ Die Kuhlflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kiihisystem).
@ Folgende Teile entfernen:
Kihler (siehe Abschnitt Kiihlsystem)
Klemmutter [A] fur Auspufftopf und Unterlegscheibe
Auspuftkiemmbolzen [B]
Muttern fur Auspuffrohrhaiter [C]
Auspuff

Einbau

@ Die Auspuffrohrdichtungen erneuern.
@ Festziehen:

Anziehmoment - Auspuffkiemmbolzen: 3¢ Nm (3,5 mkp)
Auspufftopf-Klemmutter: 34 Nm (3,5 mkp)

Ausbau des Auspufftopfs

@ Folgende Teile entfernen:
Auspufftopf-Befestigungsmuttern [A]
Auspufftopi-Klemmutter [B] und Unterlegscheibe
Auspufftopf [C]

Einbau des Auspufftopfs
@ Festziehen:

Anziehmoment - Auspufftopf-Befestigungsmuttern:
25 Nm (2,5 mkp)
Auspufftopf-Kiemmutter: 34 Nm (3,5 mkp)
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Kupplung
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Explosionszeichnungen

T1: 59Nm (0,6 mkp)
T2: 78Nm (0,8 mkp)
T3: 11 Nm (1,1 mkp)

T4: 1,0 Nm (0,1 mkp)

T5: 25Nm (2,5 mkp) Si:  Siiikonfett auftragen.
T6: 130 Nm (13,5 mkp) EO: Motoré! auftragen.
T7: 1,5 Nm (0,15 mkp) L:  Sicherungsiack auftragen.

MoS2 Fett auftragen.
Ersatzteile
in der vorgeschriebenen Reihenfoige festziehen.

T8: 8,8Nm (0,9 mkp)
T9: 9,8Nm (1,0 mkp)
T10: 12 Nm (1,2 mkp)

woZ

————
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Technische Daten
Position Normaiwert Grenzwert
Kuppiungsfliissigkeit:
Qualitat D.O.T.4 -
- Marke (Empfehlung) Castrol Girling-Universal -
Castrot GT (LMA) —_—
Castro! Disc Brake Fluid -
Castrol Shock Primium Heavy Duty —
Kuppiungshebel:
Stellung des Kupplungshebels 4-fach verstellbar (nach Wunsch des Fahrers) -
Kuppiung:
Dicke der Kupplungsscheiben 29-31mm 2,8 mm
Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben 0,2 mm oder weniger 0,3 mm
Freie Lange der Kuppiungsfedern 33,2 mm 32.1 mm

Spezialwerkzeuge -~ Federringzange: 57001-143

Kuppiungshaltewerkzeug: 57001-1243

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kupplungsfliissigkeit

Priifen des Fliissigkeitsstands (regelmiBige Inspektion)

@ Kontroliieren, ob die Kupplungsfliissigkeit im Behalter [A] oberhaib
der unteren Markierungslinie [B] steht.

ANMERKUNG:
O Den Behdlter bei dieser Priifung waagerecht halten.

* Wenn der Flussigkeitsstand zu niedrig ist, muB der Behalter bis zur
oberen Markierungslinie [A} am Behalter nachgeftlit werden.

ACHTUNG:

Die Fliissigkeit in der Kupplungsleitung vollsténdig wechseln, wenn
nicht mehr festgestellt werden kann, welche Fliissigkeit sich im Behiilter
befindet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden. Nicht zweierlei Fliissigkeiten vermischen. Dadurch sinkt der
Siedepunkt ab und die Kupplung kann ausfallen. AuBerdem kénnen die
Gummiteiie der Kupplung leiden.

Empfohlene Kupplungsfliissigkeit

Qualitat: D.0.T.4. Hochleistungsbremsfliissigkeit
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty
ANMERKUNG:

O Die Kupplungsfliissigkeit ist die gleiche wie die BremsfiUssigkeit.
Weitere Einzelheiten finden Sie unter Bremsflussigkeit im Abschnitt
Bremsen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungsfliissigkeits-
behiélters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Wechseln der Kupplungsfliissigkeit

@ Die Abdeckung des Kupplungsnehmerzylinders abmontieren (siehe
Ausbau des Kuppiungsnehmerzylinders).

® Den Kupplungsflussigkeitsbehdlter waagerecht haiten und den
Behélterdeckel abschrauben.

@ Die Gummikappe vom Entiftungsventil am Nehmerzylinder abneh-
men.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entliftungsventil an-
schlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behilter
fihren.

@ Neue Flussigkeit in den Behalter einftllen.

@ Die Kupplungsfliissigkeit wie folgt wechsein:

Das Entliftungsventil [A] mit einem Schilissel dffnen.
Den Kupplungshebel ziehen und haiten [B].

Das Entlaftungsventil [C] schlieBen.

Den Kupplungshebel [D] freigeben.

O Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen, bis neue Kupplungsfliis-
sigkeit aus den Plastikschiauch kommt oder bis sich die Farbe der
Flissigkeit verdndert.

O Den Flussigkeitsstand im Behélter haufig iberprifen und gegebe-
nenfalls Bremsflussigkeit nachfuilen.

ANMERKUNG:

O Wenn der Behalter wiahrend des Wechselns der Kupplungsflissigkeit
leer wird, muB die Kupplungsleitung entliiftet werden, da Luft in die
Leitungen geiangt ist.
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Technische Daten

® Nach dem Wechseln der Filssigkeit die Arbeitsweise der Kupplung
Uberprifen und kontrollieren, ob keine Kupplungsfilssigkeit ausiautt.

* Erforderlichenfalls die Kupplungsieitung entliiften (siehe Entitften der
Kupplungsieitung).

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kuppiungsfliissigkeits-
behiiiters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Entliiftungsventil fiir Kuppiungsnehmerzylinder:
7.8 Nm (0,8 mkp)

Entliiftung der Kupplungsieitung

@ Bei abgenommenem Behalterdecke! mit dem Kupplungshebel meh-
rere Male langsam pumpen, bis keine Luftbiasen mehr durch die Bon-
rung an der Unterseite des Behalters aufsteigen. Auf diese Weise wird
die Leitung hauptzylinderseitig entliftet.

ANMERKUNG:

O Den Kupplungsschiauch leicht von unten nach oben abklopfen und
* die Luft aus dem Behélter herauslassen.

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entliftungsventil am
Nehmerzylinder anschiieBen und das andere Ende des Schlauchs in
einen Behditer flihren.
® Die Kupplungsieitung wie folgt entliiften:
Mit dem Kupplungshebei pumpen, bis er schwergéngig wird.
Dann die Kupplung betédtigen und halten [A].
Das Entituftungsventil schnell Offnen und schnell schiieBen [B].
Den Kuppiungshebel freigeben [C].
Den Flussigkeitsstand im Behalter haufig Uberprifen und
gegebenenfails Kupplungsflissigkeit nachfiillen.

ANMERKUNG:

O Wenn der Behdlter wéahrend des Entliiftens leer wird, muB die Entigf-
tung von vorne begonnen werden, das Luft in die Leitung gelangt ist.

O Diesen Arbeitsgang wiederhoien, bis keine Luft mepr aus dem Plastik-
schlauch ausdringt.

Anziehmoment - Schrauben fiir Deckel des Kupplungsfliissigkeits-
behélters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Entliiftungsventil fiir Kupplungsnehmerzylinder:
7,8 Nm (0,8 mkp)
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Kupplungshauptzylinder

Ausbau

@ Den Steckverbinder [A] flr den Anlassersperrschalter ausziehen.
@ Die KupplungsflUssigkeit aus dem Behé&lter ablassen (siehe Wechseln
der Kuppiungsflissigkeit).

@ Die Hohlschraube [A] entfernen, um den Kupplungsschlauch vom
Hauptzylinder abzunehmen.

@ Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder [A] als
Baugruppe mit Flissigkeitsbehilter, Kupplungshebei und Anlasser-
sperrschalter abmontieren.

VORSICHT:

Die Kupplungsfliissigkeit greift lackierte Flichen an; ausgeiaufene
Kupplungsfiiissigkeit solite deshalb sofort volistéindig entfermt werden.

Einbau

@ Die Kdrnermarke [A] am Lenker auf die Auflagefliche [B] der
Hauptzylinderbefestigungsschelle ausrichten.

@ Die Schelle muB3 so eingebaut werden, daB die Pfeilmarkierung [A]
nach oben zeigt.

@ Zuerst den oberen Klemmbolzen [B] und dann den unteren festzie-
hen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil des Klemmstiickes ein
Spalt vorhanden. ’

Anziehmoment - Hauptzylinderkiemmboizen: 8,8 Nm (0,9 mkp)

@ Die Unterlegscheiben an beiden Seiten des Schlauchanschiusses
erneuern,
@ Die Kupplungsschlauch-Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsschlauch-Hohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Die Kupplungsleitung entliften (siehe Entliiften der Kuppiungslei-

tung).
@ Den Druck in der Kupplungsieitung (berprifen und kontrollieren, ob
keine Flussigkeit auslauft.
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Zeriegen

@ Den Hauptzylinder abmontieren.

@ Den Behélterdeckel und die Membrane entfemnen und die Kupplungs-
fiissigkeit in einen Behdélter gieBen.

@ Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Kupplungs-

hebel abnehmen.
@ Die Staubkappe zurickschieben und den Sicherungsring abnehmen.

Spezialwerkzsug - Federingzange: 57001-143
@ Die Kolbeneinheit [A] und die Ruckholfeder [B} herausziehen.

VORSICHT:

Die Sekundiirmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbei
beschédigt wird.

Zusammenbau

@ Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Kupplungsfiussigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT:

Fir das Reinigen der Teile nur Scheibenbrems-/ Kupplungsfliissigkeit,
isopropylalkohol oder Athylalkohol verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet. Benzin, Motorl oder andere Petroleumdestiliate
greifen die Gummiteile an. Ol 1Bt sich schiecht volistindig von den
Tellen entfernen; es gelangt schiieBlich an die Gummiteile und zerstért
diese.
@ Kupplungsfitssigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die
Innenfiiche des Zylinders auftragen.
@ Darauf achten, daB Koiben cder Zylinderwand nicht beschéadigt wer-
den.
@ Die Druckstange einsetzen; in der Nut mu8 die Staubdichtung sitzen.
O Das runde Ende der Druckstange muB nach innen zeigen.
Anziehmoment - Kuppiungshebelilagerboizen: 1,0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter fiir Kupplungshebellagerboizen:
' 5,9 Nm (0,6 mkp)
® Den Kupplungshauptzylinder montieren (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

Inspektion (Sichtkontrolle)

® Den Kupplungshauptzylinder zerlegen.

@ Uberprifen, ob die Innenseite des Hauptzyiinders [A] und die
AuBenseite des Kolbens [B] zerkratzt, angerostet oder angefressen
sind.

* Wenn Zylinder oder Kolben beschédigt sind, mussen sie ausge-
tauscht werden.

® Primirmanschette [C] Sekundarmanschette {D}] inspizieren.

* Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene (gealterte) oder aufge-
quoliene Manschetten auswechsein.

® Wenn am Kupplungshebet Flussigkeit austritt, soilte der Kolben aus-
getauscht werden. Dies bedeutet dann gleichzeitig neue Manschetten.

® Die Staubkappe auf Beschadigungen kontrollieren.
Beschadigte Teile erneuem.
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@ Kontroilieren, ob die Ausgleichsbohrung und die Zulaufbohrung frei
sind.

* Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, rutscht die Kupp-
lung. Gegebenenfalls die Bohrung mit Druckluft ausbiasen.

@ Die Kolbenriickholfeder auf Beschéddigungen kontrollieren.

* Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.
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Kupplungsnehmerzylinder

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Deckelschrauben [A]
.Deckel [B] des Kupplungsnehmerzylinders

Hohischraube [A]
Nehmerzylinderboizen [B]
Nehmerzylinder [C]}

VORSICHT:

Ausgelaufene Kupplungsfiiissigkeit sofort abwischen, damit die
lackierten Fidchen nicht beschédigt werden.

@ Folgende Arbeiten sind auszufbhren, wenn der Kupplungsnehmer-
zylinder abmontiert, jedoch nicht zerlegt werden soll.

VORSICHT:

Wenn der Kupplungsnehmerzylinder abmontiert und nichts weiteres
gemacht wird, driickt die Feder den Kolben heraus und die
Kupplungsfliissigkeit lauft aus.

O Den Kupplungsnehmerzylinder mit dem Schlauch vom Motor abneh-
men und den Kolben [A] soweit wie mdéglich in den Zyiinder hinein-

dricken.
O Den Kupplungshebel [A] langsam betédtigen und mit einem Halteband

[B] befestigen.

ANMERKUNG:

O Wenn der Kupplungshebel auf diese Weise gehalten wird, kann der
Kolben nicht herauskommen.

Einbau

@ Das Distanzstiick [A] so einbauen, daB die abgestufte Seite [B] nach
auBen zeigt.
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@ Sicherungslack auf das Gewinde der beiden Nehmerzylinderschrau-
ben [A] gem&B Abbildung auftragen.
@ Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung neue Untertegschei-

ben beilegen.
@ Die Hohischraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fesizie-

hen.
Anziehmoment - Kupplungsschiauchhohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)

@ Den Stand der Kupplungsflissigkeit im Hauptzylinderbehalter kon-
troilieren und die Kuppiungsleitung entiGften.
@ Die Arbeitsweise der Kupplung prifen.

Zerlegen

@ Die Hohlschraube [A] am unteren Ende der Kupplungsieitung I&sen

und leicht festziehen.

@ Die Nehmerzylinderschrauben [B] herausdrehen und den Nehmer-
zylinder mit angeschiossenem Schiauch von Motor abnehmen.

@ Mit dem Kupplungshebel pumpen, bis der Kolben aus dem Zylinder

kommt.
@ Die Hohlschraube herausdrehen und den Nehmerzylinder entfernen.

VORSICHT:

Ausgelaufene Fliissigkeit sofort abwischen, damit die lackierten Fli-
chen niciht beschidigt werden.

@ Foigende Teile entfernen:
Feder
Flassigkeitsdichtung

Zusammenbau
VORSICHT:

Die Fliissigkeitsdichtung ist zu emeuern, wenn sie vom Kolben abge-
nommen wurde.

@ Kupplungsfitissigkeit auf den Koiben und die Dichtung auftragen.
@ Die Dichtung gemaB Abbiidung einbauen.

Zylinder [A]

Kolben [B]

Fiassigkeitsdichtung [C]

Feder [D]

9 © ®
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Kupplung

Ausbau

@ Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
@ Folgende Teile entfernen:

Schrauben fur Kupplungsdeckel [A]

Kupplungsdecke! [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Kupplungsfederbolzen [A]
Kuppiungsfedern
Kupplungsfederplatte [B] (mit Druckiager und Druckpilz).

@ Folgende Teile entfernen:
Kuppiungsscheiben, Stahlscheiben
Kupplungsnabenmutter [A]

O Die Kupplungsnabe [B] festhalten und die Mutter abschrauben.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243 [C]

® Mit zwei 6 mm Schrauben '[A] die Hullse [B] herausziehen.

¥ Das Kupplungsgeh#use [A] ausbauen.
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Einbau

@ Zuerst das kleinere Distanzstiick [A) und dann das gréBere [B] ein-
bauen.

@ Die Kuppiungsnabenmutter erneuern.
@ Die Kupplungsnabe mit dem Haltewerkzeug [B] festhalten und die
Kupplungsnabenmutiter [A] festziehen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaitewerkzeug: 57001-1243
Anziehmoment - Kupplungsnabenmutter : 130 Nm (13,5 mkp)

@ Kuppiungsscheiben und Stahlscheiben, beginnend mit einer Kork-
Kupplungsscheibe abwechselnd einbauen.

VORSICHT:

Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahischeiben ist
Motordl aufzutragen, damit die Kupplungsscheiben nicht fressen.

@ Die letzte Kork-Kupplungsscheibe [A] gemé&B Abbildung in die tieferen
Nuten einsetzen.

@ MoS2 Fett auf die Enden des Druckpilzes [A] auftragen und den
Druckpilz mit dem Lager [B] einbauen.

@ Kontrollieren, ob der Druckpilz [A] in zuriickgezogener Stellung ist.
* Wenn dies nicht der Fall ist, die Federplatte [B] von Hand aufdriicken.
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@ Die Kupplungsfederschrauben festziehen.
Anziehmoment - Kupplungsfederschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

@ Silikondichtstoff [A] auf die Aufiagefldche der Kuppiungsgeh&use-
halften an der Vorder- und Riickseite der Deckelhaiterung auftragen.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

vORSICHT:

Keinen Silikondichtstoff auf die Fliiche [B] auftragen, da es sich hier um
sine Olbohrung handeit.

# Sicherungslack auf das Gewinde der vier Kupplungsdeckeischrau-
ben [C] gem&n Abbildung auftragen.

Anziehmoment - Kuppiungsdeckeischrauben: 9,8 Nm (1,0 mkp)

.erlegung

¥ Die linke Démpferfederhaiterung [B] nach innen dricken [A] und den
Federring {C) entfernen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

' roigende Teile entfernen:
Linke Démpferfederhalterung
Dampferfedern [D]
Rechte Dampferfederhalterung [E)
Distanzring [F]
Nockenrolle [G]

"lifen der Kuppiungs- und Stahischeiben auf Verschiei3 und
eschidigungen

Die Kuppiungs- und Stahischeiben einer Sichtkontrolle unterziehen
um festzustelien, ob sie Anzeichen von Festfressen oder L"Jberhitzung
{(Vertarbung) aufweisen oder ob sie ungleichmaBig abgenutzt sind.
Die Dicke der Kupplungsscheiben [A] an mehreren Stellen messen.
Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aufweisen oder
Uber den Grenzwert hinaus verschlissen sind, mussen sie erneuert
werden.

Dicke der Kuppiungsscheiben
Normaiwert: 29-3,1mm
Grenzwert: 2,8 mm




KUPPLUNG 5-15

Priifen der Kupplungs- und Stahischeiben auf Verzug

@ Die einzeinen Kupplungsscheiben oder Stahlscheiben auf eine Richt-
platte legen und den Spait zwischen der Richtplatte {A] und der ent-
sprechenden Kuppiungs- oder Stahischeibe [B] mit einer Fuhierblatt-
lehre [C] messen. Dieser Spait entspricht dem Verzug der jeweiligen

Scheibe.
* Scheiben, deren Verzug das zuiassige MaB (berschreitet, missen

ausgewechseit werden.

Verzug der Kuppiungs- oder Stahischeiben
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Linge der Kuppilungsfedern

@ Die freie Lange der Kuppiungsfedern [A] messen.
* Wenn die Lange einer Feder den Grenzwert unterschreitet, muB sie

erneuert werden.

Freie Linge der Kuppiungsfedern
Normaiwert: 33,2 mm
Grenzwert: 32,1 mm

Beschidigung der Kupplungsgehéusefinger

@ Die Finger [A] des Geh&uses, an denen die Zungen der Kupplungs-
scheiben anliegen, einer Sichtkontroiie unterziehen.

* Bei zu stark abgenutzten Fingern oder bei Nutenbildung durch die
Zungen mufB das Gehause erneuert werden. Ebenfails die Kupplungs-
scheiben erneuern, wenn die Zungen beschéadigt sind.

Priifen der Keilverzahnung der Kupplungsnabe

@ Die Auflageflaichen der Zihne der Stahischeiben in den Keilnuten

einer Sichtkontrolle unterziehen.
* Wenn die Keilnuten der Kupplungsnabe [A] Kerben aufweisen, muf
die Kupplungsnabe erneuert werden. Die Stahlscheiben mtissen er-

neuert werden, wenn die Z&hne beschadigt sind.

Priifen des Dampfernockens
@ Die Kupplung zeriegen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
@ Dampfernocken [A], Ddmpferfedern [B] und Nockenrolle einer Sicht-

kontroile unterziehen.
* Wenn ein Teit beschadigt zu sein scheint, muB es ausgewechseit wer-

den.

"
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Explosionszeichnungen

1.
L:
R:
SS.

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
T9:

T16:

Kleine Bohrung nach unten
Sicherungsiack auftragen.

Ersatzteile

Silikondichtstoff auftragen.

12 Nm (1,2 mkp)

15 Nm (1,5 mkp)

18 Nm (1,8 mkp)

20 Nm (2,0 mkp)

25 Nm (2,5 mkp)

5,4 Nm (0,55mkp)

34 Nm (3,5 mkp)

8,8 Nm (1,0 mkp)

1,5 Nm (0,15 mkp)

1,5 Nm (0,15 mkp) oder handfest
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Schema der Motorschmierung

Olsiebe
Olpumpe
Olpumpensicherheitsventil
Offilter

Olleitungen
Oldruckschalter
Hauptdlkanal-
AbschiuBBverschraubung
8. Kurbeiwelle

9. Ausgleichswelle

1

0. Kurbelgeh&use und %

NO O A LN

11. Dasen 3
12. Lichtmaschinenwelle /
13. Oischléuche

15. Kipphebelwelien
16. Nockenwellen

17. Dlusen

18. Abtriebswelle

19. Olwanne

20. Antriebswelie

21. Getriebekammer
22. Bellftungsschiauch
23. Olabscheider

24. Luftfiltergehduse

—— : OlfluB
------ : Durchblasgas

Ausgleichswellenkammer . :

14. Fitting b
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QOlabscheider ------# Luftfitergeh&use
—-ﬂ Kipphebelwetlen —H Nockenwellen Kettentunnei
—H Duse 1 —-)l Lichtmaschinenwelie >
—3' Otleitung 3 '
—ﬂ Kurbelwellenlager #5
'-ﬂ Ausgieichswelle oy k
Kurbeiwellenlager #4 Ausgieichsweilen- und
,]\ Kurbelweilenkammer
Olleitung 2
4 Olsieb 2
Kurbelwelienlager #3 \L
i\ Rechtsseitige Pumpe
%{ Kurbelwelleniager #1 #2
Oldruckschalter
r Olieitung 1 Duse >, Linkes ‘
;3 Antriebswellentager
— :
; " ‘k Antriebswelle
Olfilter '%f Bypass-Ventil Diise \l’
Dise 2
Linksseitige Pumpe
Rechtes Antriebsweillenlager B
Getriebezannrader
Olsieb 1 Sicherbheitsventil
i
Slwanne G : Antriebswelle
/AN

3

: [

— Getriebekammer S X
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Technische Daten
Position Normalwert
Motordl:
Sorte SE, SF oder SG Kiasse
- Viskosit4t SAE 10W40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Menge 2,7 | (wenn Fiiter nicht ausgebaut wird)
3,0 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3.5 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Motorélstand zwischen oberer und unterer Markierungsiinie
Oldruckmessung:
Oldruck bei 4000 min-1,
Oltemperatur 90 °C ‘ 196 - 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge — Spitzzange: 57001-144
OldruckmeBgerit, 5 kp/cm?: 57001- 125
Adapter fiir ﬂldruekmeBgerét M18 x 1,5: 57001-1278

chhtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Motordl und Offilter

ACHTUNG:

Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder verschmutztem Ol gefah-
ren wird, erhdht sich der VerschieiB und der Motor oder das Getriebe
kénnen fressen; dies kann zu einem Unfail mit Verletzungsfoigen
fiihren.

Priifen des Olstands

@ Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht.
@ Kontroliieren, ob das Ol zwischen der cberen [A] und der unteren [B]
Markierungslinie am Sichtglas steht.

ANMERKUNG:

O Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht.

O Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten zu
warten, damit sich das Ol sammeln kann.

O Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten und
mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird der Olfil-
ter mit OI gefalit. Dann einige Minuten warten, bis sich das Ol gesam-
meit hat.

VORSICHT:

Wenn der Motor hochgedreht wird bevor samtliche Teile mit Oi versorgt
sind, kann er fressen.

Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder wenn sich die G-
pumpe oder die Olleitungen zusetzen oder nicht einwandfrei arbeiten,
leuchtet die ﬁldruckwamanzeige auf. Wenn die Lampe bei einer Motor-
drehzahl iiber der Leerlaufdrehzahi an bileibt, muB der Motor sofort
abgestelit und die Ursache gesucht werden.

Wechsein des Motordis

@ Den Motor grundlich warmlaufen lassen und das Motorrad waage-
recht zum Boden aufstellen.

@ Die Ablaf3schraube [A] herausdrehen und das O! ablaufen lassen.

O Damit das Ol aus dem Filter ablaufen kann, ist der Offilter [B] auszu-
bauen (siehe Wechseln des Offilters).

* Die Dichtung der AblaBschraube erneuern, wenn sie beschadigt ist.

@ Festziehen:

Anziehmoment - l_VlotorélabiaBschraube: 20 Nm (2,0 mkp)
Offitterschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

@ Ol der vorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge ein-
fullen.

Motorol
Sorte: SE, SF oder SG Kilasse
Viskositdt: SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge: 2,7 | (wenn Fiiter nicht ausgebaut wird)
3,0 i (wenn Filter ausgebaut wird)
3,5 I (wenn der Motor vollstindig trocken ist)
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Wechsein des Olfilters

@ Das Motordl ablassen (siehe Wechseln des Motordis) 4
@ Die Olffiterschraube [A] entfernen und den kompietten Offilter abneh-

men.

ANMERKUNG:
O Das Offilter-Bypass-Ventil ist in der Filterschraube angeordnet.

Filterschraube [A]
O-Ring [B]
Filterdeckel [C]
Schutzhiilse [D]
Feder [E]
Unterlegscheibe [F]
Rilter [G]

@ Das Filterlelement erneuern.

® Ot auf die Fiiterschraube auftragen und dann entweder das Filtereie-
ment [B] oder die Filterschraube drehen, damit der Filter richtig sitzt.
Es ist darauf zu achten, daB die Tulien des Filters [C] nicht verrutschen.

@ Die Offilterschraube festziehen.

Anziehmoment - Olfilterschraube 20 Nm (2,0 mkp)

@® Ol der vorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge ein-
fallen (siehe Wechsein des Motoréls).
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Olwanne

Ausbau

@ Folgende Flussigkeiten ablassen:
Kahlflussigkeit (siehe Abschnitt Kizhlsystem)
Motorél (siehe Wechsein des Motordls)

® Folgende Teile entfernen:

Kahler (siehe Abschnitt Kiihisystem)
Auspufftopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Olleitung [A]
Olschliuche [B]
Steckverbinder fir Oischalterieitung
Olfiiter
@ Die Schrauben entfernen und die Olwanne abnehmen.

Einbau

@ Auf beiden Seiten der Olschiauch- oder Olleitungshohischraube eine
neue Unterlegscheibe beilegen.

@ Die Dichtung erneuern.

® Die O-Ringe der Olleitungen [A] und der Olpumpenhalterung [B] er-
neuern.

O Den O-Ring an der AuslaBseite [C] mit der flachen Seite zur Halterung
einsetzen.

@ Den O-Ring [A] in der Olwanne erneuern.

@ Die Olsiebe [A] in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt reinigen
und festgekliebte Teilchen entfernen.

Bl ACHTUNG:

Reinigen sie die Olsiebe in einem gut beliifteten Raum und achten Sie
darauf, daB in der Nihe des Arbeitsplatzes keine Funkenquellen oder
Flammen vorhanden sind. Da leicht entziindbare Fliissigkeiten gefihr-
lich sind, diirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedrigem Flammpunkt
nicht verwendet werden.

ANMERKUNG:

2 Beim Reinigen der Siebe auf Metallteilchen achten, da dies auf einen
Schaden im Motor hindeuten kénnte.

@ Die Siebe sorgfaitig auf Beschédigungen wie beispielsweise Lécher
oder gebrochene Drahte kontrollieren. Wenn das Sieb beschéadigt ist,
muf es erneuert werden.

* Wenn die Siebe beschédigt sind, sind sie zu erneuern.
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@ Silikondichtstoff auf die gezeigten Fidchen [A] auftragen.
Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
Unteres Kurbeigehause [B]

Olwanne [C]

@ Sicherungslack auf die Gewinde der vier Oilwannenschrauben neben
den _I_Dreiecksmarkierungen [A] an der Olwanne auftragen.
@ Die Olwannenschrauben festziehen.

Anziehmoment - Oiwannenschrauben: 9,8 Nm (1,0 mkp)

@ Wenn der Olschlauch-Hohischraube [A] ausgebaut wurde, ist Silikon-
dichtstoff auf das Gewinde aufzutragen; dann den Schaiter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Oldruckschaiter: 15 Nm (1,5 mkp)
AnschluBboizen fir
1,5 Nm (0,15 mkp)

® Die Schaiterleitung mit zwei Haltebandern [B] befestigen.

Oldruckschaiter:

O Die Olwannenhohlischraube [A] so festziehen, daB der Dampfer [B]
den Anschiag [C] an der Olwanne beriihrt.
@ Foigende Teile festziehen:

Anziehmoment - Olleitungs-Hohlschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)
Olschlauch-Hohischrauben (12 mm):
25 Nm (2,5 mkp)
Olschiauch-Hohischrauben (14 mm):
34 Nm (3,5 mkp)
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Otpumpe und Sicherheitsventil

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Olwanne (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Olsieb
Olleitung
Schrauben [A] fiir Olpumpenhaiterung
Impulsgeberdeckel

@ Die Kurbelwetle [A] im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Lasche
und der Schiitz der Pumpenwellenenden vertikal stehen und die Ol-
pumpenhalterung entfernt werden kann.

@ Die Halterung mit der Pumpeneinheit herausziehen.

@® Die Oipumpen-Befestigungsschrauben [A] entfernen und die Pumpe
[B] von der Halterung trennen.
@ Erforderlichenfalis das Sicherheitsventit [C] in der Olwanne heraus-

schrauben.

Einbau

@ Vor dem Einbau Motorél in die Pumpe ftiilen.

@ Kontrollieren, ob die Hiilsen und O-Ringe [A] vorhanden sind.

O Die O-Ringe an der AuslaBseite [B) mit der flachen Seite zur Halterung
einsetzen.

O Kontrollieren, ob sich die Olpumpenwelle einwandfrei dreht.

@ Kontrollieren, ob der Zentrierstift [A], die Dise und der O-Ring [B] ein-
gesetzt sind. Die kieine Bohrung der Diise muB zur Olpumpenhalte-
rung zeigen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der OIpumpen-Befestigungs—
schrauben auftragen und die Schrauben festzhiehen.

Anziehmoment - Olpumpen-Bef&ctigungssd'trauben: 12Nm (1,2 mkp)
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@® Die Oipumpenwelien so drehen, daf die Lasche [A] und die Ausspa-

rung [B] beide senkrecht stehen.
® Den Olpumpenhaltewinkel einbauen und die Bolzen festziehen.

Anziehmoment - Boizen fiir Olpumpenhaltewinkei: 9,8 Nm (1,0 mkp)

@ Sicherungsiack auf das Gewinde des Sicherheitsventils auftragen
und das Ventil festziehen.

VORSICHT:

Nicht zu viel Sicherungsiack auf die Gewinde auftragen, da sonst der
Olkanal verstopft werden kann.

Anziehmoment - Oldrucksicherheitsventii: 15 Nm (1,5 mkp)

Zerlegen der Oipumpe

@ Folgende Teiie entfernen:
Olpumpe (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schrauben fiir Olpumpendeckel
Olpumpendeckel [A]
@ Die Rotoren [B] aus dem Pumpengeh&use herausnehmen.
@ Den Stift [C) von der Pumpenwelle abziehen.
@ Die Rotoren an der anderen Seite der Pumpe in der gieichen Weise

ausbauen.
@ Die Olpumpenwelle [D] aus dem Gehause herausziehen.

Zusammenbau

@ Vergewissern Sie sich, daB der Zentrierstift [A] in das Pumpengehiuse

eingesetzt ist.
@ Kontrollieren, ob sich die Pumpenwelle nach dem Zusammenbau ein-

wandfrei dreht.

Inspektion der Olpumpe

@ Die Olpumpe zerlegen.
@ Das Olpumpengehduse, den &uBeren und inneren Rotor und die

Decke! visuell kontrollieren.
* Wenn Beschédigungen oder ungileichméBiger Verschiei festgestelit
werden, sind die Rotoren oder die kompiette Olpumpeneinheit zu er-

neuern.
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Ausbau des Olpumpenzahnrads

@ Die Kupplung ausbauen (siehe Abschnitt Kupplung).
@ Das Olpumpenzahnrad so drehen, daB die Schrauben [A] der Zahn-
radhaiterung durch die Bohrungen des Pumpenzahnrads entfernt

werden kdnnen.
@ Die Schrauben herausnehmen und das Olpumpenzahnrad mit der

Halterung entfernen.
@ Den Federring entfernen und das Zahnrad von der Halterung trennen.

_Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Einbau des Olpumpenzahnrads

@ Beim Einbau des Olpumpenzahnrads auf die Stellung der Lasche an
der Olpumpenwelle achten und das Zahnrad so drehen, daB die
Lasche [A] in der Aussparung [B] der Welle sitzt.

@ Sicherungsiack auf das Gewinde der Schrauben der Haiterung auf-
tragen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Olpumpenzahnradhalterung:
5,4 Nm (0,55mkp)

Inspektion des Sicherheitsventils

@ Folgende Teile entfernen:
Olwanne (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Olpumpenhaiterung [A]
Sicherheitsventil [B]

@ Prifen, ob das Ventil [A] leicht gieitet, wenn es mit einem Holzstab oder
einem anderen weichen Stab hineingedriickt wird; es muB unter dem
Federdruck [B] wieder in den Sitz zuriickkommen.

ANMERKUNG:

O Das Ventil ist im zusammengebauten Zustand zu Uberpriifen. Wenn
das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann sich die
Leistung des Ventils &ndern.

K

* Wenn bei der vorstehenden Prifung harte Punkte festgestellt werden,
mufB das Ventil mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt gereinigt
werden; dann das Ventil mit Druckluft ausbiasen.

M ACHTUNG:

Das Sicherheitsventil in einem gut beliifteten Raum reinigen und darauf
achten, daB in der Ndhe des Arbeitsbereiches keine Funkenquellen oder
Flammen vorhanden sind. Da leicht entflammbare Fliissigkeiten gefdhr-
lich sind, diirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedrigem Flammpunkt
nicht verwendet werden.

* Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht gelést wird, ist das
Sicherheitsventii zu erneuern. Das Sicherheitsventi! ist ein Prazi-
sionsteil, bei dem keine Einzelteile ausgewechselt werden kénnen.
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Oldruck

Messen des Oldrucks

@ Die Hauptodlkanal-VerschiuBschraube herausdrehen und das MeB-
gerat [A] mit dem Adapter [B] in die Bohrung einsetzen.

Spezialwerkzeuge ~ OldruckmeBgeriit, 5 kp/cm?: 57001-125
Adapter, M18 x 1,5, fiir OldruckmeBgeriit:
57001-1278

® Den Motor starten und griindlich warmiaufen lassen.
@ Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl laufen lassen und den

angezeigten Druck ablesen.

- Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck liegt, sind die
Olpumpe, das Olpumpensicherheitsventil und/oder die Kurbelwelien-
lagereinsatze sofort auf VerschleiB zu kontroliieren.

* Wenn der Oldruck den Standardwert erhebiich Uberschreitet, ist zu
kontrollieren, ob die Olkanéle verstopft sind.

Oldruck
Normaiwert: 196 - 294 kPa (2,0 - 3,0 kp/cm2) bei 4000 min",
Oltemperatur 90°C

® Den Motor abschalten.
® OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen.

B ACHTUNG:

Wenn der Adapter ausgebaut wird, kann heiBes Ol aus dem Oikanal her-
auslaufen; schiitzen Sie sich vor Verbrennungen.

® Die OikanaiverschiuBschraube einsetzen.
Anziehmoment - HauptdlkanalverschluBschraube : 18 Nm (1,8 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors
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Explosionszeichnungen

T1: 44 Nm (4,5 mkp}
T2: 23 Nm (2,3 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

@ Den Rahmen in geeigneter Weise abstltzen.
@ Den Bremshebel langsam betatigen und mit einem Band [A] in dieser

Stellung haiten.

B ACHTUNG:

Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Motors
betéatigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Dies kdnnte zu
Verietzungen fiihren.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Motors
betétigt ist, da das Motorrad sonst umfallen kann. Hierbei kénnten der
Motor oder das Motorrad beschéadigt werden.

@ Folgende Flussigkeiten ablassen:
Kuhlflissigkeit (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Motordl (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)

@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Klhler (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Auspufftopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfitergehduse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Wasserpumpe (siehe Abschnitt Kiihisystem})
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Schalthebel

@ Die Steckverbinder am Motor ausziehen und die Leitungen aus den
Halteb&ndern herausnehmen.
Steckverbinder fiir Impuisgeberspule
Steckverbinder fir Lichtmaschinenteitung
Oldruckschalterteitung
Leerlaufschalterieitung
Steckverbinder fr Leitung des Seitensténderschaiters

Batteriemassekabel [A]
Anlasserleitung [B]

® Den Motor mit einer Stltze oder einem Heber [A] abstltzen.

@ Die Abdeckkappen entfernen.

@ Die hinteren oberen und unteren Motorbefestigungsschrauben [B]
entfernen.

@ Die vorderen Motorbefestigungsschrauben [C] an beiden Seiten ent-
fernen.

@ Den Motorhaltewinkel entfernen.

@ Die Schrauben [D] entfernen und den Unterzug abnehmen.
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ANMERKUNG:

O Die Antriebskette wird von der Abtriebswelle abgenommen, wenn der
Motor ausgebaut wird.

@ Den Motor [A] von der rechten Seite her herausnehmen.

Einbau

@ Die Antriebskette Uber die Abtriebswelle héngen, bevor der Motor in
seine endglltige Lage im Rahmen gebracht wird.

@ Die hinteren Befestigungsschrauben von der rechten Motorseite her
einsetzen.

® Den Bund auf die obere hintere Befestigungsschraube setzen.

@ Foigende Teile festziehen:

Anziehmoment - Schrauben fiir Unterzug: 44 Nm (4,5 mkp)
Boizen Motorhaltewinket: 23 Nm (2,3 mkp)
Motorbefestigungsschrauben und Muttern:
44 Nm (4,5 mkp)

@ Die Leitungen, Betatigungsziige und Schiiuche vorschriftsmaBig ver-
legen (siehe Veriegen der Betatigungszige, Leitungen und Schiduche
im Abschnitt Aligemeine Informationen).

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angaben in den jewei-
ligen Abschnitten).

@ Folgende Einsteliungen durchfiihren:

Gaszige (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Chokezug (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Antriebskette (siehe Abschnitt Achsantrieb)
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Kurbelwelle/Getriebe
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des Kettenspanners . .................. 8-20 Kugellager, Nadellager und Oldichtung . ... .. 8-31
Ausbau der Lichtmaschinenwelle . .. ..... .. 8-21 Auswechsein der Kugei- und Nadeliager ... 8-31
Einbau der Lichtmaschinenwelle .......... 8-21 VerschleiB der Kugel- und Nadellager . . . . .. 8-31

Prisfen der Oldichtung ................ .. .. 8-31
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=xplosionszeichnungen

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
TS:
T10:
T11:
Ti2:

18 Nm (1,8 mkp}
32 Nm (3,3 mkp)
27 Nm {2,8 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
Siehe Text.

59 Nm (6,0 mkp)
25 Nm {2,5 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
9,8 Nm (1,0 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
13 Nm (1,3 mkp)
5,4 Nm (0,55 mkp)
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: Motordl auftragen.
. Fett auftragen.

:  Sicherungsiack auftragen.

:  MoS2 Fett auftragen.

: Ot auftragen.

Ersatzteile

in der vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen.

: Silikondichtstoff auftragen
(Kawasaki Bond: 56019-120)
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Technische Daten

Position Normaiwert Grenzwert
Kurbelwelie, Pleuel:
Verbiegung der Pleuel —_ 0,2/100 mm
Verdrehung der Pleuel - 0,2/100 mm
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,13-0,38 mm 0,58 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen 0,042 - 0,070 mm 0,11 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 35,984 - 36,000 mm 35,97 mm
Markierung Keine 35,984 - 35,992 mm -
@ 35,993 - 36,000 mm -
Durchmesser der PleuelfuBbohrung: 39,000 - 39,016 mm -
Markierung keine 39,000 - 39,008 mm -
O 39,009 - 33,016 mm —_—
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsétze:
schwarz 1,475 - 1,480 mm -
blau 1,480 - 1,485 mm -
weiB 1,485 - 1,490 mm -~
Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:
PleuelfuB- Kurbelzapfen- ‘ Lagereinsatz
durchmesser durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine O schwarz 92028-1679
keine keine blau 92028-1680
O QO
O keine weil 92028-1681
Kurbelwellenseitenspiel 0,05 - 0,20 mm 0,40 mm
Kurbeiwellienschiag Gesamtanzeige Gesamtanzeige
0,02 mm oder weniger 0,05 mm oder
weniger
Spie! zwischen Kurbelwellen-Hauptiager-
einsatz und Lagerzapfen 0,020 - 0,044 mm 0,08 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-Haupt-
lagerzapfen 35,984 - 36,000 mm . 35,96 mm
Markierung keine 35.984 - 35,992 mm -
1 35.993 - 36,000 mm -
Durchmesser der Kurbelgehduse-Haupt-
lagerbohrung: 39,000 - 39,016 mm -
Markierung O 39,000 - 39,008 mm —
keine 39,009 - 39,016 mm -
Dicke der Kurbelwellen-Hauptiager-
einsétze: braun 1,490 - 1,494 mm -
schwarz 1,494 - 1,498 mm -
blau 1,498 - 1,502 mm —_
I Auswahl der Kurbelwelien-Hauptlagereinsatze:
i @ Markierung der @ Markierung der Lagereinsitze*
' Kurbeigehduse Kurbelwellen- Lagerzapfen-
Hauptiagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teitenummer nummer
92028-1274 13,5
O 1 braun " 9>028-1102 2.4
keine 1 92028-1273 1,3,5
O keine schwarz [~ 97028-1101 2,4
92028-1272 13,5
keine keine biau 92028-1100 24

* Die Lagereinsétze fur die Lagerzapfen #2 und #4 haben Olnuten.
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Position Normaiwert Grenzwert
Lichtmaschinenwelle:
Linge der Lichtmaschinenkette (iber
20 Glieder 158,8 - 1589,2 161,0 mm
Getriebe:
Schaltgabeidicke 4,9 -5,0mm 4,8 mm
Breite der Schaitgabelnut 5,05-515mm 5,25 mm
Durchmesser der Schaitgabel-Fihrungs-
stifte 79-8,0mm 7.8 mm
Breite der Schaltwalzennut ‘ 8,05 - 8,20 mm 8,30 mm

Speziaiwerizeuge - Kupplungshaitewerkzeug: 57001-1189

Dichtstoffe -

Spitzzange: 57001-144

Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 57001-317
Lagerabziehwerkzeug: 57001-135
Steuerkopflagertreiber: 57001-137
Lagertreibersatz: 57001-1129

Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kurbelgehause

Auseinanderbau

@ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors).
@ Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und dafur sorgen, daB
er beim Ausbau der Teile standfest steht.
@ Die folgenden Teile vom Motor entfernen:
AuBerer Schaltmechanismus
Anlasser
Lichtmaschine
impulsgeberspule
Kupplungsdeckel
Lichtmaschinenkettenspanner
* Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, missen folgende Teile
entfernt werden:
Kolben (siehe Abschnitt Motoroberteil}
Lichtmaschinenkette und Kettenrader (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
% Wenn die Antriebswelle des Getriebes ausgebaut werden soll, muB die
Kupplung entfernt werden (siehe Ausbau der Kupplung).
@ Die oberen Kurbelgehduseschrauben in der angegebenen Reihen-
folge entternen.
6 mm Schrauben [A]
8 mm Schrauben [B]
@ Den Motor mit der Oberseite nach unten drehen und folgende Teile
ausbauen:
Olwanne
Schiauch und Olleitungen
Olpumpenhaltewinkel!

@ Die unteren Kurbelgehauseschrauben in der angegebenen Reihen-
folge entternen:
6 mm Schrauben [A]
7 mm Schrauben [B]
9 mm Schrauben [C]

@® Die Kurbelgehsusehalften an den gezeigten Punkten {A] auseinan-
derhebeln und die untere Kurbelgehausehélfte entfernen.

O Mit einem Kunststoffhammer leicht um die Auflageflache des Kurbel-
gehauses herum schlagen und das Kurbelgeh&iuse auseinanderbau-
en. Achten Sie darauf, daB das Kurbeigeh&use nicht beschadigt wird.
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Zusammenbau

ANMERKUNG:

O Die untere und die obere Kurbelgehdusehélfte sowie der Kurbelwel-
len-Hauptlagerdeckel werden im Werk im zusammengebauten Zu-
stand bearbeitet; dies bedeutet, daB die Kurbelgehiusehalften und
der Hauptlagerdeckel immer zusammen als Teilesatz ausgewechselt

werden mussen.

@ Kontrollieren, ob die Zentrierstifte [A] vorhanden sind.

@ Getriebe und Schaltwaize in Leerlaufstellung bringen (Der Leerlauf-
positionierhebel [A] geht in die Arretierung [B] des Schaitwaizen-
nockens).

@ Die Auflageflachen der Kurbeigehdusehéalften mit einem Lésemittel mit
hohem Flammpunkt reinigen und trockenwischen.

@ Silikondichtstoff [A] auf die Auflagefldche der unteren Kurbelgeh4duse-
halften auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Dichtmasse - schwarz): 92104-1003

VORSICHT:
Keinen Dichtstoff auf die gezeigten Flichen [B] auftragen.

@ Die Kurbelweile so drehen, daB die Koiben #1 und 4 am oberen Tot-

punkt stehen.
@ Die Ausgleichswelle so ha!ten, daB die Markierung [A] am Ausgleichs-
gewicht mit der Mitte der Oikanaibohrung [B] fluchtet.

@ Die unteren Kurbelgehduseschrauben wie folgt festziehen:
O Die drei 3 mm Schrauben (#1 bis 3) haben jeweils eine Unterleg-

scheibe.
O Die 9 mm Schrauben in der angegebenen Reihenfoige festziehen.

Anziehmoment ~ 9 mm Schrauben (Nr. 1 - 9)

Zuerst: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Endgiiltig: 32 Nm (3,3 mkp)
O Festziehen:

Anziehmoment — 7 mm Schrauben: 18 Nm (1,8 mkp) (Nr. 10)
6 mm Schrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

:
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® Die oberen Kurbeigehduseschrauben in der angegebenen Reihen-
foige festziehen.

Anziehmoment ~ 8 mm Schrauben: 27 Nm (2,8 mkp)
Anziehmoment ~ 6 mm Schrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

O Zu der gezeigten 8 mm Schraube [C] gehdrt eine Kupfer-Unterleg-
scheibe. '

@ Nach dem Festziehen aller Kurbelgehiuseschrauben folgendes tber-
prifen:

Die Schaltwalze muB im Leeriauf sein.

Die Kolben #1 und #4 in OT-Stellung.

Antriebs- und Abtriebswelle muiissen sich leicht drehen.

Die Leerlauffindung muB einwandfrei arbeiten (wenn die Abtreibs-
welle gedreht wird, kann vom 1. in den 2. Gang geschaitet wer-
den).

Wenn die Abtriebswelle gedreht wird, muB sich das Getriebe leicht
vom 1. bis in den 5. Gang und zuriick schaiten lassen.

Wenn die Abtriebswelle stillsteht, kann nicht in den 2 oder in einen
héheren Gang geschaltet werden.
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Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen {siehe Auseinanderbau des
Kurbelgeh4uses).

@ Die Hauptlagerdeckelschrauben [A] und die Unteriegscheiben entfer-
nen und den Lagerdeckei [B] abnehmen.

@ Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT:

Wenn Kurbelwelle, Lagereinsitze oder Kurbeigehéusehiilften erneuert
werden, ist vor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontroilieren, damit sichergestelit wird, daB die richtigen
Lagereinsdtze eingebaut werden.

@ Kontrollieren, ob die Zentrierstifte [A] eingesetzt sind.

@ Den Hauptlagerdeckel [B] so einbauen, daB der Pfeil [C] nach vorne
zeigt. '

O Die Hauptlagerdeckelschrauben festziehen.

Anziehmoment — Hauptlagerdeckelschrauben: 32 Nm (3,3 mkp)

Ausbau der Pleuel

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehiuses).

@ Die Pleueimuttern entfernen.

@ Die Kurbelwelie ausbauen.

ANMERKUNG:

O Die Lager der Pleuel und der PleuelfuBlagerdeckel markieren und no-
tieren, damit sie spater wieder in ihre ursprunglichen Lagen eingebaut
werden kdnnen.

@ Die Pleuel von der Kurbeilwelle abmontieren.,

VORSICHT:

Die Pleuelschrauben nicht wieder verwenden.
Darauf achten, daB die Pleuelschrauben die Oberfliche der Kurbel-
zapfen nicht beschédigen.
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Einbau der Pleuel

@ Ein Pleuelpaar (die beiden linken oder rechten Pieuel) mussen die
gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibrationen mégiichst
gering sind. Jeweils ein Paar bilden die beiden linken und die beiden
rechten Pleuei. Die Gewichtsmarkierung, ein GroBbuchstabe, istin den
PleuslfuB eingeschlagen.

PleueifuBlagerdeckel [A] Gewichtsmarkierung. Buchstabe [C)
Pleuel [B] Durchmessermarkierung [D]

@ Vor dem Einbau der Pleuel die Kurbelwellendikansie mit Drucki uft aus-
blasen, damit alle Fremdteiichen oder Ruckstande entfernt werden.

@ Wenn Pleuel oder Lagereinsitze erneuert werden, sind die Lagerein-
satze entsprechend auszuwahien und vor dem Zusammenbau des
Motors ist das Spiel mit einer Plastoiehre zu kontrollieren, damit
sichergestellt ist, daB die richtigen Lagereinsitze eingebaut werden.

@ MoS2 Fett auf die obere Innenflache des PleuelfuBes auftragen.

® Motord! auf die innenfitchen der oberen und unteren Lagereinsitze

auftragen.
MoS2 Fett auftragen [A]
Kein Fett oder O! auftragen [B]
Ol auftragen [C)

VORSICHT:

O Die PleueifuBschrauben werden nach der Winkeigradmethode festge-
zogen.

2 Durch diese Methode wird die Elastizit4t der Schraubverbindung re-
duziert und die Sicherheitsreserve vergroBert; es kénnen dinnere,
leichtere Schrauben verwendet werden, wodurch das Gewicht der
Pleue! noch weiter reduziert wird.

D Fur das Festziehen der Schrauben gibt es zwei Mdbaglichkeiten. Bei der
ersten wird die Schraub'enlange gemessen und bei der anderen er-
folgt das Festziehen nach der Winkeigradmethode. Wenden Sie eine
dieser Methoden an. Vorzuziehen ist das Messen der Schraubeniin-
ge. da dies die zuverlassigere Methode fir das Festziehen der
PleueifuBmuttern ist.

ORSICHT:

ie Pleueischrauben dehnen sich beim Festzishen. Sie diirfen nicht
iederverwendet werden. Angaben fiir die richtige Verwendung der
hrauben und Muttern finden Sie in nachstehender Tabelle,

JRSICHT:

hten sie darauf, daB die Muttern nicht zu fest angezogen werden.
im Festziehen der Muttern diirfen sich die Pleueischrauben nicht dre-
n. Die Schrauben miissen in der vorgeschriebenen Lage sein, damit

 Schraubenképfe nicht an das Kurbeigehiuse schiagen, wenn der
tor lduft,

PleueifuBkante [A]
Richtige Steflung des Schraubenkopfes [B]
Falsche Steliung des Schraubenkopfes [C]
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S

Methode Nr. 1: Messen der Schraubenisinge
@ Neue Pleueischrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutz-
i6sung behandelt; die Teile missen deshaib mit einem Ldsemittei mit

hohem Flammpunkt gereinigt werden.

M ACHTUNG:

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuet in einem gut beliifteten
Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen
Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehdren auch Geriite mit
einer Anzeigeieuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkei-
ten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der Teile weder
Benzin noch Ldsemittet mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet

werden.

VORSICHT:

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckiuft

trocknen.
Die Schrauben und Muttemn volistiindig reinigen und trocknen.

@ Neue Schrauben in wiederverwendete Pleuel einsetzen.

@ Schraubenkopf und Schraubenende gemaB Abbildung ankérnen.

@ Vor dem Festziehen die Lange der neuen Pleuelschrauben mit einem
Mikrometer [A] messen und die Werte notieren, damit die Schrauben-
dehnung festgestsilt werden kann.

Pleuei [B] i

Hier ank&rnen [C].

Muttern [D}

Mikrometerstifte in die K&rnermarkierungen [E] einsetzen.

@ Ein wenig Motord! auf die Gewinde auftragen.

@ Die PleueifuBmuttern festziehen, bis die Schraubendehnung die in der
Tabelie vorgeschriebene Lange erreicht.

@ Die Linge der Pleuelschrauben messen.

* Wenn die Dehnung den Grenzwert Uberschreitet, ist die Schraube zy
fest angezogen. Eine zu stark gedehnte Schraube kann im Betrieb

brechen.

Schraubentinge _ Schraubenignge = Dehnung
nach dem Festziehen vor dem Festziehen

Pleuel- Schraube Mutter | Nutzbarer Bereich
einheit i far Dehnung der
[ Pleuelschrauben
Neu Fur neue Pleuel Art neuem 0,22 - 0,30 mm
die beigeftigten Pleuei
Schrauben befestigt
verwenden !
Neu j
Alt Neue Schrauben Alt
verwenden Neu 0.22 - 0,30 mm
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Methode Nr. 2: Winkeigradmethode

* Wenn kein Mikrometer zur Verfugung steht, kénnen die Muttern nach
der Winkelgradmethode festgezogen werden.

@ Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutzldésung
behandelt; die Teile missen deshalb mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt gereinigt werden.

B ACHTUNG:

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut beliifteten
Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine offenen
Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehoren auch Geriite mit
einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkei-
ten ausgehenden Gefahr, diirfen fir das Reinigen der Teile weder
Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet
werden.

VORSICHT:

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft

trocknen.
Die Schrauben und Muttern volisténdig reinigen und trocknen.

@ Ein wenig Motordl auf Gewinde [A) und Sitzfiachen [B] der Pleuel-
muttern auftragen.

@ Zuerst die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{siehe nachstehende Tabelle).

@ Dann die Muttern um weitere 120° festziehen.

QO PieuelfuB-Lagerdeckel und Muttern markieren [A], damit die Muttern
vorschriftsmaBig um 120° [B] festgezogen werden kdnnen.

O Die Sechskantmutter gemé&B Abbildung um 2 Kanten festziehen.

Pleuei- Schraube Mutter Anziehmoment
einheit + Winkel
Nm (mkp)
Neu Fdr neue Pleuel An neuem
die beigefligten Pieuel 15 (1,5, 11,0) + 120°
Schrauben befestigt
verwenden

Neu 15 (1,5, 11,0) + 120°

Alt Neue Schrauben Alt 15 (1,5, 11,0) + 120°
verwenden  Neu 15 (1,5, 11,0) + 120°

ONY

—
—_—
B
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Reinigen der Kurbeiwelle und der Pleuel

@ Nach dem Ausbau der Pleuel, die Teile in einem L&semittel mit hohem

Flammpunkt reinigen.
@ Die Kurbelweilendlkanéle mit Druckluft ausbtasen, damit alle Fremd-

teilchen und Riickstidnde entfernt werden.

Verbiegung der Pleuel
@ Die PleueifuBlagereinsétze ausbauen und den PleuelfuBlagerdeckel @ g)
wieder einbauen. —100mm

@ Ein Stick Rundstahi [A] mit dem gleichen Durchmesser wie der
PleuelfuB in den Pleueifu einsetzen.

@ Ein Stuck Rundstahi mit dem gleichen Durchmesser wie der Kolben-
bolzen und mindestens 100 mm Lange in den Pleuelkopf einsetzen
[B].

@ Den Pleuelfu8 in Prismen auf einer Richtpiatte einlegen [C].

@ Das Pleuel senkrecht zur Richtplatte halten und mit einem Hbhen-
messer oder einer MeBuhr den H8henunterschied des Stahlstabs
Uber der Richtplatte auf einer Ladnge von 100 mm messen um festzu-
stellen, wie weit das Pleuel verbogen ist.

* Wenn die Verbiegung den Grenzwert tiberschreitet, muB das Pleuel
erneuert werden.

Pleueilverbiegung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Pleuelverdrehung

@ Den PleuelfuB [A] in den Prismen [C] lassen und das Pleuel waage-
recht haiten; den H&henunterschied des Stahistabs im Pleuelkopf
Uber der Richtpiatte auf einer Lange von 100 mm messen um festzu-
stellen, wie weit das Pleuel verdreht ist. @ O

* Wenn die Verdrehung den Grenzwert {iberschreitet, muB das Pleuel
erneuert werden.

Pteuelverdrehung
Grenzwert: 0,2100 mm

Pleuelfu3seitenspiel

@ Das PleuelfuBseitenspiel [A] messen.
.~ Eine Fuhlerblattlehre zwischen Pleuelfu8 und die jeweilige Kurbelwel-

lenwange einschieben und das Spiel messen.

PleueifuBseitenspiel
Normaiwert: 0,13-0,38 mm
Grenzwert: 0,58 mm

* Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, ist das Pleuel zu erneu-
ern; dann das Spiel nochmals messen. Wenn das Spiel dann immer
noch zu groB ist, muB auch die Kurbelwelle erneuert werden.
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VerschieiB der PleuelfuB-Lagereinsitze und Kurbeizapfen

® Das Spie! zwischen Lagereinsatz und Kurbeizapfen mit einer Plasto-
lehre [A] messen.

ANMERKUNG:

O PleuelfuB-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-

ziehen
O Pleuel und Kurbelwelle bei dem MeBvorgang nicht drehen.

VORSICHT:
Nach dem MeBvorgang die Pleueischrauben erneuern

Spiel zwischen Pleuelfuf-Lagereinsatz und Kurbeizapfen
Normaiwert: 0,042 - 0,070 mm T
Grenzwert: 0,11mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht das
Lager nicht ausgewechseit zu werden.

* Wenn das Spiei zwischen 0,071 mm und dem Grenzwert (0,11 mm)
liegt, sind die Lagereinsatze [A] gegen solche mit weiBer Markierung
[C] auszutauschen. Das Spiel zwischen Einsatz und Kurbeizapfen mit
einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den Normaiwert geringfiigig
uberschreiten, muB jedoch geringer als der Mindestwert sein, da sonst
die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert (iberschreitet, muB der Durchmesser
der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbeizapfendurchmesser
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,97 mm

* Wenn ein Kurbelzapfen (iber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, muB
die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbeizapfendurchmesser nicht unter dem
Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den urspriinglichen Durchmesser-
markierungen auf der Kurbeiwelle bereinstimmt, sind neue Markie-

rungen anzubringen.
Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser
Keine: 35,984 - 35,992 mm
C: 35,993 - 36,000 mm
- D:Durchmessermarkierungen fiir Kurbelzapfen, ,O"-Markierung oder
keine Markierung.

@ Den PleuelfuB-innendurchmesser messen und die einzelnen Pleuel
entsprechend dem Innendurchmesser markieren.
PleusifuBlagerdeckel [A]
Pleuel [B]
Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]
Durchmessermarkierung (um Gewichtsmarkierung herum) [Dj:
.QO" oder keine Markierung.

ANMERKUNG:

O Die PleuelfuBmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-

hen {siehe Einbau der Pleuel).
2 Die am PleueifuB schon vorhandene Markierung sollte moglichst mit

dieser Messung Ubereinstimmen.
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Markierungen fiir PleuelfuB-innendurchmesser
Keine: 39,000 - 39,008 mm
O 39,009 - 39,016 mm

@ Die vorgeschriebenen Lagereins4tze gemaB Kombination der Markie-
rungen an Pleuel und Kurbeiwelle auswihien.

@ Die neuen Einsétze in das Pleuel einbauen und das Spiel zwischen
Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

PleuelfuB- Kurbelzapfen- Lagereinsatz
durchmesser durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine O schwarz 92028-1679
keine keine blau 92028-1680
O O
O keine weib 92028-1681

Kurbelwellenseitenspiel

@ Eine Fihlerblattiehre zwischen Kurbeigehduse-Hauptlager und dem
Steg am Lagerzapfen #2 [A] einschieben und das Spiel [B] messen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert uberschreitet, sind die Kurbelgehau-
sehdiften als Teilesatz zu erneuern.

VORSICHT:

Die oberen und unteren Kurbelgehiusehilften sowie der Hauptiager-
deckel werden im Lieferwerk im zusammengebauten Zustand bearbei-
tet und miissen deshalb ais Teilesatz ausgewechselt werden.

Kurbelwellenseitenspiel
Normalwert: 0,05-0,20 mm
Grenzwert: 0,40 mm

Kurbelwellen-Unwucht

@ Die Kurbelwellenunwucht messen.
* Wenn der gemessene Wert den Grenzwert Uberschreitet, muB die Kur-

belwelle erneuert werden.

Kurbelwellenunwucht
Normaiwert: Gesamtanzeige 0,02 oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,05 mm
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VerschieiB der Kurbelweﬂen-l-laupﬂagereins&tze und
Kurbeizapfen

@ Das Spie! zwischen Lagereinsatz und Kurbeizapfen [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG:

O Die Kurbelgeh&useschrauben und die Hauptlagerdeckelschrauben
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Zusam-
menbau des Kurbelgehiuses).

O Wahrend des MeBvorgangs die Kurbeiwslle nicht drehen.

O Ein Spie! unter 0,025 mm kann mit der Piastoiehre nicht gemessen
werden; beij Verwendung von Originaiteilen bleibt jedoch das vorge-
schriebene Mindestspiel erhaiten.

Spiei zwischen Kurbelwallen-Haupﬂagereinsatz und Lagerzaptfen
Normaiwert: 0,020 - 0,044 mm

Grenzwert: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein Aus-

wechseln der Lager erforderlich,
* Wenn das Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert (0,08 mm)

liegt, sind die Lagereinsatze [A] gegen soiche mit einer blauen Mar-
kierung [B] auszutauschen. Das Spie! zwischen Lagereinsatz und
Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den
Normatwert geringflgig tberschreiten. Es muB jedoch geringer sein
als das Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist der Durchmesser der
Kurbelwetlen-HauptIagerzapfen ZU messen.

Durchmesser der Kurbdwdlen-ﬂaupﬂagetzapfen
Normaiwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,96 mm
* Wenn ein Lagerzapfen {iber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, muB
die Kurbelwelie erneuert werden.
* Wenn die gemessenen Lagerzapfendurchmesser nichf kieiner als der
Grenzwert sing, jedoch nicht mit der urspringlichen Durchmesser-
markierung der Kurbeiweile Ubereinstimmen, sind neue Markierungen

anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelweuen-Hauptlagerzapfendurchmesser
Keine: 35,984 - 35,992 mm

1: 35,993 - 36,000 mm .

0 Durchmessermarkierungen fGr Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen,
»1"-Markierung oder keine Markierung.

» Den Durchmesser der Hauptiagerbohrung messen und die obere
Kurbelgehausehaifte entsprechend dem Bohrungsdurchmesser mar-
kieren.

Markierung des Bohrungsdurchmessers: ,O" oder keine Markierung.

NMERKUNG:

' Die Kurbelgeh&useschrauben und die Hauptiagerdeckelschrauben
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Zusam-

menbau des Kurbeigehduses).
Die schon an der oberen Kurbelgehiusehilfte vorhandene Markie-

fung solite méglichst mit dieser Messung dbereinstimmen.

O-

#5 #4 #3 #2
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Durchmessermariderungen fiir Kurbeigehiuse-Hauptiagerbohrungen
O 39,000 - 39,008 mm
Keine: 39,009 - 39,016 mm

@ Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemaB Kombination der

Markierungen am Kurbelgeh#use und an der Kurbeiwelle auswahien.

@ Die neuen Einsatze in die Kurbeigehdusehilften einbauen und das

Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit der Plastolehre

messen.

@ Markierung der @ Markierung der Lagereinsa'tze'
Kurbelgehause Kurbeiwellen- Lagerzapfen-
Hauptiagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer nummer

92028-1274 13,5

O 1 braun 1" 92028-1102 2,4
keine 1 92028-1273 1,3,5

o keine schwarz  ["95028-1101 2,4
’ 92028-1272 13,5

keine keine btau 92028-1100 24

* Die Lagereinsétze fur die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten.
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Ausgleichswelle

Ausbau

@ Das Kurbelgehause auseinanderbauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

@ Den Ausgleichswellenkilemmbolzen [A] und den Bolzen [B] des Aus-
gleichswelienklemmhebels herausdrehen und den Kiemmhebei [C]
abziehen.

@ Die Schraube [A] der Ausgleichswellenplatte herausdrehen und die
Platte [B] sowie den Fihrungsstift [C] abnehmen.

@ Die Ausgleichswelle {B] nach rechts aus dem Kurbelgehause heraus-
dricken [A]. Mit der Welle und der Oldichtung kommen das Aus-
gleichsgewicht und die Zahnradeinheit [C] heraus.

Einbau

@ Kontrollieren, ob die Gummidampfer [A] gemaB Abbildung eingebaut
sind.

@ Das Ausgleichsgewicht [B] in die Getriebewelie einbauen [C].

O Es reicht, wenn einer der Flagel im Eingriff ist

@ An beiden Seiten des Gewichts und der Zahnradeinheit Kupferunter-
legscheiben [A] beilegen. Die vorstehenden Seiten [B] mussen nach
innen zeigen.

@ Die Gewicht- und Zahnradeinheit einbauen.

® Die Ausgleichswellenplatte und den Fuhrungsstift einbauen.

@ Sicherungsiack auf das Gewinde des Plattenbolzens auftragen und
den Boizen festziehen.

Anziehmoment ~ Bolzen fiir Ausgleichswellenplatte: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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@ Die Ausgleichswelle drehen, bis die Kérnermarke [A] nach vorne zeigt.
Dann den Klemmhebel einbauen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [A] des
Augleichswellenkiemmhebels auftragen und die Schraube festziehen.

Anziehmoment - Schraube fiir Ausgleichswellenklemmhebei:
9,8 Nm (1,0 mkp)

® Den Klemmboizen [B] festziehen.
Anziehmoment - Ausgleichswellenklemmboizen: 9,8 Nm (1,0 mkp)

® Bei im Leerlauf laufendem Motor das Spiel des Ausgleichsweillen-
zahnrads justieren. Hierfir die Ausgieichswelle, die exzentrische
Lagerzapfen hat, drehen.

O Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

O Den Klemmbolzen [A] !¢sen und die Ausgleichswelie [B] im Gegen-
uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad laut wird.

O Die Welle im Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad lautios
ist und dann die Klemmschraube festziehen.

Anziehmoment - Ausgleichswellenklemmboizen: 9,8 Nm (1,0 mkp}

Priifen der Ddmpfer

@ Die Ausgleichswelle ausbauen und die Gewichts- und Zahnradeinheit

zerlegen. 3
@ Die Gummidampfer [A] einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Beschadigte oder geaiterte Ddmpfer erneuern.
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Lichtmaschinenwelle/Anlasserkuppiung

Ausbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners

® Den Kupplungsdeckel abmontieren {siehe Abschnitt Kuppiung).
® Den Bolzen [A] des Lichtmaschinenkettenrads I6sen.

@ Die Lichtmaschinenkupplung mit dem Haltewerkzeug [A] festhaiten:
dann die Lichtmaschinenwellenmutter [B] l6sen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189

@ Folgende Teile entfernen;
Bolzen [A] fur Lichtmaschinenkettenspanner
Lichtmaschinenkettenspanner [8]

@ Folgende Teile entfernen:
Bolzen [A] fur Lichtmaschinenkettenfiihrung
Lichtmaschinenkettenfthrung [B]
Boizen fur Lichtmaschinenkettenrad
Lichtmaschinenwellenmutter
@ Kette [C], Kettenrad [D] und Kupplung [E] als Teilesatz herausziechen.

Einbau der Lichtmaschinenkette und des Kettenspanners

@ Die Lichtmaschinenwellenmutter und den Boizen fir das Lichtmaschi-
nenkettenrad festziehen.

Speziaiwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189
Sicherungslack - Boizen fiir Lichtmaschinenkettenfiihrung
Anziehmoment - Lichtmaschinenwellenmutter: 53 Nm (6,0 mkp)
Bolzen fiir Lichtmaschinenkettenrad:
25 Nm (2,5 mkp)
Bolzen fiir Lichtmaschinenkettenfithrung:
9,8 Nm (1,0 mkp)
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@ Den Kettenspanner bilockieren und wie foigt einbauen.
O Die Kettenspannerfihrung [A] und den Anschiaghebel [B] so vor-
schieben, daB der Anschlaghebel verhindert, daB sich die Stange [C]

dreht.
@ Den Kettenspanner einbauen.
@ Sicherungsiack auf das Gewinde der Kettenspannerbolzen auftragen

und die Bolzen festziehen.
Anziehmoment - Kettenspannerbolzen: 9,8 Nm (1,0 mkp)

@ Den Kettenspanner I8sen; hierfur mit einem Schraubenzieher leicht
auf den Anschiaghebel schlagen.

Ausbau der Lichtmaschinenwelle

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Angaben in diesem

Abschnitt).
@ Die Lichtmaschinenwelle mit dem Kupplungshaltewerkzeug festhalten
und den Boizen [A] und die Kupplung [B] entfernen.

Speziaiwerkzeug - Kupplungshaitewerkzeug: 57001-1189

@ Die Anlasserkuppiung [A] festhaiten und die Lichtmaschinenwelie [B]
aus dem Kurbelgehause herausziehen.
@ Das Anlasserzwischenrad [C] ausbauen.

Einbau

@ Das Anlasserzwischenrad [A] gemaB Abbildung einbauen.
@ Den Lichtmaschinenwelienbolzen festziehen.

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltevﬁerkzeug: 57001-1189
Anziehmoment - Lichtmaschinenwellenbolzen: 25 Nm (2,5 mkp)

Inspektion der Kupplungsdampfer

@ Die Kupplungsdampfer [A] in den Kupplungen an beiden Enden der
Lichtmaschinenweile einer Sichtkontroile unterziehen.
* Beschadigte oder gealiterte Teile erneuern.
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VerschieiB der Kettenfliihrung

@ Den Gummi an der Filhrung einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn der Gummi eingeschnitten oder in irgendeinerweise beschadigt
ist, muB die Kettenfihrung erneuert werden.

VerschieiB der Lichtmaschinenkette

@ Die Kette so haiten, daB sie stramm gezogen werden kann.
@ Die Lange der Kette (iber 20 Giieder (21 Stifte) mit einer Schiebiehre

messen.
* Wenn die Lange Gber 20 Glieder den Grenzwert Uberschreitet, muB die

Kette erneuert werden.

Linge der Lichtmaschinenkette iiber 20 Glieder
Normaiwert: 158,8 - 159,2 mm
¥  Grenzwert: 161,0 mm

Inspektion der Aniasserkuppiung

@ Den Anlasser ausbauen (siehe Abschnitt Elektrik).

@ Das Anlasserzwischenrad {A] von Hand drehen. Von der linken Seite
des Motors her gesehen, sollte sich das Zwischenrad im Gegenuhr-
zeigersinn frei drehen [B} und-im Uhrzeigersinn darf es sich nicht dre-

hen.
* Wenn die Anlasserkuppliung nicht vorschriftsmaBig funktioniert oder

wenn sie laut ist, ist der ndchste Schritt durchzufiihren.

@ Die Anlasserkuppiung zerlegen und die Teile der Kupplung einer
Sichtkontrolie unterziehen.

@ Verschiissene oder beschédigte Teile erneuern.

ANMERKUNG:

O Ebenfalls das Anlassérkupplungszahnrad kontroliieren und erneuern,
wenn es verschiissen oder beschédigt ist.

Zeriegen der Anlasserkupplung
@ Den Sicherungsring [A] und die Unterlegscheibe [B] entfernen.
Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

@ Das Aniasserkupplungszahnrad herausziehen und das Nadeilager
mit der Unterlegscheibe herausnehmen.

@ Die Anlasserkupplung in einen Schraubstock spannen, die Anlasser-
kuppiungsschrauben entfernen und die Freilaufkuppiung ausbauen.

(34}

Lange Uber 20 Glieder X

"2nd

| 21st

oooo,_-_>
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Zusammenbau der Anlasserkupplung

® Achten Sie darauf, daB die Freilaufkupplung [A] so eingebaut wird, daB
der Flansch [B] in der Aussparung [C] der Haiterung sitzt.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Anlasserkupplungsschrauben
auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Aniasserkuppiungsschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)
Speziaiwerikzeug - Spitzzange: 57001-144
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Getriebe

Ausbau des Schalthebels

@ Die Position des Schaithebels [B} auf der Schaitwelle markieren [A],
damit er spéter wieder an der gleichen Stelle montiert werden kann.
@ Schaitarm und Schaithebel [C] entfernen.

Einbau des Schalthebels |

@ Den FuBschalthebel [A] so montieren, daB die Schaltstange [B] einen
rechten Winkel mit dem Schaltarm [C] und dem FuBschalthebel [D] bil-
det.

@ Die vordere und hintere Kontermutter [E] l6sen.

QO Die vordere Kontermutter hat Linksgewinde.

@ Die Kontermuttern gut festziehen.

* Erforderlichentalls die Stellung des Schalthebels abweichend von der
Normalsteliung den Erfordernissen des Fahrers anpassen.

Ausbau des d@uBeren Schaltmechanismus

@ Folgende Teile entfernen:
Wasserpumpe (siehe Abschnitt Kuhisystem)
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Schaltarm [A]
Steckverbinder [B] fur Oldruckschalterleitung
Steckverbinder [C] fur Seitensté&nderschalterieitung
Steckverbinder [D] fur Leerlaufschalterleitung
Bolzen [E] fir Abdeckung
Abdeckung [F] des 4uBeren Schaltmechanismus

ANMERKUNG:

C Eine Olwanne unter den Deckel des &uBeren Schaltmechanismus set-
zen.

O Die Antriebskettenglieder [A] geméB Abbildung positionieren und die
Abdeckung [B] entfernen.

@ Den Schaltarm [C] zur Welle hin driicken [B] und die Schaltwelle [A)
ausbauen.
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@ Foigende Teile entfernen:
Leeriaufpositionierhebel [A]
Zahnradpositioniernebel [B]
Rackholfeder [C]
Rackhoifeder [D]

Einbau des §uBeren Schaltmechnismus

O Der Zahnradpositionierhebel [A] hat eine weiBe Markierung und die
dazugehdérende Rlckhoifeder [B) eine blaue Markierung.

O Der Leerlaufpositioniernebel [C] hat keine Markierung und die dazu-
gehtrende Ruckhoifeder [D] ist grin markiert.

O Achten Sie darauf, daB diese Teile nicht verwechseit werden.

Schaltwaize [E]

@ Silikondichtstoff [A] auf die Auflageflache der Kurbelgeh&usehilften
an der Vorder- und Rickseite der Aufnahme fiir die Abdeckung des

duBeren Schaitmechanismus auftragen.
Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
@ Nicht vergessen, die Unterlegscheibe [B] beizuiegen.

@ Die Dichtung fir die Abdeckung erneuern.

@ Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtung auftragen.

@ Die Abdeckung montieren und die Schrauben festziehen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der’Schrauben (A] der Abdeckung

gemaB Abbildung auftragen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Abdeckung des iuBeren Schait-
mechanismus: 9,8 Nm (1,0 mkp)

@ Folgende Teile einbauen:
Wasserpumpe (siene Abschnitt Kihlsystem)
Motorritzei (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Antriebskette
Hinterrad (siehe Abschnitt Rider/Reifen)
@ Die Stellung des FuBschaithebeis kontrollieren {siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).
@ Einfluilen:
Motoréi (siehe Abschnitt Motorschmiersystem
Kuhlflissigkeit (siehe Abschnitt Kithisystem).
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Inspektion des dufSeren Schaltmechanismus

@ Die Schaltwelle [A] auf Beschadigungen kontrollieren.
* Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richten oder zu erneuern.
* Wenn die Keilverzahnung [B] besché&digt ist, mu3 die Welie erneuert

werden.
* Wenn die Federn [C] und [D] beschédigt sind, missen sie erneuert

werden.
* Wenn der Schaltarm [E]) beschadigt ist, muB er erneuert werden.

® Den Ruckholfederstift [A] kontrollieren.
* Wenn der Stift lose ist, muB3 er ausgebaut und Sicherungsiack auf das
Gewinde aufgetragen werden. Dann den Stift festziehen.

Anziehmoment - Riickholfederstift: 20 Nm (2,0 mkp)

® Den Leerlaufpositioniernebel [B], den Zahnradpositionierhebe! [C]
und die entsprechenden Federn [D] auf Beschddigungen kontrollie-
ren.

* Wenn die Hebel oder Federn in irgendeiner Weise beschédigt sind,
sind die Teile zu erneuern.

® Schaltwalzenstifte, Stifthaiterung und Stiftplatte einer Sichtkontrolie
unterziehen.

* Stark abgenutzte oder beschédigte Teile sind zu erneuern.

Ausbau der Getriebewellen

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau des

Kurbelgehduses).
@ Die Antriebs- [A] und Abtriebswelle [B] herausnehmen.

Einbau der Getriebewelle

® Die Olkanate [A] mit Druckluft ausbiasen.
@ Kontrollieren, ob die Stellringe [B] und die Stelistifte [C] in die
Lagergeh&use eingesetzt sind.

@ Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten in die obere Kurbelgeh&u-
sehélfte einsetzen.

@ Motord| auf die Gleitfiachen der Zahnrader und Lager auftragen.

O Die Lagerstellstifte und Ringe miissen vorschriftsmaBig in die Bohrun-
gen oder Nuten der LagerauBeniaufringe passen. In diesem Falle ist
dann zwischen Kurbelgehduse und LagerauBenringen [A] kein Spiel
vorhanden.
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Zeriegung des Getriebes

@ Die Getriesbewellen ausbauen.
@ Die Federringe abnehmen und die Getriebewellen zerlegen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144
@ Fur die automatische Leerlauffindung sind auf den Schaltmechanis-

mus [A] auf der Abtriebswelle drei Stahlkugein eingesetzt.

@ Den Schaltmechanismus wie foigt ausbauen.
O Die Abtriebsweile am Zahnrad fiir den 3. Gang [B] senkrecht haiten.
O Den Schaltmechanismus schneli drehen [C] und nach cben abziehen.

@ Das Kugellager [A] von den einzelnen Weilen abnehmen.

Spezialwerkzeug -~ Kugellagerabziehwerkzeug: 57001-135 [B]
Adapter: 57001-317 [C]

@ Das Lager nicht wieder einbauen.

Zusammenbau des Getriebes
@ Das Kugeltager auf der Antriebswelle [A] mit der Nut [B] zur __W_ﬁgrn . —
r‘ 11

Kupplungsseite einbauen.
@ Das Kugetlager so auf die Abtriebswelle [C] montieren, daB die Nut [D]

von der Motorritzelseite weg zeigt.
Speziaiwerkzeug - Steuerkopflagertreiber: 57001-137

O Die Buchse fiir das Zahnrad fiir den 5. Gang [A] so auf die Antriebs-
welle montieren, daB die Bohrungen [B] fluchten.

@ Die Antriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser erkennen:
Das Zahnrad mit dem kieinsten Durchmesser ist fir den ersten Gang
und dasjenige mit dem gréBten Durchmesser fir den finften Gang.
Achten Sie darauf, daB alle Teile in der vorgeschriebenen Reihenfoige
montiert werden und daB aile Federringe und Unterlegscheiben vor-
schriftsméaBig beigelegt sind.

D Das Zahnrad fur den 3./4. Gang so auf die Abtriebsweile montieren,
da8 die Bohrungen [A] fluchten.
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@ Die Abtriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser erkennen.
Das Zahnrad mit dem gréBten Durchmesser ist fir den ersten Gang
und dasjenige mit dem kleinsten fiir den funften Gang. Achten Sie dar-
auf, daB alle Teile in der vorgeschriebenen Reihenfolge montiert wer-
den und daB alle Sicherungsringe und Unterlegscheiben vorschrifts-
m&Big beigelegt sind.

O Das Zahnrad fur den finften Gang so auf die Abtriebswelle montieren,
daB die Bohrungen [A] gem&B Abbildung fluchten.

@ Die Stahlkugein gemaB Abbildung in den Schaitmechanismus einset-
zen (siehe Schnitt AA in der Abbitdung der Abtriebswelle).
Schaltmechanismus {A} Abtriebswelie [B] Stahlkugein [C]

VORSICHT:

Bei dem Einbau der Stahlkugein die Kugeln nicht einfetten. Hierdurch
kann es zu Storungen an der Leerlauffindung kommen.

O Nach der Montage des Schaltmechanismus mit den Stahlkugein auf

¥ die Abtriebswelle ist die Sperrwirkung der Kugeln zu Oiberpriifen: das
Zahnrad fir den 5. Gang darf nicht aus der Abtriebsweile heraus-
kommen, wenn es von Hand auf- und abwarts bewegt wird.

@ Die ausgebauten Sicherungsringe erneuern.

O Die Sicherungsringe [A] so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt [B] Uber
einer Keiinut [C] sitzen.

@ Kontrollieren, ob sich die Zahnrader nach dem Zusammenbau auf den
Getriebewelien einwandfrei drehen oder chne zu klemmen, seitlich
verschieben lassen. '

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Kurbelgehdusehélfte (siehe Auseinanderbau des Kurbelgeh&u-
ses)

Leerlaufstelihebel [A] und Zahnradstellhebel [B]

Boizen [C] und Schaltwalzenlagerhalterung [D]
@ Die Schaltstange [E] herausziehen und die Schaitgabeln abnehmen.
® Die Schaltwalze [F] herausziehen.

Einbau der Schaltwaize und der Schaltgabein

@ Sicherungslack auf die Bolzen der Schaltwaizenlagerhalterung auf-
tragen und die Bolzen festziehen.

Anziehmoment - Boizen fiir Schaltwalzenlagerhalterung:
13 Nm (1,3 mkp)

O Schaltgabeln unterscheiden sich durch ihre Form. Beim Einbau ist auf
die gezeigte Richtung zu achten.
Antriebswellen-Schaltgabel, markiert mit “96” [A]
Abtriebswellen-Schaltgabel, markiert mit “97” [B]
Abtriebswellen-Schaltgabel, markiert mit “98” [C]
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Zerlegen der Schaitwaize

@ Die Schaitwaize ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und der

Schaitgabein)
@ Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und die Schraube

des Schaltwaizennockens entfernen.
Schraube fiir Schaitwaizennocken [A]}
Zentrierstifte [B]

Zusammenbau der Schaitwaize

@ Darauf achten, daB die Zentrierstifte eingesetzt werden.
@ Sicherungsiack auf das Gewinde der Schraube fir den Schaltwalzen-
nocken auftragen und die Schraube festziehen.

Verbiegung der Schaitgabein

@ Die Schaltgabein einer Sichtkontrolle unterziehen und verbogene
Schaltgabein erneuern. Bei verbogenen Schaitgabein kénnen
Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung kann der
jeweilige Gang herausspringen.

30° [A]

VerschleiBl zwischen Schaitgabel und Zahnradnut

@ Die Dicke der Schaitgabeifinger [A] und die Breite [B] der Zahnrad-
nuten messen. .

* Wenn die Dicke eines Schaltgabeifingers unterhaib des zuidssigen
Wertes liegt, muB die Schaltgabel erneuert werden.

Dicke der Schaitgabeilfinger
Normaiwert: 49-50mm
Grenzwert: 4.8 mm

* Wenn die Zahnradnut Uber den Grenzwert hinaus verschlissen ist,
muB das Zahnrad erneuert. werden. :

Breite der Zahnradnut
Normaiwert: 5,05-515mm
Grenzwert: 5,25 mm
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VerschleiB zwischen Schaltgabelfiihrungsstiften und
Schaltwalzennut

® Den Durchmesser der einzelnen Schaltgabelfiihrungsstifte [A] sowie
die Breite [B) der jeweiligen Schaltwalzennut messen.

* Schaltgabeln, bei denen der Fuhrungsstift das zuldssige MaB unter-
schreitet, missen erneuert werden.

Durchmesser der Schaltgabelfiihrungstifte
Normaiwert: 79 -8,0 mm
Grenzwert: 7.8 mm

* eine Schaltwalzennut Uber das zul4ssige MaB hinaus ausgeschlagen
ist, muB die Schaltwalze ernevert werden.

Breite der Schaitwatzennut
Normalwert: 8,05 -8,20 mm
Grenzwert: 8,30 mm

Beschédigungen an Schaitkiauen und Schaltkiauenléchern

@ Die Schaitklauen [A] und Schaltklaueniécher [B] einer Sichtkontrolie
unterziehen.

% Zahnrader, bei denen die Schaltklauen oder die Schaltkiauenibcher
beschadigt oder zu stark verschlissen sind, missen ausgewechselt
werden.
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Kugellager, Nadellager und Oldichtungen

Auswechsein von Kugel- und Nadellagern

VORSICHT:

Kugei- oder Nadellager nur ausbauen, wenn dies unbedingt erforder-
lich ist, da sie beim Ausbau beschédigt werden kénnen.

@ Mit einer Presse oder einem Abziehwerkzeug den Kugel- und/oder
Nadellager-AuBenring ausbauen.

ANMERKUNG:

O Wenn die obigen Werkzeuge nicht zur Verfligung stehen, [assen sich
zufriedenstellende Ergebnisse auch erreichen, wenn man das Ge-
hause auf etwa maximai 93° C erhitzt und die Lager hinein- oder her-
ausschiagt.

VORSICHT:

Fiir das Erhitzen des Gehéduses keinen Schneidbrenner verwenden, da
sich dabei das Gehi#use verzieht. Tauchen Sie das Geh&use in Ol und
erhitzen Sie dann das Ol.

@® Mit einer Presse und dem Lagertreibersatz das neue Lager einpres-
sen, bis es am Boden des Gehduses aufsitzt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

VerschleiB der Kugei- und Nadellager

VORSICHT:

Die Lager fiir diese Inspektion nicht ausbauen, da sie hierbei bescha-
digt werden kénnen.

@ Die Kugellager Uberprufen.

O Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestellt werden,
muB der VerschleiB nach Geflihi, anstatt durch Messung beurteilt wer-
den. Die Lager in einem L&semittel mit hohem Flammpunkt auswa-
schen, trocknen (trockene Lager nicht in Umdrehung versetzen) und
mit Motorét dlen.

O Das Lager von Hand drehen [A] und seinen Zustand kontroliieren.

* Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht weich laufen oder rauhe Stel-
len aufweisen, sind auszuwechseln.

@ Die Nadellager kontrollieren [A].

(O Die Nadein in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, daB der
Verschlei3 schwierig zu messen ist. Statt dessen sind die Lager aut
sichtbare VerschieiBerscheinungen, Verfarbung oder andere Bescha-
digungen zu kontrollieren.

* Bei Zweifeln am Zustand eines Nadellagers ist es zu erneuern.

Inspektion der Oldichtungen

@ Die Oldichtungen tberprifen.

* Wenn die Dichtlippen verformt, verfarbt (Anzeichen flr Alterung des
Gummis), verhartet oder in anderer Weise beschadigt sind, miissen
die Dichtungen erneuert werden.
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Rader/Reifen
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Explosionszeichnungen

G: Fett auftragen.
R:  Ersatzteile
WL: Seifenidsung oder Gummischmiermittel auftragen.
T1: 20 Nm (2,0 mkp)
T2: 145 Nm (15,0 mkp)
T3: 98 Nm (10,0 mkp)
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Technische Daten
Position Normaiwert Grenzwert
Réder (Feigen):
Felgenschiag Axial — Gesamtanzeige
0,5 mm
Radiali - Gesamtanzeige
0,8 mm
Achsenschlag/100 mm Gesamtanzeige 0,1 mm oder weniger Gesamtanzeige
3,2 mm
Radunwucht 10 g oder weniger —
Auswuchtgewichte 109,209,309 -
Reifen
Luftdruck: (Reifen kait)
Vorne 225 kPa (2,25 kp/cm?) -
Hinten 250 kpA (2,5 kp/cm?) -
Profiltiefe: Vorne 4,3 mm 1,6 mm
Hinten 6,2 mm bis 130 km/h:
2 mm
Uber 130 km/h:
3 mm
Standardreifen: Fabrikat, Typ GréBe
Vorne BRIDGESTONE BATTLAX BT-57F F, 120/70 ZR17
schlauchlos (58W)
DUNLOP D204DP, schiauchlos
Hinten BRIDGESTONE BATTLAX BT-57R F, 170/60 ZR17
schlauchlos (72 W)
DUNLOP D204 G, schiauchios
Speziaiwerkzeug -~ Heber: 57001-1238

Federringzange: 57001-143

Lagertreibersatz: 57001-1129

Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 9: 57001-1265

Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 20 x @ 22: 57001-1293
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 25 x @ 28: 57001-1346
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Rader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

@ Das untere Ende der Tachometerwelle [A] 16sen
@ Die beiden Bremssattel [B] mit angeschiossenen Schlauchen entfer-

nen.

@ Folgendes losen:
Achsklemmbolzen [A] an der rechten Seite
Achse [B]

@ Das Vorderrad mit dem Heber [A] vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber 57001-1238
@ Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriibrt.

Einbau des Vorderrads

@® Das Tachometergetv;iebegehause so einbauen, daB die Nasen [A] in
die Mitnehmeraussparungen [B] eingreiten.

@ Die Hilse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

- @ Den Anschlag fur das Tachometergetriebegehduse [A] zwischen die
Anschiadge des Gabelbeins [B] montieren.

@ Die Achse und die rechten Achsklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Vorderachse: 145 Nm (15,0 mkp
Hinterachskiemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

® Den Vorderradbremssattel montieren (siehe Abschnitt Bremsen).
@ Die Vorderradbremse ausprobieren. '
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B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die Bremskl&tze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads
@ Das Hinterrad mit dem Heber vom Boden abheben.
Speziaiwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ Die Zugankermuttern |&sen.

@ Foigende Teile entfernen:
Halteringe [A]
Achsmutter {B]
Hinterachse [C]

@ Die Antriebskette nach links vom Hinterrradzahnkranz abnehmen und
das Rad ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Einbau des Hinterrads

@ Die Antriebskette auf den Hinterrad-Zahnkranz auflegen und das
Hinterrad einbauen.
@ Die Achse von der linken Radseite her einsetzen und die Radmutter

festziehen.
Anziehmoment - Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

@ Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (siehe Abschnitt Achs-
antrieb).
@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

H ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die Brems-
klStze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Be-
tatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.




9-6 RADER/REIFEN

Priifen der Réder

@ Das Vorder/Hinterrad vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug ~ Heber: 57001-1238

@ Das Rad langsam drehen und auf einwandfreien Lauf kontroilieren.

* Wenn rauhe Stelien oder FreBerscheinungen festgestellt werden, sind

die Nabenlager zu erneuern.

@ Das Rad sorgfiitig auf kieine Risse, Eindriicke und Verbiegungen oder
Verzug kontrollieren.

* Wenn solche Beschadigungen festgestellt werden, muB das Rad
erneuert werden.

@ Das Rad ausbauen und ohne Reifen auf einen Pendelblock aufhan-
gen.

@® Die Radunwucht radial [A] und axial [B] mit einer MeBuhr messen.

* Wenn die Unwucht den Grenzwert Gberschreitet, sind die Nabeniager
Zu kontrollieren.

* Wenn die Unwucht nicht durch die Lager verursacht wird, ist das Rad

ZU erneuern.

Radunwucht ,
Normalwert: Axial Gesamtanzeige 0,5 mm
Radial Gesamtanzeige 0,8 mm
B ACHTUNG:

Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu reparieren. Wenn das Rad
beschiidigt ist, muB es ausgetauscht werden, damit die Betriebssicher-
heit gewiihrieistet ist.

Priifen der Achse

@ Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf Beschad igungen_

unterziehen.

* Wenn die Achse beschéadigt oder verbogen ist, muB sie emeuert werden.

@ Die Achsen in Prismen, die 100 mm auseinander sind [A], eintegen und
eine MeBuhr in der Mitte der Prismen auf die Achse aufsetzen. Die Achse
drehen [C], um den Schlag zu messen. Der Schiag entspricht dem
Unterschied zwischen dem niedrigsten und dem héchsten MeBwert.

* Wenn der Schiag den Grenzwert (berschreitet, mus die Achse ermneu-

ert werden.

Achsenschlag/100 mm
Normalwert: Gesamtanzeige 0,1 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,2 mm
Priufen der Auswuchtung

® Das Rad ausbauen.

@ Das Rad so einspannen, daB es sich frei bewegen kann.

@ Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach dem Stilistand
an der oberen Stelie markieren [A].

O Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das Rad dabei in ver-
schiedenen Stellungen stehenbleibt, ist es gut ausgewuchtet.

* Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehenbieibt, muB es aus-

gewuchtet werden.

Auswuchten der Réder

@ Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, ist voriber-
gehend ein Auswuchtgewicht {A] mit einem Klebeband zu befestigen.

@ Das Rad um eine '/« Umdrehung [B] drehen und kontrollieren, ob es in
dieser Stellung stehen bieibt. Wenn dies der Fall ist, ist das richtige
Auswuchtgewicht angebracht.

* Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben, ist
ein schwereres Gewicht anzubringen. Falls sich das Rad nach unten
bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeitsgange
solange wiederholen, bis das Rad stehenbleibt, wenn es eine /s Um-
drehung weiter gedreht wird.

@ Das Rad um eine weitere Umdrehung und dann nochmals um eine
'/« Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vorschriftsmaBig

ausgewuchtet ist.

wi7
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@ Die gesamte Prozedur so oft wie erforderlich wiederhoien, um das Rad
vorschriftsméBig auszuwuchten.
@ Das Auswuchtgewicht endguiltig befestigen.

Auswuchtgewicht
Teilenummer Gewicht (Gramm)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30
Ausbau der Auswuchtgewichte
(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt. @ = wa

@ Die Zunge mit einem normaien Schraubenzieher nach auBen driicken
{A] und das Gewicht vom Felgenhorn abschieben.
@ Das gebrauchte Auswuchtgewicht wegwerfen.

(b} Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

@ Das Gewicht, wie in der Abbiildung gezeigt, mit einem normalen
Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln [A].

O Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst [B] und Zunge des
Gewichts [C] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenziehers das
Ende der Zunge erreicht.

O Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, damit das Aus-
wuchtgewicht vom Felgenhorn abgedriickt wird.

@ Das gebrauchte Auswuchtgewicht wegwerfen.

W5A

Befestigen der Auswuchtgewichte

@ Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge Spiel hat.
* Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.

M ACHTUNG:

Wenn das Auswuchtgewicht auf dem Feigenhomn Spiel hat oder wenn
sich die Zunge und/oder die Klammer ausgeweitet haben, muB3 das
iockere Auswuchtgewicht erneuert werden.

Gebrauchte Auswuchtgewichte nicht wieder verwenden.

@ Befestigungszunge, Reifenwulist und Feigenhorn mit einer Seifen-
ldsung oder einem Gummischmiermittei bestreichen. Das Auswucht-
gewicht |48t sich dann leichter auf das Feigenhorn schieben.

VORSICHT:

Den Reifenwuist nicht mit Motordl oder Benzin schmieren, da hierdurch
der Reifen angegriffen wird.
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@ Wenn das Gewicht der erforderlichen Auswuchtgewichte 20 g Ober-
schreitet, sind die Gewichte wie nachstehend angegeben an beiden
Seiten des Felgenflansches anzubringen.

Erforderliches Auswahl der Gewichte
Gesamtgewicht Eine Seite [A] Andere Seite [B]
2049 10g 10 g
30g 20g 10g
40 ¢g 20 ¢ 20 g
50 g 30g 20g
60 g 30g 309
709 20g+20¢g 30g
80g 20g+20g 20g+20g
90 ¢ 20g+30g 20g+20¢
ANMERKUNG:

O thr Kawasakihandier liefert Auswuchtgewichte von 10, 20 und 30 g.
Eine Unwucht von weniger als 10 g beeinfluBt die Fahrstabilitat nor-
malerweise nicht.

O Verwenden Sie nicht vier oder mehr Auswuchtgewichte (mehr als 90
g). Wenn ein hdheres Auswuchtgewicht erforderlich ist, muf3 das Rad
ausgebaut und zerlegt werden, damit der Grund fur die Unwucht fest-
gestellt werden kann.

@ Das Auswuchtgewicht an der Feige befestigen.
O Das Gewicht entweder auf das Feigenhorn driicken oder leicht in der
in der Abbildung gezeigten Richtung authammern.
Aufdriicken oder authdmmern [A]
Felgenhorn [B]
Reifenwulst [C]
Zunge [D]

O Kontroliieren, ob die Zunge [A] und das Gewicht [B] einwandfrei auf
dem Felgenhorn [C]sitzen und das die Klammer [D] iiber die Felgen-
kante [E] eingehéangt ist und bis zum fiachen Teil der Felge reicht.
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Reifen

Priifen/Regulieren des Reifendrucks

@ Den Reifendruck mit einem Druckmessgerat [A] messen wenn der
Reifen kait ist (d.h. wenn das Motorrad in den letzten drei Stunden
nicht mehr als 1,5 km gefahren wurde).

* Erforderlichenfalls den Reifendruck gemaB den technischen Daten

regulieren.

Reifendruck (kait)
Vome: 225 kPA (2,25 kp/cm2)
Hinten: 250 kPA (2,5 kp/cm2)

Priifen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind sie
und desto leichter k&nnen sie platzen. 90 % der Reifenschaden treten in
den letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen dirfen nicht mehr
benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.

@ Eingeklemmte Steine und andere Gegensténde aus dem Profil entfer-
nen.

@ Die Reifen einer Sichtpriifung auf Risse und Schnitte unterziehen und
bei gréBeren Beschadigungen auswechsein. Beulen oder ahnliches
zeigen Schiden im Reifeninneren an. Der betreffende Reifen muB
dann ausgewechseit werden.

@ Die Profiltiefe in der Mitte der Lauffldche mit einer Profiltiefeniehre {A]
messen. Da sich der Reifen ungleichmaBig abnutzen kann, ist diese
Messung an mehreren Stellen durchzufihren.

% Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert unter-

schreitet.

Reifenprofiltiefe

Vorne:
Normaiwert: 4,3 mm
Grenzwert: 1 mm

Hinten:
Normaiwert: 6,2 mm
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)

3 mm (uber 130 km/h)
Ml ACHTUNG:

Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhaiten, diirfen nur die
empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin sind die
vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhaiten.

ANMERKUNG:

~ Die meisten Lander haben eigene Vorschriften hinsichtlich der mini-
malen Reifenprofiltiefe; richten Sie sich nach diesen Vorschriften.

O Wenn ein Reifen erneuert wird, muB das Rad gepruft und ausgewuch-
tet werden.

Ausbau der Reifen

@ Folgende Teile entfernen:

Rad (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Scheibe(n)
Ventileinsatz (die Luft herauslassen)

@ Die Ventilstellung am Reifen markieren, so daB der Reifen spater in der
gteichen Steilung aufgezogen werden kann und keine Unwucht ent-
steht.

Kreidemarkierung oder gelbe Markierung (A}
Ventil [B]
Ausrichten [C]
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@ Um die Reifenwillste ieichter von den Felgenflanschen zu trennen, die
Reifenwiliste und die Felgenflansche auf beiden Seiten mit einer
Seifenidsung oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT:

Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Reifen bescha-
digt werden.

@ Die Reifenwliste auf beiden Seiten der Felge mit einem handelsiubli-
chen Reifenwechsler von der Felge abdricken.

ANMERKUNG:

O Die Reifen kbnnen nicht mit Handwerkzeugen abgezogen werden, da
sie zu fest auf der Felge sitzen.

Einbau der Reifen

@ Felgen und Reifen inspizieren und gegebenenfalls erneuern.

@ Wulstdichtfiiche und Felgendichtfliche reinigen. Erforderiichenfalls
die Felgendichtflache mit einem feinkérnigen Schmiergelleinen glatten.

@ Das Ventil erneuern.

VORSICHT:

Bei jedem Aufziehen des Reifens das Ventil erneuern. Wenn das alte
Ventil wiederverwendet wird, kénnen Undichtigkeiten verursacht wer-

den.

@ Das neue Ventil einsetzen.
Kunststoftkappe [A]
Ventileinsatz [B]
Ventilschaftdichtung [C]
Ventilschalft [D]
Ventilsitz [E]

Ventil offen [F]

O Die Ventilkappe abnehmen, die Ventiischaftdichtung [A] mit einer Sei-
tenidsung schmieren und den Schaft von der Innenseite des Rades
her durchziehen, bis er einrastet.

VORSICHT:

Kein Motor6l oder Benzin verwenden, da hierdurch die Ventiidichtung
beschéadigt wird.
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@ Feigenflansch und Reifenwiiste mit einer Seifenldsung oder einem
Gummischmiermitte! bestreichen.
@ Beim Aufziehen der Reifens die Markierungen fir die Laufrichtung des
Reifens beachten.
Drehrichtung [A]
Markierung fOr Drehrichtung des Reifens B}

@ Den Reifen so auf die Feige setzen, daB das Ventil [A] an der Stelle der
Auswuchtmarkierung [B] steht (die beim Abziehen des Reifens ange-
brachte Kreidemarkierung oder bei einem neuen Reifen die gelbe

Farbmarkierung).
@ Den Reifen mit einem geeigneten handeisiiblichen Reifenwechsler

aufziehen.

@ Reifenwtiiste und Felgenflansche mit siner Seifeniésung oder einem
Gummischmiermittei bestreichen, damit die Reifenwiiiste beim Auf-
pumpen des Reifens besser an den Dichtflaichen abdichten.

@ Die Felge in den Reifenwiilsten zentrieren und den Reifen so weit auf-
pumpen, daf die Reifenwalste an den Dichtftdchen abdichten.

M ACHTUNG:

Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, daB der Ventileinsatz ein-
gebaut ist und den Reifen nicht auf mehr ais 400 kPa (4,0 kp/cm?) auf-
pumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann der Reifen platzen und es
besteht Vertetzungs- und Lebensgefahr.

@ Kontroilieren, ob die Felgenlinien [A] auf beiden Seiten der Reifensei-
tenwénde parallel zu den Felgenflanschen vertaufen.

* Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Feigenlinien und die
Linien auf der Reifenseitenwand nicht parallet verlaufen.

@ Feigenflansche und Felgenwliste schmieren.

@ Den Ventilsitz einsetzen und den Reifen nochmais aufpumpen.

@ Wenn die Reifenwdilste in den Feigenflanschen sitzen, kontrollieren, ob
die Reifen dicht sind.

(O Den Reifen etwas Gber den Normaldruck aufpumpen.

O Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und kontroi-
lieren, ob Seifenblasen austreten.

@® Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe In-
spektion der Reifen).

@ Die Bremsscheibe(n) so montieren, daB die markierte Seite [A] nach
auBlen zeigt.

@ Das Rad auswuchten.

Reifenreparatur

Flr schiauchiose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet. Die eine
Art wird provisorische (4uBere) Reparatur genannt und kann ausgefihrt
werden, ohne den Reifen von der Feige abzuziehen. Die andere Art nennt
man dauerhafte (innere) Reparatur: hierfir mu8 der Reifen abgezogen
werden. Es ist aligemein bekannt, daB durch dauerhafte (innere) Re-
paraturen hoéhere Fahrstandzeiten erreicht werden kénnen als durch
provisorische (4uBere) Reparaturen. Die dauerhaften {inneren) Repa-
raturen haben auch den Vorteil, daB auf Sekundarschaden gepruft wer-
den kann, die bei einer Sichtkontroile nicht festgesteilt werden kénnen.
Aus diesen Grinden empfiehit Kawasaki die provisorische (dufBere) Re-
paratur nicht. Nur die entsprechende dauerhafte {innere) Reparatur wird
empfohlen. Die Reparaturmethoden kénnen sich von Fabrikat zu Fa-bri-
kat unterscheiden. Es sind jeweils die Vorschriften des Herstellers zu
beachten, damit die Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgefihrt wer-

den kann.
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Nabenlager (Radlager)

Ausbau

@ Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen:
Hilsen
Kupplung (aus der Hinterradnabe)
Fettdichtungen
Sicherungsringe

Spezialwerkzeug ~ Federringzange: 57001-143 [A]
Tachometerwellenantrieb (aus der Vorderradnabe)

@ Die Nabeniager [A] mit dem Lagerausbauwerkzeug (Spezialwerk-
Zeug) ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen werden.
Das Rad unteriegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Speziaiwerizeuge -

» Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, © 9: 57001-1 265 [B]
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, © 20 x @ 22: 57001 -1293 [C]
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug, @ 25 x @ 28: 57001 -1346 [C]

Einbau

® Vor dem Einbau der Lager die Nabe mit Druckiuft ausblasen, damit die
Lager nicht verschmutzt werden.
@ Neue Lager einbauen.

ANMERKUNG:
O Die Lager mit der markierten Seite nach auBen einbauen.

® Die Lager einbauen; hierfiir den Lagertreiber benutzen, der den
Lagerinnenring nicht berihrt.

® Das Lager an der rechten Seite [A] einpressen, bis es auf dem
Lagersitz aufsitzt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]
@® Die Federringe einbauen. '
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

@ Die Fettdichtungen erneuern.

® Die Fettdichtung [A] so weit einpressen, daB die Dichtflache biindig [B]
mit dem Ende der Bohrung ist.

O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [C]

® Den Tachometerwelienantrieb [A] auf die Aussparungen [B] der
Vorderradnabe aufsetzen und dann den Federring [C] einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
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Priifen der Nabenlager

O Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen hergestellt werden,
kann der VerschleiB normalerweise nicht gemessen werden.

ANMERKUNG:

O Far die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu werden.
Wenn Lager ausgebaut werden, missen sie erneuert werden.

@ Die Lager in der Nabe einzeln vor- und riickwérts drehen [A] und auf
Spiel, rauhe Stellen und Leichtgéngigkeit prifen. Wenn solches fest-
gestelit wird, ist das Lager zu erneuern.

@ Die Lagerdichtung [B] auf ihren Zustand kontrollieren.

* Wenn die Dichtung verschlissen oder undicht ist, muf das Lager
erneuert werden.
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Tachometergetriebegehiduse

Zerlegung

ANMERKUNG:

O Es wird empfohlen, das Tachometergetriebegehéuse eher auszu-
wechseln als zu versuchen, einzeine Teile zu reparieren.

Schmierung ,
@ Das Tachometer-Getriebegehause [B] reinigen und schmieren [A].
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Explosionszeichnungen

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:

. Kettentl auftragen

Fett auftragen.
Sicherungslack auftragen
Ol auftragen.

Ersatzteile

125 Nm (13,0 mkp)
74 Nm (7,5 mkp)
98 Nm (10,0 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
34 Nm (3,5 mkp)
39 Nm (4,0 mkp)
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Technische Daten
Position Normaiwert Grenzwert
Antriebskette:
Standardkette
Fabrikat DAIDO -—
Typ DID 502Zv2 endlos -
Anzahl der Glieder 110 Glieder —
Kettendurchhang 20-35mm Zu stramm: unter 25 mm

Linge der Kette Uber 20 Glieder
AuBendurchmesser des Glied-

317,5-318,2 mm

zu locker: Gber 40 mm
323 mm

Verzug des Hinterradzahnkranzes

Gesamtanzeige
0,4 mm oder weniger

boizens 5,50 - 5,80 mm —
AuBenbreite der Gliedlaschen 22,3 -22,5mm ——
Kettenridder:

Gesamtanzeige
0,5 mm

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129
Heber: 57001-1238




10-4 ACHSANTRIEB

Antriebskette

Priifen der Kettenspannung

ANMERKUNG:

O Das Motorrad auf den Seitenstander stellen und die Kettenspannung

prifen.
O Die Kette reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmieren, wenn sie

trocken zu sein scheint.

® Die Radausrichtung kontrollieren (siehe Priifen der Radausrichtung).
® Das Hinterrad drehen, um die Stelle zu finden, an der die Kette am

strammsten gespannt ist.
® Den Abstand {Kettendurchhang) [A] in der Mitte zwischen den

Kettenradern messen.
* Wenn der Kettendurchhang den Normalwert Gberschreitet, muB die

Kette gespannt werden.

Kettendurchhang
Normalwert: 25 -35mm
Zu stramm: weniger als 25 mm
Zu focker: weniger ails 40 mm
Spannen der Kette

@ Den linken und rechten Kettenspannerkiemmbolzen [A] 16sen.

@ Die Einsteller [B] mit einem Inbusschliissel vor- oder zuriickdrehen,
bis die Antriebskette den vorgeschriebenen Druchhang hat.

@ Die Kettenspannerklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment ~ Kettenspannerklemmbolzen: 39 Nm (4,0 mkp)

@ Die Kettenspannung nochmals liberpriifen und erforderiichenfalis
nochmals nachstellen.

Priifen der Radausrichtung

@ Kontrollieren, ob die linke und rechte Kerbe [A] an der Schwinge auf
die gleichen Markierungen oder Stellen [B] am linken und rechten
Kettenspanner zeigen.

* Wenn dem nicht so ist, muB das Rad ausgerichtet werden.

B ACHTUNG:

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, fithrt dies zu Uiber-
méBigen VerschieiB und das Fahren kann gefihrlich werden.
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Ausrichten des Rades

@ Den rechten Haltering [A] von der Achsweile entfernen.

@ Die Achsmutter [B] festziehen.

@ Den rechten Kettenspannerklemmbolzen [C] l16sen und den rechten
Einsteller [D] drehen, bis die linke und rechte Kerbe an der Schwinge
auf die gleichen Markierungen oder Positionen am linken und rechten
Kettenspanner zeigen.

@ Festziehen:

Anziehmoment — Kettenspannerklemmbolzen: 39 Nm (4,0 mkp)
Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

Priifen des KettenverschieiSes

@ Foigende Teile entfernen:
Befestigungsschrauben [A]
Kettenabdeckung
@ Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf beschadigte
Rollen sowie lockere Nietbolzen und Laschen kontrollieren.
* Wenn UnregeimaBigkeiten festgesteilt werden, muB die Antriebskette
erneuert werden.
% Die Antriebskette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint.

@ Die Kette durch Anh&ngen eines Gewichts von 10 kg [A] spannen.

@ Die Linge tber 20 Glieder hinweg [B] in gespannten Zustand der @
Kette [C] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des 21. - —
Nietbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen vornehmen,
da die Kette ungieichméaBig verschieiBen kann.

% Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert Uberschritten wird, muB
die Kette erneuert werden. Beim Auswechseln der Kette ebenfails das
Motorritzel und den Hinterrad-Zahnkranz auswechsein.

Liinge der Kette iber 20 Glieder sSUsaTYy
Normalwert: 3175-318,2 mm T B T
Grenzwert: 323 mm 1st = s

Il ACHTUNG:

Wenn der KettenverschleiB den Grenzwert iiberschreitet, muB die Kette
erneuert werden, da sonst das Fahren unsicher werden kann. Wenn die
Kette reiBt oder abspringt, kann sie sich mit dem Motorritzel verwickein
oder das Hinterrad blockieren; dies fithrt zu schweren Schéaden am
Fahrzeug, welches sich dann nicht mehr beherrschen a8t

Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwenden. Es ist eine
endlose Kette, die fiir Einbauzwecke nicht aufgeschnitten werden darf.

Standardkette
Fabrikat: DAIDO
Typ: DID 50ZV2

Anzahl der Glieder: 110 Glieder
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Schmierung

QO Die Kette ist mit einem soichen Schmiermitte! zu schmieren, weiches
sowohl das AuBere der Kette vor Rost schiitzt als auch stoBddmpfend
und reibungsvermindernd im Ketteninneren wirkt.

* Eine besonders stark verschmutzte Kette solite in Dieseldl oder
Kerosin ausgewaschen und dann in ein schweres Ol gelegt werden.
Die Kette im Ol bewegen, so daB das Ol an die Innenseite der einzei-
nen Rollen gelangen kann.

@ Far die regeiméiBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames und
gutes Kettenschmiermittel geeignet.

* Falls kein Speziaimittel vorhanden ist, ist ein schweres Ol, wie z. B. SAE
90 einem danneren Ol vorzuziehen, da es langer auf der Kette haftet
und besser schmiert.

VORSICHT:

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen

Bolzen und Hiiise. Foigende Regein miissen beachtet werden, damit die

O-Ringe nicht beschiidigt werden und damit kein Schmiermittel verio-

ren geht. :

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistet ist, nur Kerosine

oder Dieseidie verwenden. Durch andere Reinigungsmittel, z. B. Benzin
. oder Trichiorethyien, altern die O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckiuft abbiasen.

Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

@ Das Ol seitlich auf die Rollen auftragen, so daB es bis zu den
Nietboizen und Hulsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auftra-
gen, damit diese mit Ol beschichtet sind.

@ Uberschussiges Oi abwischen.

Mit Ol beschichtete Flachen {A]
O-Ring [B}

Ausbau der Antriebskette

ANMERKUNG:

O Da die Kette durch die Schwinge eingebaut wird, muB sie aufge-
schnitten werden, wenn sie entfernt werden soll. Sie brauchen einen
neuen Gliedboizen, eine Giiedlasche, Fettdichtungen und die ent-
sprechenden Werkzeuge flr das SchlieBen der Kette.

@ Die Kettenabdeckung entfémen.
@ Die Gliedbolzen [B] entfernen und die Antriebskette mit einem geeig-

neten Werkzeug (A] aufschneiden.
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Einbau der Antriebskette

@ Gliedbolzen, Gliedmanschette und Fettdichtungen erneuern.
@ Fett auf die Gliedbolzen {A) und die Fettdichtung auftragen.
@® Die Antriebskette durch die Schwinge hindurch auf das Motorritzel
und den Hinterradzahnkranz aufiegen.
@ Die Fettdichtungen (B] auf die Giiedbolzen setzen.
@ Die Gliedbolzen in die Enden der Antriebskette einsetzen.
® Foigende Teile einbauen:
Fettdichtungen [C]
Gliediasche [D]

O Die Gliediasche so montieren, daB die Markierung [A] nach auBen
zeigt.

O Mit einem geeigneten Werkzeug [A] die Gliedboizen in die Gliediasche
driicken

@ Die herausstehenden Enden der Gliedbolzen mit einem geeigneten
Werkzeug [A] ankérnen.

@ Nach dem Anké&rnen den AuBendurchmesser [A] des Gliedboizens
und die Breite [B] der Gliedlasche messen.

AuBlendurchmesser des Gliedbolizens
Normaiwert: 5,50 - 5,80 mm

Auflenbreite der Gliedlasche
Normaiwert: 22,3 - 22,5 mm
* Wenn der MeBwert die vorgeschriebene Lange dberschreitet, muB die
Kette nochmais aufgeschnitten und dann wieder Zusammengefigt
werden.
@ Folgendes uberprifen:
Gangigkeit der Rollen
Kettendurchhang

]l
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Kettenréder, Radkuppiung

Ausbau des Motorritzeis

@ Folgende Teile entfernen:
Kuppiungsnehmerzyiinder {A] (siehe Abschnitt Kupplung}

Boizen [B] fur Motorritzelabdeckung
Motorritzelabdeckung [C]

@ Die ungebogene Unterlegscheibe [A] aufbiegen.
@ Foigende Teile entfernen:
Motorritzelmutter [B} und Unterlegscheibe

ANMERKUNG:
O Beim Ldsen der Motorritzelmutter die Hinterradbremse betétigen.

@ Die Antriebskette i6sen (siehe Spannen der Antriebskette).
@ Das Hinterrad vom Boden abheben.

Speziaiwerizeug - Heber: 57001-1238

® Die Antriebskette nach rechts vom Hinterradzahnkranz abnehmen.
® Das Motorritzel [A] zusammen mit der Kette von der Abtriebswelle

abzishen.
@® Das Motorritzel entfernen.

Einbau des Motorritzels

@ Die Unterlegscheibe’ flir das Motorritzel und den Hinterachs-Siche-

rungssplint erneuern.
@ Das Motorritzel so montieren, daB die Markierung ,OUTSIDE” [A] nach

auBen zeigt. )
@ Motord| auf das Gewinde der Abtriebswelle und die Sitzfldche der Mo-

torritzeimutter auftragen und die Mutter festziehen.
Anziehmoment - Motorritzeimutter: 125 Nm (13,0 mkp)

@ Eine Seite der Unterlegscheibe Ober die Mutter biegen.
@ Die Antriebskette spannen (siehe Spanner der Antriebskette).

Ausbau des Hinterradzahnkranzes
@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kdnnte die Bremsscheibe beschiidigt oder verzogen werden.
Das Rad unteriegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

@ Die Zahnkranzmuttern [A] entfernen.
@ Den Hinterrad-Zahnkranz [B] entfernen.
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Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes und der Radkuppiung

@ Den Zahnkranz so montieren, daB die Markierung der Anzahl der
Zahne [A] nach auBen zeigt.
@ Die Zahnkranzmuttern festziehen.

Anziehmoment - Hinterrad-Zahnkranzmutter: 74 Nm (7.5 mkp)

@ Folgende Teile schmieren und die Kuppiung einbauen:
Fettdichtung [A]
Innenfiichen der Kupplung [B]

@ Das Hinterrad montieren (siehe Abschnitt Rader/ Reifen).

Ausbau der Kupplungsiager

@ Folgende Teile entfernen:
Kupplung
Fettdichtung
Sicherungsring

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
@ Das Lager [A] von der Radseite her herausschiagen.
Spezialwerkzeug ~ Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

Einbau der Kupplungslager

@ Das Lager erneuern.
@ Das Lager [A] einpressen, bis es aufsitzt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]
@ Den Sicherungsring erneuern.
Spezialwerkzeug —- Federringzange: 57001-143

Priifen der Dampfer

@® Die Hinterradkuppiung ausbauen und die Gummidampfer [A] inspi-

zieren.
® Den D&mpfer erneuern, wenn er beschadigt oder gealtert zu sein

scheint.
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KettenradverschieiB

® Die Zihne des Motorritzels und des Hinterrad-Zahnkranzes einer

Sichtkontrolle unterziehen.
¥ Wenn die Z4hne entsprechend der Abbiidung abgenutzt sind, sind die
Zahnrader auszuwechseln und die Antriebswelle muB kontrotliert

werden (siehe Priifen des KettenverschleiBes).

VORSICHT:

Wenn ein Kettenrad ausgewechselt werden muB, ist wahrscheinlich
auch die Kette abgenutzt. Beim Auswechsein eines Kettenrads stets
auch die Kette inspizieren.

ANMERKUNG:
O Der KettenverschleiB ist aus Griinden der Deutlichkeit Gbertrieben
dargestellt.
ZahnverschieiB (Motorritzel) [A)

Zahnverschiei (Hinterrad-Zahnkranz) [B]
Drehrichtung [C]

Priifen des Kettenradverzugs
@ Das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ Eine MeBuhr [A] gem4B Abbildung in der N&he des Hinterrad-
Zahnkranzes [B) ansetzen.

@ Das Hinterrad durchdrehen {C). Der Unterschied zwischen dem héch-
sten und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Schiag (Verzug).

* Wenn der Schiag den zulassigen Wert Gberschreitet, ist der Hinterrag-

- zahnkranz zu ermeuemn.
Verzug des Hinterradzahnkranzes
Normaiwert: Gesamtanzeige 0,4 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,5 mm
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Bremsen
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Expilosionszeichnungen
B: Bremsfilssigkeit auftragen.
G: Fett auftragen.
R: Ersatzteile
S: In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.
Si:  Silikonfett auftragen (z.B. PBC Fett).
T1: 1,0 Nm (0,1 mkp)
T2: 1,5 Nm (0,15 mkp}
T3: 5,9 Nm (0,6 mkp)
T4: 32 Nm (3,3 mkp)
T5: 34 Nm (3,5 mkp)
T6: 6,9 Nm (0,70 mkp) ‘
T7: 7.8 Nm (0,80 mkp)
T8: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T9: 18 Nm (1,8 mkp)
T10: 21 Nm (2,1 mkp)
T11: 23 Nm (2,3 mkp)
T12: 25 Nm (2,5 mkp)
T13: 2,9Nm (0,30 mkp)
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Technische Daten

Bremsscheibenschlag

Gesamtanzeige 0,2 mm oder weniger

Position Normaiwert Grenzwert
Bremshebel, FuBbremshebel:
Stellung des Bremshebels 4-tach verstellbar (entsprechend dem
Fahrerwunsch) -
FuBbremshebelstellung Ca. 44 mm unterhalb Oberkante
FufBiraste -
BremsflUssigkeit:
Sorte D.OT. 4 -
Marke (Empfehlung) Castrol Girling-Universal ---
Castrol GT (LMA) -~
Castrol Disc Brake Fluid --
Check Shock Premium Heavy Duty ---
Bremsklétze:
Belagdicke: Vorne 4 mm 1 mm
Hinten 4 mm 1 mm
Bremsscheiben:
Dicke: Vorne 48-51mm 4,5 mm
Hinten 58 -6,2mm 5,5 mm

Gesamtanzeige 0,3 mm

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143
Heber: 57001-1238
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FuBbremshebel

Priifen der FuBbremshebelstellung

@ Kontrollieren ob der FuBbremshebel [A] in der richtigen Stellung ist.
(B] FufBraste

FuBbremshebelstellung
Normalwert: Ca. 44 mm unterhaib Oberkante FuBraste.

* Wenn die Stellung nichtin Ordnung ist, muB der FuBbremshebel nach-
gestelit werden.

Nachstellen des FuBbremshebeis

ANMERKUNG:

O Normalerweise ist es nicht erforderlich, den FuBbremshebel nachzu-
stellen; er muB jedoch nachgestellt werden, wenn der Hauptzylinder
zerlegt wird oder wenn die FuBbremshebeIstellung nicht korrekt ist.

® Die Schrauben [A] und die Abdeckung [B] des Hinterrad-Haupt-
bremszylinders entfernen.

@ Die in der Abbildung angegebene Lange messen.

Lange [A]
Normaiwert: 100.5 + 1 mm

* Wenn die Linge stimmt, ist der FuBbremshebel vielleicht verbogen
oder falsch montiert.

* Wenn die Lange nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist die Druckstange im Hauptzylinder wie foigt zu verstelien.

O Die Kontermutter an der Druckstange [B] lésen.

QO Den Sechskant [C] an der Druckstange drehen, bis die vorgeschrie-
bene Lange erreicht ist.

O Die Kontermutter festziehen.

Anziehmoment - Kontermutter fiir Druckstange des Hinterrad-
Hauptzylinders: 18 Nm (1,8 mkp)

@ Die Arbeitsweise des Hinterrad-Bremslichtschalters Uberprifen (sie-
he Einstellen des Hinterrad-Bremslich_lschalters im Abschnitt Elektrik).
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Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsﬂﬁssigkeitsstands

@ Kontrollieren, ob die Bre
keitsbehéiter [A] Ober der

msfldssigkeit im VQrderrad-Bremsﬂﬂssig-
unteren Markierungsiinie [B] steht.

ANMERKUNG:

O Bei der Kontrolle des Bremstlussigkeitsstands den Lenker drehen, da-
mit der Behélter waagerecht steht.

* Wenn der Bremsfiissi

gkeitsstand zu niedrig ist muB Bremsfliissigkeit
bis zur oberen Markie

rungsilinie [A] im Beh&lter nachgeflilt werden.

B ACHTUNG:

Die Bremsfliissigkeit volistéindig wechsein, wenn nicht mehr festgesteitt
werden kann, weiche Bremsfiiissigkeit sich im Behiilter befindet.
Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden,

Empfohiene Bremsfliissigkeiten
Sorte: D.O.T4
Marke: Castrol Girling-Universaj
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

Wechseln der Bremsfliissigkeit
ANMERKUNG:

O Der Ablauf beim Wechseln der BremsflUssigkeit fur die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechsein der Bremsflis-
sigkeit fir die Hinterradbremse erfoigt in gleicher Weise.,
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@ Den Bremsflissigkeitsbehalter waagerecht halten.

@ Den Deckel vom Bremsflussigkeitsbehdaiter abnehmen.

@® Die Gummikappe vom Entiaftungsventil [A] am Bremssattel abneh-
men.

@® Einen Kunststoffschiauch [B] an das Entltftungsventil am Bremssattel
anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in sinen Behalter
fGhren.

@ Frische Bremsfiissigkeit der vorgeschriebenen Sorte in den Behéilter

falien.

@ Die Bremsflissigkeit wie foigt wechsein:

O Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis frische Bremsfilssigkeit
aus dem Kunststoffschiauch herauskommt oder bis sich die Farbe der
Bremsflissigkeit verandert.

1. Entliftungsventil 6ffnen [A).

2. Bremse betatigen und halten (B].
3. Entluftungsventil schiieSen [C].
4. Bremse freigeben [D].

ANMERKUNG:

O Der Flissigkeitsstand ist widhrend des Olwechsels standig zu tUber-
prufen; gegebenenfalils ist Bremsflissigkeit nachzufiillen. Wenn der
Behalter wahrend des Olwechseis vollstandig leer wird, muB die Ent-
loftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte fur den anderen Bremssattel
wiederholen.

O Hinterradbremse: Die obigen Schritte fur das andere Entliftungsventii
wiederholen.

® Den Kunststoffschlauch abnehmen.
® Den Behilterdeckel aufschrauben.
@ Das Entliftungsventit festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmomente - Entliiftungsventiie: 7.8 Nm (0,80 mkp)

@ Nach dem Wechseln der Bremsfliissigkeit die Bremsen ausprobieren:
sie durfen nicht schleifen und es darf keine Bremsfiussigkeit austre-

ten.
* Erforderlichenfalls die Bremsieitung entl{iften.

Entliiften der Bremsieitung

Die Bremsflussigkeit |48t sich nur sehr wenig komprimieren, so daB die
gesamte Bewegung des Bremshebels direkt zum Bremssattet tbertra-
gen und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft 148t sich jedoch leicht
komprimieren. Wenn Luft in die Bremsteitung gelangt, wird die Bewegung
des Bremshebels oder des FuBbremshebels teilweise zur Komprimie-
rung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein , teigiges” Gefithl am Brems-
hebel oder am FuBbremshebe! und die Wirkung (48t nach.

B ACHTUNG:

Immer wenn ein weiches oder »ieigiges” Gefiilhi am Bremshebel zu
spuren ist, nach einem Wechsei der Bremsfliissigkeit oder wenn eine
Verschraubung an der Bremsieitung, aus weichem Grund auch immer,
geldst worden ist, ist die Bremse zu entliiften.

ANMERKUNG:

O Nachstehend ist das EntlGften der Vorderrad-Bremsieitung beschrie-
ben. Die Hinterrad-Bremsieitung wird in gleicher Weise entliiftet.
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@® Den Deckel vom BremsflUssigkeitsbehditer abnehmen und Brems-
flussigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachfullen.

@ Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem Bremshebel mehrere
Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrun-
gen an der Unterseite des Behilters aufsteigen.

O Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder entliftet.

® Den Behélterdeckel aufschrauben.

® Die Gummikappe von Entliftungsventil am Bremssatte! abnehmen.

® Den Plastikschlauch an das Entliftungsventii am Bremssattel an-
schiieBen und das andere Ende des Schiauchs in einen Behaélter
fhren.

@® Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entliiften:

O Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem Plastik-
schlauch austritt.

1. Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein hartes Gefiihl entsteht.
Dann die Bremse betatigen und halten [A].

2. Bei betatigter Bremse das Ventil schnell offnen und schlieBen [B].

3. Bremse freigeben [C].

ANMERKUNG:

O Der Flussigkeitsstand ist wahrend des EntiUftens standig zu Uberpru-
fen; gegebenenfalis ist Bremstlissigkeit nachzuflllen. Wenn der Be-

* bhalter wéhrend des Entliiftens vollsténdig leer wird, muB die Entltii-
tung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

O Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zum Behalter abklopten;
dies erleichtert den Entiliftungsvorgang.

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir den andere Bremssatte!
wiederholen.

O Hinterradbremse: Die obigen Schritte fiir das andere Entlaftungsventil
wiederholen.

@ Den Kunststoffschlauch abnehmen.

@ Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmomente - Entiiiftungsventile: 7,8 Nm (0,8 Omkp)

® Den Bremsflussigkeitsstand kontrollieren.
@ Nach dem Entliiften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf nicht
schieifen und es darf keine Bremsflussigkeit austreten.
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W ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden VorsichtmaB-
nahmen zu beachten.

1.
2.

3.

Auf keinen Fall alte Bremsfiissigkeit wiederverwenden.

Keine Flissigkeit aus einem Behalter verwenden, der nicht verschios-
sen oder {Angere Zeit gedffnet war.

Nicht zweierlei Bremsfldssigkeit vermischen. Dadurch sinkt der Sie-
depunkt der Bremsfliissigkeit ab, so daB die Bremse ausfallen kann.
AuBerdem kdénnen die Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

. Den Behdlterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, damit die Fllissigkeit

keine Feuchtigkeit aufnimmt.

. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsfliissigkeitswechsel vor-

nehmen.

. Ausgenommen fur die Bremskittze und die Bremsscheiben nur

BremsflUssigkeit, Isopropylalkohot oder Athytatkohol zum Reinigen
der Bremse verwenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motoré! und andere Petroleumdestillate greifen die Gummi-

teile an. Ol 14Bt sich schiecht volistandig von den Teilen entfernen: es -

gelangt schlieBlich an die Gummiteiie der Scheibenbremse und zer-
stort diese.

Bei Arbeiten an den Bremsklttzen oder an der Bremsscheibe sorgfil-
tig darauf achten, daB keine Bremsfliissigkeit und kein Ol an diese
Teile gelangt. Wenn Bremsfliissigkeit oder Ol unbeabsichtigt an
Bremsklbtze oder Bremsscheibe gelangt, muB diese mit einem Lése-
mittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen werden. Keine L&semittel
verwenden, die Olriickstdnde hinterlassen. Die Bremskiétze aus-
wechseln, wenn sia nicht zufriedenstellend gereinigt werden kénnen.

. Bremsflissigkeit zerstért schnell den Lack, Flussigkeitsspritzer sind

sofort griindiich abzuwischen.

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Entlif-

tungsventil gedffnet werden, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET WER-
DEN.
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Bremssaéttel

Ausbau

@ Die Hohischraube [A] am unteren Ende des Bremsschlauchs lésen

und lose festziehen.
@ Die hintere Zugankermutter und den Bolzen [B] entfernen.
@ Die Befestigungsschrauben [C] 16sen und den Bremssattel [D] von der

Bremsscheibe abnehmen.

VORSICHT:

Die Bremssatteischrauben [E] nicht I6sen. Fiir den Ausbau des Brems-
saftels nur die Bremssattel-Befestigungsschrauben herausnehmen.
Wenn die Bremssatteischrauben geltst werden, lauft Bremsflussigkeit

aus.

@ Die Hohlschraube abschrauben und den Bremsschiauch [F] vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschlauche).

VORSICHT:
Ausiaufende B'remsﬂﬁssigkeit sofort aufwischen.

Einbau

@ Den Bremssattel einbauen und das untere Ende des Bremsschlauchs
anschlieBen.

O An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

@ Die Bremssattel-Befestigungsschrauben und die Hohischraube fest-
Ziehen.

Anziehmoment - Bremssattei-Befestigungsschrauben (vorne):
34 Nm {3,5 mkp)
Bremssattel-Befestigungsschrauben (hinten):
25 Nm (2,5 mkp)

Zugankermutter (hinten): 25 Nm (2,5 mkp)
Bremsschlauchhohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Einen neuen Sicherungssplint in den hinteren Zugankerboizen ein-
setzen.

® Den Bremsflissigkeitsstand in den BremsflUssigkeitsbehaltern kon-
trollieren.

@ Die Bremsileitung entliften (siehe Entliften der Bremsieitung).

@ Die Bremse ausprobieren; sie darf nicht schieifen und es darf keine
Bremsfilssigkeit austreten.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung ereicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel so lange pum-
pen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht
bei erstmaliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen des Vorderrad-Bremssattels

@ Die Bremssattel-Hohlschraube [A] und die Schrauben [B] fur den
Vorderrad-Bremssattel I¢sen und dann leicht festziehen.
@ Foligende Teile entfernen:
Vorderrad-Bremssattel (siehe Bremssattelausbau)
Bremsklbtze
Schrauben fiir Vorderrad-Bremssattel
O-Ringe
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@ Den Kolben mit Druckiutt ausbauen. Eine Mdglichkeit ist nachstehend
beschrieben:

O Eine Gummidichtung [A] und ein mehr als 10 mm dickes Hoizbrett [B]
gemaB Abbildung auf die Bremssattelhalfte aufsetzen und mittels einer
geeigneten Schraube und einer Mutter gemaB Abbiidung zusammen-
montieren. Einen der Olkanéle [C] offen lassen.

O Ein wenig Druckiuit [D) auf den Olkanal aufbringen, bis die Kolben die
Gummidichtung beriihren. Wahrend dieses Vorgangs die Offnung [E]
des Schiauchanschlusses blockieren, wenn eine soiche Offnung an
der Bremssatteihéalfte vorhanden ist.

[F] Schraube und Mutter
[G] Olkanal mit Gummidichtung abgedichtet.
[H] Nach unten drucken.

l ACHTUNG:

Um Verietzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit der
Hand in den Bremssattel hineingefat werden. Beim Aufbringen von

Druckiuft kann sonst der Koiben die Hand oder die Finger einquetschen.

O Die Kolben von Hand herausziehen.
@ Die Staubdichtungen [A] und Bremstlissigkeitsdichtungen [B] entfer-

nen.
@ Das Entltftungsventil [C] und die Gummikappe [D] entfernen.
@ Den obigen Arbeitsgang fur den Ausbau der Koiben an der anderen

Seite des Bremssattelgehduses wiederhoien.

Zerlegen des Hinterrad-Bremssattels

@ Die Bremssattel-Hohischraube [A] und die Schrauben (B] fur den
Hinterrad-Bremssattel |sen und dann leicht festziehen.
@ Folgende Teite entfernen:
Hinterrad-Bremssattei (siehe Bremssattelausbau)
Bremskldtze
Schrauben fUr Hinterrad-8remssattel
O-Ringe

@ Die Kolben wie folgt ausbauen:
Koiben an der linken Seite

O Der Ausbau des Kolbens an der linken Seite erfolgt in der gleichen
Weise wie beim Vorderrad-Bremssattel (siehe Zerfegen des
Vorderrad-Bremssattels.

(A] Bremssattel an der linken Seite
[B] Gummidichtung

[C] Hoizbrett

(D] Bolzen und Mutter

[E] Druckiuft aufbringen.

Koiben an der rechten Seite

O Den Koiben {B] gem&B Abbildung mit der Schraube [A] des Hinterrad-
Bremssatteis ausbauen.
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@ Staubdichtung und Bremsflissigkeitsdichtung entfernen.
@ Entiuftungsventil und Gummikappe entternen.

Zusammenbau
@ Alle Bremssattelteile auBer den BremskIbtzen reinigen.

VORSICHT:

Fiir das Reinigen der Teile nur Bremsfliissigkeit, isopropylalkoho! oder
Athylalkohol verwenden.

@ Das Entluftungsventil und die Gummikappe einbauen.
Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventile: 7,8 Nm (0,8 mkp)

@ Die Bremsflissigkeitsdichtungen [A] erneuern.
O Bremsflissigkeit auf die Fiussigkeitsdichtungen auftragen und diese

von Hand in die Zylinder einbauen.

@ Die Staubdichtungen [B}] erneuern, wenn sie beschadigt sind.
O Bremsflussigkeit auf die Staubdichtungen auftragen und diese von 0 A
Hand in die Zylinder eindriucken. ‘\

@ Die O-Ringe [A] erneuern, wenn sie beschadigt sind.

@ Bremsflissigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und die
Kolben von Hand in die Zylinder schieben.

@ Vergewissern Sie sich, daB die O-Ringe vorhanden sind.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Bremssattelschrauben auftra-
gen.

@ Die Bremssattelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Vorderrad-Bremssatteischrauben: 21 Nm (2,1 mkp)
Hinterrad-Bremssattelschrauben: 32 Nm (3,3 mkp)

@ Die Bremskittze einbauen (siehe Einbau der Vorderrad-Bremsklétze).
@ Ausgelaufene Bremsflissigkeit mit einem feuchten Tuch vom Brems-

sattel abwischen.
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Bremsklotze

Ausbau der Vorderrad-Bremsklétze

@ Foigende Teile entfernen:
Bolzen [A] fir Bremskiotzfeder
Bremskiotzfeder [B]

Klammer [A]
Bremsklotzstift [B]
Bremskidtze [C]

Einbau der Vorderrad-Bremskiétze

@ Die Bremssattelkolben von Hand soweit wie mdéglich hineindriicken.

@ Die Bremskidtze einbauen.

@ Bremsklotzstift und Klammer einbauen. Die Klammer muB "auBerhalb"
der Bremskittze sitzen.

@ Die Bremsklotzfeder einbauen und die Boizen der Feder festziehen.

Anziehmoment - Bolzen fiir Vorderrad-Bremsklotzfedern:
2,9 Nm (0,30 mkp)

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die Bremsklétze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Hinterrad-Bremskidtze

@ Die Bremssattel-Befestigungsschrauben herausdrehen.

@ Den Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

@ Die Bremskiotzabdeckung [A] entfernen.

@ Die Klammer [B] herausziehen und den Bremsklotzstift [C] abnehmen.
@ Bremskidtze [D] und Bremsklotzfedern [E] entfernen.
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Einbau der Hinterrad-Bremskiétze

@ Die Bremssattelkolben von Hand soweit wie moglich hineindriicken.

@ Die Bremskittze und Bremskiotztedern [A} an den ursprunglichen
Stellen gemaB Abbildung wieder einbauen.

@ Die Bremsklotzstifte und die Klammer [B] einbauen. Die Kiammer muf
~auBerhaib” der Bremsklétze sitzen.

® Die Bremskiotzabdeckung einbauen.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volie Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem FuBbremshebe! solange pumpen, bis die Brems-
kitze an der Scheibe aniiegen. Die Bremse spricht bei erstmaiiger
Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

BremsbelagverschieiB

® Die Belagdicke [A] der Bremskldtze in dem jeweiligen Bremssattel N\
kontroliieren. )

* Wenn bei einem der Klétze die Belagdicke den Grenzwert [B] unter- @:E :

schreitet, sind beide Bremsklétze ais Satz auszuwechsein.

Bremsbelagdicke
Normalwert: Vorne 4 mm
Hinten 4 mm

Grenzwert: 1mm
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Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Die Steckverbinder [A] fr den Vorderrad-Bremslichtschalter auszie-
hen.

@ Die Hohlschraube [B] I8sen, so daB der Bremsschlauch vom Haupt-
bremszylinder abgenommen werden kann (siehe Aus- und Einbau der

Bremsschliuche).
@ Die Klemmschrauben entfernen und den Hauptzylinder [C] als Bau-
gruppe mit Bremsflissigkeitsbehsiter, Bremshebel und Bremslicht-

schalter abmontieren.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Die Kdrnermarke [A] am Lenker auf die Auflagefidche [B] der Haupt-
zylinder-Befestigungsschelle ausrichten.
@ Die Schelle muB so eingebaut werden, daR die Pfeilmarkierung nach

oben zeigt.
@ Zuerst den oberen und dann den unteren Kiemmbolzen festzichen.
Nach dem Festziehen ist am unteren Teil der Scheille ein Spalt vor-

handen.

Anziehmoment - Klemmbolzen fiir Vorderrad-Hauptbremszylinder:
8,8 Nm (0,90 mkp)

@ Auf beiden Seiten der Bremsschiauch-Verschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.
@ Die Bremsschlauch-Hohischraube festziehen.

Anziehmoment - Bremsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

@ Die Bremsieitung entliften {siehe Entliften der Bremsleitung).
@ Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen und
es dartf keine Bremsfliissigkeit austreten.

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Die Bolzen [A] und die Abdeckung [B] des Hinterrad-Hauptbrems-
zylinders abnehmen. .

® Die Bremsschlauchhohlschraube [A] am Hauptzylinder herausdrehen
(siehe Aus- und Einbau der Bremsschi&uche).
@ Den Sicherungsspiint und den Verbindungsstift [B] entfernen.

ANMERKUNG:

O Den FuBbremshebel nach unten dricken und den Verbindungsstift
abziehen.

@ Die Befestigungsschrauben [C] der FuBrastenhaiterung herausdre-
hen und den Hauptzylinder [D] abnehmen. :

@ Das untere Ende des Schiauchs vom Bremsfliissigkeitsbehaiter abzie-
hen und die Bremsiltissigkeit in einen Benhailter abtaufen lassen.
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Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders
@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.
@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Untertegscheibe beilegen.
@ Foigende Teile festziehen.
Anziehmoment - Hauptzylinder-Befestigungsschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)
Bremsschlauch-Hohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)

@ Die Bremsleitung enti{iften (siehe Entliiften der Bremsleitung).
@ Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schieifen und

es darf keine Bremsfliissigkeit austreten.

Zeriegen des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Den Vorderrad-Hauptbremszylinder abmontieren {siehe Ausbau des

Vorderrad-Hauptbremszylinders).
@ Den Decket vom Bremsfiussigkeitsbehdlter und die Membrane entfer-

nen und die Bremsflissigkeit in einen Beh&lter gieBen.

® Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Brems-
hebel abnehmen:

@ Die Staubkappe zurlckschieben und den Sicherungsring abnehmen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

v

® Den Koiben [A], die Sekundarmanschette [B], die Primarmanschette

[C] und die Ruckholfeder [D] herausziehen.

VORSICHT:

Die Sekundiérmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbei
beschidigt wird.

Zeriegen des Hinterrad-Hauptbremszylinders
@ Den Hauptbremszylinder abmontieren (siehe Ausbau des Hinterrad-

Hauptbremszylinders). _
@ Die Staubkappe auf der Druckstange zurlckschieben und den

Sicherungsring abnehmen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

@ Die Druckstange mit dem Kolbenanschlag herausnehmen.
@ Den Kolben {A), die Sekundérmanschette [B], die Primdrmanschette
[C] und die Riickholfeder [D] abnehmen.

VORSICHT:

Die Sekundiirmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbei
beschidigt wird.
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Zusammenbau

@ Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit Brems-
fiissigkeit oder Alkchol reinigen.

VORSICHT:

Ausgenommen fiir die Bremskistze und fiir die Bremsscheibe nur
Scheibenbremsfilissigkeit, Isopropyialkchol oder Athylaikohol fiir das
Reinigen der Bremsenteile verwenden. Andere Fllissigkeiten sind nicht
geeignet. Benzin, Motord! oder andere Petroleumdestiilate greifen die
Gummiteile an. Ol |@Bt sich schiecht volistindig von den Teilen entfer-
nen; es gelangt schiieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse und

zerstort diese.

@ BremsflUssigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die innenflache
des Zylinders auftragen.
@ Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschéadigt wer-

den.
@ Die Kontermutter und den Bremshebellagerboizen festziehen.

Anziehmoment - Bremshebellagerboizen: 1.0 Nm (0,10 mkp)
Kontermutter: 5,9 Nm (0,60 mkp)

Inspektion der Hauptzyiinder (Sichtkontroile)

® Den Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zertegen.

@ Kontrollieren, ob die Innenfldche der Zyiinder (A] und die AuBen-
flachen der Koiben [B] verkratzt, angerostet oder angefressen sind.

* Wenn Zylinder oder Koiben beschadigt sind, mussen sie ausge-
tauscht werden.

@ Primarmanschette [C] und Sekundarmanschette {D] inspizieren.

* Abgenutzte, beschédigte, weich gewordene {gealterte} oder aufge-
quollene Manschetten auswechsein.

* Wenn Bremsflussigekeit am Bremshebe! austritt, ist der Kolben mit der

Manschetten auszutauschen.

@ Die Staubkappen (E] auf Beschadigungen kontroliieren.

* Beschédigte Teile erneuern.,

@ Kontrotlieren, ob die Ausgleichsbohrung [F] und die Zulaufbohrung
[G] frei sind. :

* Wenn die kieine Ausgleichsbohrung verstopft ist, schieifen die Brems-
kibtze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalis die Bohrung mit Druck-
luft ausblasen.

® Die Kolbenriuckhoifedern (H] auf Beschadigungen kontrollieren.

» Die Feder austauschen, wenn sie beschidigt ist.

I
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Bremsscheibe

Ausbau

@® Das Rad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und die Bremsscheibe

abnehmen.

Ausbau

® Das Rad ausbauen (siehe Abschnitt Réader/Reifen)
@ Die Befestigungsschrauben herausdrehen und die Bremsscheibe
abnehmen.

Bremsscheibenverschleif3

@ Die Dicke der Bremsscheiben [A] an der Stelle mit dem groBten Ver-

schiei3 messen.
* Die Bremsscheibe erneuern, wenn sie tiber das zuléssige MaB hinaus

abgenutzt ist.
[B] MeBflache

Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4.8 - 51 mm
Grenzwert: 4,5 mm

Dicke der Hinterrad-Bremsscheibe
Normaiwert: 5,8 - 6,2 mm
Grenzwert: 55 mm

Verzug der Bremsscheiben
@ Das Hinterrad vom Boden abheben.
Speziaiwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ Fir die Prirfung der Vorderrad-Bremsscheiben den Lenker ganz nach
einer Seite einschlagen.
® Eine MeBuhr gemai Abbildung an die Bremsscheibe [A] ansetzen und
die Unwucht messen.
[B] Das Rad von Hand drehen.
* Wenn die Unwucht den Grenzwert Uberschreitet, ist die Bremsscheibe
auszuwechsein.

Unwucht der Bremsscheiben
Normaiwert: Gesamtanzeige 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,3 mm
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Bremsschldauche

Aus- und Einbau

VORSICHT:

Bremsfliissigkeit greift lackierte oder galvanisierte Oberflichen an,
ausgelaufene Bremsfliissigkeit sollte sofort vollstéindig abgewischt

werden.

@ Beim Ausbau des Bremsschiauchs ist darauf zu achten, daB3 keine
Bremsflissigkeit an lackierte Fiichen oder Kunststoffteile kommt.

@ Das Ende des Bremsschlauchs vorlibergehend an einer etwas hhe-
ren Stelle befestigen, damit méglichst wenig Bremsflussigkeit ausiauft.

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

@ Beim Einbau der Schiduche darauf achten, daB diese nicht scharf ge-
bogen, eingeklemmt, abgeflacht oder verdreht werden und die
Schlduche gemaB dem Abschnitt Veriegen der Schiduche im Kapitel
Aligemeine informationen verlegen.

@ Cie Hohischrauben an den Schlauchanschliissen festziehen.

Anziehmoment - Bremsschlauchhohlschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)

@ "lacn dem Einbau der Bremsschliuche die Bremsleitungen entliften
siene Entltften der Bremsleitung).

Inspeiction

@ Zuren den hohen Druck in der Bremsleitung kann Bremsfiussigkeit
zusareten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung nicht
scrschriftsméaBig gewartet wird. Den Schiauch bei der Inspektion bie-

2en .und verdrehen.
* Zen Schlauch auswechseln, wenn Risse oder Beulen festzustellen

Sz
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Explosionszeichnungen
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FO: Gabeldl auftragen.
L.
R:

Sicherungsiack auftragen.
Ersatzteile

T1:
T2:
T3:
T4:
TS:
T6:

21 Nm (2,1 mkp)
23 Nm (2,3 mkp)
29 Nm (3,0 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
39 Nm (4,0 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
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M: MoS2 Fett auftragen.
G:  Fett auftragen.

T1: 49 Nm (5,0 mkp)

T2: 39 Nm (4,0 mkp)

1. Nadellager: Die Herstellermarkierungen nach auBen. T3: 98 Nm (10,0 mkp)
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Technische Daten

damptung:
Einstellung der Federvorspannung

Viskositat des Gabeldls
Oimenge

Gabeldlstand: (voli eingefedert,
ohne Feder, unterhaib Oberkante

vollen Uhrzeigersinnstellung
Uberstand des Einstellers 6 Markie-
rungen von oben
KAYABA 01 (SAE5W)
474 + 4 ccm (volistandig trocken)
ca. 405 ccm (bei Olwechsel)

Position Normalwert Grenzwert
Vorderradgabel (pro Einheit):
Innenrohrdurchmesser Q43 mm ——
{Obere) Einstellung der Zugstufen-
dampfung: 7. Einrastung ab der 1. Einrastung der 1 - 12 Klicks
vollen Uhrzeigersinnsteliung
(Einstellbereich)
(Untere) Einsteliung der Druckstufen-
7. Einrastung ab der 1. Einrastung der 1 - 12 Klicks

1 - 8 Markierungen

Einstellung der Federvorspannung

AuBenrohr) 124 = 2 mm y -
Freie Lange der Gabeifeder: 346,8 mm 340 mm
Hinterrad-Sto3dampfer: {Einstellbereich)
Einstellung der Zugstufendampfung:| Nr. 2 Nr.1-4
Einstellung der Druckstufenddmpfung| Markierung ll I -1
3. Stufe ab der weichesten Einstellung 1. - 5. Stufe

Spezialwerkzeuge -

Federringzange: 57001-143

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
Lagertreibersatz: 57001-1129

Gewicht fiir GabelauBenrohr: 57001-1218

Heber: 57001-1238

Gabeldl-MeBlehre: 57001-1290
Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1297
Kolbenstangen-Abziehwerikzeug, M 10 x 1,0: 57001-1298
Oldichtungstreiber: 57001-1219
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Vorderradgabel

Einstellen der Zugstufenddmpfung

@ Fir das Nachstsilen der Zugstufendampfung den Einsteller [A] dre-

hen, bis sie ein Klicken héren.
C Die Standardeinstellung fir einen durchschnittlich groBen Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und Zubehor ist die 7.

Einrastung ab voller Uhrzeigersinnsteilung.

B ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintriichtigt und das Fahren kann gefiihriich werden.

O Far durchschnittliches Fahren kann die Ddmpfung weich eingesteiit
sein. Fur Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem Beifahrer
solite die Dampfung jedoch harter eingestellt werden. Wenn die
Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie gemas nach-
stehender Tabeile einzustelien.

Einstellen der Zugstufenddmpfung

Steilung Dampfungs- | Einsteliung Belastung StraBe Geschwindig-
des kraft keit
Einsteilers
12 Schwach Weich Leicht Gut Niedrig
H 1 ) T i T
) 1 S i) { l l
1 Stark Hart Schwer Schiecht Hoch

Einstellen der Druckstufendémpfung

@ Fir das Nachstellen der Druckstufenddmfpung den Einsteller [A] dre-
hen, bis Sie ein Klicken héren.

O Die Standardeinstellung fur einen durchschnittlich groBen Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehdr ist die 7.

Einrastung ab voiler Uhrzeigersinnsteliung.

8 ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintridchtigt und das Fahren kann gefihriich werden.

O For durchschnittliches Fahren kann die Dadmpfung weich eingestelit
sein. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem Beifahrer
solite die Dampfung jedoch héarter eingesteiit werden. Wenn die
Damfpung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie gemaB nach-
stenender Tabelle einzustelien. ’

Einstellen der Druckstufendémpfung
Stetlung Dampfungs- | Einsteliung Betastung StraBe Geschwindig-
des kraft keit
Einstetlers

12 Schwach Weich Leicht Gut Niedrig

T ) i T ) !

v i il ! ! l

1 Stark Hart Schwer Schlecht Hoch
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Einstelien der Federvorspannung

@ Fur das Einstellen der Federvorspannung ist der Einstelier [A] zu dre-
hen.

O Die normale Einstellung fiir einen durchschnittlich groBen Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und chne Zubehor ist die
sechste Markierung von oben gemé&B Abbildung.

Uberstand des Einstellers
Normal: 6. Markierung
Nutzbarer Bereich: 1. - 8. Markierung

B ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintréchtigt und das Fahren kann geféhrlich werden.

O Fur durchschnittliches Fahren kann die Federvorspannung weich ein-
gestelit sein. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem
Beifahrer solite die Dadmpfung jedoch harter eingestellt werden. Wenn
die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie gemaB
nachstehender Tabelle einzustelien.

Federwirkung
Stellung Dampfungs- { Einstellung Belastung StraBe Geschwindig-
des kraft keit
Einstellers

8 Schwach Weich Leicht Gut Niedrig

1 1 H H ! 1

i ) l | l i

1 Stark Hart Schwer Schiecht Hoch

Ausbau (pro Gabelbein)

@ Folgende Teile entfernen:
Vorderrad {siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Vorderrad-Koffligel {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
* Wenn die Gabel zerlegt werden soll, sind vorher der obere Gabei-
klemmbolzen [A] und der obere Gabelbolzen [B] zu losen.

ANMERKUNG:

O Zuerst den oberen Gabelkiemmbolzen und dann den oberen Bolzen
I6sen.

® Den oberen Gabelkiemmbolzen [A] und die unteren Gabelklemmbol-
zen [B] I18sen.
@ Das Gabelbein mit einer Drehbewegung nach unten herausdrehen.
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Einbau der Vorderradgabel

@ Die Vorderradgabel so montieren, daB die Oberkante [A] des Innen-
rohrs bindig mit der Oberfldche [B] der oberen Gabelbriicke steht.
@ Den unteren Gabeiklemmbolzen und den oberen Gabelboizen fest-

Ziehen.

Anziehmoment - Unterer Gabelkiemmboizen: 21 Nm (2,1 mkp)
Oberer Gabeibolzen: 23 Nm (2,3 mkp)

® Den oberen Gabelkiemmbolzen festziehen.
Anziehmoment - Oberer Gabelklemmbolzen: 29 Nm (3,0 mkp)

ANMERKUNG:

O Vor dem Festziehen des Bolzens der Lenkerhalterung und des oberen
Gabeiklemmbolzens zuerst den oberen Gabelbolzen festziehen.

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angaben in den ent-
sprechenden Abschnitten).
@ Federvorspannung und Dampfungskraft einstellen.

Wechseln des Gabeldls

@ Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabel).

@ Das untere Ende des innenrohrs in einen Schraubstock spannen.

@ Den Einsteller [A] fiir die Federvorspannung im Gegenuhrzeigersinn
bis gegen den Anschlag drehen.

@ Den oberen Boizen [B] vom innenrohr abnehmen.

@ Die Kolbenstangenmutter [A] mit einem SchlUssel [B] festhalten und
den oberen Bolzen von der Koibenstange abschrauben.
@ Folgende Teile entfernen:
Unterlegscheiben [C]
Distanzstuck [D]

@ Foigende Teile entfernen:
Stange [A] fur den Einsteller der Zugstufenddmpfung

Gabelfeder [B]

]
®
(Y Y
¢ \
®- ===min
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@ Das Gabeld! in einen passenden Behilter ausgieflen.
O Die Kolbenstange [A] mindestens zehnmal nach oben und unten be-
wegen, um das gesamte Ol aus der Gabel herauszupumpen.

@ Das Gabelrohr senkrecht haiten und AuBenrohr und Koibenstange
soweit wie moglich nach unten dricken.

ANMERKUNG:
O Die Feder solite nicht eingebaut sein.

@ Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols einfiiien.

Empfohienes Gabelé!
KAYABA 01 (SAESW)
Gabeldimenge (bei Olwechsel):
ca. 405 ccm
GabelSimente (volikommen trocken):
474 + 4 ccm

@ Das Kolbenstangenabziehwerkzeug [A] mindestens 10 mal langsam
auf- und abwarts bewegen, um die Luft aus dem Zylinder herauszu-

dricken.

Spezialwerkzeug - Kolbenstangenabziehwerkzeug, M10 x 1,0:
57001-1298

® Ungeféhr fiinf Minuten warten, damit eventuelle Luftblasen nach oben
steigen kdnnen.

@ Den Gabelbdistand mit der GabeldimeBiehre [A] messen.

Spezialwerkzeug - GabeiSimeBiehre: 57001-1290

O Das MeBrohr in das Innenrohr [B] einflihren und das Verschlufistiick
in Hohe der Oberkante des Innenrohrs einstellen.

O Das VerschluBstiick des MeBgerates [C] so einsteilen, daB die
Unterseite dem vorgeschriebenen Olstand [D] entspricht.

O Um das Uberschussige Ol herauszupumpen, den Griff langsam zie-
hen, bis kein Ol mehr herauskommt.

* Wenn (Oberhaupt kein O! herausgepumpt wird, ist der Qistand im
Innenrohr zu niedrig. GieBen Sie dann ausreichend Oi nach und pum-
pen Sie das uberschilssige O! wie vorstehend beschrieben heraus.

Olstand (volistiindig eingefedert, ohne Feder)
Normaiwert: 124 = 2 mm

sPX
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® Die Kolbenstange [A] Uber die Oberkante des innenrohrs hochziehen.

@ Die Kolbenstangenmutter [B] mit der abgeschragten Seite nach unten
[C] auf die Kolbenstange schrauben.

O Kontrollieren, ob mindestens eine Gewindel&nge von 11 mm [D] sicht-
bar ist.

@ Die Stange fir den Zugstufend&mpfer in die Kolbenstange einsetzen.
@® Das Kolbenstangenabziehwerkzeug auf das Ende der Stange aui-
schrauben. '

Speziaiwerkzeug - Kolbenstangenabziehwerlaeug, M10 x 1,0:
57001-1298

O Folgende Teile einbauen:
Gabeilfeder
Distanzstiick und Unterlegscheiben

@ Den O-Ring [A] am oberen Boizen kontrollieren und erneuern, wenn
er beschédigt ist.

@ Den Dampfungseinsteller [B] des oberen Bolzens so einschrauben,
daf3 der Abstand zwischen der Unterseite des Einstellers und dem
Ende des Federeinstellers [C] 25 mm [D] betragt.

@ Den oberen Bolzen [A] mit einem Schlissel festhalten und die
Kolbenstangenmuiter [B] gegen den oberen Bolzen festziehen.

Anziehmoment - Kolbenstangenm‘utter: 15 Nm (1,5 mkp)

@ Das Innenrohr anheben und den oberen Boizen einschrauben.
@ Die Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der Vorderradgabel).

Zerlegen der Vorderradgabel

@ Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabel)
@® Das Gabeld! ablassen (siehe Wechseln des Gabeldls).

@ Die Vorderradgabel in einen Schraubstock spannen [A].

® Den Zylinder [B] mit dem Haltewerkzeug [C] festhaiten.

Spezialwerkzeug - Gabelzyiinderhaltewerkzeug: 5§7001-1297

@ Die Inbusschraube [D] I8sen, dann die Schraube mit der Dichtung an
der Unterseite des Innenrohrs herausdrehen.

e
e
&@
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@ Zyiindereinheit [A] und Zylinderunterteil [B] herausnehrmen.
C Die Zylindereinheit nicht zerlegen.

@ Das innenrohr wie foigt vom AuBenrohr trennen:
@ Folgende Teile entfernen:

Staubdichtung [A)

Sicherungsring [B)

O Das innenrohr festhaiten und das AuBenrohr mehrere Male nach oben e
und unten ziehen. Durch die StoBwirkung auf die Dichtung wird das
Innenrohr vom AuBenrohr getrennt.

* Wenn die Rohre sehr fest zusammensitzen, ist das AuBenrohrgewicht @\
[A] zu verwenden.

Speziaiwerkzeug ~ AuBenrohrgewicht: 57001-1218 ?.r.
|
|

@ Innenrohrfiihrungsbuchse [A], AuBenrohrfiihrungsbuchse [B], Unter-
legscheibe [C] und Qidichtung [D] vom innenrohr abnehmen.

Zusammenbau

@ Die nachstehend aufgeftihrten Teile erneuern:
Staubdichtung
Oldichtung
Fahrungsbuchsen
Dichtung fUr untere Inbusschraube
@ Den O-Ring am oberen Boizen kontrollieren und erneuern, wenn er
beschéadigt ist.
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@ Folgende Teile auf das Innenrohr montieren:
AuBenrohr-Fiihrungsbuchse
innenrohr-Fihrungsbuchse

@ Die neue auBere Fihrungsbuchse [A] in das AuBenrohr einsetzen.

ANMERKUNG:

O Die gebrauchte Flihrungsbuchse [A] gegen die neue haiten und auf
die gebrauchte Fithrungsbuchse schiagen.

Spezialwerkzeug ~ Vorderradgabel-Oldichtungstreiber:
57001-1219 [C]

O Die gebrauchte Flihrungsbuchse entfernen.

@ Nach dem Einsetzen der Unterlegscheibe die neue Oldichtung [A] ein-
bauen.
O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Vorderradgabel-Oldichtungstreiber:
57001-1219 [B]

O Den Sicherungsring und die Staubdichtung von Hand einbauen.

@ Die Kolbenzylindereinheit [A] und das Zylinderunterteil [B] in das
Innenrohr einsetzen.

@ Den Zylinder mit dem Gabelhaltewerkzeug festhalten.
Spezialwerkzeug - Gabelzylinderhaitewerkzeug: 57001-1297

@ Sicherungstack auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen und
die Schraube festziehen.

Anziehmoment - Untere Vorderradgabel-inbusschraube:
39 Nm (4,0 mkp)

@ Das vorgeschriebene Ol einfilllen (siehe Wechsein des Gabeldls).
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Kontrolie des innenrohrs

@ Das Innenrohr visuell kontrollieren und eventuelle Beschadigungen
reparieren.

@ Einkerbungen oder Rostschiden k&nnen manchmai mit einem Ab-
Ziehstein repariert werden, da scharfe Kanten oder erhdhte Flachen
die Dichtung beschadigen.

* Wenn die Beschédigungen nicht beseitigt werden koénnen, ist das
Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschadigung des Innenrohrs die
Oldichtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechsiung des
innenrohrs auch stets die Oldichtung auszuwechsein.

VORSICHT:

Ein verbogenes oder stark verbeultes Innenrohr muB ermneuert werden.
Ein zu stark verbogenes innenrohr verliert beim Richten an Festigkeit.

@ innenrohr und das AuBenrohr provisorisch zusammenbauen und
manuell einige Pumpbewegungen durchfiGhren um die Gangigkeit zu

Uberprifen.
* AuBen- und Innenrohre missen erneuert werden, wenn sie nicht rei-

bungslos gleiten.

H ACHTUNG:

Wenn AuBen- oder Innenrohr gerichtet werden, kann die Vorderrad-
gabel méglicherweise ihre Funktion nicht mehr erfiillen, was zu einem
Untall fihren kann. Stark verbogene oder beschidigte Innen- oder
AuBenrohre sind zu erneuern; das AuBenrohr ist vor Wiederverwendung

sorgfiiltig zu priifen.

Federspannung

@ Wenn die Feder kurzer wird, 148t die Wirkung nach. Der Zustand der
Feder {4Bt sich deshalb an der freien LAnge [A] erkennen.

* Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kurzer ist als das zul4ssige
MaB, muB sie ausgewechselt werden. Wenn die Linge der neuen
Feder und die der anderen sehr unterschiediich ist, ist die andere Fe-
der ebenfalis auszuwechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigen-
schaften aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten bieibt.

Freie Linge der Feder
Normaliwert: 346,8 mm
Grenzwert: 340 mm
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Hinterrad-Sto3dampfer

Einstellen der Zugstufendampfung

@ Fur die Einstellung der Dadmpfungskraft den unteren Einstelier [A] dre-
hen, bis sie ein Klicken héren.

O Die Standardeinsteilung fir einen Fahrer mit durchschnittlicher GréBe
mit einem Gewicht von 68 kg ochne Beifahrer und ohne Zubehdr ist die
Markierung |l.

Einstellen der Zugstufendédmpfung

Stellung Dampfungs- | Einstellung Belastung StraBe Geschwindig-
des kraft keit
Einstellers

| Schwach Weich Leicht Gut Niedrig
It T T T 7 ]
1 ! i ! l l

Hn Stark Hart Schwer Schlecht Hoch

B ACHTUNG:

Wenn die beiden unteren Einsteller nicht in der gleichen Position stehen,
kann das Fahren geféhrlich werden.

Einstellen der Druckstufendampfung

@ Flr das Einstellen der Zugstufenddmpfung den oberen Einsteller [A]
auf die gewlnschte Zahl drehen, so daB diese mit der Markierung
fluchtet.

O Die Standardeinstellung fir einen Fahrer mit durchschnittlicher GréBe
und einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehor ist
die Zaht 2.

Einstellen der Zugstufendéimpfung

Stetlung Dampfungs- | Einstellung Belastung StraBe Geschwindig-
des kraft keit
Einstellers

1 Schwach Weich Leicht Gut Niedrig

hi i T T T H

l l i { | l

4 Stark Hart Schwer Schlecht Hoch

M ACHTUNG:

Wenn die beiden oberen Einsteller nicht in der gleichen Position stehen,
kann das Fahren gefahrilich werden.

Einstellen der Federvorspannung

@ Fur das Einstellen der Federvorspannung, die Einstellhlise [A] an den
StoBdémpfern auf die gewunschte Steliung drehen.

O Die Standardeinstellung fir einen Fahrer mit durchschnittlicher GréBe
und einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und Zubehdr ist die 3.
Stufe ab der weichesten Einstellung.

Einstellen der Federvorspannung
Stellung des Einstellers 1 [ 2 f 3 4 5

Federspannung — harter
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B ACHTUNG:

Wenn die Einstelthiilsen nicht in der gieichen Position stehen, wird das
Handling beeintrichtigt und das Fahren gefiihrtich werden.

Ausbau
@® Das Hinterrad vom Boden abheben.
Speziaiwerizeug - Heber: 57001-1238

@ Die untere Befestigungsschraube [A] I6sen und das untere Ende des
StoBdampfers aus der Halterung herausnehmen.

ANMERKUNG:
O Um die Schraube zu entiasten, die Schwinge (das Hinterrad) leicht
* anheben und die Befestigungsschraube herausziehen.
@ Die obere Befestigungsmutter [B] abschrauben und den StoBdampfer
[C] entfernen.

Einbau

® Den StoBdampfer auf die obere Befestigungsschraube und die unte-
re Halterung aufsetzen und mit der Befestigungsmutter und dem
Boizen befestigen.

Anziehmoment - Obere StoBdiimpfer-Befestigungsmuttern:
49 Nm (5,0 mkp)
Untere StoBdimpfer-Befestigungsbolzen:
39 Nm (4,0 mkp)

Verschrotten

B ACHTUNG:

Da der StoBdémpfer Stickstoffgas enthiiit, darf er nicht verbrannt wer-
den, ohne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn es kénnte zu
einer Explosion kommen.

Das Ventil nicht auf Ihr Gesicht oder auf thren Kdrper richten, da Olne-

bei aus dem StoBdémpfer herausgeblasen wird.

@ Den Deckel [A] entfernen.

@ Mit einem Schraubenzieher auf den Ventileinsatz [B] driicken und das
Gas langsam herausiassen.

@ Wenn das Gas heraus ist, kann der StoBdampfer verschrottet werden.
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Schwinge

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Kettenabdeckung
Antriebskette (aufschneiden, siehe Abschnitt Achsantrieb)

Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Vordere Zuganker-Befestigungsschraube [A]
Bremsschiauch-Befestigungsschelle [B]

Untere StoBdampfer-Befestigungsschrauben [C]

@ Die Schwingenlagermutter [A] abschrauben.
@ Die Schwingenlagerwelie herausziehen und die Schwinge [B] entfer-
nen.

Einbau

@ GroBzigig MoS2 Fett auf die Kugellager und die Innenfliche der
Nadellager sowie auf die Fettdichtungen auftragen.
@ Hochtemperaturfett auf das Gewinde der Schwingeniagerwelle auf-

tragen.
@ Die Schwinge einbauen.

Anziehmoment - Schwingeniagermutter: 98 Nm (10,0 mkp)

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siche Angaben in den jewei-
ligen Abschnitten).

Ausbau der Lager

@ Folgende Teile entfernen:
Schwinge
Bundbuchse
Fettdichtungen
Sicherungsring [A]

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143 [B]

@ Die Kugel- und Nadellager ausbauen.

Spezialwerkzeug - Oldichtungs- und Kugellagerausbauwerkzeug:
57001-1058 [A]
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Einbau der Lager

® GroBzigig MoS2 Fett auf die Kugellager und die Innenfliche der
Nadellager sowie auf die Fettdichtungen auftragen.

® Kugellager, Nadellager und Fettdichtungen einbauen.

O Bei allen Lagern muB die markierte Seite nach auBen zeigen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1 129 [A]

Schmieren

® Mit einer Fettpresse die Schwingeniagerung an dem Schmiernippel
[A] mit MoS2 Fett gemaB inspektionstabelle schmieren (siehe Ab-
schnitt Allgemeine Informationen). Es ist ganz normal, wenn an den
Fettdichtungen geringflgig Fett herauskommt.

O Wenn die Schwingeniagerung zeriegt wird, ist das alte Fett von Lagern,
Hlisen und Dichtungen abzuwischen; dann die Teile neu schmieren.
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

Oro >

Die Kbrnermarke auf den Spalt zwischen unterer
und oberer Lenkerhalterung ausrichten.

. Kiebstoff auttragen.

Fett auftragen.
Sicherungsiack auftragen.
in der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.

Ti:

T6:

44 Nm (4,5 mkp)

21 Nm (2,1 mkp)

29 Nm (3,0 mkp)

23 Nm (2,3 mkp)

3,4 Nm (0,35 mkp)

4,9 Nm (0,5 mkp) siehe Text
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Technische Daten

Speziaiwerizeug -

Heber: 57001-1238
Hakenschliissei: 57001-1100

Ausbauwerizeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1107
Treiberwelle flir Kopfrohr-AuBeniaufring: 57001-1075
Treiber fiir Kopfrohr-AuBeniaufring: 57001-1076

Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1106
Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Adapter fiir Steuerkopflagertreiber: 57001-1074
Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Adapter flir Lagerabziehwerkzeug: 57001-317
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Lenkung

Inspektion

@ Die Lenkung kontrollieren.
O Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Speziaiwerkzeug - Heber: 57001-1238

@ Den Lenker in der Geradeaus- Stellung abwechselnd an beiden Seiten
anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach rechts bis
gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

* Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschiag stehenbleibt, geht
die Lenkung zu stramm.

O Durch Ziehen und Driicken an den Gabelbeinen prifen, ob die

Lenkung Spiel hat.
* Falls Spiel zu spuren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG:

O Es ist zu beriicksichtigen, daB die Betatigungsziige und Leitungen
einen gewissen EinfluB auf die Bewegung der Vorderradgabel haben.
Achten Sie darauf, daB die Leitungen und Zige vorschriftsméaBig ver-

legt sind.
O Eine solche Prufung ist nur nutziich, wenn die Lager in gutem Zustand
und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

Einstelien der Lenkung

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Lenker (auf eine Seite bringen, zusammen mit angeschiossenen
Betatigungszugen, Kabelbaumen und Schliuchen)
@ Folgende Befestigungen lésen:
Untere Vorderrad-Gabelklemmbolzen (an beiden Seiten)
Einstellmutter [A)
@ Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238
@ Die Lenkung nachstellen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel fiir Einstellmutter:
57001-1100 [B]

* Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstelimutter um den Bruchteil
einer Umdrehung l8sen.
* Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um den Bruchteil einer

Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG:
O Die Einstelimutter jeweils maximal um " Umdrehung drehen.

@ Die Befestigungsmutter der oberen Gabelbriicke und untere Kiemm-
bolzen festziehen.

Anziehmoment - Befestigungsmutter der oberen Gabelbriicke:
44 Nm (4,5 mkp)
Untere Gabelklemmbolzen: 21 Nm (2,1 mkp)

@® Die Lenkung nochmals kontroliieren.
* Wenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zu lose ist, muB die
Einstellung wiederholt werden.
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Steuerkopf

Ausbau des Steuerkopfs und der Steuerkopfiager

@ Foigende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsysten)

Verkleidung (ZR1100C, siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Lenker

Untere Haltewinkelschrauben [A]

@ Folgende Teile entfernen:
Obere Haltewinkelmuttern [A]
Steckverbinder
instrumenteneinheit, Scheinwerfereinheit und Halterung

@ Folgende Teile entfernen:

Befestigungsmutter der oberen Gabeibriicke [A]
Vorderrad (siehe Abschnitt R&der/Reifen)
Vorderradgabel

Obere Gabelbricke [B]

@ Die untere Gabelbriicke nach oben driicken und folgende Teile ent-
fernen:

Sicherungsscheibe [A]}
Einstelimutter [B)

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel: 57001-1100
Steuerkopfkappe [C]

O-Ring [D]
Steuerkopf
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@ Die LagerauBeniaufringe aus dem Kopfrohr heraustreiben.

Spezialwerizeug - Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring:
57001-1107 [A]

ANMERKUNG:

O Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist, wird empfohien, so-
wohl das obere als auch das untere Lager (einschlieBlich der AuBen~
laufringe) zu erneuern.

@ Den unteren innentaufring [A] vom Steuerkopf entfernen.
Speziaiwerkzeuge - Lagerabziehwerkzeug: 57001-158 [B]
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug:
57001-317 [C]

Einbau des Steuerkopfs und der Steuerkopflager

@ Die Lageraufienlaufringe erneuern.
@ Die AuBenlaufringe schmieren und dann gleichzeitig in das Kopfrohr

eintreiben.
Speziaiwerizeuge -
Treiberwelle fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1075 [A]
Treiber fiir Kopfrohr-AuBeniaufring: 57001-1076 [B]
Treiber fiir Kopfrohr-AuBeniaufring: 57001-1106 [C]

@ Die inneniaufringe der Steuerkopfiager erneuern.
@ Den unteren Laufring [A] schmieren und auf den Steuerkopf treiben.

Spezialwerkzeuge - Steuerkopflagertreiber: 57001-137 [B]
Adapter flir Lagertreiber: 57001-1074 [C]

@ Den oberen Inneniaufring schmieren und in das Kopfrohr einsetzen.

@ Den O-Ring schmieren.
@ Den Steuerkopf durch das Kopfrohr und das obere Lager der Lenk-

sdule einsetzen, dabei die untere Gabelbriicke nach oben driicken
und den O-Ring auf die Lenksaule setzen.
@ Die Steuerkopfkappe [A] einsetzen und die Einstellmutter [B] handfest

anziehen.

ANMERKUNG:

O Die Einstelimutter so einsetzen, daB die abgestufte Seite nach unten
zeigt.

@ Den Steuerkopf montieren.
@ Die Unterlegscheibe einsetzen und die Einstelimutter leicht festziehen
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@ Die Inneniaufringe wie foigt einbauen, damit die Lager einwandfrei sit-

zen:
O Die Einstefimutter mit 39 Nm (4,0 mkp) festziehen (Um die Einstelimut-

ter mit dem vorgeschriebenen Drenmoment festzuziehen, den Haken-
schlissel an die Eiristellmutter ansetzen und an der Bohrung des
Schiissels eine Kraft von 220 N (22,2 mkp) [A] in der gezeigten
Richtung aufbringen).

Speziaiwerkzeug - Hakenschiiissel filr Einstelimutter: 57001-1100 [B]
O Kontroliieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich der Steuerkopf

leicht und ohne zu Rucken dreht. Wenn dem nicht so ist, kann es sein,

daB die Lager auf den Innentaufringen beschadigt sind.
O Die Einstelimutter nochmals um den Bruchteit einer Umdrehung her-

ausdrehen, bis sie leichtgangig wird.
@ Die Einstelimutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen, bis sie schwer-
gangig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da die Lenkung sonst

Zu stramm gent.

Anziehmoment - Befestigungsmutter der oberen Gabeibriicke:
4,9 Nm (0,50 mkp)

@ Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnitt Federung).

ANMERKUNG:

O Zuerst die oberen éabelklemmbolzen, dann die Einstelimutter und
abschlieBend die unteren Gabelkiemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Obere Gabelklemmbolzen: 29 Nm (3,0 mkp)
Einstelimutter: 44 Nm (4,5 mkp)
Untere Gabelkiemmboizen: 21 Nm (2,1 mkp)

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angaben in den ent-
sprechenden Abschnitten).

B ACHTUNG:
Betdtigungsziige, Leitungen und Schliuche vorschriftsmaBig veriegen,
damit die Bewegungsfreiheit des Lenkers nicht beeintréchtigt wird (sie-
he Abschnitt Aligemeine informationen).

Schmieren der Steuerkopflager

@ Den Steuerkopf abnehmen.

@ Die oberen und unteren Kegeirolienlager in den Kéifigen mit einem
L&semittel mit hohem Flammpunkt ‘auswaschen und von den in das
Rahmenkopfrohr eingepreSten oberen und unteren Laufringen das
alte Fett und den Schmutz abwischen.

@ Die duBeren Laufringe und Rollen einer Sichtpriifung unterziehen.

* Verschlissene und beschadigte Teile erneuern.

@ Die oberen und unteren Kegsiroilenlager [A] in den Kéfigen dick ein-
fetten und eine dinne Schicht Fett auf die oberen und unteren Lauf-
ringe auftragen.

@ Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstetlen.

Steuerkopfverzug
@ Wenn der Steuerkopf abgenommen wird oder wenn die Lenkung nicht
mehr einwandfrei eingestelit werden kann, ist der Steuerkopf auf

Verzug zu kontrollieren.
* Wenn der Steuerkopf [A] verbogen ist, muB er erneuert werden.
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Lenker

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Kupplungshauptzylinder
Linkes Schaltergehéuse am Lenker
Vorderrad-Hauptbremszylinder
Rechtes Schaitergehéause am Lenker
Gasdrehgriff
Lenkerklemmbolzen
Klemmstick
Lenker

Einbau

® Die Kdrnermarke [A] am Lenker auf den Spalt [B] zwischen oberer und
unterer Lenkerhalterung ausrichten.

@ Die Schrauben der Lenkerhalterung in der vorgeschriebenen Reihen-
folge festziehen.

1. Vordere Schrauben der Lenkerhaiterung [C]
2. Hintere Schrauben der Lenkerhalterung [D]

Anziehmoment - Schrauben der Lenkerhaiterung: 23 Nm (2,3 mkp)
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Rahmen und Fahrgestell
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Explosionszeichnungen

F_ett auftragen.
Ol auftragen.

G:
O:

34 Nm (3,5 mkp)

T1:
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ZR1100C

ZR1100D




14-4 RAHMEN UND FAHRGESTELL

1. Seilzug fur Sitzbankschios
CL: Schmiermittel fur Betatigungsziige auftragen.
G: Fett auftragen.
i FG: Modeli fir Deutschiand o
ST: Modell fiir die Schweiz
! GR: Modsll fir Griecheniand
SD: Modell fur Schweden
NR: Modell fur Norwegen
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Technische Daten.

Spezialwerizeug - Druckschmierer: K56019-021
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Sitzbank

Ausbau

® Den Ziundschitissel in das SitzbankschloB {A] einsetzen.
@ Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen.
@® Die Sitzbank hochklappen und abnehmen.

Einbau

® Den Haken der Sitzbank [A] unter die Strebe (B] an der Benzintank-
halterung schieben und die Stifte [C] in die Arretierungsbohrungen [D]
einsetzen. '

Schmieren und Inspektion des Seilzugs fiir das SitzbankschioB

@ Der Seiizug ist nach jedem Ausbau und im ubrigen entsprechend der
Inspektionstabelle zu schmieren (siehe Aligemeine Schmierung im
Abschnitt Anhang).

@® Eine diinne Schicht Fett auf die Enden des Seilzugs auftragen.

@ Den Seilzug mit dem Druckschmierer schmieren.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021

@ Wenn der Seilzug an beiden Enden ausgehangtist, sollte er sich in der
Hale frei bewegen iassen.
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Seitendeckel und Sitzbankabdeckung

Ausbau des Seitendeckels

@ Die Sitzbank abnehmen.
@ Die Schraube [A] entfernen und den Seitendeckel nach auBen Ziehen,

damit die Arretierungen [B] frei werden.

Ausbau der Sitzbank

@ Foigende Teile entfernen:
Sitzbank
Schrauben [A] und Werkzeugfach [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Schrauben [A] und Halteschienen [B]
Schrauben [C]

@ Die Sitzbankabdeckung [A] nach hinten ziehen.
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Verkleidung (ZR1100C)

Ausbau

VORSICHT:
Achten Sie darauf, daB die lackierten Fliichen beim Aus- und Einbau
nicht verkratzt wird.
@ Folgende Teile entfernen:
Schrauben [A]

Bolzen [B] (beide Seiten)
Verkleidung [C]

@ Das Standlicht [A] von der Verkieidung abnehmen.
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Kotfliigel

Ausbau des vorderen-Kotfiligels

@ Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschelle [A] fiir Tachometerwelle
Schrauben [B] {an beiden Seiten)
Bremsschiauch-Befestigungsschellen [C] {an beiden Seiten)

Vorderrad-Kotflugel

Ausbau des Heckteils des Hinterrad-Kotfliigels

@ Foigende Teile entfernen:
Sitzbank
Sitzbankabdeckung
IC Zinder [A]
Blinkretais [B]
Steckverbinder [C]
Schrauben [D]
Heckteit [E] des Hinterrad-Koffliigels

Ausbau des Frontteils des Hinterrad-Kotfliigels

@ Folgende Teile entfernen:
Heckteil des Hinterrad-Kotfligels
Schraube [A] und Schalldampfer [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Verteilerkasten
Batterie
Haken [A]

@ Den Bremshebei langsam ziehen und mit einem Band [A] befestigen.
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@ Das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerizeug - Heber: 57001-1238

@ An beiden Seiten die unteren Befestigungsschrauben der StoB8-

dampfer entfernen.
@ Den Rahmen mit dem Heber anheben, bis das Frontteil des Hinterrad-

Kotflligels gemé&B Abbildung aus dem Rahmen herauskommt.

Einbau des Frontteils des Hinterrad-Kotfliigels

@ Achten Sie darauf, daB folgende Haken eingesetzt werden:
Haken [A] vorne an der linken Seite

Hintere Haken {B]
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Rahmen

Inspektion

@ Den Rahmen [A] einer Sichtkontrolle auf Risse, Beulen, Verbiegung
oder Verzug unterziehen.
* Den Rahmen auswechseln, wenn er beschédigt ist.

B ACHTUNG:

Ein reparierter Rahmen kann wiihrend des Fahrens ausfalien und mog-
licherweise einen Unfall verursachen. Wenn der Rahmen verbogen, ver-
beult, gerissen oder verzogen ist, muB er erneuert werden.
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Explosionszeichnungen

ZR1100C

ZR1100D

SS:

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:

>
0

Impuisgeberspuie
IC Zlnder

Sicherungsiack auftragen.
Silikondichtstoff auftragen
(Kawasaki Bond: 56019-120

14 Nm (1,4 mkp)

9,8 Nm (1,0 mkp)
5,9 Nm (0,6 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
1,0 Nm {Q,1 mkp)

A0

'S ~3
\__? b%
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1. Kihigebiaseschaiter
2. Wassertemperaturschaiter
3. Oldruckschaiter

EQ: Motordl auftragen.
L: Sicherungsiack auftragen.
SS: Silikondichtstoff auftragen
(Kawasaki Bond: 56019-120)
T1: 25 Nm (2,5 mkp)
T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T3: 4,4 Nm (0,45 mkp)
T4: 2,5 Nm (0,25 mkp
TS: 3,4 (0,35 mkp)
T6: 11 Nm (1,1 mkp)
T7: 4,9 Nm (0,50 mkp)
T8: 8,8 Nm (0,9 mkp)
T9: 24 Nm (2,4 mkp)
T10: 7.8 Nm (0,8 mkp)
T11: 15 Nm (1,5 mkp)
T12: 1,5 Nm (0,15 mkp)
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T1:
T12:
T3:
T4:
T5:

00

Sicherungslack auftragen
3.4 (0,35 mkp)

15 Nm (1,5 mkp)

1,0 Nm (0,1 mkp)

1,2 Nm (0,12 mkp)

8,8 Nm (0,9 mkp)

CRENOOD WN =

Kraftstoffstandsensor
Biinkrelais

Verteilerkasten

Ziandschlo8
Seitenstanderschalter
AnlaBsperrschalter
Hinterrad-Bremslichtschaiter
Leertaufschalter
Vorderrad-Bemslichtshalter
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Technische Daten
Position Normaiwert Grenzwert
Batterie:
Typ Wartungsfreie Batterie -
Kapazitét 12V 12AH -
Spannung 12,6V oder mehr -—
Lichtmaschine (Ladesystem):
Typ Drehstrom (Regler/Gleichrichter eingebaut) —
Ladespannung 14,2 - 14,8 V bei Motordrehzahl 4000 min- —_—
Statorspulenwiderstand 1,0 Q oder weniger -_—
Rotorspuienwiderstand 23-350Q -
Schieifringdurchmesser 14,4 mm (Grenzwert 14,0 mm) 14,0 mm
Ldnge der Kohieblirsten 10,5 mm (Grenzwert 4,5 mm) 4,5 mm
Zlindsystem:
Widerstand der Impulsgeberspuie 380-570 W -
Zindspule:
Funkentdnge 6 mm oder mehr -
Primarwickiungswiderstand 23-350Q -
Sekundarwickliungswiderstand 12 - 18 kQ -
Zandkerze:
Typ . NGK CROEK oder ND U27 ETR --
Elektrodenabstand 0,7 - 0,8 mm -
Widerstand des IC-ZUnders siehe Text -
Elektroanlassersystem:
Anlasser:
Lange der Kohlebtirsten 12 mm 7 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm

Schaiter und Sensoren:
Hinterrad-Bremstichtschalter
Anschiusse des Oldruckschaiters

Widerstand des Geblaseschaiters:
Steigende Temperatur
Sinkende Temperatur

Widerstand des Wassertemperatur-
schalters:
Steigende Temperatur
Sinkende Temperatur
Widerstand des Kraftstoffstandsensors
Stellung VOLL
Stellung LEER
Orosseiklappensensor-Ausgangs-
spannung

leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebeiweg auf
Motor ausgeschaltet: ON
Motor lauit: OFF

von OFF auf ON bei 95 - 101°C
von ON auf OFF bei 90 - 96°C
ON: weniger als 0,5 Q)

OFF: mehr ais 1 M()

von OFF auf ON bei 112 - 118°C
von ON auf OFF bei 108 - 111°C

4-10Q
90 - 100 Q

Im Leerlauf 0,9 - 1,1V
Bei Vollgas 4,06 - 4,26 V

Spezialwerizeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

Handtester: 57001-1394

Ziindkerzenschiissel, 16 mm: 57001-1262
Ziindboxpriifer: 57001-1378

Kabelbaumadapter #13: 57001-1399

Adapter fiir Drossetklappensensoreinstetlung: 57001-1400

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Lage der Teile

1. AnlaBsperrschalter 7. Oldruckschaiter 13. Hinterrad-Bremslichtschalter
2. Kuhlgeblaseschaliter 8. Impulsgeberspule 14. Bafterie

3. Lichtmaschine 9. Leerlaufschaiter 15. Drosselkiappensensor

4. Anlasser 10. Seitenstanderschalter 16. Zindspulen

5. Verteilerkasten 11. Blinkrelais 17. Wassertemperaturschalter
6. IC Zunder 12, Anlasserrelais und Hauptsicherung  18. Vorderrad-Bremslichtschaiter
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroaniage miissen einige wichtige Punkte be-
achtet werden. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut und
beachten Sie sie.

O Die Anschlisse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da sonst die
Dioden der Elektroteile durchbrennen.

O Stets die Batterie Gbserprufen, bevor andere Teile des Systems ausge-
wechseilt werden. Damit das System genau Uberprift werden kann,
muB die Batterie stets voll geladen sein.

O Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, daB die Teile nicht
hinfailen oder mit einem Hammer darauf geschiagen wird. Dies kdnn-
te die Teile zerstéren.

O Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dtirfen Batterielei-
tungen oder andere elektrische Anschliisse nicht abgekiemmt wer-
den, solange die Ziindung eingeschaltet ist oder der Motor 4uft: auf
diese Weise verhindern Sie Schdden an der Elektroaniage

O Da ein starker Strom flieft, ist der Anlasserknopf sofort loszulassen,
wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen
durchbrennen kénnen.

O Verwenden Sie fur die instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit der -
vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instrument oder die Anzeige-
tafel durch die von der Lampe ausgestrahite ibermaBige Hitze verzie-
hen kdnnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie angeschiossen
sind, dirrfen nicht an Masse gelegt werden.

O Stdrungen kénnen durch ein einzeines Teil oder in manchen Failen
auch durch alle Teile verursacht werden. Bevor Sie ein Teil auswech-
seln, ist stets die STORUNGSURSACHE zu bestimmen. Wenn die Sté-
rung auf andere Teile zurickzufiihren ist, sind diese ebenfalls zu repa-
rieren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Stérung bald wieder
auftritt.

O Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber sind
und guten Kontakt haben; prifen Sie die Leitungen auf Beschadi-gun-
gen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte beeintrachtigen
die Arbeitsweise der Elektrik.

O Spulen- und Wicklungswiderstdnde messen, wenn die Teile kalt sind
(Zimmertemperatur).

O Farbschliissel:

BK Schwarz G Grin P Rosa

BL Blau GY Grau PU  Purpur

BR Braun LB Hellblau R Rot EC1A
CH Dunkelbraun LG Hellgriin W Wei

DG Dunkelgrin O Orange Y Gelb

O Elektrische Steckverbinder
Steckbuchsen {A]

Stecker [B]
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Elektrische Leitungen

Priifen der Leitungen

® Die Leitungen visueli auf Schmorstellen, VerschleiB usw. kontrollieren.

* Schilechte Leitungen sind zu erneuern.

@® Die einzeinen Steckverbinger [A] ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrollieren.

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfaitig zu reini-
gen. Bei Beschadigungen sind die Steckverbinder zu erneuern.

@ Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

O Im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die eventuell eine
Stérung verursachen.,

@ Den Handtester an die Enden der Leitung anschlieBen.
Spezialwerkzeug - Handtester: 57001 -1394
O Das Instrument aut den Bereich x 1 2 schaiten und die Anzeige able-

sen.
* Wenn das Gerat nicht 0 anzeigt, ist die Leitung schadhaft.

Gegebenenfalls die Leitung oder den Kabelbaum [B] erneuern.
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Batterie

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Batteriehalterung [A]

@ Die Batterie halb herausziehen.
@ Zuerst das Batterieminuskabel (-) [A] und dann das Pluskabei [B]
abklemmen.

VORSICHT:

Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgeklemmt werden
muB

@ Die Batterie herausnehmen.

Fiillen der Batterie mit Elektrolytfliissigkeit

VORSICHT:

Die Aluminiumdichtfolie erst vor der Verwendung von den Einfiill6ff-

nungen abnehmen.
Vergewissern Sie sich, da8 der benutzte Elektrolytbehélter das vorge-
schriebene Volumen hat.

@ Vergewissern Sie sich, daB die Abdichtfolie nicht abgeblattert, einge-
rissen oder durchitchert ist.

@ Die Batterie auf eine ebene Flache absetzen.

@ Die Abdichtfolie (A) entfernen.

O Vergewissern Sie sich, daf3 beim Entfernen der Folie ein zischendes
Gerausch aus den Einfuliéffnungen (B) kommt.

ANMERKUNG: ;

O Wenn die Abdichtfolie abgeblattert, eingerissen oder durchidchert ist
oder wenn das zischende Gerdusch nicht hérbar ist, mu die Batterie
aufgetaden werden

@ Den Elektrolytbehiiter aus dem Plastikbeutel nehmen.
@ Den Streifen mit den Kappen {A] von dem Behélter abnehmen.

ANMERKUNG:

O Den Streifen mit den Kappen nicht wegwerfen, da er spéter als Ver-
schiuBstopfen gebraucht wird.
O Die abgedichteten Fiachen [B] nicht zurtickziehen oder durchstechen.

| RN SN

[ aminrimes meerad bt
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@ Den Elektroiytbeh4iter so mit der Oberseite nach unten halten, daB die
sechs abgedichteten Fiichen auf den sechs Einfalldtfnungen der

Batterie sitzen.
@ Den Behalter so kraftig nach unten driicken, daf die Abdichtungen

brechen. Jetzt solite die Elektrolytflissigkeit in die Batterie laufen.

ANMERKUNG:

O Den Behélter nicht schrag halten, damit das Auslauten nicht unter-
brochen wird.

@ Vergewissern Sie sich, da8 aus allen sechs EinfGliéffnungen

Luftblasen aufsteigen [A].
O Den Behditer in dieser Lage 5 Minuten oder i&nger lassen.

ANMERKUNG:

O Wenn aus einer Einfllléffnung keine Luftblasen aufsteigen, zwei oder
dreimal auf die Unterseite der Flasche schiagen [B]. Auf keinen Fali
den Behalter von der Batterie abnehmen.

VORSICHT:
Den Behilter vollstindig leerlaufen lassen.

@ Vergewissern Sie sich, daB die Elektrolytflissigkeit kompiett ausge-
laufen ist.

@ Schlagen Sie wie vorstenend auf den Boden, wenn noch
Elektrolytflussigkeit im Behalter geblieben ist.

@ Jetzt den Behditer vorsichtig aus der Batterie ziehen.

® Die Batterie 20 Minuten stehen lassen. In dieser Zeit dringt die
ElektrolytfiUssigkeit in die Spezialseparatoren ein und das durch die
chemische Reaktion erzeugte Gas entweicht.

@® Den Streifen mit den Kappen [A] fest in die Einfulldffnungen einsetzen,
bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie blindig ist.

ANMERKUNG:

O Keinen Hammer verwenden. Den Streifen mit zwei Handen gleich-
maBig nach unten driicken.

VORSICHT:

Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fiillen der Batterie ein-
mal aufgesetzt haben, diirfen Sie ihn nie wieder abnehmen und auch
weder Wasser noch Elektrolytfiiissigkeit nachfiillen.
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Erstladung

Normalerweise kann eine wartungsfreie Batterie schon nach dem Einflllen der Elektrolytflussigkeit verwendet werden. In den
in der nachstehenden Tabelle angegebenen Fillen kann es jedoch vorkommen, daB die Batteriekapazitat fir die Betatigung
des Aniassers nicht ausreicht. In einem soichen Falle ist dann eine Erstladung erforderlich. Wenn eine Batterie 10 Minuten
nach dem Einfullen (Anmerkung 1) jedoch eine Polspannung von 12,5 V hat, ist keine Erstladung erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordern Lademethode
Bei niedrigen Temperaturen gelagert (niedriger als 0°C) 1,4 A x 2 - 3 Stunden
Batterie wurde bei hohen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert.

Abdichtung entfernt oder gebrochen - abgebisttert, eingerissen oder durchichert.
(Beim Entfernen der Abdichtung war kein zischendes Gerausch hérbar.) 1,4 A x 15 - 20 Stunden

Batterie 2 Jahre alt oder &lter.
Das Hersteilungsdatum ist an der Batterieoberseite aufgedruckt.

Beispiel: 12 10 93 T1
Tag Monat Jahr Herstellungsort

Anmerkung 1: Polspannung - Fiir das Messen der Polspannung ein Digital-Voltmeter

Vorbemerkungen

1) Kein Nachflllen erforderlich.
Bei normaler Verwendung ist wahrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein Nachfilien erforderlich. Gewaltsames

Entfernen der Dichtstopfen fur das Nachfullen von Wasser ist sehr geféhrlich und muB unterlassen werden.

2) Nachladen.
Wenn der Motor nicht anspringt, der Kiang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist dies

ein Hinweis daflr, daB die Batterie entladen ist. In solchen Failen muB die Batterie dann 5 - 10 Stunden mit dem in den
Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elektrik). Wenn sich eine Schnelladung
nicht vermeiden 14Bt, missen der auf der Batterie angegebene maximale Ladestrom und die Ladezeiten genau eingehal-

ten werden.

VORSICHT:

Die Batterie ist so ausgelegt, da8 sie nicht ungewdhntlich altert, wenn das Nachladen gemiB der vorstehend beschriebenen
Methode erfoigt. Die Batterieleistung kann sich jedoch deutlich verringern, wenn die vorstehenden Bedingungen nicht ein-
gehaiten werden. Beim Nachladen nie die Dichtstopfen entfernen. Solite bei einer Uberiadung zuviel Gas erzeugt werden,
gewdhrieistet das Sicherheitsventil die Sicherheit der Batterie.

3) Das Motorrad wurde monatelang nicht gefahren.
Vor einer Stillegung sollte die Batterie aufgeiaden und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei Stillegung

alle sechs Monate nachzuladen.

4) Batterielebensdauer.
Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladungen den Motor nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer Uberschritten. In

diesen Fallen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraussetzung ist allerdings, daB das Anlassersystem in Ordnung ist).

B ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wihrend des Ladens von
Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerit verwenden, schlieBen Sie die Batterie an das
Ladegerit an, bevor Sie das Ladegeriit einschaiten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbiidung an den Batteriepoien,
wodurch sich Batteriegase entziinden kénnten. Haiten Sie die Batterie von offenem Feuer fern; die Anschliisse soliten nicht
gelockert werden. Die Elektrolytfliissigkeit enthit Schwefelsédure. Achten Sie darauf, daB keine Fliissigkeit auf lhre Haut
oder in Ihre Augen kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in schweren Fillen einen Arzt aufsuchen.

Austauschbarkeit
Eine wartungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der entsprechenden Elektroanlage ihre volle Leistung bringen. Daher
sofite eine wartungsfreie Batterie nur in einem Motorrad verwendet werden, welches schon urspriinglich mit einer soichen

Batterie ausgerustet ist.
Wenn eine wartungsfreie Batterie in ein Motorrad eingebaut wird, weiches ais Originalausristung eine gewshnliche Batterie

hatte, verringert sich die Lebensdauer der Batterie.
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Priifen der Ladebedingungen

Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspannung

gepruft werden.
@ Die Batterie rausnehmen (siehe Ausbau der Batterie).

@ Die Klemmenspannung messen.

ANMERKUNG:

O Verwenden Sie ein digitales Voltmeter [A}, welches die Spannung auf
eine Dezimalstelle genau anzeigt.

* Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet, muB die
Batterie aufgeladen werden.

Batteriekiemmenspannung
Normaiwert: 12,6 V oder héher

Aufiaden

@ Die Batterie [A] ausbauen (siehe Ausbau der Batterie)
@ Die Batterie geméaB Kiemmenspannung nach foigender Methode auf-
laden:

B ACHTUNG:

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfiihrung.
Auch beim Laden diirfen die Dichtkappen [B] nicht entfernt werden.
Ebenfails darf kein Wasser nachgefiillt werden. Die nachstehend ange-
gebenen Stromstirken und Zeiten sind zu beachten.

Kiemmenspannung: 11,5 - weniger ais 12,6 V
Normalladung

14 A 5-10 h (geméB nachstehender Tabelle)
Schneiladung

6,0A 10h

VORSICHT:

Schnelladung nach Maglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnelladung
unumganglich ist, muB die Normalladung spéter nachgehoit werden.

Klemmenspannung: weniger ais 11,5 V nach 5 Minuten
Lademethode: 14Ax20h
ANMERKUNG:

O Zu Beginn den Ladestrom steigern (maximal 25 V) und etwa funf Mi-
nuten iaden; dies ais Richtwert. Wenn das Amperemeter nach funf
Minuten keine Veradnderung zeigt, muB die Batterie erneuert werden.
Die Stromstérke wird beim Laden leicht zu hoch. Die Spannung mus
deshalb so oft wie erforderlich reguliert werden, damit der Normaiwert
(1,4 A} erhalten bleibt.

Batterie [A]
Ladegeréit [B]
Normaiwert [C]

T

EC32

(V) 130 bemmmbomccdoaodo
s A
o 125 f---- L
= 1 ] i
g ! : !
P 120 [
E ! ! :
g 115 —
0 25 50 75 100
Auflagen en‘orderlic_n. Batterieladung (%)
— R R—
gut.
£ECSS

\

f = ®
B e
@ 97
f

I f

)

|

|

| i
I

— ]

nach S Minuten ;ﬁ} @
o
Vv A
16 11.47 T l
: e B LD
® | @]




ELEKTRIK 15-13

Tabeille fiir normaies Laden der Batterie

(h) 11
10 AN

RN
~
T AN

—p
! 1 i } !

0 ; = I I | [ |
116 118 120 122 124 126 128 13.0

Batteriekiemmenspannung

Ladezeit

@ Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.
C Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und dann
die Klemmenspannung geman nachstehender Tabelle messen.

Kriterien Beurteilung
12,6 V oder hther gut
120-126V Ladung unzureichend — Aufladen.
oder niedriger

12,0 V oder niedriger | Unbrauchbar — Auswechsein.
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Lichtmaschine

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Kahlflissigkeit (ablassen)
Schlauch far Kihliflussigkeitsventil [A]
Motorritzelabdeckung
Linker Seitendeckel des Luftfilters [B]
Luftfilter-AblaBschlauch [C]
Steckverbinder fur Lichtmaschinenleitung [D]

@ Die Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben [A] entfernen.
@ Die Lichtmaschine ausbauen.

Einbau

@ Den O-Ring [A] erneuern und ein wenig Motord| auf den O-Ring auf-
tragen.

@ Die Ansétze an der Lichtmaschine und das Kurbelgehduse an den
Stellen reinigen, an denen die Lichtmaschine geerdet ist [B].

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Lichtmaschinen-Befestigungs-
schrauben auftragen.

@ Die Befestigungsschrauben festziehen.

Anziehmoment - Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben
25 Nm (2,5 mkp)

Zerlegung

@® Die Lichtmaschine ausbauen {(siehe Angaben in diesem Abschnitt).
@ Folgende Teile enffernen:
Lichtmaschinendeckel [A] und Muttern [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Bursteneinheit [A]
Gleichrichter [B]
Regler [C]
O Die Leitungen [D] am Gleichrichter abldten.

VORSICHT:

Wenn die Lichtmaschinenleitungen an den GleichrichteranschluBkiem-
men abgel6tet werden, muB3 dies schnell geschehen. Wenn die hohe
Temperatur ldnger als ein paar Sekunden wirkt, konnen die Gleichrich-
terdioden beschadigt werden.
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@ Die Bulrstenleitung [A] abldten, wenn die Kohlebursten ausgebaut
werden mussen.

@ Die Lichtmaschinenkuppiung ausbauen, damit die restlichen Teile wie
folgt zerlegt werden kénnen:

O Die Lichtmaschine in einen Schraubstock spannen und die Kupp-
lungsschraube [A] abschrauben.

O Kupplungsschraube [A] und Kupplung [B] entfernen.

@ Die Schrauben [A] der Lichtmaschineniagerhalterung noch nicht ent-
fernen.

@® Den Lichtmaschinenrahmen [A] vom Lichtmaschinengehause [B]
trennen.

@ Den Lichtmaschinenrotor [A] aus dem Lichtmaschinengehduse [B]
driicken.

ECS?
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@ Das Rahmenkugellager [A] mit einem geeigneten Lagerabziehwerk-
zeug [C] aus dem Lichtmaschinenrotor [B] ausbauen.
O Eine Unterlegscheibe (AuBendurchmesser 12 x innendurchmesser 6

mm) [D] auf den Lichtmaschinenrotor legen, damit dieser nicht be-
schadigt wird.

@ Die Schrauben [A] herausdrehen und die Lagerhaiterung entfernen.

N

@® Die Oldichtung mit einem Schraubenzieher heraushebeln. [ ,

@ Mit dem Lagertreibersatz [B] das Lager [A] aus dem Lichtmaschinen- %&2
gehause ausbauen,. ij

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz; 57001-1129 ’
@® Lager und Oldichtung nicht wiederverwenden. @ ]
| Y

T

Zusammenbau

@® Das Lichtmaschinengehiuse [A] auf eine geeignete Vorrichtung [B]

C

setzen.

® Das neue Lager [D] mit dem Lagertreibersatz {Speziaiwerkzeug) in ?
das Lichtmaschinengehause pressen [C). ?

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

@ Die Lagerhaiterung mit den Befestigungsschrauben [A] einbauen.
Anziehmoment - Schrauben fiir Lagerhaiterung: 2,5 Nm (0,25 mkp)
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@ Das neue Kugellager [A] so positionieren, daB der Innenlaufring ein-
wandfrei auf der EinpreBvorrichtung [B] sitzt.
@ Den Lichtmaschinenrotor [D] in das Kugellager pressen [C].

@ Das neue Kugellager fir den Rahmen [A] und die Lagerabdeckungen
[B] auf die Rotorweile pressen. Der breite Rand [C] am AuBentaufring
zeigt nach oben.

Ring [D]
Lichtmaschinengehéuse [E]
EinpreBvorrichtung [F]

® Cen Ring [A] fiir das Rahmenkugellager so positionieren, daB die Nase
am Ring [B] ungefahr mit der Nutabschrédgung [C] an der Stelle fluch-
tet, wo die Nut am tiefsten ist. Hierdurch wird der Einbau des Licht-
maschinenrahmens erieichtert.
Exzentrische Ringnut [D)

—

!
e
~

-

AT
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® Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oidichtung auftragen.

® Die Oldichtung [A] so einpressen, daB das Federband [B] nach auBen
zeigt und das Ende der Dichtung bindig [C] mit dem Ende der
Bohrung abschlieft.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [D]

@ Den Lichtmaschinenrahmen auf den Rotor montieren.

@ Die Kohlebdrsten [A] gemaB Abbildung an den Blurstenhalter [B] ldten.

@ Die Lichtmaschinenleitungen [A] gem&B Abbildung in die Nuten ein-
setzen.

VORSICHT:

Wenn die Lichtmaschinenleitungen an die GileichrichteranschiuBkiem-
men gel6tet werden, muB dies schnell geschehen. Wenn die hohe
Temperatur langer als ein paar Sekunden wirkt, kénnen die Gleichrich-
terdioden beschadigt werden.

Anziehmoment - Reglerschrauben, Biirstenschrauben, AnschiuB-
schrauben fiir Lichtmaschinenleitung:
3,4 Nm (0,35 mkp)

@ Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen und die Muttern [A] festziehen.
O Die Tulle [B] in die Nut des Deckels einsetzen.

Anziehmoment - Muttern fiir Lichtmaschinendeckel:
4,4 Nm (0,45 mkp)
Schraube fiir Lichtmaschinenkuppiung:
9,8 Nm (1,0 mkp)

EC82
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Priifen der Arbeitsweise

Bei Stdrungen im Ladesystem immer zuerst die Leitung Gberprafen (sie-
he Inspektion der Leitungen). Dann die folgenden, in der Fehiersuch-
anleitung angegebenen Prufungen durchfihren.

Anleitung fiir die Fehlersuche
Test
Nr. Stérung Symptome
1 Batterie entladen Anlasser dreht nicht durch
2 Batterie Uberladen Stand der Elektrolytflissigkeit
sinkt schneil ab
3 Gerausche Lichtmaschine oder Kette lauft laut

Test Nr. 1-Batterie entladen

@ Die Befestigungsschrauben des Lichtmaschinendeckels [A] ab-
schrauben und den Deckel [B] abnehmen.

@ Kontrollieren, ob die Leitungen und Steckverbinder in gutem Zustand
sind.

* Beschadigte Teile gegebenenfalls reparieren oder erneuern.

@ Die entladene Batterie gegen eine neue Batterie austauschen.

@ Den Handtester [A] gemiB Abbildung an die Batteriekabel an-
schiie8en.
Anlasserrelais [B] Batterieminuspot [C]

@ Die Ladespannung bei laufendem Motor kontroliieren.

% Das Ladesystem ist in gutem Zustand, wenn die Ladespannung hoher
als 13,5 V ist.

* Ist die Batteriespannung niedriger als 13,5 V, muB folgendes unter-
sucht werden:

Ladespannung 14,2 - 14,8 V bei Motordrehzahi 4000 min™

@® Die F-Klemme des Reglers [A] mitteis einer Hiifsleitung an Masse anle-
gen.
@ Den Motor starten und die Ladespannung bei iaufendem Motor Gber-
prifen. ’
* Wenn die Ladespannung hoher als 13,5 V ist, muB8 der Regler dber-
praft werden.
%* Folgende Teile sind zu Uberprifen, wenn die Ladespannung niedriger
als 13,5 V ist:
Statorspule
Rotorspuie
Schleifringe
Kohlebursten
Gleichrichter

Test Nr. 2-Batterie liberladen
@ Regler und/oder Rotor Uberprifen.
% Beschadigte Teile reparieren oder erneuern.

Test Nr. 3-Gerdusche

@ Den Durchhang der Lichtmaschinenkette prifen und die Kette erfor-
derlichenfalls spannen (siehe Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe).

@ Die Kugellager der Lichtmaschinenwelle prifen.

@ Kugellager, Statorspule und/oder Gleichrichter iberprifen, wenn die
Lichtmaschine gerduschvoll |auft.

* Beschddigte Teile reparieren oder erneuern.

O
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Priifen der Statorspule

@ Den Handtester (Bereich 1 (2} an die Spulenieitungen anschlieBen

und den Anzeigewert ablesen.
* Wenn das instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt, muf

die Statorspule ausgewechselt werden.
Widerstand der Statorspuie: 1,0 () oder weniger

@® Den Handtester auf den héchsten Bereich umschalten und den Wider-
stand zwischen Statorspulenkern und den einzelnen Spulenieitungen

messen.
* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Statorspulenwickiung

einen KurzschiuB und das Statorgehduse muB ausgewechseit werden.

Priifen der Rotorspuie

@® Den Handtester (Bereich 1 (2) andie Schieifringe [A} anschiieBen und

den Anzeigewert ablesen.
* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt, muB

der Rotor [B] ausgewechselt werden.

Widerstand der Rotorspuie: 2,3 - 3,5 ()
@® Den Handtester auf den héchsten Bereich umschaiten und den
Widerstand zwischen Rotorweile {C} und den einzelnen Schieifringen

messen.
* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotorspule einen

Kurzschiu3 und muB erneuert werden.

Reinigen des Schieifrings

@ Den Schieifring visuell auf Schmutz oder RostfraB inspizieren.

» Den Schieifring erforderiichenfails mit Schmirgelieinen Kérnung 300 -
500 glatten.

Durchmesser des Schieifrings

Y% Wenn das MaB unter dem Grenzwert liegt, muB der Rotor [A] erneuert
werden.
Schleifringdurchmesser

Normalwert: 14,4 mm
Grenzwert: 14,0 mm

Linge der Kohiebiirsten

@® Die aus dem Geh#use herausstehende Linge [A] der beiden

Kohlebirsten messen.
* Wenn eine der Bursten Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, muf3

sie erneuert werden.
Lénge der Kohlebiirsten (vorstehender Teil)

Normaitwert: 10,5 mm
Grenzwert: 4,5 mm




ELEKTRIK 15-21

Priifen des Gleichrichters

@ Den Handtester auf den Bereich 1 k(2 schalten.

@ Den Handtester auf den Wert O abgleichen und an die einzeinen Klem-
men [A] anschlieBen, um den Widerstand in beiden Richtungen zu
messen.

O Der Widerstand solite in einer Richtung niedrig sein und in der ande-
ren Richtung mindestens 10 mal so hoch. Wenn der Gleichrichter [B]
in beiden Richtungen einen niedrigen oder hohen Wert anzeigt, ist er
defekt und der Gleichrichter muB dann erneuert werden.

ANMERKUNG:

O Je nachdem, welches MeB3gerat verwendet wird, kann die Anzeige
variieren, aber im ailgemeinen mu8 die untere Anzeige zwischen 0 und
der Halfte der Skala sein.

VORSICHT:

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerét mit einer starken Batterie ver-
wendet wird, wird der Gleichrichter beschédigt.

Priifen des Regiers

@ Folgende Prifwerkzeuge vorbereiten:
Pruflampe: 12 V 3,4 W Glihiampe
Batterien: Zwei 12 V Batterien
Testleitungen: Drei Hilfsleitungen

VORSICHT:

Die Priiflampe wirlq:_als Anzeigegerat und auch als Strombegrenzer, um
den Regler gegen Uberstrom zu schiitzen. Kein Amperemeter anstelle
einer Priflampe verwenden.

@ Die Priflampe und die 12 V Batterie geméaf Abbildung an den Regler
anschlieen.
O Jetzt sollte die Priftampe aufleuchten.

VORSICHT:

Darauf achten, daB die Batteriekabel (+) oder (-) nicht an das Metall-
gehause des Reglers kommen.

* Wenn die Pruflampe nicht aufleuchtet, ist der Regler beschadigt und
muB erneuert werden.

@ Die Priflampe und zwei 12 V Batterien wie gezeigt an den Regler [A]
anschiieBen.

O Jetzt sollte die Priflampe nicht aufleuchten.

* Wenn die Priflampe aufieuchtet, ist der Regler beschédigt und muf
erneuert werden.

12V Batterie

Proflampe 12V 3,4 W

EC70
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12V Batterie
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Priflampe 12V 3,4 W
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@ Den Handtester (Spezialwerkzeug) auf den Bereich 1 k) schaiten.
® Den Widerstand zwischen den Klemmen iG und F in beiden Richtun-

gen messen.
* Wenn in beiden Richtungen 0 oder unendiich (keine Anzeige) ange-

zeigt werden, ist der Regler [A] defekt und muB erneuert werden.

Priifen der Lichtmaschinenkugellager

VORSICHT:
Fiir diese Priifung die Lager nicht ausbauen, da sie bei der Zerlegung
beschiadigt wiirden.

@ Die einzelnen Lager vor- und riickwarts drehen und dabei auf rauhe

Stellen oder FreBstellen kontroliieren.
* Wenn Lagerspiel, rauhe Stelien oder FreBstelien, festgestellt werden,

sind die Lager zu erneuern.
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Lichtmaschinenschaitkreis
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1. Lichtmaschine
2. Rotor

3. Kohleblirste
4. Statorspule

5. Regler

6. Gleichrichter

7. Zundschiof3

8. 30A Hauptsicherung

9. Batterie
10. Verbraucher
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Ziindsystem

B ACHTUNG:

im Ziindsystem wird eine auBerordentlich hohe Spannung erzeugt. Ach-
ten Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Ziindspulen und Ziindkabel bei lau-
fendem Motor nicht beriihrt werden, damit Sie keinen extrem hohen
Schlag bekommen.

VORSICHT:

Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschliisse
nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufendem Motor ab. So ver-
hindern Sie Beschadigungen am IC-Ziinder. Die Batterie nicht verkehrt
gepolt einbauen. Die negative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhin-
dern Sie Beschadigungen der Dioden und des IC-Ziinders.

Ausbau der Impulsgeberspuile

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder [A] fur Impulsgeberleitung
Luftfiltergeh&dusedeckel
Impulsgeberdeckel

@ Folgende Teile entfernen:
Schrauben flur imputsgeberdeckel [A]
Haiterung [B]
Dampfer [C]
Talle [D]
Impulsgeberspule [E)

Einbau der Impulsgeberspule

@ Die Leitung der Impuisgeberspule ordnungsgemaRi veriegen (siehe
Verlegen der Leitungen, Zige und Schl&uche im Abschnitt Allgemeine
Informationen).

@® Sicherungslack auf das Gewinde der Impulsgeberschrauben auftra-

gen.
@ Die Impulsgeberspule einbauen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Impulsgeberschrauben: 5,9 Nm (0,60 mkp)
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@ Silikondichtstoffauf die Kurbelgehduseauflagefidichen [A] an der
Vorder- und Rickseite der Impulsgeberdeckelbefestigung auftragen.

@ Silikondichtstoff auf die Tulie [B] der Impulsgeberieitung auftragen
und die Tllle fest in die Aussparung des Kurbelgeh&uses einsetzen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben flr den Impuis-
geberdeckel [A] auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Impulsgeberdeckel: 9,8 Nm (1,0 mkp)

Priifen der Impuisgeberspule

@ Foigende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fir Impuisgeberieitung [A]

@ Den Handtester auf den Bereich 100} schalten und an den Steck-
verbinder der Impulsgeberspule anschlieBen.

* Falls der Widerstand Uber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat die
Spuie eine Unterbrechung und muf3 ausgewechselt werden. Wenn der
Widerstand wesentlich niedriger ist bedeutet dies, daB die Spule einen
KurzschluB hat; sie muB dann ebenfalis ausgewechselt werden.

Widerstand der impuisgeberspule: 380 - 570 ()

@ Den Handtester auf den hdchsten Widerstandsbereich schalten und
den Widerstand zwischen den Impulsgeberieitungen und Masse mes-
sen.

* Bei einer Anzeige von weniger ais unendlich (=) liegt ein Kurzschiuf3
vor; der impuisgeber muB dann erneuert werden.

Aubau der Ziindspulen

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Zundkerzenstecker
Befestigungsmuttern [A}]
Primarleitungssteckverbinder
Zindspulen {B]




15-26 ELEKTRIK

Einbau
@® Die Ziindspulen einbauen.

O Die Primérwickiungsieitungen an die AnschiuBkiemmen der Zind-
spuile anschiieB3en.
Schwarze Leitung — an Spule #1, #4 [A]
Grane Leitung — an Spule #2, #3 [C]
Rote Leitungen — an beide Spulen
O Die Chassis-Masseleitung [C] mit den Zindspuien #2 und #3 festzie-

hen.

Priifen der Ziindspuien

@® Die Zindspulen ausbauen {siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Zur Feststellung des Zustands der Zindspulen [B] die Funkentange
mit einem handeisiblichen Spuientester [A] messen.

@ Die Ziindspule gem&B den Angaben des Herstellers an den Tester
anschlieBen (den Zindkerzenstecker am Zundkabe! nicht abnehmen)
und die Funkenldnge messen.

Funkenidnge: 6 mm oder mehr

" 8 ACHTUNG:

Spule oder Leitung nicht berilhren, damit Sie keinen extrem hohen
Schiag bekommen.

* Wenn die Funkenlénge unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, sind
Zundspule oder Z{indkerzenstecker defekt.

@ Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB die Funkenltange mit
abgezogenen Ziindkerzensteckern (die Stecker im Gegenuhrzeiger-
sinn abschrauben) nochmals gemessen werden.

* Wenn die Funkeniénge wie vorher unter dem normaien Wert liegt, ist
die Stérung in der Ziindspule zu suchen. Wenn die Funkeni&nge jetzt
normal ist, kommt die Stérung von den Zindkerzensteckern.

* Falls kein Zundspulentester vorhanden ist, kann die Ziindspule mit
dem Handtester (Spezialwerkzeug) auf Unterbrechung und Kurz-
schiuf3 geprift werden.

ANMERKUNG: ey
O Mit dem Handtester kénnen jedoch keine Windungsschlisse und kei-
ne Durchschiége bei hohen Spannungen festgesteilt werden. g:? OC? @
@ Den Widerstand der Primarwickiung wie foigt messen: —d
O Den Handtester an die Spuienkiemmen anschlieBen. '
O Den Tester auf den Bereich 1 Q schalten und den angezeigten Wert | Cﬁ}— -
abiesen,
@ Den Widerstand der Sekundarwickiung wie folgt messen: @ ;;@‘
O Die Zundkerzenstecker im Gegenuhrzeigersinn abschrauben. —){::Ujjﬁjﬁ[j___,
O Den Tester an die Z{indkabel anschliefen.

O Den Tester auf den Bereich 1 k(} anschlieBen und die Anzeige able- |

sen.

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Priméarwickiungen: 23-350
Sekundérwickiungen: 12 - 18 k(2

* Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist die

Zundspute zu erneuern.
O Den Zundkerzenstecker im Uhrzeigersinn aufschrauben.
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Ausbau der Ziindkerzen

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Zandkerzenstecker

® Die Zindkerzen mit dem 16 mm Zundkerzenschlissel ausbauen.

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant:
57001-1262

Einbau der Ziindkerzen

@ Die Ziindkerze senkrecht in die Zindkerzenschliissel [A] stecken und
in die Zindkerzenbohrung einsetzen.
@ Die Zindkerzen festziehen.

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant:
57001-1262
Anziehmoment - Z{indkerzen: 14 Nm (1,4 mkp)

® Die Zundkerzenstecker gut aufstecken.

Elektrodenabstand

@ Den Eiektrodenabstand mit einer Flihlerblattlehre messen.

* Die Masse-Elekirode erforderlichenfalls mit einem geeigneten Werk-
zeug sorgfaltig nachbiegen, so daB sich der vorgeschriebene
Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand: 0,7-0,8 mm

Isolierkérper [A]
Mittelelektrode [B]
Elektrodenabstand [C]
Seitenelektrode [D]

£ci20

Priifen des IC-Ziinders

VORSICHT:

Bei der Priifung des IC Ziinders ist folgendes zu beachten, damit der
Ziinder nicht beschédigt wird:

Den IC Ziinder nicht abklemmen, wenn die Ziindung eingeschaltet ist.
Hierbei kann der IC Ziinder beschédigt werden.

Das Batteriekabel nicht abklemmen, solange der Motor lduft. Der IC
Ziinder kénnte beschidigt werden.

@ Foigende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Werkzeugfach (siehe Ausbau der Sitzabdeckung im Abschnitt Rah-
men und Fahrgesteil)
IC Zinder [A]
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@ Das Prifgerat [A] fir die Zundung an den IC-Zunder anschlieen, um
den Zustand des |C-Z{nders zu Uberpriifen.

Spezialwerkzeug - Priifgerit fiir Ziinder: 57001-1378
Kabeibaumadapter #3: 57001-1399

ANMERKUNG:

C Bei Verwendung des Priifgerétes die Anleitungen des Hersteliers be-

achten.
O Mit diesem Priifgerat kann der Zustand des IC-Ziinders zuverldssiger

gepruft werden als durch Messen des Widerstands.

O Mit diesem Prifgerat konnen die simulierten dynamischen Eigen-
schaften erkannt werden: Ansprechen des Zunders auf Motordreh-
zahl, Sperrkreissignal, Drehzahimessersignai und Drehzahlbegren-
zersignal.

O Der Zustand der CDI-Einheit kann mit diesem Gerat nicht gepruft wer-

den.

* Wenn das Prifgerét fur den Zinder nicht zur Verfligung steht, kann der
IC-Zunder auch mit dem Handtester (Spezialwerkzeug} auf unterbro-
chene oder kurzgeschlossene Leitungen gepriift werden.

@ Den Handtester {Spezialwerkzeug) auf den Bereich 1 k{} schaiten und
die Messungen wie in der Tabelie aufgefihrt ausfihren.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

* Wenn der Tester nicht die entsprechenden Werte anzeigt, muB der !C-
Zinder ausgetauscht werden.

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-1394 verwenden. Bei ande-
ren MeBgeriten kénnen unterschiediiche Werte vorkommen.

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerit mit einer starken Batterie ver-
wendet werden, kann der |IC-Ziinder beschédigt werden.
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1314 15 56 7 8
| . W o
bU:: =] ==ﬂ= =:U=L
[:: =:”: [‘: :DUF =
16 1718 9101112
Widerstand des IC-Ziinders (8-polig) MaBeinheit: k(2
AnschiuB der Tester-Plusleitung {+}
AnschluB-
klemme 5 6 7 8 . 9 10 11 12
5 - 00 2-8 o0 2-8 2-8 45 - 100 1,8-75
8 o] - o0 20 o] o ) o] o0
7 2-8 . - 00 0-06 0-06 20-90 3,4-14
(-)" 8 o0 0 2 - o0 0 00 00
9 2-8 00 0-086 % - 0-0,6 20 -90 3.4-14
10 2-8 00 0-06 % 0-06 - 20-90 3.4-14
11 22 - 100 % 20 -90 20 20-90 -20 - 90 - 24 - 100
12 1,8-75 0 3,4-14 o0 3.4-14 3,4-14 24 - 100 -

(-} *: AnschiuB der negativen Leitung (-) des Testers

Widerstand des iC-Z{inders (6-polig) Mafeinheit: k2
AnschluB der Tester-Plusleitung (+)
AnschluB- 13 14 15 16 17 18
klemme

13 - % % 0 2 %
14 oo - es o e o

) * 15 22-90 26 - 150 - 22-90 22-90 14 - 60
16 ey % 0 - % %

17 22 -390 26 - 150 30 - 150 22-90 - 14 - 60
18 4,6 -19 7-30 15 - 60 46-19 5-22 -

(-} *: AnschiuB der negativen Leitung (-) des Testers
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1} IC-Zunder oder impulsgeber beschadigt.

2) Selbst wenn die vorhergehenden prufungen gut sind,
Kann ein Fehler vorliegen, der mit dem Handtester

nicht ohne weiteres erkannt wird.

Fehlersuche im Ziindsystem

( Begin )

]

tC-Zunder und
impulsgeber kontrol-
lieren.

Sind
I1C-Zunder und
Impuisgeber-
spuleni. 0. ?

nein . .
Beschadigte Teile
erneuern

nein

Lauft der

Motor immer noch
schiecht?

|C-Zinder
erneuern

Teile auswechssein die im vor-
stehenden Schritt noch nicht
ausgewechseit wurden.

Lauft der
Motor immer noch
schiecht?

nein

Lauft der nein

impulsgeberspulen

Motor immer noch »
o schlecht?
erneuern

ja

Lauft der
Motor immer noch
schiecht?

nein

Die Stérung kann durch
andere Teile im Zundsystem &
oder durch den Motor selbst

verursacht sein.

@
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Schaltbiid fiir das Ziindsystem
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1. Verteilerkasten

2. ZundschioB

3. Zuindunterbrecher
4. Aniasserknopf

5. Zundkerzen
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6. ZUndspulen
7. 10A Sicnerung fur Zindsystem
8. Leerlaufschaiter
9. AnlaB3sperrschalter
10. Seitenstdnderschaiter
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11. 30A Hauptsicherung
12. Batterie

13. IC Zinder

14. impuisgeberspule

15. Drosselklappensensor
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Anlasser

Ausbau

@® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestel!)
Anlasserrelais-AnschiuBboizen [A]

@ Die Anlasserleitung [B] vom Anlasserrelais [C] abnehmen.

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehdusedeckel
LuftfilterablaBschiauch
Motorritzelabdeckung (siehe Abschnitt Achsantrieb)

Anlasserbefestigungsschrauben [A)
Anlasser [B]

@® Die AnschiuBmutter [A] und die Anlasserieitung {B] vom Anlasser ent-
fernen.

Einbau

VORSICHT:

Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehsuse hiammern. Durch
Hémmern auf die Welle oder das Gehause kann der Anlasser beschi-
digt werden.

@ Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anlasser {A] und am Kur-
belgeh&use [B] an den Stellen, an denen der Anlasser geerdet wird,

reinigen.

@ Den O-Ring [A] erneuern.
@ Ein wenig Motord| auf den O-Ring auftragen.

Anziehmoment - AniasseranschiuBmutter: 4,9 Nm (0,50 mkp)
Anlasserbefestigungsschrauben: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Zerlegung

@ Den Anlasser ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ Die Anlasserschrauben [A] herausdrehen, die beiden AbschluBdeckel
[B] entfernen und den Anker aus dem Geh&use ziehen.

@ Die Kontermutter [A] und die AnschiuBschraube [B] entfernen und

dann die Biirste mit der Burstenplatte [C] aus dem Gehause heraus-
nehmen.

Zusammenbau

@ Eine dinne Schicht Fett auf den Oldichtung [A] auftragen.
@ Die Zahnscheibe [B] in den AbschiuBdeckel einsetzen.

@® Die Federn [A] mit geeigneten Unterlegscheiben (B] festhaiten und
den Anker zwischen die Blrsten setzen.

@ Die neuen O-Ringe [A] gemaB Abbiidung einbauen.
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® Die Lasche [A] an der Blrstenplatte in die Nut [B] im Abschiu3deckel
einsetzen.

@ Die Linie [A] am Gehause auf die Linie [B] am rechten AbschluBdeckel
ausrichten.

Anziehmoment - Aniassermontageschrauben: 4,9 Nm (0,50 mkp)

Inspektion der Biirsten

® Die Lange [A] der einzelnen Blirsten messen.
* Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt ist, sind Birsten-
haiter (B} und AnschluBschraubeneinheit [C] zu erneuern.

Lénge der Aniasserbiirsten
Normaiwert: 12 mm
Grenzwert: 7 mm

Reinigen und Priifen des Koliektors

® Die Kollektoroberflache (A] erforderiichenfails mit einem feinen

Schmirgeileinen [B] gidtten und die Nuten gemaB Abbildung auskrat-
zen.

® Den Durchmesser [A] des Kollektors [B] messen.

* Den Aniasser erneuern, wenn der Durchmesser unter dem Grenzwert
liegt.

Durchmesser des Kollektors
Normaiwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm
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Priifen des Ankers

® Den Handtester auf den Bereich x 1 Q schalten und den Widerstand
zwischen jeweils zwei Kollektorsegmenten [A] messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendiich (o) ist, liegt eine Un-
terbrechung vor und der Anlasser muB erneuert werden.

@ Den Handtester auf den hdéchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen den Segmenten und der Welie [B] messen.

* Wenn der Handtester einen Widerstand anzeigt, liegt ein Kurzschiui
am Anker vor; der Aniasser muB dann erneuert werden.

ANMERKUNG:

O Auch wenn bei den obigen Prufungen keine Stérung am Anker fest-
gestellt werden kann, liegt méglicherweise eine mit dem Handtester
nicht feststellbare Beschadigung vor. Wenn samtliche anderen Teile
des Anlassers und des AniaBschaitkreises in Ordnung sind, der
Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwerfdilig dreht, ist der Anlasser
auszuwechsein.

Priifen der Biirstenleitung

@ Den Handtester auf den Bereich x 1 O schalten und den Widerstand
wie gezeigt messen.
AnschluBboizen und positive Blrste [Al
Blrstenplatte und negative Biirste [B]
* Wenn der Widerstand nicht fast 00 betragt liegt eine Unterbrechung
in der Leitung vor. Die AnschiuBbolzeneinheit und/oder die Buirsten-
haltereinheit miissen dann erneuert werden.

Priifen der Biirstenplatte und des AnschluBboizens

@ Den Handtester auf den héchsten Bereich schaiten und den Wider-
stand gemaB Abbildung messen. ‘
[A] AnschliuBbolzen und Blrstenplatte
[B] AnschiuBbolzen und Gehiuse
* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Birstenhaltereinheit
und/oder die AnschluBbolzeneinheit einen KurzschiuB. in diesem Falle
sind Burstenhalter- und AnschluBBboizeneinheit zu erneuern.

Priifen des Anilasserrelais

@® Die Seitendeckel abmontieren (sieche Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell).

@ Das Anlasserrelais ausbayen,

@ Den Handtester [A] und die 12 V Batterie [B] gemaB Abbiidung an das
Antasserrelais [C] anschiieBen.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktioniert, ist
es defekt und muB erneuert werden.

Priifen des Anlasserrelais
Instrumentenbereich: x1 ()
Kriterien: Wenn Batterie angeschlossen — 0 ()
Wenn Batterie abgeklemmt — = ()

@ |
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Aniasserstromkreis

ﬁ:BwR

1. Zundschlof

2. Zundunterbrecher
3. Anlasserknopf

4. Verteilerkasten
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5. Relais fur Anlasserstromkreis
6. 10A Sicherung fir Zundsystem
7. AnlaBsperrschalter

8. Leeriaufschalter
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9. Anlasser

10. Aniasserrelais
11. 30A Hauptsicherung

12. Batterie
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Beleuchtungsaniage

Bei den Modellen fiir USA, Kanada und Australien ist im Verteilerkasten
ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bei diesen Modellen gent der
Scheinwerfer nicht an, wenn die Zindung eingeschaitet wird. Der
Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der Motor lauft und bieibt dann an,
bis die Ziindung wieder ausgeschaltet wird. Beim Starten leuchtet der
Scheinwerfer nicht auf.

Horinzontaileinsteilung

@ Den Horizontaieinsteiler [A] am Scheinwerfer mit einem Schrauben-
zieher nach innen oder auBen drehen, bis der Scheinwerferstrahi

geradeaus zeigt.

Vertikaleinstellung

@ Den Vertikaleinsteller [A] am Scheinwerfer von Hand nach innen oder
auBen drehen, um den Scheinwerfer vertikai einzustellen.
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ANMERKUNG:

O Bei Fernlicht missen die héchsten Punkte knapp unterhalb der Hori-
zontalen liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist. Stellen Sie
den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vorschriften entsprechen-
den Winkel ein.

O Fur das US-Modell ist ein Winkel von 0,4° unterhalb der Horizontalen
vorgeschrieben. Dies entspricht einer Neigung von 50 mm auf 7,6 m,
gemessen ab Scheinwerfermitte, wobei das Motorrad normatl belastet
sein muB.

50 mm [A]
Mitte des hellsten Punktes [B]
76 m [C]

Austauschen von Scheinwerferlampen

@ Folgende Teile entfernen (ZR1100D):
Scheinwerfer-Befestigungsschrauben [A]
Scheinwerfereinheit

@ Folgende Teile entfernen (ZR1100D):
Steckverbinder [A] fir Scheinwerfer
Staubkappe [B] fir Scheinwerferiampe

@ Folgende Teile entfernen (ZR1100C):
Verkieidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Befestigungsschraube [A] (linke Seite)
Befestigungsschrauben [B] (beide Seiten)
Steckverbinder fur Scheinwerfer
Staubkappe [C] fur Scheinwerferlampe
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@ Den Haken [A] entfernen.

VORSICHT:

Beim Auswechsein von Quarz-Halogenlampen das Glasteil nicht mitder
bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch verwenden. Otver-
schmutzung durch Hénde oder schmutzige Lappen verkiirzt die Le-
bensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum explodieren bringen.

ANMERKUNG:

O Wenn Schmutz an die Giihiampe gelangt, so ist dieser mit Alkchol
oder Seifenlésung abzuwischen.
@ Die Glihlampe auswechseln [B].

@ Die Staubkappe [A] mit der Markierung TOP {B] nach oben gemaB Ab-

bildung fest aufsetzen.
@ Nach dem Wechsein der Lampen den Scheinwerfer einstellen (siehe

Angaben in diesem Abschnitt).

Richtig Faisch
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Einfiihrung in die Wartung

Schaitbild fiir das Ziindsystem

1. Scheinwerterschaiter

2. Verteilerkasten

3. 10A Rucklichtsicherung

4. 10A Scheinwerfersicherung

©

5. ZundschloB
6. Fernlichtkontrollampe
7. Standticht

8. Scheinwerter
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9. Abblendschalter
10. Lichthupenknopf
11. Batterie
12. 30A Hauptsicherung
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Auswechseln von Riick-/Bremslichtlampen

@ Foigende Teile entfernen:
Sitzbank und Sitzbankabdeckung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

Blinkreiais {A]
@ Die Fassung im Gegenuhrzeigersinn [B] drehen und die Lampen so-

wie die Fassungen [C] herausnehmen.

@ Die Lampe [A] in die Fassung driicken und die Lampe im Gegenuhr-
zeigersinn [B] drehen.

@ Die neue Lampe in die Fassung setzen und die Lampe im Uhrzeiger-
sinn drehen.

@ Die Nase [A] an der Dreiecksmarkierung [B] auf die Kerbe [C] aus-
richten, die Fassung einsetzen und im Uhrzeigersinn drehen.

Priifen des Blinkrelais

@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank und Sitzbankabdeckung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteil) )
Blinkreiais [A]

@ Eine 12 V Batterie anschlieBen, die Blinker gemaB Abbildung betati-
gen und die Blinkfrequenz pro Minute zéhien.
Blinkrelais [A]
Blinkerlampen [B]
12 V Batterie [C]
* Wenn die Blinker nicht wie vorgeschrieben arbeiten, ist das Blinkrelais
Zu erneuern.

+[p-
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Priifen des Blinkrelais

Blinkertampen

Verbraucher
Anzahi der
angeschlossenen Wattzahi (W)

Blinkfrequenz (T/m*)

1 21-23

Blinker bleibt an

2 42 - 46

75 -95

(*): Takte pro Minute
(**): Wenn Blinkerlampe defekt.

r

Blinkerschaltkreis

1. Rechte Blinkerkontroliampe
2. Linke Blinkerkontrollampe
3. Rechter Blinker vorn

4. Linker Blinker vorn

5. Blinkerschalter
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6. Blinkrelais
7.Verteilerkasten
8. 10A Sicherung fur Blinker
9. Zundschlof

10. Hinterer Blinker rechts

11. Hinterer Blinker links
12. 30A Hauptsicherung
13. Batterie
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Kiihigeblase

Inspektion des Schaitkreises

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
@® Den 2-poligen Steckverbinder in den Geblaseschaiterieitungen aus-
ziehen.
@ Die Leitungen des Gebldseschalters mit etner Hilfsleitung [A] an-
schiief3en.
x Wenn das Gebldse i4uft, ist der Schaiter [B] zu prifen.
* Wenn das Gebiase nicht l4uft, ist folgendes zu kontrollieren:
Leitungen und Steckverbinder
Hauptsicherung und Gebiasesicherung
Gebidsemotor

Inspektion des Gebldsemotors

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

@ Den 2-poligen Steckverbinder [A] der Geblaseleitungen abziehen.

@ Das Gebiase mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie [B] anschliieien.
+ Wenn das Gebiase jetzt nicht 14uft, istes defekt und muf erneuert wer-

den.

Geblasestromkreis
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1. Kihlgeblase 3. Verteilerkasten
2. Gebiaseschalter 4. 10A Gebiasesicherung
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5. 30A Hauptsicherung
5. Batterie




15-44 ELEKTRIK

" Instrumente und Anzeigegerate

Ausbau der instrumenteneinheit

@ Folgende Teile entfernen:
Verkieidung {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Oberes Ende der Tachometerweile [A]
Steckverbinder fur die Leitungen
@ Die Befestigungsmuttern [B] abschrauben und die instrumentenein-
heit abnehmen.

VORSICHT:

Das Instrument oder Gerit mit der richtigen Seite nach oben legen, da
sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Zerlegen der instrumente und Anzeigegerite

@ Folgende Teile entfernen:
Instrumenteneinheit
Deckelschrauben [A]

Deckel der Instrumenteneinheit [B]

@ Folgende Teile entfernen:
Haltewinkelschrauben [A]
Haltewinkel der instrumenteneinheit [B}]

@ Folgende Teile entfernen:
Drehzahlmesser [A]
Tachometer [B]
Benzinuhr [C}

Auswechseln von Lampen

@® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel die Lampe aus dem Sockel
herausziehen [A].

VORSICHT:

Die Lampe nicht drehen, damit sie nicht beschadigt wird. Nur Glithlam-
pen der vorgeschriebenen Wattzahl verwenden.
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Priifen des Drehzahimessers

@ Die Leitungen im Drehzahimesserstromkreis kontrollieren (siehe Pri-
fen der Leitungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Drehzahimessereinheit
in Ordnung sind, ist das Gerét eventuell defekt und muB wie gezeigt

gepruft werden:
O Die Verkleidung abmontieren (sieche Abschnitt Rahmen und Fahr-

gestell).

C Die Abdeckung der Instrumenteneinheit entfernen.

O Die BK-Leitung [a] abkiemmen und nur die AnschluBschraube [B]
festziehen.

O Das ZundschloB auf ON drehen.

O Mittels einer Hilfsieitung [C] die Kiemme der BR-Leitung {D] an die
Klemme [B] der BK-Leitung mehrmais anschlieBen und abklemmen.

O Der Drehzahimesserzeiger [A] sollte jetzt ausschiagen Bl

O Die Zundung auf OFF drehen.

* Wenn der Zeiger nicht ausschiigt, ist die Drehzahimessereinheit zu
erneuern.

Drehzahimesserstromkreis
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Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr
@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
® Den Steckverbinder fiir den Kraftstoffstandsensor (W/Y, BK/Y) [A]

abziehen.
@ Mittels einer Hilfsleitung [B] die Arbeitsweise der Benzinuhr Gberprufen.

Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr
Ziindschiofistellung: ON
Lage der Leitung: 2-polige Steckbuchse fiir Sensor
(abgezogen)
Ergebnisse: Das Gerit sollte auf E zeigen, wenn der Steckverbin-

der abgezogen ist.
Das Geriit solite auf F zeigen, wenn die Steckverbin-

derieitungen kurzgeschlossen sind.

VORSICHT:

Die Leitung nicht linger als erforderiich kurzschlieBen.

Wenn der Zeiger auf ,,F’ steht, ist der KurzschiuB zu unterbrechen, da es

sonst zu einer Beschadigung des Gerites kommen kann.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstoffstandsensor schiecht.

* Wenn diese Anzeigen nicht erfoigen, liegt die Stérung an der Benzin-
uhr und/oder an den Leitungen.

@ Die Leitungen des Benzinuhrstromkreises Uberprafen (siehe Prifen

der Leitungen).
* Wenn auBer der Benzinuhr alie Leitungen und Einzelteile in Ordnung

sind, ist die Benzinuhr defekt.

Schattkreis fiir die Benzinuhr ECu109
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Schalter und Sensoren

Priifen der Bremslichtschaitereinstellung
@ Die Ziindung einschalten.
@ Den FuBbremshebel betitigen und die Arbeitsweise des Hinterrad-

Bremslichtschaiters Uberprifen.
@ Wenn das Bremslicht nicht wie vorgeschrieben funktioniert, ist die

Einsteilung zu regulieren.

Bremslichteinstellung
Normalwert: Leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg auf [A]

Regulieren der Bremslichteinstellung

Durch Veranderung der Position des Hinterrad-Bremslichtschaiters
kann die Bremslichtschalter nachgestelit werden.

@ Den Schalter so verstellen, daB das Bremsiicht nach dem vorge-
schriebenen FuBbremshebel aufleuchtet: hierflr ist die Einstelimutter
{A] zu drehen.

VORSICHT:

Damit die elektrischen Kontakte im Schatter nicht beschiadigt werden,
darf das Schaitergehiuse bei der Einstellung nicht verdreht werden.

Inspektion der Schalter

@ Mit dem Handtester tberpriifen, ob nur die in den Tabellen angege-
benen Anschliisse Durchgang haben (etwa 0 W)
O Fur die Schalter am Lenker und fiir das ZiindschloB geiten die Tabellen

im Schalthild.
* Wenn der Schalter eine Unterbrechnung oder einen KurzschluB hat,

ist er zu reparieren oder zu erneuern.
Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

Anschiiisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

BR | BL
FuBbremshebel betatigt Ot )
Bremshebe! freigegeben |
Anschliisse des Seitenstinderschalters
G/W BK/Y
Seitensténder eingekiappt (Ormm—t—)
Seitensténder ausgekiappt
Anschliisse des Leeriaufschaiters
Schalterkiemme
Getriebe im Leerlauf @, @
Gang eingelegt

Anschliisse des Oidruckschalters*

Schalterkiemme

Motor ausgeschaltet O —)

Motor [auft ‘

*: Das Motorschmiersystem ist in gutem Zustand.
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Priifen des Kiihigebiaseschalters

® Den Geblaseschalter ausbauen (siehe Abschnitt Kihisystem).

@ Den Schaiter [A] so in einen Wasserbehdélter einhangen, daB der tem-
peraturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht sing.

@ Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhangen.

ANMERKUNG:

O Schaiter und Thermometer dirfen die Seitenwande des Behalters
oder den Boden nicht beruhren.

@ Den Behdlter auf eine Warmegquelle setzen und die Temperatur des
Wassers unter leichtem Rihren ansteigen lassen.

@ Mit dem Handtester den Widerstand zwischen den Schaiterklemmen
bei den in der Tabelle angegebenen Temperaturen messen.

% Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, istder
Schalter zu erneuern.

Widerstand des Geblaseschalters
O Ansteigende Temperatur:
Von OFF auf ON bei 95 - 101°C
O Absinkende Temperatur:
Von ON auf OFF iiber 90° - 96°C
ON: Weniger ais 0,5 {}
OFF: Mehr ais 1 M2

Priifen des Wassertemperaturschaiters

@ Den Wassertemperaturschalter ausbauen {siene Abschnitt Klhi-
system).

@ Den Schalter [A] so in einen Wasserbehélter einhangen, daB der tem-
peraturempfindliche Teil und der Gewindeteil untergetaucht sind.

@ Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser einhangen.

ANMERKUNG:

O Schaiter und Thermometer dirfen die Seitenwande des Behaiters
oder den Boden nicht berihren.

@ Den Behilter auf eine Warmequelle setzen und die Temperatur des
Wassers unter leichtem Riuhren ansteigen lassen.

@ Mit dem Handtester den Widerstand des Sensors zwischen An-
schiuBklemme und-Gehéuse bei den in der Tabelle angegebenen
Temperaturen messen.

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist der
Sensor zu erneuern.

Widerstand des Wassertemperaturschalter
Z Ansteigende Temperatur:
Von OFF auf ON bei 112- 118°C
C Absinkende Temperatur:
Von ON auf OFF iiber 108° - 111°C
ON: Weniger als 0,5 ()

OFF: Mehr als 1 M{}

Priifen des Kraftstoffstandsensors

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
@ Den Kraftstoffstandsensor aus dem Tank ausbauen.
® Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und ohne zu kiemmen
auf- und abwarts bewegt. Er sollte durch Eigengewicht nach unten
gehen.
% Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, muB3 der Sensor aus-
getauscht werden.
Schwimmer in der Stellung Voll [A]
Schwimmer in der Stellung Leer [B]
Schwimmerarmanschlage [C]
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@ Den Widerstand zwischen den AnschiuBkiemmen im Steckverbinder
[A] des Kraftstoffstandsensors mit einem Handtester messen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-1394

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt oder
wenn die Anzeige bei einer Kraftstoffstanddnderung nicht flieBend
erfolat, ist der Kraftstoffstandsensor auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandsensors
Normaiwert: Tank voll: 4 - 10 ()
Tank leer: 90 - 100 ()

Aus- und Einbau des Drosselklappensensors

VORSICHT:
Den Drosselkiappensensor nicht ausbauen [A].

@ Die Angaben fiir das Auswechseln des Drosselklappensensors finden
Sie im Abschnitt Nachstellen des Drosselklappensensors.

Priifen des Drosseiklappensensors

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschniit Kraftstoffsystem).

@ Den Kraftstoffschlauch an einen Hilfstank anschiieBen, damit Benzin
zu den Vergasern gelangt.

@ Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

@ Folgendes Uberpriifen:
Leerlaufdrehzahi (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Ladezustand der Batterie (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

@ Die Ziindung ausschaiten.

@ Den Steckverbinder der Leitung des Drosselklappensensors auszie-
hen.

@ Den Adapter [A] zwischen die Steckverbinder [B] anschlieBen.

Spezialwerkzeug -~ Adapter fiir Einstellung des Drosseiklappensen-
sors: 57001-1400

@ Den Handtester an den Adapter anschliefen.
Handtester (+) — Y/W Leitung [C] °
Handtester (-) — BK/W Leitung [D]
@ Den Motor starten.
@ Die Ausgangsspannung des Sensors im Leerlauf kontrollieren.

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors
Normalwert: 0,9 - 1,1 V (Motor lauft im Leeriauf)

* Wenn die Anzeige nicht innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt,
muB der Drosselkiappensensor nachgestelit werden (siehe Nachstei-
len des Drosselklappensensors).

* Wenn die Spannung in Ordnung ist, zum n&chsten Test Ubergehen.

@ Den Motor ausschalten.

@ Die Zindung einschalten.

@ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensensors bei vollstandig
gedffnetem Gasgriff kontrollieren.

Ausgangsspannung des Drosseikiappensensors
Normalwert: 4,06 - 4,26 V (bei volistiindig gedffnetem Gasgriff)

* Wenn der angezeigte Wert nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, ist
der Sensor zu erneuern.




15-50 ELEKTRIK

Nachstellen des Drosselklappensensors

® Den Adapter fur die Einsteliung des Drosseikiappensensors an die
Steckverbinder der Sensorieitung anschiieBen (siene Prifen des
Drosselklappensensors.

Spezialwerizeug - Adapter fiir das Einstellen des Drosseikiappen-
sensors: 57001-1400

@® Den Motor starten.
@ Die Leeriaufdrehzahi kontrollieren (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

@ Die Befestigungsschrauben [A] des Drosselkiappensensors l¢sen.
@ Den Sensor nachstellen, bis die Ausgangsspannung im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

Ausgangsspannung des Drosselklappensensors
Normaiwert: 0,9 - 1,1 V (Motor lauft im Leeriauf)

* Wenn der angezeigte Wert nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, ist
der Sensor zu erneuern.
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Verteilerkasten

Im Verteilerkasten [A] sind Sicherungen [B], Relais und Dioden unterge-
bracht. Die Reiais und Dioden kénnen nicht ausgebaut werden.

Priifen des Sicherungsschaltkreises

@ Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgesteil).

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Die Steckverbinder vom Verteilerkasten abziehen.

@ Kontrollieren, ob aile Kontakte der Steckverbinder sauber und fest,
sowie nicht verbogen sind.

* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene Kontakte gera-
de biegen.

@ Mit dem Handtester den Durchgang der numerierten Klemmen kon-

trollieren. .
% Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist der

Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungsstromkreises

InstrumentenanschiuB3 Instrumentenanzeige ((}) Instrumentenanschiu Instrumentenanzeige ({1}

1-1A 0 1A -8 s

1-2 0 2-8 o0
3A-4 0 3A-8 %

6-5 0 6-2 e

6-10 0 6 - 3A o0

6-7 0 17 - 3A 0

6-17 0

Priifen des Anlasserstromkreises und des Scheinwerferrelais

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Einen Handtester und eine 12 V Batterie gemé&B Abbildung an den Ver-
teilerkasten anschiieBen und kontrollieren, ob die folgenden nume-
rierten Klemmen Durchgang haben.

* Wenn der Tester die vorgeschriebenen Werte nicht anzeigt, ist der Ver-
teilerkasten zu erneuern.

Priifen des Relaisstromkreises (Batterien abgekiemmt)

Testeranschlufl Testeranzeige ((2) Testeranschluf Testeranzeige ({1)
*7-8 20 9-11 esl
Schein- *7-13 00 Anlasser- 12-13 20
werferrelais (+) () relais (+) )
*13-9 nicht = ** 13-1 *
(+) ()
12 - 11 nicht » **

(": Nur fUr die Modelle fir USA, Kanada und Australien

(**): Die jeweilige Anzeige andert sich, je nach verwende-
tem Tester.

(+): Testerplusleitung aniegen.

(-); Testerminusleitung anlegen.
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Priifen des Relaisstromkreises (Batterie angeschiossen}

Batterie- |instrumenten-|Instrumenten-
anschiu anschiu3 anzeige
(+) {=) Q)
Scheinwerferrelais *9-13 *7-8 0
(+) (=)
Anlasserrelais 11 -12 13 - 11 - nicht o **

(*}: Nur fur die Modeile fiir USA, Kanada und Australien
(*: Die jeweilige Anzeige andert sich, je nach verwendetem Tester.

(+): Testerplusleitung anlegen.
{~): Testerminusieitung anlegen.

Inspektion des Diodenstromkreises

@ Den Verteilerkasten ausbauen.
@ Folgende Kiemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.

Priifen des Diodenstromkreises
TesteranschiuB | *13-8 *13-9, 12-11, 12-14, 15-14, 18-4
(): Nur far die Modelle fir USA, Kanada und Australien

* Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in der anderen 10
mal so hoch sein. Wenn der Widerstand einer Diode in beiden Rich-
tungen niedrig oder hoch ist, ist die Diode defekt und der Verteiier-
kasten muB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG:

O Je nachdem, welches MeBgerat und weiche Diode verwendet werden,
kann die Anzeige variieren, aber im aligemeinen mui die Unteranzeige
zwischen 0 W bis zur Hélfte der Skala sein.
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Schaitkreis fiir Verteilerkasten (USA, Kanada und Australien)
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D. 10A Sicherung fur Hupe H. Scheinwerferdioden L. 10A
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Sicherung

Ausbau der 30A Hauptsicherung

@ Folgende Teile entternen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Anlasserrelais und Steckverbinder [A] fur 30A Hauptsicherung
@ Die Hauptsicherung [B] mit einer Spitzzange aus dem Anlasserrelais
herausziehen.

Ausbau der Verteilerkastensicherung

@ Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Den Haken entriegeln, um den Deckel [A] hochzuheben.

@ Die Sicherungen [B] mit einer Spitzzange gerade aus dem Verteiler-
kasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

® Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektroanlage zu Uberpri-
fen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann eine neue Sicherung mit
der vorgeschriebenen Stromstarke einbauen.

@ Die Sicherungen an den auf dem Deckel angegebenen urspringli-
chen Stellen wieder einbauen.

Priifen der Sicherungen

@ Die Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der Sicherungen).

@ Das Sicherungselement inspizieren.

% Durchgebrannte Sicherungen mussen erneuert werden. Prifen sie
vorher die Stromstérke des jeweiligen Schaltkreises. Wenn die Strom-
starke der Sicherung entspricht oder héher ist, sind Leitungen und
angeschlossene Teile auf KurzschluB zu ttberprifen.

Gehause [A} AnschiuBklemmen [C]
Sicherungselement [B] Durchgebrannte Sicherung [D]
VORSICHT:

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fiir den
Schaltkreis vorgeschriebenen Stromstirke. Wenn eine stérkere Siche-
rung eingebaut wird, kénnen Leitungen und Einzelteile beschédigt wer-
den.

EC204A
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Schaitpian ZR1100-C/D (Modelle fiir Europa)
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Zusétzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fur vernunftige und vorsichtige Verwendung ais
Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden geben, die das
Motorrad unter auBergew&hnlichen, beispielsweise unter Wettbewerbs-
bedingungen, benutzten méchten. KAWASAKI EMPFIERLT ALLEN FAH-
RERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER UND FUR
MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIF-

TEN ZU BEACHTEN!

Rennen mussen unter tberwachten Bedingungen durchgefiihrt werden:
weitere Einzelheiten missen bei den Zustandigen Behorden eingehoit
werden. Fir diejenigen, die an Rennwettbewerben cder &hnlichen Veran-
staltungen teilnehmen méchten, sind die folgenden technischen Infor-
mationen vielleicht niitzlich. Einige Punkte mussen jedoch berucksichtigt

werden.

® Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie Ihr Motorrad unter auBer-
gewdhnlichen Bedingungen, beispielsweise bei Rennen, verwenden.
Kawasaki haftet nicht fur Schaden, die bei soichen Gelegennheiten ent-

stehen.

@ Motorréder, die flir Rennen und ahniiches benutzt werden, schiieft Ka-
wasaki von der Garantie fur das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die
Garantiebedingungen sorgfaltig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen veranderlichen
Bedingungen unteriiegt. Die nachstehenden Uberlegungen sind nur
theoretischer Art, und Kawasaki haftet nicht fiir Schéden, die durch
Verdnderungen aufgrund dieser Informationen entstehen.

@ Wenn das Motorrad auf 6ffentlichen StraBen gefahren wird, muB es
dem ursprunglichen Zustand entsprechen, damit die Sicherheit ge-

waéahrleistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmali wlnschenswert sein, um unter be-
sonderen Bedingungen die Leistung zu verbessern, und wenn das Ge-
misch nach vorschriftsmaBiger Einstellung des Vergasers nicht in
Ordnung ist, obwohl alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmagig

funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mageren Gemisches
aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und Einstellungsarbeiten vor-
schriftsmaBig durchgeflhrt werden, kann die Hauptdise durch eine klei-
nere oder groBere ersetzt werden. Bei einer kieineren Hauptdise wird
das Gemisch magerer, bei einer gréBeren wird es fetter.

Ziindkerzen

Die Ziindkerze ziindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der Brennkammer,
Damit die Zundung wirksam zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, muB die vor-
geschriebene Zindkerze verwendet werden. Sie muB sauber und rich-

tig eingestelit sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elektrik aufgefuhrten
Zundkerzen die besten ftir den Normaibetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich Jedoch in Abhangigkeit von
der Zlndeinstellung und von der Vergasereinsteliung sowie von den
Fahrbedingungen andern, muB durch Ausbau und Besichtigung der
Zindkerze festgestellt werden. ob eine Zundkerze mit dem richtigen
Wérmewert eingesetzt ist oder nicht.

A. AnschiuBmutter [A]
B. isolierkérper [B)

C. Keramikisoiator [C]
D. Bichtung [D]

E. Mittelelektrode [E]

F. Elektrodenabstand [F]
G. Gewindelange [G]

H. Seitenelektrode [H]
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Wenn eine Ziindkerze mit dem richtigen Warmewert benutzt wird, bleiben
die Elektroden so heiB, da RuBablagerungen stets verbrennen, jedoch
so kiihl, daB Motor und Zundkerze selbst nicht beschédigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich von 400 - 800°C, sie kann nach dem Zustand
der Farbe der Keramikisolation am Umfang der Mittelelektrode beurteiit
werden. Wenn die Keramikisolation sauber ist und eine braune Farbe
aufweist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur.

Fur Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird eine Zindkerze
fir hohere Betriebstemperaturen eingesetzt. Eine derartige Zundkerze
wird besser gekuhlt, so daB sie sich nicht Gberhitzt. Sie wird deshalb hau-
fig als ,kélter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem Warmewert
benutzt wird ~ d. h. eine kalte Kerze, die zu gut gekiihlt wird -, so bieibt sie
zu kiihl, um RuBablagerungen zu verbrennen; es bilden sich dann RuB-
ablagerungen an den Elektroden der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr am Spalt
(ber, und es entsteht eine KurzschiuBbricke, zwischen den Elektroden
oder auf der Keramikisolation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze
kénnen auBerdem die Elektroden rotglihend werden, so daB Frihziin-
dungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar und
fiihren dazu, daB schiieBlich ein Loch in den Kolben gebrannt wird.

Inspektion der Ziindkerze

@ Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolation inspizieren.

% Ob die Ziindkerze mit dem vorgeschriebenen Warmewert verwendet
wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation am Umfang der
Mittelelektrode beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramikisolierung
schwarz ist, bedeutet dies, daB die Zindkerze bei zu niedriger
Temperatur arbeitet; es solite dann die nachst warmere eingebaut
werden. Wenn die Keramikisolation wei} ist, arbeitet die Kerze mit zu
hoher Temperatur; sie ist dann gegen die nichstkaltere auszuwech-
sein.

VORSICHT:

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere ais die Standard-
ausfiihrung ist darauf zu achten, daB die neue Kerze die gleiche Linge
{Linge des Gewindeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie die
Standardkerze aufweist.

Wenn die Gewindelinge zu kurz ist, bijden sich RuBansammiungen in

der Kerzenbohrung im Zylinderkopf, so daB der Motor iiberhitzt und
spéter nur schwierig die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden sich RuB--

ablagerungen auf den iiberhitzten Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalis
zu Uberhitzung und Friihziindung sowie einschiieBlich dazu, daB ein
Loch in den Kolbenbolden gebrannt wird. AuBerdem ist es méglich, daB
die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne daB dabei der
Zylinderkopf beschadigt wird.

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 10 mm
Steigung: 1,0 mm
Lange: 19 mm

ANMERKUNG:

O Eine Zundkerze wirkt &hnlich wie ein Thermostat. Bei einer Zlindkerze
mit dem falschen W&rmewert kann der Motor zu hei werden (mit
Beschadigungen des Motors) oder zu kalt bleiben (schlechte
Leistung, Fehlzindung und Absterben).GS mager

varrut

verodit

normail

Uberhitzt

zu kurz

richtige Langs

RuBansammiung
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG:

O Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede mogliche
Ursache fir die aufgefuhrten Stérungen angegeben ist.
Sie soll ledigtich als Hiife zur Erleichterung der Storungs-
suche bei haufiger vorkommenden Stérungen dienen.

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Aniasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den
Leitungen
ZindschloB.schadhaft
Zundunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht durch:
Anlasserkupplung schadhatt
<Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Kipphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbeiwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuBl festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen
Ausgieichswelieniager festgefressen
Kein KraftstofffiuB3:
Kein Benzin im Tank
Stérungen an der Benzinpumpe
Tankbelliftungsoéffnung verstopft
Kraftstoffthahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschiagen oder verklemmt
Falscher Start
(bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf dricken
und den Gasgriff bis zum Anschlag ¢ffnen, damit Luft
in den Motor gelangt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Batteriespannung zu niedrig
Z{ndung nicht eingeschaitet
Zundunterbrecher ausgeschaitet
Kupplungshebel nicht gezogen oder Getriebe
nicht im Leeriauf
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt
Zundkerzenstecker oder Zindkabel defekt
Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Faische Zlindkerze
IC-Zunder schadhaft
Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstander-
schaiter schadhaft
Impuisgeber schadhaft
Zindspule schadhaft
ZundschioB oder Zundunterbrecher kurzgeschlossen

Leitungen kurzgeschiossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt.
Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufschraube und/oder Leerlaufregulierschraube
falsch eingesteilt

Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder fehiend

Aniasserdiise verstopft

Zu niedrige Kompression:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventiispiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu gro8

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopt verzogen

Ventilfeder gebrochen oder {ahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablegungen auf der Sitzflache)

Schiechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:
Zu niedrige Batteriespannung
Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder faisch
eingestelit
Ziindkerzenstecker oder Ziindkabel beschéadigt
Ziindkerzenstecker kurzgeschiossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC-Zunder beschadigt
impulsgeber beschadigt
Zindspule beschadigt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Leeriaufschraube falsch eingestelit
Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft
Bohrungen im Beldftungsrohr verstopft
Leerlaufkanal verstopft
Luftfiiter verstopft, schiecht abgedichtet oder fehlend
Anlasserkolben kiemmt
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Tankbellftungsoffnung verstopft
Vergaserhaiterung iose
Luftfilterkanat lose
Benzinhahn verstopft
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Kompression zu niedrig:
Zundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder oder Kolben verschiissen
Kotbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder kiemmen)
Koibenringspiel zu groB
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig {(Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammiung auf der Sitzflache)
Sonstige Storungen:
IC-Zinder defekt
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkoiben bewegt sich nicht leicht
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Koibenmembrane beschadigt
Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schieifen
{perhitzung

Kupplung rutscht
Luftansaugventil peschédigt
Vakuumschaltventil peschadigt

Schiechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahi:

Faische Ziindung:
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch

gingestelit
Strungen am Zﬂndkerzenstecker oder Zundkabel
Zi]ndkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Zindkerze
|C-Zunder defekt
Impulsgeber defekt
zundspule defekt
Faisches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptdlse verstopft oder taische GroBe
Dusennadei oder Nadeiduse ausgeschlagen
Luftdlse verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch oder ZU niedrig
EntlGftungsbonrungen im Entiaftungsronr verstopft
Luftfilter verstopft. undicht oder fehiend
Luftfilterkanal schiecht abgedichtet
O-Ring fur Luftfiiter peschadigt
Anlasserkoliben kiemmt
Unzureichende Benzinzufuhr Zum Vergaser
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
vergaserhalterung lose
Tankbeliftungsoffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Kompression ZuU niedrig:
Zundkerze iose
Zyiinderkopf mcht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhatt {abgenutzt lahm,
gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel Zu grof3
Zylinderdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventilsitz nicht richtig {(Ventil verbogen, yerzogen
oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zundkerzen
IC-Zunder defekt
Andere Stérungen:
Drosselklappen affnen nicht vollstandig
Vvakuumkolben gleitet nicht leicht
Membrane fur Vvakuumkoiben beschéadigt
Bremse schieift
Kuppiung rutscht

Uperhitzung

zuviel O im Motor

Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Luftansaugventil defekt

Vakuumschaitventit peschéadigt
Ausgleichsmechanismus funktioniert fehierhaft

Uberhitzung
Falsche Zlindung:
Zundkerzen verschmutzt, peschédigt oder falsch
eingestellt
Falsche Zandkerze
|C-Znder defekt
Faisches Kraﬂ:stOffgemism:
Hauptduse verstopft oder falsche GroBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer Zu
niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftkanai lose
Luftfilter undicht oder fehlend
O-Ring flr Luftfilter beschadigt
Luftfilter verstopft
Kompression Zu hoch:
RuBabiagerungen in Brennkammer
Motor zieht nicht:
Kuppiung rutscht
Zuviel O im Motor
Motordt zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen
Unzureichende Schmierung:
7u wenig Ol im Motor
schiechtes oder talsches Motordl
Kilhimittel faisch:
Kihtmittelstand Zu niedrig
Kahimitte verschmutzt
Faisches Mischungsverhaltnis
Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:
Kihler verstopft
Thermostat defekt
Kihierdeckel schadhaft
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Gebiasefltugel beschadigtwasserpumpe |4uft nicht
Wasserpumenﬂﬁgelrad peschadigt

{IlberméaBige Kiihlung:
Fehlerhafte Taile im Kiihisystem:
Geblaseschaiter defekt
Thermostat defekt

Kuppiung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlischeiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungstfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnabe oder Gehause ungleichmaBig
abgenutzt
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Kupplung riickt nicht aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmaBig
Motordl gealtert
Motord! zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kupplungsgehduse auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnabenmutter lose
Luft in Kupplungsieitung
Kupplungsnaben-Keilverzahnung beschéadigt
Kupplungsscheiben falsch montiert
Kupplungsflussigkeit lauft aus
Kupplungsflissigkeit gealtert
Kupplungszylinderprimar- oder Sekundarman-

schetten beschéadigt.

Kupplungshauptzylinder innen verkratzt.

Getriebe schaltet falsch:

Gang 4Bt sich nicht einlegen;
Schalthebel geht nicht zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Leerlaufpositionierhebel klemmt
Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltkiaue gebrochen
Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzt
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klauentffnungen und/oder
Klauenaus-sparungen ausgeschiagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder tir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaitgabelstift verschlissen
Antriebswelie, Abtriebswelle und/oder
Zahnradkeilnuten verschlissen.
Gang wird libersprungen:
Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

- Annormale Motorgerédusche
Kiopfen:
IC-Ziinder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
Uberhitzung
Kolbenschiagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenuizt
Pieuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt
Ventilgerausche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwelienlager ausgeschiagen

Andere Gerausche:

Pleuelspiel am Bolzen zu grof}

Pleuelspiel an Kurbelwelle zu groB

Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm

Kolbeniresser

Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrohr am ZylinderkopfanschluB3 undicht

Kurbelwellenschlag zu gro

Motorbefestigungen lose

Kurbelwellenlager verschiissen

Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt

Steuerkettenspanner fehlerhaft

Steuerkette, Kettenrad, FUhrung verschlissen

Luftansaugventil beschéadigt

Vakuumschaltventil beschadigt

Ausgleichswellenzahnrad verschlissen oder
ausgepiatzt

Ausgleichswelle falsch eingestellt

Ausgleichswellenlager verschlissen

Gummidampfer der Ausgleichswellen- oder
Lichtmaschinenkupplung beschadigt

Lichtmaschinenkettenspanner defekt

Lichtmaschinenkette, Kettenrad, Flihrung ver-
schlissen

Anormale Getriebegerausche

Kupplungsgerausche:
Gummidampfer iahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgehéusezahnrad verschlissen
AuBere Kupplungsscheibe falsch eingebaut
Getriebegeréausche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrader verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzahnen
Zu wenig Ol im Motor
Antriebskettengerédusche:
Antriebskette falsch gespannt
Antriebskette verschlissen
Hinterradzahnkranz und/oder Motorritzel verschlissen
Antriebskette nicht ausreichend geschmiert
Hinterrad faisch ausgerichtet

Annormales Rahmengerausch:

Vorderradgabelgeradusche:
Ot unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen
HinterradstoBdémpfergeréusche:
StoBdampfer beschadigt
Scheibenbremsengeréusche:
Bremskittze faisch eingebaut
Bremskiotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssatte! defekt
Hauptzylinder beschadigt
Sonstige Geréusche:
Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch
montiert oder nicht festgezogen

Oidruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motorslpumpe beschadigt
Motordlsieb verstopft
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Olstand zu niedrig

Motord! zu dann
Nockenwelleniager verschlissen
Kurbelwelienlager verschlissen
Oldruckschaiter beschadigt
Oldruckschaiterleitung beschadigt
Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Olkanal beschadigt

Auspuff quaimt zu stark:

WoeiBer Quaim:
Kolbenring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschéadigt
Ventilfihrung verschiissen
Zuviel Motorél
Schwarzer Quaim:
Lufttilter verstopft
Hauptdiise zu groB oder herausgefallen
Anlasserkoiben klemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer
zu hoch
Brauner Quaim
Hauptdise zu klein
Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Luftfilterkanal undicht
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitét schiecht:

Lenker |48t sich schiecht bewegen:
Betdtigungszige faisch verlegt
Schlduche faisch verlegt
Leitungen faisch veriegt
Einstelimutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenkséule verbogen
Reifendruck zu niedrig
Lenker riitteit oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Lager der Schwinge ausgeschiagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Schraube der Lenkerhalterung lose
Befestigungsmuttern fiir obere Gabeibricke lose
Unwucht der Vorder- oder Hinterachse zu grof3
Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Schwingenwelle verbogen
Lenkung schiecht eingestelit
Vorderradgabel verbogen
Rechter und linker Hinterrad-Stof3dampfer un-
gleichmaBig eingestelit
StoBdampfung unzureichend:
(Zu hart)
zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
HinterradstoBdampfer faisch eingestelit
Reifendruck zu hoch

Vorderrradgabel verbogen

(Zu weich)

Reifendruck zu niedrig

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen

Ol in Vorderradgabel zu dinn

Einstellung der Hinterrad-Sto8ddmpfer zu weich

Federn far Vorderradgabel und Hinterrad-
Stodampfer lahm

Gabeldl l1&uft aus

Hinterradstodampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsieitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsieitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremskiétze verschmutzt

Bremsfltssigkeit zu alt
Primar- oder Sekundarmanschetten beschadigt

Hauptbremszylinder innen verkratzt

Stérungen an der Batterie:
Batterie entladen:

Batterie nicht ausreichend geladen

Batterie schadhaft (Klemmenspannung zu niedrig)
Schiechter Kontakt der Batterieanschlisse

Zu starke Stromentnahme (z.B. faische Lampen)
ZundschioB defekt

Lichtmaschine defekt

Leitungen schadhaft

Batterie iiberladen:

Stérungen an der Lichtmaschine
Batterie defekt.
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Allgemeine Schmierung

Schmierung (regelméBige Inspektion)

@ Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stelien mit Rostent-fer-
nern zu behandeln. Altes Fett, altes Ol sowie Staub oder Schmutz
abwischen.

@ Die nachstehend aufgefthrten Teile mit dem angegebenen Schmier-
mittel schmieren.

ANMERKUNG:

O Die allgemeine Schmierung ist nach jeder Regenfahrt insbesondere
nach dem Abspritzen mit Wasser durchzufihren.

Lagerstellen: Mit Motor6i schmieren.
Seitenstander
FuBschalthebe!
Hinterrad-Bremsgestangeverbindung

Schmierstelien: Mit Fett schmieren.
Untere Enden der Gaszlge [A]
Unteres Ende des Chokezugs [A]
Enden des Seiizugs fur Sitzbankverriegelung [A]
Tachometerwelle*
FuBbremshebel
Kupplungshebel**
Bremshebel™
(*): Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig schmieren.
{**): Silikonfett auftragen.

Bet#tigungsziige: Mit Seilzugfett schmieren.
Chokezug
Gaszlge
Seilzug fir Sitzbankverriegelung
@ Fur das Schmieren der Betatigungszige Ol zwischen Seilzug und
AuBenhile einsickern lassen.
QO Die Betéatigungsztge kénnen auch mit dem Druckschmierer [A] und
einem Aerosol-Schmierstoff [B] geschmiert werden.

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021

@ Wenn der Betétigungszug an beiden Enden ausgehangt ist, muB sich
der Seilzug in der Hulie leicht bewegen lassen [A].

* Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt, wird
er ausgefranst oder wenn die AuBenhiille geknickt ist, muB der Bet4ti-
gungszug erneuert werden.
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Muttern, Schrauben und Befestigungen

Inspektion (regeiméaBige inspektion)

@ Prufen Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und Muttern festge-
zogen sind. Prifen sie weiterhin, ob die jeweiligen Sicherungssplinte

an threm Ptatz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG:
O Die Motorbefestigungen kontroilieren, wenn der Motor kalt ist (Zim-
mertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgesschriebenen Drebhmoment in
der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen. Die Anziehmomente
finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der
Standardtabelie, wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine
besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen Befestigungen
zuerst um eine '/2 Umdrehung lésen und dann festziehen.

* Beschadigte Sicherungssplinte mussen erneuert werden.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Rader:
Voderachsmutter
Vorderachskiemmboizen
Sicherungssplint fiir Hinterachsmutter
Hinterachsmutter

Achsanstrieb
Kettenspanner-Kontermuttern
Muttern flr Hinterrad-Zahnkranz

Bremsen:
Klemmboizen fur Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattelbefestigungsboizen
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptbremszylinder
FuBbremshebellagermutter
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fir Bremsverbindungsgestédnge

Federung:
Vorderradgabei-Klemmbolzen
Befestigungsschrauben fur Vorderrad-Kotflligel
Befestigungsschrauben und Muttern fur Hinterrad-Sto3ddmpfer
Schwingeniagerweilenmutter

Lenkung:
Befestigungsmutter flr obere Gabeibricke
Schrauben fiir Lenkerhalterung

Motor:
Kontermuttern fiir Gaszugeinstetier
Kontermutter fGr Chokezugeinstelier
Motor-Befestigungsschrauben und Muttern
FuBschaithebelboizen
Auspuff-Befestigungsschrauben
Muttern f(ir Auspuffrohrhalterung
Klemmboizen fiir Auspuff-Verbindungsrohr
Klemmbolzen fir Kuppilungs-Hauptzylinder
Kupplungshebeliagermutter

Sonstiges:
Schraube und Mutter fiir Seitenstinder
FuBrasten-Befestigungsschrauben
Unterzug-Befestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fiir FuBrastenhaltewinket
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