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Vorwort

Uber MZ-Motorrider lange Erklirungen abzugeben, halten wir fiir {iberfliissig. Im hohen Norden Finnlands, unter der sengenden Sonne Afrikas, unter den gegensitzlichsten Betriebsbedingungen rollen die MZ zur Zufriedenheit
ihrer Besitzer!

Damit die Fahrzeuge auch nach ldngerem Betrieb - und der damit verbundenen Abnutzung - einsatzbereit und zuverldssig bleiben, geben wir mit dieser Reparaturanleitung die erforderlichen Hinweise fiir unsere MZ- Werkstitten im
In- und Ausland.

Eine Instandsetzung ist Vertrauenssache in mehrfacher Hinsicht:

Zuverldssige Arbeit des Monteurs, davon héngt die Sicherheit des Fahrers ab.

Erkennen des tatsdchlichen Fehlers, dadurch kein unndtiger Materialeinsatz und geringerer Arbeitsaufwand.

Daraus resultierend: keine Nacharbeit, kurze Ausfallzeit und niedrigere Reparaturkosten!

Um das zu ermdglichen, beschreiben wir nicht reine Schlosserarbeit (handwerkliche Kenntnisse setzen wir als selbstversténdlich voraus), sondern vor allem die Erkennungsmerkmale verschiedener Schaden sowie deren Ursachen.

Voraussetzung fiir eine fachgerechte Reparatur ist, immer mit den von MZ empfohlenen Sonderwerkzeugen und Hilfsmitteln zu arbeiten. Besonders Selbstbedienungswerkstitten und Bastler mochten wir nachdriicklich auf diese
Empfehlung hinweisen, damit nicht durch falschen Optimismus erheblicher Mehraufwand an Arbeitszeit und Material entsteht.

Unsere MZ-Vertragswerkstétten konnen die Sonderwerkzeuge vom MZ-Ersatzteilvertrieb beziehen - fiir die Bastler besteht jedoch die Moglichkeit des Selbstbaues mit Hilfe der im Anhang gebrachten Skizzen.

Wir hoffen, den Mitarbeitern unserer Vertragswerkstétten im In- und Ausland sowie unseren MZ-Freunden in der ganzen Welt mit diesem Nachschlagewerk die erforderlichen Kenntnisse zu vermitteln und wiinschen viel Erfolg.

VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU
Abt. Kundendienst
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1.1 Motor

nichster Punkt ; Index

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

| [ES 1752 |ES 25072

‘ Arbeitsverfahren ‘ Zweitakt (Umkehrspiilung) ‘ Zweitakt (Umkehrspiilung)
Kihlungsart | Luft (Fahrtwind) | Luft (Fahrtwind)

| Zylinderzahl K B

‘ Hub / Bohrung (in mm) ‘ 65/58 ‘ 65/69

‘ Hubraum ‘ 172 cem ‘ 243 ccm

‘ Verdichtungsverhéltnis ‘ 9:1 8,5:1

‘ Verdichtungsraum des Zylinderdeckels (im montierten Zustand) ‘ 21 +/-0,5 ccm ‘ 33+ 1ccm

‘ Max. Leistung bei

‘ 5200...5500 U/min 13,5 DIN-PS = 9,9 kW oder 15 SAE-PS ‘ 5000...5300 U/min 17,5 DIN-PS = 12,9 kW oder 19,5 SAE-PS

‘ Max. Drehmoment

1,85 kpm bei 5000...5100 U/min

2,5 kpm bei 4500...4700 U/min

‘ Schmierung

‘ Mischungsverhéltnis 33:1 mit Zweitakt-Motorendl

‘ Pleuellager

‘ kafiggefiihrtes Nadellager fiir Hubzapfen (K 28x35x20) und Kolbenbolzen (KK 18x22x24 F)

Kurbelwellenhauptlager

2 Lager 6305 ¢ 003 f (gerduscharm)
1 Lager 6302

‘ Schmierung der Kurbelwellenhauptlager

‘ durch Getriebeschmiermittel

‘ Kolben ‘ mit 2 Kolbenringen, oberer Ring verchromt ‘ mit 3 Kolbenringen, oberer Ring verchromt
‘ Kolbenmasse mit Ringen, Bolzen und Sicherungen ‘ 240 +5g ‘ 360 +5g
‘ Zylinder (Breitrippen) ‘ mit umgossener Laufbuchse aus Sondergraugufl

‘ Steuerzeiten in Grad Kurbelwinkel ‘

‘EinlaB ‘ 140° ‘ 140°

‘ Uberstromen ‘ 113° ‘ 113°
‘AuslaB ‘ 165° ‘ 160°
1.2 Vergaser

nichster Punkt ; Index

| (ES175/2 ES25012

‘Typ ‘BVF26N1—1 ‘BVFZSNI—]
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‘ Durchlaf3 ‘ 26 mm ‘ 28 mm
Hauptdiise 100 107

Nadeldiise 65 67

‘ Teillastnadel Nr. ‘ K 2 mit 5 Kerben ‘ K 3 mit 5 Kerben

‘ Nadelstellung von oben ‘ 3..4 *) (4. fiir die Einfahrzeit) ‘ 3..4 ) (4. fiir die Einfahzeit)

Startdiise 90 100
‘ Leerlaufdiise ‘ 35 ‘ 40
‘ Schwimmernadelventil ‘ 18 ‘ 18

‘ Leerlaufluftschraube ‘ 11/2...2 1/2 Umdr. offen ‘ 2 ... 3 Umdr. offen

‘ Ubergangsbohrung 1,5 mm 1,5 mm

0,8 mm 0,8 mm

‘ Leerlaufbohrung

*) Fiir die Einstellung ist neben dem Fahrverhalten das Kerzengesicht maB3gebend!

1.3 Elektrische Anlage

nachster Punkt ; Index

‘ ‘ ES 1752 ‘ ES 250/2
‘ Ziindung ‘ Batterieziindung ‘ Batterieziindung
‘ Ziindzeitpunkt ‘ 3,0 -0,5mm vor OT bei voll ausgedriickten Flichgewichten = 22°15' Kurbelwinkel | 3,0 -0,5mm vor OT bei voll ausgedriickten Fliechgewichten = 22°15' Kurbelwinkel

‘ Unterbrecherkontaktabstand

‘ 0,3 +0,1mm

0,3 +0,1lmm

‘ Ziindkerze ‘ Isolator M 14/260 ‘ Isolator M 14/260
‘ Elektrodenabstand ‘ 0,6 mm 0,6 mm
‘ Lichtmaschine ‘ Gleichstrom, 6 V, 60 W, Kurzzeitig 90 W

‘ Ladekontrollampe (rot)

‘ im Tacho

‘ Regler ‘ RSC 60/6, unter der linken Verkleidung

‘ Batterie ‘ 6V, 12 Ah (Bleisammler-Flachbatterie)

‘ Ziindspule ‘ 6 V, unter der linken Verkleidung

‘ Scheinwerfer ‘ feststehend - 170 mm Lichtaustritt, Abblendlicht asymmetrisch
‘ Abblendschalter ‘ am Lenker links

‘ Brems-Schluf-Kennzeichen-Leuchte ‘ Bremslichtkontakt am hinteren Bremsschliissel
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‘ Blinkleuchten ‘ beidseitig am Lenkerende (Schalter am Lenker rechts)
‘ Blinkgeber ‘ im Scheinwerfergehduse
‘ Signalhorn ‘ unter dem Kraftstoffbehélter
‘ Lichthupe ‘ wird durch Druckknopf unter dem Abblendschalter betitigt
‘ Glithlampen ‘
| Bilux |6V, 45/40 W, Abblendlicht asymmetrisch
Standicht 6V,4 W, Sockel BA9 s
‘ Bremslicht ‘ 6V, 18 W, Sockel S 8,5
‘ SchluBleuchte ‘ 6 V5 W, Sockel S8
| Blinker 6V, 18 W, Sockel 8.5
‘ Ladekontrolle ‘ 6V,12W
‘ Leerlaufanzeige ‘ 6V,12W
‘ Tachobeleuchtung ‘ 6V,12W
1.4 Getriebe

nichster Punkt ; Index

‘ ‘ ES 175/2 ES 250/2

‘ Schaltung ‘ Fufischaltung (Ratsche, Segment, Kurvenwalze)

‘ Anzahl der Ginge ‘ 4

‘ Getriebeabstufung ‘

‘ 1. Gang 2,77:1 = 13:36 Zahne

2. Gang 1,63:1 = 19:31 Zihne

‘ 2. Gang 1,8:1 = 15:27 Zéhne (ab Motor-Nr. 4512291 und Motor-Nr. 4623112)
‘ 3. Gang 1,23:1 = 22:27 Zdhne

‘ 4. Gang 0,92:1 = 25:23 Zihne

‘ Lager auf Antriebswelle ‘ 6204 (20x47x14) und 6203 (17x40x12)

‘ Lager auf Abtriebswelle ‘ 6203 (17x40x12) und 6204 (20x47x14)

‘ Leerlaufanzeige ‘ elektrische Kontrollampe (griin) im Tacho

1.5 Kraftiibertragung
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ndchster Punkt ; Index

‘ES 175/2

ES 25072

‘ Kupplung

‘ auf linkem Kurbelwellenstumpf, im Olbad. 5 Reibbelagscheiben mit Korkanteil

‘ Ubersetzung Motor - Getriebe

‘ durch schragverzahnte Stirnrader

2,43 :1=28:68 Zihne

Ubersetzung Getriebe - Hinterrad durch Rollenkette

2,65 :1=17:45 Zéhne

12,7x7,75x8,51 mm (1/2x5/16 Zoll) 116 Glieder

2,14 : 1 =21 :45 Zéhne
118 Glieder (Mit Seitenwagen: 2,65 : 1 = 17 : 45 Zihne)

1.6 Fahrgestell

nichster Punkt ; Index

| ES 1752 ES 250/2

‘ Rahmen ‘ Geschlossener Einrohrrahmen, geschwei3t, Steuerkopf hart gelotet. Ansaugluft durch oberes Rahmenrohr, elastische Motorauthidngung in Silentblocken
‘ Lenkungswinkel ‘ 63°

Nachlauf 105 mm

‘ Nachlauf mit Seitenwagen ‘ 65 mm

‘ Art der Federung ‘ Langschwinge vorn und hinten

‘ vorn ‘ Federbein mit 6lhydraulischer Dampfung, Federweg 142 mm

‘ hinten ‘ Federbein mit 6lhydraulischer Ddmpfung, Federhidrte verstellbar, Federweg 115 mm
‘ Réder ‘ Drahtspeichenréder mit ungekropften Speichen

‘ Felgengrofie ‘

‘ vorn 1,85 Bx16

hinten 2,15 Bx16

‘ Bereifung ‘

‘ vorn 3,25-16 (bzw. 3,00-16)

‘ hinten 3,50-16

‘ Reifenluftdruck (at Uberdruck) ‘

‘ vorn 1,4 at 1,4 at

‘ hinten 1,9 at fiir Solofahrt 1,9 at fiir Solofahrt

‘ hinten 2,1 at fiir Soziusfahrt 2,1 at fiir Soziusfahrt und Seitenwagenbetrieb 2,6 at fiir vollbesetztes Gespann
‘ Bremsen ‘ Vollnabenbremsen,

8 von 107

http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

17.10.2008 22:39



Reparaturanleitung des MZ-Motorrades ES 175/2 & 250/2 http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

Durchmesser 160 mm
Backenbreite 30 mm

1.7 Mafle und Masse (Gewicht)

nichster Punkt ; Index

| (ES175/2 ‘ES 25012

‘ Radstand ‘ 1325 mm
‘ Lange ‘ 2090 mm
‘ Breite mit Spiegel ‘ 862 mm

| Hihe 1060 mm

‘ Bauchfreiheit, belastet ‘ 170 mm

‘ Leermasse ‘ 155 kg ‘ 156 kg

Tragfihigkeit 165ke | 164 ke

‘ Zuldssige Gesamtmasse ‘ 320 kg ‘ 320 kg

1.8 Fiilllmengen

nichster Punkt ; Index

| [ES175/2 ES250/2

‘ Getriebe ‘ 750 ccm Getriebedl GL 60 (legiert) fiir Sommer und Winter (im Ausland SAE 40)

‘ Kraftstoffbehalter ‘ etwa 16 1 Kraftstoff-Ol-Mischung 33 : 1

‘ davon Reserve ‘ etwa 1,51

‘ Federbeine ‘

‘ vorn ‘ je 80 ccm Stoddmpfersl 'Globo'

hinten je 70 cem Stoddmpferdl 'Globo' Viskositdt 1,65 ... 1,92°E bei 50°C = 8 ... 11 ¢St/50°C
Im Ausland

nur Marken-Dampfungsfliissigkeit gleicher Viskositdt verwenden!

1.9 Hochstgeschwindigkeit
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nachster Punkt ; Index

‘ ‘ ES 175/2 ‘ ES 250/2

| Hochstgeschwindigkeit etwa 110 knvh etwa 120 knvh

Ermittelt wird die Hochstgeschwindigkeit unter folgenden Voraussetzungen:

Das Fahrzeug muf3 zur Mef3fahrt bereits eingefahren sein - im Zweifelsfall mindestens 3000 km. Gefahren wird auf ebener, trockener, in gutem Zustand befindlicher Beton- oder RauhasphaltstraBBe. Kurze Steigungen und Gefalle
bis 0,5% sind zuldssig. Die Windgeschwindigkeit darf nicht mehr als 3 m7s betragen. Die MeBstrecke ist unmittelbar nacheinander in Hin- und Riickfahrt zu durchfahren, wobei der Fahrer eine sportliche Haltung einnimmt und
mit anliegendem Fahreranzug bekleidet ist.

1.10 Bremsverzogerung

nichster Punkt ; Index

7,1 m/s*s auf griffiger Betonfahrbahn (Autobahn). Mit neuwertigen Reifen und bei sachgeméfer Betdtigung beider Bremsen ergeben sich folgende Bremswege:
30 km/h: 4,9 m

60 km/h: 19,4 m

90 km/h: 44,0 m

Die Reaktionszeit des Fahrers ist dabei nicht beriicksichtigt.

Die Fahrgestell-Nr. finden Sie hinten am rechten Rahmenausleger zur Befestigung des Hinterkotfliigels.

Die Motor-Nr. ist auf dem Motorblock rechts eingeschlagen.

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung sind im Interesse der technischen Weiterentwicklung vorbehalten.

1.11 Diagramme

ndchster Punkt ; Index
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2 Betriebsmittel

2.1 Kraftstoff

nichster Punkt ; Index

Entsprechend der konstruktiven Auslegung des Motor ist ein Vergaser-Kraftstoff von 79 Oktan - also VK 'Normal' - zu verwenden.

Fiir das Ausland wird Kraftstoff mit #hnlicher Oktanzahl empfohlen. Bei hochoktanigen Kraftstoffen konnen "Uberfettungs'-Erscheinungen auftreten. Durch Tieferhingen der Teillast- (Diisen)-Nadel wird dieser Zustand
ausgeglichen.

2.2 Motorenol

ndchster Punkt ; Index

Beide Pleuellager, Zylinderlaufbahn und Kolben werden durch die einfache und betriebssichere Mischungsschmierung mit Ol versorgt. Unsere jahrelange Erprobung veranlassen uns die ausschlieBliche Verwendung des
Hyzet-Zweitaktmotorendls

fiir den Motor vorzuschreiben. Dieses legierte Ol verringert die mechanische Abnutzung und das Ansetzen von Verbrennungsriickstinden.

Unseren MZ-Freunden im Ausland empfehlen wir ebenfalls nur Spezial-Zweitaktmotorendle (wie Zwo-Ta- Mix, Shell 2 T, Castrol 2T o. 4.) zu verwenden.

Stehen jedoch im Ausland nur unlegierte Motorendle (also Mineraldl) zur Verfiigung, dann darf nicht zwischenzeitlich mit legiertem Zweitaktol gefahren werden. Diesen Speziallen sind Additives (Wirkstoffe) beigemischt, die

unter anderem das Ansetzen von Verbrennungsriickstdnden stark reduzieren. Bei Wechselbetrieb werden die vom Mineraldl zuriickgebliebenen Verbrennungsriickstdnde aufgelost und verursachen durch ihre schmirgelnde Wirkung
vorzeitigen Verschlei der Triebwerksteile!

2.2.1 Mischungsverhiltnis

nichster Punkt ; Index

Bei Verwendung von Zweitaktmotorendl ist das Mischungsverhéltnis wahrend und nach der Einfahrzeit 33 : 1.

Es werden immer 101 Kraftstoff mit 0,331 Zweitaktol gemischt.

Im Ausland:

1 engl. Gallone (4,54 1) Benzin gemischt mit 0,23 engl. Pint Zweitaktol. 1 US-Gallone (3,78 1) Benzin gemischt mit 0,23 US-Pint Zweitaktdl (sieche auch Umrechnungstabelle)

Steht nur unlegiertes Motorendl (Mineraldl) zur Verfiigung, so muf 25 : 1 gemischt werden. Das sind 10 1 Kraftstoff und 0,4 1 O1 = 4% Olanteil!

2.3 Schmiermittel fiir Kraftiibertragung

nichster Punkt ; Index

Als Fiillmenge fiir Getriebe und Primérantrieb sind 0,75 1 (750 ccm) Getriebedl GL 60 erforderlich.

Viskositét: 7 ... 9 °E/50°C = 53 ... 68 cSt, entspricht etwa SAE 80 EP
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Die vorgeschriebene Olmenge genau einhalten, sonst wirkt die Kupplung als 'Wirbelbremse'. Uberschiissiges Ol wird dann durch die Entliiftungsbohrung im Einfiillstopfen herausgedriickt und verunreinigt den Motorblock.
Im Ausland:

Steht kein Getriebedl mit obenstehender Viskositdt zur Verfligung, dann unlegiertes Motorendl SAE 40 (Mineraldl) als Getriebeschmiermittel verwenden.

Zur Schmierung der Sekundérkette ist ebenfalls Getriebedl GL 60 zu verwenden.

Das Lager 6005 im Hinterradantrieb (Dampfungskdrper) wird wie die Lenkungs- und Radlager mit Wélzlagerfett 'Ceritol' geschmiert.

2.4 Schmiermittel fiir Fahrgestell

nachster Punkt ; Index

Alle Schmierstellen des Fahrgestells (auch der Tachoantrieb!) werden durch eine dlgefiillte Fettpresse mit Getriebedl GL 60 abgeschmiert.

Irgendwelche Abschmierfett sind - z.B. fiir die Schwinglagerbolzen - absolut ungeeignet, weil nach kurzer Zeit durch verharztes Fett die Schmierkanéle verstopft sind.
Nur die Lenkungs- und Radlager sowie die Bremsschliissel erhalten Wilzlagerfett 'Ceritol' KS oder K3.

Tropfpunkt 145 ... 155 °C. Einsetzbarkeitsgrenze -25 bis +95 °C.

Im Ausland:

Als Ersatz fiir Getriebedl GL 60 ist ein Motordl mit SAE 30 ... 40 verwendbar.

Statt Wilzlagerfett Ceritol k5 kann ein sdurefreies Walzlagerfett (mit Tropfpunkt iiber 150 °C und Gefrierpunkt bei -30 °C) verwendet werden. Maschinen- (Stauffer-)Fett ist absolut ungeeignet!

2.5 Stofidampferfiillung

nichster Punkt ; Index

Die vorderen Stolddmpfer sind mit je 80 ccm, die hinteren mit je 70 ccm 'Globo'-Stoddmpferd] gefiillt. Viskositat: 1,65 ... 1,92 °E/50°C =8 ... 11 ¢St/50°C
Im Ausland:
Ist 'Globo'-Stoflddmpferdl nicht vorrétig, so kann auch ein anderes Markenerzeugnis eingefiillt werden - sofern es die gleiche Viskositét hat.

Denn - liegt der Wert hoher, gehen die Federbeine zu langsam in die Endlage zuriick. Bei Fahrbahnst6en wird die Federung zunehmend hart und hérter! Liegt der Wert niedriger, dann wird die Riicklaufenergie der Federbein-
Druckfedern nur ungeniigend abgefangen, die Sto3ddmpfer sind damit wirkungslos - das Fahrzeug 'schwimmt'!

3 Demontage des Motors

Anmerkung: SW = Schliisselweite, z.B. bedeutet 'SW 17' Schliisselweite 17 mm.

3.1 Motor aus dem Fahrgestell ausbauen

ndchster Punkt ; Index
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Bild 10

Lichtmaschinendeckel abnehmen und die vier Flachsteckanschliisse von der Lichtmaschine abziehen. Sind deren Kennfarben nicht mehr einwandfrei feststellbar, dann ist es - besonders fiir den Bastler - zweckméBig, die Leitungen
durch Papierfahnchen zu markieren. Man spart das Durchmessen beim Zusammenbau und evtl. sogar einen verschmorten Regler!

Halteschraube (1) des Ankers losen, anschlieBend beide Schrauben (2) des Polgehduses (3) entfernen. Das Polgehduse wird jetzt etwas vorgezogen und der Nockentrdger (4) durch leichtes Kippeln gelost - nicht gewaltsam
abdriicken!

Bild 11

Den Anker nur mit dem Abziecher 02-MW 39-4 abnehmen. Andere Hilfsmittel, z. B. ein Klauenabzieher, verdriickt das Lamellenpaket oder beschadigt die Wicklung. Die Pafifeder (Flachkeil) abnehmen und Kettenschlo8 entfernen.
Tachoantrieb (1) abnehmen.

Bild 12

Schraube der hinteren Schallddmpfer-Haltestrebe sowie die Klemmschraube vorn am Zylindereinsatz, anschliefend die mittlere Befestigung 16sen und die komplette Auspuffanlage abnehmen.
Zum Abnehmen des Vergasers die beiden Klemmschrauben am Ansaugstutzen (1) sowie den Klemmring am Gummi-Ansaugrohr lockern.
Die Zylinderdeckelmuttern iiber Kreuz und etappenweise 1osen - auch beim Abnehmen kann sich der Deckel verziehen!

Mit Hilfe einer Drahtschlaufe die Kippstanderfeder (2) aushéngen, die beiden hinteren Motorhalteschrauben (3) herausdrehen und die Muttern der vorderen Silentblocke (4) 16sen. Nachdem noch der Kupplungsbowdenzug
ausgehdngt wurde (siche Bild 84), kann der Motor herausgehoben werden.
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Bild 13
In diesem Demontagezustand konnen die vorderen Silentblocke (A) gewechselt werden.
Die hinteren Motorhalteschrauben sind dazu nicht zu 16sen.

Beachte: die Warzen an den Silentblocken miissen in die Ausschnitte im Motorhalteblech einrasten. Andernfalls steht die Motorhalterung unter unzulédssiger Vorspannung.

3.2 Motor zerlegen

ndchster Punkt ; Index

Bild 14

Motor in der Montagevorrichtung 05-MV 197-0 fertig zum Zerlegen. Die vordere Gehduseschraube M10x75 ist vorher zu entfernen.

Bild 15

Mutter (SW 24) am Getriebekettenrad 16sen, dabei den Gegenhalter 05-MW 45-3 einsetzen.
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Bild 16
Getriebekettenrad mit Vorrichtung 05-MV 45-3 abzeihen. Dieser Abzieher ist auch zum Abnehmen des 68zéhnigen Antriebsrades vorgesehen.

Bild 17

FuB3schalthebel abnehmen (der Kickstarter verbleibt), die drei Schrauben des AbschluSdeckels herausdrehen und Deckel mit Stellplatte (1) abnehmen. Gummidichtring und Kupferringe nicht beschidigen!
Motorbefestigungsbiigel (2) abnehmen. Den Splint der Kronmutter am Kurbelwellenstumpf entfernen und die Mutter durch einen Schlag gegen den Ring- oder Steckschliissel 16sen (Rechtsgewinde!).

Durch leichte Schlidge mit einem Gummi- oder Plastehammer gegen die Ansitze (3) am Deckel wird dieser frei. Es geht hierbei um den Haftsitz des Kupplungsstiitzlagers 6302 auf dem Kurbelwellenstumpf.

Bild 18

Kupplung mit Werkzeug 05-MW 20-4 abzichen.

Bild 19

28zihniges Antriebsrad mit Kupplungsmitnehmer abnehmen. Vorsicht - Nadellager nicht beschéadigen!

Am 68zihnigen Antriebsrad den Gegenhalter 05-MW 15-3 ansetzen und die Mutter (SW 24) 16sen.
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Bild 20

Das Antriebsrad mit dem Abzieher 05-MV 45-3 abnehmen.

Bild 21

Zylinder abziehen und nach Entfernen der Sicherungsringe mit der Ausdriickvorrichtung 05-MW 190-3 den Kolbenbolzen durchdriicken. Dabei beachten, dafl der Pilz der Druckspindel Mitte Bolzen sitzt, sonst wird das Nadellager
unbrauchbar! Den Kolbenbolzen nicht durchschlagen, dabei wird das Nadellager meist beschadigt. Bei entsprechender Behandlung ist es 'langlebig'.

Zur Wiederverwendung des Nadellagers in einen sauberen Lappen oder in Papier einwickeln. Sind Nadeln herausgefallen, muf} es erneuert werden.

Bild 22

Den Deckel am Schauloch zur Getriebekontrolle abnehmen.

Bild 23

Dichtkappe an Antriebswelle (A) und Lichtmaschinenlager (B) abnehmen. PaBhiilse ( C) durchschlagen.

Alle 15 Gehéuseschrauben 16sen - unter den Gummistopfen (Pfeile) finden Sie drei davon!
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Oben am Gehéuse, an der 16. Schraubverbindung, eine Mutter (SW 10) mit Wellscheibe abnehmen.

Bild 24

Rechte Gehiusehilfte abziehen:

Trennschraube 05-MV 70-2 und Einlegring (mit gleicher Nr.) am Kurbelwellenstumpf - Trennschraube 05-MV 71-2 auf der Abtriebswelle ansetzen.
Beide Spindeln zugleich und gleichméflig anziehen!

Diese Vorrichtungen miissen unbedingt zur Verfiigung stehen - durch Schlagen oder Driicken beschadigte Gehduse werden nur durch kostspielige Nacharbeit wieder dicht!

Bild 25

Schaltarretierschraube (bei dlterer Ausfithrung zwei) herausschrauben. Vorsicht - nicht die Kugel verlieren! Das Zahnradsegment (1) mit dem kompletten Schaltmechanismus sowie den Fithrungsbolzen (2) herausnehmen. Nun
konnen beide Schaltgabeln und die Kurvenwalze (3) entfernt werden.

AnschlieBend mit einem Plastehammer die Komplette Antriebs- und Abtriebswelle (abwechselnd) durchschlagen.

Bild 26

Zum Herausdriicken der Kurbelwelle die Vorrichtung 05-MV 69-0 aufschrauben. In die Prismenfiihrung die Trennschraube 05-MV 70-2 einschieben. Diese wurde vorher zum Trennen des Gehduses benutzt (siche Bild 24).
Die Kurbelwelle nicht mit dem Hammer durchschlagen - derartig 'mihandelte' Wellen nimmt kein Regenerierungsbetrieb an!
Alle Kugellager in der linken Gehéusehalfte sind durch Sprengringe gesichert (siche auch Bild 3). Nicht vergessen, diese vor dem Durchschlagen der Lager mit der Spitzzange herauszunehmen!

Griindliche Siauberung aller Motorenteile ist die Voraussetzung fiir zuverliissige Fehlersuche. Nicht nur die Teile untersuchen, welche die vermutete Ursache zur Funktionsstorung sind, sondern alle Verschleifiteile
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kontrollieren und nachmessen. Nur so vermeiden Sie die Kosten einer zweiten Reparatur nach kurzer Laufzeit!

4 Motor zusammenbauen

nichster Punkt ; Index

Bild 27

Die Dichtflichen der einwandfrei gesduberten beiden Gehédusehalften, des Kupplungs- und Zylinderdeckels, werden auf einer Tuschierplatte iiberpriift und, wenn erforderlich, durch Zwischenlegen eines Bogens feinkornigen
Schmirgelleinens abgezogen.

Alle Flichen miissen einwandfrei plan - also ohne Scharten oder Dichtmittelriickstéinde - sein. Nur so haben Sie die Gewi3heit, da3 der Motor dicht wird.

Steht keine Tuschieplatte zur Verfiigung, geniigt auch der Tisch einer Werkzeugmaschine, z. B. einer Sdulenbohrmaschine.

S

002
2k

Bild 28

Als néchstes in die linke Gehéusehélfte den Sprengring (Seegerring) 65x1,8 fiir das Kurbelwellenlager sowie die beiden Ringe (50x1,75 und 42x1,0) der Lager fiir Antriebs- und Abtriebswelle einsetzen. AnschlieBend auf einer
elektrischen Kochplatte die Gehdusehilfte bis auf etwa 100°C anwirmen. Das ist erforderlich, um alle Kugellager zwanglos einsetzen zu konnen - ohne zu verkanten und dabei den Lagersitz zu beschiddigen.

Nicht mit dem Schweibrenner anwirmen; durch értliche Uberhitzung kann sich das Gehéuse verziehen!

4.1 Kurbelwelle

nichster Punkt ; Index
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Bild 29

Wihrend sich das Gehduse langsam erwédrmt, werden die einzubauenden Lager mit dem zugehdrenden Schlagdorn bereitgelegt. Auch der iiberpriifte Schaltsatz und die Kurbelwelle gehdren dazu.
Ahnlich wie bei einer Operation muB jeder Handgriff sitzen und peinlichste Sauberkeit herrschen.

Als Kurbelwellenhauptlager nur Sonderlager mit der Bezeichnung 'c 003 f' (gerduscharm) verwenden.

Reihenfolge der Montage:

Kurbelwellenlager 6305 mit Schlagdorn 05-MW 92-4

Kurbelwellendichtring mit 05-MW 91-4

Lager auf Abtriebswelle 6204 mit 05-MW 106-4

Lager auf der Antriebswelle 6203 mit 05-MW 106-4

Bei den Getriebelagern muf3 einmal die offene, einmal die geschlossene Kifigseite (Pfeile) nach innen zeigen. Die inneren Sprengringe einsetzen.

Fiir die Kurbelwelle nur griine (benzinfeste) Dichtringe verwenden!

'ar»
L]

Bild 30

Die Kurbelwelle der /2-Modelle sind typgebunden - die Welle der ES 250/2 kann nicht fiir die ES 175/2 (oder umgekehrt) verwendet werden. Deshalb immer die Markierung (im Kreis) beachten. Seitlich an der Hubseite des kurzen
Wellenstumpfes ist das Fertigungsdatum vermerkt.

Bild 31

Nicht nur bereits gelaufene Kurbelwellen, sondern auch jede neue Welle ist auf einwandfreien Rundlauf zu iberpriifen. Sie kann durch unsachgeméfBen Transport (heruntergefallen?) nicht mehr funktionstiichtig sein. Die
Motorreparatur wire in diesem Fall nutzlos, weil ein stark vibrierender Motor nicht die zugesicherte Leistung bringt.

AuBerdem gibt es Schwierigkeiten bei der Einstellung des Ziindzeitpunktes.

An allen MeBstellen betrdgt der hochstzuldssige Rundlaufschlag 0,03mm. Steht kein Rundlaufbock zur Verfiigung, kann auch zwischen den Kormnerspitzen einer Drehmaschine gepriift werden.
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Bild 32

Das Radialspiel des kifiggefiihrten Nadellagers im Pleuel muf3 um Neuzustand im Toleranzbereich von 0,015 ... 0,030 mm liegen.
Der maximale VerschleiBwert liegt bei 0,50 mm.

Axialspiel:

1. zwischen Hubscheibe und Nadellager 0,50 bis max. 0,80 mm.
2. zwischen Hubscheibe und groem Pleuelauge 2,10 bis max. 2,50 mm.

Die Pleuelstange wird oben im kleinen Pleuelauge gefiihrt, deshalb unten die etwas grofiere Axialluft. Siehe auch Bild 65.

Bild 33

Inzwischen haben sich die kalt eingesetzten Kugellager vom heifien Gehéuse her erwdrmt. ZweckmaBig ist, nochmals etwas nachzuwédrmen. Dann 146t sich die Kurbelwelle durch das Lager bis zum Ansatz schieben. Wenn nicht,
dann das Oberteil der Kupplungs-Spannvorrichtung 05-MW 150-2 (zum Demontieren der Kupplung) mit einem passenden Rohrstiick aufsetzen und die Welle bis zum Ansatz ziechen. Auf keinen Fall auf die Welle schlagen! Den
Kurbelwellestumpf vorher leicht eindlen!

4.2 Getriebe

ndchster Punkt ; Index

Bild 34

Alle Klauen der Schaltrdder auf Abnutzung untersuchen. Die 5°-Hinterschneidung miissen noch zu der Viertel tragen, andernfalls muf} dieses Teil und das Gegenrad erneuert werden. Nicht die Schaltarretierung, sondern diese
Hinterschneidung halten unter Belastung die Rader im Eingriff!

Fiir die beiden Schaltgabeln liegt die Verschleilgrenze bei 0,4 mm.
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Blau angelaufene Teile sind unbedingt auszuwechslen.

Fiir den 2. Gang nur noch die Zahnriader 15/27 (1,8 : 1) verwenden (giinstigere Abstufung, weniger Schaltgerdusche).

Bild 35

Schaltsatz im Schnitt:

Die beiden 'schwimmenden' Laufbuchsen (1) miissen sich leicht in den Zahnrddern und auf den Wellen drehen lassen.

Zeigen diese sowie die Anlaufscheiben (2) nach ldngerer Laufzeit starke Abnutzung oder FreBstellen, dann sind diese Teile zu erneuern.

Bei der montage auf Festsitz der beiden Sprengringe (3) achten. Ein lockerer Ring nutzt sich wéihrend des Betriebes schnell ab - bis er aus der Nut herausspringt. Es sind dann zwei Génge im Eingriff - das Getriebe blockiert!

A. Antriebswelle
B. Abtriebswelle

Bild 36

Das Heille Gehéduse erwdrmt auch die beiden Getriebelager. Mit einem Plastehammer werden nun die komplette An- und Abtriebswelle gemeinsam - wie auf Bild 35 gezeigt - durch abwechselnde, leichte Schlige bis zum Aufsitzen
am Lagerbund niedergeklopft. Daf} dabei vielleicht die schwimmende Laufbuchse der Abtriebswelle axial geklemmt wird, ist im Moment belanglos - ausgeglichen wird nach aufsetzen der rechten Gehausehilfte. Der Kontakt fiir die
Leerlaufanzeige wird auf richtigen Abstand tiberpriift und bei Bedarf nachgebogen.

Bild 37

Anschliefend werden die beiden Schaltgabeln eingesetzt und der Fiithrungsbolzen durchgeschoben, dabei unten eine Unterlegscheibe 8x13x1,5 einlegen. Gleichzeitig wird auch die Schaltwalze mit den Kurvenbahnen in die Zapfen
der Schaltgabeln eingefiihrt und niedergedriickt. Wenn das nicht wunschgemdf3 geht, dann den Fiihrungsbolzen nochmals etwas anheben.
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(Der Getriebesatz im Bild ist von unten gesehen, um die Schaltgabeln zu zeigen.)

Bild 38

Die Schaltarretierschraube in das Gehduse einschrauben, die Kugel rastet in die V-formige Einfrasung der Kurvenwalze ein. Nur die Originaldruckfeder mit eingerollten Enden verwenden, sonst verklemmt sich die Kugel darin.

Durch Drehen der Schaltwalze mit dem Profilsteckschliissel 02-MW 60-3 wird tiberpriift, ob bei allen vier Géngen die Klauen voll im Eingriff stehen. Sollte ein Schaltrad unter ruck anliegen, so muf} die betreffende Schaltgabel
etwas nachgerichtet werden, damit sie nicht durch dauerndes Schleifen blau anléuft.

Bild 39

Am Schaltstiick (mit Schaltwelle) ist zu tiberpriifen, ob die Riickholfeder (1) fiir den Fulschalthebel und die Schaltklinkenfeder (2) nach iiber 50000 Fahrkilometern noch die erforderliche Federspannung haben. Im Zweifelsfall mit
Neuteilen vergleichen.

Die VerschleiBstellen (Pfeile) der Schaltklinken beachten!

4.3 Schalteinstellung

ndchster Punkt ; Index

Bild 40

Ein Zahn der Schaltwalze ist schriag angeschliffen. Am Schaltsegment (a) ist ein Zahngrund durch einen Kérner markiert. Beide Markierungen miissen libereinstimmen.

(Der Korner wurde durch einen Kreidestrich sichtbar gemacht.) Probeweise die rechte Gehdusehilfte auflegen, um das Axialspiel der Schaltwalze (mit Anlaufscheibe!) zu tiberpriifen. Hochstzulédssig sind 0,2 mm.
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Bild 41

Die Innenringe beider Getriebelager werden auf einen Anwarmpilz (1) gesteckt und auf etwa 70°C erhitzt. Eine Asbestplatte verhiitet den Wéarmeiibergang zum LagerauB3enring.
Durch leichtes Klopfen - unter Verwendung des Schlagdorns 05-MW 106-4 - werden die Lager zum Anliegen gebracht.
Kriftige Prellschldge schaden den Kugellagern, deshalb nicht kalt montieren.

Die Unterlegscheibe 8x13x1,5 auf den Fithrungsbolzen (2) und die Anlaufscheibe 10x24x1,5 auf die Schaltwalze (3) auflegen. Wurden bei der Demontage hier noch Ausgleichsscheiben (0,2 mm) vorgefunden, dann wieder
beilegen.

Alle Wellen und Zapfen leicht einlen.

4.4 Rechte Gehiusehilfte aufsetzen

nichster Punkt ; Index

Bild 42
Durch die markierten Bohrungen wird das lichtmaschinenseitige Kurbelwellenlager mit Getriebeschmiermittel versorgt.

Bei der Reinigung der Motorteile auf einwandfreien Durchgang beider Kanile achten!

Bild 43

In die bis auf etwa 100°C erwirmte rechte Gehdusehilfte wird nun der Radialdichtring 30x62x10 so eingesetzt, dafl die Dichtlippe nach auBen zeigt (siche auch Bild 3). Dazu den Schlagdorn 05-MW 91-4 benutzen. Dessen
iiberstehender Bund garantiert, da3 der Dichtring nicht zu weit durchgeschlagen wird. Wire das der Fall, wiirde beim Einschlagen des Lagers 6305 der Dichtring zuriickgeprellt und dann an der Hubscheibe schleifen. Bitte beeilen,
damit fiir die nachsten Arbeitsgange das Gehduse noch warm genug ist!
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Bild 44

Die Dichtfliche des Gehéduses wird nun diinn und gleichmiBig (nicht die Gewindelcher verschmieren!) mit Dichtmittel bestrichen, die Gehdusehélfte aufgesetzt und durch leichte Schlidge mit dem Plastehammer in Nahe der
Getriebelager zum Aufliegen gebracht. Mit einem aufgesetzten Dorn wird die PaBhiilse vorn am Gehéuse eingeschlagen, damit beide Gehdusehilften fixiert sind.

Bild 45
Besonders hier muf} sorgfiltig und schnell montiert werden. Warum - ist auf den néchsten Bildern zu sehen!
Der Innenring des Lagers 6305 mufl mit dem Anwéarmpilz (oder einem erhitzten Dorn) angewarmt werden, damit der warme Innenring auf dem kalten Wellenstumpf und der kalte AuBenring im erhitzten Gehéuse leicht gleitet.

Dazu wird der Schlagdorn 05-MW 92-4 benutzt. Dessen Stirnseite hat einen, dem Durchmesser des Lagerinnenringes entsprechenden Ansatz. Damit wird ein axiales Verdriicken des Lagers (Bild 46) vermieden.

Bild 46

Es wurde nicht mit dem Schlagdorn montiert, sondern mit einen Rohrstiick auf den AuBenring geschlagen. Die Kurbelwelle steht jetzt axial unter Druck, weil das Lager zu weit (gefiihllos) vorgeschlagen wurde. Den Innenring
driickt die in geringem Mafe federnde Kurbelwelle zuriick. Damit ist auch das Radialspiel (Schmierfilm!) des linken Lagers mit aufgehoben. Die Kugeln tragen nicht mehr radial, sondern laufen seitlich an - bis zum vorzeitigen
Ausfall erzeugen sie ein heulendes, pfeifendes Gerdusch!

Bild 47

War der Einschlagdruck noch stirker, dann wird die Kurbelwelle seitlich zusammengedriickt. Damit hat sie 'Rundlaufschlag' und ist aus folgenden Griinden unbrauchbar:
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1. Der Unterbrecher hebt nicht mehr am vorgesehenen Punkt ab bzw. der Verstellbereich der Unterbrechergrundplatte reicht nicht aus.
2. Dieser Rundlaufschlag 16st starke Motorvibrationen aus, demzufolge kann die zugesicherte Leistung nicht mehr erreicht werden. Die elastische Motorauthdngung kann diesen Fehler nicht autheben. Im Gegenteil - da das
Fahrgestell nicht mehr als 'Schwingungsddmpfer' wirkt, sind die Folgeerscheinungen noch krasser.

Bild 48

Wird ein Lager bei kaltem Gehéuse und nicht angewarmtem Innenring gewaltsam eingeschlagen, besteht auerdem noch die Gefahr, dafl der AuBenring verkantet, d. h. nicht achsparallel sitzt.

Ein derartiges Gehduse ist unbrauchbar, denn auch ein richtig montiertes Lager wiirde durch den beschidigten Lagersitz wieder verkantet sitzen! (Zur besseren Demonstration sind die drei Skizzen etwas iibertrieben!)

Bild 49

Mit gut passendem Schraubenzieher (méglichst mit Brustleier) alle 15 Gehéduseschrauben anziehen. Auch die Mutter SW 10 nicht vergessen (siche Bild 23).
Richtige Reihenfolge beachten:

In Gehéusemitte anfangen, abwechselnd rechts und links und iiber Kreuz anziehen!

Dabei beeilen, damit fiir den ndchsten Arbeitsgang das Gehduse noch warm ist.
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Bild 50

Auf die Schaltwelle die Fiihrungshiilse (1) 05-MV 49-4 und den Schalthebel aufstecken. Die Getriebewelle drehen und dabei alle Ginge probeweise durchschalten.
Am Gehédusedurchbruch (2) fiir das Starterrad wird kontrolliert, ob die Laufbuchse im Zahnrad fiir den I. Gang (Fensterrad) die erforderlichen 0,2 mm Axialspiel hat.

Durch das Schauloch (3) das Zahnrad I'V. Gang priifen. Auch hier 0,2 mm Axialspiel der Laufbuchse.

Durch einen leichten Schlag (Kupfer- oder Messingdorn!) auf die Antriebs- bzw. Abtriebswelle wird das erforderliche Axialspiel hergestellt. Bei letzterer muf3 die Welle durch den Lagerinnenring wieder zuriickgeklopft werden.
Bild 35 beachten!

Den Radialdichtring 17x30x7 in der Dichtkappe (1) liberpriifen und die Dichtflichen séubern, evtl. auf Schmirgelleinen abziehen. Mit einem Tiefenmall bzw. einer Schiebelehre wird der Abstand zwischen Lagerauflenring und
Dichtkappe ermittelt und durch Beilegen von Distanzscheiben (2) ein Axialspiel von 0,2 mm festgelegt. Dabei die Dicke der Papierdichtung mit beriicksichtigen.

In gleicher Weise wird mit der Dichtkappe an der Abtriebswelle verfahren.
Beide Dichtkappen gleichmiBig und fest anziehen.

AD II. Quartal 1969 ist der Lichtmaschinenseitige Kurbelwellenstumpf von 17 mm auf 20 mm verstérkt. Bei Einbau dieser Kurbelwelle ist ein Radialdichtring 20x30x7 und eine Dichtkappe mit 20 mm Durchmesser erforderlich,
bzw. auf 20,2 mm auszudrehen.

4.5 Pleuel richten

nichster Punkt ; Index

Bild 52
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Durch unsachgeméfen Transport bzw. bei einer wiederverwendeten Kurbelwelle durch Herausschlagen des Kolbenbolzens kann das Pleuel schief oder verdreht sein.
In diesem Zustand wiirde nach kurzer Laufzeit die Nadellagerung des Pleuels durch einseitige Belastung ausfallen.
Deshalb muB3 das kleine Pleuelauge iiberpriift und evtl. nachgerichtet werden.

Am Spalt zwischen Dorn und Lineal ist die Achsparallelitit der Kurbelwelle zum Kolbenbolzen ersichtlich (Verdrehung).

Bild 53

So wird gepriift, ob das Pleuel winklig steht.

Lief der Motor bereits einige Zeit, so ist schon am Laufbild des Kolbens ersichtlich, ob das Pleuel gerade ist.
Dorn und Lineal sind unter Nr. 05-MlI 24-3 erhiltlich.

Sollte bereits das Lineal mit 15-, 18- oder 20-mm-Dorn zur Verfiigung stehen, kann auch der 22-mm-Dorn einzeln bezogen werden.

Bild 54

Zum Nachrichten immer gegenhalten. Nicht das ganze Pleuel verdriicken - es geht meist wieder in die alte Lage zuriick.

Den Deckel fiir das Schauloch auf das Getriebegehduse auflegen und verschrauben.

4.6 Kolben und Zylinder montieren

nichster Punkt ; Index
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.
Bild 55
Damit nicht irgendwelche Fremdkérper in das Kurbelgehduse gelangen kénnen, werden anschlieBend Kolben und Zylinder montiert. Die Signierung auf dem Kolbenboden bedeutet:

a. Pfeil - muf} im eingebauten zustand zum Auslafifenster zeigen.
b. 68,97 - das ist das 'Nennmalf}' des Kolbens, d. h. dieser hat 68,97 mm Durchmesser. Mit einem Zylinder gepaart, der mit '+1' signiert ist, ergeben sich 0,04 mm Einbauspiel.

Bild 56

Gemessen wird das 'Nennmal3' an der Unterkante Kolbenhemd. Der Kolbenschaft ist konisch - an der Ringpartie ist die schwéchste Stelle.

Einbauspiel VerschleiBwert
(Kolben-Zylinder) | (maximal)

[ES 1752 0,04 mm 0,10 mm

‘ ES250/2 | 0,04 mm 0,10 mm

Ubergrofen fiir beide Typen:

8 UbermaBe - jeweils um 0,25 mm dicker. Mehr als 2 mm darf nicht ausgeschliffen werden, weil sich dann evtl. die Zylinderlaufbuchse verformt.

Bild 57

Im Markierungskreis die Signierung des Zylinders:
0 = Vollmaf (58,00 bzw. 69,00 mm)

+1=0,01 mm {iber Vollmaf}
+2 = 0,02 mm iiber Vollmal}
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Das Passungsbeispiel zu Bild 55 (Punkt b) beachten!

Bild 58
Kolben - Laufbilder:
A. Dieser Kolben hat geklemmt, weil der Kolbenbolzen zu stramm in den Bolzenaugen saf3! Klemmstellen werden nur mit einem Korundstein (Schmirgelfeile) nachgearbeitet. Den Stein mit Kraftstoff - Ol - Mischung anfeuchten.

Keinesfalls Schmirgelpapier verwenden.
B. Laufbild nach 18000 km. Das Pleuel ist einwandfrei ausgewinkelt; der leichte Schatten rechts (punktiert) wird durch die Fiithrung der Pleuelstange oben am Kolbenbolzen verursacht. Das Laufbild ist normal!

Bild 59

Wird ein gebrauchter Kolben wieder verwendet, so sind die Kolbenringe auf Leichtgéngigkeit in den Ringnuten zu untersuchen. Besondere Aufmerksamkeit auf den oberen Ring richten - dieser bekommt die meiste Warme. Bei
anormal hoher Betriebstemperatur durch falsche Vergaser- oder Ziindeinstellung kann er sich auch verziehen - erkennbar an der wellenformigen Anlagefliche.

Beim Abnehmen der Kolbenringe unbedingt beachten:

Jeder Ring kommt wieder in die Nut (auch nicht seitenverkehrt!), in der er vorher war und sich eingelaufen hat.

‘ Ringnutbreite ‘ VerschleiBwert

\ 2 (+0,06 / +0,03) mm | 2,10 mm

Ringe mit zuviel Hohenspiel sind nur noch bedingt gasdicht und erzeugen ein 'schwirrendes' Gerdusch. Kolben mit lockeren Kolbenring - Arretierstiften sind unbrauchbar.
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Bild 60

Die Kolbenringe méglichst nicht abnehmen. Muf3 das doch geschehen, weil ein Ring festsitzt, dann nur mit der Kolbenringzange 05-MW 141-4 und dem dazugehdrenden Spannring von 58 oder 69 mm (siche Selbstbauskizze). Nur
mit Spannring deshalb, weil sich sonst beim Abnehmen der Kolbenringe (bedingt durch sein Rechteckprofil) nicht nur zur Elypse verformen wiirde, sondern auch nicht mehr plan ist. Er klemmt dann in der Ringnut.

Bild 61
Zum Reinigen der Ringnut ist ein angeschérftes Kolbenringstiick zu verwenden, weil mit Schaber oder Schraubenzieher die Ringnut erweitert wiirde.
Lose schuppenartige Riickstdnde auf dem Kolbenboden werden mit einer Drahtbiirste entfernt. Die feste Schicht bleibt, weil sie den Kolben vor unerwiinschter Wéarmeaufnahme schiitzt.

Das gleiche gilt fiir Riickstdnde an Ringpartie und Kolbenhemd.

Bild 62

Kolbenringstof3: im Neuzustand: 0,2 mm

Verschleifwert: 1,6 mm

Zu wenig Ringstof3 verklemmt die Kolbenringe - damit erhohte Reibung und starker Verschleif3!

Die Ansicht, daf durch Einbau eines Satzes neuer Kolbenringe die Leistung des langere Zeit laufenden Motors verbessert wird, ist falsch. Entsprechend der Fahrleistung ist die Zylinderbohrung mehr oder weniger oval, die neuen
Ringe aber sind rund. Demzufolge schlagen die Verbrennungsgase durch, dadurch werden die Ringe aufgeheizt, verziehen sich und sitzen dann evtl. sogar fest.

33 von 107 17.10.2008 22:39



Reparaturanleitung des MZ-Motorrades ES 175/2 & 250/2 http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

Bild 63

Trotz Feinstbearbeitung der Zylinderbohrung und des Kolbenschaftes sind deren FertigungsmaBe toleriert. Und zwar mit jeweils 0,01 mm

+0,004mm / -0,006 mm fiir jedes Teil

Damit nicht obere Toleranzgrenze des Kolbens und untere des Zylinders (oder umgekehrt) zusammenkommen, miissen beide Teile gemessen und entsprechend dem vorgeschriebenen Einbauspiel von 0,04 mm ausgesucht werden.
Andernfalls kann es vorkommen, dafl das Einbauspiel - trotz richtiger Signierung - einmal 0,03 mm zum anderen 0,05 mm betrdgt. Der VerschleiBwert (Bild 56) bezieht sich auf die MeBwerte im oberen und unteren Viertel der

Zylinderlaufbahn.

In der Mitte zwischen den Kanélen ist die Abnutzung naturgeméf etwas hoher.

-

Bild 64
Um MeBfehler auszuschlieBen, muf das Innenmefgerit mit einem Lehrring (oder hilfsweise Mikrometer) auf das in Frage kommende GrundmaB von 58,00 oder 69,00 mm genau eingestellt werden.

Eventuelle Maabweichungen des Lehrringes (Kontrollvermerk!) berticksichtigen!

Bild 65

1. Axialspiel Nadelkéfig - Hubscheibe
2. Axialspiel Pleuelstange - Hubscheibe

Die Nadellagerung des Kolbenbolzens mufl annédhernd spielfrei (0,002 bis max. 0,004 mm) sein, jedoch ohne fithlbar zu klemmen. Um diese Passung einhalten zu konnen, steht ein Nadelsortiment mit folgenden Abmafen zur
Verfligung:
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o | Stiick mit mittlerem Abmaf} minus 0,001 mm
o 2 Stiick mit mittlerem Abmaf} minus 0,003 mm
o 2 Stiick mit mittlerem Abmaf} minus 0,005 mm
o 2 Stiick mit mittlerem Abmaf} minus 0,007 mm
o 1 Stiick mit mittlerem Abmaf} minus 0,009 mm

Da es werkstattmaBig dafiir kaum MeBmoglichkeiten gibt, muBl nach Gefiihl eingepal3t werden (siche oben!).
Das 8-Stiick-Sortiment ist vom MT-Ersatzteilvertrieb zu beziehen.

Im Gegensatz zu den bisherigen Ausfithrungen mit Pleuelbuchse wird bei den nadelgelagerten Kolbenbolzen die Pleuelstange oben im Kolben axial gefiihrt. Ein Ausgleich ist durch ein groferes Axialspiel am groflen Pleuelauge
moglich.

Deshalb konnen nur Original-/2-Kolben verwendet werden.

Kolbenbolzen _
18 +0,0025/-0,0050 Pleuelbohrung = 22 +0,007/-0,016
Kennzeichnung | Kennzeichnung | Kennzeichnung | Kennzeichnung | Kennzeichnung | Kennzeichnung
gelb schwarz griin weill blau braun
+0,007 bis 0,004 | +0,003 bis 0 -0,001 bis -0,004 | -0,005 bis -0,008 | -0,009 bis -0,012 | -0,009 bis -0,016
Kennzeichnung Nadel- |Radial- |Nadel- |Radial- |Nadel- |Radial- |Nadel- |Radial- |Nadel- |Radial- | Nadel- |Radial-
Toleranz Abmal | Spiel Abmal | Spiel Abmal | Spiel Abmal} | Spiel Abmal} | Spiel Abmal | Spiel
in pm pm pm pm pm pm pm pm pm pm pm pm pm
s 0 1,5 2 1,5 -4 1,5 -6 1,5
0 ? -2 bis1l |-4 bis1l |-6 bis11 |-8 bis 11
2)”6”3 0 4 2 4 4 4 6 4 -8 4
25 -2 bis13,5 |-4 bis13,5 |-6 bis13,5 |-8 bis13,5 |-10 bis13,5
fghswarz 0 25 |2 25 -4 25 -6 25 |8 2,5
_5’0 -2 bisl2 |-4 bisl2 | -6 bisl2 |-8 bisl2 | -10 bis12

Bild 66

Kolben und Fithrungsdorn 05-MW 19-4 werden auf etwa 40 ... 50°C erwédrmt, das ausgesuchte Nadellager geolt und eingesetzt.
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Den Kolben auf die Unterlage 05-MW 16-4 aufsetzen und mit der konischen Seite des Fithrungsdorns fixieren.
Achtung - der Pfeil auf dem Kolbenboden mufl unbedingt in Richtung Auslaf} zeigen!

Jetzt den kalten Kolbenbolzen schnell einschieben - geht dieser nicht bis zur Endlage, dann nicht klopfen, sondern mit der Ausdriickvorrichtung 05-MV 190-3 driicken.

Bild 67
Die Sicherungsringe werden so eingesetzt, daB die Osen nach oben oder unten zeigen - nicht seitwirts. Auf einwandfreien Festsitz in den Nuten ist besonders zu achten.

Immer neue Sicherungsringe verwenden.

Bild 68

Um die Zylinderfufidichtung vor Beschédigung zu schiitzen, wird sie mit zwei Fettupfen am Zylinder angeklebt. Nun die Zylinderlaufbahn diinn mit Motorené! einreiben und den Zylinder aufsetzen. Dazu miissen die Kolbenringe in
der richtigen Stellung sein, d. h. der Ringsto muf iiber den Arretierstiften stehen. Nicht den Zylinder gewaltsam niederdriicken, sondern die Kolbenringe einzeln eindriicken, damit sie durch die Anschrdgung der Laufbuchse
zwanglos in die Nuten gedriickt werden. Dabei immer auf die Arretierstifte achten, sonst gibt es Ringbruch!

Bild 69

Alle MZ-Motoren (aufler Rennmotoren mit Einlafdrehschieber) haben ein 'symmetrisches' Steuerdiagramm. Bezogen auf den EinlaB (140°) heift das, dafl 70° vor dem oberen Totpunkt die Kolbenkante den Einlakanal freigibt und
70° nach OT schlieft.

Steuerzeiten in Grad Kurbelwinkel:
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\ ‘ES 175/2 ‘ES 2502

‘EinlaB ‘ 140° ‘ 140°
‘Uberstrémen ‘ 113° ‘ 113°
‘AuslaB ‘ 165° ‘ 160°

Bild 70
Eine behelfsmiBige Gradscheibe kann von jedem groBeren Schreibwarengeschéft (Schulbedarf!) bezogen werden.

Fiir den Werkstattgebrauch wird sie durch Aufnieten einer Blechscheibe verstérkt.

Bild 71

Da das Gehiuse inzwischen vollkommen abgekiihlt ist, werden die 15 Schrauben und die Mutter des Stehbolzens am Zylinderhals nachgezogen.

Um guten Wirmetiibergang zwischen Zylinder und Deckel zu erzielen, ist keine Dichtung vorgesehen. Deshalb miissen die Dichtflichen von Deckel (auf alle Fille!) und Zylinder auf der Tuschierplatte iiberpriift und bei Bedarf
abgezogen werden.

Die vier Stiitzecken der Dichtflichen diirfen 0,1 bis 0,15 mm zuriickstehen, nicht mehr!

4

|

Fast ausnahmslos ist fiir undichte Zylinderdeckel das falsche Anziehen derselben verantwortlich. Deshalb immer ‘iiber Kreuz' anziehen, d. h. in der Reihenfolge 1 - 3 - 4 - 2. Nicht in einem Arbeitsgang anziechen, sondern
etappenweise. Zuletzt mit etwa 5 kpm festziehen.

Bild 72

Der Brennraum hat bei montiertem Zylinderdeckel einen Kubikinhalt (6lkohlefrei) von
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ES 175/2 21 +/-0,5 (27) cem
ES 250/2 33 +1 (40)cem.

Mit einem Mefglas wird 'Spiilol' bis zur Innenkante Kerzenloch eingefiillt.

Die Werte in Klammern beziehen sich auf den abgebauten Zylinderdeckel - mit eingeschraubter Ziindkerze. Zum Auslitern wird Kraftstoffgemisch verwendet. Als Kontrolle eine Glasscheibe dariiberlegen - an der mehr oder
weniger groen Luftblase wird ersichtlich, ob der Brennraum wirklich voll ist.

4.7 Kupplung und Primérantrieb

néchster Punkt ; Index

Bild 73

Zuerst wird das 68zahnige Antriebsrad aufgesetzt. Nur driicken oder ganz leicht klopfen, bis das Nutprofil eingefadelt ist.

Nicht durch Hammerschlige aufkeilen - dadurch wiirde das Axialspiel der 'schwimmenden' Lagerbuchse aufgehoben.

Den Gegenhalter 05-MW 15-3 ansetzen, Sicherungsblech auflegen und die Mutter (und damit das Rad) mit dem Steckschliissel fest anziehen.

Sicherungsblech umlegen.

Bild 74

Ein nach ldngerer Laufzeit auftretendes abnormales Gerdusch, das beim Ziehen des Kupplungshebels verschwindet, hat seine Ursache in zu groBem Axialspiel des 28zéhnigen Antriebsrades mit Kupplungsmitnehmer. Bedingt durch
die Schragverzahnung beider Stirnrdder pendelt dieses dann beim Lastwechsel. Zuléssiges Axialspiel 0,05 mm bis max. 0,1 mm. Nicht weniger; das 28zihnige Antriebsrad wird dann seitlich festgeklemmt - die Kupplung trennt
Motor und Getriebe nicht mehr. Eventuell rutscht dann der Kupplungskorper auf dem Kurbelwellenkonus.

Zum Uberpriifen miissen die MeBstellen &lfrei sein. Die Distanzscheibe 19x34x3 (1) ist als obere Begrenzung des Mefbereiches aufzulegen und niederzudriicken.
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Bild 75

Wem das nétige Fingerspitzengefiihl fiir eine exakte Messung fehlt, kann sich die unter 05-ML 13-4 beschriebene MeBeinrichtung selbst anfertigen. Abmessungen siche Selbstbauskizze im Anhang!

Ein Kupplungskdrper kann dazu ohne groflen Arbeitsaufwand entsprechend umgearbeitet werden.

Als obere Begrenzung ist zum Messen ebenfalls eine Scheibe 19x34x3 aufzulegen. Fiir den Durchgang des MeBuhrstoels muf3 jedoch seitlich eine Kerbe eingeschliffen werden.

Bild 76

In dieser Reihenfolge werden die Antriebsteile montiert:

1.

[T NS IS ]

Distanzscheibe 22x34. Sie steht in drei Dicken zur Verfiigung 1,9 mm; 1,95 mm; 2,0 mm. Das ermittelte Axialspiel wird durch Einlegen der entsprechenden Anlaufscheiben auf das zuldssige Maf3 von 0,05 mm bis max. 0,1
mm abgestimmt.

. Zweireihiges Nadellager 22x26x26. Hier tritt kaum mefBbarer VerschleiB auf. Eine Korrektur des Lagerspieles kann durch Auswechseln des Antriebsrades (untere bis obere Toleranzgrenze) erfolgen.
. Anlaufscheibe 19x34x2,3.

. Federscheibe 19x34x1.

. Distanzhiilse, 12 mm lang.

Bild 77

Hat der Kupplungsmitnehmer radial mehr als 0,3 mm Spiel, so miissen die Reibbelaglamellen erneuert werden (Gerdusche!).

Haben sich die Lamellen bereits im Mitnehmer eingeschlagen, dann legt die Kupplung durch die rillenférmigen Vertiefungen im Nutprofil schlecht aus.

Das Kupplungsdrucklager (30x47x11) im Druckflansch ist so reichlich bemessen, daB auch nach erheblichen Laufleistungen kaum Verschleif auftritt. Bei der Uberpriifung des Zahnflankenspieles am Primirantriecb muB das
Radialspiel der Lager auf Kurbel- und Antriebswelle mit beriicksichtigt werden. Sind diese verbraucht, so ergibt sich aus der Summe von drei Lagerspielen auch anormal hohes Zahnflankenspiel. Ein Auswechseln des Stirnradpaares
ohne neue Lager ist in diesem Fall zwecklos. Eine zwar primitive aber zuverldssige Memethode: Ein Streifen Bleifolie (oder ausgehdmmerter Blechdraht) wird zwischen zwei bis drei Zdéhne durchgedreht und der gewonnene

Abdruck in Hohe des Teilkreises (Zahnmitte) mit dem Mikrometer gemessen. Die Verschleigrenze liegt bei 0,25 mm.
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Bild 78

Kupplungsspannvorrichtung 05-MV 150-2. Durch Anziehen der Knebelmutter wird der Kupplungsflansch entspannt und die Muttern der Distanzbolzen sowie die Sechskantschrauben konnen entfernt werden.
Die komplette Kupplung ist ausgewuchtet, deshalb beim Zusammenbau auf die drei Markierungen achten. Schrauben und Muttern sorgféltig sichern - nur neue Sicherungsbleche verwenden.
Bitte Abbildung beachten - um die Lamellen zu zentrieren, mufl der Kupplungsmitnehmer unten eingelegt werden.

- o ]
& 5% (3

el
Bild 79

1. Reibbelaglamelle neu : 3,0 +/- 0,1 mm
(Verschleiwert: -0,3 mm)
2. Stahllamelle : 1,5 -0,1 mm
(Wenn blau angelaufen oder nicht mehr plan - dann auswechseln.)
3. Druckfedern:
o Lénge entspannt 28,3 +/- 0,6 mm
o Druck normal 13,5 kp
o bei Einbauldnge von 17,0 mm

e ...1 i
Bild 80

Reihenfolge der Montage siche Bild 76! Damit die Kupplung auf dem Kupplungswellenkonus auch wirklich kraftschliissig sitzt, muf auf guten Zustand beider Konen geachtet werden. Beide Konen sdubern (6lfrei), Kupplung
aufsetzen und mit Hilfe eines passenden Distanzrohres sowie der Kronenmutter anziehen (10 kpm!). Nach Losen der Mutter muf3 die Kupplung - trotz des Druckes der untergelegten Federscheibe - auf dem Kurbelwellenstumpf
haften.

Wenn nicht, dann die Anlaufscheibe und das Antriebsrad mit Kupplungsmitnehmer herausnehmen, den Kurbelwellenkonus mit feink6rniger Schleifpaste diinn bestreichen und die Kupplung durch Links- und Rechtsdrehen leicht
nachschleifen, bis der Konus iiber die ganze Flache trégt.

Gut abdecken - damit kein Schmirgel in das Lager kommt!

=
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Bild 81

Nach dem Schleifen muf3 das Axialspiel neu ausgeglichen werden.

Zum Spannen der Kickstarterfeder wird die vormontierte Starterwelle (siche auch Bild 3) im Schraubstock eingespannt - Kupferbacken oder zwei Holzbeilagen zwischenlegen.

Reihenfolge der Montage:

Runddichtring in der Geh&usebohrung tiberpriifen. Anlaufscheibe auf die Starterwelle aufstecken, Federspange aufschieben, abgewinkeltes Ende der Feder in die Bohrung der Welle stecken.
Angewinkeltes Ende in die Bohrung im Kupplungsdeckel einfiihren - dabei diesen auf die Starterwelle aufschieben und letztere im Schraubstock einspannen.

Kickstarter aufstecken, den Kupplungsdeckel etwa 1 1/4 Umdrehung nach links drehen und von oben her die Keilschraube einschlagen und anziehen.

Bild 82

Zum Auswechseln des Lagers 6302 den auBenliegenden Sprengring entfernen.
Wird die Lagerbuchse ausgebaut, dann wegen des Bundes von innen nach au3en durchdriicken.
Arbeitet die Kupplung nicht ruckfrei, so ist das Flachgewinde von Druckhebel und Lagerbuchse zu iiberpriifen. Vorhandener Grat, Druckstellen oder scharfe kanten sind mit einer Schmirgelfeile zu entfernen.

Teile fiir Kupplungsbetétigung (von innen nach auflen):

1. Druckhebel

2. Lagerbuchse mit Lager 6302
3. Stellplatte
4
5

. Rund-Gummidichtring
. AbschluBkappe mit Schrauben und Dichtringen

Bild 83

Lagerbuchse, Druckhebel und Stellplatte vor Anbau des Deckels einstellen. Als Hilfswerkzeug ist ein auf die Planfliche des Deckels passendes Rohrstiick zu verwenden. Dorn durch Rohr und Nippelose schieben, die Stellplatte
soweit klopfen, bis das Rohr anliegt und zwischen Druckhebel (1) und Rippe 6 mm Abstand vorhanden sind.

Innerhalb dieses Bereiches wird im Fahrbetrieb der Verschleil der Reibbeldge und Lamellen durch die Schnellverstellung am Kupplungshandhebel ausgeglichen.
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Bild 84
So wird der Kupplungsbowdenzug eingehéngt!

Auf guten Zusatnd (6ldicht!) des Dichtringes (Pfeil) achten. Gummikappe und Seilzugaufnahme (1) auf den Seilzug aufstecken - Nippel einhdngen. Aufnahme einschrauben - Stecknippel (2) aufschieben und mit Gummikappe
sichern.

Dichtflichen des Gehéuses abwischen, Deckeldichtung auflegen (ohne Dichtmittel) und kontrollieren, ob die Distanzhiilse aufgesteckt ist.
Kupplungsdeckel auflegen und durch leichte Schlédge mit dem Plastehammer niederklopfen. Es geht dabei um den Haftsitz des Lagers 6302!

Deckelschrauben gleichmaBig (in der Mitte beginnen) und iiber Kreuz anziehen.

Bild 85

Die Kronenmutter (SW 22) aufschrauben und mit 10 kpm festziehen. Zum Gegenhalten wird der 22-mm- Kontrolldorn in das kleine Pleuelauge gesteckt oder, wenn der Zylinder schon montiert ist, der Gegenhalter 05- MW 45-3 an
das Getriebekettenrad angesetzt - ersten Gang einschalten.. Immer einen neuen, einwandfrei passenden Splint verwenden und beide Schenkel mit einer Zange andriicken, damit sich der Splint nicht lockern kann.

Bruchstiicke eines druchgescheuerten Splintes konnen den Primérantrieb blockieren!

Stellplatte und Dichtring einlegen. AbschluSkappe verschrauben, dabei auf guten Zustand der drei Dichtringe achten (siche auch Bild 82).

Bild 86

Getriebekettenrad aufstecken und Mutter (SW 24) anziehen, dabei Gegenhalter 05-MW 45-3 ansetzen. Sicherungsblech anlegen.

Der vierte Gang ist ein Schon- bzw. Schnellgang. In ausgesprochen gebirgigem Geldnde oder fiir Fahrer, welche Génge nicht voll ausfahren, ist fiir die ES 250/2 statt des serienméfigen Getriebekettenrades mit 21 Zahnen ein
20zdhniges des ES 175/1 zweckmaBig.
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Bild 87

Ist der Motor komplettiert, wird sofort - um es nicht zu vergessen - Getriebeschmiermittel aufgefiillt:
Inland:

750 ccm Getriebedl GL 60
Viskositét: 7 ... 9 °E/50°C = 53 ... 68 cSt, entspricht etwa SAE 80 EP

Ausland:

Steht kein Getriebedl mit gleichen Werten zur Verfiigung, dann unlegiertes Motorendl SAE 40 (Mineraldl) verwenden.

Die Olmenge genau abmessen. 'Etwas mehr' kann die Ursache sein, daB an der Hochstgeschwindigkeit 10 km/h fehlen. Die Kupplung wirkt in diesem Fall als 'Wirbelbremse'!
Zum Druckausgleich muf3 die Entliiftungsbohrung (Pfeil) im VerschluBstopfen offen sein.

Tritt Ol aus, tiberpriifen, ob zuviel eingefiillt oder Kraftstoff im Getriebe ist (Riechprobe!). Ursache: Dichtring auf der Kurbelwelle undicht.

5 Elektrische Anlage

Bei Uberpriifung der Elektroteile geht es grundsitzlich nur um die einwandfreie Ermittlung, welches Teil tatsichlich defekt ist. Fiir die Instandsetzung sind nur (Garantieanspruch!) IKA-Vertragswerkstitten zustéindig.

5.1 Lichtmaschine iiberpriifen

ndchster Punkt ; Index

Bild 88

Anker auf Masseschluf} iiberpriifen:

Priifspannung moglichst 60 ... 75 V - mit entsprechender Vorsicht sind auch 220 V (Netzspannung) zulédssig. Auf alle Félle immer einwandfrei isolierende Unterlage verwenden. Priiflampe zwischenschalten und mit der Priifspitze
die einzelnen Lamellen abtasten.

Leuchtet die Lampe nicht auf, so ist die Isolierung von Anker und Kollektor in Ordnung. Glimmt die Lampe dunkelrot, ist ein schwacher, bei helleuchtender Lampe ein starker Masseschlufl vorhanden - der Anker muf} ausgetauscht
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Bild 89

Eine gleichmaBig braune bis grauschwarze Farbung der Kollektorlaufbahn ist ohne Bedeutung. Sind jedoch Laufrillen oder Riefen vorhanden, muf der Kollektor vom Fachmann iiberdreht (Dorn mit Konus) werden, denn nur 0,03
mm Rundlaufschlag sind zuléssig.

Mehr Schlag ergibt starkes Kontaktfeuer (weil die Schleifkohlen 'springen'), verursacht Brandstellen auf der Kollektorlaufbahn - die Lichtmaschine kann nicht die volle Nennleistung abgeben!
Vor dem Uberdrehen die Glimmerlamellen ausfrisen oder ausséigen. Diese zeitraubende Arbeit muB sein, sonst frést der vorstehende Glimmer die Schleifkohlen ab.

Ubrigens - haben die Kurbelwellenlager zuviel Radialspiel, so ergibt sich annéihernd derselbe Zustand! Verélte und verschmutzte Kollektorlaufbahnen werden mit einem faserfreien, benzingetrinkten Lappen gesiubert.

Bild 90

Feldentwicklung auf Masseschluf} iiberpriifen:

Regelwiderstand abnehmen und den Feld-Minusanschluf3 (auf dem Widerstandsockel angeklemmt) neutral legen. Eine Priifspitze an Masse, die zweite an Anschlu8bolzen DF. Leuchtet dabei die Priiflampe nicht auf, so ist kein
Masseschlufl vorhanden.

Feldwicklung auf Windungsschluf} iiberpriifen:
Die Priifspitzen eines Ohmmeters werden an die Plus- und Minusseite der Feldwicklung gelegt. Das Ohmmeter muf3 1,7 ... 2,0 Ohm anzeigen.

Geringerer Wert = Windungsschluf3
Kein Ausschlag = Feldwicklung unterbrochen

Defekte Feldspulen nur durch den Elektrodienst auswechseln lassen!

Bild 91
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Schleifkohlen:

Nach dem Losen der Anschliisse und Abdriicken der Federspangen konnen beide Schleifkohlen herausgezogen und mit einem Benzinlappen abgewischt werden - nicht abfeilen! Auch die Kohlenhalter sind zu sdubern - die Kohlen
miissen leichtgingig sein.

Vor dem Wiedereinsetzen sie Druckfedern (nur einwandfreie, nicht deformierte) auf die Kohlen aufstecken und darauf achten, daB3 diese auch am Ansatz der Federspangen einrasten. Andernfalls kénnen die Federn seitlich
verklemmt werden. Bis auf 9 mm abgenutzte Kohlen sind zu erneuern.

Bild 92

Regel- (Vorschalt-) Widerstand:

Ein durchgebrannter Regelwiderstand wird vom Fachmann schon an der unregelméfigen Ziindfolge und unter Umstédnden durch Ziindaussetzer bei hohen Drehzahlen erkannt. Der verschmorte Isolierlack der Widerstandsspule ist
dann die Bestdtigung. Nicht nur den Widerstand auswechseln, auch die Schadenursache muf beseitigt werden. Zum Beispiel: Leitung D+ am Regler locker oder abgerissen (Kurzschluf3!).

Angeschlossen wird wie folgt:

1. langes Kabel (gelb-rot) an D+ (Pluskohle)
2. kurzes Kabel (schwarz) an DF (Feld-Plus)
3. Kabelschuh 'Feldminus' an die Befestigungsschraube des Widerstandes mit anklemmen.

5.2 Ziindunterbrecher iiberpriifen und einstellen

ndchster Punkt ; Index

Bild 93

Der Nocken muf3 auf dem Nockentréger leichtgéingig sein, darf aber nicht mehr als 0,15 mm Radialspiel haben. Andernfalls hebt der Unterbrecher ungleichméBig ab. Schlechte Leistung und Ziindaussetzer sind die Folge.
Nach dem Beseitigen der verbrauchten Schmiermittelreste (Benzin!) sind die Lagerbolzen der Fliechgewichte, die Mitnehmer des Nockens sowie die Lagerstelle des Nockentrégers leicht mit

Wilzlagerfett 'Ceritol' K5 (oder K3)

einzufetten.

(Fiir Auslandskunden: Ein Marken-HeiBlagerfett mit einem Tropfpunkt von 145 ... 155 °C verwenden. Einsetzbar zwischen Temperaturen von -25°C bis +95°C.)
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Beim Aufschieben des Nockens darauf achten, daf} die eingeschlagene Markierung '0' des Nockens mit der '0' des Nockentrégers {ibereinstimmt, sonst steht der 'Nockenberg' im unteren Totpunkt!

Bild 94
Kurbelwellenstumpf (Konus) abwischen. Pafifeder (Flachkeil) iberpriifen, diese darf an der Oberseite nicht zu stark tragen, sonst lduft der Anker unrund. Keil einsetzen und Anker aufschieben.

Polgehiuse aufsetzen, dabei auf Arretierstifte und Zentrierrand achten.

Bild 95

Zum Einfiihren des Nockentrdgers das Polgehduse etwa 5 mm abziehen. Beide Schrauben des Polgehéduses dann festziehen - siche oben!

Der zylindrische Ansatz des Nockentrédgers zentriert diesen im Anker.

Fiir einwandfreien Rundlauf mufl die Bohrung schartenfrei und sauber sein.

Vorsicht - die Nase der Ankerbohrung muf3 unbeschédigt in die Nut des Nockentrégers einrasten, sonst kommen Sie mit der Verstellmoglichkeit der Unterbrechergrundplatte nicht aus.
Nockentréger und Anker mit der Schraube M7 anziehen.

Die Unterlegscheibe - nicht die Federscheibe - liegt am Nockentréger an. Ist noch ein Federring vorhanden, dann diesen durch eine Federscheibe ersetzen. Der Nocken muf} sich leicht, entgegen (Federdruck!) der Drehrichtung des
Motors, verdrehen lassen.

Ab IV. Quartal 1970 kommt fiir alle MZ-Motorrdder eine Einheitslichtmaschine - ohne Fliehgewichtsverstellung - zum Einsatz. Bei dieser Lichtmaschine ist die Vorziindung wie bei ES 125/150 fest eingestellt. Die
Unterbrechernocken sind jedoch unterschiedlich: der Nocken mit Eindrehung an der Stirnseite ist fiir ES 125/150 bestimmt.

Bild 96
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Die Ziindeinstellung beginnt mit der Uberpriifung der Unterbrecherkontakte:

Anschlu3schraube (1) der Stromschiene vom Kondensator 16sen, Unterbrecherhammer abnehmen.

Kontaktflichen mit Schmirgelfeile sdubern. Bei starken Abbrand (tiefe Krater) neue Teile einsetzen.

Die Kontakte miissen plan aufliegen; am Kontaktwinkel kann nachgerichtet werden.

Alte Schmiermittelreste am Lagerbolzen (2) entfernen. Einen Tropfen B-2- oder Hypoid-Ol gleichmiBig auftragen, Unterbrecherhammer wieder aufsetzen.
Im Ausland: Druckfestes Getriebedl mit einem Stockpunkt von -15°C verwenden (entspricht etwa SAE 90).

AuBergewohnlich starker Abbrand der Kontaktflichen deutet auf defekten Kondensator (Anfangsstadium). Schlagen mehrere Lagen der Kondensatorwicklung durch, lauft der Motor zwar im Leerlauf, setzt aber beim
Beschleunigen aus (Einstellversuche am Vergaser sind in diesem Fall natiirlich erfolglos).

Auf guten Masseschluf3 achten!

Zum Einstellen des Kontaktabstandes von 0,3 +0,1 mm wird die Kurbelwelle verdreht, bis die hochste Stelle des Nockens den Unterbrecherhammer abhebt. Die Priiflehre muf3 beide Kontakte leicht streifen; darf also nicht klemmen
oder klappern.

Verstellt wird nach dem Lockern der Klemmschraube (3) durch Verdrehen der Exzenterschraube. Ist der vorgeschriebene Abstand eingestellt, dann die Klemmschraube wieder anziehen und nochmals iiberpriifen - evtl. hat sich
dadurch die Einstellung veréndert

VergroBert sich beim Weiterdrehen der Kontaktabstand (anstatt abzunehmen), dann lduft der Nocken unrund. Entweder durch leichte Schldge nachrichten oder den Nockentriger nochmals ausbauen.

Bild 97

Besonders sorgfiltig messen, wenn der Ziindzeitpunkt bereits eingestellt ist und nur die Kontakte nachreguliert werden.
Denn:
¢ mehr Kontaktabstand ergibt mehr Vorziindung (der Unterbrecher lduft schon am Fufle des 'Nockenberges' auf).
o weniger Kontaktabstand (falsch eingestellt oder Verschleifl) ergibt weniger Vorziindung. (Der Unterbrecher streift nur kurz die hochste Stelle des Nockens. In der Ziindspule kann sich kein kréftiges Spannungsfeld aufbauen =

schwacher Ziindfunken! Der Motor 'patscht' durch den Vergaser!)

Der Ziindzeitpunkt wird ausnahmslos nur bei voll ausgedriickten Fliehgewichten eingestellt. Nur in dieser Stellung ist er liber den ganzen Drehzahlbereich unverandert wirksam. Die Fliehgewichte regeln nicht, sondern 6ffnen bereits
nach dem Antreten voll. Dem Bastler sei gesagt, daB eine drehzahlabhéngige Ziindverstellung (oder von Hand) keine Mehrleistung bringt!

Wegen der auBermittigen Anordnung der Ziindkerze kann nur die Ziindeinstellehre H 8-2104-3 (Spezialwerkzeug) verwendet werden. Steht diese nicht zur Verfiigung, besteht die Moglichkeit, mit der Gradscheibe einzustellen
(siche auch Bild 70).

Auf alle Fille muB sorgfaltig und korrekt eingestellt werden, denn in Verbindung mit einwandfreier Vergasereinstellung ist das die Voraussetzung fiir gute Motorleistung.
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Bild 98

Ziindeinstellung nur mit der Priiflampe!
Eine Klemme der Lampe an AnschluB} 'l' am Kondensator (oder Stromschiene), zweite Klemme an Masse. Wird aufBerhalb des Fahrzeugs eingestellt, dann 6-V-Batterie mit Plus an 'l', Minus an Masse. Kolben auf OT stellen,

Zeigerstellung auf dem Nonius der Einstellehre merken oder mit einem Bleistiftstrich markieren. Flichgewichte bis zum Anschlag auseinanderdriicken und festhalten. Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung (Pfeil im Kreis) so

weit drehen, bis an der Lehre der vorgeschriebene Wert erreicht ist. In diesem Moment muf die Priifleuchte aufleuchten. Wenn nicht, dann die beiden Schrauben (A) lockern und die Unterbrechergrundplatte seitlich verschieben.
Anschliefend auf richtige Lage der Fliehgewichtfedern achten.

Vorziindung:
3,0 -0,5 mm vor OT, bei voll ausgedriickten Flichgewichten und 0,3 +0,1 mm Kontaktabstand (fiir beide Typen). In Kurbelwinkelgraden: 22°15' vor OT.

5.3 Ziindkerze und Kerzenstecker

nichster Punkt ; Index

A e
s ~ 7

Nicht so mit der Ziindkerze umgehen!

Durch kaum sichtbare Haarrisse im Keramikkorper wird sie schon unbrauchbar. Auflerhalb des Motors springt zwar an den Elektroden ein kréftiger Funke iiber, im Motor (unter Druck) sucht sich der Ziindstrom einen anderen
Weg.

Auch vom guten Zustand des Kerzendichtringes hingt die einwandfreie Funktion der Ziindkerze ab. Er muf3 gasdicht abschlieBen, sonst heizen durchschlagende Verbrennungsgase die Kerzen so auf, daf3 trotz richtigem
Wirmewerten Glithziindungen auftreten.

Das zerkliiftete Kerzeninnere nimmt mehr Warme auf als der glatte Verbrennungsraum - ein stark deformierter Dichtring hemmt aber den Wérmeaustausch. Im Moment des Ziindvorganges sind das iiber 2400 °C!
Das Kerzengewinde muf biindig abschlieBen. Vorstehende Gewindegiinge von Kerze oder Zylinderdeckel verursachen Uberhitzung.

Hochoktanischen Kraftstoff wird Bleitetradthyl zugesetzt. Daraus kann sich, besonders bei iiberalterten Kraftstoffen, Bleioxid absetzen. Bleioxid ist durchsichtig, auler einer leichten 'Glassur' im Kerzeninneren ist nichts zu
erkennbar. Diese Glassur wird bei 300 ... 400 °C stromleitend, kalt aber nicht!
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Bild 100
Wenn der kalte Motor einwandfrei anspringt und die Ziindung setzt bei warmem Motor aus, so hilft nur eine neue Ziindkerze!

Die als 'Kerzenbriicke' bezeichnete Uberbriickung von Masse- und Mittelelektrode entsteht durch erhohte Elektrodentemperatur in Verbindung mit ungeniigend gefilterter Ansaugluft. Das vom Ziindfiinken ausgeldste Spannungsfeld
reifit die Strompartikeln nach der Masseelektrode und setzt sie dort an, bis die Kerze kurzgeschlossen ist.

Fiir Normalbetrieb ist die Isolator-Ziindkerze M 14/260 zu verwenden. Sportlichen Fahrern ist die Isolator-Kerze RM 14/250S zu empfehlen. Kerzengewinde M14x1,25 mm Steigung.

Haufig verursachet der teilabgeschirmte Kerzenstecker Ziindverzogerung (schlechte Motorleistung) oder Ziindaussetzer, die einfach durch einen neuen Stecker beseitigt werden. Das ist Materialverschwendung; mit einigen
Handgriffen wird der alte Stecker wieder funktionstiichtig!

Die zwischen den Kerzenelektroden iiberspringenden Ziindfunken erzeugen ein hochfrequentes Spannungsfeld, das iiber die Zuleitung an die Umgebeung abstrahlt. Das Ziindkabel wirkt (besonders feuchtschmutzig) als Antenne.
Ein Entstorwiderstand ddmpft diese Schwingungen. Am wirksamsten wiére dieser in der Ndhe der Elektroden. Ziindkerzen mit eingebautem Entstérwiderstand werden jedoch noch nicht serienméaBig eingesetzt.

Normale Ziindkerzen werden entstort, indem der Widerstand (1) das Kerzenkabel abschirmt. Die Oberflache des Steckers ist mit einer metallischen Abschirmung (2) tiberzogen, die das Spannungsfeld des Steckers tiber das federnde
Unterteil auf Masse ableitet. Diese Abschirmung verursacht bei mangelnder Pflege Ziindstérungen:

Die mit dem Fahrtwind herangetragenen Staub-, Wasser- und Olpartikel werden durch das hochfrequente Spannungsfeld mit hoher Geschwindigkeit an das Innere des Steckers und der Abschirmung (Masse) gerissen. Mit der Zeit
bildet sich daraus ein elektrisch leitender Belag. Der Ziindfunke wird zunehmend schwicher, bis er endgiiltig wegbleibt.

Durch Auspinseln mit einer Waschlosung oder Waschbenzin ist dieser Belag zu entfernen, der Stecker auszublasen und trockenzureiben.
Die Kontaktfedern (3) miissen am Kerzensechskant anliegen, sonst wird UKW- und Fernsehempfang unzuldssig gestort.
An den Kontaktflichen mufl der Widerstand (1) oxidfrei sein. Die Kontaktfldche im Stecker wird mit einem Holzstabchen gesdubert. Lockere oder angerufite Widerstande sind unbrauchbar.

Das Ziindkabel nicht kiirzen, die Originallinge ist so abgestimmt, daf sich nur geringe hochfrequente Abstrahlungen (Rundfunk- und Fernsehempfang!) ergeben.

5.4 Ziindspule und Signalhorn

nichster Punkt ; Index

Bild 101

Die Ziindspule ist ein Paket hauchdiinner Dréhte (Sekundédrwicklung) - deshalb die Klemmschelle (K) nicht gefiihllos anziehen.
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Beide Anschlufibolzen sind markiert, Anschlulleitung '15" steht bei eingeschalteter Ziindung unter Strom (Klemme 15 am Ziindschlo). Die Leitung fiir Anschlubolzen 'l' filhrt zum Unterbrecher und bekommt hier bei
geschlossenen Kontakten Masse.

Bild 102

Mit der Schlitzschraube (E) kann der Unterbrecher des Signalhornes bei Bedarf nachgestellt werden. Nur je eine Viertelumdrehung probeweise langsam nach links und rechts verstellen, bis das Signal wieder die richtige Lautstérke
hat.

Durch die Offnung (1) wird {iber die Filteranlage die Verbrennungsluft angesaugt.

5.5 Scheinwerfer

ndchster Punkt ; Index

Bild 103
Um das Suchen nach den Klemmenbezeichnungen bei eingebautem Ziindschlo8 zu erleichtern, bitte nach nebenstehender Draufsicht orientieren.

Die Klemme 57 ist weggefallen, Leitung 57 (Standlicht) liegt mit auf 58. Das Standlicht brennt deshalb bei Fern- und Abblendlicht mit. Die Klemme 31 (Masse) liegt - in Fahrtrichtung gesehen - vorn. Schaltplan beachten!

Bild 104

Zum Herausnehmen des Ziindschlosses sind die Zungen der Schalterabdeckung von innen mit einer Messerklinge aufzubiegen. Nach dem Entfernen der Halteschrauben ist das SchloB frei. Auf die zwischenliegende Dichtung
achten.

Die Mutter am Tachobiigel (1) gefiihlvoll anziehen, sonst wird die Rotorwelle des Tachometers geklemmt und die Tachonadel 'pendelt' oder schlédgt bis zur Endstellung aus.
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Bild 105
Durch Verdrehen der Stellschrauben (A) wird der Reflektorrahmen geschwenkt und damit der Lichtstrahl in die erforderliche Stellung gebracht (siche auch Einstellschema Bild 108).
Zur Grobeinstellung ist die untere Scheinwerferhalterung mit Langlochern versehen.

Der Reflektor wird durch zwei federnde Klauen (B) gehalten, die mit dem zum Bordwerkzeug gehérenden Heber angehoben bzw. eingehidngt werden.

Bild 106

Die Klemmleiste (Duroplastteil) gerade abziehen - nicht verkanten -, sonst werden die Kontaktzungen verbogen und der Stromdurchgang ist dann evtl. unterbrochen. Besonders bei Klemme 31 (Masse) ist das wegen des hohen
Durchgangs wichtig.

Bei Bedarf die Kontaktzungen nachbiegen und mit feinkdrnigem Schmirgelleinen metallisch blank reiben. Mit den drei Polen der Biluxlampe wird ebenso verfahren.
Bei ungeniigender Fahrbahnausleuchtung (triibes Licht) sind die beiden 15 A-Sicherungen sowie deren Halterungen oxidfrei zu machen.

Verschmutzte Kontakte ergeben Spannungsabfall bis zu 50%.

Bild 107

Zum Auswechseln der Biluxlampe ( 6V, 45/40 W) die Haltefeder (a) anheben. Mit der Lampenfassung wird dann die darunterliegende Glithlampe frei. Den Glaskdrper nur mit einem sauberen Lappen oder Seidenpapier anfassen -
auch saubere Finger hinterlassen Fettspuren!

Beim Einsetzen der Glithlampe darauf achten, daf3 die Nasen am Lampensockel in die Einschnitte am Refloktor einrasten.

Streuscheibe und Reflektor sind miteinander verklebt - nicht unnétig trennen!
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Bei der KurzschluBsuche im Hauptlichtbereich auch die Biluxlampe einbeziehen - im Lampensockel kann ein Kurzschluf3 liegen!

Bild 108

Scheinwerfer-Einstellschema

Das Fahrzeug wird entsprechend dem Schema aufgestellt - mit dem Fahrer belastet. Die Federbeine stehen dabei auf 'weich'.

Die Hell-Dunkel-Grenze darf nicht iiber der 'Z'-Linie liegen, der Knick des asymmetrischen Abblendlichtes muf in der Mitte der Linien 'V' und 'W' liegen.
Zur Gegenprobe werden die Federbeine auf 'hart' gestellt und das Fahrzeug zusiétzlich mit einem Soziusfahrer belastet.

Die 'Z'-Linie entspricht der gesetzlich vorgeschriebenen Fahrbahnausleuchtung von 25 m fiir das Abblendlicht.

Bild 109

Wegen des hohen Stromdurchganges (45/40 W) ist am kombinierten Abblendschalter mit besonderer Sorgfalt zu montieren. Die Schrauben gut anziehen - aber nicht so fest, daB8 die Litze abgequetscht wird -, mit einem Farbtupfer
gegen Lockern sichern. Kontaktbleche von Signalhorn und Lichthupe sdubern.

Nicht die Gummizwischenlage vergessen, sonst gibt es Masseschlufl zum Lenker.
(56) Stromzufiihrung fiir Hauptlicht

(56a) Zum Fernlicht

(56b) Zum Standlicht

(31) Minusleitung zum Signalhorn

(32) Lichthupe

Das Hauptlicht richtig anschlieBen:

¢ Hebel nach unten = abgeblendet
o Hebel nach oben = Fernlicht
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5.6 Blinkanlage

ndchster Punkt ; Index

Bild 110

Der Blinkgeber (1) ist durch seinen Aufbau empfindlich gegen Schlag und StoB3, deshalb die federnde Aufhdngung nicht verdndern.

Bei Arbeiten am Bilnkgeber oder den Blinkleuchten immer den Ziindschliissel abziehen.

Um den Blinkgeber vor Kurzschlulschidden zu bewahren, ist eine 4-A-Sicherung (2) zwischengeschaltet. Durch Gegeneinanderverdrehen (BajonettverschluBl!) der Prefstoffkapsel kann die Sicherung ausgetauscht werden.
Bei Ausfgall der Blinkanlage zuerst die Sicherung iiberpriifen und dann die Storursache beseitigen.

Fiir die Blinkleuchten nur 18-W-Sofitten verwenden, andere Verbraucher, z.B. 15 W, verdndern die Blinkfrequenz 90 +/-30!

5.7 Batterie

nichster Punkt ; Index

Bild 111

Serienmaflig wird eine Blei-Flachbatterie ( 6V, 12 Ah) eingebaut. Die neue Batterie ist mit Akkumulatorenschwefelsdure (Dichte 1,28, in den Tropen 1,24) bis zur Markierung zu fiillen. Nach etwa 3 Stunden - nachdem sich die
Platten vollgesogen haben - wird mit 0,6 A geladen.

Die Batterie ist geladen, wenn alle Zellen gleichméBig gasen, die Ladespannung 7,5 ... 7,8 V erreicht hat, wihrend der nédchsten drei aufeinanderfolgenden Stunden bleibt und die Sduredichte 1,28 betrégt.
Nach vier Wochen ist die Batterie voll speicherfahig - es wird mit 1,2 A geladen.

Saurespiegel innerhalb der Markierung halten, destilliertes Wasser nachfiillen, Siuredichte mit Saureheber tiberpriifen.

Beim Anschlieen der Batterie immer die Klemmenbezeichnung - und + beachten. Minus kommt immer an die braune Masseleitung!

Vorsichtshalber nach dem AnschlieSen der Plusleitung mit dem Minuskabel den Minuspol kurz antippen - funkt es dabei - (bei abgeschalteten Verbrauchern) dann ist irgendwo ein Kurzschluf3!

Die Polanschliisse regelmaBig sdubern und mit sdurefreier Vaseline (Polfett) konservieren.
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Den Entliiftungsschlauch der Batterie am Rahmen so verlegen, daf} bei Batterieschidden evtl. austretende Sdure nicht an Lackteile kommt.

5.8 Lichtmaschine umpolen

ndchster Punkt ; Index

Bild 112

Wurde die Batterie doch einmal falsch angeschlossen und der Motor in Gang gesetzt, dann ist bestimmt die Lichtmaschine umgepolt. Bevor der Regler endgiiltig ausfallt, muf3 die richtige Polaritdt wieder hergestellt werden:
Minusleitung der Batterie an der Sicherungsdose anklemmen. Mit der Plusleitung der Batterie die Klemme 'D+' an der Lichtmaschine kurz antippen. Oder es ist der Riickstromschalter am Regler etwa 2 ... 3 Sekunden anzudriicken.

Der Regler muf3 auf alle Félle von einem Elektrodienst auf verschmorte Kontakte iiberpriift werden. War die falsch angeschlossene Batterie einige Zeit in Betrieb, dann muf sie langsam entladen und dann an Fremder Stromquelle
mit 0,6 A aufgeladen werden. Sduredichte priifen.

Erfolgt das Umpolen jedoch wihrend der Fahrt, dann muf3 die Schraube M3x8 am Halter der Minuskohle (Flachstecker!) fest angezogen bzw. durch eine ldngere ersetzt und mit einer Mutter gekontert werden. Weitere
MafBnahmen siche oben.

5.9 Regler

nichster Punkt ; Index
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Bild 113

Das Einstellschema (Bild 113) zur mechanischen Einstellung mit Fiihllehre ist nur fiir Notreparaturen vorgesehen, z.B. wenn ein Kontakt festgeschmort ist.

Fiir die endgiiltige (elektrische) Einstellung ist nur der Elektrodienst (mit Priifstand) zustdndig.

Bei ungeniigender Fahrbahnausleuchtung nicht den Regler unkontrolliert verstellen, sondern zuerst alle Kontaktstellen (Sicherungen, Regleranschliisse, Lampensockel und Masseleitung (31) zur Biluxlampe) sdubern.
Oxydierte Kontakte ergeben erheblichen Spannungsabfall!

Nur Original-Regler RSC 6/60 (plusgeregelnd!) verwenden. Ein Fremdfabrikat mit Minusregelung wiirde die Lichtmaschine zerstoren.

5.10 Bremslichtschalter

ndchster Punkt ; Index
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Bild 114
Zum Nachstellen des Bremslichtschalters (hier bekommt das Bremslicht Masse!) die Gummikappe mit Stecker abziehen und die Mutter (SW 9) eine Vierteldrehung lockern. Ein Helfer driickt den FuBbremshebel nieder, bis beim
Durchdrehen des Hinterrades die Bremsbacken eben beginnen zu schleifen. In dieser Stellung den Bremshebel festhalten und die Schlitzschraube verdrehen, bis bei eingeschalteter Ziindung das Bremslicht aufleuchtet. Die Mutter

gefiihlvoll anziehen - die Isolierbuchse ist aus Plast!

Reicht der Verstellbereich nicht aus, so kann die Kontaktfeder am Bremsschliissel nachgerichtet werden. Siehe Bild 138.

5.11 Brems-Schluf3-Kennzeichen-Leuchte

ndchster Punkt ; Index

Bild 115

e AnschluB} fiir Bremslicht, Klemme 54

e Minusleitung zum Bremslichtschalter am hinteren Bremsdeckel
o Anschluf} fiir Kennzeichenleuchte, Klemme 58

o AnschluB fiir Minusleitung (fiihrt zum Reglersockel - Masse)

Die Parabolspiegel nur trocken abwischen!

6 Ansaugsystem

ndchster Punkt ; Index

Der Vergaser arbeitet nicht unabhéngig, sondern ist nur ein Teil eines aufeinander abgestimmten Systems. Dieses beginnt am Luftfilter und endet am Schallddmpferendstiick.

Auch das Steuerdiagramm ist nur ein Teil davon. Wenn nach lingerer Betriebszeit eine Abmagerung oder Uberfettung des Kraftstoff - Luft - Gemisches auftritt, braucht der Fehler nicht unbedingt im Vergaser zu liegen. Es miissen
alle mit der Funktion des Vergasers in Zusammenhang stehenden Teile genauso gepriift werden, wie der Vergaser selbst.

6.1 Ansauggeriuschdimpfer mit Trockenluftfilter
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nachster Punkt ; Index
Hauptbestandteil des Ansaugsystems ist der Ansauggerduschddmpfer. Gehduse und Deckel sind Duroplastteile und deshalb schonend zu behandeln. Das Gehduse (1) ist durch die beiden Schrauben M8x60 und jeweils eine
Druckfeder (2) elastisch am Rahmen befestigt. Zur Abdichtung sind zwischen Gehduse und Rahmen fiir die Schraubenbohrungen zwei (3) und fiir die Ansaugdffnung ein Moosgummiring (4) zwischenzulegen.

Vor der Montage wird Gehéduse und Deckel griindlich gesdubert und auf Risse und Beschddigungen (Nebenluft!) untersucht. Das Ansaugrohr (5) mufl im Gehdusedurchgang einwandfrei abdichten, sonst gibt es hier ebenfalls
Nebenluft. Mit dem Drahtklemmring (6) wird das Ansaugrohr am Vergaser geklemmt.

Durch dieses Rohr saugt der Motor die Verbrennungsluft iiber das Filter, durch die Gehéusebohrung und das obere Rohmenrohr, vorn seitlich durch die beiden Offnungen am Lenkkopf. Im Gehzuse ist demzufolge bei laufendem
Motor mehr oder weniger Unterdruck und der durch das Filter (7) zuriickgehaltene Staub sitzt deshalb an dessen Innenseite.

Bitte bei der Reinigung beachten! Da es sich um ein Trocken- (Mikronik-) Luftfilter handelt, darf es nur vorsichtig ausgeklopft, evtl. mit einem trockenen, sauberen Haarpinsel ausgebiirstet werden.

Bild 117. Ansauggerduschddmpfer, zerlegt

Das Filter wird auf den Zentrierrand der Ansaugdffnung aufgesetzt, der Abschlufideckel (8) aufgelegt und durch den federnden Spannbiigel (9) festgehalten. Auf guten Sitz am Zentrierrand achten, sonst gibt es auch hier Nebenluft.
Der Moosgummidichtring (10) des Gehdusedeckels (11) muB3 ebenfalls einwnadfrei aufliegen und abdichten.

Nach Aufsetzen des Deckels auf beide Gehédusestehbolzen je einen Moosgummidichtring aufschieben.

Irgendwelches Zubehér darf nicht im Dimpfungsgehiuse untergebracht werden!

Nach langerer Betriebszeit kann zwischen den Klemmstellen (1) der Duroplastteil 'Gehduse fiir Ansauggerduschddmpfer' (2) und 'Tréger fiir Regler und Ziindspule' (3) Verschleif auftreten. Damit beide teile wieder festsitzen, sind
die Naben (4) soweit nachzufeilen, dal beim Anpassen am Rahmenmittelteil zwischen den Naben ein Spalt von jeweils 2 mm verbleibt. Hier wird zur Abdichtung je ein Moosgummiring beigelegt.

Gerissene Gehduse oder Deckel konnen behelfsméBig mit Kunstharzkleber bzw. Epoxidharz repariert werden.

.

Bild 118. Ansauggerduschddmpfer befestigen

6.2 Fehlersuche (Abmagerung)

nichster Punkt ; Index

Uberhitzungserscheinungen, Klemmneigung, Ziindkerze hat Schmelzperlen:
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. Luftfilter beschédigt, hat ungehemmten Luftdurchgang.

. Filter sitzt nicht einwandfrei im Zentrierrand.

. Ansaugrohr mit Ddmpfungsgehéduse undicht oder Faltenbalg gerissen.

. Gehiduse des Ansauggerduschddmpfers beschédigt und undicht.

. Deckeldichtung durch 'Vergaserpatschen' herausgedriickt.

. Isolierflansch zwischen Zylinder und Ansaugstutzen eingerissen oder pords.

-0 o o

T AT
Bild 119. Ansaugstutzen mit Isolierflansch und zwei Dichtungen

Diese Nebenluft hinter oder vor dem Vergaser verringert den Sog an der Oberkante Nadeldiise, demzufolge wird weniger Kraftstoff mitgerissen - das Gemisch ist zu arm, trotz richtiger Vergasereinstellung!

Bild 120. Schnittbild des Ansauggerduschdampfers (das Filter ist teilgeschnitten, um das Papierlabyrint sichtbar zu machen)

6.3 Fehlersuche (Uberfettung)

nichster Punkt ; Index

Schweres Starten, schlechte Leistung, Ziindkerze verolt:
a. Papierfiltereinsatz durch hohe Luftfeuchtigkeit verbraucht - weil nur noch bedingt luftdurchléssig - oder iiberaltert (iiber 15000 km).
b. Schalldimpferendstiick mit Verbrennungsriickstdnden zugesetzt oder ein loses Ddmpfungselement sitzt vor den Durchgangsbohrungen!
c. Zentralschwimmer verbogen - schlieit das Schwimmerventil nicht.
d. Ziindzeitpunkt steht zu spat (Kontaktabstand?) oder die Fliehkraftgewichte des Unterbrechers verstellen nicht auf 'Friih'. Nockentriger schief eingesetzt = zwei Ziindungen je Umdrehung.

Zu a): Durch den stark gedrosselten Durchgang im Filter erhohter Sog an der Nadeldiise, es wird mehr Kraftstoff mitgerissen. Deshalb trotz richtiger Vergasereinstellung iiberfettetes Kraftstoff - Luft - Gemisch!

Zu b): Die Verbrennungsgase konnen durch die verengten Querschnitte nicht schnell ausgestolen werden. Es verbleiben groflere Restgasmengen im Zylinder. Dadurch schlechter Fiillungsgrad und schlechte Leistung. Der abnomale
Riickstau wirkt bis in den Vergaser-Ansaugstutzen und den Vergaser selbst - dieser 'spriiht' stark zuriick!

Zu c): Siehe Text zu Bild 127.

7 Vergaser BVF 26 N 1-1 und 28 N 1-1
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7.1 Allgemeines

nichster Punkt ; Index

Von der richtigen Einregulierung und Funktion des Vergasers hingen nicht nur die gute Motorleistung bei annehmbaren Kraftstoffverbrauch und die Startwilligkeit ab, es geht vielmehr um die Zuverléssigkeit bei geringstmoglichem
Verschleil. Wenn jedoch, z.B. bei zu knapper Einstellung oder Nebenluft, die Betriebstemperatur erheblich ansteigt, dann ist ein VerschleiBminimum zweifelhaft.

Die Bezeichnung 'Vergaser' oder 'Gas geben' sind zwar international gebriauchlich, aber irrefiihrend. Es wird nichts 'vergast' - dazu wire Wérme nétig. Gerade die mu3 man aber vom Vergaser fernhalten (Isolierflansch!): erwarmte
Luft hat mehr Volumen, damit wiirde der Fiillungsgrad des Zylinders schlechter = geringere Leistung! (Deshalb ist bei hochsommerlicher Hitze der Motor etwas 'miide', wiahrend am Kiihlen Morgen die volle Leistung da ist.)

Zur motorischen Verbrennung von 1 1 Benzin gehdren etwa 9300 1 Luft. Diese enorme Luftmenge - mit nur etwa 20% Sauerstoff - mufl im Vergaser so intensiv gemischt werden, dafl daraus ein 'Kraftstoffnebel' entsteht. Von der
richtigen 'Dichte' hingt es nun ab, ob der Motor die zugesicherte Leistung bringen kann oder nicht.

In diesem zusammenhang sind die Bezeichnungen 'Einstellung zu mager' oder 'Einstellung zu fett' gebrauchlich. Was ist darunter zu verstehen? Wie macht sich das bemerkbar?
Um das Mischungsverhiltnis von Luft und Kraftstoff zu bestimmen, wird die Verhidltniszahl L (Lambda) angewendet. Als Mittelwert gilt L =1 (= 13,8 Masseteile Luft und ein Masseteil Kraftstoff). Werte 1 haben Luftiiberschuf3,
unter 1 Luftmangel. (1 Kubikmeter Luft 'wiegt' bei 10°C und 1at 1,2kg.) Da die Vergasereinstellung bei AuBentemperaturen von plus und minus 20°C gleichermaf3en stimmen muf, ist serienméBig eine etwas reichlichere Einstellung

(L =0,95 ... 0,90) gebriuchlich.

Dieser leichte Luftmangel von 7% sichert:

a. gute Vollgasleistung (Vollgasfahrt fordert leichte Uberfettung, weil durch den vollkommen freigegebenen VergaserdurchlaB der Sog an der Nadeldiise geringfligig nachlft);
b. guten Kaltstart und einwandfreien Ubergang. (Die leichte Uberfettung ist der Ausgleich fiir im kalten Ansaugstutzen und Kurbelgehiuse kondensierende Kraftstofftropfchen.)

Als anwendbarer Regelbereich des Vergasers (Teillastnadel) ist L = 0,95 ... 1,0 zulédssig. Da weder der Werkstatt noch dem Bastler ein Motorenpriifstand mit dem zugehorenden MeBeinrichtungen zur Verfiigung steht, verbleibt zur
Einstellung des Vergasers nur eine Probefahrt iiber mindestens 10 km Strecke.

Der Motor muf} seine Betriebstemperatur haben, sonst ergeben sich Fehleinschidtzungen!
Am Fahrverhalten zusammen mit dem 'Kerzengesicht' ist dann die richtige Einstellung festzustellen. Eine kurze Probefahrt ist zwecklos, weil dabei die Einstellinderung am 'Kerzengesicht' noch nicht sichtbar wird.

Uberfettung unter L = 0,9
br> Durch Uberfettung herrscht drtlicher Sauerstoffmangel, demzufolge 'verzdgerter Brennablauf = schlechte Leistung!

AuBerdem entsteht durch die unvollkommene Verbrennung aufler dem ungeféhrlichen Kohlendioxid (CO2) das farblose aber giftige (!) Kohlenmonoxid (CO). Dieser ist noch brennbar - es wird also Kraftstoffenergie verschenkt!

Besonders bei Kurzstreckenbetrieb verbleibt dann noch ein Kohlenwasserstoff - Niederschlag im Motor, dieser 16st Korrosion an Pleuellager, Zylinderlautbahn und Kolben aus. Das ist eine der Hauptursachen fiir vorzeitigen
Verschleif3!

Eine bei der Demontage im Kurbelgehiuse vorgefundene Olpfiitze ist kein Zeichen normaler Betriebsverhiltnisse, sondern sehr bedenklich. Diese Emulsion ist mit Wasserstoff 'verseiftes' Motorensl und hat keinerlei
Schmierféhigkeit mehr, sondern ist richtiger als Sdure zu bezeichnen.

Merkmale: Motor springt im kaltem Zustand auch ohne gezogenen Starthebel an. Motorleistung bei kaltem Motor geniigend, wird aber mit zunehmender Erwérmung schlechter. Neigung zum "Viertakten'. Qualmende Abgasfahne,
hoher Verbrauch, Ziindkerze mit richtigem Warmewert verolt.

Ursachen: Trockenfilter verschmutzt, nal geworden oder iiberaltert (iiber 15000 km). Schwimmernadelsitz eingeschlagen oder locker. Nadeldiise locker oder Verschleifl (mit Teillastnadel). Zentralschwimmer verbogen, deshalb
schliet das Schwimmernadelventil nicht einwandfrei. Hauptdiise zu grofl (aufgebohrt? - mit Diisenlehre {iberpriifen!).

Abmagerung iiber L = 1,0
Es liegt Luftiiberschuf3 vor, demzufolge rasanter Brennablauf, ohne Abgasfahne, fast keine giftigen Abgase und ohne verschleiBfordernde Riickstéinde.

Merkmale: Motor springt bei korrekter Leerlaufeinstellung gut an, es muf3 aber ldngere Zeit mit mehr oder weniger gezogenem Starthebel gefahren werden. Motorleistung bis etwa halbe Gasschieberdffnung geniigend, dariiber
Leistungsabfall. Wird im Bereich von Halb- bis Vollgas gefahren steigt die Betriebstemperatur iibernormal an.
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Der Motor 'patscht' durch den Vergaser, Kraftstoffklingeln und evtl. sogar Neigung zum Festgehen. Ziindkerze hat durch Uberhitzung blau-grauen Kerzenstein, Schmelzperlen und starken Abbrand der Elektroden.

Ursachen: Nebenluft im Ansaugsystem oder am Motor selbst, Zentralschwimmer verbogen - 6ffnet nicht geniigend, Schwimmernadel hingt, Kraftstoffzulauf gehemmt (Tankdeckel, Kraftstoffhahn?). Schallddmpfereinsétze
entfernt, deshalb Staudruck zu niedrig (Frischgasverluste!).

7.2 Beschreibung der BVF-Vergaser 26 N 1-1 und 28 N 1-1

nichster Punkt ; Index

Beides sind Startvergaser und in ihrem Aufbau gleich. Sie unterscheiden sich nur in der DurchlaBweite und der Diisenbestiickung bzw. durch ihre Einstellwerte.
Wie aus der Bezeichnung 'Startvergaser' ersichtlich ist, hat dieser Vergaser statt des bisher iiblichen Luftschiebers' eine Kaltstarteinrichtung, die gewissermaf3en ein kleiner Vergaser fiir sich ist.
Betitigt wird diese durch den Starthebel auf der rechten Lenkerseite:

o Starthebel gezogen (zum Fahrer zu) = Stellung fiir Kaltstart
o Starthebel nach vorn = Fahrtstellung

Bei geschlossenem Starthebel muf der Startkolben (1) bzw. die daran befindliche Dichtscheibe (2) das Startmischrohr (3) abschlieBen.

Bild 121. Startkolben geschlossen (Fahrtstellung)

Deshalb sind zwischen Bowdenzugstellschraube (4) und Seilzughiille 2 mm Spiel erforderlich, damit die Druckfeder den Startkolben vollkommen schlieBen kann. Bei hohem Kraftstoffverbrauch immer auch die Dichtscheibe
tiberpriifen, evtl. bekommtder motor hier zusitzlich Kraftstoff, weil der Kolben nicht schlie8t oder die Dichtscheibe beschadigt ist.

Bei Kaltstart wird durch Ziehen des Starthebels der Startkolben angehoben. Der im Startmischrohr stehende Kraftstoff wird hochgerissen und vom Motor durch den Startkanal (5) abgesaugt. Dieser Kanal miindet hinter dem
Gasschieber im Saugrohr (siche auch Schemazeichnung Bild 124). Um fiir den Kaltstart im Startsystem den erforderlichen kriftigen Sog zu haben, mufl der Gasschieber in Leerlaufstellung stehen. Nicht vollkommen schlieen,

damit bleibt der Motor beim Offnen des Gasschiebers stehen.

Zum Kaltstart nicht Gas geben, dann ist die Startvorrichtung unwirksam!
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Bild 122. Startkolben angehoben (Kaltstart)

Das Startmischrohr miindet in einem Schacht, der mit dem eigentlichen Schwimmergehduse durch die Startdiise (6) in Verbindung steht. Deren Bohrung ist so abgestimmt, daf - nachdem die im Schacht stehende Kraftstoffmenge
abgesaugt ist - durch die Starterdiise nur soviel Kraftstoff nachlduft, dal der Motor bei zu lange gezogenem Starthebel zwar viertaktet, aber nicht restlos 'erséuft'.

Vorgemischt wird bereits im Startschacht, die Luft kommt durch eine Aussparung an der Schachtoberkante vom Schwimmergehiuse her. Dessen Beliiftung erfolgt durch die Uberlaufbohrung unterhalb des Vergaserausganges.

Der Startluftkanal hat keinen Durchgang zum Michraum (A).

Bild 123. Schwimmerventil im Schnitt

Zur VerschleiBminderung und um das Kraftstoffniveau auf anndhernd konstanter Hohe zu halten, ist die Schwimmernadel (7) federnd ausgebildet. Bei Verschleil am Schwimmernadelventil (iiber 30000 km) sind nur die
Schwimmernadel und der Ventilsitz (8) zu erneuern. Wie bei allen Diisen, auch beim Ventilsitz bei Bestellungen - auBler der Teil-Nr. - auch die Grofe angeben.

Bei der Demontage des Vergasers den Zentralschwimmer vorsichtig behandeln. Werden die beiden Schwimmerkorper gegeneinander verdriickt oder die Lasche (9) zum Anheben der Schwimmernadel bzw. zur Begrenzung des
hubes (10) verbogen, dann steht der Kraftstoff nicht mehr funktionsgerecht.

Im Diisentrager ist oben die Nadeldiise (11) und unten die Hauptdiise (12) eingeschraubt.

VerschleiBwert fiir Nadeldiise und Stufennadel 30000 km.
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Bild 124. Startvergaser im Schnitt

Die Schemazeichnung zeigt den Kanalverlauf im Horizontalschnitt.

OO N U AW —

. Startkolben
. Dichtscheibe
. Startmischrohr

Schwimmerventil komplett

. Startkanal

. Startdiise

. Diisentréiger mit Nadel- und Hauptdiise

. Leerlaufdiise

. Ubergangsbohrung 1,5 mm

. Leerlaufbohrung 0,8 mm

. Leerlaufluftschraube

. Leerlaufluftkanal

. Startluftkanal (ohne Durchgang und Funktion)

7.3 Fehlersuche und Einstellung

nichster Punkt ; Index
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MaBgebend fiir die Vergasereinstellung ist immer und ausschlieflich das Kerzengesicht. Das Innere der Ziindkerze - der Kerzenstein - muf3 hell-sandfarbig aussehen. Hell deshalb, weil die den legierten Zweitakt- Motorendlen
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beigemischten Wirkstoffe (Additives) nicht nur im Motor, sondern auch im Inneren der Ziindkerze das Ansetzen von Verbrennungsriickstédnden verringern.

Zeigt die vorgeschriebene Ziindkerze M14/260 bei normaler Fahrweise starke Schmelzperlen, dann nicht eine Ziindkerze mit héherem Wérmewert verwenden, sondern die Ursache suchen und beseitigen. Auch nicht durch
Autfbohren der Diisen die Vergasergrundeinstellung extrem verdndern, sondern alle mit der Funktion des Vergasers in Zusammenhang stehende Faktoren beriicksichtigen und den Normalzustand wieder herstellen.

Bei Uberhitzungserscheinungen geht es um folgendes:

a. Nebenluft am Ansaugstutzen zwischen Vergaser und Zylinder (Isolierflansch, Dichtungen).
b. Nebenluft im Ansaugsystem - Filterkasten undicht. Filter sitzt neben dem Zentrierrand. Gummiansaugrohr beschédigt.
c. Papiereinsatz des Filters durch unsachgeméfe Behandlung beschadigt, deshalb ungehemmter Luftdurchgang.

Das umgekehrte Verhiltnis, also Uberfettungserscheinungen am Ziindkerzengesicht ( bei normaler Vergasereinstellung!), kann durch folgende - auBerhalb des Vergasers liegende - Fehler verursacht werden:

A. Papiereinsatz des Luftfilters verschmutzt (ausklopfen) oder nafl geworden, deshalb kein bzw. reduzierter Luftdurchgang. Naligewordene Papierfilter sind trotz Imprégnierung unbrauchbar.

B. Schalddmpfer (besonders das Endstiick) mit Verbrennungsriickstdnden zugesetzt. Der Riickstau in der Auspuffanlage wird dadurch héher als zuldssig, es verbleiben verbrannte Restgase im Zylinder (schlechter Fiillungsgrad).
Durch tridgen Brennablauf dunkles Kerzengesicht.

C. Es wurde statt des vorgeschriebenen Mischungsverhéltnisses von 33:1 mit 25:1 gefahren.

Normaler Kraftstoffzulauf ist die Voraussetzung fiir die einwandfreie Funktion des Vergasers! Deshalb unbedingt vor jeder Vergasernachregulierung den benzinfesten Schlauch vom Nippel des Vergasers abziehen und durch
kurzzeitiges Offnen des Kraftstoffhahnes iiberpriifen, ob genug Kraftstoff durchliuft. Andernfalls sind Einstellversuche am Vergaser sinnlos. Normale DurchluBmenge des Filterhahnes etwa 12 1 in 60 min.

Ursachen fiir verminderten Durchgang kénnen sein:

1. Durch Konservierungswachs oder Poliermittel verschlossene Beliiftungsbohrung im Tankverschluf.

2. Durch zu strammes Anziehen beider Schrauben der Haltescheibe am Filterhahn wurden die Durchflubohrungen der Gummidichtscheibe zusammengedriickt oder durch abgeschertes Material teilweise verschlossen. Der noch
durchlaufende Kraftstoff geniigt zwar fiir Halbgas, bei Vollgas féllt jedoch die Leistung ab bzw. der Motor setzt aus, weil das Schwimmergehéduse des Vergasers nahezu leergesaugt ist.

3. Durch Beimischung von Graphit- oder MoS2- Priparaten zum Kraftstoff setzt sich das Eingangsfilter am Kraftstoffhahn mit Riickstinden zu. Dadurch gibt es ebenfalls Kraftstoffmangel - siche oben!

Die Fehlersuche am Vergaser selbst beginnt mit der Kontrolle der Teillastnadelstellung. Fiir normale Betriebsverhiltnisse geniigen die Nadelstellungen 3 ... 4 (siche Einstelltabelle). Wobei jedoch nicht schematisch vorgegangen
werden darf, sondern immer ist das Kerzengesicht mafigebend fiir die Wahl der Nadelstellung. Es kann also durchaus erforderlich sein, wihrend der Einfahrzeit auf Nadelposition 5 und danach auf Nadelposition 4 zu gehen, um
optimale Betriebsverhaltnisse zu erzielen.

Nur die richtige Einstellung ist immer auch die sparsamste! Mit einer extrem knappen Einstellung muB3 friiher und ofter geschalten werden (Klingelneigung) - das kostet Kraftstoft!

Eine federnde Doppelplatte, der Nadelhalter, fithrt und hélt die Teillast-Stufennadel. Bei der Einstellung ist zu beachten, daf3 dic untere Platte (A), in Verbindung mit der einzusetzenden Nadelkerbe (immer von oben nach unten
zihlen) in Frage kommt. Die obere Platte rastet in die dariiberliegende Kerbe ein.

Bild 125. Nadelhalter
Beim Einsetzen des Nadelhalters mit Stufennadel darauf achten, daBl ersterer auf dem Boden des Gasschiebers einwandfrei plan aufliegt. Sonst gibt es Einstellfehler (Hohendifferenz!) oder eine verbogene Teillastnadel.

Durch unsachgemifle Behandlung verbogene Schwimmkérper kénnen mit Hilfe leicht anzufertigender Kontrollvorrichtungen ausgerichtet werden. Entweder wird ein U-férmig gebogener Drahtbiigel bzw. eine Blechschablone mit
der entsprechenden Abmessung angefertigt. Steht eine Schiebelehre zur Verfiigung, dann mit dieser messen.
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Bild 127. Schwimmerventil geschlossen, Federstift eingedriickt
(A) Ventilhebel

Zum Uberpriifen wird der Nadeldiisentréiger herausgeschraubt und der Vergaser so gehalten, wie auf Bild 127 gezeigt. An der mit einem Pfeil gekennzeichneten Stelle wird nun gemessen.

Zwischen beiden Schwimmkoérpern und dem Lineal (Pfeil) muB ein gleichmédBiger Abstand von 0,3 bis 0,5 mm vorhanden sein. Wenn nicht, ist der Ventilhebel (A) entsprechend nachzubiegen.

Dieses Mall muf3 korrekt eingehalten werden, weil die richtige Kraftstoffhohe davon abhéngt: unter 27 mm besteht die Gefahr, dafl die Schwimmer am Vergasergehduse anliegen und deshalb der Vergaser iiberlduft.
Stehen die Schwimmer hoher als 28 mm, so ergeben sich Startschwierigkeiten, schlechter Ubergang usw., weil das Kraftstoffniveau zu niedrig ist.

Natiirlich darf ein oder beide Schwimmkdrper nicht verkantet sein, es ist also auch auf 'Seitenrichtung' zu achten.

Bild 128. Schwimmerventil offen

A. Ventilhebel
B. Anschlaghebel fiir max. Schwimmerhub

1. Originaldichtung, 1,5mm dick
2. Originaldichtung, 0,5 mm dick

Damit das Schwimmerventil weit genug 6ffnet, ist die Stellung des Anschlaghebels (B) wichtig, Das auf dem Bild 128 gezeigte MaBl von 34mm (27 + 7) - gemessen von Gehdusedichtfliche bis Unterkante Schwimmer - muf3
ebenfalls korrekt eingestellt werden.
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Andernfalls lduft bei Vollgasfahrt nicht geniigend Kraftstoff nach und der Motor setzt aus, bzw. die Hochstgeschwindigkeit wird nicht erreicht.

Bei UbermaB liegen die Schwimmer evtl. am Gehéuse an und werden dabei beschidigt.

In der gezeigten Endstellung mufl der Ventilhebel (A) den Federstift eben freigeben. Wenn nicht, dann das Schwimmerventil etwas nachziehen. Jedoch nicht gefiihllos, damit der Dichtring nicht zerdriickt wird.

Nur Original-Dichtringe mit der Dicke von 1,5 mm verwenden, sonst ergeben sich Abweichungen am Niveaustand.

In der Leerlaufeinrichtung mit der Leerlaufluftschraube (11) (Schemazeichnung zu Bild 124) zur Dosierung der Leerlaufluft sowie der Leerlauf-Kraftstoffdiise (8) wird das Kraftstoff-Luft-Gemisch fiir den Leerlaufbereich des
Vergasers aufbereitet. Genau wie im Teillast- und Vollastbereich muf3 der Motor auch hier Kraftstoff und Luft im richtigen, d. h. ziindfdhigen Verhéltnis bekommen: Zuviel Leerlaufluft ergibt unrunden Motorlauf - bei plétzlichem
Gasgeben bleibt der Motor weg.

Bei nahezu geschlossener Leerlaufluftschraube neigt der Motor zum 'Viertakten' - der Laie vermutet dann einen Pleuelschaden. Es hiingt also auBer gutem Startverhalten auch der einwandfreie Ubergang davon ab. Beim Offnen des
Gasschiebers wird zwar zusitzlich die Ubergangsbohrung (9) (Bild 124) wirksam, die Stellung der Luftschraube ist jedoch auch dafiir verantwortlich. Um eine gewisse 'Fahrkultur' zu gewihrleisten, muB der Leerlaufeinstellung mehr

Aufmerksamkeit als bisher gewidmet werden.

Am betriebswarmen Motor wird an der Seilzugstellschraube fiir den Gasschieber die Leerlaufdrehzahl so einreguliert, da3 der Motor bei in Leerlaufstellung stehendem Drehgriff eben noch weiterlduft. (Hohe Leerlaufdrehzahl gibt
Schaltgerdusche!)

Anschliefend wird - von '2 Umdrehungen offen' ausgehend - die Leerlaufluftschraube ganz langsam probeweise hinein- und herausgedreht. Es ist die Stellung mit der hochsten Motordrehzahl zu suchen. Dabei muf} so langsam
vorgegangen werden, dafl der Motor auf die Umstellung reagieren kann.

Nachdem die Leerlaufdrehzahl wieder auf normal herunterreguliert wurde, wird die Luftschraube um etwa 1/4 Umdrehung hineingedreht - das ist fiir guten Ubergang bei Kaltstart!

Voraussetzung fiir eine korrekte Leerlaufeinstellung (d. h. Leerlaufdrehzahl und Leerlaufluft) ist, dal die Einstellung im Teillast- und Vollastbereich stimmt, sonst reagiert der Motor nicht auf das Verstellen der
Leerlaufluftschraube!

Grundsétzlich sind alle Diisen mit einer Diisenlehre nachzumessen, damit durch 'Auchfachleute' aufgebohrte Diisen ausgewechselt werden - ohne zeitaufwendige Einstellversuche unter falschen Voraussetzungen!

Bild 129. Anschlagfeder 'St' = Standgas oder Leerlaufstellung, 'A' = Ausschalten (Gasschieber vollkommen geschlossen)

Die Bezeichnungen 65 oder 67 der Nadeldiisen besagen, dafl deren Bohrung 2,650 bzw. 2,670 mm Dmr. hat. Die dritte Stelle hinter dem Komma besagt, dafl es um Feinsttolerierung geht; jeweils +/- 3 um.

Zum Begriff 'Drehgriff schlieBen’ oder 'Drehgriff in Leerlaufstellung': Zwischen Drehgriffschieber und Widerlager des Seilzuges liegt eine kleine Druckfeder. Im entspannten Zustand ist diese der Anschlag fiir die Leerlaufstellung.
Dabei ist der Gasschieber etwa 1,5 mm offen.

Beim Abstellen des Motors ist der Drehgriff zu schlieBen, die Druckfeder wird dabei auf etwa 5 mm zusammengedriickt. Der Gasschieber schlieft nun den Luftdurchgang vollkommen ab.
Bitte unbedingt beachten:
Zur einwandfreien Vergasereinstellung gehort natiirlich immer auch der korrekte Ziindzeitpunkt und Kontaktabstand. Wenn z.B. der Nockentrager nicht schlagfrei lauft, hebt der Unterbrecher je Umdrehung zweimal ab. Es kann

sich bei hohen Drehzahlen in der Ziindspule kein kréftiges Spannungsfeld aufbauen - die Ziindung setzt aus. Das 146t dann Kraftstoffmangel vermuten, am dunklen Kerzengesicht wird aber sichtbar, daB} es um einen
Ziindungsfehler geht. Ahnliche Erscheinungen ergeben sich bei zu wenig Kontaktabstand, Spitziindung, Kondensatorschiden oder defektem Vorschalt-(Regel-)Widerstand.

7.4 Vergaser-Grundeinstellung

nichster Punkt ; Index

‘ ‘ ES 175/2 (13,5 PS) ‘ ES250/2 (17,5 PS)
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‘Typ ‘BVF26N1-1 ‘BVFZSNl-l

| Durchlaf 26 mm 28 mm
‘Hauptdﬁse ‘ 100 ‘ 107

‘ Nadeldiise ‘ 65 ‘ 67

‘ Teillastnadel-Nr. ‘ K2 mit 5 Kerben ‘ K3 mit 5 Kerben

‘ Nadelstellung von oben ‘ 3..4 *) (4. fiir die Einfahrzeit) ‘ 3..4 *) (4. fiir die Einfahrzeit)

Startdiise 90 100
‘ Leerlaufdiise ‘ 35 ‘ 40
‘ Schwimmernadelventil ‘ 18 ‘ 18

‘Leerlauﬂuftschraube ‘ 11/2 ... 2 1/2 Umdr. offen \2 .. 3 Umdr. offen

‘ Schieberausschnitt ‘ 3 (30) ‘ 3 (30)
‘ Ubergangsbohrung 1,5 mm 1,5 mm
‘ Leerlaufbohrung 0,8 mm 0,8 mm

*) Fiir die Einstellung ist immer das Fahrverhalten und Kerzengesicht maB3gebend!

8 Fahrgestell

8.1 Kraftstoffbehilter abnehmen (Anbau von Beinschutzblechen)

nichster Punkt ; Index

Bild 130

Zum Abnehmen des Kraftstoffbehélters zuerst nach Losen beider Halteschrauben das Lenkerabdeckblech (1) entfernen.

AnschlieBend die beiden Befestigungsschrauben (2) des Kraftstoffbehilters entfernen - dabei die Gummizwischenlagen nicht verlieren. Der Behélter kann jetzt hinten oben (Kraftstofthahn!) abgenommen werden.
Beim Wiedereinsetzen darauf achten, daf3 die pilzformigen Auflagegummis seitlich am Lenkkopf noch vorhanden sind.

Bei Anbau von Beinschutzblechen werden auf die Stiftschrauben die Befestigungsbleche aufgesteckt.
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Dazu wird der Koder beiderseitig am Scheinwerfer - entsprechend der Hohe der Bleche - mit einem scharfen Messer ldngs aufgeschnitten und die Bleche durchgesteckt. Nachdem die unteren Befestigungsschellen und der
Spannbolzen befestigt sind, werden nach dem Abnehmen von Blendring und Reflektor mit einem Steckschliissel von vorn her die Muttern M6 (und Federring) gleichméBig angezogen.

8.2 Lenkungslager iiberpriifen und nachstellen

nachster Punkt ; Index

Bild 131

Mit einer Hand am Kotfliigel wackeln, mit der anderen Hand am unteren und oberen Lenkungslager fiihlen, die Lager miissen leichtgingig, aber absolut spielfrei sein!

Zum Nachstellen das Sicherungsblech aufbiegen und mit einem Hakenschliissel die Nutmutter (siche auch Bild 132) nachziehen. Sicherungsblech wieder anlegen.

8.3 Lenker abnehmen

nichster Punkt ; Index

O
5

Bild 132

Am Vorderrad unterlegen, damit die Gabel nicht durchrutscht.

Mit enem Hakenschliissel die Nutmutter (1) abdrehen, vorher das Sicherungsblech (2) aufbiegen. AnschlieBend die Klemmschraube (3) mit Sicherungsblech entfernen. Lockern geniigt nicht, weil sie in einer Aussparung des
Schaftrohres (4) sitzt!

Oberen Gabellaufring auf Verschleil (eingelaufen oder punktiert) untersuchen. Ist hier Abnutzung festzustellen, dann wird zwangsldufig am unteren Lenkungslager der Verschleil noch groBer sein. Es sind dann alle Laufringe und
Kugeln zu erneuern.

Ein neuer Gabellaufring ist nur warm aufzuziehen - auf etwa 80 °C erwdrmen und mit einem passenden Rohrstiick bis zum einwandfreien Aufliegen niederdriicken.

Ein lockerer Gabellaufring ist eine der Hauptursachen fiir das 'Schwimmen' des Fahrzeugs! Nur je Lager 22 Stiick Kugeln mit 6,35 mm Dmr. verwenden, keinesfalls mehr.
Bei der Montage nur neue Sicherungsbleche verwenden. Die Klemmschraube ist mit 5 kpm (Ringschliissel!) anzuziehen.

8.4 Schwingenlagerbolzen auswechseln

nichster Punkt ; Index
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Bild 133

Mit Zentrierbolzen (1) 05-MW 26-4 die Schwinge fixieren und von rechts den neuen Bolzen einschieben (die Mutter auf dem kurzen Gewindeansatz vorher festziehen).
Richtige Reihenfolge beachten:
Die Gummidichtringe (2) miissen beiderseitig an den Lagerbuchsen anliegen, damit die Schmierstellen dldicht sind. Jeder Dichtring wird durch eine Schutzkappe (3) abgedeckt. Die Schwinge muf3 durch ihr eigenes Gewicht

niedergehen - ohne Axialspiel! Ausgeglichen (und gekontert) wird mit den Muttern (4).

Die Arretierschrauben (5) mit Kontermuttern sichern den Bolzen gegen Verdrehen und diirfen nur auf den vorgesehenen Bolzenfldchen aufsitzen. Andernfalls gibt es (wegen der Druckstellen) Schwierigkeiten bei der nachsten
Demontage.

Nur mit GL 60 oder Motorendl abschmieren!

8.5 Vordere Silentblocke auswechseln

ndchster Punkt ; Index

Bild 134

In diesem Demontagezustand konnen die beiden vorderen Silentblocke (1) ausgetauscht werden.
Bei der Montage die Silentblocke so einsetzen, dafl die Warzen in die Aussparung am Haltebiigel zu liegen kommen.

Die Gummiblocke vor Benzin und Ol schiitzen!

8.6 Elastische Motoraufhiingung hinten

nichster Punkt ; Index
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Bild 135

In folgender Reihenfolge werden die Teile auf das Lagerrohr am Rahmen aufgeschoben (die Teile mit Seifenwasser anfeuchten):
1. Lagergummi,
2. Miramid-Abstandsringe,
3. Motorbefestigungslaschen.

Mit einer von vorn her auf die Laschen angesetzten Schraubzwinge wird die Lagerung zusammengedriickt. Als Hilfswerkzeug kann auch eine Stiftschraube M6x230mm mit zwei Scheiben oder Flacheisen benutzt werden.

Die hintere Schwinggabel erhdlt an den inneren Stirnseiten der Lagerbuchsen je einen Dichtgummi (4) und dariiber je eine glatte Anlaufscheibe (5). Dabei wird der Schwingarm aufgeschoben und von links her mit dem
Zentrierbolzen 05-MW 26-4 (der auch fiir die Vorderschwinge verwendet wird) fixiert.

An die AuBenseiten der Lagerbuchsen ebenfalls je einen Dichtring (4) und eine Anlaufscheibe (6) - mit der gewdlbten Seite zum Dichtring zu - aufstecken. Von rechts den eingedlten Lagerbolzen einschieben.

Bild 136

Hintere elastische Motoraufhdngung montieret.

Verschleifligrenze etwa 30000 km.

Der Lagerbolzen ist so zu verdrehen, daB beide Halteschrauben auf die Flichen des bolzen driicken. Mit den Mutter kontern.
Die Schwinge muf3 absolut spielfrei, aber so leichtgingig sein, da sie durch ihr eigens Gewicht niedergeht.

Das Axialspiel wird mit den Bolzenmuttern ausgeglichen - mit der zweiten Mutter kontern.

Nur mit GL 60 oder Motorendl abschmieren.
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Bild 137
Die ES/2 einmal von unten!

1. OlablaBschraube fiir Primirantrieb
2. OlablaBschraube fiir Getrieberaum
3. Befestigungsschrauben fiir Fulirasten
4. Schaltarretierschraube

8.7 Bremsen instandsetzen

nachster Punkt ; Index

Bild 138

Hinterer Bremsgegenhalter, ein Bremsbacken abgenommen.

Beide Lagerbolzen (1) miissen festsitzen, sonst neigt die Bremse zum Blockieren.

Lagerbolzen und Bremsschliissel mit Wilzlagerfett 'Ceritol' schmieren.

Beim Ausbau der Bremsbacken diese markieren, damit sie wieder an die Stelle kommen, wo sie sich eingelaufen haben.

Abrieb entfernen, anlaufende Seite der Bremsbacken anschrdgen. Die Kontaktzunge (2) fiir das Bremslicht (hier bekommt es Masse) und die Fliche der Kontaktschraube sédubern. Eventuell die Kontaktzunge nachbiegen, damit
diese beim Betitigen des Bremshebels am Kontakt mit etwas Vorspannung anliegt.

Bild 139

Original-Bremsbacken sind tiberschliffen, demzufolge tragen sie einwandfrei.
Regenerierte Bremsbacken oder solche mit genietetem Belag miissen tuschiert werden.

Bremsen einbauen und mehrmals betétigen. An den Kreidestrichen ist ersichtlich, wo die Bremsbacken anliegen und wo nicht.
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Mit grober Feile nacharbeiten, bis - von der Mitte ausgehend - mindestens drei Viertel der Flache tragen. Anlaufende Seite anschrégen.

Steht jedoch eine Drehmaschine zur Verfiigung, dann sind aufgenietete Beldge zu iiberdrehen. Dazu wird der komplette Bremsgegenhalter an der Bohrung fiir die Steckachse aufgenommen.

8.8 Hinterradantrieb zerlegen

nichster Punkt ; Index

Bild 140
Mutter am Flanschbolzen 16sen und Kompletten Antrieb herausnehmen.

Mit der Spitzzange den Sprengring 47x1,75 entfernen.

Bild 141
Flanschbolzen zusammen mit Lager 6005 durchschlagen.

Die Flanschbolzenmutter wird dazu biindig aufgeschraubt, damit der erste Gewindegang nich beschadigt wird.

Bild 142
Dampfungsgummi auswechseln.

Die Sicherungsbleche der vier Schrauben M14x25 aufbiegen und letztere herausdrehen (siehe auch Bilder 141 und 143). Der Ddmpfungsgummi kann jetzt herausgenommen werden.
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Bild 143

Beim Zusammenbau darauf achten, daf3 das Kettenrad nicht falsch verschraubt wird:
Die Langlocher des Kettenrades miissen mit den Bohrungen im Dampfungskdrper und -gummi tibereinstimmen

Die glatte Seite des Kettenrades liegt am Gummi an.

Bild 144

Den Dichtgummi am Radlager auf der Bremsringseite nicht vergessen, damit die Bremse nicht durch abgeschleudertes Fett verschmiert und damit unwirksam wird. Auf der Mitnehmerseite (im Spiegelbild) ist kein Dichtgummi
vorgesehen.

8.9 Radlager wechseln

ndchster Punkt ; Index

Bild 145

Ausbau der Radlager 6302 mit Hilfe des Spezialdornes H 8-820-3.

Die Schraube in der Spreizhiilse zuriickdrehen und, nachdem das Lager herausgeschlagen wurde, wieder hineindrehen. Dadurch 16sen sich Hiilse und Dorn - das Lager kann abgezogen werden.
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8.10 Sekundiirkette auflegen bzw. auswechseln

nichster Punkt ; Index

Bild 146

Die Kette wird mit Hilfe eines Drahthakens durch die Kettenschliduche gezogen.

Bild 147

Zum Uberpriifen der Kette (bei komplettem Fahrzeug) an diese eine alte, aber saubere Kette anhéingen (auch Verschlufeder darauf) und erstere herausziehen. Damit sparen Sie sich unnétige Montagearbeiten.

T
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Bild 148
Hat die Kette in den Rollen und Bolzen so viel Spiel (siehe Bild), dann muf3 unbedingt eine neue aufgelegt werden.
Hat das Getriebekettenrad schon 'Haifischzdhne', mufl auch dieses erncuert werden.

Keine flasche Sparsamkeit, was bei einem Kettenrif3 zerstort wird, kostet wesentlich mehr als eine neue Kette!

Bild 149
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Zum Einschieben des Kettenverschlusses die Kettenenden mit einer Spitzzange zusammendriicken und von hinten den Verschluf3 einschieben. Auf richtigen und klapperfreien Sitz der Verschlufifeder achten.

Nur Original-Kettenschlosser verwenden - der Bolzendurchmesser ist bei den einzelnen Kettenfabrikaten verschieden. Durch ein nicht passendes KettenschloB kann die neue Kette reiflen!

Bild 150

Querschnitt des Kettenschlauches.

Das Mittelprofil fiihrt die Kette, deshalb regelméBig fiir Schmierung sorgen.
Kein Abschmierfett, sondern Getriebedl GL 60 verwenden.

Fiir das Ausland wird Motorendl SAE 40 empfohlen.

8.11 Tachoantrieb

nachster Punkt ; Index

Bild 151

Tachoantrieb zerlegt.

Entsprechend einer evtl. gednderten Sekundériibersetzung (SW-Betrieb, Austauschmotor) muf3 auch der Tachoantrieb abgestimmt werden.
Durch Herausschrauben des Schmiernippels (1) wird die Lagerbuchse (2) frei und kann zusammen mit dem Ritzel abgezogen werden.

Schraubenrad (3) und Ritzel (4) sind an der Stirnseite signiert.

e ES175/2:175/17
o ES250/2:300/21
e ES 250/2 mit SW: 175/17
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Bild 152

Tachoantrieb montiert.
Abgeschmiert wird dieser mit Getriebdl GL 60.
Die Bohrung in der Tachowelle (Pfeil) nicht verschlieBen, sonst wird iiberschiissiges Schmiermittel - bedingt durch den Drall der Tachowelle - in den Tacho befordert und macht diesen unbrauchbar.

Die Réndelmutter der Spirale oben am Tacho gefiihlvoll anziehen, damit die Lagerung der Antriebswelle des Tachos nicht geklemmt wird.

8.12 Schallddmpfer reinigen

nachster Punkt ; Index

Bild 153

Schallddmpfer zerlegt.

Die markierten Stellen von Verbrennungsriickstdnden sdubern. Ist der ganze Schallddmpfer verschmutzt, so muB3 die Vergasereinstellung (Verschleil?) iiberpriift werden, oder es wird nicht mit dem vorgeschriebenen
Mischungsverhiltnis gefahren. Das Auspuffrohr wird nicht gereinigt - die Olkohleschicht schiitzt das Rohr vor unerwiinschter Wirmeaufnahme.

Bei der Montage die beiden Muttern (1) nicht einfach festziehen, sondern gegeneinander kontern. Mit der Klemmschelle (2) wird die Trennfuge am Endstiick (3) verdeckt. Asbestschnur von 2 mm Dmr. zwischenlegen.

Das Endstiick ist so aufzuschieben, dafl die Bohrungen (4) im Staurohr gegen die Diisen (5) um 90 ° versetzt stehen. Bei Nichtbeachten kann eine Leistungsminderung von etwa 0,5 PS eintreten.

8.13 Kettendurchhang iiberpriifen

nachster Punkt ; Index
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Bild 154

Gepriift wird nur bei belastetem Fahrzeug und vollstdndigem Kettenumlauf.

Nicht bei unbelastetem Fahrzeug priifen, denn in der Mittellage der Schwinge (also im belasteten Zustand) wird der Kettendurchhang geringer! Nicht nur den elastischen Kettenschlauch, sondern auch wirklich die Kette tiberpriifen!

8.14 Hinterrad spuren

ndchster Punkt ; Index

Bild 155

So werden die Rader gespurt!

Die einwandfrei gerade Spurlatte mufl an vier Punkten der Reifen anliegen. Dabei beriicksichtigen, daf der Hinterreifen 3,50 und der Vorderreifen 3,25 bzw. 3,00 Zoll hat. Es muf3 deshalb vorn beiderseitig ein gleichméBiger Spalt
vorhanden sein.

Nicht fluchtende Réder bringen das Fahrzeug zum 'Schwimmen', aulerdem in Kurven erhéhte Neigung zum seitlichen Wegrutschen!

Deshalb nach jedem Hinterradausbau die Réider fluchten!

9 Federbeine instandsetzen

nachster Punkt ; Index
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Bild 156
Federbein zerlegt.
Obere Schutzhiilse niederdriicken, dadurch werden beide Stiitzringhélften frei und kénnen herausgenommen werden.

Schutzhiilsen und Druckfeder abziehen. Mit dem Spezialschliissel 05-MW 82-4 die VerschluBmutter 16sen und den kompletten Dampfungseinsatz herausziehen.

Alle Teile griindlich in Waschbenzin sdubern, auch das Mantelrohr ausspiilen.
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Bild 157

Diampfungseinsatz - Kolbenrohr (1) und Bodenstiick (2) abgezogen. Am Kolben (3) sitzt oben das konstante Riickschlag-(Platten-)Ventil, unten das einstellbare Ddmpfungsventil. Damit wird der Ddmpfungsdruck einreguliert. Das
Ventil am Bodenstiick wirkt als Sicherheitsventil, wenn durch Uberlastung oder niedrige AuBentemperaturen die Dampfungsfliissigkeit nicht schnell genug durch die kleinen Kolbenbohrungen strémen kann. Der Vorratsraum
zwischen Mantel- und Kolbenrohr nimmt die verdringte Dampfungsfliissigkeit auf - beim Ausfedern wird sie wieder in das Kolbenrohr gesaugt. Der Vorratsbehilter ist nahezu drucklos, die eigentliche Dampfungsarbeit wird im

Kolbenrohr geleistet.

Bild 158

Defektursachen:

1. Die StoBdampfer sind wirkungslos, ohne sichtbaren Olverlust. Ursache: Fremdkérper zwischen den Membranen des Kolbenventils.
2. Dampfung setzt nicht weich, sondern ruckartig ein, Die Federbeine 'stempeln'. Ursache: Zu wenig Dadmpfungsfliissigkeit oder Bodenventil undicht.
3. Dampfungsfliissigkeit lduft aus. Ursache: Radialdichtring AC 10x19x7 (A) undicht.

Bitte bei der Montage beachten: Bei einbaurichtig stehendem Federbein muf3 die Lippe des Dichtringes nach unten (Druckseite) zeigen!
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Bild 159

Zum Auswechseln des Radialdichtringes AC 10x19x7 die obere Federbeinaufnahme (1) entfernen:

Zylinderkerbstift 4x20 (2) von der schwachen Seite herausschlagen (an den Eindriickspuren ersichtlich). Obere Federbeinaufnahme und Kolbenstange fiir die Wiedermontage mit leichten Kornerschldgen markieren, beide Teile

miissen wieder in die urspriingliche (seitengleiche) Stellung kommen. Nachdem die Federbeinaufnahme abgezogen ist, die Stiftbohrung der hartverchromten Kolbenstange beiderseitig mit einem Olstein entgraten. Den neuen
Radialdichtring (3) mit einer Graphitpaste (HeiBlagerfett Ceritol, Bosch o. &. mit kolloidalem Graphit) einsetzen.

Bild 160

Neue Dichtringe nur mit der konischen Montagehiilse 05-MV 93-4 (A) aufschieben, sonst werden die Dichtlippen durch die scharfkantige Kolbenstange beschadigt.
Beim Aufsetzen der oberen Federbeinaufnahme auf die angebrachte Markierung achten.

Nur neue Zylinderkerbstifte verwenden!

Von der weiten Bohrungsseite her einschlagen.

Weitere Einzelteile des StoBddmpfers, besonders die Regelorgane, konnen nicht ausgewechselt werden, weil zum Einstellen eine verhiltnisméBig aufwendige Hydraulikmaschine erforderlich ist. Es sind zwei komplette
Diampfungseinsitze zu verwenden.

Nach langerer Betriebszeit - wenn der noch funktionstiichtige Einsatz bereits etwas weniger dimpft - beide Einsdtze erneuern, um auf gleiche Dampfungswerte zu kommen. Mit dem zylindrischen Oberteil des Spezialschliissels
05-MW 82-4 Scheibe und Gummi im Mantelrohr niederdriicken und das Gewindestiick mit etwa 5 kpm festziehen - im Arbeitszalinder konnen Driicke bis zu 85 at auftreten!

Bild 161

o Vorderer StoBdampfer
o Hinterer Stoddampfer

Aus der Signierung der Federbeine sind u. a. die Priifwerte (Hydraulikgerit) ersichtlich:
A mit runder oberer Federbeinaufnahme

120 Priifdrehzahl fiir vorderes Federbein
100 Priifdrehzahl fiir hinteres Federbein
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64 Diampfkraft in kp fiir vorn

76 Dampfkraft in kp fiir hinten

/8 Riicklauf in kp

OV ohne Verstellung (vorn)

MV mit Verstellung (hinten)
1,51Zeichnungs-Nr. des Herstellers

Die zuldssige Dampfkraft-Toleranz von 16 kp ist in zwei Gruppen unterteilt und auf der oberen Federbeinaufnahme (Aluteil) durch eine Strich (Meiselhieb) oder Punkt (Koérnerschlag) gekennzeichnet. Es diirfen nur
Diampfungselemente mit gleichen Werten - also Strich zu Strich oder Punkt zu Punkt - gepaart werden.

Bei der neuen oberen Federbeinaufnahme aus Stahl erfolgt die Kennzeichnung durch einen Farbpunkt im Inneren der Aufnahme, an der Stirnseite der Kolbenstange.

Gelb = Obere Toleranzgrenze
Griin = Untere Toleranzgrenze

Auch hier nur gelb mit gelb und griin mit griin paaren!

AD II. Quartal 1969 ist die Dampfkraft der hinteren Federbeine von 76 auf 96 kp erhoht, bitte beachten!

Bild 162

BehelfsmiBiges Uberpriifen des Dampfungswertes:

Beide Dampfer etwa zehnmal durchpumpen und an einem Rohrstiick (oder Besenstiel) authdngen. Beide Gewichte gleichzeitig freigeben und beobachten - evtl. mit einem Helfer -, ob beide Dampfer gleichzeitig in der Endlage
ankommen oder micht.

Gleicher Dimpfungswert der Federbeine ist die Voraussetzung fiir gute Strafienlage.
Als Belastung nicht mehr als 2 kp anhdngen, damit die StoBddmpfer so langsam niedergehen, daB3 evtl. Abweichungen ersichtlich werden.

Laufzeit vorn 4...4,5 Sekunden
Laufzeit hinten 5...5,5 Sekunden.

Auch die Federbein-Druckfedern sind gepriift und gepaart. Nicht ein einzelnes Federbein oder Druckfeder, sondern nur gepaart auswechseln.

Zur Komplettierung der Federbeine sind die Druckfedern mit zdhfliissigem Fett einzupinseln (sofern sie nicht schon werksseitig mit einem Schutzlack versehen wurden). Dieses soll aufer als Rostschutz, noch gerduschmindernd
wirken. Abschmierfett oder Ol ist ungeeignet - die Ddmpfungselemente erwérmen sich bei starker Beanspruchung, das dadurch ablaufende Ol oder Fett erweckt den unberechtigten Verdacht, die Ddmpfer seien undicht.

In den vorderen Federbeinen liegt zwischen Mantelrohr und Druckfeder der 'Federgerduschddmpfer'. Diese Pertinaxhiilse verhiitet ein seitliches Durchbiegen der Druckfeder und damit das Klappern und Schaben der Schutzhiilsen.

Bei Bedarf kann diese Hiilse auch fiir die hinteren Federbeine verwendet werden.
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10 Verzeichnis der Sonderwerkzeuge

ndchster Punkt ; Index

[ BN e R I N S

. 02-MW 39-4 Ankerabziehschraube

. 05-MW 45-3 Gegenhalter fiir Getriebekettenrad

. 05-MV 45-3 Abzieher fiir Getriebekettenrad und 68zéhniges Antriebsrad
. 05-MW 20-4 Kupplungsabzicher

. 05-MW 15-3 Gegenhalter fiir 68zdhniges Antriebsrad

. 05-MV 190-3 Ausdriickvorrichtung fiir Kolbenbolzen

. 05-MV 70-2 Gehausetrennschraube mit Einlegering fiir Kurbelwelle

. 05-MV 71-2 Trennschraube fiir Antriebswelle

. 05-MV 69-2 Ausdriickvorrichtung fiir Kurbelwelle

. 05-MW 92-4 Schlagdorn fiir Kurbelwellenlager 6305

. 05-MW 91-4 Schlagdorn fiir Kurbelwellendichtring

. 05-MW 106-4 Schlagdorn fiir Lager 6204 auf Abtriebswelle und Lager 6203 auf der Antriebswelle
. 02-MW 60-3 Profilsteckschliissel fiir Schaltwalze

. 05-ML 24-3 Priifdorn (22mm) und Lineal zum Pleuelrichten

. 05-MV 49-4 Fiithrungshiilse fiir Schaltwelle

. 05-MW 16-4 Kolbenunterlage

. 05-MW 141-4 Kolbenringzange

. 06-MW 3-4 Spannring fiir Kolbenringe 58 mm (ES 175/2)

. 05-MW 147-4 Spannring fiir Kolbenringe 69 mm (ES 250/2)

. 05-MW 19-4 Fithrungsdorn fiir Kolbenbolzen

. 05-ML 13-4 MeBeinrichtung fiir das Axialspiel am 28z4hnigen Antriebsrad
. 05-MV 150-2 Kupplungsspannvorrichtung

. 05-MW 26-4 Zenrierdorn fiir die Schwingarme

. H 8-820-3 Spreizdorn fiir Radlager

. 05-MV 93-4 Montagehiilse fiir Radialdichtring

. 05-MW 82-4 Spezialschliissel fiir Stoddmpfer-VerschluBmutter

11 Selbstbauskizzen fiir Sonderwerkzeuge

nichster Punkt ; Index

12 Umrechnungstabelle

nichster Punkt ; Index

1 internationaler Zoll (") = 25,4mm
(Ab 1. 7. 1959 ist englischer und amerikanischer Zoll gleichgestellt.)

1 Meile = 1,61 km

a.
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° 0,5mm=0,0197"
o 0,1 mm=0,0039"
o 0,01 mm = 0,0004"
b. Zollbriiche in Millimeter
o 1/64" =0,397 mm
1/32" = 0,794 mm
1/16 " = 1,588 mm
1/8 " =3,175 mm
1/4" = 6,350 mm
1/2 " =12,700 mm
. Kilometer in Meilen
o 1 km= 0,621 Meilen
o (1 Meile = 1,61 km)
d. Celciusgrade in Fahrenheitgrade
o -20°C = -4°F
o 0°C = 32°F
o 50°C = 122°F
o 80°C = 176°F
o 100°C = 212°F
e. Liter in Gallon und Pint
o 1 US-Gallon = 3,785 Liter (I)
o 1 US-Pint = 0,4732 Liter
o 1 engl. Gallon = 4,546 Liter
o 1 engl. Pint = 0,5682 Liter

o O O O O

o

Anhang

nichster Punkt ; Index

Dem Wunsch vieler MZ-Freunde nach einem sportlichen Motorrad entsprechend, wurde eine neue MZ fiir entwickelt -

die ETS 250 Trophy-Sport.

In ihrer Grundkonzeption entspricht sie der ES 250/2. Deshalb ist bei der Instandsetzung der 'Trophy-Sport' auch das Reparaturhandbuch der ES 175/2 - ES 250/2 als Arbeitsvorlage zu verwenden. In vorliegender
Reparaturanleitung werden als Ergédnzung zum Reparaturhandbuch nur die Bauteile behandelt, die von der ES 250/2 abweichen.

Unter 'Technischen Daten' sind in einer Kurzbeschreibung alle technischen Daten zusammengefaft.
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Bild Al. ETS 250 Trophy-Sport

Inhaltsverzeichnis

1 Technische Daten

1.1 Motor

1.2 Vergaser

1.3 Elektrische Anlage

1.4 Getriebe

1.5 Kraftiibertragung

1.6 Fahrgestell

1.7 Mal3e und Massen (Gewicht)

1.8 Fiillmengen

1.9 Hochstgeschwindigkeit

1.10 Diagramme

2 Betriecbsmittel

2.1 Kraftstoff

2.2 Motorenol

2.3 Mischungsverhéltnis

2.4 Schmiermittel fiir Kraftiibertragung
2.5 Schmiermittel fiir Fahrgestell

2.6 StoBdampferfiillung (Telegabel und Federbeine)
3 Demontage des Motors

4 Motor zusammenbauen

4.1 Kurbelwelle

4.2 Zylinder

4.3 Verdichtungsverhiltnis kontrollieren
4.4 Verbrennungsraum auslitern

5 Elektrische Anlage

5.1 Ziindeinstellung mit Gradscheibe
5.2 Scheinwerfer geoftnet

5.3 Einstellschema

5.4 Scheinwerfer nachstellen

6 Ansaugsystem

7 Vergaser

7.1 Vergasergrundeinstellung fiir leistungsgesteigerte Motoren
8 Fahrgestell

8.1 Rahmen
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8.2 Lenkungslager priifen

8.3 Lenkungslager nachstellen

8.4 Gabelholme ausbauen

8.5 Teleskopgabel instandsetzen

8.6 Gabelholme einbauen

8.7 StoBdampferfiillung kontrollieren

8.8 Kraftstoffbehilter, Sitzbank, Werkzeugbehilter
8.9 Schallddmpfer

9 Federbeininstandsetzung

10 Verzeichnis der Sonderwerkzeuge
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1 Technische Daten

1.1 Motor

nichster Punkt ; Index

ES 175/2 (16 SAE-PS)

ES 250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport

‘ Arbeitsverfahren ‘ Zweitakt (Umkehrspiilung) ‘ Zweitakt (Umkehrspiilung)
‘ Kiihlungsart ‘ Luft (Fahrtwind) ‘ Luft (Fahrtwind)
‘Zylinderzahl ‘ 1 ‘ 1

‘ Hub / Bohrung (in mm) ‘ 65/58 ‘ 65/69

‘ Hubraum ‘ 172 ccm ‘ 243 ccm
‘Verdichtungsverhéiltnis 9,5...10:1 9,5...10:1

‘ Verdichtungsraum des Zylinderdeckels (im montierten Zustand) ‘ etwa 20 ccm

‘ etwa 27 ccm

‘ Max. Leistung

‘ 10,7 kW = 14,5 DIN-PS = 16 SAE-PS bei 5000...5400 U/min ‘ 14,0 kW = 19,0 DIN-PS = 21 SAE-PS bei 5200...5500 U/min

‘ Max. Drehmoment

2,0 kpm bei 4700...5000 U/min

2,7 kpm bei 4700...5000 U/min

‘ Schmierung

‘ Mischungsverhéltnis 33:1 mit Zweitakt-Motorendl

‘ Pleuellager

‘ kéfiggefithrtes Nadellager fiir Hubzapfen (K 28x35x20) und Kolbenbolzen (KK 18x22x24 F)

Kurbelwellenhauptlager

2 Lager 6305 ¢ 003 f (gerduscharm)
1 Lager 6302

‘ Schmierung der Kurbelwellenhauptlager

‘ durch Getriebeschmiermittel

‘ Kolben
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‘ Kolbenmasse mit Ringen, Bolzen und Sicherungen ‘ 240 +5g ‘ 360 +5g

‘ Zylinder (Breitrippen) ‘ mit umgossener Laufbuchse aus Sondergraugufl

‘ Steuerzeiten in Grad Kurbelwinkel ‘

‘ EinlaB3 ‘ 150° ‘ 155°

‘ Uberstromen ‘ 116° ‘ 118°

| Auslab 170° 170°

‘ Kraftstoff ‘ VK 88 (ROZ 88) ‘ VK 88 (ROZ 88)
1.2 Vergaser

nichster Punkt ; Index

ES 250/2 (21 SAE-PS) und

ES 175/2 (16 SAE-PS) ETS 250 Trophy-Sport

‘ Typ ‘ BVF 26 N 1-2 (Startvergaser) ‘ BVF 28 N 1-3 (Startvergaser)
| Durchlaf in mm 26 28

‘ Hauptdiise ‘ 105 ‘ 115

‘ Nadeldiise ‘ 67 ‘ 67

‘ Teillastnadel Nr. ‘ D 1 mit 7 Kerben ‘ D 1 mit 7 Kerben

‘ Nadelstellung von oben ‘ 4..5 %) (5. fiir dic Einfahrzeit) ‘ 3..4 *) (4. fiir die Einfahzeit)

‘ Startdiise ‘ 90 ‘ 100
‘ Leerlaufdiise ‘ 40 ‘ 40
‘ Schwimmernadelventil ‘ 18 ‘ 18

‘ Leerlaufluftschraube ‘ 2 ... 3 Umdrehungen offen ‘ 2 ... 3 Umdrehungen offen

1,5 mm 1,5 mm

‘ Ubergangsbohrung

‘ Leerlaufbohrung 0,8 mm 0,8 mm

*) Fiir die Einstellung ist neben dem Fahrverhalten das Kerzengesicht maB3gebend!

1.3 Elektrische Anlage

nichster Punkt ; Index

ES 250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport
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‘ Ziindung ‘ Batterieziindung

‘ Ziindzeitpunkt 3,0 -0,5mm vor OT (bei voll ausgedriickten Flichgewichten, ab IV. Quartal 1970 ohne Verstellung) = 22°15' Kurbelwinkel
‘ Unterbrecherkontaktabstand | 0,3 +0,1mm

‘ Ziindkerze ‘ Isolator M 14/260

‘ Elektrodenabstand 0,6 mm

‘ Lichtmaschine ‘ Gleichstrom, 6 V, 60 W, Kurzzeitig 90 W

‘ Ladekontrollampe (rot) ‘ im Tachometer

‘ Regler ‘ RSC 60/6, unter der linken Verkleidung

‘ Batterie ‘ 6V, 12 Ah (Bleisammler-Flachbatterie)

‘ Ziindspule ‘ 6 V, unter der linken Verkleidung

‘ Scheinwerfer ‘ Lichtaustritt 160 mm, ab III. Quartal 1970 170 mm, asymmetrisch
‘ Abblendschalter ‘ am Lenker links

‘ SchluBleuchte kombiniert ‘ Lichtaustritt 95 mm

‘ mit Bremslicht

‘ Kontakt am hinteren Bremsschliissel

‘ Signalhorn ‘ unter dem Kraftstoffbehilter

‘ Lichthupe ‘ wird durch Druckknopf unter dem Abblendschalter betatigt
‘ Glithlampen ‘

Bilux |6V, 45/40 W, Abblendlicht asymmetrisch
‘ Standlicht ‘ 6V,4 W, Sockel BA9 s

‘ Bremslicht ‘ 6V, 18 W, Sockel S 8,5

SchiuBleuchte 6V5 W, Sockel S8

Blinker 6V, 18 W, Sockel 8.5

‘ Ladekontrolle ‘ 6V,12W
‘ Leerlaufanzeige ‘ 6V,12W
‘ Tachobeleuchtung ‘ 6V,12W

1.4 Getriebe

nichster Punkt ; Index

ES 250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport
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‘ Kupplung ‘ auf dem linken Kurbelwellenstumpf - im Olbad (5 Reibscheiben mit Korkanteil)
‘ Schaltung ‘ Fufschaltung (iiber Ratsche, Segment und Kurvenwalze)

‘ Anzahl der Ginge ‘ 4

‘ Getriebeabstufung ‘

‘ 1. Gang 2,77:1 = 13:36 Zahne

2. Gang 1,8:1 = 15:27 Zihne

‘ 3. Gang 1,23:1 = 22:27 Ziihne

‘ 4. Gang 0,92:1 = 25:23 Zihne

‘ Lager auf Antriebswelle ‘ 6204 (20x47x14) und 6203 (17x40x12)

\ Lager auf Abtriebswelle \ 6203 (17x40x12) und 6204 (20x47x14)

‘ Leerlaufanzeige ‘ elektrische Kontrollampe (griin) im Tacho

1.5 Kraftiibertragung

nachster Punkt ; Index

‘ Ubersetzung Motor - Getriebe ‘

ES 250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport

‘ durch schrigverzahnte Stirnréder 2,43 :1=28:68 Zéhne

2,14 :1=21:45 Zihne
12,7x7,75x8,51 mm (1/2x5/16 Zoll) 118 Glieder

Ubersetzung Getriebe - Hinterrad durch Rollenkette

‘ Gesamtiibersetzung ‘

‘ 1. Gang ‘ 14,41:1
‘ 2. Gang 9,40:1
3. Gang 6,40 1
‘4. Gang 4,78 : 1
1.6 Fahrgestell

nichster Punkt ; Index

ES 250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport
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‘ Rahmen ‘ Geschlossener Einrohrrahmen, geschwei3t, Steuerkopf hart gelotet. Elastische Motorauthdngung in Silentblocken
‘ Lenkungswinkel ‘ 63°

‘ Nachlauf ‘ 85 mm

‘ Art der Federung ‘

‘ vorn ‘ Teleskopgabel mit 6lhydraulischer Dampfung. Federung progressiv - Federweg 145 mm
‘ hinten ‘ Federbein mit 6lhydraulischer Dampfung, Federhidrte verstellbar, Federweg 105 mm

‘ Réder ‘ Drahtspeichenréder mit ungekropften Speichen

‘ Felgengrofe ‘

‘ vorn 1,60 x16

hinten 2,15 Bx16

‘ Bereifung ‘

‘ vorn 2,75-18

‘ hinten 3,50-16

‘ Reifenluftdruck (at Uberdruck) ‘

‘ vorn 1,5 at

‘ hinten 1,9 at fiir Solofahrt

hinten 2.1 at fiir Soziusfahit
Vollnabenbremsen,

Bremsen Durchmesser 160 mm

Backenbreite 30 mm

1.7 Mafle und Massen (Gewicht)

nichster Punkt ; Index

‘ Radstand ‘ 1380 mm

ES250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport

‘ Lénge ‘ 2200 mm

‘ Breite mit/ohne Spiegel ‘ 750/610 mm

‘ Hohe mit/ohne Spiegel ‘ 1060/1030 mm

‘ Bauchfreiheit, belastet ‘ 160 mm

‘ Eigenmasse ‘ 151 kg

86 von 107 17.10.2008 22:39



Reparaturanleitung des MZ-Motorrades ES 175/2 & 250/2 http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

‘ Tragfihigkeit ‘ 169 ke

‘ Zuldssige Gesamtmasse ‘ 320 kg

1.8 Fiillmengen

nachster Punkt ; Index

ES 250/2 (21 SAE-PS) und
ETS 250 Trophy-Sport

‘ Getriebe ‘ 750 ccm Getriebeol GL 60 fiir Sommer und Winter

‘ Kraftstoffbehilter ‘ etwa 22 | Kraftstoffmischung

‘ davon Reserve ‘ etwa 1,51

‘ Teleskopgabel ‘ 215 ccm StoBdampferdl 'Globo' je Holm

. . je 70 cem StoBddmpferdl 'Globo' Viskositdt 1,65 ... 1,92°E bei 50°C = 8 ... 11 cStokes/50°C
Federbeine, hinten

1.9 Hochstgeschwindigkeit

nichster Punkt ; Index

etwa 125 km/h

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung sind im Interesse der technischen Weiterentwicklung vorbehalten.

1.10 Diagramme

nichster Punkt ; Index
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Bild A2; Leistung, spezif. Verbrauch und Drehmoment der ETS 250 Trophy-Sport und ES 250/2 mit 21 SAE-PS

Bild A3; StraBenverbrauch der ETS 250 Trophy-Sport und ES 250/2 im IV. Gang

2 Betriebsmittel

2.1 Kraftstoff

nichster Punkt ; Index

Entsprechend der konstruktiven Auslegung des Motors ist ein Vergaser-Kraftstoff von 88 Oktan - also VK 88 - zu verwenden.
Fiir das Ausland werden Kraftstoffe mit dhnlicher Oktanzahl empfohlen.

Bei hochoktanischen Kraftstoffen kann eine Nachregulierung (Umhéngen der Teillastnadel) des Vergasers erforderlich werden.

2.2 Motorenol
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nachster Punkt ; Index

Beide Pleuellager sowie Zylinderlaufbahn und Kolben werden durch die einfache und betriebssichere Mischungschmierung mit Ol versorgt. Unsere langjihrigen Erfahrungen veranlassen uns, die ausschlieBliche Verwendung von
Zweitakt-Motorendl
vorzuschreiben.

Durch unlegierte Motorenéle verursachte Motorenschiiden werden vom MZ nicht als Garantiefall anerkannt.

2.3 Mischungsverhiltnis

nichster Punkt ; Index

Bei Verwendung von Zweitakt-Motorendl ist das Mischungsverhéltnis wéhrend und nach der Einfahrzeit 33:1.

Es werden immer 10 1 Kraftstoff mit 0,30 1 Zweitakt-Motorendl gemischt, das sind 3% Olanteil.

2.4 Schmiermittel fiir Kraftiibertragung

ndchster Punkt ; Index

Als Fiillmenge fiir Getriebe und Primérantrieb sind 0,75 1 (750 ccm) Getriebedl GL 60 erforderlich.

Viskositét: 7 ... 9 °E/50°C = 53 ... 68 cStokes/50°C (entspricht etwa SAE 80 EP)

Im Ausland:

Steht kein Getriebe6l mit obenstehender Viskositét zur Verfiigung, dann unlegiertes Motorenol SAE 40 (Mineralol) als Getriebeschmiermittel verwenden.
Zur Schmierung der Sekundirkette ist Getriebedl GL 60 oder Wilzlagerfett +K3 zu verwenden.

Das Lager 6005 im Hinterradantrieb wird wie die Lenkungs- und Radlager mit Walzlagerfett +K3 geschmiert.

2.5 Schmiermittel fiir Fahrgestell

nichster Punkt ; Index

Alle Schmierstellen des Fahrgestells (auch der Tachoantrieb) werden durch eine 6lgefiillte Fettpresse mit Getriebedl GL 60 abgeschmiert.

Irgendwelche Abschmierfette sind - z.B. fiir den Schwinglagerbolzen - absolut ungeeignet, weil nach kurzer Zeit durch verharztes Fett die Schmierkanéle verstopft sind. Nur die Lenkungs und Radlager sowie die Bremsschliissel
erhalten Wilzlagerfett 'Ceritol' +K5 oder +K3.

Tropfpunkt 145 ... 155°C. Einsetzbarkeitsgrenze -25 bis +95°C.
Im Ausland:
Als Ersatz fiir Getriebe6l GL 60 ist Motorendl mit SAE 40 verwendbar.

Statt Wilzlagerfett Ceritol +K3 kann ein sdurefreies Wilzlagerfett mit Tropfpunkt bei 150°C und Gefrierpunkt bei -30°C verwendet werden. Maschinen-(Stauffer-)Fett ist absolut ungeeignet.
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2.6 StoBldimpferfiillung (Telegabel und Federbeine)

nichster Punkt ; Index

Alle Sto3dampfer sind mit 'Globo'-Sto3dampferol gefiilt.

Teleskopgabel:
215 ccm je Gabelholm

Federbein:
70 ccm je Dampfer

Viskositét des Globo-Stoddmpferéles: 1,65 bis 1,92°E/50°C = § ... 11 cStrokes/50°C.
Im Ausland:

Sofern 'Globo'-Stolddmpferdl nicht zur Verfiigung steht, kann ein anderes Markenerzeugnis verwendet werden - jedoch mit gleicher Viskositét!

3 Demontage des Motors

nachster Punkt ; Index

Bitte beachten: Entsprechend dem Hinweis im Vorwort werden nur die Arbeitsgéinge bzw. Teile Beschrieben, die von der ES 250/2 abweichen. Um Suchen im Reparaturhandbuch ES 175/2 - ES 250/2 zu erleichtern, wurde die
selbe Gliederung beibehalten, d. h. der Abschnitt 'Elektrische Anlage' ist in beiden Anleitungen unter 5. oder 'Fahrgestell' unter 8. zu finden.

4 Motor zusammenbauen

4.1 Kurbelwelle

nichster Punkt ; Index

Bild A4
Die Kurbelwelle der leistungsgesteigerten Motoren ist mit '175/2/L' bzw. '250/2/L' gekennzeichnet und unterscheiden sich von der bisherigen Ausfiihrung durch:
1. den lichtmaschinenseitigen Wellenstumpf von 20 mm, statt bisher 17mm. Dazu gehort der Radialdichtring (1) 20x30x7 und die Dichtkappe mit 20,1mm Bohrung.

2. der antriebsseitige Stumpf hat an den Ubergangskanten Radien (2). Bei der Montage der Kupplung mit Prmirantrieb sind die Distanzscheibe 22x34 (3) und die Anlaufscheibe 19x34x2,3 (4) mit der stark angefasten
Bohrungsseite zum Radius hin aufzuschieben. Andernfalls vergroBert sich nach kurzer Laufzeit das zuldssige Axialspiel des 28zdhnigen Antriebsrades. Bilder 74 ... 76 im Hauptteil des Reparaturhandbuches beachten!
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4.2 Zylinder

nichster Punkt ; Index

Bild AS
Der Zylinder ist an der Form des Einlaffensters (a) zu erkennen. Die etwas herausgezogene Einlafpartie bedingt einen kiirzeren Ansaugstutzen als bei der ES/2 mit 17,5 PS.

Das EinlaBfenster der leistungsgesteigerten 175/2-Zylinder hat dieselbe Form. Ein Umbau von 13,5 auf 14,5 PS ist wegen der unterschiedlichen Lochabsténde (75 ... 65 mm) am Ansaugstutzen und schwieriger Vergaserabstimmung
nicht moglich.

Wird er auf die ES 175 (12 PS) montiert, ist der Lochabstand des Ansaugstutzens von 62 auf 65 mm nachzufeilen und der neue Isolierflansch anzugleichen. Fiir die ES 250/1 trifft sinngeméal dasselbe zu.
Das /2-Auspuffrohr wird mit dem unteren Ende am Zylinder befestigt.

Steuerzeiten in Grad Kurbelwinkel:

| Einlaf 1500|1550
‘ Uberstromen ‘ 116° ‘ 118°
| Auslab ‘ e 170°

Bild A6

Fiir die leistungsgesteigerten Motoren ist fiir die ES 175/2 auch weiterhin der Kolben 58.1, fiir die ETS 250 und ES 250/2 jedoch nur noch der Kolben mit der Kurzbezeichnung '69,3' zu verwenden. Sie unterscheiden sich von den
bisherigen Ausfiihrungen durch auBermittig sitzende Kolbenring-Arretierstifte (Pfeile). Der obere Kolbenring ist nicht verchromt!

Fiir die Montage von Kurbelwelle, Kolben und Zylinder bitte die Abschnitte 4.1, 4.4 und 4.6 im Hauptteil des Reparaturhandbuches beachten.

4.3 Verdichtungsverhiltnis kontrollieren

nachster Punkt ; Index
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Bild A7

Damit nicht durch Zusammenkommen von Toleranzgrenzen das vorgesehene Verdichtungsverhiltnis von 9,5 ...10 : 1 unter- oder iiberschritten wird, muf der Spalt (1) zwischen 'Quetschkante' und Kolbenboden gemessen werden.
Dazu wird durch das Kerzenloch an die gezeigte MeBstelle ein etwa 2...2,5 mm dicker Bleidraht geschoben und der Kolben durch einen Ringschliissel an der Schraube des Lichtmaschinenankers iiber den OT gedreht. Am
plattgedriickten Bleidrahtende kann nun mit Schieblehre oder Mikrometerschraube das vorhandene Spaltmal3 festgestellt werden.

Der zuliissige Wert betriigt 1,2...1,6 mm.

Um einwandfreie Betriebsverhiltnisse zu sichern, muf3 dieses Maf} unbedingt eingehalten werden.

Fiir die Korrektur des festgestellten MaBabweichungen stehen Ausgleichscheiben (dhnlich Kopfdichtungen von 0,2 und 0,4 mm Dicke zur Verfligung. Damit diese Scheiben beim Auflegen nicht verrutschen, werden sie durch zwei
Zentrierdorne (A) (siehe Selbstbauskizzen) fixiert und der Zylinderdeckel iiber diese aufgelegt.

Bild A8

Anschliefend den Zylinderdeckel durch 2 Hiilsenmuttern mit etwa 2 kpm anziehen. Die Zentrierhiilsen entfernen und die restlichen beiden Hiilsenmuttern ebenfalls mit 2 kpm anziehen.
In der Reihenfolge 1 - 3 - 4 - 2 wird etappenweise und gleichméaBig bis auf 4 kpm nachgezogen.

Im Zweifelsfall den Spalt nochmals mit dem Bleidraht kontrollieren.

4.4 Verbrennungsraum auslitern

nichster Punkt ; Index

( Die Werte in Klammern gelten fiir ES 175/2)
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Bild A9

Verbrennungsraum bei aufgeschraubetem Zylinderdeckel:

etwa 27 ccm (etwa 20 ccm).

Der Kolben muf3 dabei am OT stehen der Motor so Schrigliegen, dafl die Planfliche der Kerzenbohrung waagerecht liegt. Um Dichtverluste zu vermeiden, wird 'Spiildl' verwendet und bis zum untersten Gewindgang eingefiillt.
Verbrennungsraum bei abgenommenem Zylinderdeckel und eingeschraubter Ziindkerze:

etwa 34,5 ccm (etwa 25 ccm)

Zum Auslitern Kraftstoffgemisch verwenden - mit Mefglas einfiillen.

5 Elektrische Anlage

5.1 Ziindeinstellung mit Gradscheibe niachster Punkt ; Index

Sofern das Spezialwerkzeug 'Ziindeinstellehre H 8-2104 - 3' (fiir 30° schrégstehende Ziindkerzen ) nicht zur Verfligung steht, kann mit einer Gradscheibe eingestellt werden, die von jedem groBeren Schreibwarengeschift
(Schulbedarf) bezogen werden kann.

Damit der Unterbrecher zuginglich ist, wird die Gradscheibe mit drei Fenstern versehen (bohren, sigen und nachfeilen).

Der Zeiger (1) mu8 mindestens 2,5 ... 3 mm Dick sein, damit nicht durch unbeabsichtigtes Verbiegen Einstellfehler entstehen.

Bild A10
Voraussetzung fiir die korrekte Ziindeinstellung ist, dal der OT einwandfrei ermittelt wird. Dazu ist ein Anschlag (2) fiir den Kolbenboden anzufertigen.

Aus einer unbrauchbaren Ziindkerze wird der Keramikkorper entfernt und ein Bolzen mit nebenstehender Abmessung eingeschlagen. Zum Entweichen des Verdichtungsdruckes ist seitlich eine Bohrung angebracht. Seitlich deshalb,
um vorn evtl. eine M4-Stellschraube einschrauben zu kénnen. Damit ist der Anschlag auch fiir andere Motoren verwendbar. Nachdem der OT-Anschlag angezogen wurde (er darf nicht wackeln!), wird an der Lichtmaschinen-
Ankerschraube (3) der Kurbeltrieb bis zum Anschlag nach links gedreht - die an der Zeigerspitze anliegende Gradzahl notieren. Evtl. die Scheibe vorher auf volle Gradzahl stellen. Dann zuriick bis zum rechten Anschlag drehen und
die Gradzahl (mit Minuten) ebenfalls notieren.

%

Wl
H

25

Bild All

Genau in der Mitte des Abschnittes, den der Zeiger nicht durchlaufen hat, ist der obere Totpunkt!
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Diese Zahl ebenfalls notieren oder an der Gradscheibe markieren, dabei die Scheibe oder Zeiger nicht verstellen!

Der Anschlag wird nun entfernt und mit der Fiihllehre (Bordwerkzeug) der Unterbrecher auf

0,3 +0,1 mm Kontaktabstand

eingestellt. Die Lehre darf weder klemmen noch klappern, Bilder 96 und 97 im Hauptteil des Reparaturhandbuches beachten.

AnschlieBend die Priiflampe anklemmen und den Kurbeltrieb entgegen der Motordrehrichtung - von OT aus - um

22°15'

weiterdrehen. Dabei miissen die Fliechgewichte voll gedffnet sein. (Ab IV. Quartal 1970 ohne Fliechgewichtsverstellung!) In der Endstellung (OT minus 22°15') muf3 die Priiflampe aufleuchten.
Zur Korrektur des Ziindzeitpunktes Bild 98 im Hauptteil des Reparaturhandbuches beachten.

Zum Schluf} einmal studienhalber den Kolben langsam iiber den OT drehen und dabei beobachten, wieviel Grad am Zeiger durchlaufen, ohne daf sich der Kolben - im Wechsel von Aufwirts- zum Abwirtslauf - bewegt! Bei
einigem Nachdenken wird dann klar werden, daf die billige Gradscheibe eine genauere Einstellung gewéhrleistet als eine MefBuhr!

5.2 Scheinwerfer geoffnet

nachster Punkt ; Index

Bild A12

Zum Abnehmen des Blendringes ist die Klemmschraube (1) etwa drei Umdrehungen zu l6sen (nicht vollkommen herausdrehen). Durch Aushédngen der Haltefeder (2) wird die Fassung mit der Biluxlampe 35/35 W frei.
(3) Klemme 57 = Standlicht (liegt auf 58)

(4) Klemme 56a = Fernlicht

(5) Klemme 56b = Abblendlicht.

Fiir das AnschlieBen des Ziindlichtschalters Bild 103 und fiir die gesamte elektrische Anlage den Schaltplan Bild 116 im Hauptteil des Reparaturhandbuches beachten.

Fiir die ETS Trophy-Sport entfallen Blinkgeber und Blinkleuchten, sowie deren Zuleitungen mit der 4A- Sicherung.

AD I1I. Quartal 1970 kommt ein Scheinwerfer mit 170 mm Lichtaustritt und asymmetrischem Abblendlicht (45/40 W) zum Einsatz. Anschliisse und Lampensockel siche Bilder 106 und 107 im Hauptteil des Reparaturhandbuches.

5.3 Einstellschema

nachster Punkt ; Index
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Bild A13
Die ETS mit symmetrischem Abblendlicht wird in 10 m Entfernung vom Schirm, rechtwinklich zu diesem, aufgestellt. Mit Spurlatte und 90°-Winkel wird entsprechend der Darstellung ausgerichtet. Das Fahrzeug ist mit einem
Fahrer zu belasten, die hinteren Federbeine stehen auf 'weich'. Dabei muf3 die Hell-Dunkel-Grenze des Lichtfeldes 20 cm unter Scheinwerfermitte ('Z'-Linie) liegen. Zur Gegenprobe die hinteren Federbeine auf 'hart' stellen und das

Fahrzeug mit dem Soziusfahrer belasten. Auch bei leichtem Wippen darf die 'obere Grenze' nicht erreicht werden.

Fiir die Einstellung mit asymmetrischem Abblendlicht hat das Bild 108 im Hauptteil des Reparaturhandbuches Giiltigkeit.

5.4 Scheinwerfer nachstellen

nichster Punkt ; Index

Bild A14
Nach- bzw. eingestellt wird nach Lockern der beiden Scheinwerferhalteschrauben. Hoher oder tiefer durch Kippen, seitlich durch Verdriicken des Scheinwerfers. Dazu haben beide Scheinwerferhalter Langlocher.

Bei starken seitlichen Abweichungen sind die Scheinwerferhalter entsprechend zu schwenken.

6 Ansaugsystem

ndchster Punkt ; Index

Siehe gleichen Abschnitt im Hauptteil des Reparaturhandbuches.

7 Vergaser
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7.1 Vergasergrundeinstellung fiir leistungsgesteigerte Motoren

nichster Punkt ; Index

Typ [BVF26N 12 [BVF28N 13

| Durchlaf in mm 26 28

‘ Hauptdiise ‘ 105 ‘ 115

| Nadeldiise 67 67

‘ Teillastnadel Nr. ‘ D1 mit 7 Kerben ‘ C5 mit 5, oder D1 mit 7 Kerben

‘ Nadelstellung von oben ‘ 4..5 %) (5. fiir dic Einfahrzeit) ‘ 3..4 *) (4. fiir dic Einfahrzeit)

‘ Startdiise ‘ 90 ‘ 100

‘ Leerlaufdiise ‘ 40 ‘ 40
Schwimmemadelventil | 18 18

‘ Leerlaufluftschraube ‘ 2...3 Umdrehungen offen ‘ 2...3 Umdrehungen offen
‘ Schieberausschnitt ‘ 3(30) ‘ 3 (30)

‘ Ubergangsbohrung 1,5 mm 1,5 mm

‘ Leerlaufbohrung 0,8 mm 0,8 mm

*) Fiir die Einstellung ist neben dem Fahrverhalten vorwiegend das Kerzengesicht mafgebend!

AuBer den hier aufgefiihrten Vergaser-Grundeinstellungen hat der Abschnitt 7 des Hauptteils des Reparaturhandbuches vollinhaltlich Giiltigkeit.

Statt der auf den Bildern 124, 125 und 126 gezeigten Teillast-Stufennadel Nr. K3 kommen fiir die Vergaser der leistungsgesteigerten Motoren die konischen Teillastnadeln Nr. C5 bzw. D1 zum Einsatz.

8 Fahrgestell

8.1 Rahmen

nichster Punkt ; Index
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Bild A15

Die Rahmen der ES/2 (1) und der ETS Trophy-Sport (2) unterscheiden sich dadurch, daB am ETS-Rahmen der obere und untere Scheinwerferhalter (3), sowie am Lagersitz fiir den oberen Rahmenlaufring der Bund (4) nicht
vorhanden ist.

In Sonderfillen ist es mdglich, den Rahmen der ES/2 durch Absédgen der unter (3) und (4) gezeigten SchweiBteile fiir die ETS Trophy-Sport passend zu machen.

Die vorderen Aufnahmen (5) fiir Einzelsitze konnen am Rahmen verbleiben.

8.2 Lenkungslager priifen

ndchster Punkt ; Index

Bild A16

Mit einer Hand am Kotfliigel kippeln, mit der anderen Hand am unteren und oberen Lenkungslager (Schutzkappe) fiihlen, die Lager miissen leichtgidngig aber spielfrei sein.

8.3 Lenkungslager nachstellen

ndchster Punkt ; Index

Bild A17

Zum Nachstellen miissen alle Schraubverbindungen der Teleskopgabel fest angezogen sein.
Zuerst wird die Plastabdeckung (1) mit einem gekropften Rundeisenstab (um an Kotfliigel und Vorderrad vorbeizukommen) von unten her durch das Schaftrohr herausgeschlagen. Anschliefend das Sicherungsblech (2) aufbiegen

und mit einem Steck- oder Ringschliissel SW41 die obere Stellmutter (3) nachziehen. Durch das Passungsspiel zwischen Halsmutter (4), Schaftrohr und Stellmutter (3) geniigt fast immer fiir Korrekturen das Nachziehen der
Stellmutter.
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Sicherungsblech (2) wieder anlegen.

Fiir Neueinstellung muf3 der obere Klemmkopf - nach Entfernen der Verschlulschrauben (5) - abgenommen werden, weil die Halsmutter nicht zuginglich ist.

(6) Oberer Gabellaufring, (7) oberer Rahmenlaufring, (8) Gummiring zum Scheinwerferhalter.

Je 22 Kugeln a 6,35 mm Dmr.

Punktierte oder eingelaufene Laufringe nicht nacharbeiten, sondern auswechseln - nur mit neuen Kugeln! Kugeln in Wilzlagerfett einsetzen (einkleben) - den unteren Klemmkopf durchstecken und oben die Halsmutter (4) mit

Gabellaufring und Schutzkappe nur etwa zwei Umdrehungen anziehen. Dann unteren Klemmkopf durchhéngen lassen und die Halsmutter bis zum Aufsitzen nachzichen. Nur so wird verhiitet, da3 Kugeln in den Hohlraum (9)
kommen und die Lenkung blockieren!

8.4 Gabelholme ausbauen

ndchster Punkt ; Index

Bild A18

Die Lenkerschellen entfernen und den Lenker auf dem Kraftstoffbehilter ablegen - Putztuch unterlegen! Das Vorderrad zwischen die Knie nehmen und mit einem Steckschliissel SW24 die beiden VerschluBschrauben (1) entfernen.
Beide Schrauben (M27x2) sind mit 'Klarlack' abgedichtet und sitzen ziemlich fest!

Beide Schrauben (2) am unteren Klemmkopf etwa drei Umdrehungen 16sen, die Klemmschraube (3) lockern und Steckachse mit dem Vorderrad herausnehmen. Anschlieend die Klemmschellen (4) der Schutzbélge lockern und den
Kotfliigel abnehmen.

Lassen sich die Gabelholme nicht herausziehen, dann den Gewindestopfen des Spezialwerkzeuges 19-MW 22-1 einschrauben (siehe Bild A24) und die Holme durchklopfen.

Die Fiihrungsrohre mit Farbpunkt an der Stirnseite markieren (links-vorn, rechts-vorn), damit sie wieder in die bereits eingelaufene Stellung kommen.
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T

BILD & LD, Teleskabuabel fm Schnite
Bild A19

. Sprengring 32x1,6

. Feder fiir Dichtring

. Dichtring (Kolbenringwerkstoft)
. Drahtsprengring 32x1,6

. Untere Gleitbuchse

. Obere Gleitbuchse

. Gewindering

. Radialdichtring D 32x45x7

9. Stiitzring fiir Radialdichtring

10. Sprengring 45x1,6

11. Filzring

12. Federstiitzring (Miramid)

13. Hydraulische Durchschlagdimpfung

[o N e R N O R

8.5 Teleskopgabel instandsetzen
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nachster Punkt ; Index

Bild A20

1. Sprengring 32x1,4 (4 Stck.)
2. Federring fiir Dichtring (2 Stck.)
3. Dichtring aus Kolbenringwerkstoff (2 Stck.). Muf} schartenfrei und Plandicht sein und sich auf dem Fithrungsrahr leicht verschieben lassen.
4. Drahtsprengring 32x1,6.
5. Untere Gleitbuchse aus Bronze (2 Stck.). Die Aussparung muf sich iiber den Drahtsprengring schieben lassen.
Zulassiges Spiel zwischen Buchse und Gleitrohr = 0,1 ... 0,18 mm.
6. Obere Gleitbuchse aus Bronze (2 Stck.).
Zulassiges Spiel zwischen Buchse und Gleitrohr = 0,08 ... 0,15 mm.
7. Gewindering (Gewinde M42x1) mit
8. Radialdichtring (D32x45x7) sowie
9. Stiitzring und
0. Sprengring (45x1,6), jeweils 2 Stck., sind so einzusetzen, wie auf Bild A19 gezeigt. Innerhalb der Gabelholme treten Driicke bis zu 200 at (Uberdruck) auf, der Stiitzring schiitzt die Dichtlippe vor starker Verformung in axialer
Richtung. VerschleiBwert des Radialdichtringes: etwa 30000 km.
11. Filzring (2 Stck.), wirkt als Schmierreservoir. Auf Fremdkdorper untersuchen, evtl. in Benzin auswaschen und wieder len.
12. Federstiitzring aus Miramid (2 Stck.).
13. Federkappe (2 Stck.), oben im Schutzbalg eingelegt.
14. Druckfeder (progressiv, 2 Stck.), Federldnge (entspannt) 274 +5mm. Druck (P) bei 9 mm Vorspannung und 145 mm max. Federweg = 116,9 kp.
15. Fiihrungsrohr (2 Stck.), fiir gute Gleiteigenschaften und als Korrosionsschutz hartverchromt. 25um Auflage. Durchmesser (Neuzustand) im Hauptarbeitsbereich (siehe Bild A19): 31,8 -0,01/-0,07 mm.
VerschleiSwerte: Durchmesser vor dem Verchromen (geschliffen): 31,7 -0,009/-0,02 mm.
16. Gleitrohr (1 Stck. links, 1 Stck. rechts - Auchsaufnahme!) Bohrung im Neuzustand: 38,0 +0,05mm
VerschleiBwert: 0,03 mm

Bild A21

Zum Eindriicken des radialdichtringes D32x45x7 in den Gewindering das kombinierte Spezialwerkzeug 19-MW 22-1 verwenden. Durch provisorische Hilfsmittel wiirde der Dichtring beschédigt bzw. der Gewindering deformiert
und demzufolge nicht mehr dicht sein. Eingedriickt wird unter einer Handhebelpresse oder behelfsmafig im Schraubstock - Schutzbacken (Alu- oder Kupferblech) zwischenlegen!

Den Dichtring vorher leicht eindlen.

Dichtring und Stiitzring funktionsrichtig einsetzen - Bild A19 (8), (9) und (10) beachten.
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Bild A22

Verbogene Fiihrungsrohre (Unfallschdden) nicht richten, sie gehen unter Belastung wieder in die vorherige Lage zuriick.

MuB wegen Dichtlippenschaden ein neuer Radialdichtring eingesetzt werden, dann das betreffende Fithrungsrohr um 180° drehen. Deshalb bei der Demontage unbedingt die Fiihrungsrohre markieren.
Rohre mit durchgescheuerter Chromschicht sind wegen der hoheren VerschleiBerwartung und Korrosionsgefahr zu erneuern.

Zulassiger Rundschlag der Fithrungsrohre (auf Prismen): 0,05 mm

Die untere Fihrungsbuchse (1) mit den dazugehdrenden Teilen so montieren, wie auf Bild A19 (1) bis (5) gezeigt. Zum Aufschieben des komplettierten Gewinderinges das Spezialwerkzeug 19-MW 7-4 ansetzen (2), damit die
Dichtlippe nicht beschadigt wird.

Vorher leicht eindlen.

Bild A23

Die Fithrungsrohre (1) keinesfalls im Schraubstock einspannen. Sind doch kleine Druck- und Schlagstellen vorhanden, dann vor dem Aufschieben des Gewinderinges mit feinkornigem Olstein (Schmiergelfeile) in Arbeitsrichtung
egalisieren.

Die Gleitrohre (2) auswaschen und einwandfrei sdubern. Irgendwelche Fremdkorper beschidigen die Gleitflachen!

Das Gewinde wird mit etwas eingedicktem 'Klarlack' eingestrichen, damit die Schraubverbindung druck- und 6ldicht wird. Nur mit dem kombinierten Spezialwerkzeug 19-MW 22-1 anziehen, sonst wird evtl. der Gewindering
beschédigt. Drehmoment etwa 20kpm.

Filzring, Federstiitzring, Druckfeder und Schutzbalg und Federkappe aufstecken - siche Bild A19.

Bitte beachten: Zum Abdichten der Gewinderinge und VerschluBschrauben nur 'Klarlack' (also farblosen Lack) verwenden - nicht irgendein Kunstharz-Dichtmittel, mit dem sich die Schraubverbindungen nicht mehr 16sen lassen!

8.6 Gabelholme einbauen

nachster Punkt ; Index
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Bild A24
Das Oberteil des Fithrungsrohres etwas 6len, damit sich dieses leicht durch die Gummiringe im Scheinwerferhalter schieben l46t. Das Gewindeteil des kombinierten Spezialwerkzeuges 19-MW 22-1 (a) oben einschrauben und damit
das Fiihrungsrohr hochziehen - die Druckfeder bekommt etwa 9 mm Vorspannung! in dieser Stellung den Gabelholm festhalten und den Spezialschliissel durch die Verschluschraube ersetzen. Die vorher am Fiihrungsrohr

angebrachte Markierung berticksichtigen.

Kotfliigel und Vorderrad montieren, die Schrauben und Muttern jedoch noch nicht fest anziehen!

8.7 Stofidimpferfiillung kontrollieren

nichster Punkt ; Index

Bild A25
Stoddampferfiillung 215 ccm 'Globo'-Stoldampferdl je Gabelholm

Zur Kontrolle der StoBdiimpferfiillung ist ein MeBstab von 4 ... 5 mm Dicke zu verwenden. Olstand 260 mm hoch, dabei mul der MeBstab an der tiefsten Stelle - nicht auf dem Anschlagkonus stehen. Bild A19 beachten! Den
Olstand nur bei sichtbarem Olverlust kontrollieren - diese Telegabel ist verhéltnismiBig verschleiBarm!

Bild A26
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Damit beide Gabelholme absolut parallel zueinander stehen - um sich beim Einfedern nicht gegeneinander zu verklemmen - wird die Telegabel 5- bis 6mal kriftig durchgefedert. Die nachstehend erwdhnten Schraubenverbindungen
miissen dabei noch locker sein.

Nur in folgender Reihenfolge wird anschlieBend festgezogen:
1. Mutter der Steckachse und deren Klemmschraube (5 kpm).
2. Beide Verschluflschrauben mit 'Klarlack' einsetzen und mit 20 kpm festziehen.
3. Beide Schrauben am unteren Klemmkopf mit 10 kpm festziehen.
4. Nach dem Anziehen die Streben so nachrichten, dal die Schutzbélge nicht am Kotfliigel scheuern.

AnschlieBend nochmals kriftig durchfederen - die Gabel muB3 leichtgéngig und 6ldicht sein!

8.8 Kraftstoffbehilter, Sitzbank, Werkzeugbehilter

nichster Punkt ; Index

Bild A27

Der Kraftstoffbehilter hangt vorn (seitlich) in Gummiblocken. Hinten wird er durch 2 Schrauben (1) (Federring, Scheibe, Gummizwischenlage) gehalten. Nur die Originalscheiben (8,4 x 25) verwenden, sonst ist der
Kraftstoffbehilter labil.

Nach Lockern (etwa 3 Umdrehnungen) der vier Halteschrauben (2) kann die Sitzbank nach hinten abgezogen werden. Unter dem Vorderteil der Sitzbank ist Ruam fiir einen Reserveschlauch (Perfolbeutel!) o0.4.

Das Sicherheitschlofl (mit Gummikappe) am Werkzeugbehilter (3) schiitzt das Werkzeug vor unberechtigter 'Entnahme’.

8.9 Schalldimpfer

nichster Punkt ; Index

Bild A28

Fiir den Schallddmpfer mit flachem Endstiick gelten die Hinweise im Hauptteil des Reparaturhandbuches (Bild 153) vollinhaltlich. Der 90°-Versatz der beiden Diisen zu den Bohrungen im Endstiick ist bei der neuen Ausfiihrung
gewihrleistet, wenn die Schweiinaht von Mantelrohr und Schallddmpferendstiick in einer Richtung stehen.

Der Staudruck ist bei beiden Schalldimpferausfithrungen gleich. Die Anderung steht nicht im Zusammenhang mit der Leistungssteigerung.
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9 Federbeininstandsetzung

ndchster Punkt ; Index
Siehe Hauptteil des Reparaturhandbuches

10 Verzeichnis der Sonderwerkzeuge

Index

(Zusitzliche Spezialwerkzeuge fiir ETS und leistungsgesteigerte Motoren)

1. 19-MW 22-1 Kombinierter Montageschliissel
2. 19-MW 7-4 Montagehiilse fiir Radialdichtring
3. 05-MV 209-4 Zentrierdorn fiir Ausgleichscheiben

19-MW 22-1 Kombinierter Montageschliissel
néchste Zeichnung ; Liste

104 von 107 17.10.2008 22:39



Reparaturanleitung des MZ-Motorrades ES 175/2 & 250/2 http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

M-Etﬂﬁa |

|
N
|
|
76,7
|7

105 von 107

17.10.2008 22:39



Reparaturanleitung des MZ-Motorrades ES 175/2 & 250/2 http://www.mz-b.de/miraculis/aw/mz/text/es252r/es252rep.html

19-MW 7-4 Montagehiilse fiir Radialdichtring
ndchste Zeichnung ; Liste
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Liste
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