WARTUNGSANLEITUNG




Zur Information:

Die Erstellung dieses Werkstatthandbuches fiir die Suzuki
GN250 erfolgte ausschliefilich auf der Grundlage von
Open-Source Software (The GIMP, Open Office).

Dieses Handbuch ist also nicht zum Verkauf gedacht,
sondern soll an interessierte Nutzer frei weitergegeben

werden.



VORWORT

tsparende
" Bl neu GNB50 reps
‘Suzuki auf dem Gebiet der Motorrider mit Viertakimotor.

Die SUZUS biotet

Diese
Enntollung, Reparatur und Wartung von Suzuk Motoridern, befat s, Jodoch werden auch KFZ-
" in dieser Anleitung nitzliche Hiffe

finden.

Diese Anliung bafat sich hauptsichich mit dem Standare Modell GN250. Dia in irem Land

ispekten von den technischen

Dot den G233 Stadrd hocels abwrchon aor o s gt o, ol einige_geringe

Versndsrungen (de n den melsten Falen keine Auswirkungen auf die Wartung haben) vorgenommen
 multen, um den gesetzichen Bestimmangon Ihes {andes 24 entsprechen.

5»«- e befidst sich aut dam sur, Zaipuni da Horsusgabe aktuelon Iiormtinsstand
inderungen
oot o 8

SUZUKI MOTOR CO,LTD.
inistration Department
Overseas Service Division

(opi Verwendung irgendeines Teils diese Anleitung ist
ausdrickiiche Genemigeng durch Susuki Motor Co.. Ltd. mcht gestater. Alls ordr.
fentlichungsrechte sind urheberrechtlich geschitzt.
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ANSICHT DER SUZUKI GN250
(TYP MIT TROMMELBREMSE UND SPEICHENRADERN)

RECHTE SEITE

LINKE SEITE



GRUPPENINDEX
ALLGEMEINE INFORMATION ll

[

[

REGELMASSIGE WARTUNG UND
EINSTELLUNG

MOTORWARTUNG J

KRAFTSTOFF- UND
SCHMIERSYSTEM )

ELEKTRISCHE ANLAGE 1

L

FAHRGESTELL ]

WARTUNGSINFORMATION







ALLGEMEINE INFORMATION

INHALT
LAGE DER RAHMEN- UND MOTORNUMMER ..
EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF UND OL .

E
SPEZIALMATERIALIEN . ssissvsisis 110
VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE

DATEN 1-14




1 AUGEMENE INFORMATION

LAGE DER RAHMEN- UND
MOTORNUMMER
Die Rahmennummer @ ist in das Lenkkopfrohr
eingestanzt. Die Motomummer @ befindot sich
auf dom Kurbelgehduse

d insbesondere zur Anmeldung
dor Maschine und zur Bestellung von Ersatzteilen
erforderich

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF
UND OL

KRAFTSTOFF

Bonzin mit einer Oktanzahi von 90 oder hohe
(Fomminguatioe, ROZ wrwocen. Siios
oder bleiarmes Benzin ist zu bevorzuge

ZUR BEACHTUNG:
Blefsies oder bisarmes Senizn erhoht
Leber Zandkerze.

Nur for KANADA

Nurbiefisios oder biarmes Bencin von
wenigstens 85 — 96 Oktan (MOZ, 25X Methode)
o gt gt

den.

e Mg mruas solis dow sndore
enzinmarks awischen den
inaaien Marken ptarchiods besn,

| ZUR BEACHTUNG:
Bleifroies oder bleiarmes Benzin erhoht
die Lebensdauer der Zandkerze.
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MOTOROL
Uberzeugen Sie sich, dal das verwendete Motordl
der API-Norm SE oder SF und seine Viskositt der

e
“0
2
20w50
10w50
1030/
200
1ow |
fromeem | e ]

TELESKOPGABELOL

GABELOL #10

EINFAHREN

B dor Herstellung werden nur die bestmbglichen
Materiaien verwendet und alle maschinell gefer-
tigten Teile sind nach sehr hohen Qualittsnormen
getortig, Trotadem miseen i bewsgichan Tela
VEINGEFAHREN" werden, bevr 4
imaler Boanspruchung ausgesetzt we

Die zukin brige Lowang i zm.«uwm dzs
Motorrads _hangt

Turiekaeltng do Fovers wihvon or vt
ab. Folgende allgemeine Regeln sind zu beachten:

« Wahrend der Einfahizsit die folgenden Grenzen
fur die Motordrehzahi einalten:

Unter 4 500 U/min
Unter 6 500 U/min

Unter 8 500 U/min
+ Wenn on Klomatorstand von 600 n oroicht
lann des Motorad mit Volgas gefahren

o iamas 8 500 U/ min Gborschoien
 Wahrend der ganzen Einfahrtzeit nicht Gber

drehzahl fahren. Die  Drehzahibersiche zu
variioren versuchen.
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BESONDERE TECHNISCHE MERKMALE

RZUNDUNG MIT EL VERSTELLUNG
Boim Modsll GN250 wurde das bisher verwendete mechanische Zindzetpunkiverstellungssystem mit

jeses System dor der Zindoinheit und der Zind-
spule wie in Abb. 1 gezeigt.

— e

om o
i 5" b
B
N

F—sw

Abb. 1

o sih dor im Syser-Blckdiagramm oban gezsige Signattorchoh,witddas Sgnal "A” n dr

Dieses. sandelt.
Dor Zindipunks wird i Abhinggkst 1 Mtordrtizah) geseuert wie n Atk 2 wmg\ Wenn die

ol m ®. Sie
verdndert sich zur Form ®), wann e Motordntuatd N Ny wi Im St s Vzvs!diwmkzl
5, i ligt, or

arden s 5 warabnung i o e ‘gromogiiche Verstellwinkel betragt 6;.

Mator

Anlss-
Greraant | [ Motorcrahzshi)
| [ ™)

Nucige
Drenean
8 1—1
. Mittare [ zwischan |
Do (W)
Hone

Hobe o (aber Nyl

* Ny = 1700 U/min
N, = 3000 U/min
Abb.2 gty



TSCC (DOPPELWIRBEL-VERBRENNUNGSKAMMER)

Dio G0 Morioe s it Motcre iegesatiet e as alrcgerign TECC Tyl Swhl Comusuon
Chamber)-Sys iematonal wegen esiar Dacatafighalt ud ssious Lolstmoner:
mogens bekant C beschraibt das Horz des Motors, dio Doppelwirbal-Verbrennungskammer.
W e Motorseis it TSCC perkormichan 1ok Motoren. egal, ob sie mit zwei oder vier Ventilen
ausgestattat sind, voraus hat, ist die deutiche Verbesserung zweier Fakioren, die wesentich fur dis
Lsoumg ohos Moters

Zunlclm soll e Bvengmchiigil wirwt warde, Des TSCCS Sy bt s ot
‘ausgeklagelten und einzigartigen GuBform des Zylind Jodes der beiden EinlaGventile befindet
B oer lbraGo g Vortefung i Zyinderiopt, i anobencer srironeon

Watvend des Anssugtakiss formen dise bekden Verisfungen aus dam eintretenden Kraftstoff/Luft-
gemisch zwei getrennte ‘orhohen die
Quetchitbatbersche im vordaren und irtsren Tod don Dyimdeniopton die Rotationsgeschwindigkeit

noc
e Verbrennung ist schneler beend

s Varbesung 0% Vertovasiguiguechatiucs ufiotet sl Zilerss desipurc,
or Mita dar Bronrkarmmer. Dio ZundRamme fogt dadrch den Kirzostmoglichon Wo zurick

“BRD PATENT Nr. P2012632
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dat wenn sich der
Kolben an einem optimalen Punk fur die Kraftibertragung auf die Kurbelwells befindet.
Ein varbessrtes Varbrennungevahaltan ezsugt mehr Kiat, sorgt r en besseres Ansprechvarbalin
voltan

V-nmnnunn) nd phere Kiorist
s s sll di voroessone Zyindarillng erutat werdan, Dle posten Effko ainer peren
ngeschwindigkeit werdon noch weitar gesteigert, wenn auch die Zylindsrfallung verbessert
Ko ahang o sin pessrs Zyincrihong o KranatftLufgerisch wihven des Anssugtak
tos in den Verbrennungsraum gesaugt werden. Pro Kolbenhub wird damit mehr Energis fre.
Vntil flegt

5 . weil i
v omitihromgen e s boserabaan:

QUETSCHWIRBELHOHE

RrWand
(@1 Wand

winBEL
/ pROFIL DER ZYUNDERBOHAUNG

“BAD PATENT Nr. P2012632



ALGEMEINE INFORMATION 16

Aber SUZUKI ist noch einen Schritt weitergegangen. Die Ventie stehen in viel flacherem Winksl
zusinander, als bei anderen Motoren. Das Ergebis ist ein weicheres Ansaugerhalten mit geringerer

weniger
turbulenter Gemischfiu® orzeugen mehr Kraft und ein verbessertes Gasansprochverhalten (ber den
‘gesamten Drehzahibereich.

Es gibt i isteffie uftgemisch
gt poch el 5 5 . 4

inere und i , ohr
fihrte. Aufgrund des Einbauwinkels konnten die Ventile auch kiirzer gehalten werden. Kdrzere und
- N A e Dl Vents
wir dadurch genauer.
Ein witerer Vortsil, den die flachers Anordnung der Ventile bietet, liegt im geringeren Volumen der

Brennkammar des 2ylndorkopfes. Dies ersubt cie Venwendung vor flchen Kolben, wi sie i Renr-
o Y. o gtk Vst sgtontilia Wt o pdcis sl how
chem

uf
Kttt Luigomisch e Wideroan engegen ung e can vt oo ungsgasen di
tingudghohe o, Das bl <l i Ko e Hiee autcteren i dotics s

L Im
Ergobnts It dor Moror K Ko ot e oo Koner Suoh et gahaion wordins whs
sich in geringeren Vibrationen und Kleinerer Zugbelastung auszahit.

Verbessertes roessert Das Resultat ist mehr Kraft, vom Leerlauf bis

kein , 0b mit zwei oder vier Ventien,

auf i abe
und Wartungsmaglichkeiten verbessert wurden.

Jeder Kipphebel betatigt zwe citig, wer

i, Dieses Systom I varbessertncht hr s Motoreistng, sonderhersprt auch dis Stoel. Water
Bnnen groBere v...nn.d.m verwendet werden, wodurch die Lebensdauer er Federn verlangert wird,

bt jeringer

D ie in Verbindung i
ergibt Leistungen und ein Ansprechverhalten, wie es nur diese neve Generation von 4-Takt Motoren
bietet.
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Der Ventiwinksl @ von TSCC st
Kiner als

‘Wenn der Ventiabstand  glich
ist, st dor Foderdurchmesser &
‘orbBr, als dor von ©

TSCC mit vier - ®
Ventien

Horkommiicher
Ventitwinks!

“BRD PATENT Nr. P2012632
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AUSGLEICHSGEWICHT

Ausglechssbuiebsrad

Kurbotapfon
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FUNKTIONSWEISE
e Masse (oder das Gewicht) des Gegengewichts, das im Winkel von 180° auf der dem Kurbelzapfen
), die sich im

Sunsatone Fromtate F ) D Trlgwukrlh (F,) und die zusatziiche Zentrifugalkraft (F,) bilden zusam-
resultierende Zentrifugalkraft (F.), die bei_jedem Kurbelwellenwinkel auftritt. Um diese
B pecilbrot o ot A o o i el e

Do chiolgonds Scheublk et wie e Teheskatt und. die Zentugabeatt darch s
Ausgleichsgewicht verringert werden.

Kurbetwellen.
winke!

Fy=Trigheis-
aft

F,=Zusatziche
Zonriugal
iaaft

FitFy=Fy
Resulterende
Zentrfugalkratt

L @@‘%

F\=Zontrfugal-
Kiaft am Aus-
gleichagemicht

Fi=F
F—Fi=0

&b
A
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AUTOMATISCHER NOCKENWELLEN-STEUERKETTENSPANNER
FUNKTIONSWEISE DES KETTENSPANNERS

joan 2u, den 2y!

Verhinder, dad sich die Spannerstange mit dem Lo s . k. do parodeance

Horran el oo o s it s i
Schraubendreher im Gegenuhrzeigersinn drehen.

Stangentunrng

Fohnungstesstltt

Gehuse

T

\_ Abstandrtor
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SPEZIALMATERIALIEN

griffbereit

Keiten, Schmiormittol,
Handbuch erlautert.

= * Radlager 69

(- 621
= * Bremsnocken 622
615

* Lenksiule 63

649

Schwingeriager

Wavarar Tar S Z T some
S 6]
3%

D S o4
suzu suren nense
SR
50 25010 |
N DT
™
|
N/

SUZUKI SILICONE
GREASE

ISILIKONFETT)
99000 25100

THREAD LOCK SUPER |
(GEWINDEBINDEMITTEL)
99000-32030

+ Koloenboin 3%
* Ventilschaft 327 |
+ Nockenwelen-Lagerzapten | 330 |
+ Kiophebawole 3%
SUZUKI MOLY PASTE
IMOLYBDAN.DISULFID)
56000 25140
+ Tolskopaabr 57
P damplerstangenschraube
7 |
& |
- |
SUZUKT 50ND NO.4
(DICHTUNGSMITTELI
590031030
+ Swwkeradchaube | 328




LGEMENE INFORMATION

"

Material Teil [ seite Toil Seite.
* Teleskopgbsidampter- | 627
stangenschraubon
|
THREAD LOCK CEMENT
(GEWINDEBINDEMITTEL)
99000.32040
« Ausgleichsweleniagerhal- | 348
terschrauben
* Schaltnockenfuhrungs- 3s
h und lauenschrauben,
*+ Motorbpunpanbetet 364
qungsschr
2 o Berecipacteniten | 82
THREAD LOCK “1342"
(GEWINDEBINDEMITTEL)
99000-32060
1 * Magnetzinderotormutier | 359
THREAD LOCK SUPER
(GEWINDEBINDEMITTEL)
9900032100
* Anlasserkupplungsinnen- | 345
? sechskantschraube
THREAD LOCK SUPER.
138"
(GEWINDEBINDEMITTEL)
9000032120
* Zyinderkopfdeckel 23
33
* Dichtungsfischen der 38

o

UZUKI BOND NO. 1215
(mcwuuesmnzu
90000311

inken und rect
Kurbelgehausehften




H13_ ALLGEMEINE INFORMATION
VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Beachten Sie unbedingt folgende Punkte beim Demontieren und Montieran von Motorradern.
* Unbedingt Packungen, Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe und Spiinte gegen neus auswechssin.

VORSICH

Niemals ol der von einer Welle . Er
T e ot Riog sngbeut werden.

Beim Einbau

Nach dem Eitau singe Sprangrings immer Gberprfan, dak er voltandig in dor Nt szt
und sauber
« Schrauben rote nach
‘aufien mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
*+ Wo vorgescviaban, Spesiatwerkzougo benutzen

* Nur echte, Olsorten verwenden.
 Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, auf gegensaitige Sicherhalt bedach sein.
* Nach der  0b die Teile fest sitzen i arbeit

* Mit Benzin, ol , mit duBerster Vorsicht umgehen. Auf
Rinen Pl Brei s Rl virwaton:

Die Uberschriften “Warnung"", “Vorsicht" und “Zur Beachtung” tauchen Ofters in diese Anleitung auf

und haben folgende a-nwmnq-n

WARNUNG .

Spiel.

ot e

VORSICHT .. 2um Schutz des Motorrads mug dis Anweisung oder Regel streng beachtet
werden.

die die Arbeit am Mq

Unter dieser i
ad ereichter solen.

VERWENDUNG VON ORIGINAL-SUZUKI-
TEILEN

hsein irgendeines Teils der Maschine
nur echte SUZUKI-Ersatzteile verwenden. Imita-
tionen baw. Telle anderer Hersteller ais SUZUKI,
s Ersa o SUZUK. Tl vorwendet werden,
Konnen die Leistung der ine besintrichtigen
une stontals kostspielige” mechanisine
‘Schaden verursachen,




ALLGEMEINE INFORMATION

g

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange ...... o

Hubraum . =
Verdichtungsverhaitnis
ergaser

nlasser
Schmiersystem .

GETRIEBE
Kupo

1 abwarts, 4 aufwarts
3,238 (68/21)

Enduntersetzung

Antriebskette

Glioder .........
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundur istorzi

Zndzeitpunkt . - 10° vor o.T. untar 1 700 /min und
35° vor o.T. iiber /mi

Zundkerze - - NGK DEEA oder NIPPON DENsO

r E01,
Batterie
Sicherung
Scheinwerfer

Stunden

-fUrE01, 02, 06,24
for £-22, 26

Schiug/Bremsleuchte

fur E-

fiir E-02, 22, 26
- andere Modelle

far E-01,06,24,28

andere Modelle

Blinkeranzeigelampe
Leeraufanzelgelampe.
Tachometerbeleuchtung ..
Pl B
Fernlichtanzeigelampe
Park- oder Begrenzungsieuchte .

- auBer £-28

ir E01,06,24
andere Modelle
FAHRGESTELL
Spiralfeder, dlgedampft
Hinterradaufhangung o _Schwinge, dlgedampft, 5-fach
einstellbar
kungswinkel . =

Hinterradbremse .
VorderreifengroBe -

dere Modelle
L firE22

FOLLMENGEN

aftstoffank einschisich Reserve .
Reser

Motordi .

*Anderungen der technischen Daten bleiben jederzeit vorbhalten.



REGELMASSIGE WARTUNG UND
EINSTELLUNG

INHALT
PLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG ...
WAR EN
BATTERIE

ZYLINDERKOPFMUTTERN, ZYLINDERMUTTERN,
AUSPUFFR

LUFTFILTERELEMENT .
VENTILSPIEL

KRAFTSTOFFLEITUNG
KRAF
MOTOROL
MOTOROLFILTER .
MOTORLEERLAUFDREHZAHL
KUPPLUNG

TTE 2

REIFEN UND SPEICHEN .
LENKUNG
TELESKOPGABEL .. 5

L- UND MOT

-MUTTERN




21 REGELMASSIGE WARTUNG UND ENSTELLUNG

PLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG
Die unten stehende ie

i i Die Wz
tungsintervalle werden wahiweise in gefahrenan Kilometern und in Batriebsmonaten angegeben.

ZUR BEACHTUNG:
Fr Motorrider, die unter harten Bedingungen singesetzt werden, kann haufigere Wartung

erforderlich sein.

i

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNGSARBEITEN
MOTOR UND FAHRGESTELL

s doees [t | 1m0 | so0 | wow | wom | __
Monatan, e e o ot Morwte | 3 ‘5 & =
Batterie =1 © [ 6 | ®© 22|
s Addn || [ ¢ | ¢ | 2
Luftfitter -1 R_| m | ®

Ventispiel [ I ) [ 25
[ Zundeerss = R FN I

(i o o
R Al vir Jahre auswechsoln 29
sttt R — [ 8 [ - T
“Motordl und Oftar A A A A 27
“Motoreerautdronzahi ] G | 0 | 0 28
Kupplung T o O |0 [0 [ 2
pitbe A S A
Al 1000 ke reiigon und schmieren

. [ 0 [} [

s S T v, | 21

| ‘istascnen

afen o [0 [0 [ o [ o [z%
Lenkung [0 [0 [0 [ 0 |26
Tleskopgabel — 0 [ o | 0 |2m.
Fahrgestalschrauben und -muttern T F [ F [ F | F [zm

2Zur Boachtung: F = Feszichen, 0 = Uberprdfen, A = Austauschen, R = Reinigen.

* Das spezifische Ventilspiel, Motordi und die L cheinen auf dem
fir die Abgasentgiftung des Fahrzeugs.
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WARTUNGSVERFAHREN

In diesem Abschnitt werden die Wartungsver-
fahren for jeden Abschnitt des Plans far
regelmaBige Wartung beschrieben.

BATTERIE

5000, 10 000, 15 000 km
« Zur Uberprifung des Elektrolytstand
epecischen Dichts mug cs Battrte gl
nommen werden.
« Den Seitendeckel entfernen.
* Do & Batwletung von dr Batire aren-

« Do - Sumrigoturg sbvwrren

* Die et o i ol

o Elekire e Dichte_iber-
prfen. B‘nvdevl\ch-rﬂl“: Gostlrtes Wassor
nachfilen, um den Elektrolytstand Gber der
v Pogolii [LOWER, (0, odoeh icht
Gber der oberen Pegeliinie (UPPER, @) zu
halten.

Zum Gberprifen der spezifischen Dichte ein

Hydromater verwenden, um den Ladezustand
festzustoller

0990028403 Hydrometer

—
e

Bei einer spezifischen Dichte von 1,22 (bei 20°C)
und daruter S o Batarie sus do Mesctine
man und mit dinam Ladegest ufgelacen
werden. Durch Aufiaden der Batterie in d
Maschine | klnn der Regler/Gleichrichter beschi-
digt wer

 Die Batterie in der umgekshrten Reihenfolge des.
ben beschrisbenen Verfahrens einbauen.

[ WaRNuN
im Eimbou_der_Batte t dio
$L!llunn und dann die ©-Leitung

da der_ Entiftungaschiauch
fichtig befestigt, unbeschadigt und wie in der
Abbildung gezeigt verlegt ist.

Entuttungeschiauch
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ZYLINDERKOPFMUTTERN, ZYLINDER-
MUTTERN, AUSPUFFROHRSCHRAUBEN
ECITAT 5L T—
Zyllnﬂ'rkﬁpﬂm utterr
Fastottank ontfomen

S Sate 52
* D gt sren

(Siet

o Motom und &mr
Mt mit inom Drehmoontschiissl bei
kaltem Motor auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment festzishen.

Anzugsmoment

* Beim Einbau des Zylinderkopfdeckels Suzuki

Bond No.i215 auf die PaBflachen auf-
tragen. (Sishe Seito 331)

e

Zylndermutism
fen 6-mm-Muttern auf das vorgeschrie-
T A ——

T 7-1Nm
Anzugsmoment 07 1 kgm

Auspuffrohrschrauben und Schalldampfer-
Klemmschrauben
Die_Auspuffrohrschrauben und Schalldampfer-
Klemmschrauben auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment festziehen.

Anzugsmoment

‘Auspufrohr- 9 12Nm
schrauben 08 — 1,2kgm)
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LUFTFILTERELEMENT

5000, 10 000, 16 000 km
der Luftfilter mit Staub verstopft st, i

lor Arasugaidersiond i and gochalt 1 dis
Motoristung ab und der Krshstofterrauch

o das Element fol-

Snarrtton und. reinigon
ender matsen

$ Den inkan Sefundackel ertfmen
S und die  Luft
Fircloment Enbeh hermsnehmon
« Das Polyurethar
tenrahmen entfernen.

ment vom Elemen-

Luftfiltergehau-
kels diesen mit der Kennzeichnung
‘UP" nach oben einbauen.

Eine Wanne _gesigneter GroBe mit _nicht
entziindicher Reinigungsiosung fullen. Das Ele-
ment i die-Relnigungsidaung  tauchen und
auswasc

* Das m-cm"u Element zwischen den Hand-
fidchen Reinigungs-
osung horey

+ Das Bamont in Motorl tauchen und sovie 01
aus dom Element pressen, dad es noch leicht
mit O angefeuchtet bleibt.
2UR BEACHTUNG
Das Element nicht auswringen, weil es

zelnen Bia-

VORSICHT:

Dax Boneal sikiiiis it Hiowe ot
eplaata Naht rsuchen. Wenn
Haondaing. Beschadigung tollt

e a Eiomat eyt

2
5
z % |
&2} . |
Nicht entzandiiche- «
bkt
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VENTILSPIEL

2UR BEACHTUNG:
Das Ventiapial mug bel kaitam Motor

7000, 5000,

—]
Ein 2u groe. Ventispiel macht sich durch Ven-
ligerausct

prifen und das Spiel
s sl . Mg B
tabelle einstellen.

Das Verfahren fir die Einstallung des Ventispiels
ist wie folgt:

« Sitzbank und Kraftstofftank entfernen.

. entilprafkappen und Ventilstouer-

ternen.
« Die Kappe in der Magnetabdeckung entlernen

‘oberen Totpunkt (TDC) des Verdichtungstaktes
befindet.

{Dan Rckur o rgedrehen, b Linie ®
uf de o dow Zosvu it

Kurbolgohbuse usgerich
« e Eatoderve. awlachen Ventlchaft und
Einstelischraube am Kipphebel schieben.

Fahlerlshre 09900 20803

Sowohi Einlai

such Ausatventie

wenn sich der Kolben im Tot.
| punkt des Kompressio nstaktes borindet

Ventilspiel Einstelida

:
0,03 — 0,08 mm
o [ e ]

spricht, mit dem Spezialwerkzeug entsprecl
einstollen.

Stoteleinstslidreher 08917 — 14910

VORSICHT:
Sl der Ventie, sowoh! aut der
auch ite,

mavarel werdon wie

* Zundkerzs, Ventiprifkap
Prifstopfen und_die Kappe der
deckung wieder einbauen.

pen, Ventilstouerzeit-
Magnetab-
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ZONDKERZE i T

5000, 10 000, 15 000 km
Verbrennungsriickstande
iner Nadel siaren und don Elkvodenabstand
auf 08 — 07 mm mit Hife iner Fihlrahre

06— 07mm
cssitien_der_ Vrbrennungericksande ) '
; Zing. /=
Kess und dio Fabe dor Rickstands aohen. Die f
tor dal, db e Krem
o cam ot
oo hok - |
Verwondet werdan. enn die Standarckerse 2
Oborhitzung neigt (weilicher_Bel e
Porzellanisolator), gegen einen kalteren I(Bﬂanrw s | SRS
aueechsai. et | NOKDrEA s | N oW o
o o | NEPONDESS | NerON DN
sunama | NG DBEA s | N oz o
Gt | Nerouomes | Norow oewse
o | NG oseR | ok omes o
ooy | MR OERED | NpSON BENSO

| sy

KRAFTSTOFFLEITUNG

1000, 5 000, 10000, 15 000 km |
Alle vier Jahre auswechsaln,

KRAFTSTOFFSIEB

1000, 10 000 km
Wenn sich das Kraftstoffsieb mit Schmutzabla-
gerungen zusetzt, wird der Kraftstoffflu behin-
frt und Leistungsveriust des Motors it die Folge.
Den Becher des Kraftstoffsiebs mit nicht brenn-
barem Lsungsittel séuborn.
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MOTOROL

[ 7000, 500, 1000, 75 000k
Das Motord soft be hiGem Motr gowechest

e, Da e ot v

"B Wotorad af dn MiteRtandersubocken
Dl Motoraiabseraube ( und don Eniok
stutzendeckel (@) entfernen und das Ol ablassen.
Dl Anaachribe (3 e fot schrauben
! aches Moro durch don Entilsuten
einfillen. Der Motor nimmt etwa 1,3 Liter O

auf.
Nur O der API-Norm SE oder SF mit einer
Viskositat von 10W/40 verwenden.

= Den Motor anlassen und einige Sekunden lang
boi Loerlaufdrehzabi laufen lassen.

« Den Motor abstellen und etwa sine Minute
warten. Dann den Olstand am Kontrolffenster (&)

aufrechter Stellung befinden, um eine genaue
Ablesung zu ermdglichen. Falls sich der Olstand
unter dor “F"-Marke befindet, OI bis zum Er-
reichen dieser Pegelmarke nachfillen.

MOTOROLFILTER
—

1000, 5 000, 10 000, 15 000 km
Den Gifiiter nach folgendem Verfahren wechsein
« Die Motorolablaschraube entfornen und das O

ablassen.

* D di eefenigungeeciauben des Fler
deckels entforn

+ Den Dockel onehmen und:den Fitsr heraus-
ziohen.
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* Don alten Filter gegen cinen neuen aus-
tauschen.

* Vor dem Aufsetzen des Filterdscksls Uber-
priffen, ob die Filterfeder und der O-Ring richtig
eingesezt sind.

« Den Filterdeckel aufsetzon und fest anschrau-

* Motors! auffalen und den Oistand kontrolleren,

ZUR BEACHTUNG:

N n Matorsl und Ofiter glich:
selt werden, etwa

Motora! ..muu...

ng des Motors be
Uact e ataraiante Olmenge 1.7 Liter. |

VORSICHT.

Wenn der Olfilter wieder eingesetzt wird, |

unbedingt sichergehen, daf der Filter wie

in der Abbildung gezeigt eingebaut wi

Ein falsch eingebauter Olfilter verursacht
gonde Motorschiden.

MOTORLEERLAUFDREHZAHL
1000, 5 000, 10 000, 15 000 km

Loerlauf

stellung

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung bei heiGem Motor

* Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahi
durch Drenen dor Leeriaufbegrenzungsschraube
@ zwischen 1200 und 1 300 U/min beliebig
einstellen.

Loerlaufdrehzahl | 1200 — 1300 Ujmin

Gasseilzugspiel
Der Gassetug sole on cor St 4 in Spilvon
05 Das Gasseizugspiel
nach o ¥ ot i
« Am Gasssilzug_zishen und die GroRe des
worandenen Spi fetstoln
Die beiden Kontermutiern () lésen und den
Einstaler @ hinein- oder horadsdrenen, um dos
jorgeschriebene Spiel zu erhalten.
« Den Einstelier in dieser Stellung halten und die
Kontermutter festzichen.

Gasseilzugspiel 05— 1,0mm
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KUPPLUNG

[1000, 5 000, 10000, 15 000 km

Das Kupplungsspi m Kupplungshebelnalter

gomessen und woite i botragen, ene die Kupp-
inzusprechen beginnt. Wenn das Kupp-

oo it d Enstalung nacn

folgendem

. e " Kopokircaiub.
astalischrauba K

Den Einstellr am Kupplungshabelhalter ganz
hineinc

Die anwmmm ® am Kupplungsseilzugein-
stoller

Den Kuw\unymﬂmnalmmﬂel ® i o
herausdrehen, um das vorgeschriebene Spiel zu

erhat
« Den Einsteller in disser Stellung halten und dis
Kontermutter festziehen.

ingsseilzug sollte mit einem diinn-
'Iuwwln T Einstellung goschmiert

ANTRIEBSKETTE

Antriebskette
Die Aniriebskette einer Sichtprifung untrzishen

chomse sut don Wkt

Verschieid
Wenn einer dieser Defokta festgesteft wird, mul

* Die Kette mit Kerosin waschen. Wenn die Kette
dazu negt, schneler 2 rostan, muf das Wer-

dom ind Trocknon dio Kette mit
mhmmmmn} ‘oder Getrcoed! der Visko:
sitat SAE#90 eind
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Die Antriebskette auf Verschiei berpriifon und

die Kettenspannung wie folgt einstellen

* Den Spiint ( herausziehen und die Kontermut-
ter (@ sowie anschiieBend die Achsmutter (D
isen.

* Die Antriebskette mit don Einstellern @
sorgfaltig einstellen

Kettenverschieil

* Auf der Kette 21 Stifte abzahien und den Ab-
stand zwischen den beiden Stften messen.
Wenn der Abstand groRer als 324,2 mm ist,
muB die Kette ersetzt werden.

Kettendurchhang
* Den Einsteller & losen, bis die Kette in der Mitte
Motor- und _Hinterradritzel einen

Ketten-

sich in_derselben Position
befinden, damit Vorder- und Hinterrad richtig
gefluchtat sin

« Nach dem Einstellen der_Antriebskette_di
Achsmutter (© wiedsr anziehen und mit i
Splint @ sichen. Stets einen neuen Spint

rwenden
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1000, 5 000, 10 000, 16 000 km

VORDERRADBREMSE
TYP MIT INNENBACKENBREMSEN
el fost anziehen und den
n Hobol und_ Gasdrorif
Abstand @ sollte 20 — 30

betragen. Wenn eine Enstalung sorderich st
den_Seilzug I0sen, in dem der Einsteller am
Vordsrradbremshebel ganz hineingeschraubt wird.
Den Einsteller () drefen um den vorgeschriebenen
Abstand 2u erhalten.

VerschlsiBgrenze der Bremsbelige

ieses Motorrad ist an der Vorderadbremse mit
Anzeigern for die VerschleiBgrenze der Brems-
belage ausgestattet. Wie in d
gezeigt, liegt bei normalem
gedachte Verlangerung der Indexiinie auf der

Jberprofung des

lagverschieiGes erfolgt in folgenden

chitten.

« Zunéchst Gberprifen, ob das Bremssystem
oty st

50 betatigen und dabei aberprafen,ob

Veringerung der Indesine innerhalb des

 Wenn die Indexiinie, wie in der Abbildung rechts
gezeigt, auBerhalb des
liegt, muB die  Bremst
e Wi Blngrog oty

‘gowahrloisten.

ol vmngenmg der Indexinie liegt innerhalb
Toleranzgren:

Die Valllnpsmng o I logt el
| der Toler
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TYP MIT SCHEIBENBREMSEN

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

= Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken
und den Lenker wsv-da ausrichten.

* Den Bremsflussigkeitsstand anhand der oberen
{tlpec o o fkowe) Foyslits o
Bremsfiussigkeitsbehalter kon

* Wenn sich dieser Stand unterhalb der unteren
Pegeliinie befindet, Bremsfidssigkeit nachilien,
o olgende Anforderangen erfi.

chnung und | _DOTS, DoTa
Kaseiiation ader SAE 91703
SUZUK Bramefossigket

WARNUNG:

ieses Mots
i ainor Bromafdasighelt auf Givkor
Bass gefall. Verwende

“aut Silikon- o
Mischung soleher Typan sum
Nachfallen des Systems, da sonst ein

m
- ervis, Uoehabane and 1o
langere Zeit gelagerte Bremsflassigkeit
‘wied

WARNUNG.
Auslaufende ~ Bremsfilssigkeit _boein-
it und greift

dor Fahrt e BromaschiBuche auf
lo Schiauchverbindungen auf
Undtehaghons untoruchen:

BREMSKLOTZE

Der VerschisiBzustand der Bremsklotze kann
anhand der roten Toleranzlinie (D) an den Brems-
Kiotzen festgestellt werden. Wenn di tze
Gber die Toleranzlinie hinaus abgenutzt sind, sie
‘gegen neue auswechseln. (Sishe Seite 6-11)

BREMSLICHTSCHALTER
Den Bremslichtschalter so einstellen, da@ das
Bremsiicht beim Ziehen des Bremshebels kurz vor
dem Ansprechen der Bremse aufleuchtet.
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ENTLOFTEN DES BREMSFLUSSIGKEITS-

o Bl-mmﬂwﬂknlukvuulaul singeschiossane Luft

Scheibenbremss _ beeintrichtigt. Das Vorhan-
densai von Luft zigt sich durch “Schwarmig-
keit” des Bremshebel erdem  durch
irosks Sromaiett. is Gutee;dor Meschire
und Fahrer dadurch ausgesetzt sind, ist offer
sichtich. Deshal mug dor Bremsfllssigksitskrois-
faut ach Montage der Bromee und Wiedorher-
stellung des normalen Zu
enlfit werdn. Gohen Siedazu folgendermaten

+Gen Bonater des Haptranneyiisey by 2
oberen _Pegelinie “HIGH" _auffdller
Bonalerdeckel aufsezen, um o Eniringen
von Schmutz zu verhi

« Einen Schiauch an das, Entiftungsventl dos
Bremssattels anschiieen und das freio Ende d
Schiauchs in einen Auffangbehalter hangen.

* Den Bremssbel in schneller Folge mehrmals an-
ziehen und losiassen, und dann den Hebel ganz
andefen, o ihn loszassen. Das i

durch sine Viertelumdrehung off-
nen, e Bremsflissigkeit in den Auf-
Tangbonaler Bft; dadurch wecht der Druck
vom Bremshebol, und er I8t sich bis zum

Lenkergriff _durcheiehen. Dann das Ventl

4l bffnen, Diesen Vorgang solange wiederholen,
bis die in den Auffangbehalter fieGende
Bremsfiussigkeit keine Luftbiasen mehr enthalt.

ZUR BEACHTUNG: |

Beim Entidfton des Bramesystems den

Bremstsigiaisbeniier - Gegsbenen.

ot

n...m e, s s ot Pl
Sehtbar st

¥

* Das _Entiuftungsventil _schiioen und den
Schlauch abnehmen. Den Bremsflissigkets-
alter bis zur oberen Pegelinie “HIGH" auf-

sigkt_vorsichtig_um-
gehen: Die Flssikei eagort chamsch
it Lack, Kunsistoff, Gummi uow. |
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HINTERRADBREMSE
Das Bremspedal in eine Position etwa 10
unterhalb der Fubaste bringen. Dies erfolgt durch
Drehung des Bremspedalanschlags @ (hinter dem
Rahmenl. Die Kontermutter () nach Einstellung
der Schraube unbedingt sicher wieder festziehen.

Noch Enstelung dor Hintradbramspedahone
Pedalspiel einstellen ) zunichst in

mm:poda\anschlzqﬁ o Danach das Spil® aut
20—
Fale o cortge s.mm«ung rfordeich s, don

interradbremseinstel
Vorgoscooane Syl polon

Bremspedalspiel 20— 0 mm

VerschisiBgrenze der Bremsbelsge
d it an der Vorderradbremso mit
Ao for s e Verschaligrenze der Brems-
belage ausgestattet. Wie in d
gesegt, Tagh be
jedachte Verianger:

Blemsbslagverscme\l!es erfolgt in  folgenden
*Funicist tbororfen, ob des Bremssysem
et s

Bremse betatigen und dabei Gberpriifen,
dats cie Verlingerong der Indexinie innerhalh
des Bereichs auf der Bremstrommelflanke
leibt.

o

Wenn die Indexinie, wie in der Abbildung rechts
gersin. auSerhas ces besclvebenen Serscs
Fogt, TS o Brabackansia

sowardan, am o Bromasichatnel s gewdi:
leisten.

Die Verlangerung der Indexiinie liegt innerhalb der
Toleranzgrenze.

Di Vm\hnqemng dor Indexinie liegt auterhalb der|
|Toleranzgren:
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REIFEN UND SPEICHEN
1,000, 5 000 10 000, 15 000 km

Reifon
Die Reifen auf Verschleil oder Beschadigung dber-
io Profitiofe wie gezeigt messen. Einc

diesos VerschleiBes ersstzt

ProfiltiefenverschieiGgrenze

Vome 1,6 m
Hinten 20m

Den Reifendruck prfen und das Ventl auf Un-
dichtigkeit aberprafen.

REIFENDRUCK
T NORMALFARRT
rersionic T_2remsonen Solo | arensonen
I T e R
e ® | m | m | s | m | m | 2w
e w | | | m | am | m | aw |

ichen
Cheern, ob llo Spechen fst szan und sie
gegebansnals mit dem Speziweria

Speichensinstlerschisse

4—5Nm
(04 — 0.5kgm)
VORSICHT:
Uber- oder Unterspannung kann Spei-
chenbruch verursachen.
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LENKUNG

o Lager der Lenksdule sind richtig einzustellen,
damit sich das otorad i ke B8t
Fahricherei gogeba

o Lonong au st st, 18+ sich derLarker
ur schve bewogu
Wenn sie hingegen zu locker ist, fohrt dies zu
Virationan und gegebenanfale 21 Beschidgun-
gen der Lager. Uberprafen, ob kein Spiel im Tele.
skopgabelbeschiag it

Sofern Spiel vorhanden ist, eine_ Lenklagerein-
stellung gemaR Site 634 disse Anleitung vorneh-
men.

Anzugsmomente
‘GEGENSTAND. N | ko
& [ Lonkerkemmschvauben | 12— 20 | 12— 20
Obers Klommachraube dor
Y Bl w25 1525
© | Lonksauionkopfschvaube | 36 — 45 | 35— 45
Obers Kismmchvauben der
O | T e 2-%[20-30
Untere Kismmschvauben der
btsendiy 1525 1525
¢ | Houptbremazytinder-
Befestiungsschraube 58 [05-08

TELESKOPGABEL
000, 10 000, 16 000 km

Teleskopgabel alle 5000 km auf Okt
muunmmung und
o des Innentonres Gberprafon und, fals
Crordetc, Telemate Tete auswechaein
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FAHRGESTELL MOTOR Anzugsmomente
Schoasioon und Gromsane | wm | wom
1,000, 5 000, 10 000, 15 000 km @ ben (vome und hinten) 58 o504
Die_aufgefihrten Muttern und Schrauben sind | g | Fimtaradoremsmoment. B T
wichtige Teile und miissen sich aus Griinden der ‘strebenmutier
Fahrscherhet stas i gun Zustand batndon. | @] sovargemamimmurer | 0| 5060
St o gt i v, B
Sl moss ] ©] Vowaamar ®_w[a-52
ectgezogen warden, © Vousureoormur | 16| 1525
©] Hrvembamner % _m[8-80
o Moromhinguns el
) Vet vow e
T r=——
© | anschiumutter - ‘ ool
—
St 5 w|25- 40
8] sssschmorase | - 15-20
O - pre
[er——
o 52508
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MOTORWARTUNG

INHALT

KOMPRESSIONSDRUCK UND GLDRUCK
AUSBAU UND EINBAU DES MOTORS
DER OBEREN E 37

| INSPEKTIONE UND WARTUNG DER OBEREN

313
DER OBEREN E 325
DER UNTEREN 333
INSPEKTION UND WARTUNG DER UNTEREN
MOTORTEILE

MONTAGE DER UNTEREN MOTORTEILE ..
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KOMPRESSIONSDRUCK UND OLDRUCK

KOMPRESSIONSDRUCK

Wor. Duariofung: i Ko
tollon, dag

mutiem und - thlubln b g

zugsmoment festgezo-

[ 2un seacHTUNG: 1

09915-64510
0991563210

@[ Kompressionsprifer
Adapter

* Zindkerze herausschra
ormprossionspedfor an das Zundkerzon-

loch anschiidBon, wobel auf dichts Verbindung
2u achten st

* Den Gasdrehgriff voll aufdrehen.

« Den Motor einige Male mit dem Kickstarter
durchkurbein und als Kompressionsdruck den
maximalen MeGwert notieren.

Kompressionsdruck

6LDRUCK

+:Dent Okluckraseser () wis:n:der-Abblding
gezeigt anschiif

* Den Motor Voloendtrm:nen warmlaufen lassen:

o Ninaten b 000 Ui,

Dok o Shdabmonss &
Oldruck

[ Sollwert Grenzwert |

| 10— takgrem 8 kg/cm?
Nidiger _ Kompressionachuck _kann
Zustinde anzeig

St abgenutate Zyindarwn

folgende

* Schiechte Abdichtung der Ventie.
* Zyinderkopfdichtung defekt.

Wenn der Kompressonsdruck bis auf den cben
genannten Wert heruntergeht oder unter

Hegt, MU der Motor demontert, Gberprt und -
focdadichetalrepaet e, um don Mo n
ordnungsgematen Zustand zu versetzen. Dabei
Solton dies fint Ferlrauellen im Auge hehalton
werden,

Falls der Oldruck zu niedrig ist, bedeutet dies, dafs
die Olpumpe intern abgenutzt oder_sonstwie

gefekt ist_und cine neuo  komplotte
Olpumpeneinhit ausgetauscht werden muS.
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AUSBAU UND EINBAU DES MOTORS

AUSBAU DES MOTORS
Den Motor vor dem Herausnehmen aus dem
Rahmen sorgfaltig mit einem Dampfreiniger

waschen.
Nachfolgend wird das Motorausbauverfahren be-
schrieben.

« Die linken und rechten Rahmenseitendeckel ab-

* Die ®- und ©- Kabel von der Batterie abtren-

[ VoRsichT:
2Zuerst das (©-Kabel abtrennen.

 Den Kraftstoffhahin schiieGen “OFF"
* Den Kaftstoffschlauch abtrennen.

* Die Bofestigungsschrauben und die Hinte
stodampfermutter lbsen und entfernen.

*+ Dia Hatschrauben entaren und den Kiaf-
tofftank abnehmen.
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* Die Drehzahimesserwelle entfernen

* Die_ Kupplungshebelschraube und_Einsteller-
kontermuttern entfernen und den Kupplungs-
hebel abnehmen.

* Generator-, Impulsgeber- und Schaltanzeige-
kabel abtrennen.
« Zindkerzenstecker abiehen.

« Motoritzeldeckel entfernen.
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* Die Sicherungsscheibe geradebiegen und die
Mutter entfernen. Dabei die Hinterradbremse
anzie

* Die Hintrschamuter, Anristsketisnsictoler
und _Einstellerkontermuttern losen und
Hinterrad nach vorne driicken.

* Das Motorritzel abnehmer

* Den Entidftungsschiauch abtrennen.

« Das Kabel vom Anlassermotor abtrennen.

* Dle Auspufirohrctrauben und Scheldbmpte-
Kemmschrauben entferr
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? Dl Gasalzugeinstalekontermuttem osen.

* Den Gasseilzug abnehmer

* Die Haeschraube. hersusschrauben und den
Vergaser entferen.

« Die Motoraufhangungsschrauben und Motor-
tréger entfernen.
Den Motor mit beiden Handen aus dem Rahmen
herausnehmen.

otor mu8 von dor rechten Rahmen-
seito herausgenommen wer

ZUR BEACHTUNG: ‘

YORSICHT:

Sorgfaitig uf achten, daB der
i Bt Moo oo
ingendrehbolzenioch
Di dor die

-Inlndu ausgerichtet bleiben.

EINBAU DES MOTORS * Nach dem Wiedereinbau des Motors sind
folgende erforderfich
+*Vor dem Einsetzen der Motoraufhangungs:  * Gasseiiug (Seite: 4 — 9)
schrauben den Motortrager provisorisch - Kupplungsseilzug (Seite:
befostigen. + Antrebsketta (Seite: 2
* Hinterradbremspedal (Seite:
ZUR BEAGHTUNG 7‘ * Lesriaufdrehzahl (Seit

Motoraufhéingungsmuttern
uln-memma. Matiorn: Wonn gie Mut.

al ausgebaut worden sind, sind
s nlch(mcmxu verwenden. Sichersal
fon, da ne

‘werden
A,




Anzugsmoment far Motoraufhangungs-
schrauben

T—®&Nm
gsmoment
i 87 — 45 kg-m)
+ Auspuffkrammerschrauban und_Schaldamp-

ferklemmschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment festziehen.

= 9 12Nm
Anagemoment ©39 — 12kgm

« Die Motorrtzalmutter festzishen.
Anzugsmoment 80 — 100 N-m

* Nach siner Motoraberholung 1,7 Liter Motori
der API-Norm SE oder SF mit einer Viskositit
von SAE 10W/40 auffllen.
= Den Motor anlassen und einige Sekunden lang
bel Loertaurshzah! fauton Jewsen Don Motor

etwa einor Minute don OF

Stand Goorpraten:
Falls sich der Olstand unter der “F"-Marke
befindet, O bis zu dieser Pegelmarke auffillen.

Einbauanordnung des Kupplungsausriick-
hebs

« Die Schiitzes im
ickhebel auf die Nut in der Ausrlicknocken-
welle ausrichten.
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DEMONTAGE DER OBEREN MOTORTEILE
2ZYLINDERKOPFDECKEL UND ZYLINDER-
KOPF.

iszubauen.
* Sitz. Kraftstofftank, Rahmendeckel

usw. mi reits beschrieben,
‘abgenommen werden.

+ Motordl ablassen.

« Fuschalthebel entfornen.

« Magnetabdsckung und Prifstopfen entfernen.

* Kettenspanner entferen.

“T"Sechskant
schlassel (5 mm) 0991173730
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* Ventipriifkappen und Zindkerze entferen.

« Den Kolben auf den oberen Totpunkt stellen.

Wern dac 2ySduioptinmeal sipenes

men mug sich der Kolben im obe-
Ton Totpunkt des Kompresslonstaktes |
befinder

* Zuerst das Drehzahimesser zahnrad entfernen.
« Als nichstes die Zylinderkopfdeckelschrauben
in der Reihenfolge losen, wie sie in der Ab-
bildung angegeben ist, und den Zyi
deckel abnehmen.

TR RxoHTING, Ty ‘
nn der Zylinderkopfdeckel abgenom-
ol g ety i

| Fortachn Kopfvertefung antiemen.

 Gle Nockenwelenendapps abnetman
tos. Nockenwllenket-

ketteradschraubon  entoren
und die Nockenwelle herausnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
nspannerschraube (D darf
T vty e R

| demontiert wi

YORSIGHT

Steuerketts, Zapfen und Kttenrad nicht
in das Kurbolgonduse fallen assen.
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* Die sechs Zylinderkopfmuttem diagonal losen
und den Zylinderkopf abnehmen.
ZUR BEACHTUNG:
Wenn sch dor 2ylderopt nue sohwer

* Die  Kipphebotwelleneinstalischrauben _entfor-
nen.

 Die Kipphebelwellen mit einer Zange heraus-
ziohen.
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io Ventifeder mit dem Speziahwerkzeug zu-
‘sammendracken.

Ventilheber 09916-14510

* Die Ventifederkeile vom Ventiischaft entfernen.

GO

 Yotfcertsterur Faderharmusnee
e Vo von dor andoren Sats hrausziohen.
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* Den Simmering entfernen. Dazu eine Rohren-
2ange verwend

« Den Federsitz herausnehmen.

* Die Ventiffahrung austreiben.

09916-44910

* Die Zylinderfugmuttern entfernen.

* Den Zylinder abheben. Dabei das Speziaiwerk-
20ug verwenden.

-
ndormon
Bk [—

HT:
Plastikhammer erforderlich ist,
nicht abbrachen.
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« Einen sauberen Lappen Gber den Zylindersitz
legen, damit der Kolbenbolzensprengring nicht
in das Kurbel fallen kar
Sprengring mit einer Rhrenzange herausnoh-
men.

= Den Kolbenbolzen herausziehen.
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INSPEKTION UND WARTUNG DER OBEREN MOTORTEILE

mmnznxoprnzcmvsnmu

Boseit des Dichungaritss
(SRUKI BOND No. 1218 von o Dlchiche
Zylinderkopfdeckels_diesen a o Rihats
fogen und it siner Fierovo. i V'mnw prfen.
Dis 20 etfonden Salen sind jung
durch Pleile gekenr

DT

‘Wenn der Verzug die Verschieibgrenze berschrei-
tet, den Zylinderkopfdeckel auswechsein.

KIPPHEBELWELLEN- AUSSENDURCH-
MESSER

Den Durchmesser der Kipphebelwelle messen.

e BT

KIPPHEBELINNENDURCHMESSER

B dor Prifung ces Vontiipphebels missen dr
Innendurchmesser_des Ventikipphebels und die
Goertacha "t Nockanwelonkonakiiachs. g0
prift we

NOCKENWELLE

Nockenwelle auf Schlag sowie auch auf Ab-
Pt dop ok sl Lagerzagton Sowpriy
wenn man beim Motor ungewdhniiche Gerdusche
oder Vi

tionsstbrungen kbnnen durch eine abgenutzte
Nockenwelle verursacht wert

o — At geschiossen
T o

et
geschiossen
frach T

ur.
Ventistoverungsdagramm
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NOCKENWELLEN-

NOCKENVERSCHLEISS

‘Abgenutzte Nocken sind oft die Ursache fiir falsch

gestouerte Ventibetatigung, was zu verminderter

Ausgangsieistung fahrt. Die Nockenverschiei-

grenze ist sowohl fur Eila- als such Ausia-

focken i dr Nockenhone 1 sosimmt Die ®
R

eumeston. Nockamwelln it bis s ver-
umeauv-m abgenutzten Nocken sind auszu-

Nockenhohe

Hohe B VerschleiGgrenze

EinlaBnocken
AuslaBnocken
NOCKENWELLENLAGER-

ZAPFENVERSCHLEISS
Durch Nechmessen des Laufpiie bolsngebautar
(ockenwel

breitssten Stelle verwenden, welcher nicht groer

POT—
Veuchetrna

Zylinderkopfdeckel Anzugsmoment
9 10Nm
(0,8 — 1,0 kgm)
[ zUR BEACHTUNG:
In dom Stdhm, wenn aliee Dichtungs:
material von der nasfache st

fornt ist und vor dem von
BUZUK Botin e ms ﬂ.n Zvlmd-r

e R i o i
moment festziehen.
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Falls das gemossene Nockenwallenlagerzapfen-
spiel die Verschieigrenze uberschreitet, den
AuBendurchmesser der Nockenwello nachmessen.
Entweder die Zylinderkopfeinheit oder cie Nocken-
welle auswechseln.

s
Em

Nockenwllenlagerzapfen- |
AuBendurchmesser 24,960 — 24,980 mm)
(rechte Seite

Nockenwellenlagerzapfen-
auBendurchmesser 19,960 — 19,980 mm)
(inke Seite)

NOCKENWELLENSCHLAG
Den Schiag mit einer MeBuhr Gberprfen. Falls der
Schiag die Verschleigrenze Gberschreitet, die
Nockenwelle auswechseln.

T

zvul
Die Verbrennungskammer von  Rickstanden

reinigen.
Die Dichtungsfléche des Zyinderkopfes mit Hilfe
eines Richtinials und einer Fuhlerlehre auf Verzug
fen, ind

angegebenen Stellen _zwischen _Lineal
Dichtungsfiache midt. Fals die VerschleiGgrenze
an_irgendeiner Stelle uberschritten wird, den
Zylinderkopf auswechsein.

VerschieiGgrenze 0,06 mm

VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS
Die Starke (T) nachmessen und das Venti
auswechsein, wenn die Starke bis zur Verschiei-
grenze abgenutztist

[ lun BEACHTUN
tos oinzolne Ventil nach Anzeichen auf
atischenverschioi berprifen.

| Sedes ont ungewdhnich sbge-

i prsaaniste |
Vot | G5 ]
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VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil wie gezsigt in “V"-Blbcke legen und
seinen Schiag mit einer MeSuhr uberprafen. Das
Ventil mu au sselt werden, wenn sein
Schlag die VerschleiBgrenze berschreitet.

VENTILTELLERRADIALSCHLAG
Die MeBuhr wie gezeigt rechtwinklig an den Ven-
Radialschiag des Ven-

i

tihellers_messen. Wann der Radialschlag die

Verschieidgrenze Gberschre
hseln,

VerschieiGgrenze 0,03 mm

fas. Ventil aus

SPIEL ZWISCHEN VENTILFUHRUNG
UND VENTILSCHAFT
Das Spiel in den mit “X" und “Y" angegebenen

o ne Spi unten e Ver.
schleiRgrenze Gberschreitet, entscheiden, ob das
Ventil oder die Fihrung a den

soll, um das Spiel auf den Sollwert zu bringen:

Solwert | VerschleiBgrenze
EIN [0,025 — 0,052 mm 0,35 mm
AUS [ 0,040 — 0,067 mm 0,35 mm
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VENTILSCHAFTABNUTZUNG
Falls bei einem Venti, dessen Spiel die angegebe-
ne VerschieiBgren; veitet, durch Nach-
messen mi i
dals der Ventilschaft bis zur VerschieiBgrenze ab-
genutzt ist, das Venti auswechseln; falls der

o Ve o B Ot o it a:
Kontrol

Mikrometer
oyl 0990020206

Ventilschaft-AuBendurchmesser

ntilschaftendiange
wenn die Linge () auf
nicht weniger als 38 mm verkarat
d. Falls di mm
Ventil ausgewecheot

B g A —— Veatse,
dossen  Schaftends  wie
vioben  abgeschiffen _ wardo,
Gherprifen, ob die- Ventischaftend:
fliche @) aber dem Ventilteil () liegt.

VENTILFUHRUNGSEINBAU

* Dle Veritungabotrung im 2yindarkot it
Hife diner 11,2 Reibate © und
Reibahlengriffs nact
@ 11,2 mm-Roibahie 0991634560
@ | Reibaniengriff 09916-34640

* Einen Ring auf jede Ventiffuhrung passen.
Unbedingt  neue Ringe und neue Ven-
tifuhrungen verwenden. Wiederverwendung
mug

von alten Ringen und
unbedingt vermieden werden.
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e Setwtttiug e g o vt
die Fuhrung mit Hilfe des Ventffuhrungsein-
reibers ung des Aufsatzes in e Fohvangs-
bohrung eintreiben.

Ventiahrungasinteber
und -at

Ventifiahrungseintreiber-
aufsatz

* Nach dem Einpassen aller Ventifiuhrungen ihre
Fahrungsbohrungen mit einer 5,5-mm-Reibahle
nachschleifen. Die Filhrungen missen nach

m Nachschleifen grindiich gesaubert und
eingedit werden.

Nicht
den unteren Sitz mit dem Ventifedertaller @
verwect

* Den unteren Ventiffedersitz () einsetzen.

* e Simmartngs gl und darn it i dea
Ventilfihrungseintreibers eintreiben.

VORSICHT:
Nicht die bel der Domantage entfernten
Simi

TVentifihrungs- und
@ | Ventiischaftdichtungs- | 0991644910
eintriber
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VENTILSITZBREITE

* GloichmaRig ProuRischblou auf den Ventiisitz
auftragen. Das Venti einpassen und den ange-
feuchteten Ventisitz bei gleichzeitiger Drehung

druck des Sitzkontaktes 2u bekommen. Dabei
den Ventilapper zum Halten des Ventitellers

* Do ingformige Abdeuck utdar Verdistichs
muB durchgehend sein und darf kei
brechung sufwesen. We i
des Farbrings, die der sichtbar gemachten Sitz-
bt ontapich, - innerhal “derfokgendon
Grenzen liegen.

Ventilsitzbreite

Sorcwer @] os=iom ]

Falls ine dieser Anforderungen nicht erfult ist,
den Ventisitz wie folgt nacharbeiten.

VENTII.SI'VZWARTUNG
Ventisitze sowoh fir die Einla- als auch die
Auu.mmms s swiach abgescirit, 16 und

|5v x46° -Frdser (N-116)] _09916-24420

ZUR BEACHTUN
Die Ventilsitzflache mus nach jedem
Schneidvorgang Gberpraft werden.

1.Den Fhrungszapfen unter leichtem Drehen
einsetzen und fest sinpassen. Der Zapfer
g otwa o von der ventifahrung enternt

2. Mit dem 460 Frisor den Ventisitz mit iner oder

3
Methode der Ventisitzbreite Gberprifen. Falls
der Sitz ausgefressen oder verbrannt st, mu8 er
weiterhin mit dem 45° -Fraser bearbeitet

e
—

45"
Vet

@
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VORSICH
Nur 5o wenig wie moglich vom Ventisltz
bagen. damit dar Ventiso

orrekten * Ventilkontaktwinkel
Picht 2u dicht an den Kipphebe! gelangt.
Wenn die Kontaktflache 2u niedrig oder zu engist,
e Kontktliche it dom 45 rsae anheben und
erweitern. Wenn die Kontaktfiache zu hoch od
2 weit 7, et sl mit dom 15°-Frieer brusonken
und 2u verengen.

4. Nachdem die gewinschte Sitzposition _und

masse_verwenden. Der
solte eine samtartig glatte Oberflache aufwel-
son, abor nicht hochglanzpoliert oder gldnzend

sein. Dies gewahreistet eine weict tache
for die Anpassung des Ventis, die wahrend der
ersten wenigen Sekunden des Mt riebs er-
folgt.

5.Die_2Zylinderkopf- und v.mukm-pamm
reinigen und zusammenbauen. Zur Uberprifu
auf Undichtigkeit die Einla- und AwlBk-Mle
mit Benzin fallen. Bei Anzeichen
dichtigksit Venlsitz und Sitefiacho aut [
fung oder sonstige Ursachen dberprifen, die
. st Asacrang sos vomae v
Kbt

WARNUNG:
Beim Umgang mit Benzin stets duBerst
vorsichtig sein.

| ZUR BEACHTUNG:
h der Motormontay io
tile unbedingt eingesteltt werden.
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VENTILFEDERN
Die Starke der Feder durch Messen ihrer freien

inge sowie der Kraft, die erforderiich ist, um sie
zusammenzudrilcken, Gberprafen. Fals diese fiir

nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereict
liegt, die Feder durch eine nee SUZUKI Feder
auswechsein.

Freie Ventilfederiinge
Voo | Samm |

Ventilfederspannung

R

ZYLINDERVERZUG
io Dichtungsfliche des Zyinders mit Hilfe eines

Richtineals und einer Fuhleriehre auf Verzug ber-

prifon, indem man den Abstand an den ar

nen Stollon mit. Fals die Verschieitgrenze an

rgendsiner Stalle Gberschritten wird, den Zyiinder

auswechseln.

VerschieiBgrenze 0,06 mm

ZYLINDERBOHRUNG

Den Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs

=
H

bohren und den Kolben gegen einen
UbergroGenkolben auswechseln. Gegebenenfalls
den Zylinder austauschen.

o




KOLEENDURGHMESSER
it einem Mikrometer den KolbenauBendurch-
assar 15 M vom Kolbenschaftande i in
Aobidung gereit, nachmesson. Fals das Met:
‘ergebnis Kieiner ist als der zulassige Grenzwert,
den Kolben auswechseln.

Mikrometer |
Pl 0990020208
VerschleiGgrenze 71,880 mm

KolbenibergroRe 05, 1.0mm

ZUR BEACHTUNG:
Den Kolbenboden mit Weich-
jschaber entkohlen. Die Ringnuten
auf shnliche Weise reiniger |

ABSTAND ZWISCHEN KOLBEN UND
ZYLINDER

P e Katornos s Bt
Messung die_folgende Vors
Sttt i aysompten s Kokoan ik
Ubergrofe verwenden. Gegebenentalls sowohl Zy-
linder als auch Kolben auswechseln.

Vescistgens | o]

SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING UND
RINGNUT

dor obigen

Mit einer Fuhlerlshre das Seitenspiel des 1. und 2.
Kolbenrings messen. Falls bei einem Ring das Spiel
die Verschieifigrenze berschreitat, sowohl Kolben
als auch Kolbenring auswechseln.

Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut

Kolbenring VerschieiBgrenze
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Kolbenringnutbreite

Kolbenringstirke

Koboning | S Kobaning Sobwer
1. 1,01 — 1,08 mm 1. Ring 0,975 — 0,990 mm
2. Ring 121 — 1,23 mm 2. Ring 1,170 — 1,190 mm
Gutovottng | 251 — 283
KOLBENRINGSTOSSFUGE, FREI UND
EINGESETZT

Vor dem Einsetzen der Kolbenringe die freie
StoBfuge jedes Rings it einer Sctistlahro

n und die

messen.
Do he Avge n don 20 inpasser
StoBfuge mit einer rnnlavlama messen.
Falls einer der Ringe eine zu groe StoRfuge hat,
don Fing suswechosin.

Freie KolbenringstoBfuge

N: (NIPPON)
R: (RIKEN)
Kolbenring | VerschleiBgrenze
N 7.6mm
1. Ring il A
2rng [ Shoo
Qi 88mm

‘Schieblere
50 ol 090020101

KolbenringstoBfuge (eingesetzt)
VerschleiBgrenze
0,7 mm

Kolbenring
1. und 2. Ring

e wooass ]
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(UBERGROSSENRINGE
* UbergroBenkolbenringe

Folgendo zwei Arten von UbergroBenkolben-
fen verwendet. Sie tragen folgende
Kennummern.

« Ubergrogen-Olabstrsifringe
zwei Arten von UbergroGen-Ol-
abstreifringen werden _verwer
folgendermaSen gokennzeichnet.

* UbergroBen-Seitenscl

@
H
5

bolzens
VerschiolBgrenze iberschreite
als auch Kolbenbolzen auswechsein.
Mikrometer

P ool 0990020205

VerschieiBgrenze 17,980 mm

PLEUELKOPF-INNENDURCHMESSER
Mit einer kieinen Kaiiberiehre den Pleuelkopfinnen-
durchmesser messen.

Vot

« Falls die Pleuelkopfbohrung Gber die Verschieii-
grenze hinaus abgenutzt ist, die Plevelstange
auswechsein

act messen, um _die
StandardgroRe von der UbergroGe zu unter-
scheiden.
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MONTAGE DER OBEREN MOTORTEILE

Ou\nsmleRmG
wird dr Abstandhalter (D in die Ringnut
Dann kommen dl beiden Sefr-

3 Abstan

e ot as inichich Ober- nd Unterslte koing

tman Ebavorichifnn, warn e sch ur

im Wiederinbau gebraucter

Tol those I o ursprimgichon Lage und Alh
tung einbauen.

OBERSTER RING UND 2. RING

er 2. Ring unterscheiden sich in

dor Fom d-v Ringoberfiache. Ferner st der

galvanisch verchvomt, der 2. Ring

ot nuz ing st udem cunkor aus sl dor
oberste i

1 dor Oberssts it
R m Boim
Ensotzen dor . Koloanringo unbedingt  daraut
achten, daR diese markierte Seite nach oben
gerichtet ist.

Dis StoBfugen der inge i ger
Vor Einsetzen des

nachprfen, ob die “Satrugon sorechend
ausgarichst snd.

s
OBERSTER AING

7
% O ing
-

1= /z.mnn
J
anass

rachi

ws;:? Absndhatier

socnar g s

e
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KOLBEN
Im folgenden werden Hinweise fr den Einbau der

olben gegeben:

* Eine daine Mange SUZUKI MOLY PASTE aut
den Kolbenbolzen auftrag

« Einen sauberen Lappen dber die 2yindersic-
Richelogon, um zu verhindorn, do dor Koben-
bolzensprengring in das
Don Sprengring it iner Rol
sotzen

nzange ein

VORSICHT:
Unbedingt einen neuen Kolbenbolzen-
sprengring verwen
| des Rings durch Verbiegung zu verhin-
| dern.

* Beim Einbau des Kolbens die Pfeilmarke in
Richtung auf die Auspuffseite richten.

2ZYLINDER
Vor dom Aufsezen des2yindertiocks Pluslont,
Plousfut und o Glifschon des. Kol

D pastite @ aut das Kurbegehduse
aufsetzen und die Dichtung anpassen.

VORSICHT:
Alte’Dichtungen zur Ve
Ollockstellen _nicht

tots neue Dichtungen einsetzer

« Alle_Kolbenringe mit der StoBfuge in der
tichtigen Lage festhaiten und in den Zylinder

Oborprten, ob dis Kobenringe ichi n dor
Zylinderlaufbiichse sitz

ZUR BEACHTUNG:
Wenn der Zylinder montiert _wird,
nachdem die Stausrketts G singehingt
die Steuerkette straff halten. Die
Bttt o ot e ok
tonrad und Kurbelgehause einkiemmen,
wenn die Kurbelwelle gedreht wird.
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ZUR BEACHTUNG: |
Kurbelgehause befindet sich ein
e oy gt vt Erldos Sk

. rafen, deg
dioFahrung ncm singesetrtit

e Klomimon
‘ rqu:Mn Stouerkette und Fihrung Kom-

VENTIL UND FEDER
* Die Ventischifte mit SUZUKI MOLY PASTE
dig, d.h. lockenlos Ober die ganze
Schattinge und ringsheru, bdecken und de

Ebonm e Liope dos Ventlchafiimmerings
Suzuki moly paste. 9900025140

Ventile _darauf
n des Ventilschaft-
simmerrings picht bmmmg ‘werd
* Die Ventiffeder einbauen. Dabei darauf achien,
a8 dio ange Windung jeder Fede © zuersi
wird und auf dem Zylinderkopf
vt Der Abstand rwischen den Windungen
‘wird von oben nach unten geringer, wie gezeigt.

* Ventifedertellr einsetzen, die Feder mit sinem
Ventilheber zusammendriicken und die Feder-
kelle einsetzen.

1

n Richung

2um Zyindokopt




ZYLINDERKOPF

* DI

uf den Zylinderkopf setzen

und sine neus Dichtung anpassen.

VORSICH!

Stets neue Dichtungen verwenden. Zur

Vermaidung _ von _ Olleckstellen ~ aite
htunge jenden.

icht wiederverwe

72 Biaging s B v
eiben_und Hutmutter verwen

D ok i a0 o S

angebracht werden.

* Den Zyindetkopt sorgati suf den Zyinder
aufsetzen und die Muttern diagonal festzi
oco Mutter aut das unten s
2ugsmoment festzieh

Anzugsmoment der Zylinderkopfmuttern
35— 0Nm
@5 — 40 kgml

8 12Nm
08 — 1,2 kg'm)

*Nachdom di 2yindekopimuttom auf dos
VorgeschriebeneAnzugsmoment festgezogen
iy i Z¥icdertubmnarn > andonen.

inderfumuttern 7

yi TTNm
‘Anzugsmoment 07 — 1,1 kg:m)
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NOCKENWELLE

« Die Steuerkette nach oben straff hatten und die
“T"-Marke auf dem Magnetrotor au die Index-
marke am Kurbelgehause ausrichten.

2ZUR BEACHTUNG:
Wenn die Steuerkette nicht straff nach |
nb-n ‘gezogen wird, verklemmt sich die
hen Kurbelgehduse und
Slwlrkumnlmrlnmkmnnd ‘wenn die
eiwelle gedreht wird.

[ ZUR BEACHTUNI
Fott auf den Steuerkettenjustierstift auf-
tragen und den Stift in die Nockenwelle

« Den Justierstift auf die 1-Uhr-Position stellen
und die Kette auf das Nockenwellenkettenrad

nicht losgerissen
Kurbelgehause fallt.

« Die Markiorung auf der Nockenwelle so
ausichten, da i parall zu Dichache ces
2ylinderkopfes stet

* Dis Sicherungascheibe so oisetzan. dat der
Justierstift verdeckt

« THRERD' LoCK  SUPER “1aua8” aut die
Schrauben auftragen und das Nockenwellenket-
tenrad festziohen.

14— 16 Nem
it (AT )
Throad lock sups 9000022030
—
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* Die Sicherungszunge der Scheibe nach vorn
gegen den Schraubenkopf biegen.

* SUZUKI MOLY PASTE auf den Nockenwel
lenlagerzapfen auftragen und die Nockenwelle
in den Zylinderkopf einsstzen.

e

KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE
 SUZUKI MOLY PASTE auf die Kipphebel und
die Wellen auftragen.

‘Suzuki moly paste 9900025140

« Nach dem Einsetzen der Wellen die Befesti-
‘gungsschrauben anziehen.

ZUR BEACHTUN
Schrauben mit ko jortiefung im
Schraubenkopf als Befestigungsschrau-

VORSICHT:

+ Einen neuen O-Ring an den Kipphebel-
welle verwenden, um Olverlust zu
vermeiden.

* Noue Dichtungen unter den Befesti-
gungsschrauben verwenden, um Ol
Verlust zu vermeiden.




331 MOTORWARTING

ZYLINDERKOPFDECKEL
« Sorgfltig eventusll vorhandenes Ol von den
Dihtichen von 2lindarkopt und ~deckel b-

. u.. wa.n Pasiifte auf der Zylinderkopfssite

. eu.;nmmu JEU SOND M. T8 St e
he des Zylinderkopfes

BEACHTUI
EU20K1 SOND Ne. 1215 nicht auf die
Nockenwellenkappen auftragen.

N e Db §0
Dichtung wie gezeigt aufse

"VORSICHT:
Die_alten Dichtungen nicht _wi
verwenden, um Olverlust zu vermeiden.

* Dle 2nderkoptiocklchrmubon dogorllicht
tochmali

ind nacl fung,
 ales orinungegomds et it e amem nun-
momentschissel auf das vorgeschrisbene An-

Togamorment etz

- 9— 10Nm
Ancigmoment 0.9 — 1.0 kg:m)

* Nach domFosuiehen der Zyindatiopt
deckelschrauber hzahimesser zahnrad
insetzon ung die Bofestigungsschraube fost

STEUERKETTENSPANNER
Den Steuerkettenspanner nach folgendem Ver-
fahren einbauen.

* Die Kappe (D entfernen und das geschitzte
Ende der Zyinderwelle mit cinem Schraul
reer im Uhrzeigersinn drehen.

O

-
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« Den Kettenspanner am Zylinder befestigen.

T Sechskantschlissel
(5 mmi

« Den Schraubendreher aus der Welle herauszie-
hen. Die anliegent
Zylinder und drickt die Spannerstange nach
Vorn und den Spanner gegen die Steuerkette.

VENTILSPIEL

« Nach dem Festiehen der
kelschrauben das Ventispiel nhmnlnbﬂ und
einstellen. Fir das Verfahren siohe Seite 2 — 5.
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DEMONTAGE DER UNTEREN MOTORTEILE
MAGNETZUNDERROTOR
* Die Schrauben des Magnetzinderdeckels ent-

fornen und den Magnetzinderdeckel abneh-

* Die Befestigungsschrauben des Anlassermotors
18sen und entfornen.
» Den Anlassermator abnehmen.

* Die Magnetzinderrotormutter entfernen.

Rotorhalter 0993044911

* Magnetzinderrtor und Keil entfernen.

T
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* Das Anlasserleerlaufzahnrad entfernen.

* Das Anlasserkupplungszahnrad, das  innere
Lager und die Anlaufscheibe entfernen.

KUPPLUNG
« Die Kupplungsdeckelschrauben entfernen und
ipplungsdeckel durch leichtes Kiopfen mit
einem Plastikhammer 18ser

« Das Primarabtriebsrad fosthalten und die Kupp-
lungsfederbefestigungsschrauben_diagonal 16-
sen. Die Kupplungsdruckplatte entfernen.

Pleueistangenhalter| 0991020116

ZUR BEACHTUNG:
Daraut schtan, dak sich d rkette
nich sl el und

Steuerkettonantriebsketienrad
Kiommt. |
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* Nach Entfernen der Kupplungsantriebs- und

melnabenmutter mit dem Spezialwerkzeug ent-

=
i

« Die Kupplungsnabe mit der Primérabiriebsein-
heit entfernen.

PRIMARANTRIEBSRAD UND

STEUERKETTE

« Primérantriebsradmutter _entfernen,  Wellen-
scheibe, Primarantriebsrad und Keil abnehmen.

Pleueistangenhalter 09910-20116

VORSICHT: o
Die Mutter hat Linksgewinde.

« Das Antrisbskettenrad, Keil und Steuerkette
formen.

OLPUMPE

* Unter Verwendung einer Sprengringzange das
Olpumpenabtriebszahnrad  entfernen. Olpum-
penbefestigungsschrauben entferen und das
Olpumpengehause herausnehmen.
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SCHALTEINHEIT

nen des Nockenabtriebszahnrads
mnschs( e Schaluells ntiomen und dio
Schaltk und  Schaltnockenflhrungs
Sehrauben G it sinem Sehiagaehraubonsomer
gsen.

ZUR BEAGHTUNG:
im bau

ANTRIEBSWELLENHALTER
« Unter Verwendung einer Sprengringzange den
Sprengring des Antriebswellenhalters enter-

Sprengringzange 0990006107

AUSGLEICHSGEWICHT
Die _ Ausgleichsgewichtbefestigungsschrauben
entfernen.

Pleusistangenhalter] 0991020116
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KURBELGEHAUSE
« Den Olsumpffilterdeckel und ~Leerlaufan-

schiagnocken entfornen.

* Olsumpffitr entfernen.

* Do Kutbeigshbussbefosioungsscvauben ont-

+ Don Sehatn ciger entferner
b bk o i

des Kurbelgehusetrennwerkzeugs das
s ke o o e
zerlegen.

0992013111

*Dae Kurbsshbumiwerweetaq o seli-
n, Platte des Werkzeugs mit der Sti-
flache des Kuvbe\ﬁeh!um paralel liegt.

anschiag in der linken Kurbelgehuse-
hlfte befindet und beschdigt wirde,
wenn die Getriebebauteile in der rechten
Halfto ben.
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GETRIEBE UND

AUSGLEICHSGEWICHTWELLE

+ Ausgleichsgewichtantriebszahnrad entfernen.

* Ausgleichsgewichtabriebszahnradeinheit  mit
den suBeren und inneren Scheiben herausneh-
men und den Keil entfernen.

* Schaltnockenanschiagfeder entfernen.

* Die Schaltgabelwellen herauszishen und die
Schaltgabeln entfernen.

* Die Zahnradgruppen und den Schaltnocken her-
ausnehme
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« Die Ausgleichsgewichtwelle mit einem sla-
stischen Treibdor austrsiben.

KURBELWELLE
Die Kurbelwelle mit einem Kurbeiwellenaus-
zieher entfornen.

=
=

SIMMERRINGE UND LAGER
« Halter, Simmerringe und Lager mit Spezialwerk-
zeugen entferner

Simmerting-
austreiber oata B0t
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KUPPLUNGSAUSRUCKNOCKENWELLE
* Die Simmerringhalterschrauben entfernen und
den Simmerringhaltor abnehmen.

« Den Simmering entfernen.
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INSPEKTION UND WARTUNG DER UNTEREN MOTORTEILE

PLEUELBIEGUNG UND
PLEUELFUSSEITENSPIEL

Verschieif am Pleuelful kann anhand der Be-
wegung des Pleuckopfes annahernd _gepraft
werdon. Mit dieser Methode kann auch das Aus-
mak des Verschieiges an den Te feuel-
fuBes bestimmt wer

T T

Den Pleuelfu zur Seite dricken und das
Seitenspiel it einer Fihlerlehre messen.

Selwerioorech Bimgen. " (Skhe WARTUNGS:
DATEN]

KURBELWELLENSCHLAG

Die Kurbelwelle wie gezeigt in “V" Blocke legen,
‘wobei die beiden Endlagerzapfen auf den Blocken
ruhen. Die MeGuhr wie gezeigt ansetzen und die
Kurbelwelle langsam drehen, um den Schlag abzu-

lesen.
Falls der Schlag nicht innerhalb der Verschiei-

grenzo liegt, die Kurbelwelle auswechseln oder
harbeits

AUSALEICHSGEWICHTFEDER-
FREIE LANG

Die freie Linuu jeder Schraubenfeder mit einer
Schieblehre messen und die Federkraft bestim-

men. Jede Feder austauschen, die nicht innerhalb
des Solwertes liegt.

Schieblehre 0990020101
VerschleiRgrenze
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KUPPLUNGSANTRIEBSSCHEIBE

Starke und Klauenbreite jeder Antriebsscheibe mit
iner Schieblehre messen. Die Scheiben aus-

wechseln, wenn sie bis zur Verschieidgrenze abge-

nutzt sind.

o

o
o[22 s0mm 200mm
sate |
N2 36— 3smm| 38
Kovrbrta | 158~ 180m | 150mm

KUPPLUNGSABTRIEBS-
SCHEIBENVERZUG

Jede Abtriebsscheibe mit einer Fhleriehre auf
Verzug priffen. Abriebsscheiben ersetzen, di
Verschleiggrenze berschreiten.

Fahlerishre | 05900.20805
VerschleiBgrenze | 0,1 mm

KUPPLUNGSFEDER-FREIE LANGE
ie Lange jeder Schraubs

Schieblehre messen und die Federkraft bestim-
men. Jede Feder austauschen, die nicht innerhalb.
des Sollwertes fiegt.

[Faristgmas | Som |
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KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER
pplungsauric

K auf  Abnormitten
untersuchen, insbesondere Risse, um 2u bestim-
men, ob es wiederverwendot werden kann oder

uckireies Ein- und Auskuppeln der Kupplung
hangt stark vom Zustand dieses Lagers ab.

SCHALTGABEL UND -ZAHNRAD

Mit ciner_Fihig fen_Abstand zwischen

Schaltgabel und hrra

Wenn bei einem der -
berschitien ist, die Schaltgabelstarke und

Nutbreite messen, um zu_bestimmen, ob das

Zahnrad_oder die Schaltgabel - ausgetauscht

werden mut.

forecie) ‘
|
‘Schaltgabel-Nutenbreite |
——




PRIMARABTRIEBSZAHNRAD
Primérabiriebszahnrad setzt sich wie gezeigt
zusammen.

Wenn die eingebauten Damfer verschieien,
stont Spiol awischen Zahniad und Gehuse. Dies

Spiel sefhr grof ist, die Primarabiebszahnradein-
heit gegen eine nove austauschen.

STEUERKETTE-20 STIFTABSTANDE

Di Ktan il w0 cat o richt durcy
. Mit ciner Schieblehre die Lange der Kette

Sl e Linge von 20 Sifabstinden messen

Wenn sie langer als die Verschieibgrenze ist, die

Steuerkette ersetze

@ Nt
@ Kupphungagehause

192021
I > D

VerschieiBgrenze |

KURBELGEHAUSELAGER

Das Spiel des inneren Laufrings des Kurbelge-
hauselagers mit der Hand prifen. Dabe das Lager
im Gehause festhalter
Den Innenlaufring mit der Hand drehen und auf
sncnnele Gahusche und weishen Lt prien

ersetzen, wenn etwas Ungewdhnlich

oo v
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DEMONTAGE

DER ANLASSERKUPPLUNG

« Rolle ¥, Foder @ und Druckstick @ von der
Anlasserkupplung entfemen.

htig in einen Schraubstock
einspannen, damit er nicht beschadigt wird.
Dann die drei_Innensechskantschrauben mit
sinem 6 mm “T"-Sechskantschlossel @ ent-

Sechskantschiussel
(6 mm)

MONTAGE
* Die Beilagscheibe (D in die richtige Lage brin-
gen.

 THREAD LOCK SUPER 1324 auf die Innen-
sechskantschrauben auftragen und auf das vor-
geschrisbene Anzugsmoment festzi

9900032120 Thread lock super 1324"
e | TS
e
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MONTAGE DER UNTEREN MOTORTEILE
KURBELWELLE

o)

* Den Abstand zwischen den AuBenfiachen der  + Beim Einbau dor Kurbelwelle in das Kurbelge-
Radscheiben gemaG der nachfolgenden Zeich- hause st es erforderich, die finke Seite in das
i e iwelle 2u- Kurbelgehause einzuziehen.
‘sammengebaut wird.

Solwart Abaand swichon [Kuioermonge | ooz
Son Paschaloen [0z 01mm |
Fovaair e

00201 mm




347 MOTORWARTING

VORSICHT.
die Kurbel mit einem
Phanthtanar I dun Kisowosbis
sintroben. Stats des Spezishwerizeug

wird
Eomulqkllt g B o
| trachti

GETRIEBE
T = —
VORSICHT:
* Niemals einen gebrauchten Sprengring wiederverwenden. Wenn ein Sprengring von
or Wello entfarnt wurde, konnte er verbogen sein und ist deshalb gegen einen neuen
auszutauschen.
* Wenn oin neuer Sprengring singesetst wir. sorgag doraul achien. dad de Enden
r gesy erforderlich ist, um den Sprengring Gber die Welle
2u schieben.
* Nach dem Einbau eines Sprengrings sorgfaltig darauf achten, dat er vollstandig in die

reng
Nut cingorastet it und sicher ezt
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1
N ——

Starks der Scheioan

H
3

0(@@!5!@9@ l

R BEABNYUN
reinbau des Lagerhators sine eine Manga THREAD LOCK 132 auf die G
windteile Gor hwm.ll.uchuubm auftrager

emite Tor sinen iehtigen Loaammenbau von Zahtridern, Scholben und Sprenoringen.




349 MOTORWARTING

SCHALTNOCKEN UND -GABELN

o

* Den Schaltnocken in das Kurbelgehause ein-
2

setzen.
Der Schaltnocken [t sich leicht in das Ge-
héuse einsetzen, wenn er in die gezeigte Posi-
tion gebracht wird.
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« Nachdem Nockenanschiag und Schaltgabeln
eingesetzt wurden, die Nockenanschiagfeder in
das Kurbelgehauss einhaken.

ZUR BEACHTUNG:
Es werden ot samnq.u.n.. verwendet.
in ihrer &uBeren Er-
scheinung i rer Anordnung sehr &hn-
FLIv dia e tigen Richtung
ition die z-mhnung sorgfaltig ‘

| —

AusGL
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AUSGLEICHSGEWICHTWELLE

* Die Ausglichsgewichtwslls in d linke Kuroe-
Plastikhammer

Sorwendon. Anschiltond don Kel sivssisen:

AUSGLEICHSGEWICHTANTRIEBS- UND

-ABTRIEBSZAHNRAD

* Die Kdmermarkierungen auf dem Abtriebs-
zahnrad und dem Innenlaufring aufeinander
ausrichten. Dann die Dampferfedern und Stifte

setzen.
* Die Abtriebsradscheiben und die Abtriebsrad-
einheit auf die Ausgleichsgewichtwelle auf-

* D Anriehszahnrad au die Krbolwelle sz,
bei die Komermarkierungen

Antiote. "und " Abmabasamad autsinamier

ausichten.
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drel
jssen in o

ACHTUNG:
iner Li

Kbrnermarkierungen
inie liegen.

KURBELGEHAUSE

Boim Zusammenbau des

folgende Einzelheiten achten.

+ SUPER GREASE “A” auf die Dichtungslippen
von Simmerringen auftragen.

« Dichtungsmaterial von den Dichtungsfidchen
der rechten und linken Kurbelgehausehfte ent-
fernen und Olfiecke sorgfaltig beseitigen.

« PaBitifte auf der linken Seite einsetzen.

 O-Ringe_obenfalls auf der linken Seite wie

gezeigt einsetzs

Motordi auf den Pleuelful und alle Teile der

Getriebezahnrader auftragen.

Kurbelgehauses auf

* GleichmaBig Suzuki Bond No. 1215 auf die
Dichtungsfléche des rechten Kurbeigehauseteils
auftragen und einige Minuten warten. Dann die

linke und rechte Haifte zusammenfagen.

Suzuki Bond
rriggren 9900031110
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* Noch dems Arebon dr Kurboigoumschrnu:
en priffen, ob sich Antriebs- und Vorgelege-
e sl creen e

* Wenn sin groter Widarstand zu spien it
die Wallen dren, versuchen, die
Wollondurch echies Kopfen it ainom Pastc
hammer zu 16sen, wie in der Zeichnung gezeigt,

SCHALTNOCKENABTRIEBSZAHNRAD
Beim Einbau der Schaltklauen in das Nockenab-
riokarad mug. die breite Soite ® nach auten

"D Nockentihvung und Klausriheber ein:
bauen. Eine_geringe Menge THREAD LOCK
“1342" auf den Gewindoteil der Befestigungs-
schraubon get

SCHALTWELLE
* Die Schaltwelle sinbauen. Dabei das Zentrum
des Zahnrades auf der Wellensite mit dem Zen-
trum des Schaltnockenabiriebszahnrades aus-

ippe. der Schaltwelle auf-

=
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" 2UR BEACHTUNG:

v die
Lage der Schaltgabeln icht richtig s, In
femontieren und den Fehler |

suchen

AUSGLEICHSGEWICHT
. usgleichsgewichtbefestigungsschraube
auf das vorgeschrisbene Anzugsmoment fest-

BLPUMPE

*+ Yor dem Einbau dor Olpumpe Motordlauf die
Gleitlachen von Gehause, Aulen- und I
rotor und Welle geben.

« Etwas THREAD LOCK 1342 auf die Gewinde-
abschitta der Olpumpenbefestigungsschrau-
ben auftragen.

s o

« Die Olpumpenbefestigungsschrauben festzio-
hen.

ZUR BEACHTUNG.
Nach dem Einbau der Olpumpe in das
Kurbelgehause das Pumpenzahnrad mit
jand_drehen und auf frei
rprofen.
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ANTRIEBSWELLENHALTER
Den Sprengring einsetzen.

KETTENANTRIEBSRITZEL
* Das Ritzel einbauen und die Keile einsetzen.

* Die Antriobsketto auf das Ritzel legen.

PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
* Das Primarantriebszahnrad und die Wellenschei-

schiassel auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment festziehen.

e | wom ]

e
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KUPPLUNG

« Die Kupplungsnockenwalle mit der Nockenseite
nach rechts sinbauen.

« Den Simmerring mit sinem 17 mm Steck-

schlissel einbauen.

* Die Simmeringplatte einsetzen und die Halto-
schrauben festziehen,
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Die Kupplung in umgekehrter Ausbaureinenfolge
z2usammenbaven. Auf folgende Punkte
besonders achten.
= Beim Einsetzen des Distanzstilcks auf die Vor-
gelegawslle etwas Ol auf die Innen- und AuSien-

n.

« Die Kupplungstrommelnabenmutter mit dem

pezialwerkzoug auf das vorgeschriebene An-
2ugsmoment fesiziel

R
—

erstellen, dat die Zunge der Scheibe kiaftig
‘gebogen und dic Mutter damit richtig
gesichert ist.

« Wellenscheibensitz, Wellenscheibe, Antriebs-
und_Abriebsscheiben auf der Trommelnabe
montieron.

« Schubstange in die Vorgelegewslls einsetzen.

« Die Kupplungsfederschrauben Gber Kreuz an-
ziehen.
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Kupplungsausriickschraubenei
* Die Kontermutter losen und die Ausriickschrat
I s e Heandraon. s s o Ve
stand zu fol
+ Aus doser Poation die Ausricksohraube '/ —
2 U wieder herausdrehen und die
e

OLSUMPFFILTER
+ Den Olsumpfiiter mit Reinigungslosung séu-
bern. Donn il Drukift durchblsen, um dos
Losungs
+ Den umptier b
* Dio Marorung ( des Fiterdockels nach vorn
usricen undde Befetgungescvauben fs-

ANTRIEBSWELLENSIMMERRING UND
MOTORRITZEL
VORS| CHT: N

Die auf der Antrisbswelle
Lo |.u.r n.monun. durch neue
lust zu vermeiden.

D Simmerfingdichtungslippon sinfot:
. Fur die richtige Position un
Richtung beim Elnbau  sishe  Zelch-

w "o Ringe o be jedar Demantage durch

ZUR BEACHTUN
dom Zusammenbs

u der UNTEREN
MOTORTEILE den O-Ring und das Di-
nzstick einsetzen.




38 MOTORWARTUNG

MAGNETROTOR

* Den Keil in die Kellnut auf der Kurbelwelle ein-
setzen

* Den Magnetrotor aufsetzen.

* Eine keine Menge THREAD LOCK SUPER
“1306" auf den Gewindeteil der Kurbelwelle auf-

tragen.
* Die Magnetrotormutter au das vorgeschrisbene
Anzugsmoment festziehen.

et
ANLASSERMOTOR

* Das Anlasserleerlaufzahnrad einbauen.
Den Anlassermotor einbauen.

SCHALTANZEIGESCHALTER
* Den Schaltanzeigeschalter einbauen und den
Kabelbaum anschiieBen.




KRAFTSTOFF- UND
SCHMIERSYSTEM

‘ —— INHALT 1
KRAFTSTOFFHAHN .............

TEM



41 KRAFTSTOFF UND SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFHAHN

& REINIGEN

¥ Vg, Rost aus dem Kraftstofftank tendiert dazu, sich im
Filtr 24 sammein. Wonn der Fiter lingere Zait

richtgerinigt warde, wid der KraftstoffluB

behindert,

Ben Rost mit Druckluft aus dem Fiter ausblasen.

L S

DEMONTAGE

« Den Kraftstoffhahn auf “OFF" stellen und den
Kraftstoffschiauch vom ~ Kraftstoffhahn

N\

W

« Eine saubere Olwanne unter die Kraftstofthahn
einheit stellen, den Kraftstoffhahn auf “ON"

P
Die Kraftstoffhahnbefestigungsschrauben ent- g l ~ ¢
famon ond i KarcHhahamha nanan é

WARNUNG: WARNUN
in ist sehr explosiv. Mit besonderer B Diioeea poen v neos wcin
Sorgfalt vorgehen. schen, um Undichtigkeit zu verhindern.
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VERGASER
VERGASERAUFBAU

(

(NG
« h

)5

I

T
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FUNKTION VON MEMBRAN UND KOLBEN
r Vergaser st ein Typ mit Vanturiroh,

3 ich des Ven-
,jo nachdem, wie grof der Unter-
Kolben

druck i
auf die Membrankammer aus.

W , hebt sic . Bersich

fa
Stbmungsgeschwindigksit der Luft im verengten Bereich des Venturirors rolaiv Kerstant gehaten,
tstoff- und Luft-

menge im Gemisch erzielt.
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LEERLAUFSYSTEM
oi Motor bei il mit Kraft-
stoff,
off in
die durch die Leerlaufduse gelangt. Das angereicherte Gemisch stromt dann durch das Vorrohr zur Ge-
i i Ein Teil i i
leitet. Der Rest wird i b den Pilotausia in

dio Hauptbohrung gespraht.

R

Kraftstof/Luf Gormisch
- ot
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HAUPTSYSTEM

fenn die , erhoht sich dor
Venturirohr erhdht. Entsprechend bewegt sich das Kolbenventil nach oben.

I der Zwischenzeit wird der Kraftstoff in der Schwimmerkammer von der Hauptdiise abgemessen. Der
‘abgemessene Kraftstoff passiert die Nadeldse und mischt sich in dieser mit der aus der Hauptluftdise
zugefihrten Luft zu siner Emulsion.

gelangt dann in das Venturirohr. Hier trifft das Gemisch auf den Hauplluftstrom, der vom Mator

angesaugt wird

Das Mischungsverhétnis wird in der Nadeldise bestimmt. Der Zwischenraum, durch den der emulgierte
mug, ist Dies. tellung

QI Kottt Lt Germisch
- ot
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CCHOKESYSTEM (KALTSTARTSYSTEM)

Wenn der Kaltstartknopf gezogen wird, bewegt
sich der Kaltstartkolben zur Seite und Kraftstoff
wird durch die Kaltstartdase aus der Schwimmer-

Luft_ ontsteht beim
Aussprilhen des Gemischs durch den Kaltstartaus-
la in die Hauptbohrung das richtige Start
gemisch.

SCHWIMMERSYSTEM
chwimmer und Nadelventil sind durch einen
Mechanismus miteinander verbunden, so_daf
beim Auf- und Abbewegen des Schwimmers sich
das Nadelventil mitbewegt. Bei hohem Kraftstoff-
stand i dor SomAnererkaomn bt dor Scher

Fafstot i dl Scnwimenammer.
Vit folendom Kraftofistand

mer und das Nadelventil ffnet sich, um Kuﬂsnﬂv
mmer zu lassen. Auf elt
s Nadovontl don Krafstoffu und nat scen
praktisch konstanten _ Kraftstoffstand in  der
Schwimmerkammer aufrecht.

<
e Kaistoft/Luft Gemisch
-ttt

- Kot
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AUSBAU UND DEMONTAGE
= Den Vergaser abnehmen. (Siche Seite 32 und
35)

* Die Deckelschrauben entfernen und den Ver-
gaserdeckel abnehmen.

* Das Drosselventil und die Feder entfornen.

* Das Schwimmerkammergehause abnehmen.

* Schwimmerstft herausziehen und Schwimmer
entforner
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* Die Ventisitzplatte und das Nadelventil heraus-
nehmen.

* Hauptdise und Nadeldse entfernen.

 Vordise entferen,

INSPEKTION UND EINSTELLUNG

NADELDUSENINSPEKTION
per zwischen Ventisiz und Nadel

gang der Mischkammer zur Reinigung mit Druck-
luft ausblasen.
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SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG
Zum Uberprifen der  Schwimmerhohe das
Vergasergohause auf don Kopf stellen. Dabei den
chwimmerarmstift so halten, da er nicht heraus-
rutschen kann. Bel freiom Schwimmerarm die
Hehe &) mit siner Schialatve messen, wobel dec
Schwimmerarm gerade das Nadelventil berhrt.
Die Hono & erftdatichentalis durch Biegen der
Zunge ( korrigieren.

Sovmrenis

208 szncmuu
n dor Schwimmerhohe un-
bedingt e Diciug andormen

MONTAGE
Den Vergaser in umgekehrter Demontagefolge
wedat montiersn. Femer dis foigenden Schite
und Enstlungen vory
and 9 der Membran richtg in des
Vergasergenause enpassen.

Einstollun
Das Spiel () des Gasseilzugs mu genau auf 0,5 —
10mm gt o,
ontermuttern (1 (Gsen.
* Den Einstal @ vrshiaben, um ds richige
Spiel () von 0,5 — 1,0 mm 20 erhalten.

jach dem Einstellen die Kontermuttern wieder
anziehen.
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SCHMIERSYSTEM

“
o

OLWANNE
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ELEKTRISCHE ANLAGE

INHALT

ZUNDSYSTEM
L

ANLASSERSYSTEM

LAMPEN
SCHALTER
BATTERIE
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG
o dom tranaistoriieten Magnstzindersystam flkt die von der Magnetzinderotorspitze In der
erzeugts Energie zum

i G i by dor Zomople odore W o Sabondhraicang o Zoapul i
Hochspannung induziert, die wiederum zwischen den Elektroden der Zandkerze einen starken Funken
orzougt

ANSPRECHSPULE ZONDENHET

ZONDSPULE UND ZUNDKERZE
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INSPEKTION
ANSPRECHSPULE
m Taschentester (AX19-Bereich),
Widorstand swichen don Lotngon der ogen:

g e i
3

Aeepeschepeim- 0_Gn
etwa 160 — 240 @

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Ansprechspulo am Mag:
| dec AD

KABELFARBEN
0 : Orange

Gn : Gron

ZUNDEINHEIT
Mit dem Taschentoster (RX1kQ-Bereich) den
Widerstand _ zwischen _den  Litungenent.
sprechend der folgenden Tabelle messen.

& Testersonde




ZONDSPULE
Die Zondspul mit dem Elektrotester
. Dnzumm- o Pirtmisaume st Do
estanschiud wie gezeigt vomehmen. Sicher-
o "t “Sraponee” Fumkonaomand
‘mindestens 8 mm betrag.

Elektrotester 0990028106
Solfunkenstrecke. 8mm

* Uberprfen der Zindspule mit dem Taschen-
tester.

Zindspulenwiderstand

‘AnschiuSidemme —
primar Anschiutlemme
Ewa
Zindkerzenstecker —
Sokundar ‘Anschlutilemme
Etwa 19 — 29k2
ZUNDKERZE
Kerz mit einer Drahtbirste und einer Nadel

+ Den_ Kontaktabsand it sier
Hokvodonabwand | 06— 07 mm

Fahleriehre

Ei
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ZUNDEINHEIT

Die Zandkarzs vom Zyinder endemen. Die Kezs in den Keczanstsker insetzen und auf dem 2ylr-
kopf abloge

Den Sitz sbnehmen und die Kol von der Aneprchepue strennen

Den Zindschaltor auf ON (AN) st

Dl anessorerts Sl abere shwancir, wann dieflgenden Vorausetzungen arfalt werden
Die @ Testersonde des SUZUKI Taschentesters (x12-Bereich) mit dem griinen Kabel an der Transistor-
einheit und die © Testersonde mit dem orangefarbenen Kabel verbinden.

Testersonde
an das grane Kabel anschiieRen.
Der Zindfunke springt an der Z(indkerze in dem Moment Gber, wo dia Testarsonden verbunden werden.

Taschentester 0990025002

["zur BEACHYUNG ‘

berprifung wird vorausgesetzt, da8 sich die zum Test benutzte Zindspule in
gutem Zustand befindet
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

stromichtmaschine, der Regler/Gieichrichtereinheit und Batterie.

Gleichstrom

er von
‘umgewandeit und ladt dann die Batterie.

LADEN

Battorie

/“

[ —

7L |
4 4 ‘
Reglerfunktion

Solange die Motordrehzahi niedrig ist und die von der Drehstromiichtmaschine erzeugte Spannung nie-
driger ist als die Einschaltspannung des Reglers, funktioniort letzterer nicht und der erzeugte Strom ladt
die Batterie direkt.

Zindschai

LADEN

7 N[

—
Oranatromlcntmaschine




ELEKTRISCHE ANUAGE 55

von der Drshetromlchtmaschine erzsugts Sparnung

W a8 Ml st Y

sio o oitondon Zo
Stand Uber, In @esem Foll golangt des Sigral an a‘.. Steueranschiut von SCR. (Thyrston und der
Thyisor gt sbefalsn den etanden Zustan

o dorvon dor
Feomilbes bl o Strom duech den Towistor e e Baae o mdon und w4
Drahscrctmsetine sk, Ao E1 dove Stackera Mt it vos o Dronsromichimaschine
renug Wechassponmang dorc dan. Pk (. Dodurch 26kt s etaegengesear Swom da
Tendenz, T Thyristor 2u llus und dieser geht daraufhin in die Sperrstellung iber. Die Batterie wird
hierdurch wieder geladen. Da sich diesor Vorgang wiederholt, bieibt die Ladsspannung , die an der Bat-
o oyt Konsa and dio Bata wird v Dberiadung ossohleEt.

LADEN

7 N\
>

—
Drshatromichtmaschine.
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INSPEKTION
UBERPRUFEN DER LADELEISTUNG

Motor anlassen und bei 5 000 U/min laufen
lassen. Mit dem Taschentester die Gleichspannung
2wischen der - und ©-Klemme messen,
Wenn der Testr untr 13, V. oder Qher 160 ¥
anzeigt, die Nullastieistung der Lichtmaschine un
den Regler/ Gleichrichter Gberprifon.

durchgefahrt wird,
sichargehen, da die Battorie vorstinaig

Solladeleistung
135 — 16,0 V bei 5 000 U/min.

NULLASTLEISTUNG DER LICHTMASCHINE
Die drei Leftungen von den AnschluGkiemmen der

Lichtmaschine abtrennen.
n Motor anlassen und bei 5 000 Uj/min laufen
osin, WL 8 Taschentesters i

'a zwischen den drei Leitungen messen.
Falis das. Meorgebris. anter 70 liegt, it e
Lichtmaschine defekt.

Sollnullasteistung
Gber 70 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min.

Zindschahr
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LICHTMASCHINEN-DURCHGANGSPRUFUNG
Mit_dem Teschentester auf Stromdurchgang
2wischen den Leitungen des Stators Gberprifen.

‘Auch die Isolierung des Statorblechpakets Gber-
priifen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Llchlmluhlm braucht fir |
usgebaut 1u wrden |

REGLER/GLEICHRICHTER
Den Widerstand zwischon den Leitungen ent
sprechend der folgenden Tabelle mit dem

Falls der gemessen Widerstand nicht stimmt, den
Regler/ Gleichrichter auswechsein

09900-25002 ntester

@ Testersonde,
| W/BI“ WIR

i
£
[}

S| 6585 78 | 78

R
WIBI: Weid it blaue Faden
WIR - Wil mit otem Faden

Gn: Gan
SIW : Schwarz mit welSom Fadon
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ANLASSERSYSTEM

BESCHREIBUNG

Im untenstehenden Diagramm wird das Anlassersystem bostehend aus Anlassor, Relais, Zindschalter,

‘Anlatnont, Motorsbetlschalter und Battre gezsigt. Durch Drlcken des AnaSknosfes (am rechten
ais bettigt,

zvischen Stara und Batteis heraestel wir. Der Stater ot zom Aniassen des Motors stw 85

‘Ampere au.

s RSk
\_'_T_L ot -
nE AN i
"

AUSBAU UND DEMONTAGE DES ANLASSERS
Den Anlasser ausbauen (Sishe Seito 3-33)
Den Anlasser wie gezeigt demontieren.

= , —
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INSPEKTION DES ANLASSERS [
KOHLENBURSTEN
Wenn die Barsten abgenutz sind, st der Aniasser
nicht in der Lage, ein zum Durchkurbeln des
Motors ausreichendes Drehmoment zu arzeugen.
Um dies 2u vermeiden, die Lange der Brston |
regeimagig berprifen. Die Brsten auswechsein,

jnn sie zu kurz bzw. gesplitert sind. g ‘

KOLLEKTOR
Bei. schmutziger Kolloktoroberflache nimmt die
Startleistung ab. Den Kollektor bel Verschmutzung
Schmirgelpapier der Feinheit #400
shnlich feinem Schmirgelpapier bearbeiten und
den Kollektor dann mit einem sauberen, trockenen
Lappen abwischen.

Die Unterschnittiefe () des Kollektors messen.

Fl

ANKERWICKLUNG
Die Ankerwicklung mit Hilfe eines Taschontestors
auf Stromunterbrechung und Erdung Uberprfen,
indem man die Testsonden an jede Kollektorla-
melle und den Rotorkern (zum Testen auf Erdung)
und an zwei beliebige Lamelien an verschied
Stellen (zum Tosten auf Stromunterbrechung)
halt, wobei die Birsten von der Kollektoroberfia-
che abget

Falls die Vicklung unterbrochen oder geerdet it,
den Anker auswechsein. Die Weiterverwendun
cines defekten Anakers verursacht  pltziichen
Ausfall des Anlassers.
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MONTAGE DES ANLASSERS

BURSTENHALTER

Zum Anbringen des Brstenhalters an das Anlas-
@ des Anlassergehdu-

S0 auf die Aussparung (2 des BUrstenhaltors aus-

ichten.

Zum Anbringen des Gehauseabschlusses den Vor-

sprung () des Anlassergehauses auf die Aus

sparung @ des Gehauseabschlusses ausrichten.

GEHAUSEDECKEL

Boim Einbau des Gehausedeckels die Markierung
auf dem Anlassergehsuse auf das Schraubenloch
ausrichtor

BEFESTIGUNGSSCHRAUSEN
IS i e Arkesttoeinie:
eneaiban o

99000-32060 Thread Lock 1342

INSPEKTION DES ANLASSERRELAIS
Die Anlasserleitung am Anlasserrelais abirenn
Den Zindschater einschalten, und Gberpr vu'an o
Stomduchgang awich

vethanden o, wanm dor ANaGKrOB!

gldmch
Slmmdwvhgmg festzustellen ist, st das
Aniosseraai In Grano
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Die Spule auf Stromunterbrechung, Erdung und
Widerstand dberprifen. Die Spule ist in gutem

d, wenn der Widsrstand folgenden Wert er-
reicht.

0990025002 Taschentester
Soliwiderstand ca.3 42

TACHOMETER UND INSTRUMENTENBRETT

Das Kombiinstrument ausbauen (Siehe Seite 6-16).
Das Kombiinstrument wie gezeigt demontieren.

INSPEKTION
Den Stromdurchgang zwischen den Leitungen dos
folgenden Disgramms mit dem  Taschentester
lberprofen.

Fols der gemesssne Suomduchgang richt
stimmt, das entsprechende Teil auswechss

2R azncmuus
ost braucht des Kombl
usgebaut zu werden.
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e G (nstumen- Instrumenten-
W 2wy tonboleuchtung] belsuchtung
B/ 15 Gang) o 81 (Loeroufanzeigelampe)
/81 4.Gongl Loorautanzeige-
ampe 8 (@lnkaranzeigelampe L)
Gr/BI (3.Gang) | Schatanzsige-
ampe Han (Blinkeranzsigaiampe )

LAMPEN

== Andore ol
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SCHLUSS-/BREMSLEUCHTE

BLINKLEUCHTE
22 E26 ‘Andere Modelle
o %%w %%@‘@
o6 %
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SCHALTER
Jeden Schalter anhand des Schaltschemas mit dem Taschentester auf Stromdurchgang Gberpriifen.

ZUNDSCHALTER
R o [ & Br
o | |
oNn [ o+—o
P | o :
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RECHTER UND LINKER SCHALTER
MOTORABSTELL- UND

ANLASSERSCHALTER
T ow | e
pe)
OFF ]
[ RUN o—f—o
START o——o

[ w

HI
[
PASS

BLINKERSCHALTER

HUPENSCHALTER
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KUPPLUNGSSPERRENSCHALTER
Nur for 28

HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER
o w

OFF
[ o — 0
SCHAL] TER

7:’@ S [Grrar G [ A | Ve
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BATTERIE
TECHNISCHE DATEN
Typenbezeichnung YB10L-A2
; 432kC (12 AN/ 10)
- [ el
Sowert Specfac
e 1,28 bei 20°C

Beim Anbringen der Batterie an das Motorrad den
Entldftungsschiauch an die Batterieentldftung a
schiieGen.

INBETRIEBSEI‘IUNGSLADUNG

vor iilen des Elektrolyts
temnen. Den Elokirolyt (verdannte Schwefel-
sdure mit einer Konzentration von 35,0% und einer

aufillonden Bekrolytn unter H°C fegt D
Gllen etwa eine hal
it Sk et B
ot achlln:
Die Batterie wie unten beschrieben laden.

Max. Ladestrom 12A

Ladezeit

dezeit fir sine noue Batterie wird durch die
Anzahl der Monate bestimmt. die sei
Herstellungsdatum vergangen si
Harstollungsdetu

talunguctu wid durch dine dralsige

2 © suapeariok e
nacheisandar Monat, ot e Jany

Gegen Endo dor Ladezeit die spaifische Eeklroyt
dichte auf den vorgeschriebenen Wert bringen.
Nch dem Ladon den Eleironsetend mit DESTY
LLIERTEM WASSER bis zur Markierung UPPER
LEVEL b

WARTUNG

Blockkasten einer _Sichtpriifung
unterziehen. Falls Anzeichen von RiBbildung baw.
Ausiaufen von Elekirolyt an den Seiten der Batterie
festgestellt werden, die Batterie durch eine neve

Wenn sich an den Battarispalen os
esubstanz gebidt hat, dio Pole Mt
Senceopier sbschaten,
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nd_berprifen und_erforder-
i Sothara etz nacle, uthden
Elektrolytstand in jeder Zelle bis zum oberen Pegel

2u erhohen.

Nachicrtliocen, ob de Setwle fctg geladen

he Elektrolytdichte
20°C nich

o
{Gberschreitet, bedeutet dis, dai die Batterie noch
weiter geladen werden mut.

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst die nogative Leitung © entle

NACHLADEN AUF GRUNDLAGE
DER SPEZIFISCHEN ELEKTROLYT-

‘spezifische Dichte auf der Basis von 20°C
Srnanesdar folgandan Tabells Korigiaon:

Zum  Ableson der spezifischen Dichte am
Hydrometer den Elektrolyt im Hydrometer auf
Auganhths brge und de Schimerscas e
nach oben Abschnitt der Elektrolyt-

Spasifsche Dichte

Den MeBwert (bei 20°C) mit der Tabelle
vergleichen, um die Ladezeit in Stunden bei Nor-
malladung it einem festen Ladestrom von 1,2
Ampere (1/10 der Kapazitat dieser Batterie) zu
be

Darauf achten, daf die Ele wr 2y

Keinam 2atpurkc witvond do Ladevorgengs462C
berechvis. Don Ladevorgeng rorcerichentals

um-lbmchen. um _den_Elektrolyt at

lassen. tterie auf don vnlgmhﬂabe«m

Wt vachiaden

1,28 bei 20°C

VORSICHT:

Laden mit konstanter Spannung, d-n
sogenannte Schnalladen, st nicht o
fehlanswert, da dadurch die Lebens:
o Berne verkres wardes Kane

T |

N

Nachiaden bzw.

Auswechseln ]
En |
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oo |

[Hvarometer

LEBENSDAUER
Teilchen, die sich im Laufe der Betriebszeit
ablosen, setzen sich als Schiamm am Boden der
Batterie sl gerungen den
Schiammraum susfolle, kann die Batire nicht

et verden, Fal die Batirs Ober
lingers 2ot richt. geladen wird,
Sulatisungeprozet sttt icioson Fo e B

terie auswechsel

‘Speaifische Dichte bei 20°C

Wenn Batterien ber langere Zeit nicht in Betrieb
nommen werden, neigen sie zur Sulfatierung.

Wore de Motora Wepef kel borat et

gefahren wird (insbesondere im

terie mindestens einmal monatlich nach

WARNUNG:
* Vor dem Laden der Batterie simtliche
VerschiuBstopfen entfernen. |

* Offene Flammen und Funken vom
Ladeort fernhaite

* Zum Ausbauen de
Motomad unbecingt suerst den An-

schiul am negativen

den.
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VORDERRAD
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VORDERRAD (TYP MIT TROMMELBREMSE)




TYP MIT SCHEIBENBREMSE

AUSBAU UND DEMONTAGI

* Die Maschine auf dem Mittelstander und einem
Wagenheber aufbocken.

« Den Spint herausziehen und die Achsmutter
entfernen.

« Die Achsenklemmschraube losen.

« Die Achswelle herausziehen und das Vorderrad
abnehmen.
ZUR BEACHTUNG: 1
Beim Abmontieren des Rades nicht den
Bremshebel anziehen.




55 FAHRGESTELL

* Die Sicherungsscheiben Idsen.
« Die Halteschrauben entfernen und die Brems-
scheibe vom Rad trennen.

VORSICH 1
s(en-mnunchuhan nicht wiederver-
wen S

* Rochtes und linkes Radlager austreiben.

ER [ ZUR BEACHTUNG:
rbitserleichterung zuerst das
Tager wastvaben:

VORSICHT:
Das susgebaute Lager lst suszuwech:
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TYP MIT TROMMELBREMSE
AUSBAU UND DEMONTAGE

* Dl Maschineaut dory Misslstier und sivem
Wagenheber aufbock

« Bremsseilzug und Tachometerwelle abnehmen.

« Den Spint herausziehen und die Achsmutter

entfernen.
« Die Achsenklemmschraube Iosen.

* Die Achswelle herauszishen und das Vorderrad
mit der Vorderradbremsplatte herausnehmen.
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VORDERRAD
* Die Radlager austreiben.

ACHSWELLE
= Die Achswelle mit einer MeBuhr auf Schiag

Gberprifen und auswechsein, wenn die Ver-
schleigrenze Gberschritten ist.

MeGuhr (1/100) 0990020606
Magnetstinder

Eg
§

INSPEKTION

RADLAGER
Das Radlager in die Radnabe einsetzen und das
Spiel des inneren Radlagerlaufrings von Hand
berpritfen.

Den Innenlaufring von Hand drehen und fest-
stellen, ob abnormale Gerdusche vorhanden sind
und ob es sich leicht dreht.

Bei irgendeiner Abnormitat das Lagor auswech-
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RAD ODER RADFELG

(Typ mit Speichenrad) au
schiag prifon und sichorsaln, daf dio Ver-
schieiBgrenze nicht Gberschiitien wird. Uber-
maigr Schiag 8 ich gwohnlch au abge.
baw. lose Radlager zurgckfuhren und

ke curch Auewechssin
werden. Falls sich der Schiag durch Auswech-

 nicht reduzieren 138t, die Spar
nung der Speichen nachstellen. Falls sich auch

hierdurch keine wesentiic 0

iln 45, s e oder die Rcolge auswech-

ferschieibgronze
(g und Stimschiag)
SPEICHENSPANNER (TYP MIT SPEICHENAAD)
* Uberprafen und sicherstellen, dat alle

chenspanner st sind. Falls notwendi, mit
Hife des Spezialwerkzeugs nachspannen.

‘Speichenspanner-
schiussel

Das Vorderrad in der umgekehrten Rehenfolge des

e- und Ausbauverfahrens montieren und
einbauen. Auferdem folgende Schritte durchfih-
oy

0994060113

RADLAGER
* Die Radlager mit dem Speziaiwerkzeug ei
bauen.

VORSICHT:
Zuerst das Radlager far die linke Seite
tzon.
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Rochte Seite. ‘

Die Lager einfetten, bevor sie eingebaut werden.

=L

BREMSSCHEIBE

« Sicherstellen, da die Bremsscheibe sauber und
frei von jeglicher fetter Substanz ist. Nach dem
Befestigen durch Anziehen der Schrauben die
Zungen gegen die Schrauben hochbiegen.

15 — 25 N-m
Arcomiomen. (15 — 25 kg-m)
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VORDERRADBREMSE
TYP MIT SCHEIBENBREMSE




B FAHRGESTELL

AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE
« Die beiden Bremssattelschrauben entfernen und
den Bremssatiel abnehmen

" VORSICHT:
oim Abmontieren des Bremssattels.
nicht den Bremshobel

= Die Bremskidtze mit der Bellagscheibe heraus-
ziohen.
VORSICHT:
lo Bromskiotze immer paarweise aus-
chseln, da_andernfalls die Brems-
‘wirkung beeintréchtigt wi

ZUR BEACHTUNG:
Beim Montieren des B
Kolban qun in den Brar iyl
| drack
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DEMONTAGE DES BREMSSATTELS
= Den Bremsschlauch abtrennen und die Brems-
fiussigkeit in einem geeigneten Behalter auf-

* Die Bremssattslachsschrauben etwas lisen.
Die Bremssatobsfestigungsschrauben enfer-
nen und den Bremssattel abne

« Die Bremssattslachsschrauben entfernen.
Bremssattel und Bremssattalhalter voneinander
trennen.

« Einen Lappen Gber den Kolben halten, damit er
nicht herausspringen kann. Den Kolben mit Hife
einer Luftpistole herausdricken.

VORSICH
Keine ProBluft verwenden, um eir
schadigung des Kolbens zu vermei
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« Bremssattelachsen und Staubmanschetten ent-
fernen.

« Staubmanschette und Kolbendichtungsring ent-

INSPEKTION VON BREMSSATTEL UND

BREMSSCHEI!

S reama Zylinderwand auf Kerben,
Kratzer und sonstige Beschadigungen Gber-

« Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere
oschadigungen dberprifen.

@

Q6

2
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« Alle Gummitsile auf Beschadigung und Abnut-
2ung Gberprifen.

« Die Bremsscheibe mit einem Mikrometer auf
Verschiel?_nachkontrollieren. Die  Scheiben-

Verschiei3grenze fir Scheibenstrke

—
E

+ Die Bromsscheibe (am Rad montiert mit Hilfe
einer MelSuhr auf Stimschiag prafen, wie ge-
asigt.
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BREMSSAWELMONTAG
el o dor Grakati A
o Db jsammen-
g il g S
Schritte ausfahren:

VoRSICHT:

Manage de Sromemstini
i Bremsfldssigke

um Waschen riemas B pp
oder Benzin ve

rwen:
Vor Einsstzen des Kolbens die Brems-
sattl-Zvinderwand und den Kolben mic
Bre

* Fett auf die Bremssattelachsen auftragen.

9900025100

* Die Bremskiotze wie gezelgt einbauen.

YoRsicHT:

Bremssat

ontage  den
uf entlaften (
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HAUPTBREMSZYLINDER

© Enfoldeckel
@ Mormbran
@ Senoibe
© Hattor

(® Koben und Manscheriensatz

Anzugsmoment
[ Nm [ kgm
[

® | 08-15|008—015
® | 5-8 | 05-08
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DEMONTAGE DES HAUPTBREMS-

2ZYLINDERS

* Den Bremsichtschaltor und den Bremshebel
entfemen.

* Einen Lappen untr clo AnschiuSachraube des
fauptbremszylinders halten, um _auslaufende
, sutafang

und  die
schouch/ Hnuvlhumuylmdu Verbindung

YORSICHT.
lotorrads ver-
volistandig
Sowischen. Dig. Fibeaut gemt
Lack, Kunutstoff, Gummi usw.chemi

* Die beiden Kiemmschrauben entfernen und den
Hauptbremszylinder abnehmen.

* Die Einfilideckelschrauben entfernen.
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* Den Einfilideckel und die Membran abnehmen.
Die Bremsflussigkeit ablassen.

* Dio Staubmanschette abziehen.
Den Sprengring mit dem Spezialwerkzeug ent-

L
>
;
; 3
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INSPEKTION DES HAUPTBREMS-

2ZYLINDER

* Die Hauptbremszylinderwand auf Kratzer und
‘Beschadigungen dberpriifen.

« Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere
Beschadigungen Uberprifen.

* Primérmanschette, Sekundérmanschette und
Staubmanschette auf Abnutzung und Beschad-
‘gung Gberprifen.

MONTAGE DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS
 Den Hauptbremszylinder in der umgekehrten
montagershentolge | zusammenmonteran
und folgende Schritte ausfuhren:

VORSICHT:
r der Montage die Hauptbrems-
erteile mit

verwer
linderwand und alle in
i Rl et
sigkeit anfeuchten.

* Beim Montieren des Hauptbremszylinders an
den Lenker zuerst die obere Klemmschraube wie
gezsigt festziehen.

VORSICHT:
Den Ve dbremslichtschalter nach
dom Einbau einstoller

Nach der Montage des Hauptbrems-
den Bremsflussigksitskreisiauf

2y
entidften,
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TYP MIT TROMMELBREMSE
« Die Bremsbacken herausnehmen.

« Die Klemmschraube entfernen und den Nocken
hebel abzishen.

* Den Bremsnocken, O-Ring, Scheibe und Feder
abziehen.

= Den Sprengring entfernen und die Scheibe und
die Anirisbsscheibe abzichen.

Sprengringzange 0990006107
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« Den Simmerring entfernen.

INSPEKTION

BREMSTROMMEL

* Den Innendurchmosser der Bremstrommel
messen und den VerschleiBgrad bestimmen.
Wenn die VerschleiBgrenze berschrittan i, di
Trommel hen. Der Wert der Verschieil-
grenze ist in der Bremstrommel angegossen.

BREMSBACKEN
Die Bremsbacken dberprifen und anhand der
Belagstirke entscheiden, ob sie ersetzt werden
milssen oder nicht.

VORSICHT:
Die Bremsbacken als Satz austauschen.
Andernfalls wird das Bremsvorhalten

| macheilig beeinflust.

Das Vorderrad und die Vorderradbremse in der
umgekehrten Reihenfolge des.
Ausbauverfahrens montieren und einbauen.
AuBerdem folgende Schritte durchfthren:

RADLAGER

* Die Lager vor dem Einbau einfetten.
‘Suzuki super
s R 9900026010

* Die Radiager mit dem Speziawerkzeug ein-
bauen.

Lagereintreiber 0991375820
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BREMSNOCKEN
« Fett auf die Bremsnocken auftragen.

e

WARNUNG:

ien und nicht zuviel Fett
auf die Bremsnockenwallen auftragen.
Wenn Fett auf die Belage kommt, rutscht
die Bremse durch.

SIMMERRING
« Den Simmerring mit dem Spezialwerkzeug ein-

BREMSNOCKENHEBEL
ontermutter (D I6sen und die Verbin-
dungsstange auf die in der Abbildung rechts

* Den Bremsnockenhebel wiedsr einbauen. Dabei
o Kormarmariierung auf dom Nockenhebel auf
Indexmarke auf dem Nocken ausrichten.

BREMSPLATTE

« Beim Einbauen der Bremsplatte die Rille () auf
der Radnabe und die beiden Antriebskisuen @
am_ Tageskilometorzihlergehause aufeinander
ausrichten.

YoRsicT.
1 dos Vorderradbremshabels

ey nachdem des
baut wure o Seite 217

inge
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TELESKOPGABEL
DEMONTAGE
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AUSBAU

Das Vordarrad ausbauen (Siehe Saite 6-1).

« Den Bremssattel entfernen und die Tachometer-
wellenfuhrung abtrennen.

« Die rechten und linken Schrauben des Vorder-
radkotfldgels entfernen.

« Die oberen und unteren Gabelkdemmschrauben
osen.

 Rechtes und linkes Gabelbein abziehen.
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« Deckel und Anschiagring entfernen,
Dosanihie, Foametesos und Fodar
herausziehen.

=l § = @

* Den Gabslholm undrehen und eiige Male [~ =
pumpen, um das Gabelo! abzulasson.
Den Gabelholm einige Minuten in dieser |
Stellung (umgedret) halten. |

« Die Staubdichtung und den Anschiaging ent-
fernen

* Die Dampferstangensicherungsschraube it
Hilfe der Spezialwerkzeuge entfernen.

TGt 0904034520
“D"-Aufsatz 09940-34561

T-Sechskant.
schissel

0891425811
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. und herauszie-

« Den Bremssatislbefestigungsteil des Auten-
rohrs i einen Schraubstock einspannen und das
Innenrohr wie gezeigt vom Auenrohr trennen.

YoRsiowT: [
Roibungsschutzmetal d

Tobra mu sve

el Joder Demontage. or Toloskopgabel

gogen ein neues ausgetauscht werden.

INSPEKTION

DAMPFERSTANGENRING

 Den Dampferstangenring auf Verschiei& und
Beschadigung untersuchen.
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INNEN- UND AUSSENROHR
« Die Gieitflachen von Innen- und Auenrohr auf

Fressen und Biegung unter-
suchen.

GABELFEDER
Die frele Linge der Gabelfede

r messen. Die
in, wenn sie kirzer als die

Feder au
Verschlei8grenze ist,

e T

MONTAGE
Die Toleskopgabel in dor umgekehrten Ausbau-
und Demontagereihenfolge zusammenmontieren
und einbauen. AuBerdom folgende Schritte aus-
fihren:

INNENROHRMETALL
* Das Metall wie gezeigt mit der Hand einsetzen.

VORSICHT:
Boim Anbringen d
etalls beso

Reibungsschutz-
& dio

« Suzuki Bond No.4 und Thread lock Cement auf
die Dampferstangenschraube auftragen und die
Schraube auf das vorgesc!

iehen.

Suzuki Bond No4.

——i
v ok chmem sz 20N ot
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0994034520
] 09940-34561

T-Sechskan-
schii 0091425811

==

SIMMERRING UND STAUBDICHTUNG

« Simmering, Staubdichtung und Staubdich-
tungsgehause mit dem Speziawerkzeug in das
AuBenrohr eintreioen.

Teleskopgabelsim-
merringei v

0994050112

GABELOL
« Das Gabelol mug folgender Viskossitatvorschrift
entsprechen.

(jedes Federbein)

2
i
H
3
2

« Den Gabelholm senkrecht halten und den
Gabeldistand mit dem Spezialwerkzeug bestim-

[ 2R EACHTUNG:
Zur Bestimmung des Olstands die

Eiltodo amtorpr umd dos nanrons
Sors rasammanaricken

[Gabeloistandmesser 0994374111

Olstand
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GABELFEDER
lo Fdar mut it dr kegaiformigen Sete nach
unten eingeset

EINBAU

« Beim Montieren der Gabeleinheit die Oberkante
(@ des Innenrohrs auf die Oberkante (@) der
oberen Gabelbriicke ausrichien

* Die oberen und unteren Gabelklemmschrauben
festzishen,




LENKSAULE
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AUSBAU UND DEMONTAGE

+ Das Vorderrad abnehmen (Siehe Seite 6-1)

* Dlg, Tolskopgabel abnohmon (Siehe Sote
23).

beden Schrauben enfernen und don
werfer abnet

5
Scheir

* Die Leitungen im Scheinwerfergehause abtren-
nen.

* Das_Scheinwerfergehause mit den Blink-
Jeuchton und don Binkischtanbagein obneh-

* Den Kabelbaum und e Bremsschiauchklem-
schraube entfernen.
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*+ Dl Befostigungaschrauben entermen und die
Instrumente abnehmer

« Den Zindschalter mit dem Speziawerkzeug
ausbauen.

i

* Die Lenksaulenkopfschraube _entfernen, die
Klemmschrauben 10sen und den Lenksdulen-
kopf abnehmen.

* Die Lenkssulenmutter mit dem Spezialwerkzeug
entfernen und die Lenksaule herausziehen.

0994014911

ZUR BEACHTUNG:

Den unteren Lenksdulenbagel mit dr
Hand festhalten, damit er nicht herunter-
it
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* Das untere Lenkssulenlager mit dem Spezial-
abzichen.

VORSICH!
Das ausgebaute Lager muS ausgewech-
selt werde

0994184510

* Die oberen und unteren Auenlaufringe des
Lenksdulenlagers mit dem Spezialwerkzeug
iben.

Aut

ringabzieher it

Lenksaulenlager
eintreiber

0994174910

INSPEKTION
Die ausgebauten Teile begutachten und auf die
folgenden Abnormitaten untersuchen.

* Lonkerverzug

* Lenkerklemmenverschieid

* Verschissene oder beschadigte Lager

* Lonksiulenverzug

* Lagerverschlei und -brinelieren

Die Dampfer in den oberen Lenksiulenbiige!
einsetzen und von Hand auf Spiel Gberpriifen. Falls
Spiel vorhanden ist, die Dampfer ersetzen.
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MONTAGE

Die Lenkséule in der umgekehrten Ausbau- und
tagereihenfolge zusemmenmontieren unc

cinbauen, auBerdem die folgenden ~Schritte

sfahren:

Autore Laufringe
=" i absren und unteren aueren Laufringe mit
Speriahwerkzeug einpressen.

0994134611

LAGER
" Das unters Lager mit dem Spezialwerkzoug -
treiben.

Lenksaulenein-

pesih 0994174910

* Unteres Lager vor Montieren der Lenksiule
einfetten.

=
—

H

LENKSAULENMUTTER
« Den Simmerring an der Lenkssulenmutter an-

« Die Lenksaulenmutter auf 40 — 50 Nem (4,0 —
5,0 kg-m festziehen.

Lenksaulenmutie
Stackschitssel o
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* Dle Talskopgabel Ot s secmal nch ks
und rechts—von lag 2u Anschiag—dre-
oo Al o g

« Die Lenkséulenmutter wioder 1/, — 1/, Um-
drehung zurdckdrehen.

ZUR BEACHTUNG:

« Die Lenkséulenkopfschraubo mu& auf das vor
geschrisbene Anzugsmoment fesigezogen wer-
den.

VORSICHT.
Nach der Beendigung aller Einstellungen
und dom Einbau des oberen Lenksaulen-

‘Wenn Spiel sparbar ist, oder
| schw

Lenkung
SAoglg et e Lenksdulenmutter
instellen.

LENKER
* Den Lenker so aufsotzen, da saine AnkGrnung
@ auf die Patflache des Halters ausgerichtet st

 Die Lenkerklemmen so befestigen, da@ der Ab-
\d (8 vor und hinter dem Lenker gleich grof

20Nm

ERT—r—







© es|
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AUSBAU UND DEMONTAGE
* Dio boidan Befestigungsschvauben losen und
den Kettenschutz abnehmer

« Ketteneinstellerkontermutter [6sen und den Ket-

teneinsteller nach unten drehen.

Den Splint herausziehen und die Bremsstreben-
mutter und -schraube entfernen.

.o Hinterradbremseinstellerschraube ~ entfer-

« Den Spiint () herausziehen und die Hinterachs-
mutter @ entferner

* Das Hinterrad nach vorn driicken und die An-
triebskotto vom Hinterradritzel abnehmen.
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* Die Achswelle herausziehen und das Hinterrad
abnehmen.

HINTERRAD
« Die Hinterraditzeltrommel vom Hinterrad ab-
ziohen.

* Den Dampfer entfernen.

* Das rechte und linke Radlager austraiben.

e
ZUR BEACHTUNG:
Zur Arbeitserleichterung zuerst das linke
Lager austreiben.
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HINTERRADRITZELTROMMEL
« Die Sicherungsscheiben geradebiegen und die

einander trennen.

« Simmering mit dem Speziawerkzeug entfernen.

‘Simmerringaus
ki 0991350121

[ vomsichT: -
Der ausgebaute Simmerring muB stets
gegen einen neuen ausgewechselt wer

« Die Distanzhiiise und das Lager mit sinem
passenden Treiber austreiben.

HINTERRADBREMSE
* Die Bremsbacken herausnehmen.
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« Die Nockenhebelmutter [osen.

* Den Bremsnocken, Scheibe, O-fing und
Nockenhebel herausziehen.

INSPEKTION
RAD- UND TROMMELLAGER
Das Bl cor Radiger und Trammatinaiout

tingo odor de esotzte
Loger v e o Dap nnariging.von
H anormale Kiem-

men feststelien zu Konar Faka Absermidan
festgestellt werden, das Lager auswechseln.
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DAMPFER
 Die Dampfer auf Verschii§ und Beschadigung

ACHSWELLE
« Die Achswelle mit siner MeBuhr auf Schiag
berpri bei Uberschroiton der Ver

schieifigrenze auswechsein

e

RAD ODER RADFELGE
Das Rad (Typ mit GuRrad) oder die Radfelge (Typ
mit Speichenrad) auf Rund- und Stimschi
pritfen und sicherstellen, da die VerschleiBgrenze
i . Obermat t

&

Verbessoreung erzielen 1481, das.
felge auswechseln.

Rad-

Verschielgrenze
(Rund- und Stirn

schiag

REIFEN (Sishe Seits 2:12)

Speichenspanner

« Uberprfen und sicherstellen, da@ alle Spei-
chenspanner fest sind, Falls notwendig, mit
Hilfe des Spezialwerkzeugs nachspannen.

4—5Nm
Anzugsmoment 04t ram
Speichenspanner
schidssel Bacsdls
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ITZEL

Zahne des Ritzels auf Verschlei§ prifen
Wenn sie 50 verscl jo abgobildet,
Ritzel und Antriebskette austauschen.

* Den

BREMSBACKEN

* Die Bremsbacken Gberprifen und snhand der
Belagstarke entscheiden, ob sie ersétzt werden
massen oder nicht.

Voo
e T
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MONTAGE
Das Hinterrad in der umgekehrten Ausbau- und
Demontagereihenfolge zusammenmontieren und
einbauen. AuBerdem die folgenden Schrtte
ausfhren

RADLAGER
* Vor dem Einbauen Fett auf die Lager auftragen.

9900025010

ZUR BEACHTUN
Zuerst das rechte

Lagereintreiber 0991376010

RITZELHALTERTROMMEL
© Das Lager und den Simmerring mit dem
Spezialwerkzeug eintreiben.

Simmerringal
troiber B0
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« Die vier Mutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment fostziehen und die Scheiben
hochbiege

Anzugsmoment g oun
(2,5 — 4,0 kgrm]

BREMSNOCKEN
« Fett auf don Bremsnocken auftragen.

Wani Fettauf o Belags komme, rutbeht
e Bremse durcl

BREMSNOCKENHEBEL

« Den Bremsnockenhebel einbaven und _die
Nockenmutter auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment festzieher

Anzug nt 5 =olkm
skl (05 — 0,8 kg-m)
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HINTERRADFEDERUNG

E T
/ I
@ Hiaradcvirgn ? |
e
=7 ?Z;éa/@j .
Anzugsmoment ®
T T

® | 20-% | 20-30
® | 1015 | ,0-15
©  50-8 | 50-80
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AUSBAU UND DEMONTAGE
« Das Hinterrad ausbauen (Siehe Seite 6-37)
* Die HinterradstoSdampfer rechts und finks ent-

* Die Schwingendrehbolzenmutter abschrauben.

* Die Hinterradbremsschalterfeder entfernen.

* Den Drefboizen herauszishen und die Schwinge
abnehmen.
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« Die Staubdichtungsdeckel und Scheiben entfer-
nen und die Distanzhlsen ausziehen.

« Die Hinterradschwingenlager rechts und links
mit dem Speziahwerkzeug ausziehen.

Lagerabzieher 0992374510
Rotorabzieher-
Lsbrosioniod 0993030102

VORSICHT:
‘ Dus ausgebauts Lager mug stets gegen §

selt werden.
INSPEKTION X
SCHWINGENLAGER
« Das Schwingenlager, wie in der Zeichnung ge-
zeigt, mit seiner markierten Oberflache (D so
einbauen, dak es mit der Oberflache des Kopf-
rohres der Schwinge (@ fluchtet [ —

Dinstanzhilse ,,

7 —~0
Simmering  Loger  Aloufscheibe

SCHWINGENDREHBOLZENWELLE

« Mit einer MeBuhr die Drehbolzenwelle auf
Schlag Uberprfen und austauschen, wenn der
Sening die VerschieGarenae dberscheitet.

Meguhr (1/100) 0990020606

Magnetstander 0990020701

VerschleiBgrenze 0,30 mm
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MONTAGE
ie Schwinge und die HinterradstoBdampfer in der
umgekehrten Ausbau- und Demontagereihenfolge
ibauen und einbauen. Ferner die
folgenden Schritte ausfihren:
SCHWINGENLAGER
. ager mit dem Spezialwerkzeug i die
Schwinge einpressen.

,
| VORS ICHT:

Beim Einbau des Lagersatzes mussen die
Sei nermarkierung nach
auien gerichtet sein.

Lage

Distanzhise
| o Deckel
Drahboizsn

" VORSICH
Vor dem Einbau der Distanzhilsen Fett
auf die Lager auftragen. f

Sarat
= prp— [}

STAUBDICHTUNGSDECKEL
Vor dem Einbau Fett auf die Staubdichtungsdeckel
auftragen.

Suriktsoer
900025010
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STORUNGSBESEITIGUNG
MOTOR
) Symptom und mogichs Ursachen Bessitigung
ht | Komprossion zu iedrig
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2. Ventiiy Ropariaron
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Storung ‘Symptom und mogliche Ursachen Bessitigung
WMotor lauft rhusch schaint vom Getrisbe zu kommen
T sdor abgenutzt oder swochsei
2 Verzannung star angenus Auswechseln.
3. primarzanarader abgenurzt oder roibend ‘Auswechsoln.
3. Lagor stk Auswechseln.
} Eoppmncsseung el odr e Sl Enolin.
2 Kupphngafedam Auswechseln.
3 Dm:kmuulbwmm rzogen, ‘Auswochseln.
3 Kupplongaantravs. und-avinsbesensiben verogen. | Auswechsol
1 Einsislen
2 Einge Kupplongsfodom ermider, snders richt Auswechsoln
3. Druckplata oder Kupplungsscheiven verzogen Auswochseln
Goriebe 81 sich 1. Schaitnocken gabrochen Auswochsel
nicht sc 2 sa in verzogen. Auswochsein
3. Schatklaue varshissen. Auswechain
1. Rackholfede dor ‘Auswechseln.
Jaht 2 psriren
3. Schaitgaboin verzogen odor abgentzt Auswochsein.
1 Auswechsoin.
heraus. shgeuzt
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt Auswechsain.
3 s:mﬁ-mmmmv ‘st dem Schalinocken ormider. | Auswechsel.
b Auswochseln.
WMotor lauftim 1 Ventovr nstolon.
Looriaut schischt. 2 Venimie wochsoh.
3 lmmnhmmwdvim swechssl.
& Kophobel odr pprabalvel verchism. sswochsol.
5. Ansprechspule sswochsol.
Hivixc oy uswochsol.
7. Eektrodensbetand 1u o nstalon odor auswochachn
& Tindandn e,y snaicher ik sswochsoln.
9. Schwimmerkamr Krafsoffstand des Vergasers ver. | Eistclen
10. Dosan s, Reinigen.
Wetr i oo | Venileden i uswochseln.
ersich 2. Ventistouerzlt verstl. inoln.
ety 3 gl syt haoin.
3. Elecrodenabetand 20 pariren
5 etok, swachsoln.
5 cmmer Krfttoffstand 2u nicri, st
7. Luftiareement verso ronigen.
8 Aufgrund verstopfer Kafstofietung kommt nicht | Reirigen und faen.
‘genigand Benin 20 den Vergasorn
5. Ansprechspule odr Zindeinhel deekt. A
Starker oder dunkler | 1. Zuvil O m Motor. Am Sichionstor korrolieren,
Ausputtrauch. berschissiges 01 sblassen.
2. Abgenutzts Kelbanrings oder Zyinder. swechsein.
3. Abgenutzte VentifUhrungen. Auswechson
. Zyinderwande gorift oder verschisssn. Auswechseln
5. Vontischafe sbgenutr A
6. Vontischar o Auswochseln.
7. Verscnissene Soianschionsn. Auswechsoln




[ Motor bringt keine
Loistung.

ZBememawns

Kool odo Kphaboolan arscisen.
Felecher Elokrodonabstand.

Stbrng ‘Symptom und mogiiche Ursachen Bessiigung
K Vortget Ensislen
Ermodots Ventifocern. Auswechaai
Vortesset voait, ol
s Karings odr2ince Auewochasin.
SolecherVeni Repariro

onigen.
Uberschissiges O ablassen.
Festzahen oder auswechseln

[ Motor isuft heik.

Krafstoftstand in dor Schwimmorkammor zu isdrig

Neberiuft vom Eniatof
Falsches Motord verwendet.

VERGASER
Storung Symptom und mogiche Ursache Bessiigung
Aniagproblome. 1. Stardose s vrstopt Renigon
2 Soriung st Renigen
3. Verbindung swischen Startgehause und Vergaser un. | - Starigenduse und
pricarichors foston Siz Uberprfn, kor.

rigoron ung Dichtung wioder
aningor

Tose i
oder im nindrigen
Drahzahibareich. 2. Gemischausas.
3
1. Haue
oron und hohen 2. Nodeldise varstopt Uberprcfon und reigon
i 3
Gberprien
4. Fiter vrstopt. Uberprdfon und renigen.
Gbertaut und 1. Nadeiventt abgenutt oder boscradi. Auswochsein.
fstotfstand. 2. Foderim Nadalvent gariser. Auswechsain
3 s
4. Fromdkcroer haften am Nadehventl. Renigen.
5 20 i




ELEKTRISCHE ANLAGE

Storuns Symatom und mogichs Ursschen Boseiigung
Keine odor nur Tl ot T [ uswectienn.
schwache Funk 2 Zingertencetk. Auswochseln.
3

‘Ansprochspule ode Zundeinhet deek. Auswochseln

Zindke

[ Zandkerzen veruon | 1. Gomsch zu ot
schnell. 2 Corauaaran  hoch

[Zondkersen

o o wordon 2
hei odor verbrennn.

i T
nicht. Loitungsonschiissa
2 Uomeimonioons urgeschiosan, gorda cr
merbrochen.
3. Rooler Geicvichtor kurzgeschiossan oder unter-
brachen

chimaschineade, | 1. Loungen ron 5 Kach, Uniorochung b | Raparren ot rchihen
tor Sollwert e,

gttt uraochn. | Auswechsn
3 nw\-v'eu:nn;m-vm Auswschsen
. Zuwenig Elokvalyt n dor Batorie, Dosirten Wasser bis vischen
don Pogeiinen nachiuien
e auswechsain

5. Bartrezslenpatin defekt.

Lichtmaschine 1. Bare I
Gberiadet. 2. Widretand im Roger/ Glechichiorboschacig oder | Auswechsel.
detet
a
tastzanon.

i Reparieron oder auswachseln.
Laden. daer aussetzendes Kurischisgen

2 Lichimaschine intor kurageschiossn. Auswachssln.

. e i Auswechioln
| Aiamortzio 8 Nachladon oder auswechieln
keine Wi 2 Sorstoiske gk Auswschsoin.

& i s it it Kolbtor m S| Resatorr odo o

4 Anlsserrlai dofo Auswechsein.
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BATTERIE
Stbrung Symptom und mogichs Ursachen

“Sulfatiorung’ T, Zuweriq Eekuoly,

pulvrige Sauresubstanz

dor Flecken auf den

Battr

4. Elxtroly veruvein (singodrungans

Fals o Sulfatorung noch icht zu wit

y

it dom Eiktroyt

Nachiadn dor vom Motorrad
renan Baiote un Konertt oy w-xm
shen Bkl wer i

Barterioiaton haben sinen graten sl
nfeigs sner

perhl o St wegen

m..;.w.n s drch i hobe
G

susetzon
T Ladebetried s neht i Ordrumg. [ Uchmaschin Felr Gl und
e G, N Farsren
o ecamreun dos

Ladebotriobs durchfunren
Battois auswachsein und Ladesystom kr-
sigiren

Battorio suswechsoln.

Battri vol

adng

Dichto des Ekralyts korrigeren.

6. Baterio st zu i

‘dann dio speaifische Dichta des Elektrolyts

tmuscht.

Kenrter Richtung geladen wird.

St “Surung | 1. adoon 1w odr 4 o v
wird, solte jostone smmel
morich nachgsiaden werden, um

)

‘ Barteric suswechseln.

o,

2 or uwerig Battericolokvalyt rolyt aut don vorgescviaberen
baw. sperifche Dichte 2u hoch odr 2u | Stand bringen oder die spesfische Dicnte
ke eachiung dor A
ranhersiels korriiersn,
3. Botteie 2u lange ungebraucht bt tisfen wonn i stark
turen sufbewanrt
Batteri ontadt zu 1. Blockkasten oben und an dan Saiten
schnil. otz
2 ng dor

rgeron




FAHRGESTELL

[ Lonker flatart.

Storung e i gty e Beseitigung
Lonkung geht wtor Gherzog Eststin.
schwor I Lot Auswechsain
3. Lanksaula verzogen. Auswechsein
4 Refoncruk 24 rodi. Korigeren.

1. Kein Balance wm Techiar und nker Aufhangung |
2. Toloskopgabel ve

S
2 Sremakoze vrshissen,
Arhatendes Ol auf don Bremsfiachen der Kotzs.

3. Vordaracias verzogon der Reflen vaspann. Auswechsel
Vorderrad flattert. Auswechsain
2. Vorderadige sbgenutzt Auewecheon.
3. Reifn flsch odor schadhatt. ‘Avswschesin.
s wttor los, Fosttonon.
Vorderradaufhangung | 1. Fedon ermidet Avswechsoln.
0 weich. 2. Zuwenig Gabels. Nachiulen.
Vordorrdauthangung | 1 Gobll u vkon ‘Avewscheoin.
2. Zuvil Gabole Uberschisiges O1 blsssen.
Vordaradauthingung | 1. Zovers Gl Nachfolen.
riuschuoll | 2. Muter der Aufhangung ose. Festiohon
Hinterrad flatort. 1 Auswechsoln.
2. Rodager sogenut. Auswachssi.
3. Flacher Reifen oder Reifen defekt. ‘Auswachsein.
Hinterradaufhingung: | 1. Feder ermide Auswechsol
2 weich, 5 Vinnsdauiining tsch sngoel Ensiten
Hinterradaufhingung | Hinteradauthingung flsch sogestl. Enstolen
2 hart
Hinterradaufhingung | Muttern der Aufhingung lose Nachaehen.
o
Bramsbelage abgenu Auswechsn.
Bremewiun I 2o S o St odo Bamspal. Einsolon.
(VORN und RINTEN).
BREMSEN
Storung Symptom und mbglichs Ursacho Boseitigung
Unzursichends. i Repariron
Bromswirkung.

4. Bromsscheibe verschissen. Auswechsol.
5. Luftm Bromssystom. Entifen.
6. Bromsbeiige vorschissen. Auswochssh.
1 Wit Sancpapie
2. Verkantots Bromekiizs. Gor Bromekioze
odiizioren.
3. Radtager beschadicr. Auswechsei.
3 Vora:
2ugsmoment festziohen.
5. Bromsiir verschissen. Auswechsein.
s Pk
und rnigen
[‘Bromshabel 1t sich | 1. Luf im hydrautchen Systom | Enttion.
2
3
Vorgeschvisbenen Stand
nachfclon entdfen.
s

Bremsfissigeet auswachssi.

remsschiauch undicht.
5 Kot ot wscissn.

Aut
zugsmoment fesiziehen
Avsmwechsni.

Kalben und/oder auswechsain




n

SPEZIALWERKZEUGE

[ Tollenr. Bezsiohnung
“09%00:00%01 i
020006107 Sprangringrange
 —— 9%00.00003 Schiagschraubsndrenersatz
0390020101 chiebiere (150 mimi
030 krometer 125 — 50 )
krometer (50 — 75 mm)
Mikrometer (0 — 26 mm)
‘Mol (171001
Magnestander
Fabieri
Faierohro
| T St V" Blodkeata 100 mm)
Toschancester
Hysromerer
Plovehater
T
T Kalbenbotzonabaisher
[ | T-Sechskantschissel 1§ men)
L.
0097644910 Venifuhrungsoin- und sustraber
00644020 s
s | osor688510 naetce
A 71810 o
EJ 00920-13111 ioher
- 0992053721 Kupplungstrommelnabenhatter
© 0202374510 erlogerau
« B0 102 Rotorabieherschieoawelle
@ 0993035710 Autsatz




Taienr

0930 34912

| Rotorabisher

Rotomatar

o0 18011

Lenksauenmurtersteckschiossel

8|2|8|8
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m

ANZUGSWERTE
MOTOR

GEGENSTAND.

Zyinderkopfsckelchraube
Nockenwelenkettanracscrvaube

2ylindorkopfrutor

Zyindertumutior

Prmrannebezanmradmutter
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FAHRGESTELL

GEGENSTAND

[ Verdarachamorier

[ Untara Gaboliommschvaie.

|| Obers Gabeldommechvaube

Vordarachskiommuter
Brameschiauchansehiuischraube

[ Fouptromeaindobetesipmpmctraban 5=
o wom
%
u-m
[ Ver -
Schwingendsbcnmitor 0w
Sahvade for vt oot &
T -
gurgemati Goan - Ut FEED
[ Fierramtar R
[ Fiaraa %%
=)
[ Soucheraparner s
| Lenksauienmutter | 40 — 50
ANZUGSWERTETABELLE
Des Anzugsmoment for richt oben aufgefihrts Schrauben und Mutter entnehman Sie bite dieser
Tabelle:
Sehvaben e
aurchmester & iciichoe i
piey N o N om
i 4 10 -20 0102 0,15 - 03
5 2040 02-04 03-06
i 6 4070 0407
0 00— 160 w_1e
i 10 2,0 - 350 22-35
2 3555
u 5080
0 80— 130
0 wo—1w00 | 10— 10
-
0 ) &

Normale Schraube

Mit "4 markierte Schraube

Mit 7" markirte Schraube
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT Srhactileies-
Ventidurchmesser B % -
AUs 2 —
Ventihub, e 67 =
| aus 67 -
Ventispie [ en 003 008 | -
| aus 008 — 013 | -
B venaroung- o omoom | ax
[ aus [ om0 | 035
Ventifuhrungs-1.D. ENuAUs | ssw—ssiz | -
Ventischaft-A.D. N 5460 — 5,475 | -
aus sus—sa0 | =
Ventischafischiag &N u. AUS = [ 05
Ventikopfdicke EIN u. AUS - ‘ [
Ventischaftendiénge &N u. AUS = 38
Ventisizbreite &N AUS | 08— 11 =
BN u. AUS = 0
Froie Ventifederlinge [ e aus | - ©8 |
Venifederspannung EN . AUS ‘ loz— 08k =

bei 3 mm Lange
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Erhotc o
GeceNsTAND soLuwear Enscuiziss-
Neckenrone o o 00 st
s | s wmon w0
Rt 00 o o5
swwn | mon s -
Seite L. 20,012 — 20,025 =
[ Nook D. Seite R. 24,959 — 24,980 -
sewt | 1w ——
Nockenwellenschlag EIN u. AUS - 0,10
i = 50
Kipphebel 1.D. EIN u. AUS 12,000 — 12,018 -
"o e aus|  ries niom =
- 0,05 B
Zylinderkopfdeckelverziehung - [ 0,06
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
SeaEnsTAND souwenr VEnscHLziss:
Kompressionsdruck 10 — 14 kg/em? 8 ku/yn’
[ Absand Klbon Zinr 00 — 006 o |
Zylinderbohrung 72,000 — 72,015 72,085
FR 15v0m Kabearrdonto messn ne |
pr—— = o




17 WARTUNGSINFORMATION

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT YEReCH £les:
Froe Kolbenringstoffuge Ewa 9 76
Ewe 105 5
Ewa 110 88
Ewa 11,0 [
010 0% 07
oo | 07
Abstand Kolbenring fingnut | = | 0,180
| N | 0150
Kalbenvingnutbreite [ [ | =
2Rg | m-1m | -
Oabstreifing| 251 — 283 | -
| Kolbervingdicke Thng | owm—_oso | -
[ 28mg | 110119 -
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 )

Kolbenbolzen-A.D. 17,996 — 18,000 | 17,980




m

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSGEWICHT

Einhei; mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT YERsCH
Plouelkopt-1.0. 18,006 — 18014 800
Plevelsangenverzug - 30
Plovetusisitenspie 010 085 1,00
Plouelutirete 295 — 210 -
Kurbolwello Rad-zu-Rad Brete ®0=01 -
Kurbehwallenschiag - X3
Ausglichsgowichtsfeder, N -
SLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VEReCHIEISE:
2,812 (68/21 x 33/38) -
Oidruck (bei 60°C) Uber 0,30 kg/cm
Unir 0,70 kg/em? -
3000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
acaEnsTAND SoLWERT veRscriEiss-
B =
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Umdrehung zurick E
. W[ mm-sw ™
Nz | 345 355 315
168 — 160 150
Abtriebsscheibon 162008 =
Avtrebsschaibonveraichung = 01
Frel Kupplungsfoderiange = 0




GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Enheit; mm
GEGENSTAND SOLLWERT [ yemscrieiss-

Primaruntersotzung 3,238 (68/21) =
Enduntersetaung 2,733 (41/15) -
Gangabstufung 1. Gang 2,636 (29/11) -

2.Gang 1,687 (271161 -

3. Gang 1,263 (24/19) -

4. Gang 1,000 (207201 -

5. Gang 0,818 (18/22) -
Abstand Schaligaber-Laufrile Nr1Ne2 —— om

N3 20— 4
Schaltgabellaufilenreito Ne1Ne2 043 _

[} 25— 4
Schaitgabeldicke Ne1Ne2

Nt 39 — 405 -
Antrisbskette = 1.D.: 520 =

i TAKASAGO: RKE20SU |

Gleder | 100 -

20t

Lange - e
Antrisbskettendurchhang [ 253 =




VERGASER Eheit: mm
SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI BS34SS
Bohrung £
Kennummer 3810
[ Loorta 1250 + 50 U/min
5005
Schwimmerhohe 24510
Hauptdise M3 #130
Hauptiuftdase AL 07
Dissennadel WN) 5DF03
Nadeldisse N.J) Pl
Vordise [0 #425
Bypass. [ 1.0,07,08,08
Pilotausial (*.0) 07
Ventisitz w.s) 20
Kaltstartdise (G #0
i i ) 2 Umdrehungen heraus
(ALY #150
05— 10




”

ELEKTRISCHE ANLAGE

Lichtmaschinen-Nullastspannung

Eineit: mm
| SPEZIFIKATION
Zondzsitpunkt 10° vor o.T. unter 1700 = 100 U/min und
35° vor o.T, ber 3 000 + 100 Uj/min
Zondkerze H D8EA
Eo1, 24 e NIPPON DENSO: X24ES-U
Elektrodenabstand 0607
5 NGK: BREES-L
E-ﬂ%sﬂﬂ, 22, w NIPPON DENSO: X24ESR-U
. Elekirodenabstand 06-07
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atd
Ansprachspulen-
bbiaivir 0-Gn Etwa 160 — 240 ©
Zandspulenwiderstand — Anschiugklemme — Anschiugdemme
Ewa3 - 550
Kerzenstecker — AnschiuBKlemme
Sekundar st

Mehr als 70 V (AC) bei 6 000 U/min

Spezifische Dichte

Regsomirg T
p——r— Ewa3_sz
e Ve ]
Reputmn | 2V ANEHG G T Shecin
1,28 bei 20°C

15A




BREMSE + RAD

Einheit: mm
prm— - veRscrLeiss:
[em — % =
n-% =
Hinterradbremspedalnche 0 =
[ emamaits v ] = 07
Hinten | = 1307
Bromabelagstirke = 15
Bromsscheibendicke Vome 50201 a5
E Voms = 03
Vome 14,000 — 18,083 =
Vome 13,967 — 13,984 = |
| Bremssattelzyinderbohrung Vorne 38,180 — 38,25 =
Bremssattokolbendurchmesser | Vome 38,008 3,148 =
Radtelgenschiag Aal = 20
Radal | = 20
Vome = 025
Hinten = 025
| Retengrate [ vome | sostearm =
Hinten 460516 478 -
€22 Hinen 120/%0 16 635 =
I Vome [
Hinten = 20




RADAUFHANGUNG S
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT EnacH
Teleskopgabelnub 190 -
Freie Lange der = 610
Teleskopgabeloistand 20 -
- = |
Schwingendrehbolzenschiag o 03
KRAFTSTOFF + OL
SPEZIFIKATION

Kraftstofftyp

Sonain mit iner Oktanzah von 90 ader hoter
(ROZ) ist zu vorwenden. Bleifreies oder bleiames
Benzin wird empfohlen.

T o
) o 2000
| Motorsityp und-Kiasse SAE 10W/40, Kiasse SE oder SF
Motorcfulmenge Onwechsel T30m
Fitorwechsel room |
Oberholen [ 1700 mi
[ Vordergabetotyp Gabelsl #10
Vordergabelofaimenge —

(pro Holm]

Kraftstofftyp
(Nur far KANADA

Mur bl oo bisarmes Baraln von werigeton 85 — “es|
MOZ, 2% Methode) oder 83 Oktan oer ther
i 1 W o
St Movonigsi ufrete ol ene andere Benzi-
fen, weil zwischen den einzeinen Marken
Unterschieds bestehen.




REIFENDRUCK
nerevonuck kT | sow0 rsoas o0 i soaus
e e | 00 [ ] |0 [air] o | o0 srew] o2
vowe | m || w5 [m] @m0
e | o | | om | = =] 2m | @ w0 aw | ®
WATTZAHLEN
it W
SPEZIFIKATION
cowa| ew | s | Ea
[Sammwertor | Fami ® | ®
[ oo ® - © E
Park- oder Stadtleuchte 34 ) > 4
Scht /Bromslou ) s - s
Vordere Blinkleuchte 2 21 | - 23
‘Tachometerbeleuchtung 34 - - s
Drehzahimesserbeleuchtung 34 o= * ==
Binkeranigolanpe s = - -
prer——— w | - = =
[Pes——— w | - = =




"=

KABEL- UND SEILZUGFUHRUNG

Hauphaboboum

] e -
o Arsechp, e T
2m i

[—

[

Entifunguectiouen  Arsrechapuiankabel  Gisichichtarmasse






SEILZUGFUHRUNG (TYP MIT SCHEIBENBREMSE)
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