H’ COMMENT UTILISER CE MANUEL
| POUR TROUVER CE QUE L'ON CHERCHE:

1. Ce manuel est divisé en sections,

2. Le fitre des sections est indigué dans I''NDEX DES GROU-
PES.

3. Tenir ke manuel comme illustré cl-conlre pour repérer facile-
ment la premiére page de chague section.

4. La table des matiéres est présentée sur la premiére page de
chague section, ce qui parmet de trouver lacilkement la rubri-
gue el la page que l'on charche.

Fl

PIECES CONSTITUTIVES ET TRAVAIL A FAIRE

Une vue en éclaté se trouve sous le nom de chaque systéme ou unité, Les instructions de travail et les
autres informations techniques comme les couples de serrage, les points de graissage el les points de pro-
duit de blocage, sont indiquées.
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SYMBOLE

Le tableau suivant donne fa liste des symboles signalant des instructions et d'autres informations nécessai-
res pour l'entretien. Le sens de chacun des symboles est egalement donné dans ce tableau.

SYMBOLE DEFINITION |SYMBOLE | DEFINITION

| Enduire de THREAD LOCK SUPER

Couple da serrage & respecter,
[ La valeur suivant ce symbole corres-
| Pond au couple de serrage prescrit

| Enduire d huile: Utilisar de [
| Fhuile-motaur saul spécification con-
| traira.

(Mélange d'huile-moteur et de produit

SUZUE| MOLY PASTE & un taux de
!.1:1:'

A
|ou d'une graisse équivalents.
_EE'DDL'I-EE-[H 0

Enduire de produit SUZUKI MOLY
PASTE.
99000-25140

A

| GREASE
| 29000-25100

Enduire de SUZUKI BOND "1215"
ou d'un produit de ligison équivalent
20000-31110

“12078"
29000-31 140

Enduire de THREAD LOCK SUPER

| Enduire de SUZUKI SUPER GREASE |

=

(-]
L]

Enduire da graisse SUZUKI SILICONE

| 99000-32130

LLC

B

[+

Appliquer du produit SUZUKI BOND ||

=1

=]
L]

L k
[
L=

&

o
L]

#3000-95032-11X

| Utiliser du liguide de refroidissement duy

MolEur.

Utifiser une huile pour fourche
29000-99044-100G

Enduire de ou utiliser du liquide de frein.

Masurer [a tension

Mesurar 'intensits.

Mesurer la résistance

Mesurar la valeur de la diode,

@ 3037 _ Mesurer la continuité
88000-32030 LR
"~ |Enduire de THREAD LOCK SUPER | ' T il L
ol d'un ciment de verroulliage équiva- e Utiliser un outil spacial.
| lent.
_ |99000-32110
Enduire da THREAD LOCK "1 342~ .
1342 | 000030050 LAY indication de données d'entretien




ABREVIATIONS UTILISEES

DANS CE MANUEL
A
ABDC : Aprés point mor bas

AC
ACL
AP
ATDC
Prassion ATM

¢ Courant allamatii

¢ Filtre: & air, boitier de fillre & air
»american Palroleur Instilute

¢ Apréas point mort haut

Pression atmospherigue

: Capleur de pression

AF

B
BBDC
BTDC
B+

C
Capteur CKP :

CHT

Contacteur
CLP

Capteur GMP

co
CPRU

D
DC
DMC
DOHC
DRL
pTC

atmosphérique (Capteur APS, AP)

: Mélange air-carbarant

s Avant point mort bas
¢ Avant point mort haut
: Tension pasitive de batterie

Capteur de position de vilebrequin
{CKPS}

: Cireull
: Contacteur de position de

levigr d'embrayages
(Contacteur d’'embrayage)
Caplaur da position
d'arbre & cames (CMPS)

: Monoxyde de carbone
! Unité centrale

1 Courant confinu

; Couplaur mode concessionnaire
: Double arbre a cames en l&le

- Phare da jour

: Code d'anomalie

Capteur IECT ;

Fl

FF
FPR

Relais FP

G
GEN
GMND
Contacteur GP:

H
HC
sapteur d'HO2

|
Capteur |&P

Capteur IAT
IG
L
LCD
LED

LH

s Module de commanda du moteur

Linité de commande du molaur
(ECLD

(Unité de commande Flj
Capteur de température du
refrigérant moteur (ECTS),
Capteur de températura

d'eau (WTS)

: Injection de carburant,

Injecteur de carburant

: Pompe 4 carburant
: Régulateur de prassion de

carburant

¢ Relais de pompe a carburant

s Génaratrice
Tame

Contacteur de position des
vitesses

: Hydracarbures

Capteur d'oxygene chaulle

: Capteur de pression

d'air d'admission (IAPS)

- Capteur de lemperatura

d'air d'admission (IATS)

: Allumage

» Affichage a cristaux hgquides

- Diode élactraluminascents
(Témoin de panne)

: Gauche




MAL-Coda

Max
MIL
Min

NOX

OHC
OPS

PV

RH
ROM

S
SAE
s0S
systeme STC

Capteur TP

Soupapa ST
Achionneur

aTV

T
Capteur TO
Capleur TP

- Code de panne

(Code de diagnostic)

: Maximum

Témain-de panne (LEDY

: Minimum

SOwyde d'azote

Arbre 8 cames en tBta
: Pressostat d'huile

Racyclage des gaz de carer
{Reniflard de carter)

s Diralte
s Mémolre morte

Society of Automotive Engineers

Suzuki Diagnosis System

Systéme de commande de papillon secondaire
STLS)

: Capteur de position de papillon secondaira

(STPS)

: Soupape de papillon secondaire (STV)

s Actionneur de papillon secondaire

(STVA)

Capteur de renversament (TOS)
Capteur de position de papillon (TPS)




COULEUR DES FILS

B : Nalr

Bl :Bleu

Br :Brun

Dg : Ve fonce

Dgr: :Gnsfonce

B/Bl : Noir avec filet bleu
B/G  : Noir avec filet ven
B/R  : Moir avec lilet rouge

BY  : Moir avec filet jaune

BIVG : Bleu avec lilet vert
BI'W : Bleu avec filel blanc
Br™Y | Brun avec filet jaune
G/Bl  ; Vert aves lilet bleu
G Nert avec filet blane
GrB : Gns avec filet noir
Grw ; Gris avec filet blanc
Lo/l : Ver clair avec filet bleu
LgMW - Verl clair avec filet blanc
VBl Orange avec filet blew
O/R  : Orange avec filet rouge
o8 Orange avec filet jauns
PW . Hose avec filet blanc
R/B!I : Rouge avec filet bleu
RW : Rouge avec filet blanc
W/BI : Blanc avec filat blau
WH Blanc avec filet rouge
¥\ Jaune avec filet noir
¥iG o Jaune avec filel vert
YW Jaune avec filet blanc

Gr
Ll

Lo

: Vet

HLE

: Blau clair
 Weart clair
: Drange

B/Br
BiLg

BI'B
BI'R
Bl
GB
GR
Gn
GrA
G
Lg/G
OB
oG
O
P/BE
R/B

Ww'B
WG
Wy
Y/BI
YA

: Hose
. Rouge
: Blanc
s Jauns

<=1 T

: Moir avec filet brun

: Noir aved filet vert clair
: Moir avec filet blanc

; Bleu avec filet noir

: Bleu avac filel rouge

- Blew avec filel jaune

- Wert avec filet noir
:Wert avec filet rouge

s Wert avac filet [aune

: Griz avec filet rouge

: Gris avec filet jaune

s Wart clair avec filet ven
: Drange avec filet noir

: Orange avec filet vert

: Drange avec filet blanc
: Rose avec fillet noir

: Rouge avec filet noir

. Rouge avec filet jauna
: Blanc avec filet noir

: Blanc avec filet vert

: Blane avec filet jaune

. Jaune avec filet bleu
sJaune avec filel rouge
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CODES DES PAYS OU REGIONS

Les codes suivanls correspondent aux pays et ragions indiqués ici.

| MODELE | CODE | PAYS ou REGION NUMERO DE CADRE EFFECTIF
' | E02 | ROYAUME UNI | JS1B9111100 100001
ESRE00 E-19 Uinion Européenne JST1B8111100 100001

E-24 ! Ausiralie JS51B8111300 TDI:II:IL'H =

| GSR600UE | E-19 | Union Européenne JS1B9121100 100001 -
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AVERTISSEMENT/ATTENTION/NOTE

Lire attentivement ce manual et se conformer soigneusement aux instruclions donnees. Pour attirer Fallans
i

tion sur les information spéciales, les mots AVERTISSEMENT, ATTENTION et NMOTE sont ulilisés: avac un

5808 parbcufier Hrandre Spac alement g arde aux mess AQEes reperes par Ces | Ires

ik AVERTISSEMENT

Signale un danger potentiel pouvant résulter en accident grave ou mortel,

ATTENTION

Signale un danger potentiel pouvant résulter en deterioration de la moto.

NOTE

Signale das informalions speciales pour faciliter lenfretien ou clarifier feg ngsirichions

Moter toutefois gque les avertissements et les mises en gande contenus dans ce manual ne peuvan pascoy
wrir tous les risques potantiels ligs & entretien ou au mangue d'entratien da la moto. En plus des messageas
AVERTISSEMENT et ATTENTION donnés, il @st important d'exercer son bon sens et de respacier |25 pi
cipes élementaires de sécurilé en mécanigue. En cas de doule sur la maniére dont une opération dentre

tian particuligre doil &re effecluds, demandear consell & un mécanicien plus experimanté

PRECAUTIONS GENERALES

* Pour la sécurité du mécanicien el pour garantir la sécurlté ot |la fiabilité de la moto, il est
important de procéder selon des marches a suivre d'entretien et de reparation approprieas,
* Quand plusieurs personnes travaillent ensemble, chacune d'elle doit faire attention a la sécu-

rité des aulres.

* 85l est necessaire de faire tourner e moteur a l'interieur, verifier que 'evacualtion des gaz
d'echappement vers |'extéerieur eslt assurea.

* Quand on travaille avec des produits toxiques ou inflammables, s'assurer que le local ou on
fravaille est bien aéré et gu'on respecle toutes les instructions du fabricant de ces produits

* Me jamais utiliser d'essence an guise de solvant de nettoyage.

* Pour éviter les risques de brilure, ne pas toucher au moteur, a lhuile du moteur, au radiateur
el au systéme d'échappement tant gu'ils n'ont pas refroidis.

* Aprés 'entretien du systéme de carburant, de graissage, de refroidissement, d'echappement
ou de frein, controler toutes les conduites el lixations du systéme an question pour 8'assurer
qu'll 'y a pas de fuites
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ATTENTIOM

* 5i un changement de piéces esl nécessaire, utiliser des piéces de rechange Suzuki d'origine
ou équivalentes,

* A la dépose de piéces réutilisables, les ranger de maniére ordonnée pour faciliter leur repose
dans le bon ordre et dans le bon sens

* Bien utiliser les outils spéciaux lorsque spécifia.

* Verifier que toutes les piéces sont propres avant leur repose. Les graisser quand spécifié.

* Toujours utiliser le lubrifiant, la colle ou le produit d'étanchéité spécifié,

* Pour la dépose de la batterie, débrancher d'abord le cable négatif, puis le cible positif.

* Pour la repose de la batterie, raccorder d’abord le cible positil, puis le cable négatif, et repo-
gir le cache du plot positil,

* Pour I'entretien des parties électriques, débrancher le cible négatif de |a batterie si les opéra-
tions & effectuer ne nécessitent pas I'énergie de cette derniére.

* Au serrage des boulons et des écrous de la culasse et du carter, commencer par ceux de plus
grand diametre. Toujours serrer les boulons et les écrous en diagonale, de 'intérieur vers
'extérieur et au couple spécilié.

* Aprés la depose des joints d'huile, des joints, des garnitures, des joints torigues, des rondel-
les de blocage, des ecrous autobloguants, des épingles, des circlips &t de certaines aulres
pieces spécifiées, toujours reposer des piéces neuves. De plus, avant de reposer ces piéces,
bien nettoyer les surfaces de contact de toute trace de matériauw.

* He jamais réutiliser les circlips. A la pose d'un circlip neuf, prendre soin a8 ne pas ouvrir le cir-
clip plus que necessaire pour lintroduire sur I'arbre. Une fols le circlip en place, loujours véri-
fier qu'il est bien en position dans sa gorge et soigneusement fixé,

* 2errer toutes les fixations au couple spécifié en procédant & I'aide d'une clé dynamomeétrique.
Mattoyer les filetages de toute trace de graisse ou huile.

* Apres la repose, vérifler le bon serrage des piégces et leur bon fonctionnement.

* Pour proteger I'environnement, ne pas mettre au rebut illegalement | hulle-moteur, e lguida
de refroidissement du moteur et les autres liguides usagés: batteries et pneus.

* Pour protéger la nature et l'environnement, mettre correctement au rebut les motocyclettes et
les pléces usagées.
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SUZUKI GSR600K6 (MODELE '06)
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ibe dans wolrd PEYs.

+ s ihstrations ne represenient pas nistas zairemant g models de molo e v

EMPLACEMENT DU NUMERO DE SERIE

Le numéra de série du cadre ou le VLN, (Numero d'identification du véhicule) (1 est poingonna sur la partie

. " ] TR di = r: +im =
droite du tube de la colonne de direction. Le numéro de sene du moteur < esl IndigLE Sur la partie armens
du carter-moteur. Ces numéros sont nacassaires pour limmatrnculahion des machines ai pour 1es Gar A=

a5 08 pleces oe regcnange
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RECOMMANDATIONS CONCERNANT LE CARBURANT, L'HUILE
ET LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
CARBURANT

L'essence uliliséa doit avoir un indice d'octane de 91 ou plus (Méthode Recharche). L'assence sans plomb

25l recommandaa

HUILE-MOTEUR

La gualite de ['hwle g5t un facteur important pour les pedoman- :

ces el la durde de service du moteur, Toujours salectionnear una :

hutle-mateur de bonne qualta, liser une huile APl SF/SG ou “L_",_'_I':éfm: Ir:.::i“,l
SH/SJ avec JASO MA, '
Suzuki recommande l'utilfisation dhuile-moteur SAE 10W-40_ 5i Tl 1

une huille-moteur SAE 10W-40 n'est pas disponible, sélaction- ] 30 -20-16 0 10 28 30 40
nar une huile équivalente dans le tableau suivant TEMR %5133 % va 33 so s us 104 |

LIQUIDE DE FREIN

Spécification et classification: DOT 4

4 AVERTISSEMENT

Le plein du circuit de frein de cette moto ayant été fait par le fabricant & I'aide d'un liquide de
frein au glycol, ne pas utiliser un type de liquide de frein différant el n'effectuer aucun mélange,
tel que liquide de frein au silicone et au petrole pour faire Mappoint, sous peine de grave dété-
rioration du systeme.

Me pas utiliser un liquide de frein provenant d'un récipient ancien ou déja ouvert.

Me |amals réutiliser de liguide de frein restant d'un entretien précédent et conservé pendant
une période prolongée.

HUILE DE FOURCHE AVANT

Liiliser une huile de fourche G-10 ou éguivalents
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LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR

Litiliser wn ant |_;|-i quicie O refroidissament e mateur compatble avas Un T wliateur an AT, I'I'I':'|ﬂ|'|"_.‘.‘"'=

g de 'eau distillée unwuemean

EAU POUR LE MELANGE

N utiliser qua de |'eau distillee. Ling 8au auire quea {e 'eau distilée peut corrodar et obstruar I ratialaur &

alurminium

ANTIGEL/LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR

Le refngarant moteur agil agaiemant comime agent antl rouille al anti-corrosSon ainsl guie COMImEe an‘-ig.-!el
Bar consequent, le liquide de refroidissement du moleur doit Btre utilisé en permanence, mama si |a lempe-:
rature ambiante ne descend pas au pant de congalation

eament de moteur SUZUKI COOLANT. &ica

Syruki recommande Futibzaton 4 Fant aeliliguide de refroid
ren un radiateur an alumeiium

produit nast pas disponible utilizer un produst edql valenl, compatiexa ay
QUANTITE REQUISE D'EAU/LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
Volume du mélange (total): Environ 2 800 ml

Poaur les informations concamant & mesdnge e quida de refroldissement du moted yioir |a Secton Conder:

&t e sysiame da refrodissament, page

ATTENTION

Le mélange d'antigelliquide de refroidissement de moteur doit &tre limité a 60%. Un meélange
dans des proportions plus elevees en réduit 'efficacité. Si la proportion du mélange d"anti-
gelfiquide de refroidissement de moteur est inférieure & 50%, le pouvoir anticorrosion est con-
sidérablement réduit. S'assurer gue la proportion du mélange est toujours superieure = 50%,
méme si la température ambiante ne descend pas au point de congélation.

-\.'_:,|.j-
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PROCEDURES DE RODAGE

Des matéraux de la plus haute qualité sont utilises pour la fabrication de cette motocyclette &t toutes les
nisces usinées font I'objet d'une finition de plus haul niveau, mais il est malgré toul nécessaire de "RODER
les pibces mobiles avanl de soumettre le moteur aux charges fmaximales. Les perlommances futures et la
fiabilité du moteur dépendent du soin et de la manigre dont la moto est rallee pendant les premieras semal
nas d'ulilisation, Les régles géndrales a suivre pour ke rodage sont les suvanies.

« Obsarver les limites de vitesse du moteur sulvantes pendant la pérode de rodage:

Premiers B00 km: Au-dessous de 7 000 tr/fmin
Jusqu'a 1 600 km: Au-dessous de 10 500 tr/min
Jusqu'a 1600 km: Au-dessous de 14 000 tr/min

» Une fois que la compteur kilométrique indique 1 GO0 km, la conduite a pleins gaz est possible,
Tautelois, ne jamais faire toumner le moteur a plus de 14 000 trimin

IDENTIFICATION DES CYLINDRES

Les guatre cylindres de ce moteur sont identifiés comme cylindre N 1, N 2, N® 3 et N° 4, de gauche a

droite (vus par la pilote sur la salle.)
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ETIQUETTES INFORMATIVES

GSRE00 GSRE0OU

E-02 E-19 E-24 ' E-19

1! Efiquetta niveau sonong
7 Etiguelie attention carburant b,

4 Etguette inlormative pnew A i A A

|4 Etiguette d'information L
A Fi¥
gEnerale

Etlguette avertissemeani

||
| généra

B! Plague didentification

A Flaeea
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SPECIFICATIONS
DIMENSIONS ET POIDS A VIDE

LOTguad
I.-|rt_1r—'|.r mors tout

rhors tout ... .

Hauleur hiors touwl
Empattement

Garde au sol

Hautour de la saelle

B I s e s i i e

MOTEUR

Type .

Mombre de

: pylindres
Alesano

Course

Lyhindras

Ta o8 COMPrESEion ...\

oysiame de CAIDUMBNT ..o i e ieise s

Filtre & air

BT | e e BRI A e R L

ircuit de graissage |
Hegimea de ralenti

TRANSMISSION

R I L L
| ranasmission
Disposition des v

Rappart de reduchion primaing

DABEBE e v i s s ;

Rapports de démulliplication, 1éra
2éme

Jame

dEme
".-::"n'!'_- .....

Bame ...

Rapport de reduction secondaine

Chaine de transmission ...,

2 Ul mirr
795 mm
1 075 mm
i 440 mm
130 mm
FED M

183 kg

Moleur & qualra lemps, a refroidissemeant
par liguide, doubla ACT

4

E67.0 mm

42.5 mm
588 om
12.5:1
Imjaction
Elément an papiar
Electrique

e Carourant

& carter humide

1 300 + 100 tr'min

Mulli-disgue en bain dhuile

b vilesses an prse constania
1 enbas, 5en haut

1,826 (7941)

2,785 (39/14)

2,000 (32/16)

0

F- 3 (30/22)

1 ..d-..'E! (29/24)
1,086 (25/23)

3 0}
RELE.§

18]

{48/
RES255MOZTY

114 mailions




L EMTRETER PERMODMME

PHDGHAMME D'ENTRETIEN PEH’IGDIE}UE

Le lablagu cl- nne la liste des intervalles consailles pour foules |as

qua nacessalres pou LT in fonctionnemeant opl 3 kA moio tant du I-Z-l..ll'li e vue per

du point de vue economie. Les infervalles d'antrefien sont exprimes en termes de kilometres et de
pramiar des deux lermes atteints

NOTE

Lorsgue i walos sont uiiisées dans des conditions séveras, proceder plus fréguemment aux

TABLEAU D’'ENTRETIEN PERIODIQUE

| Intervalie | km 0oa | ":.'_':ﬁ.:'. 12 fZ:!'.'F 18 000
| Fiac mois & 12 24 i
El&m oLl itre & i - | | 3
Bougies =L | H |

B aupa LG o el 51
Huile moteu =] =] =] F
Filtre & huile moteur | R

Conduile de ¢

arburani | |
Regime de ralent I I I

Svnchronisation du papliion it
Systéme (d'alimentalion an air) PAIR == = ==

JEU Ou cabka das gaaz | | |
lels dhu cable d'embrayagea — | |
Durites de radialeur — | |
1uide da refrodissamant du molew Remplacer tous les 2 ans
| | | |

Lhalne de fransmission = : e

Mattoyer &t graissar tous les 1 000 km
Freins I I I
| |
Flaxdile i

Ham ous les 4 ans
— I

Remy

Wlacer ous les 2 ans

Preus — |
Lhraction - | - |
Fourches avant ' ' |
SUsSpension ararne ' ' |
Boulons du tuyau d'echappement i boulor I

SCToU Ou sHencieux

Boulons et ecrous du cadre

operations d'enfretien

TOrmMan

L

[T |
B L

mois, &t

24 000
1A
I
H
|
A

regler, graisser ol changer i nécessaing




ENTRETIEN PERIODIQUE 23

POINTS DE LUBRIFICATION
Line lubrification adequate est iImportante pour le bon fonctionnement at la durde de vie da toutes les placas
de la moto.

Les painis de graissage principaux sonl l8s suivanis

Support de poignée -,
|de frein AW (] |
Pivot de pédale de o]

< |freln et pivol de [.-'J. -, v ol v,
_:-—‘-r:-:u:[‘ prad '.i1. . "-hh::""*a- ..Kx ﬁﬁwiﬂ
support da leviar - T-..;,_}. e ’ e |
|d'embrayage P o ]
Pivot de béquille / i S o

4 |lalarale et crochei
de ragsar

Fivot de

0SS E- DI vl | | L o Y. b
rapose-pied el plvol : 1 rl . ﬁ.},._ﬂ [
{da levier de chan- W= Iy o= N /
T L= B = .I. |Il Y .l... ' J ¥ } — i A - [ =— _.II__.- .I_I| |I | |t| - ~ |:._-'| .._. ] II .'
gement de wilesse b, S o N v ' ‘\“:‘U‘ L]
Chaine de trans '_x_-"-..____ sty h ¥ -.________.-'"'___.-'

MISSian | — T——

NOTE
" Avan! de graisser une piéce. la metoyear de toute frace de roulle, graisse. hulle saletd at boue
- Graisser les piéces sujeltes a la rouille par pulvensation o'un antirouille, surtout lorsque id moto est il

S8 par-temps humide ou par temps de pluie




[

24 ENTRETIEN PERIODIGUE

PROCEDURES D’ENTRETIEN ET DE MISE AU POINT

Catte - section asl uma dascripbon des Jdverses opersbons
d'entretien des piéces indiquées dans le tableau o'entretien

[he e L2

FILTRE A AIR

Inspecter tous les 6 000 km (12 mois).
Remplacer tous les 18 000 km (36 mois).

 Soulaver el supporter o résenalr de carburant. (C_7 -3
« Déposer le couvercle du bottier du filtre & air 71 par dépose

das vis &t du capleur d'1AFP

« Daposer I'alément du filtre a air

o Vérifier que 'élément du hiltre & air n'est pas obstrua.
Si Félément du filtre & air est bouche par la poussiéra, rempla il ! 1| i,
ger 'élément du filtre & air par un neuf I |||”“| | “ |:|||!:-

e iII|| I .|=|||I||||||“'
|| | ] 1

MNe pas utiliser d'air comprimé pour nettoyer I'élement
du filtre & air.

NOTE!

En cas de condwile sur roufes pousserausas, ramplacer plus

fréquemment 'élément du filtre & air. Vérifier réeguliérement que

o filire & air est en bon etal La dursge de senice du molavr

gepend largement de cette pléce

¢ Raposer I'élément du filtre & air neuf dans lordre inverse de |a
dapose

* Déposer le bouchon de vidange (21 du bofteer du filtre & air
pour evacuer l'eau
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o]

BOUGIE

Inspecter tous les 6 000 km (12 mois).
| Changer tous les 12 000 km (24 mois).

B e=mid

OEPOSE DE LA BOUGIE ET DE LA BOBINE
DPALLUMAGE/DU CHAPEAU DE BOUGIE

* Soulevar el supporteér le réservolr de carburant. (L 5-3)
* Déposar le boitier du filtre & air, (75 13)

* Dabrancher tous les coupleurs de conducteur (1) de la bobine

d'allumage/des chapeaux de bougie

ATTENTION

Débrancher le coupleur de conducteur avant de dépe-
§er la bobine d'allumage/le chapeau de bougie pour
éviter de détériorer le coupleur de conducteur.

* Ugposer [a bobine d'allumagefes chapeaux de bougie.

ATTENTION

* Ne pas lorcer sur la bobine d'allumagefle chapeau de
bougie avec un ltournevis ou une barre pour éviter
toute détédrioration.

" Aftention & ne pas laisser tomber |a bobine d'allu-

mage/le chapeau de bougie pour éviter tout
court-circuit.

* Dépaser les bougies

09930-10121: Jeu de clés & bougie

DEGRE THERMIGUE

* Venfiar le degre thermique de la bougie en observant la cou-
Ieur de Felectrode. Si l'electrode de la bougie semble humide
ou &5l de couleur sombre, remplacer la bouge par une bou
gie o8 ype chaud, Sielle est blanche ou brillante, remplacer
8 bougle par une bougle de type froid

Typa chaud "M-::rﬂal I'vpe froid
MGE CHRBE CRSE CRA0E
ND LU24ESR-MN LZ2TESR-MN LIB1ESH-N
NOTE
La bougte de fype “R”™ a une rdsistance incorporde dans Vélec-

[FOde canirake pour eviter les parasites.

ENCRASSEMENT

* Vérifier Mencrassement sur les bougies.

* En cas de présence de calamine, nettoyer & l'aide d'une
maching a nettoyer les bougles




ATTENTION

Confirmer la dimension et la prodondeur taraudée du filetage au remplacement de la bougie. i
cette profondeur est insuffisante, de la calamine risque de se déposer sur la partie filetee du
trou de bougie et de se traduire par une deterioration du moteur.

REPOSE DE LA BOUGIE ET DE LA BOBINE

D'ALLUMAGE/DU CHAPEAU DE BOUGIE

» Reposar les bougies dans la culasse an les vissant d abord &
la main, puis les resserrar au couple spacifie

lateur &3t casse, s las lelages sont datanoras, elc
(¥} Bougie: 11 N-m (1,1 kgf-m)
ATTENTION

Ne pas fausser le filetage ou trop serrer la bougie
sous peine de délériorer ou le filetage en aluminium
de [a culasse.

. S—

! s Reposar la bobine dallumagefles chapeaux de bougie el

rabrancher leurs couplaurs de conductewur,

ATTENTION

* Ne pas frapper sur la bobine d'allumagefles chapeau
de bougie avec un maillet en plastique a la repose.
* Placer la bobine d'allumage/le chapeau de bougie de
felle sorte que le coupleur ne soit pas en contact
1 avet & couvre-culasse.

26 ENTRETIEN PERIODIQUE

ECARTEMENT DE L'ELECTRODE

# Mesurer 'écartement de ['électrode a laide dun calibre

d'epaissaur
» Régler I'écartement de |la bougia si nécessaire
[ Ecartement de |'électrode: .
Narmal: 0.7 — 0,8 mm : =

ﬂ 09900-20803: Calibre d'épaisseur

ETAT DE L'ELECTRODE

= \érifier I'état de I'élegirode.

» Remplacer toute bougie dont |'électrode est excessivement usée ou brifée, Changer la bougle si son i50-
B
B
a
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JEU DES SOUPAPES

Inspecter tous les 24 l'.ll:lﬂ km (48 mois).

* Soulever et supporter le résarvoir de carburant. (-7 5-3)
* Deposer le bottier du filtre & air. (C275-13)
» Débrancher le coupleur du capteur de CMP

» Déposer l'électrovalve de commande du systéme PAIR 12
* Déposer les bougies, ([ 2-3)

+» Dasserer s vis de blocage du porte-papillon du coté tuyau
d'admission. (C-7 5-14)

« Deplacer l'ansamble pore-papilion

« Déposer la traverse de cadre 3.

« Déposer le couvre-culassa. (7 3-14)

Les spécifications du jeu de soupape sont différentes pour las
soupapes d'admission et les soupapes d'echappement. Vérifier
el régler le jeu des soupapes: 1) au mement du controle peénodi-
gue, 2) au moment de l'entratien du meécanisme des soupapes
el 3} aprés dépose des arbres a cames pour leur entretien

[B Jeu des soupapes (a froid):

MNormal: ADM 0,10 = 0,20 mm
ECHAF ; 0,20 — 0,30 mm

NOTE! '
* Las cames doven! &lre sur les positions, A o B pour le con ECHAF | [
frdfe ou je réglage du jeu des soupapes. Les masures de jeu /A::; 'ﬁ[x‘{} -
gdes soupapes e donen! pas dire relevees s 13 came est H—|
fdans une autre posifion | ,n-:_,;:‘ E;_w LY [
* Le jeu des soupapes specifig s'enlend A FROID "'., R
* Pour faire loumer fa wilebreguin et venfier s jeu des soupapas, o L
procéder a laide d'une cle el lourner dans e sens ae rotahon 1

normal. Déposer d'abord foutes las bougies ; e iy
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* Dapaser la bouchan de controle de la distribution

* Fire tourner le vilebrequin pour amener le trait de repére “Top”
frace sur le rochet de demarrage au niveau de la marque
repare et amenar les encoches @ a l'extrémite gauche de
chaque arbre a cames (Echap et Adm) sur les positions
comme ilfustré.

* Dans cette condition, relever la |[gu des soupapes B [(Adm et
Echap du cylindre N* 4, Echap du cylindre N° 3 et Adm du
cylindra N® 2)

« 5ile &l dasg Soupapes n est pas confarnme rqg‘f_—r li@ jeu
=24

() 09900-20803: Calibre d'épaisseur
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¥ Toumer | vilebrequin de 360 dagrés (un four) pour amener |a
margue “TOP™ sur le rochet de démarrage sur la margue de et
repere du trou de conirdle de la distibution et les encoches L
A BUr & position comme indigué. "";i:' #I'""
* Noter le jeu des aulres soupapes C et régher si nécassaire M s _ ) = —l oy
(" ci-dassous) ! f
&

Fosition de 'encoche (A C
i . T |
Pasilion de came Arbre a8 cames Arbre o cames
d'échapparmeni d'admission

B —Awant (O i—=MAwant

—Avant g —Avant

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

Le reglage sellectiue par remplacement de la cale de poussoirn

&N place par une cale plus ou MoiNSs apaisse

* Dpposer les arbres a4 cames admission ou achappement
(F 315}

* Daposer les poussoirs el les cales 4 la main ou avec un

almanti

# Modar e nombre indigué sur la cale, Cette indication corres
pond a I'epaisseur de la cale comma illustrd o,

* Choisir une cale de remplacement gui va assurer la jau de
soupape spécifid. Un jau de cales de poussoir en 25 dimen / i
sions est disponible pour ce réglage, de 1,20 a4 2,20 mm, par [ 170 .ll |:> 1,70 mm

! /

fractions de 0,05 mm. Insérer |a cale choisie & I'extrémité da " ¥,

3 -
e S

—

la fige de soupape en orientant son cbté margueé du nombre
gn-direction du poussair. Vérifier I'épaisseur de la cale & 'aidea
d'un micromaetre, Se reférer au lableau de sélection des cales
fge poussor (7 2-11 el -12) pour le détail
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NOTE
* Englire ahuilg-rmoledr les faces supanaure el infgreure o ia
cale qg pousso.

« & Finstallation des cales de poussoir, |8 colé marque d'un ehi

fre doil faire face au poUSEOIT,

NOTE

Remposs

r log srbres A cames en procédant comme speciie

» Aprbs avoir repose les cales de poussoir el 1es arbres a
cames. faire toumer le moteur pour faire rentrer compiele-
ment les poussolrs, Cedl lera ressortir 'huite entre & cale et g
poussair qui pourrall fausser [a mesure. Wérifier ensuite la jeu

de nouveau pour conhirmer gu'il est bicn

anfonme

¢ Une fois le réglage du jgu de soupape terming, reposar 1es

reces sunvantes

s Couvre-culasse (C27 3-100)

Bougies et chapeaux de bougie | 7 2-6)

* Ensemble corps de paplilon (CZF5-13)

[¥] Bouchon de contréle de la distribution:
11 N-m (1,1 kgf-m)
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HUILE-MOTEUR ET FILTRE A HUILE

{(HUILE-MOTEUR)
Vidanger d'abord a 1 000 km (2 mois) puis tous les
6000 km (12 mois).

(FILTRE A HUILE)
Vidanger d'abord a 1 000 km (2 mois) puis tous les
18 000 km (36 mois),

VIDANGE DE L'HUILE-MOTEUR

* Placer la moto bien droite.

* Placer un réciplent sous le moteur et vidanger I'huile par
gepose du bouchon de vidange (1) et du bouchon de remplis
sane 2

* Hessemar |8 bouchon de vidange (1 au couple spéciiié e
laire le plein d’huile neuve par ['orifice de remplissage. Le
mateur conteent environ 3,2 L d'huite. Utiliser une hulle AP
SFEGE ou SHIS avec JASO MA.

m Bouchon de vidange d'huile: 23 N-m (2,3 kgf-m)

¥ Matire s moteur en route &l le laisser tourner pendant plu
Sleurs minuies au ralenti
# Couper la moteur el attendre environ frois minutes avanl de
venfier e niveau de lhuile par e regard de controle. S le
niveau est infeneur au trait de repére inféreur B, faire
Fappoint en hulle jusqu'au trait de repere 8. Si le niveau est
du-fessus du repere. supeneur, vidanger jusqu'au trail de
MaaL el
Hepara de niveauw maxi
B Repére de niveau mini
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CHANGEMENT DU FILTRE A HUILE
» Vidanger I'hulie-mateur comme décrit dans la procedure de
vidange d’huile-mateur

.......

() 08915-40610: Clé pour filtre & huile
» Enduire légérement d'hulle-moteur la joint du filtre & huile

neul avant |a repose

« Déposer le filtre du carter d'nuile. Le toumner a la main jusqua
ce que e joint du filtre & huile 501l &n comact avads la suface
da montage du filtre & huile. Resserrer ansuie le fittre & huile
de deux tours complets (ou au couple spécifie) a lalde de

'outil spacial

NOTE 5 -
Pour bien serrer ta filtre & huile, utilser Foutl special. Ne famais Nz
sarrar le filtre & huile 4 la main seulement.

m Filtre & huile: 20 N-m (2.0 kgf-m)

« Faire l'appoint avec de I'huile-moteur neuve et varifier le
iveau d'huile comme décrit dans la procédure de vidange de
|"huila-motaur

[ QUANTITE REQUISE D'HUILE-MOTEUR:

Vidange d'huile t32L

Vidange de I'huile et changement du filtre: 36 L

Révision générale du moteur 39 L
ATTENTION

N'UTILISER QUE LES GENUINE SUZUKI MOTORCYCLE OIL FILTER.
Les filtres a huile de marques différentes peuve nt présenter des differences au niveau des file-

lages (pas et diameétre), des performances de filtrage et de duree de vie qui peuvent se traduire
par une détérioration du moleur ou des fuites d’huile. Ne pas utiliser non plus sur cette moto

\es filtres & huile Suzuki pour automobiles.

CONDUITE DE CARBURANT

Vérifier d'abord a 6 000 km (12 mois).

= Spulaver et supponer e résanvair de carburant. (55 3

« Varifier I'état de détérioration du flexible dalimentaiion &1 Car-
burarnt 1 et l'absence de fuite de carburanl. En cas da gete-

roration quelconque, changer 2 flexibla d'alimentation en

carourant
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REGIME DE RALENTI DU MOTEUR

inspecter d'abord a 1 000 km (2 mois) et tous les 6 000
km (12 mols) ensuite,

NOTE

Faire chauffer le moteur avant de regrer le régime de ralent

* Dédmarrar e moteur, lourner la vis de butée du papillon 1) et
taire tourner la moteur au ralenti comme suit

[BE) Régime de ralenti du moteur: 1 300 = 100 tr/min

SYNCHROMISATION DU PAPILLON

Vérifier d'abord & 1 000 km (2 mois) (E-33 uniguement)
puis tous les 12 000 km (24 mois).

4]
a3
£

Caontriler la E-f,.'r:-::l'.r-;jr‘iﬁf_'|||u_:|r| du r\""_,ar_.ﬂ Oy F_.ﬁ.!'|r'|r1:rl|_|:.|'|- ant. (T

SYSTEME D’ALIMENTATION D’AIR (PAIR)

inspecter tous les 12 000 km (24 mois).

Inspecter périodiquement lo systéme PAIR (alimentaticn en air). (-7 11-8)

JEU DU CABLE D'ACCELERATEUR

Inspecter d'abord a 1 000 km (2 mois) et tous les 6 000
km (12 mois) ensuite.

Regler le jeu du cable d'accélérateur & comme suit

* Dessarmrar l& contre-écrou 2 du cible de traction d'accéléra-
tewr

* Visgsar ou dévisser la molette de réglage 3 jusqua ce que le
18U du cable d'accelérateur (a la poignée des gaz) B soit
anlre 2.0 — 4.0 mm.

* Ressarrer e confre-écrou 2 tout en relenant la moletle de
reglage 3

Jeu du cable d'aceélérateur A: 2.0 - 4.0 mm

ik AVERTISSEMENT

Une fois le réglage terminé, vérifier que le mouvement
du guidon n'augmente pas le ralenti moteur et gue le
rappel de la poignée des gaz se fait sans gripper et
automatiquement,
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EMBRAYAGE

Inspecter tous les 6 000 km (12 mois).

Dazsarrar le contre-gorou (1! et faire tourner & fond [a moletts

de réglage (2 dans I'ensamble levier d'embrayage.

Dapuis catte position, dévisser la molatte de 3 tours

Soulever el supporter ke résenvoir de carburant. (27 5-3)
3 et visser a tond la molatte du

s [lgasernar le contre-acrou

cable d'embrayage 4

p capuchon du dispositif de réglage du debrayage

» [lpposear le
]

» Dessarrar le contre-2crou (6 et wisser la vis de réglage ‘7
jusqu'a butee

Ly

« A partir de cette position, dévisser la vis de réglage (1) de 1/2

de tour et resserrar le contra-écrou (B tout en relenant ia vis

Faire tourner la moletia de réglage du cable 4 pour obtenir
un jeu hibre & de 10 — 15 mm a lextrémité de la poignes
d'amorayage

« Reszerrer |es confre-ecrous 35 et

@ Jeu du levier d'embrayage ;10 - 15 mm
Vis de débrayage: dévissée de 1/2 tour

E} Chapeau du dispositif de réglage du débrayage:
11 H-m (1,1 Kgf-m)
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Inspecter tous les 6 000 km (12 mois).

Vidanger le liquide de refroidissement du moteur tous
I les 2 ans.
- =

CONTROLE DU NIVEAU DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
* Placar la moto blen droite.
* Vearifier le niveau du liquide de refroidissemant du mateur en
poservant la réservoir de liquide
A Miveau max B Miveau mini

* 8| le niveau est inférieur au trait mini. levar el supportar la
FESavoIr oe carburant (C°75-3), el faire l'appoint en ligquide
e refrondissement jusqu'au trail de repere maxi par lorfice
oa remplissage du réservoir de liquide de refroidissement

VIDANGE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT Du
MOTEUR

* Déposer le cache latéral droit du réservoir de cartrant

* Deéposer le bouchon du radiateur

* Vidanger le liquide de refroidissement du moteur en debran
chant la durite du radiateur (2 de la pompe

L AVERTISSEMENT

* Ne pas dévisser le bouchon du radiateur tant que le
moteur est encore chaud sous peine de projection
| de vapeur ou de liquide brilant.
* Le liquide de refroidissement du moteur peut s'ave-
| rer nocif en cas d'ingestion ou de contact avec la
Peau ou les yeux. En cas de contact avec la peau ou
les yeux, laver abondamment & I'eau douce. En cas
| d'ingestion, provoquer le vomissement et consulter
Immédiatement un médecin!

* Rincer le radiateur & I'eau douce si nécessairs

* Recannecter la durite du radiateur 3

* Faire le plein de liquide de refroidissement du moteur spécifia
jesqu'au point d'entrée d'eau du radiateur.

5] Contenance (lotale) en réfrigérant moteur: 2 800 m|

* Purger l'air du circuit du liquide de refroidissement du miotaur
I 2=18)

INFORMATION SUR LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
DU MOTEUR (=7 7-2)
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PURGE DE L'AIR DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

* Faire lappoint en liguide de refroidissement du n
jUsqu au point o'entrée du radiateur,

* Maintenir la moto bien drmoite.

NEELI

* Faire basculer lentement la molo de droite & gauche, pour

purger Fair prisonnier du clreuit de refroidissement

* Faira lappoint en liquide de refroidissement du matewr
Jusgu au poant d'entrée du radiateur.

* Demarrer le moteur el purger anberemeant 'air par FMenirée dy
radiateur

= Faire lappoint en liquide de refroidissement du  moteur
jusqgu'au poelnt d'entrde du radiateur

* Aecommencer la procédure precedenta jusqu'a ce gue I'ail
e ressorie pius oa lentree du radiateu

* Desserrer le boulon de purge d'air (1 at vérifiar &i e liquide
de refroidissement du moteur s'écoule

(]

Houlon du purgeur d'air: 0,5 N-m (0.05 kgl-m)

* Farmar soigneusament e bouchon du radiateur.

* Faire chauffer et refroidir la moteur plusieurs fois de suite o1
faire 'appoint en liguide de refmidissement du  motaur

jusqu au repare de niveaw maxi du rézervair

ATTENTION

Recommencer les mémes opérations plusieurs fois e\ varifier gque e radisleur est plein de
Viquide de relroidissement du moteur jusqu'au repere de niveau maxi du reservoir.

DURITES DU RADIATEUR

* Vanher que les duntes du radiateur

e prézentent pas de ora

quelurez et qu'elles sont en bon état el verifiar

‘absence de

iuite de liquide de refraidissement du motewr

= En cas de toul défaut remplacer les durites du radiataur oaET

Oes neuves




ENTRETIEN PERIODIQUE  2-19

CHAINE D’ENTRAINEMENT

Inspecter d'abord & 1 000 km {2 mois) et tous les & 000
km (12 mois) ensuite.

Nettoyer et graisser tous les 1 000 km,

verlier visuellemant que la chaine d entrainemeant ne montre
dlicune des défectuosités aventuelies suly antes, (Placer la mota
surun cne et une cale en bois et faire loumer la roue arriere len
tament de la main, boite de vitesses su point miart. )

* Tounllons déténorés * Usure excassive

" Aouleaux defériorés " Mauvais réglage de la chaine

" Mallons secs ou roulllés  * Joints toriquas manquants

* Maillons tordus ou déformeés

En cas de 1out défaut, la chaine d'entrainememnt doif &tre rem-
placea,

NOTE:

o i ehalne d'entrainement est ¢ empiaces, changer égalemant

Ies pignons

Joint tonigue

TR :
BT Lararsse

CONTROLE

* Dessevrer Mécrou de Maxe de roye (3

* Dassarrer los contre-écrous du tendaur de chaine 2,

& Tendre la chaine d'entrainament & ford an tournant les deus
boulons de tendeur de chaine 3
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* Compter 21 tourillons (20 pas) sur la chaine ef mesurer la dis
fance entre les deux points. Si la distance dépasse la tolé-
fdrle (e Service, ::r'.;—'.m_1+e' | chalne

S Longueur de la chaine d'entrainement &

20 articulations:
Tolérance de service: 336,5 mm

REGLAGE

* Desserrer ou ressemer les deux boulons de fendeur de
chaine ‘1! pour obtenir une fléche de 20 = 30 mm au milieu dea
la chaine enire le moleur el las pignons arrigre, comme indi
gue. La posifion du tendeur de chaine par rapporl aux mar-
ques de référence W de chaque coié du bras oscillant doit
gtre identique pour s'assurer que la roue avanl & la roue
arriera sonl ben alignees

[} Fleche de la chaine d'entrainement:
Normal: 20 — 30 mm

* Placer la moto sur 58 béquille latérale pour un réglage précis

 apres avoir ragle la chame Jdentramement, ressermer l'écrou
de 'axe de rous (2 au couple spacifié

# Hessarrer les contre-écrous des deux tendeurs de chaine 3
a fond

m Ecrou d'axe de roue arriére: 100 N-m (10,0 kgf-m)

* Varler a nouveau la fiéche de la chaine dentrainemeant

apres avoir resserré I'écrou de 'axe de roue,
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NETTOYAGE ET GRAISSAGE

* Nettoyer la chaine d'entrainement avec du kéroséne, Sl la
chaima denfraingment rouille rapidement, les Intervalles doi-
vent dtra réduils.

ATTENTION

Ne pas utlliser de trichloroéthyléne, essence ou autre
produit similaire. Ces produits risquent de détériorer
lgg joinis toriques. Utiliser seulement du kéroséne
pour nettoyer la chaine d'entrainement.

* Apres avoir nettoye et séché la chaine, la graisser avec de
Ihuila-moteur épaisss

ATTENTION

*Ne pas utiliser une huile de type en vente dans le
commerce an guise “huile de chaine”. Cette huile
peut deteériorer les joints toriques.

“La chaing d’entrainement standard est
RKS2ESMOZTY. Suzuki recommande d'utiliser cette
chaing d'entrainement standard lors du remplace-
ment.
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FREINS

(FREINS)

Inspecter d'abord & 1 000 km (2 mois) el tous es & D00
L Mo s) envsuite

(FLEXIBLE DE FREIM ET LIQUIDE DE FRE),
Inspecter tous les 6 000 km (12 mois).

Remplacer les flevibles tous \es 4 ans. Midanoer e
liguide tous les 2 ans.

CONTROLE DU NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

* Maintenir la moto bien droite et redresser la qusdon
* Deposer e cache droit du cadre. (7 8-4)
* Verfier le niveau du lquide de frein par rapport aux repéres

08 niveal min des resenvoirs de Hguide de frein avant et
HITIerag
* 5i le niveau est inférieur au repére mini, refaire le plein avec

un Hgquide de frein conforme aux spécifications suivantes

fh spécification et classification: DOT 4

i AVERTISSEMENT

" Le circuit de frein de cette moto utilise un liquide de

frein & base de glycol. Ne pas utiliser ou melanger de

liquides de types différents comme des liquides &

base de silicone ou a base de pétrole. Ne pas utiliser

un liquide de frein provenant d'un bidon ancien.

usagé ou mal fermé. Ne jamais réutiliser du liquide

de frein provenant d'une opération d'entretien pria- .

lable ou stocké depuis une trop longue période de
temps.
" En cas de fuite du liquide de frein, les conditions de
sécurité ne sont plus remplies et les surfaces pein-
tes vont étre détériorées. Avant de prendre la route,
toujours vérifier que les flexibles de frein ot les rac-
cords de ces flexibles ne sont pas craquelés et ne
fuient pas
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FLAQUETTES DE FREIN T
Frein avant i
L'élat 0’ usure des plaguettes de frein peul &ire vérifié par obear- 7 O A
valion cu repere d'usure limite & sur les plaguettes. Quand : ] {
Fusure depasse e frait limite, remplacer les plaguetles par des o .| |
neuves, {7 8-55) .;I I-"l )

|ATTENTION

Changer toutes les plaguettes de frein en méme
temps, sous peine de moindre performance du frei-
nage.

Frein arriére
Lefal dusure des plaguettes de frein peut &ire vanfié par obser
¥alon du repere dusure mite ‘A sur les plagueties, Si l'usure

das plaguelies dépasse cette ligne repére, changer les plaguel-
{85 par des pitces neuves. (7 8-66) \ T"I ¥l
. L !

ATTENTION

Changer toutes les plagquettes de frein en méme
lemps, sous peine de moindre performance du frei-
nage.

HAUTEUR DE LA PEDALE DE FREIN
* Uepaser les boulons (1) du support du repose-piod avant

* Pgssarrar le contre-gcrow | F

* Faire toumar la tlige de poussée (3 jusgu'a ce que la pédale

de trein soif & une distanca A de 45 — 55 mm sous la surface

supaneura du repose-pied
¥ serrer e contre-acrou 2 el les boulons. du suppor du
repase-pied avant (1) au couple spécilja
Hauteur de la pédale de frein &:
Mormal: 45 - 55 mm

m Contre-crou de tige du maitre-cylindre de frein arriére:
| 18 M-m (1,8 kgf-m)
| Boulon du support de repose-pied avant:
23 N-m (2,3 kgf-m)
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CONTACTEUR DE FEU STOP

* Heqler le contacteur de feu stop du frein arriéra de telle sorfe

- T
S,

que l fed stop sallume Juste avant le moment ol la pédale 3 )

ek

£ 2 | 1 I R i
1ai reacton guand alle ast enfonces : . = I

[._--ITJ_M
I
.

PURGE D'AIR DU CIRCUIT DE LIQUIDE DE FREIN |

L air prnsonnier du clircull de ||I}l iide de frain 2l COmme W

PN pour absorber une grande partie de la pression engendrés
par ke maitre-cylindre, entrainant ainsi une rdduction de la puis
sance de freinage de I"étrier de frain. La présence d'air est indi-

Ques par fa nalure “spongleuse de la porgnes de frein el par e

ol I B S L=

mangue da puissance au freinage, Du fait du danger que lair
contenu dans le circuit de freinage représente pour le conduc-

laur comme pour la maching, il est essentiel, aprés avoir

remonte le frein et remis le systéme de freinage & I'état nomal

de purger la circuit de liguide de frein de la facon suivanta:
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FREIN AVANT

# Hamplic la réservoir du maitre-cylindre jusgu'en haut du
regard de contrdle. Remettre en place e bouchon du réser-
YOHr pour empechar toute entrée de POUSSIENE.

-

Fixer un flexible au purgeur d'air et introduire lautre extrémité
tu Mexitie dans un recipient

Actionner et relacher la poignée de frein a plusieurs reprises
el de maniere successive puis sarer une demiére fois la poi-
gnee sans la relacher, Dassemer le purgeur d'air en toumant
dun quart de four pour récuperer le liguide de frein dans le
recapiant, Lecl gliming la tension du levier de frein qui est an
contact avac la polgnee. Fermer e purgeur d'air, pomper sur
lg poignee de frein et la serrer avan! d'ouvrir 8 nouveau le
purgeur. Hecommencer Noperation jusgu'a ce gue le fluide
secoulant dans be récipient ne conbienne plus auvcune bulle
i air

NOTE

Apres la purge du systéme de freinage, faire lappoint en iguide
ge frain dans le réservolr si nécessaire, Toujours 5'assurar que
g résenvoir confient une certaine guankiteé de liguide

* Fermer le purgeur d'air el débrancher le llexible. Remplir le
resanvolr du maitre-cylindre jusqu'en haut du regard de con
frdle

E Specification et classification: DOT 4
m Purgeur d'air: 7,5 N-m (0,75 kgf-m)

ik AVERTISSEMENT

* Le circuit de frein de cette moto utilise un liquide de frein & base de glycol. Ne pas utiliser ou
| mélanger de liquides de types différents comme des liquides A base de silicone ou & base de
petrole. Ne pas utiliser un liquide de frein provenant d'un bidon ancien, usagé ou mal fermé.
Me jamais réutiliser du liquide de frein provenant d'une opération d'entretien préalable ou
stocké depuis une trop longue période de temps.
* En cas de fuite du liquide de frein, les conditions de sécurité ne sont plus remplies et les sur-
faces peintes vonl étre détériorées. Avant de prendre la route, toujours vérifler que les flexi-
bles de frein et les raccords de ces flexibles ne sont pas cragquelés et ne fuient pas.

FREIN ARRIERE

# Purger 'air du systéme de frein armére de fa méme facon gue
pour le frein avant

[¥] Purgeur d'air: 7,5 N-m (0,75 kgf-m)

NOTE.

La seule différence aentre fa purge du frein avant et celie du frein

amerg asl que e mallre-cylindre grigre est commands par fa

pedale
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PNEUS

i i
inspecter tous les 6 000 km (12 mois). e .-l""',:w- A}

T
<50 !
w34 'I i
ETAT DE LA BANDE DE ROULEMENT R T W _,{-"
Le fait de conduire avec DES pneus rés usés réduit la stabulite ol ‘r A
presente un risque d'accident. |l est v vement conseilld de chan "'_ -
ger les pneus quand la profondeur visible da g Dande da roule- f_l
meant atteint ka5 cotos SUivantes
& 09900-20805: Contrdleur de priau
I} Profondeur de la bande de roulement:
" 4 i
Tolerance de service: Avant : 1.8 mim fgﬁ |
¥ r -
Arrigre : 2.0 mm | i '\;rﬁ'} rd
. 1',*;-"' § o llr’-__.‘

PRESSION DE GONFLAGE =

Une pression de gonflage Insuffisante oy excessive alfecte |g L
dizection et accélére fusure du pneu, Pa consaquent, pour e

garantir une banne lenue de roi fie Bl une durée de service pro
longée des pneus, s'assurar Quune pression de gontiage cor-
recie est maintenue. La presswon de gonflage a froid est la
sSuivante,
[BE) Pression de gonflage a froid
Sans passager: Avant: 250 kPa (2,50 kgfiem?)
Arriere: 250 kPa (2.50 kaficm?)
Avec passager: Avant: 230 kPa (2 50 kgflcm®)
Arriere: 290 kPa (2.90 kgffcm?)

ATTENTION

Le pneu standard sur cette moto est 120/70 ZR17 M/C (58 W) pour I'avant et 180/55 ZR17 M/C
(73 W) pour I'arrigre, L Installation de pneus autres Que ceux spécifiés peut se traduire par une
instabilité de la machine. | esl recommandé de n'utiliser que des pneus du type spégifid,

I TYPE DE PNEU
BRIDGESTONE (Avant: BTO14F SN, Arrigre: BT014R N)

DIRECTION

Inspecter d'abord & 1000 km (2 mois) et tous les
12 000 km (24 mois) ensuite.

Régler corectement |a direction pour assurer un braguags en
douceur du guigon el la sacurité sur la roule une direction trog
s&rree va se traduire par ur Draquage difficile du GQuIclan ef une

LY

tHrechon trop molle va e rainer ura instab Iité de la moto. Vér

her labsence de jeu dans |a lourche avant. Supporter la m ofo da
telle sorte que la roue avant soit soulevée du sol. Avec la roue
bien droite, tenir les tubes inférieurs de 13 lourche prés de I'axe
8t irer, En cas da feu, regler la direction. (= B-27)
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FOURCHE AVANT

Inspecter tous les 12 000 km (24 mois).

Vériher l'absence de fuile d'huile sur la fourche avant
Fabsence d'éraffures ou de rayures sur la surlace extérioure des
sbes Intemes. Si nacessaire, remplacer toute pigce défec
Ieuse. (T FB-14)

SUSPENSION ARRIERE

Inspecter tous ies 12 000 km (24 mois)

Inspacter les amorlisseurs arriére pour fuite dhuile ot vérifier
labsence de jeu dans le bras oscillant, Remplacer toute pigce
délectueuse, si nécessaire. (7 B-47)
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BOULON ET ECROU DE TUYAU D'ECHAPPEMENT

Resserrer d'abord a 1 000 km (2 mois) el ous ies
12 000 km (24 mois) ensuite.

s Besserrer les boulons du luyau d'échappement, les Doulons
fixation du silencieux et les boulons O racCordemea

silencieux 2u couple spechia

=
ey
- y
y
1 | (=]} |
ha,
a (1} PE 3,
R
i ] R oy
= i e
i T
e .l. .-
= - iy
i A o

AV
N s .

B

; 1 =i L
: " = - 1[5 1
o SR %
o
4 _.-'_./;}‘R\ W 5 4
P B % ".'. "".
’ ! =
= ;..I lr‘{“ &> -'" i
- F £ 2
- L = L * P
ISP 1 L
&} TF
|
| L' | Joint B | Boulon de fixation de SHencigux m
Boulon de raccordement e |
h PIECE hi-m kgl-m

Sl e N
SENCIELX

l 7. | Capteur d'HO2
| /& | Boulen de tuyau d'échappemant | Z 48

ATTENTION
Changer les joints et les connecteurs par des pieces

MNauves.

4.8

3

B E
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ECROUS ET BOULONS DU CADRE

Resserrer d'abord & 1 000 km (2 mois) et tous les & 000
Km (12 mois) ensuite

Verlies que fous fes boulons el derous du cadre sont samés au counle SPEG fig. (Se raférer 4 la page 2-30

pour l'emplacemeant des dcrous 2l Doulons suvants sur la moto.)

1 Pigce M-m kéf-|11
I Ecrow de 'axe de la fourche . ] | 8.5 I
& Contra-acrou de colonne de direction . BO B0
41 Boulon de blocage supériaur de fourche avani 23 =3
& Boulon de blocage inférieur de fourche avant . 23 . L
3 Boulon de chapeau de fourche avant 23 213
b Arbre de roue avani 100 ' 10.0
£t Boulon de serrage d'arbre de roue avant . 23 . 2.3
4 Boulon de fixalion du guidon 23 . 2.3
3 Boulon de fixation du maitre-cylindra de frein avant . 10 1.0
Bouwlon de fixation d'étrier de frein avani . 25 2.5
Il Boukon de boltier d'étrier de frein avant . 2 2.2 :
& Goupitle de fixation da la plaguatie de frein avant . 16 1.6
& Boulon raccord du flexible de frein 23 I
W Purgeur d'air . - . i I
il Boulan de disque de frein =4 . 2.3
i Boulon de fixation d'érier de frein arriére . 18 . 1.8
Il Goupille coulissante de Iétrier de frem . 43 3.3
it Goupille de fixation de la plaguette de frein arrére 5] 1.6
I8 Boulon de fixation de maitre-cylindre de frein arriéno . 10 . 1.0
I Canfre-acrou de tige du maitre-cylindra de frein arrigre . ] 1.8
|l Boulon de fixation de support de repose-pied avant 23 21
& Axe de pivol de bras oscillant . 15 . 1,5
i Ecrou de pivol de bras oscillant ' 100 ' 100
f Conire-écrou de pivol de bras oscillant 00 L
3 Baulan'ecrou de fixation d'amortisseur arrigre . o
[Buperieur & Inférieur) -
@ Ecrou de tige amaorlisseur 78 ' 7 B |
g Ecrou de fixation de levier amortisseu 132 . 13,2
| & Ecrou d’axe arriére . 100 . 10,0 |
4 Ecrou de roue dentée arriéare G o,
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La'mesure de la pression de compression dans un cylindre est un bon indicateur de son élat interme
La decssion de reviser un cylindre est souven! baséea sur les résultats de 'essai de compression. Les releves
deniretien pérodique consarves chez le concessionnalre doivent égalsment comprendre les mesures de la
pomprassion effectuges lors de chaque révision
SPECIFICATION DE LA PRESSION DE COMPRESSION
- Marmal Limite Difterence
1 100 - 1 500 kPa 900 kPa 200 kPa |
(11 =15 kgl'cm*) 12 kgliom®) {2 kglicm®)
l Une basse pression de compression peut Indiquer ce qui suit:
. * Usure excessive de la paroi du cylindre

* Usire du piston ou des sagments

* Bagment de piston grippé dans sa gorge

* Mauvais réglage des soupapes

* Rupture du joint de culasse ou joint défectuaux

Procéder & une révision générale du moteur dans les cas

sulvants:

* La prassion de compression dans 'un des cylindres est de 900 kPa (9 kgl/em®) ou moins

" La diflérence de pression de compression entre deux cylindres est de 200 kPa {2 kglicm) ou plus

* Toules les mesures de la pression de comprassion sont inférieures & 1 100 kPa (11 kgl'em’} meéme si ces
maslres sont superieure & 900 kFa (9 kgl'om?).

METHODE DE CONTROLE DE LA
COMPRESSION
NOTE

“Avanl de mesurer la pression de compression du moteur
Sassurer que les bollons de la culasse sont bien sermés au
coupte specifié ef que les soupapes sont bien régides, %

" Faire chauffer la moleur avani de procéder

* Warifier que la battene est parfaitemen! charpée

Biposer les pieces suivantes et contrdler la prassion de com-

pression de la fagon suivants.

s Soulever et supporter le réservoir de carburant, (7°5-3)

* Doposer toutes les bougies. (C772-5)

* [nslaller b compressiomeatre of 'adaptateur dans le trou de la
bougie. S'assurer que le raccordement ast bien serré,

* Maintenir [a poignée des gaz sur la position pleins gaz

¥ Appuyer sur le demarreur et lancer le moteur pendant quel-
quas secondes. Moter lindication maximale donneée par le
comprassiometra el correspondant a la compression dans le
eylindre

* Aepeter cetle procédure pour les autres cylindres

09915-64512: Compressiomeatre
089913-10750: Adaptateur
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CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE

Varilier périodiquement la pression d'huile du moteur Ceci est une bonne indication de Métat des pieceay

rrabiles
SPECIFICATION DE PRESSION D'HUILE

200 - 500 kPa (2.0 - 5,0 hgﬂcm’} & 3 000 tr/min, temp. d'huile a El:l c

2] la presslon de 'hulle est infeneure ou SUPEraUre aux snécifications, la raison paul an étre ia suvante;
b

BASSE PRESSION D'HUILE
* Filtre & huile obstrud
* Fuite d'huile au passage dnhuile
Joint torique détariora
* Pompe 4 huile défectususe
* Un ou plusieurs des problémes précédents
HAUTE PRESSION D'HUILE
* Degré de viscosite de Ihuile-moteur frop e:eve
* Passage d'huile obstrue
* Un ou plusieurs des problémes précedents

METHODE DE MESURE DE LA PRESSION D HUILE
Meaiire e maoteur @n route al varifier gue le temoin de pr:—“-:-.u_'m

d'huile s'allume. Si le témoin reste allumea, vérifier le circull
1émoin de pression d'huile, Si ke circuit ast en bon elat, 'a"'-"..'l||!-"."r la
pression d'hulle de la maniére suvante
» Déposer le bouchon de la canalisation d’huile pr ncipale (1
» [netaller le manométre de pression d'huile et l'adaptateur sur
la canalisafion d'hulle principale
+ Faire chauffer la moteur comme suit:
En éia 10 min & 2 000 trimin .
En hiver : 20 min & 2 000 tr/min
e Ouand & moteur est chaud, amener le régime a 3 000 t/min
(vérifier au comple-tours) el noter la pression indiques par B
manométre de pressien d'huile

09915-74521: Flexible de manometre de pression
d'huile
09915-74540: Raccord de manométre de pression
d’huile
09915-77331: Manomdétre (pour haute pression)

[¥] Bouchon de canalisation d'huile (M16):
35 N-m (3.5 kgf-m)
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CONTROLE DU SDS

A laide du SDS, pré itilicn de données sur la moto neuve et au mament de Fentretien périodi
qua chez le concessionnaire

Enregisirer les données dans un ordinateur ou les impnmer at archiver les lextes. Les données SAUegal
dees ou archivées soni utiles pour le depannage car il est alors possible de les comparar pér odigquameant
awec des donndes prélevées ensuite ou quand fa moto est en panne
En cas e panne de la moto par exemple, si le dépannage s'avére difficile, ung comparason avec les don
egardees ou archivées peuvent pErmeling de determinar les raisons de la défailance du

MBES Normalas san

MoAaLT

* Deposer ke cache Jauchne Ju cadre a0 B A

* Installer kes outils SD5. i -d6

09804-41010: Outil SDS
89565-01010-007: Ver. du CD-ROM 7

NOTE

: -'Ju'.l.'.'l'-:l" orocadar 8 L oonanimonnaas des IDMfaas y iar gl g i & f T,_' i) T "-".-"I:'
= |I_II.':' CaRaIn nombrea 8 00ONNess -.I'-".."'l' 1 13ns o PTG [l ] e THT1E ] I alrg 8

Vegardees ou archivdes & fitre d'dehantiion

ECHANTILLON:

Données prélevées du point de demarrage a froid jusqu’a la température de
service 3

I"
#

=riler la pression
10SE0IUE du collachsg
KX¥¥ mmiHog

verifies e foncho Ty |
papiion saconda o I

TECRME Gu
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Données a 3 000 tr/min a vide

I Jaritiar la pressian
phsoluE did ConsCiRugr

¥ mmikHg

Donnée au moment de I'emballement du moteur

L papillon secondaine s'ouwrn <= 3
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Données de pression négative d’admission pendant le ralenti (100 °C)
B B e e S e e — HE

Pe e b ey

i | M e | | P | ™ ! | s § P |
it Did ol o TPLTTH 4
—= e - Niarife 1 pFEssion | =
Thigh | |
e N e opression
[~ r— .
Eviron $a000 mmHg |
¥

Données de fonctionnement du papillon secondaire au moment du
démarrage

e e e ; S | v | |

e e e

- | | | | | Bmi | Fowme | Pt | e W |
| 2
L ¥ L]
|| T — — Tewahen e = o= = e e ||
!.._ - _— .-"' -_ —_—
i 1
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DEMONTAGE DES PIECES NE DEMANDANT PAS LA DEPOSE DU
MOTEUR

Les pieces decnies ¢l dessous peuvent élre demonieeas gt remontées sans Oeposet I moteur du cadre. S
référer 4 la page indiques dans chague s8Ccton poul les Instructions da depose el de repose

CENTRE DU MOTEUR

i PIECE . DEPOSE CONTROLE |  REPOSE
Soupape d'injection o'air secon- . :
daire du systéme PAIR

73100

Camarraul . Fa-14 . 78 [ 3.4
Couvercle du renillard de cartef [ 32 ' - I a3
Thermaostal . 731 ' 779 ' Jn:lq_..
Couvre-culasse . 314 | —n.07 ' 1100
Arbre & cames . —1q. =5 ' 393
Tuyau d'admission ' — ' 1 3.9
Filtre & huile ' ' 3 ' .78
Retroldissaur d'huile . L ; ] 7 378

Carter d'huile L7378
I |

COTE DROIT DU MOTEUR -
PIECE ; | DEPOSE EQ_IQTH{_Z!I__E REPOSE
Jaint du tuyau d'échappement et du

gllanciBUx

7 d=b - o a3

Tendeur de chaine de distribubion . 7315 | —F ol . —r3-a7

d:l
Couvercle d'embrayage 31 - 7 3-
3 7 3-80
Pignon mené primaire ~3-18 [F3-88

Embrayage [isques)

Pompe a huile L7 7 3-87
Axe de changement de vilesses . '_ ) .-"_.J"J-E_T-'
Couvercle dengrenage inte rmé- i
diaire e t'-r:*l'.1f||]-'n:-.|.-' J Eaics
Pignon intermédiaire de démarreur . 7 320 . | e84
Couvercie de rachel de démarrage | i . ' '::: 7384
Suppor oe rochet de c'.ﬁ-rrm*i'j!h:t-:-. . a1 I . 73-B4
Capteur de CKP ' | - ' : sl =
Enﬁ.ren:-:g'm IT!i-!!I'ff" de pompe & huile 31k ' . ' 7 3-80

Tendaur de chaine de distribution e [ 7 a-B3

Guide de chaine de distr it = ra3-84

COTE GAUCHE DU MOTEUR
: PIECE _ [ CONTROLE
F"-g1_1ur| ':I:_I mober _ P _ —

Comacteur de position des vilesses 3-2. 7472
Allernateur (couvercie) 22 [ a-42
Raolor d' altarnataur

Iﬂ:.mpeé:cuau 7 713
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MOTEUR 34

DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR
DEPOSE DU MOTEUR

Avani de deposer le moteur du cadre, |2 nettoyer & la vapeur
LES opérations de depose du moteur sont 4 effectuer dans
Fordre décrit ci-aprés, Aeposer le moteur en procédant en ordre
Inversa de |a dépose.

* [@poser les plagues de prolection, (7 B-5)

* Sollever et supporter ke réservoir de carburant. {753

* Vidanger I'huile-motaur. (7 2-13)

. 'u'rcianger W lgulde de refroidissement moteur. (7 2-173

* Debrancher le cable (11 du plot = de |a batterie.

* Ddposer le boitier du filtre & air 2. (- 5-13)

* Dépaser le porte-paplllon 3. (C75-13)
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RADIATEUR
¢ Ddbrancher les durles d'antrée 10 et 2 du radiateur

= Débrancher le flexible d'eau du refroidisseur d'huile (3
e OWivrir ke collier du flexitle 14

s Déposer les boulons de fikation du radiateur
# Déplacer e radiakeur en avant.

ATTENTION

Attention & ne pas endommager les ailettes du radia-
teur.

« [dbrancher la durite du rediateur 5,

» Débrancher le coupleur du ventilateur de refroidissement 6
= Débrancher le coupleur de Maverisseur 7
¢ Déposer le radiateur
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MOTEUR 35

" * Deposar le protecteur avant du mateygr (8.

JOINT DU TUYAU D'ECHAPP EMENT ET DU SILENCIEUX

* Déposer la joint du iuyau dechappemeant et du silencieux.
{CF6-3)

* Déposer le capteur 002, IETF6-3)

* Deposer le support de hixation du racliateur (1.

PIECES ELECTRIQUES ET F LEXIBLE PAIR
* Depocer le rdgulateur/redresseur (17,

* Debrancher le conducteur du pressostal d'huile (2
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* Débrancher |2 conductour du démarnreur (3
« Débrancher le cable de mise a la massa du motaur 14

Débrancher les coupleurs des conducteurs respectifs.
Capleur de CKF 15

Altemataur G

Baquille latérale @7

Contacteur de GP &

Capleur dECT 82

Débrancher les coupleurs du conductaur de la bobine d'allu-
mage/chapeau de bougia A0 et e coupleur du conductaur dus
capteur de CMP 1

ATTENTION

Ne pas déposer la bobine d'allumage/lw chapeau de
bougie avant d’en débrancher le coupleur.

* Déposer a bobine d'allumage/las chapeaux de bougie 'L

ATTENTION

* Me pas forcer sur la bobine d'allumage/le chapeau de
bougie avec un tournevis ou une barre pour eviter
foute détérioration.

* Attention & ne pas laisser tomber la bobine d'allu-
mage/le chapeau de bougie pour eéviter tout
court-circuit.

» Débrancher lgs flexibles du systéme PAIR 03
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MOTEUR  3-7

PIGNON MOTEUR ET LEVIER DE CHANGEMENT DE
VITESSES

¥ Désengager le levier de changament de vilesse (1

¥ Deposer le carer du pignon moteur @2

» Deposer le collier de serragea (3

¥ Daposer la tige de pousséa de 'embrayage 4

¥ Déposer e rotor du capteur de vilesse (&

¢ Denpser Mécrou du pignon du molaur 6 et sa rondelle

NOTE:

Toul an dessrrant ldcrol 6 du plgnon du moleur, appuyer sur
la pédale de frein

AU UV PRI A% 1) T

a

» Desserrer Necrow de Faxe de la roue arriere 7
® Dasgarrer s contre-dorous du tendeur de chaine.
¢ Dessarror los tendeurs de chaine 8

* Repousser a roue amiare vers 'avant el vérfier gue la chaine
d'epirainement ast suffisamment détendusa.
* Detacher la chaine d'entrainement du pignon armere
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« Déposer ke plgnon mataur )

FIXATION DU MOTEUR

« Placer un cric de moteur sous le moteur

# Dlaposer les bouons Ge fixation du moter

» Dépasar ke bouton de fixation Gu moteur 21,

« Déposer e boulon/T ecrou de lixation

1

AU motlaur,




pasar Fecrou de fixation du moteur 4.

BiTer |8 contre-gcrou du dispositit de reglage de poussée
@ fixation du moteur 5 avec 'outll spécial =

Birer |e dispositif de réglage dé poussée de-fixation du
1 .

(=) 08940-14980: Clé a douille de dispositif de réglage de
- poussée de fixation du maleur

§ déposer la boulon de fixation T du moteur pour linstant

ﬂipnsar le boulon de fixation du moteur (7). Ensuite, détacher
#dﬂTna dentrainement de 'arbre de transmission
Mmrlanmmhle moteur

; DEE DU MOTEUR

{ i I8 moleur en procédant en ordre inverse de la dépose.
BIBN obsenver les points suivants:

& ne pas déténorer le cadre el le moteur en reposant le w‘
a 1. 1 d
r. |

* Avanl de reposer le moleur, reposer le dispositif de réglage :1'
e pousséde du berceau du moteur 1

"?ﬂﬂﬂf Pey @ peu la partie arrere de l'ensemble moteur, et
plEmetire la chaine d'entrainement sur l'arbre de transmission.
P Raposer lous les boulons de fixation du moteur &t les serrer
ovisolrement. (—73-11)

:-'r'1 ENTION |

I}‘IIIBI a ne pas accrocher le faisceau de fils entre le
cadre et le moleur, I
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= Sarrer le disposilll de reglage de poussee du berceau du

moteur & au couple specifie.
m Dispositif de reglage de pousseée de fixation du moteur:
23 N-m (2,3 kgf-m)

# Sarrar b contre-écrou du dispositil de réglage de poussés du

=

berceau du motewr (3 ay couple specifie avec 'outit spacial

Contre-écrou de dispositil de réglage de pousseée de
g
fixation du moteur: 45 N-m (4,5 kgf-m)
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MOTELUR 311

* Hessarrer tous les boulons e les écrous de fixation du motaur au couple spéacifie

NOTE

LES ecraus dg l"._,qg-.‘..\_'\..ﬂ au motedr saonl au Noe Fuioooguant, Line 'ois 185 8oroLis {_I':_-'r'_.'.;_.";'f-_'_- g e sornl nAas

EAINEANIES

jnul

| — -
S o~
, = -
B L f———d —— B
- i I- 1
i
.

A Gauche Dol
i LONGUEUR
PIECE Nm | kgi-m [ PIECE mm
2D 55 5.5 ! B | 55
T -_ 7.5 B[ 40
i 5 | 45 RGN d 305
4 23 . 2.3 ] A
. : Liispasitil aa reglage . 4 . 10
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* Reposer ke pignon motaur et sa rondella

= Enduire legeremen| de THHEAD LOCK |la parie filetese de
larbre da ransmission

s 99000-32050: THREAD LOCK “1342"

* Resserrer 'ecrou du pignon moteur au couple spacifié

['] Ecrou du pignon moteur: 115 N-m (11,5 kgf-mj)

= Reposar le moior du capieur de vitesse (2
* Rosserrer le boulon du capleur de vilessea (3 au couple spaci
e

[.] Boulon de rotor de capteur de vitesse: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Endulre lexiremite de la tige de

graisse SUZUKI SUPER GREASE “A"
SiM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A’

{ou graisse eguivalente)

* Heposer le cache du plgnon moteur
NOTE
Four repaser le cache au pugnon motedr, aligner e frow du cyiin-
dare e deprayage avec lexframmite de fa g de pousses
d'embrayags

» Heposar |2 levier de changament de vites-
se6 comme lusing,
A Repose-pied

B 35 — 45 mim . B
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mChanger es joints du tuyau d'echappement et les connec- . ; —
Pelirs du silencieux par des pléces nauves

Fm, 8 - B | i

T o

L | i =5

MOTE i A :
f i - =

. Sassurey gue les languettes ‘A sont conire les joints du fuyau i —
r.-': ﬂ"ﬁﬂﬁaﬂph‘i?.'{-"f'l' Vo ..'|:'"|'L-' molaur lors ae g & Jill 2 8 55‘ iy
1 - \ 1
L1

S BEesarrer s boulons du lwuvau d'échappement, les boulons
fation du silenclieux &t les boulons de raccordement du
gilenciedx &U couple specifié

mﬂwlun du tuyau d’echappement: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Boulon de fixation du silencieux: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Boulon de raccordement du silencieux;
23 N-m (2.3 kgl-m)

* Bpposar s capteur d'HO2 12

[¥] Capteur d’HO2: 48 N-m (4.8 kgi-m)

-‘!."
rjg

& il [entretien el les réglages suivants
S Hse-maedelr {7 2-13)

SHedrigarant moteur (7 2-17}

“Uel dU cible d'accélérateur (-7 2-15)
* Embrayage (—72-16)

SReégime du ralenti (-7 2-15)

S Synchronisation du papillon ([T 5-24)
SEnsion de |a chaine d'entrainement (7 2-20)
S Fasceau de cables, cables el llexiblas [ }
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DEMONTAGE DU MOTEUR

ATTENTION

identifier la position de chaque piéce déposée. Dispo-
ser les piéces en groupes (admission, échappement
par ex.) afin d'en faciliter la repose en position d'ori-
gine.

Leposar les bougies, |

DEMARREUR

- U-Z‘.I.:l'.l:‘-i:-!' e gemarraur 1.

COUVRE-CULASSE ET SOUPAPE D'INJECTION DU
SYSTEME PAIR

* Déposer la couvre-gulasse (1 ot ses joints

* Dépozar les soupapes d'injection d

lBurs |aints
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MOTEUR 315

ARBRES A CAMES
* Déposer le bouchon de contrble de la distribution 1,

* Toumer le vilebragquin pour amener la irait & sur le repére du
fochel de démarrage B du trou de contrile de la distribution
gl amaner les cames sur la position comme illusing.

* Déposer la vis borgne du tendeur de la chaine de distribution
i,

* Deposer le dispositil teandeur de la chaine de distribution 3
Bved e resson.

* Deposer la guide de la chaine de distribution 4
* Déposer les porte-tourillons d'arbre & cames &

'ATTENTION

Bien desserrer les boulons des supports de tourillon
darbre 4 cames de maniére uniforme en utilisant Ia
clé dans |'ordre décroissant.
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# Deposer l'arbre & cames d admission 6
« Dédposer l'arbre & camas d'échappement
« Daposer les goujons d'assemblage

CULASSE
» Déposar le flexible d'eau 115
* Déposer le cache du tharmostat (21 et le thermostat

CONTROLE DU THERMOSTAT (2 7-9)
» Déposer e captaur d'ECT 43
CONTROLE DU CAPTEUR D’ECT (—77-7)

* Déposer les boulons (ME) de la culasse (4! el le boulon &' sur

le cota de la culassa.

s Déposer les joinis torques &
* Déposer les boulons &t les rondelles de la culasse.

NOTE
Au desserrage des boulons de la cwlasse, proceder en desser-

rant progressivement chaque boulon et en diagonale.

« Deposer la culassa
« Déposer les goujons d'assemblage et le joint de culasse.
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MOTEUR 347

EMBRAYAGE
* Deposer le couvercle d'embrayage 1
»Dépaser les goujons d'assemblage et le jvint

* Ratenir la canter d’'embrayage avec I'outil spéacia
|ATTENTION

Velller 3 ne pas déériorer les plateaux d'embrayage
avec l'outil spécial,

& 08920-53740: Support de moyeu de crabot
* Déposer les ressorts d'embrayage
NOTE:

DEssarrer prograssivement les boulons de fixation des ressorts
demivayage en procédant en dia gonale

= Deposar le plateau de pression 2.

& Deposer les plaleaux menant ¢! mens d'embrayage

& Déposer la rondelle élastigue (3 ot la randelle 4
s Déposer | poussoir d'embrayage (5. le roulement & el la
randelle de butae 7
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* Déposer la tige de poussée de Nembrayage ‘B

NOTE.
Sl Ia tige de poussée B résiste, procéder a aide d'un aimant ou

d'un Kl melaiigue.

# Dabloguer 'écrou du moyed du crabol,

# [mmobiliser le moyeu du crabot avec Foufil special
[T 09920-53740: Support de moyeu de crabot

« Ddposar Mécrou du moyew de crabat.

* Daposer la rondelle concave (4!, la rondelle 1 &l le moyeu du
manchon baladeur 11

= Déposer la rondelle 42, Mentretoize 2 et le roulement 4,
« Déposer ['ensemble pignon mené primaire ©
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314

* Ddnnser la rondelle de butées &

*Dépaser le pignon de commande de la pompe & huile 97 de
Fensemble pignon mené primaira 18,

POMPE A HUILE

s [éposor le jonc d'amét 1.

= Depaser le pignon mené de la pompe & huile
NOTE:

& pas fiaire lomber le jonc d'arrét (1) dans fe carter-moteur

(=) 09900-06107: Pinces a jonc d'arrét

R leposer [a goupille (3 et la rondalle 4
& Deposer la pompe & huile 5,

NOTE!

[ar-rmafenr

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSES
* Deposer je jonc d'arrét 1 et la rondalle 2

2 09900-06107: Pinces & jonc d'arrét

N8 pas faire formber la goupille 3 el fa rondelie 4 dans le car- @?'
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¢ Deposer 'ensemble arbre de changemant de vilesses (3 et la
randelie 4

NOTE:;

Ne pas faire lomber la rondelle 4 dans le carler-moteur

# Daposar le boulon de la plague de came de changement de
vitesses (3 el la plague de came de changemeanl de vilesses
B

* Déposer la butée de la came de changement de vilesses (7

PIGNOMN INTERMEDIAIRE DU DEMARREUR

# Déposer le couvercle du pignon infermediare du demarreur
1

» Daposer les goujons d'assemblage et le joint

# Daposer la rondelle concave (2, la rondalle 3 &l le prgnon
infermaédiaire du démarraur N® 1 4

¥

» Déposer 'arbre (5, le roulemeant 6 el la rondelle de butée 1/
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¥ Déposar le couvaercle du rochet de demarrage (2
» Dépaser les goujons d'assemblage et ke joint

i

" EH'FHD-EEF la rondelle concavea 9 e pigl'l-:-l'l imtarmadiaime du
demarraur N° 2, 40 et lNarbre 1!

ROCHET DE DEMARRAGE
» Rafenir e rochel de démarrage avec I'outil spacial.

ﬁ.mm-&#ﬂan: Support de rochet de démarrage

& D@poser ie boulon et la rondelle du rochot de demarrage

TRESE. T B iR e

* Daposar 'ensemble rochet de démarrage et la rondelle

CHAINE DE DISTRIBUTION, TENDEUR DE CHAINE DE

DISTRIBUTION ET GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION

# Ddposer le iendeur de la chaine de distnbution (1, la rongelie
el e guide de la chaine de distnbubion 23,

* Déposer la chaine de distribution '4) et le pignon menant de ia
ghaing de distnbution 5

CAPTEUR DE CKP
* [époser le capteur de CKP 1

CONTROLE DU CAPTEUR DE CKP (07 4-34)
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COUVERCLE DE L'ALTERNATEUR
* Déposer le chapeau d

& [allermataur

* Déposer les goujons d'assemblage et le joint

ROTOR DE L'ALTERMNATEUR
* Immobiliser le rotor da Falternateur avec I'outi
09930-44520: Support de rotor

spacial

* Deposer le boulon du rotor d'allemateur

* Poser un boulon (& approprié 4 l'exirémité gavche du vilebre
(Liir.

BOULON APPROPRIE 4 [M12, longueur: 28 - 38 mim]
* Déposer ke rotor de Fallemateur avec 'owutil spécial

09930-34980: Outil de dépose du rotor

FOMPE A EAU

* Deposer le flexible d'eay et la cache o'
* Déposear la pompe 8 aau (3

ENTRETIEN DE LA POMPE A EALU {L77-11)

antras d'eay 7
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CONTACTEUR DE POSITION DES VITESSES
* Daposer e contacteur de position des vilesses |

COUVERCLE DE RENIFLARD DE CARTER (PCV)
* Denoser le couvercle du raniflard de carter 1),

FILTRE A HUILE
* Déposer le filtre & huile avec |'outil spacial

() 08915-40610: Clé pour filtre & huile

REFROIDISSEUR D'HUILE
* Déposer Ie refroidisseur d huile 1

CARTER D'HUILE
* Déposer ke carter d'huile (3.
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REGULATEUR DE PRESSION D'HUILE
* Déposer le boitier du réqulateur de pression d'huile
* Deposer le régulateur de pression d'huile 2

PRESSOSTAT D'HUILE

* Déposer le pressostal d'huile 3
* Deposer le tuyau d'huile (2
CREPINE D'HUILE

* Daposer la crépine d'huile 3 et san joint torigque
]

PARTIE INFERIEURE DU CARTER-MOTEUR
* Deposer les boulons (ME] de la partie inférieura du

car-
lar-moteur

* Déposer les boulons (MB) de |a pare nférisure du car-
tEer-moleur

* Deposer 'ensemble partie inférieure du

Lanar-muoteur

BOITE DE VITESSES

* Déposer Mensamble boite de vitesses 1

* Déposer les joints loriques ot les goujons d'assemblac
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PARTIE INTERMEDIAIRE DU CARTER-MOTEUR
* Déposer les boulons (M6) du carter-moteur

* Déposer les boulons (MG) du carter-moteur, Ia fixation (1 el la
BUppor du regulateurredresseur @

* Dépaser las boulons (M9} du tourilion de vilebrequin

NOTE:

Oesserrer les bowlons du carter-moteur en diaganale en com-

mencan! par les plus pelits

VILEBREQUIN

*Dessarrer les boulons de chapeau de palier avec une clé &
douiie da 10 mm & 12 dents et irapper légérement les bou-
lons de chapeau de palier avec un maillet en plashkgue pour
deposer ko chapeau de palier

* Dédposer les goujons d'assembla ge

* Daposer le joint tonquea A ]

* Déposer le vilebrequin et les rondelles de butée (3 il‘

PISTON ET BIELLE

* Pousser la bislle vers le coté culasse st oeposer e pizston el la
Diglle oe la partie supérioure du carer-moteur

{ATTENTION

| Velller & ne pas détériorer la paroi du cylindre avec la

blelle,
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« Raposer le circlip de 'axe de piston 11

« Déposer le piston el la bielle en chassant 'axe de piston.

NOTE
Marguer le numéro du cylindra sur la fete du piston
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L]
Pl

CONTROLE ET ENTRETIEN DES
PARTIES DU MOTEUR

[ATTENTION

I ientifier la position de chaque piéce déposée. Dispo-

B8 les pieces en groupes (admission, échappement
| N1 ouN" 2) afin de les reposer correctement.

COUVRE-CULASSE i)

& Nattoyer et verfier la gorgesde la garmiiure A el les surfaces
@8 moniage du joint de la soupape d'injection du systéme (P —— |
.

¥

®En oas de détérioration, changer le couvre-culasse par une

RIBCE NELVE S
' o

CAPTEUR DE CMP -
DEPOSE & -

¢ Bepnsar le capteur de CMP 1) du couvre-culasss
CONTROLE '.x g
g,

& Controlar le capteur de CMP. (7 4-32) ?

CAPTEUR D'HO2

* Reposer ke joint d'huile (1) et le capteur de CMP =)
NOTE I g T30

Al Tepose, natloyer \a surface du capteur de CMP .y i = ; ]
(*] Boulon du capteur de CMP: 11 Nem (1,1 kgf-m)

20UPAPE D'INJECTION DU SYSTEME PAIR
DEPOSE

# [eposer la soupape dinjection du systéme PAIR (1) du foint




328 MOTEUR

COMNTROLE
* Vérifier l'absence de dépit de calamine sur la

a SOuUpApe
d'injection d'air secondaine

* En cas de dépdl de calamine sur la soupape d injaction, chan

ger i soupaps du systemme PAIR par une piece neuve

CAPTEUR D'HO2
* Monter un joint neuf sur la soupape d nEction du systéme
FAIR comma illustrs

FLEXIBLE PCV

* Déposer ke flexible PCV du couvercle de reniflard de carter

* Inspecter lo flexible PCV pour usure cu détérioration

* 5'il esl usé ou déténioré, changer le flexible du PCV par une
P nauva,

ARBRE A CAMES
IDENTIFICATION DES ARBRES A CAMES

Larbre a cames d'échappement peut étre distingué de l'arbre &

cames dadmission par les lettres estampées “EX

{echappe
menth at par les lettres "IN {admission).

USURE DE LA CAME
* Verifier I'arbre & cames pour usure ou délérioration
* Masurer la hauteur de la came H avec un micrométre
Hauteur de la came H:
Tolérance de service: (ADM)} : 3548 mm
(ECHAP) : 34.68 mm
09900-20202: Micrométre (25 — 50 mm)
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USURE DES TOURILLONS D'ARBRE A CAMES

aaritier si F'usure de chacun des tourilons est dans les limites
g8 lolérance ou non en mesurant le jeu de fonctionnemen
Arora a camas en place

sLiliiser la jauge plastiqua (1! pour mesurer le passage
[Endroll ke plus large, comme spécifié ci-dessous

B Jeu de fonctionnement du tourillon d'arbre 4 cames

Tolerance de service: (ADM & ECHAP): 0,150 mm

(=) 08900-22301: Jauge plastique
09900-22302; Jauge plastique

NOTE

HEposar les porte-tourilons d'arbre & cames sur leur position

gongne. (7 3-94)

S Hesserrer uniformément les boulons des porte-tourilions
darbre & cames en procedant an diagonale et au couple 2pdé
cifie

("] Boulon de porte-tourillon d'arbre a cames:

10 N-m (1,0 legf-m)

NOTE!

e pes laire lowmer larbre & cames quand la jauge plastique

&sf en placs

slapaser les supports d'arbre & cames et noter la largeur de fa
jEUgE plastique ecrases avec la pochetle de mesure

* Calla mesure doit 8tre elffectuée 4 la partio la plus large
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¢ 5] lejeu de fonchonnement des lounllons d'arbre 2 cameas
depasse la imite, masurer @ damatnag interme du poe-tou-
rillen d'arbre & cames et lg diametre externe du tourlion
d'arbre a cames

# Changer l'arbre & cames ou la culasse en fonction de la
mesure non confarme aux cotes

[ Dia. Int. du porte-tourillon d'arbre 4 cames:

Mormal (ADM & ECHAP): 24,012 — 24,025 mm

() 09900-20602: Comparateur a cadran (1/1 000, 1 mm)
09900-22403: Jauge pour petits alésages (18 — 35 mm)

DIA. INT. du tourillon d’arbre & cames:
Normal (ADM & ECHAP): 23,958 - 23 980 mm

(=] 09900-20205: Micrométre (0 - 25 mm)

FAUX-ROND DE L'ARBRE A CAMES
s Masurer le fauX-rond avec un comparateur & cadran
s Changer 'arbre a cames sl le laux-rond n'est plus confomme
auy colas
Faux-rond d'arbre & cames:
Tolerance de service (ADM & ECHAP): 0,10 mm

[T 09900-20607;: Comparateur 4 cadran (1/100 mm)
09900-20701: Support magnetique
09900-21304: Support en V (100 mm)

PIGNON DE DISTRIBUTION

= Yantar |'eflal d usure de |a dgenfure du pignon

chaina da distnbulson an mame @mps
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DISPOSITIF TENDEUR DE CHAINE DE

DISTRIBUTION

CONTROLE

* Déposer [a vis bargne du tendeur de chaine de distribution, la
fandafe el le ressart,

* Varfier si la tige de poussde glisse normalement en libéran la
butes 1

® S Blle ne glisse pas normalement, changer le dispositil de
feglage du lendeur de la chaine de distribution par une pidce
heuve,

TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

CONTROLE

* Wanller la surface de contact du tendeur de la chaine de dis
Iribiition

®Sielle ast usee ou détériorde, changer par une piece neuve.

GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION

CONTROLE

S Wénher los surfaces de confact des guides de la chaine de
distribution,

®En cas d'usure ou de détérioration, les changer pour des pié
GBS NBLVEs.

CULASSE ET SOUPAPES

DEMONTAGE DES SOUPAPES ET DES RESSORTS DE

SOUPAPE

*lsposer @ poussaoir (1) et la cale & ala main ou & I'aide d'un
aimant

| Identifier la position de chaque piéce déposee.
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» Monter Poufil speécial (3 entre le ressorl de soupape el la
culasse.
= Aver les outils spéciaux, comprimer e ressod de soupape el
déposer les deux moibés de clavetle de la tige de soupape
(=] 09916-14510: Léve-soupape
09916-14530: Accessoire de leve-soupape
09916-84511: Pincettes
09919-28610: Protecteur de manchon

ATTENTION

Utiliser le protecteur pour éviter toute détérioration de
la surface de glissement du poussoir de soupape par
I'outil special.

» Déposar l'aréioir du ressori de soupape 4! et le ressort de
soupape ‘5
= Sortir |la soupapa 6 du coléd chamorng da combDusiion

¢ Déposer le joint dhuile [ el la coupelle de ressorl B,

ATTENTION

Me pas réutiliser le joint dhuile déposeé.

* Déposer |les autres soupapes de [a méme fagon que decrit
precadamment,

DEFORMATION DE LA CULASSE

« Ddcalaminer les chambres de coambustion,

» Verfier que la surfaca jointive de la culasse n'est pas defor-
méa en procédant avec une régle droile et un cahbre d'épais-
saur, en mesurant lg jeu en plusieurs endroils comme
indigqué.

* 5i la plus grande mesure an un paint qualcongque de la regle
depasse la imite, changer la culassa.

Déformation de la culasse:
Tolerance de service: 0,20 mm

(=) 09900-20803: Calibre d'épaisseur
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FAUX-ROND DE LA TIGE DE SOUPAFPE
S Fiacer |a soupape sur un support en V al mesurer e
faux-rond-a laide d'un comparateur & cadran comme ilusird
¥ 5l ba faux-rond dépasse la tolérance de service changar Ia
soupape
BE Faux-rond de la tige de soupape: ik AN
Tolérance de service: 0,05 mm

@ 09900-20607: Comparateur & cadran {1100 mm})
08800-20701: Support magnélique
09900-21304; Support en V {100 mm)

ATTENTION

1
| Velller a ne pas détériorer la soupape et |a tige de sou-
pape an la manipulant.

FAUX-ROND RADIAL DE LA TETE DE SOUPAPE .
* Placer le comparateur & cadran 4 angle droit de la face de la |

I
ate de soupape et mesurer le faux-rond radial de la téle de *
Soupapa —~

& 5ila mesure depasse |a tolérance de service changer la sou- E

1 : E

pape.

8 Faux-rond radial de la téte de soupape:
Tolérance de service: 0,03 mm
ﬁ: 08800-20607: Comparateur & cadran (1/100 mm}
D8800-20701: Support magnétigue
(18800-21304: Support en V (100 mm)
\ATTENTION
Veiller & ne pas détériorer la soupape et la tige de sou-
pape &n la manipulant.
USURE DE LA FACE DE SOUPAPE
SUBfier visuellement I'étal d'usure de la face de chagque sou
pape. Changer loule soupape présentant UnNe USUre anormale
gi 13 face. L'epalssaur de la face de soupape diminue avec
Flusure de la face. Mesurer I'épaisseur de la face de soupape |
3, 56 3 valeur mesurae est hors cotes, changer la soupape /' ,
AL LN pisce neuve e o}
£ 1

m Epaisseur de la téte de soupape T:
Tolérance de service: 0,5 mm

[ 09900-20102: Pied a coulisse
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FLECHE DE LA TIGE DE SOUPAPE

* Lever la soupape d'environ 10 mm UERDLUES 50N siege.

* Mesurer la fléche de la tige de |a soupape dans deux sens <X
el ™Y perpendiculalires I'un par rapport a lautre et en position-
nant le comparateur & cadran comime | lustrd

* 5| la flache mesurda depasse la limite, déterminer 5%l fau
changer la soupape ou le fquide

[BE) Fléche de la tige de soupape (ADM & ECHAP):

Tolerance de service: 0,35 mm

(= 09900-20607: Comparateur & cadran {(1/100 mm)
(9900-20701: Support magnetigue

USURE DE LA TIGE DE SOUPAPE
* S, aprés mesure au micromeétre, la lige de Soupape 5'avére
usee a la limite, la changer
* Sila tige est dans la limite changer le guide
* Apres avol cahnger la Soupapes ou e quide, re'vertfier |a fla-
Chid
IS DIA. EXT. de la tige de soupape:
Mormal (ADM): 3,975 - 3,990 mm
(ECHAP): 3,955 - 3,970 mm

E- 09200-20205: Micrométre (0 - 25 mm)

NOTE
51 les guides de soupape ont été ddposes pour rempracement aprés contréle des pidces concamées. prs

Ceder aux oparalions décrites dans je paragrapne o entrefien ol JUde Oe saupape, (T 7 ei-dessous)

ENTRETIEN DU GUIDE DE SOUPAPE

* En procédant & l'aide de l'outil de dépose du guide de sou-
pape, chassear le guide de soupape en direction de Farbre &
cames d admission ou d'échappement

[£) 09916-53310: Outil de dépose/pose de guide de

Soupape
MOTE
© ueler les sous-ensembies du guide de S0UPEDE dapogs
e surdmensionngs sond |_'.|."-.'_|'.'|'I|_"-

Dies en pléces de rechanas. (Fiece N* 171115-11070)

* Realeser les frous de guide de soupape dans la culasse. aver

(E2) 09915-49030: Réaléseur de guide de soupape
09816-34542: Poignée d'alésoir

ATTENTION

Pour réaleser ou enlever |'alésoir du trou du guide de
soupape, toujours tourner dans le sens des aiguilles
d'une montre.
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* Relmidir les guides neuls de soupape dans un congelateur
pandant environ une heure et chauffer la culasse a 100 - 150
*C sur une plague chauffante

o

Ne pas utiliser un brileur pour chauffer le logement
fdu guide de soupape pour eéviter de déformer la
culasse.

* Enduire d'hulle-moteur be trou du guide de soupape.
Ik ntroduire la guide de soupape dans le trou avec l'outil de
pose de guide de soupape 1 et Faccessoire 12

"E 09916-53310: Outil de posefdépose de guide de soupape

09916-53330: Accessoire
09916-53360; Accessoire

Raposer le guide de soupape en malfant faccessoire (2 an con-
Igct aver la culasse 13
A013,6 mm (ALK}
12,2 mm (ECHAP)

|ATTENTION | . e &

Si le logement du guide de soupape n'est pas enduit
d'hulle avant |a repose du guide de rechange neuf, le
guide ou la téte de soupape risque de se détériorer.

& Aprds avoir reposd les guides de soupape, réaleéser les alesa-

188 aved Malesair

& Nattover el enduine les guides d'huile aprés alesage

) 09916-33310: Alésoir de guide de soupape (4 mm)

00816-34542: Poignée d'alésoir

NOTE:

* Hign laisser refroidir la cuiasse & Ia femperaiure amblants

Sinsérer [aldsolr depuls la chambre de combustion et toujours
fourner fa poignée de lalésoir dans e sens horfoger,

CONTROLE DE LA LARGEUR DU SIEGE DE SOUPAPE

# \Vérillar visuellement la largeur du siége de soupape sur cha-
gue-face de soupape

® 5l Musure de |a face de soupape est anormale, changer la
goupape

* Enduire |8 sitge de soupape de bleu de Prusse at mettre ia
goupape en place. Faire toumer la soupape en appuyant
legerement.

# Yénher que le Bleu da Prusze est imprégné sur toute la face
ge soupape, sur le pourtour comme au centre de la face de
soupape

ﬁ 09916-10911: Jeu de rodoirs de soupape
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# 5 Ia largeur du siége W mesuréde dépassea la valeur nomala,
ou s lalargeur du siege n'est pas uniforme, rectifier le siege
au moven de la raise da siage de soupape

E3RY Largeur du sidge de soupape W :

Normal: 0,9 - 1,1 mm

=i & slege de soupape nesl pas conforme, reclilier le siege

REPARATION DU SIEGE DE SOUPAPE

* ez sieges 1 des soupapes d'admission (@) et d'échappe-
ment 13 sont rectifies selon quatre angles différents, La sur-
face da contact du siége esl rectiliée & 457,

ADMISSION ECHAPPEMENT
Angle du siege 0%, 457, B0 I 157, 457, B0
Largeur du siegea . 0.8 -1,1 mm . 0.8 - 1,1 mm
Diametre de ' '
SOuUpAape
Dia. Int. de _:;Ln-Jt
de soupape

27 2 mim 22 mm

4,000 =402 mm | 4,000 - 4,012 mm

ATTENTIOM

*La zone de contact du siége de soupape doit étre
verifiee aprés chague coupe,

* Me pas utiliser de composé de rodage aprés la coupe
finale. Le siege de soupape reclifiée doit présenter
un fini de surface parfaitement lisse mais pas poli a
I'extréme ou brillant. Le rodage final du siége s"effec-
tuera de lui-meéme pendant les premieres secondes
de fenctionnement du moteur.

NOTE:
Aprés Fenlrelien des sieges de soupape, bien vérifter lg jeu des
S0UpaDEs :Iprr':.-; AVONF Freposd 1§ cllasse. (7 2-1)
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PENEloyer et reposer les piéces composant la culasse ot les
Soupapes. Remplir les lumiéres d'admission et d'échappe-
ment d'essence pour verifier labsance de fuites.

E‘EI'I 85 de fuite, verifier &l des ébarbures ou autres prévien
Mgl [&ancheité de la soupape au niveau du siege et ka face
deg soupapes.

4 AVERTISSEMENT

P

Toujours prendre toutes les précautions nécessaires
&n manipulant de I'essence.

RESSORT DE SOUPAPE

L8 tEnsion dos ressorts hélicoidaux assure latanchéité du siage

B8 I8 soupape. Un resson détendu a pour effel de réduime la

F-FIEE:EHM gumaleur et est souvant la cause du broutane prove-

mant du mecanisme de la soupape

siVeniler 13 résistance du ressort de soupape en mesurant la
sngueur libre et la force nécessaire pour le comprimer,

S5 lengueur du ressor est inférieure & la tolérance de ser
M8, ou sl |3 force nécessaire pour le comprmer nest pas
ponlorme, changer ie ressaort

X Longueur libre du ressort de soupape:
' Tolérance de service: (ADM)  : 36,2 mm
(ECHAP) : 36,0 mm

_HEW-EUIIJE: Pied & coulisse

Tension du ressort de soupape:
Normal:
(ADM): 155 - 179 N (15,8 — 18,3 kgf) 32,55 mm
(ECHAP): 146 — 168 N (14,9 - 17,1 kgf) 32,55 mm

' REMONTAGE DES RESSORTS DE SOUPAPE ET DES

SOUPAPES

MREposer les coupelles de ressort de scupape.

# Enduire e poent d'huile 1) de LUBRIFIANT AU MOLYBDEME
@l linsérar en position par ajustement fores

" LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

| ATTENTION |

—

Ne pas réutiliser le joint dhulle déposé.
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* Introduire la soupape, avec sa ftige totalement enduite de
LUBRIFIANT AU MOLYBDENE sur toute la longueur de ia
tige et sans interruption.

ATTENTION

A l'insertion de la soupape, veiller & ne pas détériorer
la levre du joint d'hulle.

T LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

* Reposer ke ressor] de soupape avec Mextrémité & petit dcarte

meant entre s spiras A talsani face a la culasse

B Grand ecartement entre les spires
Cr HALL
L Painture

* Hemonter l'amétoir du ressort de soupape 2 el, & l'aide de
Foutil spacial &), comprimer le ressort, insérer les mollidés da
clavette 4! dans la tige et relacher la lBve-soupape pour per

mettre aux demi-clavettes de se caler entre 'armétoir ot la lige.

(=) 09916-14510: Léve-soupape
09916-14530: Accessoire de léeve-soupape

09916-84511; Pincetles
09919-28610: Protecteur de manchon

» S'assurer que la lévre arrondie £ de la clavette soil assujettie
avec precision dans la rainure ' de 'extrémité de la fige

. FiF".-|."I:IEE‘-‘| les autres soupapes de la méme facon gue dacrit
precedamment

ATTENTION

S'assurer que chaqgue ressort et soupape est bien en
place dans sa position originale,

ATTENTION

Veiller a ne pas détériorer la soupape et la tige de sou-
pape &n la manipulant.

41 Clavette
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» Beposer les cales de poussoir et les poussoirs dans leur posi-
lion dorigine.

NOTE:

* Enauire dhulle-moleur la cale el le poussoir avant leur repose

A Ninstaflation des cales de poussoir, le citd margué o 'un chif

ia dowl faire face au poussair

CANALISATION D'ADMISSION
¥ Dépozer las canalisations d'admission 01,

¥ Enduire les joinis toriques de SUZUEKI SUPER GREASE.
Ll H-Epnsar les canahsations d'admission

:"l

'y

RACCORD DE BY-PASS D'EAU
| % [eposer le raccord de by-pass d'eau 11

* Enduire le filetage du raccord de by-pass deau de SUZLIK]
BOND ol le ressarmer au couple spaécifié

M5 99000-31140: SUZUKI BOND “1207B"
["] Raccord de by-pass d’eau: 12 N-m (1,2 kgf-m)
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EMBRAYAGE
INSPECTION DES PLATEAUX MEMANTS D'EMBRAYAGE
NOTE
" Essuyer loute trace d'hule-moteur des plaleaux menants
i'embrayage avec un chiffon propre.
* Plateauy menant dembrayage N° 1: 40 pibces de friction
* Plateau menant d'embrayage N 2 et N° 3- 48 pidces de frie-
fifar
A Piece de fricton
* Mesurer I'épaisseur des plateaux menants avec un pled &
coulsse
* 5i lépaisseur d'un plateau menant est égale ou inférieure a la
Imile, ke changer par une pidce neuve.
Epaisseur du plateau menant:
Tolérance de service: 2,62 mm

(=] 09900-20102: Pied & coulisse
* Mesurer |a largeur de la griffe des plateaux menants avec un
pied a coulisse
* Changer les plateaux menants Qqui s0nt uses au-deld des limi
les
Largeur de la griffe du plateau menant d'embrayage:
Toleérance de service: 12,90 mm

09900-20102: Pied & coulisse

INSPECTION DES PLATEAUX MENES D'EMBRAY AGE

NOTE

Essuyar foute ace ohuile-moteur es plateaux  meanas

d'embrayage avec un chiffon propre

* Mesurer le gauchissemen! de chaque plateau mené avec un
calibre d'épalssaur et un marbra.

* Changer les plateaux menés qui ne sont pas conformes aux
COies.

B Déformation du plateau mené (N° 1 et N° 2):

Tolerance de service: 0,10 mm

[ 09900-20803: Calibre d'épaisseur

CONTROLE DU RESSORT D'EMBRAYAGE

* Mesurer la longusur libre de chagque ressort hélicoida!l avec
un pied a coulisse at Comparar i ongueur avec la limite spb
cifige,

* Changer tous les ressorts si un seul ressort n'est pas can-
forme aux cotas

(S Longueur du ressort détendu d'embrayage:
Tolerance de service: 52.4 mm

09900-20102: Pied a coulisse
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FEHTHL'ILE DES BUTEES DE DEBRAYAGE

W Veriler I'état de la butée de débrayvage. &1 en pariculier
labzence de craquelures, pour decider si la butée esl rdulili-

S gable ou dolt étre changée.

W& ln embrayage et un débrayage sans gnpper dépendent de
I'état de cetie butde.

MOYEU DE CRABOT/ENSEMBLE PIGNON MENE PRIMAIRE

* Vénller I'stat de détarioration d'usure de 'encoche du moyeu
g crabot of di 'ensemble pignon mené primaire entraing par
g8 plateaux d'embrayvage. Si nécessaire, la changar par une
pifioe neuve.

POMPE A HUILE
CONTROLE

* Fire tourner la pompea a hulle & la main et vérifier qu'elle ne

frppe pas.
#5118 pompe a huile ne foumea pas nomalement, la changer

|ATTENTION |
* Ne pas tenter de démonter I'ensemble pompe a huile.
*La pompe a huile n'est fournie que sous forme
densambie.

ROCHET DE DEMARRAGE

CONTROLE

# Heaposer 'engrenage mene du démarreur (1) sur le rochet de
demamrage 2
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* Toumner Fengrenage mené du démarreur 4 la main
* Venher ie libre mouvement du rochet de démarrane

~antroker si lengranage tourne dans un sens seulement

=i une résistance importante se fait sentir 4 la rotation. vérifiar
lalal d'usure et de détérioration du roulement du rochel de
demarrage ou de la surface de contact du rochet de démar-
rage sur l'engrenage mené du démarreur

* En cas de détérioration, les changer pour des pitces neuves
| 2

GENERATRICE

CONTROLE (- 79-10)

REMONTAGE

* A la repose des boulons d'assemblage du stator de Falterna-
teur, les ressarrar au Coupie :-;F|.e' cifie

m Boulon de fixation de stator d’alternateur:
10 N-m (1.0 kgf-m)

NOTE
Ne pas oublier de reposer la virole 7 sur le chapeau de I'alfer-

Maleur
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POMPE A EAU
BEMONTAGE/CONTROLE (-—77-12)

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSES

DEMONTAGE DE L'AXE/TIGE DE CHANGEMENT DE 1 4
YITESSES

MlMposer los pidces suivantes de I'axe de changement de
Wiigssasige de changement de vitessas

1! Rendalie

2 Jonc d'amét

@ Ressort de rappel d'axe de cf i@ngement de vilassas

% Plateau menant de came de changement de vitesses

8 Hesson de rappel de plateay

CONTROLE DE L'AXE/TIGE DE CHANGEMENT DE
WITESSES

® Variier 'etal d'usure ou de déformation de | axedtige de chan
gement de viltessas.

SVentier Métal de détérioration ou de fatigue des ressorts de
rappd

® En cas d'anomalie guelcongue changer [a tige ou le ressort

HEMONTAGE DE L'AXE/TIGE DE CHANGEMENT DE
VITESSES

SHeposer les piéces suivantes sur 'axe de changement de
¥EsEERige de changement de vitesses comme indiqué sur
Fikistration

11 Aondelle

& Jone d'amét

¢ Ressort de rappel d'axe de Changement de vitegses

8 Plateau menant de came de changameni de vitesses

¥ Ressort de rappel de plateau
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MNOTE

Pour reposer le ressont de rappel de laxe de changemeni de

vilesses, posihonner la butee (Al de la lige de changemen! de

vilasses enire les extrémilds ou ressant da rappal de Naxe (B

REGULATEUR DE PRESSION D'HUILE
* Varifier le fonctionnement du régulateur de pression d'huile

en poussant sur ke piston avec une barre appropriée
i=ion na lonctionne pas, changer e TE'§L5|:'I|L'1.I da nras-

ion d'huile par une pigoe neuve,

CREPINE D'HUILE

* Verifier 'état de détérioration de la crépine d'huile

« MNettoyer la crépine d’huile & huile si nécessainn.
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_ -
+ 'BOITE DE VITESSES
NTAGE

ontér larbre de renvoi el l'arbre de fransmission. Bien

1 Barver les points suivants
b Deéposer ke jonc d'arrdt du pignon menant de Bame (1) de son
| ibgement &l le faire glisser en direction des pignons menants

de déme/dome 7.

__i-iF|jra- giisser les pignons menants de Géme 13 el de 2&me @
&N dirgction des pignons menant de 3éme/déme 7 puis
geposer e circlip du pignon menant de 2eme (5.
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| Arbire de commande [ F'ngn-::-n du moteur PIECE | N-m | kgl-m
&0 | Engrenage mené de 2éme ' | Ec.”u'[j'}jé'pi_lir}'ﬁ'nmmur & | 1 i5 | '1-_1"__5 ]
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REMONTAGE

Hemontar l'arbre de renvoi et l'arbre de trar Ismission dans

l'ordre inverse du démontage. Bien observer les painls suivants

NCOITE

" Faire foumer les roulements 4 la main pour en wveérifier la
ponte relation. En cas d'anomalie quelcongue. changer las
roviements

CAvan! de reposer les arirenages, enduire  dhule-moteur

r'arbre de fransmission el Farbre de renvay.

paser Je joint dhuile, l'enduire de graisse SUZUKI
SU -'"LH GREASE
A 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(ou graisse équivalente)

ATTENTION

" Ne jamals réutiliser un jonc d'arrét. Apres avoir déposé un jonc d'arrét d'un arbre. le mettre au
rebut et reposer un jonec d'arrél neuf.

* A la repose d'un jonc d'arrét neuf. ne pas en écarter les extrémités plus que nécessaire pour
les glisser sur I'arbre.

" Apres l'installation d'un jone d'arrét, vérifier qu’il est bien assis dans sa gorge et bien en

| .
Placa J

NOTE

":llu reEmonis |.-I... IJJ.__. |I|‘| I!,!I_:”-l":. ”-H Wl Vi I|'.'|'-ﬂl'1l_'l.|'l.1 ::_J'u']'|.|ll" A ."‘i_'"'"“ﬂ'" T & |' II i—:| ﬂuhl b 15] '.II‘\.Ll' 'L-"1L|IL ".—l'\-\. I'\jﬂ
anneaux elastiques. La vue en coupe monire la bonne position des pignons, des coussinets, des rondeliel

&l des anneaux dlas shques, (177 3-47)

arrét neuf, attention au sens d'instal-
ahon. Les monter o 0 a8l appligud 1 [OLSSEE
comima indigué su
Al Poussén

B Aréte vive
ATTENTION

Pour reposer le coussinet de ptanon sur "arbre de
renvoi ‘1 et I'arbre de transmission 3, aligner le trou
d’huile de I'arbre 3 avec le trou d’huile du coussinet
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CYLINDRE

ENTRETIEN DU CARTER-MOTEUR {_73-51)

GAUCHISSEMENT DU CYLINDRE

s Masurer ke gauchissement de la surface jombive du cylindre a
l'aide d'une riégle droite ef d'un callbre d'épaisseur, en pra-
nant plusieurs masures, comme indigue

s 5i la mesure la plus grande sur la régle en un endroit queicon-

que dépassea la limite, changer l& carer-moteur

Deformation du cylindre:
Tolérance de service: 0,02 mm

09900-20803: Calibre d'épaisseur

ALESAGE DU CYLINDRE

s Yénfiar 'absence de toute rayure, entaille ou avtre detenora-
tion de la paroi du cylindra
» Mesurer le diamétre de Malésage du cylindre en six endroils.

) Alésage du cylindre:
Mormal; 67,000 = 67,015 mm

09900-20508: Comparateur a cadran pour cylindre
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FES

PISTON ET SEGMENT DE PISTON
DIAMETRE DU PISTON
SAWC un micrometre, mesurer le diamétre extérieur du pision

816 mm A de 'extrémité de la jupe du piston
# 5lla mesure est inféneure aux cotes, changer le piston
B Diamétre de piston:

Tolerance de service: 66.845 mm
a 15 mm de extrémité de la jupe

a (9900-20203: Micromiétre {50 — 75 mm)

JEU ENTRE LE PISTON ET LE CYLINDRE
s Boustraire be diamétre du Piston du diametre de Falesage du
eylindra, (7 3-48)
$81 18 jeu piston-cylindre dépasse Ia tolérance de SenIce
Banger la carter-moteur ou le piston, ou les deux
BB Jeu piston-cylindre:
Tolérance de service: 0,120 mm

AXE DE PISTON ET ALESAGE DE L'AXE

#Mesurer le diamétre inteme de Falesage de Maxe de piston
avac une |auge pour pelils alesages

® 811 mesure n'est pas conforme aux cotes, remplacer lg pis
lan

B DIA. INT. de I'alésage d'axe de pistan:
Tolérance de service: 14.030 mm

ﬂm'ﬂﬂ-?ﬂﬁﬂﬁ: Comparateur a cadran (1/1 000 i)
09900-22401: Jauge pour petits alésages (10 — 18 mm)

®heswver le diameétre exteme de Paxe de piston en trois
B0roNs avec i@ micrometre
gSlune quelconque des mesures n'est pas conforme. ehan-
fer faxe de pislon
B Dia. ext. d'axe de piston:
Tolérance de service: 13,980 mm

@ 09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

TITWT

&
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JEU ENTRE LE SEGMENT DE PISTON ET LA GORGE

* Mesurer le jeu axial des 1er et 2&me segments de piston avec
e caibre d'épaisseur

* 5i lune guelcongue des mesures n'est pas coanforme aux
cales, changer le piston et les seqgments de piston.

09900-20803: Calibre d'épaisseur
09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

[ Jeu entre le segment de piston et Ia gorge:
Tolerance de service (1er): 0,180 mm
(2éme): 0,150 mm

[BEY Largeur de la gorge du segment de piston:
Mormale (1er): 1,01 - 1,03 mm
(2éme): 0,81 - 0.83 mm
(Huile): 1,51 — 1,53 mm

A8 Epaisseur du segment de piston:
Normale (1er): 0,97 - 0,99 mm
(2é8me): 0.77 - 0,79 mm

OUVERTURE DU SEGMENT DE PISTON ET COUPE Du

SEGMENT DE PISTON

* Mesurer l'ouvenure du segment de piston avac un pied & cou-
1558

* Inserer ensuite le segment de piston dans le cylindre et TIESL-
Fer la coupe avec un calibre d'épaisseur

* Si l'une quelcongue des mesures depasse la tolérance de
service, remplacer le segment de piston par une pigéce nauve

L) Ouverture du segment de piston:

Tolérance de service (1er): 4,4 mm
(2éme): 6,8 mm

09900-20102: Pied a coulisse

) Coupure du segment de piston:
Tolérance de service (1er):  0.50 mm
(2éma): 0,50 mm

03500-20803: Calibre d'épaisseur
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CARTER-MOTEUR

FOURCHETTE ET CAME DE CHANGEMENT DE VITESSES

Dépose

# Daposer les vis de arrdloir de roulement de la came de
ghangement de vitesses (1) et lamétoir de la fourchetle de
changament de vilesses 2 de la moitie inférieure du car-
1er-maoteur

® Denoser les axes de fourchette de changement de vitessaes
28t les fourchettes de changement de vilesseas 4 de la moi-
lig intenieure du carter-motaur

* Déposer le came de changement de vitesses (& et son roule-
ment &),

JEU ENTRE LA FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE

VITESSES ET LA GORGE

S fvee un calibre d'épaisseur, vérifier le jeu de la fourchette de
changement de vitesses dans la gorge de son pignon

#La jeu pour chaque fourchette de changement de vitesses
jous un rdle important dans la souplesse du changement des
wiesses et dans M'engagement des vilesses.

) Jeu entre la fourchette de cha ngement de vitesses et

la gorge:
Tolerance de service: 0,5 mm
ﬂ 09800-20803:; Calibre d'epaisseur

A58 jau masuré est supereur & la valeur limite, changer la
Iourchette ou son pignon, ou les deux

LARGEUR DE LA GORGE DE LA FOURCHETTE DE

CHANGEMENT DE VITESSES

® Mesurer |a largeur de la gorge de la fourchette de change-
ment de vilesses avec un pied a coulisse.

m Largeur de la gorge de |a fourchette de changement
de vitesses:
MNormal: 5,0 - 5,1 mm

(2 09300-20102: Pied & coulisse
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EPAISSEUR DES FOURCHETTES DE CHANGEMENT DE
VITESSES

* Mesurer I'epaisseur des fourchettes de changement de vites-
gas avec un pied a coulisse
Epaisseur de la fourchette de changement de

vilessas:
Mormal: 4.8 — 4.9 mm

09900-20102: Pied A coulisse

ROULEMENT DE CAME ET O"AXE DE CHANGEMENT DE

VITESSES

Controle

« Vérifiar gue le roulement de ta cams de changemen! de viles
s@s ne produit pas de bruit anormal et tlourna normalement.

» En cas d'anomalie quelcongue, changer les roulements

« Varifier gue le roulement de la camea de changameant da viles-
gas5 (11 et les roulements de 'axe de changement de vitesses
2 ot '3 ne produisent pas de bruit anormal &l ouma norma
lement guand its sont dans e cartar-moteur.

» Changer ke roulement an cas d’anomalie guelcongue

Dépose
# Déposer le roulement de l'axe da changement de vitesses
avec las oulils spaciaux
() 09921-20210: Arrache-palier
09930-30104: Arbre coullssant

» Déposar |2 roulemeant de la came de changement de vilesses
avec les outils spéciaux
09923-74511: Arrache-palier
09830-30104: Arbre coullssant

ATTENTION

Veiller & ne pas incliner I'outil de dépose de roulemant.
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T % Déposor le joint d'hulle 1
SOEpaser le roulement de Faxe de changement de vilesses
avec l'outil spécial
11 e
08021-20240: Dutil de dépose de roulement (15 mm)
t

ger les paliers avec I'outil special.

I‘ 08813-70210; Qutil de pose de roulement (7, 2 /22)
(3 132)

2 eslampee du roulerment de laxe de changemen! de
g8 doit faire face & Nexténeur,

',‘-- poser & joint d'huile a l'aide de 'outil spécial.
=

5] 08913-70210: Outil de pose de roulement (/22)
: ire 1a Jevre du joint d'huile de graisse SUZUEKE SUPER
BREASE “A"

AN 89000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “"A"
{ou graisse équivalente)

=

Sfepceer la came de changemen! de vitesses '4) avec le rou
.-.'.l'l v

g gslampda du rovlerment de la came de changemeant
igses aoff faire face 8 Nextarmaur
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* Reposar les fourchettes de changement de vitesses el leurs

axas comime Hustra.
i Pour pignons menants de 3ama/dame (17E-3W)

7' Pignon mené de G6éme (17E-1E)
8 Pignon meng de 5eme {(17E-1F)

» Enduire légérement de produit THREAD LOCK les vis d'arré-

fair de roulement (8
« Resserrer las vis de I"arréioir de roulement (@ el le boulon da

i

Farrétolr d'axe de fourchette de changement de vilesses
au couple spacifie.
99000-32050: THREAD LOCK “1342"

['] Vis d'arrétoir de roulement; 10 N-m (1,0 kgf-m)
Boulon de butée d'axe de fourchette de changement de

vitesses: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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{ﬁlﬂln D'HUILE

v :iﬂmﬂser les gicleurs d'huile de refroidissement du pistan
v de ka mortié supérieure du carter-maoteur.

W Déposer le gicleur d'huile & {pour la boite de vitesses) de |a

~ Moité inférieure du canar-moteur
|

l
]

*Uepnsar

L le gicleur d'huile 3 (pour disposilif de réglage de
P l60sion de la chaine de distribution) de Ja culasse,

&-;- lirole et nettoyage
Eeerilier que les gicleurs d'huile ne sont pas bouchés.
L8 cas échéan, nalloyer ke passage d'huile avec un fil métal-
igue at de Fair comprime

1) Gicleur d'huile de refroidissement de piston \ 1
\2 Gicleur d’huile (N° 14) (Paur transmission)
¥ Gicdeur d'huile (N° 8) {Pour dispositif de réglage de |
tension de la chaine da distribution) i
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Hepose

* Inserer un joint torique neuf (1 sur chaque gicleur d'huile de
reffoniissement de piston comme illusiré ot e duire
d'huile-mateur

ATTENTION

Utiliser des joints toriques neufs pour éviter toute
fuite de pression d'huile.

WEer chaque gicleur dhuille de refroidi ssemant de |
3 18 Doulon,
NOTE
Enduwire les boulons d'une pedite quantiteé de THREAD LOCK ei
IS fu:hl' Fedir g |_-'l_"|_'|:.l.||'.J .'hr' 1I}l_-\'-'|r":..'.
w2 99000-32050: THREAD LOCK “1342"

E] Boulon de gicleur d'huile de refroidissement du piston:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Reposer le gicleur d'hulle {pour boite de Vilesses)

* Enduire d'huile-moteur le joint tarigue

* Reposer le gicleur dhuile (pour dispositd de réglage de ten-

sion de la chaine de distribution)

BOUCHON

Dépose

* Deposer les bouchons de la canalisatior " hyuilie 11
L ipour coté culassa)

< |PouUr oote moitie supénaure du carie
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poger les bowchons de la chemise d'eau eau 3

LYY

#Deposer (es bouchons de la canalisation d'huile 4 (pour colé
moiié inferieure du carer-moteur)

s Enduire les joints toriques des bouchons de la chemise d'eau
_ﬁ}da liguade de refroidissemeant du moteur.

WY 98000-99032-11X: SUZUKI COOLANT
I Enduire |2 bouchon de la canalisation d'huile 2 de THREAD

o 99000-32050: THREAD LOCK "1 342"

® IE.'

il ast pas nécessaire o'enduire les autres bouchons de canaii-
pSalion d'hute de produit THREAD LOCK a leur repase s'ils ont
8l deposes.

% Reseerrer chague bouchon au couple spécifig,

{811 Bouchon de chemise d'eau: 9,5 N-m (0,95 kaf-m)

2 Bouchon de canalisation d’huile (muoitié supérieure
de carter-moteur): 11 N-m (1,1 kgf-m)

- @ Bouchon de canalisation d'huile (moitié inférieura de
. carter-moteur): 35 N-m (3,5 kgf-m)

4 Bouchon de canalisation d'huile {culasse):

10 N-m (1,0 kgl-m)

[ATTENTION

Uliliser une garniture ou un joint torique neuf pour
chague bouchon.
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VILEBREQUIN ET BIELLE

FAUX-ROND DU VILEBREGUIN

= Supparter e vilabrequin avec des supports en v commea
illusire, avec les deux tourillons poseés sur les supports

* Monter la comparateur & cadran comme illustra.

* Faire tourner le 'a'IiIZ"|:I!'E"I'.|-.I:|' ientement pour measurar le
faux-rond

¢ Changer e vilebreguin si le faux-rond est supéreure & la
limite

Faux-rond du vilebrequin:

Tolerance de service: 0,05 mm

[ 09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mm, 10 mm)

09900-20701: Support magnétique
0e900-21304: Support en ¥V (100 mm)

DIA, INT. DU PIED DE BIELLE
* Avec une jauge pour petits alésages, mesurer @ diamotre

intamea du pied de bielks
S DIA. INT. du pied de bielle:
Tolérance de service: 14,040 mm
E 05900-20602: Comparateur a cadran (11 000 mm, 1 mm}
09900-22401: Jauge pour petits alésages (10 = 18 mm)
» Si le diametre interieur du pied de bielle n'est pas conforme,

changer la ealle
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JEULATERAL DE LA TETE DE BIELLE
gMesurer le jeu latéral de la bielie aver N cabbre d'épaisseur

RSl jeu dépasse la limite, déposer la bislle of masurer la lar
feur du pied da bielle of |a |-_?|fl_:_|"'_.1- du maneaton

* 8 a largeur dépasse la limite changer la bielle ou le vilehre-
guin

B Jeu latéral de 1a téte de bielle:
Tolérance de service: 0,30 mm

B8 09200-20803: Calibre d'épaisseur
Bl Largeur de la téte de bielle:

Mormal: 19,95 - 20,00 mm
(&) 09800-20205: Micromeétre (0 — 25 mm)

B¥ Largeur du maneton:
Normal: 20,10 - 20.15 mm

ﬂ 09900-20605: Comparateur & cadran
(1100 mm, 10 - 34 mm)

CONTROLE DU PALIER DE LA TETE DE BIELLE

p¥anlier |absence de tout signe de fusion p gure, brdlure ou
fayure a la surface des coussinets. En cas de detenoration
88 changer par un jeu specifia de coussinals

SELECTION DU PALIER DE LA TETE DE BIELLE
*Placer la jauge plastique dans Faxe du manaton, Sans racou-
Wirle trou d'huile, comime illustré

(2] 09900-22301: Jauge plastigue

SResserrer les boulons des chapeaux de palier da bialle au
Loupe specilie, en procédant en deux fois, (— 7 3-70)
ATTENTION

. “Enduire le boulon du chapeau de palier
g huile-moteur
“Ne jamais faire tourner le vilebrequin ou la bielle
quand la jauge plastique est en place.

IiFame face au chté admission

E
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» Déposer les chapeaux de palier el mesurar ia fargeul de la
jauge plastigue comprimée avec lenveloppe graduge. Calla
mesure dait &ire prise & la parie la plus large de la jauge
plastigue comprimes

[ Jeu de fonctionnement de la téte de bielle:

Mormal: 0,032 — 0,056 mm
Tolérance de service: 0,080 mm

* Si le jeu de fonctionnement dépasse la tolérance de service,
sélectionner les paliers spécifiés dans le tableau de sélection
ges palers

s« Verifier la numéro de code de Dia. Int. de la bielle correspan

dant &, "17 ou "2,

s Varlar g numéro de code de Dia. Exl. du maneion corras
pondant &, *1°, "2" 0w "3".

[0 Tableau de sélection des paliers

— .
_ | Dia. Ext. du manaton &
| Code | T

Dia. Inl. de 1 Ver Mhair Brun
bialle A 2 Rour Brun Jauna

[ Dia. Int. de la bielle

Codea Spécification du Dia. Int
1 A4 000 — 34,008 mm

o) 34 008 - 34 016 mm
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Dia. Ext. du maneton

Code Ehﬁrmﬂrigdu Dia. Ext

1 3] THI
2 40,984 — 30 992 mm

JU 5976 — 30 984 mm
@ 09900-20202; Micrometre 125 — 50 mim)
BE) Epaisseur de palier

Couleur L (N° de pigce) Epaisseur
Jaune

2 ’ 1 4 :_.,':_ i is]
{12164-26G00-0D0) | ‘ .
Hrun -

; 1.488 = 1,492 mm
(12184-29G00-0C0) § .

Mo x e |
(12164-28G00-0B0)

van

\ATTENTION

Les paliers doivent étre changés sous forme d'ensem-
biles.




>6d MOTEUR

PALIER DE TOURILLON DE VILEBREQUIN

CONTROLE

* Varifier l'étal de détérioration de chaque paller de la partia
supeneure et intermédiaire du carter-moteur

SELECTION
* Placer la jauge plastique dans I'axe du tourlion de vilebre-
quin, Sans recowernr e frou dhuile, comme illustrd.

() 09900-22301: Jauge plastique
ATTENTION

Ne jamais tourner le vilebrequin quand la jauge plasti-
que est en place.

* Réunir la moilié inféneurs 2t la maitid I1.|_||_:|eri.j|_,|.-'_- i car-

ter-moteur, puis ressemer les boulons (M%) du tourillon de - g B i o ey i
vilebrequin en procédant en deux fois et dans l'ordre Indiqué — h

L‘_] Boulen de tourillon de vilebrequin (8 mm):
Initial: 18 N-m (1.8 kgf-m)
Final : 50

* Déposer la la partie intermédiaire du carter-moteur et mesurer
la largeur de la jauge mastigue comprimes: aves lenveloppe
graduee. Cette mesure doit étre prise & la partie la plus large
de la jauge plastique comprimée

Jeu de fonctionnement de tourillon de vilebrequin:

Normal: 0,016 - 0,040 mm
Tolérance de service: 0,080 mm

* 5l le jeu de fonctionnement dépasse la tolérance de service,
sélectionner les paliers spécifiés dans le tableau de sélection
des paliers,
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& numerd de code du Dia. Int du tourlon de car-
pteur (A, "A" ou "B” qui est estampé sur la partie arriére
#a moitié supéreure du carter-maleur,

Ranter la numéro de code du Dia. Ext. du tourillon de vilebra-
BuIn correspondant (B, “A”, "B” ou “C" qui est estampé sur la
?';m”““'“-

B Tableau de sélection des paliers

L Dia. Ext. r:]e tourillon de
v_llcrbre_quin ”

_:!: I Code . .ﬂ., B -L-" i
I Int. de car- A : ".I'£r1 I Noir | Brun ) PR 4
I.. : g | B Moir | Brun I Jaune i
Fi
Sl Spécification du Dia. Int. de carter-moteur
E ~

1 _ Code Spécification du Dia. Int.
' A __33,000-33,008 mm

E | 33,008 - 33,016 mm B
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[EY Spécification de Dia. Ext. du tourillon de vilebrequin

Code Spécification du Dia, Ext. |
A 9,092 - 30,000 mm |
B g 29,992 mm

C 5 i

09900-20202: Micrométre (25 — 50 mm)

[0 Spécification d épaisseur de palier

Couleur (M" de piéce) Epaisseur
Jauneg I
(12229-290G00-000%
{12220-29000-000)
. L
[ 12225-20G00-080)
Verl
(12229-29G00-0A0)

1,500 - 1,504 mm

1496 - 1,500 mm

1,482 — 1, 4546 mim

1,488 — 1,492 mm

NOTE

Les paliers de founlion de vilsbregquin supaneod el inlermadiaina

SOt eniigLEs.

CAPTEUR D'HO2

* A |la repoge des paliers de tourillon du vilebreguin sur la moitie
sypaneure &t |la moitie ntermediaire du carer-moteur, bian
lixer la butée (A an premier ef appuyer sur Fautre coté

ATTENTION

Me pas toucher aux surfaces du palier a la main,
Tenir e bord de la coquille de palier.
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gﬁLlEH DE BUTEE DU VILEBREQUIN

wApnas avalr introduit les paliers de butée de droite et de gau-

e dans la moitié supérisure du carter-moteur, masurer e

" J8u Bial sur |e cote gauche avec le calibre d'épaisseur

‘ L:: Paher de butee gauche
Hi: Palier de butée droit

NOTE.
Tirar le vilebreguin vars le coté alternalelr, afin de ne pas lais
L de jau sur e palier de butée de droife
Jeu axzial:
Marmal: 0,055 — 0,110 mm

ﬁ 09900-20803: Calibre d'épaisseur

"5 I8 jBu axial dépasse la limite normale, ajuster ce jeu en pro-
cadant comme suit

hﬂ!Ll.GEDLI JEU AXIAL DE VILEBREQLUIN
W Ddposer la rondelle da butée de droite, el mesurer 500 &pais-

BBUF aVes un micromeire
W S| l'epaisseur du palier de bulée de droite est inférieure aux
cotes, e changer par une pidce neuve el masurer & Nouvaau
I 880 axlal comme indiqué précédemment pour 8'assurer qu'il
gal conforme aux cotes.

ﬁ Jeu axial de palier de butée droit:
Mormal: 2,425 — 2, 450 mm

() 05800-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

¥ 5 e palier de butdée de droite est conforme & la spécification,
femelire en place ke palier de bulée de droite et déposer le
paller de butée de gauche.

8 Comme Indiqué sur lMillustration, mesurer le jeu avec un cali
e d'épaisseur avant d'infroduire le palier de bulée de gau-
che.

& Bdlectionner un palier de butée de gauche dans le tableau de
galection. ([—7 3-66)

T S
]
V) e
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) Tableau de sélection des paliers de butée

e

Jel avant dintroduire fe Coulaur Epaisseur du palier

Blanc
D0-0F0Y
Jdaune

(12228-17EQQ-0ED)

Bl = 2 585 mm

25710 mm S0
| 12228-17EQQD-0C0) T

L Jull
(12228-17EMD-0BO)
Houge
(12228-1TEQ00-0AD)

2 485 mm

2 4680 mm

palier da bules gauche (N® de pibce) a

s butées

2.500 mm
2475 mm

2 450 mm

2425 mm

— 2400 mm

2.375 mm

Jau axial

0060 —=0.110 mm

U1l mm

0,110 mm

0,110 mim

* Aprés avoir sélectionner un palier de butée de gauche, Pintro
duire et mesurer a nouveau le jeu axial pour s’assurer qu'll est
contorme a la specification,

L i .
A L0eDE CoLdeLrn

NOTE.
Le palier de bulee de droite & la méme spécification que VERT

(12228-17EQD '.-||::'I..-|_i o, V] _|'|.'-.'|Ilr"-' o Difee de JALCNE.




MOTEUR 367

REMONTAGE DU MOTEUR

—
¥ Remonler ke motleur er procedant en ordre inverse du damantage
= Bles opdrations suivantes demandent une attention speciale ou la prise de masures da pracaution

MITE
BOre chague pigce rofative et coullssante d'huile-moteur avant la remoita e

TiFT) BBller & bien reposer les piéces suivantes dans le carter-moteu
— SPalier de butée de vilebrequin | 3-62)

TIiT SFourchette de changement de vitesses (7 3-54

BARe de lourchette de changement de vilesses | 3-54]

L] " - - i
T Hokement d'axe de ch ingement de vilesses {T-7°3-53)

= SHoulement de came de changament de vitessas | 3-53)

SGame de changemant de vitesses (7 3-53)
SR de rowlement (7 9-54)
Sealeurs d'huile (7 3-58)

SEGMENT DE PISTON
SHaposer les segments de piston dans l'ordre sulvan! segment
7 IBCieur, 2eme segment el 1er segmaent.
minsisher d'abord anneau d'expansion dans la rainura du
| S8Qment raclaur. Apres avoir positionné l'anneau d'axpan-
[ SI0N, assUjethr les deux rails |ataraux
NOTE:

| Laneaw d'expansion et les rails fatdraux r'ont pas de edid au

Ly

| gonenlation specifigue; s peuvent étre positionnds dans un
B8NS O gans allia
|ATTENTION A

A la repose de |'entretoise, ne pas faire chevaucher - i ::.\rgr
Igs deux extrémités dans la rainure. e
L _l_'__.""l-_*ﬁ' e

AL INCORRECT ',
E CORRECT :

* Reposer o 2éma segment A el le ler segment 4 sur la pis-

ton = f o §
NOTE = @

L8 fer segment of le 2éme segment sont de formes différentes. N, A




*68 MOTEUR

* [ a ler sagmant at e 2eme sagment (B sanl margues d'un
1T et de Fauire par la lettre "T", Vénfier

que |8 cole margue se trouve en haul quand les segments

cailg par las lelires *

0Nt INS8res sur le PEsion

» Positionner les coupures des trois segmeants comme [iusiré
svant dinsarer chague piston dans le eylindre, verfier si les
coupes sont Dian positionnaas,

2 2eme segment et rail latéral inférigur

L Rail latéral supériaur
Er 1er segment’anneal d axpansor

PISTOM ET BIELLE
* Endulra légarament de LUBRIFIANT AL MOLYBDENE cha

que axe de piston

_ﬂ" LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

» Hamonler le piston &t la biglle

 PNSTONY ol

fenoocha A gur la lole o
tification B sur la téle

[TTGE

NOTE
A la repose des pistons,
dtre amenda do Faulre cdtg do code diden
aa ofelie

jes axes de pision

* Reposer les circlips des

ATTENTION
Utiliser des circlips d'axe de piston neufs pour éviter
loute defaillance pouvant se produire avec un circlip

tordu.
NOTE
L 'ouverture du cirelip ne doit pas étre aligné avec |a coupe de
lalesage de laxe de piston
* Enduire d hulle-moteur la surace de glissement des pistons

et des parois de cylindra.

irer qua les pistons sant reposes dans e méme cylindra
auguel s ant gle refiras, an se relerant aux nuwmeros de cplin-

L insert sur le piston

A0




MOTEUR

3-64

® Reposer les pistons ef les bielles dans lo eviindra par e haut;
NOTE:

SO reposer ke piston, l'encoche (€ sur la téte de chague piston
Bl diigee vers le colé échappement

ATTENTION

Velller &4 ne pas détériorer la paroi du cylindre et le
gicleur de piston avec la bielle,

———

SVanlier gue le code didentification O sur chague bialle est
fign dirigé coté admission

- |ATTENTION

.| Bien nettoyer la téte de bielle.

REnduire la surface des paliers de maneton de LUBRIFIANT
CAUMOLYBDEME.

[ LusrIFIANT AU MOLYBDENE

-

t

WILEBREQUIN

B Rositionner |a 18te des bielles N° 2 et N* 3 du méme cité, el
ii8ie des bielles N 1 &l N° 4 du cité opposé aux elles N 2
BN 3




31 MOTEUR

* Installer e vilebrequin sur les bielles et dans la maitia SUpE
PeUre QU Carter-maotaur

* Enduire le manaton el la suface du palier de LUBBIEIAMT
AL MOLYBDEMNE.

I LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

|ATTENTION

Bien netioyer |la téte de bielle.

Pour installer le chapeau de bielle, s'assurer que le code

Resserrer les boulons de chapeau de palier avec une clé &
douille da 10 mm en deux étapes comme suit
("] Boulon de chapeau de palier de bielle:
Initial: 15 N-m (1,5 kgl-m}
Final: 90° (1/4 tour)
* Enduire les surfaces |atérales de fa (éle de biolle
d nulke-moteur
* Veritier que la bielle entre en rotation sans gripper

* Enduire légérement de LUBRIFIANT AU MOYLBDENE cha
que paller de tounilon du vilebreguin

L] LUBRIFIANT AU MOLYBDENE




MOTEUR 3M

Shinfroduire les paliers de butde de droile et de gauche avec Ia

2 ‘nure de graissage ‘B dirigée vers la joue du vilebraquin.
F “*I.'ﬂpm'rﬁ-.r de bulée de droite pore ung margue de peinfure verle

CARTER-MOTEUR

8 Netloyer les surfaces de montage du carter-motaeur.

® Repaser les goujons d'assemblage (1) et le joint torique (3 sur
‘la moite supérieure du canar-motaur




F72 MOTEUR

* Enduire la surface da maor tage de |la partie-intermédiaire du

cartar-mateur do SUZLUEKI BOND
oEE] 99000-31140: SUZUKI BOND “12078"

NOTE

Appliguer le SUZLIKI BOND de ia I

" Neffover les surfaces de foute frace a'h

PTG
= LLW DS Sirangers
suffaces dune UGS Minea

" Altention & ne pas metlre de produlf BOND sur le frow o huile.
d rainure de grassage atle rowlement
.

Enduire les surlaces indgales pour formear une couche ralafi

i TR e e
vament epalsse

L Garter-mateur inféreur

& | Carter-moteur moyen

* Resserrer les boi izns (8 mm) du tourillion de vilebrequin en
procedant dans l'ordre croissant des nombres pe tes par ces
boulons: Resserrer chague boulon un peu 4 la fo 5 pour egali

ser la torce de sarrage, en deux fois.

\%) Boulon de tourilion de vilebrequin: (M3)
Initial: 18 N-m (1,8 kgf-m)
Final: 50
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MOTEUR

373

SHaposar o support (3 du régulateurredresseur et sermar pro
gressivernant les autres boulons du catar-motewr pour gali-
la pression,

i|.; Boulon du carter-moteur: (M&) Initial: 6 N-m (0,6 kgf-m)

E Final: 11 MN.m (1,1 kgf-m)
| ] %
EElEt ia bride au boulan A du carfer-motedr,

-
;-j BRI Lna garmilure nedve gu bowlon de caner-matewr B

II Talr 4
BARIES BVOIT fesserre les bowlons ge fowrillon du wilebreguin et
ﬁﬂuluns du caner-mofeur, vanfier sl e wilebreguin foume
| gl

R ——
5 5 e i,

- —
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BOITE DE VITESSES
* Reposer les goupilles de roulement 3
fugs amowvibles @ sur g partie intermadiaire du car-

Ler-motaur

2l les rondelles fan

a

* Heposer i'ansemble arbre do remvol sur la partie intermeadiair
OU carer-moteur

NOTE

Aligner la rondelle fendue armawiky

meni el 1e tounlion avee Mencoche sur fa i

Ie avec la rainure sur e roLie-

O rrant.

* Reposer I'ensembie arbre de transmission s kel partee inter

mediaire du canar-moteur
NOTE
Aligner Iz rondelfe fendue dmavibie avec a ralnure sur le roule
ment el le fourillon aveo | ERCoche sur le roulement

* Reposer le joint d'hulle 3

* Toumner les roulements POUr reposer los goupons o'assam-
TESE

Diage A de roulemeant sur laur POSITON respec

* Reposer las joints lon gues
* Reposer les goujons d'assemblage 4

ATTENTION
Hemplacer les joints loriques par des neulfs.




 EEEEEEEE—

MOTEUR 3-75

BRERtulre la surface de contact de SUZUK| B IND,

I 06000-31140: SUZUKI BOND “12078"
NOTE
MBBlguar le SUZUKI BOND de 1 maniére suivante.
!‘- Nettoyer les surfaces de toute frace d'humidité, hui
-2 '-EME i85 surfaces d'une couche min
Mminufes qui suivan!

zf Alfantion & ne pis meltre de prodult BOND sur fe frow d'hiile,
*Enduire les surfaces inegales pour farrmer une

2, prssiere gt aitres CoNpE efrangers,
ce & unlorme & remonter g caner-moteur dang les quelgues

i rainure de graissage et le rowlament.
couche relalivement dpaisse

b |

T+ Boulon da joint
s

TH]
L

1 Eurlar-n'-ﬂteur Inferieyr
& Carter-moteur moyen

W Cartor dhuile

RS 13 partie intermédiaire ot 1a maitié. inférieure du car
1 ey,

68 fourchettes de chan rient de wiessas
i g

pes .

2! Sur fpLirs




#7168 MOTEUR

* Hesserrer progressivement les boulons du cater-maoteur pour
egaliser la pression.

("] Boulon du carter-moteur: (M6) Initial: § N.m (0,6 kgf-m)
Final: 11 N-m (1,1 kgf-m)
(MB) Initial: 15 N-m (1,5 kgf-m)
Final: 26 N-m (2,6 kgf-m)

NOTE
" Assujeihir une rondele en cuivre neuve sur les bowons du car-

[Br=rmorenr A

" Assujettir une rondelie d'étanchéillé joint neuve sur tes boulkons

du canter-moteur B

* Verifier que larbre de transmission et Farbre de renval tour
nent normakemernt




MOTEUR

3

CREPINE D'HUILE

"% Heposer e joint torique.

! 'Etllllrﬂ & joint tonigue de SUZUKI SUPER GREASE “A

:l 29000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

{ou graisse équivalenta)

;_i,'_l.lﬂhur un joint toriqgue neuf pour éviter toute fuile

| dhuite.

I Reposer la crépine d'huile 1) comma illustré el en resserrer
SiEE houlons au couple specifid.

°l Boulon de crépine d’huile: 10 N-m (1,0 kgf-m)

GULATEUR DE PRESSION D'HUILE
jouire |85 joints torigues de graisse SUZUKI SUPER
(GREASE “A"
0B [a canalization d'huile 1) dans le carter-moleur.
AN 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A"
{ou graisse équivalente)

[ATTENTION

il. ‘Utiliser un joint torique neuf pour éviter toute fuite
' huike,

I e

f REnduire ke joint torique de graisse SUZLUKI SUPER GREASE
i-ﬂr

fﬂﬁuriﬂ canalisation (2! dans le carer dhuile

SEREnGear I boitier du régulateur de pression dhuile 30 et res-
||rmr las boulons 41 au couple specifié

Ihlinl'l 4 du boitier du régulateur de pression d'huile:

I,I.
10 M-m (1,0 kgf-m)

"
i

i
.E d i
| RES SOSTAT D'HUILE

REERduEe |a partie filetée du pressostat d'huile de SUZUKI
‘Hml:l giressarmer le pressostal d'huile au couple spécifié

_ 58 S0000-31140: SUZUKI BOND “12078"

'_u' Pressostat d’huile: 14 N.m (1,4 kgf-m)

el
¥
¥

e : :
SAIREANON & NE 0as faire cowlar de SUZUKD BOND dans le trou
i Fexirdmite felée,




+78 MOTEUR

CARTER D'HUILE
* Enduire la surface de contact de SUZUKI BOMND, {7 3-75)

o 99000-31140: SUZUKI BOND “12078"

* Heposer le carter d'huile

NOTE

Reposer la rondelle d'étanchéisé sur le boulon du carter d'huile

F
M,

* Resserer les boulons du carer d'huile au couple spécifié en
procedant en diagonale

[_'] Boulon de carter d’huile: 10 N-m {1,0 kgf-m)

REFROIDISSEUR D'HUILE
* Enduire le joint lorique de SUZUK] SUPER GREASE “A°

A w 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(ou graisse équivalente)

ATTENTIOM

Utiliser un joint torique neuf pour éviter toute fuite
d ' huile,

* Enduire les boulons de fixation du refroidisseur d'huile de pro-
duit THREAD LOCK et reposer le refroidisseur d'hidile
w3 99000-32050: THREAD LOCK “1342"
* Resserrer les boulons de fixation du refroidisseur d'huile au
couple specifia,
E] Boulon de fixation du refroidisseur d'huile:
10 N-m (1,0 kgf-m)

FILTRE A HUILE

* Raposer la filtre & huile avec 'outl spacial, |

(=1 09915-40610: Clé pour filtre & huile




MOTEUR 3749

DUVERCLE DE RENIFLARD DU CARTER
BB la surface de contact de SUZUKI BOND.,

[#9000-31140: SUZUKI BOND “12078"

el

PEREnacer [ couverclo du reniflard de cartar (1.

N Boulo de couvercle de reniflard de carter:
N 10 N-m (1,0 kgf-m)

WERdulr e joint torique de SUZUKI SUPER GREASE “A"

80N 98000-25010; SUZUKI SUPER GREASE "A"
g (ou graisse équivalente)

J_"_HHIEEF le contacteur de position des vitesses comme illus-

Iré.

BEndisire les boulons du contacteur de position des vilesses de
READ LOCK.

88000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322"
{ou ciment de verrouillage équivalent)

- POMPE A EAU
SERdUIre le joint torique de SUZUKI SUPER GREASE “A"
= T u‘ﬁu
.__ i8ér un joint torique neuf pour éviter toute fuite
g hiiilke,

!

01 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(ou graisse equivalente)
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* Hessarrer les boulons de fixation de la pompe & eau au cou
ple spacifia;

E] Boulon de fixation de la pompe & eau: 10 N-m (1,0 kgf-m}

MNOTE:

Faire passer e conducleur du confacleur de position des viles-

-

ses (1) s0us le couvercle de la pompe a eau.

* Enduire le |joint longue de liquide de refroidissement du
mictEur

¢ Raposer e couvercle dentrée d'eau (2

['] Boulon de couvercle d'entrée d'eau: 10 N-m (1,0 kgf-m)

ROTOR DE L'ALTERNATEUR

* Dagraisser la portion coniqua (A du rotor d'alternateur et éga-
lemeant le vilebragquin (B, Liiser un produit de netioyage inin-
flammable pour essuyer toule trace d'huile ou de graisse al

bien secher ces surfaces

* Heposer le rotor d’allernateur sur le vilebrequin

* Reposer ke boulon du rotor avec la rondelle

* Immobiliser le rotor de l'altarnateur avec loulil spécial 1 ras-
sarrar s5an boulon au couple specifia

09930-44520: Support de rotor

E] Boulon de rotor de génératrice: 120 N-m (12,0 kgf-m)




MOTEUR

itk a5 surlaces de contact de SUZUKI BOND
i '_’ }-31140: SUZUKI BOND “1207B™

i

Bl fe SUZUKI BOND die la maniére sulvante:

188 surfaces de foute frace d'humidité, huile, poussidre ef aulres conps étrangers.

e qui siivent.

e surfaces inégales pour former une couche relativerment EpAISgE.

Bl l L
W
e e 'y
Ve ZNCY
] 1 _'
'-.1 Iﬁll.'_ P,
o
. ﬁ\_
~ =z
- ol -
|'1_ ) J'
I"'H. o
F

En 7"
"-I:-} — k\\%‘-\. - -"':ﬁ. %
TR =) (B 4 {5
|;. ]I = . |'I:"' i | ] '\'3']
] i A ’r-..;.' : 7
@ I e gy
b N g _-____.-""
i — ey v
@ > ;;““—-Eﬁ'm'fa'_" ]-'*-_\- b 0 1 I'\qh
-\H I 1 e =l | "x‘_ 1] ¢ -"-.'5::-'
1 | ! Reic]
3 Lk £ i 1 -
\ ] W o O~
L S " | . |

i85 sufaces d'une couche mince el uniforme et assembler les deux pléces dans fes guelgLues

& ne pas matire de produit BOND sur e trou d'huile, fa rainure de graissage et le rowlement.

el L | T
4 I‘l I K o= H
o
wcle de rochet de _ _ i3 =
i 13 | Chapeau d'aimant 3 | Larter-moteur superieur

uvercle d'embrayage | @ | Carter-moteus lr'!fl_;"_!lﬂm- B | Boulon de jaint
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COUVERCLE DE L'ALTERNATEUR
* Enduire lEgérement de produit SUZUKI BOMND les surfaces

de montage au trait de séparation antre [a parie supérieure e
ntermediaire du carter-moteur comme lustid.

95‘000-31 140: SUZUKI BOMD “1207B"

* Reposer les goujons dassemblage (1) et un jont newf (2

ATTENTIOM

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d'huile.

* Heposer le cowvencle d'altemateur et en ressamer les boulons

au couple spacihia

['] Boulon du couvercle d'alternateur: 10 N-m (1,0 kgf-m)

| AVERTISSEMENT

Veiller a ne pas se pincer les doigts entre le couvercle
d'alternateur et le carter-moteur.

NOTE.

Assujellir la rondelle d'élanchditd aux boulons (A

» Haposear ke capteur de CHEF (3

= Enduire legeremenl la ranure du passe-fil du capteur du CHEP
da SLZUKI BOMD,
«{Z 99000-31140: SUZUKI BOND “1207B"




MOTEUR

3-8

BNON MENANT DE CHAINE DE DISTRIBUTION
SHegoser l& pignon de la chaine de distribution sur le vilebre-

jeepaser le pignon menant de ia chaine de distribution, ali-
Brles dents de la cannalure la plus large A et B

END UR ET GUIDE DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION

¥ Raposer fa chaine de distribulion

* Ena e legérement de produit THREAD LOCK |le boulon du
pndeur el du quide de la chaing de distribution

¥Reposer e tendeur de la chaine de distribution 1 avec la ron
I?I:: - 'EZ-.

' Reposar lo guide de la chaine de distribution 3

- 48 88000-32050: THREAD LOCK “1342"

I':

; -.r‘ aulon de tendeur de la chaine de distribution:
10 M-m (1,0 kgf-m)
Boulon de guide de la chaine de distribution:
' 10 N-m (1,0 kgf-m)
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ROCHET DE DEMARRAGE

¢ Reposer la rondelle o

* Reposer Fensemble rochet de démarrage sur le vilebrequin
NOTE

Four reposer l'ensemble rochet de demarrage, aligner les dents

de {8 cannelure fa plus large A el (B

* Reposer e boulon du rochet de déemarrage avec la rondelle

* Immobiliser le rochel de démarrage avec l'oulil spécial et res-

sarrer son boulon au couple spacifié
(=) 09920-34830: Support de rochet de démarrage
['] Boulon du rochet de démarrage: 54 N.m (5.4 kgf-m)

PIGNON INTERMEDIAIRE DU DEMARREUR
* Reposer le pignon intermédiaire du démarreur N* 2

axe 2 al la rondelle concave

* Enduire [égérement de produll SUZUKI BOND les surfaces
de mantage ‘Al au frail de separation entre les paries supa-
reurs el intermaediaire du carter-mateur & la surface B

comme illustre

99000-31140: SUZUK]I BOND “12078"

* Reposer un joint neuf 4 et les goujons d'assamblage &
ATTENTION

Utiliser un joint neul pour éviter toute fuite d'huile.




MOTEUR 385

Bonser b8 couvercle du rochet de démarrage et resserrer
Boulon comme (llustré

BUleHlir une rondeile d'étanchéité neuve au boulon du couver-
Jie mochet de démarrage (© comme ilustre

Utilisar une rondelle d'étancheité neuve pour eviter
toute fuite d'hulle.

N Boulon de couvercle du rochet de démarrage:
10 M-m (1,0 kgf-m)

aeer Faxe du pignon intermediaire MW 1 du déemarraur G,
lla de butée (7', le roulement &, le pignon interme-
N® 1 du démarrer 9, la rondelle ¢ et 3 rondelle con-

ERepaser les goujons d'assemblage 2 et un joint neuf 1

e 1
ATTENTION |

Uiliiser un joint neuf pour éviter toute fuite d'huile.

I8 couvercle du pignon intermédiaire du demarreur
samer ses boulons au couple spécifie

sulon du couvercle de pignon intermediaire du
démarreur: 10 N-m (1,0 kgf-m)

ir la rondaile d'etanchéns au bollon O
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SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSES

= Heposer la butea de came de changemen! de vilessas
gon boulon 2, la rondelle 22 et le ressort de rappel 4

NOTE!

Enduire legarement le boulon de bulée de la came de change-

rant de vitesses (& de THREAD LOCK et le resserrer gu couple

spepifis

+{{3] 99000-32050: THREAD LOCK “1342"

E] Boulon de butee de came de changement de vitesses:
10 M-m (1,0 kgf-m)

NOTE:

Accrochar Mextremite du ressorf de rappel & & la bulss 5

« Varifier le bon mouvemeant de la butae de la came da change
ment de vitessas,

* Fairg toumer la came de changement de vilesses au poinl
mor

* Reposer la plaque d'arrét de came de changement de viles-
LES G

NOTE.

Alignar la goupile de came de changement g witesses ‘Bl aves

le frou de la plagque d'arréd! de came de changement de vitesses

P

ot

» Enduire legerement le boulon de la plaque d'arrét de la came
de changement de vilesses de THREAD LOCK et le resserrar
au couplé spacifis

L) 99000-32050: THREAD LOCK “1342"

E] Boulon de la plague de bultée de la came de changement
de vitesses: 13 N-m (1,2 kgf-m)




MOTEUR 347

iiposer 'ensemble axe de changement de vitesses 7 el la
fondelie B comme dlustré

. -l butée de ia lige de changement de vitesses 9 avec les
fidmilds du ressort de rappel [

_'I'-= er la randeile &3 et le jonc d'arét i

A HUILE
flposer le joinl torique sur la pompe & hulle et Menduire de

Mgiisse SUZUKI SUPER GREASE *A"

[ATTENTION |

- Utlliser un joint toriqgue neul pour éviter toute fuite
dhuile.

i

Biecorder (extramitd de 'arbre de la pompe & huite & 4 Farbre
@ pompe 4 eau
j 88000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
i {ou graisse équivalente)
posar la pompe & huile avec ses rois bowlons de fixation et
Birer cos damiers au couple spacifié,

ioulens de fixation de la pompe a huile:
10 N-m (1,0 kgf-m)

U8 Aaposer | rondedle (1) et la goupille 2
_ . @ ne pas laisser tomber [a rondelle 1) et la goupille 2
h_j_hnﬂrl'ﬂr—rrluieur.
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* Heposer le pignon mene de la pompe a huile 13
* Haposer le jonc d'amrét 14

EMBRAYAGE

= Baposer la rondelle doe bulée sur l'arbre de renved

NOTE.

Le cote chanfreing (A de fa rondele de butée faif face 4 linte

FAErLIY,

* Reposer le pignon de commanda de la pompe & huile 1 sur
‘ensemble pignon mene primaire

* Reposer I'ensemble pignon mené primaire

NOTE.
Veillar & bien engager le pignon mand de la pompe a hule aves
e prgnon menant el le pignon mene primaire avec le pignon

manant,

* Reposer le roulement 3 et lentretocize 4 el les enduire

d hidle-mateur
* Reposear k& rondelle de butéde (5.

* Heposer le moveu de crabol 6 sur 'arbre de renvoi
* Heposer la rondelle 7 et la rondelle élastique

NOTE:
La odig convexe de la rondelle elastique B doil regarder vars

=
]

laxtenialy




MOTEUR 3-89

Immabilizer la moyeu du crabot avec 'oufil spécial

: Jr_ﬂﬂﬂ-ﬁﬂ?lﬂ: Support de moyeu de crabot
PRessarmar Necrou du moyeu du crabol au couple spacifié
de moyeu de crabot: 150 N-m (15,0 kgf-m}

f ‘Hu]nr P'écrou du moyeu de crabol avec un paintaau

'}'Im:sar la coupella de la rondalle elastigue 49 af la rondalle
Wiastigue 10 sur la moyeu de crabot comectemeant.

HBposar la tige de poussolr da 'embrayage 17 sur 'arbra de
~ renvol
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« Aeposer le poussoir d'embrayage 7. le roulement el 1a
rondalle de buléa & sur Parbre de renvol.

NOTE.

La rondelle de butée 1 sa frouve enlve 1a platead de pression at

le roulamant 2

s |nfraduire les plaleaux menanis et les plateaux Meneés
d'embrayage un par un sur le moyeu du crabot dans ordre

prescril.

NOTE.
Introduire les griffes externes du plaleau menant B sur 1es
aulres encoches (© du carter d'embrayage comme illuslre.

*1; Vars Fexteneur
PLATEAL MEMAMNT
d Plaleau menant N° 2

.1 pe |48 pidces de friction/Dia.int. 101 mm]
b Plateau menant N 1

...B'pcs [40 pieces de friction/Dia nt, 101 mm]
€ Plateau menant N" 3

.1 pc [48 piéces de friction/Dia.int, 108 mm]
0 Piece de friction

NOTE:

Les plateaux menants N° 2 el N" 3 se distinguent par feur dia-

mefre il maur,

PLATEAL MENE:

d Plateay mené N° 1 (Epaisseur: 2,6 mm)...5-7 pcs

& Mateau mensé N° 2 (Epaisseur: 2,3 mm)...0-2 pcs ( d: + 8 = Total 7 pes)




MOTEUR

3

fsposer le plateau de pression 5.
Beposer les ressorts d'embrayage.
enir le carter d'embrayage avec 'outil spécial

ON
t & ne pas détériorer le carter d’'embrayage ou les |
¥ d'embrayage.

=T

09920-53740: Support de moyeu de crabot
PRssarmer los boulons d'assemblage du ressort d'embrayage
K| IE. Epéﬂﬂlé

d'assemblage de ressort d'embrayage:
10 M-m (1,0 kgf-m)

war las bowlons d'assamblage du ressort d embrayage en
en diagonale.

'OUVERCLE D'EMBRAYAGE

EEnduire legerement de produit SUZUKI BOND les surfaces
montage au frait de gaparation entre les mollies SLipe
8 intermédiaire et inféreura du carter-moteur comme

B 99000-31140: SUZUKI BOND “1207B"

¥ Bepnssr les goujons d'assemblage et le joint (1,

ATTENTION

'- iser un joint neuf pour éviter toute fuite d'huile.

L1

Beposer le couvercle de 'embrayage el ressemer Ses bou
pns au couple spocifie
e
¥ Boulon du couvercle d'embrayage: 10 M.m (1,0 kgf-m}
-.I'
B
R ; '
S Assuieliir le collier de serrage au boulon & comma iliustre.
Suiallir les foints aux boulons B comme ilustre
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CULASSE
* Inserer les goujons d'assemblage (10 et un joint de culasse
neut L& dans le oylindre

ATTENTION

Utiliser un joint neul pour éviter toute fuite de gaz
d'échappement.

* Placer la culasse dans le cylindre

NOTE:

A ia repose de la culasse, maintenir la chaine de thistnbution

e

* Resserrar les boulons de culasse (M10} dans Perdre suivant

Cperation 1;

* Resserrer les boulons de la culasse au couple spacifid an
procedant en diagonale et avec une clé dynamométrique

Opération 2

* Dessarrer tous les boulons de culasse en diagonala

Opération 3

* Resserrer les boulons de la culasse au coupla spécifié en
proceédan! en diagonale el avec une clé dynamométs aue

Dpération 4

* Resseorrer les boulons de la culasse aux angles specifids on
procedant an diagonale avec une clé dynamomatngue cou-
dEa

[¥] Boulon de culasse (M10): Opération 1/Opération 3: 31 Nom (3,1 kgf-m)

Phase finale: 60°

NOTE
Endiirg les rondellas af ie filetage des bowlons d'hulle-motour
avanl de reposarles bowlons de culasse.

* Ressarmer las boulons de 18 culassa ay couple spacifig

[*] Boulon de culasse (ME): 10 M-m (1,0 kgf-m)
Boulon latéral de culasse: 14 N-m (1,4 kgf-m)
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Bndure les joinls torigues de graizse SUZLUEKI SUPER
BBREASE “A° ot los reposer sur la culasse

| Remplacer les joints torigues par des neus.

‘ 89000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A”
' {ou graisse équivalente)

=

RAEBURIF [2 joint (2) et resserrer le capteur d'ECT.
¥ Capteur d’ECT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

EReposar e thermostal 3

glapal (A o ifermosial doif ire orentd vars le haut.

I’>
>
|, E
= . B Reposer be couvercle du thermastal (4
") Boulon du couvercle de thermostat: 10 N-m (1,0 kgf-m) _
¥ Beposer le flexible d'eau 5, (77 10-23)
B

ARBRE A CAMES

jumer le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une montre
Uit la clé & tube et aligner le trait ‘A sur le rochet de démar-

mge avec la margue de repere ‘8 du trou de contrdle da la

islribution tout en tirant la chaine de distribution vers le haut.

b R W
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ATTENTION

Tirer la chaine de distribution vers le haut pour éviter
qu'elle ne soit prise entre le carter-moteur et le pignon

de distribution.

ATTENTION

Pour régler la distribution correctement, velller & ali-
gner le trait ‘A’ sur la marque de repére B ot maintenir
cefte position quand les arbres a cames sont reposés.

* Les arbres & cames sont [dentifiés par les letires estampdes
= Avan de placer les arbres a cames sur la culasse, enduire de
LUBRIFIANT AL MOLYBDENE keurs tourlllons at laces de

cames,
* Enduire les pore-fourillons d'arbre & cames de LUBRIFIANT

AU MOLYBDENE,
T LUBRIFIANT AU MOLYBDENE
NOTE:
Avani de reposer Farbre & cames, vénlier gue les poussoirs sont

propremeant inslailas
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WNiieridadrement sur la chaine de distribution,

S LE pignon d'arbre 4 cames d'echappement a une fléche mar-
IS8 £ Tourner M'arbre 4 cames de tells sorte que la fli-
getalignes avec la surface de joint de la culasse.

g8t la chaine de distribution avec e pignon de l'arbre 4
5 Bchappamant,

i |a chaine de distribution et le pignon avec un collier
NiBSEmage 1 approprieé pour éviter que la chaine de distriby-
o0 ne se détache en reposant les supports de tourilion
dirbre & cames.

BESUKE flache marquée 2" (D doit maintenant étre dingée en
08Ut En comptant & partir de I'axe de galety de chaine se
vant directement au-dessus de la fleche marquée “2° [
pigr 12 axes de galet (de I'arbre & cames d'échappement
I'arbre & cames d'admission)

Hger le 12eme axe de galet € sur la chaine de distritiu-
Bvec la ldche marquée “3" sur lo pegnion d’admission

W la chaine de distribution et la Mgnon avec un collier
i 308 & approprié pour éviter que la chaine de distribu-
i8N ne s& détache on reposant les supports de tourillon
darie & cames,

e de distrbulion doit maintenant se frouver spr las frois
8. Veilior & ne pas déplacer o vilebrequin jusqu'd ce que
Oiis. ge lourillon d'arbre & cames et e disposifif de
: __l'.h mndeur de la chalne de distribution saions fixes,

.'I.'_ o=
Bt | e i e e
S

e
e e e
Eo -"'-.\, ™ A
'3
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* Raposer las goujons d'assemblage 3.

* Reposer |es joints foriques @) sur les suppors de tourilion

d'arbre 4 cames
ATTENTION

Remplacer les joints toriques par des neufs.

* Reposer les supports de tourillon d'arbre & cames

NOTE:

" Chague porta-tourifon d'arbre 4 came ast identifia par una lat
re aslampee
"AT Cyfindres N 1 el N* 2
8" Cylindres N° 3 et N° 4

" Viérifier que la leffre estampée sur les faces de chague

porfe-tounlton regarde cdlé échappement

ATTENTIOM

Il y a risque de détérioration des surfaces de butée
des porte-tourillons d'arbres &4 cames si ceux-ci ne
gont pas serres de maniére uniforme,

* Reposer le guide de la chaine de distribution 5.

* Fixer las porde-tourilons d'arbre & came de fagon uniforme en
en ressemant légérement las boulons dans I'ordre croissant
di laur numerdslation

NOTE

" Assufellir la rondelle de culvre sur les boulons des Dorte-fowu
mions a arre a cames
Les numeros sont indiques sur les supports de founiion

d'arbre & carmes




MOTEUR  3-57

nessarrer las boulons de porle-tourillon d'arbre & cames dans
g oroissant et au couple spacifié

] Boulon de porte-tourilion d'arbre & cames: 10 N-m (1,0 kgf-m)
o
Les boulons des supports de tourillon d'arbre & cames sont fabriqués dans un matériau spé-

£lal de résistance supérieure a celle des boulons a haute résistance d'un autre type.
particulierement & ne pas utiliser d'autres types de boulons.

RN (-
|

¥ o
)
_.__ e
I i
]

" HE,

[

sndeur de chaine de distribution
_l!" irer |3 lige de poussair en appuyant sur la butée 1

BRBpCSar une gamiture neuve,

Ber un joint neuf pour éviter toute fuite d'hulle.
BRepcsar le dispositif de réglage de tension de la chaine da
Mlslbution (&) et ressermer ses boulons de fixation.

loulon de fixation du dispositif de réglage de tendeur
"8 la chaine de distribution: 10 N-m (1,0 kgt-m)

wHeposer la ressort (3
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* Heposer |e joint ‘4’ et la vis borgne du tendeur de la chaine de
distribution (&

NOTE

Un déclic refentit a ia repose de la ws borgne du fendeur de la

chaing de dislnbulion

* Resserrer la vis borgne du tendeur de la chaine de distribu
tion au couple spécifié,

[¥] vis borgne de tendeur de chaine de distribution:

23 N-m (2,3 kgf-m)

ATTENTION

Apres avoir reposé le dispositif de réglage du tendeur
de la chaine de distribution, vérifier gue le tendeur
fonctionne normalement en vérifiant la tension de la
chaine de distribution.

* Couper les colliers de serrage B
* Apres avair repose le dispositif de réglage de tension de la
chaine de distribution, loumer le vilebrequin (quelgues tours)

el verfiear 8 nouveau la position des arbres 3 camas
73-99)
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Y Boulon de fixabon de aispositif de réglage de
Slension de chaine de distribution

|V borgne du tendeur de chaine de distribution ) | 1D

23 23 |

. N-m | kgf-m
1.0




#1000 MOTEUR

« Hesserrer le bouchon de confrdle de |a distnbution (7 au cou-
ple spacifia,

¥] Bouchon de contrdle de la distribution:
11 N-m (1.1 kgf-m)

COUVRE-CULASSE ET SOUPAPE D'INJECTION DU
SYSTEME PAIR

= Varsar de lNhulle-moteur dans chague comparbiment d hulke
dans la culasse.

NOTE:

Velller a nen venfier le jgu des solpapes. ([T 2-7)

 Heposer les soupapes dinjection du systéme PAIR
leurs jomnts.

ATTENTION

Changer les joints par des pieces neuves.

s

» Haposar un pinl neul (2 sur la couvra-culassa,
¢ Enduire les chapeaux du joint coie came de produt SLZUKI
BOMLD comme iliustra,

o0 99000-31140: SUZUKI BOND “1207B"
ATTENTION

Utilizer un joint neuf pour eviter toute fuite d'huile.

* Placar le couvre-culasse sur la culassea

s Assyjallir un joint newf '3 sur chague boulon de cou-
vre-culasse

ATTENTION

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d'hulle.
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BSsarmer les boulone du couvre-culasse au couple spécifié.

i o4 Boulon de couvre-culasse: Initial: 10 N-m (1.0 kgf-m)
F Final: 14 N-m (1.4 kgf-m)

DEMARREUR
iReposer le joint torique neuf (11 sur le démarreur

ENTION

HHH un joint torique neuf pour éviter toute fuite
d'huile.

B Eridiiee = joint forique de SUZUKI SUPER GREASE “A°)

N S8000-25010; SUZUKI SUPER GREASE “A"

[ou graisse équivalente)
® Reposer be ddmarreur (2

..I Boulon de fixation du démarreur: 10 N-m (1,0 kgf-m)

E % Reposer les bougies. (-7 2-6)
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DIAGNOSTIC DU SYSTEME FI

"RECAUTIONS A PRENDRE PENDANT L’ENTRETIEN

manipulation des pidces constitutives ou pendant I'entretien
ysteme Fl, observer les points sulvants pour la sécurité du

PIECES ELECTRIQUES
CONNECTEUR/COUPLEUR
PG raccorder un connecteur, 'enfoncer jusqu'au déclic

_\l‘lﬁi un couplaur du type & verrouillage, libérer le verrouillage
fuant de débrancher le coupleur et Menfoncer au maximum
Jisaqu'a enclenchement au raccordement
SPaUr debrancher un coupleur, le saisir & pleine main ef ne pas
Ahrer sur les fils.
:ﬁ';ll'.:ifhr gue les contacts du connecteur/coupleur ne sont pas
-p]_ag;sarrés ou tordus
:"i"iHI'Fﬂf que s coupleurs ne montrent pas de trace de corro-
L 8ion ou d'encrassement.
Les bomes doivent &tre propres et exemptes de tout corps
DElmnper pouvant empécher un bon contact.

¥ Quand wn circuil presente un probléme, secousr legéerement
Sl lamain chague de fil pour contrdler s'il 'y a pas de mauvais
REoMact. En cas o anomalie quelconque, réparer ou changer.

|

WA lexecution de mesures aux connecteurs électrigues avec
PN pointe d'essai, bien introduira la pointe d'essai par le obté
Maisceau de fils (armgre) du connecteur/coupleur

1) Couplewur
2 Pointe d'essal
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* Quand on branche la pointe d'essai par e cfté borne d'un
couplaur (du fait gu'elle ne peut pas &tre branchés par le cotg
faisceau), faire frés attention & ne pas déformer la bomea male
du coupleur et & ne pas ouvrir 3a borne femella

Raccorder la pointe d'essai comme Indiqué pour  éwiter |

d'ouvrr la bome femealle
Ne Jamais brancher la pointe d'essal & I'endroit du branche

meni de la borme male

Contréler si le connecteur male n'asl pas deforme et si le con

lemele n'est pas excessivemen! ouvert. De plus.

neciaur
e coupleur st bian seré (absence de jeu). et ne

varher si
présents pas de trace de corrosion, poussiére, etc.
1! Coupleur
2 Pointe d'essai
4 Branchement de la bome méle

FUSIBLE

* Quand un fusible fond, toujours en rechercher la cause i
remedier, puis changer la fusible

* Ne pas utiliser un fusible de capacité différents

* Ne pas utiliser du fil métalilque ou autre a la place d’un fusi-

Dl

ECM/CAPTEURS DIVERS
tant donne que chaque élément est une piéce de haute pré-

cision, faire extrémement attenfion a ne pas lu faire subir de

* Altention & ne pas loucher les bomeas électrigues de 'ECM.
‘eleciricité statigue du corps humain paut endommager cefie

piace

INGCORRECT _
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BABention & ne pas mettre le contacteur dallumage 1 sur la
- iion OFF avant de débrancher ou de raccorder les cou-
pieure de FECM en branchant | sous peine de détérioration
s parties électronigues.

B le jamais inverser la polarité de la batterie lors du branche-
. mnl.

Sln tef branchement arroné entrainerait une délérioration ins-
Nlantanae du systeme Fl lors de la mise sous tension

"t_ |amais débrancher une bormme de la batterie lorsque le
maleur lourne

LB caE ochiant, la force contre-dlectromaotnee ainsi produite
piara appliques a 'ECGM avec nsque de grave deteriorabion

blvant de mesurer la tension a chague borne, s'assurer que la
lBneson de la baltarie est de 11 V ou plus. Un contrdle de ten-
guxbornes alors que la tension de la batterie ast trop fai
‘b donnera une mesure erronée

_" |amals raccorder un testeur (vollmetre, ohmmetre ou
S3lere) 4 I'ECM quand son coupleur est débranché.

Blans un tel cas, 'ECM risque d'étre détériord.

SNE [amais raccorder un ohmmetre & 'ECM quand son cou-
S pleur est raccordé. Dans ce cas, une détérioration de 'ECM
ol des capleurs peul &n decoular

i :_'Hn uliliser un voltmétre/ohmmétre du type spécifid. Dans la
BERE confraire, les mesures risquent d'étre imprécises af un
 meciden corporal risgue de se produlre

TTETY
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PROCEDURE DE CONTROLE DU CIRCUIT ELECTRIQUE

Il exisle diverses méthodes pour contrdler un circul electrique; et celie décrite ci-aprés est ulillsée EnSTEE
mant |:'LIL| B canirole 2 h:l_l“ Duver! o4 de cour-circusl aveac un ahmmetre &t un vollmeas re

VERIFICATION DE CIRCUIT OQUVERT

Les causes possibles d'un cireult ouvert sont indiquées cl-aprés, Dans la plupan des cas, la cause esl ds
un coupleurconnacteur ou & une borne

* Mauvaise connexion du connecteur/'couplaur

* Mauvaiz contact d'une bome (résultani de 'encrassemant la
corrasion ou la rouile, une force de contact insulfisanie, un
corps efranger, atc.)

Faisceau de filz ouvert

Mauvais confact entre bame et [

Debrancher le cable nagatit de la batlerie

Veriier chague connecleur/coupleur aux deux extrémités du
circuit & vérifier pour mauvaise connexion Egalemeant vérifiar
elal du verrou du couplaur le cas échéant

Capleu
2 ECM

*1 Veérifier pour mauvaise connexion

Avec une borme d'essal male, vérifier la tension du contact
aux bornes femelles du circuit & vénfier.
Conirbler chague borne visuallement pour voir si alle ne pré
sante pas da mauvals contact (di a des saletés, de la corra-
sion, de la rouille, des corps étrangers, etc.). S'assurer
egalement que chaque borne est insérée au maximum dans
e coupleur et est bien vemrouillée
31 la force de contact est insuffisante. modifier la forme pour
dugmenter cetle lorce, ou changer
Les borpes daivent étre oropras e exemples de tout corps
glranger pouvant empécher un bon conlact

"1 Verfier la force de contact en

branchant et débranchant,

"2 Verfier chague bome pour
detormation et bon alignemeant.
Four verifier si les bomes d'un faisceau de cables ne presen-
tent pas de coupure ot de mauvais contact, procéder aux con

triles de conlinuite et de tension comme décrt en page
Sulvante

A Sertissage desserms
Bl Ouwverd

Cl Fil fin (seulemeant quelques brins)
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patrdle de continuite
fBr la résistance entra les bornes du coupleur B (entre
£ gur la figure)
il Ny a pas continuité (résistance infinie ou supérioure i la
:’. i), cela signifie que le circuit est ouvert entre les bornes
Wt T

1 ECM

her e couplaur (B &l mesurer la résistance entra les
Coupl 738 et B
i8Iy & pas continuité, cela signifie que le circuit est coupé
§les coupleurs (Al ol ([B. 5%l y a continuité, cela signifie
8 BB circult est ouvert entre les coupleurs B et © ou que e
goupleur B’ ou © présente une anomalie

1 ECM

CONTROLE DE TENSION
3l b gireult & wérilier esl sous tension, le contrile de la tension

:mir @& conirole du circuit

f'li-_ lgg connectaurs/caupleurs &tant branchés et la tension
#an applguée au circuit & contrbler, mesurer 1a tension entre
‘ehique bome et |a terre

P88 mesures, prises comme montré sur la figure de droite,
pent les résultats indiqués ci-dessous, cela signifie gque le
g5l coupd antre les bornes A et B
Tension entre:
i &l tarre caisse: Environ 5 W
# ef terre caisse: Environ 5V
N ol tarre calsse: oV

s

BN oulre, si les résultatz des mesures sonl comme indique

gifiessous, cela signifie quil v a une résistance (anormale)
ant une chute de tension entre les barmes A et B du cir-

Tension entre:

I gt terre caisse; Environ 5V

i el terre caisse: Envion 5V T Chute de lension 2 V
& el terre caisse: V-
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| CONTROLE DE COURT-CIRCUIT (FAISCEAU DE FILS A LA
TERRE)

| * Débrancher le cdble négatit de la batterie

I * Debrancher les connecteurs/coupleurs des deux exirémilés

du circuif a contriler

1
MNOTE:
| Si le circuit 4 contrdler st connectd & dautres pidces comme
montre, dabrancher lous les connectaursicouniewrs de cas mig-
ces, Autrement, les masures seront erronces
* Mesurer la résistance entre une borne & une extrémitd du air-
cult (borme A sur la figure) et la terre. 549 v a continuité, cela
signifie qu'il v a une mise a la terre entre les bormes & et £
1 Aulres pieces
1 Vers les aulres meces
¢ Debrancher le connecteur’coupleur inclus dans le circuit G-
plaur (B} et mesurer la résistance antra la borna A et la temre
S v a continultd, cela 5 gnifie gu'il ¥ a une mise a la terre
entre les bomes A et (8
1' ECM
"1: Vers les autres pibces
1




DIAGNOSTIC DU SYSTEMEFI 48

MLISATION DU MULTITESTEUR DE

- ACUIT

LBliser fe multimétre Suzuki (09900-25008),

* Utiliser des piles en bon état dans le fasteur

SN rigler e testeur sur la bonne gamme de mesure

SATION DU TESTEUR

finraccorsement incomect des pointes d'essai + et = paut
mlrainer I8 claquage interne du testeur.
8 i tansion et lintensité du courant sont inconnues, procé-
SOSrE masures dans la gamme la plus élevée
bBUENd on masure une résistance avec le multimétre (1), - est
SRRgUE par 10,00 MG et *1” clignote sur l'affichage.
IWifiar quaucune lension n'est appliguée avant de procéder
SlE mesure. S| une tension est appliquée, le testeur risque

[ alre anaommmeage
" Apres ulilisation du testeur, couper son alimentaiion dlactr-

09900-25008: Multitesteur de circuit

, Ffceorder e festeur de circullts mulliples, metira une
pinle d'essal en conlact avec le dos du coupleur des conduc-
e el i raccorder les pointes ol fesfeur
I. ISer une poinle d'essal pour éviter d'endommager le caout-
. du couplaur gltancha.

J 09900-25009: Jeu de pointes d'essai
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU SYSTEME FI
DUREE D'INJECTION (VOLUME D’'INJECTION)

| o5 factours dalarminant l'injection incluent la durde de base dinjection du carburant calculée d'aprés la

pression de l'air a Fadmission, la vitesse du moteur et I'angle d'ouverture du papillon ainsi gue diverses

valBurs de compansater
Ces compensations sont délerminées en fonction des signaux fournis par les divers capteurs qui délectent

las condilions du moalteur et les conditions de conduite

L-ABur g orassion d 8ir 4 Sdmilssion
-
gl ELe AP

Churaa dinjaction

1[ 1 | Hebr 1l
= y CATWLEET
Capteur CKP R de carbdranl
|Capteur CEF) i ok
e hase
[a18] | i de pa 1 o
-
- r N
Af 1 pap
gimalx diverns =
a = LAmpassalion
x . >
anal d'ieacton Durdis d'injection
Injectaure: - L I |
i cartiiramt i
-
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SOMPENSATION DE LA DUREE D'INJECTION (VOLUME)

i ::: - WHIJ-I FHHE[EI"I[E i-il.ljl‘.u'i-IHI!H gont sartis par ies I:ElptE‘-LJFE CI:II‘T[‘.'SF-I}r‘IdEIr'ﬂE o la compensation de |la
i ge d'injection {volume)
G585 SIGNAL DESCRIFTION
i BIGNAL DU CAPTEUR DE PRESSION Quand la pression atmasphérique est basse, le capteur
tant ATMOSPHERIQUE envoie le signal a 'ECM et réduit la durée d'injection
M A {volume)
IENAL DU CAFTEUR DE TEMPERA- | Quand la température dEIi_qu ide de refroidissemant du
1 JURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSE- | moteur es! basse, la durds dinjection (volume) est augmen-
BT 0U MoTE U
. ! | DU CAPTEUA DE TEMPERA- ?ﬂluand la température de I'air d’admission est bazse, la
AR D'ADMISSION : duréa d'injection (volume) est augmentée,
' 3 DU CAPTEUR D'OXYGENE | Le melange air/carburant est compensé au rapport théorl-
I HAUFFE | que en loncton de la teneur #n oxygéne dans les gaz
o ll:l'éﬂhap pement. La compenzation est telle gue lalimeania-
[ Hon en carburant est augmente sile melange aircarburant
l.' ¥ | Bst pauvre et diminuée si le mélange esl riche
l, DE TEMNSION DE LA BATTERIE LECM fonctionne sur la tension -::Ie_ la batterla at, an méma
temps, contrdle le signal de tension pour la compensation
I de la durge d'injection de carburant (voluma). Une lension
i basse impligue un durée d'injection plus longue pour réglar
_ | e e volume dinjaction.
e i ‘ WAL DE VITESSE DU MOTEUR A vitesse alevéa, la durée -:I'in|ecti|:|n-|f;..u:duma] est augmen-
] | tée.

AL DE DEMARRAGE

DPACCELERATION/
DE DECELERATION

; Lors du deémarrage du muﬁt'c;ur. une plus grande quantité de
LEt:IJLir.&:ll esl |n|Fr'h=F

Pﬂﬂﬂﬂ nt Faccélération, la durée d inpection Eczarhuram
. | volume) est augmentes, en fonction de la vilesse d'ouver-
{turg des gaz el de la vilesse du moteur, Pendant la décale-
| ration, la durée dinjection de carburant (volurma) est
idlf’ﬁll'll.:lé-l:"

OMMANDE D'ARRET D'INJECTION

SISNAL
DU CAPTEUR DE RENVERSE-

BOUBURE DU CARBURANT)

§AL DU LIMITEUR DE SURREGIME

DESCRIPTION

:'!i'u:tnd ta molo se renverse, le capleur de renversament

| enviode un signal 4 'ECM, Ensulte, ce signal coupe l'alimen-
’!a1n:~r'- élecirigue de la pompe & carburant, des injeclaurs de
Larluur.-uﬂ el des bobines d'allumage,

Lc injecteurs de [ ar!.lurcml z'arrétent quand la vitesse du
F"I':I gur atteint la limite
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EMPLACEMENT DES PIECES DU SYSTEME FI

A& Complaur de witesse

B Captaur de tempearalure du liquide de
rafroidissemeant du moteur (ECTS)

C Bobine d allumags

Ok Capbeur da vilesse

E: Capteur de position d"arbre a cames (CMPS)
F: Capteur de pression d'alr admission (IAPS)
% Capteur de température d'air admission (|ATS)
Hi Injecteur de carburant
Capleur d'HO2
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¥
O Aciuateur de papillon secondaire (3TVA) M Pompe & carburant (FP)
K Actzateur de position de papillon secondaire 0 Relais de pompe a carburant {Relals de FP}
[STPS) P Capleur de pression atmosphérigue (APS)
4 Capteur de position de papillon (TPS) Q' Capteur de renversament (TOS)
"l Capteur de position de vilebrequin (CKP)
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SCHEMA DE CABLAGE DU SYSTEME FI




—ﬁ

DIAGNOSTIC DU SYSTEME P 4-15

BORNE DE L’ECM

| Signal de capleur d'ECT (ECT

apteurs (VOO
{HCE2)

Alimantation PEaLUr
ur g'HO2

plaur de Chap

"-I"Jrl 308 cane
Signal de ca

Signal de capteur de CKP

ki .|-'|_'|-'1--- de veniilateur da relroadissement B . -
| : FAR) : Bobine dallumage N3
| ' I-"- Imertation paur résarve | s 'F!-.'-L-.--r-. Fallumage -2 .
1 .E-'_l-_r-r-' d'alimentation [ { Bobing -:_|'.=1|.,-|1';.=1.!'i._ M 1
| ®  |Signal STVA (5Tva 2m) | —=
| Signal STvA (STva 18]
| ] .Lﬂ-;n.'.ln:.\ capteur da STP (STE) =
|. : | | Sélectaur de commande de ca plour d'HO2 |
i Signal de captour de TO | MoG) s Contacteur dessa
| £ .’:TI'E_J“.-.I o8 confacteur GP (GP) .ﬂ-"L--."I*ﬁu.' e 'rii:-.'.'ﬁ
F 'Nr‘-;r-: ' i ral l\..ll."' .._-nr'-{ BUr de position dos vilesses
| . aant [ =ignal de rnr-'an:'rcu d'embraya gF-
| - Signal de capteur d'AP (AP . 'E |__. rovaive de commanda du systéme PAIR
(FRIR)
|. .!.'i-'Jl Al de capt TIAT {1AT) T Terrg
.-“-Jf.-.ln' * | larra
| I lerre capieur (E2) .Tﬁrrr_- pour systame d'allumage

i

I =HOnal di

captaur de CMP {CME

|CMP 4
| I":-r\' 1

A | T —
(osooeaasasasaaens || 1| coessaEssssee i
11 [ ) I. ! i {R-CADL 3 i I-I
o NSRS kb e e es —
Coupleurs da | ECM
TERI TERMI- :
r';n' CIRGUIN o H' CIRCUIT ]
" 4 Signal STVA (STVA 24) 'Signal de captew de CKP (CKP-)
P, .::i|-;:_-|':- | STVA (STVA. 1) LY, | Dor INnees '-*I:F"- |.-5 pour au In d..agr:.-;:uf.:uc
| . I dmioin. d'anthal .-J..u MENtabion pour injectaur m_= carburand (Vi)
I 4 | Communication anfiviol Totte e 'ECM | (=1 .
LAMIMUnicaEtion antival
| G .I.-J-'lli'IEE!'!':- seneles pour o mptaur de vilessn —o
. i . Meaan| T lachymédtrg - =,
| i 18l de capleur de TP (TP) | Réct aufteur de Capaur dHOZ
| 8 signal de capteur d'IAP (|AP) H | Relais de pompe d carburan .,FI-F-H 5 FP)

A Relals .qur---u- ur
i Ingactal l.i-.'.*"ll|.1IJr'. IN 4
i njecteur de carburant ‘4 g

Npectaur da ¢ drhum' I h :

= Injectewr de carburant N1

Bobine d"allum

aga N*4
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FONCTION D’AUTO-DIAGNOSTIC

La fonction o' auto-diagnostic est intégrée & 'ECM. Cette fonction posséde deux modes, “Mode utilisateur”
=1 r'.-h:'ﬂ':‘ concassiannaire”, | |||!i':"_i"|1-::_|| M |_||__--_]: alra ||'|’|:'|'|"|E 'TI..'E I:.Eu !I-L-llll;rlrl'.]i'.‘ A ristaux '":IIJ"'.IIL'E |I—:'\—:'| al

par le LED {temoin Fi). Le mode concessionnaire est celui permetiant de veérifier le fonctionnement des
organes Individuels du systeme Fl. Dans ce mode, un outil spécial ast nécessaire pour lire les codes des

ivarses pannes

MODE UTILISATEUR

PANNE INDICATION L-;D I Lil[:.—"'. TrL]M. DU MODE DINDICATION
{AFFICHAGE) TEMOIM FI
NOMN" .':_:i..'r'l[:ll-.'—:!lr Kiko,, journa |
ler ou monire de bord Th
our .[-:Ziff"[?"-'?!kl' kilo., journa- [ Le témoin Fi s'allume. | Toules les 2 secondes. |
lier ou montre de bord Iz compteur kilo., jour-
et lettres “FI' nalier ou la montre de
Le mateur peut | bard el “FI° est indique
démarrer _ en alternance,
Le moteur ne paut Femaom “FI" -Le temoin Fl s'allume E: I"est indique en per-
pas démarrer |*2 et clignote. MANENCE

Cluand un des signaux n'est pas recu par FECM, e circuit & sOraté Intagras tonctionne et injection n'est pas
arrgtea. Dans ce cas, les letires “FI" et le comptaur kilo., joumalier ou la montre de bard sont indiqués sur
latfichage & cristaux liquides et la moto peut roular

.

Le signal d'injection ast arrété guand le signal du capteur de position d'arbre & cames. la signal du capteur
de position de vilebrequin, le signal du captaur de renversemeant, les signaux dallumage N™ 1, N" 2, N* 3 et
N” 4, les signaux dinjection M° 1, N®2 N3 et N™ 4. |a cinal du relais de pompa & carburant ou be signal dus
conlacteur d'allumage ne sent pas envoyés 'ECM, Dans ce cas, “FI" est indigué sur l'affichage & cristaux
hguices. La moto ne peut pas rouler

“CHEC": L'affichage a cristaux liquides indique “CHEC" quand aucun signal n'est envoyé par I'ECM pen-

Par exempie
Le contacteur d'allumage esl sur ON et I'nterrupteur d'arrét du moteur est sur OFF. Dans ce cas
& compleur ge vitesse ne regoi aucun signal de 'ECM et faffichage indigue “CHEC"
o1 CHEC est indiqué, le LCD n'indique pas le code d'gnomalie. || est nécessaire de vérilier la fais-
ceau de hils antre les CC.-L.|'_-|-':",||~'-_ ge 'ECK at du comptéur de vilesse
Les causes probables de cette indication sont les suivantes;
Linterrupteur d'arrét du moleur est sur la position OFF. Le systéme de blocage daliu-
mage/bequilie lalerale ne fonctionne pas. Le fusible d'allumage est fondu

WNOTE

Avant le démarrage du moteur, le tdmom Fl est allumé.




r
et
las
s

L

WMAFFICHAGE). La panne signifie g
50M Indiqués sous la forme d'un Coda

(=D 09930-82720: Sélecteur de mode

Avant de vérifier le code d'anomalie, ne
Sl les coupleurs de I'ECM sont débranchés, |
controle du code d'anomalie est alors impossible,

MODE CONCESSIONNAIRE

La fonction défectueuse ast meamorisée dan
connecter le coupleur du mode

CONCERSONNAIrs.

ua 'eECM ne regoit pas de

|ATTENTION
r T

IN Tl co NDICATION D
PANNE DIC_A.. O L IJ. CATI O

(AFFICHAGE) TEMOIN Ef
‘MON o0

Le code C** est indiqué o
y La teémoin Fl s'éteint,
"L par des chiffres dans

I'ordre croissant,

DIAGNOSTIC DU SYSTEME F)

& e microprocesseur, Utillser |a Couplaur de I'oufil spécial paur
Le code d'anomalie mémorisé et indiqué sur le LCD

signal des dispositils. Las disposinls affactés

pas débrancher les coupleurs des fils de I'EC.
a4 memoire de code d'anomalie est effacée af les

MODE D'INDICATION |

Le code a5l indiqgué &
intervalles de deusx



3-18 DIAGNOSTIC DU SYSTEME FI

1

Pour abtanis la

PIECE DEFECTUEUSE
Miant

| Captaur de position d'arbre 8 cames (CMPES)

Captaur de position de vilebreguin [CEPS)
Capiewr de pression d'air d'admission (IAPS)
Capteur de position de papiflon (TRS)

Lapgteur de temperature du lIqusde de relfrondesss
mian! moraur (EL T a)

Capteur da température d air d’admission (1ATS)

Capteur de pression atmosphéngue (AFS)
Capteur de renversement (TOS)

Signal d'allumage W® 1 [Babine G N" 1)
Signal d'allumage N 2 (Bobine G N” 2}
Eignal d'allumage N° 3 (Bobine & W™ 3)
Signal d'allumage N* 4 (Bobing G MW" 4)
Actionneur de papillon secondalre (STVA)
Capteur de position de papillon secondaire (STRS)
Signal de position des vitesses (Contacteur GF)
Sigral d'injecteur M 1 (FI N 1

F:'ﬁl'."l- dinjesctaur M 2 (F
Sigral diingecteur M° 3 (FI N° 3)
Signal d'injectaur N° 4 (F
Systéme de commande de pompe
tame de commands FF)

Signal de contacteur d'allumage | Signal de contas
taur 1G: pour antival uniguemant]

Captewr d"HOE

Electrovalve de commande du systéma PAIR

F:':.'ﬁ'.t": me o8 commandes du ventilateur de relridisso

nt

REMAROLUES

Fas de piece defectsauss

-"Ell';"n.'1 ae hobing explor@iriee, gendrateur e signals

Four cylindre M

Four cylindra " 2
Fowr oylindre W* 3
Four Cylindns N” 4

Fowur .._::,.'Iu:-'_li-_' MN™ 1
Powi :_::_.'i||'-'_1||_' [
Powr cylindra M 3
Powt :_.:,-'Ilr:-_1||_' MY 4

Poimpa a carburani, relais da pompe a carburant

Al

Helais de venlilasur do refroidissement

signal correct du caplteur de position de papillon, la position normabe du captedr est indiquées

sur |'affichage LCD. Le code d'anomalie est indiqué par trais chiffras. Devanl les Irois ahiffres, un trait inds-

gue une

regime du moteur asl de

les Irods POSINONS, Naute, moyannes ou

| SO0 IR min, lourmner

frail au milieu

Mormalemen
moyannea

g

Quand les signaux de Factionneur de papillon secondaire et du capteur de position de papillon secondair

e soni pas transmes a 'ECGM

Dans ce cas, C28 et C20 sonl indigués de facon allemde

basse, Si lindication est le trait haute ou bas quand la
egerement le capteur de position du papilion et amener le

A Vi de butee du papillon appue legerement sur le papilion &t Mindication est sur la position

i1l
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REGLAGE DU TPS
| Regler le régime du moteur & 1 300 trimin. (7 2-15)
2. Connacter I'outil special {Sdlecteur da mode) au coupleur de

miode CONCassionnaire au falscean da fils

Lo

Sl s'avere nécessaire de regler le capteur de position de
papilion déposer la baitier dy filtre & air (75 13) et proce
der e la maniére suivante,
4. Dessarrer la vis ol faire tourner je Caplaeur da position du
papillon 11 pour amener e trail de repere au milieu
5. Ressarrer ensuite la vis pour fixer le capteur de position de } ;
papillon == _}‘ﬁ
[E2) 09930-11950: Cié a pointe & six lobes D=
09930-82720: Sélecteur de mode

Le L CD affiche le tralt pendant U4 sec. a chague fois, @l quand
celle indication est répétée deux fois elfe Indique la position

atlualle du capteur "_J_'-,‘ﬂ ' - .ﬁ.

Al Incorrect

B Posilion corrects
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FONCTION DE SURETE INTEGREE

Le systéme Fl est muni d'une fonction de soreté intdégrée qui permet le dé marrage du moteur et la conduite
de la moto sous les conditions minimales nécessaires méme quand una panne est détectde.

FPIECE

Captaur de CMP

Capteur &' lAP

Capteur de TP

| Capteur d'ECT

Capteur d'|AT
Capteaur d'AP

Signal d'allumage

Signal d'injectaon

MUDE DE SURETE INTEGRES

Lruand le signal de position de U'arbea &
camas it défaut pendant la conduiie
FELM determing les positions de cvin
dré conformament au M qul dtalt calu

précadant le declenchemeant de la

prEunng
La presson o air d'admission est fixes

FED mmHG

Louveriure du |'.'.'I!'.l||i-'-ll =5l fixse sur la

position douveriure & moitié,

Lavance a 'allumage est lixe.

La valeur de la temperaiure du liqusde
dé refroidizssemeant moteur esf fixds 4 B0
i

L vantilateur de refroidissemeant ast an

position xa,

La valeur da |la tempdrature d'air

a gamission es foed 4 40 °C,

La prassn o air o adgmission st ixée a
TED mmHg.

Allumage N 1 coupe

Alumage N® 2 coupé

Allumage N" 3 coups

Allumage N 4 coupé

Carburant MN" 1 coupd

Carburant N* 2 coupé

Larburant W® 3 coupé

Larburant M® 4 coups

CAPACITE [
| CONDLUITE
RO Qur

La molo paut rouler, mais dés que i

DEMARRAGE

mateur S arreta, | motaur ne peul pas

ETmErTe

g il SO

]| QL

o ‘our

oLl o

SO QL

our ' QLI

Lag cylindras N 2, N° 3 at N° 4 peuvent

entrer an lanction,
oL o
Les cylindres M= 1, N° 3 et N* 4 peELeni
_____&ntrer en fonction
CHU! o iy

Lias cylindres M 1, N® 2 &t N° 4 peuvent

___&ntrer en fonction
=L “OLH
Les cylindres M" 1 N 2 il N* 3 peuvent
anirer en ronchon
0Ll Qi
Les cylindres M 2, N* 3 ol N* 4 pauvent
entrar gn lor CIRON
our ' o

Les cylindres W™ 1, N° 3 et N° 4 pauveni

antrer an bnction.
“CHU| O
Les cylindres N 1, N* 2 et N® 4 pauvent .
aritrer &n fonction
L Ol
Las cylndres N 1 N < 8l N° 3 peuvent

antrer &n foncticn
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HIECE
-

| AChonneur de papiilon SECCH Le papillon secands re st fixg
| ORI

MODE DE SURETE INTI GREE

alil i
posian complidement fermé, Qua d |

Moteur as

aupe ou blogug, laliments
| ticn da 'ECM &
|:.:'.'|'r-='.5'_" e STP

5l coupde

Lo papitan SECHdAIre est fiwe syr
Pasifien compléatomsan lermeé;

Signal de position des vitesses |La signal de pasition des v lesses gt
fixé au Géme rapoor

Capteur dHO2 La compensation de ré nechion est big

quee. [Le melanga air‘carburar I exg
A narnma
Electrovalve da CoOmmanda du

LECM ne commanda Plus la s:
SyElBme PAIR

s0lénalde di Lommande du systéma
FJ'LlP_

:\____ ________._

Le moteur Peul demarrar et Peut toumer méme si e signal
Mais le moteur ne loume loutelois pas dans les meilleuras conditions

SBCOURS (par le circuit de slreté intégrée). Dans COCas

une réparation complate

Quand deaux signaux d'allumage ou dewux signaux d'inie

surete intégreé ne fonck

CHonne pas ai lallumage ou I njection

CHIBE5US M'est pas raci

I esl nécessaira o am

DIAGNOSTIC Dy SYSTEMEF| 4

wiae | CAPAGITE BE
CONDUITE

DEMARRAGE

J gElu]
I Gl
o i
AL ]

] ATk

de chaque capteur

mais seulemeant aves le systéme do

aner

8l la moto au Qarage por

2 gircuit da

i
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DEPANNAGE DU SYSTEME Fi
ANALYSE DE LA RECLAMATION DU CLIENT

Moter les détails ralatifs dU probleme (panne, réc AMaton | et leg circonstances de "appariiion u protilgme

decrites par le chient. A cet effet. ut liser un questionnaire du 'Ype de l'exemple foumi ci-apras pour faciliter =

coilecte des informations necessaires 4 une analyse et un d ginostic adéguats

EXEMPLE: QUESTIONNAIRE POUR CLIENT

[ Mam o Futdisatey Modila: MY BT b e |

[i].'r-_'- de la demande Date d'enregistrement

Date du probléma Kilemétrage

— ——eeee _________I

—_— —— —_— —— — —_— — — —_— — —_— - —_—

|.r:'i'|| L temain de iyl
|';I ED}

Affichage/code d'anoma Mode utilisateus Fas d'affichage Affichage de panne | | |
.

Toujours allume Farfois allume Toujours éteint Bon état |

||.:- LCD) Mode concessionnaire Fas de codea Code d'anomalie | i

_ SYMPTOMES DU PROBLEME LS 50 et - Al
Demarrage difficile Manque de souplesse |

| Pas de lancemant Hesitation & 'accélération

| Fas de combustion in liale Hetour de flarmma Fostcombustion |

FPas de combustion Manque de puissance

| Mauvais démar rage Ehiet de sciage |
| A froid d chaud loujours) Cognement anormal

Aulres Le régime du moteur saute b evesment |
| Hllres
Ralenti irrégulier Le moteur cale quand |

| Ralanti accélérs irregulier Immédiatement dpres e démarrage

I

| Regime de ralenti an orma louverture du papillon |

£

(] Troo haut Trop bas) | trimin} & lermeature du papilien

| Instabla En appliquant Ia charge |
Effet de sciage | tr/min & trimim) Mulres I

| Alrtres |

ﬂ.l.lTH"E"-
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ETAT DE LA MOTO/ENVIRONNEMENT QUAND LE PROBLEME SE PRODUIT
Environnement =
Temps . Beau [ Muagousx Plupa MNeige loujours [ Adlres
Temperature Trés Chaud Chaud [] Frais Fraid { L Toujours
Fréquence Toujours Parlais | fois/ jour, mois) Seulement une fois |
Lans certaines conditions
Route Ville ] Banlieue Houte [ Montagne ([] Moniée Desceante) |
Goudron Gravillons Aufros
Etat de la moto
Etat du moteur 1 Fraid Pendant le réchauffament Rechauffé Toujours Allre au démarrage
immediatemeant aprés DETIArTAE Emballernant sans charge
| [l Vitesse du moteur | trimin)
Efat de la moto | Pendant la conduite: Vilesse conslante Acceldration Décalération
Virage & droite Virage 4 gauchi
A l'arrét vitesse de la moto guand le probléme survient | kmi'h)
Autres

—

NOTE
Ce questionnaire est un exemple standard. Il doit éire modifié en fonction aes conditions parficuliéres au

ancine

CONTROLE VISUEL

* Avant le diagnostic avec la contacteur de selecteur de mode ou le SDS, procedear aux contrbles visueals
suivants. Les contriles visuals sont Necessalres car les pannes mecaniques (comme les fuites d’huile) ne
pewvent pas étre alfichdes sur la tableau de bord par recours au contacteur de sélection de mode ou au

S085.

Miveau et fuite dhuile-mateur (-7 2-13)

Miveau et fuites de liguide de refroidissement du motaur {—7=2-17 el =18}
Miveau et fuites de carburant § [ 2-14 &t 9-33)

Elegmant de filtra 4 air boucha L7 2-4)

Etat de la balterie (7 9-42)

Jeu du cable d'aceélérateur (-7 2-15)

Flexibles & dépression dessarrés, tordus et déconnectés
* Fusible fondu

" Fonctionnement du témoin F| (7 4-16. 5-26 at -31)

" Fonctionnement de chaque témain d'alarme 7 5-31)
' Fonctionnement du compteur de vilesse (7 0-34)

" Fuites et bruit des gaz dechappement {7 2-28)

" Le raccordement de chaque coupleur

* Ailettes du radiateur encrassdes (= 7-d)
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PROCEDURES D'AUTO-DIAGNOSTIC

NOTE

* Ne pas dabrancher les couplaurs da 'ECM, les cibles de ballers dela ballerie, le laisceau de cdbles de
terre de FECW du motewr ou e fusible principal avant de conirdler e code danomalie (code o anomalie
d'auto-diagnostic) mémoriseé, Le cas échéant, les informations sauvegardées dans 'ECM vont éire effa-
cees

©La coga d anomang mamanse gans FECH paut afre conirala g (aide de Noulll special

" Avant de varifier le code danomatle, lire allentivement les paries FONCTION FAUTO-DIAGNOSTIC

WIODE UTILISATEUR el MODE CONCESSIONNAIRE" =7 4-18 & -18) pour bien comprendre. les fonc-

tions et comment les wtilisar.

gierr fre Jes "PRECAUTIONS A PRENDRE PENDANT

LENTRETIENT (7 4-3) avani e confrile et hien obsernver ce

qui esf nofe

Déposer le cache gauche du cadre, (—78-4)

Connacter l'outil spécial au coupleur de mode CONCeSSION-
naire au niveau du faisceau de fils et démarrer le moteur ou le
faire tourner pandan! plus de 4 secondas,

Mettra lMinterrupteur de 'outll spécial sur ON el conlrdler la
code danomalia pour déetermingr la piece delectususe,

() 09930-82720: Sélecteur de mode

PROCEDURE DE REINITIALISATION DE

L'AUTO-DIAGNOSTIC

* Aprés avoir remeadie a la panne, metire le contacteur d'allu
mage sur OFF puis de nouvaau sur OM,

* 51 le code d'anomale {C00) est indiqué, cela signifie gue tout
asl noemal

* Débrancher l'outil spécial du coupleur de mode concession-

NHEINE

NOTE

* Méme si la code d'anomalie (C00) esl indigué, le code préce-
danf resle dans la memoire ge 'ECM, Par conséguent, effacor
Ie code d'anomalie dans la mémoire de FECM avec le SOS

Le coge d'anomalie panne reste aussi dans fa mdmoire de
FECM guand lo couplewr du conducleur d'un capteur est
debranche. Par conséquent, guand un coupleur de conaue-
teur a ele debrancheau diagnostic, effacer le code d'anomalie
BN memoire avec e 505,
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UTILISATION DES PROCEDURES DE
DIAGNOSTIC SDS

* Ne pas débrancher les Coupleurs de 'ECM, ies cibles de bat
fene de la battere, le faisceau de cadbles de terre de 'ECM du
mateur ou le fusible principal avant de contréler le oo dano
maie fcode danomalie d dulg-diagnostic) mémorisd, Le CAS
echéamt, les informations saUvegardeas dans 'ECM vont 8irg

aifacdes

LE code d'anomalie mémoriss par FECM peut dive contriild
par le 508,
‘Bian lire les '"PRECAUTIONS A PRENDRE PENDANT
LENTRETIEN" (7 4-3) avant le contréde af bien olsenver g
Jul estt nole.

Déposer le cache gauche du cadra (C-7B-4)

nstaller le SDS. (Pour plus de détail, voir le mode d'emplol du
505.)

Lirg le DTC {code d'anomalie) et afficher les données en cas
de panne (affichage des donndes ay moment du DTC) con-
fermement aux instructions affichées sur e SDS

Le SDS est utilis# pour détectar les codes d'anomalie et il sert
egalement a reproduire el vérfier sur l'éeran i laide du

declencheur les conditions dae ia defaillance comme déerit par
i85 clients

Comment utiliser le déclencheur (Four plus de détail, voir le
mode d'emploi du 5D5.)

[T 09904-41010: Outil SDS
99565-01010-007: CD-ROM Ver. 7




426 [DMAGNOSTIC DU SYSTEME FI

UTILISATION DE LA PROCEDURE DE

HEINITMLIS#TIDN DE DIAGNOSTIC SDS

s« Aprés avoir ramedie a la panne, mettre
mage sur OFF puis de nouveau sur ON

« Cliquer sur le bouton de controle du DTC

« Yarilier le DTC

i B
nacieur d aku

le Gor

= La code historique de panne précédenta "Pa i OTC" (Préced
DTC) recte dans la mémaoire da 'ECM. Par
car e r-::rIeJ d'anomalia dans &
a05

NOTE

:ZI..I'I:-E='T|.|--" it, efla

mémoire de 'ECM avec le

Le code damnymaie panne resie auss dans la memoire e

FECM guand le coupleur oU Conaucieur ad'un capfeur asi
gebranche, Par conseguenl guand un coupleur de conalchedy
a éié débranchéau diagnostic, effacer g code d anomaie en
Temara avec 1 o :l|:-"._?

Effacer) L2

(Préacéd DTC).

"Clear”
“Past DTL

s Clquer pour effacer la

pode historgua

« Suivre las Instructions af

~F -5,
CNees

SUZUKT DIAGNOSES S

s | -
J:) Clear DTC? . l‘)
(Eftacer DTCT) b

Diagrostic froubleshoolng menu

[iata montor

DTG

ingpecton

Chiow data when froubke

Bt vd contro

Gl

Help | {mea--J

Code | Description & troc
Current DTC = NIL z

Past DTC -
POT05-H

Manifold abzolute
EI IEMNE C

FL” ] Fl' H

aolant te

OTC has been cleared successtully.
(DTG affacd avec succés.)

DTG -'.!'-‘-|'1i" DT

effaces {MIL

» Yanfier gque le “Cument

{Précad OTC) (4

Aaat OTC

et le "F
ot 2ia

File \iew Tool Help

i

3

F
s | 1],

Help Clear

| Code

Des I:fi[-;l'l; E

Gurrent DTC = NIL
Past DTC = NIL
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e
[

INDIQUE DONNEES EN CAS DE PANNE
(AFFICHAGE DES DONNEES AU MOMENT DU DTC)

Al moment de |g détection d'une défail ancea,
gonditions de Conduite 1sous [a formea OB dOnneess comme: il

data when trouble” (Afficher donneas s problame)

FECM antre dans sa mé modre les conditions du moleur of &
ustre ci-contra). Ceai st Indiqué par “Sh

oy

IFest donc possible de connaitre

rouke
Lelte lonction de données d'anomalie perme
LECM a également une fonction

detadlance différentos o

=2

2fal au malaur el

de memoarnsation des
ans | ordre de délection des défailances

Oes anomalies detectées. Elle est pratique par

JE Conoulle |5 e moteur ns) Chawd ou nom, =ila Moo

Ju esl arrétés ) quand unea défaillance est deleciae an varifian! las données au momeant de |q panns

| d'enregistrer un maximum de deux codes d'anomalie 'ECM
i donnees au moment de la panne pour deux
Cetle lanction permet de connaitre Fordra

un nouveaw contrale ou pour le diagnostic d'une panne

POT05-H  Manifold absolute pressure circuit malfunction 1

ltam
Engine speed

Throttle positior

ure 1

Engine coolant / oil temperature

Manifold absolute pre

ACOF fion

)

E-il'.-tllll_|.‘-_‘|r'_':,-' throttle actustor pozitios

* Cliguer "Show data when trouble™ (Affiche
Quant e bouton déroulant 2 =oil

tomne

[iagnostee troubleshoting menu

Diata monitor

=ENEO

‘Failure #1

r. . 1 1 e PR -  S—
r donnees sl probléme) (1) pour alfick Pl

" {Panne N 1) 0

En ol
u “Failure #2° (Panne N° 2) peul &tre sélec-

&5 donndes

POVID-H  Intake air temperature Bit‘%it malfunction

[tem

| Pre-d

OTC mspection

howy data when trouble T

Aetiva control

i

Engine speed
Thiroitle PO i
Manifold absalute pressure 1
Engine coolant / oil temperature
Laear pozition

E-':"I- Orclar

F throttle actuator position censar
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CODE D'’ANOMALIE ET PROBLEME

ELEMENT
DETECTE
PAS DE

DTG N

CHEP

PO335

AMOMALIE DETECTEE

CONTROLER

ﬁ_ﬂ
PAMMNE

e d Capteur de
o |

™ CMP
POE40

R Capteur de
il E

L e signal n'atteint pas 'ECM pendant
9 sacondes ou plus aprés réception du
signal du demarreur,

[Cablage du capteur de CMF at
parlies mécanigues
Capleur de CMP. goupille
d'arbra a cames d admission
connexion cablage/coupleaur

Le :=|-|:'|'|.;j| natteint DC;E "ECM pendan
3 secondes ou plus apras réception du

signal du demarraur

GﬁE-l:RHH du capteur de CKP ol |
pibces MEcanigues

Capteur de CKF, connexion con-
ducteur/coupiaur

Lapteur
d'lAP
Ci13

PO105

L
Capteur de
TP
14
H

F0120

La tension du capteur doit &tra comma
spacilie cli-0assous

0.6 = tension du caplaur < 4,85 VW
C13 (FO105) esl ndigue dans les
autras plages de mesure

La tension du caplaur est supensunsg o

a valeur spécifiée

La tension du capteur est inférisaure a

la valaur spacifiée

Capieur d'1AP, connaxion con-
ducteur/caupieur

| Circuit du capteur d'lAP an
court-circuit aves VGG ou circuil
de lerre ouvart

| Circuit de capteur d'lAP ouver
ou en court-cirouit & la terre ou
circuit VOO ouvert

'|__,, u-_-:-|h.|-:-1 du capteur doll 8ire Comame

spécifié ci-dessous

0,2 V = lension du capteur < 4,80V
C14 (PO120) est indique dans les
autres plages de masure.

La tension du capteur est supérigure &
la valeur specifiee.

| La tension du capteur ast inférieure a

ta valeur spectliea

CH[}h—?l.r de TP connexion con-
ductaur coupher

' Circuit du capteur de TP en
court-circult avec VGG ou cincui
de terrg cuvert

| Circuit de f.;.-’m’.-;'.m de TP ouverl
ou en court-circuil a la lerma ou
circuit WO auveart

Capteur

d'ECT

C15

FO115

La tension ;j-u capteur doil éire comme
spacilia cl-0essous

0,15V = tension du capteur < 4 B5 V
15 (PO115) estindiqué dans les
autres plages de mesure. |
La tension du capteur est supérieurs 4
la valeur specilioa

La tension du capteur est infarieurs a

la valeur spécifias

Capleur 'ECT, CONNExion con
ducteuricoupleur

| Gircult di l':;ll;l.[.l_'-‘:-J!: d'ECT ouvert
ou circuit de terre ouvarl

| Circuit du capteur ECT en
court-circuit & la terre
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DTC N NN ANOMALIE DETECTEE CONTROLER
DETECTE |
[+ Capteur o'|AT | La tension du capteur dolt étre comme | Capteur d'IAT. connexion Con-
specifie ci-dessous | ducleur/couplaur
21 0,15V = tension du capteur < 4 85
C21 (PO110) est indiqué dans s
dulres plages de mesura
H I d tension du capteur ast SUperisure & “mrl_.|r du capteur d'|AT auvert
PO110 & valeur specifigo. ou-cirguit de ferre ouver
La lension du capteur est inféneure & | Circuit du capteur d'IAT en
; la valeur spécifide. caurt-circul & 1a terre
Capteur d AP La tension du capteur doit &tre comme | Capteur T AP, connexion |
specifié ci-dessous cablage/couplaur
22 0.5V = tension du capteur < 4,85 v
C22 (P1450) est indiqué dans les
dutres plages de mesura
'La tens 810N du capleur est supérieura & |Cireuit Ou capleur dAP an
H la valeur spécifiéea court-circult avec VOO ou eircuit
P1450 : | de terre ouvert i
La tension du capteur est inférieura a Circult de capteur d"AP ouvert
L la valeur specifidge ou en court-Gircull & |a teme ou
Circult VGG auvert
Capteur do La tension du capteur doil &tre 4 |a Capteur de TO, connexion con
e valaur suivante pandant plus de 2 ducteur/couplayr
23 secondes apres avoir mis le contact
: 0 ? V = tension du capteur < 48
23 (P1851) est indiqué dans les
aulres plages de mesure
La tension du caplaur est hl]['ll""..f;l:“l.'r!-i & | Circuit au capteur de TO an
H la valeur spacifiés court-circult avec VCC ou circuit
1 GE [erme auvert
P1651 - . < -
La tension du capteur est inférisure 4 Circuit de capteur da TO ouvert
l la valeur spécifiée Ouen court-circult & la 1&me ou

-\.-|||. uit VOO ouvert

C2d4/C2s

C2E/C27

PO351/PO352
| P0353/P0354

Signal d’allu-

Ti& RS
|-||..:1..

Le signail du capteur de CKP ibobine

exporatrice) est produit mais le signal
de ta bobine d'allumage est interrompu
8 tois de suite ou plus. Dans ce cas le
code C24 (PO351), C25 (PO352). C26

{PE :.3 ou C27 (P0354) est indigué

H:":u e d'allumage, connexion
cablage/coupleur alimentation
glectrique & partir de la batterie

C28

Actionnaur
de papillon

FECOnNAdaIne

Si aucun signal de commande de
Factuateur n'est envoyé par FECM ou
51 le signal de communication n'arrive
pas a I'ECM ou si la tension de service
n'armrive pas au moteur du STVA 28
(P1655) est indiqué. Le STVA ne peul
pas fonctionner

Moteur de STVA, conduc-
teurcouplaur de STVA

11
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ODTC N

ELEMEMT
DETECTE

ANOMALIE DETECTEE

29

H1654

3

POTOS

{-:-.p'-;-u- da

S

CONTROLER

La tension du ca [_'ltE-LI_"' doit Btre commea

specifié cl-dessous.
015 -
C29 (P1654) est indigué dans les

= tension du capleur < 4 A5 W

aufres plages de measurs

La tension du capteur esl su
la waleur 5

Uperigwurs a
yeciligs

La tension du f'..:-'lF':1F_.I,:I' e85l |."|*.-|3::Eur{l A
la valeur specifida

Signal de
posiion des

VIIRESEE

P20

fPO202

PO203/P0204

Injgctaur da

carburant pri

IThedlrg

Cd1

PO230

Helas de
POIMmpe a Car
burant

Circuit du capteur da STP an

o terra ouverl

Capleur de STP connexion con
ducteurcouphaus

court-circuil aveg VOO ou circuit

1
1

Circuit de capteur de STP ouverl
ol en court-circull a 13 larre ou
circuit VOO ouvert

La tenson du signal de position des
vilesses doit étre plus élevés gue la
valaur ci-dessous pendant plus de-3

| SECONDES

lension de contacteur de position des
vitesses = 0.6

(231 (FO705) est indiqué si la valeur
estLir arieura & la mesure précgdente
e "'ll:ll'l:l du capleur de CKP (bobine
exploraincea) est produit mais 12 signal
de injecteur de carburant est infer-
rompu 4 fois de suite ou plus. Dans ca
cas, le code C32 (PO201), C33
{PO202), C34 (PO203) ou C35 (PO204)
a5l b |I|1|4.|.-

Pas de tension appliques 4 la pom |:|= &
carburan! bien que |2 refais de |la

pompe a carburant est OM, ou fension
appliques a la pompe & carburant bien

guea e relais da la pompe & carourant

est QOFF

La pompe a carburant est mise sous
tension bien que le relais de celte
pompe soit hors circuit

La pompe a carburant masl pas misea
zous lension bien que e relais de cette
pompe soit an circuil

Lontacteur

d'allumage

(Pour antivel
| uniguameant)

Injecteur de carburan! primaira

He |ﬂ.|.5

La contacteur du relais de la

—

Contacleur de GP. connexion
COHCL =I'-1-Ei.lr-"-'“E‘L-'|:I|E“L|I came da
changemaeant de vitesses, ste.

connexion cablageicoupleur, ali
mentation élecirique de I'injec-

laur

Qe pomps & carburant
connaxion conducteur/couplaur
alimantation elaclrique au relais
de pompe & carburant et injec
laurs de carburant

pompe & carburant est en
court-circuit avec I'alimantation
élactrigue

Helais de pompe a carburant
{cdle cantaci=ur)

Circuil ouvert ou court-circuit du
relais de la pompe & carburani
Helais de pompe & carburant
{coie bobine).

Cluand l'accord didentification n'est pas
corfirme
LECM ne regoit pas ke signal de com

municatioan depuis anfanne de Fantivo

.

ayateme anineol
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ELE "-.'ﬁ |
DETECTE
Caplaur La tension de sortie du Capleur IHO2 | Circuit du E-.’u.wlr—:-'_l-_-J'H-:_; Duvert |

ad' HO2 nesl pas entrée dans 'ECR Quand la |ou en court-circuit 4 la terre

ANOMALIE DETECTEE CONTROLER |

maodeur tourne ol pendant la conduite, |

lension de captay 0,1 W)
Dans une aulre plage de mesura. 44 |
{P130) asi nidicueé
Le rechauffeur ne fonct CNNe pEs 51 la '-L'.-lprann d'HOZ. connexion con |
IBNs0n du réchauffeur ne passa pas | ducteur'coupleur |
dans le circuit du réch: uffeur o' oxy- lension de batterie alimentant lg |
gene, C44 (P0135) est indigué capleur de HO2 |

Elecirovaive  [La fension de reacirovalve do com Elecirovahe de commanda dy

de com mande du systéme PAIR n'est pas PAIR conducteurcouplaur
mande du enfrae dans 'ECM |

systeme |

Falg
Helals da L= signal du relais du ventilateur de Helais du ventilateyur de refrod- ﬂ

vanlilaaur de | refroidis sement nest pas entré dans cissement, connexion |

refroidisse FECM. cable/coupleu

ment

BT s TN
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“C11” (P0340) PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE CMP

= CONDITION DETECTEE | CAUSE PROBABLE
Le signal n'atteint pas 'ECM pendant 3 secondes ou

Particules métalliques ou COrps atrangers adhé- E
plus apras réceplion du signal du démarreur. rant au capteur de CMP el & 'aréle du rotos
Cireuit ouvert ou court-circuit du capteur de CMP
Fanne du capteur de CMP

Panne de 'ECM

Capteyr da CMP

gl 0%

( E6
N

CONTROLE
Cpération 1
1) Couper le contact.
2) Soulever et supporer le résanvoir de carburant [ 5-3) ‘
3) Deposer le boltier du filtre & air. (—75-13) €%
4} Verifier I'abzence de fuax contact au coupleur du capbeur da

CMP

Si normal, mesurer la résistance du captaur CAMP

5) Debrancher le coupleur du capteur CMP at mesurer |a résis-
fance

B2} Reésistance du capteur de CMP: 0,9 - 1.7 kO
{Borne — Borneg)

09900-25008: Multitesteur de circuit
Q.l Indication du bouton du testeur: Résistance {11}

6) Sl lout est normal, vérifier la continuité entre chague borme et
la terre,

B Continuité du capteur de CMP: - (1 (Infini)
(Bormne - Terre)

La résistance ot la continuité sont-eflas normales?

OUI | Passer & I'dtape 2.
NON | Changer le capteur de CMP par ung pisce neuve

7] Apres |a réparation, effacer le DTC avec le SDS. (L 4-26)




Opération 2
1) Lancer le moteur penaant quelques secondes avec |a dermar
Feur el mesurer la tension de crite du Capleur de CMP au
SOuplaur
2) Répéter la procédure ci-dessus plusieurs fois et mesurer la
lension de créte la plus élevéa
B3 Tension de créte du capteur de CMP: 0,7 V et plus
(+ B/Y - = B/Br)
L Adaptateur de tension de créte
[ 09900-25008: Multitesteur de circuit

k! Indication du bouten du testeur: Tension ()

La tension est-elle normala?

* Fil G'Y ou Marron ouvert au &n courl-circuit & Ig
lerra

* Faux contact sur le couplaur du capleur de CKP ou
l2 coupfeur de I'ECM (borne oy )

* Sile fil ot la connexion S0NL normaux, probléame
intermittent ou ECM défectueunx

= Veriter 4 nouveauy Chaque borne of faisceay da fiis

[

POUF circuill ouvert ou mauvaise Onnaxion
* Changer 'ECM par une prece an bon dlat, et var
fier de nouveau
. Verifier si des parbcules metalliques ou COrps
etrangers adhérent au capteur o LMP ot & Faréte
au rator
S'll n'y pas trace de particules metalligues ni de
Corps etrangers, changer le capteur de CMP par
e E'IE'.'iZF‘:."I{"L.-'.'l'-"

MM

L et b ; |

3] Aprés la reparation, effacer e DTC avec la SDS. T "4-28)

A

Couphaurs da TECKM (ciks fpi

- smCedu Chy cabikes)

£ el -."’F N 1—|
W -'.I _/__I_.I.- I:..__
e — — ——
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PANME DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE CKP “C12" (PD335)

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE ]
Le signal n'atteint pas 'ECM pendant 3 secondes ou | = Particules metalliques ou corps Slfangers adhe-

plus aprés réception du signal du cemarraur rant au capteur de CKP et a I'aréte du rotor
Circuit ouver! ou court-circuit du capteur de CHRP
Panne du capteur de CKF |
Panne de 'ECM —

CONTROLE

Operation 1

11 Couper le contact

2| Soulever et supporter ke résenvoir de carburant. (7 5-3)

) Vérifier I'absence de faux contact au coupleur du capteur de
CEP,
2 tout est nomal, masurer la résistance du capteur de CEP

4y Débrancher le coupleur du capteur de CKP al masurer la
resistancea.
Résistance du capteur de CKP: 142 -194 0}
(Mair = Vert)
09e00-25008: Multitesteur de clrcuit

Bl indication du bouton du testeur: Résistance (L1
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3] 5i tout est normal, vérifier la continuité entre chague bome ef
la ferre.,

Continuité du capteur de CKP: - ¢} (infini)
(MNoir - Terre)
[(Vert — Terre)

La resistance el la continuité sont-glles normales?

[ oul Fasser a I'étape 2. —‘

[ NON Lhanger le capteur de CKP par une piéce neuve

6) Apres la réparation, effacer le DTC avec le SDS. (7 4-26)

Opération 2

11 Lancer le moteur pendant guelgues secondes avec ke démar-
reur et mesurer |a tension de créte du capteur de CKP au
couplaur

2] Hepéter la procédure ci-dessus plusieurs fols el mesurer la
tension de créte la plus dlevée

Tension de créte du capleur de CKP: 0.5 V et plus
(+ Noir — — Vert)

1 Adaptateur de tenzsion de créte
| 09900-25008: Multitesteur de circuit
! Indication du bouton du testeur: Tension fi-y

La tension est-alle normala?

= Fil G/'W ou G/Bl ouvert ou en court-circuit 4 la
ferre

* Faux contact sur le coupleur du capteur de CKP ou
i& coupleur de I'ECM (borne 44 ou &),

* 5l e fil et la connexion sont normaux, problame
intermitient ou ECM défectueus.

* Veriler a nouveau chaque borne et faisceau de fils
POUr circull ouvert ou mauvaise conmexion.

* Changer 'TECM par une pléce en bon &lal, et véri
fier da nouveau

il

= Verifier si des particules métalliques ou corps
elrangers adhérent au capteur de CKP et & l'aréte
du rofor.

* Siln'y & pas de particules métalliques al de COMps
etrangers présents, changer la capteur de CKP
par U piecsa neuve

MM

J) Aprés la réparation, effacer e DTC avec le

oo
=
;.I'.'
Ty

i
I
i

[

2

Ceriplaurs de FEGM (ofié faiscasy do cibias)
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“C13" (PO105-H/L) PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR D'IAP

CONDITIOM DETECTEE CAUSE PROBABLE
G113 La tension du capteur |AP n'est pas Fassage a déprassion obstrue entre be corps du
dans la plage de mesure suivante papillon et le capteur d'lAP.
0,5 V = Tension du capleur < 4 85 V Aspiralion d'air du passage a depression entre le
NOTE corps du papilion et le capteur d'|AP
Circuit ouvert ou court-circuit a ka terre du captaur

d'lAR

Noter que la pression atmosphérigue |®
vane avec les condiions cimaligues et

de Falfitude Panne du capteur d'lAP

Hranare ceoi en comple avan! de con Panne de 'ECM.

trdler la tension
PO105 H La tension du capteur est supérieura & le Circuit de capteur AP ouvert ou en court-cincui
| la valeur spécilide. avec VOO ou circull de terre auverl
La tension du capteur est inférieure & [a Circult du capteur d'1AP en court-circuilt & |a tere
valeur spécifide ou circuit du YOG ousvert,

Capteur o'|&°

CONTROLE
Opération 1 (Quand C13 est indiqué:)

21 soulever el suppoder ke résarvoir de carburamt. (077530

d1 Venher l'absence de faux contact au couplaur du capleur
d'lAFP
Si fout est normal, mesurar la résistance du capteur d'|AP
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#) Debrancher le coupleur du capteur o' |AP

4} Mettra le contacteur sur ON

8] Introduire les pointes d'essai dans e couplaur du conducteyur
) Mesurer la tension au fil Rouge et a la terre.

gl Si normal, mesurer la tension au il Rouge et au fil B/Br

Tension d'entrée du capteur d'lAP:
45-55V (+ Rouge - = Terre)
(+ Rouge - — B/Br)

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
08900-25009: Jeu de pointes d'essai

ﬁl Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tengion est-elle normale?

[ oul Passer & 'Opération 2
* Faux contact au coupleur de 'ECM (borme O

Y
WON | ) -
* Crruit ouvert ou courtl-circuit du fil Rouwge ou du I|IJ

H-Er.

Operalion 1 (Quand P0O105-H est indigué:}
1} Couper le conlact

] soulaver et supporter le rdservair de carburant, (7 5-3)

d) Vérifier labsence de faux comtact au coupleur du capteur
d1AP
Sifout est normal, vérifier la continuité du conducteur du cap
leur d AP

4] Debrancher le coupleur du capteur d'|AP
8) Vénfier la continuité entre le fil Rouge & et e fil G/B E.
Sl aucun brult n'est entendu du testeur e circuit sl normal

B ; |
: | wl) |
| ¥ ¥
..
— N\ |
k y - L
b — |

N
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6} Debrancher le couplaur de 'ECHM
71 Vérifier la continuité entre le fil G/B (B et la borne (6
81 Si tout est normal, vérifiar la contmuite entra le fil BBr £ at la
Dome 2
[B Continuité du conducteur de I'APS: Continuité («11)
(=3 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009; Jeu de pointes d'essal
! Indication du bouton du testeur: Test de continuité («11))

¥-a-i-il continuité?

f:ul_JI _'_F_’asser a 'Opération 2,
NON | Fil /B en court-circuit avec VOO ou il B/8r auvert

8} Aprés-fa réparation, effacer le DTC avec e SDS, (—F4-28)

Opération 1 (Quand PO105-L est indiqué:)

1) Couper |2 contact

2| -Soulever et supporter la réseroir de carburant. (7 5-3)

d] Verfhier labsence de faux contact au coupleur du capteur
d'lAP
Sl toul est normal, vérifier la continuité du conducteur du cap
taur d'lAP.

4) Débrancher le coupleur du capleur d'lAP

2] Venher la continuité entra la fil GB B el la terre

61 De plus, wérifier la continuité entre e fil /B B al le fil B/Br &
51 aucun bruit n'est entendu du testeur, le circuit est normal.

Coupleurs de 'ECM (cobé faisceau de cihies) |




DIAGNOSTIC DU SYSTEME R 4-33

71 Debrancher le coupleur de 'ECM
B) Vérif
8) De plus, vérifier la continuité entre e fil G/B B el la bome &
Continuité du conducteur de I'IAPS: Continuité («11)

5] 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009:; Jeu de pointes d'essal

@ Indication du bouton du testeur: Test de continuité (=1)})

lar la continuile entre & Hl Rouge A ef la bome 0

¥-a-1-il continuita?

QU | Passer a l'opération 1 ({Z774-38) et & 'opération 2.
NON Fil Rouge ouw B ouvert, ou fil G/B en court-circuit a

la tema

10} Aprés la réparation, effacer le DTC avec le SD3. {7 4-26)

Opération 2
1} Raccorder le couplaur du capteur de 'IAP et le couplaur de

FECM
2} Introduire les ponles dessal dans la cougleur du conductaur
du capteur HO2 comme ilustré.
3] Mettra le mateur en marche au ralanti et masurer la tension
de sortie du capteur da N'AP entre les fils G/B el B/Br
[ Tension de sortie du capteur d'lAP:
Environ 2,7 V au ralenti {(+ GB — - B/Br)

(=) 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

b )

wr! Indication du bouton du testeur: Tension (

La tension est-elle normale?

QUL [ Passer a 'Dpermation 3

= Vanhar le lexible a depression pour lissure ou
detérioration
NON |« Circull auver! ou court-circult du fil G/B
# 5ile flexible & dépression et e il sonl normadx
changer le capteur d'|AF par une piéce neuve

4) Aprés la réparalion, ellacer le DTC avec le 505, (-7 4-26]

-
-~
=

) -]

s

T 3
e Ll R AR D

Coupleurs de TECM {cote laisceau de ciibiies)
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Opération 3

1) Couper e contacl.

2} Déposer e capteur d'IAP

3} Raceorder le dépressiomealre a Forifica de déprassion du cap
tour o' 1AFP
Montaer 3 piles neuves da 1,5 V (L en
tansion lotale est de 4.6 — 5,0 V) et raccorder la bome =’ a la

gl la bome # & la borme du

sane (vaérfier que ia

hamea - de 8 terra at i3 bame
VGG 3

4y Vérifier la tension entre Vout 4 et la tera De plus, wérifier s
a tension tombe quand le vide est applique a 400 mmHg

aved le dépressiométre. (7 4-41)

() 09917-47011: Dépressiométre
09900-25008: Multitesteur de circuit

Qﬂ indication du bouton du testeur: Tension ()

La tension est-elle nomale?

- Fil G/B, Rouge ou B/Brouver! ou en court-circuit & |
g tarre, ou mauvaise connexeon w10 ou

+ Sile fil et la connexion sont normaux. probleme
intermittent ou ECM defeciueux

Ol : :

« \érifer & nouveau chagua borme &t faisceau de fils

PO CINCUIT QUvERL O M= S8 Connexian.
| = Changer 'ECM par une place en bon etal, ef ver

fier de nouveau

S la résultat de 'essa

nest pas satisfaisant. changear
[ f

4-26)

| le capteur d'IAP par une pidce nauve.

S O

la réparation, eftacer la DTG avec le sS0S. |

5 Apras

13|

Coupkewsrs da

;:; 1
T |
=
- !
if
2 o
£

ECM (oot faissesu

de celbnds)
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Tension de sortie
(Tension de VCC 4,5 -5.0 V., tem perature ambiante 20 - 30 °C)

ALTITUDE PRESSION ATMOS- | TENSION DE
(Heference) PHERIQUE SORTIE
() LmmiHg) kPa {V}

TEd 100

: a;:
Gi0 TOR 85
611 707 ' 04
2,4
1 524 G35 A&
heh 534 a5
2.4 3.1
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE TP (P0120-H/L) “C14"

CONDITIOM DETECTEE CAUSE PROBABLE

14 Lz tension de sortie n'est pas dans la |+ Capteur da TP mal régla
plage da masure suvante = Ciircuit ouvert ou court-circuil du capleur de TP
La difference entre 'ouverture réelle du |* Panne du capteur de TP
papilion at Fouverture calculea par = Panne de FECM
'ECM est supériedre a la valeur spéc
Tiee,

0.2V = Tension du capteur = 4,8 V
PO120 La lansion du capteur ast supérieure & Circuit du capteur de TP en courl-circuil aved

la valeur spécifiée VOO ou circuilt de terre ouvert
La tension du capteur est inféneure i la Circull de caplewr da TP auvert au en court-circuit

valeur spécifide. a la ferre ou circuit VGO ouvert

Caplaur da TP

CONTROLE

Opération 1 (Quand C14 est indiqueé:)

1} Couper le contact.

2} Soulever et supporter le résernvoir de carburant, (7 5-3)

d) Déposer le boitier du filtre & air et relever le porte-papifion
(EF5-13)

4] varier Fabsance de faux contact au coupleur du capleur de
TP
&l lout est normal, mesurer la résistance du capteur de TP

& Debrancher le couplaur du capleur de TP

6) Meattra le contacteur d'allumage sur ON

7] Mesurar |a tension au fil Rouge B et & la terre

8) 5i tout st normal, mesurer la tension au hil Rouge B &l au fil
B/Br i




CIAGNOSTIC DU SYSTEMEFI  4-43

Tension d'entrée du capteur de TP:
4.5- 55V (+ Rouge Terre)
(+ Rouge - = B/Br)

) 09900-25008: Multitesteur de circuit
Q] Indication du bouton du testeur: Tension ()

La tension est-elle normale’

| OUl  |Passer & 'Opération 2.
{ |

 Faux contact au coupleur de 'ECM (borme 00 ou

NON :
* Ciruit ouvert ou court-cireult du fil Rouge ou du fil

| B/Br,

Opération 1 (Quand PO120-H est indiqué:)

1} Couper le contact

2] soulever et supporter le rdservolr de carburant, (27 5-3)

d) Depasar le boitier du filtre & air et relever le pore-papilion
L7 b-13]

4] Vanher l'absance de faux contact au coupleur du capleur de
P
ol fowt est normal, vérnfier la conlinuité du conducteur du cap-
feur da TP

5] Debrancher le coupleur du capteur de TP
&) Vanker la confinuite entre le fii P/B A et e fil Rouge B

Si avcun bruit n'est entendu du testeur, le circuit est naermal,

7) Debrancher le coupleur de 'ECHM

81 Verher la continuita entre le fil P/B & et la barme 8.
8) De plus, vérifier la continuité entre la il B/Br 2 et la borme &
X Continuité du conducteur du TPS: Continuité (1))

E} 09900-25008; Multitesteur de circuit
0990-25009: Jau de pointes d'essai

Indication du bouton du testeur: Test de continuité (=)

Y-a-t-il continuité?

OuUl | Passer a I'Opératian 2 .l

MNOM | Fil P/B en court-circuit avec VCC ou il BYBr ouvarl

10} Aprés la réparation, effacer le DTC avec le SDS. (77 4-26)

Couplaurs da FECM [co18 teisceau de cables)
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Dpération 1 (Quand PO120-L esl indigué:)

1] Couper le contact.

2] Soulavar &l supporar ke résenvoir de carburant. (£ 5-3)

d) Déposer la boitier du filtre & air et relever le porte-papilion
({7 5-13)

4] Vérifier 'absence de faux contact au coupleur du capteur de
TF
Si tout est nomal, vénfier la confinuité du conducteur du cap
teurde TP

5) Dabrancher le coupleur du capteur de TP

&) Vérifier la continuité entre le fil PB & ef g terre

71 De plus, vérifier la continuité entre le fil P/B & et la fil B/Br &
S aucun bruit n'est antendu du testeur, e circuit @st normal

B} Debrancher le coupleur de FECM.

0} Viérfier la continwitd antre la fil P/B &% et la bome (&

10} Verifier agalement la continuité entre le fil Rouge B et la
borme

Continuité du conducteur du TPS: Continuité («1)))

09900-25008: Multitesteur de circuit
09800-25009: Jeu de pointes d'essai

@! Indication du bouton du testeur: Test de continuité (1))

Yaa-1-1l continuite?

7 4-42) et a 'opération 2
Fil Rouge ou P/B ouvert, ou fil P/B en court-circuit &
la terre

| MO

11} Aprés-la réparation, effacer le DTC avec le 305, ([ 4-26)

== “*!.'1
:'-"l_," __.__.'--'Ir
|
&
L o e N
{ | i
L N i

Codigleurs da MECM (cold imscaau 3e cables]
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Operation 2

1] Couper le contact.

2] Debrancher le coupleur du capteur de TP.

3) Installer la faisceau d'essai au capteur TP

4) Vertier fa continuité entre fa borne A el la lerre,

B Continuité du capteur TP: = (1 (Infini)
{Borne A — Terre)

09900-25008: Multitesteur de circuit
0e9800-28630: Faisceau de fils d'essal TPS

@J Indication du bouton du testeur: Test de continuité («))

51 81 normal, masurer la résistance du capteur TP aux bornes
du faisceau d'essai (entre la boma A a1 la barne B

&) Toumer la poignée d'accalérateur et mesurer la résistance

S Résistance du capteur de TP

Papillon complétement fermé: Environ 1,1 ki
Papillon ouvert; Environ 4,4 kil

7} Sitout est mommal, mesurar fa résistance du capteur de TP
aux barnes du faisceau d'essai (entre fa borme © et la borne
£y

Résistance du capteur TP: Environ 4,68 ki

[Borne 'L — Borne L)

Qj Indication du bouton du testeur: Résistance ({1)

Il-.::.i

ECHM
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La continuite at la résistance sont-elles nomales?

Ol |Passer & NDpération 3.
¢ Ramatire le capteur de TP en bonne position

NOM ;
* Lhanger le capteur de TP par une pidce neuve

8) Apris a reparation, effacer le DTC avec le 8DS. ([~ 7 4-26)

Opération 3

1} Connecter le coupleur du capteur TP (1) au laisceau d'essal.

=} Mellre le contacteur sur ON

3} Mesurar |a tension de sortie du capleur de TP au coupleur
(entre +' P/B &t = B/Br) en tournant la poignée d'accéléra-
taur.

(L) Tension de sortie du capteur de TP
Papilion complétement fermé: Environ 1,1V
Papillon ouvert: Enviran 4.4 V

[ 09900-25008: Multitesteur de circuit

B! Indication du bouton du testeur: Tension =]

La Ension est-elle normale?

Fil F/B, Rouge ou B/Br ouvert ou en courl-circuit &

a8 terre, ou malvaise conmexion &), 00 ou 38

o le fil et la connexion sont normaux, probléme

intermittent ou ECM délectusux

Vérifer & nouveau chaque borne el faisceau de fils

pour circult ouvert ou mauvaise connesxion

Changer 'ECM par une pidce en bon état, et vér

fier de nouveau. _
5l le résultat de I'essai n'est pas satistaisant, changar

le capteur de TP par une pigce neuve

MNOM

4) Apras la réparation, effacer le DTC avec le SDS. (7 4-26)
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“C15" (P0115-H/L) PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR D'ECT
CONDITION DETECTEE . _ CAUSE PROBABLE

La lension de sortie n'est pas dans la |+ Circuit ouvert ou court-circuit du capteur d ECT
plage de masure suivanie * Panne du capteur CECT

0,15 V = Tension du capteur = 4 85V |= Panne de 'ECM

PO115 |, |Latension du capleur est supérieure & (= Circuit du capteur d'ECT ouvert ou circult de terre
la valeur spacifiée. ouvert

La tension du capteur est inférieure & la |* Circull du captear d'ECT an court-circuit 4 | fame
valeur spécifiée

)
h

Capteur SECT ECM

BBl % ECT

CONTROLE

Opération 1 (Quand C15 est indiqué:)

1} Couper le conlact,

) Vernfier l'absence de faux contact au coupleur du capteur
d'ECT.
Si tout est normal, mesurar la tension du capteur d'ECT au
coupleur du hl

3) Debrancher le coupleur el mettre I8 contacteur d'allumage
sur M

4} Mesurer la tension antre la borne du fil B/Bl & &l {a larre
&) =i tout est normal, mesurer la lension antre la borme A du fil
H/B| &t la borme ‘B du fil B/Br
[0 Tension du capteur ECT: 45-55V | | . :
{+ B/BI - — Terre) _ L=
{+ B/BI - = BiBr) .

E] 09900-25008: Multitesteur de circuit I’ ‘%
o

i,
&l Indication du bouton du testeur: Tension () b 1}_'}}
N )
A . f
La tension est-alle normale? | |
—— - — .\“}
LI Fasser g M'Opération 2. | B! g A1

* Faux contacl au coupleur de 'ECM (borne 43 ou
i
NON | © . .
« Circuil ouvert ou court-circuit du fil B/Bl ow du §il

BBr
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Opération 1 (Quand P0115-H est indigue:)

1) Couper ke contact

2] Varitier 'absence de laux contact au coupleur du capteur
dECT
Si tout est normal, venhier [a continude du conducteur du cap
peur d'ECT

3) Débrancher & coupleur du capteur d'ECT et le coupleur de
ECM

4) Verfigr |a continuile entra le il B8l A& o la borme o

&) Do plus, vérifier la continuite entre le fil B/Br B et la bome 2

[BA Continuité du conducteur de I'ECTS: Continuité (=1))

[ 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

Indication du bouton du testeur: Test de continuité (=)} Coupkeurs de FTECM [edbé lalsceau de cables)

¥=g-1-il continuilea’

Ol - | Passer & 'Opération 2.

NOM | Fil B/Bl ou B/Br ouvert

&1 Apres la réparation, effacer e DTC aved & S0D5. ([
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4-4%

Cperation 1 (Quand PO115-L est indigue:)

1) Couper e contact.

2) Varifier 'absence de faux contact au coupleur du capleur
dECT

Si tout est narmnal, mesurer la résistance de sorlie

3} Débrancher le couplaur du capteur JECT
4] Vérifier la continuité entre le fil B/Bl A et la lerre
Siaucun bruil n'ast entendu du testeur, le circuit est normal

@ Indication du bouton du testeur: Test de continuite (=)

5] Raccorder la coupleur du capteur d'ECT et metire le contac
teur d'allumage sur ON
6) Mesurer la fension antre la borme du fil BB & et la terre.

[ Tension de sortie du capteur d'ECT: 0,15 - 485V
(BBl + - Terre =)

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009; Jeu de pointes d'essal

E} Indication du bouton du testeur: Tension ()

La continuité et la tension sont-alles nomales?

QU | Passer a 'Qperabion 2
= Fil B/Bl en court-circuil a la terre
= 5 le fil est normal, passer a | oparation &

MON

)
L]

71 Aprés la réparation, effacer le DTC avec le SD5. (7 4-
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Opération 2

1] Couper le contact.

21 Débrancher le coupleur du capteur d'ECT
3) Mesurer la résistance du capteur d'ECT
[0 Résistance du capteur d’ECT:

Environ 2,3 - 2,6 kil a 20 “C
(Borne — Borne)

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
B! Indication du bouton du testeur: Résistance (11

Pour le detail, vwoir en page 7-7

La résistance asi-elle normals 7

2

= Fil B/Bl ou B/Br ouvert ou en courf-clrcult a ia erre

nu mauvaise connaion O ou 9. Coupleurs da FECH (ol lmscasy o2 cables)
¢ S lefil et la connexion sont normaux, problame (Tl
oul intermittent ou ECM datectusaux. . PR _ . - M. -
= Vérifer 4 nouveau chagque borne et faiscaau de fils _"( e =|| 1 r
pour Cercull ouvart ou macvaise Conmaxion e S = - =
« Changer FTECM par une piece en bon alal, el van W
figr de nouvaau. |
MOMN | Changert la capteur dEC | par une piece neuve |

4] Aprés la réparation, effacer le DTC avec le S0DS. (7 4-26)

[} Spécification du capteur d'ECT

Température du liquide do Résistance
refroidissement du moteur
3 202 . Environ 2,45 kL} !
50 °C ' Environ 0,811 kO
BO G . Enwiron 0,318 kG2
110 °C Environ 0,142 kil |
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR D'IAT (P0110-H/L) “C21”

_f CONDITION DETECTEE

i3 valeur speécifige: auver

valeur spacifido

La lension du capteur est inférieurs & la |* Circuit du

CAUSE PROBABLE |

21 |La lension de sortie n'est pas dans = Circust cuvert ou court-cireuit du capteur d'lAT
plage de mesure suivanta. * Panne du capteur d'|AT

0,15V = Tension du capteur < 4,85V |+ Panne de 'ECM
PO110 Y La tension du capteur est supérieura 4 | s Circuit du capleur d'IAT ouvert ou gircuil de ferra |

capteur d'lAT en court-circuit & Ia terro |

Ciaphegr o' AT

CONTROLE
Opération 1 (Quand C21 est indigué:)
1] Couper la contact

e
r

)} Soulever et supparter le résarvair de carburant. (" 5-3)
d) Verifier I'absence de faux contact au couplaur du capteur
Al

Si tout est normal, mesurer la [ension du capteur d’IAT au
Cauplaur du il

4

Débrancher le coupeur et matltre e cantacteur dallumage
sur OM

5} Mesurer ka tension entre la borne du fil Og A et la terre
6] Si tout est normal, mesurer la lension entre la bame & dy fil
Dig et la bome B du fil B/Br
[ Tension d'entrée du capteur de IAT: 4.5 55V
(+ Dg - - Terre)
{'* Dg - = BfBr)
(2 09900-25008: Multitesteur de circuit

Q.I Indication du bouton du testeur: Tension ()

La tension est-elle normala?

| Ol |Passera 'Opearation 2
* Faux contact au coupleur de FTECM (barmea & au
MNOM

[ = Ciruit ouvert ou court-circuit du fil D Dy ou du fil B/Br |

ECM

H E2

: -I" ’I | \

e ————
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Opération 1 (Quand P0110-H est indiqué:)

11 Cowpar & conlact
2} Soulever et supporter ke réservoir de carburant, {7 5-3)
coupleur du capteur

d) Venhes Mabsence de faux confact au

d’ AT

=l lout est narmal, verifier la continuité du conducteur du cap

teur d'1AT

&}
I

4) Debrancher le coupleur du capteur d’'lAT et lo coupleur de

ELM
5] Vérifier la continuité entre le fil Dg A et la bame 7. X 1&\\1;{'@'\:?_}'
B) De plus, veérifier la continuité entre le fil B/Br B et la borne 7 ' R

[ZE) continuité du conducteur du IATS: Continuité (-1)) ¥
~ I = _J:" P - —— - 5,

ﬁ 09900-25008: Multitesteur de circuit r i
09900-25009: Jeu de pointes d’essai 3 sk | J

g Indication du bouton du testeur: Test de confinuité (=11))

Couplaurs de 'ECM {cdié faisceau da cablas)

¥-a-1-il continuita?

OUI | Passer & I'Opératian 2,
| NON |Fil Dg ou B/Br cuvert

7) Apras la rdparation, effacer le DTC avec le 3DS. |
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Opération 1 (Quand PO110-L est indiqudé:)

1) Coupaer le contact

2) Soulever et supporter le réservoir de carburant. (7 7°5-3)

3) Varifier 'absence de faux contact au coupleur du capteur
d’lAT
Si tout est normal, vérifier la continuité du conducteur du cap

feur o' lAT,

4} Debrancher le coupleur du capteur d'IAT
a) Venfier la continuité entra le fil Dg A et la terre. Si aucun bruit
n'est entendu du lesteur, e circuit est normal

! Indication du bouton du testeur: Test de continuité {=11)

6] Raccorder le coupleur du capleur d'1AT et meltre le contac-
teur d'allumage sur QM
71 Mesurer |a tension entre la fil Dg & et |a terre

) Tension de sortie du capteur IAT: 0,15—- 4,85V
{(+ Dg — — Terre)

09900-25008: Multitesteur de circuit
08900-25009; Jeu de pointes d'essai

E:U Indication du bouton du testeur: Tension (~—-)

La continuite et la tension sonl-alles normales?

OUl |Passer a I'Opération 2.
Fil Dy en court-circuit a 1a terra

NOM : .
# 5 le fil est normal, passer & Fopération 2

8} Apres la reparation, effacer le DTC avec le 505, (-7 4-26)

w1 |
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Dpération 2
1} Couper ke contact

21 Masurer la résistance du ¢

apteur d

Résistance du capteur d'IAT: Environ 2.45 k{2a 20 °C

(£ 09900-25008: Multitesteur de ci
k! Indication du bouton du testeu

La résistance ast-elle normala?

* Fil Dg ou B/Br ouvert ou e
oL mauvaise connexion o

AUl intermittant ou ECM déler:

POUr Circul ouvert ou mau

fiar da LUV R L

~ NON | Changer le capteur d'|AT par

AT,

{Borne — Borne)

reuit

r: Résistance (1)

N Courl-circutt & 1a terra

# =i la il et la connexion sont normaux, gorodéme

IS x

* Verifer a nouveau chague borme &t fzsisceau de fils

Valse Connaxion

Changer 'ECM par une piéce en bon étal, el véri-

Une piace nauve,

[ spécification du capteur d'IAT

| Température o air
d admission
20°C

=1 I R
B0 *C
[ 110 °C
NOTE! -

La methode de mesure de la résistance du capleur o714

meme que pour le capteur d'ECT. Pour le détail, voir en page

o

Resistance

Environ 2 45 ki
Environ 0,808 kL)
Environ 0,322 ki)

Erviron 0,148 k2

T
I s

=k
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“C22" (P1450-H/L) PANNE DU CiFIELIIT DU CAPTEUR D'AP

CONDITION DE'I'EL':TEE | CAUSE F'FIDEABLE
c22 |La tension du capteur d’AP n'est pas » Passage & dépression obstrus par des poussiéras
dans la plage de mesure suivanie ¢ Clrcuit ouvert au court cirguit a la terre du capteur '
05V Tension du capteur < 4,85 d'AP
MNOTE * Panne du capleur AP
Noter que la pression almosphénigue'= Panne de 'ECM
virg avec les condifions cwmaliques et |
oe Faltiiude, |
Prendre ceci an compte avan! de con
frafer la fension |
P1450 'Ln IENSIoN du capteur ast supérieure & [ Circull du capleur d' AP en caurl-circull avec VOO
i & valeur specifide. Ou circuit de terre ouvard
_ La lension du capteur est inférieura & la |* Circuil de capteur d'AP ouvert ou en cour-circuit
= | valeur specifiée. g 13 terre ou circuil VCC ouvert =

Caglaur AP ECM

) A AP
11 i E2
2 Hy Wee

CONTROLE
Opération 1 (Quand C22 est indiqué:)
1} E;‘-l per le contact
<) Soulever et supporer le réservoir de carburant. (5 3]
3) Vérilier le coupleur du capteur AP pour faux contact
Si normal, mesurer |a résistance du capteur AP
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4) Debrancher e coupleur du capteur d’ AP
5) Mettra le contacteur sur ON
6] Mesurer la tension au fil R et 4 1a tare
7} Si tout est normal, mesurer la tension au fi Rouge A at au fi
B/BrH
EH Tension d'entrée du capteur AP: 45-55V
(+ R = = Terre)
(# R - = B/Br)

[ 09900-25008: Multitesteur de circuit
Q! Indication du bouton du testeur: Tension [}

La tension est-elle normala?

QU | Passer a I'Opération 2
* Faux contact au coupleur de 'ECM (borne 5 au
MO i)

* Circull ouvert ou court-circuit du fil R ou du il BBr |

Opération 1 (Quand P01450-H est indiqueé:)

1) Couper le contact.

2) Soulever el supporter le réservoir de carburant 7 5-3)

3) Verifier le coupleur du capteur AP pour faux contact
21 tout est normal, vérifier la continuité du conducteur du Cap-
taur " AP

4} Debrancher e coupleur du capteur d'AP,
5] Varifler la continuité entre le fil B A& et e fil G/ ©. S5 aucun
bruit n'est entendu du testeur, le circuit est nommal
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8] Débrancher le coupleur de 'ECM,

71 Verfier la continuite entre € du fil &Y et la bomea

gy & loul ast normal, verifier 1a continuite entre ke fil B/Br (B el la
bome &5

) Continuité du conducteur de I'APS: Continuité (=)

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
05900-25009: Jeu de pointes d'essai

& Indication du bouton du testeur: Test de continuité («1)

T -a-I-il continuiia?

OUl | Passer a I'Opération 2

NOM Fil GY en court-cireull avec VCC ou Tl B/Br auvert

8] Aprés la réparation, effacer le DTC avec la SDS. (7 4-26)

Opération 1 (Quand P1450-L est indigué:)

1] Couper la contact.

21 Daposer la selle avant, (-7 8-3)

d) Verifier e couplaur du capleur AP pour faux confact
S tout est normaal, wérnifier la confinuité du conducteur du cap-
teur a°AF

Bebrancher le coupleur du capbeur d"AP.

&) Vénfier la continuité antre le il GY 2 el la lerre

B) D plus, vérifier la continuité entre le fil G/Y © et le il BBr B
Si aucun bruit n'est entendu du testeur, e circuit est normal

.":-. e ——— = !
f___ = —n
|_'b|_‘” __j'

s T '\.- -
J. Ill
s {:_.

Couplours dedl |-I.-r-.'I (cobe faleceau de cablas)
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o
71 Débrancher le couplaur de 'ECM. L, — =
By Vérifier |a continuité entre le il B & el la borme O Tf’h-“?‘_\ ' | i | 1
. ¥ —
oy 54 toul est normal varifiar la continuite antre {2 fil G5 G et la : -

bomne 5
[ Continuité du conducteur de I'APS: Continuité (1)

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

B} indication du bouton du testeur: Test de continuite («1])

Yea-l-il confinuite™

OUl |Passer & l'opération 1 (7 4-56) et & I'opération 2.
.-h Fil Rouge ou G/Y ouvert, ou fil G/Y en court-circuit a

la terre

1-265)

Fad & L)

10} Aprés la réparation, effacer le DTG avec le aUa. | F

Operalion 2
1) Raccorder ie coupleur du capteur d'AP et le coupleur de
FECHM
2} Introduire les pointes d'essai dans le coupleur du conduciaur
Metire le contacteur d'allumage sur ON
) Mesurer |a tension de sorfie du capteur d'AP au coupleur du
fil {entre las fils G/Y el B/Br)
] Tension de sortie du capteur d'AP:
Environ 3,6 V & 100 kPa (760 mmHg)
{+ GIY — - B/Br)

ﬂ 0S900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

E} Indlcation du bouton du testeur: Tension ()

OUl |Passer a 'Opération 3
Vérifier le passage d air pour sDstruction.
NON |* Circuit ouvert ou court-circuit du fil GY

s Changer le capteur d'AF par une plece Nauve.

4) Aprés la réparation, effacer le DTC avec le SDS. (7 4-26)

Couplaurs de FECM (a0ld Inisceal de cotkes)
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Dpération 3 3
I} Déposer le capteur d'AP. 4 G

&) Haccorder e depressiomatre 4 'onfice de dépression du cap 5"?" !I 7 <o)
= =

laur d'AP ;..-;* -

Monter 3 piles de 1.5 V (7 en série (vorilier que |la fensior e @
: SED L * A T |
totale est de 4.5 - 5,0 V) et raccorder la bome = 4 la bome | il
de terra 2 et la bome + 4 la borme (5 du VG g "0 S o
d) Ventier ia tension antre Voult @) el |a terre. De plus, vérifier si T A}
la lension tombe quand le vide est appliqué & 400 mmHg
Bvec & daprassiometre. | WOAr Ci-OeSS0US)
=) 09917-47011: Dépressiométre
| 05900-25008: Multitesteur de circuit
B! Indication du bouton du testeur: Tension [}
La tension est-alle normale? 3
I e Fil R, G ou B/Br ouvern au en court-circull & la = Couplaurs de 'ECM (ofid ta U o chbles)

lerme, ou mauvaise connexion A ou O, fi

* Sile fil el la connexion sont normaux, probléme T P -
intermittent ou ECM défectueux q ] Ik || Ik

* Veriler a nouveau chague borne et laisceau de fils | e e % —
COUF Clrcuil ouvert ou mauvalsa connexion.

* Changer 'ECM par une pigce en bon &tal, at véri
fier de nouveau

=i e resultat de 'esszai n'est pas salisfaisant, changer

MO

e capteur d'AP par une piece neuva

4) Apres la réparation, effacer le OTC avec e 505, | 4-78)

Tension de sortie
(Tension de VCC 4,5 - 5,0 V, température ambiante 20 — 30 °C)
ALTITUDE PRESSION ATMOS TENSI0ON DE
{Réference) FHERIGUE SORTIE
fm) . (mmHg) kPa . (V)
0 ' 780 | 100 |

610 ] a5

611 T B

1 524 635 36
| 525 634 85
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE TO (P1651-H/L) “C23"

F COMDITION DETECTEE

i, La tension du capteur doit &tre & a .
valaur suivante pandanl plus de 2 ]
secondes apras avoir mis le contact. ’

0.2V = lTension du capleur < 4 8 V
P1651 H La tension du capteur est supérieura a4 |

la valeur spaciligs

La tenson du caplewr est nleraura a la |*

valeur specitiée

CAUSE PROBABLE
Circint ouvert ou court-circut du capteur de TO
Fanne du capteur da TO

Panne da 'ECM

Circuit du capteur de TO en court-circuit avec
VTG ou circuit de terre guverl

Circuit de capteur de TO ouvert ou en court-circuit
f la terre ou ercult VL ouverd

Capletr de TO

CONTROLE

Opération 1 (Quand C23 est indiqué:)
1) Couper le contact

[
3

TO.

ai tout est normal, mesurer la résistance du capteur de TO

4) Debrancher Ie coupleur du capteur de TO

5) Mesurer 1a résistance entre la borme @ et 1a bome ©

Résistance du capteur de TO: 16,5 — 22,3 kil

{Bormea A — Borne 120)

(= 09900-25008: Multitesteur de circuit

Q} Indication du bouton du testeur: Résistance (121)

La résistance est-alle nomale?

2) Soulewer et supporar le résarvoir de carburant, {7 5-3)
§ Verifigr I'absence do faux contact au coupleur du captaur de

=

VED
& Tos

-
oy

OUl | Paszser & M'Opéaration 2

HON | Changer le capleur de TO par une pigce neuve
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Opération 1 (Quand PO1651-H est indiqué:)

T 1} Couper le contact.

2] Soulever ef supporter ke réservair de carburant. (T 7°5-3)

d) Vérifier 'absence de fausx contact au coupleur du capleur do
TO
Si toul est normal, vérifier |g continuile du conductaur du cap

leur da TO.

~ 4) Debrancher le coupleur du ¢ apteur de TO i
§) Vérfier la continuité entre fo il R & et la fil B - B
51 aucun brull n'est entendu du lesteur, le circuit st nommal &) — i .
L | [ | «11]
I RETRTTA!
(Aol | i L
@. |=h( JED —
6} Debrancher le coupleur de FECM | | ) e [ '|
. " - Aty — L]
f1 Verfier la continuité entre |a fil B et ia bome & | X o |
T [
8] De plus, vérifier la continuité antre le fil B/Br i€ el la bomea 2 el s [

B continuité du conducteur du TOS: Continuité {«1)
) 09900-25008: Multitesteur de cireuit -

s
.-
pp— v | -

09900-25009: Jeu de pointes d'essai o
E]J Indication du bouton du testeur: Tes! de continuité {#11}} o == SRS Al i Seduhlobiickaitial?

Coupleurs de ' ECRM (ches faiscesy ta cablgs)

- -
T
'
—

¥ea-t-il continuite?

| OUl | Passer & I’.fflp{sl:a' on 2

[ NON | Fil noir en court-cireuit avec VCC ou Ml B/Br ouver!

9} Aprés la réparation, effacer le DTC avec le 503, (7 4-28)
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Opération 1 (Quand P1651-L est indigué:)
1) Couper le contact

£) Soulever et supporar ke réservair de carburant, {[F5-3)
3) Verifier 'absence de faux contact Al coupleur du capteur de
TO

Si out est normal, vérifler 1a Coninuite du conducteur du cap-
feur de TO,

4) Debrancher le couplour du capteur da TO., |
b Vérifier la continuile entra le fl noir B &1 I

3 taire

Si aucun bruit n'est entendu au lesteur, le circuit est narma

71 Débrancher le coupleur de 'ECM [1 el
8] Varfier la continuité antre le il R & etla b

IOme 1 (h
9} Véritier également fa continuité antra la fil no

Ir 8- al |la bome Ll

[ continuité du conducteur du TOS: Continuité (=11}
[Z2) 09900-25008: Multitesteur de cireuit e
09900-25009: Jeu de pointes d'eszai

R —

& Indication du bouton du testeur:

Test de continuité («1))

Louplewrs de FECM (cote tiscaay o
¥-a-1-il continuité?

oWl | Passera FOpération 2

] Fil R ou B ouvert, ou fil B 2N court-Circuit 4 la terra. |
| Lk : :

—

10) Aprés la réparation, effacer e DTC aveac |a

DS, ([ 4-26)

o
o | P |

B e )
» [} k - I
De plus, verifier la conbinuité entre le fi noir (B el le fil B/ABr (£ | |

Gzt Ga)

e |l [ETH1
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4 | Opération 2
| 1) Raccorder le Coupleur du capteur de TO af I coupleur de

I'ECM,
’ | 2} Introduire les pointes d'e s5di dans le coupleur du conductaur
| ) Mettre le contacteur sur ON
| 4} Mesurer |a tension au couplaur cité fil entra les fils B et B/Br

I B Tension dy Capteur de TO (Normale): 0,4 -1.4
i | E = T B/Br)

De plus, mesurer la tension an inclinant la mato
| o} Ddmontar e capleur de TO de san Suppor et mesurear kg len
sion quand la moto est inclinée de Pius de 65° 4 gauche et
droite par rapporn & I'he mizantale
) Tension (de fuite) du capteur de TO- 3.7-44v
(+ B~ - B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

@ Indication du bouton du testeur: Tension (—)

La tension est-alle normale? 2
' * FilR, B ocu B/Br Hver] ou en Eul-rT-f;lrm;-E Bl oupdaurs da FTECM {cobs taiscany de cldlag) |
| lerre, ou mauvaise connexion 1, & ol 3 an [
| * Silefil et la connexion sont normauy, pratdémea P MY f=r: l
oul Intermittent ou ECM défectueyx I.l s o Jr ! 3 |
: * Verifer & nouveau chague bormea al faisceau de fils e .

POUT clreuit ouvert ou mauvaiso connexion E |
* Changer I'ECM par une Prece en bon dlat, et vér-
fier de nouveau. L - ==,
e Faux contact U coupleur da 'ECM
NON (= Circuit ouvert oy court-circuit

[ {* Changer le capteur da T0 par une pléce neyve. J
&) Apres la réparation, effacer le DTC avec e SDS. (74 2166}

"C24” (P0351), “Cc25" (P0352), “C26" (P0353) ou “c27" (P0354) PANNE DU
SYSTEME D'ALLUMAGE

" Pour le détall, voir le SYSTEME D'ALLUMAGE. (C_79-20)
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PANNE DU CIRCUIT D'ACTIONNEUR STV “C28" (P1655)

cr:mnrm}w DETECTEE CAUSE PROBABLE
La |EII":.I n dexcitalion ne passe pas au STVA s Panne du STVA
LECM na recoit pas le signal du STVA * Circuit ouver! ou court-circuil du STVA
* Panne du moteur STVA

O 5 &1 BTvA. 28
M _JJ WE 1 BTV, 24

CONTROLE

Operation 1

1) Soulever et supporer ke réservolr de carburant o7 5-3)

2] Deposer ke boitier du filtre & air. (C7F5-13)

3) Vérilier I'absence de faux contact au coupleur du conducteur
du STVA

4) Metire le contacteur d'allumaga sur ON at vérifier le fonction 1 ———
nement du STV
(Ordre de fonctionnement du STV: Quvert completemant

auvert a 85

@
Le fanctionnement est-il normal \\\‘Mf

OUl | Passar a 'Opération 2 |
* Faux confact au coupleur du STVA
* Circuit ouvert ou court-circuit dans les fils B g ‘

MNICHN PAY, WB ou Vert
* 5ile fil et la connexion sont normaux passear 3
opération 2 |

3] Apres la réparation, effacer le DTC avec le SDS. (7 4-26)
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Opération 2 2]
1) Couper le contact | =1

2} Débrancher e Coupleur du conducieur du STVA |

) Varilier la cont nuite entre chagua nama & la lare. | |

[DATA | Continuité du STVA: .- L} (Infini) S ey
(Borne - Terre) (| : ﬁ%p -_-.3’_,.
8 L L ailL
|I\~ -_i'_.,.-
S toul ast normal, measurer |5 resistance du STvA {enlre les 2

Domes A et ([B)) et (entra leg Dornes G al (G | 1
[N Résistance du STVA- Environ 7.0 () | el

{Borne A4 - Borne B) L%
(Borne © - Borne 0}

= A
() 09900-25008: Multitesteur de circuit g, T S

¥ ]
Q} Indication du bouton du testeur: Résistance (L1} R L
Ld nesistance est-elle normale? )
| * FiWwB, PW.GelB Lg ouver! ou en oy urt-circuit 4 | “OUpleurs de I'ECM (chid falscea de cabias)
| la terre, ou mauvais contact de 1 ed | 1) (3
* 5ile fil e la conn XN sont nomaux, probléme = s s | D P |
1 = d ..:" PR o, o |
| = INtarmitient ou =M ;-J.:-'l_r;||__|_'|_;_ | r |L 1| |=
L : & = A - _.:,nl
* Verker a nouveay Chaque borme el faisceauy de fils e M
| CROUE circurt ouvert ou MAUVAISE Connaxion | ;
AR

| * Changer FTECM Far une piece an bon élat et vér.
fi die PRI BAaL |

' Faux contact ay Couplaur de 'ECM.

| NON |

* Changer le STVA par une peeca neuvea

2) Aprés la réparation effacer le DTC avers e S VS AT A28
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CONTROLE SOUS COMMANDES ACTIVES
1} Instalter le 505, (Pour plus de détail, voir le mod
S05.)

=) Mattre l& contacteur sur ON

dentrainement du carburateur secondaira) 3

4) Cliquer sur chaque bouton 2
A cg moment, si un bruit est entendu du STVA
ment est normal.

{ il t il = hustor porpil Er
|
ridary thec re i
noary throdtle | =
| | Bsrir

a demplod du

J) Gliguer su "';_-'l__-::-::'l-l.1l':,.' thnoftle operating control” [(Conlrdle

2 TONCTHonme

Secondary throdile operating coritrol

b n

Full ¢limged

Fuill ofned
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4-67

PANNE DU CIRCUIT DU EAF’TEUH D

e CONDITION DETECTEE

DE STP (P1654-H/L) “C29"

CAUSE PROBABLE

[I"” La tension de signal n'est pas dansla |* Capteur da STP mal regla

fage 08 mesure suivante ¥ Circuit ouvart QU Court=elircuil dy capteur de STP
| La différence entre louvertura réella dy |« Panne du capteur de STP
| Papiion et |:L.".-'F=:.”.;JIH Calcules par * Fanne de 'ECKM

FECM est supérieure 3 |a valeur spéei-
| fide |
| 0,15 lension du eapteur < 4,85 V |
P1654 M La tension du capleur st sUpeneura a (= Circuil du capteur de STP an courl-circult aves |
| la valeur zpécifige VLG ou eircult de terre ouvert

La tension du capieur ost niérieure 4 la |* Circult da capteur de STP ouverl ou en Court-cir |

L i 1 . s
valeur spacifide CUIt & 1a terre ou circuit VOC auvert |
ELM
[ T e
@]
=)
()] |
- 'I-I I ::
a1 P
- —J T
e Eo
- Bi
Laptaur de STR — —

CONTROLE
Opération 1 (Quand C29 ast indigud:)
1) Couper le contact
2} Soulever et supportar |e réservair de carburant | F-}

Ueposer le baitier dy
7 5=13)

4] Vériher 'sbsence e
STP
Si tout g

[ =]

|
1]

raux contact au Coupleur du
b normal, mesurer |a tension d'antrée

-\..:i
3) Débrancher la o P

wpleur du capteur de S

6) Mettre le contacteur d allumage sur 0N,

a la ter

71 Mesurer la tension 4 la borme A& du fil B at
) De
B/Br

MESUTar la tension aux bornes

plus

du

Aodu fil R at

fillre 4 air al relever e pore-papilkor

capteur

CAEpeur

FES

e

e
LI

did Hil
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Tension d'entrée du capleur de STP; 4,5-55V
{'+' R —'= Terre)
[+ R == BfBr)

09900-25008: Multitesteur de circuit
& Indication du bouton du testeur: Tension ()

LA tension esl-alle normala’t

| ou Passer a I'Opération 2
| = Faux contact au coupleur de I'ECM (bormed T ou

4

MNOM

» Circuit ouvert ou court-circuit du il B ou du fil
EBiBr

Operation 1 (Quand P1654-H est indiqué:)

1} Couper le contact

2) Soulaver et supporter le réservoir de carburant. {—75-3)

3) Déposer le boitier du fillre & air el relever le porte-papillon.

{7 5-13)

4] Varifier l'absence de faux contact au coupleur du capteur dea
STP
&l tout est narmal, vénfier la continuité du conducteur du cap
teur de STP.

5} Debrancher le coupleur du capteur de STP

) Vérifier la continuiteé entre les bornes B du fil YA et & du fil
|_|
Si aucun bruit nest entendu du testeur, e circuit est normal,

7} Débrancher le coupleur de 'ECM,

B) Verfier la continuilé entre le fil YAW B ot la borpe 2

8 De plus, verifier la continuité antre le fil B/Br 2 el la borne 22
Continuité du conducteur du STPS: Continuité (-1))

(2 09900-25008: Multitesteur de circuit
08900-25009: Jeu de pointes d'essai

QJ indication du bouton du testeur: Test de continuité («1))

Y-a-i-il continuita?

Ol | Passer a 'Opération 2
NON | Fil ¥/W en court-circuit avec VCC ou fil B/Br ouvert

10) Apres la réparation, eftacer le DTC avec e SDS, (C74-26)

)

o
::-
o 18 . i — T
Pt el e
SRkt R }
M - - i 2
Couplaurs g 'ECM (oot falscean de cibios)
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Opération 1 (Quand P1654-L est indiqué:)

1 Couper le contact

2} Soulever et supporter le résarvair O carburant, (7

d) Déposer le boitier du filtre & air at relever le porte-papillon
i o-13)

Vérifier 'absence de faux contact au coupleur du capleur da

5TP

Si lout est normal, vérifier ia continuite du conducteur du cap-

teur de STP

4

Debrancher le coupleur du Capleur de STP

()

Verifier la continuité entre e il YW B et la tarre

= LIH

De plus, vérifier la continuité entre le fil YW B ot la il BBy
L, 5i aveun bruit n'est entendy du testeur, ke circull est nor-

mal

8} Débrancher le coupleur de I'ECM.
2] Verifier la continuité entre le fil YW B et la bome 0
10) Veritier également la continuité entre & du fil B et la boma

Continuité du conducteur du STPS: Continuité (1))

) 09900-25008; Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'eszai

i-'ﬂ? Indication du bouton du testeur: Test de continuité {«)))

Y-a-1-il continuite?

|_f3'L|| Passer a 'opération 1 (7 4-67) el a l'opdration 2. |
Fil Rouge ou Y/W cuvert, ou fil YW en court Circuit 4

la tarre

| |

= f = T

11) Aprés la réparation, effacer le DTC avec |e 205, (T 4-26)

FOFETT Sy e
( { Y
Mo N,

Coupleurs de FECM fcbéé fisceall do cableg)
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Opération 2
1) Couper le contact,
2} Dépaser le boitier du fillre & air et relever le porie papilkon
(=7°5-13)
d) Debrancher le coupleur du ca pteur de STP
4) Reposer la falsceau d'essal sur le capteur de STP
aj Ventier la continuité entre chague bome et la terre
Continuité du capleur de STP: 01 (Infini)
[Borne = Terre)

m 09500-25008: Multitesteur de clrcuit
(9900-28630: Faisceau de fils d’'essai TPS

6] Si tout est normal, mesurer la résisiance du capteur de STP
aux bomes dos fils (entre la borme B et la borne (CY
7} Fermer el ouvrir le papillon secondaire avec le doigl, &

mesurer la resislance de fermeture et d'ocuvarture du papillon.

IEH) Résistance du capteur de STP
A la fermeture du papillon secondaire:
Environ 0.5 kil
A 'ouverture du papillon secondaire:
Environ 3,9 kil

! Indication du bouton du testeur: Résistance {i2)
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8) 5i tout est normal, mesurer la résistance du capteur da STP (=] =
aux bomes aes fliks (entra la borne W et la borne Ci -

1

[T} Résistance du capteur de STP: Environ 4,69 kil :

[ 09900-25008: Multitesteur de circuit
U9800-28630: Falsceau de fils d'essai TPS

!
i

k! Indication du bouton du testeur: Résistance {c2)

La continuite et la résistance sont-olles nomales? = = J

| CHL Passer a I'Opération 3,
NON | Remettre le capteur de STP an bonne position
| " |* Changer le capteur de STP Par une pisce neuve

4] Apras la réparation, effacer la DTC avec le SDS. (7 4-25)
F

Opération 3 3
| Laupar e contact. I

2) Connecter la coupleur du capteur STF au laisceau d'essai e

z . ki o

d} Detrancher le coupleur du conducteur duy o TWVA |

4) Meltre le contacteur sur O3

: . ; TP | | A
5) Mesurer la tension de sortie du Capleur de STP aux bornes |
ges s (enltre la borme =+ B at la borme = & | en mettant e L l BB

papilicn secondaire en rotation (farmé et ouvert) a vec le doigt. Clecp

[ Tension de sortie du capteur de STP
A la fermeture du papillon secondaire : Environ 0.5Y
A l'ouverture du papillon secondaire Environ 3,9 V

k! Indication du bouton du testeur: Tension ( ) =, |

La tension est-elle normale? 3

* Fil B, ¥/W ou B/Br ouvert ou en court-circuil & Ia Loupleurs de MECM {oitd tnkscnay de cabips) .
IEIME, OU mauvaise connexion 11 ol tEH]
Si le fil et la connexion sont narmaus, probema

T =
ou miarmitlant ou ECM défeciusux { E §
| & - 5 L I, | 3 i}

* Veriler a nouveau chagque borne et faisceay de fils e — ——

POUN CIFCUIT ouver! ou Mauvaise connexion
* Changer 'ECM par une piéce en bon afat, ef war- : -

fier de nouveau

NON Sl e résuliat |'|-T.! 'essai n'ast |..~:-| 5 satislaisant, changer
2 capieur da STP par una piéce neuve

Apras la reparation, effacer le DTC avec e SDS | 4-26)
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4-72

PANNE DU CIRCUIT DU CONTACTEUR GP “C31" (PO705)

CONDITION DETECTEE

g5
La tension du conlacteur n'est pas dans la plage de
masure suvants

FEs Oe lension du contacteur de position des viles-

CAUSE PROBABLE
* Courl-circuit ou circuit auveart du contacteur de
posihion des vilessas
* Fanne du contacteur de position des vilosses
* Panne da 'ECM

Tension du contactaur = 0.6 v

St Aelsis Dboguiila 1t
I_ — f— i
Contacieur
o afurnngs

(™)
.

¢ T&main point mor

EP =
B

e,
5,

|
2 e, e o .

Conlactsur bdquille fal

CONTROLE

Opération 1

1} Couper e contact

2} Verifier l'absence de faux contact au coupleur du contacteur
de &P
Si tout est normal, mesurer la résistance du contacteur GP

Fu |

Supporter la moto avec un cric

C

4) Relever la béquille latérale
3} Variher que l'interrupteur d'arrét du moleur est en position

"ALN".

6} Introduire les pointes d'essai dans le coupleur du conducteur,

7} Mattre le contacteur sur ON.

8) Mesurer la tension au coupleur cHé il entre la il B at Iz fil
B/W. en passant le levier de changement de vilesses de |a

1ere au rapport le plus haut

Il Tension du contacteur GP: 0,6 V et plus
(+ P - B/W)

(22 09900-25008: Multitesteur de circuit
08800-25009: Jeu de pointes d'essai

k! Indication du bouton du testeur: Tensian ()




La lension est-alig nofmale?

—_— |

4] Aprés g

Circuit du fii P ouvert LU en courl-circyit & 1a terre |
=i e fil et ja Cofnexion sont Normaux, probléme
Mtermittent ou ECM deectuauy, |
Vérifer & no Vaau chaque borne o faiscoau de fiig |
DOUF Circuit DUveart oy ITALVE 158 CONmaxion .
Changer IECM Par une pigce en hon efat, et véri- |
Ier de (R[] I'VEea L |
Fil P ou B'W o Vet ou il P en ca IM-circuit 4 |g |
lerra |
Faux contact au couplaur da 'ECM \oorne & oy

) I
Si le fil I8 Connexion S0NT normauy. of ANger e |

contacteur de GP par une PlEcE Nneuve, |

e

'eparaiion, effacer jg DTC avee Ja SDE. (7 4-26)

DIAGNOSTIC py SYSTEME F N

Couplours de I'ECM (eag IasCeal da chblag)

=i e
I =>°|'
- S il — -.3'!' -I‘z= — =_--.1"Ir




[H Résistance de I'injecteur: 11 - 13 0 & 20°C

=) 09900-25008: Multitesteur de circuit

4-T4  DIAGNOSTIC DU SYSTEME FI

“L32" (PD201), “C33” (PD202), “C34” (P0203) ou “C35" (P0204) PANNE DU
CIRCUIT D'INJECTEUR DE CARBURANT

CONDITION DETECTEE _ CAUSE PROBABLE _‘

Le signal du CKP est produit mais le signal de * Circuit ouvert ou court-cireuit de 'injecteur
tinjecteur de carburant est interrompu 4 fois de suite |+ Panne de linjecteur
{ ou plus, * Panne de 'ECM |
M

| Fafais da pompe & carburzm

- L3 - * YA [ 1 T O
t 1 T 1 y = Viars conteciaur
4 M1 1 | ! 3 _t

G arréd mabaur
Ly 21 ar'B .
N 31 G/
A1 N 41 LET

N2 B

Injecteur de caburan! primaire

CONTROLE

Opération 1

1) Couper le contact

=} Soulever et supporter le réservair de carburant | 7 5-3)
3) Varifier le coupleur da lnjecteur pour faux confact.

Sl tout est normal, mesurer i3 resislance de llinjecteur.

4) Débrancher le coupleur de linjecteur et mesurer |a résislance
entre les bomes

(Borne - Borne)

k! Indication du bouton du testeur: Reésistance (11)
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5) Si tout est normal vérifier la continuite gnire chague bome et
la terra
E Résistance de linjecteur: - 1} {Infini)

La résistance 2l la confinuits sont-ellas normales?

| oul Passer a I 'Opération 2

| e ________7

[ NON L:'".nng-_*- |'i.’|-|+|:t|:-|.-r DAr e Piece neuve. [ 75-14)
G Apras lg reéparation, effacer la DTC avec le 8DS8. (7 4-2B)
Opération 2

1) Mettre je contacteur sur O
2] Mesurer 13 1e nsion de linjecteur antra e fil ¥/R et 13 torre

B Tension de | injecteur: Tension de |a batterie
(+ YR - = Terre)
NOTE:
La lension de linjecteur ne peut étre détectde que 3 sec “ondes
dpres mise du contacteur o AlLMmages sur ON
(X 09900-25008: Multitesteur de circuit

B! Indication du bouton du testeur: Tension ()

La tension est-elle nos male? | 2
| _-Tla'w_uuﬁ f Eﬂ"_ ourl- circuit 4 uit & TIZ-"F ou | Coupleurs de IECM (ofl fa “oaau oa cibles)
| Mauvalse connexion b4 (cds Cy¥lindra M® 1) | 4?'-‘:. ':EI'“I-'F |

* Fil Gr/B auvert ou &N court-circuit 4 la lerrg ., ou | =i} =L 7 _.'.__
Mauvaise connaxion 43 (coté cylindre N* 21 L J- J
| * FilGr’Y ouvert oy BN court-circuit &4 la fere, ou | —— |
Mauvaise connexion & (céle cylindre N° 3) |
| w | Fil GrR ouvert ou an Court-circui! a la terre oy
Mauvaise connexlan 49 Lo eyvlindra b 4] |
| * Silefiletia Connexion son| Normaux, probléme |
mtermitient oy ECp defactuoux |
| * Verifer a nouveay Chaque borne et faiscear de fils
| POUF circuit ouvert ou mauvaise con nexicn
* Changer I'ECM par une pigce en ban etat. et vir- |
| fier de nouveau
| NON_| Gircuit ouvert dans 1& T v/ |

e ]

3) Aprés Ia reparation, effacer la D ICavec le SDS. (> 26
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“C41" (PD230-H/L) PANNE DU CIRCUIT DU RELAIS DE FP

CONDITION DETECTEE
Ld1 .F‘aa de tension prl=|:|u|3|:.a la pompe &
carburant Men gue le relais de la pompe
(@ carburant est OM, ou tension apphi-
quee a la pompe a carburant bien gue le
ralals de la pompe a carburant est OFF
La pnn1pea carburant est mise Sous
lension bien que e relais de cetle
pompe st Nars circoit

PO230

La pompe & carburant n'est pas mise
sous tension blen que le relais de cette
| pompea soit en circuil,

CAUSE PROBABLE
Circuit ouvert ou court-circuit du relals de la
pompe & carburant
Fanne du relais de la pompe & carburanl
Panne de 'ECM

Le contacteur du relais de la pompe & carburant
251 en courl-circult avec 'alimentation électrigua
Relais de pompe 4 carburant défectueux (cdts
conlacteur)

Circuit ouvert ou courf-circuit de la bobine du
relais de la pompe & carburant

Relais de pompe & carburan! détectueux (cotd

—

biobine)
ELSA
- % " g
. @IJ Pewnpi a carburand =
| 15
———— &
Cronbahaur amel
e TobeL |
e x e
~ R o - - T S N
T L ~ wers contachaur-a—C i g Contacteur {
S VN Lifla - : R/BI—  |bequille fa Relais baouilla d'allumage = 5
4 Ralais da FP Y/H £ o — at
Aalais de pompe
! & carburant T

CONTROLE
' Opération 1 (Quand C41 est indiqué:)
1) Couper le contact
2] Depaser MNenjoliveur arrigre de selle. (77 8-4)
4] Venher labsence de faux contact au coupleur du relals de
FP

Sl tout est normal, vérifier alors le relais de FP, ("7 5-6)

Le relais FP es1-0 normal?

+ Fil ¥/B ou O/W ouvert ou en court-cuicuit, ou mau | !
VAISE connexion dea 3 | Coupdaurs de 'ECM (cdtd Iniscoay de cables)
= Fil ¥/R ou R/BI ouvert, &n court-circuit ou mau- o
Vaise connexion 3 U 1 '-I T
ou |° Si le fil & la connexion sont normaux, probléme r-f' 3 xl‘ {':- i ﬂ”_
intermitient ou ECM défectuetix | bttty <ol N oottt
* Vérifer & nouveau chagque borne et faisceau de fils
PoUr cireull ouvert ou mauvaise connaxion &
= Changer 'ECM par une piéce en bon état, et vérl-
| fier de nouveau
MNON Eh.-mc_]e'r le relais de FP par une pidce neuve
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Opération 1 (Quand P0230-H est indigué:)
1) Couper le contact.
2) Déposer lenjoliveur arriére de salle. (— 7 8-4)

3) Vernlier l'absence de faux contact au couplaur du relais de

FP

31 toul est normal, vérifier alors le relais de FP. {7 5-6)

Le relais FP est-il normal?

Fil ¥/R en court-circuil avec lalimentation dkactri-
que

Fil ¥/B en court-circuit & 1a terra

Sl le fil et la connexion sont normaux. probdéme
nigrmittent ou ECM défectuaux

Vérifer a nouveau chaque borne ef faisceau de fils
POUF circust ouverl ou mauvamse connaxion

Changer 'ECM par une piéce en bon état, el veri-
fier di nouveau

NON | Changer le relais de FP par une pléce neuve.

4) Apres la réparation, elfacer le DTC avec le 505 IC7a-26)

Opération 1 (Quand P0230-L est indigué:)
1} Couper le contact
=) Deposer l'enjoliveur arriére de selle, (7 8-4)

3) Varifier I'absence de faux contact au coupleur du relais de

FP

Si toul est normal, vérifier alors le relais de FP, {7 5-8)

Le relais FP est-il noemal?

ol

MO

Changer le relais de FP par une pidce nauve.

Fil ¥/8 ouvert ou mauvaise connexicn @

Fil O/'W ouvert ou en court-circuit & la terre

Fil R/Bl ou Y/R ouverl, en court-circuit & |a terre
OuU Mauvalse connexion 2

Si la fil el la connexion sont normaux. prabléma
intermitient ou ECM délectueux.

Vérifer & nouveau chaque borne et faisceau de fils
pour circuit ouvert ou mauvaise connexion
Changer 'ECM par une pieca en bon &tat, ot wéri-
lier de nouveau

4) Apres la réparation, effacer le DTC avec e BDS (C74-26)

<Cupliuns de FECM [cobe Issceau ge cabilas)

Couplers da FECM (citd fascea de chbea)

3

34
_Iu_. 5,
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“C42" (PD1650) ANOMALIE DU CIRCUIT DU CONTACTEUR D'IG (Pour
antivol uniquement)
i CONDITION DETECTEE ~ CAUSE PROBABLE -3

Quand I'accord didentification n 25l pas confirme. * Anomalie du systéme antivol

LECM ne recoit pas e signal de communication

| DEPUIE Damtanne da ['antheol

CONTROLE
* Pour le détail, voir CONTROLE DU CONTACTEUR D'ALLUMAGE. (7 9-20)
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR DE HO2 (HO2S) “C44™ (P0130/P0135)

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
C44 'L.-: lension da 5|:|-|:i'u_= du capteur dHOZ = -:'-I-:n t du E;Enéur I_-|D_2 miﬁrt Ou eaurl-circuit A la
(FO130) n'esl pas entrée dans I'ECM quand le larra
mateur tourne et pendant la conduite. = Fanne duy zyslame de carburant
( lension de capteur =< 0.1 V) * Panne de 'IECM,
L4 Le réchaufeur ne fznctionne pas de * lensicn de batterie au capteur HO2,

{P0135) sorte que la tension du réchauffeur n'est
pas appliquée au circull du réchaufieur
d'oxygéne,

ECM
WE: | 8/Br Comacteur  Relas bi Contacteur |
NiilE arrel matgur guille lat d'aHurmsige
1 O Wi P
A - WA e L. % _1,-#“-\\_‘-\, -"""H_,-\_.-'—\__‘_._._ |
o L S—— | 1
i CeH WiE | Vers contag- = i -

H'; ;‘ lour da P

S |_ J Caphew d'HO2

CONTROLE

Opération 1 (Quand C44/P0130 est indigué:)

1] Metlre le contacteur d'allumage sur OFF

=) Vanfier l'absence de faux contact au capteur de HO2
Sl tout st normal, venher la continuitéd du conducteur du cap-
teur de HOZ2

d) Débrancher le coupleur du capteur de HO2
4} Verifier la continuité entre ke il W/G A at la terra

5) De plus, vérifier la continuité entre le fil W/G & &t le fil B/Br
B, 5i aucun bruit n'est entendu du testaur, le clrouit st for-
mal

09900-25008: Multitesteur de circuit
B! Indication du bouton du testeur: Test de continuité (=)
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6)Deposar la selle (“778-3) et débrancher le coupleur de
I'ECM

71 D plus, vérifier la continuité entra e fil WG 8 et la borme &

8) De plus, verifier la continuité entre le fil BBr & el la borne (@

Continuité du conducteur du HO2S: Continuité (=)

09900-25008: Multitesteur de clrcuit
08900-25009: Jeu de pointes d'essai

Indication du bouton du testeur: Test de continuité («)

Y-a-tl contnuita?

o Passer 4 l'opération 2. (Quand C44/P0130 es! indi-
~ | qué:)
non | FIHW/G en court-circuit & la terre, ou fil W/G ou B/Br
| ouvert.

%) Apres la reparation, effacer le@ DTC avec le SDS, ("7 4-26)

Operation 2 (Quand C44/P0130 est indiqué:)

1) Raccorder les coupleurs de 'ECM &t e coupleur du capteur
d'HO2

2V Réchauffer le moteur suffisamment

d) Mesurer la tension de sortie du capteur HO2 entre be fil WG
et la il B/Br, quand le moteur est au ralanti.

Tension de sortie du capteur de HOZ2 au ralenti:
0.4 V et moins (+ W/G - = B/Br)

4} Si tout est normal, déplacer le radiateur vers 'avant (7 3-4)
et pincer les flexibles du systéme PAIR (1 A l'aide de pinces a
flexible approprées.

5) Mesurer la tension de sorie du capleur de HO2 en faisan
tourmar ke modaur a 5 000 tfmin

B Tension de sortie du capteur de HO2 4 5 000 tr/min:
0,6 V et moins (= WIG - = B/Br)

(E2) 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

k! indication du bouton du testeur: Tension ()

R-flm il |

[l .

b TR |

[ ] ;

1) TR P &
:.11._ — e

! T | T
o]
% ; ] ; } L ! i
- e, - —

|

Coupleurs ge ECM (s bisceau de cibles)
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La iension est-alle normala?

- * Fil WG ou B/Br Duma-.rl Ou en courl-circuil 4 la
lerre, ou mawvaise connexion B ou 7
= Sile fil et la connexion sont normaux, probleme
oul intermittent ou ECM défectusux.

{* Verifer & nouveau chaque borne et faisceau de fils
pour circuil ouvert ou mauvaise connexion

= Changer FECM par une pice en bon &tat, et vé
fier de nouveau

| NON Fh:mp acer e capleur de HO2 par une piéce neuve.

6) Aprés la réparation, effacer le DTC avec le 308 {7 4-26)

Opération 1 (Quand C44/P0135 est indigué:)
1l Mettre le contacteur d'allumage sur OFF
2) Varifier 'absence de faux contact au capteur da HO2
S toul est normal, mesurer la résistance du capteur de HO2.

J) Débrancher le coupleur du capteur de HO2 et mesurer Ia
razistance entre les bornes.

(B Résistance du réchauffeur HO2:

40-5011a23°C(W-W)

NOTE:

" La tempédralure du capteur affecte rargement la valeur de la
rdsislance

" Venfwer que le réchaulfeur du capteur ast 4 ia bonne lempéra-
Ture,

09900-25008: Multitesteur de circuit

k! Indication du bouton du testeur: Résistance {i2)

La tension est-alle normale?

| i Fassar a I'Dpeération 2 .

| NON Hn:u ipacer la capteur de HO2 par une pigce neuve

4} Aprés |la réparation, effacer le DTC aver te SDOS, (7 4-26)
p

[2]

2
Couplewrs de 'ECM (odils falsceau da ciblas)

|'l‘.'{|

Tl

,




-

—

482 DIAGNOSTIC DU SYSTEME FI

Opération 2 (Quand C44/P0135 est indiqué:)

1) Racearder e coupleur du cagleur de HO2

) Introduire |a pomte dessai dans |e coupleur dy
dHOZ2

3] Mettre le contacteur o allumage sur ON et ma sUrer [a tension
du réchautfeur entre |e il W et la terra.

41 51 la tension du testayr Indique la tension de batian 2, il 251 en

Capteur

oon atat

X Tension du rechauffeur: Tension de la batterie

(+ W—-— Terre)
NOTE
La tension de Dalfere peut dirs detectée seulement arant g
demarrage du moteur
(22 09900-25008: Multitesteur de circuit
09300-25009: Jeu de pointes d'essai

B! indication du bouton du testeur: Tension {—)

La tension est-glle namala?

* Fil O ou W OQUVErt ou en court-circyit A a terra |
ou faux contact & &

* Vérifer & nouveauy chagque borne o laizceau de fils |

NNEXion

:-.i'U! LRI CirC L Duvan o I'I'-h'.il'-.--:-I!!:iE [Hal
* Silefil et la connexion so0nt normaws, probieme
intermittent ou EChA defectiusyx, |
* Changer I'ECM par Une piece en bon élat, ef véri-
| fier de nouveay. |
* Ll ouvert og Court-circuit du fil W/B oy dy fil
O
Faux contact oy mauvals contact au Coupleur dae |
'ECM (borne @) ou U coupdeur du captaur |
d'HO2

e __________|

5 Apréas g feparation, effacer le DTC avec le 308, (7

PECM (oot isoean de Abas|

Couplewrs da
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PANNE DE L'ELECTROVALVE DE COMMANDE DU SYSTEME PAIR “C49"

(P1658)

[ CONDITION DETECTEE

‘ PaIR

LA tension de l'élactrovalve de commande du sys- * Lircuit ouvert ou court-circuit de électrovalve de
teme PAIA n'est pas entrée dans 'ECM commande du systéme PAIR

* Panne I'électrovalve de commande du sysiémea

CAUSE PROBABLE

* Panne de 'ECM

ELCKA .
- Cortaciedir Halalg 1w Comachaur
afet modeur quilke lai o allamisgs
2 i - ; i —— 1 L
a2 PalR WG AN e R - T S
J | - -
Is |
-
o 1 !
— | Elecirovanne o mimande
I_. .::-: | da systame PalR = i

CONTROLE

Opération 1

1) Couper la contact

2) Déposer le boitier du filtre & air. (7 5-3)

d) Verifier l'absence de faux contact au coupleur de l'élecira-
valve de commande du systéme PAIR
Si toul est normal, mesurer la résistance de I"élactrovalve da
caommanda du systéme PAIR.

4) Deposer ['élecirovalve de commande du systame PAIR
(7 11-7)
3) Mesurer la résistance entre las bomes.

[} Résistance de la soupape du systéme PAIR:
18 - 22 (24 20 - 30 °C (Bormne - Borme)

(=) 09900-25008: Multitesteur de circuit

k! Indication du bouton du testeur: Résistance (<)

La résislance est-glle nomala?

QUIl | Passer & 'Opération 2
| ] 1
Remplacer M'électrovanne de commande du syaléme |

NOM :
] PAIR par une pigce neuve

6} Apres la réparation, eftacer le DTG avec | =035, (L7 4-26)

R ———
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Opération 2
1) Matira la contacteur sur Ol
2) Mesurer la iension anira ke fil oMY et la terre

Tension de la valve du systéme PAIR:
Tension de batterie (+ O/W - = Terre)

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
m.' Indication du bouton du testeur: Tension (—)

La lension est-alle nomala?

| [« Fi | W/G ouvert ou en court-cireull & la tarre, ou
rmauvalse connexion 5.

» 5ile fil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM déleciusux,

* Verifer & nouveau chague borme el faisceau de fils
pour circut ouvert ou mauvaise connexion

* Changer 'ECM par une piéce en bon état, ol véri-

o

her de nouvead

MM | Circult ouvert ou court-circult du Bl OO

J) Apres la raparation, elfacer le DTC avec e 305, (7 4-25)

CONTROLE SOUS COMMANDES ACTIVES

1) Installer ke SDS. (Pour plus de détail, voir le mode d'emplai du
S0S.)

21 Mettre la contacteur sur ON

3) Cliquer sur "PAIR Sol operating control” (Contl. d'entm. solen.
p.s8c.) 3

4] Cliquer sur chague bouton (2,
A ce moment, si l'électrovalve de commande du systame
PAIR émeat un bruit, le fonctionnemeant est normal

o o i =5
{ i )

3
]

PARR Gol operating ponkrol
secorydary Sheotibe opecal ve contro

wooding Pan relsy contral
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“C60” (P0480) PANNE DU CIRCUIT DU RELAIS DE FP
| CONDITION DETECTEE ' CAUSE PROBABLE

{Le signal du relais du ventilateur de refroidissement |= Circuilt du realais du uentil.atau;“d...g rafraidisseman
nest pas entré dans 'ECM

auvert ol en courl-circuit
* Fanna de 'ECM

Ralais de Comfactmer  Falzis bé- Contacisuw

venlateur de refroid arril motaur guille al d'allumags
15 FaR GH l_ 4 | Oy - o N o e S -*.-”""ﬂ"‘.;--q.- i WS !
' 1 Wirrs contaclaur - .
'=L badquille ks
i S =
(M_H"'-I bcleur de ventiateur R
I ‘_____.-' da redrond
{ I

CONTROLE

Dpération 1

1) Couper le contact.

2] Soulaver et supparier ke réservoir de carburant. (C7°5-3)

31 Venfier M'absence de faux contact au coupleur du refais du
vantiataur de refroidissament
2 fout est nomnal, vérifier le relais du ventilateur de refroidis
sament. (7 7-6)

Le ratals du ventilateur de refroldissement ast-il normal? I

#  Fil QvW ou GR ouvert ou an court-circuil 4 la terre, Coupleurs da 'EGM (caté falscesa da cibles)
ou faux contact 08 &,

* 5l le fil et la connexion sont normaux, probléme I

i Wi— 1 1A
— 1 r". i
ol intarmiftent ou ECK défectueux. | 3 -T} 4" j}
' L] o s
« Verifer & nouveau chaque borne et faisceau da fils R 2 N

QOUr CIGut ouvert ou Mauvaise connexion
* Changer 'ECM par ung piece en bon aiat, et vén
fier de nouveau

Changer le relais du venlilateur de refroidissemeant

MO

par une pidce nauve,

4] Aprés la réparation, effacer le DTC avec le SDS. (7 4-26)
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CONTROLE SOUS FIGMMHNULS ACTIVES
| 1) Installer le 305, [Pour plus de détail, voir e mode Jdemplad
du 5045, )
2] Mettre le moteur en route et le laisser loumer au ralenti
a2 Cligisar sur "Cooling fan relay control” (Cntr relais du vent Cavorckay Fyofi

FAIR Sal operatng ccertral

iner Slied coninal
refroid) 1. g
Cooling 1an rslay coninal

it

4] Cliguer sur le bouton de commande (&
A ce moment, si le relals du ventilateur de refroidissement émet un bruit et si le moteur du ventilateur de
refroidissament se met en marche, ke fonctionnement est normal

MNOTE

Le contrbie du fonctionmeameant du refais el du moteur du ventitaleur de refroidissement peut éire effectué tant

que ia lemparalure du liquide de refroidissement du motewr est infdriaure 4 T00°C aprés ddmarrane du moleur

[] Secondary throttle actuator position sensor e

| [] Cooleg fan relay . O
[0 Hanifold sbeolite pressure 1 : . Ty A
[ PAIR control solsnaid vahe . i |

-
3 -.:_u::l:.l_'rui-'.f;.r throttle aciuator pos iton sensor IR i 3 el
i (] Cooling fan relay Oif | e i
§ [ ] Mamifold absolute pressure 1 = : WPa n :
[] PAIR control solencsd vake . Wt I Cxmay
B) Chquer sur le bouton d'arrét (40 pour verifier le fonctionnement du relais et du moteur du veniilateur de

refroidissamant

NOTE

Ca confrdle doit commencar quand la temperalure du iguide de refroidissement du moleur est inféreure a
50 G

Verifiar gua le redais du ventilatedr de refroidissament enlre en fonchonnement pendant quelgues secondes
guana la femperaiure du igudge a2 refroidisseman! au modeur armve a 50 °C, 70 °C ef 00 °C 2 plus de
4 QO ffmin, 51 fe moteur de refroidisssement n'entre pas en fonclion alors que le relais est an aircull, f est
prababiement diéfectieus ou un protéme de circull est & craindre

NOTE

La lemparalure de declenchemeant du redais du venllialeur de refroidissement répond & une ceraing tolérance

[] Secondary fhrottle aciuator position sengor ~TERT T Pt o
[ Cooling fan relay Ciry n
[] Manifold sbsolute pressurs 1 B —#Pa it

[J PAIR control solenoad valve Off paiia
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4-A7

CAPTEURS
CONTROLE DU CAPTEUR DE CMP

Le capteur de position darbre & cames est instalié sur & cou-
vre-culasse, (7 4-32)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR DE CMP

* Deposer le boitier du filtre & air [E=F5-13)

* Déposer le capteur de CMP, [CF3-27)

* Heposer e capteur de en procedant en ordre inverse de la
dépose

CONTROLE DU CAPTEUR DE CKP

Le capleur de position du vilebrequin se trouve sur le cité droit
carter-moteur moyen, ([ _d4-34)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR DE CKP

* Déposer le couverdle du rachet de demarrage, (7 3-21)

* Reposer le couvercle du rochat de dérmarrage dans I'ordre
inverse de la déposa.

CONTROLE DU CAPTEUR D’IAP

Le capteur de pression d gir admission se trouvae derriéra la boi
tier du filttre & air. (C74-38)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR D'IAP

* Soulever el supporter e réservoir de carburant, ("75-3)

* Déposer le capteur d'lAP du boitiar du filire & air

* Reposer le capleur d'1AP en procedant en ordre inverse de Ig
depoze

CONTROLE DU CAPTEUR DE TP

L Caplteur de position du papiilon st monté & droite du Comps
Ou papilion N* 4, ([~ 4-42)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR DE TP

* Déposer le boitler du filtre & ajr ICF5-13) et relevar le
porta-papillon

* Déposer le capteur de TP. (—75-15)

* Reposer la capteur de TP. (=7 5-1T7)

REGLAGE DU CAPTEUR TP

* Regler le capteur de TP, (7 4-15)
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CONTROLE DU CAPTEUR D'ECT

Lg caplaur da lemperature du bguide de ralrodissemeant du
mioteur est installe sur la culasse. (T574-47)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR D'ECT
* Daposer le capleur I'ECT. [—F7-T)
* Repozar le capleur dECT an procédant en ordra inverse de

la depose

(¥] Capteur A'ECT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

CONTROLE DU CAPTEUR D'IAT

La capteur o2 lamperature d'air admission ast monte sur le cdta
gauche du boiber du filire & -air, [C74-51)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR D'IAT

» Soulever et supporter le réservoir de carburant. ([T 5-3)

* Ddposer le capleur d'IAT du boitier du filtre & air

» Heposer le capteur d'IAT en procédant en ordre inversa de la

JeplsEs.

("] capteur D'IAT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

CONTROLE DU CAPTEUR D’'AP

Le capteur d'AP s trouve sur le cadre droil. (7 4-55)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR D'AP

» Soulever et supponer le réservoir de carburant, (7 5-3)

* Dépozer le capteur AP du cadre

* Reposer la capteur I'AP an procédant en ordra inverse de la

{gpose
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4-B9

CONTROLE DU CAPTEUR DE TO

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR de TO

Le capteur de renversement so trouve au-dessus du plwat du
bras oscillant. ([ 4-60)

* Soulever et supporter la réservoir de carburant. (-7 5-3)

* Deposer le capteur de TO

* Reposer le capteur do TO en procedant en ordre inversa de
la deépose.
OTE
A la repose du capleur de TO, la fiéche repére ‘A doll pointer
vers e hautl

CONTROLE DU CAPTEUR DE STP

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR DE STP

La capleur de position du papillon secondaire ast monté & droite

du cops du papillon N° 4, (C274-67)

* Deposer le boitier du fitre & air (C27°5-13) el relever |e
porte-papitlon

* Déposer le capleur de STP. (=7 5-15)

* Haposer ke capteur de STP. ([[ZF5-17)

REGLAGE DU CAPTEUR DE STP

* Regler le capteur de STP. ([ZF5-20)

CONTROLE DU CAPTEUR DE HO2
Le capteur d'oxygene chauffé se trouve sur le joint du silen
cleu. ([ 7 4-749)
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DEPOSE ET REPOSE DU
CAPTEUR D'HO2

* Deposer [a plaque de protection droite. (L B-5)
* Débrancher le coupleur (1) et déposer le capteur d'HO2,

i AVERTISSEMENT

Ne pas déposer le capteur de HO2 quand il est chaud.

ATTEMTION

Ne pas soumettre cette piéce a des chocs excessifs,
Ne pas utiliser une clé a choc pour déposer ou repo-
ser le capteur d'HOZ2.

Attention & ne pas tordre ou détériorer les conduc-
teurs du capteur.

* La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la dépose.
ATTENTION

Me pas enduire d’huile ou autre produit le trou
d'entrée d'air du capteur.

* Resserrer le capteur au couple de serrage spacilié
(¥] CAPTEUR DE HO2: 48 N.m (4,8 kgf-m)

» Debrancher soigneusemeant le conducteur du capteur d'HO2
I 10-18)
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CIRCUIT D’ALIMENTATION ET PORTE-PA PILLON
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SYSTEME D’ALIMENTATION EN CARBURANT

Le syslame dalimentation an carburan! est constitue du resernvorr de carburant, de la pompe a carburant
des filtres & carburant, de la canalisation d'amenée du carburant (avec les injecteurs de carburant) et du
reguialeur de pression de carburant, Il n'y a pas de liexible de retour de carburanl. Le carburanl dans le
resansodr de carburant est IZ'III?T'ISII" par ia pompe 9 carourant 8t e carourant s0uUs pres sion passe dans :'IfljF.‘!I:'
teur monte dans la canalisation d'amenga du carburant, La pression du carburant est contrdles par ke requ-
afeur de pression de carburant. La pressicn de carburant dans linjecteur de carburant (pression de
carburant dans lg tuyau de refoulement de carburant) elant maintenue a-3.0 kglicm? (300 KPa), le carburant
esl injecté dans ke papillon par dispersion conigue quand llinjecteur s'ouvre par le signal dinjection du ECM
Le carburant dont la pression est controlée par la régulateur de pression est alors renvoye au resenair de
carburant,

= i
1 | Réservoir de carburant |7 | Filtre-tamis & carburant (Pour basse prassion) |
3 :FIHrE a carburant (Pour haule pression) | @ Pompe & carburani |
4' | Hegulateur de pression de carburant | & | Avant carburant sous pression
d IEanﬂ Isakon d ameanaea du carburant | & | Carburant sous pression |
% | Injecteur de carburant |& | carburant détendu {
Bl | Flewible d'alimentation en carburani I
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SYSTEME D’ALIMENTATION EN CARBURANT

Fant,
bk LEVAGE DU RESERVOIR DE CARBURANT
v * Ueposer la selle. (—78-3)

5 g i il

o * Déposer les caches du cadra (7 8-4)

i * Deposer les ensembles couvercke du réservoir de carby-

| .

{:::JF fsntclignotant. (~—78-3)

i t * Enlever la console de Support du réservoir de carburant
¥

e

* Soulever et supporter lg résenvolr de

carburant aves son bras
o appui

DEPOSE DU RESERVOIR DE CARBURANT

* Soulever el supporer e réservoir  de
[CF ci-dessus)

* Débrancher le coupleur d
rant 1

carburant
I conducteur de la pompe a carbuy

* Débrancher le boyau du renflard du resenvoir de carburani &
el le flexible de vidange du réservoir de carburant 3
* Placer un chiffon sous le flexibie d'alimentatio

N du carburant
4 gl debrancher le Nexibla d'alimantation

ATTENTION

A la dépose du réservoir de carburant, ne pas laisser je flexible d'alimentation en carburant 4 |
| Sur le réservoir de carburant.

¥ rC 1

L'essence est un produit hautement inflammable et explosif. |
Tenir & I'écart de la chaleur, des etincelles et du feu.

* Déposer le boulon de fixation du support diy Fesenvoir de car
Durant

* Déposer le réservoir de carburant
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REPOSE DU RESERVOIR DE CARBURANT

* La repose s effectue dans |'ordre inverse de la dépose

CONTROLE DE LA PRESSION DE
CARBURANT

s Soulever et supporter le réservoir de carburant, {F75-3)
* Placer un chiffon sous fe flaxible o alimentation du carburan
1 el deposar ca flaxible,

* Monter los outils spéciaux entre le réservoir de carburan! et la
canalisation d'amenéa du carburant.

09940-40211: Adaptateur de manométre de
pression de carburant
9940-40220: Adaptateur de flexible de manométre de
pression de carburant
09915-77331: Manomeétre de pression d'huile
09915-74521: Flexible de manométre de pression d'huile
Mettre le contacteur d'allumage sur ON el véarifier la pression de
carburant

R} Pression de carburant: Environ 300 kPa (3.0 kglicm?)

o5 la pression da carburant est inféneure aux spécil cations,

erther ce gui suit;

* Fuite du flexible de carburant

" Filtre & carburant obstrug

* Regulateur de pression

* Pompe & carburant

Sl la pression de carburant est supérieure aux spécifications,
viarifiar ce qui suit;

' Clapet de retenue de pompe & carburant

" Hegulateur de pression

du AVERTISSEMENT

* Avant d'enlever les outils spéciaux, mettre le contac-
teur d'allumage sur la position OFF et détendre len-
tement la pression de carburant.

" L'essence est un produit hautement inflammable et
explosit. Tenir a 'écart de la chaleur, des étincelles
et du feu

A Vers risareadr de carburant
Bl Vars la canalisation d’amenge du carburant
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CONTROLE DE LA POMPE A CARBURANT

Mettre le contactaur o allumage sur ON el vérifiar que la pompe & carburant fonctionne pandant guelgues
gecondes,

Sl e moteur de la pompe a carburant n'emet aucun bruil de loncticnnement, vériliar les raccordemeants duy
cireuit de la Pompe a carburant ou vérifier o relais de la pompe & carburant et le capteur de TO

Si le relais de la pompe 4 carburant, la tapteur de TO el les connexions du circult de Ia pompe a carburant
S0nt normaux, la pompe a carburant est peut Btre défeciueuse. la Changar par une piéce neuve

CONTROLE DE LA QUANTITE DE
CARBURANT REFOULE

i\ AVERTISSEMENT |

L'essence est un produit hautement inflammabile et
explosif,
Tenir & I'écart de la chaleur. des étincelles et du feu.

* Soulever et supporter le resarvoir de carburant. (75-3)
Placer un chiffon sous e flexible d'alimentation en carburant
L' et debranchear ce fexible de la pompea a carburant

* Connecler un flexible & carburant approprié Z & la pompe &
carburant,

installer le verre de mesure et inzérar Fextrémitd du flexible 3
carburant dans le vemre de mesura

* Debrancher le coupleur du conducteur de |a pompe a carbu-
rant (3
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DEPOSE
* Dweposar ke résenair de carburant. (27 5-3)
* Déposer I'ensamble pompe & carburant gn enlevant ses

DOLWRNS 08 fdalan ar I1I4i:I-I!.'€ 2

Lessonce est un produit hautement inflammable et
explosif,
Tenir a I'écart de |a chaleur, des étincelles et du feu

* Deposer les écrous

* Deposer ke conductaur (1), les vis af la ja Ige de niveau de car-

ourant ¢

* Déposer la vis
* Deposer la pompa & carburant 3 de la plague de la pompe &

carburant (4

* Deposer la support de la pompe & carburant 5 et ke caout

CROUC amoriisSaur 6

b

LT
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34

Ueposer e tamis filtre & carburant (7

* Déposer la pompe A carburant

du carter de pompea & car
Ourant/cartouche de filtre

ir-
d Cartwirant g

CONTROLE ET NETTOYAGE DU FILTRE
METALLIQUE A CARBURANT

3i le filtra métallique 3 carburant est encrassé de depits
fouille, le carburant ne s'écoule pas librament ef e mMoteur ris
Jue de pardre de sa puissance

Nettover le filtre metallique & carburant 3 'air comprime
NOTE

S e filtre méla iique a carburant est SEMBUSITen! encrasse nar
‘B Depofs o i HALNE crianager ia CaAMoLche e filtre 2 L
fant par une piéce nepve

REPOSE DE LA POMPE A CARBURANT ET
DU TAMIS FILTRE A HUILE

Reposer la pompe a4 carburant et le tamie filtre dans I'ordre
inverse de la dépose. Bian odsenver les points suivants
* Reposer un coussinat neuf

ATTENTION

Utiliser un coussinet neuf

Pour éviter toute fuite de
carburant,
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* Remonter un joint torigue neuf sur la canalisation de

rant

= Enduire legerament le joint torigque neuf d'hulle-moteur

ATTENTION

Utiliser un joint torique neuf pour éviter toute fuite

d'huile.

Carbiu-

* Hien raccorder les fils aux bomes correspondantes.

AR
B (R)

o BOMME F] pour pompe & carburant
wili s Bome + pour jauge de carburant

I, i

_cn-L\. i § f : ;.I. =
I|

I. Liceiyf |
_.,,._l e i'.l'--"'"

i B s

1 (1 T

: -'li - 1

y gt

g

i
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11

* Reposar un joint torigue neuf et lenduire da graisse SUZLIK|
SUPER GREASE "A",
¥ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(ou graisse équivalents)

dh AVERTISSEMENT

Reposer un joint torique neuf pour éviter toute fuite
d’huile.

* Pour reposer lensemble pompe & carburant, resserrer
d'abord (ous les boulons de fixation de la pompe & carburani
legerement et ensuite au couple de serrage spécitié, dans
l'ordre croissant des numeéros

E] Boulon de fixation de la pompe & carburant:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTE:

Enduire legérament de THREAD LOCK les filetages des bou

fons de fivation de la pompe a carburant

w5 99000-32050: THREAD LOCK “1342"
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PORTE-PAPILLON
CONSTRUCTION

o~

L)
i
{
i
|
¥
[
I
I |l
-.-.'.|_'|:‘.|| L TF L
. &
i § .= T
dpigurge 5TP i
|

|3 [ 5Tva

i _'.--'=:'-ﬁ'=:~.1l::‘.'| d'amends dy carburant |

5 Joand e la .“Iq,lllﬂii_f.i.-_l_n'.r 4] AManse o

carburant :

B | Joint torigue

Injecteur de cart irari

I'| Floxible & dé

>
vis de fixatio

: X |
= 1 1 3
| [
i A ;
_‘-'__.:-
2 -
P iy
= i
b m i T k-
e iy »
= il -
L .
|
-
.\'.
L
]
Jomnt O elanchaia |

'I'{ !.. - -
| U N = rﬂ-_‘,l.*g:.ﬂ: 4] ralarnti s [l [w [=]

Vis da butée de papgilton |

-

|F‘IEEE M-m h;gr-rnl
apleur de TP | A | 35 [03s |
3.5 |

IFESEinn

vis de fixation de o

0,35
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DEPOSE DU BOITIER DE FILTRE A AIR

* Soulever gl supporter le réservoir de carburant. (- 75-3)
* Deposer le boulon da fixation du boitier oy fillres & air (3

* Déposer le captour dJAP & du boitiar du filtre & air

* Desserrer les vis de fixation tu porte-papillon 3 (4 pes) ol
sOulever le boltier du filtre A air

* Debrancher lo Loupteur du conducteur du capteur d'lAT 4

* Debrancher le flexible de PCV & et lo flexible dy systeme
PAIR &
* Déposer le boitier du filre & air

DEPOSE DU PORTE-PAPILLON
* Déposer le boitier du filtre & air, || 7 Cl-dessus)
* Debrancher las cdbles d'accélaratayr de leur tambour,

ATTENTION |

Aprés avoir débranché les cables d'accélérateur, ne
pas amener le papillon de la position d'ouverture com-
pléte & celle de fermeture compléte. Le papilion et je
porte-papillon risquent de se détériorer,

* Placer un chiffon *0us Ie flexible d'alimentation an carburant
&l debrancher ke flexible dalirentation dy rasernvoir de carbu-
rami
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* Deposer les colliers de serrage 1),

* Ddposer les coupleurs du conducteur de l'injacteur de carbu
rant L2

* Dosserrer les vis de blocage du porte-papillon du cété luvau
d'admission

* Lever lensomble porte-papillon

* Débrancher le coupleur du conducteur du STVA 3 .| cou-
pleur du conducteur du capleur de STP 4
conducieur de captaur de TP (&

* Déposer Nensemble porte-papillon

al 2 couplaur du

DEMONTAGE DU PORTE-PAPILLON
* Débrancher les flexibles a dépression respactifs (17 de chague
pane-papillcon

* Déposer ke flexible d'alimentation de carburant (2

o

* Déposer M'ensemble uyau de retoulement de carburant (31 par
depose des vig

ATTENTION

Velller & ne pas tordre le raccord en T du tuyau de refou-
lement de carburant &), en déconnectant le flexible d'ali-
mentation de carburant ou en déposant les tuyaux de
refoulement de carburant, ou le raccord & du tuyau de
refoulement de carburant peut étre endommageé.
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* Déposer les injecteurs de carturant i4

* Deposer le capteur de TP & el le capteur de STP & avec

Foulil spécial
(D 09930-11950: Clé & pointe a six lobes
NOTE

Avant de procéder au démontacge, ma rquer \a pagilion de mon-

laciiter la reppse

ATTENTION
Ne jamais déposer lse STVA 7 du porte-papilion.

ATTENTION

Ne jamais déposer los papillons secondaires &' et les
papillons &,

ATTENTION

Ne jamais déposer les chapeaux i,

age de chacun des capleurs & fa peinture oy au IMarker pour
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NETTOYAGE DU PORTE-PAPILLON

Cerfains produils chimigues pour le nettoyage des
carburateurs, particulierement les solutions pour
trempage, sont trés corrosifs et doivent étre manipu-
lés avec soin. Bien se conformer aux instructions du
fabricant pour 'emplal, le manement el @ magasi-
nage de ces produits.

= Mettover tous les passages avec un produl an aerosol spa-

cial pour carburateur puis les sécher & I'air comprime

ATTENTION

Me pas utiliser de fil métalligue pour nettoyer les pas-
gages. Cela pourrait les deétériorer. 5i les pieces ne
peuvent pas étre nettoyées avec un produit spécial en

adrosol, Il peut s'avérer nécessaire d'utiliser une solu-
tion de trempage. Toujours suivre les instructions du
fabricant du produit ehimigue pour l'emplol correct ot
le nettoyage des pieces du porte-papillon. Ne pas
appliguer de produit chimigue de netloyage pour car-
burateur sur les éléments en caoutchouc et en matiere
plastigue.

CONTROLE

Varfier I'état de détérioration et d'encrassemeant des piaces sul-
vantes,

* Joint torigue

* Papillon

" Paplllon sacondaire

* Flexible a dépression
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REMONTAGE DU PORTE-PAPILLON
Remonter le porte-papillon dans l'ordre inverse du dé monlage ]

Bien observer les points suivants
* Avec le STV complétement ouvert, reposer le capteur de STP
IV et resserrer la vis de fixation du capteur de STP au couple
e serrage spécifig.
NOTE.
" Enduire liegerement le joint forigue d'huile-moteur
 Algner Nextramitd de Faxe de papillion secondaive B aves ia
rAinure ‘B du caplelr de STF,
* Sf nécessaire, enduire 'extrémité de 'axe de papiflan secorn-
gairg A de SUZUKT SUPER GREASE “A
A¥ 99000-25010; SUZUKI SUPER GREASE “A”
(ou graisse équivalente)
() 09930-11950: Clé & pointe & six lobes
(¥] vis de fixation du capteur de STP: 3,5 N-m (0,35 kgl-m)
NCITE
* Sassurer que fa soupape de STV s'ouvre ou se ferme sans
gripper
* 5i le reglage du capteur de STP est nécessaire, voir la marche
|

1 suvre en page 5-20

 Avec le papillon complétement fermé, reposer e capleur de
P2 et resserrer [a vis de fixation du capteur de TP au cou
ple de serrage spacifié

NOTE:

* Enduire légerement le joint torigue dhuile-moteur

* Aligner Faxtrémité de 'axe du papion C avec I3 rainure © duy
capfaur de TP,

* 8 nécessaire, enduwire l'extrémité de laxe du Dapiitan 10 de
SULUR! SUPER GREASE "A”,

Aw 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

(ou graisse équivalente)

(3] 09930-11950: Clé & pointe a six lobes
(¥] Vis de fixation de capteur de TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

NCHTE
* Slassurer que le papillon s'ouvre ou se ferme normalement
* Methode de reglage du captewr de TP, (7 4-139)

IWTEERTT e n 7T
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« Enduire légerament d’huile moteur & joint longue neuf 12 al

& joint tampon dl.

ATTENTION
Changer le joint tampon et le joint torique par des pige-
ces Neuves.

« Enduire  légereament 185 joints  longueas meLifs
d'hulle-motelr.
ATTENTION

l‘ Remplacer les joints toriques par des neufs.

s Aemonier l'ensemble canalisation damange du carburant
comme illustra
ATTENTION

A la repose des canalisations d'amenee du carburant,
attention & ne pas tordre le raccord en T & de ces
canalisations sous peine de détérioration de la partie
jointive B de la canalisation d'amenée.

« Heposer les injacieurs de carburant (& en las iniroCursant
hien droit dans les ensembles canahsations d'ameanes.
_.ﬁ.‘l‘l’ENT'IﬂN

Me jamais faire tourner IMinjecteur en Iintroduisant.

» Feposer l'ensembie canalisation d'amenge 1 SUf ensemble
pofe-papilion

ATTENTION

| e jamais faire tourner les injecleurs de carburant en les reposant

« Rassarrer las vis de fixation du luyau de refoulemant de car-
kurant au coupte de serrage sp dciha

[¥] Vis de fixation de la canalisation d'amen Be
du carburant: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

o™
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ATTENTION

REPOSE DU PORTE-PAPILLON

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la dépose. Bien
observer les points sulvants;

* Raccorder le coupleur du conducteur du capteur de TR 117 ai
e coupleur du eanducteur du capteur de

Le coupleur du conducteur du capteur de TP et le cou-
pleur du conducteur du capteur de STP sont trés simi-

laires d'aspect externe.

Coupleur du conducteur du capteur de TP: Gr
. Coupleur du conducteur du capteur STP: B

* Connecter les coupleurs dinjecteur de car

Bien vérifier la couleur du coupleur avant la repose.

Inpecteur 1

Injecter 2 |
Injgcteur 3 .
Ii:|ut;|t—3ur 4 I

* Raccorder le cable de traction de l'accélérateur 3 et le cible
de rappel de 'accélédrateur 4 au tambour de cible de I'acceé-

araleur

YA et Gr'w
Y¥/R et Gr/B
YR et Gr'Y
Y/A et Gr/R

Deszarrer chaque contre-dorou de cible d'accdlérateur
Visser a fond chaque molette de réglage de cable d'accéléra-
laur et s assurer que la garde de chague cable est de 0 mm
Ressermer chague contre-gcrou

Régler le jeu du cable d’accélérateur.

Pour la détall, vair en page 2-15

irant aux injec
teurs de carburant. Vérifier gque les coupleurs sont bien

remontes en banne position. La couleur des conducteurs fail
reference a lnjecteur de carburant correspondant.

0 mm
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REPOSE DU BOITIER DE FILTRE A AIR

La repose s affectue dans l'ordre inverse de la dépose, Bien observer les polnts suivants:

* Repoaser le boiher du filtre a air et resserrer les vis de blocage du porte-papillon comme ndigua sur |illus
fration

REGLAGE DU CAPTEUR DE STP

5i le réglage du caplaur de STP est nécessaire, masurer la tan- JIAEE

sion du capteur et régler A position du capteur de STP comme f,-" ’f
sit: j |
* Debrancher e coupleur du conducteur du STVA I.'K/;'/‘ o o 1 I N
» Déposer le boitier du filtra & air. (7 5-13) L= Y ] J
| * Introduire les pointes d'essal dans le coupleur du capleur de 'x_x&*_ _j,f
5TR S -

* Mettre le contactaur sur QN
* Fermer le papilion secondaire avec le doigh, et mesurer la ten
sion de sorie du capteur de STP
(B Tension de sortie du capteur de STP
Papillon secondaire wntigrement fermaé:
' 0,57 - 0,67 V (+ Y/W - = B/Br)
| (] 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

k! Indication du bouton du testeur: Tension ()

* Dessarreria vis de fixation du capleur de STP

* Hegler lo capteur de STP (1) jusqu’d ce a tension de sortie
s0it egale a la valeur specifiée et reaserrar la vis de fixation du
capteur de 5TF

09930-11950: Clé & pointe & six lobes

:'] Vis de fixation du capteur de STP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)
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DEPOSE DE L'INJECTEUR DE CARBURANT

& Bpulever et supporier e résarvoir de carburant, (75 A

¥ Daposer le boftier du fittre & air. (C775-13)

s Aprés avoir debranché le cible négatil de la batterie. débran
cner les couplaurs d'njecteur

* Deposer 'ensemble canalisation d'amenge du carburan!
I o 14

# Deposer les injectaurs de carburant. (C-7515)

CONTROLE DE L'INJECTEUR DE
CARBURANT

Verher 5i lg filtre de linjecteur de carburant n'est pas encrasss
gt contamine. Le cas échéant, nettoyer el vérnfiar si les condui
EES 21 I8 resenvolr de carburani ne sant pas encrassas

Lingcteur da carburant peut étre contrdle sans le déposer du
porta-gapiilan

FPour le detail, voir en page 4-74

REPOSE DE L'INJECTEUR DE CARBURANT

* Enduire légérement les joints tampons et les joints torigues
mauls das imecteurs d'huile-motaur.

¥ Reposer linjecteur en lintroduisant directement dans e
pore-papillon, Me jamais faire tourner l'injecteur en FMintrodui

gant. ([ 7 5-18)
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RALENTI RAPIDE

Le systéme de ralenti rapide es! automatique.

Ouand la came de ralenti rapide est tournge par la commande
de papilion secondaire, la came repousse le lavier sur laxe de
papillon et ouvre e papillon pour accélarer le regime du molaur.
Ouand le moteur est chaud, en fonction de la lempérature de
eau, de la température ambiania et de la durée de marchea, la
ralenti rapide est arrétd et le moteur refourne au régime de
ralanti normal

; Température = Régime de ralenti | Durée d'annulation de
ambiante rapide ralenti rapide
-5 L_EU .2 Iflli]l,':|1r-'rn-nl I:|'-'..':;-:in. 35 sac.
15°C  |1500-20001tWmin|  Environ 17 sec.
25 70 11500 -2 000 tr/rmin | Environ 11 sec.

REGLAGE DU RALENTI RAPIDE

» Soulever et supporter le résenvoir de carburant. (27 5-3)

* Déposer |8 boitier du filtre a air. (-7 5-13)

= Démarrer & moteur et le fail toumer au ralentl pour amener |
température de I'eau a B0 - 90 *C.

« Ragler le régime de ralenti & 1 300 tr'min par rotation de la vis
de butée du papillon 1

s Verifier el régler ke capteur de TP. {L-74-18)

= Couper i@ contact.

# Débrancher le coupleur du capteur de TP 2 el installer la
faisceau d'essai

+ Démarrer le moteur,

« Mesurer la tension de sortie du capteur de TP aux bomes du
cable (enire la borme + da P/B et la bome = de B/Br)

Tension de sortie du capteur de TP au ralenti:
Environ 1,12 £ 0,05 V

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-28630: Faisceau de fils d'essai TPS

&} Indication du bouton du testeur: Tension ()

* Couper le contact

» Debrancher le coupleur du STVA

« Meailre le contacteur sur ON

* Quvrir e papilion secandaire & fond en tournant avec le doigt

» La paplllon secondaire étant immaobiliseé dans cette position,
mesurer la tension de sortie du capleur de TP
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e Calculer la diffiérence de tension entre la lension de sortie o
capteur de TP au ralent et la tension de sortie du capleur e
TP quand le STV est ouvert a fond.

Exemple: Tension de sortie du capteur de TP guand le STV

est ouvert 4 fond Moins tension de sortie du cap-

teur de TP au ralenti égale 0,027 ¥

STV entiégrement ouvert 1,142 ¥
Ralenti 1,115V

0,027 V

[ Ecart de tension de sortie du capteur de TP:
0.021 - 0,032 V

« 8| I'dcart de tension n'est pas conforme, desserrer le con
tre-gcrou (@ et visser ou dévisser la vis de réglage de ralenti
rapide 5 pour régler la tension aux spécifications.

ATTENTION

La vis de ralenti rapide est réglée en usine avant la
sortie et ne doit pas étre déposée ou tournée sauf si

nécessaire.

s Laizser refroadir le moteur & la température de air amtiani el
e redemarrer pour vérifier que le régime de ralenti rapiae est
eonforme au régime speécifié

B Normal
Régime de ralenti rapide:
1 500 — 2 000 tr/min (Moteur froid)

Régime de ralenti: 1 300 £ 100 tr/min {Moteur chaud)

« Si le régime n'est pas conlorme, la cause probable est un
[

court-circuit dans le capteur de température d'eau ou le fais
ceau de cibles ou la STVA
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SYNCHRONISATION DU PAPILLON

Vénher et régler la synchronisation du papillan entre les quatre

cylindres

Opération 1

* Soulever ef supporer le réservoir de carburant ([T 5H-3)

* Demarrer le moteur et le faire toumer au ralent jusqua ce qu'il
soit chaud

* Arréter le moteur guand il est chaud

* Debrancher le coupleur du capteur d'lAT T e deposer |a
capleur d'TAT du bottier du filire & air.

* Débrancher le flexible & depression 2 de chague
parte-papillon

* Connecter le llexible du dépressiomatre &3 & chagque raccord
de dépression sur le poria-papillon

Opération 2

* Connecter un compte-tours et démarrer | mateur,

* Amenar le régime du moteur & 1 300 tvmin par rotation de la
vis de butée du papillon

* Varifier la dépression aux quatre cylindres et équilibrer les
quatre papillons avec la vis de synchronisation 4

ATTENTION

Eviter de laisser entrer des salelés dans le
porte-papillon quand le moteur tourne sans filtre a air.
Les saletés pénétrant dans le moteur risquent de dété-
riorer les pléces internes du moteur.
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MNOTE:

Pendant Fequiibrage des paphlons, [Oujours reglar 18 regime

du modaur & 1 300 i'min 8 laide de la vis de butée du papilon

Wtre les guatre papillons, régler le régime du

*Apras gvoir el
falentl 4 1 300 tedmin 4 Naide de la vis de butée du papilian
Si la procedure ci-dessus ne permel pas d

raclarmant 185 paplilons, passar a ia procedirg suivanie

£ SEITCHFoSar cor

Opération 3

v Visser toutes les vis de reglage d'air de ralent sur la position
complétemeant larmeaa

» Varifier la différence de depression enfra g N" 1 el le N™ 2

* Egaliser la depression entre [as deux en devissant progress!
vameant la vis de réglage d'air du coté dépression eleves pour

ggaliser, Suivre la méme procdessus pour les N* 3 et N° 4

« \érifier le réglage de synchronisation. Si le reglage n'est pas

gncore commect, deposar chagque vis d'ar de ralent et las net

tover avec un produll pour neltovage de carburaleur en alo-
miseur et les sécher & 'air comprime

* De méme, nettoyer les passage de vis dair de ralanti

MNOTE

* Fare toumer lenfement la vis de raglage 0 air de ran

le sans horoger el compler lg NoMbng 0 [OUrs reqiis pour
gue 1a vis soi legerement serree
* Mafer e nombre de fours ann de ramelire '8 vis en place cor-

reciemeant apres g |'|-e.'I'r=.-'!.-'..]5'J 7.

Operation 4

Répéater les procedures de Noperation 2 el Poperalion 3

REGLAGE DU CAPTEUR DE POSITION DU
PAPILLON (TPS)

Aprés avoir effectué lous les réglages, wénfier ou regler le

raglage du TPS

(Pour le réglage du TPS, voir en page 4-19.)
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SYSTEME D’ECHAPPEMENT
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PRECAUTIONS POUR LE SYSTEME D’ECHAPPEMENT
i\ AVERTISSEMENT

Four éviter tout risque de briilure, ne pas toucher au
systeme d'échappement quand il est chaud. Tout
entretien sur le systéme d'échappement doit é&tre
effectué quand le systéme est froid.

ATTENTION

S'assurer que le tuyau d'écha ppement et le silencieux
ont suffisamment éloignés des pieces en caoulchouc
el en plastique pour éviter qu'ils ne fondent.

COMPOSANTS DU SYSTEME D'ECHAPPEMENT

{7 2-28)

TUYAU D’ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX
CONTROLE

vanher l'absence de fuite de faz dechappement et la bonne

mstallation au raccordement du luyau d'échappement, au rac-

cordement du silencieux et au capteur HO2. En cas da défac-

luosite gquelcongue changear la piéce défeciueusea par ung piecea

Nnauve

* Resserrer les boulons du luyau déchappemeant les boulons
fixation du silencieux, les boulons de raccordement du silen-
Cleux gt le capteur d'HO2 au Couple specifié, (7 6-5)
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DEPOSE
* Deposer les boulons de fixation du radiateur et déplacer ce
radiateur vars lavant, (7 3-4)

* Deposer les boulons du tuyau d'échappement

* Déposer les plaques de protection. {7 8-5)
* Déposer le capteur dHO2 1),
Deposer le joint du tuyau d'échappement et du silencieux

* Deposer l'enjoliveur arfére de selle, ([T78-4)
* Déposer les enjoliveurs du silencieux. (-~ 78-5)
* Daposer lénsemble feu arrigreclignotant (1
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# Déposer e silencieux
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REPOSE

Reposer le tuyau d'échappement et le silencieux dans Fordre
inverse de la dépose. Bien observer les points sulvants

* Changer les joints du tuyau d'échappement et les connec
teurs du silencieux par des piéces nouves
NUTE:

Sassurer que les languelies ‘A sont contre les joints du furpali
d'echappement (1! du cdtd moteur lors de la repose

* Hasserer s boulons du fuyau d'échappement, les baulons
fixation du silencieux et les boulons de raccordement du
silencieux au couple spécifié.

[*] Boulon du tuyau d'échappement: 23 N-m (2,3 kgl-m)
Boulon de fixation du silencieux: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Boulon de raccordement du silencieux:

23 N-m (2,3 kgl-m)

* Reposer le capteur dHO2 20,

(¥] capteur d'HO2: 48 N-m (4,8 kgf-m)

TS -}
7P i
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7-2 SYSTEME DE REFADQIDISSEMENT ET DE GRAISSAGE

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

A Iz sortie d'usine, le plein du circut

de refroidissement est fait avec un méalange 50:50 d'eau distiles at
d'anbigel au glycol. Ce meélange 50:50 fournit la protection optimale contre la corrosion, assure une excal:
lente dissipation de la chaleur et protége ke systéme de refroidissement contre le gel a des temperatures
jusqua =31 "C

81 la moto est exposde 4 des température inférieuras a <31 °C, utiliser un melanga a 55% ou 60% selon 4

cas
Densité de 'antigel FPaint de congelalion
S0% 30 G
,\_—\.: ! | AQ |‘:
60% =55 *L
ATTENTION

* Utiliser un antigel au glycol éthyléne de qualité supérieure et mélanger a de I'eau distillée. Ne
pas uliliser d'antigel a base d'alcool ou différentes margues d'antigel.

* Ne pas utiliser plus de 60% ou moins de 50% d'antigel dans le mélange. (Se retérer a la figue
ci-dessous.)

* Ne pas utiliser d'additifs contre les fuites pour radiateur.

Conlenance en réfrigérant moteur & 50%: y compris le résenoir de secours

Antigel ' 1 400 ml i
Eau 1 400 ml

0 -
i [ (kglicm)
: ! 20 o
-"- 10 c =
i | o i
L R E
= =50 5 -
€ 60 W ¥
i o n:
20 40 80 B0 100 @ 10 20 30 40 S50 &0
Densae (%) LDEnsibe | el
Fig. 1 Courbe densilé-point de congélation de liquide Fig. 2 Courbe densité-point d ébullition de liquide
da refroidissamant du motaur, de refroddissameant du mokedr.

4 AVERTISSEMENT

* Ne pas ouvrir le bouchon du radiateur tant que le moteur est chaud sous peine de projection
de liquide ou de vapeur boulllant. Quand le moteur a refroidi, envelopper le bouchon d'un
chiffon et I"ouvrir lentement, d'abord d'un gquart de tour pour permetire a la pression de se
détendre, puis entieremenl.

* Attendre que le moteur ait refroidi avant de procéder a I'entretien du systéme de refroidissement.

* Le liquide de refroidissement est un produit dangereux;

* En cas contacl avec la peau ou les yeux, laver abondamment a ['eau douce.
= En cas d'ingestion accidentelle, induire le vomissement et appeler immediatement un médecin.
* Tenir hors de portée des enfants.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT |

gty Sad i ] |CAPTEUR DE TEMPERATLRE
BOITIER O'EAL THERMOSTS — DE LIGUDE .
WlAGhE AEFROICESEMENT

{ o
I [ | O MOTELR

LY LINDRE

RACIATEUR

| FOMPE & EAL

CONTROLE DU CIRCUIT DE

REFROIDISSEMENT

Avant de déposer le radiateur et de vidanger le réfrigdran

maoteur, verifier 'étanchéitd du circuit de refroidizssement

* Deposer le cache latéral drodl du réservoir de carburant
I 8-3)

* Enlever le bouchon du radiateur (1) st raccorder la testeur (7
a l'orfice de remplissage

LA AVERTISSEMENT |

Ne pas toucher au bouchon du radiateur tant que le
moteur est chaud.

* Appliquer une pression denviron 120 kPa (1,2 kgllem®) at
S'assurer que cette pression est maintenue par le systdme
pendant 10 secondes

* Sila pression chute pendant cetle durée da 10 secondes, le
circuil fuit. Dans ce cas, vénlier entigrement le circuit &t chan-
ger le composant ou la pigéce qui fuit

i AVERTISSEMENT

Avant de déposer le testeur du bouchon du radiateur,
envelopper le goulot de re mplissage d'un chiffon pour
eviter toute projection de réfrigérant moteur.

ATTENTION

MNe pas laisser la pression depasser la pression
d'ouverture du bouchon du radiateur, ou le radiateur
peut étre détériord,



7-4 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT ET DE GRAISSAGE

RADIATEUR ET DURITES
DEPOSE DU RADIATEUR

# Vidanger le Fguide de refroidissement moteur, ({7 2-17)
= [Naposar la radiateur, ([T 3-4)
= Daposer Maverfisseur (1), le veniilateur de refroidissement (2

i3 support (34 et les caches du radiateur 4 du radateur

CONTROLE DU BOUCHON DE RADIATEUR

* Monter le bouchon (17 sur le testeur du bouchon de radiateur
2

* Augmenter progressivement la pression & laide du lesteur
S'assurer que la pression ne monte pas a plus de 93 — 123
kPa {0,893 = 1,23 kgffem?) et que, le testaur étant immobilise,
le bouchon paut tenir a cette pression pandant au moins 10
sacondes.

* Changer le bouchon 5i une de ces deux conditions n'est pas
satisfaite.

Pression d'ouverture du détendeur du bouchon

du radiateur
Mormal: 93 = 123 kPa (0,93 = 1,23 kgllem®)

CONTROLE ET NETTOYAGE DU
RADIATEUR

Maltoyer las saleltes ou la boue qui adherent aux ailattaes. L utili-
sation d'air comprimé est recommandée pour ce nettoyvage

Reparer les ailettes torduss ou deformées en les redressant
aved la ame dun patil lournesns,
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REPOSE DU RADIATEUR

* Heposer le ventilateur de refroidissement et Favertisseur

['] Boulon de fixation de ventilateur de
refroidissementavertisseur: 8 N-m (0,8 kgf-m)

* Reposer le radiateur.

* Implanter correcternent les durites du radiateur, (7 10-23)

* Faire le plein de liguide de refroidissement du moteur ot Q-

ger I'air du circuit de refroidissement. (—72-17 el -18}

CONTROLE DES DURITES

* Soulever et supporter le résenvoir de carburant C5-3

Toute durite de radiateur craguelée ou aplatie doil &tre rempla-

cag

Taute tuite aux raccords doit étre rectifiée par serrage approprié.

T




T SYSTEME DE REFROIDISSEMENT ET DE GRAISSAGE

VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
DEPOSE (- 7-4)

CONTROLE

= Depozer les boulons de fixalion du radiateur el déplacer ce
radiateur vers 'avant. (C7 3-4)
* Debrancher le couplaur du ventilateur de reflrodissement

* Tester le courant de charge du moteur du ventilateur de
refroidissement avec un ampéremétre connecté comme lus
tra.

Le voltmétra parmat de vérifier qua la batterie 2 envoie bien

une tension de 12 V au moteur du ventilateur da relreidissament

&, Quand le motaur électigue du ventilateur de refroidizsement

tourne a pleine vitessa, 'ampéremétre 4 ne dolt pas indiguer

plus da 5 A

ol le moteur du ventilateur ne loume pas, changer 'ensemble

MolBUr par UNe piece Neuve

NOTE,
Four faire le test ci-dessus, | n'est pas nécassaire de déposer le
vaniiareur ae refroidissement

REPOSE (—=7-5)

CONTROLE DU RELAIS DU VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT

Le relais du ventilateur de refroidissement se trouve au-dessus
du pivol du bras oscillant.

* Soulever et supporter le réservoir de carburant. (7 5-3)

« Didposar le relais du ventilateur de refroidissement (3

Verfier d'abord lsolation entre les bornes el B avec le tas
taur, Appliguer ensuile une tension de 12 Voaux bomeas & at 03,
*Bur L al = sur 'L, et verifier la confinuité entre & e B

&'l n'y & pas continulté, changer le relais par une pidce neuve

() 09900-25008: Multitesteur de circuit

ﬁ! Indication du bouton du testeur: Test de continuite {«))

)
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CAPTEUR D’ECT
DEPOSE

* Placer la moto bien droite.

* Débrancher la couplaur du capteur dECT (1.

* Placer un chiffon sous le capteur IECT af deposar le caplaur
aECT

CONTROLE

* Verifier le capleur d'ECT en testant sur un établi comme indi
queé sur la figure. Raccorder le capteur FECT 1) & un testaur
de circuit et le plonger dans un récipient contenant de Ihuile
o' 8l place sur un réchaud

* Chauffer 'huile de sorta & élaver progressivement la ternpéra-
lure et lire les indications du thermoméire & colonne 3 et da
Fohmmétre

* 5i la valeur ohmique du capteur d'ECT ne ot anpe pas dans
‘85 proportions indiquées, changer le Caplaur par uneg piéce
NMELIVe

(I specification de capleur de température

lempéraiure _ Resistance standard |
' 20 °C Environ 2,45 ki |
| 50 °C . Environ 0,811 ki
' BO °C ' Environ 0,318 k2
| 110 “C . Environ 0,142 ki

EE) Température de fonctionnement du ventilateur de
refroidissement:;
Valeur standard (OUVERT FERME): Environ 105 °C
(FERME —OUVERT): Environ 100 °C

NOTE:
Quand la température du hguide de relfroidissement augmente
el afteint 50 °C, 70 °C e 90 °C, la ventilateur de refroidissement
eitire en lonchion pendant 5 secondes
Si la résistance mesurée est égale a lnfini ou si les valeurs
mesurees monirent une trop grande différence, changer le cap-
teur I'ECT par une piéca neuve

ATTENTION

* Prendre toutes les précautions nécessaires an mani-
pulant le capteur d'ECT. Le moindre choc risque de
l'endommager.

" Ne pas mettre le capteur d'ECT et le thermométre &
colonne en contact avec le récipient.
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REPOSE

* Resserrer les boulons du capteur d'ECT au couple spécifié.

(] capteur d'ECT: 18 N-m (1,8 kgf-m)
ATTENTION

Prendre toutes les précautions nécessaires en mani-
pulant le capteur d’ECT. Le moindre choc risque de
l'endommager.

* Faire le plein de liquide de refroldissement du moteur et pur

ger lalr du circuit de rafroidissement. {7 2-17 et -18)
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74

THERMOSTAT
DEPOSE

= Vidanger la higude de ralroidissemant moteur, [C272-17)
* Soulever el SUppOrter le réservoir de carburant. (L2555 )
# Melira un chiffon sous la couvercle du thermostal

# Déposer le couvercle du themmostal

+ Ddposer le themmosiat (2,

CONTROLE

Vanliar gue & corps du thermostal nast pas cragusale,

Procéder 4 un essal de fonctionnement du thermaostal sur étabdi

de la manigre suvanle

* Passer un fil (1 entre fa bride (27 du thermostat, comme ind
Qué

* Immeargear ke tharmostal dans un bacher remph d'eau, comme
ndiqué sur Fillustration, Venfier que le thermostat est en sus
pension dans Feau. Faire chauler Feau '3 en plagant le
bécher sur un réchaud 4! gt obzerver la montée de la tempa
ratura aved un thermométre (5

 MNotar indication donnaa par le thermomelre a louverlure du
thermostat. Cette valeur, qui correspond au nivead de tempé
ralura augquel le clapet du thermostal commenca & 5 ouvnir
doit étre conforme & la valeur standard

8] Température d'ouverture du clapet de thermostat
MNormal: Environ 82 “C
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& Continuer & chauffer leau pour en élever la temperatura.
y valeur specifige, la

« Quand la température de |eau atteint Ia
clapel du thermosiat dalt étre ouvert d'au moins 8 mim

[ Levée du clapet de thermostat A
Normal: 8,0 mm et plus & 95 °C

s Un thermostal qui ne satistait pas a une do ces deux condi-

tions (température d'ouverture el levée du clapet) doit alre

reEmplace.

REPOSE

¢ Renozar & thamostal,

MOTE

Le clapel A du thermostat doil Btre onenté vars le haut

= Reposer le couvercle du thermosiat

+ RBassarrer les boulons du COUVETTIE OB thermostat au coupla

de sarrage spécifie.

[¥] Boulon du couvercle de thermostat: 10 N-m (1,0 kgf-m)

de liquide de refroidissement clu moteur &t pul

¢ Faire le plain
7217 et -18)

ger Fair du circult de refroidissemeant. |




SYSTEME DE REFROIDISSEMENT ET DE GRAISSAGE 7-11

POMPE A EAU

DEPOSE ET DEMONTAGE

NOTE.

Avant de vidanger 'huile-motaur &f ie liguide de refroidissamant
dr moteur, vérifier 'absence de toute fuite d'huile-mateur et de
louide de refroidissement antre la pompe a eau el e car
ter-moteur. En cas de fufte d'huile-moteur, procéder &4 un con-
Il visue! du foint d'huile el du joint torique. En cas de fuille de
lguide de refroidissement du moteur virifier visuvellement la
gamiture mécanique et la rondelle d'élancheite. (7 f-13)

* Vidanger |e liquide de refroldissement maledr. (LF2-17)
* Yidanger ['huile-moteur. {C Fa-13)

« Dépaser le lavier de changement de vilesses 1
» Déposer le carter du pignon moteur 2

« Débrancher les duriles d aaul.

¥ Libérer les conducteurs du collier 13
» Déposer la pompe & eau 4.
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« Ddposer e couvercle de la pompa a4 aau

Serrage b

iy
: u
« Déposer ke baulon de blocage oe la turbine en ratanant |a tur
bine avec une pince pour pompea a eau
|

» Déposer |a bague de la gamiture mecanique '/ &1 le pint en

caoutchous @ de la turbine

s Déooser 'arbre de |a turbine 20 el la rondelle

« Daposer la garniture Mecanigue aves outll spacia
0862 1-20240: Outil de dépose de roulement (12 mm)
NOTE,

Sans gnomalie, Ia dépose de la garmiiurg mecanique |

nepessane

ATTENTIOM
La garniture mécanique déposée doil dtre remplacée
par une nauve.
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v Deposer e joint d'hulle avec une barre approprice |
NOTE
i i

8i gucune anomalie n'est constatée, la dépose du joint d'hule

nes! pas Nacessaire

ATTENTION

Changer le joint d’huile déposeé par une piece neuve.

CONTROLE - |

GARNITURE MECANIQUE . .

i Proceder & un contrdle visuel de 'état de la garniiung mecank-
gue, en particulier au niveau de la face d elanchede

¥ ':'Iﬁl"i.lﬂl une garniung mecaricus 1 ontrant Qes SHkes ae

fuite. 58I nécessaire, changer egalemenl lannzau deian |
CreL
}  JOINT D'HUILE
¢ Proceder 4 un conirdle visuel de 'étal du joint d'hulle, en par-
ticulier au niveau de ka lavre
+ Changer le joim d'hutlle gui monte des traces de fuile
1

TOURILLOM DE L'ARBRE DE TURBIME

s Varifier visuallament 'absence de dét@noration ou de rayure
du fouritlon.

» 5inécessaire, changer le corps de la pompe & ead .

RONDELLE D'ETANCHEITE

¢ Varfier visuallement l'absaence de delenocration de ia ron-

delle d’étanchaité, en pariculier au niveau de la face detan-
chaité
» Changer la rondelle d'étanchéité qui montre des iraces da

Tuite




7-14 SYSTEME DE REFROIISSEMENT ET DE GRAISSAGE

REMONTAGE ET REPOSE

» Reposar e joint d'huite & 'aide de Noutil spacia

() 09913-70210: Outil de pose de roulement (/22)

NOTE

L& rapare astampe sur le joint d'hule dolt faire face a la gami

ILIAE MEeCamus

« Enduire légérement de graisse SUZUK|I SUPER GREASE
A |a kevre du poanl g hidila.

.'i_:']q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A"
{ou graisse équivalente)

* Reposer la garniture mécanique neuve avec une clé a douille

L] S e

Rppropnes

NOTE

Sur la garniture mecanigua neuve, le prodwit d'élancheilsa A g

gfé applique

| # Endulre de graisse SUZUE] SUPER GREASE "A" l'arbre de
la turbina o
,'i_!:fl.{ 99000-25010; SUZUKI SUPER GREASE “A" F T

|
ou graisse eguivalente) b Y, 2
.y 1 @'ﬁ AH
i, =

| * Hanosar 'arbre de la turbine sur le comps de la pampe 8 aau,
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* Reposer le joint en caoutchoue (1) sur la turh ne
* Apras avoir essuyé huile ou la graisse de 'anneaw d'étan
cheite mécanique, le reposer sur la Iurbing

NOTE!

nzh J H
Le ooie margue B de snneay de la garmiture meacanigue fail R
[Ace au joint en caolfchoue
* Reposer la rondelle & et |a rondelle détanchéitd 3 sur la
Dauinon a8 retenue de |18 turbine 4 V|
NOTE
La face metaligue € de la randelle d etancheite at la face arron- (3
dia DV de la rondelle font face 4 la téte du bowlon de refenue de :
ia . &

* Heposer |a turbine & et =on boulon de retenue sur Farbre

* Resserrer le boulon de retenue 0e |la turbine au couple de
serrage specifid.

(¥] Boulon de retenue de la turbine: 8 N-m (0,8 kgf-m)

NOTE

Avant de reposer le boulon de retenue de s furbing, lenduire

liegerement de progult THREAD LOCK

i 99000-32050: THREAD LOCK “1342"

* Reposer les joints toriques neufs G et 7
ATTENTION

Utiliser des joints toriques neuls pour éviter une fuite
de liquide de refroidissement du moteur.

NOITE

" Enduire de fiquide de refroidissement moteur lo fennt torique (6

" Enduire de graisse SUZUKI SUPER GREA SE “A" la joint bori-
qua 7,

Aiw 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(OuU graissa equivalente)

* Hesserrer les vis du couvercle de 1a pomMpe & eau au couple ' m'
de serrage spacifié

(i
NOTE.

["] vis du couvercle de la pompe & sau: 5 Nom (0,5 kgf-m) o g e
! -
.
[=

Assujetiir la bride €' 3 la vis du couvercle oe la pompe 4 eau




7-16 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT ET DE GRAISSAGE

= Heposar ia pompe & sau

NOTE,

Fixer 'exirgmilé de larbre de la pompe & eaw b sur larbre de la
pormpe @ huila G conmme indigue

* Aazsarrar les boulons de fixation de la pompe & 2au au cou-
ple spacifie

(¥] Boulon de fixation de la pompe & eau: 10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTE

Faire passer les conducleirs du contacleur de position de baite

de vitesses of du confacteur de la béguille laterale sous le cou-

yvarcle de la pompe &8 eau

Raccorder 1es dunies d'eau, (5 10-23)

Reposer & cache du pignon mobeur

Faire ke plein d'huile-motear, (T 2-12)

Réglerla hauteur du leviar de changement de vitesses. (L7 3-12}

* Faire le plain de liguide de refroidissement du mateur el purger 'air du circult de refroidissement.
{217 et -18)

-
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SYSTEME DE GRAISSAGE

REFROIDISSEUR D'HUILE

CONTROLE

Verher I'absence de toute fuite dhulle-moteur et de liquide de
refroidissement au refroidisseur d'huile et aux dumes d'eau du
refroidissaur d'huile

Hamplacer loute pitéce défectueuse, si nécessaire

DEPOSE

* Vidanger I'huile-moteur. {7 2-13)

* Vidanger le liquide de refroidissement moteur. (7 2-17)

* Debrancher toutes les durites d'eau du refroidisseur d'hulle
* Déposer le refroidissaur o huste 1

REPOSE
Heposer le refroidisseur dhulle dans Fordre inverse de la
dépose. Bien observer les points suivants:
* Enduire le joint torique de SUZUK] SUPER GREASE “A"
A5 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

(ou graisse équivalente)

ATTENTION

Changer le joint torique par une piéce neuve.

* Enduire de produit THREAD LOCK les boulons de fixation du
refrolidisseur d'huile et reposer le refroidisseur dhuile
COMMmE inaiguéa

w23 99000-32050: THREAD LOCK “1342"
* Resserrer les boulons de fixation du refroidisseur d'huile au
couple spacifis
['] Boulon de fixation du refroidisseur d'huile:
10 N-m (1,0 kgf-m)
* Raccorder les durites d'eau au refreldisseur d'huile.
* Faire le plen d'huile-moteur. {7 2-13)

= Faire lg F:'IC-.I"I de liquide de refroidiszement du moteur et pr-
ger l'alr du circult de refroidissament. (7 2-17 et -1B)
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PRESSION D'HUILE

[ g

FILTRE A HUILE

F2-14

REGULATEUR DE PRESSION D'HUILE
7 3-44

CREPINE D'HUILE

i B .

GICLEUR D'HUILE

g L

POMPE A HUILE

73-41

PRESSOSTAT D'HUILE
7934
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CADRE 8-3

PARTIES EXTERIEURES

DEPOSE

SELLE

¢ Dhuvrir les fixations veloro 3

« Débloguer la selle avec la clé de contact
* Deposer la selle

ENSEMBLE CLIGNOTANT/CACHE LATERAL DU
RESERVDOIR DE CARBURANT
» Déposar las atlaches,

* Deposer le support du réservoir de carburant (3
MNOTE

Ne pas debrancher le cocupleur de 'antenne de l'antivol (2

F * Deposer le boulon




g4 CADRE

« Débrancher & coupleur du clignotant |3 E
= Ddposer ensembie clignotant/cache latéral du réservoir de i
carbiuran -
CACHE DU CADRE
s+ Déposar la selle. (L T B-3)
= Déposer le cache du cadre 1
. Crochets

POIGNEE DE MAINTIEN
» Déposer la selle. iC—r8-3)
= Déposer la poignee de maintien L.

CAPOT DE SELLE

« Déposer la selle,
- de la selle passager. (= cl-dassus)
I » Daposer les vis 1B pos)

les caches latéraux du cadre et la polgnee

« Débrancher le cable de vermuillage de la salle ]

l « Daposar [anjoliveur ar riere de sele




CADRE 85

ENJOLIVEUR DE SILENCIEUX
* Déposer I'enjoliveur arriére de selle (7 8-4)
* Deposer 'enjolivaur du silencieux !

PLAQUE DE PROTECTION INFERIEURE
* Daposer las boulons

* Cuvrir le collier du flexible 3

* Déposer la plaque da protection inféreure (G,

* Déposer les boulons.
* Déposer la plague de pratection inférieura ()

L Crochets

GARDE-BOUE AVANT.............._ e (T B-14)

REPOSE

La repose s'

ellectue dans I'ordre inverse da la dépose
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ROUE AVANT
CONSTRUCTION
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| 1) | Axe de roua avani 51 | Moue avant

| 2 Disgue de frein 6 | Enfratoisea

3| Pare-poussiéne 71| Collier

| 4) | Roukemeant & | Boulon de disque de frein
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CADRE 87

DEPOSE

» Déposer les diriers da frein.

ATTENTION

Ne pas actionner le levier de frein pendant la depose
des étriers.

* Dasserrar les daux boulons de fixation de "axe de roua (1) sur
le montant de fourche avant droit

* Dassamer legerament laxe de moue avanl a Fae Toubl spe
cial

09944-18740: Douille & six pans (19 mm)

» Deposer les plaques de protection. {7 8-5)
» Soulaver la rous avant du sol & soutenir la mold aves un cnc
ou une cale en bois.

ATTENTION

De pas proceder en plagcant la moto sur sa bequille
latérale. Me pas supporter la moto sous le fuyau
d'échappement. S'assurer que la moto est bien sup-
portée,

-

= Exiraire I'arbre de roue avant (2! el depaser |1a roua avant
NOTE

Anrés avolr déposé Ia rows gvant, remefire provisairement les
etnars sur leurs positions inifiales

 Deposer la collier 3 {G)




84 CADRE

CONTROLE ET DEMONTAGE
PNEU .cconenn . e (7226, 8-74)
DIEQUE DE FREIN ...oovovmssssmemssenmmssssssssans {7 5-60)

JOINT ANTIPOUSSIERE

Vérifier I'étal d'usure ou de détérioration de la lévre du joiml
gache-poussiéra . En cas de datérioration quelcongue, changer
e joint cache-poussiara par une piece neuve

» Déposer les deux joints cache-poussiers aver ['outil spacial
09913-50121: Outil de dépose de joint d’huile

ATTENTION

Changer les joints cache-poussiére déposeés par des
pléces neuves.

«» Déposer les disques de trein

ARBRE DE ROUE
Mesurer le faux-rond de 'arbre de roue avec un comparateur a
cadran et le changer si le faux-rond est hors coles.

09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mmy)
08900-20701: Support magnétigue
09800-21304: Support en V (100 mm)

[ Faux-rond de I'arbre de roue:
Tolérance de service: 0,25 mm

ROUE
Vérifier que l& voile de la roue contrélée comme indique @51 con

forme aux cotes. Un voile excessit est généralement di a des
roulaments de roue usés ou laches et peut élre réduit par rem-
placement des roulemeants. Si le remplacement des roulemeants
ne permel pas de réduire diminuer la faux-rond, changer la
TOUE

Voile de la roue:
Tolérance de service {Axiale et Radiale): 2,0 mm

—__




CADRE

ROULEMENT DE ROUE
verifier le jeu des roulements de roue & Ia main 5aNs les dépo-
ser de la roue. Faire loumer la bague de roulement interne du
aoigt et verifier I'absance de brull ancrmal el la bonne rotation
En cas d'anomalie quelcongue changer le roulement an procd
dant da la maniére sulvania

* Déposer les roulements de roue avec ['outi

Specig|

(=2 09921-20240: Outil de dépose de roulement {20 mm)
ATTENTION

Changer les roulements déposés par des pieces neu-
Veg,

a4




B10 CADRE

REMONTAGE ET REPOSE
Bemoniter &l reposer la moues avani Oans l'ordre Inverse de ia

dépose et du démontage. Bien obsernver les points suvanis

'I I_ . — | e S |
| |

ROULEMENT DE ROUE
. Enduire les roulements de roue de SUZUKI SUPER GREASE
up
S 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A
{ou graisse équivalenta)




CADRE

&1

* Reposer les roulements de roue comme suit aves les autils
SpeCiEaux.
[E) 09913-70210: Outil de pose roulement
08941-34513: Outil de pose de gorge de roulement
de direclion
09924-84510: Outil de pose de roulement

ATTENTION

Reposer d’abord le roulement de la roue gauche, puis
reposer le roulement de la roue droite,

Le couvercle étanche du roulement doit faire face 3
laxtérieur.

I Entratoise @ Jeu A Gauche B Diroite

* Heposar le cache-poussidre aver l'outil spécial
() 09913-70210: Outil de pose de roulement (52 mm)
* Enduire la I&vre du cacne-poussiére de SUZUKI SUPER
GREASE "A"
A=w 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"
{ou graisse equivalente)

DISQUE DE FREIN
S'assurer que le disque de
Hrasseg

* Enduire les boulons du disque de frain de THREAD LOCK et

remn asi propre- ai Bx8mpl de

25 MesSSefrar au couple speCilla
2] 99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360"
:!] Boulon de disque de frein: 23 N-m (2.3 kgf-m)
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ROUE

Heposer la roue avanl el resserrer provisoiremnant larbre de

roue avani

ik AVERTISSEMENT

A la repose de la roue, la fléche repére tracée sur la
roug et le pneu doit pointer dans le sens de rotation de
la roue.

AXE DE ROUE AVANT
# Serrer 'axe avant au couple spécifié avec 'oulil spécial.

[ 09944-18740: Douille & six pans (19 mm)
[¥] Axe de roue avant: 100 N-m (10,0 kgf-m)
NOTE
Avant de resserrer les boulons de Tixation de Faxe de rove avant
1 &l fas bowons de Nalrler, secouer gualre ou cifng s fa four-
che gyant de haut en bas
» Hagserrar las boulons de fixation de 'axe avant 1) au couple
spacifia.
E] Boulon de fixation d"axe de roue avant :
23 N-m (2,3 kgf-m)

ETRIERS DE FREIN
« Sarrer les boulons de fikation de Méatrer de frein au couple

specifie
[ﬂ Boulon de fixation de I'étrier de frein: 25 N.-m (2,5 kgf-m)

A AVERTISSEMENT

Une fois les étriers de frein reposés, pomper sur la
poignee de frein pour en verifier le bon fonctionne-
ment.




CADRE 813

¢ FOURCHE AVANT
CONSTRUCTION
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d hike
;| :Jq."‘\-ll'linlfl I:!IJI!E
Arretoir de joint
d'huile
B '_ Bague de gu_u-:i -:g'u
Manchaon o' atan-
cheité o' huile
| lube externe (D}
4 | Tube extarne (&)
ont
.L'pu:;.u-.
Cylindre

Hessord
4 Tube inteme
Meatal anti-friction

5 Joint Iorgue

cnirglse
1 | Fondelle
FLTHAIE

VES50N

Houlon de bouchon

de fourche avan

| Boulon de fixation |
H

d axe de roua avant

| Boulon de cylindre |

v

| PIECE | N-m |kgf-m|

[ & | 23 | 23 -
| ® | 23 | 23

G 30 | 30
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DEPOSE ET DEMONTAGE

* Saulever la roue avant du sol avec un cric ou une cale an
hois

» Déposer la roue avant, (7 8-7)

ATTENTION

* S'assurer gue la moto est bien supportes.
*MNe pas actionner le levier de frein avant quand la
roue avant est déposee,

GARDE-BOUE AVANT

# Libérer le collier de serrage du flexible de frein 10 du
garde-boue avant

= Deposar e boulon de fiation du Nexitle dea frai

« Deposar kes boulons da fixation du garde-boue avant (3

» Deposar le garoa-Doua avant.

FOURCHE AVANT
* Desserrer le bouwlon de lization supérieur de la fourche avant

1

|
O T

Dessarrar lggérameant la bowlon du bouchon de la fourche avarnt

Lr ] i

21 pour faciliter le démontage wieraiy

= Dossermar les boulons de lization infénours de @ fourche
avani 2

« Ddposer la fourche avant

NOTE

Ratenir la fourche avant & la main pour eviler gu'alg na glisse

LA7]

hors de Faxe de la faurche

¢ Ddposer les bowlons de fixation (D) de 'axe de la rous avant




* Daposer e protecteur 4

¥ Déposer le boulon du bouchon de la fourche avant i, & cou

salle de ressnrl |6 Clantretoise Tl la raordalle (8 al & ressort

de |3 tourchea (8 £

d AVERTISSEMENT s

Retenir le boulon du bouchon de la fourche a8 sa
dépose, afin d'éviter gu'll ne soit éjecté par la pression J -
du ressort. =

« Ratourner la fourche avant et la secouar plusieurs nis pour I ) o s

taire sortir uile de fourche P R ey

e
: i i "
« Tonir la fourche avant & lMenvers pendant guelgques minutes i o vl __/’4-/_
P i 1 S

pour faira sortir loute 'huile de lourche AL
]
& [ poser ke joint Cacne-poussiers at la bague de bhutaa du

« Digposear e boulon du oylindre (12 aved les oulils spaciaux

m 09940-34520: Poignae coulissanta !
09940-34531: Accessoire (A) i
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« Déposer ke cylindre 13 &t le resson de delenle

« Ratirer le tube interne du tube externe en le frappant legire-
TTHET

NOTE:

Aftenfion & ne pas detérorer g IuDe nienne.

ATTENTION

Au remontage de la fourche avant, changer les metaux
antl-friction, le joint d'huile et le cache-poussiere par

des piéces NEUVES,

» Déposer les ploces sunantas clu tube interne.
5 Manchon d'étanchéité dhulle
i Matal antilniction
" Bague de guidage
4 Arritoir de joint d'huile

i Joint d'huile

CONTROLE
TUBES INTERNE ET EXTERNE

Vérifier l'absence da rayures a la surface de glissement axiems
du fube interne i & la surface de glissement Intame du fube
axterna. En cas de défectuosité quelconque, changer par une

peca neuve

RESSORT DE FOURCHE

Mesurer la longueur libre du ressorn de fourche 5i cetle mesure
gzl inférigure aux cobes, changer | ressort par une place Neuve,
BB Longueur libre du ressort de fourche

Tolérance de service: 327 mm

-cﬂ.
Tl

BARAAMMANWYY RTINS




BAGUE DU CYLINDRE

venfier l'étal d'usure ou de détérioration de la bague du cylin-
dre. S elle est usée ou détériorée. cha gET par ung piace
neLva

NOTE

L8 Dague doit 8tre reposée sur le cylindre avec ses encoches dao

passage dhule 1) en has

REMONTAGE ET REPOSE

BAGUES ET JOINTS

* Tenir le tube interne verticalement et nettoyer la gorge de la
bague et installer le métal anti-friction 4 8 main comme ilis-
Ina.

ATTENTION

" Attention & ne pas détériorer la surface en “Téflon”
de la bague de guidage pendant la repose, N
* A la repose du joint dhuile sur le tube interne. atten-
tion a ne pas détériorer la lévre du joint d’huile.
* Changer les bagues et les joints déposés par des
pieces neuves,
* Enduire les bagues antifriction et la lévre du joint
dhuile d'huile de fourche .

99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL G10

* Monter les pigces suivantes comme indiqué.
1 Jomnt d'huile
£ Arrétoir de joint d'huile
3 Bague de guidage
4 Bague anti-friction

e
VLT =

(1

LA MArgue aslampes sur i faint d'hiule doit se frouver en haut el
* Reposer k@ manchon d'étanchéité dhuile § dans la ube

interne .G {g L
* Reposer le tube interne dans le tube externe en velllant & ne

pas faire tomber le manchon d'étancheéité d'huile
NOTE
Apres avoir reposé lo lube inteme dans le lube externa, ntro-
auwire le manchon d'étanchéité d'huile dans le fube inlerne en L

comprimant fa fourche gvant & fond




B-18 CADRE

* |ntroduire le tube inteme dans le Wube exleme el reposer le
joint d'huile (3° & l'aide des outils speciaux

ﬁ 095940-52861: Outil de pose de joinl d'hulle de fourche
avanl

* Reposer la bague d'amét du jeint d'huile
ATTENTION

S'assurer que la bague d'arrét du joint d'huile est bien
moniee.

« Heposer le JaInl Cache-poussiang 1

BOULON DE CYLINDRE

¢ Reposor le ressor de rebond O1) sur le cylindra G
* Enduire la bague du cylindre d'huile de fourche

= Heposer e cylindre dans ia fourche avani

¢ Enduire le boulon du cylindra de THREAD LOCE "1342" et |e
ressarmar au couple spécifie a 'aide des outils spaciaux.

w5 99000-32050;: THREAD LOCK “1342"

E 09940-34520: Poignée coulissante
09940-34531: Accessoire [A)

m Boulon de cylindre: 30 N-m (3,0 kgl-m)

ATTENTION

Utiliser joint neuf 1 pour éviter une fuite dhuile.

L
:‘I_ :'|
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CADRE @19

PROTECTEUR DE FOURCHE AVANT

* Reposer le protecteur de la fourche avant

NOTE:

Fixer la saillie sur le protecteur de fourche avan dans Pencoche

BUT e ILDe exlerng de fourche avant

HUILE DE FOURCHE
* Mettre la fourche avant verticalement sans e ressor

* Comprimer la fourche avant & fond
* Verser I'huile de fourche spdcifiée dans la fourcha avant.
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL G10

[ Contenance en huile de fourche avani
(chaque montant): 508 mi

* Faire glisser le tube inteme de haut en bas plusiaurs fois
jusqu'a ce quaucune bulle d'air ne ressorte de I'huile

* Maintenir la fourche avant verticalement et pendant § — A
minutas.

NOTE

Faire extrémement altention & chasser 'sir ce wmplatement

* Tenlr la fourche avant vericalement et regler le niveau d'huile
avec l'oulill spécial.

NOTE:

Avant de faire 'appoint en hulle de fourche COmprmer gniiere-

ment le lube inferna.

() 09943-74111; Jau ge de niveau d'huile de fourche avant

Niveau d'huile de fourche: 114 mm

RESS0ORT DE FOURCHE
* Introduire le ressor de fourche comme ind Q.

NOTE
L'extrémité du ressort & pas le plus petit doit regander vers la
F ~ F E-

bas

* Reposer la rondelle et 'entretoise

Az Vers Ie bas
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8-20 CADRE

BOULON DE BOUCHON DE FOURCHE AVANT
* Enduire légéremant le joint torique d'huile de fourcha.

ATTENTION
| Utiliser un joint torique neuf pour déviter toute fuite
d'huilie,
r 95000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL 10G
* Resserrar provisoirement e boulon du bouchon de fourche
avant
REPOSE

* L'extrémité supérieure du tube interne dait za trouver au
niveau oe la surface supérieure du suUpport supsr eur de 'axe

dae fourche au point A

* Hesserrer les boulons de bDiocage . inferieur de la lourche
gvant

m Boulon de fixation inférieur de fourche avant

23 N-m (2,3 kgf-m)

le boulon du bouchon de la tourche avant (2 el je
{ boulon de fixation supérieur de la fourche avant 3.

= Hasserrer

[¥] Boulon du bouchon de fourche avant 2

23 N-m (2,3 kgf-m)
Boulon de fixation supérieur de fourche avant 3

23 N-m (2,3 kgf-m)
* Reposer le garde-boue avant
* Reposer |a rous avant. (7 8-10)

i AVERTISSEMENT |

Une fois les étriers de frein reposés, pomper sur la

poignée de frein pour en vérifier le bon fonctionne-
ment.




CADRE &2

REGLAGE DE LA SUSPENSION

Apres la repose de la suspension avant, regler la précharge du
FESS0M comme suit

REGLAGE DE LA PRECHARGE DU RESSORT

Le disposilil de réglage du resson est margue de sapt traits fins
SLEr b Coe

La pasiton O est pour la precharge maximum du ressort of |a
pasition 7 est pour la precharge minimum du ressaon

POSITION NORMALE: 5

d AVERTISSEMENT

Bien régler la précharge du ressort de maniére égale
Sur chaque jambe de la fourche avant.




CADRE

1 g-22

DIRECTION
CONSTRUCTION

L]

| U | Support supérieur d’axe de fourche

2| Ecrou d'axe de fourche

41 | Pare-poussiera

Gorge supéneurs inlarma du roule-
| rrveni

6 | Roulement

4 Couvarcle de joint cache-poussiéne
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Gorge infereure interne du rou-

lamenl

Support inférieur d'axe de la

Hourche

Ecrou de ele d'axe de lourcha

Confre-ecrou d’axe de fourche

Baulon de fixalion superiaur de
la fourche avant
Houlon de fixation inlereur de

la fourche avani
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CADRE 823

DEPOSE

* Daposer |a rous avant. (7 8-7)

* Deposer la fourche avant, (L7 8-14)

* Deposer le baitier du filtre & air, (—75-13)

* Deposer le boulon du guide du cible

* Déposer le collier de serrage du flexible de frein 2
* Deposer l@ boulon du support du phare (3

* Demonter be support du contacteur d'allumage A4, ([C—79-38)
NOTE
Ne pas debrancher le coupleur du contacteur o allumage

* Déposer les rétroviseurs et démaonter le guidan.

* Desserrar 'écrou de la t8te de 'axe de fourche 5.
* Deposer le support supérieur de I'axe de fourche &

* Deposar la contre-écrou de 'axe de la fourchea, fa rondelie g
I'éerou de Faxe de la fourche en procédant & 'aide des outils
sSpeciaux.

09940-14911: Clé & écrou d’axe de fourche
09940-14960: Douille de clé a4 écrou d'axe de la fourche

* Retirer le support inféreur de 'axe de la fourcha

NOTE

Reatenir le support infdrieur de Naxe de la fourche & la main ALY

éwiter gu'il tombe

* Deposer |l couvercle du cache-poussigre 7 al e

-

cacha-poussigng 8




824 CADRE

» Dédposer la gorge interme du roulement supeneur g de Faxe

de fourche &t le raulemenl

CONTROLE ET DEMONTAGE

Vérfier les pigcas déposeas pour ca qul sun

* Didformation du guidon

* Déformation de la colonne de direction

* |Usure ou détérioration du roulemeant

* Bruit anomal du roulement

" Bague de reulamenl uses OU andommagsee

En cas d'anomalie, remplacer les pigces délectueuses par des

neuveEs

« Déposer la bague interne de roulemant inleneur de l'axe de
fourche avec un burin.
ATTENTION

Changer la bague de roulement exterleure par une
piece neuve aprés sa depose.

» Chasser les bagues exlemes de roulemant (Supenaul e inte-

rieur) de F'axe de fourchea avec une barre en acia

ATTENTION

Changer la bague de roulement extérieurs par uneg
pléce neuve aprés sa dépose.
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REMONTAGE

Remonter I'axe de la fourche en procédant en ordre Inversa du
oamoniage, Bien cbserver les points suivants:

BAGUE EXTERME
* Inserer les bagues externes de roulement supéreur et infé-
rieur avec les outils spaciaux
[E2) 09941-34513: Outil de pose de bague externe de
direction
09913-70210: Outil de pose de roulement (+-55)

BAGUE INTERNE
* Intreduire la bague interne du roulement inférieur avec 'outil
special

@ 09925-18011: Outil de pose de roulement de direction

REPOSE

Reposer I'axe de la fourche en procédant en ordre Inverse de Ia
depose. Bien observer les points suivants

ROULEMENT
* Enduire les rouemeanls al les r_1a.;|;||:~-_,- de roulement da
SUZLIKI SUPER GREASE “A®
Am 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(ou graisse équivalente)
* Heposer le roulament infériaur sur le suppon nférieur da 'axe
oe fTourche
* Reposer le roulement supérieur et la bague inteme de roule-

mant

ECROU DE L'AXE DE LA FOURCHE
* Reposer le cache-poussiére et son couvercla.
* Hasserrer ['eécrou de I'axe de la fourche au couple spécifié &
l'aside des oulils spéciaux.
(] 09940-14911: Clé & écrou d'axe de fourche
(r3840-14960: Douille de clé & écrou d'axe de la fourche

[¥] Ecrou d'axe de fourche: 45 N.m (4,5 kgf-m)
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826 CADRE

& Fairg tourner la suppart inferieur de 'axe de lourche CIng ou

8% Iois environ vers la gauche at la droite de manidre gue les
roulements a billes a contacl obligue s"ajustent correctement.
s Desserrer l'ecrou de Naxe de 1/4

NOTE

(e réglage vane d'une moto &

142 tour.

lavre

NOTE:

Folr reposer ia rondalla; aligher Nergol de lg b

o - o = - . -
LNITEE SUT id ranuing

ge la calonne de direchion

- F;':'.'|.'l|.3'hl:-"'| e contre-acrou de la colonne de direction et le res

s@mar au coupla specilie avad las oufils spaciaus
09940-14911: Clé & écrou d'axe de fourche
09840-14960: Douille de cle a ecrou d'axe de la fourche

m Contre-écrou de colonne de direction: 80 N.m (8.0 kgf-m)

FOURCHE AVANT ET SUPPDORT SUPERIEUR D'AXE DE

FOURCHE

- Fi‘i"[_ll..l!-Z-Z!' le Support du phara

* Heposear temporairement la fourche avani ~8-20%

* Hesserrer l'ecrou de la téte de l'axe de fourche au couple
spacifis

[ﬂ Ecrou de tete d'axe de la fourche: 90 N-m (9,0 kgf-m)
* Raposer la roue avant. (C78-12)
= Heposer e guidon. (7 8-23)

* Implantation du cable ({7 10-17 et

o

18]




CADRE &I

REGLAGE DE LA TENSION DE LA
DIRECTION

Varfiar la mouvement de la direction selon la procédure su
vante

* Supporter la moto avec un cnc et lever la roue avant de telle
sore gu'alle soit & 20 — 30 mm du so

S'assurer gque les cAbles et les faisceaux de cables sont bien
8 place

* Melire la roue avant bien droite, accrocher le peson (oull Spa-

cial}) a l'une des polgnées du guidon comme indiqué sur la

figure at noter la valeur indiquée guand le guidon commence
a bouger. Procaédar a la méme mesure sur l'autre poignée.

S0 Force initiale: 200 - 500 grammes
) 09940-92720: Peson
* Si la force initiale indiquée par le peson quand le guidon com-

mence & bouger est trop forte ou trop falble, régler jusqu'a
obtention des cotes

Desserrer d'abord les boulons de fixation supérieurs de la
faurche avant, les boulons de fixation du guidon, I'écrou de la
tete de I'axe de fourche et lo contre-écrou de cel axe puis
regler ensuite l'écrou de l'axe de fourche par dessemrage ou
ressermagea

2) serrer le contre-écrou de I'axe de fourche, I'écrou de la 1&te
da l'axe de fourche, les boulons de fixation du qukdon et les
baulons de fixation supéreurs de la fourche avant au Gouple

dant comme decnt precédemmnent

3} 5l la ferce initiale se trouve dans |a plage spécifiés, le réglace
asl larming

NOTE

Saisir les montants de la fourche avant et les déplacer d'avant

e amare pour vaniier que fa direction sl bien serrde

e p P =




828 CADRE

GUIDON
CONSTRUCTION

| -

|

o

1 Gudan
] | 21| Rgtrovisewur
] 3 | EQuilibreur de guicos

| 4] | Poignée de guidon gauche

e

Commandea

Commande
Poignes da

de guidon gauche

de guidon drof

guidon droit

&




CADRE 529

DEPOSE
* Dépaoser les pigces suivantes du guidcn

A 1 Retrovisaur

2 Commodo de commande de guidon gauche
| 4! Balancier de guidon

| 4 Forgnee en caoutchous

3 Conducteurs de contactaur d'embrayage

| B Support de levier 0 embrayvagedevier d'embrayage

l ! Rélraviseur
| 8 Conducteurs de contacteur de feu stop
8 Maitre cylindre de frein avantLavier de frein avant
A Commada droit de guidon
I Equilbraur de guidon

| % Poignée des gaz

| ATTENTION

Ne pas retourner le maitre-cylindre de frein avant.

| * Deposer les chapeaux et les boulon de fixation du guildaon

REPOSE

* Allgner la surface de contact du Support de la poignée
d'embrayage avec le poincon repére & sur lo fuidon

* Hesserrer le boulon de fixation du support d embrayvage au
couple specifia

("] Boulon de tixaton du support d'embrayage:
10 N-m (1,0 kgf-m)




830 CADRE

» Disposer le guidon de sorle gue s0n poi igon repérne (B soit - r "

aligne avec la surface de monlage ou bercaau da guidan gakl- _—

che

« Ressarrer les boulons de fixation du guidon

NOTE!

Resserrer d'abord les boulons de fixation au JLICIET
Al SO E_L;'E"':'.i'h"

[¥] Boulon de fixation du guidon: 23 N-m (2,3 kgf-m)

» Reposer le maitre-cylindre dia frein avant. (TF 8-64)

o Insgrer la saillie @ du commodo de guidon droll dans le trou
du guitdon

» Enduire les cables daccablarateur i
SUZUKI SUPER GREASE

¥ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE o
{ou graisse equivalente)

la poulie de cable de

» Enduire le guidon gauche d'agent adl st avant de reposer la
. d

poignés du guidon

W) 39442-09D00: HANDLE GRIP BOND

s Inserer la saille £ du commodo de commande du guidaon

gauche dans la trou du guidon




— CADRE  B-1
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B3¢ CADRE

ROUE ARRIERE
CONSTRUCTION
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CADRE

B-13

DEPOSE

¢ Deszermer 'dcrou de 'axe de roue (1,

» Soulever la roue arriére du sol @ soutenir la moto avec un cric
OU ung cake an bois,

» Deposer 'écrou de l'axe el relirer MNaxe arriére

* Daposer la roue arrigre en détachant la chaine d'entraine-
ment,

ATTENTION

Ne pas actionner la pédale de frein en déposant la
roue arriere.

* Deposer le collier 21,
» Déposer le disque de frein (3,

¢ Deposer entretoise 4).
» Desserrer les écrous de fixation du pignon de chaine arriéra,
* Extraire e tambour de fixation du pignon de chaine amrigre &

du moyeau de rous et separer e pignon arriére (G du lambour
de fixation

* Daposer entrefoise du tambour de fixation du pignon arrigre
!




834 CADRE

CONTROLE ET DEMONTAGE

PHNEL... e g g S R L (7 2-26, 8-T4)
ROLE .. RE AR AR q 7 B-B)
ARBRE DE Flﬂ-l..IE ..................................... (7 8-8)
DISQUE DE FREIN ....oocoreieeiassnssssissneeceas (77 B=60)
{Utikser les spacificalions al proceduras pour |a rous avant. )

JOINT ANTIPOUSSIERE

Veérifier Matat d'usure ou de datencration de la rous et du joint
cahe-poussigre du lambour de fialion du pignon. En cas de
déléricration, changer le joint cache-poussiéra par une pidoo
mauve

# Daposer le joint cacha-poussiere avec oulll special

(=) 09913-50121: Outil de dépose de joint d'huile

ATTENTION

Changer le joint cache-poussiére déposé par une
plece neuve.

AMORTISSEUR DE ROUE
Venfier Métat d'usure et de déténoration des amortissaurs
En cas d'anomalie, changer 'amorfisseur

PIGNOHN
Viérifiar I'dtat d'usure de la denture du pignon, 50 les pignons
sont uses comme illustre, changer les deux pignons el la chaing
d'entrainameant en méme temps.

Ao Usure normale

H Llsure excessive




CADRE 8-35

ROULEMENTS

Varifier & la main le jeu du roulement de roue et du ro larrent du
lambour de fixation du pignon & la main sans déposer ces pia
Ces. Faire tourner la gorge de roulement interne & la main &t
verfier 'absence de bruit anormal et rotation sans grippage

Changer le roulement en cas d'anomal £ quelcangue

* Déposer le roulement du lambour de fixation de pignon 7

& roulement de roue 2 avec 'oulil spécial

ﬂ 09921-20240: Outil de depose de roulement (1) 30 mimj
(12 25 mmj

ATTENTION

Changer les roulements déposés par des pieces neu-
ves.

[




B-36 CADRE

REMONTAGE ET REPOSE
Hemanter el reposear [a roue amere dans 'ordre invarse de la
depose et du démoniage. Bien cbserver les points suivants:

-.l'i{_'] I'_IEI




CADRE &37

ROULEMENTS
* Enduire jes roulements de SUZUKI SUPER GREASE "a’
avant [a reposa

¥ 99000-25010: SUZUK] SUPER GREASE "A"

[OU graisse equivalente)

* Heposer e roulement nouf sur le tambour de fixalion de
pignon avec |'outil specia

(=) 09924-84510: Qutil de pose roulement

* Reposer en premier la roulement droit

le roulement gauch

de roue, puis raposar
& de roue avec les oulilg Specigux
) 09941-34513: Outil de pose de bague de roulement de
direction
09824-84510: Outil de pose de roulement

ATTENTION

Le couvercie etanche du roulement

doit faire face &
Fextérieur,




838 CADRE

JOINTS ANTIPOUSSIERES
* Aeposer des cache-poussieras neufs & l'aide de 'outil spe-
cial
() 09913-70210: Outil de pose de roulement (1 /68)
{2 52)

* Enduire la lévre du joint cache-poussiére de SUZUKI SUPER
GHEASE "A” avant de remonter la roue arréra,

A¥ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(ou graisse équivalente)

FIGNON ARRIERE ET TAMBOUR DE FIXATION DE PIGNON

* Heposer lentretoise du lambour de fixation du pignon arriére

* Reposer le tambour de fixation du pignon arriére sur la roue
arrigra,

* Hesserer les écrous de lixation du pignon au couple spécifia.
[¥] Ecrou de pignon arriére: 60 N-m (6,0 kgf-m)
NOTE

La margue estampde A sur le pigron fait face & lexléneur

* Raposer le collier 2




*

CADRE 839

DISQUE DE FREIN

* Enduira les boulons du isque de THREAD LOCK at les res-
SQITEr au couple spécifia

MNOTE:

Sassurer gue le disque de frein est Pprogre et exempl de

gralsse

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1380"

E] Boulon de disque de frein: 23 N-m (2.3 kgl-m)

* Reposer le collier 1

ROUE

* Heposer la raus arnere.

dh AVERTISSEMENT

A la repose de la roue, l1a fléche repére tracée sur le
Pneu doit pointer dans le sens de rotation de la roue.

* Reégler la fleche de la chaine d entrainement aprés avoir
repose la roue arriére, (L 2-20)

* Hessaerrer 'éorou de I'axe de roue armare (1) au couple spdoi-
fié

E] Ecrou d'axe de roue arriere: 100 N-m (10,0 kgf-m}

i AVERTISSEMENT

Apreés avoir reposé la rous arrigére, actlonner la pédale
de frein plusieurs fois pour vérifier le bon fonctionne-
ment du frein.




B-40 CADRE

AMORTISSEUR ARRIERE
CONSTRUCTION

Eorou ds
r Amortissaur garriera B
d'amort

| - | Ecrou de fixation supérieur

d'amortisseur arfiéra

C|

| PIECE | N.m

(4]
bl

B =1h]

| kgl-m

E ik
LAY,




. CADRE g4

DEPOSE

* Déposer les plaques de protection. (7 B-5)

* Supporter la molo aves un CNe sans charge sur I'amondisseur
afmers

* Déposer les boulons et écrous de fixation supéreurs el infé
rieurs de I'amortisseur arréra

* Rotirer 'amortisseur arrigre

CONTROLE

Vérifiar I'étal de délérioration el labsence de fuites dhuile du ‘-,u -
]
corps de Pamorisseur of de 3 bague d

En cas danomalie quelconque, changer Mamorisseur par une
pidce neuve.

ATTENTION

Ne pas tenter de démonter I'ensemble amortisseur «
arriere. Cette piéce n'est pas réparable.




B-42 CADRE

MISE AU REBUT DE L'AMORTISSEUR
ARRIERE

A AVERTISSEMENT

L'amortisseur arriégre contient de 'azote sous haute
pression. Toute fausse maneuvre peut se traduire en

explosion.

* Tenir a I'ecart des flammes et de la chaleur. Un gaz
sous haute pression du fait de la chaleur peut explo-
Ger.

* Evacuer le gaz sous pression avant de metire au
rebut.

EVACUATION DU GAZ SOUS PRESSION

* Marquer le [rou & percer A aves un poinoon

A 10 mm

* Recouvnr lamortisseur arriére d'un sac en plastique transpa-
rant L1

* Immobilizer l'amorissaur amiérne 2 dans un étau

* Parcer un trou avec une mache de 3 mm

i AVERTISSEMENT

Porter des lunettes de protection contre le gaz ot les
ébarbures,

NOTE:
Dans la position de fravall, le manchon de lsmortisseur dait =g
frowver vers le haut,

REPOSE

Reposaer 'amortisseur amiégre dans I'ordre inverse de la dépose.

Bien observer les points suivanis:

* Reposer l'amortisseur arriére el resserrer les écrous de fixa
bon supaneurinteneur de Mamotisseur arriéra.

(*] Ecrou de fixation de 'amortisseur arriére
(supérieur et inférieur): 50 N-m (5,0 kgf-m)




CADRE B-43

REGLAGE DE LA SUSPENSION

Apris la repose de la suspansion armiérs t, reégler la précharge du e
ressart el 1a torce d'amortissemeant comme suil - s e
REGLAGE DE LA \ PRECHARGE DU RESSORT e F— i)
| & sailane o Aok Famwmdi i g rotai 1a minlatta da |'-\_. .——_ ] |
La reglage de la harge s offy [ il e moleta d 'IF""'li'lI!-'
regiage de la précharge (1 LR TR

LA psion “1° danne la précharme du resso |; plus douce. ) L?- e
La position 7" donne la prég narge du ressort la plus dure

Position standard: 4

REGLAGE DE LA FORCE D' AMDHTIS@LF.TENT
Le reglage de la force d'amortissemant s'effc par rotation o
lispositl da reglage
Teurner & fond le dispositif de réglage de force d'amortissemant
gans e sens horloger. C'est la position de suspension la plus H"-
ture el loumear dans Fautre sens pour obtenir la position stan- ¥ .-"' ]
lard
[ZXY Position standard: 1 tour & partir de la position
la plus dure

[Four un réglage precis, toumer le bouton de rég e légérne
nent de deux crans.]




B4 CADRE

SUSPENSION ARRIERE
CONSTRUCTION
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CADRE 845

DEPOSE

* Déposer le siege et la cache droit du cadre. (7"8-4 et -5)

* Deposer les plagques de protection. (7 8-5)

* Daposar les boulons du support du radiateur el daplacer ce
radiateur vers l'avant. ({77 3-4)

* Déposer les boulons du tuyau d'échappement

* Dépaser le capteur d"02 0,
* Depaoser lo joint du tuyau d’échappement et du silencieux.

* Couper la chaine d'entrainement. (7 8-78)

NOTE:

I esl neécessaine de couper la chaine dentrainement seule-
ment quand la chaine ou e bras oscillan! est remplace

" Ne pas deposer la chaine d'entrainement du pighan menant 8
18 deposo au bras aseiiant

* Soulever la roue arriére du sol et soutenir la moto avec un chc
ou une cale an bois

* Deposer |la rous arrigre, ({77 8-33)

« Deposer le guide du flexible de frein 2




B-95 CADRE

» Dépozer le boulon/dcrou de lixation du levier amorsseur 3

@t e bBoulondecrou o fixation inférigur dea 'amortisSaur amers

dq

¢ Déposer ke levier amartissaur 2

NOTE
Dlgssarer

igpdrament le bowondéorou de lixalion ae la hge

damartizsawr (A pour faciiler le-demoniage uileneur

« Dénaser le contre-&crou du pivot du bras oscillant avec l'outil

SpRecial

(5 09940-14940: Clé & douille de dispositil de réglage de
poussée de pivot de bras oscillant

s Taul en Immobiligant Faxe du pivol du bras oscillant |G

Iaide de l'outll spécial, déposer l'écrou du pivot du bras
osciilan
ﬁ 09944-28320; Doullle & six pans (19 mm)

» Déposer 'axde du pivet du bras oscillant

i

» Déposer M'ensemble bras oscillant

» Daposar le garde-boue armere {infarewr) @, e carder de la

chaine & el ke bukoir de chaine

# Déposer les liges amorlisseurs




CONTROLE ET DEMONTAGE

ENTRETOISE II
" F-.;-p.;.;.-r_q las colliers st | antretolze du bras oscllant ﬁr
* [leposar

= Lol

B85 cache-poussibres les entretoises du levier amor-

=Y
* Verifier I'absence d dnomaie et aulre déléroration des ool !f l
iers et des entretMzes. En cas de délectuosits Quaiconqgue

s
changer les colliers ou Fentreloica par des piéces neyves.

ROULEMENT DU BRAS OSCILLANT

introduire les colliers at 'entretaise Jans les roulement set véri-

er le jeu en deplagant les colliers et l'entreto s de haut en bas ﬂr,
S un jeu excessif est noté, changer le roulemeant par une pieos

|
nauve

* Extraire les roulements de pivot du bras oscillant 1) &t les rou-
e bras oscillant 2 -

laments supérieurs de la lige amartissour

avac | oulil spécia

(2D 09521-20240: Outil de dépose de roulement {1 28 mm)

{2 17 mm)

ATTENTION

Changer les roulements déposés par des piéces neu
VS,




848 CADRE

ROULEMENT DE LEVIER AMORTISSEUR

Introduire les entretolses dans les rerdlements et véanfiar le jeu

an déplacant celles-ci de haut en bas
S| un jeu excessil est noté, changer ie rouieme 1t par une piece

nauve

¢ Depnsar les roul@menis du levier amortisseur avec Foul | spa-

caal
(55 09921-20240: Outil de dépose de roulement {1 20 mm)
(217 mm)

ATTENTION

Changer les roulements déposés par des pieces neu-
VEs.

LEVIER AMORTISSEUR ET TIGES D'AMORTISSEUR
Varfier I'état de détdrioration du levier amariisseur el das tiges
d'amortissaur.

AXE DE PIVOT DU BRAS OSCILLANT
Mezurer e faux-rond de ['axe du pivol avec un codmparateur 2

eadran et le changer st le taux-rond est hors coles

[ Faux-rond d'axe de pivot de bras oscillant:
Tolérance de service: 0,3 mm

ﬂ 08900-20607: Comparateur a cadran (17100 mm, 10 mim)
090900-20701: Support magnétique
09900-21304; Support en V (100 mm)

BUTEE DE CHAINE

Varifier Fétat d'usure et de déténoration de |a butee de chaine.
En cas de déténoration quelcongque, changer la butée de chaine
pEr unge pecd NeuUwe.




LADRE 548

PLATEAU

* Verifier 'absence de détérioration el de deformantion axces-
Sivie du platead

fﬁn
&
-

) |
—
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REMONTAGE
Bamonter g bras oscillant dans Fordre inverse oe la dephss af du demontagea

Bign observer les pomis sunanis

| !_— I A
F l. |"—H.
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= | | A
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PIECE | N-m | kgf-m 'IP'lEcE N-m | kgl-m | PIECE | N-m | kgf-m | PIECE | N-m kgf-m"|
A 50 | 50 ; 78 78 : 15 1,5 80 | 9.0
B 50 5.0 0 132 132 i 100 10.0




ROULEMENT DU BRAS OSCILLANT

* Introduire le roulemeant dans e piviol du bras oscillan] avec

ﬂ 09941-34513: Outil de pose de bague de roulement
de direction
NOTE

= repasant le roulemeant, ta margue eslampee sur le raulemeant

e - i " i .
apil Iaire face a 'exténedr,

* Appuyer le roulement supanaur de la tige amortisseur du bras
ascilant avac oull spacia
ﬁ 093924-84521: Outil de pose de bague de roulement
de direction
NOTE!

=il e isant e I'-'-||".l'_'-.'.|i£"'.'|l. e margqua esiampee sur e rouamant

dovt faire face & Mextériaur

ROULEMENT DE LEVIER AMORTISSEUR

s [nfroduire les roulements dans la levier gMOortIsSsaur gues
Foutd special et une clé & douille de 1aille appropride

(=) 09924-84521: Outil de pose de bague de roulement
de direction

;oo
NCHTE
En reposant fe rowlement. ia margue eslampea sur ie roulament

dicxt faire race 4 i axterieur,

* Enduire les roulements, les entretoises et les colliers de
SUZUKI SUPER GREASE “A’
Aiw 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
[ou graisse équivalente)



852 CADRE

* Hemontar proviscirement les tiges d'amodizseur 1) sur le
bras oscillant,
NOTE: F
= A e
" LA margua A esiampee sur les ges Jamarhssement aoit
fegarder vers Nexfanaur, ffﬁ‘:
o
b

* La-bowlon doil &ire insérg depuis le coteé gauche.

« Depaser le butoir de chaimne (2, la carter de |la chaine (3 et le
garde-boue arriére (inféreur) 4

Heposer le bras oscillant en procédant en ordre inverse de la
deposa, Hien obsarver las pomls suivanis

REGLAGE DU JEU AXIAL DU PIVOT DE BRAS OSCILLAMT

Réglar o jeu axial du pivot de bras oscillant selon la procédura
i SLvanta.
i ¢ |ntroduire 'axe du pivol de bras oscillant et le sarrer au couple
spacifid

(=) 09900-18740: Douille & six pans (24 mm)
[ﬂ Axe de pivol de bras oscillant: 15 N-m (1,5 kgf-m)

* Retanir Maxe du pivot de bras oscillant el ressemer 'écrou du
pivet de bras asciltant 0 au couple spacifig

m Ecrou de pivol de bras oscillant: 100 M-m (10,0 kgf-m)




* Rasserrer le contre-dcroy du pivol de bras oscillant ay Couple
specifié avec I'outil spécial,

09940-14940: Cié & douille de dispositif de réglage de
poussee de pivol de brag ascillant % 'y
|

(¥] Contre-écrou de pivol de bras oscillant: : E

90 N-m (9.0 kgf-m)
2
ECROU DE FIXATION D'AMORTISSEUR ET DE LEVIER o~
AMORTISSEUR .
* Reposer les cache-poussigres (i et le levier amorisseur (¥, ; =
) r AChe-poussia ramorfisseur 3 F!::E;

* Saerrer 'dcrou de fixation du levier amortissaur @3 au coupla

spécifia
E] Ecrou de fixation de levier amortisseur (3
132 N-m (13,2 kgf-m)
* Remanter le levier amor iisseur, la tige d'amartisseur ol I"amor-
Hssaur armiére et les ressarrer au Couple spéciia. (7 8-50)
m Ecrou de fixation d'amortisseur arriére 4:;
50 N-m (5,0 kgf-m)
Ecrou de tige d'amortisseur 5 78 N-m (7.8 kgf-m)
* Implanter le flexible da frein (L7 10-25) st reposer ke guide
de flexible de frain &

* Repaser la roue arrigre (7 B-39)
* Haccorder la chaine d'entrainement, (F—78-79)
* Reposer le tuya d'échappement et le sitencioux (L 6-5)

CONTROLE FINAL ET REGLAGES

Apras avoir leposa la suspension et la rous arnera, les reglageas
sulvants sant nécessaires avant la condtite

" Chaine d'entrainement (7" 2-20)

" Pression da gonflage de pneu (7 2-26)
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FREIN AVANT
CONSTRUCTION

i
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11 Levier de frein

£ | zoulllel pare-poussianre

Joint de piston
Fare-poussiére
Piston d'étrier de frain

F | Plaguatie da frein

1l da plaguatia dea frein

Flexibie de frair

Boulon de fixation de maitre-cylingra

1 | Boulan raceord de flexible de frein

Boulon de fixaton d'étrier de frain

Purgeur d'air d'eirier de frein

doulon de baitier d'atner de frein

Goupille de fixation de plaguelle de frein

™

PIECE | N-m

A




CADRE @55

A AVERTISSEMENT

* Le plein de ce circuit de frein ast fait avec un liquide de frein DOT 4 & base d'éthylene glycal,
Ne pas utiliser un type de liquide de frein différent et n'effectuer aucun melange, tel que

liquide de frein au silicone ou au petrole,

" Ne pas utiliser un liquide de frein provenant d'un bidon ancien. usagé ou mal fermdé. Ne jamais
réutiliser de liquide de frein restant d'un entretien précédent ou conservé pendani une

periode prolongée.

" Pour le magasinage du liquide de frein. bien fermer le récipient et le placer hors de portée des

enfants.

" Pour faire I'appoint en liguide de frein, faire attention
dans le liquide.

4 ne pas laisser entrer de poussidne

" Pour nettoyer les piéces de frein. utiliser du liquide de frein neuf. Ne jamais utiliser un solvant

de nettoyage.

* Un disque de frein ou des plaguettes de frein contamings reduisent la performance du frei-

nage. Jeter les plaquettes contamindes et nettoyer le dis
qualite ou avec un détergent neutre.

ATTENTION

que avec un produit spécial de bonne

Manipuler le liquide de frein avec preécautions: ce liquide entre en réaction chimigue avec la
peinture, les matiéres plastiques, le caoutchoue. etc, et risque de les détériorer serisusement.

CHANGEMENT DES PLAQUETTES DE
FREIN

* Desserrer la goupille de fixation de plaguette 1

* Déposer I'étrier de frein en enlevant ies boulons de fixation de
l'etrier 12

* Daposer la goupille de fixation de plaquetle (1) 8t |as plaguat-
les da frain

ATTENTION

*Ne pas actionner la pédale de frein quand les pla-
quettes de frein sont déposées.
" Changer toutes les plaguettes de frein en méme temps,
sous peine de molndre performance du freinagi.
NOTE
" Luand 'dirier de frein ast gepose, aftention 4 ne pas soumelly

pendre l'dirier de frein sur le cadre avec un il efc. |

" Pour déposer le ressort de plaquette, enfoncer las piston

e le flexible de frein 4 des tensfons [SLis-

5 slons J lond dans l'éirler de frain.

* Verifier I'&tat de déformation ou e oetanoration des goupilles
de lixation des plaquettes, En cas d dnomalie queicongue,
changer la goupille de fixalion de plaguette par une prega
MELwE,
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* Reposer des plaguettes de frein neuves
* Reposer 'étrier de frein,
# Resserrar la goupille 1) ef les boulons 27 au couple spacifié
[l] Goupille de fixation de plaguette (1: 16 N-m (1,6 kgf-m)
Boulon de fixation d'étrier de frein avant (2 ;
25 N-m (2,5 kgf-m)

ik AVERTISSEMENT

Aprés avoir changé les plaguettes de frein, actionner
le frein a plusieurs reprises pour en verifier le bon
fonctionnemeant puis verifier le niveau du liguide de
frein.

VIDANGE DU LIQUIDE DE FREIN

* Mettre la moto sur une surface de niveau et redresser le gui
don.

* Deposer le capuchon du réservoir de liguide de frein et la
ITIEHTIOTETE,

# Relirer autant de liquide de frein usage que possibla.

« Hampdir & resanvair avec du liquide de frein neuf

* Haccorder un fuyad transparent au purgeur d'air de 'étrier af
meltre Faulre exiremite de ce luyau dans un recipient

* Desserrer e purgeur d'air et actlonner le levier de frein & plu
SIBUTS reEprises jusqua ce que le liguide de frein usage sore
par le systeme da paurnga.

Fermer lg purgeur d'air puis debrancher le fuyvau transparent
Remplir l& résenaoir de liguide neul jusgu'a la mamque sups-
rieure du résenvoir

s Speécification et classification: DOT 4

ATTENTION

Purger I'air du circuit de frein. ({7 2-25)




CADRE 5.57

DEPOSE DE L'ETRIER
* Déposer |e flexible de frain de Péfrier
raccord (U et recueillir le iquide: de fr
h approprie
: NOTE:
Mattr i /

e un chiffon sous le boulon faccora de 'éirer de frain pour

an enlevant le baoulon
Bin dans un recigient

recLedilir fout Nauide og Irein remversd,
| * Déposer 'étrier de frein.,

L ]

Ueposer les Praquaties da frein. |

ATTENTION

L &

Ne jamais réutiliser le liquide de frein des enlretiens précédents at qui a été conservé pendant

une periode prolongée.

dh AVERTISSEMENT

dnger d'accident et attaquer les surfaces
flexible pour fissures et fuite de liquide.

Le liquide de frein, en cas de fuite, peut presenter un d
Peintes. Vérifier le flaxible de frein et les joints de

DEMONTAGE DE L’'ETRIER
* Déposer le purgeur d'air de I'étrier
* Déposer le ressor de la plaquetta 2
* Separer les deux maoitics

de I'etrier par dépose des Doulons

au boitier da I'étrier & Faide des outils Speciauy,

[ 09930-11920: Trépan 3 pointe & six lobes JT40H
09930-11940: Porte-outil Torx

* Déposer e joint lanigue 3
ATTENTION

Changer le joint lorique par une piéce ne uve,

* Placer un chitfon sur las PISIoNs pour éviter que ceux-c soen|

Bj8Clas puis les chasser A Iair comprime

ATTENTION

Eviter d'utiliser de I'air sous haute
ter de détériorer I piston.

Pression pour éyvi-




» Deposer les pare-poussieres 4 et les joints de pisfon &
ATTENTION

Me pas réufiliser les joints cache-poussiére el les
joints de piston pour dviter toute fuite de liquide.

CONTROLE DE L'ETRIER

ETRIER DE FREIM

* Varher labsence d'entailles, rayures ou aulre détérnoration
de la panos du eylindre de 'étner de frein

PISTOM D'ETRIER DE FREIN

= Venfier 'absence de rayures et de détérioration en surface du

pizion de 'atner de frain

REMONTAGE DE L’'ETRIER

Hemonter Pétrier dans l'ordre inverse du démontage. Bien

* Nettoyer les alésages d'éirler et les pistons avec |e liquide de
frein specifié, an particulier au niveau des gorges du |oint
cache-poussiere el des gorges de 'étanchéité du piston

ﬁ Spécification et classification; DOT 4

ATTENTION

* Nettoyer les piéces de I'étrier avec du liquide de frein
neuf avant le remontage. Ne jamais utiliser de sol-
vant de nettoyage ou d'essence pour les nettoyer.

* Ne pas essuyer le liquide de frein aprés avoir nettoyé
les pieces avec un chiffon.

* Pour neltoyer les piéces, utiliser le liquide de frein
spécifié. Ne jamais utiliser diftérents types de liquide
ou du dissolvant de nettoyage comme essence,
keroséne ou autre,

* Changer les joinls de piston et les joints cache-pous-
siére par des piéces neuves au remontage. Mettre du
liquide de frein sur ces joints lors de leur montage.




JOINT DE PISTON

* Heposer les joints de piston comme ndique sur Killusteation

'r I Pare-poussiera L

12l Etanchaitd du piston
d Corps d'étrner

JOINT TORIQUE

f Baposer le joip

| O aélmar

it lorigue neuf amanter kEs moilies

Y [ATTENTION

Changer le joint torigue par une piéce neuve.

* Hoposar provisoiremeant 2 purgeu
i ql’!l- d5er e rezsor de la plac

* Ressarrar le boitier de I'éirlar

:'] Boulon de boitier d'etrier de frein avant 4

22 N-m (2,2 kgf-m)
ﬂ 09930-11920: Trépan a pointe a six lobes JT40H
09830-11940; Porte-outil Torx
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REPOSE DE L'ETRIER
Reposar 'étrier dans I'ordre invarsa de la dépose. Blen obsanver
les points suivants

* Reposer las plaguettes de frein. (7 8-58)

* Reposer I'étrier de frein. (7 8-56)

* Hesserrer chague boulon au couple spacifia.

[™] Boulon de fixation d'étrier de frein avant:

25 N-m (2,5 kgf-m)
Boulon raccord de flexible de frein avant:

23 N-m (2,3 kgf-m)
ATTENTION

* Changer les rondelles d’étanchéité par des pieces
neuves pour éviter les fuites de liquide.

* Purger l'air du systéme aprés avoir remonté I'étrier.
((_r2-25)

|4 AVERTISSEMENT |

Aprés avoir changé les plagquettes de frein, actionner
le frein & plusieurs reprises pour en vérifier le bon
fonctionnement puis vérifier le niveau du liquide de
frein.

CONTROLE DU DISQUE DE FREIN

* Verifier visuallemant 'absence de détérioration ou de fissura
sur le disque de frain.

* Mesurer I'épaisseur avec un micrométre

* Changer le disque si I'épaisseur est inférieure a la lolérance
de service ou en cas de détérioration.

Epaisseur de disque avant: Tolérance de service:

4.5 mm
(=) 09900-20205: Micrométre (0 - 25 mm}

* Démonter 'étrier de frein.

* Mesurer le faux-rond avec un comparateur & cadran

* Changer le disque =i le fuax-rond m'est pas canforme aux

cotes.

EAD) Faux-rond de disque avant: Tolérance de service:
0,30 mm

09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mm)

09800-20701: Support magnétique

Dépose du disque de frein ..................... (7 8-8)
Repose du disque de frein ..................... (C_7B-11)
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DEPOSE ET DEMONTAGE DU
MAITRE-CYLINDRE

* Vidanger le liquide de frein. (7 8-58)

* Debrancher les conducteurs du contacteur de frein avant 3

¢ Placer un chitfon sous le boulon du raccord de flexible de
frein 1 du maltre-cylindre pour recuperar toute coulure da

iqurde de [rein. Dépoaser le boulon du raccord de flexible de

frein 2' et débrancher le flexibie de frein
ATTENTION

Essuyer immédiatement ot complétement tout liquide
de frein en contact avec toute partie de la moto. Ce
liquide réagit chimiquement avec Ila peinture, les
matieres plastiques, le caoulchouc, etc. et peut les
detériorer sérieusement.

* Deposer le rétroviseur arrére

* Déposear l'ensemble maitra-cylindra

* Déposer le chapeau du résenvoir 3 Ia pague 4 et la mem
norane 5

L] .-:"jl.-l'::’:':'-'. la Ilj"."'-'! fa ] freim (6 &t le caontacteur de fl-l_ EI':l;I -




* Exiraire le soulflet pare-poussigre & ot déposer
d'arrét g

09900-06108: Pinces pour jonc d'arrét

L] Dl;'l..'l.lf'ié" =] ['llf:lal'- "'I—l e sgcondaire, |a i an] ¥ |_||" =} orm i & &l
18 ressor
I Coupelle secondaire
Piston
¢ Coupealle primaire
¥ Ressor

CONTROLE DU MAITRE-CYLINDRE
MAITRE-CYLINDRE

verifier I'absence d'usure &1 de détérioration de l'alésane du
maitre-cylindna

PISTON
Vénlier labsence de rayures ou autre détérioration a la sudace
du piston

PIECES EN CAOUTCHOUC
venfier I'dlat d'usure ou ou de détéraration de la coupalle pri-

Mmatre, ia coupelle secondaire et la soulflel cache-poussiére

j.l:!ll r-.l-r].:‘:i":l :Ti_:l].i _i'.-: E]__|




REMONTAGE ET REPOSE DU

MAITRE-CYLINDRE
Hemonter al reposer o maitre-cylindre dans l'ordre inverse de la
gepose et du démontage. Bien observer les points suivanis

{ATTENTIOMN

*Avant le remontage, nettoyer les pigces du mai-
tre-cylindre avec du liquide de frein neuf.

* Ne pas essuyer le liquide de frein aprés avoir nettoyé
les pieces avec un chiffon.

" Four nettoyer les piéces, uliliser le liguide de frein
specilie. Ne jamais uliliser des types de liquide diffé-
rents ou un solvant de nettoyage du type essence,
Herasene, etc,

*Enduire l'alésage du maitre-cylindre el toutes les
pléces composant le maitre-cylindre de liquide de
frein avant leur repose.

: specification et classification: DOT 4

* A la repose du contacteur de feu stop, a ignar |a partle e

saiflle du confacteur avec le trou dans le maitre-cyvlindra

* Enduire le boulon du pivot du levier de froin de SUZUKI
SUPER GREASE
W 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A"
(ou graisse équivalente)
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* Pour reposer le maitre-cylindre de fren SUr ke guidon, aligner
la surface de montage du suppor de mailre-cylindre W avec
e poingon repere (B sur le guidon et resserrer le boulon de
BUDPOTT SUperiaur an premier.

A Surface de montage

B Faincon rapére

Ll Maitre-cylindra

¥ GGuidon

£ Boulon de support supérieur
F!Jdeu

[¥] Boulon de support du maitre-cylindre
(supérieur et inférieur): 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Aprés avoir mis en contact le raccord du fiexible de freln con-
tra 1a butee, resserrar le boulon raccord (1) au couple spaciié

(¥] Boulon raccord du fiexible de frein: 23 N.m (2,3 kgf-m)

ATTENTION

* Changer les rondelies d'étanchéite par des pikces
neuves pour éviter les fultes de liquide.

* Aprés avolr remonté le maitre-cylindre, purger 'air
du cireuit de frein. {7 2-25)
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el

FREIN ARRIERE
CONSTRUCTION
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1 Pedaka de train
2 | Support d'étrier de frain

Ressort de plaguelie de frein
1 | Piston o etrier
5 | Pare-poussiara

1] Moint o8 s Lo

Elrigr de frein

p de Irain
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Goupille da fixal
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il AVERTISSEMENT

* Le plein de ce circuit de frein est fait avec un liquide de frein DOT 4 a base d'ethylene glycol.
Ne pas utiliser un type de liquide de frein différent et ne pas mélanger avec d'autres types de
liquide & base de silicone ou de pétrole.

* Ne pas utiliser un liquide de frein provenant d’un bidon ancien, usagé ou mal fermé. Ne jamais
réutiliser de liquide de frein restant d'un entretien précédent ou conservé pendant une
période prolongée.

" Four le magasinage du liquide de frein, bien fermer le récipient et le placer hors de portée des
enfants.

" Pour faire 'appoint en liquide de frein, faire attention & ne pas laisser entrer de poussiare
dans le liquide,

" Pour netioyer les piéces de frein, utiliser du liquide de frein neuf, Ne jamais utiliser un solvant
do nettoyage.

* Un disque de frein ou des plaquettes de frein contaminés réduisent la performance du frel-
nage. Jeter les plaquettes contaminées el nelloyer le disque avec un produit spécial de bonne
qualité ou avec un détergent neutre.

ATTENTION

Manipuler le liquide de frein avec précautions: le liquide entre en réaction chimique avec la

peinture, les matiéres plastiques, les pléces en caoutchouc, etc. et peut les détériorer sérieuse-
ment.

CHANGEMENT DES PLAQUETTES DE
FREIN

* Deposer la goupilla de fixation de la plaguette

« Déposer le boulon de fixation de Fétrier 3.

ATTENTION

*Ne pas aclionner la pédale de frein pendant la
dépose des plaguettes.

* Changer loutes les plaguettes de frein en méme
temps, sous peine de moindre performance du frel-
nage.

* Deposer les plaqueltes de frein aprés avoir lalt pivoter 'étries
arriéara
* Nelloyer I'étrier en parliculier autour des plstons de 'étrier.




CADRE &-67

* Varifier I'8tat d'usure el de détérioration de la goupille de fixa-
tion de la plagquette. Si nécessaire. la CNANGEr par une pigca

aUvye

* Reposer des plaquettes de frein et une goupille de fixation de
plaquette neuves
ANOTE:
85 des plaquettes sont bien aiustdas

Sassurer que les détent
conire arrdtodr sur e SUpport d'élrier

* Hesserrer le boulon de fixation d'étrier 3 at la goupille de

fixation de plaquette 4 au couple spécifie

("] Boulon de fixation d'étrier de frein arriére:
18 N-m (1,8 kgf-m)

Goupille de fixation de plaguette de frein arriare:

16 N-m (1,6 kgf-m)

Aprés avoir reposé les plaguettes de frein, pomper &
Plusieurs reprises sur la pédale de frein pour mettre
les pieces du frein en fonction. puis veérifier le niveau

du liquide de frein.
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VIDANGE DU LIQUIDE DE FREIN

= Déposer be cache droit du cadre, | 7 B-4)

= Dépaser ke bouchon du réservoir de liquide de fredn.

» Changer e liquide de frein de la mémae fagon que pour |8 frein
gvant, {27 B-DE)

# spcification et classification; DOT 4
ATTENTION

Purger I'air du circuit de frein. (r—7 2-25)

DEPOSE ET DEMONTAGE DE L'ETRIER

« Vidanger le liquide de frein. (L7 B-00)

« Déposer les plaguettes de frein. (T 7 B-BE)

« Meiire un chiffon sous lg boulon raccord pour recusillic oute
coulure de lguide de frein

« Debrancher le flexible de frein par dépose du boulon raccord
du flexible de Train

» Déposer I'étrier de Son support.

ATTENTION

Me jamais réutiliser le liquide de frein des entretiens précédents et qui a ete conservé pendant
une période prolongée.

i\ AVERTISSEMENT

Le liquide de frein, en cas de fuite, peut présenter un danger d'accident et attaquer les surfaces
peintes. Vérifier le flexible de frein et les joints de flexible pour fissures et fuite de liquide.

« Déposer ke ressort de la plaguetle de frein 1

« Déposer 'entretoise & et les soufflets an caoulchouc 3 el '3 3
de I'élrier

NOTE ]

Pour éviter toute déténoralion du pislon, deposer e rassort

avani de daposer lg pision.




CADRE B-58

» Placer un chiffon sur le piston pour éviler qua celui-ci soil
giecte puis le chasser en procedant a air comprimeé
{ATTENTION
Mg pas utiliser o alr sous haute pression pour eviler
de deteriorer le piston.
# Dapaser le joint cache-poussiéra (2 et le joint de piston (6.
ATTENTION
Pour eviter toute fuite de liguide, ne pas reutiliser le
joint cache-poussiére et le joint d'étanchéité du pis-
ton
CONTROLE DE L'ETRIER
ETRIER DE FREIN ........cooviiiiinaa PR o (L7 8-58)
FISTONS D'ETRHIER DE FREIN.....................[[[7B-58)
IECHIE DE FREIMN .osininceesnmmnisnnssnnmmnssnnans sins ([ 8-60)
[Utitiser les speciflications et procedures pour la roue avant.)
[[} Epaisseur du disque de frein (arriére)
Tolérance de service: 4,5 mm
[ Ovalisation du disque de frein (arriére)
Tolerance de service: 0,30 mm
REMONTAGE DE L'ETRIER 3
Remontar Falrar dans |ordre mverse du demontage. Bian !
ODSEMVET les points suivants |
* Mettoyer les alesages d'etner el les pistons avec le iguide de h-.-ug'
frein spécifié, en particulier au niveau des gorges du joint __":-:_.--'"
cache-poussiere et des gorges de etanchéité du piston [ !
o | | |
ﬂ Specification et classification: DOT 4 |: | @ 1 |
ATTENTION
* Nettoyer les pieces de I'etrier avec du liguide de frein neuf avant le remoniage. Ne jamais ufili-
ser de solvant de netloyage ou d essance pour les nattoyer. I

* Ne pas essuyer |e liquide de frein aprés avoir nettoye les pieces avec un chiffon

* Pour nettoyer les pléces, utiliser le liguide de frein spécifié. Ne jamais utiliser différents types
de liquide ou du dissolvant de nettoyage comme essence, kérosénea ou autre.,

* Au remontage, changer les joints de piston et les joints cache-poussiere par des pieces neu-
ves. Mettre du liguide de frein sur ces joints lors de leur montage.

—
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JOINT DE PISTON

= Heposer |as joints de piston comme indiqué sur 'illustration
1 Parg-poussiéne
21 Etancheite du piston
3 Corps d'élrier

# Samer les gouplle coulissante de I'éfrier da frein & el le bou-
lan de fixaton de I'étrier de frain (5

* Aprés avoir mis en cantact le raccord du flexible de frein con-
tre la butae, ressarmer le boulon raccord (8 au coupla spécifié,
[¥] Goupille coulissante de I'étrier de frein @ ;

33 N-m (3,3 kgf-m)
Boulon de fixation de I"étrier de frein &

18 N-m (1,8 kgf-m)
Boulon raccord de flexible de frein (5: 23 N-m (2,3 kgf-m)
MOTE:
Avant de reposer 'élrer de frein, enfoncer a fond les pistons
dans lefner

ATTENTION

* Changer les rondelles d'étanchéité par des piéces neuves pour éviter les fultes de liquide.
* Purger I'air du systéme aprés avoir remonteé 'étrier. ([72-24)

ik AVERTISSEMENT

Apres avoir repose les étriers de frein, actionner Ia pédale de frein jusqu'a ce que les pistons

exercent la pression correcte sur les plaguetles.,

DEPOSE ET DEMONTAGE DU
MAITRE-CYLINDRE

* Déposear la cache droil du cadre, ([ 7 8-4)
s Vidanger le liquide de frein. [ B-556)

* Deposer le boulon de fixation du réservoir de liguide da frein




CADRE 8-T1

2 Dabrancher ke flexibla du rasaroir

% Matire un chiffon sous e boulon raccord du mailre-cyindne
pour racuailir tout liquide de frein renversé. Déposaer la bou-
lon rccord 30 et débrancher la flexitle de frein

# Dénoser les boulons de fixation 4.

[ATTENTION
Essuyer immeéadiatement et completement tout liguide
de frein en contact avec toute partle de la moto, Ce
llguide réagit chimiquement avec la peinture, les

matieras plastiques, le caoutchouc, etc. et peutl les
détériorer serieusement.

¢ Dépaser les boulons du suppor du repose-pled avani
7 2-23)

¢ Desserrer ba contre-écrou 5
» Dgposer e maitre-cylindre en toumant la bge du manre-cyhn-

ore 5

L _'I-:-l__u_lﬁ-:" la capuchon du réservoir 7 al @a mambrane 8

+ Déposear le connacteur 2 par dépose du jonc d'arret

« Daposar e joint tongue

ATTENTION

Changer le joint torique par une piéce neuve.

(=) 09900-06108: Pinces pour jonc d'arrél

# Extraire le soufflet cache-poussibre gt deposer g jonc
d'arrét 12

() 09900-06108: Pinces pour jonc d'arrét ] 4 v

3
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« Déposer la lige de poussoir 12, la psion coupelle primaire '

at & ressort U3,

CONTROLE DU MAITRE-CYLINDRE
CyLINDRE, ENSEMBLE PISTON ET COUPELLE

Vérifiar Fabsence de rayures ou autre détérioration sur la pard

da l'alésage du cylindra

\arifier ['état de la coupelle et de chague piéce en caoutchouc

REMONTAGE ET REPOSE DU
MAITRE-CYLINDRE

Remonier le maitra-cylinare dans ['ordra inverse du gemoniages.

Bian obsarnver ies aolnls suivants
ATTENTION

« Nettoyer les pieces du maitre-cylindre avet du
liquide de frein propre avant le remontage. Ne ja mals
utiliser de solvant de netloyage od d'essence pour
les nettoyer.

* Ne pas essuyear les piéces avec un chiffon.

« Enduire de liquide de frein I'alésage du cylindre et
tous les pigces a introdulire dans |'alesage.

EI gpécification et classitication: DOT 4

« Enduire de SUZUK] SILICONE GREASE l'extrémite de |a lige

pousaoir de SUZUKA SILICONE GREASE

q-w 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE

I:‘l 3 I
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CADRE &73

' Blen implanter correctemant le flexible de frein arriera
(L7 10-25)
* Régler la hauteur de la pédale de frain. ([CF2-23)
* Ressarrer chaque boulon au couple spécifié.
[ contre-éerau de tige de maitre-cylindre 1.
18 N-m (1,8 kgf-m)
Boulon du support de repose-pied avant 2
23 N-m (2,3 kgf-m)
Boulon de fixation de maitre-cylindre 3:
10 N-m (1,0 kgf-m)

Boulon raccord de flexible de frein
23 N-m (2,3 kgf-m)

ATTENTION

" Changer les rondelles d'élanchéité par des pléces
neuves pour eviter les fuites de liquide.

" Purger l'air du systéme aprés avoir remonté le mai-
tre-cylindre. (i~ 2-25)
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PNEU ET ROUE
DEPOSE DU PNEU

Le paoint le plus sensible d'un pneu sans chambre a air est le
jSint d'etanchéité entre [a janta de roue et le talon du pneu, Pour
celie ralson, f est recommande d utitiser un dispositl de mon-
tage de pneus qui permet d'assurer une bonne étanchaité et gul
facilite & fravai

Pour ke processus d'ufilisation, voir aux instructions fourmies s
le fabricant du dispasitif de montage de pneus

NOTE:

Avant de déposer lg pneu pour rdparation ou contrdle, o mar-
fer & I5 craie POUF reperar 84 pasifion par rapport a8 celle de g
valva,

Méme si fe pneu est bien remis sur sa position initiale Apriés
reparation d'une crevaison, |l peut nécessiter un nouvel équili-
brage du fait gu'une lelle réparation paul Drovogquer un doseni-
e

CONTROLE

ROUE

Bien essuyer la roue et vérilier ce qui suit:

* Délormation et fissure

* Tout defaut ou rayure sur la surface du talon.
¢ Faux-rond de la roue (T7 8-B)

PNEL
Verher ce qui suit sur las pnaus
* Eraflure et rupture de flanc
Profondeur da la bande de roulement (7 2-26)
Décollement de la bande de roulement
Usure anormale et inégale de la bande de roulement
Endommagement de la surface du talon
Usure de bande de roulement localisée du fait de dérapages
(Partia plate)
Etat anormal de la doublure interne




EC}NTHGLE BE LA VALVE
# Yadiher la valvs & Avoir déposé le o

& le pneu de la jante. Chan- i a
ger la valve par une neuv

=

- I e
T LR LI T ; s B )
v 8| le caocuichouc d'atanchéaitd A !
g5l decolle ou déténore }
|
-
_'ai-l.-\:'ru- | u
i |
ol faspecl exfama de la i alie | it I.- 15 Fnowmal '] _.'I.:._Iu Das I
ABCESSArs [ -"-'",'.'.'_"'.--: I g valve
| T |_'l.': Safla png '_'._"."|_'\l|'|._'__'|'|-_'_ Inormale - chanaer s valve
Bar e Ieca nauve
| T P
e |
=
" I' rl'a.
S -d—'-l"\— = 3
T B -
* loute trace de poussiéne ou de rouille autour du trou de valve
W Aot etre elimines
* Reposar ansuite |g vailve ‘O dans la @nie
NOTE
Powr monfer comectement la valve aans e frow o AW
o .::-.:.,u.'\- ,L";',: i |I|I|I:J_I:| OO e g ' i‘-' . , FREL ¥ 3 |
F
; |
[
1

Faire attention a ne pas

5 endommager la lévre de la
valve.




876 CADRE

REPOSE DU PNEU

+ Enduire les talons de lubrifiant pour pneu

# Lors du monfage du pnad sur & rous, obsanver les points sUi-
vAnts

ATTENTION

* Ne pas réutiliser une valve usagee.
* Ne jamais appliquer d'huile, de graisse ou d'essence
sur les talons & la place de lubrifiant pour pned.

+ Lors du montage du pnau, [a flecha ‘& siuaa SuUr e flanc dail
&tre dans le sens de rofation da la rousa.

= Aligner la marque a la craie faite sur le pneu au mament de la
deposa el la vahie

« Pour la procédure de montage du pneu sur la raua, Suivne 1es
inetructions données par le fabricant du dispositit de montage
de praus

s Eaire rebondir le pnau plusieurs fois tout n e faisant tourner
Cette opération permet aux talons cu pnau de g'acarter vers
‘axtérieur. et facilita ainsi le gonfiage

= Gonfler le pneu

A AVERTISSEMENT

* Ne pas gonfler le pneu a plus de 400 kPa (4.0
kgficm'). Au-dela de cetle limite, le pneu risgue
d'éclater et de causer de graves blessures. Ne pas se
tenir directement au-dessus du pneu pendant la gon-
flage.

* Dans le cas d'un gonfleur de pneu a préréglage de
pression, bien verifier ce préréglage.

B,
i W S
S
. - "_I_'_F__
h_-—'_,_.d'
L |
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CADRE &T7

s Vearifiar la marque de confour de jante ‘B sur les flancs du

prieu. Catte marque doil eétre aquidistante de l& jante 08 rouea

gsur tout e pourtaur. Sila distance entre le conlour de jante el
la janie de roue varie, cela signifie gue e talon n'est pas cor-
meciement ajusié, Le cas échéant, degonller ke pneu compie-

4. Enduire les talons

tement el décoller la talon de chague ¢
de lubrifiant et remoniar & prauy

: Cluand la talon a été monte cormectemeant, ragier |a pression
de gonflage conformement aux spec fications

s Bj nacessaire, ragler 'éguilibrage du prisu

ATTENTION

MHe pas rouler a vitesse elevee avec Un pneu repare,

[[E) Pression de gonflage a froid

Avanl Arriera

Utilisation 250 kPa 250 KPa

en solo (2.50 kgficm?)
Avec 250 kPa 2a0 kPa
(2,90 kgflcm®)

2,50 kgfom)

passager {2.50 kgifcm’)

Hy -, |
:__\:__\_—\:-—_'l— __F‘-""--ﬂ.
= .
= e
- ..aﬂ
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CHAINE D'ENTRAINEMENT

Couper et reconnecter la chaine dentrainement en procédant &

Faide de I'outil spécial et de la man 2rg SunEnis,
[0 09922-22711: Outil de coupe et de raccordement
de chaine
NOTE:
Avanl d'utiiser Foutil Special, enduire ldodrement da Qraisse g

. o - et
mafane da Vol SN

COUPE DE CHAINE D’ENTRAINEMENT
* Installer I'outil spécial comme indiqua sur lNillustration
Corps d'ouli

Poignée

o
Boulon de pression "A"
Boulon de pression “B"
Barre

& Boulon da reglage (avec orifica)

Extracteur de goupille

Suppon de chaine (marque estampae

avec pouion d'alesane M5 « 10
NOTE
L& boul du chasse-goupilie (7' doit éfre positionné Approximalt-
vement 8 & mm de lextrémile du boulon de pression "A" 3
comme fustng




¥ Placer le' maillon de chaine a couper sur g support & de
Fautil

* Tourner chague boulon de réglage & et le boulon de pression
W de telle sorte que Mextremite sodl blen ajustea sur le
founllon de chaine.

# Rasserrer e boulon de pression A" L3 avec la barre

* Yigsar le boulon de prassion "B8" 4! avec la barre (51 el éjecter

e tourtllon de chaine 8

ATTENTION

Continuer & wvisser le boulon de pression “B" 4
jusqu'a ce que le tourillon est complétement retire de
la chaine.

NOTE
Aprds avoir retirg e tounffon (9, dessarar le houwlon de prassion

B {4 at ensuite le boulon da pression 4" 03

v Déposer le lounllon 9 de Vautre cite de la plagque lalarale.

I

=
]
[ #5

ATTENTION

Me jamais réutiliser les tourillons, les joints toriques et
les plagues. Aprés avoir dépose les tourillons, les
joints toriques et les plagues de la chaine d'entraine-
meant, les tourillons, les joints toriques déposes doi-
vent étre jetés et remplaces par des lounllons, [oints

toriques et plagues neuls.

RACCORDEMENT DE LA CHAINE

D'ENTRAINEMENT

REFOSE DE LA PLAGUE LATERALE
¢ |nstaller 'outil spécial comme indiqué sur 'illustration

Corps d'oufil 5 Boulon de réglage

2! Poignée (sans orifice)

a1 Support de plague fatérale i/ Boulon de prassion A
imargue astampse “F50°7) T Barre

4) Suppor de comn & goupllle de coin

 Raccorder les deux extrémités de la chaine d'entrainement
avec le tourlian ® intreduil du cité roue A montée sur la B
Mmoo
9 Joint torique. . 4 pes
I Plague laterale
Muméro de piéce de kit de raccondsment
RK; 5255M0O7T

I W



B-80 CADRE

A AVERTISSEMENT

Me pas utiliser une chaine d entrainement a joints. Les
joints risquent de se detacher et ceci présente un ris-
que de détérioration de la moto et de blessure pour le
conductour,

. Graisser lintéreur du support de plaque laterale 3ot fixer ia
plague laterake i Wl o ';x\'

q
!
NOHTE = —
" . o
Pour positionner la plaque {aiérate. §0 sur lodll, 58 IMENQLE T

gstampda ol laire lace au support de plaque laterans |3
« Mattre la chaing sur V'outll comme iflustrg af visser & Doulon

3 ;
de réglage. (& pour lxar ia suppor de con et tla gouplile de I"}?'—‘l-" |
coin 4 L s i R

. \Vizser la boulon de pression “A" 5 el aligner les deux fou

rillons ) correctemant sur chague trou de la plague laterale

i~ T ey

« \issar le boulon de pression "A" [ un peu plus avec la barme By i % .I 2
1 L.l 1

7 pour serrer la plaque latérale conire les tourillons

=
5 i
A i
o~
-
Fd
N
1A
AN
L

+ Continuer & serrar la plague lalerale jusgu'a obtenir I'écarle

ment specitie anire les deuxd plagueas [aisra 25

[0 Ecart spécifié entre les plaques latérales

[ Ak 18.60 — 18,90 mm |

ATTENTION

i la plaque latérale est trop serrée et I'écart dépasse
les spécilications, recommencer I'opération avec des
pikces nBUVESs.

AGRAFAGE DE LA CHEVILLE D'ARTICULATION T
+ Installer [outil spécial comme Indigue SL ["iliastration
{1 Corps d'autl
2 Poignee
% Boulon de prassion “A'
Boulon de réglage {sans orifice)
Chewille d'agrafage ——
{dans la poignée derriere le capuchon an caoutlchous) ‘“h-'fﬁi--"'"" | 0 ;
i Barre i . o b
NOTE:

Avant d'agrafer la cheville d articulation, graisser legaremerl 1a cheville d'agrafage 5

L T




i |
1=
=
=
i
=
B
il

* Agraler la cheville dariculation par rotation (aporoximative-

ment 78 de tour) du boulon de pression “A" 3 avec la barre

pour obtenir le diamétre spacifié 3 l'extrémité de la cheville

W) Diameétre spécifié de I'extrémiteé de la cheville [

| AK 5,45 - 5.85 mm |
ATTENTION

" Apres avoir raccordé la chaine, vérifier pour s'assu-
rer gue les maillons sont lisses et gue la chaine ne
presente aucuna anomalie,

" En cas d'anomalie, remonter les maillons de chaine
an utilisant des pieces neuves,

* Régler la chaine dentrainement, aprés le raccordement

7 2-20)
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PRECAUTIONS A OBSERVER PENDANT L’ENTRETIEN
CONNECTEUR

s Pour raccorder un connecteur, 'enfoncer jusqu'au dechc.
s Vadliar que le connecteur ne montre pas de frace 02 COMo-
sion ou d'encrassemant et que son chapeau n'est pas fana

COUPLEUR

+ Avec un couplaur du type A verrouillage, liberer e varrouillage
avant de débrancher le couplaur at ['enfoncer au maximum
jusqu'a enclenchemeant au raccordement,

s Pour debrancher un coupleur, Saisir e Coupiaurn propremant

dit &l ne pas tirar sur les ks,

» Yérifier que les contacls du couplaur ne sont pas QEssernds
DU tordus.

« Varifier que les coupleurs ne montrent pas ae race de cormo
zion ou d encrasseman

COLLIER DE SERRAGE

« Elxer le faisceau de cébles aux endroils Indiques en
IMPLANTATION DES FAISCEAUX DE FILS®
(L 10-17 =18}

« Bien replier le colller de serrage de sorle que le faisceau dr

CORRECT INCORREC ]

cébles soit bian fixe

« Une fois fixé, un faisceau de cables ne doil pas pendre

« Me pas utiliser de fil métalligue ou aulre an leu et place das
colliers

FUSIBLE

s Quand un fusible fond, [OUoUrs en rec hercher la causea, Y
ramédier, puls changer le fusible.

« Me pas utiliser un fusible de capacite d fiérentes

s Me pas ufiliser du fil mela ligque ou autre & la place d'un Tuss-

ble
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PIECES A SEMI-CONDUCTEURS

¢ Attention & ne pas faisser tombear les plecas a Semi-Condug-
teur du type ECM

¢ Pour vérfier ce ype da piece, s conloimear sificteament aux
instructions. Le non respect das bonnes marches a suvme va

s fraduire par une détérioration de ces piecas.

BATTERIE

» La battarie MT dont cette moto est équipée ne demande pas
d'entretien (comme e controle du niveau de electrolyle
I'appoint en eau distillea)

« En charge normale, |a batterie ne prodult pas d'hydrogéne
Toutefols, en cas de surcharge, la batterie peut produire de
I'hwdrogéne. Par conséquent, ne jamais approcher de flamme
ou créer des étincalles (court-citcuit par ex.) a proximite de (a
batterie quand cefle-ci ast en charge

» Toujours recharger la batterie dans un endroit bien aara el
hien dagago

* Noter que le circuit de charge des batteries MF différe de
celul des batteries traditionnelles. Me pas installer une Datte
rig d'un type autre que ME

RACCORDEMENT DE LA BATTERIE

» Au débranchemeni des bormes de la batterie pour demontage

o antrelien, toujours debrancher fa borme negalve =
d'abord.

# Pour le raccardement des bomes de la ballerle, Woujours com-
mencer par la borme positiva 4

# S| la bome est cormodée, déposer la battene, 'arroser d'eau
chaude ot la nettoyer a 'aide d'une brosse métallique

s Aprés le raccordement de la batiens, en enduire ies DOMEes
d'ung legare couche 08 Qratsse

« Bamettre en place le chapeau surla bome positive 14

PROCESSUS DE CABLAGE

# Implanter ke faisceau da cibles comectement conlomement 8
la section “CHEMIN DE FAISCEALX DE FILS
I 10-17 | -18)

INCORRECT
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UTILISATION DU MULTITESTEUR DE

CIRCUIT

¥ Attention & l'ulilisation des pointes d'essal positive el nega-
five = du lesteur de circuits multiples. Un usage errone peut
rasulter en deteroration de la moto et du Tesieur

& §i |es valeurs de |la tension et du courant ne sonl pas con

nuss, CoMimancer Qar measurar Sans ia gamimea id plus alevas

s A |3 mesure de la résistance, vérilier qu'aucune tension n'ast
appligude. 3i la tension asl appligues le testaur nsque d otre
datanore

» Anrés utilisation du testeur, ne pas oublier de le mellra an -
position OFF (arret], -‘H"""‘“h

ﬂ 09900-25008: Multitesteur de circuit

ATTENTION

fivant o'utiliser le testeur de circuits multiples, lire
attentivement son mode d'emploi.

NOTE
Pour raccorder le lestewr de circuids mulliples, melirg ung
pointe d'essai en conlact avec le dos du couplaur das conauc-

feurs af Iyl raccorder les pointes aur leshadr
3

* Uiiliser une pointe d'essal powr éviter d'endommager 18 caoui-

chouc du coupleur élanchea

[ 09900-25009: Jeu de pointes d'essai
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EMPLACEMENT DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

ECM (Module de commande du moledr) 9 Capleur AP (|
Batterie Capteur de TO (74
Relais de démarreurFusibla principal

Boile & fusibles

Acluateur de STV ("7 4-64)

Lapteur STP ([ 4-67)

Capteur de TP (7 443
* Electrovalve de commande du systéme PAIR
P11

Il Relais du ventilateur de refroidissemeant (C_7T-6)
2 Relais de clignotant/Béquille latérale

13 Démarreur

¥ Pressostat d'hyile

% Capteur de CKP (74 3d)

it Hegulateur/Aedresseur

1

L
o
q
5
i
F)
a
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1 Capteur de CMP ([T 7 4-32) W Avertisseur
Hobine d'allumage 1 Ventitateur de refroidissement (75 7-6)
Al Inpecteur de carburant (CF 4-74) Y Gapteur THO2 (C2711-100
Capteur AT (C-74-51) 13 Altemataur
5 Capteur d'lAP (T 4-36) i Capteur FECT (C—7 4-47)
31 Jauge de carburani I3 Capleur da vilesse
Pompe & carburant (C75-5) i Contacteur de GP
B Coupleur du contacteur de sdlection de mode I71 Contactaur de béquille latérals

Relais de pompe a carburant ({7 5-6)
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SYSTEME DE CHARGE

Riigulatair e

)7
- |

i

+

5% ¥

TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES

La batterie se décharge rapidement
Opération 1

a8
.

—————

1y Vérifier les accessoires qul utiisent de grandes quant tes d alecincie
Esi-ce que le vohicule st pourvy de Ca Typ: d'accessoires?
| = —_— 5, i =
LU Déposer |es accassiines
[NON Passer a 'Opération 2
Opération 2
1} Vérifier les fuites de courant 4 la batterie. (7 9-8)
Est-ce que la batterie ast en Lon etaty
oL Passer a 'Operaton 3
1 « Court-circuit du faisceau de cibles
MO = T
|_ « Equipemeant électrique defeclusux
Opération 3
1] Masurer la tension réguiée entre les bomes de a batterne. | 107
La lension régulée ast-alle normale’y
& =
L « Batterie deteclueussa
1L E
o Conditions de conduite SnormEke:
| MOM Passer & I'Operalion 4
Opération 4
1} Mesurer |a réagistance du hoknage de la JETHE atncea. | g1
7y

Esl-ce que ia res stance du bobinage da la '_-.Il:"""|-'|"'-\.-:"" asl nor

= = " -
2 Passar & 'Dparation 3
| « Bobing de '\',,_]ﬁl'ijl-_'I“ na deleciuausn

| s Conducteurs débranchés
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Dperation 5
1} Mesurer la performance & vide de Palternateur, (F79-11)

Est-ce que la performance a vide de I'alternateur est normala®

oul Passer & 'Opération &
MO Géndratrice défeclueuse

Dpération &
1) Vénfier le régulateuriredressaur. (7 9-11)
Le reguiateur/redresseur est-il normal?

T e 7 A d g
CILH Passer a 'Opeération 7
I'uD.‘-J Hogulateurredresseur défectueux

Opdration 7
1} Ventier le cablage
Est-ce gue le cablage est normal?

[-f.:'l.ll Battarle défectueusa.
NOM * Court-circuil du faisceau de cdbles
WL

| * Mauvais contact des coupleurs

Surcharge de la batierie

* Régulateurredresseur défectueux

* Battene defeciueuse

* Mauvals contact du coupleur du conducteur de la génératrice

CONTROLE

FUITES DE COURANT A LA BATTERIE

v Dédposer la salle. (7 8-3)

* Mettre la contacteur d’allumage sur la position OFF

* Detrancher le cable = de |a batterie

* Masurer le courant antre la borne de la battere = at le cable
—' Qe |a Daflere aved le testeur de circuils multiples. Si la

valeur masuree dépasse la valeur specifide, la batterie fuit
(] 09900-25008: Multitesteur de circuit
B Courant (de fuite) de batterie: Moins de 3 mA
&l Indication du bouton du testeur: Courant { —, 20 mA)

ATTENTION

* En cas de fuite de courant importante régler le tes-
teur sur gamme haute d’abord pour éviter toute dété-
rioration de cet apparail.

" Ne pas mettre le contacteur d'allumage sur la posi-
tion “ON" pendant la mesure du courant,

—i
.Iri_




810 SYSTEME ELECTRIQUE

TENSION REGULEE

* Déposer [a selle, (7 H-3)

» Dérmarrer la moteur et e faire lourner 4 5 000 tr'min avec e
feu de croisement sur la position HI.

« Mesurer la tension CC enire les bormes de la battana o+ &t =
& laide du testeur de circults multiples. Si la tension nest pas
conforme & la valeur spécifiée, vérifier la génératrice et le
réguiataur/redresseur. (L7 9-10 et -11)

MOTE!

Avant d'effectuer cel essai. vaénfier gue la batterie ast parfaile-

fhent charges

(19900-25008: Multitesteur de circuit
k! Indication du bouton du testeur: Tension (—)

Tension de sortie de charge (Tenslon régulée):
14,0 = 15,5V a 5 000 tr/min

RESISTANCE DE LA BOBINE DE LA GEMERATRICE

s Soulever et supporter ke résenvoir de carburanl. (7 5-d)

» Debrancher le coupleur de Faltemateur 1

# Mesurer la resistance antre les trois conductaurs
Si la résistance n'est pas conforme & la valeur specifies,
changer le stator par une piace neuve. Vernfier egalemeant que
le noyau de la génératrice est cormactermeant 1solé

09900-25008: Multitesteur de circuit
Ql Indication du bouton du testeur: Resistance [LE)

Résistance de la bobine d'alternateur:

0.2 -091{B-B)

== [} (B — Terma)
NOTE:
Paour faira le test ci-dessus, 1 n'est pas necessaire de depaseria
ganeratnce
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PERFORMANCE DE LA GENERATICE A VIDE
* Soulever et supporter le réservoir de carburant L7 5-3)
* Debrancher le coupleur de la génératrice, (~79-10) gl |
* Démarrer le mateur et le faire tourner & 5 000 tr'min. / \\q
* Mesurer la tension enire les trois conducteurs & l'aide du les-
beur de circuils multiples \
Si fa tension est Inférieure a la valeur spécifide changer
fafternateur par une piéce neuve
[ 09900-25008: Multitesteur de circuit

B! Indication du bouton du testeur: Tension (~)

'i-\.._\_|

&) Performance de la génératrice a vide -
Plus de 65 V a 5 000 tr/min (Quand le moteur est froid)

REGULATEUR/REDRESSEUR

* Deposer le régulateurredresseur.

* Masurer |a tension entra les bornes avec le testeur de circuits
multiples, comme Indiqué dans le tableau ci -dassous. Sl la
lension n'est pas conforme & la valeur specifide changer la
regulateur/redresseur par une prece neuve. (CTF10-31)

Mesurer la tension entre les bornes avec I testeur de circuits
mulliples, comme indiqué dans le tableau ci-dessous.

=i I8 tension n'est pas conforme & la valeur spécifiee, changer le = ___"ﬁ' _______:-_
! requlateurredresseur par une pigce neuve |I |' !-.ii- I-_—— 5]
|' (=) 09900-25008: Multitesteur de circuit : 1' _I ” |
B! Indication du bouton du testeur: Test de a diode (-}4-) L e
PG 1H

I__'r1|I.rl: W

— Pointe d'-essai du testeur -,
o T B TS
8e| A 104-07(04-07/04- 0.7/05-12]
=2 - 3k s * 04=07
£9 0| * * 104-0.7
. | 4 Es e e

¥ 1.4 V et plus (tension de la pile du testeur)

NOTE:
Si le tesleur indique une valeur inférieure & 1.4 V quand les
fHntes ne sonl pas raccorddes, Changer la pile o lesteur de

Ay S J'_-
circuils mulinlos
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SYSTEME DE DEMARREUR ET SYSTEME DE VERROUILLAGE DE
L’ALLUMAGE/BEQUILLE LATERALE

L= e =T Contaciau

0 allumads

7/]—& DR et WY @] :!I-@r- b ;i\'\

TG

LlamarmnedrTT

Fusibte Contactadr de

\‘ {165 A] @GP {Poing marl)
_D
T

. By
ddmanrar 2 b o :
5 JEMArT LT et
i - g oy 5
J L.onkachou bisquiille lakidrake
"+ dembrayage :
- Contactaur
|

By de higguilis

.;J'.-_.,.: el ] ]

Baniscia

i

e -

Helals da

Binlon da

TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES

Varifier que les fusibles ne sont pas fondus et gue la battarie est hien chargée avant de procdéder au diss

gnostic

Le demarreur ne fourne pas

Opeération 1

11 Mettre la boite de vitessas au poinl mort.

21 Serrer e levier d'embrayage, mefire le contact avec l'interruptaur d'areét du motaur sur la position *RUN
et &couter le déclic du relais de démarreur guand le bouton du démarreur est enfonce
Est-ce que ia déclic ast émiz?

{CUl Passer & I'Opération 2

iHCIN Passer a I'Opération 3,

Opération 2

1} Wérfier i le déamarreur toume quand sa borne est connectée a la borne o+ de la battene. {Ne pas uliliser
un “fil” fin &n raison de lintensité de courant élevees. )
Est-ce gue e démarreur fonctionne?

« Relaks du démarreur défectueux
Ll « Conducteur du démameur desserme ou debranche
« [asserrg ou debranche enfre le ralals du demarreur ef ia borne o+ de [a batiens
MM .l}:-.*r'mrrlel;r delactusux
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Operation 3

1) Mesurer la tension du relais du Hemarreur aux connecleurs du relais du démarreur (enlre ¥/G = al B/Y

= en appuyant sur e bouton du démarreur

La tension est-alla normale?

MO

L

oL Passer 4 'Opération 4

Intarrupteur d'arrét du moteur defactueusx
Contacteur d'embrayage défectuelx
Contacteur de GP délectuenx

Relais de clignotantbéquille latérale défectusux
Bouton du démarreur délactue ux

Contacteur de béquille latérale délectusux
Mauvais contact du connectatir
Circuil ouvert dans le faisceau de cibles

Operation 4
1) Venfier le relais du

demarreur. (L7 9-16)

Le relais du démarmeur est-il normal?

loul

Mauvais contact du relais du démarreur

[NON Helais du démarraur délectueux

Le demarreur tourne mais ne lance pas le moteur

Opération 1

1) Le démarreur tourng quand la boite de vitesses est gu pomnt mord, mals ne loumne pas quand une vii

ESL engages, avec la baquille latérale relevée
2) Wérifier le contactaur de coquille latérale. (7°9-17)
Est-ce que le contacteur de béguille latérale ast normal’?

B550

|_-'_i;"a.
NON

Passer a 'Opéralion 2

Contacteur da béquille latérale délectuayx

Opération 2

1) Verifier la rochet de démarrage
Le rochet de démarrage est-il normal?

| o)

MO

Embrayage de démarreur défectusus

Circuit ouvert dans le faisceau de cébles

* Mauvais contact du connecteur

DEPOSE DU DEMARREUR

* Dlebrancher le cdhis

* Soulever et supporter le réservoir de carburani
* Débrancher & conducteur du démarraur 1
* Dépaser le démarreur (2

de la batterie.
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DEMONTAGE DU DEMARREUR

¢ Damonter le démarreur comme indigud sur Pillustration.

i
ix ]
¥ R
i Tl
! f
%,
]
-l
iy
q"'":{c 1= .
3 1 e
L %

&

Rim

Jaanit torique U | Ind it E]
2| Flasgue [intérisur) 2 | Flasque [exteérieur) PIECE N-m | kgf-m
A Garcasse de démarraur A | Boulon de fixation du conducteur A & 0,6 |

CONTROLE DU DEMARREUR
BALAIS EN CHARBON

Varifier que les balais ne sont pas anormalament usdés. fissurds
}

ou presentent des parties lisses sur le porte-balais R
En cas de déténoration quelconque, changer les balais par un |

)
Ensemoieg comphal naul \]:JJ
S'assurer que la longueur A n'est pas inféricure 4 6.5 mm., Si L

celte longueur devient inférieure a 6,5 mm, changer les balals,

S Longueur des balais du démarreur
Tolérance de service: 8,5 mm
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COLLECTEUR
Verifier I'état de décoloration, d'usure anemmale ou d entaille A
du collectaur
En cas d'usure anormale, changer Ninduit par une piace neuve
8i la surface du collecteur est décolorée. |a palir au papier da
varre N° 400 et essuyer avec un chiffon propre at sec
=il n'y & pas d'entre-lame, gratter I'isolateur aver una lame &
dents de scia
1 Isalatedr
£ Segment
CONTROLE DU BOBINAGE DE L'INDUIT
Vanfier la confinuité entre chague segment et entre chague seg-
ment &l laxe de | induit a I'aide du testeur de circuits multiples
Sl 'y a pas conlinuité entre les segments ou &l ¥ a contiruie
entre les sagments el Faxe. changar linduit par une pidca
MELUVE
(=) 09900-25008: Multitesteur de circuit

IIU Indication du bouton du testeur: Test de continuité (=)

CONTROLE DU JOINT D'HUILE
vernfier qua la lévre du joint dhuile n'est pas detériorée et ne fuit
pas

En cas de délérioration, cahnger le flasque

REMONTAGE DU DEMARREUR
Remonter le demarreur dans l'ordre inverse du démontage
Bien observer lasg points swivanis
* Endulre la lévre du joint O huile de SUZUKI SLIPER GREASE
AT
¥ 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"
(ou graisse équivalente)

* Enduire l&gérement 'arbra de Ninduit d'une petile guantita e

SUZUKE| MOLY PASTE.
iy 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

*intraduire la saille de la carcasse du gamarraur dans |'ence

che sur e flasgue

A,
’
[
C‘?\‘*:a
{
i AT
._}f;é::":.l;.. A
¥ :ﬂ'i\-.l 2|
-
o
5
o
-
ol
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* Aligner les marques repéres tracdes aux extrémités du llas
que aves celles fracdes sur la carcassse du démarreur
* Enduire fe joint torique de SUZLUKI SUPER GREASE A

Aim 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
(ou graisse équivalente)

REPOSE DU DEMARREUR

* Sarrer I'écrou de fixation du conducteur de démarreur (1) au
couple spécifié

E] Ecrou de raccordement du conducteur: 6 N-m (0,6 kgf-m)

CONTROLE DU RELAIS DE DEMARREUR

* Deéposer la selle. (—78-3)

+* Débancher le cable ‘= de |a batierie.

* Daposer ke cache du relais du démarreur

» Debrancher le conducteur du démarraur (1), le conductour de
la batterie 21 et le coupleur du relais de démarreur (3

* Deposer le relals du démarmreur

* Appliquer une tension de 12 V aux bormes ‘A at B et vérifier
quil y & continuité entre les bomes positive et négative avec
e esteur de circuits multiplas. Si le relais du démarreur émeat
un clic et 5"l v a continuité, le relals est en bon état.

09800-25008: Multitesteur de circuit
Rl Indieation du bouton du testeur: Test de continuité {=1))

ATTENTION

Ne pas appliquer la tension au relais du démarreur
pendant plus de cing secondes sous peine de sur-
chauffe et de détérioration du bobinage du relais.
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Mesurer la résistance aux bomes du bobinage du refais a laide
du festeur de circuils multiples. Si la résistance n'est pas con-
florme & la valeur spécifiée, changer le relais du demarreur par
e pidce newuve

() 09900-25008: Multitesteur de circuit

[[) Résistance de relais de démarreur: 3 - 6 L1

CONTROLE DES PIECES DU SYSTEME DE
VERROUILLAGE ALLUMAGE/BEQUILLE
LATERALE

Vérifier le bon fonctionneman! du systéme de vemoulllage de
fallumage. 51 e sysleme o2 Verrosul lage da lallumage na fonc-
ponne pas corectement, varfier 'alal at &5 anomaies Sur chna-
gue piece En cas d'anomalie, cah NQEr i3 pEeLe [ar URe preca

neLve

CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE

Le coupleur du contacteur de la béquille latérale se trouve der-
e e cacrna w;l-'.i-li'-|'l-"'

» Débrancher le coupleur du contacteur de bequille lalérale

al mesurar |3 tension entre les conductaurs G et BAW

() 09200-25008: Multitesteur de circuit
& Indication du bouton du testeur: Test de la diode (—+)

i3 1y
Patnte (Pointe

0 @E54l =] d es5d| =)

oM
(Béquille latérale relevea)

OFF 1.4V et plus

DA4-068Y '

iBaguille latérale abaissée) | (Tension de & pile du testeur)

NOTE
Si le muilimeadre indigue wne tension inféneure a 1.4 ¥V quana ses

poinfes ne sont pas conneclees, changer sa pie,
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CONTACTEUR DE POSITION DES VITESSES

* Débrancher e coupleur du contacteur de position des vites-
885 (1 el vénfier la continuité entre les cables Bl et BAW
quand la boite de vitesses ast ay point mor

[E2) 09900-25008: Multitesteur de circuit

kel Indication du bouton du testeur: Test de continuité («)))

r B B/
DN (Point mort) e

I LFF (Saut point mort)

ATTENTION

Avani de débrancher ou rebrancher le coupleur du
contacteur de position des vitesses, vérifier que le
contacteur d'allumage est sur |a position OFF, sous
peine de détérioration des piéces électroniques.

* Haccorder lo coupleur du conlacteur de position des vilesses
au laisceau de cibles,

* Mattre le contacteur d'allumage sur la position ON e relever
la begullle latérale

* Mesurer |a lension entre les conducteurs P et B'W avec o
lesteur de circuils mullipkes &n Passant le laviar de ch:“u:_r;e-
ment de vitesses de la vilesse Ia plus basse 4 la vilesse |a
phus haute,

09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essal

k! Indication du bouton du testeur: Tension {—)

[BE) Contacteur de position des vitesses: 0,6 V et plus
* De la vitesse la plus basse a |a Vitesse
la plus haute (P i+ - BW =)
* Sauf position de point mort (P + -B/W =)

| ATTENTION
' Utiliser I'outil spécial, Pour éviter de détériorer le
caculchoue du coupleur étanche.
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RELAIS DE CLIGNOTANT/BEQUILLE LATERALE

Le relais de clignstant'béquille latérale est constitué du relais du
cligmnatant, du ralais de la bequille laterale &i de la diodge

# Soulever el supporter le résernvoir da carburant, (25 5-3)

* Daposer le relais de dignotantbequille latérale (1

CONTROLE DU RELAIS DE LA BEQUILLE LATERALE
Vantier d'abord l'isolemeant entre les bomes D gt B avec g 1gs-
baur. Apphguear une lension de 12 WV aux bornes (L el & G+ a 0
et = & (1) et vérifier la continuité entre [ et EL Si la continuita
nesl pas conslates, changer le relais de clignotant/bequille late-
Fale par une pioce nauve

ﬁ 09900-25008: Multitesteur de circuit

@ Indication du bouton du testeur: Test de continuiteé (1))

CONTROLE DE LA DIODE
Masurer la tension entra les bornes aved le lasteur de circuits
multiples. 3e référer au tableau suivant

Pointe + du testaur sur

- £ (B A
1 & - L
[ @ S 1.4 WV a1 plus

L B
a5 (Tension da la pike du testaur)
= (14 ] -
& B 04-06V

[ 09900-25008: Multitesteur de circuit

;'_i'j! Indication du bouton du testeur: Test de la diode (—4-)
NOTE

Sile tesfeur de circwits multiples indigue une tension inféreure 4

1.4 V guand sas podintas ne sonl pas conneciess, changer sa

o il
i

AELAIS DE BEQLILLE LATERALE
DIODE L—!

e

| [
L3

=,
I‘h ||
o
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SYSTEME D’ALLUMAGE

Contactsur wmit matal

Leapledar |

FFJ‘-"‘-"L-LE de CKP : =i f Eusiili
i0) | ' _
ﬁﬂg}f ] Sgmm

) . !
rll.'-'l : = BN E Fisdnhs

s
Capial
o CMP

NOTE
Le cifowt de coupure de carburant est incorpors dans le ECM pour dvifer T sur-regime do moteur. Quand
‘2 regime au moteur atteint 13 200 t'min, ce circw! coupe e carburant 4

Hinfecteur de carburant, Mais &
vide, si le levier d'embrayage est serré ov

i &1 18 e 08 wiltesseas est au POl mofl, ce cincuif cope | ‘2
fanon ag carburant quand le moteur affeint 12 800 {r'min

ATTENTION

A vide le moteur risque de s’emballer et de tourner & plus 12 800 trfmin, ce qui

par une detérioration du moteur, Ne jamais laisser le moteur tourner sans charge a plus de
12 80O tr/min.

peut se traduire
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¢ ANTIVOL
DESCRIPTION
LB S¥5leME antivol st monte en sene
L& systéme antival véritie la concordance du code d'identification de la clé avec celui de 'ECM par commu-

niglion rado via Fantenne de antivol. Quand la concordance est veritiee, |8 systame autorise & demarragea

o
i
- ‘

Antanne-antivo 2 Tamoin
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Fonctionnement

Chiand le contacgeur d'allumage est mis sur ON, 18 contactaur d'armét du motaur se frouvani en position ON,

l'antenne du systéme antivol et TECM sous mis sous tension

L'ECM envoie un-signal au transpondeur via Fantenne du-systeme antivol afin de pgrmelire la comparalson

des codas d'identification da la clé et de 'ECM

A réception du signal, ke tfranspondeur envoie le signal didentification de la clé a 'ECM de sorte que ce der-

riar [Z-rlZ.IIZI:-.'IZ‘II:-.' A une -Z.ZI..III'[.IFer-]I'.'-I:Z'I'- avac &
autorise le demarrage du moteur

szon propra code d'identification et, 84l ¥ a concordance, e sysiéma

1! Antenne-antivol 3 Transpondeur 4

De plus, gquand le contacteur d'allumage est mis sur OM, un
lemoin clignote du nombre des codes didentificabion enregistras
dans 'ECM. Ensuite, si les codes d'identfication concordent, le
temoin s'allume pendant une ou deux secondes pour signaler le
succas de operation.

Le temoin (LED) entre en clignotement rapide pour signaler une
arraur de communication ou une non-concordance des codes
d'identification.

NOTE?

Sife temoin (21 entre en clignolement rapide, metlre g conlac
feur d'allumage sur OFF puis sur ON de nouvead pour récom
mancer loperalion de conlrale car le probleme paul provenir
d'un parasitage radio local

ATTENTION

Quand la performance de la batterie est moindre en
hiver [par basse température), le systéme peul parfois
commettre une erreur dans |'opération de mise en
route du moteur. Le cas échéant, le témoin entre en

clignotement immédiatement aprés 'opération du
démarraur,

NOTE

& la LED anire en clignatemeni rapide, reste alfumeée ou ne s'ailume pas, le probléme resulle pro

d'une gdefallance de \a cle, de la serrure. du faisceaw de ciables

Contacteur d'allumage

Clignotemant allumage

L lignodamaani

Epile

WIFIHement

fes on de 'ECM. (Le cas échdant, contactar &

revendaur ou le concessionnaire.
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TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES
Pas de formation d'étincelles ou étincelles trop faibles
NOTE
= dssurer que la boite de vitessas esl al point mort of que linterrupteur d'arras du moteur est sur la position
RUN". Sarrer le levier g embrayage. Avant de proceder ai diagnostic, vénlier que le fusibie n'a pas fomdy et
HUE ia Danene st bien charpde
Operation 1
||ué'hlﬂiﬁE!H””HC15|ﬂJIEﬂldﬂh:nathﬁyﬁlb”wAﬁ]ﬂLangﬂ
L&s coupleurs du systéme d'allumage sontils blen raccordes?

|-:JI_I= Passer a 'Opération 2

|r-.'F.-M Mauvais contact 0es coupleurs

Operation 2

1 Mesurer la tension de batterie entre les conducteurs d'entrée (0/G- &l BW) & 'ECM. le contacteur d'al L
Mage se frouvant dans la position “"ON
La tension est-elle nomala?

[OUI Passer & 'Opération 3,
* Contacteur d'allumage défectusux |
* Relais de clignotantbéquille latérala dafeciueux

NON * Interrupteur d'arrét du moteur defectueusx |

* Faisceau de cables cassé ou mauvaise connexion des coupleurs du circull Con |
e e

Opération 3

1] Mesurer la lension de créta prnmaire de la bobine dallumage. (T 79-25)

NOTE!

Catte méthode de confrile n'ast possible qu'avec lg lesteur de circuite muwives el un adaplateur de lension

de créle

La lension de créte est-elle normala?

oL .F'..‘::':.'-:EEI a 'Opération 4

| NON Passer a 'Opération 5 |

Opération 4
1) Verifier les bougles. (7 2.5 af G

Les bougies sont-elles normales?

L Passer 4 Uparation 5 |

MOM Bougie(s) défectususe(s)
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Operation 5

1} Vérifier la bobine d'allumage/chapeaux de bougla, | b=

La bobine d'allumagaies chapeaux de bougia sont-ils nomaux?

L Passer a 'Dpération &

t MO

* Bobine dallumage/chapeau(x) de Dougle de

Opération &
i) Mesurer la tension de créte ef la résistance du capteur de GHEFP, | B-27

NOTE

La mathooe

Pl Pl -
de conirala de (a8 lension ge crele du capiadnr ae CRF R 25T [

ouits mulliples et un adaptateur de lenson de crele

tension de créte et la résistance sont-elles normales

=

o« BELCM delaciualux

ol «  Circuit ouvert ou court-circull dans le faisceau de cables

« Mauvais conlact des coupleurs d allumage

« Caplteur de CEP défectusux

MO » Particules métalligues ou corps étrangers adherant au capteur de CKF el a lanste

« Mauvals contact de la bobineg d'allumage’chapeau(x) de be

I LIELLE

osgite quiaves un festaur de
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CONTROLE

TENSION DE CRETE PRIMAIRE DE LA BOBINE

DALLUMAGE

* Deposer le boftier du filtre & air. (7 5-13)

¢ Débrancher tous ks couplaurs des conductaurs de la bobine
dallumage/des chapeaux de bougie 1) avant de deposer |a
pobine d'allumageies chapeaux de bougke (2

* Deposer ia bobine d'allumagefous les chapeaux de bougie

FAN

ATTENTION

* Ne pas déposer la bobine d'allumage/chapeau de bougie avant de débrancher le coupleur du

conducteur sous peine de détérioration du conducteur.

" Ne pas lorcer sur la bobine d'allumage/chapeau de bougie avec un tournevis ou une barre

pour eviter toute détérioration.

" Attention a ne pas laisser tomber ia bobine d'allumagefle chapeau de bougie pour éviter tout

court-clireult.

* Raccorder les quatres bougies neuves & chague bobene d'allu-
mage/chapaad da bougee,

* Raccorder tous les coupleurs des conducteurs de la bobine
d'allumage/chapeaux de bougie et les mettre & la terre sur la
culasse

NOTE:

S'assurer que fous les coupléurs el les bougies sont conneclds

orrecterment et gue la baltene est bien chargde

Measurer la tension de créte primaire de chaque bobine d'allu
mage au coupleur de la bobine d'allumage/chapeau de bougie
* Raccorder |& testeur de circuits multiples a "adaptateur de
tension de créle comme suil
Bobine d'allumage/chapeau de bougie N" 1.
Bome W/BI {Poinle d'essai +)
Bome terre {Pointe d'essail =)
Bobina d'allumage/chapeau de bougie N° 2:
Bame fil noir (Pointe d'essai (41}
Bome terre {Pointe d'essal =)
Bobine d'allumage/chapgeau de bougie N* 3
Horme [ jaune (Pointe d'essai o+ -

Bame terre (Pointe d'essai (=)

Bobine d'allumage/chapeau de bougie N° 4
Boma fil ver [Poinle d'essai +1) —
Barne farre (Pointe d'essai =)
(=3 09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d'essai

=

s
| #=%

Adaptabewur de
sian de oride

=

I '1- s ivlamepbaur
P S ——
ELCM = e d'arréd du malaur
b Bobine
1
{

Tallumage
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(ATTENTION

Avant d'utiliser le testeur de circuits multiples et
I'adaptateur de tension de crete, lire attentivement

leur mode d'emploi.
|

NOTE

Litlizar loutll spécial, pour éviter de déteriorer le cacuichous auf

CouplelrT efancna,

= fefire la bolie de vitesses au pamnl mort et le contacteur
d'allumage sur ON.

* Lancer le motedr pendant quelques secondes avec le gemar-
reur en appuyant sur le bouton du démarreur 2f verifier la ten-
sion de créte primaire de la bobine d'allumage

¢ Répdter ce contrdle plusieurs I0is el masurer la tension de
créie la plus alevae,

&) Indication du bouton du testeur: Tension ()

(B8 Tension de créte primaire de bobine d'allumage:
85 v ot plus

d AVERTISSEMENT

Ne pas toucher aux pointes du testeur et aux bougies
pour éviter les décharges électriques pendant le test.

Sila tension de créte est inférieure a la valaur standard, veritier
la bobine d'allumage/chapeau de bougie comme suill

RESISTANCE DE BOBINE D'ALLUMAGE/CHAPEAL DE

BOUGIE

= Mesurer la résistance de la bobine d'allumage/chapeau de
bougie aux enroulements primaire et secondaire, Sl la résis
tance n'est pas conforme aux cotes, cahnger ia bobine d'aliu-
magechapeau de bouge par ung pMece neuve

() 09900-25008: Multitesteur de circuit
QJ' Indication du bouton du testeur: Résistance (L)

Résistance de bobine d'allumage/chapeau de bougie
Primaire + 1,3 -1,9 (2 (Prise '+ = Prise =)
Secondaire : 10,8 = 16,2 kil

(Chapeau de bougie — Prise =)

L m—

¥
k
]
i
1
i
i
1
1
1
-

e o e W

|




SYSTEME ELECTRIQUE 327

TENSION DE CRETE DU CAPTEUR DE CKP

» Daposer la selle, (C—78-3)

NOTE

S'assurer que tous les coupleurs et fa bougie sont connacids
carrectement el que la battene ast bien chargée

* Dabrancher les deux coupleurs de I'ECM 1

* Raccorder le testeur de circuits multiples & I'adaptateur de
tension de créle comme suit,

* Mesurarla tension de créte du capteur de CEP anfre (28 con-
ducteurs G/B et Vert/Blanc au coupleur de I'ECM

Fil G/Bl (Paint

E 09900-25008: Multitesteur de clreuit
09900-25009; Jeu de pointes d'essai

a d'essal =)

ATTENTION

Avant d'utiliser le testeur de circuits multiples et
l'adaptateur de tension de créte, lire attentivement
leur mode d'emploi,

1 boile de vilezses au point mort et ke contacteur
dallumage sur OM

« Mettre

* Lancar & motaur pendan! gualgues secondes avec le démar
FEUr &N appuyant sur le douton du demarreur et warilier la ten-
on de créte du capteur de CKP

1w

gpéter la procédure ci-dessus plusieurs fois et mesurer |3
lension de créle la plus élevée
! Indication du bouton du testeur: Tension =)

[} Tension de créte du ca pteur de CKP:
0,5 V el plus (GBI - G'W)

(N

ouplaur de EC

caplewr I. KR
" G ]_
7 G W
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St la lension de créte est inférieure & la valeur standard, varifier
Ig lension de crefa au coupleur do conductour du capteur de
CKP.

* Spulever gt supporter le résenvoir de carburant. ([T 5-3)

* Débrancher le coupleur du conducteur du capteur de CEP 1
et raccorder e festaur da circuits mulliples a Nadapialteur de
lension de créte.

Fil B (Pointe d'essai i+/) — Fil G (Pointe d'essai =)

« Masurer & tension de créte du capteur de CKFP au coupleur
de conducteur du capteur da CHP.

Q! Indication du bouton du testeur: Tension (—)

[ Tension de créte du capteur de CKP:

0.5 V et plus (G - B)
Sila tengion de créte est inféneure & la valeur standard, verifier
chague connexion du coupleur ou changer le capleur de CEP &l

viarifier de nouveau.

RESISTANMCE DU CAPTEUR DE CKP

# Masurer la résistance entre les conducteurs et la tere. i la
resistance n'est pas conforme & ia valeur spacifiée, changer
le capteur de CEP

09900-25008: Multitesteur de circuit

QJ Indication du bouton du testeur: Resistance (11}

[T)] Résistance de capteur de CKP: 142 - 194 (2 (G - B)
} [G = Terre)

Couplaur da

capleur LEP
: e ]
: |

Captour CKP

Couphkeur de
caplaur CKF




COMPTEUR COMBINE

DESCRIPTION

"~ -
B O

oelX unhses a prasant

dune LED (diode & lueurs). Ce commodo dinstruments est |&ger, mince et & haute réporn

L'afguille d'indication du régime ezl entrainée par le moleur pas-a-pa
Le LGD indig

leur journaliar 1compleur journahar

(DT
LED [Diode & lueurs)

Une LED ¢

Las LED s0

Ions que les ampoulas

SYSTEME ELECTRIQUE 8-28

diinstruments est constitue d'un moteur pa d'un LCD {alfichags & cristaux liquides) et

iu fait de sa composition

ue respectivernent la vitesse, le rapport de la bolte de vilesse, le compteur kilométrique/comp

2'montre de bord, Ia temp, du liguide de refroidissement du

g1 utilisée pour I'éclairage du compleur et pour chague Emoin

nt sans enfretien. Les LED consomment moins d'électncite el sont plis résistantes aux vibra

Feu de I'-=.'-é. it ,I
Feu de position
Battarie
Clignotant {3E)
Famoin de pression d'hulle
Signal du compte-tours
Signal vilesse

lamoin d anlvg

Feu de route

Feu de position
de position
Almaniabiuon alscirnque compteur
Jauge de carburant |
1 | Clignotant (D)

Témain du point maor
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DEPOSE ET DEMONTAGE

» Déposer les boulons du support du phara. (CF5-22)

= Deposar las vis

+ Avec les parties accrochées @ du commodo dinstruments
sortie du boitier du phare, débrancher les coupleurs du con
ducteur du commado dinstruments
Deposear e commodo dinstrumeants.

ATTENTION

Avani de débranches ou rebrancher les coupleurs du
commodo dinstruments, bien mettre le contacteur
d'allumage en position OFF, sous peine d'endomma-
ger les pléces électroniques.
« Démonter le commaoda dimstrumeants comme sull,
ATTENTION

Me pas tenter de démonter le commodo d'instruments 2.

{1 | Cacha du commodo d'instrumenis 3| Boitier du commado dinstruments

1 Unite commodo dinstrumants
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CONTROLE

LED (DIODE A LUEURS)

Vérifier que les LED [témoin FI, témoin d'antivol et lamoin de pression d'huiledtemp. du liquide de refroid. du
moteur] s'allument immédiatement aprés avor mis le contact. Par ailleurs, les aulras LED (témoin de point
mart. témoin de feu route et témoin de clignotant) peuvent étre verifiees an lonclion de ia positicn de chagque
cantacteur

Si la LED ne s'allume pas, changer Funité commoda dinstruments: par une pIBCE Neuve aprés an avoir ver
fié la falsceau de cables/coupieur

MOTEUR PAS-A-PAS
Vérifier I'étalonnage de 'aiguille immédiatement aprés avoir mis lé contact sur son ratour 8 Zero
En cas d'anomalie, changer I'unité commodo dinstruments par une pisce neuve aprés avaolr varifie le fais

ceau de cables/coupleur

I =
[wfelafulalel
rflmle ]

| :ll."r

| - poo-d
1} Ty (mfjmfe

NOTE:

| aiguile peudl ng pas refourmear en paslion en mailant /e o ottact guand if fal (res froid. Uans o6 cas, remet

tre l'aiguille en position en sulvant l8s instruclions cl-08S50US:

2 Me pas relacher 18 conlacieur oe nendant 3 secondes aprés avoir mis e contact

Homise a Fer

Faire ce réglage en moins de 10 sacondes apres avolr mis le conltacl.

Tan Commutateur Contacteur
Temps _ -

ki d'allumage de réglage A
F Enfonces iy f

H) OM [ A [P

plusdae 3 s

" ¥ ! i 5

| ste OO & Y
o ' Reldchée | SEL s L"EE F L'

L aiguille doit retourner au point de depar oul de suite aprés le réglage. Dans la cas contraire, changer 8

cammodo dinstrumeanis
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TEMOIN ET INDICATEUR DE TEM PERATURE DE LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

CONTROLE DU CAPTEUR D'ECT (C=F7-7)

« Dabrancher e coupleur du captaur d'ECT 1

ATTENTION

Avant de débrancher ou de raccorder le coupleur du
conducteur de capleur de température de liquide de
rafrodissement du moteur, g'assurer gue ke contacteur
d'allumage est sur OFF sous peine de détérioration
des composants glectronigues.

« Raccorder une rasistance variable B entre les DOMES

« Debrancher @ conduciaur au pressosial d'huile au pressostat
d'hulie

NOTE

Lalszser lg congucteds du pressostal d'huile olver

= Meftra |8 contacteur sur O

s \arifier le fonctionnament Gu LCD & de la LED quand ia
régigtance est ragiee aux valaurs spaciliens

| Régistance A& |LED B LCeD & | LCD D | Temperature d eau

2. 45 kil et plus | CFF — 19.°C et moins
llzil'.-'-r-’:"-i]'f-11'-.5.l_ oFE | st | — | Environ 50 °C |
Erdron 0.1 k2 | ON 120 | ON | 120-138°C
5@ (Filvolant) | ON_|"ROUTE'| ON | 140 °C et plus

&} yne ou loutes las indicalions sant anomalas, changer 18
commaodo diinstruments par une pigce NeUve

NOTE

S lg conlacleur A'arrét du modaur est mis sUr OFF ol 51 e Sys-
leme de varmouilage de la béquula latdrale aves lalilimage nea
fonctionne pas, lecran & LCD affiche *“CHEC”, Ceci nindique
pas ung panne

Cafte condition signilig gque fa complaur ComNne Ne recoil pas
de signal du ECM,

Dans ce cas, e compteur esl reymiis & 'étal inikal an metiant
M

{interrupteur d'arret du Moleur sur AUN
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CONTROLE DE LA JAUGE DE CARBURANT

* Deposer 'ensemble pompe a carburant, (L7 5-8)

# Mesurer la résislance pour chaque posibion du fictteur de la
jauge de niveau du carburant. Si la résistance esl incomecte
changer [a jauga de niveau de carburant par une piece neuve

208 mim .

| Pasition du flotteur Hasisfance
46,5 mm 1739 =185 12

| 2049 imm I-5102

2] 09900-25008: Multitesteur de circuit :

|I|J' Indication du bouton du testeur: Résistance (L1} . A

CONTROLE DE L'INDICATEUR DE NIVEALU DE

CARBURANT

o Soulever el supporter le réservoir de carburant, (77 5-3)

¢ Dabrancher ke coupleur du conducteur da la pompe a carou
rant.

* Raccorder chacung des résislances enire les cibles BLg &l
B du faisceau de cables

= Meltre la contacleur dallumage an posiion ON el attendre
anviron 40 secondes

« Warher lindcation de ia auge de carburant comme indigue
ci-dessous. En cas d'anomale, changer le commodo d'instru

IMETNTS par uneg pace Neuve

Hius g 12.2 [}
Hesislance i 1108 =150 6T0-1108L2 | 3B-670L2 | 122 -390 1)
175, 0Lk et moins
|

Jauge de " e @ 1 = 1 § T i
cabrant =ooid- | #ao0il- LTINS Eaanll= | Zannl[l- =TI ] B
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COMPTEUR DE VITESSE
Sile compieur de vilessea, & complaur Klomeaingue au e fotali-
galeur pariel ne fonctionne pas correclament, varifiar ke capteur

du compteur de vitesse &l la connexion du coupleur, Si la cap-

laur de vilesse ei les contacts sont bons, changer le complaur

PAr Une Meds neuve

CAPTELUR DE VITESSE
= Spilever el supporter e réservoir de carburant. ([

'~ |
o I
I s B

=« Odbrancher le coupleur du capleur de vitesse 1

¢ Déposer la capteur de vitesse 2 en enlevant son boulon de
fiwation _

¢ Raccorder une batterie 12 WV, une résistance de 10 KL} et le I

P
mulli-lesteur de circull comme indigque sur Nllusiraton de 'u_{_.f
ot

TR
; | e —o—EEE
() 09900-25008: Multitesteur de circuit N
k! Indication du bouton du testeur: Tension (—) H'I 4
.'\-.' :id;;'
s Avac le monlage cl-dessus, en deplagant un lournevis sur la T
surface exploratnce du capleur da vitesse, la tension indiquee [ EE ¥

par le testeur change (0V <+ 12V ou 12V -0 V). 5i la ten

F
gion indiquée par le testeur ne change pas. changer le cap- [
teur de complaur de vitesse par une piace neuve P |
NOTE _;;;-:.I n_. !_Ir_r W
e s
La tension la plug haula relevée dans cetl essai doit élre egale a I 1 IT‘:?\ i Ii";,f,-"'
& = T _."H\'\-\."- e
la tension de la battere (12 V) wiilelels NG

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE
NOTE:

Avanl da contrdler e pressosial dhudle, vérfier s e niveau

d'hutle-moteur est correct, {7 2-14)

» Debranchear le conducteur du pressostat d’hulle au pressosial
d'huile

= Metire le contacteur d'allumage sur ON

« Yérifler 2i e témoin de pression d'huile A s'allume et sile

LECD B chgnote, en mallant le conducieur a la lere

Si una indication n'est pas normala, changer le comodo d'instru-

i e e 4 f.
Ments par une pidce neuve aprés avoir vanfié le raccordemer -
das couplaurs.

|

1

1

III LS

Il.

b

WY Cler D e e |

888 888
i
Aannil-
.}

Laptaur da

viles5a
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FEUX
PHARE, FEU STOP/DEU ARRIERE, FEU O'ECLAIRAGE DE PLAQUE D'IMMATRICULATION ET CLIGNOTANT

PHARE '7

12 V B0/55 W H4

i =
o . il ;.:?ll-.

FEU DE POSITION (2 7L 5 48 W i -
o | |_|_-I |~ e L] 5 I e 7 n iR
1_ X ’l'l 4 ! " £ i . “-'\-\- \Qh .-.-i |

s |
L =
I :
'\q, ¥ -
b LLE
EEU STOP/FEU ARRIERE: LED - ~
ECLAIRAGE DE 3
L'IMMATRICULATION '3 g @
-_: '\._.' :'._ -"A.Jl I ll {_ 1 .
’ E |
| h / 4
) - 1 : ¥ = |
11- .-..i 1".\- - -\:\-\-\.
. L) - |
- - Sl .
o .-;_r?. i

CLIGNOTANT 4

: 4
12V 10W = 4 ‘;,.f 2
x
1 “. .\‘I
ql
e .
¥
4 - ! y
+ & 3
- Ty .'-.
¢ -I'I
- '{.
. r
e
i e

ATTENTION
5i vous touchez I'ampoule avec les mains, nettoyer I'ampoule avec un chiffon imbibé d'alcool
ou d'eau savonneuse afin d'éviter que I'ampoule ne saute prématurément

_
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REGLAGE DU FAISCEAU DE PHARE
= Hagler le faisceau du phare

NOTE:

Frocader a alde d'un fouwrnawvis crucifoime
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RELAIS

RELAIS DE CLIGNOTANT/BEQUILLE
LATERALE

Le relais de clignotant/béquille latérala (1) est constitug du relals
du clignotant, du relais de la bequille latérale et d'une dicda,

CONTROLE

Avant da déposer le relais de clignotantbequille latarale; virifier
e bon fonctionnemeant du clignotant

Si le clignotant ne fonctionne pas, vérifier Fampoule, le contac-
teur de chignotant &1 la connaxion du circuil,

Si Ffampoule, le comacteur de clignotant et la connexion du cir-
cuil sont normaux, le relals de clignotant est probablement
défectueux. Dans ce cas. changer la relais de clignotantbaquilia
jatérale par une pidoe Neuvea

NOTE

* Vérfier que ia hallere est paraiterment chargee

* Se réfdrer a la page 9-17 pour le conirdle du relals de ia

baguille laterale gl de la dicoe

RELAIS DU DEMARREUR

70-16

RELAIS DE LA POMPE A CARBURANT

i

RELAIS DE VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

=

RELAIS DE BEQUILLE 1

MOLE

I

i

B

L

|
L

|

i
|
-

Epe———
ATERALE |
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DEPOSE DU CONTACTEUR D'ALLUMAGE

« Déposer la boltier du filtre & air. (-7 5-13)
« Déposer les boulons gt (@ du support du contacia

mage.

ur ol allu-

s+ Débrancher 1@ coupleur du conducteur du contacteur d'allu-

mage 2
i

« Déposer les boulons da fixation du conacteur d atlumage L.
4 I'sido des outis Spaciaux.
Eﬂ 09930-11920: Trépan a pointe & six lobes JTA0H

00930-11940: Po rte-outil Torx

REPOSE DU CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Reposer le comtacteur d'allumage dans l'ordre inverse de la

dépose.
Bien observer las points siUivants:
« Enduire de produit THREAD LOCK les boulons du contacteur

d'allumage

ATTENTION

gj le boulon du contacteur d'allumage
ge et l'enduire de produit THREAD

ast reutilisé,

nettoyer son filela
LOCK.

{23 99000-32110: THREAD LOCK SUPER "1322"
{ou ciment de verrouillage éguivalent)
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CONTROLE DES CONTACTEURS

nspecter chaque contacteur pour continuité Avied
un testeur, En cas d'ancmalie remplacer la
comtacteur defectueux par un neul

CONTACTEUR DE FEU DE DETRESSE

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

(| (1% =
Po =.-'.|::-.I = B Lk Lg
. (OFF) | '
&, (ON) | —_—
e | .k

Ceouleur
Posiion H
oM
OFF
LOCK
| F

Q

COMMUTATEUR FEU-ROUTE
Positicn
HI i
LO |

w Y

e

CLIGNOTANT

[ Cenigdaur

e
PO

Lg Lbl

=t

| PUSH
| R

CONTACTEUR DE FEU DE CROISEMENT

—

L CHINBRT)

‘H"--li-‘.ll '::l | ¥

| PUSH |
INTERRUPTEUR D'ARRET DU MOTEUR

| T OB

Pasilon

OFF (5}l

oW

RUM ((3) |

[

SOUTON DE DEMARREUR
| " Couileur| YiG :

O O/R

YN 7

Posdian - | | o |

: AT - .—-.l-_l_
| PUSH il OB T I'— |
BOUTON DE KLAXON

I:.:.:ur_mr_ :
Fostjon  B/BI et j{
| PUSH N —— . |
CONTACTEUR DE FREIN AVANT
; ol , : _I
Posllion - | B/R BB

OFF

| on

CONTACTEUR DE FREIN ARRIERE

Conilow] m '

Bt |'__|'| _ | i vy F |I

OFF |
O —_—

— ]

CONTACTEUR D'EMBRAYAGE

- audey
||"'|.-. -|-|.-I = BwW By |

| PUSH | — — |
PRESSOSTAT D'HI_.IIL_E
Gk HaT I;-': .'h"- r'.l':H:"-ST:' |

FPosilion | 1
0N (Motaur

i Farrét) o= [ '

OFF {Motews

{&n marche) _ |

— nore

Avant de vérifler le pressostal d'hule, vérifier gue fe
| niveau de 'huile moteur &5l cormect 72

{3

rad)
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BATTERIE
SPECIFICATIONS

Désignation du vpe FT>9-B5

I Capacilé 12 V, 28,8 kC (8 Ah)110 HR
1 Couvercle supérieur reniflard (51 Bome
2 Plagues d= cathooe B Soupape e surale

3 Obturateur 7 Plagues d'anode
4 Flltre B Saparateur

(Plague de libre de verra)

CHARGE INITIALE

Plein d'électrolyte

» Enlever le nuban d'aluminium (1) scelflant les orifices da ram
plissage d'électrolyte de la battene A

NOTE.

Pour faire le plein d'élecirolyle. déposer la batterie de /3

maching el la poser sur une suriace plansa

s Deposer les bouchons |2

NOTE:
* Aprés avor rempli la Daltene d'glectralyte, uliiser les bou

chons déposes (& pour fermer 1es IFouUs de remplissage de 1

baltens

Ne pas enlever ou percer les parties étanches |3 au recipnent

d'alactpplyile

s Introduire e bee du récipient d'électrolyte 4) dans les trous de
remplissage d églectrolyvia de la batlans, en tenan fermemeant
e recipltent pour ne pas le faire lomDer Prandre foulas les
précautions nacossaires pour eviter les écoulaments da

figinele
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# B'assurar gue les bulles d'air ‘& ressorant de chaque régl- e —
pient d'électrolyte, el laisser reposer pEndant emaran plus da I
20 minulas o
| ||

5i des bulles d'air ne sortent pas d'un orifice de remplissage, ¥ E._ -
rapper deux ol frods fors sur e fond du récipient d'électrolite, o _"'I-'-f_,__.....,_
i e i e

Ne farmais enlever o réciptent de |z batierie. !, S P LM ;
* Apres avoir verifié que |'électrolyte a entisremant pénétré |

dans la baltene, enlaver les récipients d'électrolvie de la bat- |

lene, Altendre pendant erwviron 20 minutes | R R

U] — [zl

* |nfroduire fermement les bouchons 6 dans les trous de rem-
rd

[l s |

phszage jusqu'a ce qu'ils aflleurent avec la surface supériaure . o/

du couvearcle de la batterie |
ATTENTION

" Ne jamais utiliser une batterie autre que celle du type
speécifia.
* Une fois que les bouchons ont été remis en place, ne

pas les anlever.
" Ne pas frapper les bouchons avec un marteau pour

les metire en place.

Pour la charge initiake, utiliser le chargeur spécialement congu pour la batterie MF

ATTENTION
* Pour charger la batterie, bien utiliser le chargeur spécialement congu pour la batterie MF. Dans le
cas contraire, la balterie risque de surcharger et d'avoir une durée de service plus réduite.

" Ne pas deposer le bouchon pendant la charge.
* Positionner la batterie bouchon en haut pendant la charge.
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ENTRETIEN

Procéder a un conirdde visuel du boitier de la baltere. En cas de
traces de cragueluras ou de fuite d'électrolyte sur les cdiés de la
batierie, cahnger la batlene par une pigce neuve, 5i les bormes
de |a batiene sont recouvertes de rouille ou dune poudre Han
chie acide, les neftover au papier de verre

OPERATION DE RECHARGE

» fesurer la tension de la battere a Vaide du tasteur de circuits
multiples. Si la tension est 12,0 V (CC) el moins, recharger la
battene avec un chargeur de batterie

A Durea da chargs

Bl Arret de charge
ATTENTION

* Pour recharger la batterie, déposer celle-ci de Ia
moto,

* Me pas enlever les bouchons de la batlerie pendant
ga recharge.

Durée de la recharge: 4 A pendant 1 heure ou 0,9 A pendant
5a 10 heures

[ATTENTION

Attention a ne jamais excéder un courant de charge de
5 A.

« Aprés |a recharge, attendre plus de 30 minutes et veérifier ia
tension de la batterie avec un testeur de circuits multiplas

« Sila tension de la batterie est 12.5 V el mons, recharger la
Datterie 8 NoOUvesL

» Sila tension de la batterie est toujours 12,5 V el moins aprés

la recharge, changer la batlaria par una pidce neuve

Si la moto n'est pas utilisée pendant ung penode de lemps

prolongée, vérfier la battere chagque mois pour eviler sa

decharge

1 ] -i )

i) 10 20 30 40 BI B0
Diurea iMinutasi

Ll
14

< "--\-\—
12
1 1
10 +—— e

|
100 M B0 2% 0 1%

Baflarie charges
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TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES
PANNE DU SYSTEME FI ET ANOMALIE

DTCN

coo

ELEMEMT
DETECTE

e i

ANOMALIE DETECTEE

CONTROLER

'PAS DE
FAMMNE

211

P340

A
i

HO335

I'Z.':|::Ii-!|ir-:||-
ChMP

Capleur de
CKP

Le signal n'attaint pas 'ECM peandant
d sacondes ou plus apras recephion ou
signal du demarraur

:.‘-'J‘.:-:F].!:]l:.' du capleur de CMP ot
parties I'I'II:'E“EII'“i-:I.IE"E-

Captaur de CMP, gouplie
d'arbre 4 cames d'admissicn,
connexion cablage/coupleur

Le sgnal n'alteint pas 'ECM pendant
3 secondes ou plus aprés réception du
signal du demarreur

0
a

PO105

PO120

Capteur
d'1AP

Lapleur da
TP

| A ternsion ou -!'ZF.FI':-E:‘!II[ |jr|5|.-'._;";.|.r._'-! CEHTHITRER
""\.F.ll':'!i'.l'lu-l—' CA-{ SRS,

0,5 ¥ = tenslon du capteur < 4,85V
C13 (PO105) est indique dans les
aulres Hides Qe masura,

La tension du capteur est superieure a
la valeur speciliea

La tension du capteur est inferisure a

la valaur speciliaa.

Chblage du capteur de CEP et
PiBCES MEecaniques

Caplaur de CEP, connaxion con
ducteur/coupleur

II.-_:-H[I':E!-.II o AR, eonrnexion con-

ducteurcoupledr

[ Gircuit du captaur o' |AF an
courl-gircull aves VOO ou circuil
de terme ouvert

| Circult de captaur d |AFP auvert
ou en court-circuit a la terre ou
circuil VGG alward

La tension du caplaur dodl &tre commea
| spécifid ci-dessous.

02 %
L4 (PO120) ast indiqua dans las

= tension du capteur < 4, B0V

autres plages da mesure
La tension du capleur 85t supérieure A
la valeur spécifide.

La lenson du capleur ast inlanours a
la valeur specifiee

Capteur da TP, connaxion con
ducteur’coupleur

.L2-|-:.'|.|I du caplaur de 1P en
court-circuit avec VCO ou circuit
oe terra ouvert

| Circuit de capteur de TP cuvert
Ol en r:-:nrr-n'::;l-r 2 A terra au

circul VILC ouverl

C15

PO115

Caplaur
dECT

La tension du capteur doit &tre comme
specifia ci-dessaus

015V
C15 {P0O115) ast indigué dans les

autres plages de mesure

tension du capleur < 4 85 W

La lension du caplaur esl superiaura a

la valeur speécifiée
La tension du captaur ast inlénisure A
la valeur spécifidéa

Capteur d'ECT, connexion con-
CICiaur lZ.-L.-l.'[.II!‘.—ZI.I

Circuit du capteur d'ECT ouwver]

ou circuit de terre ouvert

Cireunt du eapteur A'ECT an

court-circuit & la terre
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ELEMEMNT

ailid, DETECTE

AMOMALIE DETECTEE

CONTROLER

La tension du capleur doit &tre comme
2 Cl-0ess0us

0,15V = tension du capleur < 4,85 W
21 (PO110) est indiguie dans les
autres plagas de measure,

La tension du ca Prewr E.ST EIJF*&I':IZ-L.'I"EI & .
la valaur specilios.

La tension du capteur est inféreurs &
la valaur spaaifigs,

La tension du capteur doi atre comme
specihie ci-dessous

fension du capleur < 4 85
C22 (P1450) ost indigué dans les
autres plages de mesure

La tension du caplaur est supanaure a
d valeur specifiee

La tension du capteur est infériaure &
fa valeur spacifias

[ Captaur d'|&T
spaci
o
H
FO110
I'i':.-.li.:l-;-il.r d'AP
22 o5
F14580
[
i Capleur de
TO
Ca23
H
F1651
L

Signal o'allu-
Ca24/C25

C2eC2y

made

PO351/P0352

{ Gircwit du capteur d'|AT an
{COUr-C

.Elrl::lll! de capieur d' AP ouvert

Capteur d'|AT, connexion con
ducteur/coupleur

Circuit du capteur o' IAT ouvert
ou circuit de terre ouvert

reull @ [a lerre

f.'.'-];‘.lﬂllr d’ AP connexion
cablagacouplaur

Circuit du capteur d'AP en
court-circurd aved VOO ou circuit
de terme ouverl

oy en court-ciicuit & la tara ou
circuit VCC guvert

La tenswon du cap'mur doit étre & la
valaur suvanba pandant plus de 2
secondes apres avoir mis le contact
0.2V = tension du capteur < 4 8 'V
C23 (P1651) esl indiqué dans les

autres plages de mesurne

La [anson du caplaur est supensure a

8 valaur spacitiae.

La tension du capteur est inféreurs &

la valeur spagifige

Caplaur de TO, connexion con-
ducteur/coupleur

| Circuit du capteur de TO an

court-circuit avec VOO ou circuit
e [Erne auvear

Larcuil de capteur de TO ouwert

ou an courl-circul & 1a fere ou

'l

corcut ViU ouvert

Le signal du capteur de CKFP {bobine
exploratrice) esl produit mais ke signal

de la bobine d'allumage est interrompu
H fors de suile ou plus. Dans ce cas, le
code C24 (PO351), C25 (PO352), C26

{PO353) oy C2T (PD354) est indigué

Actionneyur
da papillan
secondaire

Siaucun signal de commande de

lactuateur n'est envoye par F'ECM ou
gl le signal de cammunication n'arrive
pas a F'ECM ou si la tension de servica

A

LR =
(F1655) est indiqué. Le STVA ne paut
pas lonchonner

n'arrive pas au moteur du STWA,

Bobine d'allumages, connexion
cablage/coupleur, alimeniation
:E|I:-'l..llll:|l 12 a pgartir de ia batena

Maoteur de STVA, conduc-
teuricoupladr de STVA
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ELEMENT o ° =
DTCN° = : ANOMALIE DETECTEE COMTROLER
DETECTE :
; Capleurde | La tension du caplaur doit &lre comme Capteur de STP, connaxion con-
STF spacifié ci-dessous clucleur/coupieur
29 0,15V = tension du capteur < 485V
C28 (P1654) est indiqué dans les
aufres plagas da mesure. :
[La tension du capteur st supdneure & | Circuit du capleur de STF en
H la valeur spacifida, court-circuil avec VCC ou circuit
< de laerra ouvert
1654 I : o = - g
La tension du capteur est inféreure & | Circuit de capteur de STP ouvert
| {la valeur spécifiée ou an courf-circuit & la terra ou
cinouit VGG ouvert
Signal de La lension du signal de position des | Contacteur de GP, connexion
c3 position des | vitesses doit &tre plus &levaea que la conducteur/coupleur, cama dea
Vilesses valeur ci-dessous pendant plus de 3 changemen! de vitesses, eic.
' Secondas,
Tension de contaclaur de position des
PO704A vilesses = 0.6 W
[ C31 (POT0S) est indique 5ila valeur
r-"'1l inférieure & la m E""UF'E précedante iy
-'n||.:..:-|.| de  |Le signal du -::Lapmnr de GKP (bobine Injecteur de carburant, con-
C32/C33 carburant exploratrice) est produit mais le signal | nexion cablage/couplaur, ali
C34/0C35 da l'injecteur de carburant est inter- mantation électrique de
rompu 4 fois de suite ou plus. Dans ce | Finjecteur
POZ01/PO202 | cas, le code C32 (P0O201), C33
PO20YPO204 (PO202), G34 (FO203) ou CA5 (PO204)
gal mdigue -
Relais de Pas de tension a'i'.:pl quee 4 la pompe a | Relais de p-:m‘n:;:l & a carburant,
'pc-mpe 4 car- |carburant bien gue le relais de la connaxion conductedrcoupleur
C41 burani pormpe & carburant est ON, ou tension | alimentation électrique au relais 5
appliquée a la pompa a carburant bign | de pompe a carburant et injec
gue le relais de la pompe a carburant | teurs de carburant
est OFF
La pomps a a carburant @st mise sous | Le circull du contacteur du relais
tension bien que e relais de calle de la pompe & carburant est en
pompe s0il hors eirouil. court-circuit avec Nahmentation
H alacingue.
g Relais de pompsa a carburani
PO230 : ;
{cite confaciaur)
La |:u:|’nw 4 carburant n'es! pas mise | Circuit ouvert ou court-circuit du
gous tansion bian gua le relais de cette | relais de [a pompe a carburant
k pompe soit an circuit Relais de pompe & carburant

(cote bobing)




[WFORMATIONS D'ENTRETIEN 10-3

DTG M :LEr‘f‘iN_l_ ANOMALIE DETECTEE CONTROLER
DETECTE
Contacteur La signal du contacteur d'allumage "Contacteur d'allumage, fil &lectri-
42 dallumage n'esl pas entré dans FECM. que/coupleur, eic
Cuand 'accond didentification n'est pas |Systéme antivol
canfirme.
P1650 UECM ne recoil pas ke signal oe G-
munication depuis l'antenne de F'antivol
Captaur a lension de sortie du capteur dHO2 | Circull du capleur d'HO2 ouvert
44 d'HOE2 r'est pas entrée dans 'ECM auand le |ou en court-circuit a 1a terme
moteur tourne el pendant la conduite.
{Tension de capteur = 0.1 V]
0130 Dans une aulre plage de mesure, C44
(P130) ast indiqué.
C44 Le réchauffeur ne fonetionne pas sl la [ Capteur d'HOZ2, connexion con-
tension du réchaufieur ne passe pas | ducteur’'coupieur
o dans le circuil du réchauffour o oxy Tension de batlerie alimantant le
i gine, G44 (P0135) est indiqué, capteur de HO2
C49 Eleciravalve | La lension de |électrovalve o com- | Electrovaive de commande du |
da com- mande du systéme PAIR n'est pas PAIR, conducteur/coupleut
BAHER mande du entrée dans 'ECM
Sy SleTTHS
PAIR
a0 Relais de Le signal du refais du ventilaleur de | Relais du veniilateur de refro - ]
| vantilaeur de | refroidissement n'est pas entré dans | dissemant, connexion
PO480 refroidisse-  [VECM. cable/couplaur

el
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INFORMATIONS D'ENTRETIEN

MOTEUR

[ Problémes

Le moteur ne
démarre pas ou
démarrage difficile.

Symptomes et causes probables

Compression insuffisante

{, Jeu des soupapes mal regie

5 [uides de soupape usés ou mauvaise élancheite
fges saupapes

3. Mauwvaise calage des soupapes

4. Segments de pislon excessivement Uses

5, Alésages de cylindre uses

6. Lancement du démarraur trop lant

Bougies desserreas

Pas d'étincelles a la bougie
|. Bougies encrassees
2. Bougies humides
4. Bobine d’allumage défectuause
4. Capteur de CKP defeclueux
5. ECM défectuaux
6. Coupure dans le cablage
Pas d'arrivée d'essence au collecteur d’admis-
sion
1. Filtre & carburant ou flexible a carburant obsirue
2. Pompe a carburant défectususe
Régulateur de prassion de carburant defectueus
4. Injecteur de carburant defeclueux
5. Relaizs de pompe a carburant defactuaux
6. ECM délectuaux
7. Coupure dans le cablage
Mélange carburant/air incorrect
1. Capteur de TP mal réglé
2 Pompe a carburant defectuause
3, Aégulateur de pression de « arburant deleciusux
4. Capleur de TP délectusux
5. Capteur de CKFP defectusux
&, Capteur d'|AP défectueux
7. ECM défectusux
B. Capteur d'ECT delactueux
g, Capteur d'lAT defaciusux

10, Capteur d'AP défeciueux

Remedes

Heglar.

Héparar ou chnangers

Heaalar

Changer

Changer

Voir section systeme glec-
frique.

Bessarmer

Mettayar

Mettover el sachel

Changer
LNanger

*':,.l._”..._r..
Ll LT

Reéparer ou changer

Mettoyer ou changer
Changer
Changer
Changer
Changer
Changer

-

Contrifler et reparar.
Hagler
Changas

Changa

Changer
Changer.
Changer.
Changer

Ml S v
L anLe

Changer




INFORMATIONS D'ENTRETIEN 107

Problemes
Le moteur tourne i
mal au ralenti. 2.

o =~

(=

10
11
12

Symptomes et causes probables
Jeu des soupapes mal r-:j-jini-
Fuites aux soupapes
Giuidas do soupape delactueu
Arbres & cames usas
Ecartemnent excessi des dlectrodes da bougie
Bobine d'alumage/chapeaux de bougie défec-
tuELx
Capteur de CKP délectuaux
ECM défeciueux
Capleur de TP defeciuaux
Pompe a carburant deéleciususa
Papillon mal synchromisa
Flexible 4 dépression détérioné ou craguelé

Le moteur cale faci- Mélange carburant/air incorrect

| lement. 1

[Fu i L

"
i

3
4

B

Capteur ou cincuit d |AP défactusux

Filtre & carburant bouche

Pompe a carburant défectueuse

Régulateur de pression de carburant defeciueux
Capteur d'ECT defectuaux

Mermostat dalsctieu

Capieur d'IAT délectusux

Flexible & dépression déteriore oU Cragquele

Injecteur de carburant défectueux
1.

Injecteurs de carburant défectueux

Pas de zignal dinjection de 'ECM
Coupure ou court-circuil dans le cablage
Balterie défeciuveuss ou lension de Daliene
basse

Circuit de commande ou capteur defeclueux

ECM défectueux

Régulateur de pression de carburant defaciusux
Captaur de TP defectuaux

Capteur d'IAT défectusux

sapteur de CMP deleciueux

Capteur de CKP delactiseux

Capteur d'ECT defectueux

Aelais de pompe 4 carburant défeciueux

Pitces du moteur défectueuses

Bougies encrassaes
Capteur de CKP ou ECM defectuaux
Flexible de carburant bouche

Jeu des poussoirs mal régle

Remédes
IFsri.*!;I:—!l.
Changer ou repanae
| Changar,
| Changer
| Réglar ou changer
Changer

Changer
Changer
Changel
Changer
Hegler.

Changer

Raparar ou changer.
Mettoyer ou changer
Changer
Changer
Chamnger
Changer
Changer,
Changer

Changer
Réparer au changer
Réparar ou changer

Changer ou recharger

Changer
Changer
Changer.
Change
Changer
Changer.
Changer

{Changer.

Matioyer
Changer.
Maltoyer
Régler

— e e T




10-6  INFORMATIONS D'ENTRETIEN

___Problames
Le moteur est
bruyant

Sympitémes et causes probables

Broutage excessif des soupapes

1
2

Y

e}

id

Jeu des poussoirs de Sl'_'!IJ|.:'iJ|.'I':' axcessl
Ressorts de soupape affaiblis ou brisés
Foussomrs ou Camas usas

Towrillon d'arbre & cames usé et brilé

Bruit provenant du piston

1
)

Fa

r
&

L]

Pistons ou oylindre usés

Accumulation de calamine dans les chambres de

combustion
Axes ou alézage d'axes de piston usés
HH{_;II'H[IH—Z Lk r_]i1r[_;r+}; de :-:r;"r,urrr-*.n'. LUSES

Bruit provenant de la chaine de distribution

1

2,

3.

Chaine trop tendue
Fignons uses
Tendeur défectuaux

Bruit provenant de I'embrayage

A

Canneduras de 'arbre intermddiaire ranved ou du

MOYeU USEes

Denls des plateaux dembrayage useeas
Plateaux d'embrayvage, mene et manant, défor
mas

Falier de débrayage usé

Amortisseurs d'embrayvage afaiblis

Bruit provenant du vilebrequin

1
g
3
.

Chiguatement das rouleaments di 8 'usure
Couzsinetz de téte de bielle usés et-brilés
Coussinets de tourillon usés et brilés

Jeu de bulae excessil

Bruit provenant de I'embrayage

|

Coussinets de tounllon wsés af briks

Le bruit semble venir de la transmission

1

2.
3
4

E 'I;_;Ii-‘::’li-l!_;;l—."!-i U585 DL an froftement
Cannelures usées

Fignons primaires usés ou froffement
Houkemanis uses

Le bruit semble provenir de la pompe & eau

o

Trop de jeu au roulement de l'arbre de la pompe

Arbre de la rous de la pompe useé ou détériore
Joint meécanique usé ou détériong

Contact entre e carter de la pompe 4 eau et la
roe

Remédes

Hagler
Changer
Changer

Changer

Changer
Meltovar.

Changer.
Changer

Changer
Changer

Réparer ou changer.

Changer

Lhanger
Changer

Changer,
Changer le pignon meng
primaire

Changer

Changar,

Changer.

Chanter les paliers de
butée.

Lhanger

Changer
Changer
Changer.
Changer

Changer.
Changer
Changer.
Changer




INFURMATIONS D'ENTRETIEN 10-8

Problémes
Le moteur tourne
mal & haut régime.  ses
]

-
Fa

4

b}

=] h

=]

Systéme de circulation d'air défectueux

1

3 pa .

) I = 9

Circuit de commande ou capteur défectueux

1 o L Ra

Symptdmes et causes probables
Pieces internes du moteur/électriques défectuey-

Reassorts de soupape affaiblis
Arbres 4 cames usés
Listribution mal regléa

Remeédes —|

Changer
Changer
Hegler,

Ecartement insuffisant des électrodes de bougie | Aéglar

Avance a l'allumage insuffisante du fait du mau
vais fonctionnemeant du circuit d'avance a Fally-

mage

Bobines d'allumage défeclueuses

Capteur de CKP défeciusux
ECM défectueux
Elémeant du filire & air bouché

. Flexible de carburant bouché, résultant en uno
mauvalse aimentation des injecteurs
Pompe a carburant détectueuseo

Capteur de TP défectuaux

Capteur de STP ou STVA défectueux

Element du filtre & air bouchd
Papillon défectuaux

Papillon secondaire défectueux
Aspiration d'air par le joint du porte-papillons

ECM défeciusaux

Synchronisation de papillon déséquilibréa

Basee prassion de carburant
Capleur de TP défeciueux
Capteur d'|AT défectusux
Capteur de CMP défectusux
Capteur de CKP défectusus
Capteur de GP défectusux
Capteur d'lAP défactusux
ELM defectuad

Capteur de TP mal réglé

Capteur de STP et'ou STWVA défectuaux

Changer 'ECM

Changer
Changer,
Changor
Mattover
Metloyver el amarcer,

Changer.
(Changer
Changer

Changer,

Regler ou changer
Hagler ou changer
Raparar ou changer.
Changer

Régler

Réparar ou changer
Changar

Changer

Changaer.
Lhangear
Changer
Changer
Changer
Changer

Changer
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Probléemes Symptomes et causes probables

B8
1. Jeu des poussoirs mal régla
2. Ressors de soupape affaiblis
. Dstribution mal réglée
4. Segments de piston ou cylindres usés
5. Fuites aux soupapes
6. Bouges encrassées
Bougies non canformes
B. Injecteurs de carburant bouchés
9. Injecteurs de carburant secondaires délectusux
100 Capteur de TP mal régla
11, Elémeant du filtre & air boucha
12, Synchronisation de papillan an déséquilibre
13. Aspirabon d'air par la porte-papillons ou le tuyau
de déprassion
14, Trop d huile-moteur

15. Pompe a carburant ou ECM défectusux
16, Captaur de CKP et bobines d'allumane défec-
fueux

Circuit de commande ou capteur défectueux
1. Basse pression de carburant
2, Capteur de TP défeciuaux
Capteur d'lAT defectiuoux
Capteur de CMP délectueux
Capleur de CKP défectueux
Capteur de GP défectueux
Lapteur d1AP défectusux
ECM difeciueux
Capteur AP défectusux
0. Captaur da TP mal ragld
11. Synchronisation de papillon déséguilibrée
| 12. Capteur de STP et/ou STVA défectueux

(= R LIS

i I o R

Puissance insuffi- | Piéces internes du moteur/électriques défectueu- |
sante du moteur.

Aembédes

-'T.feg 2r
Changer

Regler

Changer

Raparer.

Meltover ou changer

Régler ou changer.
Changer.

Changer,

Haglar.

Changer

Hegler

Resserrer ou changer

Vidanger I'huile-moleur en
ancas
Changer

Charnger

Réparer ou changer.
Changer
Changer
Changer
Changer
Changer
Changer
Changer
Changer.
Heaghksr
Héglar.
L:hanger
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Praoblémes

el

'
)
¢

]

|

Fumée d'échappa-
ment sale ou épaisse

4%

£

Lembrayage pating

o

il

L'embrayage frotte 1

Les vitesses ne pas-
sent pas 2

Les vilesses ne
rétrogradent pas

Les vitessas saulant,

=

A

ra

o 2

-

£
i,

Syunptﬁmes et ca;.ﬁEE p-mbables

Le moteur surchauffe | Piéces internes du moteur défectueuses

Tétes de piston fortemant calaminges

Pas assez d'huie dans e moieur

Pampe & huile défeciuause ou circuit d hulle bouché
As5

Type d huile-moteur incorrec
nt delectuaus

piration d'air par les canalisabon o admisEi0

Systame de refrodisseme

Mélange carburant/air pauvre

Caurt-circuit dans be conducteuricaplaur d1AF
Court- dans le conducteur/capteur d1AT
par ie joint de la canalisation

=ull
Asparation o alr
" admission
Injecteurs da carburan dataclusux
Capteur d'ECT déleciuaux

Auftres

Calage da l'allumage trop &n avans £ rElsan aun
systame d'avance du calage défactustix (Capieur
JECT. contacteur de GP. capteur de CKF &l ECM)
La chaineg d'entraingement est trop tendue.

Tron d'hulle dans lg motedr

Segments de pislon ou cyliNOres uses
Guides de soUpape USES

Parais de cylindre rayées ou aratieas
Tigas de soupape Usaas

Joints da lige de soupape Jifrctuau
Rails latéraux de segmant racleur wses
Ressorts d'embrayage atfaiblis
Plateaux de pression usas ou deform
Plataaux d'embrayage ou platl

&5

Cartaing ressorls d'embrayage sont affaiblis mais

non les aulres

Plateaux de pression ou plaleaux 4 pmbrayags voiles
Came de changemen! de vilesse casses
Fourchattes de changement 08 VILESSES delarmees
Cliquet da changement de VIIBESESE USE

Ressorl de rappeal Casse Sul 'arbra de changemenl
de vilesses

Axe de changemant de vilesses an frottement ou
grippe

Enurchefies de changement de vitesse deformaoes
Ol USBEs

Pignons de changemenl de vilasse USeEs sur l'artie
de transmission ou [arbre oe renvol

surchettes de changement de vitesse déformiges
DU USees
Resgort de butéa affaibli sur la butée ae change-
manl de vitesses
Disque 4 came de changemant da witessas use

aux de prassion volles

Remedes

| Beibonar |
Falre 'appoint d'huila
Changer ou netlayer. |
Ressarrar ou changer
Changer

Valr la section radiateur

Réparer ou changer.
Feparar ou changor
Reparar ou changer.

[Changer.
Changer

Changar

Heglar

Wérifer par le regard de wisde

gl vidanges Pexcés d'huile
Changar

Changer

Changar
Changer. |
Changed
Changer |
| Changes |
Changer
|:':'|\.'I':_|r": |
Changes
Changer
Changa
Chamger

Changed

Change

Réparer ou changer
Changes
. Changer

Changer

Changes

Changeds

e ———
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RADIATEUR (CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT)

Problémes

Le moteur sur-
chaulte

Le moteur refroidi
trop

Symptames et causes probables
1. Mangue de réfrigérant du moleur

1. Systame de refroidissement défectueux
4  Ralals du ventilateur de refroidissement defec-
tuewx o circuit ouvert ou court-circul

5. ECM défectusux

6, Capteur d'ECT défectusux
7. Passage deau boucha

B. Prasance d'air dans ke circuil de rafroidissameant

9. Pompe & eau défectueuse

Tharmostat déleciueux

Capteur dECT deleciuaux

Thermostat défectueux

o [ PO o=

tueLx ou circuit ouvert ou court-circuit

5. ECM défectusux

2 Faleceau du radiateur encrassé ou bouche

Type de liquide de refroidissement iIncorrec

Température ambiante extremeamant Dasse

Belaiz du venlilateur de refroidissement defac-

Rembdes

Faire I'appoint en relnge

rant moteur
Mettoyer.

Réparar ou changer.
Réparer ou changer

Changer
Changer
Mattoyer
Purger 'an
Chamger

Changer

Changar.

Changer.

Cauvrir le radiateur
Changer

Réparer ou changer

o
| Changer
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CADRE

Problémes

La direction est dure

Flottement du guidon '

Flottement de la rous

avant

Suspension avant

trop molle

Suspension avant
trop dure

Suspension avant
bruyante

Flottement de la rous I

arrierg

Suspension arrigére
trop molle

Suspension arriére
trop dure

Suspension arriére

bruyante

1
2,

'
A
1

= -

Pk

£

P
LT

-

L

i

th

o

B £ P owa

=ik | B -+ | B 0 NI

b

Symptémes el causes pmbahl-af-
Ecrou l'axe de fourche lrop sarma
Roulement cassé dans 'axe ae 8 lourche
Axe de fourche déformé
Pression de gonflage insuffi sanie

Désequilibee entre les fourches avant gauche et droite |

Fourche avant déformae

Axe avant déformeé ou rous yoilée

Ecrou de 'axe de fourche desserrs

Preu s oy Nappropre ou mauvaise pression de
gonllage

Roulementbague usé dans Faxe de ‘J J-"-"“hF
Jante de roue déformde

RHoulemants de roue avant usés

Pneu défectueux ou INappropria

Axa ou boukon de bridage d'axe dessemrd
Niveau d'huile de fourche avant incorract
Mauvais équilibrage de la rous avant
Hessorls affaibles

Pas assez d’huile de lourche

Huiie de fourche de mauvaise visce Gsitd
M’lu-.u 5 mgl.-_-.qp - du ressort de la r-:: urche avant
H-JI'F‘ de fourche trop visgueuse

Trop d'huile de lourche

Mauvais réglage du ressort de Ia fourche avant
Axe da rous avant tordu

Pas asser d'huile de fourche

fjuulnrs“ das5aimas sur la suspension

Jante da roue délormés

Roulement de roue arriére ou rou emants de bras
cscillant usas

Pneu défectusux ou inapproprie

Bras oscillant & roulemants OB SUSpEnsion armbre
LSES

Ecrous ou boub
Ressort de 'amortisseur détendu

Fuile d'huile ou de 0ar da lamortissaur
Dispositif de réglage de préfension du ressort
arrere mal réglé

Bouton de réglage de force d amortissement mal regls

Arbre de 'amontisseur tordy

Axe de pivot de bras oscillant tosdy

Bras oscillant et roulements de s ISPEnsion ariare
LZasg

Dispositif da reg Jiage de p
arrierg mal regha

relension du ressor

Bouton di reglage de force d'amortissement mal rigle

Ecrous ou boulons de s SUSDEns
Bras oscillant el paliers de la si Spenson usés

NE 08 suspension amére dessorrés

n arrigre dessernds

Remedes

Reglar
Change:
Changer,
[ I-i:eL,IFu

Réglar

Réparer ou changer.
[ Changer.

Régler.
| Régler ou changer

_I G h;—mgu F

Changar
!{-hangcr
:I'_than gear.
| Ressemar
iHF'!gIrJr
| Régglar
| Changer
'F:-nn: l'appaint

Changer
{ Reglar

Changer

Vidanger 'excés o huile.

Riégler

Changas

Faire Fappoint
Hezsarrer
Changer
Changer
Changer
Changer

Ressemar
Lhanger
Changer,
Heqlar

Hi-.-ﬁ'l"-'

Changer
Changer
Changer

Régia
F"!}Qit‘l’

Ressarrer
Changer

e EEEEEE———
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FREINS

Problemes

| Puissance de frei-
nage insuffisante

Grincement des
freins

Course excessive
| du levier de frein

Fuite de liquide de
frein

Frottement du frein

ad Ml

Iy

(=

| =]

Symptomes et causes probables

Fuite de liguide de frain au systémea isarauligue
Flaguettes usees

Hulle adheran! a |la surlace da confact des pla
guallasizeqgmant

Disque use

Présence d'air dans le circuit hydrauligue

Pas assez de liguide de frein dans ke rasarair
Adheésion de calaming a la surface des plaquet-
as

Flaquette inclinge

Houlemeani de roue endommaga
Axe de roua avant ou de rous armeére dessems

Plagquettes usaas
Caorps étrangers dans |e liquide de frain

Lumigre de retour du maiira-cylindre boucnes

Présence d'air dans ke circuit hydrauligue
Cruantité insuffisante da liquide de frein
Liguide da frein nan

anilarmea

Flaxible fissure

Piston et/ou coupalla usa

Pigce rouilléa

Mauvalse lubrification du pivot du levier ou de la

pedale de frein

Hemé}mﬁ

Reparar ou changer

handger

Mettoyer e disque et les
plagquaties

Changer

Purger Fai

Falra Fappoint

Rectifiar les surfacas avel
du papier o Varma
Corriger la position des pla-
quettas ou changear.
Changer

Resserrer au coupla spaci
la,

Changer

Vidanger le iguide de Train.
Demaonter et nettoyer e
mailre-cylindre,

Purger 'air

Falra 'appoint da liguida au
niveau specifié, purger 'air.

Hefaire le plein avec un

lrquide coniorme

Resserrer au couple speci-
fies

Changer

Changer le piston etfou la

coupealie

Mattoyer et graisser

Giraisser
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CIRCUIT ELECTRIQUE

r Problémes
Pas de formation
d'dlincelles ou étin-
celles trop faibles

Les bougies se cala-
minent rapidement.

| La bougie s'encrasse

lrop rapidement.

|Suml1:1u!fe ou bri-
lure des élecirodes
|l:|‘-E bougie

|La génératrice ne
|I:han_:j-n pas.,

La génératrice
charge, mais e taux
oe charge est infé-
rieur & la spécifica-
tion,

Surcharge de la
geneéraftrice
Charge instable

reur ne fonctionne
pas.

Le bouton de démar-

M

e

]

b

Symptémes et causes pro bahle.-;
Bobines d'allum age défeclueusas
Bougie
Capteur de CKP défaciusux
ECM défactususx
Lapteur de TO défaciuaux
Coupure dans le Ccablage

5 défectiueuses

h-1.1::~|r:-:;s=- |||:||_- rnche

Halenti excessivement éleve

Essence non conforma
Eldrment du fittra 4

Bougies trop froides

dil BNCfasse

=egments de piston usds

Piston ou cylindre usé

Jeu axcessif des iges de soupape dans |es Quidas
Joint dhuile de tige de soupape usé

Bougie trop -_|'I.-1I.ll,"!|_'

Surchaufie du moteur
Bougies dessarrdes
Malange trop pauvre
Conducteurs ouverts ou en court-cir wif, @u mai-
valx contacis
Enroulemeants de lallermateur an courl-gircuil, a la
massa ou ouverts
Régulateurredresseur an COUrt-circul ou crove
Les conducteurs ont fenda

COurt-carcuit ou en gircuit o IMEFL OWl IS

CE & 5@ meattra

cordés aux contacls

Enroulements de Faltarmataur & |3 masse ou auvers

[—",'r'h.-.| |."|I' mrednass

dques oeteclueuses dans la batterio

Court-circuit interme dans 1a ballerie
Regulateur/redresseur délériond ou dafectuaus
Défaul de massa du regulateur/redrassaur
mation des conducteurs détériorée du i des
itions el court-circuits interm ttants
Court-circuit i Il" 16.28ns la ganératrico

Regulateurredrasseur Jalectuaix

Batteris décha rgde

Conlacts diéfach JE X

Las balais ne sonl pas correctemant posds sur e
collecteur du damarredwr

Relais de démarreur/contacteur de verrcuillage de
Jamarreur defeciueux

Fusible principal défectugux

SNt mal rac-

Remeédes
'Chan fer
Changer.
Changer
Changer,
Changer

Contrdler et réparer

Verifier la systéme F
Régler le ralenti accélérs oo
la vis de butée de papillon
Changer

Changer

Changer par une bougie de

vpe chaud

Changer
Lhanger.
Changer,

L:hia Nger,

Changer par dos bougies de
typa frajd

Hegler

Ressarrar

Verifier le systéme FI

Reéparer, changer ou resser-
(&l

Chanqear.

Lsiha L[] 8

Réparar o

AMET

L argear

Lhanger la batteria

hanger [a battera
Changer

Heéparer ol ressarrer le ra
corderment a la terra

[ r-|-"\-__|'_-i|||-:"| Qi Shan {er.

Changer
Changer
Réparer ou changer
Changer,
Reparer ou changar

Chanaer

Changer
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BATTERIE

| Problémes
La batterie se
décharge raplde-
ment.

L gulfatation™ de la
batterie

Symptomes el causes probables
Défaillance du circuit de charge

Les plaques de la batlerie onl pardu beaucoup da
laur matiére active du fail d'une surcharge
Caurt-circuit interna dans la batiere

La tension de la batterie esl rop Dassa

La batterie est trop vieille

Taux da charge inCormec

(Sl olle n'est utilisée régulidrament, verlier la bat
terie au moins une fois par Mois pour eviter el
sulphatage. )

La batterie est restée inutilisée pandant trop iong-
ternps, par temps froid

Remédaes

varifier la genaratnca, e

ragulataur/redrasseur 1 1es
connexions du circuit &t
{aire les réglages nécessal
res pour oblenir les condi-
tions de charge spécifiees
Changer la batterie et repa-
rer le systeme de change
Changer la batterie
Recharger complétement la
bafene.

Changer la batlene,

Changer |a battene.

Changer la batterie si elle

ast trop sulfates
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IMPLANTATION DES FAISCEAUX DE CABLES, DES CABLES ET i
DES FLEXIBLES
IMPLANTATION DES FAISCEAUX DE FILS

Injectaur N° 2 -

Inpaciour M 1 i
¥ ! Canalisgbon d amanda

Compiaur
i wilessa
Copntac b
de guidon-Ck

1|_'||T.

Diggpaser E—— I

l&g coupleurs )

& 1irybgrmgear
, v Flwar aamn

= Y maguss

\ blamches

i
s |
|y S
{1 - & | |
kS | |
II. I |

Comiaciaur o
-\.|l" gusdon-G s 3 i ¥ o N | -

it : Famceau de cabies
d accaldratisur (vars o relas de FE

B o4 %

lisdsion Pragsoslal d huik

? "\\ "-u.l:mi@ur
o R di Rt sboo
ks A AL ]
ik 15'!

lJlll Lapte T IbBESSE

o=

S 8 |
\ .__, _,!,he; _‘T / i T :I._'_,.-/"/ Magnéia
i Contactaur
Chgnotant-3 Cuve-rossreiil M, | de fou stop Caplaur de SR
1 I (5L L
Génisraleur de signal Cable = de balieng

(™ & hm 0.8 kgt-m)  Clble

[a =l A g HIRE LT

= :
:'_'_ - A rmam sl
g 5 — 10 mm™T=""r%
'] L ] 1
4 1N .|...-_.~
| |
& 13

[ Igt ”_': 2. Amortisseur

& 24 =il
= 5 :-..II.! mm

55;:"_—' ELM

Aflichette anliwe

Disposer la cible du démarreur entre ia durite .. | Couper aprés lixation et disposer a partie ver-
d entrée du radiateur et la cuve-résan/oir rouillage vers ke bas

Faire passer la contacteur de poignée D sur la coto
*2  gauche du support de I'électrovanne du systeme ‘5 | Ne pas tordre les conducteurs
PAIR - o= e
| Faire passer le cable de dérivation du capteur ... | Faire passer le cble du feu stop sur la flexible de
A'IAT sous k& canalisation damange [  |la cuve- résenvoir de frein Arriers.

|




—
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i b ¥,
A i Iy
- | t
P T7 | bl
- b = F it
s nr LT ©l§ 1 1 [
s |
; i Cauidor andurisur
- !
# i ! | P J i iz comdaciayr L I
I- I i E
d @‘( iuide Ty
iy WA=
i : :
. 2 .\.- N l.\\-\.'\. B
. K ! { !
| i e :
= )
L] |11 - %

| t
|
i
=y - )
Opttorinte | M (=8
ﬂ_. L 1 :' 5
i i - L i a2 .
e
-..
' Colliar .:
i Colliar o -
—y —_— L — L0l ET
tedroidissmar & Faizceau de cablas
o Irla
a8 Dedjune latesil
#
Ciodlia

Contactaur o

appart da boits
rapleur ' HO2

Mischmr de

g latéralea

apport de bBadte

) |

Dhirite de o

L LHIHE

Lisposer la cable & lntérieur partir og ca point e
|| ‘l' [ o g 5 - v e ' E 1IMF i H = 10 &8ss p |
le faina passer par e haut da sorte qu'il ne soit pas | *5 Faire FdEEEM I [alsceau de ciblas garriere la ::;|||'..-_.-|

visible o'aau

Disposer le protecteur de sorte que le battement se | | Faire passer l& conducte
3 nre pRgser e conducteur de fa béquilie latérale 4

IFOLne 'III"-Ir-'I..II - t'h' Ilr-l 7 At ¥ & El F -
- el Saalis g I VICEANOS o &g [ F ks ] ] 1
s 4 A8 W) 'II'I_JI'_ oead. i I SRIE IS e q.'| e :.I'\-I'-: e [ '.-I':' N gaict = |

<4 | Faire passer lo faisceau de cibles sous I baway o | 1IrET 18 laisceau de cables vers le réqulateuris

o e
redresseur avani de Mepo

rle carter du pignon

Fiwarba s r P
3 =ree Fupport au rall de la selle aprés avoir mnsera |
I8 Captaur dans ce support |

I
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1 | Collier de serrage *3 | Serrer d'abord le boulon arrigre
"1 | Direction du coupleur "4 |MNe pas tendre le conducieur

I__. Faire passer e conducteur du démarraur J-des

sUs du boulon de fixation du démarraur
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IMPLANTATION DES CABLES

%h g
XD >

1 :"‘if"':": "1 | Fixer le cible de 'embrayage avec le passa-lils.
I . | Faire passer le cible d'embraya ge & Fextériaur
' de la durlte du radiateur

)| Cable d'accélérateur N 2 *3 | Fixer au carter-mateur

£ [Cable d'accélérateur M
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IMPLANTATION DU FLEXIBLE DE PORTE-PAPILLON

= Faire passer le bovau de reniflard entre Ir*-"i'v:ar' 5]
1) | Capteur o |AT g [T J LHLYHL O TeTHr 2 | fhakinls
a depression &t le collier
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IMPLANTATION DU FLEXIBLE DE VIDANGE DU RESERVOIR DE

CARBURANT

s
=
&
'
)

Tt

Flexible de vidar e O I'eau du réservoir de carburant

2 | Flaxible de trop-pledn du réservair de carburant *
3 | Flexible de vidange du reserwair N® 2 "B
4 | Joint & 3-vales

2 | Boyau du renflard du réservoir de carburant

+. | FEire passer le flexible de vidange et ke boyau de
ramiflard sous le pont du rail de la salla

Margue blanchea

Froer le flexible de widange et le biyau da reniliand

avad la dunbe du raditeur au point mangue en olanc

Faire passer la lMexible de wdange ol le DIyau oa
ranifland a

Faire passer le flexible de vidange af le bovau de

reniflard dermrigre la durtte du radiatsur

7 | Placer le collier au niveau du frait de repera

Fixer la floxible de vidange af le biyau de reniflard

au point margue en blanc

. | Disposar e flexible de vidange ol la boyau de reniftard
&n meEnageant une cartaine longueur vers 'avant

Interieur par rapport 8t carter ou pignon
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IMPLANTATION DU FLEXIBLE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

2 Mm | 1,2 kgi-m)

ks
s
e
=gl
_,.-.-H
.\III
i
&

|} i
} \ \._\_-:__x { g I|
! T 5 I | o e I. - I
=== 1 R = /
1 T N % g 2 e
| TARE A - o A,
i L LK :;1I. 4l | o
. o L il \-l]_.ll P
| ' 1 TN = T
L . el e
4 \ e | _:-__-'" T
« i
| | ) T ; '_-,._a_J_l-'_'.
d .‘-""-I h"._ I'. 1
oy L ’
i) e L
- W 5 !
'lrlr oy —— i g of i % -ll. |
'I_.' | { | 'i: AT
| 1t !

1 ¢
1 |I"-'.'-:'!'.rl-".-' Iapere 5 I'l\.'1.'||-=-\..l: nasg
2 | Position de marquage "B

L& Coller regaroe vars la gauche
4! | Boyau de renifiard o

Le colller regarde vers la droite

| Lisposer la bord du collier & I"écart du flexible
4 | Soupape 4 secousses "8

0e Dy-pass

"1 e collier regarde vers la bas "9 | Margue jaune

‘2 |Margue blanche [*10 Marque bleus

'3 |Le collie regarde vers le bas 11 | Le collier regarde vers la gauche et I'arrigre
"4 | Le collier regarde vers le haut 12 | Le collier regarde vers en bas af & gaLlcha
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IMPLANTATION DU FLEXIBLE DE FREIN AVANT

=

*1 | Faire passer le flexible de frein dans le guide

. | Faire passer e flexible de frein derriére le cable

Faire passer le flexible de frein derriére Je sup
~ |port

*4 | Finer solgneusement le quide.

Fixer soigneusement le fleaxible de frein

. | APTES Bv0ir mis en contact le raccord du flexible de

frein avec la butée, resserrer le boulon raccord,
-, | Placer le collier autour du manchon. Introduire le
collier dans le trou du garde-boua avant

"B | Peinture varte




INFORMATIONS D'ENTRETIEN 10-25

IMPLANTATION DU FLEXIBLE DE FREIN ARRIERE

*1 | Le collier doit regarder vers | avant 3 | Margue blancha
Aprés avoir mis en contact e racoord du Hexibla

3 | de frein avec la butéa, ressarrer @ boulon rac- *4 | Inserar farmameant.

|_Lcord ; i
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REPOSE DU RESERVOIR DE CARBURANT

.. |Clment adhesi 2 |p " -

| - Disposer avec le bord LY
| (6quivalent 3 ARONALPHA 201) i

2 |Eslampage

3| Disposer le bord du flasque. (& G unigquament)
*1 1 Gioté coupe en haut

“4 | Margue avec aslampage
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—

REPOSE DU CACHE DE CADRE

1| Verrouillage de la selie
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REPOSE DU GARDE-BOUE ARRIERE
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REPOSE DU BOUCLIER THERMIQUE DU GARDE-BOUE ARRIERE

-'_-!-am,j.-__.-.
|
4 i
LR | I
e B
L B 5
o

1,8 | T 4
sl LOdlar sur le ofte
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REPOSE DE LA BEQUILLE LATERALE

REPSOE DE LA PEDALE DE FREIN
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REPOSE DU BALANCIER DU REPOSE-PIED DE PASSAGER ARRIERE

3

_HTR
& //

(<

Support du repose-plad 3| Balancier de repose-plad N7 1q
2 | Caoutchour de balanciar

Plateau de balancie

REPOSE DU REGULATEUR/REDRESSEUR

i |
| =
e
! ="
o | . 3
-
L1 L 3
Y A
ML of
- o
i
|
A
e

[ Regulateur/redrassaur I

D ——
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REPOSE DU BLOC OPTIQUE ARRIERE COMBINE

LoOtlier

'.-::"i"-- I | =& _:-“T.."'i':'- .:
Py ' B TR 2 ..
S A .
Clignotant arriére DG L = T
4 1
.-:. ok e |I"'f-c'|l||._.,."|" A |.- I e |
plagque dirmmalnicetation i) .
i T8 I
-~ : f
b o _L
7 )
Fy
.-"' % .-" '-\.
--.H_F"' T'{- 2 ey I"-! & ae & poignae
= 1= i) Me pas pincer o cible & la repose de |a poignie du passane
r ——"
i “——
5 .' i i .
L |I i _
\ | & F.= -
F f F
.
F RS RS CADES &ire |
Filn arrien | suppo 1

] . Faire passer |e cible sos
Faire passer | cabia sous la clanche de verrouiliane
le cAble de varrouillaga £
e | Sl

Lt 1 S8

%
Fud
In"'

'_i
N
_J_l “'.'
...""
o

[
l

Bouclier thermiqua

| '3 _I—'i girage de plagque 1
£/ | Feu stop/Feu arrigre 4] | Garde

d'immatriculation

E-DOUE arrarns ‘
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OUTILS SPECIAUX

| x‘cx
- e 1 |
| .-:"' -
o=
""R.“ % &)
| !k\ |
09900-06107 09900-06108
|Fim:as pour jone | Pinces pour jone
(d'arrét d'arrét

09900-20203 09800-20205
Micrométre Micrométre
(50 - 75 mm) {0 - 25 mm)

o

i ws i

bl ]
09900-20607
Comparateur & {D9900-20701
cadran Support magnéti-

(1100 mm, 10 MM} | que

Jauge plastique alésages

0990-16740

Douille a six pans (D9900-20102
{24 mm)

09900-20508

Comparateur &
cadran pour cylin- |
dre

09800-20803
09800-20806
Calibre d'épais-
|S@ur

=

-

| | | ﬁ...l_._- -K T} h
N e | SO

‘“x"":-, 'II ok =) e \‘\. *‘El‘h\ e
< | T = o A , £

¥, = f"t .

09900-22401 (10 - 18 mm)
09900-22301 09500-22403 (18 - 35 mm) | 09900-25008
09900-22302 Jauge pour petits

cuit

|09900-20101

Pied & coulisge

|09900-20602
Comparateur &

09900-20805
Controleur de

089900-25009
Multitesteur de cir- | Jeu de pointes

|09900-20202
Micrométre
|{25 — 50 mm)

|09900-20605

Pied & coulisse &4
{cadran

(111 000 mm, 1 mm)|{1/100 mm, 10 - 34 mm)

09900-21304
Bloc en V

(100 mm)

09900-28630
Faisceau de fils
d'essai de TPS
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'ﬂi{

‘ij_

09913-10750
Adaptateur

084915-74521
Flexible de mano-
metre de pression
{d"hulle

10991 6-14530
Accessoire de
léve-soupape

“

bt

09916-53310
|Outil de
dépose/pose de
guide de soupape

09913-50121

08913-70210

3"

0981 5-4'|:IIE!{|'

Uutil de dépose de Outil de pose roule- |Clé pour filtre &

joint d"huile

089915-74540
Adaptateur de
manométre de

pression d’hulle

r9916-33210
Realésour de

guide de soupape guide de sou pape

_H.Er mim) (2,3 mim}

09916-53330
Acoessoire

Pincettes

ment

09915-77331
Compleur

{pour haute pres-
sion)

e

09916-49030
Healeseur de

099 16-84511

huile

] , o '.-\.. ¥ "

09816-10911
Jeu de rodoirs de

soupape

09916-34542
Poignée de réalé-
Seur

0991 7-47011
Dépressiomitre

|
'

||-F;fl:5

09915-64512

Compressiométre

2
o

N
&

09916-14510

Léve-soupape

.
.

099716-43211

Cutil de
déposa/pose de

guide de soupape

0%5319-28610
Protecteur de man-
chon
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09920-34830 D9920-53740

de démarrage de crabot

D9924-84510
Qutil de pose nou-
lemant

09823-74511
Arrache-palier

i,-’

D9930-11950

Clé & pointe a six
lobes

09930-11940
Porte-trépan

09930-82720 09940-14911
Contacteur de Clé a écrou d'axe
galection de mode de fourche

lement

gcrou de direction

Support de rochet |Support de moyeu 09921-20210
Arrache-palier

09924-84521
Dutll de pose rou-

09930-30104

Axe coulissant

09940-14960
Douille de cle a

rotor

pgg22-22T11
Qutil de coupe el

08921-20240 de raccordement
Jeuw d'arra- de chaine de trans-
\che-paliers mission
s £
& -
i
&,
,

0o925-18011
Outil de pose de
roulement da
direction

09530-11920
Trépan & pointe a
gix lobes JTA0H

‘“: AN

&
=
09930-34980

Outil de dépose du |09930-44520
Support de rotor

09940-14940

Clé a douille de
dispositif de
reglage de pous-
sée de pivol de
bras oscillant

05940-14990

Clé & douille de
dispositil de
réglage de pou-
ség de fixation du
motaur
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09840-40220
ee40-40211 Raccord de flexible | 09940-52861
Raccord de mano- |de manométre de Outil de pose de
metre de pression |(pression de carbu-  |joint d'huile de

| NSy i =
. ¥ :

09943-7T4111

Jauge de niveau 09544-28320

d'huile de fourche |Douille & six pans |(09904-41010
avant (19 mmj) Jeu de SDS

NOTE.

de carburant rani fourche avani
T S
% '.-. -"" x-\._ [
- - '\lI 1 L.
i i \ \ - ™
o ", | e W]

09540-92720
Pezon

99565-01010-007
CD-ROM Ver. 7

N

=

5\

08941-34513
Outil de pose de
bague de roule-
manl de direction

"
=
=

Avant de commandear un outl spacial, s'assurer de ga disponibilité
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COUPLES DE SERRAGE
MOTEUR

PIECE
Boulon de luyau d'échappament
Boulon de raccordemant de | el g [ [T
Boulon de fixation de sllancieux
HBoulon de robor de capteur de vilesses
Boulon de capleur de vitesse
Ecrou de pignon motewr
Baulon et écrou de fixation du mataur M2}
(W10}

Lispositif de réglage de poussée de fixation du moteur

Bougia

_|'=-:LL.!I.-I' de guide die chaine de distributicn
Boulon de porte-tourillon d'arbre & cames

Vis borgne du tendeur de chaine de distribution

Qistrinution

| Boulon da tendeur de chaine de distribution

| Boubon de culasse

(MIE)
Coté
Ubturateur de cf |e.~|r'|.*-1.=e o eau
Boulon de couvercle d'anirée d'eau
Boulon do couvercle d T-\'.-\'-Il.llq_'_:r':_l-:;li.‘
CCrou e moyel da crabot

Boulon de fixation de ressorl d'embravage

Boulon de couverche de rocheal de démarrane

Bouchon da confirdle de distribution

Baoulon de rochet de déan arrage

Boulon de couvarcle

Houlon de rofor de géndratrice

Boulon de fixation de stator d'allernateur

Houlon de butés de came de ch angament de vithsses

Frassostat d'hulle

{5

h

)
LITE

| Contre~acrou du dispositl de reglage de pousses de focation du molegr
Haulon de couvre-culasse Imitial

Final

Boulon de fixation de dispositif de reglage de tansion de chaine de

Boulon de couvercle d'er grenage intermadiaire de démarrer

Boulon de plagque de butde de came de changeament de vitessas

Houlon de carter-melaur TE
. { Final)

{ Izl )

{Final)

Houlon de tourillon de vilebreouin . . tiriteal)

[Final)

Opérafion 1/0péra- .
(M0 L theen 3

Crperation finaka

23
25
4,5

26

50

23
==
& .
0 45
11,5
T8
.78 7]
i
&

1.0
1,4

0,485

L
2.6
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PIECE TN kgf-m
Bouchon da canalization dhuile hA 10} 11 1.1
(M16) | 35 ' 3.5
Eh:-l.ll.‘ non da widangs o huile 23 . 2.3
Boulon de gicleur d'huile de refroidissemant du piston ' ' 1.0
Boulan de fixation de pompe 4 huile 10 . 1.0

Boulon de chapeau de palier de (Initial) 15 1.5

bisfle (Final) Q0" (1/4 tour)
Vis d'arrétoir de roulement 10 10
Boulon de couvercle de reniflard da cartar 10 1,0

Boukon de filire-tamis & huile 10

Haulan de carter d'huile 10 ' 1.0
Houlan de fixation do refroidisseur d'huila 10 . 1.0
Haccord de by-pass d'eau 12 .2

Boulon d'armétoir d'axe de fourchette de changament de vites-

sS85
| Boulon de fixation de démarreur 10 . 110

SYSTEME FI ET SYSTEME D'ADMISSION D’AIR

Boulon du capteur de CMP 11 e

Capteur d'|AT 16

b i —N

:

| Vis de hixation de |la canalization d'amengea du carburant 1.5 315
Boulon de fixation de pompe & carburant 10 A
Vis de fixation de TPS el STPS 4.2 0.35

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

PIECE T Nm [ kat-m
Boulon de retenue de turbine a . 0.8
Vis de couvercle de pompe & eau . 5 0.5
Boulon de fixation de pompe 4 eau 10 . 10
Capteur d'ECT ' 18 ' 1,8

I_.'i-.-t.l_nl' de couvercle de thermaostal £ 1.8

Boulon de fixation de ventilateur de refroidissement’avertizsaur B 08

jl-lnulnr'._r;l? purgeur d'air & [ thermostat _ b5 1,55

PIECE N-m kgf-m
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CADRE

PIECE
Ecrou de 1&8le d'axe de fourche
Contre-8crou d'xe de fourche

Boulon de fixation supérieur de la fourche

davant

Boulan de fixation inférieur de la fourche avant
Boulon de bouchon de fourche avan

Boulon de cylindre de fourche avani

{ Axe de roue avant

Boulon de fixation d'axe de roua avant

Boulon de BHocage de guidon
| Boulon de fixation de maitre-cylindre de frein avani
: Boulon de fixation d'étnier de frein avant . .
Boulon da boitiar d'étrier de frein avant
Goupille de fixkation de plaquette de frein avant
Boulon raccord de flaxible de frein
Boulon du supporl de levier d'embrayacgea
Purger d'air (Avant et Arrigra)
Boulon de disgua de frein (Avani el Aréra)
Bouton de fixation d'etrier de frein arrigre
Goupille coubssanle d'atrer da frain arrigre
Goupille de fixation de plaguette de frein arriére

Boulon de fixation de maitre-cylindre de frein arrigre

Contre-écrou de lige de maitre-cylindra de frein arriéne
Boulon de fixation de support de repose-pied avant

Axe da pvol de bras ascillani

Ecrou de pivot de bras oscillant

C:ontre-ecrou de pivol de bras oscillant

Ecrou da hization da levier amortisseur

Ecrou de tige d' amortisseur

Ecrou de fixalion d’ amorfisseur arnere [Supérieur et Infeneur)
Ecrou d'arbre de roua arriére

Ecrou de pignon amriéng

Houlon de support de lixation da bequille laterala

M-m
G
B
23
24
23

100
23
23
10
25

22

FE

100
&0
50

kgf-m
2.0

B0

P fmal =l ea g | ma
.‘n.'l_q.'l;__.\::;_\l";:J

.__J_.
h |

1,0

10,0
G, 0
50
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TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE

Pour les ecrous et les boulons non indiqués dans les pages précédentes, voir le tableau ci-aprés

Diamétre du boulon | Boulon conventionnel ou marqué “4”
Al (mm) M-m kgl-m

- 1.5 015
<] 3 0.3

5 M
LE%

e

A

ha
o
I

i

12 15 4.5
14 &5 B 5
5] 106 10,5

MN-m
2.3
4.5

i0
23
ol
B85
1435
210
240

T 160 ' 16,0

Houlan margue

E-f:l ulon margue 7"

kgf-m
0,23

0,45
1.0
2.3

5.0
H.5

—
3
2.5

21,0
24,0

i

E I 2
SOulon muEnpe
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DONNEES DE SERVICE
SOUPAPE + GUIDE DE SOUPAPE

Lnite: mm

Jis PIECE

Diamétre de soupape

Jau de soupape (4 froid)

08 saupaps

Dia. Int. de guide de soupape
Dia. Ext. de tige de soupape
.I'il—::‘.-"lr:" :.:I.-Z a Ilge de soupape
Faux-rond de tige de soupape
Epaisseur de téle de soupape
Largeur de siege de soupape
Faux-rond de la téte de soupape
Languaur ibre de ressort de sou-

pape

lension de ressorl de soupape

Jeu entre guide de soupape el lige

ADM
ECHAP
ADM
ECHAP
ADM
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM &
ECHAR
ADM

ECHAP

ADM

ECHAPR

VALEUR NOMINALE
27 2
22.0
0,10 - 0,20
0.20 - 0,30
0,010 - 0,037
0,030 - 0,057

4000 - 4012

3,975 - 3,990
3,955 — 3. 970

DB=1.1

155 =178 N {158 —1B.3 kigf)
d une nguaur de 32,55 mm
146 = 168 N (14,9 — 171 kgfy

g une ongueur de 32,55 mir

LIMITE

Unité: mm

ARBRE A CAMES + CULASSE
[

PIECE

Hauteur de came

Jeu de fonctionnemeant de tourillon
frarbre & cames

Dia. Int. de porte-tourilion d'arbre a
| CAImes

Dia. Ext. de tourillon d'arbre &
caAmeas

Faux-rond d'arbre & cames

Axa de maillon de chaine de distr

Bution (fEchea "3

Gauchissemen! de la culasse

ADM
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM &
ECHAP
ADM &
ECHAP

VALEUR NOMINALE
45,78 — A5 B3

34,98 — 35.04

0,032 - 0,086
24012 — 24 025

23,858 — 23 980

12&me axe de maillon

LIMITE
35,48
34 68

0150

214

0,20
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CYLINDRE + PISTON + SEGMENT DE PISTON

PIECE

Pression de COITIRpIressEInn

Différence de pression de com-
prassion
Jeu piston/eylindre

Alasaga da cylindre
Diametre de piston

Gauchissement du cylindre

Cuvarfure du segmen! da piston

Coupe de segment de piston

Jeu entre segment de piston et
garge
Largeur de gorge de segment de

piston
E|:I-?| SEEUT da sagmant o8 pistod
Dia. int. de laldsage d'axe de pis-

ton
Dia. Ext. d'axe de piston

Lnité: mm

VALEUR NOMINALE
1 100 —1 500 kP&

111 = 15 kglicm®)

0.030 — 0,040
67,000 - 67,015

65,965 — 66980

haszure a 15 mm da |extremite da la jupe

iar | Enviran 5.5

2ame || emnviron 8.5

0,06 — 0,21

2eme |1 006 - 0.2

ter | 1.01 - 1,03
2eme 0,81 - 083
Hackewr 1.51 - 1,53

ler | 0,97 - 0,99

Zeme 0,77 - 0.79

14,002 — 14,008

AR

13,985 — 14,004

LIMITE
800 kPa
19 kgliem™)
200 kPa
(2 kobicm®)
0,120

Eraflures ou

|<']'|I'L res

14,030

13,880

BIELLE + VILEBREQUIN
PIECE

Dia. Int. de pied de bielle

Jey lataral de 18la de balle

Langeur ao 'I-Eili“ die alie

| o MO LT e maneton

e i
| Fazsage d huile de lete de bielle

Dia. Ext. de maneaion

D regui

Dia. Ext, de tourillon de vilebrequin

Epaissaur de palier de bulde da

Jau de butes de vilebraguin

| Ovalisation du vilebreguin

Passage d'huile de tourillon de vila-

VALEUR MOMIMALE
14,010 = 14,018
010 —0.20
19,95 = 20,00
20,10 — 20,15
01,032 — 0,058

0950 = A1 (W
0076 = .04

249 97505 = 30 (MM)

B 2425 — 2. 450

& 2,450 - 2,500

0,055 - 0,110

Linite: mim
LIMITE
14.040

.30

0.0a0

0,00

0.05




INFORMATIONS D°ENTRETIEN 10-43

POMPE A HUILE

FIECE _ VALEUR NOMINALE
Prassion d'huila (& 60 *C) 200 — 500 kPa 3
{20 = 3,0 kglicme)
a 3 G400 trimin

LIMITE

EMEH&‘I"AGE

Linitd: mu

| PIECE . _ VALEUR NDMINA_LE
|Jeu du levier dembrayage 10-15
| Vis de dibrayage | Lpll".-'l":.":i-"i-' il 1 ] tour
Epaisseur de platead menant N1, 2

292 -3.08
Largeur de griffe de plateau N1, 2 1370 — 13.80
LT et 3 )
Gauchissement du plateay mane I . —
Longueur libre da ressort .

55
d' embrayagea 855,11

THANSMIEEIDN + CHAINE DE TRANSMISSION

LIMITE |

Linité: mm Saul rapport

PIECE _ VALEUR NOMINALE
trmp” ol de réduchon primaire | 1,926 (79/41)

'H apport de réduction finale 3,000 (48/16)

Happarts de demultiplica- 1 &re 2.785 (3914,
| tiom 2Eme 2 00 .Zjif_' 16)
Ieme 1,600 (32/20)
demea 1,363 (3022}
56me | 1,208 (29/24)

gGéme 1,086 (25/23)
Jeu entre la fourchette de change- .

- 0,18 -0230
ment de vitessas et la gorge
Largaur de la gorge de la four-
chatte de changament de vilassas

Epaissaur de fourchatte i BE— 4.0

50-51

Maillons 114 maillons
Longueaur
20 articu-
lahons
lenswon de la chaine de ransmis-
sion {sur béquille latérale)

Haulaur du levier de Ifl'.,'l,l'l-;pj manit

20— 30

da vilessas

Chaine de transmission Type HRS255M0OLTY

LIMITE

3365
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THERMOSTAT + RADIATEUR + VENTILATEUR + REFRIGERANT MOTEUR

PIECE

chmm-rarurc d'on ierture du cl E||_|:[
du H’.ET."|'|:;’_.I:.I:.-|.‘

LE".I'[-"F" du -_Iupel -:!l_. ther rnnstat
Résistance i E:‘][_lli-'llrd ECT

Pression douverture du délendeus

du bouchon du radiatayr |

ventilatleur de refroidissemant DUVERT
| —rl‘FHr'."lE

du moteur

-.L.Il:]llldE. die refroidissement du
moteLr

'I.I'.ﬂLLEUFt NOMINALE/SS F"_I_E_I_Z_.‘_I_F!EA TIEJNE

8 mm et plus & 95 =C

Température de déclenchement du | FERME —
OUVERT |
Type de liquide de refroidissement | { Utiliser un an Inqu' refrigérant compatibie avec les

r.-:ﬂ-’ttcurq an aluminium, mélangé avec de 'eau
distillée |_.'r|il:|u|_"-rr'|'-_'h|'|1 AU taux de 50 54

NoTE |

Enviran 82 °C

Environ 2,45 kil
F'1'-.-'||r_1r1 0 -EI1 1 Hs.l
Lrl-.rlrr;r 0, 318 kil
Envire i {, |4 kL)

93 - 123 kPa
(0,83 — 1,23 kglicm?)

Environ 108 °C

Environ 100 °C

Environ 2 800 mi

INJECTEUR + POMPE A CARBURANT + REGULATEUR DE PRESSION DE

FAHBUHANT

F"IECE

F'reza.:n de mnmqnv de dcc:lc--rl-
chement du régulateur de pression
du carburant

Environ 12 12 & F‘D C

Environ 300 kPa (3,0 kgticm®)

SPECIFICATION NOTE

168 -nl:—*‘r.:nL.-s 1':lh
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CAPTEURS DE Fl + ACTUATEUR DE PAPILLON SECONDAIRE

,_H- =istance du cap teur d'HD2 4 XA 230

| Tension

Tane . :
E2Msion dentrae di

Tension du

Tension denfréde du ca

Résistance du capteur de

PIECE
capleur de CMP

on o crete de capleur de

Résistance du
lens
CMP
Hesistance du capteur de CKP
lension de créla

CHP

du capleur de

. Tension d'entrée du capteur d’lAP

Tension de sortie du capteur d'|AP

lension d'entrée du capleur de TP .

Hesistance du capteur de TP

Tension de sortie du capteur de TR

Reasistance du capteur d'ECT
| capteur o |AT

Hesistance du capteur o'|AT

lension d'entrée du -:._'-|_'|‘-" ir (" AP

I—‘.sasmml ce du capleur TO
|""F| =1

-
(]

1 du capleur de

contacteur GP

lension de linjectaur

Tension de créte primaire de

o allumages

pteur de
rp

S5TF
lension da sartie du capteur de
STP

Résistance de 'actionneur STV

Hesistanco da 'dlectrovalve de

commande du systéme PAIR

lension de sortie du capleur d'HO2

d'entrée du capteur FECT

Femea
Cluwver
Fermé

Ouvert

SPECIFICATION

0g—17
0.7 V et plus
142 — 194 (3
0.5 V et plus

465 K Y

MOTE

Al demarrage

Au démarrage

Environ 2.7 V au ralent!

45-55Y

Environ

Envirc
F"l-.-'iu;u:
Environ

45-55V

1.1 ki

14,4

A
'RE
4.4\

Ernviron 2,45 ki} & 20 °C

45 _ & E 1y

ad .
Environ 245 kil A4

4.5 - FK &Ky

20705

Environ 3.8V & ?ac ITHITY H|- (100 kPa)

Normal

Incline

Farma
Duver
Ferme

Chunwerrt

) — 22,3 Itl!
04 =1

H

0.6V at plus

lension de

4 N
Maching incli
nee & 6&°
Delalére dla
Heme

4.4

18 la battens

B5 WV et plus
=, 5 W

1.5

Erwiron

Au démarrage

0.6 ko)

Envirodn 4,5 k{3

Environ 0.6

Environ

Environ 7 02

18— 22 L} (& 20 °C

4.5 V

¥ ~
JU L)

U.4 V et moing au régime de ralenti

0.6V et plus & 5 000

T AT
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PORTE-PAPILLON
I PIECE

Alésage

[y : .-:J .|.n:J.-:r'|-'3I-::.sr|c-'|
Vitesse de ralenti
Réagima da ralenti rapide

Jeu du cable des Qaz

SPECIFICATION
3= mm
44G0
1 300 £ 100 tr/min
1 500

2.0

4 0mm

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

I PIECE

| Orde d'allumage

| Bouggia

rI-'I_"'."!I;-I'I'I"..:EF.I'.-'r! aes DOoU

| Résistance du capteur de GKF

=l =4
L IR |

V]

Tension de créfe du capteur oe
CKP
Rézistance de la bobine dallu

mage

[ension de crale primaireg Qe
bobtine daliumage

Rézistance de la bobine de I'alter

nateLr

51 o)

{Cuand e moteur
Lonqueur des balais du demarre.ur
lension régulée (sorlie de charge)
Résisiance du relais de damaraur
Tenslion du contacteur GP
Bakiarie Designation du
lypa
Capacite
Amparage da fusi Bhiaca
n[=]
.I‘I.'I-_l"'ﬂ.'-‘l;_;-l-.
Chgnotam
Crarburant

Ventilateur

Principa

Perdormance de lalternateur @ vide

ROUTE |
CODE

SPECIFICATION
1.2 -"I::':-
NGHK: GRIE

g DENSQ: U2TESR-N
Ecarte -

=04
ment
Flusde B a 1 atm

142 — 194 2

0,5 V et plus

1,3=-1.80
10,8 = 16,2 kil
85 WV et plus

02-0910

65 WV el plus a 5 000 tr'min

10

14,0 =165V a5 00 trimin
3d-G1L0

0.6 V et plus (De la 1ére a la Geme sans point mar) |

FTX2-BS

12V 28 8 kC (8 Ah)10 HA
10 A
10 A
15 A
10 4
10 A

T

2 000 trimin Quand le motewr 25! froid

bougie — Bama

mim
NOTE

Bome -
Bomea
Chapeau de
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CONSOMMATION EN WATTS

Linite: ¥V

PIECE i
Phara ROUTE
CODE
Feu de position
!-I'.':-_; stop/Feu arngre
| Clignotant

Eclairage de plague dimmalriculation

| S
| Eclairage du compleur de vilesse
Eclairage de compie-tour

Temaoin de lau rodute
Teman da clignotant

Téamoin de pression d'hulle/

température du liquide de refroidissement du
;II otaur
Témoin o alarme FI

Temoin d antivol

FREIN + ROUE
PIECE

Hauleur de padale de irein arrsera

Epalsseur du disgue de frer Avant
Arriers
Faux-rand du disgue de frem
Aldsage du maitre-cylmdre Avant
Arriera
Diaméire da piston de mailre-cylm Avyant
frg Arriere
Aldsage du cylindre d'étrier de fremn Avant
Arriers
Diameétra de piston d'étrier da frein Avant
Arrigre
lvpe de liquide de Trai .
Faux-rond de jante dae roue Axial
Radial
laille de jante da roue Avant
AFrIEre

Faux-rand d'arbre da rous Ayant

VALEUR NOMINALE

Arrierns

G0

LEL!

LED

Unite: mm
LIMITE

45 - 55

15 870 — 15,913 '
14,000 — 14,043
15 827 — 15,854 ' =
13,957 — 13,984 ' -
30,230 — 30,306 / 33 960 — 34,036
38,256 ' =
33.934 |

18,180
30 150 — 30,200 / 33,884
38 008 - 38,148

r;:'_'_l_ i -

=

ha | R
el = B |

17 MG = MT 3,50 | =
17 M/C x MT 5,50 I
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PNEU

PIECE
Prassion de gonflage a trold
(Utilisation an solo)

Prassion de gonflage a froid

[AveC passager)

Taille des pneus

Typa da pneus

Fraondaur de la bande de rouie
ment (Profondeur recommandea)

Avant

Arners

Avant

Arnere

Avant
AFrere
Avant
Armere
Avant
Armigre

VALEUR NOMIMALE
250 kPa
(2,50 kghiem )
250 kPa
(2,50 kgllcm#}
250 kPa
{2,50 kghicm?)
280 kHa
{2 80 kgficm?®)
12070 ZR17 MIC (58 W)
180/55 ZR17 M/C (T3 W)
BRIDGESTONE: BTU4F SM
BRIDGESTONE; BTO14H M

LIMITE

1.6
2.0

SUSPENSION

PIECE
Course de la fourche avant
L-Z.lr'n!::l.l-iljl libre du ressorl de la
Iourche avanit
Miveaw d'huille de tourche avant
|5ans essoart, u b axferns corm
{ primé & fond)

'vpe d'hulle de fourcha avant

Lantanance en huile pour fourche
avani (chagque montant)
Diametre externe de tube interne
da fourche avanl

HRéglage du ressort de fourche
avanil

.LDI'IgiJI_:L.I pré-réglée du ressort
d'amoriisseur armere

Lispositi! de raglage du ressorl
d'amorfisseur arrarg

Dispositil da réglage de la force
d'amortissemant da l'amoriissewur
arrigra

C:u}sﬁ- de roue arréare
Chalisation o axe de pivot de bras
oscillant

SUZUEI FORK OIL G-10 ou une hulle de fourche

VALEUR NOMINALE
130

334 6

114

équivakente

508 ml

43

Séme cran depuis le haut

201 .4

deme'T posdions

| tour & pariir de la position la plus dura

134

Lirites; rmrm
LIMITE
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CARBURANT + HUILE |
' PIECE _ SPECIFICATION _ NOTE

lype de carburant Utiiser une essence d'indice d'octane 91 ou plus

De I'essence sans plomb est consaillg
Contenance du réservoir de carbu o
iRl |
Tanl
Type d'hulle-motaur SAE 10W-40, APl SF/SG oy SH/SJ avec JASO MA
Lontenance en hulle-moteur vedangea 3.2 |
Change- ¢
rreent du fil- 3.6 |
re
Hevision
genarale

g2
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SYSTEME DE REGULATION DES EMISSIONS
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-
}

E REGULATION DES EMISSIONS
ECTION DE CARBURANT

il dotdes d'un systéme dinjection de carburant pour la regulation des émissions pol-

THE"

L

S0l NIILI L

frection de carburant est congu, {abr que al regle avec précision en conformité avec
———= Lx gaz dechappement. Dans I'objectif de réduire les émissions de CO, NOX el HC
lection de carburant est rigoureusement reguia par kes programmes d'injection de 'ECM an
lonction des condilions d'emplol du moteur. Le regiage, la moditication, l& changemen! non autorisé ou le
reparametrage de lout composant du systéma d'injection de celle machine risgue d
penomances de l'injection el de résulter dans le non respect des limilas

inversement affecter leg
d'émission de gaz d'échappement
™y i R e - - — g H 3 o -~

imposees. Quand une réparation s'avére impossible, contacter le representant du distributeur pour de plus
amples informations et une assistance technigque,

| I'—‘.e:-iﬂr_'.-.:ur de carburant | £1 | Filtre-tamis & carburant (Pour basse pression)
2 Filtre & carburant (Pour haute pression) B | Pompe & carburani

| Regulatour de pression de carburant
4 | Canalisation d'ameange du carburant
2 | Injecteur da carburant

i

o |

Carburant sous pression

Carburant détendu

| Flexible d'alimentation en carburant |
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..... nance dans

SYSTEME D'ASPIRATION DES GAZ DU CARTER
oe gar dans le moteur sont aspirées en permar

Le moteur est doté d'un systéme PCV, Les fuites
amiore de combustion via le flaxible POV {reniflard}, le filtre & &

3ir o le

& carter-moteur et renvoyeées 4 la ch

porte-papillon

] T ] :
= ; iy
| - ] ..
f | e e
i T
L& L

1
1)
i
. |
+h
<z B Aol
: i I
i | |
|
|
|
] l |
|- y
| 1| Electrovalve de commande du systéme PAIR | B | GAZ D' ECHAPPEMENT
2| | Flexible PCY | C IMELANGE CARBURANT/AIR
Al AIR FRAIS D'| FUITE DE GAZ
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SYSTEME DE REGULATION DES GAZ D’ECHAPPEMENT (SYSTEME PAIR) |
Le systéme de régulation des gar d'échappement comprend le syslema FalR et un catalyseur a (rols volas

L air frais est aspiré dans la lumiere d echappeman! par la soupape a salénoide de commanda PAIR et ia

soupape & languatte PAIR. L'electrovalve de commanoe du sysiemsa PAIR est commandée par 'ECM et le
débit d'air frais est réquié en fonction des capteurs de TPS, ECTS, IATS, |APS al CKPS

Elecirovalve de Commande 5 ECK '
! 5 |EGN
du-systéme PAIR
. { Soupape d'imection d'air secondaire

¥ 6! | Capteur d'HOZ
* | du systéme PAIR ol \

3 | Boltier de filtre 4 air | & | AIR FRAIS

41 [ Injectaur de carburant B GAZ D'ECHAFPPEMENT
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SYSTEME DE REGULATION DES EMISSIONS DE BRUIT
IL EST INTERDIT DE MODIFIER LE SYSTEME DE REGULATION DES EMISSIONS DE BRUIT
mentalion oase ou natonale en WL LIT inferdit;

1. La d

La ragla-

sposa ou la modiication, auire gue dans le bul da

l'entratien, de la 'ri.rp;-,.'i-:n::n oLl oL 'rers'nrui.-u,'ﬁrl'r-*r'l
de tout élement ou piéce constituant le systéme de protection contre le bruit surun véhicule neuf avant sa
vante ou sa livealson a 'achatewr ou pendant son uhlisation, ou

2. L'emploi de ce véhicule aprés avoir déposé ou modifié e systéme da protection contre le bruit.

PARMI LES ACTIVITES PRESUMEES CONSTITUER UNE MODIFICATION SONT INCLUS:

* La dépose ou le percage du silencieux, des chicanes, des collecteurs, des lamis de'retanue de retour de
flamme (le cas écheéant) ou de tout autre composant assurant la circulation des gaz d'echappement.

* La depose ou la parcage du bartier du hilire & air, du chapaau du fitre a air, das chicanes ou de foul autre
composant assurant la circulation de I'air admission

.

Le remplacemeant du systame :1'-=:rr'-;-:p_nan'-:'—.r.‘ o du silencieux Par un systeme ou un silenciaux na [acar-

tant pas le méme code spécifigue de modéle gue celul indigué sur 'Etiquette d'informations sur la régula
tion du bruit emis par les motocyclettes
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CONTROLE DU SYSTEME PAIR (ALIMENTATION D’AIR) ET DU
SYSTEME DE REGULATION DES EMISSIONS

FLEXIBLES PAIR
* Vanfier I'etat d'usure ou de détérioration des flexibles du sys
teme PAIR

* Inspecter les flexibles PAIR pour raccordemeant correct

SOUPAPE D'INJECTION DU SYSTEME PAIR

» Deposer le couvre-culasse, (L7 2-T)

* Deposer la soupape dinjection du systéme PAIR (1 avec la
joint

* Verfier l'absence de dépdt de calamine sur la soupape

O IpECtian Jd air secondaine
* En cas de dépit de calaming sur la soupape dinjection, chan-
| ger la soupape du systéme PAIR par une pigéce neuve

* Monter un joint neuf sur la soupape dinjection du systéme

FAIR comme illusird

FLEXIBLE PCV

F

» Deposer le flexible PCV du couvercle de renifiard de carter

* Inspacier le flexible PCV pour usure ou détérioration

* 3'll @st usé ou détériord, changer le flexible du PCV par une
pace neuve
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SOUPAPE A SOLENOIDE DE COMMANDE

PAIR

* Deposer le boitier du filtre & air, (7 5-13)

* Débrancher le coupleur du conducteur de l'électrovalve da
commande du systema PAIR (1) et les flexibles du systéme
PAIR.

Deposer I'électrovalve de commande du systéme PAIR 3

Verifier si 'air circule enfre la lumigre dentréa d'air et la

lumiere de sortie d air

* SiFair ne circule pas, changer I'électrovalve de commande du
systeme PAIR par une pibee nauve

Al Passage d'air

* Haccorder une batterie de 12 V aux bomes de I'électrovalve
de commande du systéme PAIR et vérifier la cireulation de
|"&ir.

* 5il'air ne ressort pas, 'électrovalve est en bon étal

12
* Mesurer la rédsistance aux bornes de ['électrovalve de com
mande du systéme PAIR
i

[ Résistance: 18 - 22 (1 (a 20 "C - 30 "C)
[ 09900-25008: Multitesteur de circuif

k! Indication du bouton du testeur: Résistance (12

Si la résistance n'esl pas dans les limites de tolérance. changer

lelectrovalve de commande du systéme PAIR par une pigce

reve

La repose s'effectus dans I'ordre inverse de 1a dé pOSa,

* Raccorder soigneusement le coupleur du conducteur de
Felectrovalve de commande du systéme PAIR et les lexibles
du systéme PAIR




11-6 SYSTEME DE REGULATION DES EMISSIONS

IMPLANTATION DU FLEXIBLE DU SYSTEME PAIR
(ALIMENTATION D’AIR)

I*1 Marque blanche 4 | Wears la cole drod du cacha avant
"2 | Wers be filire a ai "5 | Margua jauna

*3 |Vers e coie gauche du cache avant
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INSPECTION DU CAPTEUR D'OXYGENE CHAUFFE (HO2S)

Le coupleur du capteur d'HO2 se trouve derriére le cadre gau-

che,

= Verifier le capteur dHO2 el son circuit par référence au
lableau des codes de panne (C44) (PO130/P0135)

* venfier la resistance entre les bornes du captaur HO2.

Résistance: 4,0 - 5,0 (1 & 23 °C (W - W)

09900-25008: Multitesteur de circuit

bd! Indication du bouton du testeur: Résistance (02

5i la résistance n'est pas conforme & la valeur standard. rarmpla-

cerla capteur HO2 par un nauf.

NOTE:

*La lempérafure du capleur affecte largement la valeur de I3
Esisianca
" Verfter que le réachaulfeur du capteur est & la bonne tempdra
fuire:

_ 4k AVERTISSEMENT

MNe pas déposer le capteur HO2 quand il est chaud.,

ATTENTION

Ne pas soumettre cette piéce a des chocs excessifs,
Me pas utiliser une clé a choc pour déposer ou repo-
ser le capteur HO2,

Attention a ne pas tordre ou détériorer le conducteur
du capteur.

—r— g
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SCHEMA DE CABLAGE
E-02, 19, 24

Four la couleur des fils, voir en section “COULEUR DES FILS"
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AVANT-PROPOS

Le manuel a pour but de décrire les principales
caractenstigues du SUZUK! GSREN0 el les proce-
aures dinspection'd'entretien et de réwision de sas
princinauy alements.

Les autres informalions d'ordre général ne sont pas
indiguess

Lirg attenhvemant Ia partle GENERALITES pour se
famiariser avec la moto e avec son enirelien
Cette section el les aulres sections lorment un
guide des bonnes opérafions de conirdie al d'antre-
flen de la maching

Ce manuel devrall vous permelire de mieux connal-
fre calfe moto et g'assurer ainsl & vos clients L sar-
vice plus rapide et de mailleure gualifé

- |
" L8 manual a eld prépard sur la base des us

recenias specifications a la date de publica-
non, 5 des modifications onl 8ié effeciudes
depuis, carfaines différences peuven! existar
enira g conleny de ce manugl el I8 molo
fmoaiiees

"Les Wustrations dans ce manue! sont wlil-
S0ES poUr deciirg les principes de base de
fonctionnement et les procddures de travall
Eligs ne sonl pas censées raprésenier exac-
fement la moto dans e défall

" Lo manuel est destind aux personnas ayant

une expdanance ! las

oulns, ¥ compns les oufls gpéciaus, sulfi-

sarls  pou leniralion des mofos

SUZUKI Si vous ne possédez pas ces con-

088 CONNAasSsSances,
ASSLTar

Naissances & g adisposar pas de col
oulilage, demander l'aide de volre conces-

slonnaire agree SUZUKI

i\ AVERTISSEMENT |

Des mécaniciens non expérimentés ou des
mecaniclens ne possédant pas I'outillage
et I'équipement appropriés risquent de ne
pas étre & méme de procéder correctement
aux operations d'entretien décrites dans ce
manual.

Des réparations défectueuses peuvent
résulter en accident pour le mécanicien et
mettre en danger le pilote de la moto et son
passager,

SYSTEME DE REGULATION DES

| SCHEMA DE CABLAGE

INDEX DES GROUPES

GENERALITES
I

| ENTRETIEN PERIODIQUE

| MOTEUR 3

DIAGNOSTIC DU SYSTEME FI

| CIRCUIT D'ALIMENTATION ET 5
| PORTE-PAPILLON
SYSTEME D’ECHAPPEMENT

SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT ET DE
GRAISSAGE

CADRE

SYSTEME ELECTRIQUE
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