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-VORWORT

Die SUZUK! GS500E gehért einer neuen Motorrad-
generation im Rahmen der GS-Modellserie an. Diese
Maschine ist reichlich mit fortschritt/ichsten Merk-
malen bestlickt. Dazu z&hlen eine neue Doppelkugel-
Verbrennungskammer, ein Kurbelwellen-Gegenge-
wicht, eine volltransistorisierte Zundung und eine
“Full- Floater”-Hinterradaufthdngung. Die GS500E
kombiniert prazise Kontrolle und leichte Handha-
bung. Das Ergebnis: ausgezeichnete Leistung und
hervorragender Fahrkomfort.

Diese Anleitung wurde in erster Linie fdr erfahrene
Mechaniker verfalSt, die mit der Inspektion, Einstel-
lung, Reparatur und Wartung von SUZUK/-Motor-
radern betraut sind. Aber auch KFZ-Auszubildende
und Motorradfahrer, die ihre Maschinen selbst
“warten, werden diese Anleitung als sehr nditzlich
empfinden. Diese Anleitung enthalt die zum Zeit-
punkt der Drucklegung aktuellsten Informationen.
Suzuki behalt sich das Recht vor, dieses Handbuch
erforderlichenfalls zu aktualisieren oder korrigieren.

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1990
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ANSICHT DER GS500E

LINKE SEITE

Unterschiede zwischen den Abbildungen und tatsiachlichen Motorradern konnen in. Abhdngigkeit von dem
Bestimmungsmarkt auftreten.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Fahrgestellnummer () ist auf der rechten Seite des Lenk-
kopfrohrs eingestanzt. Die Motorseriennummer (2) befindet
sich auf der rechten Seite des Kurbelgehauses. Diese Nummern
sind insbesondere zum Anmelden der Maschine und zum
Bestellen von Ersatzteilen erforderlich.

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF UND OL

KRAFTSTOFF

Benzin mit einer Research-Oktanzahl von 85 — 95 oder hoher
ist zu verwenden. Eine bleifreie oder bleiarme Benzinsorte ist
zu bevorzugen.

MOTOROL

Sicherstellen, daR das vorgesehene Motorol der Klasse SE oder
SF nach dem API-Klassifizierungssystem (American Petroleum
Institute) entspricht. Das Ol sollte eine Viskositit von SAE
10W/40 haben. Wenn kein Motorél SAE 10W/40 zur Verfi-
gung steht, ein entsprechendes Ol gemir folgender Tabelle
wihlen.

GABELOL

Gabelol Nr. 10 verwenden.

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

WARNUNG:

*

MEHRBEREICH
TEMPE. _°C | -30-20-10 0 10 20 30 40
RATUR o[ _37 _4 14 32 50 68 86 104

Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis gefillt

wurde, keine andere Bremsfliissigkeit verwenden oder zumischen (z.B. auf Silikon- oder Petroleum-

Basis), da anderenfalls ernsthafte Schiaden entstehen.

Niemals Bremsfilssigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behaltern verwenden.
Auch von der letzten Wartung aufbewahrte oder langere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit darf nicht

verwendet werden.
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EINFAHREN

Bei der Herstellung werden nur die bestmoglichen Materialien verwendet und alle maschinell gefertigten
Teile sind nach sehr hohen Qualitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem mussen die beweglichen Teile “'EIN-
GEFAHREN" werden, bevor der Motor maximaler Beanspruchung ausgesetzt werden kann. Die zukiinftige
Leistung und Zuverlassigkeit des Motors hangt von der Sorgfalt und Zurickhaltung wahrend der Einfahr-
zeit ab. Folgende aligemeine Regeln sind zu beachten:

e Das Gas wihrend der Einfahrzeit nicht weiter aufdrehen als:

Erste 800 km : Unter 5 000 U/min
Biszu T 600 km : Unter 8 000 U/min
Uber 1 600 km : Unter 10 000 U/min

e Wenn ein Kilometerstand von 1 600 km erreicht ist, kann das Motorrad mit Vollgas gefahren werden.
Den Motor jedoch niemals hdher als 10 000 U/min {nicht in die rote Drehzahimesserzone) drehen.

ZYLINDERKENNUNG

Die zwei Zylinder dieses Motors werden als linker und rechter Zylinder vom Fahrer auf dem Sitz aus
gesehen bezeichnet.

s e
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SPEZIALMATERIALIEN

Die unten aufgefiihrten Materialien werden flir Wartungsarbeiten an der GS500E bendétigt und sollten
stets griffbereit aufbewahrt werden. Sie ergédnzen solche werkstattiiblichen Materialien wie Reinigungsflis-
sigkeiten, Schmiermittel, Schmirgelleinen und dergleichen. Wie und wo sie verwendet werden, wird in

dieser Wartungsleitung erlautert.

THREAD LOCK SUPER “'1303"”

99000-32030

MATERIAL TEIL SEITE
® Antriebswellensimmerring 3-45
® Kurbelwellensimmerring 3-54
e Olfilter 2-11
® Anlassersimmerring B-11
‘ﬂ‘:(:.('f-y-,u 6-4
® Radlager 6-34
e ¢ Lenkschaftlager 6-21
® Kettenradbefestigungstrommellager 6-35
SUZUKI| SUPER GREASE “/A” L S(ihwingendistanzstiick und Staubfjichtungsabdeckung 6-49
99000-25010 ® Dampfungshebellager und Staubdichtung 6-49
® Dimpfungshebelstangenlager und Staubdichtung 6-49
® Bremssattelachse 6-7
SUZUKI SILICONE GREASE
99000-25100
® Ventilschaft 3-26
¢ PleuelfuBlager 3-36
® Vorgelegewelle und Antriebswelle 3-44
® Kurbelwellenzapfenlager 3-49
3 ¢ Nockenwellenzapfen 3-57
q ® Anlasserankerende 5-11
SUZUKI MOLY PASTE ® Gegengewichtszapfen 3-49
99000-25140
® KurbelgehdusepaBflache 349
¢ (Oldruckschalter 3-54
® NockenwellenabschluRkappe und Zylinderkopfhaube 3-60
SUZUKI BOND NO. 12078
99000-31140
® Nockenwellenradschraube 3-29
® Steuerkettenfiihrungsschrauben 3-30
® 2, Antriebsrad 3-44
¢ Schaltnockenhalterschraube 3-52
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MATERIAL TEIL SEITE
& Bremsscheibenplattenbefestigungsschraube 6-5
6-36
THREAD LOCK *“1360"
99000-32130
e Schaltnockenanschlagschraube 3-52
e QOlpumpenbefestigungsschraube 3-63
@ Vorgelegewellenlagerhalterschraube 3-62
@ Schaltgabelwellen-Anschlagschraube 3-47
@ Generatorstatorbefestigungsschraube 5-7
& Generatorleitungsfithrungs-Sicherungsschraube 5-7
® Anlasserbefestigungsschraube 3-50
& (labscheiderplatten-Befestigungsschraube 3-48
THREAD LOCK “1342" ® Anlassergehauseschraube 5-11
99000-32050 @ Teleskopgabeldampferstangenschraube 6-17
@ Generatorrotorbefestigungsschraube 3-51
@ Anlasserkupplungsinbusschraube 3-42 1
THREAD LOCK SUPER “"1305”
99000-32100
€ Bremsen 2-15
SUZUKI BRAKE FLUID
DOT3 & DOT4
99000-23110
6-17
ssiu.z‘uul
FORK
(IL...
& o .
SUZUKI] FORK QIL # 10
99000-99044-10G
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MATERIAL TEIL SEITE

® Vergaserhalteplattenschraube 4-10

THREAD LOCK CEMENT
98000-32040

VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE
ANWEISUNGEN

Beim Warten, Zerlegen und Zusammenbauen von Motorrddern unbedingt die folgenden Punkte beachten.

o Den Motor nicht in geschlossenen Raumen mit schlechter oder Gberhaupt keiner Ventilation laufen
lassen.

o Unbedingt Packungen, Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte gegen neue auswechseln.

VORSICHT:

Niemals einen Sicherungsring wiederverwenden, der von einer Welle abgenommen wurde. Er muBl wegge-
worfen und dafiir ein neuer Ring eingebaut werden.

Beim Einbau eines neuen Sicherungsrings darauf achten, daR die Enden des Rings nicht weiter gespreizt
werden, als es unbedingt erforderlich ist, um den Ring iiber die Welle schieben zu konnen.

Nach dem Einbau eines Sicherungsrings immer iiberpriifen, ob er vollstindig in der Nut sitzt und sauber
eingepalt ist,

o Die Zylinderkopf- und Geh&useschrauben sowie Muttern von innen nach auRen beginnend mit dene
groreren Durchmessers diagonal auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

o Wo vorgeschrieben, Spe}zialwerkzeuge benutzen.

o Originalteile und empfohlene Ole verwenden.

o Wenn zwei oder mehrere Personen zusammenarbeiten, auf gegenseitige Sicherheit bedacht sein.

o ‘Nach dem Zusammenbau die Teile auf einwandfreie Befestigung und Funktionstiichtigkeit GUberprifen.

o Mit Benzin, das duRerst leicht entzlindlich und hochexplosiv ist, mit duRerster Vorsicht umgehen. Auf
keinen Fall Benzin als Reinigungslosung verwenden.,

Die Uberschriften “Warnung'’, ‘“Vorsicht’” und ‘“Zur Beachtung’’ in dieser Anleitung haben folgende
Bedeutungen.

WARNUNG .......... Die personliche Sicherheit des Fahrers und anderer Personen steht auf dem
Spiel, Nichtbeachtung der Information kann zu Verletzungen fihren.
VORSICHT .......... Diese Anweisungen, welche sich auf spezielle Wartungsverfahren oder Vorsichts-

maRregeln beziehen, missen befolgt werden, um eine Beschadigung der Ma-
schine zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG . ... Unter dieser Uberschrift finden Sie spezielle Informationen zur Erleichterung
von Wartungsarbeiten oder zur Erklarung wichtiger Anweisungen.
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AUSTAUSCHTEILE

Als Austauschteile nur OCriginal-SUZUKI-Teile oder gleich-
wertige verwenden. Original-SUZUKI-Teile zeichnen sich
durch hohe Qualitdt aus und sind speziell fir SUZUKI-Fahr-
zeuge konzipiert.

VYORSICHT:

Durch Gebrauch von Austauschteilen, deren Qualitdt nicht der
von Original-SUZUKI[-Teilen entspricht, kénnen Leistungs-
storungen und Schiden verursacht werden,

INFORMATIONEN Z2U ASBEST

Bei der Handhabung von Ersatzteilen mit der abgebiideten

WARNPLAKETTE oder irgendeines Teils, welches in der

Teileliste in diesem Abschnitt aufgefihrt ist, die foigenden

Punkte beachten, da das Teil Asbest enthalt.

e Falls moglich, im Freien an einem Platz arbeiten, wo unbe-
hinderter Luftaustausch gewahrleistet ist.

e Vorzugsweise Handwerkzeuge oder Werkzeuge mit niedriger
Drehzahi verwenden, die erforderlichenfalis mit einer
geeigneten Staubabsaugvorrichiung ausgestattet sind. Werk-
zeuge, die mit hohen Drehzahlen arbeiten, soliten stets
eine derartige Vorrichtung haben.

Falls maglich, vor dem Schneiden oder Bohren anfeuchten.

e Staub anfeuchten und in einem richtig verschlossenen
Behalter auf sichere Weise beseitigen.

Jedes verwendete Asbest-Frodukt, fir das die obigen Informa-

tionen nicht zutreffen, weiches iedoch bei Gebrauch Asbests-

taub abgibt, solite bei Abnutzung durch ein neues ersetzt
werden.

i Entliifterabdeckungsdichtung

N

Kupplungsabdeckungsdichiung

SA)

Generatorabdeckungsdichtung

Anlasserradabdeckungsdichtun

[{o]

Olwannendichtung

oo

Steuerkettenspannunagseinsieller-Dichtung

ACHTUNG
ENTHALT
ASBEST

Gesundheits-
gefihrdung bei
Einatmen von
Asbestteinstaut

Sicherheits-
vorschriften
beachtzn
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtldnge . ... ..ot e 2075 mm
Gesamtbreite ............. e 725 mm
Gesamthdhe ............... . ..., 1 045 mm
Radstand ........... ..., 1410 mm
Bodenfreiheit .................. ... .. ..., 155 mm
Sitzhbhe .. ......... ... e 790 mm
Leergewicht ... ........... ... ¢ccciiiiunnn. 169 kg
MOTOR
1577 < 2 Luftgekiihiter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
Ventilspiel, Ein-/AuslaB . .................... 0,03 — 0,08 mm
Anzahl der Zylinder ............... ... ..., 2
Bohrung . ......ci i i e e 74,0 mm
Hub . e 56,6 mm
Hubraum . ......... .. it 487 cm?®
Verdichtungsverhaltnis . ... .........c.oouu... 90:1
VEIGasEr ..t ittt ettt e e MIKUNI BST33SS, doppelt
Luftfilter . ....... .. i Polyesterfaserelement
Anlasser . ........ . i e Elektrischer Anlassermotor
Schmiersystem .. ......... ... i iiiinenennnn NaRsumpf
GETRIEBE
KUPPIUNG © ottt e e e e Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe ... .. ... e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ................ ..., 1 abwarts, b aufwarts
Primdruntersetzung ...........ouovveinennnn.. 2,714 (76/28)
Gangabstufung, 1.Gang..................... 2,461 (32/13)
2.Gang . ... 1,777 (32/18)
3.Gang .. ... 1,380 (29/21)
4.Gang.........ciiiiiiinn. 1,125 (27/24)
5.Gang. . ... .. i 0,961 (25/26)
6.Gang............ ... 0,851 (23/27)
Enduntersetzung ..........ccttririnneannn. 2,437 (39/16)

Antriebskette .......... . it DID 520V6, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradauthangung
Hinterradauthangung

.......................

Vorderradfederungshub
Hinterradweg
Nachlaufwinkel
Nachlauf

Vorderreifengrore
HinterreifengroRe

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundung
Zindzeitpunkt

Sicherung
Scheinwerfer
Standlicht

................................

Tachometerlampe
Drehzahlmesserlampe
Leerlaufenzeigelampe
Fernlichtanzeigeflampe
Blinkeranzeigelampe
Oldruckanzeigelampe

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschiiettlich Reserve
Reserve

Motorél, Olwechsel
mit Olfilterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl

........................

Teleskopgabel, Schraubenfeder, olgedampft
Full-Floater, odlgedampft, Federvorspannung 7 fach
einstellbar

120 mm

115 mm

64° 30

95 mm

35°

2,7 m

Scheibe

Scheibe

110/70 —17 54H, schlauchlos

130/70 —17 62H, schiauchlos

Volltransistorisiert

12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
NGK: DPR8EA-S oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechseistomgenerator
20A

12V 60/56W

12V 4W

12V 21W

12V 5/21W

12V 3,4W

12V 3,4W

12V 3,4W

12V 1,7W

12V 3,4W

12V 3,4W

Anderungen der technischen Daten bleiben jederzeit vorbehalter.
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LAND ODER GEBIET

Die Symbole in der linken Spalte bezeichnen die danebenstehenden Lander oder Gebiete.

SYMBOL LAND ODER GEBIET
E-01 Allgemein
E-02 England
E-03 USA
E-04 Frankreich
E-15 Finnland
E-16 Norwegen
E-17 Schweden
E-21 Belgien
E-22 BRD
E-24 Australien
E-25 Niederlande
E-28 Kanada
E-33 Kalifornien (USA)
E-34 Italien
E-39 Osterreich
E-53 Spanien
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2-1 REGELMASSIGE WARTUNG UND EINSTELLUNG

PLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

In der Tabelle unten sind die empfohlenen Intervalle fiir alle erforderlichen regelmarigen Wartungsarbeiten
aufgefiihrt, die notwendig sind, um das Motorrad in optimalem Betriebszustand zu halten und um die
richtigen Emissionwerte zu gewahrleisten. Die Intervalle werden in Kilometern und Zeitrdumen angegeben.

ZUR BEACHTUNG:

Motorrdder, die stark beansprucht werden, kénnen haufiger gewartet werden, in diesem Fall eribrigt sich

jedoch eine Emissionspriifung.

TABELLE FUR REGELMASSIEGE WARTUNGSARBEITEN

Antriebskette

BEEa A TR DER | km 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24 000
gSEA‘SﬁUE“fN“TER'I"QﬁHDEM' WAS Monate 2 12 24 36 48
Batterie (Spezifisches Elektrolytgewicht) - U U U U]
Zylinderkopfmuttern und Auspuffrohrschrauben A A A A A
. . Allen 3 000 km reinigen und
Luftfiltereinsatz alle 12 000 km auswechsein
Ventilspiel U] U U U U
Ziindkerzen - U W U W
. U] U] 0] 0] U
Kraftstoffleitung -
Alle vier-Jahre auswechseln
Motordl und Offilter w w w w w
Vergaser (Leerlaufdrehzahl) U U U U U
Kupplung U U U U U
U U 0 U U

Alle 1 000 km reinigen und schmieren

Bremsschlduche U l U ] U I U [ U
Alle vier Jahre auswechseln
o u | u | u | o | U
Bremsfiussigkeit .
Alle zwei Jahre auswechseln
Bremsen U U U U U
Reifen U] U U] U U
Lenkung 0] U U 6] 0]
Teleskopgabel U - 0 - 0
Hinterradaufhdngung U] — 0] - U]
Fahrgestellschrauben und -muttern A A A A A

LEGENDE: A = Anziehen, U = Uberpriifen, W = Wechseln
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist ein ausschlaggebender Faktor fir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer
eines jeden Arbeitsteils. Die wichtigsten Schmierstelien werden nachfolgend gezeigt.

@ Of

Fett
€ ® Kupplungshebelhalter

Bremspedalzapfen und
Bremsstangenverbindung

B Bremshebelhalter

@ Seitenstanderzapfen und Federhaken
Hauptsanderzapfen und Federhaken

B Vorderer FuBrastenzapfen
P @ Hinterer FuRrastenzapfen

ZUR BEACHTUNG:
* Bevor irgendein Teil geschmiert wird, Rost, Fett, Ol, Schmutz und andere Fremdkorper entfernen.
* Rostanfsllige freiliegende Teile mit Ol oder Fett schmieren.
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WARTUNGS- UND EINSTELLVERFAHREN

In diesem Abschnitt werden die Wartungsverfahren fir jeden Posten des Plans flr regelmarige Wartung

beschrieben.

BATTERIE

Alle 6 000 km uberpriifen (12 Monate)

e Den Sitz entfernen.

e Negatives & und positives @ Batteriekabel von den Bat-
teriepolen abklemmen.

e Die Batterie vom Rahmen entfernen.

e Elektrolytstand und spezifisches Gewicht (iberprifen.
Erforderlichenfalls destilliertes ‘Wasser nachfiillen, um den
Elektrolytstand (iber der Minimalpegellinie (MIN), jedoch
nicht Gber der Maximalpegellinie (MAX) zu halten.

e Zum Uberpriifen des spezifischen Gewichts einen Sduremes-
ser verwenden, um den Ladezustand festzustellen.

09900-28403 : Sduremesser

Sollwert des spezifischen Gewichts : 1,28 bei 20°C

Bei einem spezifischen Gewicht von 1,22 (bei 20°C) und
darunter muR die Batterie nachgeladen werden. Die Batterie
ausbauen und mit einem Batterie-Ladegerat nachiaden.

VORSICHT:

Niemals eine Batterie in eingebautem Zustand aufladen, weil
sie oder der Regler/Gleichrichter dadurch beschidigt werden
kann.

e Der Ladestrom darf hdchstens 1,2 Ampere betragen.
e Die Batterie wird in der umgekehrten Ausbaureihenfolge
wieder eingebaut.

WARNUNG:
Zum Befestigen der Batteriekabel zuerst das Pluskabel @ und
dann das Massekabel & anklemmen.

® Sicherstellen, daR der Entliftungsschlauch fest angeschlos-
sen, unbeschadigt und gemak Abbildung verlegt ist.

Sauremesser

Brems-
schrauch

Batterie

Batterieentliiftungs-
schiauch

Den Batterie-E ntliftungsschlauch
vor dem Bremsschlauch
vorbeifiihren.
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ZYLINDERKOPFMUTTERN UND
AUSPUFFROHRSCHRAUBEN

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten} und
alle 6 000 km (12 Monate} anziehen.

ZYLINDERKOPF

e Den Sitz entfernen.

e Beifahrergriff und Rahmenabdeckungen entfernen. (Siehe
Seite-3-4.)

e Den Kraftstofftank abmontieren. (Siehe Seite 3-4.)

e Die Zylinderkopfhaube entfernen. (Siehe Seite 3-10.}

e Bei kaltem Motor die Muttern mit einem Drehmoment-
schlisse! der Reihe nach in aufsteigender numerischer Folge
zuerst 16sen und dann auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

Anzugsdrehmoment
Zylinderkopfmutter : 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m}

e Nachdem die 8 Muttern einwandfrei angezogen worden sind, die mit bezeichnete Mutter auf das
folgende Anzugsdrehmoment anziehen:

Anzugsdrehmoment
Zylinderkopfmutter 17— 11 N-m (0,7 — 1,1 kg-m}

e Beim Anbringen der Zylinderkopfhaube SUZUKI Bond Nr. 1207B auf Zylinderkepfhaubennut und
Nockenwellen-AbschluRkappen auftragen. {Siehe Seite 3-60.)
e Die Zylinderkopfhaubenschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrebhmoment : 13 — 15 N.m (1,3 — 1,5 kg-m}

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER

e Auspufirohrspannschrauben und Schalldémpferbefestigungs-
schraube mit einem Drehmomentschiissel auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment
Auspuffrohrschraube : § — 12 Nom (0,9 — 1,2 kg-m}

Schalldédmpferbefestigungsschraube : 18 — 28 N.m
(1.8 — 2,8 kg-m}
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LUFTFILTER

Alle 3 000 km reinigen und
alle 12 000 km auswechseln.

Den Sitz entfernen.
Beifahrergriff und Rahmenabdeckungen entfernen. (Siehe
Seite 3-4.)
Den Kraftstofftank abmontieren. (Siehe Seite 3-4.)
Den Luftfiltereinsatz nach Entfernen der vier Schrauben (O
abnehmen,

e Staub mit Druckluft von der Luftfiltereinsatz- AuRenseite
vorsichtig wegblasen.

VORSICHT:

Luftdruck stets auf die AuRenseite des Luftfiltereinsatzes
ausiiben. Wenn der Luftdruck an der Innenseite ausgeiibt wird,
wird der Schmutz in die Poren des Luftfiltereinsatzes gedriickt,
wodurch der Luftstrom durch den Einsatz behindert wird.

o Den gereinigten oder einen neuen Luftfiltereinsatz in der
umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens einbauen.

o Beim Einbauen des Luftfiltereinsatzes in das Luftfilter-
gehduse sicherstellen, dag die Pfeilmarke ® nach oben
weist.

VORSICHT:

Wenn das Motorrad unter staubigen Bedingungen gefahren
wird, den Luftfiltereinsatz hadufiger reinigen. Wenn der Motor
ohne Luftfiltereinsatz oder mit einem beschddigten Einsatz
betrieben wird, unterliegt er schnellem VerschleifR. Uberzeugen
Sie sich, dal} sich der Luftfilter stets in optimalem Zustand
befindet. Die Lebensdauer des Motors hiangt wesentlich von
diesem einen Bauteil ab!

VENTILSPIEL

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate) iiberpriifen.

Den Sitz entfernen.
Beifahrergriff und Rahmenabdeckungen entfernen. (Siehe
Seite 3-4.)
o Den Kraftstofftank abmontieren. (Siehe Seite 3-4.)
o Die Induktionsgeberabdeckung entfernen.
o Die Zylinderkopfhaube entfernen. (Siehe Seite 3-10.)
Das vorgeschriebene Ventilspiel ist fir Einlag- und Auslag-
ventile gleich.
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Das Ventilspiel muf Gberprift und eingestelit werden: 1) bei
der regelmégigen Uberpriifung, 2) bei einer Wartung des Ventil-
triebs und 3) nach Ausbau der Nockenwellen zur Wartung.

Ventilspiel {in kaltem Zustand} : Ein- und AuslaR
0,03 — 0,08 mm

ZUR BEACHTUNG:

* Zur Uberprifung oder Einstellung des Ventilspiels muf sich @ ®
die /\‘/oclfenwe//e /r? PQSIt/on @ oder . befinden. Das ® /ﬁ\ Ein. Aus. A\
Ventilspiel soll nur in einer von diesen beiden Nockenwellen- N SNPo
positionen gemessen werden. N SR

* Djese Ventilspielangabe gilt fir KALTEN Zustand. Nl <
Zum Drehen der Kurbelwelle zur Ventilspielprifung unbe-
dingt einen 719-mm-Schlissel verwender: und die Kurbelwelle
in normaler Laufrichtung drehern. Alle Ziindkerzen sind zu
entfernen.

e Die Kurbelwelle drehen, um die "“R’- und "“T''-Marke am
Rotor auf die Mitte der Abnehmerspuie und die Kerben (O
in den rechten Enden beider Nockenwellen (EinlaR und
Auslar) auf die gezeigten Positionen auszurichten. In diesem
Zustand das Ventilspiel bei Ventilen © (Einlag und AuslaR
des rechten Zylinders, und Einlag des linken Zylinders)
messen.

® Eine Fuhlerlehre zwischen Stogel und Nocken schieben.
Wenn das Ventilspiel nicht der Vorschrift entsprict, mit dem
Spezialwerkzeug entsprechend korrigieren.

09900-20803 : Fihlerlehre

e Die Kurbelwelle um 360° (ein Drehung) drehen, um die
Kerben () auf die gezeigten Positionen auszurichten.

e Das Spiel desverbleibenden Ventils © messen und erforder-
lichenfalls korrigieren,

Position der Kerbe (0

Nockenposition Einlaknockenwelle | AusiaBnockenwelie
C (= e
© © G

A




g
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VENTILSPIELEINSTELLUNG

Das Ventilspiel wird durch Auswechseln der zur Zeit eingesetz-

ten StoRelbeilagscheibe durch eine dickere oder diinnere

Scheibe eingestellt.

e Den Storel mit der Spitze eines Fingers so drehen, daR
Kerbe @ zur gezeigten Position gebracht wird.

e Den storel mit dem Spezialwerkzeug nach unten driicken.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, dal8 der Druck mit dem Werkzeug richtig, wie
gezeigt, auf den Stéflel ausgelibt wird.

09916-64510 : StoReldriicker

e Die Beilagscheibe vom Stégel entfernen.

09916-84510 : Pinzette

e Auf jeder Beilagscheibe steht eine- Zahl. Diese Zah| kenn-
zeichnet die Stirke der Beilagscheibe, wie gezeigt.

e Als Austauschscheibe eine solche Scheibe wahlen, welche
ein Ventilspiel innerhalb des vorgeschriebene Bereiches
(0,03 ~ 0,08 mm) gewadhrleistet. Von 2,15 bis 3,10 mm
stehen in Abstufungen von 0,05 mm zur Einstellung insge-
.samt 20 verschiedene Stogelbeilagscheiben zur Verfiigung.
Die gewdhlte Austauschscheibe mit der Zahl zum StoRel
weisend an diesem anbringen. Zur Sicherheit die Beilagschei-
bengréke mit einem Mikrometer nachkontrollieren.

ZUR BEACHTUNG:

* Bevor die Beilagscheibe am StéBel angebracht wird, unbe-
dingt Motoré!-auf die Ober- und Unterseite auftragen.

* Die Beilagscheibe mit der Zah/ zum StofSel weisend anbrin-
gen.

WY , /
B =05
/ ~
\ @

A StoReldriicker

StoRelbeilagscheibe

© stogel Z
7
~
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Nach dem Auswechseln der St6Relbeilagscheibe den Motor Tabelle fiir StéRelbeilagscheibengréfen
so drehen, daR der StoRrel ganz gedrickt ist. Hierdurch wird Starke (mm) Teile-Nr.
zwischen Beilagscheibe und StoRre! eingeschlossenes 6! her- 215 12892-45000-215
ausgedrickt, welches einen falschen MeRwert verursachen 2,20 12892-45000-220
kénnte. Dann das Spiel nachkontreollieren, um sicherzustel- 2,25 12892-45000-225
len, daR es innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt. 2,30 12892-45000-230
2,35 12892-45000-235
2,40 12852-45000-240
2,45 12892-45000-245
2,50 12892-45000-250
2,65 12892-45000-255
2,60 12892-45000-260
2,65 ‘ 12892-45000-265
2,70 12892-45000-270
2,75 12892-45000-275
2,80 12892-45000-280
2,85 12892-45000-285
2,90 12892-45000-290
2,95 12892-45000-295
3,00 12892-45000-300
3,05 12892-45000-305
3,10 12892-45000-310
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e Beim Anbringen der Zylinderkopfhaube SUZUKI Bond Nr.
1207B auf Zylinderkopfhaubennut und Nockenwellen-
AbschluBkappen auftragen. (Siehe Seite 3-60.)

e Die Zylinderkopfhaubenschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen. (Siehe Seite 3-61.;

ZUNDKERZEN

Nach 6 000 km (12 Monaten),
18 000 km (36 Monaten} Giberpriifen und
alle 12 000 km (24 Monate) auswechseir.

e Die Zundkerzen mit dem Zundkerzenschlisse! herausschrau-
ben.

Der Elektrodenabstand wird mit einer Flhierlehre richtig auf
0,8 — 0,9 mm eingestellt. Verkohlte Zindkerzen mit einer
Ziindkerzenreinigungsmaschine oder vorsichtig mit einem
spitzen Gegenstand reinigen. Eine Ziindkerze mit stark abge-
nutzten oder verbrannten Elektroden auswechseln. Auch
Kerzen mit gerissenem Isolator, beschadigtem Gewinde usw.
auswechseln,

NGK DPRBEA-9 oder N.D. X24EPR-U9 ist die Standard-
Zindkerze. Der Warmewert der Ziindkerze solite jedoch den
Erfordernissen von Geschwindigkeit, tatsachlicher Beiastung,
Kraftstoff usw. angepaRt werden. Als Austauschkerzen emp-
fehien sich solche mit einem Warmewert, welcher dem der
Standard-Kerze madoglichst nahekommt, wie unten gezeigt. Die
Zindkerzen entfernen und die isolatoren tberprifen. Wenn
alle isolatoren hellbraun sind, bedeutet dies, daR der Warme-
wert stimmt. Wenn sie zu Verdlung (durch Olkohle geschwirtz)
neigen, sind sie durch Zindkerzen mit niedrigerem Warmewert
zu ersetzen, bei WeiRverbrennung durch solche mit hdherem
Warmewert.

09930-10120 : Zindkerzenschliisselsatz
09900-20803 : Fihlerlehre

VORSICHT:

Vor dem Einschrauben einer neuen Ziindkerze unbedingt die
GewindegroRe und Gewindeldnge tiberpriifen. Bei zu geringer
Gewindeldnge kann sich Olkohle im Gewindeioch ablagern,
wodurch der Motor beschiddigt werden kann.

ZUR BEACHTUNG:

Manche Modelle sind mit Zindkerzen Typ “R” ausgerdstet.
Diese Ziindkerze ist mit einem Widerstand an der Mittelelek-
trode versehen, um Funkstérgerausche zu vermeider:.

S Sl

“u\__.

Elektrodenabstand
0,8 —-—0,9 mm

Empfohiene Ziindkerze

NGK N.D.
Standard DPRSEA-9 | X24EPR-U9
e em | DPR7EA-9 | X22EPR-UQ
Warmewert
Zindkerze
mit hoherr: DPRSEA-9 | X27EPR-U9
Warmewert
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KRAFTSTOFFLEITUNG

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) Gberprifen.
Alle vie Jahre auswechseln.

MOTOROL UND OLFILTER

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) wechseln.

Der Olwechsel ist bei warmem Motor vorzunehmen. Der Ol-

filter sollte zusammen mit dem Motordl in den obigen Interval-
len gewechselt werden.

Das Motorrad senkrecht halten.

Eine Olauffangwanne unter den Motor setzen und die
Ablagschraube (1) sowie den OleinfillverschluR @ entfer-
nen, um das Motordl abzulassen.

Die Olfilterkappe ® nach Entfernen der drei Muttern
abnehmen.

Den Olfilter durch einen neuen ersetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, den O-Ring @ nicht zu beschadigen, und
sicherstellen, da8 die Filterfeder ® richtig sitzt.

Den O-Ring @ der Olfilterkappe @ vor dem Einbau leicht
einfetten.

Die Ablagschraube (1) einwandfrei. hineinschrauben und
frisches Ol durch die Oleinfiilléffnung einfillen. Der Motor
fagt etwa 2,9 Liter Ol. Ein Ol der API-Klasse SE oder SF
mit einer Viskositdt von SAE 10W/40 verwenden.

Den Einfallverschlu® (2) anbringen.

Den Motor anlassen und mehrere Sekunden lang im Leerlauf
drehen lassen.

Den Motor abstellen, etwa eine Minute warten, dann den
Olstand durch Entfernen des Einfiillverschlusses @ kontrol-
lieren. Wenn der Olstand unter der “F’’-Marke ist, Ol bis zu
diesem Pegel nachfillen.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE

Olwechsel 26 L

Filterwechsel . 29L

Motoriberholung 32L
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VERGASER
LEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinsteliung)

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate)} Gberpriifen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung bei heilem Motor vornehmen.

e Einen Drehzahlmesser anschlieien.

e Den Motor anlassen und die Drehzahl durch Drehen der
Leerlaufbegrenzungsschraube (O zwischen 1 000 und 1 300
U/min einstelien.

Motorieerlaufdrehzahl : 1 200 + 100 U/min

GASSEILZUGSPIEL

Der Gasseilzug soll ein Spiel ® von 6,5 — 1,0 mm haben.

Das Gasseilzugspiel folgendermagen einstellen.

e Die Kontermutter (1) ldsen und den Einsteller @ hinein-
oder herausdrehen, bis das vorgeschriebene Spiel erhalten ist.

e Die Kontermutter (U anziehen, wihrend der Einsteller
festgehalten wird.

Gasseilzugspiel ® : 0,5 — 1,0 mm

WARNUNG:

Nach volistindiger Einsteliung liberpriifen, ob durch Drehung
des Lenkers die Motorieerlaufdrehzah!l nicht beeinflullt wird,
und ob der Gasdrehgriff gleichméaRig und von selbst zuriick-
geht, wenn man ihn losiait.

KUPPLUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate) Gberpriifen.

e Die Kontermutter (1) !0sen und den Einstelier (Z) ganz in
den Kupplungshebelhalter drehen.
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e Die Kontermutter 3 ldsen und den Einsteller @ erforder-
lichenfalls so drehen, daR der Kupplungshebel etwas Spiel
zu bekommt.

¢ Die Kupplungsausriickabdeckung entfernen.

¢ Die Kontermutter & Idsen und die Einstellschraube ) zwei
oder drei Drehungen herausdrehen.

e Die Einstellschraube langsam hineindrehen, bis starker
Widerstand sptirbar wird.
Von dieser Position die Schraube 1/4 — 1/2 Drehung zu-
rickdrehen und-die Kontermutter (& sichern.

e Den Einsteller @ nachstellen, so daB ein Kupplungshebel-
spiel @& von 4 mm erhalten wird, und die Kontermutter ®
-anziehen.

o Den Einsteller 2@ mit der Kontermutter (D) sichern.

ANTRIEBSKETTE

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) Gberpriifen.
Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Die Antriebskette einer Sichtprifung auf die unten aufgefihr-
ten moglichen Defekte unterziehen. (Das Motorrad auf dem
Mittelstdnder aufbocken und das Hinterrad bei auf Leerlauf
geschaltetem Getriebe langsam von Hand drehen.)

* Lose Rollenstifte * UbermaRiger verschleiB
* Beschddigte Rollen * Falsche Ketteneinstellung
* Trockene oder verrostete Glieder
* Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder
* Fehlende O-Ringe

. . 2
Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, muR die Antriebskette ausgewechselt werden.
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UBERPRUFEN

e Die Achsmutter @) 18sen.

e Die Antriebskette durch Anziehen der Ketteneinstelimut-
tern @, links und rechts, ganz spannen.

e 21 Stifte (20 Abstande) auf der Kette abzdhlen und den
Abstand zwischen den beiden Endstiften messen. Falis der
Abstand die folgende Verschleikgrenze Uberschreitet, mufk
die Kette ausgewechselt werden.

123 1920 21
I CID G0, G0 G G5 G D D D D

Verschieiligrenze : 319,4 mm

EINSTELLUNG

e Die Ketteneinstellmuttern (2) losen, bis die Kette in der
Mitte zwischen den Kettenradern einen Durchhang von 20
— 30 mm hat. Die Marke (@ an beiden Ketteneinstellern
muR auf dieselbe Position an der Skala ausgerichtet sein, um
sicherzustellen, daR Vorder- und Hinterrad richtig ausge-
richtet sind.
Das Motorrad auf den Seitenstander stellen, um eine genaue
Einstellung zu gewdahrleisten.

e Nach Einstellung der Antriebskette die Achsmutter ()
sicher anziehen.

e Die Ketteneinstellmuttern sicher anziehen.

Anzugsdrehmoment (Hinterachsmutter):
Normale Mutter mit Spling

50 — 80 N-m (5,0 — 8,0 kg-m}
Selbstsichernde Mutter

60 — 96 N.-m (6,0 — 9,6 kg-m}

REINIGEN UND SCHMIEREN
e Die Kette in Kerosin auswaschen. Falls die Kette zu schnei-
lerem Rosten neigt, missen die Intervalle verkurzt werden.

VORSICHT:

Kein Trichlordthyien, Benzin oder &hnliche Fliissigkeiten
verwenden: Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Losungs-
kraft fur diese Kette und, was noch wichtiger ist, sie konnen
O-Ringe, die das Fett zwischen Buchse und Stift halten,
beschddigen. Stets daran denken, dal die Haltbarkeit vom
Vorhandensein von Fett in diesem Zwischenraum abhéangt.
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& Nach dem Waschen und Trocknen die Kette mit schwerem
Motorol eindlen.

VORSICHT:

* Kein im Handel erhiltliches, sogenanntes “Antriebsketten-
ol” verwenden. Solches Ol kann ebenfalls die O-Ringe
beschédigen.

* Die Standard-Antriebskette ist “DAIDO D.|.D. 520V6-110
Glieder”. SUZUKI empfiehlt als Austauschkette diese
Standard-Antriebskette zu verwenden.

BREMSEN

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann 6 000 km (12 Monate) liberpfriifen.
Bremsschlduche alle vier Jahre auswechseln.
Bremsfliissigkeit alle zwei Jahre wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

@ Das Motorrad senkrecht-halten und den Lenker geradestel-
len.

¢ Den Bremsflussigkeitsstand durch Becobachten der cberen
(nur fir Hinterradbremse) und der unteren (sowohl| Vorder-
rad- als auch Hinterradbremse) Grenzlinie an den Bremsflis-
sigkeitbehaltern Uberpriifen.

Bezeichnung und Klassifikation : DOT4
99000-23110 : SUZUKI| BRAKE FLUID DOT3 & DOT4

WARNUNG:

Das Bremssystem dieses Motorrads ist mit Bremsflissigkeit auf
Glykolbasis gefillt. Keine anderen Bremsflissigkeiten wie z.B.
solche auf Silikon- oder Petroleum-Basis verwenden oder mit
der vorhandenen Bremsflissigkeit mischen. Keine Bremsflis-
sigkeit von alten, gebrauchten oder angebrochenen Dosen
verwenden, Niemals von der letzten Wartung tibriggebliebene
oder ldngere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit verwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsflissigkeit beeintrachtigt die Fahrsicherheit
und greift lackierte Flachen sofort an.

Bremsschlduche und Schlauchverbindungen vor dem Fahren
auf Risse und Undichtigkeit {iberprufen.
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BREMSKLOTZE

Der VerschleiRzustand der Bremskittze kann anhand der
Grenzlinie (1) am Bremsklotz festgestellt werden. Wenn die
Bremsklotze liber die Grenzlinie hinaus abgenutzt sind, missen
sie gegen neue ausgewechselt werden. (Siehe Seiten 6-9 und
25.)

BRMSPEDALHOHE

e Die Unterseite des rechten Rahmendeckels entfernen.

¢ Die Kontermutter (1) lésen und die Druckstange (@ drehen,
um das Bremspedal 47 mm unter der Oberkante der Fug-
raste zu positionieren.

¢ Die Kontermutter (1) wieder anziehen, um die Druckstange
@ in der richtigen Position zu befestigen.

Bremspedalhdhe ® : 47 mm

BREMSLICHTSCHALTER

Beide Bremslichtschalter, vorne und hirten, so einstelien, dai
das Bremslicht kurz vor dem Ansprechen der Bremsen auf-
leuchtet, wenn der Bremshebel gezogen oder das Bremspedal
getreten wird.
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ENTLOFTUNG DES BREMSFLUSSIGKEITSKREISES

Im Bremsflussigkeitskreislauf eingeschlossene Luft wirkt wie ein Polster, das einen groRen Teil des vom
Hauptbremszylinder entwickelten Drucks absorbiert und so die volle Bremsleistung des Bremssattels
beeintrachtigt. Das Vorhandensein von Luft zeigt sich durch ‘“Schwammigkeit”” des Bremshebels und
auBerdem durch mangelnde Bremskraft. Die Gefahr, der Maschine und Fahrer dadurch ausgesetzt sind, ist
offensichtlich. Deshalb muR der Bremsflussigkeitskreislauf nach Montage der Bremse und Wiederher-
stellung des normalen Zustands des Bremssystems entliiftet werden. Gehen Sie hierzu folgendermaken vor:

¢ Die Hauptbremszylinderbehilter bis zur Oberkante des Kon-
trollfensters: (fiir Vorderradbremse) und bis zur ““UPPER''-
Linie (fir Hinterradbremse) auffillen.
Den Behalterdeckel wieder anbringen, um ein Eindringen
von Schmutz zuverhindern,

e Einen Schlauch an das Bremssattelentliiftungsventil anschlie-
Ben und das freie Ende des Schlauchs in einen Auffang-
behélter hdangen.

Anzugsdrehmoment (Entliiftungsventil) :
6 —9N-m (0,6 —0,9kgm)

¢ Den Bremshebel in schneller Foige mehrmals anziehen und
loslassen, dann den Hebel ganz anziehen, ohne loszulassen.
Das Entliiftungsventil um ca. eine Viertelumdrehung Iésen,
so daR die Bremsfliissigkeit in den Auffangbehalter lauft;
dadurch weicht der Druck vom Bremshebel, weshalb er den
Lenkergriff beriihrt.. Dann das Ventil schlieken, den Brems-
hebel wieder pumpenartig bewegen und angezogen halten.
Das Ventil wieder offnen. Diesen Vorgang solange wieder-
holen, bis die in den Auffangbehalter flieRende Bremsfliissig-
keit keine Luftbldschen-mehr enthilt.

ZUR BEACHTUNG:

Wéhrend des Entliiftens des Bremssystems den Bremsfliissig-
keitsbehalter bedarfsgemal nachfiillen.

Sicherstellen, dal8 immer etwas Flissigkeit im Behdlter zu
sehen ist.

e Das Entliftungsventil schlieRen und den Schlauch abtrennen.
Den Behidlter bis zur Oberkante des Kontrollfensters {(fiir
Vorderradbremse) und bis zur ““UPPER"-Linie (furr Hinter-
radbremse) auffiillen.

VORSICHT:

Beim-Umgang mit Bremsflissigkeit Vorsicht walten lassen: Die
Fliissigkeit reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi
usw.

‘Der einzige Unterschied zwischen Entliiften der Vorderrad-
bremse und der Hinterradbremse besteht darin, dag der Hinter-
radhauptbremszylinder von einem Pedal betatigt wird.
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REIFEN

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) liberpriifen.

ZUSTAND DES REIFENPROFILS

Wird die Maschine mit abgefahrenen Reifen gefahren, verrin-
gert sich die Fahrstabilitdt, und es kann zu gefdhrlichen
Situationen kommen. Es wird daher dringend empfohien, die
Reifen zu erneuern, sobald die folgende Profiltiefe unterschrit-
ten wird.

Minimal erforderliches Reifenprofil
Vorne : 1,6 mm
Hinten : 2,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu geringem bzw. zu hohem Reifendruck kommt es zu
einem raschen Reifenverschleil, wobei aber auch das Lenkver-
mogen beeintrachtigt werden koénnte. Um lange Lebensdauer
der Reifen und optimale Fahrsicherheit zu gewéhrleisten,
immer den vorgeschriebenen Reifendruck einhalten.

Der Luftdruck mug bei kalten Reifen wie folgt sein:

VORNE HINTEN
kg/cm? kPa kg/cm? kPa
Solo 2,25 225 2,50 250
2 Personen 2,25 225 2,80 280

VORSICHT:

Diese Maschine ist serienmaRig mit einem Reifen 110/70 —17
54H (BRIDGESTONE G547G) am Vorderrad und einem
Reifen 130/70 —17 62H (BRIDGESTONE G550) am Hinter-
rad ausgerustet. Die Verwendung von anderen Reifen kann zu
verschlechtertem Fahrverhalten fihren. Es wird daher dringend
empfohien, nur die SUZUKI-Originaireifen zu verwenden.
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LENKUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) Giberpriifen.

Damit die Lenkung leicht bedient werden kann und Fahr-
sicherheit gewdhrleistet ist, muR die Lenkung richtig eingestellt
werden.

Eine schwergingige Lenkung verhindert ein gleichmaRiges
Drehen des Lenkers, und eine zu lose Lenkung beeintrachtigt
die Fahrstabilitat.

Auf Spiel in der Teleskopgabelbaugruppe tberpriifen, indem
die Maschine so abgestlitzt wird, daR das Vorderrad vom Boden
abgehoben ist, und die Gabelrohre bei gerade ausgerichtetem
Rad unten in der Nahe der Achse gefakt und nach vorne
gezogen werden. Wenn Spiel festgestellt wird, die Lenklager-
einstellung gemdrR Beschreibung auf Seite 6-19 in diesem
Handbuch durchfiihren.

TELESKOPGABEL

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 12 000 km (24 Monate) iiberpriifen.

Die Teleskopgabel auf Olauslaufen, Riefen und Kratzer an der
Aurenfidche der Innenrohre Uberpriifen und gegebenenfalls
defekte Teile auswechseln.

{Siehe Seite 6-13.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 12 000 km (24 Monate) tberpriifen.

Den Stordampfer auf Olundichtigkeit tiberpriifen und sicher-
stellen, daR kein Spiel in der Schwingenbaugruppe besteht.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

. |
Nach den ersten T 000 km {2 Monaten) unc }'
dann alle 6 000 km {12 Monate} anziehen. i

Die nachfolgend aufgefihrten Schrauben und Muttern sind wichtige Sicherheitsteile. Sie missen erforder-
lichenfalls mit einem Drehmomentschlissel auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment angezogen
werden. (Bezuglich Lage der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad siehe Seite 2-21.)

GEGENSTAND N-m kg-m

(D Lengschaftkopfschraube 35 - 55 356—-5,5
@ Obere Teleskopgabelspannschraube 18 — 28 1,8—2,8
(® Untere Teleskopgabeispannschraube 25 — 40 25—-40
@ Vorderachsmutter Normale Mutter mit Splint 36 — b2 3,6 —5,2

Selbstsichernde Mutter 40 — 58 48 —5,8
® Vorderachskiemmschraube 18 — 28 1,8—-2,8
(& Lenkstangenstellschraube 8—-12 08-1,2
@ Lenkerhalter-Befestigungsmutter 27 — 42 2,7 —4,72
Vorderradhauptbremszylinder-Befestigungsschiaube 8—-12 08-1,2
(® Vorderradbremssattel-Befestigungsschraube 30 — 48 3,0-4,8
Vorderradbremssattelgehauseschraube 30 — 36 3,0 -3,6
(D Bremsschlauchverbindungsschraube 15 - 20 1,6-2,0
(2 EntlGftungsventil 6—98 06 —-09
(3 Vordere und hintere Scheibenschraube 18 — 28 1,8-2,8
Schwingenzapfenmutter b5 — 88 55 —8,8
(9 Obere/untere Stokdampfer-Befestigungsmutter 40 — 60 40-6,0
Hintere Dampfungshebel-Befestigungsmutter 70 — 100 7,0—-10,0
@ ;—(l)is(;ciri.Dua;:ep:)ungshebelstangen-Befestigungsmutter 70 — 100 70—10,0
Hinterradbremssattei-Befestigungsschraube 20 — 31 2,0-3,1
Hinterradbremssattelgehauseschraube 30 — 36 3,0—-3,6
@0 Bremsmomentstrebenmutter {(vorne u. hinten) 22 — 35 2,2—-35
@) Hinterradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8- 12 08—-1,2
@2 Hinterachsmutter Nermale Mutter mit Splint 50 — 8C 50—8,0

Selbstsichernde Mutter 60 — 96 6,0-96
@3 Mutter fur hinteres Kettenrad x 40 — 60 40-6,0
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KOMPRESSIONSDRUCKPRUFUNG

Die Kompression eines Zylinders 1art Riickschliisse auf seine innere Beschaffenheit zu.

Die Entscheidung, die Zylinder zu tiberholen, beruht haufig auf den Ergebnissen einer Kompressionsdruck-
prifung. Im Zuge jeder regelmarigen Wartung bei |hrer Werkstatt soliten Kompressionsmessungen vorge-
nommen und die Ergebnisse festgehalten werden.

KOMPRESSIONSDRUCK-SPEZIFIKATION

Standard Grenze Unterschied
1 000 — 1400 kPa 800 kPa 200 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/ecm?) (2 kg/ecm?)

Zu niedriger Kompressionsdruck kann folgende Ursachen haben:
* Ubermagig abgenutzte Zylinderwand

* Kolben oder Kolbenringe abgenutzt

* Kolbenringe in den Nuten festgefressen

* Schlechter Ventilsitz

* Gerissene oder sonstwie beschadigte Zylinderkopfdichtung

Den Motor. in den folgenden Féllen iiberholen:

* Kompressionsdruck in-einem der Zylinder betragt weniger als 800 kPa (8 kg/cm?).

"~ * Kompressionsdruckdifferenz zwischen zwei Zylindern (iber 200 kPa (2 kg/cm?).

* Kompressionsdruck beider Zylinder liegt unter 1 000 kPa (10 kg/cm?), auch wenn er jeweils mehr als
800 kPa (8 kg/cm?) betragt.

KOMPRESSIONSTESTVERFAHREN

ZUR BEACHTUNG:

* Vor Priifen der Kompression des Motors sicherstellen, dal8 die Zylinderkopfmuttern und -schrauben auf
die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente angezogen und die Ventile richtig eingestellt sind.

* Den Motor vor dem Test im Leerlauf Warm/aufen lassen.

Die egﬁifsprechenden Teile entfernen und den Kompressions-

druck wie im folgenden beschrieben (berpriifen.

o Den Sitz entfernen.

e Die Ziindkerzen entfernen.

o Den Kompressionsmesser in eines der Kerzenlocher passen
und dabei darauf achten, dak der AnschluR absolut dicht ist.

o Den Gasdrehgriff ganz aufdrehen.

o Den Motor ein paar Sekunden mit dem Anlasser durchkur-
beln und die héchste MeRanzeige als Kompression fir diesen
Zylinder aufzeichnen.

e Dieses Verfahren beim anderen Zylinder wiederholen.

09915-64510 : Kompressionsmesser
09915-63210 : Adapter
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OLDRUCKPRUFUNG

Zur re
prech

g

nden beweglichen Teile abgeschéatzt werden.

(7]
ik}

VORGESCHRIEBENER OLDRUCK

eimarigen Uberpriifung des Oldrucks im Oldurchgang im Motor muB die Beschaffenheit der ent-

Uber 200 kPs (2.0 kg/lem? ) .
Unter 500 kPa (5,0 kg/em? |

bei 2 000 U/min, Oltemperatur 60°C

Wenn der Oldruck niedriger oder hoher ais vorgeschrieben ist, kommen die folgenden Ursachen in Frage.

ZU NIEDRIGER OLDRUCK
* QOlfilter verstopft
* Qldurchgang undicht
* Simmerring beschidigt
* Olpumpe defekt
Eine Kombination der obigen Méngel

Zi} HOHER GLDRUCK

* Zu schweres Motordl verwendet

* QOldurchgang verstopft

* Eine Kombination der obigen Mange!

OLDRUCKPRUFVERFAHREN
Den Motor anlassen und feststellen, ab die Gidruck-Warnlampe
auileuchtet. Falls sie erieuchtet bleibt, den Schaltkreis der
Oldruck-Warnlampe (iberprifen. Falis der Schaitkreis einwand-
frei ist, den Oldruck folgendermagen {iberpriifen:
e Den Oldruckmesser () gemiR Abbildung anschiieer..
e Den Motor warmlaufen tassen:
Somme — 10 Minuten bei 2 000 U/min
Winter — 20 Minuten bei 2 000 U/min
e Nachdem der Motor warmgelaufen ist, die Drehzahi auf
3000 U/min geméak Drehzahlmesser erhdhen, und der
Druck am Oldruckmesser ablesen.

09915-74510 : MeRgerat (fir hohen Druck]
08915-77330 : MeRuhr {fir Hochdruclk!




3-3 MOTOR

' MOTORTEILE, DIE BEI EINGEBAUTEM MOTOR
DEMONTIERT WERDEN

Die unten aufgefiihrten Teile kénnen aus- und eingebaut werden, ohne daR der Motor hierzu ausgebaut
werden muR. Anleitungen zum Aus- und Wiedereinbauen finden Sie auf den hier angegebenen Seiten.

MOTORMITTE
Siehe Seite
Auspuffrohr/Schalldampfer . .......... 3-7
Olfilter ... 3-16
Olwanne ............coovinnunn... 3-16
Sumpffilter............. ... ... .. ... 3-16
Vergaser . ........uueiiinennnennn 35
Gasseilzug................ ... ..... 35
Anlasserkabel ...................... 35
Steuerkettenspanner . ................ 3-10

Zylinderkopfhaube (zusammen mit
Zylinderkopfentliiftungsabdeckung) .. 3-10

Nockenwellen...................... 3-11
Zylinderkopf . ....... ... ... ... .... 3-11
Zylinder ........... ... .. . .. . ... ... 3-11
Kolben ........... .o ... 3-12
Anlasser .......... ... .. . . . . ... 3-15
LINKE MOTORSEITE RECHTE MOTORSEITE
Siehe Seite Siehe Seite
FuRschalthebel ..................... 36 Induktionsgeberdeckel ............... 312
Motorkettenraddeckel ............... 3-€ Induktionsgeber .................... 3-12
Motorkettenrad und Antriebskette ... ... 37 Oldruckschalter . ................... 3-54
Leerlaufanzeigeschaltergehduse ........ 3-14 Kupplungsdeckel ................... 3-12
Generatordeckel .................... 3-14 Kupplungsdruckplatte, Antriebs- und
Generatorrotor . .........c0vcininann 3156 Abtriebsscheiben ................. 3-13
Anlasserzwischenrad . ... ............. 3-15 Kupplungsmuffennabe ............... 3-13
Anlasserkupplung ................... 3-42 Olpumpenabtriebsrad und Olpumpe . . . .. 3-13
Primarabtriebsrad und Antriebsrad . . . ... 3-13

Schaltwelle . ... ........ ... .. .. .... 3-14
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DEMONTAGE UND MONTAGE DES MOT(
DEMONTAGE DES MOTORS

Bevor der Motor aus dem Rahmen ausgebaut wird, ist er mit
einem Dampfstrahireiniger grindlich zu waschen. Das Motor-
ausbauverfahren wird nachfolgend schritiweise beschrieben,
der Einbau erfoigt durch sinngemiRe Umkehrung des Aus-
bauverfahrens.

& Den Sitz entfernen.

e Den Beifahrergriff () nach Entfernen der Schrauben ab-
nehmer.

€ Linke und rechie Rahmenabdeckung nech Entfernen der
Schrauben abnehmer.

¢ Das Massekabel & vom Batteriepoi abklemmen.
e Die Kraftstofftank-Befestigungsschraubern (@ , links und
rechts, entfernen.

e Den Kraftstofftank anheben und den Kraftstoffhahn @
zudrehen (auf OFF}.

€ Die Kraftstoffschlduche vom Kreftstoffhahn abtrennen und
den Kraftstofftank entferner,

€ nen und die

Die Kraftstoffhahn-Befestigungsschrau!
Kraftstoffschiduche sowie den Un
Kraftstoffhahn abtrenner.

ileuch vom
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® Die verschiedenen Kabel abtrennen,
¢ Das Zlindgerdt nach Entfernen der Schrauben abnehmen.

® Die Luftfiltergehause-Befestigungsschrauben, links und
rechts, entfernen.

¢ Den Entliiftungsschlauch vom Luftfiltergehduse abtrennen.

e Die jeweiligen Vergaserspannschrauben l6sen und das Luft-
filtergehduse nach hinten bewegen.

e Die Vergaserbaugruppe entfernen und Gasseilzug sowie An-
lasserkabel abtrennen.
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@ Die Tachowelle vom Zylinderkopf abtrenner:.

e Die Zlindkerzenstecker abtrennen.

@ Das Anlasserkabel vom Aniasser-Relais abtrennen.

@ Den FuBschalthebel nach Entfernen der Schraube abnehmen.

e Den Motorkettenraddeckel nach Entfernen der Schrauben
abnehmern.
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® Das Motorkettenrad nach Entfernen des Sicherungsrings
abnehmen.

09900-06107 : Sprengringzange

ZUR BEACHTUNG:

Wenn das Abnehmen des Motorkettenrads Schwierigkeiten
bereitet, die Achsmutter und die Ketteneinstellmuttern I6sen,
um der Kette mehr Durchhang zu geben.

® Die vier Auspuffrohrspannschrauben entfernen.

e Die Schalldampferbefestigungsschraube entfernen und dann
die Auspuffrohr/Schalldédmpfer-Baugruppe abnehmen.

e Eine Olwanne unter den Motor setzen und die Olablag-
schraube entfernen, um-das Motordl ablaufen zu lassen.

e Den Motor mit einem geeigneten Heber abstiitzen.
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© des Rehmenunierzugsrohrs nach Entfernen der Schrauben und Muttern abnehmen,
Botorauthéngunagsschrauben und -muttern entfernen.
@ orbaugruppe schritiweise absenken.

oo

(D SCHRAUBENLANGE : 256 mm
(® DISTANZSTUCKLANGE : 65 mm ... 2 Stck.

40 mm SCHRAUBENLANGE : 160 mm
: 16,8 mm ... 2 Stck.
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WIEDEREINBAUEN DES MOTORS

Zum Einbauen des Motors ist die Ausbaureihenfolge umgekehrt anzuwenden.
e Die beiden langen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Schrauben, Distanzstiicke und Muttern
gemaRk Abbildungen auf-der vorigen Seite richtig anbringe.

ZUR BEACHTUNG:

Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Nachdem eine derartige Mutter einmal entfernt worden
ist, kann:sie nicht mehr verwendet werden. Unbedingt neue Muttern verwenden und auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT LANGE
GEGENSTAND N-m kg-m Schraube @ 255 mm
@ Schraube ' 240-mm
©.@ 60 —72 6,0-—-7,2 @
®,® Schraube ® 170'-mm
Bo rauben der Rah Schraube @ 160 mm
tigu c t h
efestigungsschrauben der Rahmenunterzugrohre Distanzstick ® 65
....... 25 —38 N:m (2,5 — 3,8 kg-m) - ~
Distanzstlick 16,8 mm 2 Stck.
e Die Vergaserklemmen geméaR Abbildung
lokalisieren. ,
Vergaserklemmenposition Vergaserklemmenposition
(EinlaBkriimmerseite) (Luftfilterseite)

#1 #2 #1 #2

=
LINKE SEITE RECHTE SEITE {o/.J  LINKESEITE RECHTE SEITE

s Hinterachsmutter, Auspuffrohrschrauben :und Schalldédmp-
ferbefestigungsschraube -auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen. (Siehe Seite 7-26.)

& Nach dem Wiedereinbau des Motors Kabelbaum, Kabel,
Seilziige und Schliduche wie in den Abschnitten liber Kabel-,
Seilzug- und:Schlauchfiihrung beschrieben: richtig verlegen.
(Siehe Seiten 7-19 bis 21.)

e Die folgenden Teile vorschriftsgemaRr einstellen.

Seite
*oGassellzug . . .o e 2-12
* Antriebskette . ... ....... .. ... . . . . i, 2-13
* Leerlaufdrehzahl ............ ... ... ... ... 212

* Vergaserabgleich . .............. ... ... .. .. 4-11



& 3,7 Liter Motordl SAE 10W/40 der API-Klizsse SE oder 8F
in den Motor fliien.
Den otor aniassen, einige Minuten |

wieder abstelien. Uberpriifen, ob d

Wiarken {F und L} des Olstandanzeigers lieg. . 'ﬁ“*f .,\
/s
=Y : &y v 5 / \\
OLWECHSEL: 2 600 ! e o

GL- UND FILTERWECHSEL: 2 900 ml
UBERHOLUNG: 3 200 ml

g

ZERLEGEN DES MOTOR

e Die Zylinderkopthaube entferner.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Entiernen der Zylinderkop fhaube nichr die £;
abdeckung sntferner.

e Den Steuerkettenspanner entferner.

e Die Steuerkettenfihrung herauszighen, |
;
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o Die vier Nockenwellenzapfenhalter entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Nockenwe//enzapfenha/terschrauben kreuzweise gleich-

maBig I6sen.

® Die Einla®- und die Auslaknockenwelle entfernen.

e Das Tachoantriebsrad zusammen mit seiner Blichse entfer-

nen.

e Der Zylinderkopf kann abgenommen werden, nachdem
‘seine B-mm-Mutter ® und seine 8-mm-Muttern entfernt
worden sind.

09911-74520 : Lange NuB, 12 mm
09914-24510 : T-Griff

ZUR BEACHTUNG:

Beim Lésen der Zylinderkopfmuttern jede Mutter in absteigen-
der Reihenfolge der am Zylinderkopf angegossenen Zahlen
schrittweise [Gsen.

e Den Zylinderkopf anheben, um ihn an beiden Enden zu
halten: Wenn er sich nicht |6st, leicht mit einem Kunststoff-
auf die rippenlosen Abschnitte klopfen.

VORSICHT:
Beim Entfernen oder Handhaben des Zylinderkopfes darauf
achten, die Rippen nicht zu beschédigen.

e Den Zylinderblock an beiden Seiten gut festhalten und ihn
gerade hochheben. Wenn sich der Block nicht I6st, mit
einem Kunststoffhammer leicht auf die rippenlosen Ab-
schnitte klopfen, um die Dichtungsverbindung zu lockern.

VORSICHT:
Beim Entfernen oder Handhaben des Zylinderblocks darauf
achten, die Rippen nicht zu beschédigen.

!
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MOTOR 3-12

¢ Einen Laopen unter den Kolben halten, demit keine Teile in

das Kurbelgehduse fallen kénnsrn, und den Sicherungsring

e Den Kolbenbolizen mit dem Speziaiwerkzeug herauszieher.
Jedern Kolbenboizen in genselber Kolben einsetzen, von
dem er entfernt worden ist.

02910-34510 : Kolbenbolzenabziehe:

e Den Induktionsgeberdeckei entfernen.
e Den induktionsgeberrotor entfernen,

Die Oldruckschalterieitung & abirennen.
Den induktionsgeberstator entfernen.

e ®

e Den Kupplungsdeckel und seine Dickiung entfernen.

e Die Pieuelstange mit einem Pleuelstangenanschlag Testhalten
und die Kupplungsfederstellschrauben kreuzweise entfernen.

09910-20116 : Pleueistangenanschiag

e Die Kupplungsdruckplatie entfernen.

Ol
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3-13 MOTOR

¢ Schubaufnahmescheibe (D, Lager @ und Kupplungsdruck-
stick ® entfernen, dann die Kupplungsdruckstange heraus-
ziehen.

¢ Nach Entfernung der Kupplungsantriebs- und Abtriebsschei-
ben die Sicherungsscheibe geradebiegen und die Kupplungs-
muffennabenmutter mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ent-
fernen.

09920-53710 : Kupplungshiisennabenhalter

® Schubadfnahmescheibe und Priméarabtriebsradbaugruppe
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Bedenken, dal§ sich die Schubaufnahmescheibe hinter der
Primdrabtriebsradbaugruppe befindet.

'ko/'l';'Das‘ Olpumpenabtriebsrad entfernen, um den Sicherungsring
abzunehmen.

09900-06107 : Sprengringzange

ZUR BEACHTUNG: :
Darauf achten, Sicherungsring, Stift und Scheibe nicht zu
verlieren.

¢ Die Olpumpe entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, die Olpumpen-O- Ringe nicht zu verlieren.
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MOTOR 3-

¢ Den Schalinockenanschizg entfernen.

e Die Schaltwelienbaugruppe herauszighen.

e Den Lagerhalter entferner,
& Den Schaltnockenstifthaiter entfernen.

e Den Leerlaufenzeigeschalter entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, O-Ring, Schalterkontakt und seéine Feder nichr
zu veriferen.

e Die Kupplungsdruckstange entfernern.

&« Generatordeckel und seine Dichtung entfernen.
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e Die Generatorrotorbefestigungsschraube mit dem Spezial-
werkzeug entfernen.

09930-44511 : Generatorrotorhalter

e Die Generatorrotorbaugruppe mit den Spezialwerkzeugen
von der Kurbelwelle entfernen,

09930-30102 : Gleitwelle
09930-33710 : Rotorausbauwerkzeug-Aufsatz

e Das Anlasserzwischenrad und seine Welle entfernen.

¢ Den Anlasserdeckel entfernen.

e Den Anlasser entfernen. N U
— AU~




MOTOR 3-16

3}

Die Clwann

=NTTernen.

1}
W

)

Ten Qlsumpffiiter entferner.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anbringen des Olsumpffiiters die Ffeiimarke nach vorne
vweisen fassern.

Olfilterkappe und Oilfilter entfernen.
Die Kurbelgehause-/Kurbelwell
entiernen.

en-Bet

ZUR BEACHTUNG:

Die Kurbelgehduse-/Kurbelwelien-Befestigungsschrauben von
aufien nach innen [ésen.

" Die Kurbelwelle ist am Abschnirt & mit zwel inbus-

schrauben befestigt.
Sichersteliers, dall alle Schrauben entfernt worden sind.
bevor das Kurbefwellentrennwerkzeug arngeseizt wird.

088%4-25811 : T-Sechskantschiissel, & mm
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¢ Die obere und untere Kurbelgehdusehalfte mit dem Spezial-

werkzeug voneinander trennen,

09912-34510 : Kurbelgehdusetrennwerkzeug

[ Vorgelegewellenbaugruppe und Antriebswellenbaugruppe
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, die C-Ringe nicht zu veriieren.

e Kurbelwellenbaugruppe und Ausgleichswellenbaugruppe ent-
fernen.

ZUR BEACHTUNG:

Bedenken, dal8 sich die KurbelwellenpalSiager &) zwischen
Welle und Gehéuse-befinden.

e O 5

@i:ﬁ’%@

ooy [e)
O,

O O O
O,

i

o2

A 1 DS TR [e]

©) 2 O,




MOTOR 3-18

Schaltnockenfinrung (O und Schaltgabelwellen-Anschliag-

b=}

@

schraube @ entfernen.

e Wahrend die Schaligabein von Hand fesigehalten werden,
gie Schaiigabelwelie vom oberen Kurbelgehduse heraus-
ziehen.

e [Den Leerizufpositionieranschiag entfernen und dann den
Schaltnocken abnehmen.

FUERE BEACHTUNG:
Darauf achiren, die Leerfaufpositionierieder nichit zu verlieren.
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INSPEKTION UND WARTUNG DER MOTORTEILE

ZYLINDERKOPF
WARTUNG DES ZYLINDERKOPFES

VORSICHT:

Die ausgebauten Teile nach Einbauort in Gruppen gesondert
unter den Bezeichnungen ““Nr. 17, “Nr. 2", *AuslaR”, “EinlalR”
ablegen, so daR jedes einzelne Teil wieder an urspriinglicher
Stelle eingebaut wird.

ZUR BEACHTUNG:

Falls die Ventilfihrungen zum Austausch nach Uberpriifung
der entsprechenden Teile ausgebaut werden mdssen, sind die
unter “WARTUNG DER VENTILFUHRUNG” beschriebenen
Schritte durchzufiihren.

e Die StoRrel und Beilagscheiben von Hand herausziehen.

e Die Ventilfedern mit den Spezialwerkzeugen zusammen-
driicken und die beiden Ventilkegelsticke (D vom Ventii-
schaft abnehmen.

09916-14510 : Ventilfederheber
09916-84510 : Pinzette

e Federhalter, Innen- und AuBenfeder herausnehmen.
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herausziehen.

[#2]
®
¥
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1tile von der anderen
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e Die Ve

ZYLINDERKOPFVERZUC

GlKomeGHaser'mcnn bessit
Die Dich"nnam hv de

t einem Eichtlinea

. Hierzu das SDIE

an mehreren Stehen wie gez .Ecs'é: Messern. s der groRte Wert
tich e ‘\/erschlei{sgren_ze
ausgewechselt werden.

‘7.

an irgendeiner Stelie cée
dberschreitet, muR der Zvi

09800-20803 : Fihlertehre

Verschleiigrenze

Zylinderkopiverzuc

i 0.1 mm

VENTILE

VENTILSCHAFTSCHLACG

Das Ventil wie gezeigt in Prismen einsetzen und den Schiag mit
einer MeRuhr Gberprifen.

Das Ventil muR ausgewechseit werden, wenn der Schiag die
Verschleikgrenze Uberschreitet.

09900-20606 : MeRuhr (1/100 mm, 10 mm)

09900-20701 : Magnetsténde
08200-21304 : ¥Y-Block {100

Ventilschaftschiag : VerschieiRgrenze

EiniaR u. Auslal C,05 mm

VENTILTELLER-RADIALSCHEAG |
Die MeBuhr rechiwinkiig an die & a |
ansetzen und den Ventit

Wenn der Schiag die Versch
Ventil ausgewechselt werder:,

09900-20606 : MeRuhr (1/100 mm, 16 mm; P =

09900-20701 : Magnetsténder ; 1

09900-21304 : V-Block {100 mr) I

. - : i

Ventilteller-Radiaischiag
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VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Jedes Ventil einer Sichtprifungauf Verschlei seiner Sitzflache
unterziehen. Ein Ventil mit einer anormal abgenutzten Sitz-
flache muR ausgewechselt werden,

Mit zunehmendem VerschleiR der Sitzfiache nimmt die Dicke
(@ ab. Die Dicke messen und das Ventil auswechseln, wenn die
VerschleiRgrenze erreicht ist.

09900-20102 : Schublehre

VerschleiRgrenze

Ventiltellerdicke

0.5 mm

VENTILFUHRUNG/VENTILSCHAFT-SPIEL

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz anheben,

Das Spiel in zwei Richtungen, “X"" und Y ", senkrecht zuein-
ander, durch Ansetzen der MeRBuhr wie gezeigt messen. Falls
das gemessene Spiel die Verschleirtgrenze Uberschreitet, bestim-
men, ob Ventil oder Flihrung ausgewechselt werden mug®, um
das Spiel auf den Sollwert zu bringen.

09900-20606 : MeRuhr (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstiander

Spiel zwischen Ventilfihrung und
Ventilschaft

EinlaR u. AuslaR 0,35 mm

Verschleikgrenze

VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Wenn der Ventilschaft bis zur VerschleiRgrenze abgenutzt ist
{(Messung mit Mikrometer), und das Spiel die angegebene
Verschleirgrenze (berschreitet, das Ventil auswechseln. Wenn
der Schaft innerhalb der Toleranz liegt, die Flihrung auswech-
seln. Nach dem Auswechseln von Ventil oder Fiihrung das
Spiel unbedingt nachkontrollieren.

09900-20205 : Mikrometer {(1/1 000 mm, 0-25 mm)

Ventilschaft- AuBendurchmesser Sollwert
Einlar 6,960 — 6,975 mm
AuslaR 6,945 — 6,960 mm
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VENTILSITZBREITE

e Den Ventilsitz gleichmdagig mit PreuRisch Blau bestreichen.
Das Ventil einpassen und den eingefarbten Ventilsitz bei
gelichzeitiger Drehung mit dem Ventil abklopfen, um einen
klaren Abdruck des Sitzkontaktes zu erhalten. Dabei das
Ventilldppwerkzeug zum Halten des Ventiltellers verwenden.

e Der ringformige Farbabdruck auf dem Ventilteller mug
durchgehend sein und darf keine Unterbrechungen auf-
weisen. Weiterhin muB die Breite des Farbrings, die der
sichtbar gemachten Sitzbreite @ entspricht, innerhalb des
Toleranzbereiches liegen.

Ventilsitzbreite VerschleiRgrenze

EinlaR u. AuslaB 1,0—1,2mm

Wenn eine dieser Anforderungen nicht erfillt ist, den Ventil-
sitz wie folgt nacharbeiten:

WARTUNG DES VENTILSITZES

Die Ventilsitze sowohl fiir die EinlaB- als auch Ausiagventile
sind zweifach abgeschréigt, die Sitzkontaktflache auf 45° und
der Bereich tber der Kontaktfldche (der Verbrennungskammer
am néichsten) auf 15°.

09916-24900 : Ventilsitzfrasersatz

(N-635) : Ventilsitzfréaser
(N-229) : Ventilsitzfraser
(N-211) : Ventilsitzfraser

(N-140-7,0) : Schaft

Einlagseite AuslaBseite
45° N-635 N-229
15° N-635 N-229
75° N-211 N-211

ZUR BEACHTUNG:
Der Ventilsitzkontaktbereich muB8 nach jedem Schneidvorgang
lberprift werden.

e Den Fihrungsschaft unter leichtem Drehen einsetzen, bis er
einwandfrei sitzt. 45°-Fraser, Aufsatz und T-Griff ansetzen.

e Den Ventilsitz mit dem 45°-Fraser mit einer oder zwei
Umdrehungen entzundern und sdubern.

e Den Sitz gemidR der oben beschriebenen Methode zum
Messen der Ventilsitzbreite Uberprifen. Wenn der Sitz
ausgefressen oder verbrannt ist, muR er weiterhin mit dem
45°-Fraser bearbeitet werden.
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ZUR BEACHTUNG:

So wenig Material wie méglich vom Ventilsitz abiragen, damit
der Ventilschaft nicht zu dicht an den Kipphebel gelangt, um
einen korrekien Ventilkontakiwinke! zu gewdhrleister.

Falls die Kontaktfldche zu hoch am Ventil liegt oder zu breit
t, muR sie mit Hilfe eines 15°/75°-Frésers abgesenkt und
verengt werden.

e Nachdem die gewlnschte Sitzposition und -breite erreicht
ist, mit Hilfe des 48°-Frisers ganz leicht eventuell durch die
vorhergehenden Schneidvorgange verursachte Grate ab-

schieifen.

YORSICHT:

Nack dem letzten Schnitt KEINE Lippmasse verwenden, Der
tberhoite Ventilsitz solite sine samtartig glatte Oberfidche
aufweisen, aber nicht hochglanzpoliert oder gldnzend sein.
Dies gewdhricistet eine weiche Oberfliche fir die Anpassung
des Ventils, die wihrend der ersten wenigen Sekunden des
Metorbetriebs erfolgt.

e Die Zviinderkopf- und Ventilbauteile reinigen und zusam-
menbauen,

& Zur Uberprifung auf Undichtigkeit die Einlak- und Ausliak-
kandie mit Benzin fllien. Bei Anzeichen von Undichtigkeit
Ventilsitz und Sitzfliche auf Gratbildung und sonstige
Ursachen Uberpriifen, die eine exakte Abdichtung des
Ventils verhindern kénnten.

WARNING:
Beim Umgang mit Benzin stets dulerste Vorsicht walten lassen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenrn die Ventilsitze gewartet worden sind, unbedingt nach
Wiedereinbau des Zylinderkopfes das Ventilspiel einstellen.
{Siehe Seite Z2-6.}

Kontaktfladche auf
Ventilsitzflache zu
hoch und zu breit

Kontaktflache auf
Ventilsitzfldche zu
tief und zu eng
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VENTILFEDERN

Die beiden Schraubenfedem haben die Aufgabe, das Ventil zu
schlieBen und geschlossen zu halten. Ermiidete Federn fihren
zu verminderter Motorleistung und sind in vielen Fallen fir
Ventilgerdusche verantwortlich, Die Ventilfedern durch
Messen ihrer Lange in entspanntem Zustand und auch durch
die zum Zusammendricken der Feder erforderlichen Kraft auf
richtige Spannung Uberpriifen. Falls die Federlange die Ver-
schleiBgrenze unterschreitet oder die zum Zusammendricken
der Feder erfarderliche Kraft nicht der Vorschrift entspricht,
sowohl die innere als auch die duBere Feder zusammen aus-
wechseln.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

VORSICHT:

Die Ventilfedern stets als Satz auswechsein, wenn entweder die
innere oder die duRere Feder die Verschleigrenze iiberschrei-
tet.

Lange der Ventilfeder in .
Verschleiligrenze
entspanntem Zustand
10,9 — 12,5 kg
INNEN 35,6 mm
AUSSEN 40,6 mm
Ventilfederspannung Sollwert
INNEN 10,9 — 12,5 kg/31,0 mm
AUSSEN 20,3 — 23,3 kg/35,0 mm
ZUSAMMENBAUEN

¢ Jeden Simmerring eindlen und mit dem Ventilschaft-
dichtungseintreiber sicher einpassen.

09916-57321 : Ventilfihrungseintreibergriff
09911-94530 : Aufsatz

VORSICHT:
Simmerringe nicht wiederverwenden.

e Den unteren Ventilfedersitz (1) anbringen.

VORSICHT:
Den unteren Sitz (1) nicht mit dem Federteller (2) verwechseln.

©

N A




¢ Die Ventiischifie rundherum und tber ihre
fdnge ohne

Miclybdéndisulfidschmiett

Unterbrechung

bestreichen und die Ventile ¢

VORSICHT:
Beimt Einsetzen der Ventile darauf achien, dalt die
Schaftdichtung nicht beschidigt wird.

89000-25140 : SUZUKI MOLY PAS

e Die Ventilfedern mit ihver enggewundenen Seite & zum
Zylinderkopt weisend eginsetzen.
® : Seite mit groker Steigunc

3

¢ Den Ventiifederteller anbringern ung dis Federn mif dem

Ventilfederheber nach unten dricken, die Ventilkegeistucke

die Ventilkegelsticke (D zwischen Teller und Schaft kiem-

men kdnnen.

ZUR BEACHTUNG:

stticke einwandfrei in der Rilie &) im Schaftende sitzr.

08816-14510 : Ventilfederheber
09916-84510 : Pinzette

VORSICHT:
Die einzeinen Federn und Ventile missen unbedingt an ihren
urspringlichen Positionen eingebauvt werdern.

NOCKENWELLEN
Beide Nockenwelien auf Schiag und Abnut
und Lagerzapfen Gberprifen,

gerdusche, Vibrationen oder
werden. Jeder dieser Ménge! kann

daB die Nockenwellen Gher dis
genuizt oder verzogen sind.,

e
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Auslak- und EinlaRnockenwelle konnen leicht voneinander
unterschieden werden. Die Auslainockenwelie triagt die
Pragung "EX"’, die EinlaRnockenwelle die Pragung “IN"’,

Das rechte Ende kann durch die Kerbe vom linken Ende unter-
schieden werden,

Der eingestanzte Buchstabe ““F" am rechten Ende beider
Nockenwellen bei diesem Modell unterscheidet diese Nocken-
wellen von denen anderer Modelle.

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft faische Motorsteuerung
und infolgedessen Leistungsverluste. Die Nockenverschleir-
grenze wird sowohl! fiir den Einlag- als auch AuslaBRnocken
durch die Nockenhéhe ® bestimmt, die mit einem Mikro-
meter gemessen wird. Falls der gemessene Wert unter der
VerschleiRgrenze liegt, die Nockenwelle erneuern.

09900-20202 : Mikrometer (25 — 50 mm)

Nockenhdhe & VerschleiRgrenze
Einlag 36,49 mm
AuslaR 36,00 mm

EX

Ein.

Aus.

©

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLAGERZAPFEN

Uberpriifen, ob die Lagerzapfen Uber die VerschleiRgrenze

hinaus abgenutzt sind oder nicht, indem das Lagerspiel bei ein-

gebauter Nockenwelle gemessen wird.

e Plastigage (1) verwenden und das Spiel durch Messung des
breitesten Abschnitts bestimmen:

09900-22301 : Plastigage

Nockenwellenzapfen-Lagerspiel Verschleigrenze
Einlag u. AuslaR 0,150 mm
ZUR BEACHTUNG:

Die einzelnen Lagerdeckel an ihren urspriinglichen Positionen
montieren.
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& Die Schrauben der Nockenwellenlagerdeckel gleichmaRig
und kreuzweise auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen,

Nockenwellenzapfen-iLagerdeckelschraube : 8 — 12 N-m
(0,8 — 1,2 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Nockenwelle nicht drehen, solange Plastigage angebracht
ist.

e Die Nockenwelleniagerdeckel entfernen und die Breite des
zusammengedriickten Plastigage-Streifens mit der auf der
Verpackung aufgedruckten Skala ablesen. Diese Messung ist
am breitesten Teil vorzunehmen.

Falls das gemessene Nockenwelienlagerspiel die VerschieiG-
grenze Uberschreitet, die folgenden beiden Abschnitte messen:

e Innendurchmesser des Nockenwellenzapfen-Lagerdeckels

09900-20602 : MeRuhr {(1/1000 mm, T mm)
09900-22403 : TastermeRuhr (18 — 35 mm)

innendurchm. des
Sollwert
Nockenwellenzapfen-Lagerdeckels
EinlaR u. Auslar 22,012 — 22,025 mm

e AuRendurchmesser des Nockenwellenzapfens

09900-20205 : Mikrometer (0 — 25 mm)

Aurendurchm. des
Sollwert
Nockenwellenzapfens
EinlaR u. Auslar 21,959 — 21,980 mm

Nockenwelle oder Zylinderkopf auswechseln, je nachdem, bei
welchem Teil die VerschleiRgrenze uberschritten ist.

NOCKENWELLENSCHLAG

Mit einer MeRuhr auf Schlag Gberprifen. Die Nockenwelle
auswechseln, wenn der Schlag die VerschieiRgrenze Uberschrei-
tet.

09900-20606 : MeBuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstdnder
09800-21304 : V-Biock {100 mm)

Nockenwellenschiag VerschleiRgrenze

Einiak u. Ausla® 0,1 mm
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NOCKENWELLENRAD

Die festgelegte Position jedes Nockenwellenrads an jeder
Nockenwelle ist durch Pfeilmarke 3" am EINLASS-Rad bzw.
durch die Pfeilmarken 1 und “2"” am AUSLASS-Rad bes-
timmt, welche bezliglich der Kerbe (1) am rechten Ende jeder
Nockenwelle angebracht sind.

ZUSAMMENBAUEN

e THREAD LOCK SUPER "1303" auf die Gewinde der
Nockenwellenradschrauben auftragen und die Schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziegen.

e DieScheibennase einwandfrei hochbiegen, um die Schrauben
zu sichern.

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER ““1303”

Nockenwellenradschraube : 17 — 19 N-m
(1,7 — 1,9 kg-m)

STEUERKETTENSPANNER

Die Steuerkette wird von einem selbstnachstellenden Spanner
automatisch auf der richtigen Spannung gehalten.

Einen Flachblatt-Schraubendreher in das genutete Ende des
Steuerkettenspanners einsetzen und den Schraubendreher im
Uhrzeigersinn drehen, um die Spannung zu vermindern. Dann
den Schraubendreher vom Steuerkettenspanner wegnehmen,
um die Druckstangenbewegung zu kontrollieren. Wenn die
Druckstange klemmt, oder der Federmechanismus versagt, die
Steuerkettenspanner-Baugruppe durch eine neue ersetzen.

STEUERKETTENLANGE

Die Kette straffziehen, um jeglichen Durchhang aufzunehmen,
und die Lange zwischen Stift 1 und 21 mit einer Schublehre
messen. Falls der gemessene Abstand groger als die VerschleiR-
grenze ist, die Steuerkette durch eine neue ersetzen.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

Steuerkettenlange (iber Verschleikgrenze
20 Teilungen 158.0 mm

1920 21
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KOLBEN

KOLBENDURCHMESSER

Den Aupendurchmesser des Kolbens an der in der Abbildung
gezeigten Stelle mit einem Mikrometer messen. Wenn das
Menergebnis die VerschleiRgrenze unterschreitet, den Kolben
durch einen neuen ersetzen.

KolbentibergroRen : 0,5, 1,0 mm
09900-20203 : Mikrometer (50 — 75 mm)

1

15 mm

Kolben-Durchmesser VerschleiBgrenze

(Standard-Grore) 73,880 mm

EINBAUSPIEL DES KOLBENS IM ZYLINDER

Falls die obige Messung ergibt, daR der Abstand zwischen
Kolben und Zylinder die nachfolgend angegebene VerschleiR-
grenze Uberschreitet, entweder den Zylinder aufbohren und
einen Ubergrorenkolben verwenden oder sowohl Zylinder als
auch Kolben auswechsein.

Einbauspiel des Kolbens ~ Verschleiggrenze

im Zylinder 0,120 mm

SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING UND RINGNUT

Mit einer Fihleriehre das Seitenspiel des 1. und 2. Kolbenrings
messen. Falls bei einem Ring das Spiel die Verschleigrenze
Uberschreitet, sowohi Kolben als auch Kolbenringe auswech-
seln,

09900-20803 : Fihlerlehre

Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut | VerschleiRgrenze

1. Ring 0,178 mm
2. Ring 0,15 mm
Kolbenringnutbreite Sollwert
1.und 2. Ring 1,21 — 1,23 mm
Olabstreifring 2,51 — 2,53 mm
Kolbenringstarke Sollwert
1.und 2. Ring 1,177 — 1,19 mm
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Wenn
Ring durch einen neuern erseizer

das Stofspiel oroger

08900-20803 : Fihleriehre

KolbenringstoRspie!, eingesetzt
t.und 2. Ring

UBERGROSSEN-KOLBENRING

Die folgenden beiden Arten von Ubergrégen-Kolbenringen
stehen zur Verfligung. Sie iragen die nachfcigend angegebene
Kennummern,

1. Ring Z. Ring
0.5 mm 50 50
1.0 mm 160 100

UBERGROSSEN-OLAB
Die folgenden beiden Arten vo be:gs’o&e“ Gla
stehen zur Verflgung. Sie tragen die folgenden Ken(@markie-

FUngern. Olabstreifring-

Abstandhalter

GROSSE f FARBE 'r

Standara

ariierung Farbmarkierung

0,5 mm Ubergrore

Blaue Farbmarkierung
Ez

1,0 mm Ubergréke Gelbe Farbmarkierung

UBERGROSSEN-SEITENSCHIENEN
Zuy Ermittiung der GroRe einfach den AuBendurchmesser
Mmesser:.



3-33 MOTOR

KOLBENBOLZEN

KOLBENBOLZENBOHRUNG

Mit einer TastermeRuhr den Innendurchmesser der Kolben-
bolzenbohrung und mit einem Mikrometer den AuBendurch-
messer des Kolbenbolzens messen. Falls der Unterschied
zwischen diesen beiden MeRergebnissen groRer als vorgeschrie-
ben ist, sowohl| Kolben als auch Kolbenbolzen auswechseln.

09900-20602 : MeRBuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403 : TastermeBuhr (18 — 35 mm)

VerschleiRgrenze
18,030 mm

Kolbenbolzenbohrung

AUSSENDURCHMESSER D’ES KOLBENBOLZENS
Mit einem Mikrometer den Aufendurchmesser des Kolben-
bolzens an drei Stellen messen.

09900-20205 : Mikrometer (0 — 25 mm)

Kolbenbolzen- Verschleikgrenze
AuRendurchmesser 17,980 mm
PLEUELSTANGEN

PLEUELKOPF-INNENDURCHMESSER
Mit einer TastermeBuhr den Innendurchmesser des Pleuel-
kopfes fnessen.

09900-20602 : MeRuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403 : TastermeRBuhr (18 — 35 mm)

VerschleiRgrenze
18,040 mm

Pleuelkopf-Innendurchmesser

Wenn der Pleuelkopf-Innendurchmesser die obige Verschlei-
grenze Uberschreitet, muR die Pleuelstange ausgewechselt
werden,

PLEUELFUSS-SEITENSPIEL
Das PleuelfuRr-Seitenspiel mit einer Flhlerlehre Gberprifen.

09900-20803 : Fiihlerlehre%?;,;

Verschleikgrenze

Pleuelfur-Seitenspiel

0,3 mm
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Falls das Seitenspiel die Verschleikgrenze (berschreitet, ent-
werder die Pleuelstange oder die Kurbelwelle auswechseln,

09900-20205 : Mikrometer {0 — 25 mm)
0%800-20808 ; Tastermefuhyr {10 — 34 mm]

T Soliwert
PleuelfuBbreite 22,85 — 23,00 mm
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 mm
PLEUELLAGERWAHL

¢ Die Pleueldeckelmuttern 18sen und mit einem Kunststoff-
hammer leicht gegen das Schraubenende klopfen, um den
Pleueldeckel zu entfernen.

e Die Pleueistangen enifernen und nach Zylinderposition
markierer.

e Die Lagerfléchen auf Anzeichen von Abschmelzen, Loch-
frag, Verbrennungen und Beschiddigungen Gberprifen. Bei — -
Feststellung irgendwelcher Mangel durch einen vorgeschrie-
benen Lagersatz auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

Auf keinen Fall versuchen, die Pleueldeckelschrauben zu ent-
fernen, de diese anderenfalls nicht mehr eingepalSt werden
kénner.

e Plastigage axial am Kurbelzapfern ansetzen und hierbei die i
Olbohrung sowie den Bereich bei der OT- oder UT-Seite wie ’ '
gezeigt vermeiden,

09200-22301 : Plastigage

e [ern tagerdecke! in zwei Durchgdngen mit dem jeweils
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment anziehen.

ZURBEACHTUNG:

Beim Anbringen des Pleveldeckeis am Kurbelzapfen darauf

achiten, das vordere und hintere Ende voneinander zu unter- ¢

scheider. 2 \
Pieueldeckelmutter o \ ;é

-

Anfanglich : 22 — 28 N-m (2.2 — 2,8 kg-m]

Endgliltic : 30 — 34 N-m (3,0 — 3.4 kg-m!

I

Hinten

ZURBEACHTUNG:
Wenn der Flastigage-Streffen eingesetzt ist, auf keinen Fai
Rurbelwelie oder Pieuelstange dreher.
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e Die Deckel entfernen und die Breite des gequetschten
Plastigage-Streifens mit der auf der Verpackung aufgedruck-
ten Skala messen. Die Messung ist am breitesten Teil vor-

zunehmen.,
PleuelfuRr- Sollwert Verschleirgrenze
Lagerspiel 0,024 — 0,048 mm 0,080 mm

Falls das Lagerspiel die Verschleikgrenze uberschreitet, die

richtige Lagerschale anhand der folgenden Tabelle auswahlen.

Die richtige Lagerschale 1dRt sich anhand der Farbmarkierung

muihelos gemar den folgenden beiden Schritten ermitteln.

e Die jeweilige Pleuelstangen-Innendurchmesser-Codenummer @® ’
@ “"1'" oder 2" feststellen.

e Die jeweilige Kurbelzapfen-Aukendurchmesser-Codenummer
@ 1", “2' oder 3" feststellen.

‘ Farbmarkierung

Lagerwahltabelle
Kurbelzapfen-AuRendurchmesser @
Code 1 2 3
Pleuelstangen-| 1 Grin Schwarz Braun
Innendurch-
messer (1 2 Schwarz Braun Gelb
VORSICHT:

Lager als Satz auswechseln.

(DATEN ZUR REFERENZ)

Pleuelstangen-lnnendurchmesser-Spezifikation Kurbelzapfen-AuRendurchmesser-Spezifikation
Code Innendurchmesser-Spezifikation Code AuBRendurchmesser-Spezifikation
1 37,000 — 37,008 mm 1 33,992 — 34,000 mm
2 37,008 — 37,016 mm 2 33,984 — 33,992 mm
3 33,976 — 33,984 mm
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Stédrke der i.agerschalen

Farbe ‘ Stirie
(Teile-Nr.} €
(121643%%0-0%) 1,484 — 1,485 mm
(1216???5(33-080} 1,488 — 1,492 mm
(121642?5%0-0(:0} 1,482 — 1,496 mm
(12164-((]516;:60—0D0} 1,496 — 1,500 mm

ZUSAMMENBAUEN DES LAGERS

e Beim Einpassen der Lagerschaien in Pleueldecke! und Pleust-
stange unbeidingt zuerst das Haltenasenieil betestigen und
das andere Ende aufpressen.

Heltenase

e Motordl oder SUZUKI MOLY PASTE asuf Kurbelzapfen und
Lagerflache auftragen.

99000-25140 : SUZUK!I MOLY PASTE

e Beim Befestigen der Pleueistange an der Kurbelwelle sicher-

e Die Pieuelpakmuttern auf das vor

geschriebens
moment anziehen.

—

Pleueldeckelmutter : 3¢ — 34 KRom (3.0 — 2

e Die Pleuelstange auf Leichtgéngigkeit Uberprifen.

-,
[
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KURBELWELLE UND AUSGLEICHERWELLE

KURBELGEHAUSE-KURBELWELLEN- UND

AUSGLEICHERWELLEN-LAGERWAHL

e Jede Lagerschale des oberen und unteren Kurbelgehauses
auf Beschiddigung Gberprifen,

e Plastigage-Streifen in gewohnter Weise auf jeden Kurbel-
wellen- und Ausgleicherwellenzapfen legen.

ZUR BEACHTUNG:
Plastigage-Streifen nicht auf die Olbohrung legen und die Welle
bei eingesetztem Plastigage-Streifen nicht drehen.

09900-22301 : Plastigage

e Das untere Kurbelgehduse auf das obere Kurbelgehause
passen und die Kurbelwellen-Ausgleicherwellen-Befestigungs-
schrauben in der angegebenen Reihenfolge auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Gegenstand Anfénglich Endgiiltig

13 N-m 20— 24 N-m
© - (1,3 kg-m) (2,0 — 2,4 kg-m)
6 N.m 9—13N-m
I ©-@ (0,6 kg-m) (0,9 — 1,3 kg-m)
. ' ~Andere 6-mm- 6 N-m 10 N-m
Schrauben (0,6 kg-m) (1,0 kg-m)
Andere 8-mm- 13 N.-m 20 N-m
Schrauben (1,3 kg-m) (2,0 kg-m)

e Das untere Kurbelgehause entfernen und die Breite des
gequetschten Plastigage-Streifens in gewohnter Weise messen.

Eae

PoTe

=

Kurbelwellen-

und Aus- Sollwert Verschleikgrenze

gleicheryvellen- 0,020 — 0,044 mm 0,080 mm
Lagerspiel
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KURBELWELLENPASSLAGER

e Durch Messung mit Mikrometer feststellen, ob die Kurbel-
wellenpailager (ber die Verschleiigrenze hinaus abgenutzt
sind, Wenn der groRte Teil des Verschleikabschnitts die
folgende Starken-Verschleikgrenze uberschreitet, die Lager
durch einen neuen Satz auswechseln,

09900-20205 : Mikrometer (1/1000 mm, 0 — 25 mm)

VerschleiRgrenze 2,86 mm

KURBELWELLENSCHLAG

Die Kurbelwelle wie gezeigt in Prismen legen, so daR die beiden
dureren Lagerzapfen aufliegen. Die MeRBuhr wie gezeigt an-
setzen und die Kurbelwelle langsam drehen, um den Schlag
abzulesen. Die Kurbelwelle auswechseln, wenn der Schlag die
VerschleiRgrenze Gberschreitet.

09900-20606 : MeRuhr (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstdander
09900-21304 : V-Block (100 mm)

VerschleiBgrenze
0,05 mm

Kurbelwellenschiag

AUSGLEICHERWELLE

ZERLEGEN

e Die Ausgleicherwellenstellschraube entfernen.

e Scheiben und Distanzstiick zusammen mit dem Abtriebsrad
entfernen,

ZUR BEACHTUNG:
Daraufachten, die Damp ferfedern und Stifte nicht zu verlieren.

¢ Den Innenlaufring mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

0991361110 : Lagerabzieher
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ZUSAMMENBAUEN

e Die Scheibe (1) an der Ausgleicherwelle anbringen und den
Keil in die Keilnut passen, dann den Innenlaufring mit Hilfe
einer Handpresse wie gezeigt einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Die angekdrnte Seite des Innenlaufrings weist nach aulSen.

e Die Kornermarken am Abtriebsrad und Innenlaufring
aufeinander ausrichten.

e Die Spannkraft der Federn durch Messen ihrer Lange in
entspanntem Zustand Uberprifen und alle Federn durch
rneue ersetzen, wenn eine der Federn kurzer als die Ver-
schleikgrenze ist.

VerschleiRgrenze 14,9 mm

e Dampferfedern und Stifte mit einer Zange einsetzen.




3-41 MOTOR

e Scheibe (1, Distanzstiick 2 und Scheibe (3) anbringen.
e Die Ausgleicherwellen-Stellschraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 35 — 45 N-m (3,5 — 4,5 kg-m}

KUPPLUNG

KUPPLUNGSANTRIEBS- UND ABTRIEBSSCHEIBEN

Da die Kupplungsscheiben wahrend des Betriebs standig ge-
schmiert sind, unteriiegen sie nur geringem VerschieiR und
haben eine lange Lebensdauer. Die Lebensdauer der Kupplungs-
scheiben hédngt jedoch in hohem MaRe von der Qualitat des in
der Kupplung verwendeten Ols und auch von der Art und
Weise ab, wie die Kupplung betéatigt wird.

Die. Kupplungsscheiben sind Verschleigteile, d.h., sie konnen
ausgewechselt werden, wenn sie entsprechend abgenutzt oder
verzogen sind. Die Stirke mit einer Schublehre, den Verzug
mit einer-Flhlerlehre und einer Richtplatte Uberprifen.

09900-20102 :-Schublehre {200 mm)
09900-20803 : Fiihlerlehre

Sollwert VerschleiRgrenze
Antriebs. 2.92 — 3,08 mm 2,62 mm
scheibenstarke .
Abtriebs-
r.lebs _ 0,10 mm
scheibenverzug

LANGE DER KUPPLUNGSFEDER IN ENTSPANNTEM
ZUSTAND

Die Lange jeder Schraubenfeder mit einer Schublebre in ent-
spanntem Zustand messen und die Kraft jeder Feder mit der
vorgeschriebenen Verschleikgrenze vergleichen. Alle Federn
auswechseln, wenn eine der Federn die Vorschrift nicht
erfullt.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

Lénge der Kupplungsfeder Verschleiggrenze
in entspanntem Zustand 60,8 mm
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KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Das Kupplungsausricklager auf irgendweliche Abnormitaten
Uberprifen, um festzustellen, ob das Lager ausgewechselt
werden muR oder nicht.

GleichmaRiges Ein- und Ausricken der Kupplung héngt in
hohem Make vom Zustand dieses Lagers ab.

ANLASSERKUPPLUNG

ZERLEGEN
e Das Anlasserabtriebsrad entfernen,
e Rolle @, Feder (2) und Druckstiick @ entferner.

¢ Den Generatorrotor mit dem Rotorhalter festhalten und die
Anlasserkupplungssicherungsschrauben entfernen,

09930-44511 : Rotorhalter

ZUSAMMENBAUEN

e Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER *"1303" auf die
Anlasserkupplungssicherungsschrauben auftragen und die
Schrauben auf das veorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen, wahrend der Generatorrotor festgehaiten wird.

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER “1303"

Anzugsdrehmoment : 156 — 20 N.m (1,5 — 2,0 kg-m}

OLPUMPE

VORSICHT:
Nicht versuchen, die Olpumpenbaugruppe zu zerlegen.
Die Olpumpe ist nur als komplette Einheit lieferbar.
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GETRIEBERADER

ZERLEGEN
Die Getrieberdder wie in der Abbildung gezeigt zerlegen.

(@ 1. Abtriebsrad
(@ 5. Abtriebsrad
® 4. Abtriebsrad
@ 3. Abtriebsrad
(® 6. Abtriebsrad
(® 2. Abtriebsrad
@ Antriebswelle
Vorgelegewelle/1. Antriebsrad
(9 5. Antriebsrad

(0 3./4. Antriebsrad

D 6. Antriebsrad

@ 2. Antriebsrad
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ZUSAMMENBAUEN
Vorgelege- und Antriebswelle werden in der umgekehrten Reihenfolge des Zeriegens zusammengebaut.
Achten Sie auf die folgenden Punkte:

ZUR BEACHTUNG:

* Vor dem Einbauen der Zahnrader das Lager von Hand drehen, um ungewcohnliche Gerdusche und
Schwergangigkeit feststellen zu kénnen. Falls irgendwelche UnregelmalBigkeiten festgestellt werden, das
Lager auswechseln.

* Vor dem Einbauen der Zahnrdder etwas Moly Paste oder Motord! auf Antriebswelle und Vorgelegewelle
auftragen.

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

VORSICHT:

* Niemals einen gebrauchten Sicherungsring von neuem verwenden. Nachdem ein Sicherungsring einmal
von einer Welle entfernt worden ist, soll er weggeworfen, und ein neuer Sicherungsring eingesetzt
werden.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings darauf achten, den Ring nicht weiter zu spreizen als not-
wendig ist, um ihn auf die Welle zu schieben.

* Nach dem Einsetzen eines Sicherungsrings stets sicherstellen, daR er vollstdndig und fest in seiner Nut
sitzt.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Zusammenbauen der Getrieberader ist auf die Lage und Positionen der einzelnen Scheiben und
Sicherungsringe zu achten. Die Querschnittszeichnung zeigt den richtigen Zusammenbau der Zahnrader,
Scheiben und Sicherungsringe (Siehe Seite 3-45.).

e Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings (1) auf dessen
Ausrichtung achten, Zur Schubseite, wie in der Abbildung

gezeigt, einsetzen, —> Schub
e Das 2. Antriebsrad auf die Vorgelegewelle pressen. )
Neuer
ZUR BEACHTUNG: Sicherungsring
* Vor Montage des 2. Antriebsrads THREAD LOCK SUPER Scharfe Kante

“1303” auf seine Innenflache auftragen und das Rad so
anbringen, dal3 die Lange wie in der Abbildung gezeigt ist.

* Nach Montage des 2. Antriebsrads dberprdfen, ob sich das
6. Antriebsrad gleichmallig dreht, indem es von Hand
gedreht wird. ' 114.7 — 14,8 mm

* Dieses Verfahren kann nur zweimal durchgefihrt werden,
dann mul3 die Welle ausgewechselt werden. nglﬂ

i 1T
ey

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER "1303” \
‘jz%j Nebenwelle
|
2. 6. 3. 4.

5. 1. Gangrad
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an Antriebswelle und Vorgelegewelle anbringen.

e Fett auf die Lippen aller Simmerringe auftragen und diese
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A"

LAGE VON KLEINTEILEN

3-45 MOTOR

i
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SCHALTGABEL-LAUFRILLEN-SPIEL

Mit einer Fuhleriehre das Spiel der Schaltgabel in der Laufrilie
des Zahnrads messen.

Das Spiel jeder der drei Schaligabein spieit eine bedeutsame
Roile flr ein leichtgéngiges und einwandfrei schaltbares
Getriebe.

Schaitgabei- ’ Sollwert Verschleikgrenze

Laufrillen-Spie! 0,10 — 0,30 mm 0,50 mm

Wenrn das gemessene Spiel den oben angegebenen Solibereich
{berschreitet, die folgenden Punkie Oberpriifen: \

09900-20803 : Fiihleriehre |
099800-20102 : Schublehre (200 mm!

e Die Laufrillenbreite mit einer Schubiehre messen. Wenn die
Breite den Sollwert Gberschreitet, das Rad durch eine neues
erseizen.

Sollwert
5,5 — 5,6 mm

Laufrillenbreite

w

Nr. 1, 2u.

e Die Schaltgabelstdrke mit einer Schublehre messe. Wenn die
Schaltgabel Gber die Verschleikgrenze hinaus abgenutzt ist,
muR sie durch eine neue ersetzt werden,

Soliwert

Schaltgabelstérke -
Nr. 1,2 u. 8 53 —-54mm
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ZUSAMMENBAUEN DES MOTORS

Der Zusammenbau des Motors erfolgt im wesentlichen in der umgekehrten Reihenfolge des Zerlegens, bei
einigen Schritten des Zusammenbauverfahrens werden jedoch genauere Erlauterungen gegeben bzw. auf zu

achtende Punkte hingewiesen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Zusammenbauen Motord! auf alle beweglichen Teile und Gleitflachen auftragen.

¢ Die Schaltgabeln an richtiger Position und richtig ausge-
richtet in das Kurbelgehause einbauen.

(D Fir 5. Abtriebsrad
@ Fuir 3./4. Antriebsrad
® Fiir 6. Abtriebsrad

e Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342” auf Schalt-
nockenfiihrungsschraube ® und Schaltgabelwellenanschlag-
welle B auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK *1342"

e Den Leerlaufpositionieranschlag © auf die Einkerbung ®
des Schaltnockens ausrichten,

e Lagerstift € und C-Ringe ® am oberen Kurbelgehause
einpassen.
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e Sowohi die Vorogelegewellen- als auch die Antriebswelien-
baugruppe am cberen Kurbelgehduse anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

* Unbedingt die LagerpaflSstifte @ an den vorgesehenen Posi-
tionen einsetzern.

Die Vorgelegewellen-Abschiulikappe an Fosition ©& anbrin-
gen.

Sicherstelien, dall sich die Vorgelegewelie frei dreht, wah-
rend die Antriebswelle festgehalten wird., Wenn dies nicht
der Fzli ist, das Getriebe auf Leerlauf schalten.

¢ Die Olblenden am unteren Kurbeigehduse auf Verstopfung
Uberprtifen.

LAGE DER OLBLENDEN
* Ausgleicherwelienzapfen, beide Seiten
¥ Linker Vorgelegewelienzapfer

e Beim Anbringen der Kurbelwelien- und Ausgleicherwelien-
zapfenlager am oberen und unteren Kurbelgehause unbe-
dingt zuerst das Haltenasenteil (1) sichern und das andere
Ende anpressen.

{Siehe Seite 3-37.)

VORSICHT:
Die Lagerfldche nicht mit den Hénden berihren. Am Rand der
Lagerschale anfassen.

ZUR BEACHTUNG:

* Beim Auswechsein der Olabscheiderpiatten @) eine kleine
Menge THREAD [LOCK *~1342” auf die Schrauben auftra-
gen.

99000-32050 : THREAD LOCK *“1342"

* Beim Auswechseln des Oldruckreglers & diesen auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzieher.

17 — 20 N-m (1,7 — 2,0 kg-m)

e Die Steuerkettenfihrung & und die zwei Dampfer &)
richtig anbringen.
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e Vor Anbringen der Vorgelewelle und Ausgleicherwelle
SUZUKI Moly Paste auf jedes Zapfenlager auftragen.

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

e Die Paglager, rechts und links, mit der Olnut zur Kurbg,l—" "

wange weisend einsetzen.

e Die Parflachen der Kurbelgehausehalften relnlgen bevor
diese zusammengesetzt werden,

e Die Palistifte in das ob’ére Kurbelgehause einsetzen.

e SUZUKI Bond Nr. 1207B auf die Pal&’flache des unteren
Kurbelgehéuses auftragen.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 1207B

ZUR BEACHTUNG: .

Beim Anbr/'ngeﬁ der Vof?elegewel/e und Ausgleicherwelle die
Kérnermarken @ an# usg/e/cherantr/ebs und Abtriebsridern
unbed/ngt aufeinandef ausrichten.

%

ZUR BEAC.‘HTUNG

Beim Auswechseln -des: Primérantriebsrads die konkave .S‘e/te

lbe unbed/ngt wie gezeigt zum Rad weisen lassen.

der S e

P;iméirantriebsradmutter . 90 — 110 N-m (9,0 — 11,0 kg-m)
k4

ZUR BEACHTUNG:

Verwenden Sie SUZUKI BOND Nr. 1207B folgendermaBen:

* Feuchtigkeit, O, Staub und sonstige Fremdkérper von den’

zu bestreichenden Stellen beseitigen.

Diinn und gleichmalBig auftragen und die Gehausehalten

innerhalb weniger Minuten.zusammenbauen.

“* Bond Nr. 1207B darf auf keinen Fall auf dig Lagerflachen
und die Nut (A) gebracht werden.

. Auf ungleichméa3ige oder verzogene Oberflichen auftragen,
da-das Mittel einen relativ dick

‘Primérantriebsrad
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e Die Kurbelwellen/Ausgleicherwellen-Befestigungsschrauben
in aufsteigender Reihenfolge der diesen Schrauben zugewie-
senen Nummern anziehen, wobei jede Schraube bei jedem
Durchgang nur ein wenig angezogen wird, um den Druck
gleichmaRig zu verteilen. Die unteren und oberen Kurbel-
gehdusesicherungsschrauben und -muttern auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehern.

Gegenstand Anfinglich Endagiltig
13 N-m 20 — 24 N-m
C-® (1,3 kg-m) (2,0 — 2,4 kg-m)
6 N-m 9 —13Nm
—(
©-e (0,6 kg-m) (0,9 — 13,0 kg-m)
Andere 8-mm- 6 N.-m 10 N-m
Schrauben « (0,8 kg-m) (1,0 kg-m}
Andere 8-mm- 13 N-m 20 N-m
Schrauben (1,3 kg-m) (2,0 kg-m)
ZUR BEACHTUNG:

Das Motorerdungskabel richtig wie in der Abbildung gezeigt an
die Kurbelgehausesicherungsschraube B anschlielSen.

e Den Olsumpffilter anbringen. (Siehe Seite 3-16.)
e Eine neue Dichtung anbringen und die Olwanne montieren.

Anzugsdrehmoment
Olwannenschraube : 10 N-m (1,0 kg-m)

e Den Anlasser mit den beiden Schrauben befestigen.

ZUR BEACHTUNG:
* SUZUKI SUPER GREASE “A” auf den Anlasser-O-Ring
auftragen.
“* Eine Kleine Menge THREALD LOCK “1342” auf die
Schrauben auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK "“1342”
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

Ry
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e Den kegelférmigen Abschnitt des Generatorrotors und auch
die Kurbelwelle entfetten. Zum Abwischen von Ol oder Fett
ein nicht entflammbares L osemittel verwenden und derartig
behandelte Oberfldachen vollstdndig trocknen lassen.

ZUR BEACHTUNG:
Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER ~1303” auf das
Gewinde der Generatorrotorberfestigungsschraube auftragen.

99000-32100 : THREAD LOCK SUPER ““1305"

e Die Generatorrotorbefestigungsschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Lichtmaschinenrotor-Befestigungsschraube :
110 - 130 N-m (11,0 — 13,0 kg-m}

09930-44511 : Generatorrotorhalter

e Das Anlasserzwischenrad (D und seine Welle ) anbringen.

e Eine wenig SUZUKI BOND Nr. 1207B auf den-Abschnitt
~ um die Pagfliche zwischen oberem und unterem Kurbelge-

-héuse auftragen.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 12078

. Den Leerlaufpositionsanzeigeschalter mit den zwei Schrau-
ben befestig :

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anbringen des Leerlaufpositionsanzeigeschalters Feder,
Schalterkontakt und O-Ring richtig positionieren.
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e Den Lagerhalter mit den drei Schrauben befestigen.

ZUR BEACHTUNG:
Eine kleine Menge THREAD LOCK 713427 auf die drei
Schrauben auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK *"1342”

e Die Schaltwellenbaugruppe anbringen.
e Den Schaltnockenanschlag mit der Schraube befestigen und
die Feder am Lagerhalter einhaker:.

ZUR BEACHTUNG:
. Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342" auf die Schraube
auftrager.

99000-32050 : THREAD LOCK “1342"

~

e Den Schaltnocken in die "NEUTRAL"-Position bringen.

e Den Leerlaufnockenstift (1) in den Schaltnocken einsetzen,
um ihn mit dem Schaltnockenanschlag in Berlhrung zu
bringen.

e Die Aussparung (@ des Schaltnockenstifthalters mit dem
Leerlaufnockenstift (1) zusammenpassen.

¢ Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER “11'303” auf die
Schaltnockenstifthalterschraube auftragen.

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER “1303"

'S

¢ Die O-Ringe der Olpumpe an den richtigen Stelien anbrin-
gen.

VORSICHT: -
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol zu
vermeiden.

R

I

|
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e Eine kleine Menge THREAD LOCK "“1342" auf die OI-
pumpenbefestigungsschrauben auftragen.

e Scheibe 1) und Stift @ anbringen. -

e Das Olpumpenabtriebsrad mit dem Sicherungsring befesti-
gen.

99000-32050 : THREAD LOCK "1342"
09900-06107 : Sprengringzange

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen des Olpumpenantriebsrads an das Primérab-
triebsrad den Vorsprung (3) des Abtriebsrads unbedingt zur
Kupplungsseite wejsen [assen.

e Das Olpumpenabtriebsrad mit dem Sicherungsring befesti-
gen.

09900-06107 : Sprengringzange

e Die Schubaufnahmescheibe an der Vorgelegewelle anbringen
und Motordl auf die Buchse des Primérabtriebsrads auftra-
.gen.

e Zuerst die Primé&rabtriebsradbaugruppe, dann die Schubauf-
nahmescheibe an der Vorgelegewelle anbringen.

e Die Kupplungsmuffennabenmutter auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

Kupplungsmuffennabenmutter : 40 — 60 N-m
(4,0 — 6,0 kg-m)
09920-53710 : Kupplungshiilsennabenhaiter

® Nach Anziehen der Kupplungsmuffennabenmutter diese
unbedingt durch Biegen der Scheibennase sichern.
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e Die Kupplungsdruckstangen in die Vorgeiegewelle einsetzen.
e Die Antriebs- und Abtriebsscheiben, eine nach der anderen,
in die Muffennabe einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Unbedingt die Antriebsscheibe zuerst einsetzer.

e Scheibe (), Lager @) und Druckstiick & anbringen.

e Die Kupplungsfederstellschrauben der Reihe nach anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Kupplungsfederstellschrauben wie gezeigt schrittweise und
gleichmalsig anziefien.

Kupplungsfederstellschraube : 4 — 6 N-m (0,4 — 0,6 kg-m])

e Die Lippe des Kurbelwellensimmerrings einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

ZUR BEACHTUNG:
Wenn der Oldruckschalter ausgewechselt wird, ein wenig
SUZUK! Bond Nr. 12075 aufsein Gewinde auftragen.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 12078

e Den Induktionsgeberstator mit den beiden Schrauben be-
festigen.

e Den Schlitz (1) an der Riickseite des induktionsgeberrotors
unbedingt ber den Haltestift 2 am Ende der Kurbelwelle
passen.
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e Die Kurbelwellendrehmutter festhalten und die Rotor-
schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Induktionsgeberrotorschraube : 17 — 23 N-m

(1,7 — 2,3 kg-m)

e Die Kolbenringe beginnend mit dem Olabstreifring, Uberge-
hend zum 2. Ring und abschlieBend mit dem 1. Ring anbrin-
gen.

e Der 1. und 2. {mittlere) Ring unterscheiden sich in ihrer
Form, auRerdem ist der 1. Ring verchromt, der 2. Ring nicht.

e Der 1. und 2. {mittlere) Ring sind an der Seite mit dem
Buchstaben “N’* markiert.

ZUR BEACHTUNG:
Die markierte Seite muf8 beim Einpassen der Ringe in den
Kolben nach oben weisen.

e Zuerst wird der Distanzring (O in die Olabstreifringnut ein-
gesetzt. Danach werden die beiden Seitenschienen 2 einge-
paRt.

VORSICHT:
Beim Anbringen des Distanzrings darauf achten, daR sich seine
beiden Enden in der Nut nicht (iberlappen.

® Die Storfugen der drei Ringe wie gezeigt positionieren.
Bevor ein Kolben in einen Zylinder eingesetzt wird, sicher-
stellen, daR die StoRfugen wie gezeigt angeordnet sind.

Oberster
Ring

2. Ring

N7 2

RICHTIG
FALSCH
. AUSLASS
e 2, Ring ;
® Untere | Obere Seitenschiene

Seitenschiene

| ®1.Ring
EINLASS e Distanzring
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e Die Oldisen ® am Kurbelgehiuse auf Verstopfung lber-

prifen.
¢ Der Kolben ist richtig positioniert, wenn sein Pfeil (an der
Oberseite) nach vorne weist.

¢ Jeder Kolbenboizen vor dem Einsetzen leicht eindlen.
Einen Lappen unter den Kolben halten und die Sicherungs-
ringe anbringen.

ZUR BEACHTUNG:
Unbedingt neue Sicherungsringe verwenden.

e VVor der Montage am Zylinderblock PleuelfuR und Pleuel-
kopf jeder Pleuelstange sowie die Gleitflache jedes Kolbens
mit O! anfeuchten.

e FPapstifte und eine neue Zylinderdichtung am Kurbelgehause

anbringen.

e Die Kolbenringhalter wie gezeigt anbringen. Ein leichter
Widerstand muR (berwunden werden, um den Zylinderblock
abzusenken.

09916-74521 : Haltergehduse
09916-74540 : Band (Bohrung 63 — 75 mm)

ZUR BEACHTUNG:

* Dije Spezijalbénder nicht (berziehen, da die Zylinder anderen-
falls die Kolben nicht aufnehmen.

* Jedes Band st mit einer Nummer markiert. Diese Nummer
bezejchnet den jeweiligen KolbengréfSenbereich.

e Vier O-Ringe und zwei PaRstifte am Zylinder anbringen.

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol zu

vermeiden.

e Die Zylinderkopfdichtung unbedingt durch eine neue
ersetzen, um Undichtigkeit zu vermeiden.
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e Den Zylinderkopf auf den Zylinder setzen.

e Die acht 8-mm-Muttern mit einem Drehmomentschlissel
der Reihe nach in aufsteigender Folge der Nummern auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Zylinderkopfmutter : 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m}

e Nachdem die acht 8-mm-Muttern einwandfrei angezogen
worden sind, eine 6-mm-Mutter & anbringen und auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Zylinderkopfmutter : 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

e Wihrend die Steuerkette unten gehalten wird, die Kurbel-
welle in normaler Richtung drehen, um die ““R” - ““T"-Marke
am Rotor auf die Mitte der linken Abnehmerspule zu
bringen.

VORSICHT:

Zum Drehen der Kurbelwelle einen 19-mm-Schliissel an der
Mutter ansetzen. Die Kurbelwelle niemals mit einem 10-mm-
Schliissel zu drehen versuchen,

ZUR BEACHTUNG:

* Unmitterbar vor Anbringen der Nockenwelle am Zylinder-
kopf SUZUK! MOLY PASTE volistandig und ohne jegliche
Unterbrechung auf jeden Zapfen ® auftragen.

* Motord! auf die Nackenwellenlagerdeckel auftragen.

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

e AuslaR- und EinlakRnockenwelle kénnen leicht voneinander
unterschieden werden. Die AuslaBnockenwelle tragt die
Pragung "EX", die Einlarnockenwelle die Pragung "IN’
Das rechte Ende kann durch die Kerbe vom linken Ende
unterschieden werden.

X3

-

NI

EX
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& Bei genau auf die Zindmarke ausgerichteter “R’ -"T'"-
Marke die Kurbelwelie arretieren und die Steuerkette
leicht hochziehen, um Durchhang zwischen Kurbelwellenrad
und AusiaRnockenwellenrad aufzuheben.

e Das AuslaRnockenwellenrad tragt einen Pfeil mit der Markie-
rung “1”, in der Abbildung durch @ angezeigt. Die Auslak-
nockenwelle so drehen, daR der Pfeil mit der Dichtungs
flache des Zylinderkopfes zur Deckung gelangt. Die Steuer-
kette in dieses Kettenrad einhingen.

e [Der andere, mit 2" markierte Pfeil weist nun gerade nach
oben. Die Kettenrollenstifte zur EinlaRnockenwelie hin

zéhlen, beginnend vom Rollenstift direkt iiber diesem Pfeil 18. Stift

_mit der Markierung 2" bis zum 18. Rollenstift. Die Steuer- , —-iv~:-“~—~- -
kette in das Einlaknockenwellenrad einhangen und den 18. /&T\wfv
Stift Gber dem Pfeil mit der Markierung "“3” am Einlak- "G .

nockenwellenrad lokalisieren.

ZUR BEACHTUNG:

Die Steuerkette lauft nun auf allen drei Kettenrédern. Die
Kurbelwelle nicht bewegen, bis die vier Nockenwellenlager-
deckel und der Steuerkettenspanner gesichert sind.
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e Jeder Nockenwellenlagerdeckel ist mit einem angegossenen
Buchstaben markiert. Die PaRstifte an jedem Nockenwellen-
lagerdeckel einsetzen,

e Die vier Nockenwellenlagerdeckel gleichmaRig durch An-
ziehen der Nockenwellenlagerdeckelschrauben der Reihe
nach sichern. Den Druck gleichmaRig verteilen, indem die
Schrauben Gberkreuz und von einem Nockenwellenlager-
deckel zum anderen angezogen werden, um die Wellen
gleichmagig nach unten zu dricken.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Nockenwellenlagerdeckel nicht gleichmalSig angezo-
gen werden, kénnen die Druckflachen des Zylinderkopfes oder
der Nockenwellenlagerdeckel beschadigt werden.

¢ Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Nockenwellenlagerdeckelschraube : 8 — 12 N-m
(0,8 — 1,2 kg-m)

VORSICHT:

Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben bestehen aus einem
Spezialmaterial und weisen eine viel groBere Festigkeit auf als
andere Schrauben hoher Festigkeitsklasse.

Anstelle dieser Spezialschrauben diirfen keine anderen Schrau-
ben verwendet werden. Zur Kennzeichnung tragen diese
Schrauben die Zahl 11"’ auf dem Schraubenkopf.

® Die Steuerkettenfihrung richtig einsetzen.

® Die Kappe entfernen und das genutete Ende des Steuerket-
tenspanners mit dem Flachblatt-Schraubendreher im Uhr-
zeigersinn drehen, um die Spannung zu vermindern.

¢ Eine neue Dichtung und den Steuerkettenspanner mit zwei
Schrauben am Zylinderkopf anbringen und die Schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube : 6 — 8 N-m
(0,6 — 0,8 kg-m)

D S
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e Den Schraubendreher vom Steuerkettenspanner herauszie-
hen. Wahrend sich das genutete Ende des Steuerkettenspan-
ners dreht, rickt die Druckstange unter Federkraft von und
drickt den Steuerkettenspanner gegen die Steuerkette.

® Die Kappe wieder anbringen.

VORSICHT:

Nach Anbringen des Steuerkettenspanners sicherstellen, daR
der Spanner einwandfrei funktioniert, indem der Steuerketten-
durchhang kontrolliert wird.

e Olfilter und Olfilterkappe anbringen. (Siehe Seite 2-11.)
e Etwa 50 ml Motord! in jede Oltasche im Kopf fiillen.

VORSICHT:
Unbedingt das Ventilspiel Giberprifen und einstellen.
(Siehe Seite 2-6.)

e Nach Einstellung des Ventilspiels den Induktionsgeber-
deckel anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Kurbelwelle drehen und dGberpriifen, ob alle beweglichen
Teile, wie z.B. NockenstoBBe!l und Nockenwelle, richtig funk-
tionieren.

& Vor Anbringen der Zylinderkopfhaubendichtungen an der
Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND Nr. 1207B auf die Nut
der Zylinderkopfhaube auftragen, wie in der Abbildung
gezeigt.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 1207B

e SUZUKI BOND Nr. 1207B auf die vier NockenabschluRkap-
pen der Zylinderkopfhaubendichtung auftragen, wie in der
Abbildung gezeigt.

99000-31140 : SUZUK! BOND NO. 1207B
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e Die Zylinderkopfhaube auf den Zylinderkopf setzen.
e Die vier O-Ringe genau an der richtigen Position anbringen.

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol zu
vermeiden.

(D Zylinderkopfhaubenschraube

@ 0-Ring
® Zylinderkopfhaube

e Die Zylinderkopfhaubenschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

Zylinderkopfhaubenschraube : 13 — 15 N-m (1,3 — 1,5 kg-m)

¢ Das Tachoabtriebsrad mit Motoro! anfeuchten und anbrin-
gen.

VORSICHT:
Einen neuen O-Ring verwenden, um Ansaugen von Luft von
der Verbindung zu vermeiden.
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4-1 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFTANK UND KRAFTSTOFFHAHN

AUSBAUEN DES WARNUNG:
KRAFTSTOFFTANKS ARNUNG:

» . t t - f f.. - . A "
Siche Seite 3.4, Benzin ist auRerordentlich feuergefahrlich. AuBerste Vorsicht

ist geboten. Die Dichtung durch eine neue ersetzen, um Aus-
ABBAUEN DES laufen von Kraftstoff zu vermeiden.
KRAFTSTOFFHAHNS
Siehe Seite 3-4.

(D Kraftstoffhahn Nr. 1

(2 Dichtung

(® Kraftstoffhahn Nr. 2

(@ Kraftstoffschlauch “RES”
(® Kraftstoffschlauch “ON"
@ Kraftstoffschlauch

@ Unterdruckschlauch

UBERPRUFEN UND REINIGEN

Wenn der Kraftstoffilter mit Ablagerungen oder Rost ver-
schmutzt ist, flieRt der Kraftstoff nicht unbehindert, was zu
verminderter Motorleistung fuhren kann. Den Kraftstoffilter
mit Druckluft reinigen.
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VERGASER

VERGASERAUFBAU

(1) Deckei

(2) Feder

() Federsitz

@ E-Ring

(5 Scheibe

@ Diisennadel

@ Membran
Kolbenschieber

(8) Nadeldiise
O-Ring _
Q1) Drosselkiappe
(2 Startplunger
(9 Leerlaufdiise
(® Hauptdiise
19 G-Ring

Nadelventit

(D Schwimmer-Baugruppe
Dichtung

O-Ring

@0 Gemischreguiierschraube
@ Ablakschraube _

@ Abgleichschraube

@3 Entliftungsschlauch

@9 Obere Vergaserhalteplatte

@5 Startwellenhebel i
@ Unterdruckschlauch

@) Kraftstoffschlauchanschlusatz
Untere Vergaserhalteplatte

@9 Leerlaufbegrenzungsschraube
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SPEZIFIKATION
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E0 E.21 £.22 E-22 E-39

o1 2 ’ (GS500E-U) 3

Vergasertyp MIKUNI - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm « « « <
Kenn-Nr. 01D20 01D30 01D70 01D60 01D80
Leerlaufdrehzahl 1200 =+ 100 - - - <
U/min

Schwimmerhohe 146+ 1,0 - - - -

mm
Hauptdiise (M.J.) #1225 #120 - #135 #120
Hauptluftdase (M.A.J.) 0,5 mm « « - <
Dissennadel (J.N.) 5DH9 (3) < - 5DH9 (4) 5DH9 (3)
Nadeldiise (N.J.) 0-2 < « « -
Drosselklappe (Th.V.) #120 « « « -
Leerlaufdise (P.J.) #40 - « « <
Uberstromkanal {B.P) 0,8,0,8 - - - -

0,8, 0,8 mm
PilotauslaR (P.O.) 0,8 mm « - « <
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « « « -
Kaltstartdiise (G.S.) #42,5 « « - «
Gemischregulierschraube VOREINSTEL-
(P.S.) LUNG (2-1/4 - - - -
o Drehungen
zurick)

Leerlaufluftduse (P.AJ.) 1,3 mm « < « «
Gasseilzugspiel 05—-1,0 - - - -

mm

E-01: Allgemein E-21: Belgien E-22: BRD

LAGE DER KENNUMMERN

Bei jedem Vergaser ist eine seinen Spezifikationen entsprechen-

de Kennummer (1) am Gehéause aufgedruckt.
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MEMBRAN- UND KOLBENBETRIEB

Bei diesem Vergaser wird der Lufttrichter-Querschnitt automatisch vom Kolbenschieber (1) geméag herr-
schendem Unterdruck auf der stromabwartigen Seite des Lufttrichters & erhoht oder vermindert. Unter-
druck gelangt durch zwei Blenden 3 im Kolbenschieber (1) in die Membrankammer (2.

Zunehmender Unterdruck liberwindet die Kraft der Feder @, so daR der Kclbenschieber (1) hochgeht, um
besagten Querschnitt zu erhéhen und dadurch ein Zunehmen der Luftgeschwindigkeit zu vermeiden. Auf
diese Weise wird die Luftgeschwindigkeit im Lufttrichter auf einem relativ konstanten Wert gehalten, um
die Kraftstoffzerstdubung zu verbessern und ein optimales Kraftstoff-/Luft-Mischungsverhiltnis zu gewéahr-

leisten.

i
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UNTERDRUCK
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LANGSAMLAUFSYSTEM

Dieses System liefert Kraftstoff bei Motorbetrieb mit geschlossener oder leicht gedffneter Drosselklappe
@ . Der Kraftstoff von der Schwimmerkammer (@) wird von der Leerlaufdiise (3 abgemessen, wo er mit
Luft gemischt wird, welche durch die Leerlaufluftdiise @ einstromt. Dieses mit Kraftstoff angereicherte
Gemisch geht dann nach oben Uber die Pilotleitung zur Gemischregulierschraube & . Ein Teil des Ge-
misches wird in die Hauptausbohrung der Uberstrdmkanéle entladen (6 . Der Rest wird dann von der
Gemischregulierschraube (5) abgemessen und durch den Pilotauslag @) in die Hauptbohrung ausgespriiht.

KRAFTSTOFF/LUFT-GEMISCH

KRAFTSTOFF ‘
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HAUPTSYSTEM

Wenn die Drosselklappe (1 gedffnet wird, steigt die Motordrehzah!, wodurch der Unterdruck im Luft-
trichter & erhdht wird. Daher bewegt sich der Kolbenschieber @) nach ober.

Mittlerweile wird der Kraftstoff in der Schwimmerkammer &) von der Hauptdiise abgemessen, und der
abgemessene Kraftstoff gelangt in die Nadeldise &), we er mit der von der Hauptluftdiise & kommenden
Luft zur Bildung einer Emulsion gemischt wird.

Die Emulsion geht dann durch den Abstand zwischen Nadeldiise &) und Disennadel @) und wird in der:
Lufttrichter ® entladen, wo sie auf den vom Motor angesaugten Hauptiuftstrom trifft,

Die Gemischproportionierung erfolgt in der Nadeldise (5). Der Abstand, durch den die Emulsion fiieRer:
mMuR, ist je nach Drosselklappenposition groRer oder kieiner.

0 <::___::l LUFT

KRAFTSTOFF/LUFT-GEMISCH

“ KRAFTSTOFF
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STARTSYSTEM

Durch Hochziehen der Startwelle (O wird Kraftstoff von der Schwimmerkammer @ in den Startkreis
gesaugt.

Die Startdiise @ miRt diesen Kraftstoff ab, welcher dann in die Startleitung @ flieRt und mit der von der
Schwimmerkammer @ kommenden Luft gemischt wird. Das mit Kraftstoff angereicherte Gemisch er-
reicht den Startplunger ® und wird wieder mit Luft gemischt, die durch einen Durchgang von hinter der
Membran einstromt.

Die zwei aufeinanderfolgenden Mischvorgidnge von Kraftstoff mit Luft sorgen fir ein richtiges Start-
Kraftstoff/Luft-Gemisch, wenn dieses durch den Startausla® ® in die Hauptbohrung ausgespriiht wird.

|

”/4.// (e
- “;. f///y//‘ ¢ ")'
{‘ Tt sl LUFT ::’>
\, :
S
SCHWIMMERSYSTEM RN — v ~N
Schwimmer @) und Nadelventil @) sind mit demselben Mecha- / \
nismus verbunden, so daR sich das Nadelventil gleichmagig mit r \'
den Schwimmern (O nach oben und unten bewegt. L ;
Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer 3 sind |'_| r
die Schwimmer (1) oben, und das Nadelventil @) bleibt gegen ,:' 2’
den Ventilsitz gedriickt. In diesem Zustand gelangt kein Kraft- r ﬂ
stoff in die Schwimmerkammer @). Wenn der Kraftstoffstand L_‘l T i

absinkt, gehen die Schwimmer (D nach unten, das Nadelventil

@ 16st sich vom Sitz, so dag Kraftstoff in die Kammer @
flieRen kann.

Auf diese Weise regelt das Nadelventil (2 den Kraftstoffzu-
strom, um praktisch einen konstanten Kraftstoffstand in der
Schwimmerkammer @) aufrechtzuerhalten.

\ 5
””//%
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KEBAFTSTOFE- UND SCHMIERSY

(72}

STEM 2.8

KRAFTSTOFFSYSTEM

die Membran des Kraftstoffhahns (1) (ber einen Durchgang in Ver pib
schiauch @ . Die Membran baut einen Unterdruck auf, welcher stdrker ist ale der Fed
Membranbetédtigung wird der Krafistoffhehn gedffnet (U, so daR Krafistoff in dig
kammer flieBt.

Kraftstoffhahn Nr. %
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AUSBAUEN
Siehe Seite 3-5.

ZERLEGEN
Den Vergaser gemar Abbildung auf Seite 4-2 zerlegen.

UBERPRUFEN UND EINSTELLEN

Die folgenden Gegengestidnde auf Beschdadigung und Verstopfung Uberpriifen.

* Leerlaufdiise * Kaltstartduse

* Hauptdiise * Dichtung und O-Ring

* Hauptluftdise * Drosselwellensimmerring

* Leerlaufluftdise * Membran

* Nadeldiisenentliftungsbohrung * Pilotauslas und Uberstréombohrungen
* Schwimmer

* Nadelventil

NADELVENTILUBERPRUFUNG

Wenn Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel einge-
klemmt sind, flieRt Benzin ohne Unterbrechung und verursacht
einen Uberlauf. Wenn Sitz und Nadel Gber die Verschleikgrenze
hinaus abgenutzt sind, treten dhnliche Probleme auf. Wenn die
Nadel hingegen festgeklemmt ist, gelangt kein Benzin in die
Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und Schwimmerteile
mit Benzin reinigen. Wenn die- Nadel wie in der Abbildung
gezeigt abgenutzt ist, muR sie zusammen mit dem Sitz ausge-
wechselt werden. Den Kraftstoffdurchgang der Mischkammer
mit Druckluft reinigen.

SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG

Zum Uberpriifen der Schwimmerh&he das Vergasergehduse mit
frei gehaltenem Schwimmerarm umdrehen und die Hohe ®
mit einer Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das
Nadelventil gerade berthrt.

Die Zunge (D erforderlichenfalls biegen, um die Hohe ® auf
den vorgeschriebenen Wert zu bringen.

Schwimmerhéhe @ : 14,6 + 1,0 mm
09900-20102 : Schublehre

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Die Vergaserbaugruppe in der umgekehrten Reihenfolge des

Zerlegens und Ausbauens wieder zusammen- und einbauen,

Die folgenden Punkte beachten:

® Beim Zusammensetzen der beiden Vergaser den Drossel-
klappensteuerhebel @ richtig positionieren.

RICHTIG

FALSCH
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e THREAD LOCK CEMENT auf obere und untere Platten-
schrauben auftragen.

99000-32040 : THREAD LOCK CEMENT

e Jede Drosselklappe so positionieren, dak ihre Oberkante (D
auf den vordersten Uberstromkanal (2 trifft. Dies wird
durch Drehen der Leerlaufbegrenzungsschraube und Drossel-
klappenabgleichschraube bewirkt.

& Nachdem alle Arbeiten erledigt sind, die Vergaser am Motor
montieren und die folgenden Einsteliungen durchfiihren:

* Motorleerlaufdrehzahl . ................. Seite 2-12

¥ Gasseilzugspiel ......... . .. oo Seite 2-12

* Vergaserabgleich . ...................... Seite 4-11
VERGASERABGLEICH

GemaR nachfolgend beschriebenen Verfahren Gberprifen, ob
die beiden Vergaser richtig synchronisiert sind.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Vergaserabgleich den Kraftstofftank entfernen.
Kraftstoff von einem separaten Tank zufihren und unbedingt
die Kraftstoffhahnunterdruckleitung zustopfen.

VERGASERABGLEICHERLEHREN-EICHUNG

e Den Motor anlassen und im Leerlauf warmlaufen lassen.

e Den Motor abstellen, wenn er warm ist.

e Die UnterdruckeinlaBkappe (O fiir den rechten Zylinder
entfernen.

e Einen der vier Gummischlduche der Vergaserabgleicherlehre
an diesen EinlaR anschlieien.

09913-13121 : Vergaserabgleicherlehre
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e Den Motor anlassen und durch Drehen der Leerlaufbegren-
zungsschraube mit einer Drehzahl von 1 7560 U/min laufen
lassen.

e Die Luftschraube (O der Lehre so drehen, dak der auf das
Rohr dieses Schlauches wirkende Unterdruck die Stahlkugel
@ im Rohr zur Mittellinie 3 bringt.

e Sicherstellen, dak sich die Stahlkugel an der Mittellinie
stabilisiert, dann den Schlauch vom EinlagR abtrennen und
den nachsten Schlauch an den Einlal3 anschliel3en.

¢ Die Luftschraube drehen, um die andere Stahlkugel @) zur
Mittellinie zu bringen.

Die Abgleicherlehre ist nun zum Abgleich der Vergaser vor-

bereitet.

VERGASERABGLEICH

Zum Synchronisieren der Vergaser alle UnterdruckeinlaRkap-
pen bei jedem Vergaser entfernen. Die Abgleicherlehren-
schlduche an diese Unterdruckeinlasse anschlieken und die
Vergaser folgendermaken synchronisieren:

e Den Motor anlassen und gemaR Drehzahimesser mit 1 750
U/min laufen lassen.
Bei richtiger Vergasereinsteliung sind die Stahlkugeln im
Rohr Nr. 1 und Nr. 2 auf gleicher Hohe.
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e Wenn sich die Stahlkugeln nicht in der richtigen i_age befin-
den, die Drosselklappenabgleichschrauben richtig einstelien.

e Nach Abgleich der Vergaser die Leerlaufdrehzahi durch
Drehen der Leerlaufbegrenzungsschraube und Ablesen des
Drehzahimessers zwischen 1100 und 1300 U/min ein-
stellen.

Leerlaufdrehzahl: 1 200 £ 100 U/min

VORSICHT:
Die Gemischregulierschraube nicht verstellen. Diese Schraube
wurde vom Werk mit einer Spezialausriistung voreingestellt.

SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 3-2.

OLFILTER
Siehe Seite 2-11.

OLSUMPFFILTER

Gleichzeitig die Olwanne washen. Sicherstellen, dak der Ol-
sumpffilter nicht gerissen ist, und den Filter regelmaRig griind-
lich waschen.

VORSICHT:
Die Olwannendichtung durch eine neue ersetzen, um Auslaufen
von Ol zu vermeiden.
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MOTORSCHMIERSYSTEM-DIAGRAMM

Nockenwellenzapfen
r"‘ p

| 1
| X
Pleuelstangen- Nocken- ‘ ‘
I fullager laufbahn
N l AN Ausgleicherrad
‘ StoRel ‘
. Kurbelwellen-
Zylinderwand zaL;jJrfeiwe en ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
) | |
‘ ‘ ‘ Steuerkette
Pleuel- ‘
stangerkopf
‘ Kurbelwellen- ‘ ‘ ‘
lager Blende
I ‘
Lo

Blende

Vorgelege-

wellenlager

Kurbelwellen-
lager

HAUPTOLKANAL

| y

A

Ausgleicherlager

Blende

Druckschalter

Olfilter

Antrieb Primarabtriebs- Kupplungs-
WZItIrelslasg;er Getrieberader radbuchse drucklager
‘ ‘ ‘ ‘ Druckregler
iebera Kupplungs-
Getrieberader ‘ ‘ ‘ Kupplun
J | Olpumpe
a . ;
Sumpffilter

|

- - - e e

—



KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-14

MOTORSCHMIERSYSTEM
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Unterstehende Abbildung zeigt das Schaitschema des Ladesystems, welches aus Wechselstromgenerator,
Regler/Gleichrichter und Batterie besteht.

Der vom Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter gleichgerichtet und in
Gleichstrom umgewandelt, welcher zum Laden der Batterie dient.

Regler/Gleichrichter

____________________ Zlindschalter
Wechselstromgenerator r ﬂ-
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FUNKTION DES REGLERS

Wenn die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung bei niedriger Motordrehzahl niedriger ist als die
Einstellspannung des Reglers, tritt der Regler nicht in Funktion, Der erzeugte Strom ladt die Batterie in
diesem Fall jedoch direkt.

Regler/Gleichrichter Ziindschalter
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Wechselstromgenerator

r
"  — % - o
1 > g
]
i % % % =i
T 1
] = i
] . g i
i SCR @ i
| % : :
I 3 —_
& _) w—l i TQCJ -
¢ =
: sCR T b
i 1
e d e
:‘-‘ ——— E :
[ A T i
i — i
I I
L

!
L E




ELEKTRISCHE ANLAGE 5-2

Wit zunehmender Motordrehzaht steigt auch die vem Wechselstrcmgenerator erzeugte Spannung, und die
Spannung zwischen den Batteriepolen steigt ebenfalis. Bei Erreichung der Einstellspannung des Steuer-
gerdts und Aktivierung dieses Gerits wird ein Signal zur SCR-{Thyristor-)Gattersonde gesandt, und SCR
wird eingeschaltet.

SCR wird dann von Punkt ® zu Punkt ® Iieitend. Nun flieft der vom Wechselstromgenerator erzeugte
Strom durch SCR, ohne die Batterie zu laden, und kehrt wieder zum Wechselstromgenerator zuriick. Dies
fuhrt dazu, dag der Riickstrom zu SCR zu fiieken tendiert, da der vom Wechselstromgenerator erzeugte
Wechselstrom zu Punkt fliegt. Die SCR-Schaltung wird dann ausgeschaltet, und die Batterie wird
wieder geladen. Diese Vorgdnge halten Ladespannung und Ladestrom zur Batterie konstant und sorgen
dafir, dak die Batterie nicht Giberladen wird,

Regler/Gleichrichter

o — o e G Zindschalter

Wechselstromgenerator E‘ o e, o -: 3
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UBERPRUFEN

LADEAUSGANGSPRUFUNG

e Den Sitz entfernen.

e Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min bei eingeschalte-
tem Lichtschalter und auf HI-Position gestelltem Abblend-
schalter laufen lassen.

e Die Gleichspannung zwischen dem Plus- @ und Minuspol ©
der Batterie mit dem Taschentester messen.

Wenn weniger als 13,6V oder mehr als 15,5V gemessen
werden, Wechselstromgenerator-Nullastleistung und Regler/
Gleichrichter Gberpriifen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor diesern Test sicherstellen, dal8 die Batterie vollgeladen ist.

Soll-Ladeausgang : 13,6 — 15,6V {(Gleichspannung) bei
5 000 U/min

09900-25002 : Taschentester

WECHSELSTROMGENERATOR-NULLASTLEISTUNG

e Sitz und linke Rahmenabdeckung entfernen.

e Die Wechselstromgeneratorkabel abtrennen.

® Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min laufen lassen.,

® Die Wechselspannung zwischen den drei Leitungskabeln mit
dem Taschentester messen.
Wenn der Tester unter 75V anzeigt, ist der Wechselstrom-
generator defekt.

Soll-Nullastleistung : Uber 75V (Wechselspannung) bei
{Bei kaltem Motor) 5 000 U/min

09900-25002 : Taschentester

WECHSELSTROMGENERATOR-
STROMDURCHGANGSPRUFUNG
e Den Stromdurchgang zwischen den drei Leitungskabein mit
dem Taschentester prifen.
Sicherstellen, darR zwischen den Kabeln und Masse kein

Stromdurchgang besteht.
09900-25002 : Taschentester

ZUR BEACHTUNG:
Fdr den obigen Test braucht der Wechselstromgenerator nicht
entfernt zu werden.

Rehler/Gleichrichter Zundschalter

.

Batterie:

4}

Y : Gelb
W/G : Weill mit griinem Faden
W/BI : Weil mit blauem Faden
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REGLER/GLEICHRICHTER

€ Sitz und rechte Rahmenabdeckung entfernen.

e Den Widerstand zwischen den Kabein geméaR folgender
Tabelie mit dem Taschentester (x 1£.-Bereich) messen.
Wenn der gemessene Widerstand nicht stimmt, den Regler/
Gleichrichter auswechseln.

09900-25002 : Taschentester

Einheit: ca. &

& -Sonde des Testers an:
c !
o Y, | Y, Y, R B/W
"2 Y, | i = 6,0 =
@
—
(7] Y,z oc o< 6,0 oc
[<b)
<
3 Ys o i 6,0 =
&
‘-f-‘ R oo co oc [
ON B/W 6,0 6,0 6,0 40
1
Y: Gelb, R: Rot, B/W: Schwarz mit weiken Faden, < : Unendlich
ZUR BEACHTUNG:
Da dieser Regler/Gleichrichter mit Transistoren, Kondensa-
toren, Zener-Dioden usw. bestlickt ist, erhalt man bei Ge-
brauch eines anderen Ohmmeters als des SUZUK/{-Taschen- Y1 [ Y B/W
testers unterschiedliche Widerstandswerte. R
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG

Das volltransistorisierte Zindsystem besteht aus einem Induktionsgeber, Zliindgerdt, Zundspulen und
Ziindkerzen. Der Induktionsgeber umfaRkt eine Rotorspitze und Abnehmerspule,

Der Induktionsgeber ist am rechten Ende der Kurbelwelle montiert. Der Ausgang des Induktionsgebers
gelangt zum Zindgerdt, wo der Transistor hierdurch abwechseind ein- und ausgeschaltet wird. Wenn der
Transistor ein- und ausgeschaltet wird, wird auch der durch die Primérwicklungen der Ziindspule fliekende
Strom entsprechend aus- und eingeschaltet, wodurch der Sekundarstrom an den Zindspulensekundarwick-
lungen induziert, und der Funke am Elektrodenabstand erzeugt wird.

Ziindschalter Motorabstellschalter

R—(Ni —O\) o/wW
Zindspulen Zindkerzen

Br
-B/BI g” Rechte ;7
—_— Seite

- B/Y
Rechte Ziindgerat
Seite L O/W
g - l | Linke 4
2 i I Seite
C:B : f
G/W B/W

Induktionsgeber ;
4 4

ZUR BEACHTUNG:
Die Zindungsabsperrschaltung befindet sich nicht in diesem Zindgerat.
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UBERPRUFEN
ZUNDSPULE (Uberprifung mit Elektrotester}

Die Zindspulen vom Rahmen entfernen.

Jede Zindspule mit dem Elektrotester auf Zindleistung
Uberpriifen. Den Tester wie gezeigt anschliekRen. Sicherstel-
len, daR der Dreinadel-Zundabstand mindestens & mm
bestragt.

Wenn kein Funke oder ein orangefarbener Funke bei diesem
Abstand Uberspringt, ist die Spule defekt und muR ausge-
wechselt werden,

09900-28106 : Elektrotester

Soll-Ziundieistung : § mm

ZUNDSPULE (Uberpriifung mit Taschentester)

Anstatt des Elektrotesters kann ein SUZUKI Taschentester
oder Chmmeter verwendet werden. In jedem Fall muR die
Zlndspule auf Stromdurchgang sowohi der Primér- als auch
Sekundérwicklungen Gberpriift werder.

Genaue WiderstandsmeRwerte sind nicht erforderlich, wenn
die Wickiungen jedoch in gutem Zustand sind, driickt sich
ihr Stromdurchgang annéhernd durch folgende Widerstands-
werte aus.

09900-25002 : Taschentester

Zundspulenwiderstand
Primar : @-Abgriff — ©-Abgriff 3 -6 Q

Testerbereich: {(x 1 Q}

Sekundir ! @-Abgriff — Kerzenstecker 18 — 30 kQ

Testerbereich: (x T k}

INDUKTIONSGEBER {Uberpriifung mit Taschentester)

Sitz und linke Rahmenabdeckung entfernen.

Den Widerstand zwischen den Kabein messen. Wenn der
Widerstand unendlich grok oder kleiner als vorgeschrieben
ist, muRr der Induktionsgeber ausgewechiseit werden.

09900-25002 : Taschentester

Soll-Widerstand : Br — B/BI

250 — 420
G/w— g/l 2904208

Testerbereich: {(x 100 Q]

Farbe der Drahte

Br :Braun

G/W : Grin mit weikem Faden
E/B| : Schwarz mit biauem Faden
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VORSICHT:

Beim Auswechseln der Generatorspule eine kleine Menge
THREAD LOCK “1342" auf die Befestigungsschrauben und
Kabelfiihrungsschrauben auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK '1342"”

ZONDKERZE

e Die Zlindkerze mit einer Drahtblirste und einem Stift reini-
gen. Olkohleablagerungen mit dem Stift beseitigen, wobei
darauf zu achten ist, das Porzellan nicht zu beschédigen.

e Den Elektrodenabstand mit einer Fihlerlehre Gberprufen.

Elektrodenabstand : 0,8 — 0,9 mm

Empfohlene Ziindkerze
ND: X24EPR-U9 ... . Standard

ND: X22EPR-U9 .... Ziindkerze mit niedrigem Warmewert
ND: X27EPR-U9 . ... Ziindkerze mit hohem Warmewert
NGK: DPR8EA9 ..... Standard

NGK: DPR7EA9 ..... Ziundkerze mit niedrigem Warmewert
NGK: DPROEA9 ..... Zindkerze mit hohem Warmewert
ZUR BEACHTUNG:

Einige Modelle sind mit einer Zindkerze vom Typ “R" aus-
gestattet. Die Mittelelektrode dieser Ziindkerze ist zur Fun-
kentstérung mit einem Widerstand versehen.

o

AAAAAAA,
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ZUNDGERAT (Uberpriifung mit digitalem Ziindgeritepriifgerit)

In diesem Abschnitt wird das Prifverfahren flur das Zlindgerdat mit dem digitalen Zundgeratepriifgerat
{Spezialwerkzeug) erldutert. Mit diesem Priifgerat kann das Zindgeradt entweder in eingebautem oder aus-
gebautem Zustand Gberpruft werden. Nachfolgend wird das Prufverfahren fir das Zlindgerdt in einge-

bautem Zustand beschrieben.

09931-64411 : Digitales Zlindgeratepriifgerat

ANSCHLUSSVERFAHREN:

e Den Sitz entfernen.

e Die linke Rahmenabdeckung entfernen.

e Die zwei Ziindgerite-Kabelstecker (1) vom Zundgerat ab-
trennen.

e Das mit dem Priifgerdt mitgelieferte Kabel “MODE 5" @
mit einem Ende am Zlindgerdt und mit dem anderen Ende
am Prifgerat anschlieRen.

e Die Stromversorgungskabel (3) an die Batterie anschliegen.

VORSICHT:

* Sicherstellen, dal} die SCHWARZE Leitung an den Minuspol
© der Batterie, und die ROTE Leitung an den Pluspol &
der Batterie angeschlossen wird.

* Vor Anschiu der Stromversorgungsieitungen sicherstellen,
dal} sich die "POWER"-Tasteund der “START'’-Schalter in
“OFF"”-Position befinden {POWER-Taste nicht gedriickt}.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, dal§ die verwendete Batterie vollgeladen ist.

PRUFVERFAHREN:
Nachdem alle Kabel richtig angeschlossen sind, das Zundgerat
in den folgenden drei Schritten prifen.

Schritt 1:

Zuerst die “MODE 5"-Taste, dann die "“"POWER’'-Taste
driicken. Die "POWER’"-Lampe sollte nun aufleuchten. Wenn
diese Lampe nicht leuchtet, ist die Batterie unterladen. Auch
die “"TACHQO” MONITOR-Lampen sollten aufleuchten. Wenn
diese Lampe nicht leuchtet, ist das Zindgerat auszuwechseln.

SUZUKI IGNITER CHECKER paer o 1893164410

MONITOR MODE POWER
1G1 1G2 1 2 3 4 5 &
=
TACHO
<o | JOOOOD | =
IG,NITETR ,R_EVQ T'O‘N} START
§ 2 B
w‘d
%"" 7 w-i% -
2 0007Em S70P

SUZUKI MO

TOR CO.LTO.
MADE in'sapan

=
4
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i

Schritt 2:

Den “"REVOLUTION-Drehknopfzeiger auf die “’2’’-Position
einstellen, in welcher das Prifgerdt Zundungsprimarstromim-
pulse zur Simulierung einer Motordrehzahl von 200 U/min
produziert, wenn der “START"-Schalter eingeschalter wird.
Bei auf “ON""eingestelltem “START''-Schalter Giberpriifen, ob
die drei “MONITOR"-Lampen der Reihe nach in der Folge @
— @ — ®, wie gezeigt, langsam an- und ausgehen.

Schritt 3:

Den “REVOLUTION'"-Drehknopf allméhlich hochdrehen {(um
eine allmahliche Motordrehzahlzunahme zu simulieren} und
tberprifen, ob die MONITOR-Lampen wie in Schritt 2 oben
beschrieben an- und ausgehen, jedoch schneller. Wenn der
Zeiger des Drehknopfes den MaRgstrich 1" {1 000 U/min)
Uberschreitet, sollen alle drei Lampen standig leuchten. Wenn
die Lampen bei einem MaRstrich unter "10” ausgehen, bringt
der Motor nicht die volle Leistung, und das Ziindgeréat ist in
diesem Fall auszuwechseln.

MONITOR
IG1 5 1G2
Oo—00
DVACHI%
REVOLUTION
10 11
8 12
6 13
4 14
2 15
1 16
.5 17
.2 18
X1000rpm

(¢}

I,

BATTERIE

ZUNDGERAT

O

MONITOR
ar  Kar
B2 a

106000 | S

=i

SUTuKi MOTOR COLTD.
i poran
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ANLASS-SYSTEM
BESCHREIBUNG

Das untenstehende Schema zeigt das AnlaBsystem, welches aus Anlasser, Anlasser-Relais, Seitenstander-
relais, Verriegelungsschalter, Anlasserknopf, Motorabstellschalter, Seitenstanderschalter, Zindschalter und
Batterie besteht. Durch Dricken des Aniasserknopfes (am rechten Lenkerschaltergehduse) wird das Relais
aktiviert, wodurch die Kontakte geschlossen werden, die den Anlasser mit der Batterie verbinden. Der
Motor nimmt etwa 80 Ampere zum Anlassen des Motors auf.

Motorabstellschalter Zindschalter

Fuse

Leerlauf-
schalter

Batterie

T
i
:

Anlasser-Relais

Anlasserknopf  Seitenstanderrelais

\

(d
Seitenstanderschalter

AUSBAUEN UND ZERLEGEN

e Den Anlasserdeckel entfernen.
e Das Anlasserkabel abtrennen und den Aniasser abnehmen.

(Siehe Seite 3-15.)
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e Den Anlasser wie in der Abbildung gezeigt zerlegen.

THREAD LOCK 1342 =
auftragen @

SUZUKI SUPER GREASE
“A" auftragen

THREAD LOCK "1342" auftragen—"5 @

SUZUKI MOLY
PASTE auftragen

(@ Beilagscheibe

(D O-Ring (2 Stck.) (8 Anlassergehuse Biirste

@ O-Ring @ Simmerring @ Birstenhalter

@ Gehsuseende (Innenseite) @ Scheibensatz (2 Biirstenfeder (2 Stck.)

@ O-Ring (2 Stck.) Anker @ Gehauseende {AuBenseite)
UBERPRUFEN

KOHLEBURSTE

Wenn die Birsten abgenutzt sind, bringt der Motor zu wenig
Drehmoment, was zu AnlaBschwierigkeiten fuhrt. Um dies zu
vermeiden, die Linge der Biirsten regeiméaRig mit einer Schub-
lehre messen und die Blrsten auswechseln, wenn sie zu kurz
sind oder Absplitterungen aufweisen.

09900-20102 : Schublehre {200 mm)

VerschleiRgrenze

Birstenlange

9 mm

KOLLEKTOR

Wenn die Kollektoroberflache verschmutzt ist, treten Anlag-
schwierigkeiten auf. Den Kollektor mit Schmirgelleinen Nr.
400 oder einem anderen feinen Schmirgelpapier polieren,
wenn er verschmutzt ist. Nach dem Polieren den Kollektor mit
einem sauberen, trockenen Tuch abwischen.

Den Kollektor-Unterschnitt (1) mit einer Schublehre messen.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

LAMELLE

®
—

f
GLIMMER

VerschleiRkgrenze

Kollektor-Unterschnitt
0,2 mm
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ANKERSPULE

Die Spule mit einem Taschentester auf Stromkreisunter-
brechung und Erdung Uberprifen, indem die Sondenstifte an
jede Kollektorlamelle und den Rotorkern (zur Massepriifung)
sowie an beliebige zwei Lamellen an verschiedenen Stellen (zur
Stromkreisunterbrechungspriifung) gelegt werden, waobei die
Birsten von der Kollektorflache abgehoben werden.

Falls festgestellt wird, daR die Spule eine Stromunterbrechung
aufweist oder geerdet ist, den Anker auswechsein. Langerer
Betrieb mit einem defekten Anker fihrt zu einem plotzlichen
Versagen des Anlassers.

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 Q2 -Bereich

SIMMERRING

Die Simmerringlippe auf Beschddigung und Undichtheit iber-
prufen. Falls irgendein Mangel festgestellt wird, den Simmer-
ring auswechseln.

ZUSAMMENBAUEN
Den Anlasser in der umgekehrten Reihenfolge des Zerlegens
zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte achten:

O-RING

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol
und Feuchtigkeit zu vermeiden.

GEHAUSEENDE (Innenseite)

e Die Simmerringlippe einfetten. (Siehe Seite 5-11.)
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"’
GEHAUSEENDE (AuRenseite)

e Eine kleine Menge SUZUKI| MOLY PASTE auf das Anker-
ende auftragen. (Siehe Seite b-11.)

99000-25140 : SUZUKI! MOLY PASTE

e Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342" auf die Anlas-
sergehduseschrauben auftragen. (Siehe Seite 5-11.)

99000-32050 : THREAD LOCK “1342"
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UBERPRUFEN DES ANLASSER-RELAIS

Das Anlasser-Relais befindet sich am Batteriehalter der rechten

Seite,

¢ Das Kabel des Anlassers am Anlasserrelais, welches sich am
Batteriehalter der rechten Seite befindet, abtrennen.

¢ Dije Zlindung einschalten und auf Stromdurchgang zwischen
der positiven und negativen Klemme uberprifen, wahrend

der Kupplungshebel gezogen und der Anlasserknopf ge-

drickt wird.

Wenn Stromdurchgang festgesteilt wird, ist das Anlasser-

Relais in Ordnung.
09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 22 -Bereich

¢ Die Kabel vom Anlasser-Relais abtrennen.

¢ Die Spule auf Stromkreisunterbrechung, Erdung und Wider-
stand dberpriifen. Die Spule ist in Ordnung, wenn der fol-

gende Widerstand festgestellt wird.
09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 2-Bereich

|

Standard

Anlasser- Relais-Widerstand
. 3—-5Q
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SEITENSTANDER/ZUNDUNGSVERRIEGELUNGSSYSTEM
BESCHREIBUNG

Das Seitenstander/Ziindungsverriegelungssystem verhindert, daR der Motor angelassen werden kann, wenn
der Seitenstdnder ausgeklappt ist. Dieses System wird von einer elektrischen Schaltung zwischen Batterie

und Ziindspule betatigt.

Seitenstander/ '
Ziindungsverriegelungsrelais Motor- Zu Ziindgerit und

Anlasser-
Relais Anlasser

Sicherung Zundschalter ‘_:.:-_. schalter Zindspule
IO R—-———cﬂ: o—-—T—— L5 o40/8-0""0 O/WI—>

| IS PR Oh
Anlasserschalter

O] O~

- LY

T
B/W

Leerlaufanzeige

(.
I

Batterie

I Diode
G

u_u][_;;.'l &

Y20 p—0—s

Seitenstinder-

Leerlaufschalter
schalter

\
,, ]

Y/G

N |

Die Schaltung besteht aus Relais, Lampe, Diode und Schaltern. Je nach Schaltzustand des Getriebes,
welcher vom Leerlaufschalter angezeigt wird, und der Stellung des Seitenstanders, welche vom Seiten-
standerschalter erfait wird, 14Rt die Schaltung eine Aktivierung der Ziindspule zu oder nicht.
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Die Ziindspule wird nur in folgenden beiden Féllen aktiviert:

1. Getriebe: “NEUTRAL (Leerlauf) (EIN)" Seitenstander: “UNTEN (AUS)"
StromfluR @ schaltet das Relais ein, und die Z{ndspule wird aktiviert, auch wenn der Seitenstander
unten ist. Dies dient zum Warmlauf des Motors.

SEITENSTANDERRELAIS
ZUNDSCHALTER EIN
IlElNII
BATTERIE -—O—1 . > 7 UNDSPULEN
ST\
I/,
- |
LEERLAUFLAMPE :@5
. @ \\\\ @
DIODE Y
14
LEERLAUFSCHALTER (\ R
TEIN" SEITENSTANDERSCHALTER
1 "
SEITENSTANDER
Z % “AUSGEKLAPPT"

2. Seitenstidnder: “EINGEKLAPPT (EIN)"
StromfluRr schaltet das Relais ein, und die Ziindspule wird aktiviert. Der Motor kann bei jeder
Schaltstellung des Getriebes angelassen werden.

uElNu

BATTERIE «—O—T> ] L b Z[JNDSPULEN

SEITENSTANDER
“EINGEKLAPPT"”

®
:
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UBERPRUFEN

Wenn das Verriegelungssystem nicht richtig funktioniert, jedes
einzelne Bauteil uberprifen. Wenn bei irgendeinem Bauteil
eine Abnormitdt festgestellt wird, muR es durch ein neues
ersetzt werden.

09900-25002 : Taschentester

Diode

Die Diode befindet sich hinter dem Hinterradbremsfliissigkeits-

behalter.

Die Diode lart Strom nur in einer Richtung durch.

¢ Den Stromdurchgang zwischen (O und @ prifen. Wenn
Stromdurchgang in einer Richtung besteht, ist die Diode in
Ordnung.

¢ Auch auf Stromdurchgang zwischen (@) und (@) liberprifen,
wie gezeigt.

Leerlaufschalter

Der Leerlaufschalterkabel-Stecker befindet sich hinter der

linken Rahmenabdeckung.

e Die |Leerlaufschalterleitung abtrennen und auf Stromdurch-
gang zwischen Bl und Masse bei auf Leerlauf (NEUTRAL)
geschaltetem Getriebe priifen.

Seitenstdanderschalter

G B/W
EIN (ON)
(Eingeklappt) O O
AUS (OFF)
(Ausgekiappt)

Seitenstander-Ziindungsverriegelungsrelais
Das Seitenstander/Zindungsverriegelungsrelais befindet sich
hinter der rechten Rahmenabdeckung.
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Zuerst die lIsolierung zwischen den Klemmen (O und @ mit
dem Taschentester priifen. Dann 12 Volt an die Klemmen ®
und @, @ an® und © an @, anlegen und auf Stromdurch-
gang zwischen (D und @ prifen.

Wenn kein Stromdurchgang besteht, das Relais durch ein neues
ersetzen.

KOMBIINSTRUMENT
AUSBAUEN UND ZERLEGEN

e Das Kombiinstrument wie gezeigt zerlegen.
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UBERPRUFEN

Mit dem Taschentester auf Stromdurchgang zwischen den
Leitungen des folgenden Diagramms Gberprifen.

Falls der gemessene Stromdurchgang nicht stimmt, die ent-
sprechenden Teile auswechseln.

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 Q2-Bereich

ZUR BEACHTUNG:
Zu diesem Test braucht das Kombiinstrument nicht ausgebaut
zZu werden.
4567
|
GIY: 6L ©
Blindkontakt o: EIE-E%DLAUF @
IR Z
: To
B/W EEEE’&&%HFU,\% o || B/E’ﬂ B: BLINKER (L) @
U u
v:FERNLICHT @ M ABY] g BLINKER (R) &
\ Gr: BELEUCHTUNG @
BI/B: LEERLAUF &
GEGENSTAND @ -Sonde des © -Sonde des FARBE DER DRAHTE
Testers an: Testers an: B : Schwarz
BLINKER B Lg Lg : Hellgrin
o : Orange

BELEUCHT Gr B/W Gr  :Grau

FERNLICHT Y B/W Y : Gelb

oL o G/Y BI/B : Blau mit schwarzem Faden

B/W : Schwarz mit weiRem Faden
LEERLAUF o BI/B G/Y : Grau mit gelbem Faden
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LAMPEN
SCHEINWERFER

|
/‘M 3
ZUR BEACHTUNG:

Nach dem Zusammenbauen den Scheinwerfer sowohl! in der Senkrechten als auch in der Waagerechten
einstellen.

SCHLUSS-/BREMSLEUCHTE
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BLINKLEUCHTE

({

N

VORSICHT: Die Streuglas-PaRschrauben nicht (iberdrehen.

@@

| 20N
e :

SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschentester unter Bezugnahme auf den Schaltplan auf Stromdurchgang liber-
prufen. Falls irgendeine Abnormitat festgestellt wird, die entsprechenden Schaltereinheiten durch neue
ersetzen, (Siehe Kapitel 7 “Schaltschema’’.)

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 Q-Bereich

OLDRUCKSCHALTER

e Stromdurchgang, wenn Motor abgestellt.
e Kein Stromdurchgang, wenn Motor lauft.

G/Y

Masse

EIN (ON)

O_.___

— O

AUS (OFF)

ZUR BEACHTUNG:
Bevor der Oldruckschalter (berpriift wird, sicher-
stellen, dal8 genug Ol im Motor ist.
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RELAIS
ANLASSER-RELAIS

Das Anlasserrelais befindet sich am Batteriehalter der rechten
Seite. (Einzelheiten auf Seite 5-13.)

SEITENSTANDERRELAIS
Das Seitenstanderrelais befindet sich hinter der rechten Rah-
menabdeckung. (Einzelheiten auf Seite b-14.)

BLINKERRELAIS

Das Blinkerrelais befindet sich hinter der rechten Rahmenab-
deckung.

Wenn das Blinklicht nicht leuchtet, die Glihiampe Giberprifen
oder den SchaltungsanschluR reparieren.

Wenn Glihlampe und Schaltungsanschlug in Ordnung sind,
kdnnte das Blinkerrelais defekt sein und muB in diesem Fall
durch ein neues ersetzt werden.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, dal8 die verwendete Batterie vollgeladen ist.
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BATTERIE
KENNDATEN

Typenbezeichnung FB10L-B2

Kapazitat 12V, 39,6 kC (11 Ah)/10 Stunden

Soll-Sauredichte 1,28 bej 20°C

Beim Einbau der Batterie in das Motorrad den Entliiftungs-
schlauch an die Batterieentllftung anschlieRen.

INBETRIEBSETZUNGSLADUNG

EINFOLLEN VON ELEKTROLYT

Die kurze versiegelte Kappe ® vor dem Einfiillen von Elektro-
lyt entfernen. Den Elektrolyt (verdiinnte Schwefelsdure mit
einer Konzentration von 35,0% in Gewichtsanteilen und einer
Dichte von 1,28 bei 20°C) bis zum angezeigten Pegel “MAX
LEVEL" in die Batterie einfiillen. Die Temperatur des Elektro-
lyts soll stets unter 30°C liegen, bevor er in die Batterie
eingefullt wird. Die Batterie nach dem Einfiillen etwa eine
halbe Stunde lang stehenlassen. Erforderlichenfalls mehr
Elektrolyt nachfillen. Die Batterie mit der unten angegebenen
Stromstérke laden.

Max. Ladestrom 1,4 A

LADEZEIT

Die Ladezeit fiir eine neue Batterie wird durch die Anzahl der
Monate bestimmt, die seit dem Herstellungsdatem vergangen
sind.

UBERPRUFUNG DES HERSTELLUNGSDATUMS

Das Herstellungsdatum wird durch eine dreiteilige Zahl (D, wie
im Foto gezeigt, ausgedrickt. Die Teile bedeuten nacheinander
Monat, Datum und Jahr,

Gegen Ende der Ladezeit die Dichte des Elektrolyts auf den
vorgeschriebenen Wert bringen. Nach dem Laden den Elektro-
lytstand mit DESTILLIERTEM WASSER bis zum Pegel
“MAX. LEVEL" bringen.

WARTUNG

Den Batterie-Blockkasten einer Sichtpriufung unterziehen. Falls
Anzeichen von Rigbildung bzw. Ausfaufen von Elektrolyt an
den Seiten der Batterie festgestellt werden, die Batterie durch
eine neue ersetzen,

Wenn sich an den Batteriepolen Rost bzw. eine weiRe Sauresub-
stanz gebildet hat, die Pole mit Schmirgelpapier abschleifen.

Brems-

Batterie

Batterieentliiftungs-
schlauch

.....

Den Batterie-Entliiftungsschlauch
vor dern Bremsschlauch
vorbeifiihren.
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Den Elektrolytstand kontrollieren und gegebenenfalls destil-
liertes Wasser nachfiilien, um den Elektrolystand in jeder Zelle
bis zum MAX.-Niveau zu erhohen.

Durch Messen der Dichte des Elektrolyts nachpriifen, ob die
Batterie richtig geladen ist. Falls der MeRBwert (korrigiert fur
20°C) bei 1,22 oder darunter liegt, bedeutet dies, dak die
Batterie noch weiter geladen werden mug.

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das Massekabel © abklemmen.

DESTILLIERTES
WASSER

Monate nach Innerhalb|{Innerhalb|Innerhalb Uber 12
der Herstellung 6 9 12 er
Erforderliche

Ladezeit in 20 30 40 60
Stunden

NACHLADEN AUF GRUNDLAGE DER
SAUREDICHTE

Zum Ablesen der Dichte am Sauremesser den Elektrolyt im
Sauremesser auf Augenhohe halten und die Teilstriche auf der
Schwimmerskala am nach oben gebogenen Abschnitt der
Elektrolytoberflache ablesen, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-28403 : Siduremesser

Den Megwert (fiir 20°C korrigiert) mit der Tabelle vergleichen,
um die Ladezeit in Stunden bei Normalladung mit konstantem
Ladestrom von 1,4 A (1/10 der Kapazitit dieser Batterie) zu
bestimmen.

Séuredichte 1,28 bei 20°C

Darauf achten, daR die Elektrolyttemperatur zu keinem Zeit-
punkt 45°C wihrend des Ladevorgangs (iberschreitet. Gege-
benenfalls ist der Ladevorgang zu unterbrechen, um den
Elektrolyt abkihlen zu lassen. Die Batterie auf den vorge-
schriebenen Wert nachladen.

VORSICHT:

Laden mit konstanter Spannung, sogenanntes Schnelladen ist
nicht empfehlenswert, weil dadurch die Lebensdauer der
Batterie verkirzt werden kann.

Saduremesser
o 128
g N
N
S 1,23 N
'?3 1,18
L
G Ny
5 1,13 )
o
i% 1,08

N

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Ladezeit (Stunden)

1,29
@128
< 1,27
< 1.
5 1.26¢
e 1,2
a 1,24§
n12 :
1,221 Nachladen
1,211 oder Auswechseln

C 0 5 10 15 20 25 30 35 40
°F 32 41 50 59 68 77 86 95 104
Temperatur
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LEBENSDAUER

Im Laufe der Betriebszeit der Batterie 10sen sich Teilchen der
aktiven Masse allméahlich ab. Wenn der Boden des Batteriege-
hduses mit Ablagerungen voll ist, kann die Batterie nicht
weiter verwendet werden. Wenn die Batterie Uber langere Zeit
nicht geladen wird, bildet sich Bleisulfat auf der Oberflache
der Polplatten und verschlechtert die Leistung {Sulfatierung).
In diesem Fall muR die Batterie gegen eine neue ausgewechselt
werden,

Wenn eine Batterie |dngere Zeit unbenutzt bleibt, neigt sie zu
Sulfatierung. Wenn das Motorrad ldnger als einen Monat nicht
betrieben wird {besonders wahrend der Wintersaison), muR die
Batterie mindestens einmal pro Monat nachgeladen werden.

WARNUNG:

* Vor dem Laden einer Batterie alle Zellenkappen entfernen.

* Feuer und Funken von einer Batterie, die geladen wird,
fernhalten.

* Beim Ausbauen einer Batterie vom Motorrad unbedingt
zuerst das Massekabel = abklemmen.
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VORDERRAD

Th1360

Th1360 : THREAD LOCK “1360’" auftragen.

G : SUPER GREASE A" auftragen.
@ Anzugsdrehmoment
® :18—28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
” : 36 — 52 N-m ... Normale Mutter mit Splint
(3,6 — 5,2 kg-m)
40 — 58 N-m ... Selbstsichernde Mutter
(4,0 — 5,8 kg-m)
AUSBAUEN

¢ Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken und mit
einem Heber abstiitzen.

e Den Bremssattel nach Entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

09900-00410 : Sechskantschliisselsatz

ZUR BEACHTUNG.
Den Bremshebel nicht betétigen, wahrend der Bremssattel
abgebaut wird.

VORSICHT:

Den Bremssattel mit einer Schnur 0.a. am Rahmen festbinden
und hierbei darauf achten, den Bremsschlauch nicht zu verbie-
gen,




e Die Klemmschraube 16sen.

e Den Splint entfernen.
¢ Die Achsmutter entfernen.

e Die Achswelle herausziehen und das Vorderrad abnehmen.

e Die Bremsscheibe nach Entfernen der Befestigungsschrauben
vom Vaorderrad abnehmen.

09900-00410 : Sechskantschlisselsatz

UBERPRUFEN UND ZERLEGEN
TACHOANTRIEBSGEHAUSE-STAUBDICHTUNG
Die Lippe der Staubdichtung auf Beschadigung Uberprifen.

REIFEN
Siehe Seite 6-37.
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RADLAGER

Das Spiel der im Rad eingebauten Radlager von Hand (ber-
prifen. Den Innenlaufring von Hand drehen und auf anormale
Gerausche sowie Schwergingigkeit achten, Das Lager auswech-
seln, wenn irgendeine Abnormitat festgestellt wird.

ACHSWELLE

Die Achswelle mit einer MeRuhr auf Schlag Gberpriifen und
auswechseln, wenn der Schlag die VerschleiRgrenze Uberschrei-
tet.

09900-20606 : MeRuhr (1/100)
09900-20701 : Magnetsténder
09900-21304 : Prismensatz (100 mm)

VerschleiRgrenze : 0,25 mm

RAD

Sicherstellen, dakR der wie gezeigt geprifte Radschlag die Ver-
schleiRgrenze nicht {iberschreitet. Ubermagiger Schlag hat in
der Regel seine Ursache in ausgeschlagenen oder losen Rad-
lagern und kann durch Austausch der Lager reduziert werden.
Wenn der Schlag jedoch durch einen Lagerwechsel nicht
vermindert werden kann, muR das Rad ausgewechselt werden.

VerschleiRgrenze {Axial and Radial) : 2,0

e Beide Radlager wie nachfolgend beschrieben mit dem
Spezialwerkzeug austreiben.

09941-50110 : Lageraustreiber

e Den Adapter in das Radlager einsetzen.

e Die Keilstange von der entgegengesetzten Seite einsetzen
und im Schlitz des Adapters arretieren.

e Das Radlager durch Klopfen auf die Keilstange austreiben.

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.

Spiel
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Das Vorderrad in der umgekehrten Reihenfoige des Ausbauens
und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die folgenden
Punkte achten:

RADLAGER
¢ Das Lager vor dem Einbauen einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

¢ Die Radlager mit dem Spezialwerkzeug folgendermaRen
einbauen.

09924-84511 : Lagereintreibersatz

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das linke Radlager, dann das rechte Radlager einbauen.
Die abgedichtete Lagerseite weist nach aulien.

Links <= > Rechts Links (& > Rechts

; Abstand

amma— S R
Ll Y:{>zh_.\ :3
S | — N

L agereintreiber

Distanzstlick
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BREMSSCHEIBE

e Sicherstellen, daR die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.
THREAD LOCK 1360 aufdie Bremsscheibenbefestigungs-
schrauben auftragen und die Schrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen,

Anzugsdrehmoment : 18 — 28 N.m (1,8 — 2,8 kg-m)
99000-32130 : THREAD LOCK *’"1360"

TACHOANTRIEB

e Vor Anbringen des Tachoantriebs Fett auf seine Staub-
dichtungslippe auftragen, die zwei Antriebsklauen (O auf
die beiden Aussparungen (@) der Radnabe ausrichten und
den Tachoantrieb an der Radnabe anbringen. Beim Anziehen
der Vorderachse sicherstellen, daR der Tachoantrieb so
eingesetzt ist, darR die Tachowelle nicht scharf abgebogen
wird.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

BREMSSATTEL
e Die Bremssattelbefestigungsschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 30 — 48 N-m (3,0 — 4,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Kolben bis zum Anschlag in den Bremssattel driicken und

den Bremssattel wieder anbringen.
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ACHSWELLE
e Die Achsmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Anzugsdrehmoment : 36 — 52 Nom ... Normale Rutter mit
Spiint
(3,6 — 5,2 kgm}
40 — 58 N-m ... Seibstsichernde Mutier
{4,0 — 5,8 kg-m!

e Die Klemmschraube auf das vorgeschriebene Anzugsdren-
moment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 18 — 28 N.m
(1,86 — 2.8 kg-m!
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VORDERRADBREMSE

®  Anzugsdrehmoment

® :30—48 N-m (3,0 — 4,8 kg-m)
:8 —12N-m (0,8 — 1,2 kg-m)
© :6—9N-m(0,6—0,9kgm)
® :15-20N-m (1,5 — 2,0 kg-m)

SG : SILIKONFETT AUFTRAGEN

¢ Den Bremssattel nach Entfernen der Befestigungsschrauben

¢ Die Bremsklotze entfernen.

VORSICHT:
* Den Bremshebel beim Ausbauen der Bremskiotze nicht

* Die Bremsklotze als Satz auswechsein, weil anderenfalls die

AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

abnehmen.

betétigen.

Bremsleistung beeintrdachtigt wird.
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DEMONTAGE UND ZERLEGEN DES
BREMISSATTELS

e Den Bremsschlauch durch Entfernen der Verbindungs-
schraube abtrennen und die Bremsfiissigkeit in einen geeig-
neten Behélter laufen lassen.

VORSICHT:
Niemals von der letzten Wartung Gbriggebliebene oder langere
Zeit aufbewahrte Bremsfliissigkeit verwenden.

WARNUNG:

Ausiaufende Bremsfliissigkeit stellt beim Fzahren eine Sicher-
heitsgefahr dar und greift Lack an. Bremsschiauch und
Schlauchverbindung auf Risse und Undichtigkeit iiberprifen.

¢ Die Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen und den
Bremssattel abnehmen.
e Die Bremskldtze entfernen.

e Einen Lappen (ber die Kolben haiten, damit sie nicht
herausfliegen konnen, und die Kolben mit Druckluft heraus-
dricken.

VORSICHT:
Keine Hochdruckluft verwenden, um eine Beschiddigung der
Kolben zu vermeiden.

e Kolben O, Staubdichtung @ und Kolbendichtung 3 vom
Bremssattel entfernen.
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UBERPRUFEN VON BREMSSATTEL UND
BREMSSCHEIBE
BREMSSATTEL

Die Bremssattelzylinderwand auf Kerben, Kratzer und andere
Schéaden iberprifen.

KOLBEN
Die Kolbenoberfldche auf Kratzer und andere Schaden Uber-
prifen.

GUMMITEILE
Alle Gummiteile auf Beschddigung und Abnutzung Uberprufen.

BREMSSCHEIBE

Die Bremsscheibe mit einem Mikrometer auf Abnutzung Uber-
prifen, Die Stdrke der Bremsscheibe kann bei eingebautem
Rad und eingebauter Scheibe Gberprift werden. Die Ver-
schleiRgrenzen fiir die Stiarke der Bremsscheiben sind nachfol-
gend angegeben.

09900-20205 : Mikrometer {0 — 25 mm)

(Vorne} :4,0 mm

VerschleiRgrenze (Hinten) :5,5 mm

Bei am Rad montierter Bremsscheibe diese mit einer MeBuhr
wie gezeigt auf Stirnschlag Gberprifen.

09900-20606 : MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701 : Magnetstdander

VerschleiBgrenze : 0,30 mm
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ZUSAMIMIENBAUEN UND EINBAUEN DES
BREMISSATTELS

Den Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die fol-
genden Punkte achten:

VORSICHT:

* Die Bremssattelbauteile vor dem Zusammenbauen mit
frischer Bremsfiiissigkeit waschen.

* Auf keinen Fall Losemittel oder Benzin zum Waschen
verwenden.

* Bremsflussigkeit auf die Bremssattelbohrung und den in die
Behrung einzusetzenden Kolben auftragen.

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen, (Siehe Seite 6-7.)

VORSICHT:
Nach Montage des Bremssattels entiiiften. (Siehe Seite 2-17.}

AUSBAUEN UND ZERLEGEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

¢ Den Vorderradbremslichtschalter abnehmen.

e Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Haupt-
bremszylinder halten, um verschiittete Bremsfiussigkeit-
stropfen aufzufangen. Die Verbindungsschraube auf-
schrauben und die Bremsschlauch/Hauptbremszyiinderver-
bindung abtrennen.

VORSICHT:

Auf irgendein Teil des Motorrads verschiittete Bremsfliissigkeit
sofort volilstdndig aufwischen. Die Fliissigkeit reagiert chemisch
mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.

e Die Hauptbremszylinderbaugruppe entfernen.
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® Vorderradbremshebel, Behdlterdeckel und Membran ent-

fernen.
e Die Bremsfllssigkeit ablassen.

e Zuerst die Staubdichtung, dann den Sicherungsring mit dem
Spezialwerkzeug entfernen.

09900-06108 : Sprengringzange

e Kolben/Sekundarmanschette, Primarmanschette und Feder
entfernen.
® Sicherungsring
@ Sekundirmanschette
® Kolben
@ Primarmanschette
® Riickholfeder

UBERPRUFEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS

Die Hauptbremszylinderwand auf Kratzer und andere Schaden

tiberpriifen.

Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere Schaden (ber-
prifen.

Primarmanschette, Sekundirmanschette und Staubdichtung
auf Abnutzung und Beschéadigung tberpriifen.

:
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die

folgenden Punkte achten:

VORSICHT:

Die Hauptbremszylinderbauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Auf keinen Fall Reinigungs-
Iosung oder Benzin zum Waschen verwenden, BremsflGssigkeit
auf die Zylinderwand und auf alle in die Zylinderbohrung

einzusetzenden Innenteile auftragen.

€ Beim Anbringen des Hauptbremszylinders an die Lenkstange
die Hauptbremszylinderhalter-Parfliche (O auf die Korner-
marke @ an der Lenkstange ausrichten und zuerst die obere

Spannschraube anziehen, wie gezeigt.

Anzugsdrehmoment : § — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m}

VORSICHT:

Nach Zusammenbauen des Hauptbremszylinders entiiiften.

(Siehe Seite 2-17.}

Den Vorderradbremslichtschaiter nach dem Einbauen ein-

stellen.

!‘suzuif
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TELESKOPGABEL

G : SUPER GREASE ""A’ auftragen
Th1342 : THREAD LOCK **1342" auftragen

Anzugsdrehmoment

@ :15—-25N-m (15— 25 kg-m)
:18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
© :15-30N-m (1,5 —3,0 kg-m)

AUSBAUEN

e Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 6-1.)

e Das Vorderradschutzblech nach Entfernen der vier Schrau-
ben (O abnehmen.

e Die Vorderradschutzblechstrebe nach Entfernen der vier
Schrauben @) abnehmen.

09900-00401 : L-Sechskantschlussel
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ZUR BEACHTUNG:
Die Teleskopgabeldeckelschraube (1) etwas /ésen, um das
spatere Zerlegen zu erleichtern, bevor die Teleskopgabelspann-
schraube gelost wird.

© Die obere Teleskopgabelspannschraube 10sen.

e Die untere Teleskopgabelspannschraube [6sen und die Tele-
skopgabel nach unten ziehen.

ZERLEGEN

e Die Teleskopgabeldeckelschraube entfernen.

® Distanzstiick, Federsitz und Feder aus dem Innenrchr
nehmen,

e Den Gabelholm umdrehen und einige Male auf- und abpum-
pen, um das Ol abzuiassen. ‘

¢ Den Gabelhoim einige Minuten iang umgedreht halter,
damit das Ol vollstidndig ablaufen kann.
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¢ Den Bremssattel am Befestigungsabschnitt (1) in einen
Schraubstock einspannen und die Dampferstangenschraube
entfernen.

e Staubdichtung und Simmerringanschlagring entfernen.

¢ Das Innenrohr aus dem AuRenrohr ziehen.

VORSICHT: 7k

Das AuBenrohr- und Innenrohr-Antifriktionsmetall miissen
nach jedem Zerlegen der Gabel zusammen mit Simmerring und
Staubdichtung ausgewechselt werden.

@® Staubdichtung
Simmerringanschlagring

© Simmerring

© Simmerringhalter

® Antifriktionsmetall (Augen)
® Antifriktionsmetall (Innen)

¢ Diampferstange und Rlckprallfeder vom Innenrohr ent-
fernen,
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UBERPRUFEN

DAMPFERSTANGENRING

Den Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung
Uberprifen.

INNEN- UND AUSSENROHR
Die Gleitflachen des Innen- und AuRenrohrs auf Verschieil
durch Reibung Uberprufen.

GABELFEDER

Die Lange der Gabelfeder in entspanntem Zustand messen.
Wenn die Feder kiirzer als die Verschleikgrenze ist, muR sie
durch eine neue ersetzt werden.

VerschleiRgrenze : 254 mm O YT Y R IR IR gt

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Die Teleskopgabel in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die
folgenden Punkte achten:

INNENROHRMETALL
e Das Innenrohr senkrecht halten, die Metalinut reinigen und
das Metall von Hand wie gezeigt einsetzen.

VORSICHT:
Beim Anbringen des Antifriktionsmetalls darauf achten, dessen
“Teflon”-beschichtete Oberfldche nicht zu beschidigen.
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DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

e THREAD LOCK "1342" auf die Dampferstangenschraube
auftragen und die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

99000-32050 : THREAD LOCK "“1342"

Anzugsdrehmoment : 15 — 25 N.-m (1,5 — 2,5 kg-m)

AUSSENROHRMETALL, SIMMERRING UND

STAUBDICHTUNG

e Die Metallnut des AuRenrohrs und die MetallauRenflache
reinigen.

e Augenrohrmetall, Simmerringhalter und Simmerring an-
bringen.

09940-50112 : Teleskopgabelsimmerring-Einbauwerkzeug

VORSICHT:
Beim Anbringen des Antifriktionsmetalls darauf achten, dessen
“Teflon”-beschichtete Oberflache nicht zu beschddigen.

e Nach dem Simmerring den Simmerring-Ansc.hIagring und die
Staubdichtung anbringen.
M Antifriktionsmetall
@ Simmerringhalter
@ Simmerring
@ Simmerring-Anschlagring
® Staubdichtung

GABELOL
e Ein Gabeldl verwenden, dessen Viskositat der folgenden
Vorschrift entspricht.

Gabeldltyp : Gabeldl Nr. 10
Gabelolfiillmenge (pro Holm) : 382 ml

e Den Gabelholm senkrecht halten und den Gabel6lstand mit
dem Spezialwerkzeug regulieren,

ZUR BEACHTUNG:
Zum Einstellen des Olstands die Gabelfedern entfernen und
das Innenrohr ganz zusammendriicken.

09943-74111 : Gabeldlstandmesser
Olstand : 99 mm

Thread lock "*1342"
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INNENROHR

e Beim Einbauen der Teleskopgabelbaugruppe die Oberkante
@ des Innenrohrs auf die Oberkante des Lenkstangen-
halters ausrichten.

SPANNSCHRAUBEN UND MUTTERN

® Die Spannschrauben, oben und unten, Lenkerbefestigungs-
schrauben und -muttern auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

09900-00410 : Sechskantschltisselsatz

ANZUGSDREHMOMENT

(D (Obere Teleskopgabelspannschraube) :
18 - 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)

@ (Untere Teleskopgabelspannschraube) :
25 —-40N-m (25 — 4,0 kg-m)

@ (Lenkerhalterungsbefestigungsmutter) :
27 —42N-m (2,7 — 4,2 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Bevor die Befestigungsschrauben der Vorderradschutzblech-
strebe angezogen werden, die Gabel etwa 4- bis bmal auf- und
abbewegen.
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LENKUNG

Anzugsdrehmoment

® :35—-55N-m (3,5 —5,5kg-m)
® :18—-28N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
© :25-40N-m (25— 4,0 kg-m)
G : SUPER GREASE “A’ auftragen

AUSBAUEN

Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 6-1.)

Die Teleskopgabel ausbauen. (Siehe Seite 6-13.)
Drehzahlmesser- und Tachowelle abtrennen.

Den Scheinwerfer abmontieren und die Kabel im Scheinwer-
fergehduse abtrennen.

® Drehzahlmesser und Tachometer entfernen.

Linke und rechte Lenkstange zusammen mit dem Lenk-
stangenhalter nach Entfernen der Lenkstangenhalterbefesti-
gungsschrauben und -muttern abnehmen.

® Die Lenkschaftkopfschraube entfernen.
® Den Lenkschaftkopf nach Abtrennen des Zindschalterkabel-

steckers abnehmen.
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@ Die Bremsschlauchklemme entfernen.

e Die Lenkschaftmutter mit dem Spezialwerkzeug entfernen,
dann die untere Lenkschafthalterung abnehmen.

09940-14911 : Lenkschaftmutternschlissel

ZUR BEACHTUNG:
Die untere Lenkschafthalterung von Hand festhalten, damit sie
nicht herunterfallt.

ZERLEGEN
¢ Das untere Lenkschaftlager mit den Spezialwerkzeugen
austreiben.

09941-84510 : Lageraustreiber

VORSICHT:
Das entfernte Lager ist auszuwechseln.

e Die Lenkschaftlager, oben und unten, mit dem entsprechen-
den Dorn austreiben.

UBERPRUFEN

Die entfernten Teile auf folgende Abnormitaten prifen:
* Lenkstangenverzug

* Abnutzung und Reibkorrosion der Laufringe

* Abnutzung oder Beschiadigung der Lager

* Anormales Lagergerausch

* Lenkschaftverzug
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Den Lenkschaft in der umgekehrten Reihenfoige des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die
folgenden Punkte achten:

AUSSENLAUFRINGE
® Oberen und unteren AuRenlaufring mit dem Spezialwerk-
zeug hineinpressen.

09941-34513 : LenkungsauRenlaufring-Eintreiber
LAGER

® Eine Scheibe am Lager anbringen und das untere Lager mit
dem Spezialwerkzeug hineinpressen.

09941-74910 : Lenklagereintreiber

e Fett auf oberes und unteres Lager auftragen, bevor der
Lenkschaft wieder eingebaut wird.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

LENKSCHAFTMUTTER
e Die Lenkschaftmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

09940-14911 : Lenkschaftmutternschliissel
Anzugsdrehmoment : 40 — 50 N-m (4,0 — 5,0 kg-m)

e Die untere Lenkschafthalterung etwa 5- und 6mal bis zum
Anschlag nach links und rechts drehen, so daB das Kegelrol-
lenlager in die richtige Lage kommt.

e Die Lenkschaftmutter um 1/4 — 1/2 Drehung zurtickdrehen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung ist von Motorrad zu Motorrad verschieden.

1/4 —1/2
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LENKSTANGENHALTER
e Die Lenkstangenhalterstellschraubs und -mutier auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzighen.

Anzugsdrehmoment
Schraube (D) und Mutter 2) : 27 — 42 N
(2,7 — 4,2 kg-m]

LENKSPANNUNGSEINSTELLUNG

Die Lenkereinschliagsbewegung wie nachfoigend beschrieben

tberprifen:

e Heber an zwei Stellen {rechts und links} an den Rahmenun-
terzugsrohren (untere gerabe Abschnitie} ansetzen und das
Vorderrad um 20 bis 30 mm vom Boden abheben.

e Sicherstellen, dar Kabelstrédnge und Seilzlige richtig veriegt
sind.

e Bei gerade nach vorne weisendem Vorderrad die Federwaage
{Spezialwerkzeug) wie in der Abbildung gezeigt an einem
Lenkergriffende einhaken und die Skalenteilung abiesen, bei
der sich die Lenkstange zu bewegen beginnt. Dieselbe
Messung auf der anderen Lenkerseite durchfiihren.

Anfangskraft : 200 — 500 Gramm
09940-92710 : Federwaage

e Wenn die gemessene Anfangskraft zu grok cder zu kiein ist,
den Wert durch Einstellung auf die Spezifikation bringen.

1) Zuerst die oberen Teleskopgabelspannschrauben und die
Lenkschaftkopfschraube 16sen, dann die Lenkschaftmut-
ter durch Losen oder Anziehen einstellen.

2) Lenkschaftkopfschraube und Spannschraubern auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen und die
zum Bewegen des Lenkers erfordertiche Anfangskraft wie
oben beschrieben mit der Federwaage nachkontroliieren.

Anzugsdrehmoment

Lenkschaftkopfschraube (i) : 38 — BB Mem

Obere Teleskapgahelspannschraube @ ‘%8 — 28 Nem
(1.8 — 2,8 kg-m}
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3)Wenn die Anfangskraft innerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegt, ist die Einstellung abgeschiossen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Gabelholme festhalten, vorwarts und riickwarts bewegen
und sicherstellen, dal8 die Lenkung nicht lose ist.

e Die Heber absenken.

ZUNDSCHALTER

e Zum Abnehmen des Zlindschalters die Schraube mit einem
Koérner und Hammer entfernen, um den Zindschalter von
der oberen Lenkschafthalterung zu ldsen.

e Zum Anbringen des Zindschalters stets eine neue Spezial-
schraube verwenden und wie nachfolgend beschrieben
vorgehen:

ZUR BEACHTUNG:
Austauschziindschalter werden mit Spezialschrauben geliefert,
die Schraube ist jedoch auch einzeln als Ersatzteil erhaltlich.

e Den Ziindschalter mit den Spezialschrauben an der oberen
Lenkschafthalterung anbringen und die Schrauben mit dem
Spezialwerkzeug hineindrehen.

09930-11910 : Torx-Schliissel

;HAMMER
% E/KORNER

\‘\J@:TORX-SCH RAUBE
——y

=

TORX-SCHLUSSEL
SCHRAUBE
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e Das Werkzeug solange drehen, bis es vom Schraubenkopf

rutscht oder der Schraubenkopf abbricht, da die Schraube
erst dann auf das richtige Anzugsdrehmoment angezogen ' e,

ist.

‘a——RUTSCHT
A
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HINTERRADBREMSE

Anzugsdrehmoment

® :30-—36N-m(3,0— 3,6 kg-m)
:20 — 31 N-m (2,0 — 3,1 kg-m)
© :8—12N-m(0,8—1,2 kg-m)
® :15-20N-m (1,6 — 2,0 kg-m)
® :6—9N-m(0,6—09kgm)

BREMSKLOTZWECHSEL

¢ Die Staubdichtungsabdeckung entfernen.
¢ Clips, Stifte und Federn entfernen.

e Die Bremsklotze entfernen.

VORSICHT:

* Das Bremspedal beim Ausbauen der Bremskldotze nicht
betdtigen.

* Die Bremsklotze als Satz auswechseln, da die Bremsleistung
anderenfalls beeintrdchtigt wird.
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ZERLEGEN DES BREMISSATTELS

¢ Die Verbindungsschraube entfernen und die Bremsflussig-
keit mit einem geeigneten Behélter auffangen.

& Die Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.

¢ Die Bremsmomentstrebenschraube und Mutter entfernen.
Den Bremssattel abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Bremssattelgehauseschrauben leicht I6sen, um das spatere
Zerlegen zu erleichtern, bevor die Bremssattelbefestigungs-
schrauben entfernt werden.

e Die Bremsklotze entfernen. (Siehe Seite 6-25.)

e Die Bremssattelgehauseschrauben entfernen und die Brems-
sattelhilften trennen.

¢ Den O-Ring entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Nachdem die Bremssattelhalften einmal geteilt worden sind,
muls der O-Ring durch einen neuen ersetzt werden.

e Einen Lappen Uber den Kolben halten, um zu verhindern,
dai er herausspringt, und den Kolben mit Druckluft heraus-
pressen.

VORSICHT:
iJm eine Beschddigung des Kolbens zu vermeiden, keine Hoch-
druckluft verwenden.

e Staubdichtung, Kolben und Kolbendichtung vom Bremssat-
tel entfernen.
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UBERPRUFEN VON BREMSSATTEL UND BREMSSCHEIBE

BREMSSATTEL .............ccoounns, Siehe Seite 6-9.
KOLBEN ... ... i Siehe Seite 6-9.
GUMMITEILE ............. .ot Siehe Seite 6-9.
BREMSSCHEIBE ...................... Siehe Seite 6-9.

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES
BREMSSATTELS

Dem Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die fol-
genden Punkte achten:

VORSICHT:

* Die Bremssattelbauteile vor dem Zusammenbauen mit
frischer Bremsflissigkeit waschen.

* Auf keinen Fall Losemittel oder Benzin zum Waschen ver-
werden.

* Bremsfliissigkeit auf die Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben auftragen.

* Nach Montage des Bremssattels entliiften. (Siehe Seite 2-17.)

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen. {Siehe Seite 6-25.)

.

\,

=
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AUSBAUEN UND ZERLEGEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

® Den Sitz entfernen.
e Die Behdlterbefestigungsschraube entfernen.

e Den Splint herausziehen und den Druckstangenstift entfer-
nen.

e Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Haupt-
bremszylinder halten, um verschiittete Bremsfilssigkeit-
stropfen aufzufangen. Die Verbindungsschraube aufschrau-
ben und den Bremsschlauch von der Hauptbremszylinder-
verbindung abtrennen.

VORSICHT:

Auf irgendein Teil des Motorrads verschiitiete Bremsflissigkeit
safort vollsténdig aufwischen. Die Flissigkeit reagiert chemisch
mit Lack, Kunststoff, Gummi usw. und greift derartige Teile
an.

¢ Die Hauptbremszylinder/FuRrasten-Befestigungsschrauben
entfernen.

09900-00401 : L-Sechskantschliisselsatz

e Die Hauptbremszylinderbaugruppe entfernen,
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e Den Behalterschlauch entfernen.
® Den Behaiterdeckel entfernen und die Bremsflussigkeit vom
Behalter ablassen.

e Zuerst die Staubdichtung, dann den Sicherungsring mit Hilfe
des Spezialwerkzeugs entfernen.

09900-06105 : Sprengringzange

e Druckstange, Kolben, Primarmanschette und Feder ent-
fernen.

¢ Steckverbinder und O-Ring entfernen.

VORSICHT:
Der entfernte O-Ring ist durch einen neuen zu ersetzen.

UBERPRUFEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS
ZYLINDER, KOLBEN UND MANSCHETTENSATZ

Die Zylinderwand auf Kratzer und andere Schiden Uberprifen.
Die Kolbenoberfidche auf Kratzer und andere Schaden uber-

prifen.
Manschettensatz und jedes Gummiteil auf Beschadigung

Uberprufen.
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbauens und Zerlegens zusammen- und einbauen, Auf die
folgenden Punkte achten:

VORSICHT:

Die Hauptbremszylinderbauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Auf keinen Fall Reinigungs-
losung oder Benzin zum Waschen verwenden. Bremsflissigkeit
auf die Zylinderwand und auf alle in die Zylinderbohrung
einzusetzenden Innenteil auftragen.

VORSICHT:

Nach Montage des Hauptbremszylinders entliften. (Siehe Seite
2-17.)

Nach dem Einbau den Hinterradbremslichtschalter und die
Bremspedalhéhe einstellen. (Siehe Seite 2-16.)
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HINTERRAD

Anzugsdrehmoment
® :18—-28N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
® :40-60N-m (4,0 — 6,0 kg-m)
© :50 — 80 N-m ... Normale Mutter mit Splint

(5,0 — 8,0 kg-m)

60 — 96 N-m ... Selbstsichernde Mutter Th1360 : THREAD LOCK “1360" auftragen

(6,0 — 9,6 kg-m) G : SUPER GREASE A" auftragen
AUSBAUEN

® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.

® Die Hinterradbremssattel-Befestigungsschrauben entfernen
und den Bremssattel zusammen mit der Bremsmomentstrebe
hochheben.
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¢ Die Hinterachsmutter entfernen.
¢ Die Ketteneinstellmuttern, links und rechts, I6sen.
e Die Achswelle herausziehen.

¢ Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad aushingen.
Das Hinterrad herausnehmen.

¢ Das hintere Kettenrad zusammen mit seiner Befestigungs-
trommel von der Radnabe abnehmen.

e Die flinf Ddmpfer von der Radnabe entfernen.

e Die Bremsscheibe nach Entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen,

09900-00410 : Sechskantschlisseisatz
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UBERPRUFEN UND ZERLEGEN
REIFEN ... Siehe Seite 6-37.

RAD- UND KETTENRADTROMMELLAGER

Das Spiel der jeweiligen Lager in Rad und Kettenradtrommel
eingebaut von Hand Uberpriifen. Den Innenlaufring von Hand
drehen und hierbei auf anormale Gerausche und Schwergangig-
keit achten. Das Lager auswechseln, wenn irgendeine Abnor-
mitat festgestellt wird.

e Die Radlager und das Kettenradtrommellager mit einem
geeigneten Werkzeug austreiben,

VORSICHT:
Die Lager und der Simmerring sind durch neue Teile zu
ersetzen, sobald sie einmal ausgebaut worden sind.

ACHSWELLE
Die Achswelle mit einer MeRuhr auf Schiag prifen und die
Welle auswechseln, wenn der Schlag die VerschieiBgrenze
Gberschreitet.

09900-20606 : MeRuhr (1/100)
09900-20701 : Magnetstiander
09900-21304 : Prismensatz {100 mm)

VerschleiBgrenze : 0,25 mm

RAD

Sicherstelien, dar der wie gezeigt geprufte Radschlag die
VerschleiRgrenze nicht (iberschreitet. Ubermagiger Schlag hat
in der Regel seine Ursache in ausgeschlagenen oder losen Rad-
lagern und kann durch Austausch der Lager reduziert werden.
Wenn der Schlag jedoch durch einen Lagerwechsel nicht ver-
mindert werden kann, muR das Rad ausgewechselt werden.

VerschleiRgrenze (Axial und Radial) : 2,0 mm

KETTENRAD

Die Kettenradzdhne auf Abnutzung Uberprifen. Wenn sie so
wie in der Abbildung gezeigt abgenutzt sind, missen Kettenrad
und Antriebskette ausgewechselt werden.

o
o

Spiel

No‘rmalef
Verschleil

UbermiaRiger
Verschleil
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e Das hintere Kettenrad nach Entfernen der Befestigungsmut-
tern abnehmen.

DAMPFER
Die Dampfer auf Abnutzung und Beschadigung Gberprifen.

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Das Hinterrad in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens
und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die folgenden
Punkte achten:

RADLAGER
e Vor dem Einbau Fett auf die Lager auftragen.
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Die Radlager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge einbauen.
09941-34513 : Lagereintreiber

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das rechte, dann das linke Radlager einbauen. Die ab-
gedichtete Seite des Lagers weist nach aullen. Siehe nachste

Seite,
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Links {3 (> Rechts Links <7

|
|
!
|

C> Rechts

KETTENRADTROMMELLAGER UND KETTENRAD
e Das Lager mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09913-75520 : Lagereintreiber

¢ Fett auf Lager und Simmerringlippe auftragen.
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE "A”
ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen des hinteren Kettenrads an seiner Befesti-
gungstromme/ darauf achten, dal8 die am Kettenrad einge-
stanzte Markierung nach aullen weist.

¢ Die Kettenradbefestigungsmuttern auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)
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BREMSSCHEIBE

e Sicherstellen, dag die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.

¢ THREAD LOCK "“1360" auf die Bremsscheibenschrauben
auftragen und die Schrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

99000-32130 : THREAD LOCK ‘“1360"
Anzugsdrehmoment : 18 — 28 N.m (1,8 — 2,8 kg-m)

ANZUGSDREHMOMENT

Achsmutter:

50 — 80 N-m (5,0 — 8,0 kg-m) ... Normale Mutter mit Splint
60 — 96 N.m (6,0 — 9,6 kg-m) ... Selbsichernde Mutter

Bremssattelbefestigungsschraube:
20— 31N-m (2,0 — 3,1 kg-m)

EINSTELLEN
e Nach Einbau desHinterrads den Kettendurchhang einstellen.
{Seite 2-14)




6-37 FAHRGESTELL

REIFEN UND RAD
ABZIEHEN DES REIFENS

Der kritischste Faktor eines schlauchlosen Reifens ist die Abdichtung zwischen Radfelge und Reifenwulst.
Deshalb empfehlen wir einen Reifenwechsler zu verwenden, der auch viel wirkungsvoller ist als Reifen-

montierhebel.
Zum Abziehen des Reifens sind folgende Werkzeuge erforderlich.

L.J

i @
== -
@
Fb P |
( =], 3
@

Luamotn"ﬂ

@) Reifenwechselstander
(@) Betatigungsarm

(® Montierhebel

@ Mittelwelle

(® Wulstdruckrolle

® Felgenfiihrungsrolle
@ Wulstabdriicker
Felgenschutz

(@ Ventileinsatzentferner
Luftdruckmesser

(D Reifenschmiermittel

e Den Ventileinsatz vom Ventilschaft entfernen und die Luft
vom Reifen ganz ablassen.

ZUR BEACHTUNG:
Den Reifen mit Kreide anzeichnen, um die Position () des

Reifens an der Felge und die Drehrichtung @ des Reifens
kennzuzeichnen.
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e Die Mittelwelle (1) am Rad ansetzen und das Rad mit dem
Felgenhalter (2) einwandfrei sichern.

e Den Betdtigungsarm &) an der Mittelwelle anbringen.

e Den Wulstabdriicker &) am Betdtigungsarm anbringen und
die Wulst von der Feige |6sen. Das Rad umdrehen und die
andere Wulst von der Felge losen.

e Die Felgenfiihrungsrolle (& anbringen.
e Den Felgenschutz (6) anbringen und die Reifenwulst mit
dem Montierhebel () abheben.

e Den Montierhebel gegen den Betatigurigsarm seizen und den
Hebel um die Felge drehen. Dieses Verfahren auf der an-
deren Seite wiederholen.
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UBERPRUFEN

RAD

Gummirlickstdnde und Rost vom Rad abwischen und die Rad-
felge tberpriifen. Bei Feststeliung einer der folgenden Mangel
das Rad auswechseln.

* Verzug oder Rigbildung

* Kratzer oder Unebenheiten in der Wulstsitzfiache

* Radschlag (axial und radial) Gber 2,0 mm.

REIFEN

Den abgezogenen Reifen grindlich Gberprifen. Bei Feststellung eines der folgenden Méngel den Reifen
nicht zu reparieren versuchen, sondern durch einen neuen ersetzen.

* Loch oder Schlitz, dessen Gesamtlange oder Durchmesser 6 mm (berschreitet
* Kratzer oder Schlitze an der Seitenwand

* Profiltiefe unter 1,6 mm vorne und unter 2,0 mm hinten

* Abtrennung der Stoffeinlage

* Profilabtrennung

* Ungewdhnlicher Profilverschlei@ bzw. VerschleiR um den ganzen Reifen

* Kratzer an der Wulst

* Cord gerissen

* Beschadigung durch Rutschen (flache Stellen)

* Innenschicht weist Abnormitdten auf

ZUR BEACHTUNG:
Beim Reparieren eines platten Reifens die Reparaturanweisungen beachten und nur das empfohlene
Reparaturmaterial verwenden.,

UBERPRUFEN DES VENTILS

Nach Abziehen des Reifens von der Felge das Ventil uber-
prifen und durch ein neues ersetzen, wenn der Dichtungs-
gummi gerissen oder verkratzt ist.

Den entfernten Ventileinsatz Uberprifen und durch einen
neuen ersetzen, wenn der Dichtungsgummi anormal deformiert
oder abgenutzt ist.
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EINBAUEN DES VENTILS
Staub oder Rost um das Ventilloch muR beseitigt werden.
Dann das Ventil in die Felge einsetzen.

VORSICHT:

Beim Einsetzen des Ventils die Mutter () von Hand so stark
wie mdglich anziehen. Die Mutter (1) in diesem Zustand
festhalten und die Kontermutter (2) anziehen. Die Mutter (1)
nicht {iberdrehen, da dadurch die Gummidichtung verzogen
werden, und Luft austreten kann.

MONTIEREN DES REIFENS
e Ein Spezial-Reifenschmiermittel oder eine neutrale Seifen-
I6sung auf die Reifenwulst auftragen.

VORSICHT:
Auf keinen Fall Fett, Ol oder Benzin auftragen.

e Beim Aufziehen des Reifens sicherstellen, daR der Richtungs-
pfeil in Richtung der Raddrehung weist, und den Mar-
kierungspunkt des Reifens wie gezeigt auf den Ventilschaft
ausrichten.

N

~ —
. e .
\ Markierung //,,,/J
\y
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¢ Die Wulstdruckrolle 3) anbringen.

¢ Den Betdtigungsarm um die Felge drehen, um die Wulst
vollstandig zu montieren. Zuerst die&untere, dann die obere
Wulst montieren.

e Das Rad vom Reifenwechsler entfernen und den Ventilein-
satz in den Ventilschaft einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Den Ventileinsatz vor dem Einsetzen tiberpriifen.

¢ Den Reifen unter Drehen einige Male auf den Boden fallen
lassen. Hierdurch wird die Reifenwulst nach auken gedehnt,
um das Aufpumpen zu erleichtern.

ZURBEACHTUNG:
Vor dem Aufoumpen lberpriifen, ob der Markierungspunkt
auf den Ventilschaft ausgerichtet ist.

¢ Den Reifen aufpumpen.

WARNUNG:

Den Reifen auf nicht mehr als 400 kPa (4,0 kg/cm?) aufpum-
pen. Durch héheren Druch kann der Reifen platzen, wodurch
Personen verletzt werden kénnten. Beim Aufpumpen niemals
direkt liber dem Reifen stehen.

ZURBEACHTUNG:

Die ""Felgenlinie”, die an den Reifenseitenwéanden angegossen
ist, lberpriifen. Sie muBB rund um die Radfelge denselben
Abstand von der Felge haben. Wenn der Abstand zwischen
Felgenlinie und Radfelge varijert, bedeutet dies, dal$ die Wulst
nicht richtig sitzt. In diesem Fall, die Luft vollstindig ablassen
und die Wulst auf beiden Seiten /6sen. Dann Schmiermitte/ auf
die Wulst auftragen und noch einmal versuchen.

¢ Nachdem der Reifen richtig auf der Felge montiert ist, den
Luftdruck richtig einstellen. Erforderlichenfalls das Rad
auswuchten.

WARNUNG:

* Mit einem reparierten Reifen nicht schneller als 50 km/h
innerhalb der ersten 24 Stunden nach der Reparatur fahren,
da die Flickstelle unter Umstianden nicht vollig ausgehértet
ist.

* Mit einem reparierten Reifen niemals schneller als 130 km/h
fahren.
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HINTERRADAUFHANGUNG
SCHWINGE

Anzugsdrehmoment
G : SUPER GREASE A auftragen @ 55 —_88 N-m (5'5 _ 8,8 kg-m)

:22 —-35N-m (2,2 — 35 kgm)
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STOSSDAMPFER UND DAMPFERHEBEL

Anzugsdrehmoment

® , : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)
G : SUPER GREASE "“A’' auftragen ©, ®,®:70—-100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)
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AUSBAUEN

e Bremssattel und Hinterrad ausbauen. {Siehe Seite 6-31.)

e Splinte und Bremsmomentstreben-Befestigungsschrauben
entfernen.

e Die obere StoRdampferbefestigungsschraube entfernen.

e Die Ddmpferhebelbefestigungsschraube entfernen.

e Die Schwingenzapfenwelle entfernen.
e Die Hinterradaufhdngungsbaugruppe entfernen.

e Die Dampferhbebel/Stangen-Schraube entfernen.
e Die untere Stogdampferbefestigungsschraube entfernen.




6-45 FAHRGESTELL

¢ Die Dampferhebelstangenschraube entfernen.

UBERPRUFEN

SCHWINGE

Das Distanzstlick in das Lager einsetzen und durch Auf- und
Abbewegen des Distanzstlicks auf Spiel Gberprifen. Falls
libermagiges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein neues
ersetzen.

Das Distanzstiick auf Unebenheiten und sonstige Beschadigung
Uberprifen.

Alle Gummiteile auf Abnutzung und Beschadigung Uberprifen.

DAMPFERHEBEL

Das Distanzstiick auf Unebenheiten und sonstige Beschadigun-
gen Uberpriifen.

Das Distanzstiick in das Lager einsetzen und durch Auf- und
Abbewegen des Distanzsticks auf Spiel Uberprifen.

Falls (ibermaRiges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein
neues ersetzen.

DAMPFERHEBELSTANGE

Das Distanzstick auf Unebenheiten und andere Schaden
Gberprifen.

Das Distanzstiick in das Lager einsetzen und auf Spiel durch
Auf- und Abbewegen des Distanzstlicks Gberprifen. Wenn
zuviel Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein neues er-
setzen.

STOSSDAMPFER

StoRdampfergehduse, Buchse und Lager auf Beschadigung und
Olundichtigkeit iberpriifen. Wenn irgendwelche Mangel fest-
gestellt werden, den StoRdampfer durch einen neuen ersetzen.
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SCHWINGENZAPFENWELLE
Die Schwingenzapfenwelle mit einer MeRBuhr auf Schlag tber-
priafen und durch eine neue ersetzen, wenn der Schlag die
VerschleiRgrenze aberschreitet.

09900-20606 : MeRuhr (1/100)
09900-20701 : Magnetstiander
09900-21304 : Prismensatz (100 mm}

VerschleiBgrenze : 0,3 mm

ZERLEGEN

SCHWINGE

e Staubdichtungen, Scheiben und Distanzstiicke vom Schwin-
genzapfen entfernen.

e Die Schwingenlager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen,
09941-44510 : Schwingenlageraustreiber

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.

DAMPFERHEBEL
e Die Distanzstlicke entfernen.

¢ Die Lager mit dem Spezialwerkzeug ausbauern.
09923-73210 : Lageraustreiber

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.
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DAMPFERHEBELSTANGE
e Das Distanzstiick von der Schwinge entfernen.

e Das Lager von der Schwinge entfernen.
09923-73210 : Lagerauszieher

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.
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INFORMATIONEN ZUM ZUSAMMENBAUEN

e

LINKESEITE T77 {“

Anzugsdrehmoment -
GEGENSTAND N-m kgm
@ 40 — 60 40-6,0
® o-e
% 70 00 7 10,0
D -1 ,0—10,
e |

@®

STOSSDAMPFER

B
RECHTE SEITE

: @D Punkt @

SUZUKI| SUPER GREASE A" auftragen

Punkt B

Punkt ©

SUZUKI SUPER GREASE

“A" auftragen

© © DAMPFHEBEL

[ m—

SUZUKI SUPER GREASE A" auftragen

-

]

=
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11 Punkt ®
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Schwinge, Stokdampfer, Dampferhebelstangen und Dampfer-
hebel zusammen- und einbauen. Auf die folgenden Punkte
achten:

SCHWINGE
e | ager in Schwingenzapfen preRpassen.

09941-34513 : LenkungsauRenlaufring-Eintreiber

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbauen der Lager die Lagerseite mit der Kérnermar-
kierung nach aullen weisen [assen.

¢ Fett auf Distanzstiicke und Staubdichtungen beim Einbauen
auftragen.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

DAMPFERHEBEL

e Die Dampferhebellager mit einem geeigneten Treibdorn
einsetzen.

e Die Lager einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

DAMPFERHEBELSTANGE

e Dampferhebelstangenlager mit geeignetem Treibdorn ein-
treiben.

e |ager einfetten.

99000-25010 : SUZUKI| SUPER GREASE A"

® Die Dampferhebelstangenschraube anbringen und die Mut-
ter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 70 — 100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)
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e Die Démpferhebel/Stangen-Schraube anbringen und die
Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

Anzugsdrehmoment : 70 — 100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)

e Die untere Stordampferbefestigungsschraube anbringen und
die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Anzugsdrehmoment : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)

e Die Schwingenzapfenwelle anbringen und die Mutter auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 55 — 88 N-m (5,5 — 8,8 kg-m)

e Die obere Stordampferbefestigungsschraube anbringen und
die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Anzugsdrehmoment : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)

e Die Dampferhebelbefestigungsschraube anbringen und die
Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

Anzugsdrehmoment : 70 — 100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)
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ENDUBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Nach Montage von Hinterradaufhangung und Hinterrad missen
die folgenden Einstellungen vorgenommen werden, bevor das
Motorrad gefahren werden kann.

* Antriebskette ......... e e Seite 2-14
* Hinterradbremse . .. ......civinvrinenenonn Seite 2-16
* Reifendruck ............. e ..... Seite 2-18
* Stopdampfer......... e e .. Diese Seite

STOSSDAMPFERFEDER-VORSPANNUNG

* Position /1" bietet die weichste Federvorspannung.

* Position 7" bietet die harteste Federvorspannung.
(Werkseinstellung: 4/7)
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7-1 WARTUNGSINFORMATIONEN

STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht an | Kompression zu niedrig
oder bereitet 1. Ventilspiel verstellt Einstellen.

AnlaBschwierigkeiten

. Ventilfihrungen abgenutzt oder Ventile sitzen schlecht
. Falsche Ventilsteuerung

. Kolbenringe iibermaRig abgenutzt

. Zylinderbohrungen abgenutzt

. Anlasser dreht, aber zu langsam

O s WN

7. Schlechter Sitz der Zindkerzen

Ziindkerzen funken nicht
1. Zindkerzen verschmutzt
2. Ziandkerzen verolt
3. Zindspule defekt
4, Stromkreisunterbrechung oder Kurzschiuf} bei
Zindkabeln
5. Induktionsgeber oder Zindgerat defekt

Kraftstoff gelangt nicht zu Vergasern
1. Kraftstofftankentliftungsschlauch verstopft

Reparieren oder auswechseln.
Einstellen.

Auswechseln.

Auswechseln oder aufbohren.
Siehe ““Elektrische
Storungen’’,

Nachziehen,

Reinigen.

Reinigen und trocknen.
Auswechseln.
Auswechseln,

Auswechseln.

Reinigen oder auswechseln.

2. Ventilfedern ermidet oder gerissen
3. Kipphebel oder Kipphebelachse abgenutzt

Gerausch kommt anscheinend von Kolben
1. Kolben oder Zylinder abgenutzt
2. Verbrennungskammern mit Olkohle verschmuzt
3. Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung abgenutzt
4, Kolbenring oder Kolbenringnut abgenutzt

Gerausch kommt anscheinend von Steuerkette
1. Steuerkette ausgedehnt
2. Kettenrdder abgenutzt
3. Spannungseinstelier funktioniert nicht

Gerdusch kommt anscheinend von Kupplung
1. Verzahnung von Vorgelegewelle oder Nabe abgenutzt
. Kupplungsscheibenzahne abgenutzt
. Kupplungsscheiben verzogen
. Kupplungsausricklager abgenutzt
. Kupplungsdampfer ermidet

O S W

2. Kraftstoffhahn defekt oder verstopft Reinigen oder auswechseln,
3. Vergasernadelventil defekt Auswechseln.
4, Kraftstoffschlauch oder Kraftstoffilter verstopft Reinigen oder auswechseln.
Motor wiirgt leicht ab 1. Zindkerzen verschmutzt Reinigen.
2. Induktionsgeber oder Ziindgerat defekt Auswechseln.
3. Kraftstoffschlauch verstopft Reinigen.
4. Vergaserdise verstopft Reinigen.
5. Ventilspiel verstellt Einstellen.
Motor lauft UbermiRiges Ventilklappern
gerduschvoll 1. Ventilspiel zu grof} Einstellen.

Auswechseln.
Auswechsein.

Auswechseln,
Reinigen.

Auswechseln,
Auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Reparieren oder auswechseln,

Auswechseln,
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Das Primarabtriebsrad
auswechseln.
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Storung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft Gerausch kommt anscheinend von Kurbelwelle
gerduschvoll 1. Lager klappern Auswechseln.

2. Pleuelfufilager abgenutzt und ausgebrannt
3. Zapfenlager abgenutzt und ausgebrannt
4. Axialspiel zu grol

Gerdusch kommt anscheinend von Getriebe
1. Rader sind abgenutzt oder reiben
2. Stark abgenutzte Verzahnunger:
3. Primarrdder sind abgenutzt oder reiben
4. Stark abgenutzte Lager

Auswechseln.
Auswechseln.
Palllager auswechseln.

Auswechseln,
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

Kupplung rutscht 1. Kupplungsbetatigungseinrichtung verstellt oder kein Einstellen.
Spiel
2. Kupplungsfedern ermidet Auswechseln.
3. Druckplatte abgenutzt oder verzogen Auswechseln.
4. Kupplungsscheiben verzogen Auswechseln.
Kupplung schleift 1. Verstellt oder zuviel Spiel Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermidet Auswechseln.
3. Druckplatte abgenutzt oder verzogen Auswechseln.
Getriebe schaltet nicht 1. Schaltnocken gebrochen Auswechseln.
2. Schaltgabel verzogen Auswechseln.
3. Schaltklaue abgenutzt Auswechseln,
Getriebe schaltet nicht 1. Rickholfeder an Schaltwelle gebrochen Auswechseln.
zuruck 2. Schaltwelle reibt oder klemmt Reparieren.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt Auswechseln.
Gange springen heraus 1. Schaltrdder an Antriebswelle oder Vorgelegewelle Auswechseln.
abgenutzt
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt Auswechseln,
3. Anschlagfeder an Schaltanschlag ermudet Auswechseln.
4. Schaltklaue abgenutzt Auswechseln,
Motor fduft im 1. Ventiispiel verstellt Einstellen.
Leerlauf schlecht 2. Schlechter Ventilsitz Auswechseln.
3. Ventilfihrung defekt Auswechseln.
4, Kipphebel oder Kipphebelachsen abgenutzt Auswechseln.
5. Elektrodenabstande zu grof} Einstelien oder auswechsein.
6. Zundspule defekt Auswechseln.
7. Induktionsgeber oder Zindgerat defekt Auswechseln.
8. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand in Vergasern Einstellen.
verstellt
8. Vergaserdisen verstopft Reinigen.
10. Vergaser nicht richtig synchronisiert Einstellen.
Motor lduft im hohen 1. Ventilfedern ermudet Auswechseln.
Drehzahlbereich 2. Nocken abgenutzt Auswechseln.
schlecht 3. Ventiisteuerung verstellt Einstellen.
4. Elektrodenabstinde zu klein Einstellen.
b. Zundung nicht ausreichend vorgestellt wegen schlechter Auswechsein.
Funktion der Ziindverstellschaltung
6. Zundspule defekt Auswechsein.
7. Induktionsgeber oder Zindgerat defeki Auswechseln,
8. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig Einstellen.
8. Luftfiltereinsatz verstopft Reinigen.
10. Kraftstoffschlauch verstopft Reinigen.
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Storung

Symptom und mogliche Ursachen

Beseitigung

Abgas verruf’t oder
starke
Abgasenwicklung

NO O WN =

. Zuviel Ol im Motor

. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt

. Ventilfiihrungen abgenutzt

. Zylinderwédnde gerieft oder abgescheuert
. Ventilschafte abgenutzt

. Schaftdichtung defekt

. Olabstreifring-Seitenschienen abgenutzt

Uberschiissiges Ol ablassen.
Auswechseln.

Auswechseln.

Aufbohren oder auswechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.

Auswechseln.

Motor bringt zu wenig 1. Ventilspiel zu klein Einstellen.
Leistung 2. Ventilfedern ermidet Auswechseln.
3. Ventilsteuerung verstellt Einstellen.
4. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt Auswechseln.
B. Schlechter Ventilsitz Reparieren.
6. Zindkerzen verschmutzt Reinigen oder auswechseln.
7. Elektrodenabstinde falsch Einstellen oder auswechseln,
8. Vergaserdiisen verstopft Reinigen.
9. Kraftstoffstand in Schwimmer verstellt Einstellen.
10. Luftfiltereinsatz verstopft Reinigen.
11. Vergaserabgleichschraube lose Befestigen.
12. Ansaugen von Falschluft Nachziehen oder auswechseln.
13. Zuviel 01 im Motor Uberschiissiges Ol ablassen.
Motor lauft heil 1. Starke Olkohleablagerungen auf Kolbenbéden Reinigen.
2. Zuwenig Ol im Motor Ol nachfllen.
3. Olpumpe defekt Auswechseln.
4. Olkreislauf verstopft Reinigen.
5. Kraftstoffstand in Schwimmerkammern zu niedrig Einstellen.
6. Ansaugen von Falschluft Nachziehen oder auswechseln.
7. Falsches Motor6l in Gebrauch Wechseln.
VERGASER
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
AnlaRschwierigkeiten 1. Startdise verstopft Reinigen.
2. Startleitung verstopft Reinigen.

3. Falschluft von Verbindung zwischen Startgehause und Nachziehen, einstellen oder
Vergaser auswechseln,
4, Falschluft von Vergaserverbindung oder Uberprifen und einstellen.
Unterdruckmesserverbindung
5. Startplunger funktioniert nicht richtig Uberprifen und einstellen.
Probleme im Leerlauf 1. Leerlaufdiise und Leerlaufluftdise verstopft oder lose Uberpriifen und reinigen.
oder niedrigen 2. Falschluft von Vergaserverbindung, Uberpriifen und reinigen.
Drehzahlbereich Unterdruckmesserverbindung oder Starter
3. PilotauslaB oder Uberstromkanal verstopft Uberpriifen und reinigen.
4. Startplunger nicht ganz geschlossen Uberprifen und reinigen.
Probleme im mittleren 1. Hauptdise oder Hauptluftdise verstopft Uberpriifen und reinigen.
oder hohen 2. Nadeldiise verstopft Uberprifen und reinigen.
Drehzahlbereich 3. Drosselklappe funktioniert nicht richtig Uberpriifen.
4. Kraftstoffilter verstopft Uberprifen und reinigen.
Uberlauf und/oder 1. Nadelventil abgenutzt oder beschidigt Auswechseln.
Kraftsto ffstand- 2. Nadelventilfeder gerissen Auswechseln, )
Schwankungen 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig Uberpriifen und einstellen.
4. Fremdkorper haften am Nadelventil Reinigen.
5. Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig Einstellen.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Storung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung

Kein oder Schlechter 1. Zindspule defekt Auswechseln.
Funke 2. Ziindkerzen defekt Auswechseln,

3. Induktionsgeber oder Ziindgerat defekt Auswechseln.
Ziindkerzen verruBen 1. Kraftstoff/Luft-Gemisch zu fett Vergasung einstellen.
schneli 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch eingestellt Einstelien.

3. Falsche Benzinsorte Wechseln.

4. Luftfiltereinsatz verschmutzt Reinigen.
Ziindkerzen 1. Kolbenringe abgenutzt Auswechseln.
verschmutzen zu 2. Kolben oder Zylinder abgenutzt Auswechsein.
schnell 3. UbermaRiges Spiel der Ventilschifte in den Auswechseln.

Ventilfihrungen

4. Ventilschaftsimmerring abgenutzt Auswechseln.
Ziindkerzenelektroden 1. Motor wird zu heil} Einstellen.
zu heill oder 2. Ziindkerzen lose Nachziehen.
abgebrannt 3. Kraftstoff/Luft-Gemisch zu mager Vergasung einstellen.
Generator ladt nicht 1. Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB in Kabeln Reparieren oder auswechseln.
2. Kabelanschlisse lose Befestigen.
3. KurzschluB, Erdung oder Stromkreisunterbrechung Auswechseln.
bei Generatorspule
4. Regler und Gleichrichter kurzgeschlossen oder Auswechseln.
durchstoBen
Generator lddt zwar, 1. Kabel niegen zu KurzschluB oder Stromkreisunter- Reparieren oder sicher
Ladeleistung reicht brechung bzw. losem Anschluf3 an den Klemmen anschlieRen.
jedoch nicht aus 2. Erdung oder Stromkreisunterbrechung bei Auswechseln.
Generatorstatorwicklung
3. Regler und Gleichrichter defekt Auswechseln.
4. Elektrolytstand in Batterie unzureichend Destilliertes Wasser nachfillen.
b. Zellenplatten der Batterie defekt Batterie auswechseln.
Generator Uberladt 1. Interner KurzschluR bei Batterie Batterie auswechseln.
2. Widerstandselement des Reglers beschadigt oder defekt Auswechseln.
3. Regler schlecht geerdet Reinigen und richtig anziehen.
Ladebetrieb nicht stabil 1. Kabelisolierung durch Vibrationen ausgefasert, was zu Reparieren oder auswechseln,

aussetzendem Kurzschlul3 fihrt

2. Generator intern kurzgeschlossen Auswechseln.

3. Regler und Gleichrichter defekt Auswechseln.
Anlasserknopf 1. Batterie leer Reparieren oder auswechseln.
wirkungslos 2. Schaltkontakte defekt Auswechseln.

3. Birsten sitzen nicht richtig an Anlasserkollektor Reparieren oder auswechseln,

4. Anlasser-Relais defekt Auswechseln,

5. Seitenstanderrelais defekt Auswechseln.

6. Seitenstanderschalter oder Leerlaufschalter defekt Auswechseln.
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BATTERIE
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
"“"SULFATIERUNG’: 1. Zuwenig Elektrolyt Destilliertes Wasser nachfillen und die
Weille Sduresubstanz Batterie nachladen, wenn sie nicht
oder Flecken auf beschadigt zu sein scheint und die
Oberfiichen der “‘Sulfatierung’” noch nicht zu weit
Zellenplatten fortgeschritten ist.
2. Batteriegehduse rissig Batterie auswechseln.
3. Batterie wurde zu lange in leerem Zustand Batterie auswechseln.
belassen
4. Elektrolyt verschmutzt (Fremdkorper in Wenn die Sulfatierung noch nicht zu weit
Batterie gelangt und mit Elektrolyt fortgeschritten ist, die Batterie wieder
vermischt) instantzusetzen versuchen, indem der
Elektrolyt gewechselt und die Batterie
voligeladen wird.
Batterie wird schnell 1. Ladeverfahren stimmt nicht Generator, Regler/Gleichrichter und
leer Schaltungsanschlisse Gberpriifen, dann die
erforderlichen Einstellungen vornehmen,
um die vorgeschriebene Ladeleistung zu
erhalten.
2. Zellenplatten haben wegen Uberladung Batterie auswechseln und Ladesystem in
aktives Material verloren Ordnung bringen.
3. Kurzschlu® liegt in Batterie wegen Batterie auswechseln.
UbermiRiger Ablagerungen aufgrund
hoher Sauredichte vor
4. Sauredichte zu niedrig Batterie mit vorgeschriebenem Ladestrom
volladen.
5. Elektrolyt verschmutzt Elektrolyt wechseln, Batterie nachladen.
6. Batterie zu alt Batterie auswechseln.

Batteriepolung
umgekehrt

Die batterie wurde falsch herum im System
angeschlossen, so daf sie in umgekehrter
Richtung geladen wird.

Batterie auswechseln und unbedingt richtig
anschlieBen.

Batterie sulfatiert 1. Falsche Ladung (bei Nichtgebrauch sind Batterie auswechseln,
Batterien mindestens einmal monatlich
nachzuladen, um Sulfatierung zu vermeiden)
2. Zuviel oder zuwenig Batterieelektrolyt Elektrolyt auf "MAX’’-Pegel haiten.
3. Sauredichte zu hoch oder zu niedrig Sauredichte unter Beachtung der Anweisung
des Batterienherstellers korrigieren.
4. Batterie zu lange bei niedrigen Batterie auswechseln, wenn sie stark
Temperaturen unbenutzt. sulfatiert ist
Batterie wird zu 1. Blockkasten-Oberseite und -Seitenflachen Reinigen.
schnell leer verschmutzt
2. Elektrolyt verunreinigt Elektrolyt wechseln.
3. Sduredichte zu hoch Sauredichte unter Beachtung der Anweisung

des Batterienherstellers korrigieren.
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FAHRGESTELL
Storung Symptom und méogliche Ursachen Beseitigung
Lenkung schwergéngig 1. Lenkschaftmutter zu stark angezogen Einstellen.
2. Lenkschaftlager gebrochen Auswechseln.
3. Lenkschaft verzogen Auswechseln.
4., Reifendruck unzureichend Einstellen.
Lenker flattert 1. Balanceverlust zwischen dem rechten und linken Auswechseln,
Gabelholm
2. Teleskopgabel verzogen Reparieren oder auswechseln.
3. Vorderachse verzogen Auswechsein.
4. Reifen deformiert Auswechsein.
Vorderrad flattert 1. Radfelge verzogen Auswechseln.
2. Vorderradlager ausgeschiagen Auswechseln,
3. Defekter oder falscher Reifen Auswechseln,
4. Vorderachse lose Nachziehen.
B. Falscher Teleskopgabel6lstand Einstellen.
Vorderradfederung zu 1. Feder ermidet Auswechseln.
weich 2. Zuwenig Ol in Teleskopgabel Nachfillen.
Vorderradfederung zu 1. Teleskopgabeldl zu viskos Auswechseln.
hart 2. Zuviel Gabeldl Uberschssiges Ol ablassen.
Vorderradfederung 1. Zuwenig Ol in Teleskopgabel Nachfillen.
gerduschvoll 2. Aufhidngungs-Befestigungsteile lose Nachziehen.
Hinterrad flattert 1. Radfelge verzogen Auswechseln.
2. Hinterrad- oder Schwingenlager ausgeschlagen Auswechseln.
3. Defekter oder falscher Reifen Auswechseln.
4. Schwingen- und Hinterraddampferlager abgenutzt Auswechseln.
5. Aufhangungs-Befestigungsteile lose Nachziehen.
Hinterradfederung zu 1. StoRddampferfeder ermiidet Auswechseln.
weich 2. Hinterradfederungseinsteller falsch eingestellt Einstellen.
3. StolRddmpfer undicht Auswechseln,
Hinterradfederung zu 1. Hinterradfederungseinsteller falsch eingestellt Einstellen.
hart 2. StoRdampferwelle verbogen Auswechsein,
3. Schwinge verbogen Auswechseln.
4. Schwingen- und Hinterraddampferlager abgenutzt Auswechseln.
Hinterradfederung 1. Aufhidngungs-Befestigungsteile lose Nachziehen.
gerduschvoll 2. Schwingen- und Hinterraddampferlager abgenutzt Auswechseln.
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BREMSEN
Stérung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Bremsleistung 1. Auslaufen von Bremsflssigkeit Reparieren oder auswechseln.
unzureichend 2. Bremskl6tze abgenutzt Auswechseln.
3. Ol haftet an Wirkfliche der Bremsklotze Bremsscheibe und
Bremsklotze reinigen.
4. Bremsscheibe abgenutzt Auswechseln.
5. Luft im Hydrauliksystem Entliften.
Bremse kreischt 1. Olkohleablagerungen an Bremsklotzoberfliche Oberflache mit Sandpapier
ausbessern.
2. Bremsklotz gekippt Bremsklotzausrichtung in
Ordnung bringen.
3. Radlager beschadigt Auswechseln.
4. Vorder- und Hinterradachse lose Auf vorgeschriebenes
Anzugsdrehmoment anziehen.
5. Bremskldtze abgenutzt Auswechseln,
6. Bremsfliissigkeit verschmutzt BremsflUssigkeit wechseln.
7. Ricklaufkanal des Hauptbremszylinders verstopft Reinigen.
Bremshebelhub zu grof8 1. Luft im Hydrauliksystem Entlaften.
2. Zuwenig Bremsflissigkeit Nachfillen.
3. Falsche Bremsflissigkeitssorte (minderwertige Qualitét) Wechseln.
Auslaufen von 1. Verbindungen nicht richtig angezogen Nachziehen.
Bremsflissigkeit 2. Bremsschlauch rissig Auswechseln.
3. Kolben und/oder Manschette abgenutzt Auswechsein.
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SCHALTPLAN
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UND SCHLAUCHFUHRUNG
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KABELFUHRUNG
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KABELFUHRUNG

Batterie

N T — TN T T T~ T

Luftfiltergehause

Anlasser

Il ©

Bremsflissigkeitsbehaliter
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®
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20 mm

Anlasser-relais
Klemme

Klemme
Klemme

25 mm

Anlasserrelaiskappe

Anlasser-relais
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MOTORKABEL

Impulsgeber- und Oldruckschalterkabe!
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ZUNDKABELFUHRUNG
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TACHOWELLENFUHRUNG

Darauf achten, dall kein Kontakt
|- mit dem Scheinwerfergehause besteht.

Wellenfihrung

Wellenfiihrung

Wellenfiihrung



7-15 WARTUNGSINFORMATIONEN

VORDERRADBREMSSCHLAUCHFUHRUNG
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HINTERRADBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Klemmen-
position

Fﬁ

Nachdem der Behiélter

BremsschlauchanschluR am
Anschlag anliegt, die
AnschluRschraube anziehen.

Batterie

Klemmen-
position

Anschlag
Bremsschlauchfiihrung

] j
‘.. . AnschluBschraube anziehen.

Anschlag

Nachdem der
Bremsschlauchanschlulf am
Anschlag anliegt, die
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BATTERIEENTLUFTUNGSSCHLAUCHFUHRUNG

Batterie

Batterie-Entliftungsschlauch

Bremsschlauch

Den Batterie-Entliftungsschlauch
vor dem Bremsschiauch vorbeifiihren.
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UNTERDRUCKSCHLAUCH UND ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

VERLEGUNG VON KRAFTSTOFFSCHLAUCH,




7-19 WARTUNGSINFORMATIONEN

KRAFTSTOFFSCHLAUCHFUHRUNG
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WARTUNGSINFORMATIONEN 7-20

VERLEGUNG VON KRAFTSTOFFSCHLAUCH,
LUFTFILTER-WASSERABLASSSCHLAUCH UND
KRAFTSTOFFTANK-WASSERABLASSSCHLAUCH

Kraftstofftank

Kraftstofftank-
WasserablaRschlauch

Luftfilter-WasserablalBschlauch

Unterdruckschlauch

Kraftstoffschlauch “OUTLET"”

Kraftstoffschliauch

"ON""

Kraftstoffschlauch
1 R ES'I




1-21 WARTUNGSINFORMATIONEN

VERLEGUNG DES SITZSCHLOSSZUGS

Rahmen

Vorn

SitzschloR



WARTUNGSINFORMATIONEN 7-22

09900-00401
L-Sechskantschlis-
selsatz

09900-00410
Sechskantschliisselsatz

09900-06105
Sprengringzange

09900-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-09003
Schlagschrauben-
ziehersatz

09900-20102
Schublehre
{1/20 mm, 200 mm)

09900-20202
Mikrometer
(1/100 mm,
25-50 mm)

09900-20203
Mikrometer
{1/100 mm,
50-75 mm)

09900-20205
Mikrometer
(1/1000 mm,
0-25 mm)

09900-20508
Zylinderlehrensatz
(1/100 mm,

40-80 mm)

09900-20602
MeBuhr
{1/1000 mm, 1 mm)

09900-20605
TastermeBuhr
(1/100 mm,
10-34 mm)

09900-20606
MeBuhr
(1/100 mm, 10 mm)

09900-21304
09900-20702 09900-20803 09900-20805 Prismensatz 09900-22301
Mikrometerstander Fihlerlehre Profiltiefenlehre (100 mm) Plastigage
09900-22403
TastermeRuhr 09900-25002 09900-28106 09900-28403 09910-20116
(18-35 mm) Taschentester Elektrotester Sduremesser Pleuelstangenhalter

09910-34510
Kolbenbolzenabzieher

09911-73730

““T""-Sechskantschliissel
(5 mm)

09911-74520
L.ange NuR (12 mm)

| 09912-34510

Zylinderdemontage-
werkzeug

09913-13121
Vergaserabgleicher-

lehre
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09913-75520
Lagereintreiber

09914-24510
T-Griff

09914-25811
““T"-Sechskantschiiissel
(6 mm)

09914-79610
Lager- und
Simmerringeintreiber

09915-64510
Kompressionsmesser
09915-63210
{Adapter)

09915-74510
Oldruckmesser
09915-77330 (MeRuhr)

09916-14510
Ventilfederzange

09916-24900
Ventilsitzfrasersatz

Siehe Seijte 3-22.
Ventilsitzfraserkopf
45°, 15° und 75°

09916-34520
Ventilfiihrungs-
reibahle {7 mm)

N

09916-34531
Ventilfiihrungsreibahle
(12,3 mm)

\

09916-34541
Ventilfihrungs-
reibahlengriff

09916-44511
Ventilfihrungsaus-
treiber

Q

09916-54531
Aufsatz

0991657321
Ventilfahrungs-
eintreibergriff

N

09916-64510
VentilstoReldriicker

09916-74521
Kolbenringspanner-
gehduse

09916-74540
Kolbenringspannband
(63-75 mm}

N\

09916-84510
Pinzette

09920-53710
Kuppfungshilisen-
nabenhalter

"\

09923-73210

Lagerauszieher 09924-84511 09930-11910 09930-14530 09930-30102
{(17-20 mm) Lagereintreiber Torx-Schlissel Universalgelenk Gleitwelle
55 pooond| &
T i
qu } ‘n%:r_ﬁgw“ O_FJ
09931-64411 09940-14911
09930-33710 09930-44511 Ziindgeratepriifgerdt Lenkschaftmutter- 09940-50112
Rotoraustreiberaufsatz | Generatorrotorhalter | (Digital-Typ) Steckschliissel Simmerringeintreiber
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09941-34513
Lagereintreiber

09941-44510
Schwingenlager-
austreiber

09941-50110
Lageraustreiber

09941-74910
Lenkschaftlagerein-
treiber

09941-84510
Lageraustreiber

09943-74111
Gabeldlstandmesser
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ANZUGSDREHMOMENT
MOTOR ‘

GEGENSTAND N-m kg-m
Zylinderkopfhaubenschraube 13—-15 1,3—-1,6
Zylinderkopfmutter 35 —140 3,56-4,0
Zylinderkopfschraube 8—12 08-1.2
Zylinderstehbolzen 13-16 1,3—1,6
Nockenwellenlagerdeckelschraube 8—-12 08-1,2
Nockenwelleradschraube 17 —19 1,7-19
Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 6 —8 06 —0,8
Pleuelstangenlagerdeckelmutter 30— 34 3,0-34
Lichtmaschinenrotor-Befestigungsschraube 110 — 130 11,0—13,0
AnIasserkuppIungssicheruhgsschraube 15— 20 1,5—2,0
Induktionsgeberschraube 17 — 23 1,7—-2,3
Kurbelgehduseschraube (6 mm) 9-13 09-13

(8 mm) 20 — 24 20—-24
Ausgleicherwellenstellschraube 35 —45 3,6—-45
OIpumpenbefestigungsschraube 8§—-12 08—-1,2
C)Idruckregler 17 — 20 1,7—-2,0
Olablarschraube 20— 25 20—-25
Olwannenschraube 12 - 16 1,2—1,6
Kupplungsmuffennabenmutter 40 — 60 40-6,0
Kupplungsfederstellschraube 4 -6 04 —-0,6
Auspuffrohrschraube 9-12 09-1,2
Schallddmpferbefestigungsschraube 18 — 28 1,8—2,8
Motorbefestigungsschraube 60— 72 60-72
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m

Lengschaftkopfschraube 35 — bh 35—-55
Obere Teleskopgabelspannschraube 18 — 28 1,8 —-28
Untere Teleskopgabelspannschraube 25 — 40 25—-4,0
Vorderachsmutter Normale Mutter mit Splint 36 — b7 36 —52

Selbstsichernde Mutter 40 — B& 48— 58
Vorderachsklemmschraube 18 — 28 1,8—2,8
Lenkstangenstellschraube 8—-12 0,8—-1,2
Lenkerhalter-Befestigungsmutter 27 — 42 27 —4,2
Vorderradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8—-12 08—1,2
Vorderradbremssattel-Befestigungsschraube 30 — 48 30—-48
Vorderradbremssattelgehauseschraube 30 — 36 3,0-36
Bremsschlauchverbindungsschraube 15— 20 1,6—2,0
Entll ftungsventil 6—-9 0,6 —0,9
Vordere und hintere Scheibenschraube 18 — 28 1,8—-2,8
Schwingenzapfenmutter b5 — 88 55— 8,8
Obere/untere Stokdampfer-Befestigungsmutter 40 — 60 40-6,0
Hintere Dampfungshebel-Befestigungsmutter 70 — 100 7,0—-10,0
:—|Ois;e;ri.Dué'nTepnf)ungshebeIstangen-Befestigungsmutter 20 — 100 70—100
Hinterradbremssattel-Befestigungsschraube 20 — 31 2,0—-31
Hinterradbremssattelgehauseschraube 30 — 36 3,0—3,6
Bremsmomentstrebenmutter (vorne u. hintenj 22 — 35 22—-3,b
Hinterradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8—-12 08—-1,2
Hinterachsmutter Normale Mutter mit Splint 50 — 80 5,0-—-8,0

Selbstsichernde Mutter 60 — 96 6,0 —-9,6
Mutter fiir hinteres Kettenrad 40 — 60 40-6,0
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ANZUGSWERTETABELLE

Fir oben nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern gelten die Anzugswerte der foigenden Tabelle

Schraubendurch- |Normale oder mit ““4'' markierte Schraube Mit “7"" markierte Schrauben
messer &
{mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 1-2 0,1-0,2 1,6—-3 0,15-0,3
5 2-—-4 02-04 3—6 0,3-0,6
6 4 -7 04-0,7 8—-12 08—-1,2
8 10-16 1,0-1,6 18 — 28 1,8—-28
10 22 - 35 22-35 40 — 60 40-6,0
12 35 ~-bb 35—-556 70 - 100 7,0—-10,0
14 50 — 80 5,0-18,0 110 — 160 11,0 — 16,0
16 80 — 130 8,0—-13,0 170 — 250 17,0 — 25,0
18 130 — 190 13,0 - 19,0 200 — 280 20,0 — 28,0

i
®_ {7

Normale Schraube

Mit "4" markierte Schraube

(. —mm

Mit ‘7" markierte Schraube
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39 -
AUS 32 —
Ventilhub EIN 8,5 —
AUS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 - 0,08 —
Abstand Ventilfihrung- EIN 0,025 — 0,055 0,36
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfihrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 -
AUS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS — 0,05
Ventiltellerdicke EIN u. AUS — 0,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-1,2 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN — 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN _ 40,6
R wen | o T
AUSSEN 20,3 — 23,3 kg _

bei 35,0 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE

Nockenhohe EIN 36,789 — 36,819 36,49

AUS 36,291 — 36,321 36,00

Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 —
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 —

Nockenwellenschlag EIN u. AUS — 0,10

e ne s 20 —
Steuerkettenstift (bei Pfeil 3") 18. Stift -

- 0,10

Zylinderkopfverzug
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied _ 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960
15 vom Kolbenmantelende messen 73,880
Zylinderverzug - 0,10
Freie Kolbenringstorfuge 1. Ring | N Ca. 7,0 5,6
2. Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 - 0,25 0,70
2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring - 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 - 1,23 —
2. Ring 1,21 -1,23 —
Olabstreifring 2,51 — 2,53 —
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 - 1,19 -
2. Ring 117 -1,19 -
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

entspannt

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuR-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 — 23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 -
PleuelfuR-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 —
KurbelwellenpaRlagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag - 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-

Aufsindcurch:'lZszer 31,984 — 32,000 B
Lange der Ausgleicherfeder, _ 14.9

OLPUMPE

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-
GRENZE

OIpumpenuntersetzungsverhéiltnis

1,879 (76/28 x 27/39)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm? )
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERS e SS

Kupplungsseilzugspiel 4 -

Kupplungsausriickschraube 1/8 Drehung zuruck —

Antriebsscheibenstarke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,C 15,0
Abtriebsscheibenverzug - 0,10
Freie Kupplungsfederlange — 60,8
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Gangabstufung)

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE
Priméruntersetzung 2,714 (76/28) —
Enduntersetzung 2,437 (39/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —
2. Gang 1,777 (32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) —
4. Gang 1,125 {27/24) -
5. Gang 0,961 (25/26) -
6. Gang 0,851 (23/27) -
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-03 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,6 56 _
u.Nr. 3
Schaltgabelstérke Nr. 1, Nr. 2 53—54 _
u.Nr. 3
Vorgelegewellenldnge (1. bis 2.) 114,7 + 91 -
Antriebskette Typ D.1.D. : DID520V6 —
Glieder 110 —
nge Uber
2lbaAgtfstét:;e B 3194
Antriebskettendurchhang 20— 30 —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-01 E-21 E-22 E-22 E-39
(GS500E-U)

Vergasertyp MIKUNI - _ - -

BST33SS
Bohrung 33 mm « - « -
Kenn-Nr. 01D20 01D30 01D70 01D60 01D80
Leerlaufdrehzahl 1200+ 100 - - - -

U/min
Schwimmerhéhe 146+ 1,0 - - - -
mm
Hauptdise (M.J.) #122,5 #120 - #135 #120
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,5 mm « < < -
Dissenadel (J.N.) 5DH9 (3) « - 5DH9 (4) 5DH9 (3)
Nadeldiise (N.J.) 0-2 < “« « «
Drosselklappe (Th.V.) #120 < - < <
Leerlaufduse (P.J.) #40 - < « «
Uberstromkanal (B.P.) 0,8, 0,8 - _ - -
0,8,0,8mm
PilotauslaR (P.O.) 0,8 mm - - « -
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm < « « “«
Kaltstartdise (G.S.) #42,5 - « « -
Gemischregulierschraube VOREINSTEL-
(P.S.) |LUNG (2-1/4 - - - -
Drehungen
zurlck)

Leerlaufluftdise (P.AJ.) 1,3 mm « - « «
Gasseilzugspiel 05—-1,0

mm
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

ZUR BEACHTUNG

Zlindzeitpunkt

12° vor O.T. bei 1 650 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min

Zundfoige LeR
Zindkerze Typ N.D. : X24EPR-US
NGK : DPRBEA-S
S abotend 0809
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 — 420 &
Zlindspulenwiderstand Primar 3—-68 Klemme — Klemme
Sekundr 18 — 30 k2 Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 756 V (AC) bei 56 000 U/min
Geregelte Spannung 13,6 — 15,6 V bei 5 000 U/min
Anlasserblrstenlange N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3—-58
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12 V 39,6 kC (11 Ah)/10 Stunden
Sauredichte 1,28 bei 20°C (68°F)
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Positionsleuchte 4
Schlug-/Bremsleuchte 5/21
Blinklicht 21
Drehzahlmesserlampe 34
Tachometeriampe 34
Blinkeranzeigelampe 3,4
Fernlichtanzeigelampe 1,7
Leerlaufanzeigelampe 3,4
Oldruckanzeigelampe 34

’
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT pEin
Bremspedalhdhe 47 —
Bremsscheibenstarke Vorne 45+0,2 40
Hinten 6,0+0,2 5,b
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 -
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 -
Vorne
33,960 — 34,036 -
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 26,920 — 26,970 -
33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 -
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial - 2,0
Radachsenschlag Vorne - 0,25
Hinten — 0,25
Reifengroge Vorne 110/70-17 54H -
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder - 254
Teleskopgabeldlstand 99 -
Storddmpferfedereinsteller 4./7 —
Hinterradfederweg 115 -
Schwingendrehbolzenschlag — 0,3
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REIFENDRUCK
SOLO MIT SOZIUS
REIFENDRUCK KALT
kPa kg/cm? kPa ka/cm?
VORNE 225 2.25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80

KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftyp

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird

Bremsflissigkeitstyp

empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 17,0 Liter
Reserve 3,b Liter
Motoroltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motordlfiillmenge Olwechsel 2 600 mi
Filterwechsel 2 900 mi
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeldityp Gabelol #10
;F;rlzs}l:c;;'):qa)belélfﬂllmenge 382 ml
DOT 4




GS500EL (MODELL '90)

VORWORT

Dieses Kapitel beschreibt technische Daten, Wartungsdaten und Wartungsverfahren, die
sich von denen der GS500EK (89er Modell) unterscheiden.

ZUR BEACHTUNG:
Alle Unterschiede bei technischen Daten und Wartungsdaten zwischen Modell ,, K"

(89er Modell) und ,,L " (90er Modell) sind mit einem Sternchen (*) markiert.
Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht beschrieben sind, siehe Kapitel 1 bis 7.

INHALT
TECHNISCHE DATEN ... 8- 1
WARTUNGSDATEN ............eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 8- 3
SCHALTPLAN ... e 8-11
KABELFUHRUNG.................eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaen. 8-13
SEILZUGFUHRUNG ............ooeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaaaan 8-15




8-1 GS500EL (MODELL "90)

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange

............................

Gesamtbreite
Gesamthohe

Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhohe
Leergewicht

...........................
............................
...........................
...............................

............................

Typ
Ventilspiel, Ein-/Auslal
Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub
Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Vergaser

Luftfilter
Anlasser

-------------------
......................
..............................
...............................

..............................

..........................

"GETRIEBE
Kupplung
Getriebe
Schaltschema
Primdruntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang

2. Gang

..............................
...............................
...........................
......................
...................
...................
...................
...................
...................

Enduntersetzung
Antriebskette

...........................

*2 095 mm
*2 105 mm
*2 180 mm
2075 mm

755 mm
1 045 mm
1410 mm

155 mm

E-15, 16 und 22
Fir andere Modelle

Luftgekuhlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
0,03 — 0,08 mm

o1

MIKUNI BST33SS, doppeit
Polyesterfaserelement
Elektrischer Anlassermotor
NaRBsumpf

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, 5 aufwarts

2,714 (76/28)

2,461 (32/13)

1,777 (32/18)

1,380 (29/21)

1,125 (27/24)

0,961 (25/26)

0,851 (23/27)

2,437 (39/16)

DAIDO DID. 520Vs, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung

Hinterradaufhangung

Vorderradfederungsh

Ub oo
Hinterradweg .............. ... ... ...y
Nachlaufwinkel . ........................
Nachlauf...... ... ... ... .. .. ... ......
Lenkwinkel ....... ... .. ... ... ... ... ...
Wenderadius . ............c. i
Vorderradbremse . ........... ... ... .. ...,
Hinterradbremse . . ........... .. .. ........
VorderrifengroBBe ........ ... ... L,
HinterreifengroBe . .. ........ .. ... ... ....

ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUndung ... ...
Zindzeitpunkt ... ... .

Ziundkerze . ... ...
Batterie ........... .. ...
Lichtmaschine ..........................
Sicherung . ... ... .. ...
Scheinwerfer ............. ... ... ... ....
Standlicht. ......... ... ... ... .. ......
Blinklicht ........ ... ... .. . ... . ... .....
SchluB-/Bremsleuchte
Tachometerlampe . .......... ... ... ... ...
Drehzahlmesserlampe

Leerlaufenzeigelampe

Fernlichtanzeigelampe

Blinkeranzeigelampe
Oldruckanzeigelampe

FULLMENGEN

Kraftstofftank einsch

Motorol, Olwechsel

liellich Reserve

mit Olfilterwechsel ......

Uberholung
Teleskopgabelol (pro

Hoim) .......

Teleskopgabel, Schraubenfeder, olgedampft
Full-Floater, olgedampft, Federvorspannung 7 fach
einstellbar

120 mm

115 mm

64° 30’

95 mm

35°

2,7 m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schlauchlos

130/70-17 62H, schlauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v OT. bei 4 000 U/min ... .. E-33
NGK DPRBEA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12V 4W . . . .. Auller fiir E-03, 28 und 33
12V 21W
12V 5/21W ( x 2 Sticke)
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

382 ml

e Anderungen der technischen Daten bleiben jederzeit vorbehalten.
e Mit Asterix (*) bezeichnete Angaben gelten ausschliellich fur das Modell L.
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WARTUNGSDATEN

VENTIL + FUHRUNG

Einheit; mm

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

Zylinderkopfverzug

GEGENSTAND GRENZE

Ventildurchmesser EIN 39 —

AUS 32 B

Ventilhub EIN 8,5 —_—

AUS 8,0 —

Ventilspiel (in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 — 0,08 —
Abstand Ventilfuhrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35

Ventilfhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 ———

Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —_—

AUS 6,945 — 6,960 —

Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS — 0,5

Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-1,2 e
Ventiitellerradialschiag EIN u. AUS ——— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN -_ 40,6

N A INNEN | 370 o Linge —

20,3 — 23,3 k
AUSSEN bei 35,0 mm Légge T
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE S

Nockenhohe EIN 36,789 — 36,819 36,49

AUS 36,291 — 36,321 36,00

Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150

Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 e

Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 E—
Nockenwellenschlag EIN u. AUS — 0,10
s ser 20 —
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3") 18. Stift —
—— 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied o 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960
15 vom Kolbenmantelende messen 73,880
Zylinderverzug e 0,10
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring | N Ca. 7,0 5,6
' 2. Ring | N Ca. 11,0 8.8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 - 0,25 0,70
2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring O 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 —-1,23
2. Ring 1,21 —1,23
Olabstreifring 2,61 — 2,53
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 —-1,19
2. Ring 1,17 — 1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 13,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE

Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
Pleuelfull-Seitenspiel 01-0,2 0,3

Pleuelfullbreite 22,95 — 23,00 e
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
Pleuelful’-Laperspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 —_
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000  —
KurbelwellenpaBlagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
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Einheit: mm

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

entspannt

GRENZE
Kurbelwellenschlag — 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-
AuBendurchmesser 31,984 — 32,000
Lange der Ausgleicherfeder, 14.9

OLPUMPE

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-
GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

1,879 (76/28 x 27/39)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 200 kPa (2,0 kg/cm? )
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kupplungssilugspiel 4 E—
Kupplungsausriickschraube 1/8 Drehung zurick —
Antriebsscheibenstarke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug B 0,10
Freie Kupplungsfederlange e 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Gangabstufung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primaruntersetzung 2,714 (76/28) e
Enduntersetzung 2,437 (39/16) B
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —_—

2. Gang 1,777 (32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) I
4. Gang 1,125 (27/24) —
5. Gang 0,961 (25/26) E—
6. Gang 0,851 (23/27) T
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-0,3 05
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT giENZE S

Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 55— 5,6 o

u. Nr. 2
Schaltgabelstarke Nr. 1, NE 2 53— 5,4 o

u. Nr. 3
Vorgelegewellenlange (1. bis 2.) 114,7 £3 —_—
Antriebskette Typ D.1.D. DID520V, —_

Glieder 110 e

ZIZ)a thfstuébnfjre - 3194
Antriebskettendurchhang 20-230 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST33 <
Bohrung 33 mm “«
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «
Schwimmerrhohe 14,6 £ 1,0 mm «
Hauptduise (M.J.) #122,5 «
Hauptluftdse (M.AJ.) 0,5 mm «
Dussenadel (J.N.) 5DH8 «
Nadelduse (N.J.) 0-3 «
Drosselklappe (Th.V.) #120 «
Leerlaufduse (P.J.) # 37,5 «
Uberstromkanal (B.P.) 0,8, 0,8, 0,8, 0,8 mm <
Pilotauslal (P.O.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm «
Kalstartdse (G.S.) #425 «
Gemischreguilierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdise (P.AJ) 1,3 mm 1,35 mm
Gasseilzugspiel 0,5—-1,0mm -
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VERGASER
SPEZIFIKATION
E-01. 16 E-02, 04, E-22
GEGENSTAND 17 ag |15.:21.25,| E-24 E-22 |(GS500E-| E-39
! 34,53 uU)
Vergasertyp MIKUNI - - - - -
BST33
Bohrung 33 mm < « « « o
Kenn-Nr. 01D20 01D30 01D50 01D70 01D60 01D80
Leerlaufdrehzahl 1200 - - - - -
100 U/min
Schwimmerhohe 146 + - - - - -
1,0 mm
Hauptduise (M.J.) #122,5 #120 « « #1356 #120
Hauptluftdiuse (M.AJY) | 0,5 mm - « « « «
Dusenadel (J.N.} | BDH9 (3) « < « 5DH9 (4) | 5DHI (3)
Nadeldise (N.J.) 0-2 « « - + «
Drosselklappe (Th.V.) #120 - « « « <
Leerlaufdiise (P.J.) # 40 « « -« « «
Uberstromkanal (B.P.) { 0,8,08
0’8' 0’8 « « « « «
mm
PilotauslaR (P.0.) | 0,8 mm - - « « «
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « « « « «
Kaltstartduse (G.S.) #425 - « - « «
Gemischregulierschraube (P.S.) VOR-
REINSTEL-
LUNG « « « -« «
(2-1/4
Drehugen-
zuruck)
Leerlaufluftduse (P.AJ.) 1,3 mm - - « « «
Gasseilzugspiel 05—

1,0 mm
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

ZUR
BEACHTUNG

Zundzeitpunkt

12° vor O.T. bei 1 650 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min

Zundfolge L-R
Zindkerze Typ N.D.: X24EPR-US
NGK: DPR8BEA-S
Elektroden-
abstand 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atu
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 — 420
Zundspulenwiderstand Primar 3—-6Q Klemme — Klemme
Sekundar 18 — 30 k2 Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V (AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserburstenlange N.D. Grenze : S
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3-5@q
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC {(11Ah)/10 Stunden
Sduredichte 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND .
E-03, 28, 33 Die andere
Scheinwerfer Fernlicht 60 -«
Abblendlicht 55 -
Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21 <
Blinklicht 21 -
Drehzahlmesserlampe 3.4 -
Tachometerlampe 3,4 -«
Blinkeranzeigelampe 3,4 «
Fernlichtanzeigelampe 1,7 «
Leerlaufanzeigelampe 34 «
Oldruckanzeigelampe 3.4 <
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BREMSE + RAD

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremspedalhohe 47 —_
Bremsscheibenstarke Verne 45+ 0,2 4,0
Hinten 6,0+£0,2 55
Bremsscheibenschiag E— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 ——
Hinten 12,700 — 12,743 e
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 ———
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 —
Vorne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm, 26,920 — 26,970 E—
Vorne
33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne E— 0,25
Hinten E— 0,25
ReifengroRe Vorne 110/70-17 54H e
Hinten 130/70-17 62H B
Reifenprofiltiefe Vorne R 1,6
Hinten —— 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VE HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT E?RCENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 254
Teleskopgabelolstand 99 —
StoRdampferfedereinsteller 4./7
Hinterradfederweg 1156 —
Schwingendrehbolzenschlag —_— 0.3
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REIFENDRUCK

SOLC

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

kPa kg/cm? kPa kg/cm?

mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp e Nur bleifreies Benzin mit giner Pumpen-
Oktanzahl (B:M-) von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden.
e Benzin, das Methyltertiarbutylather, E-03, 33
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methano! mit den geeigneten Zu-
satzen und Rostschutsmittel enthalt, ist
zulassig.
Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzah! (-83M-) von mindestens 87 oder E-08

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.

Fur die andere

Kraftstofftank einschl. Reserve 170L
Reserve 35L
Motoroltyp SAE 10W/40, AP| SE oder SF
Motorolfulimenge Olwechsel 2 600 m!
Filterwechsel 2 900 ml
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeldltyp Gabelol # 10
'(I'perlzsl:c())?ie;belblfﬂllmenge 282 ml
Bremsfliissigkeitstyp DOT 4
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SCHALTPLAN
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Batterie

o N r\f\’_\/\/
(M) Anlasser

Luftfiltergehause  m—

Bremsfliissigkeitsbehalter

\

® ©)

OO0 00O

i -/

Anlasser-
relais Ca. 30 mm

Sicherung

(20A)

Batteriekappe
Klemme
Klemme

Anlasserrelaiskappe

’

T e 1
’ |

£

U\

s
|
|
1

Ca. 30 mm

= \
\ Anlasserrelais

Anlasserrelaiskappe
Sicherung
(20A)
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SEILZUGFUHRUNG

Anlasserkabel

Kupplungszug

Anlasserkabel

Kupplungszug

Tachometerwelle

ANSICHT A

Kupplungszug

Gaszug

Drehzahlmesserwelle

Anlasserkabel

ANSICHT B




INHALT-
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange . ........... ... ... 2095mm..... E-17
2105mm..... E-25
2180mm..... E-15, 16 und 22
2075mm..... Fir andere Modelle
Gesamtbreite ..............c i, 755 mm
Gesamthohe . ......... ..., 1 045 mm
Radstand .............. ..., 1410 mm
Bodenfreiheit ............ .. ... ... ... ... 155 mm
Sitzhohe ........... .. i 790 mm
Leergewicht .......... ... .. ..., 169 kg
MOTOR s
1Y/ « T Luftgekiihlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
Ventilspiel, Ein-/AuslalR ................... 0,03 — 0,08 mm
Anzahlder Zylinder ...................... 2
Bohrung ......... ... .. i 74,0 mm
Hub . ... e 56,6 mm
Hubraum ........... .. . iiiiiinnnnn 487 cm?
Verdichtungsverhaltnis .. .................. 9,0:1
VErgaser . .....viin ittt MIKUNI BST33SS, doppelt
Luftfilter ....... ... ... . . i Polyesterfaserelement
Anlasser .. ..... ... . . . Eiektrischer Anlassermotor
Schmiersystem ......... ... ... Naflsumpf
- GETRIEBE
‘ Kupplung ........ . i Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe ....... ... i e e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ............... ... ... 1 abwarts, 5 aufwarts
Primiruntersetzung .............c..c...... 2,714 (76/28)
Gangabstufung, 1. Gang................... 2,461 (32/13)
2.Gang. ... 1,777 (32/18)
3.Gang........ciiiin.. 1,380 (29/21)
4.Gang.......c.iiiiinnnn. 1,125 (27/24)
B.Gang.......... . . il 0,961 (25/26)
6.Gang................... 0,851 (23/27)
Enduntersetzung ............. . ... . u.. 2,437 (39/16)

Antriebskette . ........... .. ... DAIDO DID. 520Vs, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung . .. . .................
Hinterradaufhangung .....................

Vorderradfederungshub . ... ...............
Hinterradweg ............ ... ... .. ... ...
Nachlaufwinkel ................ ... .......
Nachlauf .. ....... ... ... ... ... . ... ...
Lenkwinkel ........ ... ... .. .. . . ...
Wenderadius . ............cit ..
Vorderradbremse . ............. ... ... ...
Hinterradbremse . . .. .......... .. .. ... ....
VorderrifengroBe . ............ ... ...,
HinterreifengroBBe . ... ........... ... ... ...

Zindkerze .............
Batterie ...............
Lichtmaschine ..........
Sicherung . .............
Scheinwerfer ...........
Standlicht..............
Blinklicht ..............
SchluB-/Bremsleuchte . . . ..
Tachometerlampe . .......
Drehzahimesserlampe . . . ..
Leerlaufenzeigelampe . . . ..
Fernlichtanzeigelampe . . ..
Blinkeranzeigelampe . . . ...
Oldruckanzeigelampe . . . ..

FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich

Motorol, Olwechsel ... ...
mit Olfilterwechsel
Uberholung .. ...

Teleskopgabeldl (pro Holm)

................
................

Reserve .........

................

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft
Full-Floater, olgedampft, Federvorspannung 7 fach
einstellbar

120 mm

115 mm

64° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schlauchlos

130/70-17 62H, schlauchios

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.0T. bei 1 200 U/min und
40° vOT. bei 4000 U/min . . ... E-33
NGK DPRBEA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12Vaw .. ... AulBer fur E-03, 28 und 33
12V 21W
12V 5/21W ( x 2 Stiicke)
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

2900 ml

382 mi
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WARTUNGSDATEN

VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39 e
AUS 32 E—
Ventilhub EIN 8,6 e
AUS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 — 0,08 —
Abstand Ventilfihrung- EIN 0.025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —_—
AUS 6,945 — 6,960 B
Ventilschaftschlag EIN u. AUS e 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS — 0,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0—-1,2 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS i 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN _— 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN R 40,6
e | e T
AUSSEN 20,3 — 23,3 kg -

bei 35,0 mm Lange

NOCKENWVELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdhe EIN 36,789 — 36,819 36,49
AUS 36,291 — 36,321 36,00
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 E—
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS e 0,10
Sttt i 20 —
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3") 18. Stift —

Zylinderkopfverzug ——— 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied - 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960
15 vom Kolbenmantelende messen 73,880
Zylinderverzug e 0,10
Freie Kolbenringstof3fuge 1. Ring | N Ca. 7,0 5,6
2. Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstofRfuge 1. Ring 0,10 —- 0,25 0,70
2. Ring 0,10 — 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 —1,23
2. Ring 1,21 — 1,23
Olabstreifring 2,561 — 2,63
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 -1,19
2. Ring 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 13,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuR-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBlbreite 22,95 — 23,00 e
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 _—
PleuelfuB-Laperspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 _
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellenpalilagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
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entspannt

Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Kurbelwellenschlag — 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-

AuBendurchmesser 31,984 — 32,000

Lange der Ausgleicherfeder, 14.9

OLPUMPE

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-
GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

1,879 (76/28 x 27/39)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kupplungssilugspiel 4 R
Kupplungsausriickschraube 1/8 Drehung zuriick —
Antriebsscheibenstarke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Freie Kupplungsfederldnge —_— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Auler Gangabstufung)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRCENZES

Primaruntersetzung 2,714 (76/28) B
Enduntersetzung 2,437 (39/16) B—
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) E—

2. Gang 1,777 (32/18) ——

3. Gang 1,380 (29/21) E—

4. Gang 1,125 (27/24) —

5. Gang 0,961 (25/26) B—

6. Gang 0,851 (23/27) I
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-0,3 0,5
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,5 — 5.6 o

u. Nr. 3
Schaltgabelstarke Nr. 1, NE 2 5354 o

u. Nr. 3
Vorgelegewellenlange (1. bis 2.) 114,7 £ 3 —
Antriebskette Typ D.1.D. DID520V, E—

Glieder 110 —

20 Avsin — 3194
Antriebskettendurchhang 20— 30 —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST33 <«
Bohrung 33 mm -
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200 = 100 U/min <
Schwimmerrhohe 14,6+ 1,0 mm <«
Hauptdise (M.J.) #122,5 -
Hauptluftdse (M.AJ) 0,5mm «
Dussenadel (J.N.) 5DH8 <
Nadelduse (N.J.) 0-3 «
Drosselklappe (Th.v.) #120 -
Leerlaufdise (P.J.) #3705 «
Uberstromkanal (B.P.) 0,8, 0,8, 0,8, 0,8 mm «
PilotauslaB {P.O.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm -
Kalstartduse (G.S.) # 42,5 <
Gemischreguilierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdise (P.AJ.) 1,3 mm 1,35 mm
Gasseilzugspiel 05—1,0mm «
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1,0 mm

VERGASER
SPEZIFIKATION
£-01 16 E-02, 04, E-22
GEGENSTAND o 21,25, | E24 | E-15 |GSS500E-| E-39 E-17
34,53 U)
Vergasertyp MIKUNI - - - - - -
BST33
Bohrung 40 mm < < < «
Kenn-Nr 01D20 01D30 | 01D50 | 01D70 | 01D60C | 01D8O 01D90
Leerlaufdrehzahi 1200 = - - - - - -
100 U/min
Schwimmerhéhe 14,6 + - - - - - -
1,0 mm
Hautdiise (MJ.) | #1225 | #120 - - #13b #120 # 135
Hauptluftdiise (M.AJ) | 0,5 mm - - < <
Diisenadel (J.N.) |6DH9 (2) - < < 5DH9 (4) I5DH9(3) | 5DH9 (4)
Nadeldiise (N.J.) 0-2 - < < < < «
Drosselklappe (Th.V.) #120 - « - < « «
Leerlaufdise (P.J) # 40 - < < - < -
Uberstrémkanal (B.P.) | 0,8,08
0’8, 0'8 P « « < -« <
mm
Pilotauslaly (P.O.) | 0,8 mm < « < - « 0,5 mm
Ventilsitz (V.S) | 1,5mm < - < < < -
Gemischregulierschraube VOR- VOR-
(P.S.) |REINSTEL- REINSTEL-
LUNG - - - - LUNG
(2-1/4 (2-1/2
Drehugen- Drehugen-
zuriick) zuriick)
Leerlaufluftdiise (P.AJ) | 1,3mm < < ~ « « «
Gasseilzugspiel 05—
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG

Zundzeitpunkt

12° vor O.T. bei 1 200 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min

Zindfolge L-R
Zundkerze Typ N.D.: X24EPR-U9
NGK: DPRBEA-9
Elektroden-
abstand 0.8-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atu
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 — 4209
Zundspulenwiderstand Primar 3-64 Klemme —Klemme
Sekundér 18 — 30 k& Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V (AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,6 — 15,6V bei 5 000 U/min
Anlasserburstenlange N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3—-5%
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11Ah)/10 Stunden

Sauredichte 1,28 bei 20°C

Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 28, 33 Die andere

Scheinwerfer Fernlicht 60 «

Abblendlicht 55 -
Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21 <
Blinklicht 21 <
Drehzahlmesserlampe 34 «
Tachometerlampe 3,4 «
Blinkeranzeigelampe 3,4 «
Fernlichtanzeigelampe 1,7 «
Leerlaufanzeigelampe 3.4 «
Oldruckanzeigelampe 3.4 «
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BREMSE + RAD

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremspedalhohe 47 _
Bremsscheibenstarke Verne 45+ 0,2 40

Hinten 6,0+ 0,2 5,5
Bremsscheibenschiag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 e
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 —
Vorne
33,960 — 34,036 B
Hinten 38,180 — 38,256 e
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 — 26,970 —_—
Vorne
33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 R
Radfelgenschiag Axial e 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Reifengrofe Vorne 110/70-17 54H —_—
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne e 1,6
Hinten e 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VEgicEl-ll\'I.zEEISS- BEMERKUNG

Teleskopgabelhub 120 ——
Freie Lange der Teleskopgabelfeder e 254
TeIeskopgabelélstand 99 Ee—
StoRdampferfedereinsteller 4./7 e
Hinterradfederweg 115 R

Schwingendrehbolzenschiag — 0,3
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REIFENDRUCK

SOLO

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

kPa kg/cm? kPa kg/cm?

VORNE 225 2,25 225 2,25

HINTEN 250 2,50 280 2,80

KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftyp

e Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl (B#M-) von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden.

e Benzin, das Methyltertidarbutylather,
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methanol mit den geeigneten Zu-
satzen und Rostschutsmittel enthalt, ist
zulassig.

E-03, 33

Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl (-B:M) yvon mindestens 87 oder
mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

E-28

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.

Fir die andere

Kraftstofftank einschl. Reserve 17.0L
Reserve 35L
Motordltyp SAE 10W/40, APi SE oder SF
Motorolfulimenge Olwechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2 900 ml
Uberholen 3200 m!
Teleskopgabeloltyp Gabelol # 10
;I';:zs;c;?ia;belélfﬂllmenge 382 ml
Bremsflissigkeitstyp DOT 4




9-11 GS500EM (MODELL '91)

UND SCHLAUCHFUHRUNG

KABEL-, SEILZUG
. KABELFUHRUNG
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