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Diese Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim AuffifJ1-

den der gewiinschten Teile oder Arbeitsablaufe.

@ Die Seiten zuriickbiegen, bis der gewiinschte Ab-
schnitt auf die schwarze Markierung am Rand der
Seite mit dem jeweiligen Inhaltsverzeichnis zeigt.

® In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-

schnittes finden Sie die genauen Seitenangaben
fur den speziell gesuchten Gegenstand.




Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fir die Motorradfahrer
enthalten sind, die bestimmte Wartungs— und Repara-
turarbeiten selbst durchfiihren méchten, ist es primér
fur die Fachmechaniker in entsprechend ausger(ste-
ten Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen tech-
nischen Grundwissen und mit Verstandnis fir den
richtigen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstattver-
fahren kdnnen Wartungsarbeiten und Reparaturen ein-
wandfrei durchgefiihrt werden; lassen Sie Einstel-
jungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten von fach-
kundigen Mechanikern ausftihren, wenn Sie als Eigen-
tumer nicht genug Erfahrung haben oder wenn Sie sich
nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufuhren.

Um Reparaturen moéglichst wirtschaftlich durchfihren
zu kénnen und um Kostspielige Fehler zu vermeiden,
sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn
seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem
Reparaturablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauber-
keit am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn
Spezialwerkzeuge vorgeschrieben sind, sollte auf die
Verwendung von behelfsméBigen Werkzeugen ver-
zichtet werden. Einwandfreie MeBergebnisse kdnnen
nur mit den entsprechenden Instrumenten erreicht
werden. BehelfsmaBige Werkzeuge konnen die Be-
triebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflus-
sen.

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfeh-
len wir, daB alle Reparaturen und planméaBigen War-
tungsarbeiten geman Werkstatthandbuch ausgefihrt
werden. Selbstausgefihrie Wartungsarbeiten oder
Reparaturarbeiten, die nicht in Ubereinstimmung mit
diesem Handbuch ausgefihrt werden, kébnnen zum
Verlust der Garantieanspriche fihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Ihres
Motorrads zu verlangern:

® Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Ab-
schnitt "Allgemeine Informationen”.

® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachlas-
sigen Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.

® Verwenden Sie geeignete Werkzeuge und Original-
ersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Prifgera-
te, die fur die Wartung von Kawasaki Motorradern
benétigt werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog
aufgefuhrt. Als Ersatzteile lieferbare Originalteile fin-
den Sie im Teilekatalog.

® Beachten Sie sorgféltig die vorgeschriebenen Ar-
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromis-
se ein.

@ Halten Sie lhre Unterlagen Uber Wartungs— und Re-
paraturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
eingebauten Neuteile stets auf dem Laufenden

Wie man dieses Handbuch verwendet

in diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprech-
en die einzelnen Kapitel des Handbuches. Flr ein spe-
zielles System finden Sie also in einem einzigen Kapitel
alle Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung
und zur Inspektion.-

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen
der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein
ausfuhrliches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden sie in dem Abschnitt "All-
gemeine Informationen”; dieser Tabelle kénnen Sie die
Intervalle fir die einzelnen Wartungsarbeiten entneh-
men.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informatio-
nen fur die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in
der Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft
die Ziindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand
einzustellen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchan-
leitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. im In-
haltsverzeichnis auf der ersten Seite finden Sie dann
die Seitenangabe fir den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole sto-
Ben; ist Vorsicht angebracht. Haiten Sie sich immer an
sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
O Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruk-
tionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung
zu Personenschiden oder tédlichen Unféallen fiih-
ren konnte.

VORSICHT
O Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitun-
gen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schiadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs
fiihren konnte.



In diesem Handbuch finden Sie finf weitere Symbole
(zusétzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die Ihnen
helfen werden, die verschiedenen Arten von Informa-
tionen zu unterscheiden.

ANMERKUNG
O Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirt-
schaftliches oder bequemes Fahren von besonde-
rem Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb
des Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schrittes auszufiihren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an,
welche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegan-
genen Test oder einer Inspektion im Ablauf auszu-
fahren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhalts-
verzeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile
des jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden
Sie die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschrie-
benen Drehmoment festgezogen werden mussen und
wo wahrend des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein
Sicherungsmittel zu verwenden ist.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades be-
ginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unndtige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien,
Zeichnungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat
eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

(1

(4)

(6)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Ver-
gaser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrades.
Neue Teile sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu befreien,

Batterie~ und Massenanschiu

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen. Hier-
durch wird verhindert daB

a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;

b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden;

c) elektrische Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der

~ vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhin-

dert, daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrau-
ben oder Muttern zunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollsténdig zu 16sen. Wenn beim Festziehen von
Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist, muB diese einge-
halten werden.

Drehmoment

Die imvorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein Zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schéden fUhren. Verwenden Sie einen zuverlassigen Drehmo-
mentschlissel guter Qualitit.

Kraftanwendung ’

Der gesunde Menschenverstand sollte genugen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu un-
terbrechen und zu Uberprufen, wo der Grund dafiir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit ei-
nem Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbeson-
dere beim Ausbau von Schrauben die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenképfe nicht beschadigt wer-
den.

Kanten
Aufdie Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelstibliches
Losemittel ist Stoddard-Ldsemittel (Eigenname). Bej der Verwendung von L8semitteln sind die Anleitungen des
Herstellers zu beachten.

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe mussen unverschmutzt und perfekt eben
sein, damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzu-
waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden
kdnnen und der Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelstibliche Loctite
Lock N’'Seal (blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBen zu-
erst mit Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen I4Bt.

Kugellager, Nadellager

Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus, wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager sind zu
erneuern, da sie meistens beim Ausbau beschadigt werden.

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen.



ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-3

Dadurch wird verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager so

(12)

(14)

(17)

(18)

(19)

weit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagflache in der Bohrung oder in der Welle an-
liegt.

Ol- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschédigt werden. Besonders
markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem pas-
senden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fithrungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Filhrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefiihrt wird, ist etwas O, besser noch ein Hochtempera-
turfett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammenge-
driickt oder ausgedehnt werden, als fur den Einbau unbedingt erforderlich ist.

Sicherungssplinte
Ausgebaute Sicherungssplinte sind immer zu erneuern, da sie beim Ausbau verformt werden und brechen.

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht alle Gleitfia-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schlelf\mrkung enthalten.
Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen ver-
wendet werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter
Motor— und Fahrgestellteite wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Ein-
satz solcher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenlgen Ausnahmen, immer an
Leitungen der gleuchen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leltungen ist eine Farbe immer starker
als die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ’ ge|b/rote” -Leitung bezeichnet.
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung “rot/gelbe”-Leitung.

Leitung (Querschitt) Bezeichnung der Farbe
rot
Drahtlitzen gelb rot
gelb
vrot

Austausch von Teilen

in manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Aus-
bau beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In
Zweifelsfallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer VerschleiB
Farbveranderung Aiterung FreBspuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

"Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fur fabrikneue Teile oder Systeme.
"Grenzwent”: Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bei ubermaBlgem VerschleiB oder nachlas-
sender Leistung sind die beschéadigte Teile zu erneuern.
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Modellansicht

1100-A1,linke Seitenansicht:

1100-A1, rechte Seitenansicht:
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Technische Daten

Motorleistung

Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung
Startsystem
Zindsystem
Zindverstellung
Zundzeitpunkt

Zundkerzen
Numerierung der Zylinder

ZR1100-A1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2 200 mm
Breite 790 mm
Hohe 1115 mm
Radstand 1500
Bodenfreiheit 130 mm
Sitzhdhe 795 mm
Leergewicht 242 kg
Fahrzeuggewicht: Vorne 127 kg
Hinten 135 kg Tankinhalt 19 L
Motor:
Typ 4-Takt, 2 oben liegende Nockenwellen, 4-Zylinder
Kuhlsystem Luftkiihlung
Bohrung x Hub 73,5 x 62,6 mm
Hubraum 1062 ccm
Verdichtung 9,1:1

68,4 kW (93 PS) bei 8 000 min-1
88,3 Nm (9,0 mkp) bei 7 000 min-1
KEIHIN CVK-34 x 4
Elektroanlasser
Transistorzlindung

elektronisch (Digitalziinder)

von 2,5 o vor OT bei 1000 min-1
bis 25 o vor OT bei 3 500 min-1
NGK CR9E oder NDU 27ESR-N
von links nach rechts, 1-2-3-4

Olmenge

Ziundfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
EinlaB offnet 40 ovor OT
schlieBt 60 o nach OT
Dauer 2800
AuslaB offnet 63 ovor UT
schlieBt 37 onach OT
Dauer 2800
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kiihler)
Motordl:
Sorte SE oder SF Klasse
Viskositéat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50

50L
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Technische Daten
ZR1100-A1
Triebwerk:
Primaribersetzung:

Typ Zahnradibersetzung 1,706 (99/58)
Kupplung Mehrscheiben—()lbadkupplung
Getriebe:

Typ 5-Gang, klauengeschaltet,

) Zahnréder sténdig im Eingriff

Ubersetzung: 1. Gang 2,500 (40/16) )

2. Gang 1,666 (35/21)
3. Gang 1,291 (31/24)
4. Gang 1,074 (29/27) '
5. Gang 0,931 (27/29)
Antriebssystem:

Typ Kette -

Ubersetzung 3,000 (48/16)

Gesamtlbersetzung

4,767 (5. Gang)

Rahmen und Fahrgestell:

Typ Doppelschleifen~Rohrrahmen
- Nachlaufwinkel 27 0

Nachlauf 110 mm

Vorderreifen:
Typ schlauchlos o
GroBe 120/70-18 59V, 110/80V18 V240 oder 110/80 V18

Hinterreifen:
Typ schlauchlos
GroBe 160/70-17 73V, 160/70 VB17 V240 oder 160/70 VB17

Vorderradfederung:
Typ . Telegabel (luftunterstiitzt)
Federweg 130 mm -

Hinterradfederung:
Typ Schwinge
Federweg 110 mm

Bremsen:
Vorne Doppel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse

Elektrik:
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerfer: :
Typ asymmetrisch

Gluhlampe 12V, 60/55 W (H4)
Rick-/Bremslicht
Lichtmaschine:

Typ
Nennleistung’

7 Anderungen der Technischen Daten vorbehalten.

Stand

12V 5/21 Wx 2

Drehstrom
35 A/13,5 V bei 5 000 min-1
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrades ge-
wiahrleistet ist. Die genaue Wartung ist 4uBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

PERIODE | Was . TACHOMETERANZEIGE
glrjm?é;ﬁt s | E| E g g § § E
v gl18[|8|18|8|8]|8
VORGANG alle e1glelelglg]| S
Zundkerze reinigen [ 2NN BN BN BN J
Ziindkerze kontrollieren* L JEEK RN BRI BN BN J
Ventilspiel kontroliieren* . ® ] o0
Luftansaugventil kontrollieren* (CA,ST,US) o ® o (0 o o
Luftfilterelement reinigen L J ® [ o
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigungen ®
Gasdrehgriffspiel kontrollieren* o [ J ® ®
Leerlaufdrehzahl kontrollieren* o oo | 0| O © O
Vergasersynchronisierung kontrollieren* [ BN NN BEEN JNEN BEEN BN
Kraftstoffsystem kontrollieren* ® o o
Zylinderkopfschrauben prifen* [ ® o ®
Kraftstoffverdunstungsanlage kontrollieren* (Ca) oo | o 66 |0 O
Motorél wechseln Jahr o o o o
Olfilter erneuern ° ° o )
Olsieb reinigen ® o [ ) e
AblaBbehalter fur Luftfilterd| prifen” [ I AN BN BEEN BN
Kraftstoffschlauch erneuern 4 Jahre
Kupplungsfltssigkeit kontrollieren* Monat L I BN BN JEEN BN BN
Kupplungsfissigkeit wechseln 2 Jahre L
Kuppﬁmgshauptzylindermanschette und
Staubdichtung erneuern 2 Jahre
. Nehmerzylinder-Kolbendichtung erneuern 2 Jahre
Kupplungsschlauch erneuern : 4 Jahre
AntriebskettenverschleiB kontrollieren* oo (@@ & o o
Antriebskette schmieren 300 km
Kettenspannung kontrollieren ' 800 km
Bremsbelag- oder BremsklotzverschleiB kontrollieren*’ ' o o o0 o o
Bremsflissigkeit kontrollieren* Monat | @ (@ | ®@ (@ | @® | @ | @
Bremsflussigkeit wechseln 2 Jahre o

e
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Inspektionstabelle
PERIODE | Was TACHOMETERANZEIGE
zuerst
anféllt»
4

VORGANG alle
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre
BremsklotzverschieiB kontrollieren* Monat ® o o o o
Hauptbremszylinder-Primarmanschette und
Staubdichtung erneuern 2 Jahre
BremssatteI—Kolbendichtung und Staubdichtung erneuern 2 Jahre
Bremslichtschalter kontrollieren* L I B I T
Lenkung kontrollieren* ®| 0 0 o o o
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre ®
Gabel6l wechseln o
ReifenverschleiB kontrollieren* ® | o /o0oje |0
Schwingenlagerung schmieren  J o o
Allgemeine Schmierung ausfiihren o o000 o0
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren* o J @

*.o

+:

Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

Erneuern, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich
(Ca): Kalifornisches Modell
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Technische Informationen

Wartungsfreie Batterie -
Bei diesem Modell wird eine wartungsfreie Batterie eingebaut. Diese Batterie ist vollkommen geschlossen; dement-
sprechend kann der Batteriefliissigkeitsstand nicht gepruft und keine Elektrolytflissigkeit nachgefiillt werden.

(I) Aufbau

(A) AnschluB (Bleilegierung)

(B) Abdichtung

(C) Deckel

(D) Positive Platte (Blei und Bleilegierung)
(E) Pol (Bleilegierung)

(F) Separator

(G) Negative Platte (Blei und Bleilegierung)
(H) Geh&use

() Ansicht A-A’

(J) Sicherheitsventil

(K) Filter

() Hauptmerkmale

1) Wartungsfrei Batterieflissigkeit braucht nicht gepruft und nachgefillt zu werden.
2) Elektrolytverlust. Die Elektrolytflussigkeit ist fest in speziellen Separatoren enthalten
und in der Batterie gibt es keine freie Elektrolytfliissigkeit.

Nach dem Einfilllen der Elektrolytfliissigkeit kann die Batterie sofort
ohne Erstladung verwendet werden.

3) Sofortaktivierung

4) Einfache Inbetriebnahme Die Elektrolytfltissigkeit kann durch eine leichte Druckbewegung ein-
gefullt werden.
5) Sicherheit Wenn der Druck innerhalb der Batterie abnormal steigt, 6ffnet ein Si-

cherheitsventil, Gas kann entweichen, bis der normale Druck wieder
hergestellt ist; so wird vermieden, daB das Gehause reiBt. Wenn der
Normaldruck erreicht ist schlieBt das Sicherheitsventil und die Batte-
rie ist wieder abgedichtet. Zusétzlich ist auf dem Sicherheitsventil un-
ter dem Deckel als Schutz gegen Entziindung oder Explosion durch

Feuer von auBen ein Keramikfilter angeordnet.
6) Kompakte " . Bauform und hohe Leistung Da die Batterie keine freie Elektrolytflis-
i sigkeit enthalt, kann die Héhe niedriger sein und das Volumen wird
besser genutzt. Da das Gas in der Batterie absorbiert wird, entfallt die

' Notwendigkeit eines AuslaBrohrs.
7) Uberlade/Entladeeigenschaften Die Batterie ist 4uBerst Widerstandsfahigkeit gegen tiefgehende La-
‘ de/Entladeschwankungen.

() Prinzip der Abdichtung

In einer Blei- Saurebatterie l4uft folgende chemische Reaktion ab:

+) (-) Entladen (+) (-)
PbO2 + 2H2S04 + Pb 2 PbSO4 + 2H20 + PbSO4
(Bleisuperoxyd) {Schwefelsiure) (Bleischwamm) Laden (Bleisulfat) (Wasser) (Bleisulfat)
positiv aktives Elektrolyt negativ aktives positiv aktives Elektrolyt negativ aktives
Material Material Material Material

Wenn in einer gewdhnlichen Batterie gegen Ende der Ladung der groBte Teil des Bleisulfats zurtickgebildet worden ist,
so zersetzt derjenige Teil des elektrischen Stromes, der nicht mehr zur Umsetzung des Sulfats gebraucht wird, nur
noch das in der Fullflissigkeit vorhandene Wasser im Wasserstoff von der negativen Platte und Sauerstoff von der po-
sitiven Platte. Diese Gase entweichen, die Elektrolytflissigkeit nimmt ab und muB gelegentlich aufgeflllt werden.

Eine wartungsfreie Batterie ist dagegen so konstruiert, daB bei einer Uberladung, selbst wenn die Plusplatte vollgela-
den ist, die Minusplatte nicht vollstdndig in Bleischwamm zuriickverwandelt wird. Mit anderen Worten, selbst wenn
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die Plusplatte Gberladen ist und Sauerstoffgas erzeugt, ist die Minusplatte nicht voligeladen und erzeugt dementspre-
chend keine Wasserstoffgase.

AuBerdem reagiert das von der Plusplatte erzeugte Sauerstoffgas mit dem geladenen aktiven Material auf der Minus-
platte und wird in Wasser zurlickverwandelt, so daB letztendlich kein Wasserverlust stattfindet.

Pb + 1/2 02 - (PbO)
negativ aktives von der Plusplatte negativ aktives
Material erzeugter Sauerstoff Material
(geladener Zustand)
(PbO) + H2S04 - (PbS04) + H20
Elektrolyt negativ aktives Wasser
Material

(geladener Zustand)

Die Minusplatte ist also so ausgelegt, daB sie nicht voll geladen wird. Selbst bei andauernder Uberladung werden die in
Batterie erzeugten Sauerstoffgase von der Minusplatte absorbiert. Diesen Vorgang nennt man Sauerstoffzyklus, wo-
durch der Wasserverlust theoretisch bei 0 gehalten wird und die Batterie vollkommen geschlossen sein kann.

(IV) Fiillen der Batterie mit Elektrolytfliissigkeit

VORSICHT
Den Dichtstreifen (A) erst vor der Verwendung von den Einfiill&ff-
nungen abnehmen.
Vergewissern Sie sich, daB der benutzte Elektrolytbehilter das vor-
geschriebene Volumen hat.

@® Vergewissern Sie sich, daB die Abdichtfolie nicht abgebléttert,
eingerissen oder durchléchert ist.

Die Batterie waagerecht halten und den Dichtstreifen abziehen.
Den Elektrolytbehélter (A) aus dem Plastikbeutel nehmen.
Wenn die Elektrolytflussigkeit kalt ist, das heiBt 0 °C oder darunter,
ist sie auf 5 °C oder hdher zu erwérmen.

Das schwarz gefarbte Stlck (B) unter dem AnschluBstreifen (C)
mit einer Zange abtrennen.

ACHTUNG
Die Elektrolytfliissigkeit enthélt Schwefelsiure. Achten Sie dar-
auf, daB keine Fliissigkeit auf lhre Haut oder in lhre Augen
kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in
schweren Fillen einen Arzt aufsuchten.

0]

Den Behélter mit der Oberseite nach unten halten und vorsichtig in
die Einfulléffnungen einsetzen; der Behalter muB senkrecht sitzen.
Fir das Fullen der Batterie einfach den Ansatz (A) an der Untersei-
te der einzelnen Flaschen abschneiden.

Den Behélter in dieser Lage 5 Minuten oder langer lassen.
Vergewissern Sie sich, daB die Elektrolytfliissigkeit komplett aus-
\ gelaufen ist.

VORSICHT
Den Behiilter vollstindig leerlaufen lassen.

@)

N



ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-11

ANMERKUNG
O Wenn noch Reste der Elektrolytflussigkeit im Behalter geblieben
sind, leicht auf die Seite des Behélters schlagen oder die Anséatze
nochmals aufschneiden und die Offnungen ausweiten.

ACHTUNG

@ Nicht in der Nihe der Offnungen an der Oberseite des Behiiters
schlagen oder mit dem Behéltergehduse Pumpbewegungen aus-
filhren, damit die Fliissigkeit herausgedriickt wird. In diesem Fal-
le kann die Fliissigkeit aus den Behilterdffnungen heraussprit-
zen.
Die Elektrolytfliissigkeit enthilt Schwefelsidure. Achten Sie dar-
auf, daB die Fliissigkeit nicht auf Ihre Haut oder in lhre Augen
kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in
schweren Fillen einen Arzt aufsuchen.

® Die Batterie 20 Minuten stehen lassen. In dieser Zeit dringt die
Elektrolytflussigkeit in die Spezialseparatoren ein und das durch
die chemische Reaktion erzeugte Gas entweicht.

® Nach dem Einflllen die an der Seite gegeniiber den Polen befe-
stigte AnschluB-Dichtkappe (A) so in die Einfllléffnungen einset-
zen, daB die Kappe mit der Oberkante der Batterie bundig ist.

ANMERKUNG
@ Keinen Hammer verwenden. Die Kappe mit zwei Handen gleich-
maBig nach unten driicken.

VORSICHT
O Wenn Sie die Kappe nach dem Fiillen der Batterie einmal aufge-
setzt haben, diirfen Sie sie nicht wieder abnehmen und auch we-
der Wasser noch Elektrolytfliissigkeit nachfiillen.
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(V) Erstladung

Normalerweise kann eine wartungsfreie Batterie schon nach dem Einfilllen der Elektrolytflissigkeit verwendet werden.
Indenin der nachstehenden Tabelle angegebenen Fallen kann es jedoch vorkommen, daB die Batteriekapazitat fUr die
Betétigung des Anlassers nicht ausreicht. In einem solchen Falle ist dann eine Erstladung erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordern Lademethode

Bei niedrigen Temperaturen (unter 0 °C) 1,2 Ax 2 - 3 Stunden

Batterie wurde bei hohen Temperaturen und Feuchtigkeit gelagert.

Abdichtung entfernt oder gebrochen - abgeblittert, eingerissen oder durchidchert. 1,2 Ax 15 - 20 Stunden

Batterie 2 Jahre alt oder &lter.
Das Herstellungsdatum ist an der Batterieoberseite aufgedruckt.

Beispiel: 12 10 90 T1
Tag Monat Jahr Herstellungsort

(V1) Vorbemerkungen

1)

2)

3)

4)

Kein Nachfillen erforderlich. Bei normaler Verwendung ist wahrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein
Nachfillen erforderlich. Gewaltsames Entfernen der Dichtstopfen fiir das Nachfiillen von Wasser ist sehr geféhr-
lich und muB unterlassen werden. )

Nachiaden.

Wenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchten, ist
dies ein Hinweis daflr, daB die Batterie entladen ist. In solchen Fallen muB die Batterie dann 5 bis 10 Stunden mit
demin den Technischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elektrik). Wenn sich
eine Schnelladung nicht vermeiden 14Bt, missen der auf der Batterie angegebene maximale Ladestrom und die
Ladezeiten genau eingehalten werden.

VORSICHT
Diese Batterie ist so ausgelegt, daB sie nicht ungewdhnlich altert, wenn das Nachladen geméB der vorstehend
beschriebenen Methode erfolgt. Die Batterieleistung kann sich jedoch deutlich verringern, wenn die vorstehen-
den Bedingungen nicht eingehalten werden. Beim Nachladen nie die Dichtstopfen entfernen. Sollte bei einer
Uberladung zuviel Gas erzeugt werden, gewahrleistet das Sicherheitsventil die Sicherheit der Batterie.
Das Motorrad wurde monatelang nicht gefahren.
Vor einer Stillegung sollte die Batterie aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei
Stillegung alle sechs Monate nachzuiaden.
Batterielebensdauer. .
Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladung den Motor nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer tiberschrit-
ten. Indiesen Fallen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraussetzung ist allerdings, daB das Anlassersystemin Ordnung
ist).

ACHTUNG
Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wihrend des La-
dens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerit verwenden, schlieBen Sie die
Batterie an das Ladegerét an, bevor Sie das Ladegerit einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbil-
dung an den Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden konnten. Halten Sie die Batterie von offenem
Feuer fern; die Anschliisse sollten nicht gelockert werden. Die Elektrolytfiiissigkeit enthzlt Schwefelsiure. Ach-
ten Sie darauf, daB die Fliissigkeit nicht auf Ihre Haut oder in Ihre Augen kommt. Gegebenenfalls mit viel Wasser
abwaschen und in schweren Fillen einen Arzt aufsuchen.

(VIl) Austauschbarkeit mit gewdhnlichen Batterien

Eine wartungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der entsprechenden Elektroanlage ihre volle Leistung bringen.
Wenn eine wartungsfreie Batterie in ein Motorrad eingebaut wird, welches als Originalausrlistung eine gewdhnliche
Batterie hatte, verringert sich die Lebensdauer der Batterie.
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Samtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen Drehmomentschliissel festziehen. Unzureichend festgezogene
Schrauben und Muttern kénnen beschéadigt werden oder sich I6sen und Schaden am Motorrad oder Verletzungen des
Fahrers verursachen. Zu stark angezogene Schrauben und Muttern kénnen beschadigt werden. Das Gewinde kann
ausreiBen oder die Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fur die
wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit Sicherungslack oder Dichtmittel gesichert werden
mussen aufgefiihrt. Die Schrauben und Muttern zuerst um eine halbe Umdrehung Iésen und dann mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment wieder festziehen.

Die in der Spalte "Bemerkungen” verwendeten Buchstaben haben folgende Bedeutung:

G: Hochtemperaturfett auf das Gewinde auftragen.

L: Sicherungslack auf das Gewinde auftragen.

LG: Dichtmasse auf das Gewinde auftragen.

0O: Motordl auf Gewinde und Wellenteil auftragen.

R: Ersatzteile

S: Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.

SS: Silikondichtstoff (Kawasaki Bond: 56019-120) auf das Gewinde auftragen.
Si: Silikonfett auftragen.

Anziehmoment
Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Kraftstoffsystem:
Schrauben fir Vergaserhalterung 13 1,3
Schrauben fur Benzinhahnplatte 0,8 0,08
Schrauben fir Benzinhahn—-Membrandeckel 1,0 0,1
Motoroberteil:
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Zundkerzen 18 1,8
Zylinderkopfschrauben (M11, neu) 49 50 S
Zylinderkopfschrauben (M11) 47 4,8 S
Zylinderkopfschrauben (M8 vorne) 25 2,5
Zylinderkopfinbusschrauben (M8 hinten) 20 2,0
Schrauben fiir Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 S
Schrauben fiir Nockenwellenkettenrad 15 1,5 L
Schrauben fir Vergaserhalterung 13 1,3 L
Schrauben fir Olrohrhalterung 11 1,1 L
Befestigungsschrauben fiir Steuerkettenspanner 11 1,1
Schraube fur Steuerkettenspannerdeckel 54 0,55
Olrohr-Hohlschrauben 25 2,5
Olrohr-Befestigungsschraube 11 1,1
Kupplung:
Befestigungsschraube flir AnlaBsperrschalter 1,2 0,12
Kupplungsnabenmutter 130 13,5 R
Kupplungsnabenschrauben 11 1.1 L
Kupplungsfederschrauben 11 1,1
Schrauben fur Kupplungsdeckeldampferplatte 9,8 1,0 L
Schrauben fir Kupplungsdeckel 11 1,1
Entitftungsventil 59 0,6 Si
Kupplungshebellagerbolzen 1,0 0,1
Kontermutter fir Kupplungshebellagerbolzen 59 0,6
Schrauben fiur Deckel des Kupplungsflissigkeitsbehéalters 1,5 0,15
Kupplungshauptzylinder—-Klemmbolzen 11 1.1
Kupplungsschlauch—Hohlschrauben 25 2,5
Motorschmiersystem: .
Befestigungsschrauben far Olkihlerleitung 11 1,1

\ ‘ L
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Anziehmoment

Befestigung Nm mkp Bemerkungen
OlkanalverschluBstopfen 18 1,8
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Hohlschraube (M14) 34 3,5
Schrauben fiir Olpumpenzahnradhalterung 54 0,55 L
Olpumpenbefestigungsschrauben 12 1,2
Schrauben fur Olpumpenhalterung 12 1,2
Oldruck-Sicherheitsventil 15 1,5 L
Hohlschrauben (M12) 25 2,5
MotoroélablaBschraube 29 3,0
Olrohr-Hohlschraube (M6) 7.8 0,8
Hohlschrauben (M8) 12 1,2
Olrohr-Klemmbolzen 11 1,1
Bolzen far Olrohrhalterung 11 1,1 L
Schraube fiir Hohlschraubenhalterung 11 1,1
Schrauben fur Olwanne 11 1,1 L ()
Olwannendiise 2,9 0,3
Olfilterbefestigungsschraube 20 2,0
Olsiebbefestigungsschrauben 54 0,55

Aus~ und Einbau des Motors:
Schrauben fiir Motorhaltewinkel 23 2,3
Motorbefestigungsschrauben 39 4,0
Motorbefestigungsmuttern 39 4,0
Befestigungsschrauben fir Unterzug 39 4,0
Kurbelwelle/Getriebe:
Schrauben M8 fur obere Kurbelgehiusehalfte 27 2,8
Schrauben M6 fiir obere Kurbelgehausehalfte 12 1,2
Schrauben M10 fiir untere Kurbelgehausehalfte 39 4,0 S
Schrauben M6 fur untere Kurbelgehauselhalfte 12 1,2
Muttern fur PleuelfuBlagerdeckel 28 2,9
Rackholfederstift 20 2,0 L
Schrauben fur Abdeckung des duBeren Schaltmechanismus 11 1.1 L (1)
Leerlaufschalter 15 1,5
Schalthebelbefestigungsschraube 34 3,5
OlkanalverschiuBstopfen 18 1,8
Schrauben flr Halterung der Anlasserkuppiung 12 1,2 L
Schraube fiir Schaltwalzenstiftplatte - - L
Schrauben fir Schaltwalzenlagerhalterung 13 1,3 L
Schrauben fur Kurbelwellenhauptlagerdeckel 39 4,0
Schraube fur Ausgleichswellen-Fihrungsstiftplatte 11 1,1
Ausgleichswellenklemmbolzen 59 0,6
Schraube fur Halterung der Anlasserzwischenradwelle 11 1,1 L
Schrauben fir Lichtmaschinenwellen-Lagerhalterung 11 1,1 L
Lichtmaschinenwellen-Kupplungsboizen 25 2,5
Schrauben fur Halterung des Lichtmaschinenkettenspanners 11 1,1 L
Befestigungsschrauben fir Seitenstanderschalter - - L
Schrauben fir linken Motordeckel 11 1,1
Schrauben flir Dampferplatte des linken Motordeckels 9,8 1,0 L
Muttern fir Positionierhebel 11 1,1
Olrohr-Hohischrauben (M6) 7.8 0,8
Befestigungsschraube fiir Abscheider 5,4 0,55
Schrauben fir Impulsgeberdeckel 11 1,1
Schrauben fiir Démpferplatte des Impulsgeberdeckels 9,8 1,0 L
Schrauben fiir Beltftungsdeckel 11 1,1




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-15

Anziehmoment
Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Réder/Reifen:
Vorderachsklemmbolzen 23 2,3
Vorderachse 88 9,0
Hinterachsmutter 110 11,0
Radantrieb:
Motorritzelmutter 98 10,0
Schrauben fir Dampferplatte der Motorritzelabdeckung - - L
Zugankermuttern 32 3,3
Kettenspannerklemmbolzen 39 4,0
Hinterrad—Kupplungsstehbolzen - - L
(eingesteckte
Seite)
Muttern far hinteres Kettenrad 74 75
Bremsen:
Bremshebellagerbolze 1,0 0,1
Kontermutter fir Bremshebellagerbolzen 59 0,6
AbschluBschrauben fur
Vorderrad-BremsflUssigkeitsbehélter 1,5 0,15
Klemmbolzen fir Vorderrad—-Hauptbremszylinder 11 1,1
Befestigungsschrauben fur Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12
Bremsschlauchhohlschrauben 25 2,5
Bremssattelbefestigungsschrauben 34 3,5
Bremssattelbeltftungsventile 7,8 0,8
Bremsscheibenbefestigungsschrauben 23 2,2
Schrauben flr Vorderradbremssattel 21 2,1
_ FuBbremshebelbefestigungsschraube 34 3,5
Kontermutter flr Druckstange 18 1,8
Befestigungsschrauben fir
Hinterrad—Hauptbremszylinder 23 2,2
Befestigungsschraube far
Hinterrad—-Bremsfllssigkeitsbehélter 6,9 0,7
Zugankermuttern 32 3,3
Federung:
Obere Bolzen fiir Telegabel 23 2,3
Telegabel-Klemmbolzen 20 2,0
Untere Inbusschraube fir Telegabel 61 6,2
Vorderachskiemmbolzen 23 2,3
Schwingenlagermutter 93 9,5 G
Kettenspannerklemmbolzen 39 4,0
Untere Befestigungsschraube fiir Hinterrad—-StoBdampfer 39 4,0
‘Lenkung:
Lenkerklemmbolzen 27 2,8 S
Befestigungsmutter fir obere Gabelbriicke 59 6,0
Telegabel-Klemmbolzen 20 2,0
Steuerkopf-Kontermutter 4,9 0,5
Rahmen:
Befestigungsschrauben fir Verkleidung 27 2,8
Elektrik:
AnlasseranschluBmutter 49 0,5
Befestigungsschrauben fir Vorderrad-Bremslichtschalter 1,2 0,12
Zandkerzen 18 1,8
Anlasserhalteschrauben 49 0,5
Anlasserbefestigungsschrauben 11 1.1
Schrauben fiir Lichtmaschinendeckel 11 1,1
Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben 25 2,2 L
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Anziehmoment

Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Lichtmaschinenkupplungsschrauben (M6) 15 1,5
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Schraube fiir Steuerrotor 25 2,5
Befestigungsschrauben fur Impulsgeberanker 2,9 0,3
Schrauben fur Impulsgeberdeckel 11 1,1
Schrauben fiir Impulsgeberdeckel-Dampferplatte 9,8 1,0 L
Leerlaufschalter 15 1,5
Befestigungsschrauben fur Seitenstéanderschalter - - L
AnschluBschraube fur Batteriemasseleitung 5.1 0,52
Befestigungsmutter fiir Anlasserklemme 11 11

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente in Abhéngigkeit vom Gewindedurchmesser fiir die hauptsachli-
chen Schrauben und Muttern aufgefiihrt. Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fur Schrauben und Muttern, fUr die
keine besonderen Anziehmomente vorgeschrieben sind. Samtliche Werte gelten fur trockene und entfettete Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser (mm) Anziehmoment
N-m mkp

5 3,4-4,9 0,35-0,50
6 59-7,8 0,60-0,80
8 14-19 1,4-1,9
10 25-39 2,6-3,5
12 44-61 4,5-6,2
14 73-98 7,4-10,0
16 115-155 11,5-16,0
18 165-225 17,0-23
20 225-325 23-33
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Spezialwerkzeuge, Dichtstoff

Kolbenringzange: 57001-115

Kolbenunterlage, 0/8: 57001-147

Adapter fur Lagerabziehwerkzeug: 57001-136

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Ventilfihrungsahle, 0/ 7: 57001-162

2

N

Federringzange: 57001-143

Ventilfihrungsdorn, 0/7: 57001-163

S

Spitzzange: 57001-144

OldruckmeBgerat, 10 kp/cm 2 : 57001-164
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Griff fur Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183

Handtester: 57001-983

KompressionsmeBgerat: 57001-221

KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

RS

Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241

Adapter fur Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1057

¥

Adapter flr Lagerabziehwerkzeug: 57001-317

Oldichtungs— und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

3%

Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

Felgenschoner: 57001-1063

N

&

W
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Wulst-Abdrickwerkzeug: 57001-1072

Adapter fir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, 0/ 29,5: 57001-1078

Adapter fir Steuerkopflagertreiber: 57001-1074

Kolbenring—-Kompressionswerkzeug: 57001-1095

Treiberwelle fur Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1075

Riemen fiir Kolbenring-Kompressionswerkzeug, 0/ 67 - 0/ 79: 57001-1097

~

Treiber fir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1076

Hakenschlissel fur Steuerkopfmutter: 57001-1100

Treiber fur Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077

Ausbauwerkzeug fur Kopfrohr-Ausbauwerkzeug: 57001-1107




1-20 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Ventilsitzfraser, 45° - ¢ 35: 57001-1116

Halter fir Ventilsitzfraser, @ 7: 57001-1126

&

S

Ventilsitzfréser, 45° - ¢ 41,5: 57001-1117

Stange fir Fraserhalter: 57001-1128

=

Ventilsitzfraser, 32° - @ 35: 57001~-1121

Lagertreibersatz: 57001-1229

©

Ventilsitzfraser, 32° - ¢ 38,5: 57001-1122

©

Ventilsitzfraser, 60° - ¢ 41: 57001-1124

Heber: 57001-1238
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Einsteller, A, far Leerlaufschraube: 57001-1239 Adapter fiir Lagerausbauwelle, ¢ 15 x ¢ 17: 57001-1267
Spulentester: 57001-1242 Adapter fir OldruckmeBgerat, M18 x 1,5: 57001-1278

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

o

Ziindkerzenschliissel: 57001-1262

Einsteller, C, fir Leerlaufschraube: 57001-1292
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Adapter fUr Lagerausbauwerkzeug, 0/ 20 x 0/ 22: 57001-1293

&

Adapter fir KompressionsmeBgerat, M10 x 1,0: 57001-1317

Druckschmierer: K66019-021
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Verlegung von Betétigungsziigen, Leitungen und Schiduchen

19 O
\‘
0
3 -
20 O
10

(-

1. Bremsschlauch
2. Diode

3. Tachometerwelle
4. Gaszug

5. Leitung fiir rechtes Schaltergehause:

6. Leitung far Instrumententafel

7. ZandschloBleitungen '

8. Kupplungsschlauch

9. Leitung fur linkes Schaltergehause
18. Halteband .

20. Leitung zum linken Blinker

AN

@ L "»’,I;IIIIIIIIIIIIII N

" L

10. Chokezug
11. Masseleitung
12. Kabelbaum (Uiber Gaszlige, sowie unter Chokezug und
auBerhalb des Kupplungsschlauchs verlegen.
13. Signalhornleitung (auBerhalb der Betatigungsziige veriegen).
14. Schelle
15. Zindspulenleitung
16. Warmeabdeckung
17. Luftdrucksensor
19. Leitung zum rechten Blinker
~ 21. Schlauch fur Luftdrucksensor
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U 18 1

1. Zum rechten Schaltergehause
2. Zum linken Schaltergehiuse

3. Kupplungsschlauch

4. Halteband

5. Masseleitung

6. WeiBe Markierung
7. Batterie

8. Schelle

9. Zum Krafstoffstandsensor

10. Hauptkabelbaum

11. Zum rechten Blinker

12. Zum linken Blinker
13. Zum Verteilerkasten

14. Zum Rucklicht

15. Zur Instrumententafel
16. Zum Scheinwerfer

17. Zum ZiindschloB
18. Zum Signalhorn
19. Zindspule 1, 7
20. Zindspule 2, 8
21.Zindspule 3, 5
22. Zundspule 4, 6

5 @ z ’ /@ 1
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23. Zum Impulsgeber
24. Zum Hinterrad-

Bremslichtschalter
25. Zum Batterieminuspol

26. Zum IC Zinder

27. Zum Seitenstanderschalter
28. Zum Leerlaufschalter
29. Zur Lichtmaschine

30. Zum Blinkerrelais

31. Zum Anlasserrelais
32. Zum Batteriepluspol

33. Anlasser

34. Leerlaufschalter

35. Lichtmaschine

36. Zur Diode

37. Blinkerrelais

38. Anlasserrelais

39. IC Zinder

40. Gaszug

41. Vorne

42. Chokezug

43. Oldruckschalter

44. Zum Oldruck-
schalter
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Viewed A-A

1. Hauptkabelbaum 12. Tankdeckelliberlauf- 20. Rahmen

2. Chokezug schlauch 21. Luftfilterdeckel

3. Verteilerkasten 13. Uberlaufschlauch fir 22. Luftfiltergehause

4. Gaszug Kraftstoffsensor 23. Zum Rucklicht

5. Leitung far Hinterrad— 14. Kraftstoffstandsensor 24, Zum linken Blinker
Bremslichtschalter 25. Scheinwerferrelais (US, CN, AS)

6. Impulsgeberleitung 15. LuitfilterablaBschlauch 26. Halteband

7. Batteriemassekabel 16. Luftschlauch fir Vakuumschaltventil 27. Zindspulenleitung

8. Vergaserbeltftungsschlauch 17. Vakuumschlauch far (US): US Modell

9. Schelle Vakuumschaltventil (CN): Kanadisches Modell

10. Vakuumschlauch fur Benzinhahn 18. Schlauch fir Ladedrucksensor (AS): Australisches Modell

11. Schlauchflihrung 19. Zum Luftfilter
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Kraftstoffverdunstungsanlage (kalifornisches Modell)

® =) N
o 5‘
. Kraftstoffriicklaufschiauch (rot) 7. Abscheider 13. Zum Kanister
2. VerschluBstopfen 8. Zum Kanister 14. Zum Vergaser
3. Beluftungsschlauch (blau) 9. Zum Vergaser 4. Spllschiauch (griin)
10. Zum Benzintank 16. Zum Luftfilter 5. Vakuumschlauch (weiB)

11. Zum Luftfilter 6. Belftungsschlauch (gelb) 12. Auffangbehalter
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnungen

1. Diisennadel

2. Leerlaufschraube

3. Hauptdiise

4, Leerlaufdiise

5. Nadeldiise

6. Nadeldiisehalterung

7. Stopsel

T1 : 0,8 Nm (0,08 mkp)

T2 : 1,0 Nm (0,1 mkp)

T3 : 13 Nm (1,3 mkp)

ST : Schweizerisches Modeli
US : US Modell

G : Fett auftragen.

L : Sicherungslack auftragen.
O : Ol auftragen.
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Technische Daten
Position Normalwert
Gasdrehgriff und Gasziige:
Gasdrehgriffspiel 2-3mm
Chokezug: .
Freies Spiel des Chokezugs 2-3mm
Vergaser:
Fabrikat, Typ Keihin, CVK 34
Hauptdise # 98 fur Zylinder #1, #4
# 100 far Zylinder #2, #3
Hauptluftdise #100
Disennadel N96N
Leerlaufdise #35
Leerlaufluftdiise #150
Leerlaufschraube 2 Umdrehungen nach auBen
Anlasserdise #45
Leerlaufdrehzahi 1000 £ 50 min™’
Vergasersynchronisierung weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied
zwischen zwei Vergasern
Kraftstoffstand -0,5+ 1 mm
(oberhalb Oberkante Vergasergehiuse)
Schwimmerhdhe 17 £2 mm

Spezialwerkzeuge — KraftstoffstandmeBiehre: 57001-1017
*Einsteller A fiir Leerlaufschraube: 570011239
UnterdruckmeBgerit und Drehzahlmesser: 57001-1291
*Einsteller C fiir Leerlaufschraube: 57001-1292
Druckschmierer: K56019-021

(*): Beide Werkzeuge kénnen nach belieben verwendet werden.

P
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Gasdrehgriff und Gasziige

. Priifen des Spiels

® Das freie Spiel des Gasdrehgriffs (A) kontrollieren.

. * Wenn das Spiel nichtin Ordnung ist, muB der Gaszug nachgestelit
' werden.

. Gasdrehgriffspiel
1 Normalwert: 2 - 3 mm

Einstellen des Gaszugs
® Die Kontermutter (A) 16sen.
® Den Einsteller (B) drehen, bis am Gasdrehgriff das vorgeschrie-
bene Spiel vorhanden ist.
@ Die Kontermutter gut festziehen.
- % Wenn das Spiel mit dem Einsteller mit dem Gasdrehgriff nicht
‘ mehr eingestellt werden kann, ist auch der Einsteller in der Mitte
des Gaszugs zu benutzen.

Die Kontermutter I¢6sen und den Einsteller am oberen Ende des
Gaszugs ganz hineindrehen.

Die Kontermutter gut festziehen.

Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).
Die Kontermutter (A) in der Mitte des Gaszugs |6sen.

Den Einsteller (B) drehen, bis am Gasdrehgriff das vorgeschrie-
bene Spiel vorhanden ist.

Die Kontermutter gut festziehen.

-Wenn das vorgeschriebene Spiel mit dem unteren Einsteller nicht
erreicht werden kann, kann der Einsteller am oberen Ende des
Gaszugs nochmals benutzt werden.

*® 0000 ©

Einbau des Gaszugs

® Den Gaszug gemaB den Angaben fir das Verlegen der Betati-
gungsziige im Abschnitt Aligemeine Informationen einbauen.

® Das obere Ende des Gaszugs am Drehgriff befestigen und dann
das untere Ende in die Halterung am Vergaser einbauen.

® Den Gaszug nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstellen.

ACHTUNG

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschidigtem Gag-
2ug wird das Fahren gefahrlich. jﬁ"

Schmieren des Gaszugs

Schmieren Sie den Gaszug gem#B Inspektionstabelle (siehe Ab-

schnitt Allgemeine Informationen) wie folgt.

® Eine dinne Schicht auf das obere Ende des Gaszugs auftragen.

® Den Gaszug mit einem eindringenden Rostschutzmittel
schmieren.

Spezialwerkzeug ~ Druckschmiergerit: K56019-021 (A)




2-6 KRAFTSTOFFSYSTEM

Chokezug

Priifen des Spiels

® Den Chokehebel (A) vorwérts und riickwarts schieben und kon-
trollieren, ob sich der Chokezug einwandfrei bewegt.

* Wenn UnregelméaBigkeiten festgestelit werden, ist das Spiel des
Chokezugs (B) zu kontrollieren.

Den Chokehebel bis gegen den Anschlag nach vorne driicken.
Das freie Spiel des Chokezugs kontrollieren.

Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel beobachten. Den
Chokehebel ziehen, bis der Hebel des Anlasserkolbens (A) am
Vergaser den Anlasserkolben (B) beriihrt; der Weg des Chokehe-
bels entspricht dem Spiel des Chokezugs.

* Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muB der Chokezug nachge-
stellt werden.

cee

Freies Spiel des Chokezugs (C)
Normalwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Chokezugs

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

@ Die Kontermutter (A) I6sen und den Einsteller (B) drehen, bis der
Zug das vorgeschriebene Spiel hat.

@ Die Kontermutter gut festziehen.

Einbau des Chokezugs

@® Den Chokezug gemaB den Angaben fiir das Verlegen der Betati-
gungszige im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

® Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstellen.

ACHTUNG

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschidigtem
Chokezug wird das Fahren gefihrlich.

Schmieren

Wenn der Chokezug ausgebaut wird, ist er vor dem Einbau wie folgt
Zu schmieren:

@ Eine dinne Schicht Fett auf das obere Ende des Zugs auftragen.
® Den Zug mit einem eindringenden Rostschutzmittel schmieren.

Spezialwerkzeug ~ Druckschmiergerat: K56019-021 (A)
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Vergaser

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker von einer Seite zur
anderen schwenken.

* Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, ist der Gaszug
entweder falsch verlegt oder beschéadigt. Eventuelle Fehler mus-
sen vor Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen der Betati-
gungszuge im Abschnitt Aligemeine Informationen).

ACHTUNG

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschidigtem Gas-
2ug wird das Fahren gefahrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.
* Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn sie nicht im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl
Normalwert: 1000 + 50 min-'

" Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt bei warmem Motor.

® Die Einstellschraube (A) drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in
Ordnung ist.

O Den Gasdrehgriff einige Male éffnen und schlieBen und kontrol-
lieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich liegt.
Gegebenenfalls eine Nachstellung vornehmen.

Priifen der Vergasersynchronisierung

@ Das Motorrad senkrecht stellen.

® Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt bei warmen Motor.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

® Mittels eines Hilfstanks fur Benzinzufuhr zu den Vergasern
sorgen.

® Die Unterdruckschiauche abziehen und das UnterdruckmeBgerat
(A) an die Anschllsse (B) am Vergaser anschlieBen.

Spezialwerkzeug -
UnterdruckmeBgerit und Drehzahimesser: 57001-1291

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.
* Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muB die Synchronisierung
nachgestellt werden.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Normalwert: weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied
zwischen zwei Vergasern

S
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Synchronisieren der Vergaser

® Die Vergaser mittels der Einstellschraube synchronisieren.

O Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
mittels der linken und rechten Einstellschrauben (A, C) synchroni-
sieren. Dann die beiden linken und die beiden rechten Vergaser
mittels der mittleren Einstellschraube (B) synchronisieren.

* Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung
mittels der Einstellschrauben nicht erreichen 1aBt, sind die Ver-
gaser auf Verschmutzung oder Verstopfung zu kontrollieren; dann
die Einstellung der Leerlaufschrauben Gberprifen.

Spezialwerkzeug -
*Einsteller A fiir Leerlaufschraube: 57001-1239 oder
*Einsteller C fiir Leerlaufschraube: 57001-1292

® Die Vergasersynchronisierung nochmals Gberprifen.

ANMERKUNG

O Bei der Vergasersynchronisierung die Leerlaufschrauben nicht
unbeabsichtigt verstellen. Diese kann zu schlechtem Lauf bei nie-
driger Motordrehzahl fuhren.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Priifen des Kraftstoffstands

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der N&he sind; hierzu gehdren auch Gerite mit ei-
ner Anzeigelampe.

® Den Vergaser ausbauen und in genau waagerechter Position
halten (siehe Ausbau des Vergasers).

@ Einen Benzintank mit einem entsprechenden Schlauch an den
Vergaser anschlieBen.

® Einen Kraftstoffschlauch (6 mm Durchmesser und 300 mm lang)
vorbereiten.

® Die MeBlehre (A) mit dem Kraftstoffschlauch an die Vergaser-
schwimmerkammer anschiieBen.

Spezialwerkzeug - KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

® Die MeBlehre (A) so senkrecht gegen das Vergasergeh&use
halten, daB die Nullinie (B) einige Millimeter tiber der Unterkante
des Vergasergehiuses steht.

@ Kraftstoff zum Vergaser laufen lassen und die VergaserablaB-
schraube (C) einige Umdrehungen herausdrehen.

@ Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre sammelt.

@ Die MeBlehre (A) senkrecht halten und langsam absenken, bis die
Nullinie (B) in Hohe der Unterkante (D) des Vergasergehiuses
steht.

ANMERKUNG

O Die Nullinie nicht unter die Unterkante des Vergasergehiuses ab-
senken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben bewegt wird,
wird ein Kraftstoffstand angezeigt, der etwas hdher als der tat-
séchliche Stand ist. Wird die MeBlehre zu weit abgesenkt, ist der
Kraftstoff in einen entsprechenden Behalter auszugieBen und der
MeBvorgang muB wiederholt werden.

® Den Kraftstoffstand (E) in der MeBlehre ablesen und mit dem
vorgeschriebenen Wert vergleichen. Die AblaBschraube wieder
einschrauben.
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: ® Die Benzinzufuhr stoppen und die MeBlehre ausbauen.
. % Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzustellen (siehe
3 Einstellen des Kraftstoffstands).

B (raftstoffstand
i (Oberhalb Unterkante Vergasergehéuse)
-0,5 +1 mm

E Einstellen des Kraftstoffstands

ACHTUNG

L@ Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
. und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der
Néhe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

"B O Den Vergaser ausbauen und Kraftstoff in einen geeigneten Be-
i®  halter ablassen.

& O Die Schwimmerkammer ausbauen.

¥ © Den Lagerstift (A) herausdriicken und den Schwimmer (B) aus-
'8  bauen.

@ Die Zunge (A) am Schwimmer etwas verbiegen, um den Kraftstoff-
stand zu verandern. VergréBert sich die Schwimmerhdhe, sinkt
der Kraftstoffstand ab und verringert sich die Schwimmerhéhe,
steigt der Kraftstoffstand.

Schwimmerhdhe

Normalwert: 17 = 2 mm
ANMERKUNG
O Wéhrend des Messens der Schwimmerhéhe (B) die Nadelstange

(A) nicht hineindriicken.

® DenVergaser zusammenbauen und den Kraftstoffstand nochmals
messen.
" % Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstel-
len 14Bt, sind Schwimmer oder Schwimmerventil beschadigt.
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Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefadhrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daf3 keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu gehoren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

Einen passenden Schlauch an den AnschluB an der Unterseite
der jeweiligen Schwimmerkammer anschlieBen.

Die Schlauchenden in einen geeigneten Behalter fuhren.

Den Benzinhahn auf die Stellung PRI drehen.

Die einzelnen AblaBschrauben (A) einige Umdrehungen heraus-
drehen und die Schwimmerkammern entleeren.

Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz heraus kommen.

Die AblaBschrauben festziehen und den Kraftstofthahn auf ON
drehen.

Wenn bei dieser Priifung Schmutz oder Wasser heraus kommen,
muB das Kraftstoffsystem gereinigt werden (siehe Reinigen der
Vergaser und Reinigen des Kraftstofftanks und des Kraftstoff-
hahns).

* 00 000 ©

Ausbau

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Nédhe sind; hierzu gehdren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
Hinteres Luftfiltergehduse
Unteres Ende des Chokezugs
@® Das Federband (A) von den Luftkanalen (B) abschieben.

Die Befestigungsschellen 16sen und die Vergaser von den Halte-
rungen abziehen.

Die Vergasereinheit nach rechts schieben.

Die unteren Enden des Gaszugs und des Chokezugs aushéngen.
Die Vergasereinheit herausnehmen.

Nach dem Ausbau der Vergaser fusselfreie Lappen in die Ver-
gaserhalterungen und die EinlaBkanale stecken, damit kein
Schmutz zum Motor und zum Luftfilter gelangen kann.
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i

Einbau

® Betatigungszige, Kabelbaum und Schlduche vorschriftsmaBig
verlegen (siehe Abschnitt Allgemeine Informationen).

: @ Die Befestigungsschellen der Vergaserhalterung in der in der Ab-

At bildung gezeigten Stellung festziehen.

® Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

ACHTUNG
Aus den Vergasern auslaufender Kraftstoff ist gefihriich.

® Erforderlichenfalls folgende Einstellungen vornehmen:
Leerlaufdrehzahl
Vergasersynchronisierung
Gaszug
Chokezug

Zerlegung/Zusammenbau

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der N3he sind; hierzu gehéren auch Gerite mit
einer Anzeigelampe.

® Bei den Modelle fiir die USA und die Schweiz wird der Stépsel fir
die Leerlaufschraube wie folgt ausgebaut:

O Den Stdpsel mit einer Ahle oder einem anderen geeigneten Werk-
zeug durchbohren und heraushebeln.

® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der Um-
drehungen z&hlen, bis die Schraube voll aber nicht fest aufsitzt
und die Leerlaufschraube entfernen. Dies geschieht, damit die
Leerlaufschraube beim Zusammenbau wieder in die urspring-
liche Stellung gebracht werden kann.

® Nach dem Einbau des Deckels der oberen Kammer kontrollieren,
ob sich der Vakuumkolben leicht und einwandfrei in der Vergaser-
bohrung nach oben und unten bewegt.

VORSICHT

Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daB die Membrane
nicht beschadigt wird. Keine scharfen Werkzeuge benutzen.

® Die Leerlaufregulierschraube (A) voll eindrehen, aber nicht fest
und dann die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdrehen,
die bei der Zerlegung gezahlt wurden. i

® Bei den Modellen fur die USA und die Schweiz wird der Stdpsel \ N
wie folgt eingebaut:

O Einen neuen Stdpsel (B) in die Bohrung der Leerlaufschraube ein-
setzen und dann etwas Klebstoff (C) auf die AuBenflache des
Stépsels auftragen.

N
®

VAW

VORSICHT

Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auftragen, damit die Leer-
laufregulierschraube selbst nicht festklebt.

N

10
NN\
®
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® Die Oberseite des Vergasergeh&uses nach unten halten und die
Nadeldise (A) mit dem kleineren Durchmesser (B) zuerst ein-
setzen.

® Die Nadeldisenhalterung vorsichtig einschrauben. Sie gehtge-
gendie Nadeldiise und driickt das Ende der Diise in die Vergaser-
bohrung.

VORSICHT

Die Nadeldiisenhalterung (A) nicht mit Gewalt einsetzen und die
Hauptdiise (B) nicht zu fest anziehen. Hierdurch kdnnten die Teile
beschéddigt werden und sie miissen dann ersetzt werden.

@ Die Nadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuumkolbens-
schieben und den Federteller (A) oben auf die Nadel setzen. Den
Federteller so drehen, daB die Bohrung (B) an der Unterseite des
Vakuumkolbens nicht blockiert wird. ‘

Auseinanderbau/Zusammenbau

® Den ACHTUNG-HINWEIS im Abschnitt Zerlegung/Zusammenbau
der Vergaser beachten.

©® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowohl horizontal
als auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der Fall ist, die Befesti-
gungsschrauben I&ésen und dann die Vergaser auf einer ebenen
Oberflache ausrichten. Dann die Befestigungsschrauben wieder
festziehen.

® Nach dem Zusammenbau des Chokemechanismus kontrollieren,
ob die Chokewelle ohne auBergewdhnliche Reibung glatt von
links nach rechts gleitet.

VORSICHT

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des Chokehebels
nicht vorschriftsméBig sitzt, kann es zu Gemischstérungen kom-
men.

Die Gasschieber (Drosselklappen) nach AugenmaB synchroni-
sieren.

Kontrollieren, ob alle Drosselklappen sich einwandfrei und ohne
zu klemmen 6&ffnen und schlieBen.

Visuell das Spiel (A) zwischen Drosselklappe und Vergaserboh-
rung in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mit-
tels der Einstellschraube (B) das gleiche Spiel einzustellen.

* O O @
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Reinigen der Vergaser

ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeitsbereich
und achten Sie darauf, daB in der Ndhe keine offenen Flammen oder
Funkenquellen vorhanden sind; hierzu gehoren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissig-
keiten ausgehenden Gefahr diirfen fiir das Reinigen der Vergaser
weder Benzin noch Ldsemittel mit niedrigem Flammpunkt verwen-
det werden.

VORSICHT

Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckluft
ausbauen, da diese Teile sonst beschédigt werden.

Moglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der
Vergaser mit einer Reinigungslidsung gereinigt wird. Auf diese
Weise verhindern Sie, daB diese Teile beschadigt oder angegriffen
werden. Das Vergasergehiuse enthélt Kunststoffteile, die nicht aus-
gebaut werden kdnnen. KEINE konzentrierte Vergaserreinigungs-
Iosung verwenden, die diese Teile angreifen konnte. Stattdessen
mit einer milden Reinigungslosung, die die Kunststoffteile nicht
angreift arbeiten.

Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Diisen,
keinen Draht oder andere harte Werkzeuge verwenden, daf3 die
Teile sonst beschadigt werden kénnen.

® Den Vergaser zerlegen

@ Die Metaliteile in eine Vergaserreinigungslésung geben.

® Die Teile in Wasser ausspllen.

® Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

® Luft- und KraftstoffdurchlaBéffnungen mit Druckluft ausblasen.
® Die Vergaser zusammenbauen.

Priifen der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Néhe sind; hierzu gehoren auch Geréte mit
einer Anzeigelampe.

® Die Vergaser ausbauen.

® Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand messen
(siehe Prufung des Kraftstoffstands).

* Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, zuerst den Vergaser priifen
und dann den Kraftstoffstand einstellen.

® Den Chokehebel von rechts nach links bewegen und loslassen

um zu prifen, ob sich die Anlasserkolben einwandfrei bewegen

und unter Federdruck zurtickgehen.

Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei bewegen, sind

die Vergaser zu erneuern.

@ Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich die Drossel-
klappen (A) einwandfrei bewegen und unter Federdruck zurtick-
gehen. ‘

* Wenn dies nicht der Fall ist, mliissen die Vergaser erneuert werden.

»
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Die Vergaser zerlegen.

Die Vergaser reinigen.

Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkammer, sowie
AblaBverschraubung und Membrane auf den Vakuumkolben in
einwandfreiem Zustand sind.

Schlechte O-Ringe oder Membrane miissen erneuert werden.
Die Kunststoffspitze (A) der Schwimmerventilnadel (B) kontrol-
lieren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Ver-
schieiBerscheinungen haben.

Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist (C) muB die Nadel
erneuert werden.

Den Stab (D) in das andere Ende der Schwimmerventilnadel
dricken und dann loslassen.

Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

Den konischen Teil (A) der Leerlaufregulierschraube (B) auf Ver-
schleiB oder Beschadigungen kontrollieren.

Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil verschlissen
oder beschéadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund
laufen. Die Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.

Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben (A) einwandfrei im Ver-
gasergehduse bewegt. Die Oberflache darf nicht zu stark ver-
schlissen sein.

Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder wenn erim
Vergasergehéduse sehr locker ist, muB der Vergaser erneuert
werden.

Dricken und loslassen
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Luftfilter

Ausbau des Gehauses
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
@ Die Befestigungsschraube (A) entfernen und das hintere Gehause
(B) abnehmen.
® Die Befestigungsschraube (C) fir das vordere Geh&use ent-
fernen.

@ Folgende Teile entfernen:
Vergaser (A)
Oberes Ende des LuftfilterablaBschlauchs (B)
Unteres Ende des Motorbeliiftungsschlauchs (C)
" Luftschlauch (D) fur Vakuumschaltventil
@ Das vordere Gehause (E) nach vorne abnehmen.

Einbau des Gehduses

@ Betatigungszug, Kabel und Schlduche vorschriftsmaBig verlegen
(siehe Abschnitt Allgemeine Informationen).

® Den O-Ring (A) auf das hintere Geh&use montieren.

@ Die Laschen (B) am hinteren Geh&use in die Augen (C) des vor-
deren Geh&uses einsetzen.

Ausbau des Filterelements
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
Befestigungsschrauben fir hinteres Luftfiltergehduse
Befestigungsschrauben fir LuftfiltereinlaBkanal
® Den EinlaBkanal (A) entfernen.
® Das Filterelement (B) herausnehmen.

Einbau des Filterelements
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Reinigen und Inspektion des Filterelements

ANMERKUNG

O In staubigen Gebieten muB das Luftfilterelement haufiger ge-
wechselt werden, als in der Inspektionstabelle empfohlen.

O Nach Fahren im Regen oder auf schmutzigen StraBen sollte das
Filterelement sofort gereinigt werden.

O Dasich die Poren des Filterelements nach mehreren Reinigungen
ausgeweitet haben, ist das Element entsprechend der Wartungs-
tabelle auszuwechseln. Wechseln Sie das Filterelement auch
dann, wenn das Material gebrochen ist oder sonstige Beschadi-
gungen festgestellt werden.

ACHTUNG

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Arbeitsbe-
reich und achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen
oder Funkenquellen sind.

Wegen der leicht entflammbaren Fliissigkeiten ausgehenden Ge-
fahr diirfen fiir das Reinigen des Filterelements weder Benzin noch
Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

@ Das Filterelement vom Stitzrahmen abnehmen.
@ Das Filterelement in einem L&semittel mit hohem Flammpunkt rei-
nigen, dann mit Druckluft trocknen oder trocken schutteln.

® Das Filterelement (A) visuell auf sichtbare Beschadigungen kon-
trollieren. Ebenfalls die Schwammgummidichtung (B) und den
Kunststoffrahmen priifen.

* Wenn das Filterelement oder die Dichtung beschadigt sind, muB
das Filterelement erneuert werden.

* Wenn der Stitzrahmen beschédigt ist oder sich verzogen hat, ist
er zu erneuern.

® Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reinigungen aus-
geweitet haben, ist das Element entsprechend der Inspektionsta-
belle auszuwechseln (siehe Abschnitt Allgemeine Informationen).
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Ablassen des Ols

An der Unterseite des Luftfiltergehduses ist ein AblaBschiauch (A)

angeschlossen, damit das angesammelte Ol abgelassen werden

kann.

@ Den Behdlter in der Mitte des AblaBschlauches visuell kontrol-
lieren, um festzustellen, ob sich Ol angesammelt hat (US Modell).

* Wenn dies der Fall ist, den Stépsel (B) am unteren Ende des Ab-
laBschlauchs herausnehmen, damit das Ol ablaufen kann.

ACHTUNG

Nicht vergessen, den Stopsel wieder einzusetzen, wenn Ol an die

Reifen gelangt, werden diese rutschig und es kann zu einem Sturz
kommen.
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Kraftstofftank

Ausbau

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der NZhe sind; hierzu gehdren auch Gerzte mit ei-
ner Anzeigelampe.

VORSICHT

Wenn bei dem kalifornischen Modell Kraftstoff, Lésemittel, Wasser
oder sonstige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmeféhigkeit stark verringert. In diesem Falle ist der
Kanister zu erneuern.

@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintankbefestigungsschrauben (A)

Den Benzinhahn auf ON oder RES drehen.

Die Kraftstoffschlauche und den Vakuumschlauch vom Benzin-
hahn abziehen.

Den Steckverbinder (A) fur die Kraftstoffstandsensorleitungen
ausziehen.

Den Uberlaufschlauch (B) vom Kraftstoffstandsensor abziehen.
Den Tank entfernen (C).

Den Tank entleeren.

Einen geeigneten Behalter unter den Tank setzen.

Den Benzinhahn auf PIR drehen und den Kraftstoff in den Behdlter
ablassen.

coe

Einbau

@ Den Achtungshinweis im Abschnitt Ausbau des Benzintanks be-
achten.

® Die Gummidampfer (A) am Rahmen kontrollieren.

* Die Dampfer erneuern, wenn sie beschadigt oder gealtert sind.
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@ Die Schlduche und Leitungen vorschriftsméaBig verlegen (siehe
Abschnitt Allgemeine Informationen).

® Vergewissern Sie sich, daB die Schiduche vorschriftsméaBig ange-
schlossen sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

Inspektion

@ Die Dichtungen am Tank und am Tankdeckel einer Sichtkontrolle
auf Beschadigung unterziehen.

* Beschédigte Dichtungen erneuern.

® Die Schlauche vom Tank abziehen und den Tankdeckel ab-
schrauben.

® Kontrollieren, ob der Beliftungsschlauch und die Wasserablauf-
leitungen (beim kalifornischen Modell auch die Kraftstoffriick-
laufleitung) im Tank nicht verstopft sind. Auch die BellUftungsofi-
nung im Tankdeckel kontrollieren.

* Wenn die Leitungen verstopft sind, den Tank abnehmen und ent-
leeren und die Leitungen mit Druckluft ausblasen.

VORSICHT

Die Beliiftungs&ffnungen (A) im Tankdeckel nicht mit Druckluft aus-
blasen, da hierbei die Labyrinthdichtung im Deckel beschédigt wer-
den konnte.

Reinigen

ACHTUNG

Reinigen Sie den Tank in einem gut beliifteten Arbeitsbereich und
achten Sie darauf, daB in der Nihe keine offenen Flammen oder
Funkenquellen sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flissig-
keiten ausgehenden Gefahr diirfen fiir das Reinigen des Tanks
weder Benzin noch Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt ver-
wendet werden.

® Den Tank abnehmen und entieeren.

® Etwas Ldsemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schutten.
Den Tank schdtteln, damit sich Schmutz und Kraftstoffriickstinde
I6sen.

Das Ldsemittel aus dem Tank herausgieBen.

Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen Die Benzinhahnfilter-
siebe in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt reinigen.

Das Lésemittel in allen Stellungen des Hebels durch den Tank
gieBen.

® Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.

® Den Benzinhahn in den Tank einbauen.

® Den Tank aufsetzen.

B O
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Ausbau-des Benzinhahns
® Den Benzintank abnehmen und entleeren.
@ Die Befestigungsschrauben (A) mit den Nylonunterlegscheiben

entfernen und den Tank ausbauen.

Einbau des Benzinhahns

®
]
®)

Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring in gutem Zustand ist.
Die Kraftstoffschlauche vorschriftsmaBig am Benzinhahn be-
festigen.

Vergewissern Sie sich, daB die Nylonunterlegscheiben in gutem
Zustand sind.

Verwenden Sie anstelle der Nylonunterlegscheiben keine Stahl-
unterlegscheiben da diese die Schrauben nicht einwandfrei ab-
dichten und Benzin auslaufen kann.

Inspektion des Benzinhahns

]
®
*

*

Den Benzinhahn ausbauen.

Die Filtersiebe (A) auf Risse oder Alterung kontrollieren.

Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in
den Vergaser gelangen. Dies fuhrt zu schlechter Motorleistung. In
diesem Falle ist der Benzinhahn zu erneuern.

Wenn der Benzinhahn undicht ist und bei laufendem oder abge-
schaltetem Motor Benzin in den Stellungen ON oder RES flieBt, ist
die beschédigte Dichtung (B) oder den O-Ring (C) zu erneuern.
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Kraftstoffverdunstungsanlage

Die Kraftstoffverdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus dem
Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt die Dampfe in
einen Kanister, wenn der Motor abgestellt ist. Obwohl keine Nach-
stellungen erforderlich sind, muB die Anlage in den Zeitabstidnden
gemé&B Inspektionstabelle einer griindlichen Sichtkontrolle unter-
zogen werden.

Hinweise fiir den Aus—/Einbau von Teilen

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Néhe sind; hierzu gehdren auch Geriite mit
einer Anzeigelampe.

VORSICHT

Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fliissigkeiten in
den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmefahigkeit stark ver-
ringert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Separator waagerecht zum Boden, damit kein
Benzin in den Kanister hinein oder aus dem Kanister heraus
flieBen kann.

@ Die Schlauche gemaB Systemzeichnung anschlieBen. Achten Sie
darauf, daB die Schlduche nicht eingeklemmt oder geknickt
werden.

A. Benzintank
B. Vergaser

C. Luitfiltergehduse

D. Flassigkeits—/Dampfabscheider
E. Kanister

F. Beliftungsschlauch (blau)

G. Kraftstoffriicklaufschlauch (rot)

. Spuischlauch (griin)
Beliftungsschlauch (blau)
Beluftungsschlauch (gelb)

. Unterdruckschlauch (weiB)

Auffangbehalter

M. Stopsel

rxXe—I

Priiffen der Schldauche
@ Kontrollieren, ob die Schlauche fest angeschlossen sind.
® Geknickte, gealterte oder beschadigte Schlduche erneuern.

Priifen des Abscheiders

® Die Schlauche vom Flussigkeit—/Dampfabscheider abziehen und
den Abscheider ausbauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark beschadigt ist,
muB er erneuert werden.
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Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimm-
ten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung
auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehGrenauch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

*® 060

Die Schlauche an den Abscheider anschlieBen und den Ab-
scheider wieder einbauen.

Den Beliftungsschlauch vom Abscheider abziehen und etwa
20 ccm Benzin durch die Schlauchverschraubung in den Ab-
scheider einspritzen.

Den Kraftstoffricklaufschlauch vom Tank abziehen.

Das Ende des Schlauchs in einen Behélter fiihren, der auf gleicher
Hoéhe mit der Oberkante des Kraftstofftanks steht.

Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem Schlauch
herauskommt, funktioniert der Abscheider einwandfrei. Wenn
dem nicht so ist, muB der Abscheider erneuert werden.

Priifen des Kanisters

*

Den Kanister ausbauen und die Schiduche abziehen.

Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder sonstige Be-
schadigungen unterziehen.

Wenn der Kanister Risse hat oder beschéadigt ist, muB er erneuert
werden.

ANMERKUNG

Der Kanister ist so ausgelegt, daB er wahrend der ganzen Lebens-
dauer des Motorrads ohne Wartung einwandfrei arbeitet, wenn er
unter normalen Bedingungen benutzt wird.

NI
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Explosionszeichnungen

1. Pfeil zeigt nach vorne.

2. Ende mit enger Wicklung zum Ventilsitz.
3. Seite mit der Markierung RN nach oben.
4. Seite mit der Markierung UP nach oben.

5. Seite mit der Markierung R nach oben.

T
T2
T3
T4
T5
T6
7
T8

: 12 Nm (1,2 mkp)

: 13 Nm (1,3 mkp)

: 25 Nm (2,5 mkp)

: 5,4 Nm (0,55 mkp)
: 15 Nm (1,5 mkp)

: 9,8 Nm (1,0 mkp)

: 18 Nm (1,8 mkp)

: 49 Nm (5,0 mkp)

: 47 Nm (4,8 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
: 11 Nm (1,1 mkp)

: Dichtmasse auftragen.

: Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
: MoS 2 Fett auftragen.

: Motordl auf die Flache auftragen.

: Die vorgeschriebene Reihenfolge beim

Festziehen beachten.

: Silikondichtstoff (Kawasaki Bond: 56019-120)

auf die AuBenfléache der einzelnen
VerschluBBstopsel auftragen.
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem:
Vakuumventil-SchlieBdruck (offen — geschlossen) 57 - 65 kPa (430 - 490 mmHg) -—-
Nockenwelle, Steuerkette:
Nockenhthe EiniaB 36,934 — 37,066 mm 36,83 mm
AuslaB 36,534 - 36,666 mm 36,43 mm
Nockenwellenlagerspiel 0,058 - 0,101 mm 0,19 mm
Nockenwellen-Lagerzapfendurchmesser 23,920 - 23,942 mm 23,89 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
Nockenwellenunwucht nicht mehr als 0,03 mm 0,1 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Steuerkettenlange Gber 20 Glieder 158,76 -159,18 mm 161,10 mm
Zylinderkopf:
Zylinderkompression (nutzbarer Bereich)
825 - 1275 kPa (8,4 - 13,0 kp/cm?)
bei 320 min™! -——-
Zylinderkopfverzug -—- 0,05 mm
Ventile:
Ventilspiel (kalt): EinlaB 0,10-0,19 mm -——=
AuslaB 0,15-0,24 mm -—-
Ventiltellerdicke: EinlaB - 1,0 0,5 mm
AuslaB 1,0 0,7 mm
Ventilschaftverbiegung nicht mehr als 0,015 mm 0,05 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser EinlaB 6,965 - 6,980 mm 6,95 mm
AuslaB 6,955 - 6,970 mm 6,94 mm
Ventilfihrungsinnendurchmesser 7,000 - 7,015 mm 7,08 mm
Ventilfihrungsspiel (ohne MeBlehre gemessen) :
EinlaB 0,05-0,12 mm 0,25 mm
AuslaB 0,07 - 0,14 mm 0,24 mm
AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche:
EinlaB 37,9 - 38,1 mm -——
AuslaB 32,9 - 33,1 mm -———
Breite der Ventilsitzflache 0,8-1,2mm -—-
FraBwinkel far Ventilsitz 32°,45°,60° -——
Freie Lange der Ventilfeder: :
Innere Feder 36,7 mm 35,0 mm
AuBere Feder 38,7 mm _ 37,1 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 73,500 -73,512 mm 73,60 mm
Kolbendurchmesser 73,442 - 73,457 mm 73,29 mm
Kolbenspiel ) 0,043 - 0,065 mm -—-
Kolbah und Kolbenring mit UbermaR + 0,5 mmund + 1,0 mm —-——-
Kolbenringspiel: Oberer Ring 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm_ 0,17 mm
Ringnutbreite Oberer Ring 0,84 - 0,86 mm 0,94 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
, Olring 2,01 -2,083 mm 2,11 mm
Kolbenringdicke: Oberer und zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Kolbenringsto Oberer Ring 0,20 - 0,30 mm 0,60 mm
Zweiter Ring 0,30 - 0,45 mm 0,75 mm




MOTOROBERTEIL 3-5

Ventiltellerdicke Ventilschaftverbiegung

Ventilschaft-
durchmesser

Ventilteller-
dicke

45°

Spezialwerkzeuge ~ Kolbenringzange: 57001-115
Kolbenunterlage, ¢ 8: 57001-147
Ventilfiihrungsahle, ¢ 7: 57001-162
Ventilfiihrungsdorn, ¢ 7: 57001-163
KompressionsmeBgeriat: 57001-221
VentiIfeder—Kompressionswerkzeug: 57001-241
Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910
Adapter fiir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, ¢ 29,5: 57001-1078
Kolbenbolzen-Kompressionswerkzeug: 57001-1095
Riemen fiir Kolbenbolzen—Kompressionswerkzeug, P67 - ©79: 57001-1097
Ventilsitzfraser, 45° - ¢ 35,0: 57001-1116
Ventilsitzfréser, 45° - ¢ 41,5: 57001-1117
Ventilsitzfraser, 32° - ¢ 35,0: 57001-1121
Ventilsitzfriser, 32° - ¢ 38,5: 57001-1122
Ventilsitzfréser, 60° - ¢ 41,0: 57001-1124
Halter fiir Ventilsitzfraser ¢ 7: 57001-1126
Stange fiir Friiserhalter: 57001-1128
Ziindkerzenschliissel: 57001-1262
VakuummeBgerit und Drehzahlmesser: 57001-1291
Adapter fiir KompressionsmeBgerit, M10 x 1,0: 57001-1317-

Dichtstoff ~ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
Kawasaki Bond (Dichtmasse - Silber): 92104-002
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Abgasreinigungssystem

Ausbau des Luftansaugventils
@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
® Die Schlduche von den Luftansaugventilen abziehen.
@ Die Ventildeckelschrauben ldsen.
® Den Deckel (A) 6ffnen und das Luftansaugventil (B) heraus-
nehmen.

Einbau des Luftansaugventils
@ Die Dichtung (A) erneuern und das Luftansaugventil einbauen.

Priifen des Luftansaugventils

Das Luftansaugventil ist im wesentlichen ein Ruckschlagventil. Es

ermdglicht den Durchgang von Frischluft nur vom Filter zur AuslaBoff-

nung. Luft, die durch das Luftansaugventil gegangen ist, kann nicht

mehr zurtickstrémen.

® Die Luftansaugventile ausbauen.

® Die Membranen (A) einer Sichtkontrolle auf Risse, Falten, Verzug,
Hitzebesch&digung oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

* Bei Zweifeln am Zustand einer Membran ist das Luftansaugventil
als Baugruppe auszuwechseln.

® Die Membran-Kontaktflichen (B) des Ventilhalters auf Rillen,
Anzeichen auf Abtrennung vom Halter oder auf Hitzeschiden
untersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Membran-Kontaktflachen be-

stehen, ist das Luftansaugventil als Baugruppe auszutauschen.

Wenn sich zwischen Membran und Kontaktflache RuB oder ande-

re Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil mit einem Lésemit-

tel mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

»*

VORSICHT

Die Ablagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der Gummi beschi-
digt wird und das Luftansaugventil dann erneuert ‘werden muB.

Ausbau des Vakuumschaltventils
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
LufteinlaBkanal
Ziandkerzenstecker
® Die Schlduche vom Deckel des Luftansaugventils, vom Luftfilter
und vom AnschluBstiick des Vergaserunterdruckschlauchs ab-
ziehen.
@ Das Vakuumschaltventil (A) mit den Schlauchen herausnehmen.
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Einbau des Vakuumschaltventils
, ® Das Vakuumschaltventil so einbauen, daB die Luftbohrung (A)
nach unten zeigt.
- ® Die Schlauche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt All-
gemeine Informationen).

Vakuumschaltventiltest
i Mit dem UnterdruckmeBgerat und einer Spritze die Arbeitsweise des
y Vakuumschalters wie folgt priifen:
- @ Das Vakuumschaltventil ausbauen.
t @ DasUnterdruckmeBgerat (A) und die Spritze (B) gemaB Abbildung
; an die Unterdruckschlduche anschlieBen.

¢ Spezialwerkzeug -
' UnterdruckmeBgerit & Drehzahlmesser: 57001-1291

[ @ Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck lang-

i sam erhodhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des
Ventils Uberprafen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist,
ermdglicht das Vakuumschaltventil das DurchflieBen von Luft.
Wenn der Unterdruck eine bestimmte Héhe zwischen 57 - 65 kPa
(430 - 490 mmHg) erreicht, muB der Luftstrom unterbrochen
werden. Bei entsprechend hohem Unterdruck kann also keine

* Luft durch das Ventil strémen.

: * Das Vakuumventil erneuern, wenn es nicht in der richtigen Weise

. funktioniert.

ANMERKUNG

O Ob Luft durch das Ventil strémt kénnen Sie auch Uberpriifen,
. wenn Sie'in den Luftschlauch blasen.

E Vakuumventil-SchlieBdruck (offen —~ geschlossen
Normalwert: 57 - 65 kPa (430 — 490 mmHg)

i Priifen der Schlauche im Abgasreinigungssystem

- @ Darauf achten, daB alle Schiduche ohne Abflachungen oder

- Knicke verlegt werden und daB sie ordnungsgemaB an Luftfilter-
gehduse, Vakuumschaltventil, Vergaser #1 und #4 und an die

. Deckel der Luftansaugventile angeschlossen werden.

i * Erforderlichenfalls die Anschlisse berichtigen. Beschadigte

j  Schlduche mussen ebenfalls erneuert werden.

nn

1. Wéhrend der Fahrt (Gasschieber gedffnet)

Feder Ventil

Membrane

Sekundériuft kann flieBen

2. Wehrend der Motorbremsung (Gasschieber geschlossen)

Hohe Vakuum
Sekundérluft kann nicht flieBen
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LufteinlaBkanal

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
Luftansaugventildeckel (A)
® Die Luftkanalbefestigungsschrauben (B) und die Haltewinkelbe-
festigungsschrauben (C) herausdrehen und die LufteinlaBkanale
(D) entfernen.

g
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau
® Die Schrauben fir den Zylinderkopfdeckel entfernen und den
Deckel mit der Dichtung abnehmen.

® Wenn der Motor nicht ausgebaut wird, sind folgende Arbeiten aus-
zufgthren:
O Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
Zindspulen
LufteinlaBkanale
Vakuumschaltventil und Schlduche
Luftansaugventile
Inbusschrauben (A) fur Zylinderkopfdeckel
Schrauben (B) fur Zylinderkopfdeckel

O Den Zylinderkopfdeckel abheben und die Deckelhalften an den
Punkten (A) auseinanderhebeln. An den Auflageflachen sind links
und rechts vier PaBhilsen (B) angeordnet.

Einbau

® Die Gummistdpsel (A) flr den Zylinderkopf erneuern.

@ Silikondichtstoff (B) auf die AuBenfliche der einzelnen Stépsel
auftragen.

Dichtstoff ~ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019 -120

® Die Gummidichtung (A) fir den Zylinderkopfdeckel erneuern.
® Die Gummidichtung so einsetzen, daB die Nut (B) zum Zylinder-
kopf zeigt.
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® Wenn die Deckelhdlften getrennt wurden, sind sie mittels der
Schrauben und PaBhtlsen (A) wieder zusammenzubauen.

® Dichtmasse (B) auf die Auflageflachen der Halften des Zylinder-
kopfdeckels auftragen.

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Schrauben fiir den Zusam-
menbau des Zylinderkopfdeckels auftragen.

@ Den Zylinderkopfdeckel montieren.

® Silikondichtstoff an den gezeigten Stellen (A) der Auflageflachen
auftragen.

® Die Deckelschrauben festziehen.

Anziehmoment -
Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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- Steuerkettenspanner

- Ausbau : ’

VORSICHT ' ’%

i Der Steuerkettenspanner (A) wirkt nur in eine Richtung. Wenn sich
i die Druckstange des Steuerkettenspanners nach auBen bewegt, um
i automatisch den Kettendurchhang auszugieichen, kehrt sie nicht
t “wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten Sie folgende
. Regeln:

Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befestigungs-
schrauben nicht nur halb heraus. Wenn die Befestigungsschrauben
| von dieser Stellung wieder festgezogen werden, konnen Ketten-
spanner und Steuerkette beschédigt werden. Wenn die Schrauben
geldst wurden, muB der Kettenspanner ausgebaut und dann, wie im
Abschnitt ,Einbau“ beschrieben wieder eingestellt werden.

i Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Kettenspanner
ausgebaut ist. Hierdurch kdnnte die Einstellung der Steuerkette
- verandert und die Ventile beschédigt werden.

® Den Anlasser ausbauen.
. @ Folgende Teile entfernen:
‘ AbschluBschraube (A)
" Unterlegscheibe (B)
Feder (C)
: Flhrungsstift (D)
. @ Die Befestigungsschrauben (E) entfernen und den Kettenspanner
i abnehmen.

. Einbau
i @ Die Sperre (A) I6sen und die Druckstange (B) in das Kettenspan-
¢ nergehduse (C) driicken.

0 Die Dichtung erneuern.
L @ Das Kettenspannergehduse so einbauen, daB der Pfeil (A) nach
. unten zeigt.

. Anziehmoment - Befestigungsschrauben (B) fiir Kettenspanner-
- gehduse: 11 Nm (1,1 mkp)

: ® Fuhrungsstift, Feder, Unterlegscheibe und AbscthBschraube
einbauen.

Anziehmoment - AbschluBschraube fiir Steuerkettenspanner:
5,4 Nm (0,55 mkp)




3-12 MOTOROBERTEIL

Nockenwelle, Steuerkette

Ausbau der Nockenwelle
® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner
Nockenwellenlagerdeckel (A)
® Die Steuerkette (B) von dem Nockenwellenkettenrad abnehmen
und die Nockenwellen (C) ausbauen.

ANMERKUNG

O Die Kette mit einem Schraubenzieher oder einem Draht festhalten,
damit sie nicht in den Zylinderblock féllt. '

O Einen sauberen Lappen in den Kettenschacht stecken, damit
keine Teile in das Kurbelgehiuse fallen kénnen.

VORSICHT

Wiéhrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbelwelle
durchgedreht werden. In diesem Falle muB die Steuerkette stets ge-
spannt werden. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem
unteren (Kurbelwellen—-Kettenrad) verwirrt. Bei verwirrter Kette
kénnen Kette und Kettenrad beschidigt werden.

Einbau der Nockenwellen (einschlieBlich Einstellen der

Steuerkette)

® Motordl auf alle Nockenflachen auftragen. Wenn Nockenwelle
und/oder Zylinderkopf ausgewechselt werden, ist eine diinne
Schicht MoS 2 Fett auf die Flaichen der neuen Nocken aufzu-
tragen. .

® Die AuslaBnockenwelle (A) unterscheidet sich von der EinlaB-
nockenwelle (B). Die AuslaBnockenwelle ist mit EX markiert (C)
und die EinlaBnockenwelle mit IN (D). Achten Sie darauf, daB diese
Wellen nicht verwechselt werden.

Motor&l auf den Nockenwellenlagerteil auftragen.
Die Nockenwellen so einbauen, daB die Enden mit der Kerbe (A)
an der rechten Seite (B) des Motors sind.

Den Impulsgeberdeckel entfernen.

Die Kurbelwelle drehen, daB fur die Kolben #1 und #4 die OT-
Marke (A) am Steuerrotor mit der Einstelimarke (B) am Kurbelge-
h&use fluchtet.

'VORSICHT

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, muB die Steuerkette stets
gespannt sein. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem
unteren (Kurbelwellen-) Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette
kénnen Kette und Kettenrad beschidigt werden.
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® Die Steuerkette gem&B Abbildung auf die Kettenrader auflegen.

2 ANMERKUNG
O Die Kette an der AuslaBseite stramm ziehen.

- O Die Einstellmarke (A) EX am AuslaBnockenwellen-Kettenrad (B)
’ auf die Oberflache des Zylinderkopfs (C) ausrichten, die Kette (D)
; stramm ziehen und auf das Kettenrad auflegen.

. O Die Kette stramm ziehen und so auf das EinlaBnockenwellen—
Kettenrad auflegen, daB die Einstellmarke IN (F) am Kettenrad mit
der Zylinderkopfoberflache fluchtet und zwischen dem 39ten und
40ten Stift sitzt; gezahlt wird ab dem Stift, auf den die Einstellmar-
1 ke EX zeigt.

¢ @ Die Nockenwellenlagerdeckel montieren.

VORSICHT

L DieNockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylinder-
' kopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer falschen Stelle ein-
. gesetzt wird, kann die Nockenwelle fressen, weil nicht geniigend Ol
 in die Lager gelangt.

O Die Zahl (A) auf den Nockenwellen-Lagerdeckeln muB mit der
f Zahl (B) am Zylinderkopf iibereinstimmen. Der Pfeil (C) auf dem
Lagerdeckel zeigt nach vorne.

i O Zuerstdie beiden Lagerdeckelschrauben (in der Abbildung mit #1
‘ und #2 markiert) gleichméaBig festziehen, damit die Nockenwelle
gleichmé&Big in den Lagern sitzt; dann samtliche Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

7 Anziehmoment - Nockenwellen-Lagerdeckeschrauben:
= 12 Nm (1,2 mkp)

. Zusammenbau der Nockenwellen und der Kettenrider

Die EinlaB- und AuslaBkettenrader sind identisch.

. @ Verwenden Sie die vorgeschriebenen Schraubenlécher:
Schraubenldcher fur EinlaBnockenwelle (A)
Schraubenldcher fur AuslaBnockenwelle (B)

E @ Sicherungslack auf das Gewinde der Kettenradschrauben auf-
- tragen und diese festziehen.

‘ Anziehmoment - Schrauben fiir Nockenwellekettenrad:
i 15 Nm (1,5 mkp)
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Nockenverschleifl

® Die Nockenwellen ausbauen.

® Die Hohe (A) der einzelnen Nocken mit einem Mikrometer messen.

® Wenn sich die Nocken Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt
haben, missen die Nockenwellen erneuert werden.

Nockenhdhe:
Normalwert: EinlaB 36,934 - 37,066 mm
AuslaB 36,534 - 36,666 mm
Grenzwert: EinlaB 36,83 mm
AuslaB 36,43 mm

VerschleiB zwischen Nockenwellenlagerzapfen und Lager
@ Das Spiel zwischen Lagerzapfen und Nockenwellen-Lagerdeckel
mit einer Plastolehre (A) messen.

ANMERKUNG

O Die Lagerdeckelschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Einbau der Nockenwellen).

O Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen La-
gerzapfen und Lagerdeckel sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert tiberschreitet, ist
der Durchmesser der einzelnen Lagerzapfen mit einem Mikrome-
ter zu messen.

Nockenwellenlagerspiel
Normalwert: 0,058 - 0,101 mm .
Grenzwert: 0,19 mm \

* Wenn der Lagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschrei-

tet (siehe Technische Daten) ist die Nockenwelle zu erneuern; das
Spiel muB dann nochmals gemessen werden.

* Wenn das Spiel dann immer noch den Grenzwert Uberschreitet,
muB der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

Steuerkettenverschleifl

® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 5 kp spannen und die Lange
Uber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleichmaBig abnutzt,
muB diese Messung an verschiedenen Stellen durchgefiihrt
werden.

* Wenn die Kettenlédnge bei einer der Messungen das zuléssige
MaB Uberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Linge der Steuerkette liber 20 Glieder
Normalwert: 158,76 — 159,18 mm
Grenzwert: 161,1 mm

Lénge Uber 20 Glieder

2nd

21st

A PR AR A s
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Zylinderkopf

Kompressionsmessung
® Den Motor grindlich warmlaufen lassen.
@ Den Motor abstellen und die Ziindkerzen ausbauen.

Spezialwerkzeug -
Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant: 57001-1062

@ Die Zylinderkompression messen.

O Den Motor bei bis zum Anschlag geéffnetem Gasgriff mit dem
Elektroanlasser durchdrehen, bis der Kompressionsprifer den
héchsten Wert anzeigt. Der Kompressionsdruck entspricht dem
hdchsten erreichbaren Wert.

Spezialwerkzeug — Kompressionspriifer: 57001-221 (A)
Adapter fiir Kompressionspriifer,
M10x1,0: 57001-1317 (B)

ANMERKUNG

O Vergewissern Sie sich, daB die Batterie voll geladen ist.
O Vergewissern Sie sich, daB die Zylinderkopfdichtung einwandfrei
abdichtet.

Kompression
Nutzbarer Bereich: 825 ~ 1275 kPa (8,4 - 13,0 kp/cm?)
bei 320 min~’

O Diese Messung fir die anderen Zylinder wiederholen.
* Wenn die Zylinderkompression Uber dem nutzbaren Bereich liegt,
kann dies folgende Ursache haben:
(1) RuBablagerungen im Zylinderkopf und am Kolbenboden.
(2) Die Zylinderkopfdichtung ist kein Originalteil.
(3) Die Ventilschaft-Oldichtungen und/oder Kolbenringe sind
beschadigt.
* Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Bereich liegt, kann
diese folgende Ursachen haben:
(1) Zustand des Ventilsitzes ist schlecht.
(2) Das Ventilspiel ist zu klein.
(3) Kolbenspiel zu groB.
(4) Der Zylinderkopf ist verzogen und/oder die Zylinderkopfdich-
tung ist beschéadigt.
(5) UberméBiges Kolbenringspiel.

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Vergasereinheit
Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner
Nockenwellen
Bolzen (A) fur Olrohrhalterung
Olrohre
Olrohr-Hohlschrauben (B)
Olrohr-Halteschrauben (C)
Auspuffrohr, Schalldampfer

® Die Zylinderkopfschrauben entfernen.
@ Den Zylinderkopf (A) abheben und die Dichtung entfernen.

ANMERKUNG

O Furden Ausbau leicht mit einem Gummihammer (B) auf den Zylin-
derkopf schiagen.
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Einbau

® Die Zylinderkopfdichtung erneuern. .

® MoS 2 Schmierstoff (entweder Fett oder Ol) sowohl auf die obere
als auch die untere Seite aller Unterlegscheiben und auf die Ge-
winde der M11 Schrauben aufiragen (ausgenommen Schraube
#2 in der Abbildung).

@ Silikondichtstoff auf das Gewinde der Schraube #2 gemaB Abbil-
dung auftragen.

@ Die M11 Schrauben (164 mm lang) mit dinnen Unterlegscheiben
anden Stellen #1, 2, 3, 4,9, 10, 11 und 12 gemaB Abbildung ein-
setzen.

® Die M11 Schrauben (140 mm lang) an den Stellen #5 und #7 mit
den dickeren und an den Stellen #6 und #8 mit diinneren Unter-
legscheiben einsetzen.

@ Die M11 Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge festzie-
hen. Die Schrauben zuerst mit etwa dem halben Anziehmoment
und dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben M12: 47 Nm (4,8 mkp)
(Neue Schrauben): 49 Nm (5,0 mkp)

@® Die Zylinderkopfschrauben M8 (#13 und 14 gem#8 Abbildung)
festziehen.

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben M8 (vorne):
25 Nm (2,5 mkp)
Zylinderkopf-Inbusschrauben M8 (hinten):
20 Nm (2,0 mkp)

® Das Olrohr in den Zylinderkopf einsetzen. ]
@ Sicherungslack auf die Gewinde der Schrauben der Olrohrhalte-
rung auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir (")Irohrhalterung: 11 Nm (1,1 mkp)

@ Auf beiden Seiten der Oirohranschlisse neue Unterlegscheiben
beilegen und die Hohlschrauben sowie die Olrohrhalteschraube
festziehen.

Anziehmoment - QIrohr—HohIschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)
Olrohr-Halteschraube: 11 Nm (1,1 mkp)

Zusammenbau
@ Die Gummidampfer (A) gemaB Abbildung zwischen die Rippen (B)
einsetzen.
(C) Vorne
(D) Etwa 60 mm
(E) Etwa 40 mm :
(F) Links und rechts an beiden Seiten des Zylinderkopfs

RO
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Zylinderkopfverzug

@ Ein Richtlineal (A) an verschiedenen Stelien an die Unterseite des
Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch einfihren einer
Fuhlerblattiehre (B) zwischen Richtlineal und Zylinderkopf
messen.

* Wenn der Verzug das zuléssige MaB Uberschreitet, kann die Auf-
lageflache nachgearbeitet werden. Wenn die Auflageflache stark
beschédigt ist, muB der Zylinderkopf erneuert werden.

Zylinderkopfverzug
Grenzwert 0,05 mm

Reinigen des Zylinderkopfs

® Den Zylinderkopf ausbauen.

® Die Ventile ausbauen (siehe ausbauen der Ventile).

® Den Zylinderkopf mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt rei-
nigen.

® Mit einem geeigneten Werkzeug RuBablagerungen aus der Ver-
brennungskammer und aus der AuslaBéffnung entfernen.
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Ventile

Priifen des Ventilspiels

ANMERKUNG

O Das Ventilsspiel muB bei kaltem Motor geprift werden (Zimmer-
temperatur). v

® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopfdeckel
Impulsgeberdeckel ,
@ Das Ventilspiel zwischen Nocken und VentilstdBel mit einer Fih-
lerblattlehre messen.
O Einen Schraubenschitissel an die Steuerrotormutter ansetzen
und die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis fir die Kolben
#1 und #4 die OT Marke (A) am Rotor mit der Einstellmarke (B) am
Kurbelgehause fluchtet und die Nockenerh&hung am Ende des
Kompressionshubs vom VentilstéBel weg zeigt.
O OT Stellung Kolben #4 am Ende des Kompressionshubs:
EinlaBventilspiel fur Zylinder #2 (A) und #4 (B) -
. “AuslaBventilspiel fur Zylinder #3 (C) und #4 (D)

O OT Stellung Kolben # 1 am Ende des Kompressionshubs:
EinlaBventilspiel fur Zylinder #1 (A) und #3 (B)
“AuslaBventilspiel fur Zylinder #1 (C) und #2 (D)
* Wenn das ilspiel nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt,
sollten Sie sich das Spiel zuerst notieren und dann nachstellen.

Ventilspiel (kalt)
Normalwert: EinlaB: 0,10 - 0,19 mm
AuslaB: 0,15 - 0,24 mm

Einstellen des Ventilspiels ‘

Die Nockenwelle (A) ausbauen (siehe Ausbau der Nockenwellen).
Den VentilstéBel (B) entfernen.

Die Beilage (C) entfernen. .

Entsprechend der Ventilspiel-Einstelltabelle eine neue Beilage
auswahlen, damit das Ventilspiel in den vorgeschriebenen Be-
reich kommt und die urspriingliche Beilage durch die neu gewahi-
te ersetzen. g

ANMERKUNG

O Die Beilage so einbauen, daB die markierte Seite (A) zur Federhal-
terung (B) zeigt. Bei dieser Gelegenheit Hochtemperaturfett auf
die Beilage oder die Federhalterung auftragen, damit die Beilage
beim Einbau der Nockenwelle nicht aus ihrer Lage rutscht.

VORSICHT

Nicht mehrere Beilagen einlegen, da diese sonst bei hohen Dreh-
zahlen herausspringen kénnen und der Motor beschidigt wird. Die
Beilage nicht abschleifen, da sie sonst brechen ‘und der Motor
beschéadigt wird.

Vorne
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1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor)

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchenund die
Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile be-

stimmen.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt
das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel:

Vorhanden ist eine 2,75 mm Beilage
Das gemessene Spiel betragt 0,35 mm.
Die Beilage von 2,70 mm ist durch eine 2,90 mm

' ANMERKUNG

Beilage zu ersetzen.

O Wenn kein Spiel vorhanden ist, eine um einige Nummern kleinere
Beilage einsetzen und das Spiel nochmals messen.

® Motordl auf den VentilstéBel auftragen und diesen einbauen.

® Die Nockenwelle einbauen (siehe Einbau der Nockenwelle)

® Die nachgestellten Ventilspiele nochmals messen und erforderli-
chenfalls nochmals nachstellen.

MOTOROBERTEIL 3-19
VENTILEINSTELLTABELLE
EINLABVENTIL
Dicke der vorhandenen Beilagen ¢ Beispiel
Teile-Nr. (92025-) 11090|1091,10921093(10941095]1096]1097][1098]1099] 1100[1101[1102[1103[1104[1105[1106[1107[1108]1108]1110]3111 11112 1113{ 1114}
Markierung 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 256 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 285 | 290 | 295 | 300 305 | 310 | 315 | 320
Dicke in mm 2.00/2.05|2.10]2.15)|2.20 | 2.26 | 2.30 | 2.352.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55|2.60 | 2.65 [2.70[2.75[2.80|2.85|2.90|2.95 [ 3.00|3.05 | 3.10 | 3.15 | 3.20
0.00 ~ 0.04 2.00)2.05)|2.10|2.15(2.202.252.302.35{2.40 | 2.45 | 2.50|2.55 |2.60 |2.65 |2.70 |2.75 [ 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 3.00{3.05(3.10
0.05 ~ 0.09 2.00]2.05|2.10]2.152.20{2.252.30{2.35 2.40 | 2.45 | 2.50(2.55 |2.60 ]2.65|2.70|2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 3.05(3.10(3.15
0.10 ~ 019 Vorgeschriebenes Spiel keine Anderung erforderlich
g 0.20 ~ 0.23 2.05(2.1012.15/2.20|2.26(2.302.35(2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60{.2.65!2.70 {2.75 {2.80 | 2.85 [ 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05 | 3.10 3.1513.20
§ 0.24 ~ 0.28 2.10/2.16[2.20|2.262.302.35|2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65,2.70]2.75 |2.80 |2.85|2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05 3.10|3.15|3.20 ¢
0.29 ~ 0.33 2.15/2.20|2.25)2.30)2.35|2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70{2.75|2.80 |2.85 |2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05 | 3.10 | 3.15 3.20
L 0.34 ~ 0.38 |- }2.20}2.25|2.30|2.35|2.40 |2.45|2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65|2.70 | 2.75,2.80|2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 [ 3.05 [ 3.10 3.15(3.20
0.39 ~ 0.43 2.252.30|2.35)2.402.45|2.502.552.60 | 2.652.70 | 2.75 | 2.80| 2.85 | 2.90 | 2.95 |3.00 |3.05 |3.103.15 | 3.20
0.44 ~ 0.48 2.30(2.352.40 |2.45|2.50{2.55|2.60{2.65/2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85(2.90 | 2.95 |3.00 |3.05 [3.10|3.15(3.20
0.49 ~ 0.53 2.3512.4012.45/2.560/2.55[2.602.65[2.70[2.75|2.802.85 | 2.90|2.95|3.00(3.05{3.103.153.20 )
0.54 ~ 0.57 2.402.45(2.50|2.55/2.60(2.65|2.70|2.75(2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 3.60 3.05/3.10!3.15{3.20 ‘
0.59 ~ 0.63 2.452.50 | 2.55|2.60 (2.65|2.70|2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00(3.05|3.10|3.15|3.20 -
0.64 ~ 0.68 2.50(2.5512.60|2.65|2.70(2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05/3.103.15!3.20 - o
0.69 ~ 0.73 2.55|2.60 |2.65)2.70 [2.75(2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05{/3.10{3.15{3.20 i N
‘E 0.74 ~ 0.78 2.602.65)2.70 | 2.75|2.802.85 |2.90 [ 2.95 | 3.00 | 3.05{3.10|3.15|3.20
Elo079 ~ o083 2.65|3.70|2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 [ 3.00 | 3.05(3.10(3.15]3.20 Dicke der tzenden Beilage (mm)
% 0.84 ~ 0.88 2.70(2.75|2.80 | 2.85|2.90|2.95 |3.00 [ 3.06 3.10 | 3.15 [ 3.20
.-3 0.89 ~ 0.93 2.75|2.802.85|2.90|2.95|3.00 3.05(3.10{3.15]3.20
§ 0.94 ~ 0.98 2.80[2.85)2.90|2.95|3.00|3.05(3.10/3.15,3.20
© ) 0.99 ~ 1.03 2.85/2.90{2.95/3.00{3.05/3.10{3.15(3.20
1.08 ~ 1.08 2.90(2.95|3.00|3.05(3.10(3.153.20 . -
1.09 ~ 113 2.95|3.00|3.05|3.10(3.15 3.20 . ﬁ"}
114 ~ 118 3.00|3.05{3.10;3.15,3.20 ’
119 ~ 1.23 3.05|3.10}3.15{3.20
1.24 ~ 1.28 3.10)3.16
1.29 ~ 1.33 3.1513.20
1.34 ~ 1.38 3.20

N
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VENTILEINSTELLTABELLE

AUSLABVENTIL
Dicke der vorhandenen Beilagen — Beispiel
Teile-Nr. (92025-) |1090/1091|10921093/1094]1095]1096]1097[1098[1099] 11001101 [1102[1103[1104]1105[1106|1107]1108]1108[1110[1171 [111211713| 1114
Markierung 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 285 | 290 | 295 | 300 | 305 | 310 | 315 | 320
Dicke in mm 2.0012.05/2.10/2.15]2.202.252.30|2.35|2.40 | 2.45| 2.50 | 2.56(2.60 |2.652.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05 ] 3.10 | 3.15 | 3.20
0.00 ~ 0.04 2.00)12.0512.10,2.15{2.202.26 | 2.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50| 2.56 |2.60 | 2.65 |2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05
0.05 ~ 0.09 2.00)2.0612.10/2.152.20 | 2.26 | 2.30 | 2.35{2.40 | 2.45 | 2.50|2.56 |2.60{2.865[2.70{2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 [ 3.00 | 3.05 | 3.10
0.10 ~ 0.14 2.00)2.05]2.10{2.15]2.:20|2.25]2.30{2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50]2.652.60[2.65|2.70 |2.75 [2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05 [3.10 | 3.15
_ | 0156 ~0.24 Vorgeschriebenes Spiel keine Anderung erforderlich
(“;.’ 0.25 ~ 0.28 2.0512.10/2.16|2.20|2.252.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60|2.85|2.70 |2.75|2.80]2.852.96 | 2.95[3.00 [3.05 [3.10]3.15 | 3.20
& 029 ~033 2.10/2.15|2.20 |2.25 |2.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65/2.702.75[2.80 | 2.85 | 2.90 [ 2.95 | 3.00 | 3.05 | 3.10 | 3.15 | 3.20
0.34 ~ 0.38 215/2.2012.25]2.302.35|2.40 | 2.46 | 2.50 | 2.56 [ 2.60 | 2.65 | 2.70| 2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 [ 2.95 [ 3.00 [ 3.05 [3.10]3.15 | 3.20
L) 0.39 ~ 0.43 2.2012.2512.30/2.35|2.40|2.45|2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 [ 2.70 | 2.75|2.80 | 2.852.90 | 2.95 | 3.00 [3.05 [ 3.10 | 3.15 | 3.20
0.44 ~ 0.48 2.262.302.35/2.40|2.45|2.50 | 2.55 2.60 [ 2.65 |2.70|2.75 | 2.80|2.85 | 2.90 | 2.95|3.00|3.05|3.10|3.15|3.20
0.49 ~ 0.53 2.3012.35|2.40|2.45|2.50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 [ 2.70 [ 2.75 | 2.80 | 2.85/2.90 [ 2.95 | 3.00 [3.05 [3.10[3.15 | 3.20
0.54 ~ 0.58 2.35|2.40/2.45{2.50 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90|2.95 |3.00 |3.05 |3.10|3.15|3.20
E 059 ~ 063 2.40|2.45|2.50|2.56 | 2.60}2.65|2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 [ 2.90 | 2.95(3.00|3.05{3,10{3.15{3.20
f— 0.64 ~ 0.68 2.4512.50|2.55]2.602.65|2.70 | 2.75 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00{3.05|3.103.15 | 3.20
21069 ~073 2.50[2.55/2.60|2.65(2.70|2.75{2.80 [ 2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.05/3.103.15 | 3.20
%’ 0.74 ~ 0.78 2.56(2.6012.65|2.70|2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 [ 3.00 | 3.05/3.10|3.15 | 3.20
2079 ~083 2.60|2.65]2.70|2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.95 [ 3.00 | 3.05/3.10|3.15 |3.20
0.84 ~ 0.88 2.653.702.75 | 2.80|2.85 | 2.90|2.95|3.00 | 3.05(3.10 3.15{3.20 Dicke der ei den Beilage (mm)
0.89 ~ 0.93 2.70]2.75|2.80|2.852.90 | 2.95{3.00 | 3.05 [3.103.15|3.20
0.94 ~ 0.98 2.75(2.802.85|2.90 | 2.953.00 | 3.053.10|3.15|3.20
0.99 ~ 1.03 2.80 |2.852.90|2.95 |3.00 3.05 3.10{3.15 | 3.20
1.04 ~ 1.08 2.85(2.90/2.95|3.00/3.05|3.10{3.15|3.20
1.09 ~ 113 2.90|2.953.00(3.06|3.10{3.15 | 3.20
1.14 ~ 1.18 2.95(3.00(3.05|3.10[3.15|3.20
118 ~ 1.23 3.00(3.05 3.20
1.24 ~ 1.28 3.05(3.10
1.29 ~ 1.33 3.10{3.15
1.34 ~ 1.38 3.15(3.20
1.39 ~ 1.43 3.20
1.  Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor)
2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die

Dicke der vorhandenen Unterlage in der waagerechten Zeile be-
stimmen.
4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt
das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel:

Vorhanden ist eine 2,80 mm Beilage
Das gemessene Spiel betragt 0,40 mm.

Die Beilage von 2,80 mm ist durch eine 3,00 mm
Beilage zu ersetzen.

ANMERKUNG

O Wenn kein Spiel vorhanden ist, eine um einige Nummern kleinere
Beilage einsetzen und das Spiel nochmals messen.

® Motordl auf den VentilstéBel auftragen und diesen einbauen.
® Die Nockenwelle einbauen (siche Einbau der Nockenwelle)
@® Die nachgestellten Ventilspiele nochmals messen und erforderli-

chenfalls nochmals nachstellen.

'Y Y Y IS



MOTOROBERTEIL 3-21

Ausbau

® Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Ausbau des Zylinderkopfs).

i @ Den VentilstdBel und die Beilage entfernen.

L @ Die Ventilfeder zusammendriicken und den Manschettenkeil her-
1 ausnehmen.

Spezialwerkzeuge —
Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 (A)
Adapter fiir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug,

@ 29,5: 57001-1078 (B)

® Folgende Teile entfernen:
Federhalterung
AuBere Ventilfeder
, Innere Ventilfeder
. ® Das Ventil ausbauen.

Einbau

® Die Oldichtung (C) erneuern.

® Eine diinne Schicht MoS 2 Fett auf den Ventilschaft auftragen und
das Ventil (A) einbauen.

@ Folgendes uberprifen: .
(1) Bewegt sich das Ventil einwandfrei in der Fihrung?
(2) Sitzt das Ventil einwandfrei im Ventilteller?

® Dieinnere Feder (D) und die &uBere Feder (E) so einbauen, daB die
Enden mit der geschlossenen Wicklung zum Ventilteller (B)
zeigen.

® Die Federhalterung (F) auf die Federn setzen, die Ventilfeder zu-
sammendricken und die Manschettenkeile (G) zwischen Feder-
halterung und Ventilschaft einsetzen.

Spezialwerkzeug -
Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter fiir Ventilfeder—-Kompressionswerkzeug,

@ 29,5: 57001-1078

@ Die Beilage (H) so einsetzen, daB die markierte Seite zur Federhal-
terung zeigt.

ANMERKUNG

O Hochtemperaturfett auf die Beilage oder auf die Federhalterung
auftragen, damit die Beilage wéhrend des Einbaus der Nocken-
welle nicht aus ihrer Lage rutscht.

® Motordl auf den VentilstoBel (l) auftragen und diesen einbauen.

Ausbau der Ventilfiihrung

® Das Ventil ausbauen.

® Die Oldichtung entfernen.

® Den Federteller entfernen.

® Die Ventilfuhrung aus dem Oberteil des Zylinderkopfs ausbauen.

ANMERKUNG

O Den Bereich um die Ventilfilhrungsbohrung herum auf etwa 120 -
150° C erhitzen.

Spezialwerkzeug - Ventilfithrungsdorn ¢ 7: 57001-163 (A)
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Einbau der Ventilfiihrungen

@ Zwischen den Ventilfithrungen besteht ein Unterschied:
Fihrung far EinlaBventil . ............. kurz (A)
Fuhrung far AuslaBventil ... ........... lang (B)

® Die Ventilfahrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her hinein-
treiben; der Federring verhindent, daB die Filhrung zu weit hinein-
getrieben wird.

ANMERKUNG

O Motordl auf die AuBenfléache der Ventilfihrung auftragen.
O Den Bereich um die VentilfiUhrungsbohrung herum auf etwa 120 -
150°C erhitzen.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsdorn, ¢ 7: 57001-163

@ Die Ventilfuhrung mit der Ahle nacharbeiten, auch wenn die alte
Fuhrung wieder verwendet wird.

Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungahle, ¢ 7: 57001-162 (A)

Inspektion der Ventilsitze

® Das Ventil ausbauen.

® Die Kontaktflache (A) zwischen Ventil (B) und Ventilsitz (C) prifen.

O Den AuBendurchmesser (D) des Sitzmusters am Ventil messen.

* Wenn der AuBendurchmesser zu groB oder zu klein ist, muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventilsitzfliche
Normalwert: EinlaB 37,9 - 38,1 mm
AuslaB 32,9 - 33,1 mm

O Die Breite (E) der Sitzflache an der Stelle, wo es keine RuBablage-
rung gibt (weiBer Teil) mit einer Schieblehre messen.

* Wenn der Ventilsitz zu breit, zu schmal oder ungleich ist, muB der
Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventil-
sitzen.

Breite der Ventilsitzfliche
Normalwert: EinlaB, AuslaB 0,8 - 1,2 mm

- m e m e aed
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MOTOROBERTEIL 3-23

. Nacharbeiten der Ventilsitze
.. @ Die Ventilsitze mit den Ventilsitzfrasern nacharbeiten.

| Spezialwerkzeug — Halter fiir Ventilsitzfréser, ¢ 0/7: 57001-1126
Stange fiir Fraserhalter: 57001-1128
(fiir EinlaBventilsitz)
Ventilsitzfriser, 45° - ¢ 41,5: 57001-1117
Ventilsitzfriser, 32° - ¢ 38,5: 57001-1122
Ventilsitzfréser, 60° - ¢ 41,0: 57001-1124
(fiir AuslaBventilsitz)
Ventilsitzfraser, 45° - ¢ 35: 57001-1116
Ventilsitzfriser, 32° -~ ¢ 35: 57001-1121
Ventilsitzfriser, 60° - ¢ 41: 57001-1124

* Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach
folgendem Ablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfréser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fiir die Instandsetzung von Ventil-
sitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht fur andere Zwecke
eingesetzt werden. .

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoBen, da die Dia-
mantteilchen abgehen kdnnen.

3. Vordem Schieifen der Ventilsitze etwas Motordl auf den Ventilsitz-
fraser auftragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metaliteil-
chen mit Reinigungs®l abwischen.

ANMERKUNG

O Fur das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtburste verwen-
den, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betéatigen. Nicht zuviel
Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG

O Vor dem Schleifen Motord| auf den Fraser auftragen und wéhrend
der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliffene Metallteil-
chen mit einem Reinigungs®l abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsdl
abwaschen und fur die Lagerung eine dinne Schicht Motorol
auftragen.

In den Fraser eingepréagte Markierungen:

Die an der Riickseite des Frasers (A) eingepragten Markierungen ha- @
ben folgende Bedeutungen:

60° ... FraBwinkel (B) @

375¢ . ... AuBendurchmesser des Frasers (C)
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Arbeitsablauf:

Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.

Pruftusche auf die Sitzflache auftragen.

Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die Ventilfihrung
schieben. :

Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflaiche schleifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT

Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UberméiBiges Schleifen ver-
ringert das Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zylin-
derkopf. Wenn das Ventil zu weit in den Zylinderkopf geht, kann das
Spiel nicht mehr nachgestellt werden.

® Den AuBendurchmesser der Sitzfliche mit einer Schieblehre
messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche zu klein ist, muB die
45° Bearbeitung widerholt werden, bis der Durchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu groB ist, ist die
nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufiihren.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vorgeschriebe-
nen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrieben
Zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis der AuBen-
durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O Fur die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren
und in die Ventilflhrung schieben.

O Den Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und dabei leicht
nach unten driicken. Nach jeder Umdrehung den Sitz kontrollier-
en.

VORSICHT

Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBendurchmes-
ser muB deshalb haufig kontrolliert werden, damit iiberméBiges
Schleifen vermieden wird.

O Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurchmesser
messen. '
@ Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen
die Breite der 45° Flache des Sitzes messen.
* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange
wiederholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und dann die Messung
des AuBendurchmessers wie oben beschrieben wiederholen.
Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Bearbeitung aus-
fihren.
Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitzflache im
vorgeschriebenen Bereich liegt.
Fur die 60° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter montieren
und die Ventilfuihrung schieben. '
Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driicken.
Nach der 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite wie oben
beschrieben wiederholen.
Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen
Bereich liegen, muB das Ventil gelappt werden.
An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schieif-
paste auf das Ventil auftragen.
Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieifpaste
sowohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Fliche
entsteht.
Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schieifpaste wiederholen.
(A) Léppwerkzeug
(B) Ventilsitz
(C) Ventil
® Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache markiert
sein.

O O @€ OO0 O e =»

®)

Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mit
45° Fraser

Schieifvolumen mit
32° Fraser

Schleifvolumen mit
60° Fraser

60°
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* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist
muB geprift werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ventil
richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muB dann ausge-
wechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schleifpaste voll-
standig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB das Ventilspiel einge-
stellt werden (siehe Einstellen des Ventilspiels).

Messen des Ventilschaftspiels (ohne Bohrungsiehre)

Wenn keine kleine Bohrunglehre vorhanden ist, kann der Ventil-

fuhrungsverschlei8 durch Messen des Spiels zwischen Ventil und

VentilfGhrung nach der nachstehend beschriebenen Methode fest-

gestellt werden.

® Ein neues Ventil (A) so in die Flihrung (B) einsetzen und eine
MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nahe wie
moglich an der Dichtflache des Zylinderkopfs.

® Den Schaft hin und her bewegen (C) und das Spiel messen.

O Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

* Wenn die Anzeige den Grenzwert Gberschreitet, ist die Fihrung zu
erneuern.

ANMERKUNG

O Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen Ventil und
Ventilfihrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der Fihrung befin-
det.

Ventilfiihrungsspiel (ohne Bohrunglehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
EinlaB 0,05 ~-0,12 mm 0,25 mm
AuslaB 0,07 - 0,14 mm 0,24 mm
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Nacharbeiten der Ventilsitze

(_ START )

P’

Priftusche
auf Sitz
y
45° Bearbeitung
Werkzeug: 45° Fraser

Fraser Zweck:  Sitzflache glatt
und rund machen

AuBendurchmesser der Sitzfliche messen

»| Werkzeug: Schieblehre

»| Zweck: AuBendurchmesser mit

Spezifikation vergleichen

I
Ergebnis

4

zu klein l

45° Bearbeitung

Zweck:

Werkzeug: 45° Fraser
VergrdBerung des AuBen—
durchmessers der Sitzflache

gemé&B Spezifikation

| zu gr'oB |

y

Priftusche
auf Sitz

y

32° Bearbeitung

Werkzeug: 32° Fraser
Zweck:

Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sitzfliche
gemaB Spezifikation

Sitzbreite messen

Werkzeug: Schieblehre
Zweck: Vergleich der Sitzbreite

gemaB Spezifikation

[
Ergebnis

y
zu schmal |

4

45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser

Zweck: VergrdBerung der Breite der Sitzfliche
Uber das vorgeschriebene MaB zur
VergrdBerung des AuBendurchmesser

Priftusche
auf Sitz

Y

60° Bearbeitung

y

Werkzeug: 60° Fraser
Zweck:

Verringerung der Sitzbreite
gemaB Spezifikation

Ventil lappen

Werkzeug: Ventillapper, Schieifpaste

Zweck: Ventil und Sitz anpassen;
Ventilteller auf Beschadi-
gung kontrollieren

[

ENDE
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Zylinder, Kolben

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopf
Zylinder

® Den Sicherungsring jeweils an einer Seite der Kolbenbolzenboh-
rungen entfernen.
- ANMERKUNG
O Ein sauberes Tuch in die Kurbelgehauseo6ffnung stecken und um
das Pleuel wickeln, damit keine Teile in das Kurbelgeh&use fallen
kénnen.

® Den Kolbenbolzen nach der Seite, an der der Sicherungsring aus-
gebaut worden war, herausdricken und den Kolben abnehmen.

'. Spezialwerkzeug — Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910 (A)

® Die Kolbenringe ausbauen.
Spezialwerkzeug - Kolbenringzange: 57001-115 (A)

O Den Olring mit dem Daumen abnehmen.

Einbau -

® Den oberen Ring nicht mit dem zweiten Ring verwechseln:

O Den oberen Ring (A) so einbauen, daB die ,R“-Markierung (B) @
nach oben zeigt.

O Den zweiten Ring (C) so einsetzen, daB die ,RN“~Markierung (D) { ARy

nach oben zeigt.

Einbau des Olabstreifrings:

Zunichst den Expansionsring so in die Nut einsetzen, daB die
Enden (A) aneinanderstoBen, sich jedoch nicht Gberlappen.

O Dann den oberen und den unteren Stiitzring einbauen. Sie habe
keine spezielle obere und untere Seite, so daB sie beliebig einge-
setzt werden kdnnen.

oce
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® Motordl auf die Innenseite des Pleuelkopfs auftragen.
® Den Kolben so einbauen, daB der Pfeil am Kolbenboden nach
vorne zeigt.

VORSICHT

Der Kolbenbolzensicherungsring muB erneuert werden. Den Siche-
rungsring nur soweit zusammendriicken, wie dies fiir den Einbau
erforderlich ist. Den Sicherungsring so einsetzen, daB die Offnung
(A) nicht iiber der Aussparung (B) an der Kante der Kolbenbolzen-
bohrung steht.

® Die Offnungen der Kolbenringe wie folgt positionieren:

Oberer Ring - vorne (A)
~ Zweiter Ring - hinten (B)
Oberer Stitzring - etwa 30° nach rechts versetzt ©
Expansionsring - hinten (D)
Unterer Stitzring — etwa 30° nach links versetzt (E)

® Die ZylinderfuBdichtung erneuern.
O Die Dichtung so montieren, daB die mit UP (A) markierte Seite nach
oben zeigt.

MoS 2 Fett auf die vordere und hintere Flache des Kolbenmantels
auftragen.

Motordl auf die Kolbenringe und die Zylinderbohrungen auf-
tragen.

Wenn ein neuer Zylinder eingebaut wird, ist MoS 2 Fett auf die
Bohrungen aufzutragen. ‘
Die Kolben waagerecht halten.

o *x O o

Spezialwerkzeug - Kolbenunterlage ,¢ 8: 57001-147 (A)

@ Die Kolbenringe zusammendriicken und den Zylinder einbauen.

Spezialwerkzeug -
Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1095 (A)
Riemen fiir Kompressionswerkzeug, ¢ 67 - ¢ 79: 57001-1097
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Zusammenbau der Zylinder

® Die Gummidampfer (A) gemaB Abbildung zwischen die Rippen (B)
. einsetzen.

(C) Etwa 20 mm
(D) Etwa 30 mm

O An der mit (E) bezeichneten Stelle sind keine Dampfer erforder-
lich; hier ist der Hubraum eingestanzt.

O Die Dampfer an den anderen Flachen des Zylinders an der gleich-
en Stelle einsetzen.

ZylinderverschieiB

@ Dader Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich
verschleiBt, ist an den 3 in der Abbildung angegebenen Stellen je-
weils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne nach hinten
durchzufthren (insgesamt 6 Messungen).

* Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle den zul&ssi-
gen Wert Uberschreitet, mu der Zylinder aufgebohrt und dann
gehohnt werden.

(A) 10 mm
(B) 60 mm
(C) 20 mm
Zylinderinnendurchmesser
Normalwert: 73,500 - 73,512 mm
Grenzwert: 73,60 mm

Kolbenverschiei3

® Den AuBendurchmesser der einzelnen Kolben 5 mm oberhalb des
Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen.

* Wenn das zuléssige MaB unterschritten wird, ist der Kolben aus-
zutauschen.

Kolbendurchmesser
Normalwert: 73,442 - 73,457 mm
Grenzwert: 73,29 mm

Aufbohren, honen

Beim Aufbohren und honen eines Zylinders muB folgendes beachtet

werden.

O Es sind zwei GroéBen von Austauschkolben lieferbar. Bei Aus-
tauschkolben mit UbermaB sind auch Kolbenringe mit UbermaB
erforderlich. .

Kolben und Ringe mit UbermaB
0,5 mm UbermaB
1,0 mm UbermaB

O Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunéachst der Durchmesser des
Austauschkolbens genau zu messen und dann der Durchmesser des
Zylinders entsprechend dem in den Wartungsdaten angegebenen
Normalspiel zu bestimmen. Wenn jedoch der Zylinder um mehr als
1 mm aufgebohrt werden muBte, ist der Zylinderblock auszuwechsein.

©© © ©
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O Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle um mehr als
0,01 mm variieren.

O Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren vor-
nehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge der Warmeent-
wicklung verandert. .

O Fur einen aufgebohrten Zylinder oder einen Kolben mit Ubermaf
ist der Grenzwert fir den Zylinder der Durchmesser des aufge-
bohrten Zylinders plus 0,1 mm; fiir den Kolben ist der Grenzwert
der urspringliche Durchmesser des Kolben mit UbermaB minus
0,15 mm. Wenn der genaue Wert des aufgebohrten Zylinders nicht
bekannt ist, kann er grob durch messen des Durchmessers am
ZylinderfuB bestimmt werden.

VerschleiB der Kolbenringe und der Ringnuten

® Die Nuten auf ungleichméBigen VerschleiB kontrollieren und
prifen, wie der Kolbenring sitzt.

* Die Ringe missen absolut parallel zu den Nutflichen sitzen. Wenn
dem nicht so ist, muB der Kolben erneuert werden.

@ Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stelien
das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer Fihlerblattiehre
messen.

Kolbenringspiel

Normalwert Grenzwert
Obere Ring 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm

KolbenringstoB

® Den zu prifenden Kolbenring (A) soin den Zylinder schieben, daB
er winklig sitzt. Den Kolbenring in der Ndhe des Zylinderbodens,
wo der ZylinderverschleiB gering ist, einsetzen.

® Den Spalt (B) zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer
Fahlerblattiehre messen.

KolbenringstoB
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,20 - 0,30 mm 0,60 mm
Zweiter Ring 0,30 - 0,45 mm 0,75 mm
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Auspuffrohr, Schalldampfer

Ausbau des Auspuffrohrs

@ Die Schalldadmpferklemmbolzen (A) Iésen.

@ Die Befestigungsschrauben (B) entfernen und die Schallddmpfer
abnehmen.

® Die Muttern (A) der Auspuffrohrhalterung l6sen.
@ Die Auspuffrohreinheit vom Motor abnehmen.

Einbau

@ Die Dichtungen auf Beschadigungen kontrollieren.

* Die Dichtungen erforderlichenfalls erneuern.

@ Die Muttern der Auspuffrohrhalterung gleichméBig festziehen.

@® Die Schalldampferklemmbolzen und die Befestigungsmuttern gut
festziehen.

@ Den Motor griindlich warmiaufen lassen und nach vollstéandiger
Abkiihlung die Klemmbolzen und die Muttern nachziehen.

* Wehn die Auspuffrohrabdeckungen abmontiert wurden, sind die
Befestigungsschellen moglichst weit am hinteren Ende des Aus-
puffs und unter den gezeigten Winkeln zu montieren.

(A) Auspuffrohrabdeckungen
(B) Vordere Schellen

(C) 10 - 15°

(D) Auspuffrohre
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Explosionszeichnungen

1. Anlassersperrschalter

T1:130 Nm (13,5 mkp)
T2:11 Nm (1,1 mkp)
T3:9,8 Nm (1,0 mkp)
T4:5,9 Nm (0,6 mkp)
T5:1,2 Nm (0,12 mkp)
T6:1,5 Nm (0,15 mkp)
T7:25 Nm (2,5 mkp)

T8:1,0 Nm (0,1 mkp)

G
M
@)

LoD

: Hochtemperaturfett auftragen.
: MoS 2 Fett auftragen.
: Motordl auf die Flache auftragen.

Sicherungsiack auftragen.
Ersatzteile

: Silikonfett auftragen.

Die vorgeschriebene Reihenfolge beim
Festziehen beachten.
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kupplungshebel:
Stellung des Kupplungshebels - Verstellbereich 1-4
Kupplungsfliissigkeit:
Qualitat D.O.TA4 -
Marke Castrol Girling—Universal -
Castrol GT (LMA) -
Castrol Disc Brake Fluid -
Check Shock Premium Heavy Duty -
Kupplung:
Federplattenspiel , (Nutzbarer Bereich)
(mit urspranglichen Kupplungsscheiben) 0,15-0,75 mm -
(Nutzbarer Bereich)
(mit vollkommen neuen Kupplungsscheiben)| 0,05 - 0,35 mm -—-
Verzug der Kupplungs- oder Stahlscheiben | nicht mehr als 0,2 mm_ 0,3 mm —
Freie Lange der Kupplungsfedern [T = ‘;.;)/ &Z m(742
i

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kupplungshebel

Nachstellen des Kupplungshebels

Der Einsteller ist vierfach verstellbar, so daB der Kupplungshebel

nach den Winschen des Fahrers nachgestellt werden kann.

® Den Hebel nach vorne driicken und den Einsteller (A) drehen, da-
mit die Nummer mit der Dreiecksmarkierung (B) an der Hebelhal-
terung fluchtet.

O Die Zahl 4 entspricht dem kleinsten und die Zahl 1 dem gréBten
Abstand vom Griff zum freigegebenen Hebel.
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Kupplungsflissigkeit

Da die KupplungsflUssigkeit die gleiche ist wie die Bremsflussigkeit,
finden Sie weitere Einzelheiten unter Bremsflissigkeit im Abschnitt
Bremsen.

Priifen des Fliissigkeitsstands

Der Stand der Kupplungsfliissigkeit im Behalter ist gemaB Inspek-

tionstabelle zu kontrollieren.

@ Kontrollieren, ob die Kupplungsflissigkeit im Behéalter (A) ober-
hailb der unteren Markierungslinie (B) steht.

ANMERKUNG
O Den Behélter bei dieser Prifung waagerecht halten.
* Wenn der Fltissigkeitsstand zu niedrig ist, muB der Behalter bis zur
oberen Markierungslinie (A} am Behalter (B) nachgefullt werden.

ACHTUNG
Die Fliissigkeit in der Kupplungsleitung volistéandig wechseln wenn
nicht mehr festgestellt werden kann, welche Fliissigkeit sich im Be-
hélter befindet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche
Marke verwenden. Nicht zweierlei Fliissigkeiten vermischen. Da-
durch sinkt der Siedepunkt ab und die Kupplung kann ausfallen. Au-
Berdem konnen die Gummiteile der Kupplung leiden.

Empfohlene Kupplungsfliissigkeit
Qualitat: D.O.T.4
Marke: Castrol Girling—Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Castrol Shock Premium Heavy Duty

Wechseln der Kupplungsfliissigkeit
® Den Deckel (A) vom Kupplungsnehmerzylinder entfernen.

® Den Kupplungsflissigkeitsbehalter waagerecht halten.

@ Den Behélterdeckel abschrauben.

® Die Gummikappe vom Entliftungsventil (A) am Nehmerzylinder
abnehmen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch (B) an das Entlaftungsventil
anschlieBen und das andere Ende des Schiauchs in einen Behal-
ter fGhren.
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Den Behdlterdeckel aufschrauben.

Die Kupplungsflussigkeit wie folgt wechseln:

Diesen Arbeitsgang so lange wiederholen, bis neue Kupplungs-
flussigkeit in den Plastikschlauch kommt oder bis sich die Farbe
der Flussigkeit verandert.

1. Das Entlaftungsventil (A) dffnen.

2. Die Kupplung betéatigen (B)

3. Das Entluftungsventil (C) schlieBen.
4. Den Kupplungshebel (D) freigeben.

ANMERKUNG
Den Flissigkeitsstand im Behalter haufig tiberprifen und gegebe-
nenfalls BremsflUssigkeit nachfillen. Wenn der Behalter wihrend
des Entliftens leer wird, muB die Entliftung von vorne begonnen
werden, da Luft in die Leitung gelangt ist.

Den Plastikschlauch entfernen.
Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Entliiftungsventil: 5,9 Nm (0,6 mkp)

Nach dem Wechseln der Kupplungsfliissigkeit kontrollieren, ob
die Anschlisse dicht sind.

* Erforderlichenfalls die Kupplungsleitung entliiften.

Entliiften der Kupplungsleitung

L X Yo

oce

ACHTUNG
Immer wenn ein weiches oder "teigiges” Gefiihl am Kupplungs-
hebel zu spiiren ist, nach einem Wechsel der Kupplungsfliissig-
keit oder wenn eine Verschraubung an der Kupplungsleitung,
aus welchem Grund auch immer, geldst worden ist, muB die
Kupplung entliiftet werden.
Den Deckel vom Behélter abnehmen und neue Kupplungsfliissig-
keit bis zur oberen Markierungslinie nachfullen.
Bei abgenommenem Behalterdeckel mit dem Kupplungshebel
mehrere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch
die Bohrungen an der Unterseite des Behalters aufsteigen.
Auf diese Weise wird der Hauptzylinder entliftet.
Den Behélterdeckel aufschrauben.
Den Plastikschlauch an das Entltiftungsventil am Nehmerzylinder
anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behdl-
ter fihren.
Die Kupplungsleitung wie folgt entliiften:
Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem Pla-
stikschlauch austritt.
1. Mit dem Kupplungshebel pumpen, bis ein harte Gefiihl entsteht.
Dann die Kupplung betatigen und halten (A).
2. Bei betétigter Kupplung das Entliftungsventil schnell dffnen
und schlieBen (B).
3. Den Kupplungshebel freigeben (C).
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ANMERKUNG

O Der Flussigkeitsstand ist wahrend des Entlliftens sténdig zu Ober-
prifen; gegebenenfalls ist Kupplungsflissigkeit nachzufdllen.
Wenn der Behalter wahrend des Entluftens leer wird, muB die Ent-
luftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

O Den Kupplungsschlauch leicht ab Nehmerzylinder bis zum Behal-
ter abklopfen; dies erleichtert den Entliftungsvorgang. il ii. Den
Kunststoffschlauch abnehmen.

® Das Entiuftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Kupplungsentliiftungsventil: 5,9 Nm (0,6 mkp)
® Den Flussigkeitsstand kontrollieren.

® Nach dem Entliften ist zu kontrollieren, ob die Anschlisse dicht
sind.
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Hauptkupplungszylinder

VORSICHT
Kupplungsfliissigkeit greift lackierte oder galvanisierte Flachen

. schnell an; iibergelaufene Fliissigkeit sollte sofort komplett ab-

gewischt werden.

Ausbau
@ Den Steckverbinder (A) fir den Anlassersperrschalter ausziehen.

O
O

® Die Staubkappe zuriickschieben und die Hohlschraube (A) lo-
sen, so daB der Kupplungsschlauch vom Hauptzylinder abgezo-
gen werden kann.

Die Kiemmschrauben (B) entfernen und den Hauptzylinder (C) als
Baugruppe mit Flussigkeitsbehalter, Kupplungshebel und Anlas-
sersperrschalter abmontieren.

Einbau

Damit der Flussigkeitsbehalter waagerecht sitzt, den Kupplung-
shauptzylinder so einbauen, daB die Auflageflache (A) des Schal-
tergehduses mit der Auflageflache (B) der Hauptzylinder-Befesti-
gungsschelle fluchtet.

Die Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pfeilmarkierung (C)
nach oben zeigt.

Zuerst den oberen und dann den unteren Klemmbolzen festzie-
hen.

Nach dem Festziehen ist am unteren Teil der Schelle eine Spalt
vorhanden.

Anziehmoment ~ Hauptzylinderkiemmbolzen: 11 Nm (1,1 mkp)
o

An beiden Seiten der Schlauchverschraubung eine neue Unter-
legscheibe beilegen.
Die Kupplungsschlauchhohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohischraube: 25 Nm (2,5
mkp)

Die Kupplungsleitung entliiften (siehe Entliiften der Kupplungsilei-
tung). :

Zerlegung

Den Hauptzylinder abmontieren.

Den Deckel vom Fliissigkeitsbehalter und die Membrane entfer-
nen und die Kupplungsflissigkeit in einen Behalter gieBen.

Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Kup-
plungshebel abnehmen.

Die Staubkappe zuriickschieben und den Sicherungsring abneh-
men.

Spezialwerkzeug ~ Federringzange: 57001-143

Den Kolben (A) die Sekundarmanschette (B) die Primarmanschet-
te (C) und die Riickholfeder (D) herausziehen.
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VORSICHT
Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie
hierbei beschéadigt wird.

'~ Zusammenbau

Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Kupplungsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT
Fiir das Reinigen der Teile nur Scheibenbrems-/Kupplungsfliis-
sigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol verwenden. Andere
Fliissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere
Petroleumdestillate greifen die Gummltelle an. Ol 146t sich
schlecht vollstindig von den Teilen entfernen; es gelangt
schlieBlich an die Gummiteile und zerstort diese.

Kupplungsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die Innen-
flache des Zylinders auftragen. Darauf achten, daB Kolben oder
Zylinderwand nicht beschéadigt werden.

Kontrollieren, ob die Riickholfeder den Kolben in die Ruhestellung
zurtickschiebt, wenn die Feder zusammengedruckt ist.

Die Druckstange einsetzen; in der Nut muB8 die Staubdichtung
sitzen.

Das runde Ende der Druckstange muB nach innen zeigen.

An beiden Seiten der Schlauchverschraubung eine neue Unter-
legscheibe beilegen.

Die Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohischraube: 25 Nm (2,5
mKkp)

Kupplungsflissigkeit einfullen und die Kupplungsleitung entlif-
ten (siehe Wechseln der Kupplungsflussigkeit und Entliften der
Kupplungsieitung).

Inspektion (Sichtkontrolle)

*

Uberpriifen, ob die Innenseite des Hauptzylinders und die AuBen-
flache des Kolbens zerkratzt, angerostet oder angefressen sind.
Wenn Zylinder oder Kolben beschédigt sind, missen sie ausge-
tauscht werden.

Primarmanschette und Sekundadrmanschette inspizieren.
Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene (gealterte) oder auf-
gequollene Manschetten auswechseln.

Wenn am Kupplungshebel Fliissigkeit austritt, sollte der Kolben
ausgetauscht werden. Dies bedeutet dann gleichzeitig neue Man-
schetten.

Die Staubkappe auf Beschadigungen kontrollieren.
Beschéadigte Teile erneuern.

;(ontrollneren ob die Ausgleichsbohrung und dle Zulaufbohrung
rei sind

Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, rutscht die Kup-
plung. Gegebenenfalls die Bohrung mit Druckluft ausblasen.
Die Kolbenriickholfeder auf Beschadigungen kontrollieren.

Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.
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Kupplungsnehmerzylinder

Ausbau
® Den Kupplungshebel (A) langsam betétigen und mit einem Halte-

band (B) befestigen.
ANMERKUNG

O Wenn der Kupplungshebel gehalten wird, kann der Kolben nicht

O O OO e eo

herauskommen.

VORSICHT
Wenn der Kupplungsnehmerzylinder ausgebaut wird und nichts
weiteres gemacht wird, driickt die Feder den Kolben heraus und
die Kupplungsfliissigkeit liuft aus.

Die Zylinderabdeckung entfernen.

Die Befestigungsschrauben (A) entfernen und den Zylinder (B) mit
dem Schlauch vom Motor abnehmen.

Folgende Arbeiten sind durchzufiihren, wenn der Nehmerzylinder
zerlegt werden soll:

Die Abdeckung vom Zylinder entfernen.

Die Kupplungsschlauch-Hohlschraube (C) am Nehmerzylinder
I6sen.

Die Befestigungsschrauben entfernen und den Zylinder abneh-
men.

Die Hohlschraube entfernen und den Zylinder vom Schlauch ab-
nehmen.

VORSICHT
Ausgelaufene Kupplungsfliissigkeit sofort abwischen, damit die
lackierten Flichen nicht beschidigt werden.

Einbau

OO o0 © o ¢ o

Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung neue Unterleg-
scheiben beilegen.

Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5
mkp)

Sicherungslack auf die beiden kiirzeren Zylinderbefestigungs-
schrauben (A) auftragen.

Den Flussigkeitsstand im Behalter kontrollieren und die Kup-
plungsleitung entliften.

Die Arbeitsweise der Kupplung kontrollieren.

Zerlegung

Die Hohlschraube entfernen und die Kupplungsflissigkeit in ein-
en Behélter gieBen.

Den Kolben mit Druckluft ausbauen (A).

Die Zylinderdffnung mit einem sauberen, festen Tuch abdecken
(B).

Die Offnung nach unten halten.

Etwas Druckluft auf den AnschluB der Kupplungsleitung im Neh-
merzylinder aufbringen. '

VORSICHT
Wenn die Fliissigkeitsdichtung vom Kolben abgenommen wird
muB sie erneuert werden, da die Dichtung beim Ausbau beschi-
digt wird.

ACHTUNG
Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder
der Hand vor die Zylinderéffnung gefaBt werden. Beim Aufbrin-
gen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Fin-
ger verletzen.
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[ Zusammenbau
@ Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Kupplungsflissigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT
Fiir das Reinigen der Teile nur Scheibenbrems-/Kupplungsfliis-
sigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol verwenden. Andere
Fliissigkeiten sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere
Petroleumdestillate greifen die Gummiteile an. Ol 4Bt sich
schlecht volistindig von den Teilen entfernen; es gelangt
schlieBlich an die Gummiteile und zerstort diese.

t @ Kupplungsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die Innen-
i flaiche des Zylinders auftragen. Darauf achten, daB Kolben oder
Zylinderwand nicht beschadigt werden.
(A) Zylinder
(B) Kolben
(C) Flussigkeitsdichtung
(D) Feder
- @ Den Zylinder montieren (siehe Einbau).

Inspektion (Sichtkontrolle)
. ® Kolben und Zylinderflachen einer Sichtkontrolle unterziehen.
% Zylinder und Kolben erneuern, wenn sie stark verkratzt oder ange-

rostet sind.

¢ * Die Flussigkeitsdichtung muB erneuert werden, wenn am Kolben
| Flussigkeit austritt oder wenn die Dichtung am Zylinder festklebt.
| ® Die Kolbenfeder auf Beschadigungen kontrollieren.
. * Wenn die Feder beschédigt ist, muB sie erneuert werden.
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Kupplung

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen)
Kupplungsdeckel

® Folgende Teile in der angegebenen Reihenfolge von der Kup-
plung entfernen:
Kupplungsfederbolzen (A), Unterlegscheibe und Federn
Kupplungsfederplatte (B), Beilage, Drucklager und Druckpilz (C)

Kupplungsscheiben und Stahlscheiben
Kupplungsnabenmutter

Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243 (A)

Drehmomentbegrenzungsfeder (B)
Nebenkupplungsnabe (C)

Zahnscheibe (A)
Kupplungsnabe (B)

Schubaufnahmescheibe
Kupplungsgehduse-Lagherbund (A)
Nadellager (B)

Kupplungsgeh&use (C)
Olpumpenantriebsrad
Distanzstiicke

ANMERKUNG
O Die Kupplungsdeckelschrauben (D) in die Gewindeldcher ein-
schrauben. Der Kupplungsgeh&use-Lagerbund 148t sich dann
leicht herausziehen.
O Nach dem Ausbau des Lagerbunds kann das Kupplungsgehéuse
herausgenommen werden.

Einbau
@® Die Distanzstiicke auf die Antriebswelle (A) montieren; das kiein-
ere Distanzstick (B) muB innen sitzen.
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® Das Olpumpenzahnrad (A) einbauen.
® Die Nasen (B) am Zahnrad in die Nuten (C) im Kupplungsgehause
einsetzen.

® Die Nockenrollen (A) (Kupplungsnabe) in die Nocken (B) (Neben-
kupplungsnabe) einsetzen.

® Die Zungen (A) der Drehmomentbegrenzungsfeder in die Kup-
plungsnebennabe einsetzen.

® Die gebrauchte Kupplungsnabenmutter erneuern.
Spezialwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Anziehmoment - Kupplungsnabenmutter: 130 Nm (13,5 mkp)

® Kupplungsscheiben und Stahlscheiben, beginnend mit einer
Kupplungsscheibe, abwechselnd einbauen.

® Die letzte Kupplungsscheibe (A) so einbauen, daB die Zungen ge-
maB Abbildung in der Nut am Gehause sitzen.

VORSICHT
Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahlscheiben ist
Motordl aufzutragen, damit die Kupplungsscheiben nicht fres-
sen.
® Motordl auf das Drucklager auftragen.
® MoS 2 Fett auf die Angriffsflache des Federplattendruckpils auf-
tragen.
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@ Die montierte Kupplungsfederplatte mit Beilage, Drucklager und
Druckpilz einbauen.

Anziehmoment - Kupplungsfederbolzen: 11 Nm (1,1 mkp)

@ Die Dichtung fur den Deckel erneuern.

@ Silikondichtstoff an der Stelle (A) auftragen, wo die Auflageflache
des Kurbelgeh&uses mit der Dichtung des Kupplungsdeckels in
Berithrung kommt.

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff) 56019-120

Messen des Federplattenspiels
Wenn das Kupplungsspiel nicht ausreichend ist, wird die Bremswir-
kung abrupter und das Hinterrad springt. Wenn andererseits das
Spiel zu groB ist, vermittelt der Kupplungshebel "teigiges” Gefiihl
oder er pulsiert.
@ Das Ol von den Kupplungsscheiben abwischen.
@ Spannen Sie eine Antriebswelle in einen Schraubstock und mon-

tieren Sie folgende Kupplungsteile auf die Welle.

(A) Distanzscheiben

(B) Olpumpenantriebszahnrad

(C) Kupplungsgehauselager und Hulse

(D) Kupplungsgehiuse

(E) Schubaufnahmescheibe

(F) Kupplungsnabe

(G) Nebenkupplungsnabe

(H) Kupplungsscheiben (I) Stahischeiben

(J) Federplatte

® Die Nockenrollen (Kupplungsnabe) in die Nocken (Nebenkup-
plungsnabe) einsetzen.

@ FirdasMessen des freien Spiels eine MeBuhr (A) an den erhdhten
mittleren Teil (B) der Kupplungsfederplatte ansetzen.

@ Das Kupplungsgehausezahnrad vor- und riickwarts bewegen (C).
Der Unterschied zwischen der hdchsten und der niedrigsten An-
zeige entspricht dem freien Spiel.
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Nachstellen des Federplattenspiels
® Verwendung aller urspringlichen Kupplungsscheiben sind folg-
- ende Arbeiten durchzufihren:

O Das Federplattenspiel messen (siehe Messen des Federplatten-
,  spiels).

Federplattenspiel (mit den urspriinglichen Kupplungsscheiben)
Nutzbarer Bereich: 0,15 - 0,75 mm

* Wenn das Spiel nicht im nutzbaren Bereich liegt, sind alle Kup-
plungsscheiben zu &ndern. ’

@ Beim Austauschen aller Kupplungsscheiben sind folgende Arbeit-
en durchzufihren:

O Die Stahlscheiben und alle neuen Kupplungsscheiben fur MeBz-
wecke voribergehend in das Geh&use einbauen (Standardstahl-
scheiben: 2,3 mm Dicke x 6 und 2,0 mm oder 2,6 mm Dicke x 1).
. @ Das Federplattenspiel messen (siehe Messen des Federplatten-
spiels).

Federplattenspiel (wenn alle Kupplungsscheiben neu sind)
Nutzbarer Bereich: 0,05 — 0,35 mm

| % Wenn das Spiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist eine der Stahlscheiben gegen eine dickere oder diinnere
auszutauschen, damit das vorgeschriebene Spiel erreicht wird.

Stahlscheiben
Dicke (mm) Teilenummer
2,0 13089-1068
23 13089-1004
2,6 13089-1067

Priifen der Kupplungs— und Stahlischeiben auf Verschiei und Be-

L schiddigungen

® Die Kupplungs- und Stahlscheiben einer Sichtkontrolle unter-
ziehen um festzustellen, ob sie Anzeichen von festfressen oder
Uberhitzung (Verfarbung) aufweisen oder ob sie ungleichmaBig
abgenutzt sind.

* Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aufweisen, mis-
sen sie erneuert werden.

. Inspektion der Kupplungs- oder Stahlscheiben auf Verzug

i @ Die einzelnen Kupplungsscheiben oder Stahlscheiben auf eine

’ Richtplatte legen und den Spalt zwischen der Richtplatte (A) und
der entsprechenden Kupplungs- oder Stahlscheibe (B) mit einer
Fihlerblattlehre (C) messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug
der jeweiligen Scheibe.

* Scheiben, deren Verzug das zuléssige MaB Gberschreitet, miissen
ausgewechselt werden.

Verzug der Kupplungs- oder Stahischeiben
Normalwert: Nicht mehr als 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm
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Messen der freien Liange der Kupplungsfedern

@ Die freie Lange der Kupplungsfedern (A) messen. Wenn die Lange
einer Feder den Grenzwert unterschreitet, muB sie erneuert wer-
den.

Freie Léinge der Kupplungsfedern

Normalwert: 89;4-mm 33/ P

Grenzwert: 3%8=mm -
571% / A

Priifen der Kupplungsgeh#usefinger

® Die Finger (A) des Gehduses, an denen die Zungen (B) der Kup-
plungsscheiben anliegen, einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Bei zu stark abgenutzten Fingern oder bei Nutenbildung durch die
Zungen muB das Gehause erneuert werden. Ebenfalls die Kup-
plungsscheiben erneuern, wenn die Zungen beschadigt sind.

Priifen der Keilverzahnung der Nebenkupplungsnabe

@ Die Auflageflachen der Zidhne der Stahlscheiben in den Keilnuten
(A) der Nebenkupplungsnabe einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Keilnuten Kerben aufweisen, muB die Nebenkupplungs-
nabe erneuert werden. Die Stahischeiben missen erneuert wer-
den, wenn die Zahne beschadigt sind.

Priifen des Dampfernockens

@® Die Kuppluaausbauen (siehe Ausbau der Kupplung).

® Dampfernoc®n (A), Nockenrolle (B) und Drehzahlbegrenzungs-
feder (C) einer Sichtkontrolle unterziehen.

® Wenn ein Teil beschadigt zu sein scheint, muB es ausgewechselt
werden.




MOTORSCHMIERSYSTEM 5-1

Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen
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1. Olkiihler
2. OlkanalverschiuBschraube
3. Oldruckschalter

4. Offilterdeckel

5. Olstandsanzeige

6. Olpumpe

7. Oldrucksicherheitsventil

8. MotordlablaBschraube

9. Offilter

T1:11 Nm (1,1 mkp)
T2 :7,8 Nm (0,8 mkp)
T3 :2,9 Nm (0,3 mkp)
T4 : 15 Nm (1,5 mkp)
T5: 5,4 Nm (0,55 mkp)
T6 : 25 Nm (2,5 mkp)
T7 : 29 Nm (3,0 mkp)
T8 : 20 Nm (2,0 mkp)
T9:18 Nm (1,8 mkp)
T10: 34 Nm (3,5 mkp)
T11: 12 Nm (1,2 mkp)

M : Mo S Fett auftragen.

G : Hochtemperaturfett auftragen.

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

O : Motordl auf die Flédche auftragen.

S8.: Silikondichtstoff (Kawasaki Bond:
56019-120) auftragen.
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Schema der Motorschmierung

1L
(@) )'{e) -
5 2 ?
v
1
5
1. Olwanne 9. Lichtmaschinenkette
2. Olpumpe 10. Lichtmaschinenwelle
3. Offilter , 11. Antriebswelle
4. Olkahler ‘ 12. Abtriebswelle
5. Olsieb 13. Ausgleichswelle
6. Zu den Kurbelwellenlagerzapfen 14. Sicherheitsventil
7. Zu den Nockenwellenlagerzapfen 15. Oldruckschalter

8. Zu den Pleuellagerzapfen
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Technische Daten

Offnungsdruck des Sicherheitsventils
Oldruck

Position Normalwert
Motor6l und Filter:
Motord!: Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge 5,0 L (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
3,8 L (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
4,1 L (wenn Filter ausgebaut wird)
Oldruckmessung:

430 - 590 kPa (4,4 - 6,0 kp/cm2)
180 - 220 kPa (1,8 — 2,2 kp/cm2)
bei 4 000 min-1, Oltemperatur 900C

Spezialwerkzeug - OldruckmeBgerét, 10 kp/cm2: 57001-164
Adapter fur OldruckmeBgerat, M18x1,5: 57001-1278
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Motorél und Olfilter

ACHTUNG

Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder verschmutztem Ol ge-
fahren wird, erhoht sich der VerschleiB und der Motor oder das Ge-
triebe kdnnen fressen.

Priifen des Olstands

® Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht.

® Den Olstand zwischen der oberen (A) und der unteren (B) Markie-
rungslinie am Sichtglas kontrollieren. :

ANMERKUNG

O Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten
zu warten, damit sich das Ol sammeln kann.

O Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor anzulassen
und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird
der Olfilter mit O1 gefiillt. Dann einige Minuten warten, bis sich das

| gesammelt hat,

VORSICHT

Wenn der Motor hochgedreht wird bevor sédmtliche Teile mit Ol ver-
sorgt sind, kann er fressen.

* Bei zu hohem Oistand das tberschiissige Ol absaugen oder auf
andere Weise ablassen.

* Bei zu niedrigem Olstand OI durch die Einfulléffnung nachfiillen.
Ol der gleichen Sorte und vom gleichen Hersteller wie das bereits
im Motor vorhandene verwenden.

ANMERKUNG

O Wenn Olsorte und Fabrikat nicht bekannt sind ist es besser, fir
das Nachftllen eines der vorgeschriebenen Ole zu verwenden als
mit zu wenig Ol zu fahren. Bei nachster Gelegenheit solite das Ol
allerdings vollisténdig gewechselt werden.

VORSICHT

Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder wenn sich die
Olpumpe oder die O_I_Ieitungen 2usetzen oder nicht einwandfrei ar-
beiten, leuchtet die Oldruckwarnanzeige auf. Wenn die Lampe bei
einer Motordrehzahl iiber der Leerlaufdrehzahl anbleibt, muB der
Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden.

Olwechsel
ACHTUNG

Achten Sie darauf, daB Sie beim Glwechsel das Auspuffrohr nicht
beriihren, da Sie sich ernsthaft verbrennen kénnten.

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, den Motor grundlich
warmlaufen lassen und dann wieder abstellen.

® Einen Auffangbehalter unter den Motor setzen.

® Den Deckel von der Oleinfulléfinung entfernen,

® Die AblaBschraube (A) herausdrehen und das Ol vollstandig ab-
laufen lassen.




MOTORSCHMIERSYSTEM 5-7

o*x O ©o

o0 *® © o oo

Erforderlichenfalls den Olffilter erneuern (siehe Wechseln des OI-
filters).

Die Dichtungen der AblaBschraube auf Beschadigungen kontrol-
lieren.

Beschéadigte Dichtungen erneuern.

Nach dem das Ol vollstandig abgelaufen ist, die AblaBschraube
mit der Dichtung wieder einsetzen.

Anziehmoment - OlablaBschraube: 29 Nm (3,0 mkp)

Ol der vorgeschriebenen Qualit4t in der vorgeschriebenen Menge
einfallen.
Motordl
Sorte: SE oder SF Klasse
Viskositdt: SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge: 5,0 I (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
3,8 L (wenn der Filter nicht ausgebaut wird)
4,1 L (wenn der Filter ausgebaut wird)
Den Deckel auf die Oleinfiilléffnung schrauben.
Den Olstand kontrollieren.

Wechseln des Offilters

Das Motordl ablassen.

Die Olfilterbefestigungsschraube (A) 16sen und den Filter heraus-
nehmen.

Die Schutzhulse (A) entfernen.

Den Filter festhalten und die Befestigungsschraube aus dem Filte-
relement herausdrehen.

Die Unterlegscheibe (B) und die Feder (C) entfernen und dann den
Filterdeckel (D) von der Schraube abnehmen.

Das Bypassventil ist in die Filterbefestigungsschraube (E) einge-
setzt.

Den Zustand der O-Ringe (F) kontrollieren.

Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.

Fett auf den O-Ring auftragen, damit er richtig sitzt.

Das Filterelement (G) erneuern.

Ol auf die Befestigungsschraube auftragen, dann entweder den
Filter oder die Befestigungsschraube drehen, damit der Filter
richtig sitzt. Darauf achten, daB die Tullen (A) des Filters nicht ver-
rutschen.

Den Olfilter einbauen.

Anziehmoment - C')IfiIterbefestigungsschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

Ol der vorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge
einflillen (siehe Olwechsel).

|
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Olwanne und Oldruckschalter

Ausbau der Olwanne
® Folgende Teile entfernen:
Motorél (ablassen)
Auspuffrohre )
Untere Enden (A) der Olkihlerrohre (siehe Olkhler)
Offilter
Oldruckschalter-AnschluBklemme
® Die Hohlschrauben (B) an beiden Enden des Verbindungsrohrs
zwischen Olwanne und der unteren Kurbelgeh4usehalfte sowie
die Olrohrbefestigungsschelle (C) entfernen.
® Die Hohlschraube (D) am unteren Ende des Verbindungsrohrs
zwischen Olwanne und Zylinderkopf entfernen.
® Die Olwannenschrauben und die Iwanne entfernen.

Einbau der Olwanne

® Den Zustand der O-Ringe (A) kontrollieren.

* Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.

® Motoré| auf die O-Ringe auftragen. . )

O Der O-Ring (B) an der AuslaBseite zwischen Olwanne und Olpum-
penhalterung (C) muB so eingebaut werden, daB die flache Seite
zur Halterung zeigt.

Die Olwannendichtung erneuern.

Sicherungslack auf die Gewinde der drei Olwannenschrauben (A)
die durch Dreiecksmarkierungen (B) gekennzeichnet sind auf-
tragen.

@® Die Olwannenschraube festziehen.

Anziehmoment - Olwannenschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

® Wenn der Oldruckschalter (C) ausgebaut wurde, ist Silikondicht-
stoff auf das Gewinde aufzutragen.

Anziehmoment - Oldruckschalter: 15 Nm (1,5 mkp)
® Den Offilter (D) einbauen (siche Wechseln des Olfilters).

@ Die unteren Enden des Olkihlerrohrs einbauen (siehe Olkuhler).
@ Die ausgebauten Hohlschrauben wieder einbauen.

Anziehmoment - Olrohr-Hohlschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)
Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

ol dervorgeschri_ebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge
einfdilen (siehe Olwechsel).
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Olpumpe und Sicherheitsventil

Ausbau

® Folgende Teile entfernen: .
Qlwanne (siehe Ausbau der Olwanne)
Olsieb (A)
Olrohr (B)
Schlauch (C)

@ Die Schrauben (A) der Olpumpenhalterung herausdrehen und die
Halterung (B) mit der Pumpe herausnehmen.

O Den Impulsgeberdeckel abnehmen und die Kurbelwelle drehen,
bis die Sperrungen an den Pumpenwellenenden vertikal stehen.

® Die Olpumpenbefestigungsschrauben (A) entferﬁ und die Pumpe
von der Halterung abnehmen.
® Das Sicherheitsventil (B) abschrauben.

A

Einbau
@ Sicherungslack auf das Gewinde des Sicherheitsventils auf-
tragen. .

Anziehmoment - Sicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)
VORSICHT

Nicht zuviel Sicherungslack auf das Gewinde auﬂragén, da sonst
der Olkanal verstopft werden kann.

® Vor dem Einbau Motordl in die Pumpe flillen

® Kontrollieren, ob die Buchsen (A) und die O-Ringe (B) zwischen
Olpumpe und Halterung eingesetzt sind. Die O-Ringe (C) an der
AuslaBseite missen so eingesetzt sein, daB die flache Seite zur
Halterung zeigt. )

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Olpumpenbefestigungs-
schrauben auftragen.

@ Die Olpumpenbefestigungsschrauben festziehen.

Anziehmoment - Olpumpenbefestigungsschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)
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@ Kontrollieren, ob PaBhiise (A), Duse (B) und O-Ring (C) zwischen

der unteren Kurbelgeh&usehdifte und der Olpumpenhalterung
eingesetzt sind. Die kleine Bohrung der Diise muB zur Halterung
zeigen.

Kontrollieren, ob die Sperrungen des Olpumpenzahnrads (A) und
der Pumpenwelle (B) vertikal stehen.
Die Schrauben der Olpumpenhalterung festziehen.

Anziehmoment -~ Schrauben fiir (")Ipumpenhalterung:
12 Nm (1,2 mkp)

Zerlegen der Olpumpe

Die Olpumpe ausbauen. B

Die Schrauben herausdrehen und den Olpumpendeckel (A) ab-
nehmen. .

Die Rotoren (B) aus dem Pumpengehause herausnehmen.

Den Stift (C) aus der Pumpenwelle herausziehen.

Die Rotoren an der anderen Seite der Pumpe in der gleichen
Weise entfernen.

Die Olpumpenwelle aus dem Gehzuse herausziehen.

Zusammenbau der Olpumpe

Vergewissern Sie sich, daB die Filhrungsstifte (A) in das Pumpen-
gehduse eingesetzt sind.

Vor dem Einbau der Olpumpe kontrollieren, ob sich Welle und
Rotoren einwandfrei drehen.

Ausbau des Olpumpenzahnrads

Kupplung ausbauen (siehe Abschnitt Kupplung).
Olpumpenzahnrad (A) drehen, bis die Schrauben (B) der Zahn-
radhalterung durch die Bohrungen im Olpumpenzahnrad sichtbar
sind.

Schrauben herausnehmen und das Olpumpenzahnrad mit der
Halterung entfernen.
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@ Federring (A) sowie Unterlegscheibe (B) entfernen und das Zahn-
rad von der Halterung (C) trennen.

Einbau des Olpumpenzahnrads

@ Beim Einbau des Olpumpenzahnrads ist auf die Stellung der Nase
(A) der Olpumpenwelle zu achten und das Zahnrad ist so zu dre-
hen, daB die Aussparung (B) auf der Nase sitzt.

i @ Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube fur die Halterung

auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Zahnradhalterung:
5,4 Nm (0,55 mkp)

inspektion der Olpumpe
i ® Die Olpumpe zerlegen.

® Pumpengehéuse, inneren und &duBeren Rotor und Deckel einer
' Sichtkontrolle unterziehen.
I % Wenn Beschadigungen oder ungleichméaBiger VerschleiB festge-
stellt werden, sind die Rotoren oder das Pumpenaggregat zu er-
neuern.

Priifen des Sicherheitsventils

® Das Sicherheitsventil ausbauen.

® Prifen, ob die Stahlkugel in dem Ventil leicht gleitet, wenn sie mit
einem Holzstab oder einem anderen weichen Stab weggedrickt
wird; sie muB unter dem Federdruck des Ventils wieder in den Sitz
zurickkommen.

ANMERKUNG

O Das Ventil ist in zusammengebautem Zustand zu Uberprifen.
Wenn das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann
sich die Leistung des Ventils veradndern.

* Wenn bei der obigen Prifung harte Punkte festgestellt werden,
muB das Ventil in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt gerei-
nigt werden, dann das Ventil mit Druckluft ausblasen.

ACHTUNG

Die Teile in einem gut beliifteten Raum reinigen und darauf achten,
daB in der Ndhe des Arbeitsplatzes keine Funken oder Flammen vor-
handen sind. Da leicht entziindbare Fliissigkeiten geféhrlich sind,
diirffen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedrigem Flammpunkt nicht

i verwendet werden.

* Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht geldst wird, ist
das Sicherheitsventil zu erneuern. Das Sicherheitsventil ist ein
Prazisionsteil, bei dem keine Einzelteile ausgewechselt werden
kénnen.
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Messen des Oldrucks

Messen des Oldrucks
Durch das Messen des Oldrucks bei kaltem Motor (etwa Zimmer-
temperatur) kann die Arbeitsweise des Sicherheitsventils Uberprft
werden. Zuerst die Arbeitsweise des Ventils kontrollieren und dann
den Oldruck bei normaler Betriebstemperatur messen. )
® Die OlkanalverschluBschraube herausdrehen und das Oldruck-
meBgerat einbauen.

Spezialwerkzeug - 6IdruckmeBger5t, 10kp/cm2: 57001-164 (A)
Adapter fiir OldruckmeBgerit,
M18x1,5: 57001-1278 (B)

Wenn der Motor kalt ist: .

® Den Motor starten und den Oldruck am MeBgerét bei verschiede-
nen Motordrehzahlen ablesen. Normal halt das Sicherheitsventil
den maximalen Oldruck zwischen den angegebenen Werten.

* Wenn der Oldruck den Standartwert erheblich Ubersteigt, hangt
das Uberdruckventil in geschlossener Stellung.

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck liegt,
klemmt das Uberdruckventil entweder in gedffneter Stellung oder
im Schmiersystem liegen andere Beschadigungen vor. Schalten
Sie den Motor sofort ab und suchen Sie die Ursache.

Offnungsdruck des Sicherheitsventils
Normalwert: 430 - 590 kPa (4,4 - 6,0 kp/cm2)

® Den Motor ausschalten.
® OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen.
® Die Olkanalver§chluBschraube wieder einsetzen.

Anziehmoment - OlkanalverschluBschraube: 18 Nm (1,8 mkp)

Wenn der Motor warmgelaufen ist:

® Den Motor warmlaufen lassen und dann abschalten.

® Die OlkanalverschluBschraube herausdrehen und OldruckmeB-
gerat und Adapter wie oben beschrieben anschlieBen.

ACHTUNG

Wenn die VerschluBschraube des Olkanals herausgedreht wird, so
lange der Motor noch warm ist, kommt heiBes Motorsl heraus;
schiitzen Sie sich vor Verbrennungen.

@ Den Motor nochmals starten.

® Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl laufen lassen und
den Oldruck ablesen. .

* Wennder Oldruck wesentlich unter dem Normalwert liegt, sind OI-
pumpe und Sicherheitsventil zu kontrollieren.

* Wenn Pumpe und Sicherheitsventil in Ordnung sind, muB das
restliche Schmiersystem kontrolliert werden.

Oldruck
Normalwert: 180 - 220 kPa (1,8 -2,2 kp/cm?2)
bei 4 000 min-1, Oitemperatur 90°C

® Den Motor ausschalten.
@ OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen.
@® Die OlkanalverschluBschraube einsetzen.

Anziehmoment ~ QlkanalverschluBschraube: 18 Nm (1,8 mkp)
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Olsiebe

Ausbau_

@ Die Olwanne ausbauen. .

@ Das auf der Olpumpenhalterung angeordnete Olsieb (A) heraus-
ziehen und von der Halterung abnehmen. )

® Die Schrauben 16sen und das auf der Olwanne sitzende Olsieb (B)
abnehmen.

Einbau
® Die Oisiebe reinigen, wenn sie aus irgendeinem Grunde ausge-
baut wurden.

Anziehmoment - Olsiebbefestigungsschrauben: 5,4 Nm (0,55 mkp)

Reinigen und Inspektion
@ Die Olsiebe in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt reinigen
und anhaftende Teilchen entfernen.

ACHTUNG

Die Siebe in einem gut beliifteten Raum reinigen und darauf achten,
daB in der Ndhe des Arbeitsbereiches keine Funken oder Flammen
vorhanden sind. Da leicht entflammbare Fliissigkeiten gefahrlich
sind, diirfen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedrigem Flammpunkt
nicht verwendet werden.

ANMERKUNG

O Beim Reinigen der Siebe auf Metaliteilchen achten, da dies auf
einen Schaden im Motor hindeuten kénnte.

® Die Olsiebe sorgfaltig auf Beschadigungen kontrollieren: Lécher

oder gebrochene Dréhte.
* Wenn die Siebe beschéadigt sind, missen sie erneuert werden.
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Olkiihler

Ausbau

® Das Motordl ablassen (siche Wechseln des Motordls). .

@® Die Befestigungsschrauben (A) am oberen Ende des Olkiihler-
rohrs abschrauben. : .

® Die Befestigungsschrauben (B) herausdrehen und den Olkiihler
(C) ausbauen.

® Den Olkuhler ausbauen und dann die Reflektoren abnehmen,
wenn solche vorhanden sind.

Einbau )

® Die O-Ringe (A) an den oberen Enden des Olkuhlerrohrs er-
neuern.

® Motordl auf die Olringe auftragen.

® Den Olkiihler mit den rechten und linken Reflektoren, wenn solche
vorhanden sind einbauen.

@® Die Olk(lhIerbefestigungsschrauben und die Befestigungs-
schrauben am oberen Ende des Olkiihlerrohrs festziehen.

Anziehmoment - 6lrohrbefestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

Ausbau der Okiihlerrohre
® Folgende Teile entfernen:
Olrohrbefestigungsschelle (A)
Hohlschrauben-Halteplatte (B)
® Die Olrohrbefestigungsschrauben (C) und die Hohlschraube (D)
am unteren Ende des rechten Olrohrs abschrauben.
® Die Olkihlerrohre entfernen.

Einbau der Olkiihlerrohre

® Die O-Ringe am oberen Ende des Oikuhlerrohrs und am unteren
Ende des linken Olkuhlerrohrs erneuern.

® Motordl auf die O-Ringe auftragen.

® Hohlschraube und Olrohrbefestigungsschrauben festziehen.

Anziehmoment - Hohlschraube M14 fiir Olkiihlerrohr:
: 34 Nm (3,5 mkp)
Olrohrbefestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.
Anziehmoment - Olrohrklemmbolzen: 11 Nm (1,1 mkp)

Schraube fiir Hohischraubenhalteplatte:
11 Nm (1,1 mkp)
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Inspektion

@ Den Olkuhler kontrollieren.

* Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben, sind sie mit
einem dunnen Schraubenzieher vorsichtig gerade zu biegen.

VORSICHT
Beim Geradebiegen der Rippen nicht an den Kiihlerrohren ziehen.

* Wenn der Luftkanal des Kuhilerblocks durch nicht entfernbare
Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte Rippen verstopft
ist, muB der Klhler erneuert werden.

VORSICHT

Wenn der Olkiihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf folgendes zu
achten, damit die Kiihirippen nicht beschadigt werden.

Halten Sie die Luftdiise (A) mindestens 0,5 m (B) vom Kiihler ent-
fernt.

Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihlerblock.

Den Luftstrom nicht unter einem Winkel auf die Kiihirippen richten
sondern in Richtung des normalen Luftstroms.

Die Luftdiise nicht unter einem rechten Winkel in die Kiihirippen
richten sondern immer in der Hohe der jeweiligen Rippen bewegen.

OK
(senkrecht)

(schrag)
QUM
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Aus- und Einbau des Motors
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Explosionszeichnungen

T1: 23 Nm (2,3 mkp)
T2: 39 Nm (4,0 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen (siehe jeweiliger Abschnitt):
Auspuffrohr und Schalldampfer
Motordl (ablassen)
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
Zundkerzenstecker
LufteinlaBkanéle
Vakuumschaltventil und Schlauche
Hinteres Luftfiltergehduse
Vergaser
Vorderes Luftfiltergeh&use Abb.
Schalthebel
Abdeckung fiir Kupplungsnehmerzylinder
Motorritzelabdeckung
Motorritzel
Steckverbinder fur Seitenstanderschalter (A)
Steckverbinder fir Leerlaufschalterleitung (B)
Steckverbinder fur Lichtmaschinenleitung
AnlasseranschluBklemme (C)
Steckverbinder fur Oldruckschalterleitung (D)
Steckverbinder fur Impulsgeberleitung (E)
BatteriemasseanschluB (F)
Signalhdrner
Olkiihler

@ Einen geeigneten Heber (A) unter den Motor setzen, den Motor-
leicht anheben, damit das Gewicht von den Befestigungsschrau-
ben und Haltewinkelschrauben weggenommen wird.

@ Die Motorbefestigungsschrauben (B) und die Haltewinkelbefesti-
gungsschrauben (C) entfernen.

@ Die Befestigungsschrauben (D) entfernen und den Unterzug (E)
abmontieren.

® Mit dem Heber den Motor (F) nach rechts herausnehmen.
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Einbau
® Vor dem Einbau der Gummidampfer in die Haltewinkel die AuBen-
flache der Dampfer mit einer Seifenlésung schmieren.

VORSICHT

Die Gummidampfer nicht mit Motors! oder Petroleumdestillate
schmieren, da diese Mittel den Gummi angreifen.

@ Mit dem Heber den Motor einbauen.
® Folgende Teile festziehen:

Anziehmoment - Motorbefestigungsschrauben: 39 Nm (4,0 mkp)
Motorbefestigungsmuttern: 39 Nm (4,0 mkp)
Haltewinkelschrauben: 23 Nm (2,3 mkp)
Befestigungsschrauben fiir Unterzug:

39 Nm (4,0 mkp)

® Die Leitungen, Betatigungsziige und Schiauche vorschriftsmaBig
verlegen (siehe Verlegen der Leitungen, Betatigungsziige und
Schiduche im Abschnitt Aligemeine Informationen).
@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entsprechende
Abschnitte).
® Folgende Einstellungen durchfiihren:
Gaszlige
Chokezug
Antriebskette
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Kurbelwelle/Getriebe
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Explosionszeichnungen
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1. M6 Schraube (35 mm lang)

2. M6 Schrauben (40 mm lang)

3. M6 Schrauben (90 mm lang)

4. M6 Schrauben (105 mm lang)
5. M6 Schrauben (120 mm lang)
6. M8 Schrauben :
7. M10 Schrauben (95 mm lang)
8. M10 Schrauben (145 mm lang)
9. Leerlaufschalter .

T1:12Nm (1,2 mkp)
T2 : 39 Nm (3,9 mkp)
T3 : 20 Nm (2,0 mkp)
T4 : 11 Nm (1,1 mkp) 56019-120).
T5 :15 Nm (1,5 mkp)
T6 : 28 Nm (2,8 mkp)

.. T7:18 Nm (1,8 mkp)

T8 : 34 Nm (3,5 mkp)

T9 :13 Nm (1,3 mkp)
T10: 5,9 Nm (0,6 mkp)
T11:25 Nm (2,5 mkp)
T12: 27 Nm (2,8 mkp)
T13: 7,8 Nm (0,8 mkp)
T14: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T15: 5,4 Nm (0,55 mkp)

G : Fett auftragen.

L : Sicherungslack auf die Gewinde auftragen.

O : Motordl auftragen.

S : In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.
SS: Silikondichtstoff (Kawasaki Bond:
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Technische Daten

Teil Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle/Pleuel:
Pleuelverbiegung - 0,2/100 mm
Pleuelverdrehung - 0,2/100 mm
PleuelfuB-Seitenspiel 0,15 - 0,38 mm 0,50 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen 0,040 - 0,064 mm 0,10 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 37,984 - 38,000 mm 37,97 mm
Markierung Keine 37,984 - 34,992 mm -——-
O 37,993 - 38,000 mm -——
PleuelfuB-Innendurchmesser 41,000 - 41,016 mm -—-
Markierung Keine 41,000 - 41,008 mm -
O 41,009 - 41,016 mm ~-—-
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:
Braun 1,476 - 1,480 mm -——-
Schwarz 1,480 - 1,484 mm -——
Blau 1,484 ~ 1,488 mm -—-
Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:
Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der Kurbelzapfen—-
PleuelfuBbohrung durchmessers Farbe Teilenummer
O Keine Blau 92028-1394
O 0] Schwarz 02028-1395
Keine Keine
. Keine O Braun 92028-1396
Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz
und Lagerzapfen 0,040 - 0,064 mm 0,08 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens: 37,984 - 38,000 mm 37,96 mm

Keine 37,984 - 37,992 mm

37,993 - 38,000 mm -

Markierung
1

Kurbelgehdusehauptlager-

Innendurchmesser 41,000 - 41,016 mm -—-
Markierung @] 41,000 - 41,008 mm -—-
: Keine 41,009 - 41,016 mm —-——-

Dicke der Kurbelwellen-Hauptlagereinstze:
Braun 1,490 - 1,494 mm -——
Schwarz 1,494 - 1,498 mm -——
Blau 1,498 - 1,502 mm -—-

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze

Markierung fur Markierung fiir Lagereinsatz*
Kurbelwellen- Kurbelwellen-
Hauptlager— Hauptlager-
Innendurchmesser |zapfendurchmesser Farbe Teile=Nr. Lagerzapfen—~Nr.
O 1 Braun 92028-1460 2,4
92028~1457 1,3,5
Keine Keine Blau 92028-1458 2,4
92028-1455 1,3,5
O Keine Schwarz | 92028-1459 2,4
Keine O 92028-1465 1,3,5

“Die Lagereinsétze fir die Lagerzapfen #2 und 4 haben eine Olnut.
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Teil Normalwert Grenzwert !
Kurbelwellenseitenspiel 0,05-0,20 mm 0,40 mm !
Kurbelwellenschlag weniger als 0,02 mm 0,05 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Lichmaschinenwelle: !
Lange der Lichtmaschinenkette (iber 20 Glieder | 158,8 - 159,2 mm 161,1 mm i
Getriebe:
Schaltgabeldicke 5,9-6,0mm 5,8 mm i
Breite der Schaltgabelnut 6,05 - 6,15 mm 6,3 mm .
Durchmesser der Schaltgabelfiihrungsstifte: 7,9 - 8,0 mm 7,8 mm ;
Breite der Schaltwalzennut 8,05 - 8,20 mm 8,3 mm :

Spezialwerkzeuge - Steuerkopflagertreiber: 57001-137
Lagerabziehwerkzeug: 57001-158
Spitzzange: 57001-144
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 57001-317
Lagertreibersatz: 57001-1129

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Kurbelgehduse

Auseinanderbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Mo-
tors). .

® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und dafiir sorgen,
daB er beim Ausbau der Teile standfest steht.

@ Folgende Teile ausbauen:

AuBerer Schaltmechanismus (siehe Abschnitt Getriebe)

Anlasser, Lichtmaschine und Impulsgeber (siehe Abschnitt Elek-

trik)

Kupplungsdeckel

Linker Motordeckel

Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, miissen die Kolben

ausgebaut werden (siehe Abschnitt Motoroberteil).

Wenn die Getriebeantriebswelle ausgebaut werden soll, muB die

Kupplung ausgebaut werden (siehe Abschnitt Kupplung).

Zuerst die oberen Kurbelgehiuseschrauben M6 (A) und dann die

M12 Schrauben (B) herausdrehen.

Den Motor herumdrehen und folgende Teile entfernen:

Olfilter

Oiwanne

Schlauch und Olrohr

Olpumpenhalterung

® O »

® Zuerst die unteren Kurbelgehauseschrauben M6 (A) und dann die
M10 Schvauben (B) herausdrehen. Die Schrauben (C) fur den
Kurbelwellen-Hauptlagerdecke! dirfen nicht entfernt werden.

O Eine der 6 mm Schrauben ist mit einer Schelle (D) ausgeriistet.

® Die Kurbelgehdusehalften an den gezeigten Punkten (A) ausein-
anderhebeln und die untere Kurbelgeh&usehélfte abnehmen.

Zusammenbau

VORSICHT
Die oberen und unteren Kurbelgehiiusehilften sowie der Hauptla-
gerdeckel werden in Zzusammengebauten Zustand bearbeitet; dies
beder[et, daB Kurbelgehiuselagerhilften und Hauptlagerdeckel
i r als Satz ausgetauscht werden miissen.




® Vor dem Aufsetzen der unteren Gehausehélfte auf die obere ist

folgendes zu kontrollieren:

i O Vergewissern Sie sich, daB die PaBhtilsen (A) in die obere Kurbel-

gehausehélfte eingesetzt sind.

O Die Schaltwalze in Leerlaufsteliung, d.h. Leerlaufpositionierhebel

OO

(A) sitzt in der Schaltbegrenzung (B) der Schaltwalzen-Lagerhal-
terung.

Kolben #1 und #4 stehen auf OT.

Wenn die Kurbelwelle ausgebaut wurde ist zu kontrollieren, ob die
Oldichtungen an beiden Wellenenden vorhanden sind. Achten Sie
darauf, daB die Dichtungen nicht verwechselt werden (siehe Ein-
bau der Kurbelwelle).

Die Auflageflachen der Kurbelgeh&usehélften in einem Lésemittel
mit hohem Flammpunkt reinigen und trockenwischen.

Silikondichtstoff auf die Auflageflache der unteren Kurbelgehdu-
sehélfte auftragen.

Dichtstoff -~ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120 (A)
VORSICHT

Keine Dichtmasse auf die Kurbelgehduse-Hauptlagereinsitze

auftragen.

Silikondichtstoff auf die AuBenflache der Oldichtungen an beiden
Enden der Kurbelwelle auftragen.

® Beim Aufsetzen der unteren Kurbelgehausehalfte auf die obere ist

folgendes zu beachten:

@ Die Schaltgabein so montieren, daB die Schaltgabelfinger in der

richtigen Nut der Schaltwalze sitzt.

® Die Ausgleichswelle so halten, daB die Markierung (A) am Aus-

gleichsgewicht mit dem Mittelpunkt der Olkanalbohrung (B) fluch-
tet.

KURBELWELLE/GETRIEBE 7-7
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® Die Schrauben der Kurbelgehiusehalite in den folgenden 3
Schritten festziehen.

O Alle Schrauben der unteren Kurbelgeh&usehilfte fingerfest an-
ziehen. Zu den 3M10 Schrauben (numeriert von 1 bis 3) gehort je-
weils eine Unterlegscheibe.

O Die M10 Schrauben festziehen. Die Reihenfolge ist auf der unter-
en Kurbelgehausehdlfte angegeben.

M10 Schraube 145 mm lang (numeriert von 1 bis 3)
M10 Schrauben 95 mm lang (numeriert von 4 — 9)
X Die M6 Schrauben festziehen.

M6 Schrauben 40 mm lang (A)
Mé Schrauben 120 mm lang (B)

Anziehmoment - Untere Kurbelgeh4useschrauben M10: 39 Nm
(4,0 mkp)
Untere Kurbelgehiuseschrauben M6: 12 Nm
(1,2 mkp)

® Die oberen Kurbelgehauseschrauben festziehen:
M8 Schrauben 70 mm lang (A)
M6 Schrauben 35 mm lang (B)
Mé Schrauben 40 mm lang (C)
M6 Schrauben 90 mm lang (D)
M6 Schrauben 105 mm lang (E)

Anziehmoment -~ Obere Kurbelgehiuseschrauben M8: 27 Nm
(2,8 mkp)
Obere Kurbelgehduseschrauben: M6: 12 Nm
(1,2 mkp)

»

Nach dem Festziehen aller Kurbelgeh&useschrauben folgende
Teile Uberpriifen:

Antriebs— und Abtriebswelle miissen sich leicht drehen.

Wenn die Abtriebswelle gedreht wird, muB sich das Getriebe leicht
vom 1ten bis in den 5ten und zuriick durchschalten lassen.
Wenn die Abtriebswelle still steht, kann nicht in den 2ten oder ein-
en héheren Gang geschaltet werden.

O OO0 e




KURBELWELLE/GETRIEBE 7~9

Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

Folgende Teile entfernen:

Motor (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors)

Kolben

Das Kurbelgehause auseinanderbauen.

Lichtmaschinenwelle und Anlasserkupplung ausbauen (siehe
Lichtmaschinenwelle/Anlasserkupplung).

Die Hauptlagerdeckelschrauben (A) mit den Unterlegscheiben
entfernen und den Lagerdeckel (B) abnehmen.

Die Kurbelwelle mit der Steuerkette (C) und der Lichtmaschinen-
kette (D) herausheben. An beiden Enden der Kurbelwelle ist je-
weils eine Oldichtung angeordnet.

Einbau der Kurbelwelle

Wenn Kurbelwelle oder Lagereinsétze erneuert werden ist vor
dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer Plastolehre zu

kontrollieren, damit sichergestellt wird, daB die richtigen Lager-"

einsétze eingebaut werden. )

Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtgng (A) an der rech-
ten Seite (Steuerrotorseite) auftragen und die Oldichtungen so auf
die Kurbelwellenenden setzen, daB die Pfeilmarkierung (B) nach
auBen zeigt. Die Pfeilmarkierung muB in die gleiche Richtung (C)

zeigen, in der sich die Kurbelwelle dreht (im Uhrzeigersinn, von |

der Steuerrotorseite her gesehen). .
Silikondichtstoff auf die AuBenfidche der Oldichtungen auftragen.

Den Kurbelwellen—Hauptlagerdeckel so montieren, daB der Pfeil
(A) nach vorne zeigt.

Anziehmoment — Schrauben fiir Kurbelwellen-Hauptlagerdek-
kel: 39 Nm (4,0 mkp)

Ausbau der Pleuel

Die Kurbelwelle ausbauen (siehe Ausbau der Kurbelwelle).

Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel markieren
und notieren, damit sie spater wieder an den urspringlichen Stel-
len eingebaut werden kdnnen.

Die Lagerdeckelmuttern (A) abschrauben und das Pleuel (B) und
den Lagerdeckel (C) mit den Lagereinsédtzen abnehmen.

VORSICHT
Darauf achten, daB die Pleuelschrauben die Oberfldche der Kur-
belzapfen nicht beschadigen.
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Einbau der Pleuel

Ein Pleuelpaar (zwei linke oder zwei rechte Pleuel) muB die gleiche
Gewichtsmarkierung (A) haben, damit die Vibrationen méglichst
gering sind. Die beiden linken Pleuel sind ein Paar und die beiden
rechten ebenfalls. Die Gewichtsmarkierung, ein GroBbuchstabe,
ist am PleuelfuB eingeschlagen. )

Vor dem Einbau der Pleuel die Kurbelwellen-Olkanéle mit Druck-
luft ausblasen, damit alle Fremdteilchen und Riickstande entfernt
werden.

Wenn die Pleuel oder die Lagereinsatze erneuert werden ist vor
dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer Plastolehre zu
kontrollieren, damit sichergestellt wird, daB die richtigen Lager-
einsétze eingebaut werden.

Die Lagerdeckelmuttern festziehen.

Anziehmoment - PleuefuBlagerdeckelmuttern: 28 Nm (2,9 mkp)

Reinigen der Kurbelwelle/Pleuel

Nach dem Ausbau der Pleuel die Teile in einem Lésemittel mit ho-
hem Flammpunkt reinigen.

Die Kurbelwellen-Olkanzle mit Druckluft ausblasen, damit alle
Fremdteilchen oder Riicksténde entfernt werden.

VerschleiB der PleuelfuB-Lagereinsitze und Kurbelzapfen

O

Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen (B) mit einer
Plastolehre (A) messen.

' ANMERKUNG
Die PleuelfuBmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Pleuel und Kurbelwelle wahrend des Messvorgangs nicht beweg-
en.

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwert: 0,040 - 0,064 mm
Grenzwert: 0,10 mm Abb.

Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein La-
geraustausch erforderlich.

Wenn das Spiel zwischen 0,064 mm und dem Grenzwert (0,10
mm) liegt, sind die Lagereins&tze gegen solche mit blauer Markie-
rung (C) auszutauschen. Das Spiel zwischen Lagereinsatz und
Kurbelzapfen mit der Plastolehre nochmals messen. Das Spiel
darf den Normalwert geringfligig Uberschreiten, muB jedoch gro-
Ber als der Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, muB der Durchmes-
ser der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert: 37,984 - 38,000 mm
Grenzwert: 37,97 mm

Wenn ein Kurbelzapfen tber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muB die Kurbelwelle erneuert werden.

Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht unter dem
Grenzwert liegt, jedoch nicht mit der ursprunglichen Durchmes-
sermarkierung (D) auf der Kurbelwelle Ubereinstimmt, sind neue
Markierungen anzubringen.

Markierungen, fiir Kurbelzapfendurchmesser
Keine Markierung 37,984 - 37,992 mm
(o) 37,993 - 38,000 mm
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® Den PleuelfuBinnendurchmesser messen und den entsprechen-
den PleuelfuB gemaB dem Innendurchmesser markieren.

Innendurchmessermarkierung (aufgedruckte Gewichtsmarkie-
rung) (A): "O” oder keine Markierung.

ANMERKUNG
® Die PleuelfuBlagerdeckelmuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Einbau der Pleuel).
@ Die am PleuelfuB bereits vorhandene Markierung sollte méglichst
mit der Messung libereinstimmen.

PleuelfuBinnendurchmesser

Keine Markierung 41,000 - 41,008 mm
O 41,009 - 41,016 mm Markierung |Markierung Lagereinsatz
. des des Kurbel-
® Die vorgeschriebenen Lagereinsatze gem&B Kombination der Durchmessers| zapfen-
Markierung an Pleuel und Kurbelwelle auswahlen. der Pleuel- durch-
® Denneuen Einsatzin das Pleuel einsetzen und das Spiel zwischen fuBbohrung | messers Farbe | Teilenummer
Einsatz und Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messen.
0 Keine Blau | 92028-1394
0 0 Schwarz | 02028-1395
Keine Keine
Keine 0 Braun | 92028-1396

VerschleiB3 der ‘Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze und der

Lagerzapfen

@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen (B) mit einer
Plastolehre (A) messen.

ANMERKUNG
O Die Kurbelgeh&useschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
O Bei diesem MeBvorgang die Kurbelwelle nicht drehen.

Spiel zwischen Kurbelwellen—Hauptlagereinsatz u. Lagerzapfen
Normalwert: 0,040 - 0,064 mm
Grenzwert: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein Aus-
wechseln der Lager erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,064 mm und dem Grenzwert (0,080
mm) liegt, sind die Lagereinsatze gegen solche mit blauer Farb-
markierung (C) auszutauschen. Das Spiel zwischen Lagereinsatz
und Lagerzapfen mit der Plastolehre nochmals messen. Das Spiel
darf den Normalwert geringfiigig Uiberschreiten, es muB jedoch
groBer sein als das Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert iiberschreitet, ist der Durchmesser -
der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
Normalwert: 37,984 - 38,000 mm
Grenzwert: 37,96 mm

* Wenn ein Lagerzapfen tber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Lagerzapfendurchmesser nicht kleiner als
der Grenzwert ist, jedoch nicht mit der urspriinglichen Durchmes-
sermarkierung (D) an der Kurbelwelle Gbereinstimmt, ist eine neue
Markierung anzubringen.

Markierungen fiir Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlager-
zapfen
Keine 37,984 - 37,992 mm
1 37,993 - 38,000 mm
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belgehdusehilfte entsprechend dem Innendurchmesser markie-
ren.

® Den Hauptlager-Innendurchmesser messen und die obereKur-
T iy ®

Innendurchmessermarkierung (A): ”0” oder keine Markierung

O Die Kurbelgehauseschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh- 145 #4 43| #2 #1
moment festziehen (siehe Zusammenbau des Kurbelgehiuses). O 0] 9 O O

O Die schon an der oberen Kurbelgehsusehalfte vorhandene Mar- A o
kierung sollte moglichst mit dieser Messung tbereinstimmen. o) °

Kurbelgehduse—-Hauptlagerinnendurchmesser
O 41,000 - 41,008 mm
Keine 41,009 - 41,016 mm

® Die vorgeschriebenen Lagereinsatze gemaB Kombination der
Markierung am Kurbelgeh&use und an der Kurbelwelle auswah-
len.

O Die neuen Einsatze in die Kurbelgehdusehalften einsetzen und
das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre
messen.

Markierung fiir Markierung fir Lagereinsatz*

Kurbelwellen- Kurbelwellen-
Hauptlager- Hauptlager-

Innendurchmesser [zapfendurchmesser| Farbe Teile-Nr. Lagerzapfen—Nr.

0 1 Braun | 92028-1460 2,4
92028-1457 1,35
Keine Keine Blau 92028-1458 2,4
n ' 92028-1455 1,35
0 . Keine Schwarz | 92028-1459 2,4

Keine 0 92028-1456 1,3,5

*Die Lagereinsétze fur die Lagerzapfen #2 und 4 haben eine Olnut.

Kurbelwellen-Seitenspiel ‘

® Eine Fuhlerblattlehre (A) zwischen Kurbelgehduse-Hauptlager
_und den Steg (B) am Lagerzapfen Nr. 2 einschieben und das Spiel
messen.

® Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die Kurbelge-
h&usehélften und der Hauptlagerdeckel als Teilesatz zu erneuern.

VORSICHT

Die oberen und unteren Kurbelgeh&usehilften und der Hauptia-
gerdeckel werden im Lieferwerk im zusammengebauten Zustand
bearbeitet und miissen deshalb als Teilesatz ausgewechselt wer-
den. :

Kurbelwellen-Seitenspiel
Normalwert: 0,05 - 0,20 mm
Grenzwert: 0,40 mm
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Ausgleichswelle

Ausbau
@ Das Kurbelgeh&duse auseinanderbauen.
I @ Den Ausgleichswellen-Klemmbolzen (A) und den Klemmhebel-

Klemmbolzen (B) I6sen und den Klemmhebel (C) abziehen.

Die Schraube, mit der die Platte der Ausgleichswellen-Fiihrungs-
stift (A) gehalten wird, 16sen und die Platte (B) mit dem Fuhrungs-
stift (C) abnehmen. .

Die Ausgleichswelle mit den Oldichtungen nach rechts aus dem
Kurbelgeh&ause herausziehen. Gleichzeitig kommen Ausgleichs-
gewicht und Zahnradeinheit heraus.

Einbau

® Beim Zusammenbau des Ausgleichsgewichts (A) und des Ge-
héuses ist folgehdes zu beachten: o Kontrollieren, ob die DAmp-
fergummis eingesetzt sind.

® Das Ausgleichsgewicht so in das Geh&use einsetzen, daB die Mit-
telpunktsmarkierung (C) des Gewichts gegentber der Markierung
(D) am Gehd&use sitzt.

® Auf beiden Seiten der Gewichts— und Zahnradeinheit Kupfer-
scheiben beilegen. Die vorstehende Seite (A) muB zu der Einheit
zeigen.

® Ausgleichswelle, Fuhrungsstift und Platte einbauen.

® Den Bolzen der Platte festziehen.
Anziehmoment — Bolzen fiir Ausgleichswellen-Fiihrungsstift-
platte:
11 Nm (1,1 mkp)

® Die Ausgleichswelle (A) drehen, bis die Kérnermarke (B) am Wel-
lenende (C) mit der Keilverzahnung (D) des Wellenendes sen-
krecht nach unten zeigt.

® Den Klemmhebel auf die Welle montieren und den Hebelbolzen
gut festziehen. .

® Den Klemmbolzen festziehen.

Anziehmoment - Ausgleichswellen—Klemmbolzen: 5,9 Nm
(0,6 mkp)
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Bei der Vorbereitung des Motorrads das Zahnradspiel einstellen.
Fur die Einjustierung des Spiels ist die Ausgleichswelle zu drehen.
Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Den Ausgleichswellen-Klemmbolzen (A) l6sen.

Die Ausgleichswelle (B) im Uhrzeigersinn drehen, bis das Aus-
gleichszahnrad laut wird.

Die Welle im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichs-
zahnrad lautlos wird.

Den Ausgleichswellen~Klemmbolzen gut festziehen.

©C O 000 e

Inspektion des Ausgleichszahnrads

® Das Ausgleichszahnrad visuell auf Abnutzung, Abrieb, Farbveran-
derung oder sonstige Beschadigungen kontrollieren.

* Wenn das Zahnrad beschédigt oder abgenutzt zu sein scheint,
muB es erneuert werden.

Inspektion des Dampfer
® Die Gummidampfer (A) einer Sichtkontrolle unterziehen.
* Beschédigte oder gealterte Dampfer erneuern.

VerschleiB der Nadellager

® Die Nadellager einer Sichtkontrolle unterziehen.

O Die Nadeln in den Nadellagern verschleiBen normalerweise so
wenig, daB der VerschleiB schwierig zu messen ist. Statt dessen
sind die Lager auf sichtbare VerschleiBerscheinungen, Verfir-
bungen oder andere Beschédigungen zu inspizieren.

* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Nadellagers ist die-
ses zu erneuern.




KURBELWELLE/GETRIEBE 7-15

Lichtmaschinenwelle/Anlasserkupplung

Ausbau
® Den Motor ausbauen.
® Das Kurbelgehause auseinanderbauen.
® Die Getriebeabtriebs— und Antriebswellen ausbauen (siehe Aus-
, bau der Getriebewellen).
® Die Kurbelwelle festhalten und den Kupplungsbolzen (A) vom lin-
ken Ende der Lichtmaschinenwelle entfernen.
® Die Kupplung (B) mit den Gummidé&mpfern (C) und der Unterleg-
scheibe (D) von der Welle abziehen.
® Die Schrauben der Lagerhalterung entfernen und die Halterung
abnehmen.

@ Die Halterung (A) des Lichtmaschinenkettenspanners festhalten,
die Schraube (B) der Halterung herausdrehen und den Ketten-
spanner (C) abnehmen. .

@ Die Hohlschraube (B) herausnehmen und das Olrohr (A) entfer-
nen.

@® Die Hohlschraube (B) herausnehmen und das Olrohr (A) entfer-
nen.

® Die Anlasserkup'plung (C) festhalten und die Lichtmaschinenwelle
mit dem Kugellager herausziehen. Dann die Kette von der Anlas-
serkupplung abnehmen.

Einbau

® Wenn das Anlasserzwischenrad (A) ausgebaut wurde ist es so
einzubauen, daB die Seite mit dem kleinen Zahnraddurchmesser
(B) zum Anlasser zeigt.

® Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube der Zwischenrad-
halterung auftragen und die Schraube festziehen.

Anziehmoment - Schraube fiir Anlasserzwischenradhalterung:

11 Nm (1,1 mkp) .

® Wenn das Kugellager an der rechten Seite der Lichtmaschinen-
welle ausgebaut wurde ist es so einzubauen, daB die abgedeckte
Seite nach innen zeigt; dann das Lager mit dem Lagertreibersatz
bis gegen den Anschlag pressen.

Speazialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001- 1129 i

® Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fir die Lichtma- !
schinenwellen-Lagerhalterung auftragen und dann die Schrau-
ben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Lichtmaschinenwellen-Lager-
halterung: 11 Nm (1,1 mkp)

® Die Kurbelwelle festhalten und den Kupplungsbolzen festziehen.

Anziehmoment - Lichtmaschinenwellen—Kupplungsbolzen:
25 Nm (2,5 mkp)
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@ Den Kettenspanner blockieren; hierftir einen diinnen Draht (A) in
die Bohrung der Kettenspannerdruckstange (B) einfilhren und
den Kettenspanner einbauen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fir die Ketten-
spannerhalterung auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Lichtmaschinen-Kettenspan-
nerhalterung: 11 Nm (1,1 mkp)

Zerlegen der Anlasserkupplung

@ Den Sicherungsring (A) und die Unterlegscheibe (B) entfernen.

® Das Anlasserkupplungszahnrad herausziehen und das Nadella-
ger mit der Unterlegscheibe herausnehmen.

@ Die Anlasserkupplung in:einen Schraubstock spannen, die Inbus-
schrauben der Halterung entfernen und die Freilaufkupplung aus-
bauen.

Zusammenbau der Anlasserkupplung

@® Achten Sie darauf, daB die Freilaufkupplung so eingebaut wird,
daB der Flarfsch (A) in der Aussparung (B) der Halterung sitzt.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fiir die Anlasser-
kupplungshalterung auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Halterung der Anlasserkup-

plung: 12 Nm (1,2 mkp)

VerschleiB der Lichtmaschinenwellen—Kette

@ Die Lichtmaschinenwellen—Kette so halten, daB sie stramm ange-
zogen werden kann.

® Die Lange uber 20 Glieder (21 Stifte) mit einer Schieblehre mes-
sen.

* Wenn die L&nge Uber 20 Glieder den Grenzwert Uberschreitet,
muB die Kette erneuert werden.

Lénge der Lichtmaschinenwellen-Kette iiber 20 Glieder (A)
Normalwert: 158,8 - 159,2 mm
Grenzwert: 161,1 mm

VerschleiB der Kettenfiihrung

® Den Gummi an der Fiihrung einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn der Gummi eingeschnitten oder in irgend einer Weise be-
schédigt ist, muB die Kettenfilhrung erneuert werden.

20-link Length
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Inspektion der Dampfer

® Die Gummidampfer (A) in der Kupplung zwischen Lichtmaschine
und Lichtmaschinenwelle einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Beschéadigte oder gealterte Dampfer erneuern.

Inspektion der Anlasserkupplung

® Den Anlasser ausbauen.

® ‘Das Anlasserzwischenrad von Hand drehen. Von der linken Seite
des Motors aus gesehen sollte sich das Zwischenrad im Gege-
nuhrzeigersinn frei drehen; im Uhrzeigersinn (B) darf es sich je-
doch nicht drehen.

* Wenn die Anlasserkupplung nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert oder wenn sie laut ist, muB der nachste Schritt ausge-
fahrt werden.

® Die Anlasserkupplung zerlegen und die Kupplungsteile einer
Sichtkontrolle unterziehen.

* Verschlissene oder beschéadigte Teile miissen erneuert werden.

"ANMERKUNG
O Ebenfalls das Anlasserzahnrad kontrollieren und erneuern, wenn
es verschlissen oder beschadigt ist.

Verschlei3 der Kugel- und Nadellager

® Die Kugellager an der linken und rechten Seite der Lichtmaschi-
nenwelle kontrollieren.

* Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestellt wer-
den, muB der Verschlei durch Geflihl anstelle von Messung beur-
teilt werden. Das Lager mit einem L&semittel mit hohem Flamm-
punkt auswaschen, trocknen (trockene Lager nicht in Umdrehung
versetzen) und mit Motord! dlen.

Das Lager von Hand drehen, um seinen Zustand zu Gberprifen.

* Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht rund laufen oder rauhe
Stellen aufweisen, sind auszuwechseln.

® Das Nadellager in der Anlasserkupplung kontrollieren.

O Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, daB der
Verschlei schwierig zu messen ist. Statt dessen sind die Lager
auf sichtbare VerschieiBerscheinungen, Verfarbungen und ande-
re Beschadigungen zu inspizieren.

* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustand eines Lagers ist dieses zu
erneuern.
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Getriebe

Ausbau des FuBschalthebels

® Die Befestigungsschraube (A) 16sen und den Schalthebel (B) von
der Schaltwelle (C) abziehen.

ANMERKUNG
O Die Position des Schalthebels auf der Schaltwelle markieren, da-
mit er spater wieder in der gleichen Stellung montiert werden
kann.
@ Die Schalthebel-Lagerschraube (D) 16sen und den FuBschalthe-
bel mit der FuBraste abmontieren.
® Den Schalthebel von der FuBraste abnehmen.

Einbau des FuBschalthebels :

® Hochtemperaturfett auf die Welle der FuBraste auftragen und den
Schalthebel auf die Welle montieren.

® Die Welle der FuBraste in die Bohrung der linken FuBrastenhalte-
rung einsetzen.

® Die Befestigungsschraube festziehen.

Anziehmoment - FuBschalthebel-Befestigungsschraube: 34 Nm
(3,5 mkp)

® Die FuBschalthebeleinheit so montieren, daB das untere Ende (A)
der Schaltwelle mit dem oberen Ende (B) des Gummiteils am
Schalthebel fluchtet.

@ Zum Verstellen der Einbaulage das Verbindungsgesténge drehen,
wobei beide Kontermuttern (C) gel®st sein miissen.

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

@ Folgende Teile ausbauen:
Schalthebel
Kupplungsnehmerzylinder—-Abdeckung
Motorritzelabdeckung
Motorritzel
Steckverbinder (A) fur Leerlaufschalterleitung
Seitenstanderschalter (B)
Abdeckung des &uBeren Schaltmechanismus (C)

ANMERKUNG

O Vor dem Ausbau einen Olauffangbehélter unter die Abdeckung
setzen.

® Den Schaltarm (A) aus seiner Stellung auf der Schaltwalze ver-
schieben und die Schaltwelle (B) mit dem Schaltarm und der
Schaltwellen-Riickholfeder (C) herausziehen.

® Die Muttern abschrauben und den Leerlaufpositionierhebel (D)
und den Zahnradpositionierhebel (E) abnehmen. Zu jedem Hebel
gehort jeweils eine Buchse, Feder und Unterlegscheibe.
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Einbau des duBeren Schaltmechanismus

® Die Feder (A) fur den Leerlaufpositionierhebel ist rot lackiert.
® Die vorstehende Seite der Hulsen (B) muB zum Hebel zeigen.
® Die Muttern der Positionierhebel festziehen.

Anziehmoment - Muttern fiir Positionierhebel: 11 Nm (1,1 mkp)

® Vergewissern Sie sich, daB der Stift far die Rackholfeder nicht lo-
se ist.

* Wenn der Stift lose ist, muB er ausgebaut werden; dann Siche-
rungslack auf das Gewinde auftragen und den Stift wieder festzie-
hen.

Anziehmoment - Riickholfederstift: 20 Nm (2,0 mkp)

@ Kontrollieren, ob die Riickholfeder (A) und die Klauenfeder (B)vor-
schriftsmaBig auf dem Mechanismus sitzen und dann den auBe-
ren Schaltmechanismus einbauen.

O Den Schaltarm und die Schaitbegrenzung auf die Schaltwalzen-
stifte montieren.

® Silikondichtstoff (A) auf den Bereich auftragen, an welchemdie
Oberflaiche des Kurbelgeh&uses mit den Dichtungen der Ab-
deckung des auBeren Schaltmechanismus in Berilhrung kommt.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Die Abdeckung fir den &auBeren Schaltmechanismus montieren.
Eine neue Dichtung fur die Abdeckung einbauen.
Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fiir die Ab-
deckung auftragen (A).

ocoe

ANMERKUNG
Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtung auftragen.
Die Schrauben fir die Abdeckung festziehen.

O

Anziehmoment - Schrauben fiir Abdeckung des duBeren Schalit-
mechanismus: 11 Nm (1,1 mkp)

Den Seitenstédnderschalter montieren.

Sicherungslack auf das Gewinde der Seitenstanderschalter-Be-
festigungsschrauben auftragen.

@ Folgendes Uberprifen:

Spannung der Antriebskette

Motordlstand

oe
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Ausbau der Getriebewellen

@ Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siche Auseinanderbau
des Kurbelgehauses).

® Die Antriebswelle (A) und die Abtriebswelle (B) herausnehmen.

® Wenn die Antriebswelle zerlegt werden soll, muB die Kupplung
ausgebaut werden.

Einbau der Getriebewellen

Motord! auf folgende Teile auftragen:

Getriebezahnrader

Kugellager :

® Beim Einbau der Antriebs- und Abtriebswellen, massen die Kur-
belgehdusestelistifte (A) in die Bohrungen der entsprechenden
Nadellager—AuBenlaufringe und die Stellringe (B) in die Nuten der
einzelnen Kugellager eingesetzt werden.

® Das Kurbelgeh&use zusammenbauen (siche Zusammenbau des

Kurbelgehauses).

Zerlegen der Wellen Abb

@ Die Getriebgwellen ausbauen

@ Die Sicherungsringe entfernen und die Zahnrider sowie die Un-
terlegscheiben von den Wellen abziehen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

® Fir die automatische Leerlauffindung sind in das Zahnrad fiir den
4ten Gang drei Stahlkugeln eingesetzt. Das Zahnrad fiir den 4ten
Gang wie folgt ausbauen:

O Die Abtriebswelle senkrecht halten und das Zahnrad fiir den 3ten
Gang (A) festhalten.

O Das Zahnrad fir den 4ten Gang (B) schnell drehen und nach oben
abziehen.

@ Die Kugellager von den Wellen abnehmen.

Spezialwerkzeug - Lagerabziehwerkzeug: 57001-158 (A)
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 57001-317
(den Adapter nur fiir die Antriebswelle verwenden).

Zusammenbau der Wellen
® GroBzigig Motord! auf folgende Teile auftragen: Getriebewellen
Getriebezahnrader
Kugellager, Nadellager
Buchse )
Stahikugeln
® Die Kugellager erneuern.

Spezialwerkzeug -Steuerkopflagertreiber: 57001-137 (A)
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® Die ausgebauten Sicherungsringe erneuern.
O Die Sicherungsringe (A) so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt tiber
einer Keilnut (B) stehen.

Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

@ Die Zahnrader fur die Antriebswelle lassen sich am Durchmesser
erkennen. Das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist flr den
1ten Gang und dasjenige mit dem gréBten Durchmesser fur den
5ten Gang. Darauf achten, daB samtliche Teile in der vorgeschrie-
benen Reihenfolge montiert werden und ferner darauf achten, daB
sémtliche Sicherungsringe und Unterlegscheiben vorhanden
sind. Die vorgeschriebene Reihenfoige, beginnend mit dem Zahn-
rad fur den 1ten Gang (A) (Teil der Antriebswelle) ist Zahnrad fur
den 4ten Gang (B), Zahnscheibe, Sicherungsring, Zahnrad fir den
3ten Gang (C), Sicherungsring, Zahnscheibe, Buchse, Zahnrad
fur den 5ten Gang (D), Zahnscheibe, Sicherungsring, Zahnrad fur
den 2ten Gang (E), diinne Unterlegscheibe, dicke Unterlegschei-
be, Nadellager, Sicherungsring, Nadellageriaufring.

O Beim Aufsetzen der Buchse des Zahnrads fiir den S5ten Gang ’auf
die Antriebswelle die Olbohrung (A) auf die Bohrung (B) in der
Welle ausrichten.

® Auch die Zahnrader fur die Abtriebswelle lassen sich am Durch-
messer erkenne. Das gréBte Zahnrad ist fur den 1ten Gang und
das kleinste fiir den S5ten Gang. Darauf achten, daB séamtliche Teile
in der vorgeschriebenen Reihenfolge zusammengebaut werden
und daB samtliche Sicherungsringe und Unterlegscheiben nach
Vorschrift aufgesetzt sind. Die vorgeschriebene Reihenfolge, be-
ginnend an der Motorritzelseite, ist wie folgt: Zahnrad fiir den 2ten
Gang (A), Zahnscheibe, Sicherungsring, Zahnrad fir den 5ten
Gang (B), Sicherungsring, Zahnscheibe, Zahnrad fiir den 3ten
Gang (C), Sicherungsring, Zahnrad fur den 4ten Gang (D) mit
Stahlkugeln, Zahnrad fiir den 1ten Gang (E), Unterlegscheibe, Na-
dellager, Sicherungsring und Nadellagerlaufring.

VORSICHT
Beim Einbau des Zahnrads fiir den 4ten Gang und der Stahiku-
geln die Kugeln nicht einfetten. Hierdurch kénnte es zu Stérun-
gen an der Leerlauffindung kommen. '

O Nach der Montage des Zahnrads fiir den 4ten Gang mit den Stahl-
kugeln auf der Abtriebswelle ist die Sperrwirkung der Kugeln zu
kontrollieren; das Zahnrad fur den 4ten Gang darf nicht aus der
Antriebswelle herauskommen, wenn es von Hand auf- und abbe-
wegt wird.

® Kontroliieren, ob sich die einzelnen Zahnrader nach dem Zusam-
menbau auf den Getriebewellen einwandfrei drehen oder leicht
gleiten.

N
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Ausbau der Schaltgabeln und der Schaltwalze

@ Den &uBeren Schaltmechanismus abmontieren.

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau
des Kurbelgehiuses).

@ Die Schrauben (A) der Schaltwalzenlagerhalterung 16sen.

® Die Schaltstangen (B) herausziehen und die Schaltgabeln (C) ab-
nehmen.

@ Die Schaltwalze (D) herausziehen.

Einbau der Schaltgabeln und der Schaltwalze

® Wenn die Schaltwalzenstiftplatte (A) ausgebaut wurde, ist sie wie
folgt wieder einzubauen:

O Einer der sechs Schaltwalzenstifte ist langer als die anderen. Der
lange Stift (B) muB in der vorgeschriebenen Bohrung an der Riick-
seite der Stiftplatte sitzen. Bei falsch eingebautem Stift leuchtet
die Leerlaufanzeigelampe nicht auf, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Stiftplattenschraube auftra-
gen. :

® Die Finger der Antriebswellenschaltgabel (A) sind kirzer als die .
der Abtriebswellenschaltgabeln. Die Abtriebswellenschaltgabeln
(B) sind idéntisch.

@ Sicherungstack auf das Gewinde der Schrauben (A) der Schalt-
walzenlagerhalterung auftragen und die Schratiben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Schaltwalzenlagerhalterung: 13
Nm (1,3 mkp)

Verbiegung der Schaltgabeln

@ Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und verbogene
Schaltgabeln auswechseln. Bei verbogenen Schaltgabeln kén-
nen Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung
kann auch der jeweilige Gang herausspringen.

A. 90°
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VerschleiB3 zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

® Die Dicke (A) der Schaltgabeln an den Auflagefiichen sowie die
Breite (B) der Schaltgabelnuten in den Zahnréddern messen.

* Wenn die Dicke einer Schaltgabel unterhalb des Grenzwertes
liegt, muB die Schaltgabel ausgewechselt werden.

Dicke der Schaltgabel
Normalwert: 5,9 - 6,0 mm
Grenzwert: 5,8 mm

* Wenn eine Schaltgabelnut (ber den zulassigen Wert hinaus aus-
geschlagen ist, muB das Zahnrad erneuert werden.

Breite der Schaltgabelnut
Normalwert: 6,05 — 6,15 mm
Grenzwert: 6,3 mm

VerschleiB zwischen Gabelfiihrungsstiften und Schaltwalzennut

® Den Durchmegser (A) der einzeinen Schaltgabel-Fihrungsstifte
sowie die Breite (B) der Schaltwalzennut messen.

* Schaltgabeln, bei denen der Flhrungsstift das zuléssige MaB un-
terschreitet, sind auszuwechseln.

Durchmesser der Schaltgabel-Fiihrungsstifte
Normalwert: 7,900 - 8,000 mm
Grenzwert: 7,8 mm

* Wenn eine Schaltwalzennut Ober das zuldssige MaB hinaus aus-
geschlagen ist, ist die Schaltwalze zu erneuern.

Breite der Schaltwalzennut
Normaiwert: 8,05 - 8,20 mm
Grenzwert: 8,3 mm

Beschédigungen an Radklauen, Klauenbohrungen und

Aussparungen

® Radklauen (A), Klauenbohrungen (B) und Aussparungen (C) einer
Sichtkontrolle unterziehen.

* Zahnréader, bei denen die Schaltklauen, Klauenbohrungen oder
Aussparungen UbermaBig abgenutzt sind, sind auszuwechseln.
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VerschleiB der Kugel- und Nadellager

* @ »*O

Folgende Kugellager Giberprifen: Antriebswelle rechts, Abtriebs-
welle links und Schaltwaize rechts.

Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestellt wer-
den, muB der VerschleiB nach Gefiihl anstatt durch Messung be-
urteilt werden. Die Lager mit einem Ldsemittel mit hohem Flamm-
punkt auswaschen, trocknen (trockene Lager nicht in Umdrehung
versetzen) und mit Motorél élen.

Das Lager von Hand drehen und seinen Zustand kontrollieren.
Lager, die Gerdusche entwickeln, nicht weich laufen oder rauhe
Stellen aufweisen, sind auszuwechseln.

Folgende Nadellager kontrollieren: Schaltwalze links, Antriebs-
welle links und Abtriebswelle rechts.

Die Nadeln in den Nadellagern nutzen so wenig ab, daB der Ver-
schleiB schwierig zu messen ist. Stattdessen sind die Lager auf
sichtbare VerschieiBerscheinungen, Verfarbungen und anderen
Beschadigungen zu kontrollieren.

Bei Zweifeln am Zustand eines Lagers ist es zu erneuern.
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Rader/Reifen
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Réder (Felgen):
Felgenschlage:
Axial -——- 0,5 mm
Radial -—— 0,8 mm
Achsenschlag/100 mm unter 0,05 mm 0,2 mm
Radauswuchtung 10 g oder weniger ---
Auswuchtgewichte 10g, 20g,30 g -——-
Reifen:
Reifendruck (kalt):
Vorne Belastung bis 183 kg: -—-
225 kPa (2,25 kp/cm2)
fur PIRELLI 250 kPa (2,5 kp/cm2) -——-
Hinten Belastung bis 183 kg:
* 250 kPa (2,50 kp/cm2) -
Reifenprofiltiefe:
Vorne 4,4 mm 1 mm
Hinten 6,9 mm 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (Uber 130 km/h)
Standardreifen: GroBe Fabrikat

vorne 120/70-18 59V BRIDGESTONE EXEDRA-G601 schlauchlos

DUNLOP K505F schlauchlos
*
110/80 V18 V240 METZELER ME33 LASER schlauchlos
110/80 V18 PIRELLI MTO9 MATCH schlauchlos

hinten | 160/70-1773V BRIDGESTONE EXEDRA-G602 schlauchlos

DUNLOP K505J schlauchlos
160/70 VB17 V240 METZELER ME55 METRONIC schlauchios
160/70VvB17 PIRELLI MT08 MATCH schlauchlos

Spezialwerkzeuge — Federringezange: 57001-143
Felgenschoner: 57001-1063
Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072
Lagertreibersatz: 57001-1129
Heber: 57001-1238
Welle fiir Lagerausbauwerkzeug: 57001-1265
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug: 0/15 x 0/17: 57001-1267
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug: 0720 x 0/22: 57001-1293
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Réader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads
® Folgende Teile entfernen:
Unteres Ende der Tachometerwelle (A)
Linker vorderer Bremssattel (die Befestigungsschrauben
entfernen und von den Bremsscheiben abnehmen) (B)

Rechter Achsklemmbolzen (I8sen) (A)
Achse (I6sen) (B)

@ Das Vorderrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238 (A)

® Die Achse herausziehen und das Vorderrad ausbauen.

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden
legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Einbau des Vorderrads
® Das Tachometer-Getriebegehsuse so einbauen, daB die Nasen
(A) in die Mitnehmeraussparungen (B) an der Radnabe eingreifen.
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Den Anschlag fur das Getriebegehause (A) in die Anschlage des-
Gabelbeins (B) einsetzen.

Die Hilse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.
Die Achse von der rechten Seite des Rades her einsetzen und
festziehen.

Anziehmoment ~ Vorderachse: 88 Nm 89,0 mkp)
Vorderachskiemmbolzen: 23 Nm (2,3 mkp)

Den linken vorderen Bremssattel montieren (siehe Abschnitt

Bremsen).
Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erst-
maliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

Die Kettenspanner-Klemmbolzen I6sen.

Den Kettenspanner drehen, damit die Antriebskette méglichst viel
Spiel bekommt.

Die Kettenspanner-Klemmbolzen wieder festziehen.

Die Bremssattel-Befestigungsschrauben entfernen und den hin-
teren Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

Den rechten Haltering (A) entfernen und die Achsmutter (B) ab-
schrauben.

Den linken Haltering (C) entfernen und die Achse (D) heraus-
ziehen.

Die Antriebskette nach links vom hinteren Kettenrad abnehmen
(A) und das Hinterrad (B) ausbauen. .

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschiddigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.
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Einbau des Hinterrads
® Die Antriebskette auf das hintere Kettenrad auftragen und das
Hinterrad einbauen.

O Die Achse von der linken Seite des Rades her einschieben und
festziehen.

Anziehmoment - Hinterachsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)

Den Hinterrad—-Bremssattel montieren (siehe Abschnitt Bremsen).
Die Antriebskette nach dem Einbau spannen (siehe Abschnitt Ra-
dantrieb).

@ Die Hinterradbremse ausprobieren. |

ACHTUNG

| Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung

l erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel
solange pumpen, bis die Bremskl6tze an der Scheibe anliegen. Die

} Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht

| zuvor getan wurde.

|

|

Priifen der Rader
@ Das Vorder/Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Das Rad Jangsam drehen und auf einwandfreien Lauf kontrollieren.

Wenn rauhe Stellen oder FreBerscheinungen festgestellt werden, @
sind die Nabenlager zu erneuern.

Das Rad sorgféltig auf kleine Risse, Eindricke und Verbiegungen
oder Verzug kontrollieren.

Wenn solche Beschadigungen festgestellt werden, muB das Rad
erneuert werden.

Das Rad ausbauen und ohne Reifen auf einen Pendelbock auf-
hangen.

Die Radunwucht Radial (A) und Achsial (B) mit einer MeBuhr
messen.

Wenn die Unwucht den Grenzwert (iberschreitet, sind die Naben-
lager zu kontrollieren.

Wenn die Unwucht nicht durch die Lage verursacht wird, ist das

Rad zu erneuern.

® *x @& 0 *x O *@

| Radunwucht
| Normalwert: Axial: 0,5 mm
| Radial: 0,8 mm

ACHTUNG

Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu reparieren. Wenn das
! Rad beschédigt ist, muB es ausgetauscht werden, damit die Be-
I triebssicherheit gewahrleistet ist.

Priifen der Achse

® Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf Beschadi-
gungen unterziehen.

* Wenn die Achse beschadigt oder verbogen ist, muB sie erneuert
werden. :

@ Den Achsenschlag mit einer MeBuhr messen.

* Wenn der Schlag den Grenzwert Giberschreitet, muB die Achse er-

i)

neuert werden.

Achsenschlag/100 mm M
Normalwert: Unter 0,05 mm

Grenzwert: 0,2 mm

100mm
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Radauswuchtung

Um die Stabilitat zu erhdhen und die Vibration bei hoher Ge-
schwindigkeit zu vermindern, missen das Vorder— und Hinterrad
ausgewuchtet sein.

Die Auswuchtung der Rader immer dann, wenn es erforderlich
wird und beim Reifenwechsel Uberprifen.

Priifen der Auswuchtung

® Das Rad ausbauen.

® Das Rad so einspannen, daB es sich frei bewegen kann.

® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach Stillstand
an der oberen Stelle markieren (A).

O Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das Rad dabei in
verschiedenen Stellungen stehen bleibt, ist es gut ausgewuchtet.

* Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, muB es
ausgewuchtet werden.

Auswuchten der Rader

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt ist vor-
bergehend ein Auswuchtgewicht (A) mit einem Klebeband zu be-
festigen. ~

® DasRad um eine 1/4 Umdrehung (B) drehen und kontrollieren, ob
es in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fall ist, ist das
richtige Auswuchtgewicht angebracht.

* Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben,
ist ein schwereres Gewicht anzubringen. Falls sich das Rad unten
bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeitsgén-
ge solange wiederholen, bis das Rad stehen bleibt, wenn eine 1/4
Umdrehung weiter gedreht wird.

@ Das Rad um eine weitere 1/4 Umdrehung und dann nochmals um
eine 1/4 Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vor-
schriftsmaBig ausgewuchtet ist.

@ Die gesamte Prozedur so oft wie notwendig wiederholen, um das
Rad vorschriftsmaBig auszuwuchten.

® Das Auswuchtgewicht befestigen.

Auswuchtgewichte
Teilenummer Gewicht (Gramm)
41075-1056 - 10
41075-1057 20
41075-1058 30

Ausbau der Auswuchtgewichte

Das Auswuchtgewicht wie folgt entfernen:

Einen normalen Schraubenzieher (A) in die Klammer einsetzen.
Einen weiteren Schraubenzieher (B) zwischen Felgenflache und
Klipp schieben.

Die Schraubenzieher hochdriicken, damit das Auswuchtgewicht
(C) abgedriickt wird.

(D) zeigt den Steg.

O O 0O0e
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Befestigen der Auswuchtgewichte
® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Klammerplatte Spiel hat.
* Wenn dem so ist, muB es erneuert werden.

ACHTUNG
Wenn das Auswuchtgewicht auf der Felge Spiel hat, hat sich die
Klammer aufgeweitet. Das lockere Auswuchtgewicht muB dann er-
neuert werden. Gebrauchte Auswuchtgewichte nicht wieder ver-
wenden. Wenn die Réder nicht einwandfrei ausgewuchtet sind, wird
das Fahren gefihrlich.

@ Das Auswuchtgewicht wird auf dem Steg der Felgenmitte befe-
stigt. Wenn jedoch die Unwucht im Bereich des Speichenteils
liegt, muB das Auswuchtgewicht auf beiden Seiten der Speiche
befestigt werden.

Befestigen des Auswuchtgewichts auf dem Steg:

@ Eines der drei Auswuchtgewichte (A) auf den Steg setzen und auf-
driicken (B) oder mit einem geeigneten Stab leicht auf die Klam-
mer (C) hAmmern, bis sie einwandfrei sitzt.

® Kontrollieren, ob Gewicht und Klammern einwandfrei auf der
Felge sitzen.

O Die Abbildung zeigt das Auswuchtgewicht nach der Befestigung.

(A) Auswuchtgewicht
(B) Klammer

(C) Steg

(D) Felgenflachen

Befestigen des Gewichts an einer Speiche:

® Das Auswuchtgewicht muB an beiden Seiten der Speiche (A) be-
festigt werden.

® Das Gewicht an den Stegen am unteren Teil der Speiche befestigen.

O Der Steg an der einen Seite hat eine kleine Rundung (B), die ande-
re Seite eine groBe Rundung (C). Die Gewichte sind gemdaB nach-
stehender Tabelle auszuwéhlen und an den beiden Rundungen zu
befestigen.

Erforderliches Auswahl der Gewichte
Gesamtgewicht
GroBe Rundung Kleine Rundung

90g 30gx2 30¢g
80g 30g+20¢g 30g
709 20gx2 3049
60g 30¢g 30g
50 g 30g 20g
40g 20g 20g
30g 20g 10g
20g 10g 10g
10g 10g -
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Reifen

Priifen/Regulieren des Reifendrucks

® Den Reifendruck mit einem DruckmeBgerét (A) messen, wenn der
Reifen kalt ist.

* Erforderlichenfails den Reifendruck gemaB den Technischen Da-
ten regulieren.

Reifendruck (kalt)

Vorne bis 183 kg 225 kPa
(2,25 kp/cm2)
Fir PIRELLI 250 kPa
(2,5 kp/cm2)
Hinten bis 183 kg 250 kPa
(2,50 kp/cm2)
Inspektion

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind
sie und destd leichter kénnen sie platzen. 90% der Reifenschaden
treten der letzten 10% der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen dirfen
nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.

@ Eingeklemmte Steine oder andere Gegenstande aus dem Profil
entfernen.

@ Die Reifen einer Sichtprifung auf Risse und Schnitt unterziehen
und bei gréBeren Beschadigungen auswechseln. Beulen oder
ahnliches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der betreffende
Reifen muB dann ausgewechselt werden.

® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profiltiefenlehre
(A) messen. Da sich der Reifen ungleichmaBig abnutzen kann, ist
diese Messung an mehreren Stellen durchzufiihren.

® Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert un- '

terschreitet.

Reifenprofiltiefe

Vorne:
Normaiwert: 4,4 mm
Grenzwert: 1 mm

Hinten:
Normalwert: 6,9 mm
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)

3 mm (iiber 130 km/h)

ACHTUNG

Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten, diirfen nur
die empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin
sind die vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhalten.

ANMERKUNG

O Wenn ein Reifen erneuert wird, muB das Rad geprift und ausge-
wuchtet werden.
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Standardreifen:
Vorne: GroBe 120/70-18 59V/110/80 V18
Fabrikat BRIDGESTONE/DUNLOP/METZELER/PIRELLI
Typ EXEDRA-G601/K505F/ME33
LASER/MT09 MATCH, schlauchlos

Hinten: GroBe 160/70-17 73V/160/70 VB 17
Fabrikat BRIDGESTONE/DUNLOP/METZELER/PIRELLI
Typ EXEDRA-G602/K505J/MES55
METRONIC/MT08 MATCH, schlauchlos

Abziehen der Reifen

® Das Rad ausbauen und die Bremsscheibe(n) von der Nabe
abnehmen.

@ Die Ventilstellung am Reifen markieren (A), so daB der Reifen
spéter in der gleichen Position aufgezogen werden kann und kei-
ne Unwucht entsteht.

® Den Ventileinsatz herausnehmen, damit die Luft entweichen kann.
® Umdie Reifenwilste leichter von den Felgenflanschen zu trennen,
die Reifenwiliste und die Felgenflanschen auf beiden Seiten mit
einer Seifenlésung oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT

Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Reifen be-
schadigt werden.

" @ Die Reifenwilste von beiden Seiten der Felge abdriicken.

Spezialwerkzeug - Wulst—Abdriickwerkzeug: 57001-1072 (A)
@ Den Reifen von der Felge abhebeln.

Spezialwerkzeug - Felgenschoner: 57001-1063 (A)
Waulstabdriickwerkzeug: 57001-1072 (B)
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VORSICHT

Darauf achten, daB die Reifenwulst-Dichtflache (A) und die Felgen-
dichtflichen (B) nicht von den Montiereisen beschidigt werden.
Wenn die Oberfliche zerkratzt ist, kann Luft entweichen.

® Nachdem der Reifen einseitig abgehoben ist, das Rad herumdre-
hen und die andere Seite des Reifen von der Felge abhebeln.

@ Die Felge vom Reifen abnehmen.

@ Die Felgenschoner von der Felge abnehmen.

Aufziehen der Reifen

® Felge und Reifen inspizieren und gegebenentfalls erneuern.

@ Wulstdichtflache und Felgendichtflache reinigen. Erforderlichen-
falls die Felgendichtflache mit einem feinkdrnigen Schmirgellei-
nen glatten.

@® Das Ventil erneuern.

VORSICHT

Bei jedem Aufziehen des Reifens das Ventil erneuern. Wenn das alte
Ventil wiederverwendet wird, kénnen Undichtigkeiten verursacht
werden.

® Das neue Ventil einsetzen.

O Die Ventilkappe abnehmen, die Ventilschaftdichtung (A) mit einer
Seifenldsung schmieren und den Schaft von der Innenseite des
Rades her bis gegen den Anschlag ziehen.

VORSICHT

Kein Motordl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Ventildich-
tung beschédigt wird.

A. Kunststoffkappe C. Ventilschaftdichtung E. Ventilsitz
B. Ventileinsaiz D. Ventilschaft F. Ventil offen

@ Felgenflansch und Reifenwiilste mit einer Seifenlésung oder
einem Gummischmiermittel bestreichen.

® Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung be-
achten.

ANMERKUNG

O Die Laufrichtung (A) ist auf der Seitenwand des Reifen durch
einen Pfeil (B) angegeben.

® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil an der Stelle der
Auswuchtungsmarkierung steht (die beim Aufziehen des Reifens
angebrachte Kreidemarkierung oder bei einem neuen Reifen die
gelbe Farbmarkierung).

® Von Hand die untere Seite des Reifenwulstes so weit wie moglich
Uber den Felgenflansch schieben. i

® Die Felgenschoner aufsetzen und mit den Montiereisen den ver-
bleibenden Teil des Reifenwulstes aufhebeln.

O Die andere Seite des Reifenwulstes in der gleichen Weise aufziehen.
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ANMERKUNG

O Um die Felge nicht zu beschadigen ist darauf zu achten, daB die
Felgenschoner immer dort aufgesetzt sind, wo die Montiereisen
angesetzt werden.

Spezialwerkzeug - Felgenschoner: 57001-1063
Waulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

@ Reifenwiste und Felgenflansche mit einer Seifenlésung oder einem
Gummischmiermittel bestreichen, damit die Reifenwiilste beim Auf-
pumpen des Reifens besser an den Dichtflichen abdichten.

® Die Felge in den Reifenwilsten zentrieren und den Reifen so weit
aufpumpen, daB die Reifenwilste an den Dichtflachen abdichten.

ACHTUNG

Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, daB der Ventileinsatz
eingebaut ist und den Reifen nicht auf mehr als 400 kPa (4,0 kp/
cm2) aufpumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann der Reifen plat-
zen und es besteht Verletzungs- und Lebensgefahr.

@ Kontrollieren, ob die Felgenlinien (A) auf beiden Seiten der Reifen-
seitenwénde parallel zu den Felgenflanschen verlaufen.

* Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgenlinien und die
Linien auf der Reifenseitenwand nicht parallel verlaufen.

Felgenflansche und Felgenwdilste schmieren.

Den Ventilsitz einsetzen und den Reifen nochmals aufpumpen.
Wenn die Reifenwiilste in den Felgenflanschen sitzen, kontrollier-
en, ob die Reifen dicht sind.

Den Reifen etwas iiber den Normaldruck aufpumpen.

Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und kon-
trollieren, ob Seifenblasen austreten.

Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe
Prafen der Reifen).

Die Bremsscheibe(n) so einbauen, daB die Drehrichtungsmarkie-
rung mit der Reifendrehrichtung Ubereinstimmt (siehe Abschnitt
Bremsen).

@ Das Rad auswuchten.

® ¢ 00O eoo0o0

Reifenreparatur

Far schlauchlose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet. Die
eine Art wird provisorische (4uBere) Reparatur genannt und kann
ausgefihrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuziehen. Die
andere Art nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hierfur muB der
Reifen abgezogen werden. Es ist allgemein bekannt, daB durch dau-
erhafte (innere) Reparaturen héhere Fahrstandzeiten erreicht wer-
den kdnnen als durch provisorische (&uBere) Reparaturen. Die dau-
erhaften (inneren) Reparaturen haben auch den Vorteil, daB auf
Sekundarschaden geprift werden kann, die bei einer Sichtkontrolle
nicht festgestellt werden kénnen. Aus diesen Griinden empfiehit
Kawasaki die provisorische (4uBere) Reparatur nicht. Nur die ent-
sprechende dauerhafte (innere) Reparatur wird empfohlen. Die
Reparaturmethoden kénnen sich von Fabrikat zu Fabrikat unter-
scheiden. Es sind jeweils die Vorschriften des Herstellers zu beach-
ten, damit die Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgefihrt werden
kann. :
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Nabenlager

Ausbau
® Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen:
Hulsen
Kupplung (aus der Hinterradnabe)
Fettdichtungen
Sicherungsringe

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 (A)

Tachometerwellenantrieb (aus der Vorderradnabe) (B)

® Die Lager (A) aus der Nabe herausnehmen.

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschadigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

Spezialwerkzeug - Welle fiir Lagerausbauwerkzeug: 57001-1265
Kopfstiick, 0/15x0/17: 57001-1267 (B) — vorne
Kopfstiick, 0/20x0/22: 57001-1293 (B) - hinten

Einbau

® VordemeEinbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, damit
die Lager nicht verschmutzt werden.

® Neue Lager einbauen.

@ Die Lager einpressen, bis sie auf dem Lagersitz aufsitzen.

Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 57001-1129 (A)

ANMERKUNG
O Die Lager mit der markierten Seite nach auBen einbauen.

® Neue Sicherungsringe einsetzen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

Die Fettdichtungen erneuern.

Die Fettdichtung so weit einpressen, daB die Dichtflache blndig
mit dem Ende der Bohrung abschlieBt.

O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 (A)

Inspektion

ANMERKUNG

Fur die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu werden.
Wenn Lager ausgebaut werden, miissen sie erneuert werden.
Das Rad von Hand drehen, um seinen Zustand zu Uberprifen.
Wenn es laut ist, sich nicht weich dreht oder rauhe Stellen hat,
muB es ausgewechselt werden.

Die Lagerdichtung auf ihren Zustand kontrollieren.

Wenn die Abdichtung verschlissen oder undicht ist, muB das
Lager erneuert werden.

*@® *@® O
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Tachometergetriebegehiuse

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG

O Es wird empfohlen, das Tachometergetriebegehéuse lieber aus-
zuwechseln als zu versuchen, einzelne Teile zu reparieren.

@ Das Tachometergetriebegehaduse so einbauen, daB es in den Mit-
nehmeraussparungen des Tachometerzahnrads sitzt (siehe Ein-
bau des Vorderrads).

Schmieren
® Das Tachometergetriebegehause (B) gemé&B Inspektionstabelle
reinigen und schmieren (A).
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Explosionszeichnungen

1. Markierte Seite nach auBen.
T1 : 98 Nm (10,0 mkp)

T2 :32 Nm (3,3 mkp)

T3 :39 (4,0 mkp)

T4 : 74 Nm (7,5 mkp)

G : MoS2 Fett auftragen.

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen (eingesteckte Seite).
CO : Kettendl auftragen.

/
%/

F
R EEEEE———




ACHSANTRIEB 9-3

Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Antriebskette:
Kettendurchhang 45 - 50 mm (nutzbarer Bereich)

weniger als 45 mm oder
mehr als 55 mm

Kettenldnge Uber 20 Glieder 317,5-318,2 mm 323 mm
Standardkette
Fabrikat ENUMA -——
Typ EK50 UV-X -
Anzahl der Glieder 116 -—-
Kettenréder, Kupplung:
Durchmesser des Motorritzels 71,01 = 71,21 mm 70,3 mm
Durchmesser des hinteren Kettenrads 232,62 - 233,12 mm 232,3 mm
Verzug des hinteren Kettenrads unter 0,4 mm 0,5 mm

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129
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Antriebskette

Priifen der Kettenspannung

ANMERKUNG
O Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und die Kette-
spannung prfen.

O Die Kette reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmieren, wenn
sie trocken zu sein scheint.

® Die Radausrichtung kontrollieren (siehe Prifen der Radaus-
richtung).

@® Das Hinterrad drehen um die Stelle zu finden, an der die Kette am
stérksten gespannt ist.

@ Die Vertikalbewegung (Kettendurchhang) (A) in der Mitte
zwischen den Kettenradern messen.

* Wenn der Kettendurchhang den Normalwert Giberschreitet, muB
die Kette gespannt werden.

Kettendurchhang
Normalwert: 45 - 50 mm
Nutzbarer Bereich: weniger als 45 mm oder mehr als 55 mm

Spannen der Kette -

® Die Gummikappe von der hinteren Zugankermutter abnehmen.
Den Sic'herungssplint (A) herausziehen und die hintere Zugan-
kermutter (B) l6sen.

Den linken und rechten Kettenspannerklemmbolzen (C) losen.
Mit einem Inbusschliissel die Einsteller (D) vor- oder riickwérts

drehen, bis die Antriebskette den vorgeschriebenen Durchhang
hat.

® Die Kettenspannerklemmbolzen festziehen.

Anziehmoment ~ Kettenspannerklemmbolzen: 39 Nm (4,0 mkp)

® Die Kettenspannung nochmals priifen und erforderlichenfalls
nochmals spannen.

® Die Zugankermuttern festziehen.
Anziehmoment - Zugankermuttern: 32 Nm (3,3 mkp)

O Einen neuen Sicherungssplint einsetzen und die Gummikappe
wieder aufsetzen.

Ausrichten des Rades

® Kontrollieren, ob die linke und rechte Kerbe (A) an der Schwinge
auf die gleichen Markierungen oder Stellen (B) am linken und
rechten Kettenspanner ausgerichtet sind.

* Wenn dem nicht so ist, muB das Rad ausgerichtet werden.

ACHTUNG

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, fiihrt dies zu tiber-
méBigem VerschleiB und das Fahren kann gefahrlich werden.
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Ausrichten des Rades

Den rechten Sicherungsring von der Achswelle entfernen.

Die Achsmutter l&sen.

Die Gummikappe von der hinteren Zugankermutter abnehmen.
Den Sicherungssplint entfernen und die hintere Zugankermutter
lI6sen.

Den rechten Klemmbolzen Iésen und den Kettenspanner so
drehen, daB die linke und rechte Kerbe (A) an der Schwinge auf
die gleichen Markierungen oder Stellen (B) am linken und rechten
Kettenspanner ausgerichtet sind.

Klemmbolzen, Achsmutter und Zugankermutter festziehen.

Den Sicherungsring einsetzen, damit die Achswelle gesichert ist.
Einen neuen-Sicherungssplint einsetzen und die Gummikappe
montieren.

Anziehmomente - Kettenspannerklemmbolzen: 39 Nm (4,0 mkp)
Zugankermutter: 32 Nm (3,3 mkp)
Achsmutter: 110 Nm (11,0 mkp)

Priifen des KettenverschleiBes
@ Folgendg Teile entfernen:

Linken Schallddmpfer

Kettenabdeckung
Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf beschadigte
Rollen, lockere Nietbolzen und Laschen kontrollieren.
Wenn UnregelméBigkeiten festgestellt werden, muB die Antriebs-
kette erneuert werden.
Die Kette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint.
Die Kette durch Anhiangen eines Gewichtes von 10 kg (A)
spannen.

o * @

@ Die Lange der Kette iber 20 Glieder (A) in geradem Zustand der
Kette von der Mitte des ersten Nietbolzen bis zur Mitte des 21 Niet-
bolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen vornehmen,
da die Kette ungleichmaBig verschleiBen kann.

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert Gberschritten wird,
muB die Kette erneuert werden. Beim Austauschen der Kette
ebenfalls das Motorritzel und das hintere Kettenrad auswechseln.

Lénge der Kette iiber 20 Glieder:
Normalwert: 317,5 - 318,2 mm
Grenzwert: 323 mm

ACHTUNG

Wenn die Antriebskette iiber den Grenzwert hinaus verschlissen ist,
muB sie erneuert werden da sonst das Fahren gefahrlich werden
kann. Wenn die Kette abspringt oder reifit, kann sie sich mit dem
Motorritzel verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies kann zu
schweren Schaden am Motorrad filhren, welches dann nicht mehr
beherrscht werden kann.

Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwenden. Es ist
eine endlose Kette die fiir Einbauzwecke nicht aufgeschnitten
werden darf.

ist 2nd 3rd

20th 21st
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Standardkette
Fabrikat: ENUMA
Typ: EKA UV-X

Anzahl der Glieder: 116

Schmieren

Die Kette sollte mit einem Schmiermittel geschmiert werden, welches
sowohl das &uBere der Kette vor Rost schiitzt, als auch stoB-
dédmpfend sowie reibungsvermindert im Ketteninneren wirkt. Far die
regelméBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames und gutes
Kettenschmiermittel geeignet. Falls kein Spezialschmiermittel vor-
handen ist, ein schweres Ol wie z.B. SAE90 einem dinneren Ol vor-
ziehen, da es langer auf der Kette haftet und besser schmiert.

® Eine besonders stark verschmutzte Kette sollte vor dem

Schmieren gereinigt werden.

VORSICHT

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen
Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln miissen beachtet werden, damit
die O-Ringe nicht beschadigt werden und damit kein Schmiermittel
verloren geht.

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistet ist, nur
Kerosine oder Dieseldle verwenden. Durch andere Reinigungs-
mittel z.B. Benzin oder Trichlordthylen altern die O-Ringe und
quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abblasen. Danach
die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

® Das Ol seitlich auf die Rollen auftragen, so daB es bis zu den
Nietbolzen und Hulsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auf-
tragen, damit diese mit Ol beschichtet sind. Uberschussiges Ol
abwischen.

Ausbau .
® Folgende Teile entfernen:
Schalldampfer
Hinterrad
Schwinge
Schalthebel
Motorritzelabdeckung (siehe Ausbau des Motorritzels)
@ Die Antriebskette (A) vom Motorritzel (B) abnehmen und heraus-
nehmen.

Einbau
® Die Kette nach dem Einbau spannen.

: Ol auftragen.
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Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Motorritzels
@ Folgende Teile entfernen:
Schalthebel (A)
Abdeckung des Kupplungsnehmerzylinders (B)

® Die Schrauben (A) herausdrehen und die Motorritzelabdeckung
entfernen.

Die gebogene Unterlegscheibe geradebiegen.
Die Motbrritzglmutter (A) abschrauben und die Unterlegscheibe
(B) entfernen.

ANMERKUNG

O Die Hinterradbremse betdtigen, wihrend Sie die Mutter ab-
schrauben.

® Die Antriebskette so weit wie méglich lockern (siehe Spannen der
Antriebskette).

® Das Motorritzel (A) mit der Kette von der Abtriebswelle abziehen
und aus der Kette herausnehmen.

Einbau des Motorritzels

® Das Motorritzels mit aufgelegter Antriebskette auf die Abtriebs-
welle montieren.

@ Nach dem Festziehen der Motorritzelmutter (A) eine Seite (B) der
Unterlegscheibe lUber die Mutter biegen.

ANMERKUNG
O Die Hinterradbremse betatigen, wenn Sie die Mutter festziehen.

Anziehmoment - Motorritzelsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

® Nach dem Einbau des Motorritzels die Antriebskette spannen
(siehe Spannen der Antriebskette).
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Ausbau des hinteren Kettenrads und der Radkupplung
@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrads im Ab-
schnitt Rader/Reifen).

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden
legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschadigt oder verzogen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.

® Die Radkupplung ausbauen.

@ Die Kupplungsbuchse (A) und die Fettdichtung (B) von links und
die Kupplungshuise (C) von rechts herausziehen.

® Die Muttern fur das hintere Kettenrad abschrauben und das
Kettenrad (D) entfernen.

ANMERKUNG

O Den Gummidampfer und die Radkupplung voriibergehend auf die
Radnabe aufsetzen, damit das hinter Kettenrad leichter ausge-
baut werden kann.

Einbau des hinteren Kettenrads und der Radkupplung

® Das Kupplungslager mit Hochtemperaturfett fiillen.

@ Die Fettdichtung erneuern und so weit einpressen, daB die Ober-
flache der Dichtung biindig mit dem Ende der Bohrung abschlieBt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

@® Das hintere Kettenrad so einbauen, daB die markierte Seite (A)
nach auBen zeigt.

Anziehmoment ~ Muttern fiir hinteres Kettenrad: 74 Nm (7,5 mkp)

Kettenradverschlei :

® Die Z&hne der Kettenrader einer Sichtkontrolle auf VerschleiB und
Beschéadigungen unterziehen.

* Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, ist das
betreffende Kettenrad auszuwechseln und die Antriebskette muB
kontrolliert werden (siehe Prifen des Antriebskettenver-
schleiBes).

A. Abgenutzter Zahn (Motorritzels)
B. Abgenutzter Zahn (hinteres Kettenrad)
C. Drehrichtung

® Den Durchmesser des Kettenrads (A) am Zahngrund messen.
* Wenn das Kettenrad auf weniger als den zulassigen Wert abge-
nutzt ist, muB es ‘ausgewechselt werden.

Motorritzeldurchmesser
Normalwert: 71,01 - 71,21 mm
Grenzwert: 70,3 mm

Durchmesser des hinteren Kettenrads
Normaiwert: 232,62 - 233,12 mm
Grenzwert: 232,3 mm
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ANMERKUNG

O Wenn ein Kettenrad ausgewechselt werden muB, ist wahrschein-
lich auch die Kette abgenutzt. Beim Auswechseln eines Ketten-
rads stets auch die Kette inspizieren.

Kettenradverzug

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Eine MeBuhr (A) in der Ndhe des Zahnkranzes am hinteren Ketten-
rad (B), wie gezeigt, ansetzen und das Hinterrad drehen (C), um
den Schlag (Verzug) des Kettenrades zu messen.

* Wenn der Schlag den zuléssigen Wert (iberschreitet, ist das hin-
tere Kettenrad zu erneuern.

Verzug des hinteren Kettenrads
Normalwert: Unter 0,4 mm
Grenzwert: 0,5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers
® Die Kupplung entfernen.
@ Den Sicherungsring abnehmen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143
® Das Lager von der Radseite her herausschlagen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 (A)

-

Einbau des Radkupplungslagers

® Das Lager erneuern.

® Das Lager einpressen, bis es in der Bohrung aufsitzt.
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

® Das Lager mit Hochtemperaturfett fillen.
@ Einen neuen Sicherungsring aufsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 (A)

| | Priifen und Schmieren der Radkupplung

ANMERKUNG

O Fir die Prifung und das Schmieren braucht das Kupplungslager
nicht ausgebaut zu werden. Wenn es ausgebaut wird, muB es er-
neuert werden.

® Das Lager mit einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen, trocknen (in trockenem Zustand nicht drehen) und élen.
Das Lager von Hand drehen, um seinen Zustand zu tberpriifen.

* Wenn es laut ist, sich nicht weich dreht oder rauhe Stellen auf-
weist, muB es ausgewechselt werden.
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® Wenn das gleiche Lager wieder eingebaut werden soll, ist es
nochmals mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt auszu-
waschen, zu trocknen und vor dem Einbau mit gutem Lagerfett
zu fetten.

O Das Lager von Hand einige Male durchdrehen, damit sich das Fett
gleichmé&Big verteilt und das alte Fett vor dem Einbau aus der
Kupplung herauswischen.

® Die Kupplungslager gemaB Inspektionstabelle reinigen und
schmieren.

Priifen der Dampfer

@® Die Hinterradkupplung ausbauen und den Gummidampfer inspi-
zZieren.

® Den Dampfer erneuern, wenn er beschadigt oder gealtert zu sein
scheint.
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Bremsen
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Explosionszeichnungen

T
T2
T3
T4
T5
T6
T7
T8
T9
T10:
Ti1:
Ti2:
T13:

G
S

1. Vorderrad-Bremslichtschalter

: 1,0 Nm (0,1 mkp)
: 5,9 Nm (0,6 mkp)
: 1,5 Nm (0,15 mkp)
: 32 Nm (3,3 mkp)
: 1,2 Nm (0,12 mkp)
: 25 Nm (2,5 mkp)
: 34 Nm (3,5 mkp)
: 7,8 Nm (0,8 mkp)
: 18 Nm (1,8 mkp)

23 Nm (2,3 mkp)
6,9 Nm (0,7 mkp)
11 Nm (1,1 mkp)
21 Nm (2,1 mkp)

: Hochtemperaturfett auftragen.
: Die vorgeschriebene Reihenfolge

beim Festziehen beachten.
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Technische Daten

Position

Normalwert

Grenzwert

Bremshebel, FuBbremshebel:
Bremshebelstellung

FuBbremshebelstellung

etwa 40 mm unterhalb Oberkante FuBraste

(Verstellbereich)

Bremsfliissigkeit:
Empfohlene Bremsfliissigkeit:
Typ: D.O.T4 -—=
Marke Castrol Girling-Universal -——-
Castrol GT (LMA) -—-
Castrol Disc Brake Fluid -—-
Check Shock Premium Heavy Duty -——
Bremsklotze:
Bremsbelagdicke Vorne 4,0 mm 1 mm
Hinten 4,35 mm 1 mm
Bremsscheibe:
Dicke: Vorne 4,8 -5,1 mm 4,5mm
Hinten 5,8 -6,1 mm 55 mm
Bremsscheibenschlag nicht mehr als 0,2 mm 0,3 mm

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143

A ]

Heber: 57001-1238
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Bremshebel, FuBbremshebel

Nachstellen des Bremshebels

Der Bremshebel ist vierfach verstellbar und kann den Wiinschen des

Fahrers angepaBt werden.

@ Den Hebel nach vorne driicken und den Einsteller (A) so drehen,
daB die Zahl auf die Dreiecksmarkierung (B) an der Hebelhalte-
rung zeigt.

O Der kleinste Abstand zwischen Griff und Hebel ergibt sich bei
Nummer 4 und der gréBte bei Nummer 1.

Priifen der FuBbremshebelstellung

® Kontrollieren, ob die FuBbremshebelstellung in Ordnung ist.

* Wenn dem nicht so ist, muB der FuBbremshebel nachgestellt
werden.

FuBbremshebelstellung
Normal: etwa 40 mm unterhalb Oberkante FuBraste (A)

ANMERKUNG

O Normalerweise ist es nicht erforderlich, den FuBbremshebel
nachzustellen; er muB jedoch nachgestellt werden, wenn der
Hauptzylinder zerlegt wird.

Nachstellen des FuBbremshebels
@ Die in der Abbildung angegebene Lange (A) messen, wenn der
FuBbremshebel in Ruhestellung ist.

Linge (A)
Normalwert: 155 mm

Wenn die L&nge nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist der Gabelkopf (B) wie folgt zu verstellen:

Den rechten Auspufftopf abmontieren (C).

Die Kontermutter (D) der Druckstange I6sen.

Den Sicherungssplint und den Verbindungsstift (E) herausziehen
(siehe Ausbau des FuBbremshebels). -

Den Gabelkopf drehen, bis die vorgeschriebene Lange erreicht
ist.

Den Verbindungsstift und einen neuen Sicherungssplint ein-
setzen und die Kontermutter festziehen.

® O 00O e

Anziehmoment - Kontermutter fiir Druckstange: 18 Nm (1,0 mkp)

T HE
ANMERKUNG
O Wenn die FuBbremshebelstellung mittels des Gabelkopfes nicht °
reguliert werden kann, ist der FuBbremshebel vielleicht verbogen |
oder falsch montiert. @

® Den Hinterrad-Bremslichtschalter einstellen (siehe Prifen des
Bremslichtschalters im Abschnitt Elektrik).
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Ausbau des FuBBbremshebels

® Folgende Teile entfernen:
Rechter Auspuff (A)
Sicherungssplint (B)
Verbindungsstift (C)

ANMERKUNG

O Den FuBbremshebel nach unten driicken und den Verbindungs-
stift herausziehen.

@ Das untere Ende der Riickholfeder (A) aushangen.

® Die Befestigungsschraube (B) herausdrehen und den FuBbrems-
hebel mit der FuBraste (C) entfernen.

® Den FuBbremshebel von der FuBraste abnehmen.

Einbau des FuBbremshebels

® Hochtemperaturfett auf die FuBrastenwelle auftragen und den
FuBbremshebel auf die Welle montieren.

® Die Welle der FuBraste in die Bohrung des rechten Haltewinkels
einschieben.

@ Die Befestigungsschraube festziehen.

Anziehmoment -
FuBbremshebel-Befestigungsschraube: 34 Nm (3,5 mkp)

® Das untere Ende der Rickholfeder in den Hakenbolzen des FuB-
bremshebels einhéngen.

® Den Verbindungsstift und einen neuen Sicherungssplint ein-
setzen. ’

® Den rechten Auspuff montieren.
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Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

Den Flussigkeitsstand in den Bremsflissigkeitsbehaltern der

Vorder- und Hinterradbremse ist entsprechend der Inspektionsta-

belle zu prafen.

® Kontrollieren, ob die Bremsflussigkeit im Vorderrad-Bremsfliis-
sigkeitsbehalter (A) Gber der unteren Markierungslinie (B) steht.

ANMERKUNG

O Bei der Kontrolle des Bremsfllssigkeitsstands den Lenker
drehen, damit der Behélter waagerecht steht.

* Wenn der BremsflUssigkeitsstand zu niedrig ist muB Bremsflis-
sigkeit bis zur oberen Markierungslinie (A) im Behalter (B) nach-
geflllt werden.

® Die Sitzbank abnehmen; im Behélter (A) fir die Hinterradbremse
muB die Bremsflissigkeit zwischen der oberen Markierungslinie
(B) und der unteren (C) stehen.

* Wenn der BremsflUssigkeitsstand zu niedrig ist, mu3 Bremsflis-
sigkeit bis zu oberen Markierungslinie nachgefllt werden.

ACHTUNG

Die Bremsfiiissigkeit vollstindig wechseln, wenn nicht mehr fest-
3 gestellt werden kann, welche Bremsfliissigkeit sich im Behalter be-
findet. Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden.

Empfohlene Bremsfliissigkeiten
Sorte: D.O.T.4
Marke: Castrol Girling—-Universal
*  Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

Wechseln der Bremsfliissigkeit

ANMERKUNG

O Der Ablauf beim Wechseln der Bremsflissigkeit fir die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der Brems-
flussigkeit fur die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.
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Den BremsflUssigkeitsbehalter waagerecht halten.

Den Deckel vom Bremsfliissigkeitsbehaiter abnehmen.

Die Gummikappe vom Entliftungsventil (A) abnehmen.

Einen Kunststoffschlauch (B) an das EntlOftungsventil am Brems-
sattel anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen
Behélter fuhren.

Die Bremsflussigkeit wie folgt wechseln:

Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis frische Bremsifliissig-
keit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich die
Farbe der Bremsflussigkeit verandert.

oce

1. EntlGftungsventil 6ffnen (A).

2. Bremse betatigen und halten (B).
3. Entldftungsventil schlieBen (C).
4. Bremse freigeben (D).

ANMERKUNG

O Der Flussigkeitsstand ist wahrend des Olwechsels standig zu
Gberprifen; gegebenenfalls ist Bremsflussigkeit nachzufullen.
Wenn der Behélter wahrend des Olwechsels vollsténdig leer wird,
muB tie Entliftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung ge-
langt ist. '

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir anderen Bremssattel
wiederholen.

O Hinterradbremse: Die obigen Schritte fiir das andere Entlaftungs-

ventil wiederholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.

Den Behélterdeckel aufschrauben.

Die Entliftungsventile festziehen und die Gummikappen auf-
setzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)

® Nach dem Wechsein der Bremsfilssigkeit die Bremsen auspro-
bieren; sie durfen nicht schleifen und es darf keine Bremsfltssig-
keit austreten.

* Erforderlichenfalls die Bremsleitung entiiften.

Entliiften der Bremsleitung.

Die Bremsflussigkeit 148t sich nur sehr wenig komprimieren, so daB
die gesamte Bewegung des Bremshebels direkt zum Bremssattel
Ubertragen und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft 148t sich je-
doch leicht komprimieren. Wenn Lutft in die Bremsleitung gelangt,
wird die Bewegung des Bremshebels oder des FuBbremshebels teil-
weise zur Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein
"teigiges” Gefiihl am Bremshebel oder am FuBbremshebel und die
Wirkung 14Bt nach.

ACHTUNG

Immer wenn ein weiches oder "teigiges” Gefiihl am Bremshebel zu
spiiren ist, nach einem Wechsel der Bremsfliissigkeit oder wenn
eine Verschraubung an der Bremsleitung, aus welchem Grund auch
immer, gelost worden ist, ist die Bremse zu entliiften.
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ANMERKUNG

Nachstehend ist das Entliften der Vorderrad-Bremsleitung be-
schrieben. Die Hinterrad—Bremsleitung wird in gleicher Weise
entlUftet.

® Den Deckel vom Bremsflissigkeitsbehalter abnehmen und

® 000

oce

Bremsflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachftillen.
Bei abgenommenem Behilterdeckel mit dem Bremshebel
mehrere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch
die Bohrungen an der Unterseite des Behalters aufsteigen.

Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder entliiftet.

Den Behélterdeckel aufschrauben.

Die Gummikappe von Entliftungsventi am Bremssattel ab-
nehmen.

Den Plastikschlauch an das Entliftungsventil am Bremssattel an-
schlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behalter
fGhren.

Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entliften:
Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch austritt.

1. Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein hartes Gefiihl entsteht.
Dann die Bremse betétigen und halten (A).

2. Bei betétigter Bremse das Ventil schnell 8ffnen und schlie-
Ben (B).

3. Bremse freigeben (C).

ANMERKUNG

Der’FI[lssigkeitsstand ist wahrend des Entluftens standig zu tGiber-
prifen; gegebenenfalls ist Bremsfliissigkeit nachzufiillen. Wenn

_der Behalter wahrend des Entliftens vollstandig leer wird, muB die

Entliftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist.

O Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zum Behélter ab-

kiopfen; diese erleichtert den Entluftungsvorgang.
Vorderradbremse: Die obigen Schritte fiir anderen Bremssattel
wiederholen.

Hinterradbremse: Die obigen Schritte fiir das andere Entliiftungs-
ventil wiederholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Das Entliftungsventil festziehen und-die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Den Bremsflussigkeitsstand kontrollieren.
Nach dem Entliften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schieifen und es darf keine Bremsfliissigkeit austreten.
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ACHTUNG

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden Vorsicht-
maBnahmen zu beachten.

1.
2.

3.

Auf keinen Fall alte Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

Keine Flassigkeit aus einem Behalter verwenden, der nicht ver-
schlossen oder ldngere Zeit getffnet war.

Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Dadurch sinkt der
Siedepunkt der Bremsfliissigkeit ab, so daB die Bremse ausfallen
kann. AuBerdem kdnnen die Gummiteile der Bremse angegriffen
werden.

Den Behélterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, damit die Flis-
sigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmit.

Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsfliissigkeitswechsel
vornehmen.

. Ausgenommen fur die Bremskl6tze und die Bremsscheiben nur

Bremsflussigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol zum Reini-
gen der Bremse verwenden. Andere Flissigkeiten sind nicht
geeignet. Benzin, Motorél und andere Petroleumdestillate greifen
die Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht vollstandig von den Teilen
entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der Scheiben-
bremse und zerstért diese.

Bei Arbeiten an den Bremsklétzen oder an der Bremsscheibe
sorgfaltig darauf achten, daB keine Bremsflissigkeit und kein Ol
an diese Teile gelangt. Wenn Bremsfliissigkeit oder Ol unbeab-
sichtigt an Bremskldtze oder Bremsscheibe gelangt, muB diese
mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen wer-
den. Keine Lésemittel verwenden, die Olriickstande hinterlassen.
Die Bremsklétze auswechseln, wenn sie nicht zufriedenstellend
gereinigt werden kénnen.

. Bremsflussigkeit zerstort schnell den Lack, Flissigkeitsspritzer

sind sofort grindlich abzuwischen.

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Entliif-

tungsventil gedffnet werden, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET
WERDEN:
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Bremssattel

Ausbau des Vorderrad-Bremssattels

® Die Hohlschraube (A) am unteren Ende des Bremsschlauchs 16-
sen und lose festziehen.

® Die Befestigungsschrauben (B) 16sen und den Bremssattel (C)
von der Bremsscheibe abnehmen.

VORSICHT

Die Bremssattelschrauben (D) nicht I6sen. Fiir den Ausbau des
Bremssattels nur die Bremssattel-Befestigungsschrauben heraus-
nehmen. Wenn die Bremssattelschrauben gelést werden, lauft
Bremsfliissigkeit aus.

® Die Hohlschraube abschrauben und den Bremsschlauch (E) vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau der Brems-
schlauche).

VORSICHT
Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG

O Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden soll und
keine Druckluft zur Verfligung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehen des Bremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen des
Vorderrad—-Bremssattels.

Ausbau des Hinterrad—-Bremssattels

@ Die Hohlschraube (A) am unteren Ende des Bremsschlauchs 16-
sen und lose festziehen.

® Die Befestigungsschrauben (B) 16sen und den Bremssattel (C)
von der Bremsscheibe abnehmen.

® Die Hohlschraube abschrauben und den Bremsschlauch (D) vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau der Brems-
schiduche).

VORSICHT
Auslaufende Bremsfliissigkeit sofort aufwischen.

ANMERKUNG

O Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden soll und
keine Druckluft zur Verfigung steht, ist der Bremssattel vor dem
Abziehen des Bremsschlauches zu zerlegen (siehe Zerlegen des
Hinterrad—Bremssattels.

Einbau :

@® Den Bremssattel einbauen und das untere Ende des Brems-
schlauchs anschlieB3en.

O An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

@® Die Hohlschraube festziehen.

Anziechmoment -
Bremssattel-Befestigungsschrauben: 34 Nm (3,5 mkp)
Bremsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Die Bremsleitung entliiften (siehe Entltften der Bremsleitung).

® Den Bremsflissigkeitsstand in den Bremsflissigkeitsbehaltern
kontrollieren.

@® Die Bremse ausprobieren; sie darf nicht schleifen und es darf
keine Bremsfliissigkeit austreten.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel so
lange pumpen, bis die Bremskiétze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betédtigung nicht an, wenn dies nicht
zuvor getan wurde.
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Zerlegen des Vorderrad—Bremssattels

@ Bremsklotzfeder und Bremsklbtze ausbauen (siehe Ausbau des
Vorderrad-Bremssattels).

Den Vorderrad-Bremssattel ausbauen.

Die Bremssattelschrauben (A) entfernen und den Vorderrad-
Bremssattel auseinandernehmen.

Die Kolbenisolierstlicke und die O-Ringe entfernen.

® Den Kolben mit Druckluft ausbauen. Eine Méglichkeit ist nachste-
hend beschrieben:

O Eine Gummidichtung (A) und ein mehr als 10 mm dickes Holzbrett
(B) geméB Abbildung auf die Bremssattelhalfte aufsetzen und mit-
tels einer geeigneten Schraube und einer Mutter gemaB Abbil-
dung zusammenmontieren. Einen der Olkanéle (C) offen lassen.

O Ein wenig Druckluft (D) auf den Olkanal aufbringen, bis die Kolben
die Gummidichtung berlhren. Wahrend dieses Vorgangs die Off-
nung (E) des Schlauchanschlusses blockieren, wenn eine solche
Offnung an der Bremssattelhalfte vorhanden ist. (F) Schraube und
Mutter (G) Olkanal mit Gummidichtung abgedichtet. (H) Nach un-
ten dricken.

ACHTUNG

Um VeFIetzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit
der Hand in den Bremssattel hineingefaBt werden. Beim Aufbringen
von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger
einquetschen.

Die Kolben von Hand herausziehen.

Die Staubdichtungen (A} und Bremsfliissigkeitsdichtungen (B)
entfernen.

Das Entliftungsventil (C) und die Gummikappe (D) entfernen.
Den obigen Arbeitsgang fiir den Ausbau der Kolben an der an-
deren Seite des Bremssattelgeh&uses wiederholen.

e 00

ANMERKUNG

Wenn keine Druckluft zur Verfligung steht sind bei beiden Brems-

sétteln die Kolben auszubauen, bevor der Bremsschlauch abge-

zogen wird.

O Einen entsprechenden Behdlter fir die Bremsfliissigkeit bereit-
stellen und dartber die Arbeiten ausfuhren.

O Feder und Bremsklétze entfernen (siehe Ausbau der Vorderrad-—
Bremskldtze).

O Mit dem Bremshebel pumpen, bis die Kolben aus den Zylindern

herauskommen und dann den Bremssattel zerlegen.

O

Zusammenbau des Vorderrad-Bremssattels
@ Alle Bremssattelteile auBer den Bremsklétzen reinigen.

VORSICHT

Fiir das Reinigen der Teile nur Bremsfliissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol verwenden.

@ Das Entluftungsventil festziehen.

Anziehmoment — Bremssattel-Entliiftungsventil: 7,8 Nm (0,8 mkp)
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Die Bremsflussigkeitsdichtungen (A) erneuern.

Bremsfliissigkeit auf die Flussigkeitsdichtungen auftragen und
diese von Hand in die Zylinder einbauen.

Die Staubdichtungen (B) erneuern, wenn sie beschadigt sind.
Bremsflussigkeit auf die Staubdichtungen auftragen und diese
von Hand in die Zylinder eindriicken.

ce Oe

Die O-Ringe (A) erneuern, wenn sie beschadigt sind.
Bremsflussigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und
die Kolben von Hand in die Zylinder schieben.

Vergewissern Sie sich, daB die O-Ringe vorhanden sind.

Die Bremssattelschrauben festziehen.

Anziehmoment -
Vorderrad—-Bremssattelschrauben: 21 Nm (2,1 mkp)

@ Die Kolbenisolierstiicke (B) einbauen.

@ Die Bremsklétze einbauen (siehe Einbau der Vorderrad-Brems-
kidtze).

® Ausgelaufene Bremsflussigkeit mit einem feuchten Tuch vom
Bremssattel abwischen.

Zerlegen des Hinterrad—-Bremssattels

Den Hinterrad-Bremssattel ausbauen.

Bremsklétze und Ratterdampfungsfeder ausbauen (siehe Ausbau
der Hinterrad-Bremsklétze).

Die Kolbenisolierstiicke ausbauen.

Die Kolben mit Druckluft ausbauen.

Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen, dicken Tuch
abdecken (A).

Fir den Ausbau der Kolben etwas Druckluft (B) auf den Bremsiei-
tungseingang am Bremssattel aufbringen.

O OCee

ACHTUNG

Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit
der Hand in den Bremssattel hineingefaBt werden. Beim Aufbringen
von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger
einquetschen.

® Staubdichtungen und Bremsflussigkeitsdichtungen entfernen.
® Entliftungsventile und Gummikappen entfernen.
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ANMERKUNG

O Wenn keine Druckluft zur Verfiigung steht, sind die Kolben wie
folgt auszubauen, bevor der Bremsschlauch vom Bremssattel ab-
gezogen wird.

O Einen entsprechenden Behdlter fur die Bremsflussigkeit bereit-
stellen und dar(iber die Arbeiten ausfihren.

O Bremskldtze und Feder ausbauen (siehe Ausbau der Hinterrad—
Bremskl6tze).

O Mit dem FuBbremshebel pumpen, um die Bremssattelkolben aus-
zubauen.

Zusammenbau des Hinterrad—Bremssattels
@ Alle Bremssattelteile auBer den Bremskidtzen reinigen.

VORSICHT

Fiir das Reinigen der Teile nur Bremstliissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol verwenden.

® Die Entliftungsventile (A) einbauen und die Gummikappen (B)
aufsetzen.

Anziehmoment - Bremssattel-Entliiftungsventile: 7,8 Nm (0,8 mkp)

Die BremsflUssigkeitsdichtungen (A) erneuern.

Bremsflissigkeit auf die Bremsfliissigkeitsdichtungen auftragen
und diese von Hand in die Zylinder einbauen.

Die Staubdichtungen (B) erneuern, wenn sie beschédigt sind.
BremsflUssigkeit auf die Staubdichtungen auftragen und diese
von Hand in die Zylinder eindriicken.

ce Oe

® Bremsflussigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und
die Kolben von Hand in die Zylinder schieben.

® Die Reibmanschette (A) und die Staubkappe (B) erneuern, wenn
sie beschadigt sind.

@ Eine diinne Schicht PBC Fett (Poly-Butyl-Cuprysil) auf die Wellen
der Bremssattelhalterung (C) und die Bohrungen (D) auftragen.
(PBC ist wasserbestandiges Spezial-Hochtemperaturfett).

Die Ratterdampfungsfeder (A) gemé&B Abbildung in den Bremssat-
tel einbauen.

Die Kolbenisolierstiicke einbauen.

Die Bremsklétze einbauen (siehe Einbau der Hinterrad—Brems-
kidtze).

Ausgelaufene Bremsflussigkeit mit einem feuchten Tuch vom
Bremssattel abwischen.
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Bremsklotze

Ausbau der Vorderrad—Bremskltze
@ Die Schrauben (A) fur die Bremsklotzfedern herausdrehen und
die Feder (B) entfernen.

® Die Klammer (A) herausziehen und den Bremsklotzstift (B) her-
ausnehmen.

® Die Bremskldtze (A) nach oben (B) herausnehmen.

Einbau der Vorderrad-Bremskl6tze

@ Die Bremssattelkolben von Hand so weit wie méglich hinein-
dricken.

@ Die Bremskidtze nach unten einbauen.

® Bremsklotzstift und Klammer einbauen. Die Klammer ,auBerhalb*
des Bremsklotzes sitzen.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung
erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel
solange pumpen, bis die Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht
zuvor getan wurde.

Ausbau der Hinterrad-Bremskittze

Die Bremssattelbefestigungsschrauben herausdrehen.

Den Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

Den Bremsklotz an der Seite des Kolbens aus der Bremssattelhal-
terung herausnehmen.

Die Halterung (A) zur Kolbenseite schieben und dann den ande-
ren Bremsklotz (B) von den Wellen der Bremssattelhalterung (C)
abnehmen.
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Einbau der Hinterrad—-Bremskiétze

® Die Bremssattelkolben von Hand so weit wie mdglich hinein-
dricken.

@ Die Ratterdampfungsfeder einbauen.

@ Zuerst den Bremsklotz an der Kolbenseite und dann den anderen
Bremsklotz einbauen.

® Den Bremssattel einbauen (siehe Einbau der Bremssattel).

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel solange pum-
pen, bis die Bremski6tze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei
erstmaliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Inspektion

® Die Bremsbelagdicke und den Zustand der Bremsklétze in den
einzelnen Bremssiiteln kontrollieren.

* Wenn ein Bremsklotz beschadigt ist, sind beide Klétze im Brems-
sattel als Teilesatz auszuwechseln.

* Wenn bei einem der Klotze die Belagdicke (A) den Grenzwert (B)
unterschreitet, sind beide Bremskl6tze als Satz auszuwechseln.

Bremsbelagdicke
Normalwert: Vorne (B) 4,0 mm
Hinten (C) 4,35 mm

Grenzwert: 1 mm

LN
v»
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Hauptzylinder

VORSICHT

Bremsfliissigkeit greift lackierte oder galvanisierte Flichen schnell
an; iibergelaufene Bremsfliissigkeit sollte sofort komplett abge-
wischt werden.

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders
® Die Steckverbinder (A) fir den Vorderrad-Bremslichtschalter
ausziehen.

@ Die Staubkappe zurtickschieben und die Hohlschraube (A) 16sen,
so daB der obere Bremsschlauch vom Hauptbremszylinder ab-
genommen werden kann (siehe Aus— und Einbau der Brems-
schlauche).

@ Die Klemmschrauben (B) entfernen und den Hauptzylinder (C) als
Baugruppe mit Bremsflussigkeitsbehalter, Bremshebel und
Bremslichtschalter abmontieren.

Einbau des Vorderrad—-Hauptbremszylinders

@ Damit der Bremsflussigkeitsbehélter waagerecht sitzt, den Vor-
derrad-Hauptbremszylinder so einbauen, daB die Auflageflache

- (A) des Schaltergehauses mit der Auflageflache (B) der Hauptzy-

linder-Befestigungsschelle fluchtet.

O Die Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pfeilmarkierung (C)
nach oben zeigt.

O Zuerst den oberen und dann den unteren Kiemmbolzen festzie-
hen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil der Schelle ein
Spalt vorhanden.

Anziehmoment - Hauptzylinderklemmbolzen: 11 Nm (1,1 mkp) (D)

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.
@ Die Bremsschlauchhohlschraube festziehen.

Anziehmoment - Bremsschlauchhohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Die Bremsleitung entliiften (siehe Entliften der Bremsleitung).
@ Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsfliissigkeit austreten.

Ausbau des Hinterrad—-Hauptbremszylinders

® Das untere Ende (A) des Bremsfliissigkeitsschiauchs abziehen
und die Bremsflissigkeit in einen Behélter ablaufen lassen.

Die Bremsschlauch-Hohlschraube (B) am Hauptzylinder heraus-
drehen (siehe Ein— und Ausbau der Bremsschlduche).

Den Sicherungssplint herausziehen.

Den Verbindungsstift (C) abziehen

ANMERKUNG

Den FuBbremshebel nach unten driicken und den Verbindungs-
stift abziehen.

®)

® Die Befestigungsschrauben (D) herausdrehen und den Hauptzy-
linder (E) abnehmen.

Y
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Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

@ Folgende Teile festziehen.

Anziehmoment
Hauptzylinder-Befestigungsschrauben: 23 Nm (2,3 mkp)
Bremsschlauch-Hohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Die Bremsleitung entliiften (siehe Entliften der Bremsleitung).
® Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schleifen
und es darf keine Bremsfliissigkeit austreten.

Zerlegen des Vorderrad—Hauptbremszylinders

® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder abmontieren.

® Den Deckel vom Bremsfilissigkeitsbehaiter und die Membrane
entfernen und die Bremsflussigkeit in einen Behélter gieBen.

@ Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Brems-
hebel abnehmen.

® Die Staubkappe zurlickschieben und den Sicherungsring ab-
nehmen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Den Kolben (A), die Sekunddrmanschette (B), die Primarman-
schette (C) und die Riuckholfeder (D) herausziehen.

“ VORSICHT

Die Sekunddrmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
bei beschédigt wird.

Zerlegen des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@® Den Hauptbremszylinder abmontieren.

® Die Staubkappe auf der Druckstange zuriickschieben und den
Sicherungsring abnehmen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Die Druckstange mit dem Kolbenanschlag herausnehmen.
® Den Kolben (A), die Sekundarmanschette (B), die Primarman-
schette (C) und die Riickholfeder (D) abnehmen.

VORSICHT

Die Sekunddrmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hier-
bei beschadigt wird.

/0
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Zusammenbau
® Vor dem Zusammenbau alle Teile, auch den Hauptzylinder, mit
Bremsfllssigkeit oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

Ausgenommen fiir die Bremskl6tze und fiir die Bremsscheibe nur
Scheibenbremsfliissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohol fiir
das Reinigen der Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestilla-
te greifen die Gummiteile an. Ol 148t sich schlecht vollstéindig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der
Scheibenbremse und zerstort diese.

® Bremsflussigkeit auf die ausgebauten Teile und auf die Innen-
flache des Zylinders auftragen.

® Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschadigt
werden.

® Die Kontermutter und den Bremshebellagerbolzen festziehen.

Anziehmoment - )
Bremshebellagerbolzen: 1,0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter: 5,9 Nm (0,6 mkp)

Inspektion der Hauptzylinder (Sichtkontrolie)

® Den Vorder- und Hinterrad—-Hauptbremszylinder zerlegen.

® Kontrollieren, ob die Innenflache der Zylinder (A) und die AuBen-
flachen der Kolben (B) verkratzt, angerostet oder angefressen
sind.

*Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt sind, missen sie ausge-
tauscht werden.

® Primdrmanschette (C) und Sekundarmanschette (D) inspizieren.

@ Abgenutzte, beschéadigte, weich gewordene (gealterte) oder auf-
gequollene Manschetten auswechseln.

* Wenn Bremsflussigkeit am Bremshebel austritt, ist der Kolben mit
der Manschette auszutauschen.

® Die Staubkappe (E) auf Beschadigungen kontrollieren.

* Beschadigte Teile erneuern.

® Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung (F) und die Zulaufboh-
rung (G) frei sind.

* Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, schleifen die
Bremskldtze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Bohrung
mit Druckluft ausblasen.

® Die Kolbenriickholfeder (H) auf Beschadigungen kontrollieren.

* Die Feder austauschen, wenn sie beschéadigt ist.
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Bremsscheibe

Inspektion

® Die Bremsscheibe einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Bremsscheibe zerkratzt oder beschadigt ist, muB sie
erneuert werden.

® Die Dicke der einzelnen Bremsscheibe an der Stelle mit dem
groéBten VerschleiB messen.

* Die Bremsscheibe erneuern, wenn sie (iber das zuldssige MaB
hinaus abgenutzt ist.

Bremsscheibendicke

Vorne Hinten
Normalwert: 4.8 - 51 mm 5,8 - 6,1 mm
Grenzwert: 4.5 mm 55 mm

@ Eine MeBuhr geméB Abbildung an die Bremsscheibe ansetzen.

ANMERKUNG

O Fir die Vorderrad—-Bremsscheiben das Vorderrad mit einem He-
ber vom Boden abheben und den Lenker ganz nach einer Seite
einschlagen.

O Die Messung an einer Stelle etwa 10 mm vom Umfang der Brems-
scheibe nach innen messen.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Das Rad langsam drehen und den Schlag der Bremsscheibe
_messen.
* \Venn der Schlag das zulassige MaB tiberschreitet, ist die Brems-
scheibe auszuwechseln.

Unwucht
Normalwert: nicht mehr als 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm

Ausbau

® Das Rad ausbauen (siehe Abschnitt Réader/Reifen).

@ Die Befestigungsschrauben entfernen und die Bremsscheibe (A)
abnehmen.

Einbau

@ Die Bremsscheibe (A) so an das Rad montieren, daB die Drehrich-
tungsmarkierung (B) mit der Laufrichtungsmarkierung am Reifen
(C), die durch den Pfeil an der Reifenwand angegeben ist, fluchtet.

Anziehmoment -
Bremsscheibenbefestigungsschrauben: 23 Nm (2,3 mkp)
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Bremsschlduche

Aus- und Einbau

VORSICHT

Bremsfliissigkeit greift lackierte oder galvanisierte Oberfliichen an,
ausgelaufene Bremsfliissigkeit sollte sofort vollstindig abgewischt
werden.

® Beim Ausbau des Bremsschlauchs ist darauf zu achten, daB keine
Bremsflussigkeit an lackierte Flachen oder Kunststoffteile kommt.

® Das Ende des Bremsschlauchs voriibergehend an einer etwas
hoheren Stelle befestigen, damit maglichst wenig Bremsflliissig-
keit auslauft.

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neue
Unterlegscheibe beilegen.

@® Beim Einbau der Schlduche darauf achten, daB diese nicht scharf
gebogen, eingeklemmt, abgeflacht oder verdreht werden und die
Schlauche gem&B dem Abschnitt Verlegen der Schlduche im Ka-
pitel Allgemeine Informationen verlegen.

@® Die Hohlschrauben an den Schlauchanschltissen festziehen.

Anziehmoment — Bremsschlauchhohlschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)

® Nach dem Einbau der Bremsschl4uche die Bremsleitungen ent-
liften (siehe Entluften der Bremsleitung). '

Inspektion

® Durch den hohen Druck der Bremsleitung kann BremsflUissigkeit
austreten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung nicht
vorschriftsméBig gewartet wird. Den Schlauch bei der Inspektion
biegen und verdrehen.

* Den Schlauch auswechseln, wenn Risse oder Beulen festzustel-
len sind.
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1. Die markierte Seite nach auBen.

T1:23 Nm (2,3 mkp)

T2:20 Nm (2,0 mkp)

T3:61 Nm (6,2 mkp)

T4 :39 Nm (4,0 mkp)

T5:93 Nm (9,5 mkp) -
G :Hochtemperaturfett auftragen.

L :Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

M :MoS2 Fett auftragen.

1 , o
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Vorderradgabel:
Gabel6l:
Viskositat SAE10W20 -—-
Olmenge (pro Seite):
bei Olwechsel ca. 470 ccm -——
nach Zerlegung und wenn
vollstédndig trocken 556 +-4 ccm -——
Olstand (vollstandig eingefedert,
ohne Feder) 119 +-2 mm -—-

Freie Lange der Gabelfeder 431,5 mm 423 mm
Hinterrad—StoBdéampfer: : (nutzbarer Bereich)
Einfederungsdampfung Nummer 2 Nummer 1 -4
Ausfederungsdampfung Markierung Il Markierung | - IllI
Federvorspannung 2te Stufe 1te - Ste Stufe

Spezialwerkzeuge - Griff fiir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183
Adapter fiir Haltewerkzeug: 57001-1057
Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
] Lagertreibersatz: 57001-1129
» Oldichtungstreiber: 57001-1219
Olspritze: 57001-1290




FEDERUNG 11-5

Vorderradgabel
Olwechsel
@® Den Lenker entfernen (mit Betatigungszigen, Kabelbdumen und
Schlduchen auf eine Seite setzen. @
@ Den oberen Gabelklemmbolzen und den oberen Bolzen Iésen.
® Die Telegabel ausbauen (siehe Ausbau). Q
O Den Achsklemmbolzen und die Achsmutter entfernen. A
@® Den oberen Bolzen mit dem O-Ring entfernen (A). 0 ,
@® Das Distanzstlick (B), den Federteller (C) und die Feder (D) her- Q D
ausnehmen (D). @
® Das Ol in einen geeigneten Behélter auslaufen lassen. .- ‘\Q@
ANMERKUNG
O Die Gabel mit der Oberseite nach unten halten und das Ol heraus-
pumpen.
@ Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols einfillen.
Gabelol
Viskositét: SAE 10W-20
Olmenge (pro Seite):
bei Olwechsel: ca. 470 ccm
nach Zerlegung
und wenn vollsténdig
trocken: 556 +-4 ccm
® Den Olstand regulieren.
Spezialwerkzeug - OlstandsmeBgerit: 57001-1290 (A)
O Das VerschluBstiick (B) des MeBgerates so einstellen, daB die
Unterseite dem vorgeschriebenen Olstand entspricht.
Olstand (volistandig eingefedert, ohne Feder):
Normalwert: 119 +-2 mm (ab Oberkante Innenrohr)
O Beivoll eingefederter Gabel das MeBrohr in das Innenrohr einfih-
ren und das VerschluBstick in Hohe der Oberkante des Innen-
rohrs einstellen.
ANMERKUNG
O Den Olstand bei voll eingefederter Gabel und ohne Gabelfeder re-
gulieren.
O Das VerschluBstuck so positionieren, daB der MeBschlauch in der

Mitte des Rohrdurchmessers ist, da sonst die vorgeschriebene
Olmenge nicht einwandfrei erreicht werden kann.

O Um das Uberschissige Ol herauszupumpen, den Griff langsam

*

ziehen, bis kein O mehr herauskommt.

Wenn uberhaupt kein Ol herausgepumpt wird, ist der Olstand im
Innenrohr zu niedrig. GieBen Sie dann ausrelchend Ol nach und
pumpen Sie das (berschussige Ol wie vorstehend beschrieben
heraus.

Die Feder so einbauen, daB das eng gewickelte Ende (A) nach
oben zeigt.

Federteller und Distanzsttck einbauen. -

Den O-Ring am oberen Bolzen kontrollleren\\gnd erneuern, wenn
er beschadigt ist. Y

Das Ol in dem anderen Gabelbein in mdeY gleichen Weise
wechseln.

Die Vorderradgabel einbauen (siehe Embau)

Anziehmoment - Oberer Bolzen fiir Telegabel: 23 Nm (2,3 mkp)
Gabelklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)
Lenkerklemmbolzen: 27 Nm (2,8 mkp) 11-6
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Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Vorderrad-Bremssattel und Bremsschlauchschellen
(siehe Abschnitt Bremsen)
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Vorderer Kotflligel
® Die Klemmbolzen (A) 16sen.
@ Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

ANMERKUNG

O Wenn die Telegabel zerlegt werden soll, ist vor dem Ausbau der
Gabel der obere Bolzen zu I6sen. Zuerst den oberen Gabelklemm-
bolzen, dann den oberen Bolzen lésen.

Einbau
® Die Gabel so einbauen, daB die Oberkante des Standrohrs mit der
Oberflache der Gabelbriicke (A) fluchtet.

Anziehmoment - Gabelkiemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

® Kotfligel und Rad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).
@ Die Bremssattel und die Bremsschlauchschellen montieren
(siehe Abschnitt Bremsen).

ACHTUNG

Darauf achten, daB die Beweglichkeit des Lenkers nicht durch fal-
sche Verlegung der Betiitigungsziige, Kabelbiume und Schlduche
beeintréchtigt wird (siehe Abschnitt Allgemeine Informationen).

Zerlegung
@® Das Gabeldl ablassen (sieche Wechseln des Gabeldls).

@ Die Inbusschraube (A) herausdrehen und die Dichtung an der
Unterseite des AuBenrohrs abnehmen.

Spezialwerkzeug ~ Griff fiir Zylinderhaltewerkzeug:
57001-183 (B)
Adapter fiir Zylinderhaltwerkzeug:
57001-1057 (C)

® Das AuBenrohr in einen Schraubstock spannen.
® Den Zylinder mit dem Spezialwerkzeug festhalten und die Inbus-
schraube herausdrehen.
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® Die Zylindereinheit (A) und die Feder (B) vom Oberteil des Gabel-
rohrs abnehmen.

@ Folgende Teile vom Oberteil des AuBenrohrs abnehmen:
Staubdichtung (A)
Haltering (B)

@, Das Innenrohr (A) mit der Oldichtung, der Unterlegscheibe und
Abb. den Fuhrungsbuchsen vom AuBenrohr (B) trennen.

ANMERKUNG

O Das innere Rohr mit der Hand senkrecht halten, das AuBenrohr
mehrmals nach oben und unten bewegen und dann nach unten
Ziehen.

® Folgende Teile an der Oberseite des Innenrohrs entfernen:
Oldichtung (A)
Unterlegscheibe (B)
(&uBere) Flihrungsbuchse (C)
(innere) Fahrungsbuchse (D)

® Das Zylinderunterteil (A) aus dem Unterteil des duBeren Rohres
ausbauen.
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Zusammenbau

ce eCeee

Den O-Ring am oberen Bolzen kontrollieren und erneuern, wenn
er beschadigt ist.

Folgende Teile erneuern:

Haltering

Oldichtung

FUhrungsbuchsen (innere und duBere)

Dichtung fur untere Inbusschraube
Die innere Flihrungsbuchse einsetzen.

Die Zylindereinheit und die Feder in das Innenrohr einsetzen.
Das Zylinderunterteil (A) auf das Ende des Zylinders (B) setzen.
Das Zylinderunterteil mit der abgestuften Seite aufsetzen. -
Innerohr, Zylindereinheit, Feder, Zylinderunterteil als Teilesatz in
das AuBenrohr einbauen.
Den Zylinder mit der Inbusschraube im AuBenrohr befestigen.
Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen.

Anziehmoment - Untere Inbusschraube: 61 Nm (6,2 mkp)
Spezialwerkzeug - Griff fiir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183
Adapter fiir Haltewerkzeug: 57001-1057

ANMERKUNG

Die Inbusschraube in der gleichen Weise festziehen, wie sie ge-
I6st wurden.

Die neue &uBere Fulhrungsbuchse (A) in das AuBenrohr einsetzen.

ANMERKUNG

Die gebrauchte Fihrungsbuchse (B) gegen die neue halten und
auf die gebrauchte Buchse schlagen.

Spezialwerkzeug - Telegabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219 (C)

Nach dem Einbau der Unterlegscheibe, die neue Oldichtung (A)
einsetzen.

O Hochtemperaturfett auf die Lippen der C)Idichtung auftragen.

Spezialwerkzeug - Telegabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219 (B)

Den neuen Haltering in das AuBenrohr einsetzen.

Die Staubdichtung von Hand einbauen. )

Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols in die
Gabel filllen (siehe Technische Daten) und den Olstand regulieren
(siehe Olwechsel). .

Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siene Olwechsel).
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Inspektion des Innenrohrs

*

Das Innenrohr einer Sichtprifung unterziehen und Beschédigun-
gen reparieren. .
Einkerbungen oder Rostschaden kénnen manchmal mit einem Ol-
stein repariert werden, da scharfe Kanten oder erhéhte Flachen
die Dichtungen beschadigen.

Wenn die Beschadigung nicht beseitigt werden kann, ist das Inen-
rohr auszuwechseln. Da bei Beschadigung des Innenrohrs die
Oldichtung leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechslung des
Innenrohrs auch stets die Oldichtung auszuwechseln.
Innenrohr und das AuBenrohr provisorisch zusammenbauen und
manuell einige Pumpbewegungen durchfiihren, um die Géngig-
keit zu Uberprifen.

VORSICHT

Ein verbogenes oder stark eingebeultes Innenrohr muB erneuert
werden. Ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert beim Richten an
Festigkeit.

Ipspektion der Staubdichtung

*

Die Staubdichtung (A) auf Anzeichen von Alterung oder Beschadi-
gung kontrollieren.
Die Dichtung erforderlichenfalls erneuern.

Federspannung
Wenn die Feder kirzer wird, |1&Bt die Wirkung nach. Der Zustand
der Feder 14Bt sich deshalb an der freien Ldnge (A) erkennen.

* Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kirzer ist als das zulas-

sige MaB, muB sie ausgewechselt werden. Wenn die Lange der
neuen Feder und die der anderen sehr unterschiedlich ist, ist die
andere Feder ebenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine
gleiche Eigenschaften aufweisen und die Fahrstabilitat erhalten
bleibt.

Freie Lénge der Feder
Normalwert: 431,5 mm
Grenzwert: 423 mm
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HinterradstoBdampfer

Die Federvorspannung und die Ddmpfungskraft des StoBdamp-
ferskann reguliert und entsprechend dem jeweiligen StraBenzustand
und der Belastung angepaBt werden.

Einstellen der Einfederungsdampfung

@ Fir das Einstellen der Einfederungsdampfung den oberen Ein-
steller (A) drehen, bis die gewlinschte Zahl auf die Markierung
zeigt.

O Die Standardeinstellung fiir einen durchschnittlichen Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehor ist die
Zahl 2.

Einstellen der Einfederungsdampfung

Stellung |D&mpfungs-| Einstel- | Belastung | StraBe | Geschwin-
des Ein- kraft lung digkeit
stellers
1 schwach weich leicht gut niedrig
! ! iy ! ] !
4 stark hart schwer |schlecht hoch
ACHTUNG

Wenn die beiden oberen Einsteller nicht in der gleichen Position
stehen, wird das Handling beeintréchtigt und das Fahren kann ge-
fahrlich werden.

_Einstellen der Ausfederungsdémpfung

@® Fir das Nachstellen der Dampfung den unteren Einsteller (A) auf
die gewiinschte Stellung drehen, bis Sie ein Klicken horen.

O Die Standardeinstellung fur einen durchschnittlich groBen Fahrer
mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehor ist
die Markierung Il.

Einstellen der Ausfederungsdimpfung

Stellung |Dampfungs-| Einstel- | Belastung | StraBe | Geschwin—
des Ein- kraft lung digkeit
stellers ]

| schwach weich leicht gut niedrig

Il 1 t ) 4 i

1] " i v ¥ v

1] stark hart schwer |schlecht hoch

ACHTUNG

Wenn die beiden unteren Einsteller nicht in der gleichen Position
stehen, wird das Handling beeintréchtigt und das Fahren kann ge-
fahrlich werden.

Einstellen der Federvorspannung

@ Mit einem Schraubenzieher (Bordwerkzeug) (A) die Einstellhiilse
an dem jeweiligen StoBdampfer auf die gewiinschte Stellung dre-
hen, um die Dampfungskraft zu regulieren.

O Die Standardeinstellung fur einen durchschnittlichen Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und Zubehor ist die
zweite Stufe.

Regulieren der Federvorspannung
Stellung des Einstellers 1 2] 3]a]s

Federspannung — Hérter
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ACHTUNG

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position stehen,
wird das Handling beeintréchtigt und das Fahren kann geféhrlich
werden.

Ausbau

® Den Auspuff entfernen (siehe Abschnitt Motoroberteil).

® Die untere Befestigungsschraube (A) I16sen und das untere Ende
des StoBdampfers aus dem Haltewinkel herausheben.

ANMERKUNG

O Die Schwinge (Hinterrad) leicht anheben, um die Befestigungs-
schraube zu entlasten und dann die Schraube abziehen.

® Die obere Befestigungsschraube (B) I6sen und den StoBdampfer
(C) entfernen.

. Einbau
® Den StoBdampfer in die oberen Befestigungsschrauben und in
den unteren Haltewinkel einsetzen und mit den Schrauben befe-
stigen.
O Mitder linken unteren Befestigungsschraube den Haltewinkel der
Kettenabdeckung und den StoBdampfer zusammen befestigen.

Anziehmoment - Untere Befestigungsschrauben: 39 Nm
(4,0 mkp)

@ Den Auspuff montieren (siehe Abschnitt Motoroberteil).

Verschrotten

ACHTUNG

Da der HinterradstoBdampfer Stickstoffgas enthilt darf er nicht ver-
brannt werden, ohne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn
es koénnte zu einer Explosion kommen. Achten Sie darauf, daB das
Ventil beim Ablassen des Gasdrucks nicht auf Ihr Gesicht oder auf
Ihren Korper gerichtet ist, denn aus dem StoBdampfer wird Olnebel
herausgeblasen.

® Den Deckel (A) abnehmen.

@® Den Ventileinsatz (B) mit einem Schraubenzieher nach unten
dricken, damit das Stickstoffgas langsam entweichen kann.

® Wenn das Gas entwichen ist, kann der StoBdampfer verschrottet
werden.
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Schwinge

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Auspuff
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Kettenabdeckung
Zuganker, Bremssattelhalterung
Befestigungsschraube flur Haltewinkel der rechten FuBraste
Unteres Ende der Feder fir den Hinterrad-Bremslichtschalter
(aushangen)
Untere Befestigungsmutter des Hinterrad-StoBdampfers
® Die Schwingenlagermutter abschrauben.
@ Die Lagerwelle (A) herausziehen und dann die Schwinge (B) ent-
fernen.

Einbau

® GroBzigig MoS2 Fett auf die Innenseiten der Nadellager und der
Fettdichtungen auftragen.

® Hochtemperaturfett auf das Gewinde Schwingenlagerwelie auf-
tragen.

@ Die Schwinge einbauen.

Anziehmoment - Schwingenlagermutter: 93 Nm (9,5 mkp)

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe Angaben in den
entsprechenden Abschnitten).

Ausbau der Lager

® Die Schwinge ausbauen.

® Die Hulse abziehen und die Fettdichtungen entfernen.
® Die Nadellager ausbauen.

Spezialwerkzeug - Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
57001-1058 (A)

Einbau der Lager

® GroBzugig MoS2 Fett auf die Innenseite der Nadellager und der
Fettdichtung auftragen.

® Die Nadellager und die Fettdichtungen einbauen.

O Die markierte Seite der Nadellager muB nach auBen zeigen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 (A)

Schmierung

@® Die Schwingenlagerung gemaB Inspektionstabelle (siehe Ab-
schnitt Aligemeine Informationen) mit einer Fettpresse mit MoS2
Fett durch den Nippel (A) schmieren. Es ist ganz normal, daB um
die Fettdichtungen herum etwas Fett herauskommt.

O Wenn die Schwingenlagerung zerlegt wird, muB das alte Fett von

den Lagern, Hilsen und Fettdichtungen abgewischt werden; dann

diese Teile neu schmieren.
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

1.

T1
T2
T3
T4
AD
G
S

Die Kérnermarke auf den Spalt zwischen der unteren Lenker-
halterung und der Lenkerbefestigungsschelle ausrichten.

: 27 Nm (2,8 mkp)

: 59 Nm (6,0 mkp)

: 20 Nm (2,0 mkp)

: 4,9 Nm (0,5 mkp)

: Klebstoff auftragen.

: Fett auftragen.

: In der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.
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Technische Daten

Spezialwerkzeuge — Steuerkopflagertreiber: 57001-137
Lagerabziehwerkzeug: 57001-158
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 57001-136
Adapter fiir Steuerkopflagertreiber: 57001-1074
Treiberwelle fiir AuBenlaufringe: 57001-1075
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1076
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077
Hakenschliissel: 57001-1100
Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1107
Heber: 57001-1238
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Lenkung

Inspektion
® Das Vorderrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Den Lenker in der Geradeausstellung abwechselnd an beiden
Seiten anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach
rechts bis gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

* Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschlag stehen bleibt,

ist die Verlegung der Ziige, Schlduche und Kabelbaume zu kon-

trollieren.

Wenn sich die Lenkung zu stramm anfahlt, ist sie zu schmieren.

Die Gabelbeine (A) vor- und rickwérts bewegen und kontrol-

lieren, ob die Lenkung zu lose ist.

* Die Lenkung nachstellen, wenn sie zu lose ist.

@ *

* Einstellen
 J Folgende Teile entfernen:

Sitzbank

Seitendeckel

Benzintank

Untere Telegabel-Kiemmbolzen (I8sen)

Untere Befestigungsschraube der Scheinwerferhalterung
(I6sen) (A)

Lenker (mit Betatigungsziigen, Kabelb&umen und Schliuche
auf eine Seite setzen)

Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke (I6sen)

® Das Vorderrad vom Boden abheben und die Einstellmutter (A)
drehen, um die Lenkung nachzustellen.

* Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter um den Bruch-
teil einer Umdrehung 16sen; wenn die Lenkung zu lose ist, die Ein-
stellmutter um den Bruchtell einer Umdrehung fest2|ehen

Spezialwerkzeug -
Heber: 57001-1238
Hakenschliissel: 57001-1100 (B)

ANMERKUNG

O Die obere und untere Einstelimuttern nicht voneinander trennen.
Wenn die untere Einstellmutter im Gegenuhrzeigersinn gedreht
wird, wird die Lenkung locker. Wenn die obere Einstellmutter im
Uhrzeigersinn gedreht wird, wird die Lenkung strammer. Die Ein-
stellmuttern jeweils nur um 1/8 Umdrehung festziehen oder I6sen.

Die Lenkung nochmals kontrollieren. ’

Wenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zu lose ist, miissen
die Steuerkopfteile kontrolliert werden.

Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Den Scheinwerfer vertikal einstellen (siehe Abschnitt Elektrik).

o0 * 0
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Ausbau des Steuerkopfs und der Steuerkopflager

N

Folgende Teile entfernen:

Sitzbank

Seitendeckel

Benzintank

Scheinwerfereinheit (siehe Abschnitt Elektrik)
Alle Steckverbinder und Leitungen (A) ausziehen.
Die Befestigungsschrauben und Muttern (B) fir das Schein-
werfergehduse herausdrehen und das Scheinwerfergehduse (C)
abnehmen.
Die Befestigungsschrauben (D) fur das Bremsschlauchverbin-
dungsstick herausdrehen.

Die Befestigungsschrauben (A) fur Scheinwerfer und Instrumen-
tentafelhalterung l6sen, ebenso das untere Ende der Tachometer-
welle (B).

Die Halterung fir Scheinwerfer und Instrumententafel entfernen.

Folgende Teile entfernen:
Lenker (mit den Betatigungsziigen, Kabelbaumen und
Schlduchen auf eine Seite setzen)

Vorderrad-Bremsséttel und Bremsschlauchschellen

“Vorderrad

Vorderradkotfligel
Die Befestigungsmutter (A) der oberen Gabelbriicke [6sen und die
Unterlegscheibe (B) entfernen.
Die Telegabel (C) ausbauen (siehe Abschnitt Federung).
Die obere Gabelbriicke (D) entfernen.

Die Einstellmutter (A) l6sen.

Spezialwerkzeug - Hakenschliissel: 57001-1100 (B)

Die Steuerkopfkappe (A) abnehmen.

Die untere Gabelbriicke (B) nach oben driicken und den O-Ring
(C) entfernen; dann den Steuerkopf und die untere Gabelbriicke
abnehmen.

Den Innenlaufring (D) fUr das obere Steuerkopflager abnehmen.
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® Die AuBenlaufringe aus dem Kopfrohr heraustreiben.

Spezialwerkzeug -
Ausbauwerkzeug fiir Kopfrohr—AuBenlaufring: 57001-1107 (A)

ANMERKUNG

O Wenn eines der Steuerkopflager beschédigt ist wird empfohien,
sowohl das obere als auch das untere Lager (einschlieBlich der
AuBenringe) zu erneuern.

® Den Innenlaufring (A) fir das untere Steuerkopflager entfernen.

Spezialwerkzeug -
Lagerabziehwerkzeug: 57001-158 (B)
Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug: 57001-136 (C)

Einbau des Steuerkopfs und der Steuerkopflager

® Die LagerauBenlaufringe erneuern.

@ Die AuBenlaufringe schmieren und dann in das Kopfrohr ein-
treiben.

Spezialwerkzeug ~
Treiberwelle fiir Kopfrohr—AuBenlaufring: 57001-1075 (A)
Treiber fiir Kopfrohr—AuBenlaufring: 57001-1076 (B)
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077 (C)

@ Die Innenlaufringe der Steuerkopflager erneuern.
® Den unteren Innenlaufring schmieren und auf den Steuerkopf
treiben. v

Spezialwerkzeug -
Steuerkopflagertreiber: 57001-137 (A)
Adapter fiir Lagertreiber: 57001-1074 (B)

® Den oberen Innenlaufring schmieren und in das Kopfrohr ein-
bauen.

@ Den Steuerkopf durch das Kopfrohr und das obere Lager ein-
setzen, die untere Gabelbriicke nach oben driicken und den O-
Ring auf die Steuerkopfwelle auflegen.

@ Die Steuerkopfkappe (A) einsetzen und die Einstellmutter (B)
fingerfest anziehen.

ANMERKUNG

O Die Einstellmutter so einsetzen, daB die abgestufte Seite (C) nach
unten zeigt.
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Die obere Gabelbriicke und die Instrumenteneinheit montieren.
Die Unterlegscheibe beilegen und die Befestigungsschraube fin-
gerfest anziehen.

Die Lager wie folgt einbauen:

Die Einstellmutter mit 39 Nm (4,0 mkp) festziehen. (Um die Einstell-
mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen, den
Schlussel an die Einstellmutter ansetzen und an der Bohrung des
Schlassels eine Kraft von 22,2 kp in der gezeigten Richtung auf-
bringen.

ce ee

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel: 57001-1100 (A)

O Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich der Steuer-
kopfleicht und ohne zu rucken dreht. Wenn dem nicht so ist, kann
es sein, daB die Steuerkopflager beschadigt sind.

O Die Einstellmutter nochmals um den Bruchteile einer Umdrehung
herausdrehen, bis sie leichtgangig wird.

O Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen, bis sie
schwergéangig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da die Len-
kung sonst zu stramm geht.

Anziehmoment - Einstellmutter: 4,9 Nm (0,5 mkp)
@ Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnitt Federung)
ANMERKUNG

O Wenn die Oberkante des Gabelinnenrohrs biindig ist, zuerst die
oberen Klemmbolzen, dann die Befestigungsschraube fiir die Ga-
belbrticke und anschlieBend die unteren Klemmbolzen festziehen.

Anziehmoment -
Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke: 59 Nm (6,0 mkp)
Gabelklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen (siehe entsprechende
Abschnitte).

ACHTUNG

Betétigungsziige, Leitungen und Schilduche vorschriftsmiBig ver-
legen, damit die Bewegungsfreiheit des Lenkers nicht beeintrich-
tigt wird (siehe Abschnitt Aligemeine Informationen).

Schmieren der Steuerkopflager

Die Steuerkopflager sind entsprechend der Inspektionstabelle Abb.-
Zu schmieren.

® Den Steuerkopf abnehmen.

® Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kafigen mit einem
Loésemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den in
das Rahmenkopfrohr eingepressten oberen und unteren Laufrin-
gen das alte Fett und den Schmutz abwischen.

Die &uBeren Laufringe und Rollen einer Sichtpriifung unterziehen.
Verschlissene und beschadigte Teile erneuern.

Die oberen und unteren Kegelrollenlager (A) in den Kéfigen dick
einfetten und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und unteren
Laufringe auftragen.

@ Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

| B




12-8 LENKUNG

Lenker

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:
Kupplungshauptzylinder
Linkes Schaltergehause
Rechtes Schaltergehduse
Gasdrehgriff
Vorderrad-Hauptbremszylinder
® Die Lenkerklemmbolzen I6sen, dann die Befestigungsschelle und
den Lenker abnehmen.

Einbau

@ Die Kérnermarke (A) am Lenker auf den Spalt (B) zwischen der
unteren Lenkerhalterung und der Lenkerbefestigungsschelle
ausrichten.

® Die Lenkerklemmbolzen in der vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen:

1. Vordere Lenkerklemmbolzen (C)
2. Hintere Klemmbolzen (D)

Anziehmoment - Lenkerklemmboizen: 27 Nm (2,8 mkp)
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Rahmen und Fahrgestell

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen ... ... ... 13-2
Kotfligel . . .. ... 13-3
Ausbau des Heckteils . . . . ... .. .. 13-3
Ausbau desvorderen Teils ... .............. ... 13-3
Einbau des vorderen Teils .. ........... . ... ... 13-4
SONStges . . . ... 13-5
Warmeschutzabdeckung . . . ... ... ... . 13-5
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Explosionszeichnungen

>
1. Der lange Haken ist unten. FG : Deutsches Modell
2. Die geschlitzte Seite nach innen drehen. GR : Griechisches Modell
NR : Norwegisches Modell
T1 :27 Nm (2,8 mkp) SD : Schwedisches Modell

. ST : Schweizerisches Modell
AR : Osterreichisches Modell G : Fett auftragen.
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Kotfliigel

Hinterradkotfliigel, Ausbau des Heckteils
® Folgende Teile entfernen:

Sitzbank

Sitzbankabdeckung (A)

@ Die Steckverbinder (A) fur das Riick—/SchluBlicht und die Blinker
ausziehen.

® Die Befestigungsschrauben (B) 16sen, das Heckteil des Hinter-
radkotflligels (C) mit dem Ruck-/Bremslicht und den Blinkern ab-
nehmen.

. Hinterradkotfliigel, Ausbau des vorderen Teils

® Folgende Teile entfernen:
Heckteil des Hinterradkotfliigels
Seitendeckel
Batterie
Werkzeugtasche (A)
Befestigungsschraube (B) fur

Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehalter

Sitzbank-SchlieBfeder (C)
Befestigungsschrauben (D) fiir Hinterradkotfliigel
Kabelbaumschelle (E)

® Folgende Teile mit angeschlossenen Leitungen vom Hinterradkot-
flugel entfernen:
IC-Zlnder (A)
Blinkerrelais (B)
Anlasserrelais (C)
Verteilerkasten(D)
Steckverbinder (F) faur Hinterrad—-Bremslichtschalter
Steckverbinder (E) fur Impulsgeberspule
Scheinwerferrelais (falls vorhanden)
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® Die unteren Befestigungsschrauben fir den HinterradstoBdamp-
fer herausdrehen (siehe Abschnitt Federung).
® Den vorderen Teil des Hinterradkotfliigels entfernen.

Hinterradkotfliigel, Einbau des Vorderteils

@® Das Vorderteil des Hinterradkotfliigels eibauen und dann die
unteren Befestigungsschrauben fur den HinterradstoBdampfer
montieren (siehe Abschnitt Federung).

® Die Kabelbdume und Leitungen vorschriftsméaBig verlegen (siehe
Abschnitt Allgemeine Informationen).

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen.
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Sonstiges

Warmeschutzabdeckung

Aufdem Hauptrohr hinter der Unterseite des Rahmenkopfrohrs (B) ist

eine Warmeschutzabdeckung (A) fur den Lastsensor vorgesehen.

Diese Abdeckung schiitzt den Lastsensor vor der vom Motor abge-

strahiten Hitze.

® Wenn der Rahmen wieder zusammenmontiert wird ist immer zu
kontrollieren, ob diese Abdeckung vorhanden ist.

® Wenn die Abdeckung beschadigt oder verbogen ist, sollte sie er-
neuert werden.
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Lage der Teile

EMmMOoOwWp

. ZiindschioB

AnlaBsperrschalter
Hupe

. Lastsensor

Ziindspule
Ziindkerze

. Blinkerrelais

H. Anlasserrelais

. Lichtmaschine

J. Anlasser

K. Seitenstinderschalter
L. Leerlaufschalter

M. Verteilerkasten

N. IC Ziinder

O. Batterie

P. Vorderrad—Bremslichtschalter

Q. Hinterrad—Bremslichtschalter

R. Impulsgeber

S. Oldruckschalter

T. Scheinwerferrelais (Modelle fiir
USA, Kanada und Australien)
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Explosionszeichnung

I U QU QN QI QT Qi i g Y
ONOOHALWN=LOWONOINARWON=

. AnlaBsperrschalter

. Vorderrad-Bremslichtschalter
. ZiindschloB

. Kraftstoffstandsensor

. Ziindspule #1, #7

. Ziindspule #2, #8

. Zindspule # 3, #5

. ZUndspule #4, #6

. Hupen

. Anlasser

. Lichtmaschine

. Lastsensor

. Oldruckschalter

. Steuerrotor

. Impulsgeber

. Leerlaufschalter

. Hinterrad-Bremslichtschalter
. Seitenstanderschalter

. Batterie

. IC Ziinder

. Verteilerkasten

. Sicherung

. Blinkerrelais

. Anlasserrelais

. Gleichrichter

. Ziindkerze

. Scheinwerferrelais

: Australisches Modell

: Kanadisches Modell

: US Modell

: ltalienisches Modell

: Alle Modelle auBer fiir

USA, Kanada und
Australien

: Fett auftragen.

: Sicherungslack auf Gewinde

auftragen.

: Motordl auftragen.
: Silikondichtstoff (Kawasaki Bond:

56019-120) auf Gewinde auftragen.

: 1,2 Nm (0,12 mkp)
: 18 Nm (1,8 mkp)

: 4,9 Nm (0,5 mkp)

: 9,8 Nm (1,0 mkp)

: 11 Nm (1,1 mkp)

: 2,9 Nm (0,3 mkp)

: 15 Nm (1,5 mkp)

: 5,2 Nm (0,52 mkp)
: 25 Nm (2,5 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Batterie:
Spannung 12,8 V oder hdher -—-
Ladesystem:
Typ Drehstrom, Regler und Gleichrichter
eingebaut
Ausgangsspannung 35 A bei 7500 min', 13,5V
Ladespannung 13,5 V nachts bei 4000 min™'
Ladestromstarke 19 A nachts bei 4000 min™!
Reglerspannung 14,7 = 0,5V
Lange der Kohleblirsten 16,5 mm 8 mm
Barstenfederspannung 310 - 430 g (bei neuer Birste) 210g
Rotorspulenwiderstand 3,5-5,00hm -——-
Schieifringdurchmesser 23 mm 22,2 mm
Ziindsystem:
Widerstand der Impulsgeberspule 423 - 517 Ohm -—-
Ziandspule:
Funkenlénge 6 mm oder mehr -——-
Widerstand der Wicklungen:
Primarwicklungen 2,8 -3,1 Ohm -——-
Sekundéarwicklungen 14,5 - 15,5 kOhm -——-
Zindkerze:
Typ NGK CR9E oder ND U27ESR-N -~
Elektrodenabstand 0,7-0,8 mm -—-
Widerstand des IC-Zuinders siehe Seite 14-26 -———
AnlaBsystem:
Anlasser:
L&nge der Kohlebirsten 12,0 - 12,5 mm 6 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm

Schalter und Sensoren:
Bremslichteinstellung

Widerstand des Kraftstoffstandsensors:
Tank voll
Tank leer

Widerstand des Lastsensors

leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbremshebelweg auf

4 - 10 Ohm
90 - 100 Ohm
siehe Seite 14-43

Spezialwerkzeuge — Handtester: 57001-983

Spulentester: 57001-1242

Ziindkerzenschliissel, 16 mm Sechskant: 57001-1262

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Schaltplan
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Schaltplan (US und Kanada)
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Schaltplan (Australien)
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage miissen einige wichtige Punkte
beachtet werden. Nachstehend finden Sie Hinweise auf bestimmte
Punkte. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu schweren
Schidden im System filhren. Machen Sie sich mit folgenden Vor-
schriften vertraut und beachten Sie sie.

©)
o

©)

©)

Die Anschlisse der Batterieleitungen nicht vertauschen, da sonst
die Dioden durchbrennen.

Stets die Batterie Uberprifen, bevor andere Teile des Systems
ausgewechselt werden. Damit das System genau uberprift
werden kann, muB die Batterie stets voll geladen sein.

Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, daB die Teile
nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschiagen wird.
Dies kdnnte die Teile zerstdren.

Wennim Text nicht anderes vorgeschrieben ist, diirfen Batterielei-
tungen oder andere elektrische Anschliisse nicht abgeklemmt
werden, solange die Ziindung eingeschaltet ist oder der Motor
lauft; auf diese Weise verhindern Sie Schiden an der Elektroan-
lage.

Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort loszulas-
sen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasser-
wicklungen durchbrennen kénnen.

erwenden Sie flr die Instrumentenbeleuchtung nur Lampen mit
der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instrument oder die
Anzeigetafel durch die von der Lampe ausgestrahiten tibermaBi-
gen Hitze verziehen kénnte.

Leitungen, die direkt an den Pluspol(+) der Batterie angeschlos-
sen sind, durfen nicht an Masse angelegt werden.

Stérungen kénnen durch ein einzelnes Teil oder in manchen
Féllen auch durch alle Teile stets die STORUNGSURSACHE be-
stimmen. Wenn die Stérung auf andere Teile zurickzufiihren ist,
sind diese ebenfalls zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst
die gleiche Stérung bald wieder auftritt.

Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schaltkreis sauber
sind und guten Kontakt haben; prifen Sie die Leitungen auf
Beschéadigungen. Schadhafte Leitungen und schlechte Kontakte
beeintrachtigen die Arbeitsweise der Elektrik.

Spulen und Wicklungswiderstinde messen, wenn die Teile kalt
sind (Zimmertemperatur).

Farbschlussel

BK : Schwarz
BL : Blau
BR : Braun

CH : Dunkelbraun
DG : Dunkelgriin

G : Grin
GY : Grau

LB : Hellblau
LG : Hellgrin
O : Orange
P -: Rosa
PU : Purpur
R : Rot

W : WeiB

Y : Gelb

Elektrische Steckverbinder
(A) Steckbuchsen

(B) Stecker
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Elektrische Leitungen

Inspektion

* O*

* 00 oOe

Die Leitungen visuell auf Schmorstellen, VerschleiB usw. kon-
trollieren.

Schlechte Leitungen sind zu erneuern.

Die einzelnen Steckverbinder ausziehen und auf Korrosion,
Schmutz und Beschédigungen kontrollieren.

Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgféltig zu
reinigen. Bei Beschadigungen sind die Steckverbinder zu er-
neuern.

Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

Im Schaltplan die Enden der Leitung bestimmen, die eventuell
eine Stdrung verursachen.

Ein Ohm-Meter an die Enden der Leitung anschlieBen.

Das Instrument auf den Bereich x10hm schalten und die Anzeige
ablesen.

Wenn das Instrument nicht 0Ohm anzeigt, ist die Leitung
schadhaft. Gegebenenfalls die Leitung oder den Kabelbaum
erneuern.
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Batterie

Zustandspriifung
Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspannung
gepruft werden.
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Batterieabdeckung
@ Die Batteriekabel abklemmen.

VORSICHT
Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgeklemmt werden
mus.
® Die Klemmenspannung messen.

ANMERKUNG

O Verwenden Sie ein digitales Voltmeter (A), welches auf eine De-
zimalstelle genau die Spannung anzeigt.

* Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet,
muB die Batterie aufgeladen werden.

Batterieklemmenspannung
Normalwert: 12,8 V oder hoher

w
o
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o

g
)

Klemmspannung (V)

-
-
(3]

0 25 80 75
L Batterieladung (%)

.

Aqu;den erforderlich ’F(Euutﬁ1

Aufladen
® Die Batterie (A) ausbauen.

® Die Batterie gemaB Klemmenspannung nach folgender Methode
aufladen. .

VORSICHT

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfiih-
rung. Auch beim Laden darf die Dichtkappe (B) nicht entfernt wer-
den. Ebenfalls darf kein Wasser nachgefiillt werden. Die nachste-
hend angegebenen Stromstiirken und Zeiten sind zu beachten.

O Klemmenspannung: 11,5 - 12,8 V oder niedriger

Standardladung: 1,4 Ax2 - 12 h

(gemiB nachstehender Tabelle)
Schnelladung: 70Ax1h

VORSICHT

Schnelladung nach Méglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnellla-

dung unumgaénglich ist, muB die Normalladung spéter nachgeholt
werden.
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O Klemmenspannung: 11,5 V oder weniger

Lademethode: 1,4 A x 20 h T@‘ —~
jp—
ANMERKUNG [E [ﬁ]
O Zu Beginn den Ladestrom steigern (maximal 25 V) und 5 Minuten after 5 minutes
nach 5 Minutenladen; dies als Richtwert. (Wenn das Amperemeter Standard
nach 5 Minuten keine Verdnderung zeigt, muB die Batterie erneu-
ert werden). Die Stromstéarke wird beim Laden leicht zu hoch. Die Q ®
Spannung muB deshalb so oft wie erforderlich reguliert werden, ﬁ IZ' \&

damit der Normalwert (1,4 A) erhalten bleibt.

Tabelle fiir Ladestrom/Zeit (1,4 A Normalladung) - als Richtwert

12

10

Ladestrom/Zeit (h)

11.5 " 12.0 12.5 " 13.0
BATTERIE —~ KLEMMENSPANNUNG (V)

® Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.
O Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und
dann die Klemmenspannung gemé&B nachstehender Tabelle

messen.
Kriterium Beurteilung
12,8 V oder héher Gut
niedriger als 12,8 V-12,0V | Ladung unzureichend — aufladen
niedriger als 12,0V Unbrauchbar — auswechseln
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Ladesystem

In dem kompakten Geh4use der Lichtmaschine sind folgende Elek-
troteile untergebracht:

Lichtmaschinenanker und Rotor

Gleichrichter Regler

Ausbau der Lichtmaschine
@ Folgende Teile entfernen:
Motorritzelabdeckung (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Lichtmaschinendeckel
Lichtmaschinenleitungen (A)
® Die Befestigungsschrauben (B) herausdrehen und die Licht-
maschine (C) ausbauen.

Einbau der Lichtmaschine

@ Vor der Einbau kontrollieren, ob die Gummidampfer (A) eingesetzt
sind.

@ Die Ansétze an der Lichtmaschine (A) und das Kurbelgeh&use (C)
an den Stellen, an denen die Lichtmaschine geerdet ist, reinigen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Lichtmaschinen—-Befesti-
gungsschrauben auftragen.

Zerlegung der Lichtmaschine
® Die Kupplungsbefestigungsschraube (A) herausdrehen und die
Kupplung (B) und die Unterlegscheibe (C) entfernen.

ANMERKUNG

O Die Kupplung in einen Schraubstock spannen und mit einem Tuch
abdecken.

Die Huise (A) entfernen.

Die Gehauseschrauben (B) herausdrehen und das linke Kurbel-
gehduse (C) vom Rechten (D) trennen.

Die Gehduse vor dem Auseinanderbau markieren, damit sie
wieder in der gleiche Position zusammengebaut werden kénnen.
Erforderlichenfalls das linke Ende (E) des linken Gehauses auf et-
wa 50 bis 60° C erwarmen.

x @

O O
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Die Schrauben (A) der Lagerhalterung herausdrehen und die
Rotorwelle (B) aus dem rechten Geh&use (C) herausnehmen.

Die AnschluBmutter (A) abschrauben und die Isolierbuchse (B)
entfernen.

Die Befestigungsschrauben (E) fir den Gleichrichter (C) und den
Regler (D) herausdrehen und die Einheit aus dem linken Gehause
herausnehmen.

Die Gleichrichterabdeckung (A), die Kohlebiirstenabdeckung (B)
und die Reglerabdeckung (C) von der Einheit (D) abnehmen.

Die Ankerspulenleitungen (A) von den Gleichrichterklemmen
abléten.

Die Kappe (B) der Kohlebdrstenleitungen entfernen.

Das Ende (C) der Kohleburstenleitung abléten und die Kohle-
barste (D) mit der Feder entfernen.

Zusammenbau der Lichtmaschine

Folgende Teile erneuern:
Idichtung
O-Ring
Das Ende der Kohlebrstenleitung so an den Biirstenhalter 16ten,
daB die Blrste, wie in der Abbildung gezeigt, vorsteht.

(A) 3-4 mm

(B) Kante der Birstenhalterung

(C) Grenzwertlinie (siehe Lange der Kohlebirste)
(D) Kohlebirste

(E) Drehrichtung der Rotorwelle
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O

Die Ankerspulenleitungen an die GleichrichteranschluBklemmen
I16ten.
Folgende Teile einbauen:

Gleichrichterabdeckung (A)

Kohlebirstenabdeckung (B)

Reglerabdeckung (C)

Die Federscheibe (A) und die Isolationsbuchse (B) in die linke Ge-
hausehélfte einsetzen.

Die Ankerspuleneinheit in das linke Geh&use einsetzen und dann
die Ankernut (A) auf das Gehdusebefestigungsschraubenioch (B)
ausrichten.
Die Gleichrichter- und Reglerbefestigungsschrauben festziehen.
Die Isolationsbuchse (C) einsetzen und die AnschiuBmutter (D)
festziehen.

Den Sicherungsring (A) so aufdie linke Lagernut (B) positionieren,

-daB der vorstehende Teil des Sicherungsring in dem tieferen Teil

(C) der Nut sitzt.

Die Rotorwelle in das linke Geh&use einsetzen.

ANMERKUNG

Zuerst eine der Gehduseschrauben durch die Bohrung der Lager-
halterung einsetzen; dies erleichtert den Einbau der Rotorwelle.
Dann die Schrauben (3) der Lagerhalterung einsetzen, die Ge-
hauseschraube (A) entfernen und die restlichen Schrauben der
Halterung einsetzen und diese dann gut festziehen.
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@® Die Kohlebursten (A) in den Halter (B) dricken, einen diinnen
Draht (C) durch die Bohrungen (D) an linkem Schaltergeh&use (E),
Blrstenhalter und Birsten in ihren vorgeschriebenen Stellungen
halten.

Das linke und das rechte Gehause einbauen.

Den dinnen Draht herausziehen.

Die Gehauseschrauben festziehen.

Hulse, Kupplung und Unterlegscheibe einbauen.

Die Kupplungs—Befestigungsschraube festziehen.

Nach dem Einbau der Lichtmaschine kontrollieren, ob sich der
Rotor einwandfrei dreht.

Priifen der Arbeitsweise der Lichtmaschine

_Bei Stérungen im Ladesystem immer zuerst die Leitungen tberpri-
fen (siehe Inspektion der Leitungen). Dann die folgenden, in der
Fehlersuchanleitung angegebenen Tests durchfiihren.

Anleitung fiir die Tests

Stérung Nummer des Anfangstests
Batterie entiaden Test Nr. 1
Batterie Uiberladen Test Nr. 6

® Den Lichtmaschinendeckel abmontieren.

Test Nr. 1 - Ladespannung

® Die entladene Batterie gegen eine gute Batterie austauschen.

® Mit einem Voltmeter (A) die Ladespannung an der Lichtmaschi-
nenklemme (B) im Leerlauf und dann bei einer Motordrehzahl von
2000 min~'! kontrollieren.

* Wenn die Spannung bei 2000 min~! héher ist als im Leerlauf, ist zu
Test Nr. 3 Uberzugehen.

* Wenn die Spannung bei 2000 min~' die gleich ist wie im Leerlauf
(Spannung verandert sich nicht), ist der Test Nr. 2 durchzuftihren.

Test Nr. 2 - Batteriestromversorgung

@ Bei eingeschalteter Zindung jedoch abgestelltem Motor mit
einem Voltmeter (A) die Spannung an der F-Klemme (B) kontrol-
lieren.

* Wenn an der F-Klemme die Batteriespannung ansteigt, ist zu Test
Nr. 3 Gberzugehen.

* Wenn die Spannung 0 Volt ist, muB die Hauptkabelbaumseite kon-
trolliert werden.
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Test Nr. 3 - Geregelte Spannung

® Die 10 A Sicherung fiir den Scheinwerfer aus dem Sicherungska-
sten ausbauen.

@® Den Motor im Bereich von 4000 - 5000 min~" laufen lassen und mit
einem Voltmeter (A) die Ladespannung an der Klemme (B) kon-
trollieren.

* Wenn die Spannung zwischen 14,2 und 15,2 V liegt, ist der Regler
in Ordnung. Dann ist Test Nr. 4 auszufihren.

* Wenn die Spannung unter 14,0 oder iiber 15,5V liegt, ist die Licht-
maschine defekt. Die Lichtmaschine muB dann uberpraft werden.

Test Nr. 4 — Ladestromstirke

® Die Leitungen an B-Klemme abklemmen.

® Den Motor mit 2000 min-1 laufen lassen und mit einem Ampere-
meter (A) die Ladespannung zwischen der Klemme (B) und der
Leitung (C) messen. Fur diesen Test sind Scheinwerfer, Riick—/
SchiuBleuchte, Blinker usw. einzuschalten.

* Wenn die Stromstérke unter 15 A liegt, ist die Lichtmaschine de-
fekt.

* Wenn die Stromstérke zwischen 15 und 20 A liegt, ist Test Nr. 5
durchzufahren.

* Wenn die Stromstérke Uber 20 A liegt, ist die Lichtmaschine in
Ordnung. Die Stérung wird dann durch andere Teile verursacht.

Test Nr. 5 ~ Ladestromstirke (Nachpriifung)

@® Die Batterie ein wenig entladen oder die entladene Batterie ein-
bauen.

Die Leitungen zwischen der B-Klemme und der Batterieplusklem-
me (+) kontrollieren.

Mit einem Amperemeter die Ladestromstérke (Test Nr. 4) noch-
mals bei 2000 min~' kontrollieren.

Wenn die Stromstérke unter 20 A liegt, muB die Lichtmaschine ge-
prift werden.

Wenn die Stromstarke Gber 20 A liegt, ist die Lichtmaschine in
Ordnung. Die Stérung wird dann von anderen Teilen verursacht.

* * @ O

Test Nr. 6 — Ladespannung

® Die Uberladene Batterie gegen eine gute Batterie austauschen.

® Bei laufendem Motor mit einem Voltmeter (A) die Ladespannung
an der Klemme (B) kontrollieren. Wahrend des Tests die Motor-
drehzahl langsam steigern. )

* Wenn die Spannung nicht Gber 15,5 V steigt, ist Test Nr. 7 durch-
zufihren.

* Wenn die Spannung tber 15,5 V steigt, ist die Lichtmaschine (der
Regler defekt).

Test Nr. 7 - Geregelte Spannung

@ Die 10 A Sicherung fiir den Scheinwerfer aus dem Sicherungska-
sten ausbauen.

® Den Motor mit 4000 ~ 5000 min~' laufen lassen und mit einem Volt-
meter (A) die Ladespannung an der Klemme (B) kontrollieren.

* Wenn die Spannung zwischen 14,2 und 15,2 V liegt, ist die Licht-
maschine (der Regler) in Ordnung. Die Stérung wird dann durch
andere Teile verursacht.

* Wenn die Spannung héher als 15,5 V ist, ist die Lichtmaschine

defekt.




14-20 ELEKTRIK

Linge der Kohlebiirste

Liénge der Kohlebiirste
Normalwert (A): 16,5 mm

Grenzwert (B): 8 mm |;e.-l

Spannung der Biirstenfeder

® Die Birstenfeder in den Halter driicken, bis nur noch 2 mm der
Feder herausstehen und in diesem Augenblick die Federspan-
nung messen.

* Wenn die Spannung unter dem Grenzwert liegt, ist die Feder zu er-
neuern.

Spannung der Biirstenfeder
Normalwert: 310 - 430 g (bei neuer Feder)
Grenzwert: 210g

« Inspektion der Rotorspule
® Den Widerstand der Rotorspule zwischen den Schleifringen (A)
messen. :
* Wenn der Widerstand nicht dem vorgeschriebenen Wert ent-
spricht, ist der Rotor zu erneuern.

Widerstand der Rotorspule 3,5 — 5,0 Ohm

@ Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen Rotorwelle und den einzelnen Schleifringen
messen. . -

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotorspule einen
KurzschiuB und muB erneuert werden.

Reinigen des Schleifrings

@ Den Schileifring visuell auf Schmutz oder RostfraB inspizieren.

* Den Schleifring erforderlichenfalls auf einer Drehbank oder mit N
feinem Schmirgelleinen gléatten,

Schleifringdurchmesser

Schileifringdurchmesser
Normalwert: 23 mm
Grenzwert: 22,2 mm
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Inspektion der Ankerspule

® Die Ankerspulenwickiungen (A) mit einem Ohm-Meter auf Durch-
gang kontrollieren (nahe bei 0 Ohm).

* Wenn das Instrument keinen Durchgang anzeigt, hat die Anker-
spulenwicklung eine Unterbrechung und muB erneuert werden.

@. Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschalten und den
Widerstand zwischen Ankerspulenkern und den einzelnen
Spulenwicklungen messen.

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Spulenwicklung
einen KurzschluB und muB erneuert werden.

Inspektion des Gleichrichters

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm schalten.

® Das Ohm-Meter an die einzelnen Dioden anschlieBen und den
Widerstand in beiden Richtungen prifen. Der Widerstand sollte in
einer Richtung niedrig und in der anderen mehr als zehnmal so
hoch sein.

* Wenn fiir eine Diode in beiden Richtungen entweder ein niedriger
oder ein hoher Widerstand angezeigt wird, ist die Diode defekt und
der Gleichrichter muB erneuert werden.

ANMERKUNG

O Je nachdem welches MeBgerat und welche Dioden verwendet
werden, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB die
untere Anzeige von 0 Ohm bis zur ersten Halfte der Skala sein.

VORSICHT

Wenn Megohm-Meter oder ein Gerit mit einer starken Batterie ver-
wendet werden, wird der Gleichrichter beschidigt.

Inspektion der Kugellager

® Die einzelnen Lager (A) vor— und riickwérts drehen, um ihren Zu-
stand zu Gberprifen.

* Lager die nicht weich laufen oder rauhe Stellen aufweisen, sind
auszuwechseln.

@ Die Abdichtung des Lagers auf Risse oder undichte Stellen kon-
trollieren.

* Wenn die Abdichtung eingerissen oder undicht ist, muB das Lager
ausgewechselt werden.
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Schaltplan fiir das Ladesystem )
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Ziindsysteme

ACHTUNG

Im Ziindsystem wird eine auBerordentlich hohe Spannung erzeugt.
Achten Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Ziindspulen oder Ziindkabel
bei laufendem Motor nicht beriihrt werden, damit Sie keinen extrem
hohen Schlag bekommen.

VORSICHT

Kiemmen Sie die Batterieleitung oder andere elektrische Anschliis-
se nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufendem Motor ab. So
verhindern Sie Beschiddigungen an der Ziindbox. Die Batterie nicht
verkehrt gepolt einbauen. Die negative Seite liegt an Masse. Hier-
durch verhindern Sie Beschidigungender Dioden und der Ziindbox.

Ausbau der Impulsgeberspulen
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Rechter Seitendeckel
® Den Steckverbinder (A) der Impuisgeberleitung abziehen.

® Den Impulsgeberdeckel entfernen.

® Die Impulsgeberschrauben entfernen.

® Den Anker (A) drehen und die Impulsgeberbefestigungsschrau-
ben (B) entfernen.

@ Die Impulsgeberspule (C) mit den Leitungen entfernen.

Einbau der Impulsgeberspulen
® Die Leitung der impulsgeberspulen vorschriftsméBig verlegen
(siehe Abschnitt Aligemeine Informationen).

Anziehmoment - :
Oldruckschalter-AnschluBschraube: 1,6 Nm (0,16 mkp)
Impulsgeberbefestigungsschruaben: 2,9 Nm (0,3 mkp)

® Die Deckelschrauben festziehen.

Anziehmoment -
Schrauben fiir Impulsgeberdeckel: 11 Nm (1,1 mkp)

Inspektion der Impulsgeberspulen

® Den rechten Seitendeckei abmontieren.

@ Den Steckverbinder der Impulsgeberleitung abziehen.

@ Den Handtester auf den Bereich x 100 Ohm schalten, auf Null stel-
len und an die Anschliisse der Impulsgeberleitung (schwarz und
gelb) im Steckverbinder anschlieBen.

* Falls der Widerstand tiber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat
die Spule eine Unterbrechung und muB ausgewechselt werden.
Wenn der Widerstand wesentlich niedriger ist bedeutet dies, daB
die Spule einen KurzschluB hat; sie muB dann ebenfalls ausge-
wechselt werden.

Impulsgeberwiderstand
Normalwert: 423 - 517 Ohm
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® Den Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten
und den Widerstand zwischen den AnschluBklemmen der Impuls-
geberleitung (schwarz und gelb) und Masse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger als () liegt ein KurzschluB vor; der
Impulsgeber muB dann erneuert werden.

Ausbau der Ziindspule
@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Benzintank
@® Die Zindkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.
® Die Steckverbinder der Ziindspulenprimarleitung abziehen.
@ Die Befestigungsmuttern abschrauben und die Zindspulen (A)
abnehmen.

« Einbau der Ziindspulen
@ Die Erdungsklemme (A) mit der hinteren Befestigungsmutter der
Zundspule #4 und # 6 befestigen.
® Die Primaérleitungs—Steckverbinder gem&B Abbildung an die
Zandspulen anschlieBen.
Schwarze Leitung — Ziindspule # 1 und # 7 (B)/# 2 und # 8 (C)
Grune Leitung —~ Zindspule #4 und #6 (D)/#3 und #5 (E)
Rote Leitungen — Zindspule # 1 bis #8

Inspektion der Ziindspulen

Messen der Funkenlénge:
Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands der Spule
erfolgt durch Messen der Funkenlange.

® Die Zundspule ausbauen. )

® Die Zindspule an den Tester anschlieBen (den Zindkerzen-
stecker am Ziindkabel nicht abnehmen) und die Funkenidnge
messen.

Spezialwerkzeug - Ziindspulentester: 57001—1 242 (A)

ANMERKUNG

O Fdir diesen Test den Spulentester verwenden. Bei anderen MeB-
geraten kdnnen unterschiedliche Anzeigen vorkommen.

ACHTUNG

Spule oder Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen extrem hohen
Schlag bekommen.

* Wenn die Funkenldnge unter dem vorgeschriebenen Wert liegt,
sind Zandspule oder Ziindkerzenstecker defekt.

Funkenldnge
Normalwert: 6 mm oder mehr
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@ Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB die Funkenlange
nochmals gemessen werden. Hierbei den Zundkerzenstecker von
der Zindspule abziehen.

* Wenn die Funkenlénge wie vorher unter dem normalen Wert liegt,
ist die Stérung in der Zindspule zu suchen. Wenn die Funkenlan-
ge jetzt normal ist, kommt die Stérung vom Zindkerzenstecker.

Messen des Spulenwiderstands

Falls kein Spulentester vorhanden ist, kann die Ziindspule mit einem
Handtester auf Unterbrechung und KurzschluB geprift werden. Mit
dem Handtester kdnnen jedoch keine Windungsschliisse und keine
Durchschlége bei hohen Spannungen festgestellt werden.

® Die Primarleitungen von den AnschluBklemmen der Zindspuleab-
klemmen.

Den Widerstand der Primarwicklung wie folgt messen (A):

Den Tester zwischen die SpulenanschluBklemmen anschlieBen.
Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den ange-
zeigten Wert ablesen.

Den Widerstand der Sekundarwicklung wie folgt messen (B):
Den Zundkerzenstecker von den Ziindkabeln abnehmen.

Den Tester zwischen die Ziindkabel anschlieBen.

Den Tester auf den Bereich x 1 kOhm schalten und die Anzeige
ablesen.

Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt,
ist die Zundspule zu erneuern.

* 000OCe OO0e

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Normalwert: Primarwicklungen 2,8 - 3,1 Ohm
Sekundarwicklungen 14,5 - 15,5 kOhm

* Wenn der Tester die vorgeschriebenen Werte anzeigt, sind die
Zundspulenwicklungen wahrscheinlich in Ordnung. Sollte die
Zandung jedoch nach Priifung aller anderen Teile immer noch
nicht so arbeiten wie sie eigentlich sollte, muB die Zindspule er-
neuert werden.

® Die Zindkerzenleitungen auf sichtbare Beschadigungen kontrol-
lieren.

* Wenn die Zindkerzenleitung beschédigt ist, muB die Spule erneu-
ert werden. . _

Aus- und Einbau der Ziindkerzen
® Die Stecker von den Ziindkerzen abziehen.
® Die Zindkerzen herausdrehen.

Spezialwerkzeug -
Ziindkerzenstecker, 16 mm Sechskant: 57001-1262

® Die Zindkerze festziehen.

Anziehmoment - Ziindkerze: 18 Nm (1,8 mkp)

Reinigen und priifen der Ziindkerzen

@ Die Zundkerze ausbauen und visuell kontrollieren.

@ Die Zindkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandstrahlgerat,
und anschlieBend vorhandene Schleifmittelriickstande entfernen.
Hierfar ein Ldsemittel mit hohem Flammpunkt und eine Drahtbir-
ste oder ein anderes geeignetes Werkzeug verwenden.

* Die Zundkerze ist auszutauschen, wenn die Elektroden zerfressen
der beschédigt sind oder wenn der Isolierkdrper Risse hat.
Verwenden Sie immer die Standardzindkerze oder eine gleich-
wertige.

&
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Elektrodenabstand

® Den Elektrodenabstand (A) mit einer Flhlerblattiehre messen.

* Wenn der Abstand nicht korrekt ist, die Seitenelektrode (B) vor-
sichtig mit einem geeigneten Werkzeug biegen, bis der vorge-
schriebene Abstand erreicht ist.

Elektrodenabstand
Normalwert: 0,7 - 0,8 mm

Ausbau des IC-Ziinders
® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Linker Seitendeckel
® Den Zunder (A) von dem Haltewinkel abnehmen und die Steckver-
binder abziehen.
Batterie

Inspektion des IC-Ziinders

VORSICHT

Bei der Inspektion des IC-Ziinders ist folgendes zu beachten, damit
das Gerét nicht beschidigt wird: Klemmen Sie die Leitung fiir den
IC-Ziinder nicht bei eingeschalteter Ziindung an. So verhindern Sie
Beschéddigungen an der Ziindbox. Klemmen Sie die Batteriekabel
nicht bei laufendem Motor ab. Die Ziindbox kdnnte dabei bescha-
digt werden.

® Den IC-Zinder ausbauen.

® Den Handtester auf den Bereich x 1 kOhm schalten, auf Null stel-
len und die in der Tabelle angegebenen Messungen durchfihren.

* Wenn das Gerét nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist der
IC-Zunder zu erneuern.

Spezialwerkzeug — Handtester (V.O.M.): 57001-983

VORSICHT

Fiir diesen Test nur den Handtester (Spezialwerkzeug: 57001-983)
verwenden. Bei anderen MeBgeraten konnen unterschiedliche
Werte vorkommen. Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerit mit
einer starken Batterie verwendet werden, kann der IC-Ziinder
beschadigt werden.
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Widerstand des IC-Ziinders (8 Stifte) Einheit: kOhm
AnschluB der positiven Leitung des Testers (-)
AnschluBklemme 1 2 3 4 5 6 7 8
1 - oo oo oo oo o oo oo
2 o0 - oo o oo o0 oo oo
¥ 32-66 32-66 - 23-41 32-66 32-66 36-66 17-32
4 6.6-12 6.6-12 7.3-13 - 6.6-12 6.6-12 8.4-14 3.2-5.7
=) 5 o o oo oo - o oo i
6 o oo o o oo - oo oo
# 18-30 18-30 19-33 8.4-14 18-30 18-30 - 11-20
8 1.8-3.6 1.8-3.6 22-44 22-44 1.8-3.6 1.8-3.6 11-20 -
(-)*: AnschluB der negativen Leitung (-) des Testers
‘Widerstand des IC-Ziinders (10 Stifte) Einheit: kOhm
' AnschluB der positiven Leitung des Testers (-)
AnschluBklemme 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
9 - oo 2.6-4.8 | 36-60 | 4.3-7.1 |0.08-0.12/0.08-0.12 oo oo oo
10 o0 - o0 oo o0 oo o0 oo o0 oo
1 3.6-6.3 o0 - 40-66 | 8.1-14 | 3.6-6.3 | 3.6-6.3 o0 oo oo
12 33-60 oo 40-66 - 40-66 | 33-60 | 33-60 oo oo oo
-)" 13 43-71 o 7.7-14 | 40-70 - 43-7.1143-7.1 oo ° o
14 0.08-0.12 oo 2.6-4.8 | 36-60 |4.3-7.1 - 0 o0 oo oo
15 0.08-0.12 o0 2.6-48 | 36-60 | 4.3-7.1 0 - o oo oo
16 oo oo oo oo oo oo 0 - 00 oo
17 o0 oo o0 00 % oo 00 - oo o0
18 oo oo oo oo 00 o0 0 o0 o0 -

(-=)*: AnschluB der negativen Leitung (-) des Testers
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ANMERKUNG
O Es wird vorausgesetzt, daB die Batterie vollgeladen ist und daB es

keine Probleme mit Zindschl
gibt.

Beginn

oB, Leitungen und Steckverbindern

NEIN

Inspektion des IC~Ziinders |L

JA

IC-Zlinder erneuern.

Priifen der Impulsgeberspule }

JA

AN
4
Prafmethode
Widerstand messen.
NEIN
Prifmethode
Widerstand messen.
NEIN

>'[ Impulsgeberspule erneuern.

Zindspule erneuern.

AN
V!

L Prifen der Zundspulen F

JA

Priifmethode
Funkenlénge oder Widerstand der
Wicklungen messen.

NEIN

Zundkerzenstecker oder

L Prafen der Zindung I

JA

Priifmethode
Zandkerze ausbauen, in Ziindkerzenstecker

mit Leitung einbauen und die Funkenbildung

Ziundkerze erneuern.

bei Betatigung des Anlassers visuell kontrollieren.

Die Stdérung kann durch
andere Teile im Ziindsystem
oder durch den Motor selbst -
verursacht sein.
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Schaltbild fiir Ziindsystem
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Elektroanlasser

Ausbau des Anlassers

Folgende Teile entfernen:

Schalthebel

Motorritzelabdeckung (siehe Abschnitt Radantrieb)

Die Befestigungsschrauben (A) entfernen und den Anlasser (B)
abziehen.

Einbau des Anlassers

Die Ansatze am Anlasser (A) und die Abdeckung des &uBeren
Schaltmechanismus (B), an denen der Anlasser geerdet wird, rei-
nigen.

Ein wenig Motordl auf den O-Ring (C) am Anlasser auftragen.
Den Anlasser so einbauen, daB das Zahnrad (D) in das Zwischen-
rad (E) eingreift.

Anziehmoment - Anlasserbefestigungsschrauben:
11 Nm (1,1 mkp)

Zerlegung des Anlassers

Die Halteschrauben (A) herausdrehen und den linken AbschluB-
deckel (B) sowie den rechten AbschluBdeckel (C) vom Gehéduse
(D) abnehmen.

‘Den Anker (E) von der Seite des rechten Geh&useabschluB-

deckels abziehen.

Die Burstenplatteneinheit (F) abnehmen.

Die AbschluBmutter I6sen und die AnschiuBschraube, die Unter-
legscheiben und die positive Blrsteneinheit (G) abnehmen.

Die Federn (A) von der B[]fstenplatteneinheit (B) entfernen.

Zusammenbau

Alle O-Ringe erneuern.

Die positive Bursteneinheit (A) in das Gehause (B) einsetzen und
die Befestigungsmutter (C) der AnschluBschraube mit O-Ring (D)
und vier Unterlegscheiben (E) gemaB Abbildung festziehen.

Anziehmoment - Befestigungsmutter fiir Anlasser-
anschluBschraube: 11 Nm (1,1 mkp)
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@ Die positiven Biirstenleitungen (A) in die Aussparungen (B) in der
Biirstenplatte einsetzen; die Biirstenplatte so einbauen, daB die
Zunge (C) in der Gehéduseaussparung (D) sitzt.

® Die Birsten auf die Halterungen setzen und den Anker einbauen. 0

ANMERKUNG
O Das Federende im Uhrzeigersinn drehen und eine geeignete c O
Platte (A) als Sperre zwischen Federende und Biirstenhalter (B)
einsetzen, damit die Biirste (C) nicht durch Federspannung ein-
gedriickt wird. Den Anker von der Seite des rechten AbschluB- %
deckels in das Gehause einbauen, die Sperrplatten herausziehen r— — -
und die Biirsten so auf den Kollektor setzen.

.®@ Denlinken AbschluBdeckel so in das Gehause einsetzen, daB die
lange vertikale Lasche (A) mit der Keilnut (B) fluchtet.

® Die Halteschrauben festziehen.

Anziehmoment - Anlasserhalteschrauben: 4,9 Nm (0,5 mkp)

Lange der Biirsten

@® Die Lange (A) der einzelnen Bursten messen.

* Wenn eine der Brsten bis zum Grenzwert abgenutzt ist, sind alle
Birsten zu erneuern.

Biirstenldnge
Normalwert: 12,0 - 12,5 mm
Grenzwert: 6 mm
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*

spektion der Biirstenfedern
Kontrollieren, ob die Biirstenfedern vorhanden sind und ob die Fe-
dern einwandfrei andriicken.
Wenn dem nicht so ist, miissen die Blirsten umgesetzt oder erneu-
ert werden.

Reinigen und Inspektion des Kollektors

{
*

Die Kollektorflache (A) erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmirgelleinen glétten und die Nuten reinigen.

Durchmesser (B) des Kollektors messen.

Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter dem Grenz-
wert liegt.

Kollektordurchmesser
Normalwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm

<Inspektion des Ankers

*
 J
*

Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den Wider-
stand (A) zwischen jeweils zwei Kollektorsegmenten messen.
Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist liegt eine Un-
terbrechung vor und der Anlasser muB3 ausgewechselt werden.
Den Handtester auf den héchsten Bereich umschalten und den
Widerstand (B) zwischen dem Kollektor und der Welle messen.
Wenn der Handtester einen Widerstand von weniger als unend-
lich anzeigt, liegt ein KurzschluB am Anker vor; der Anlasser muB
dann erneuert werden.

ANMERKUNG
Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stérung am Anker
festgestellt werden kann, liegt méglicherweise eine mit dem
Handtester nicht feststellbare Beschadigung vor. Wenn sé@mtli-
che anderen Teile des Anlassers und des AnlaBschaltkreises in
Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schwerfél-
lig dreht, ist der Anlasser auszuwechseln.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Inspektion der Biirstenplatte

o
*

*

Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den Wider-
stand (A) zwischen der negativen Blrste und der Platte messen.
Der Widerstand muB fast 0 Ohm betragen. Im andeen Falle muB die
Buarstenplatte ausgewechselt werden.

Den Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten
und den Widerstand (B) zwischen Metallplatte und den Haltern der
positiven Blrste messen.

Wenn eine Anzeige erscheint, hat der Birstenhalter einen Kurz-
schluB und die Birstenplatte muB erneuert werden.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983
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Inspektion der positiven Biirsteneinheit

® Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den Wider- Ay
stand (A) zwischen der positiven Biirste und dem AnschiuBbolzen
messen. ? 9 99

* Wenn der Widerstand hoch oder (=) ist, hat die Leitung eine Unter-
brechung und die Bursteneinheit muB erneuert werden. . Den
Handtester auf den héchsten Widerstandsbereich schalten und
den Widerstand (B) zwischen AnschluBbolzen und Polgehéause
messen.

* Wenn ein Widerstandswert angezeigt wird, ist die Isolierung feh-
lerhaft und die positive Blrsteneinheit muB dann erneuert werden.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Inspektion des Anlasserrelais
@ Den linken Seitendeckel abmontieren. @
® Das Anlasserrelais ausbauen. Q

@ Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den Wider-
stand zwischen den Relaisklemmen messen.

O Den Handtester (A) und die 12 V Batterie (B) gemaB Abbildung an o
den Handtester anschlieBen.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise arbeitet, ist L
es defekt und muB erneuert werden. + -

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Testerrelais
Kriterien:
Wenn Batterie angeschlossen — 0 Ohm und Relais klickt
Wenn Batterie abgeklemmt - Ohm

@ Wenn das Anlasserrelais (A) aus seiner Gummihalterung (B) her-
ausgenommen wurde ist es wieder in die Halterung einzusetzen
und die Leitungen (C) sind gem&B Abbildung zu verlegen.
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Schaltplan fiir den Anlasserstromkreis
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Beleuchtungsanlage

Bei den Modellen fur die USA, Kanada und Australien ist im Verteiler-
kasten ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bei diesen Modellen geht
der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zindung eingeschaltet wird. Der
Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der Motor gestartet wird und
bleibt dann, bis die Ziindung wieder ausgeschaltet wird.

Scheinwerfer-Horizontaleinstellung

@ Die Einstellschraube (A) am Scheinwerferring nach innen oder
auBen drehen, bis der Scheinwerferstrahl geradeaus zeigt. Durch
verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn wandert der
Scheinwerferstrahl nach links.

- Scheinwerfer-Vertikaleinstellung

® Die Einstellschraube (B) am Scheinwerferring nach auBen oder
innen drehen, um den Scheinwerferstrahl vertikal zu verstellen.
Durch drehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn wandert der
Scheinwerferstrahl nach unten.

ANMERKUNG

O Bei Fernlicht muB8 der hochste Punkt knapp unterhalb der Hori-
zontalen liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist. Stellen
Sie den Scheinwerfer auf den in den Vorschriften entsprechen-

-den Winkel ein.

O Fiirdas USA Modell ist ein Winkel von 0,4° unterhalb der Horizon-
talen vorgeschrieben. Dies entspricht einer Neigung von 50 mm
auf 7,6 m, gemessen ab Scheinwerfermitte, wobei das Motorrad
normal belastet sein muB.

Ausbau der Scheinwerfereinheit

@ Die Scheinwerferbefestigungsschrauben (A) herausdrehen.

@ Die Scheinwerfereinheit (B) aus der Abdeckung herausnehmen
und den Steckverbinder abziehen.

Einbau der Scheinwerfereinheit
@ Den Scheinwerfer so einbauen, daB die Markierung (TOP) (A) auf
der Streuscheibe nach oben zeigt.
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Austauschen von Scheinwerferlampen

® Die Scheinwerfereinheit ausbauen.

® Die Staubkappe (A) abnehmen.

@ Die Haltefeder (B) aushaken und die Scheinwerferlampe (C) her-
ausnehmen.

VORSICHT

Beim Auswechseln von Glas-Halogenlampen das Glasteil nicht mit
der bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch verwenden.
Olverschmutzung durch Hande oder schmutzige Lappen verkiirzt
die Lebensdauer der Lampe und kann die Lampe zum Explodieren
bringen.

@ Die Staubkappe (A) so montieren, daB die Markierung , TOP” nach
oben zeigt und geméaB Abbildung fest auf der Lampe sitzt.

_Auswechseln von Riick-/Bremslichtlampen
® Die Streuscheibe vom Riick-/Bremslicht abnehmen.
® Die Lampe in die Fassung driicken, im Gegenuhrzeigersinn
drehen und herausnehmen.
@ Die neue Lampe in die Fassung einsetzen und die Lampe im Uhr-
zeigersinn drehen.

Inspektion des Scheinwerferrelais (Modelle fiir USA, Kanada und
Australien)
® Folgende Teile entfernen:
Sitzban
Rechter Seitendeckel .
® Das Scheinwerferrelais (A) abnehmen.
@ Den Handtester auf den Bereich x 1 kOhm schalten und die in der
Tabelle angegebenen Messungen durchfiihren.
* Wenn das Gerét nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist das
Scheinwerferrelais auszuwechseln.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

VORSICHT

Fiir diesen Test nur den Kawasaki Handtester 57001-983 verwen-
den. Bei anderen MeBgeréten kénnen unterschiedliche Werte vor-
kommen. Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerét mit einer starken
Batterie verwendet werden, kann das Relais beschidigt werden.

Richtig

Falsch

7
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Widerstand des Scheinwerferrelais
MaBeinheit kOhm

AnschluB des Testgeriits (+)
AnschluBklemme 1 ’ 2 3 4
1 - oo o )
b 2 o - oo oo
3 oo 10-100 - o0
4 o 20-200 1-5 -
- (_y*

* (~)*: AnschluB der Minusleitung (-) des Testgeriits

Inspektion des Blinkrelais
® Den linken Seitendeckel abnehmen.
® Das Relais (A) auf folgende Stérungen kontrollieren.

(1) Weder die rechten noch die linken Blinkerlampen leuchten auf:

® Die Batteriespannung Uberprufen.

® Den Benzintank abnehmen.

@ Die Relaisleitungen abziehen und mit einem Ohm-Meter Gberpri-
fen, ob Durchgang (ann&hernd 0 Ohm) zwischen den Relaisan-
schlissen vorhanden ist.

* Wenn das Ohm-Meter auf () stehen bleibt oder einen Widerstand

< von mehreren Ohm anzeigt, ist das Relais zu erneuern.

® Das Ohm-Meter auf den Bereich 25 V Gleichspannung umschal-
ten, mit der positiven Leitung (+) an die vom Relais abgezogene
braune Leitung und mit dem negativen AnschiuB (-} an die oran-
gefarbene Leitung anschlieBen. -

@ Bei eingeschalteter Ziindung den Blinkerschalter auf ,R” und
dann auf ,L” schalten. Das Instrument muB in beiden Stellungen
Batteriespannung anzeigen.

* Wenn dem nicht so ist, liegt eine Stérung an der Sicherung, am
ZindschloB oder an den Leitungen vor.

(2) Beide rechte oder beide linke Blinkerlampen leuchten auf und
brennen standig oder blinken zu langsam:

® Uberpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

® Samtliche Leitungsanschliisse tiberpriifen.

® Uberprifen, ob die Blinkerlampen und die Anzeigelampen den
vorschriftsmaBigen Wert aufweisen.

* Das Relais auswechseln, falls kein Fehler festgestelit werden
kann.

(3)Auf einer Seite leuchtet nur eine Blinkerlampe auf: sie brennt
standig:

* Entweder ist die nicht aufleuchtende Lampe durchgebrannt oder
sie weist einen falschen Wert auf. Eventuell ist eine Leitung gebro-
chen oder falsch angeschlossen.

(4) Auf einer Seite leuchtet (iberhaupt keine Lampe auf:

@ Wenn nicht beide Lampen auf der betreffenden Seite durchge-
brannt sind, liegt die Stérung am Blinkerschalter.

(5) Blinkfrequenz zu hoch:

* Wenn dies sowohl auf der rechten wie auch auf der linken Seite
auftritt ist zu Uberpriifen, ob die Batterie Giberladen ist.

* Wenn Lichtmaschinen- und Batteriespannung normal sind, ist
das Blinkrelais zu erneuern.

* Wenn dies nur auf einer Seite geschieht, sind falsche Blinkerlam-
pen eingesetzt.
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Instrumente und Anzeigegeréte

Ausbau
® Die Scheinwerfereinheit ausbauen.
@® Die Steckverbinder (A) abziehen.

@ Das obere Ende (A) der Drehzahlmesserwelle 16sen.
@ Die Befestigungsmuttern (B) abschrauben und die Instrumenten-
einheit (C) entfernen.

VORSICHT

Das Instrument oder Gerét mit der richtigen Seite nach oben legen,
da sonst mit Storungen 2u rechnen ist.

Priifen des Drehzahimessers
.® Die Leitungen im Drehzahlmesserschaltkreis kontrollieren (siehe
Prifen des Drehzahimesserschaltkreises und der Leitungen).
* Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Drehzahlmesse-
reinheit (A) in Ordnung sind, ist das Geréat eventuell defekt und
muB wie folgt gepriift werden:

® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
® Die schwarze Leitung der Zundspule abklemmen.
® Das ZandschloB auf ON drehen.
® Die schwarze Leitungen mittels einer Hilfsleitung an den Batterie-
pluspol anschlieBen oder abklemmen. Der Zeiger (B) miBte jetzt
ausschlagen.
@ Das ZiundschloB auf OFF drehen.
* Wenn der Zeiger nicht ausschlagt, ist die Drehzahlmessereinheit
ZU erneuern. .
Schaltbild des Drehzahimesserstromkreises @
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Uberpriifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

® Den Benzintank abnehmen und den Steckverbinder fiir den Kraft-
stoffstandsensor abziehen.

® Die Zindung auf ON schalten.

@ Mittels einer Hilfsleitung die AnschluBklemmen im Steckverbinder
der Sensorleitung unterbrechen oder kurzschlieBen. Dann die Ar-
beitsweise der Benzinuhr (A) Uberprifen.

* Das Gerat muB auf (E) zeigen, wenn die Leitung unterbrochen ist
und auf (F), wenn die Leitung kurzgeschlossen ist; wenn diese An-
zeigen nicht erfolgen, wird die Stérung entweder durch die Ben-
zinuhr und/oder die Leitungen verursacht.

® Die Leitungen des Schaltkreises der Benzinuhr tiberpriifen.
* Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Benzinuhr in Ord-
nung sind, muB die Drehzahlmessereinheit erneuert werden.

Schaltbild fiir Benzinuhrstromkreis
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Schalter und Sensoren

Inspektion der Bremslichteinstellung

® Die Zindung einschalten.

® Zur Uberprifung des Hinterrad-Bremslichtschalters den FuB-
bremshebel betatigen.

* Der Bremslichtschalter muB nachgestellt werden, wenn das
Bremslicht nicht vorschriftsméaBig aufleuchtet.

Bremslichteinstellung
Normal: Das Bremslicht muB nach etwa 10 mm Bremshebelweg
(A) aufleuchten

Nachstellen der Bremslichteinstellung
Die Nachstellung der Bremslichteinstellung erfolgt durch Ver&n-

dern der Stellung des Bremslichtschalters.

® Die Stellung des Bremslichtschalters mittels der Einstellmutter (A)
so verdndern, daB das Bremslicht nach dem vorgeschriebenen
Weg des FuBbremshebels aufleuchtet.

VORSICHT

Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht beschadigt wer-
den, darf das Schaltergehéduse bei der Einstellung nicht verdreht
werden.

Inspektion der Schalter
-® Mit dem Handtester Uiberpriifen ob nur die in den Tabellen ange-
gebenen Anschlisse Durchgang haben (etwa 0 Ohm).
O Fur die Schalter am Lenker und fir das ZundschloB gelten die
Tabellen im Schaltbild.
@® Wenn der Schalter eine Unterbrechung oder einen KurzschiuB
hat, ist er zu reparieren oder zu erneuern.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

Farbe BR BL
FuBbremshebel betétigt Ot )
FuBbremshebel freigeben

Anschliisse des Seitenstianderschalters

Farbe G/W BK/Y
Seitenstander eingeklappt O
Seitensténder ausgeklappt

Anschliisse des Leerlaufschalters

Farbe SW (Schalterklemme) 77977
Getriebe im Leerlauf O—t—)
Gang eingelegt

Anschliisse des Oldruckschalters*

Farbe -~ SW (Schalterklemme) 77T
Motor ausgeschalte.{. : Ot—)
Motor l&uft

*: Das Motorschmiersystem ist in gutem Zustand.
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Inspektion des Kraftstoffstandsensors

® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).

® Den Kraftstoffstandsensor aus dem Tank ausbauen.

@ Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und ohne zu klemmen
auf und abwérts bewegt. Er sollte unter Eigengewicht nach unten
gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, muB der Sensor
ausgetauscht werden.

® DenWiderstand zwischen den AnschiuBklemmen im Steckverbin-
der Abb.(A) des Kraftstoffstandsensors mit einem Handtester
messen.

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt
oder wenn die Anzeige bei einer Kraftstoffstandanderung nicht
flieBend erfolgt, ist der Kraftstoffstandsensor auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandsensors’
Normal: Tank voll: 4 - 10 Ohm
Tank leer: 90 — 100 Ohm

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Inspektion des Lastsensors
“@® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem.
® Das Rohr (A) aus dem Lastsensor herausziehen.

VORSICHT

Beim Ausbau des Rohrs ist darauf zu achten, daB das im Kopfteil des
Rohrs angeordnete Leitungsrohr des Lastsensors nicht abgerissen
wird. Ziehen Sie das Rohr senkrecht nach unten, bis die Leitung voll-
standig herauskommt.

@ Die Befestigungsschrauben (B) I6sen und den Lastsensor (C) ab-
nehmen.

@ Den Handtester auf den Bereich x 1 kOhm schalten, auf 0 stellen
und die in der Tabelle angegebenen Messungen durchfiihren.

* Wenn das Gerét nicht die vorgeschriebenen Wenrte anzeigt, ist der
Sensor zu erneuern.

Spezialwerkzeug - Handtester:- 57001-983

Wlderstand des Lastsensors MaBeinheit kOhm

AnschluB der positiven (+)
Leitung des Testgerits
AnschluBklemme 1 2 3
1 - 1,6~24 356~5,8
()" 2 1,5~24 - 20~34
3 32~53 20~34 - -

(-)*: AnschluB der negativen (-) Leitung des Testgeriits
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Verteilerkasten

Im Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und Dioden unterge-
bracht. Die Relais und Dioden kénnen nicht ausgebaut werden.

Ausbau der Sicherungen

@ Die Sitzbank abnehmen und den Verteilerkasten (A) herauszieh-
en.

@® Den Sicherungsdeckel (B) aushangen und vom Verteilerkasten
abnehmen.

® Die Sicherung mit einer Spitzzange gerade aus dem Verteilerka-
sten herausziehen.

Einbau der Sicherung

@ Die vorgeschriebenen Sicherungen (A) an den entsprechenden
Stellen im Verteilerkasten einbauen; beachten Sie den Lageplan
(B) auf der Ruckseite des Sicherungsdeckels.

Inspektion der Sicherungen

@ Die Sicherung aus dem Verteilerkasten ausbauen.
-® Das Sicherungselement (A) inspizieren.

* Durchgebrannte Sicherungen (B) milssen erneuert werden.

ANMERKUNG

O Prufen Sie vor dem Auswechseln einer Sicherung die Stromstarke
des jeweiligen Schaltkreises. Wenn die Stromstarke der Siche-
rung entspricht oder hdher ist, sind Leitungen und angeschlosse-
ne Teile auf KurzschluB zu tberprifen.

VORSICHT

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fiir den
Schaltkreis vorgeschriebenen Stirke. Wenn eine stirkere Siche-
rung eingebaut wird, kdnnen Leitungen und Einzelteile beschidigt
werden. v

Inspektion des Sicherungsschaltkreises

@ Alle Sicherungen kontrollieren und durchgebrannte Sicherungen
erneuern.

Den Verteilerkasten ausbauen.

Kontrollieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung sauber und
fest, sowie nicht verbogen sind.

Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene Kontakte
geradebiegen.

Mit einem Handtester den Durchgang der numerierten Klemmen
kontrollieren.

Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist der
Verteilerkasten zu erneuern.

* @& %+ 00

Spezialwerkzeug -~ Handtester: 57001-983
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Inspektion des Sicherungsschaltkreises

InstrumentenanschluB Instrumentenanzeige (Ohm)
1-2 0

1-3A/B 0

6-7 0

6-17 0

1-7
8-17

Inspektion der Scheinwerfer— und Anlasserstromkreisrelais

® Den Verteilerkasten ausbauen.

® Einen Handtester und eine 12 V Batterie gemaB Abbildung an den
Verteilerkasten anschlieBen und kontrollieren, ob die folgenden
numerierten Klemmen Durchgang haben.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktio-
niert, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Inspektion des Relaisstromkreises (Batterie abgeklemmt)

Instrumenten- Instrumenten-

anschiu3 anzeige (Ohm)
Scheinwerferrelais *7-8 o
i *7-13 o0
Anlasserrelais 11-13 o0
12-13 o0

Inspektion der Relaisstromkreises (Batterie angeschlossen)

Instrumenten- Batterie- Instrumenten-
anschluB anschluB anzeige
+ - (Ohm)
Scheinwerfer *7-8 9-13 0
Anlasser 11-13 11-12 0

* Nur fur die Modelle fir USA, Kanada und Australien
Inspektion des Diodenstromkreises

® Den Verteilerkasten ausbauen.

® Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.
Klemmen fiir Priifung des Diodenstromkreises

| *13-8, *13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Nur fur die Modelle fur USA, Kanada und Australien

l

* Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in der anderen
10 mal so hoch sein. Wenn der Widerstand einer Diode in beiden
Richtungen niedrig oder hoch ist, ist die Diode defekt und der Ver-
teilerkasten muB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

O Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwendet
wird, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB die un-
tere Anzeige von 0 Ohm bis zur Hélfte der Skala sein.
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Schaltkreis fiir Verteilerkasten

® 00 00 O OB

Junction Box Internal Circuit (Other than US, Canada and Australia)
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A. 10 A Sicherung fiir Zubehor
B. 30 A Hauptsicherung
C. 10 A Scheinwerfersicherung

D. Scheinwerferrelais G. 10 A Sicherung fir SchluBlicht
E. Dioden

F. Relais fur Anlasserstromkreis
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Zusitzlich Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fr verniinftige und vorsichtige Verwendung als

Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden geben, die das

Motorrad unter auBergewdhnlichen, beispielsweise unter Wettbe-

werbsbedingungen, benutzen mochten. KAWASAKI EMPFIEHLT

ALLEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER

UND FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE UND

VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN !

Rennen missen unter Gberwachten Bedingungen durchgefihrt

werden; weitere Einzelheiten miissen bei den zustandigen Behorden

eingeholt werden. Fur diejenigen, die an Rennwettbewerben oder

&hnlichen Veranstaltungen teilnehmen mochten, sind die folgenden

technischen Informationen vielleicht nitzlich. Einige Punkte miissen

jedoch beriicksichtigt werden.

@® Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie Ihr Motorrad unter auBerge-
wohnlichen Bedingungen, beispielsweise bei Rennen, verwen-
den. Kawasaki haftet nicht fur Schaden, die bei solchen Gelegen-
heiten entstehen.

® Motorrader, die fur Rennen und &hnliches benutzt werden,
schlieBt Kawasaki von der Garantie fiir das Fahrzeug aus. Bitte le-
sen Sie die Garantiebedingungen sorgfiltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen verénderlichen
Bedingungen unterliegt. Die nachstehenden Uberlegungen sind
nur theoretischer Art, und Kawasaki haftet nicht fir Schaden, die
durch Veranderungen aufgrund dieser Informationen entstehen.

® Wenn das Motorrad auf 6ffentlichen StraBen gefahren wird, muB
es dem urspriinglichen Zustand entsprechen, damit die Sicher-
heit gewahrleistet ist. ' ,

Nergaser

Eine Veranderung kann manchmal wiinschenswert sein, um unter
besonderen Bedingungen die Leistung zu verbessern, und wenn das
Gemisch nach vorschriftsméaBiger Einstellung des Vergasers nicht in
- Ordnung ist, obwohl alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsméaBig
funktionieren. '

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mageren Ge-
misches aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und Einstellungs-
arbeiten vorschriftsmaBig durchgeflihrt wurden, kann die Hauptdiise
durch eine kleinere oder gréBere ersetzt werden. Bei einer kleineren
Hauptdise wird das Gemisch magerer, bei einer grdBeren wird es
fetter.

Ziindkerzen :

Die Ziindkerze ziindet das Kraftstofi-Luft-Gemisch in der Brennkam-
mer. Damit die Zindung wirksam zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, muB
die vorgeschriebene Zindkerze verwendet werden. Sie muB sauber
und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elektrik aufgefiihr-
ten Zindkerzen die besten fir den Normalbetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Zlindkerze sich jedoch in Abhangigkeit
von der Zandeinstellung und von der Vergasereinstellung sowie von
den Fahrbedingungen &ndern, muB durch Ausbau und Besichtigung
der Zindkerze festgestellt werden, ob eine Ziindkerze mit dem richti-
gen Wérmewert eingesetzt ist oder nicht.

A. AnschluBmutter

B. Isolierkoérper

C. Keramikisolator

D. Dichtung

E. Mittelelektrode

F. Elektrodenabstand (0,7 - 0,8 mm)
G. Gewindelénge

H. Seitenelektrode
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Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert benutzt wird,
bleiben die Elektroden so heiB, daB RuBablagerungen stets ver-
brennen, jedoch so kiihl, daB Motor und Ziindkerze selbst nicht be-
schédigt werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von 400-800° C,
sie kann nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am Um-
fang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation
sauber ist und eine braune Farbe aufweist, arbeitet die Kerze mit der
richtigen Temperatur. .
Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird eine ZUnd-
kerze fir hohere Betriebstemperaturen eingesetzt. Eine derartige
Zindkerze wird besser gekihlt, so daB sie sich nicht uberhitzt. Sie
wird deshalb haufig als ,kilter bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu
hohem Warmewert benutzt wird - d.h. eine kalte Kerze, die zu gut
gekiihlt wird —, so bleibt sie zu kiihl, um RuBablagerungen zu ver-
brennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den Elektroden
der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr am
Spalt Gber, und es entsteht eine KurzschluBbriicke, zwischen den
Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch RuBablagerungen
auf der Kerze kdnnen auBerdem die Elektroden rotglithend werden,
so daB Frihzdndungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen
bemerkbar und fuihren dazu, daB schlieBlich ein Loch in den Kolben
gebrannt wird.

Inspektion der Ziindkerze

® Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation inspizieren.

* Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Warmewert verwen-
det wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation am Um-
fang der Mittelelektrode beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe
deutet darauf hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die
Keramikisolation weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Tempe-
ratur; sie ist dann gegen die nachstkaltere auszuwechseln.

VORSICHT

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere als die
Standardausfiihrung ist darauf zu achten, daB die neue Kerze die
gleiche Linge (Ldnge des Gewindeteils) und die gleiche Gewinde-
steigung wie die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindelinge
zu kurz ist, bilden sich RuBansammlungen in der Kerzenbohrung im
Zylinderkopf, so daB der Motor iiberhitzt und spater nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden sich
RauBablagerungen auf den iiberhitzten Gewindeteilen. Dies fiihrt
ebenfalls zu Uberhitzung und Friihziindung sowie einschlieBlich
dazu, daB ein Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem ist
es méglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne
daB dabei der Zylinderkopf beschadigt wird.

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 10 mm
Steigung: 1,25 mm
Lange: 12,7 mm

ANMERKUNG

O Eine Zindkerze wirkt dhnlich wie ein Thermostat. Bei einer Zind-
kerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu heiB werden
(mit Beschédigungen des Motors) oder zu kalt bleiben (schlechte
Leistung, Fehlziindung und Absterben).

Ziindkerzenzustand

verrust

normal

uberhitzt

zu kurz richtige Lange

RuBansammlung
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Fehlersuchanleitung

ANMERKUNG

O Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede
mdgliche Ursache fir die aufgefuhrten Stérungen
angegeben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Er-
leichterung der Stdrungssuche bei haufiger vor-
kommenden Stdrungen dienen.

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:
Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den
Leitungen
ZundschioB schadhaft
Zundunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an:
Stérungen an der Anlasserkupplung
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
TassenstdBel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Sekundérwellenlager festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen
Zwischenlager festgefressen
Kein KraftstofffluB:
Kein Benzin im Tank
Benzinhahn-Vakuumschlauch verstopft
Benzinhahn-Vakuumventil defekt
Tankbeluftung verstopft
Benzinhahn verstopft
Benzinleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
(bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf
dracken und den Gasgriff bis zum Anschlag
offnen, damit Luft in den Motor gelangt)
Keiner oder zu schwacher Ziindfunke:
‘Batteriespannung zu niedrig
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Ziundkerzenstecker oder Ziindkabel defekt
Zundkerzenstecker hat schlechten Kontakt
Falsche Zindkerze
IC~Zunder schadhaft
Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstdnder—
schalter schadhaft
Impulsgeber schadhaft
Zindspule schadhaft
ZindschloB oder Ziindunterbrecher kurzge-
schlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufeinstellschraube falsch eingestellt
Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft

Luftfilter verstopft, schiecht abgedichtet oder
fehlend
Anlasserduse verstopft

Zu niedrige Kompressionen:

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenring schadhaft (abgenutzt, lahm, ge-
brochen oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu gro

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, ver—
zogen oder RuBablagerung auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf und niedrige Drehzahl:
Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zundkerze verschmutzt, gebrochen oder falsch
eingestellt

Zundkerzenstecker oder Zundkabel beschadigt

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Zindkerze

IC-Zunder beschadigt

Impulsgeber beschadigt

Zindspule beschédigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufregulierschraube falsch eingestelit

Leerlaufdlse oder Luftkanal verstopft

Bohrungen im Entliftungsrohr verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend

Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch
oder zu niedrig

Tankbeliftungsoffnung verstopft

Vergaserhalterung lose

Luftfilterkanal lose

O-Ring fur Luftfilter beschadigt

Kompression zu niedrig:
Ziundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend fesfgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft
(abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu gro
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammlung auf der Sitzfliche)

Sonstige Stérungen:

IC-Zinder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schleifen

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil defekt
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Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Drehzahl:

Falsche Ziindung:
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zundkerzenstecker oder Zundkabel defekt
Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC-Ziinder defekt
Impulsgeber defekt
Zindspule defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkoiben
klemmt Hauptdise verstopft oder falsche GréBe
Dlsennadel oder Nadeldise ausgeschlagen
Luftdiise verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer
zu hoch oder zu niedrig
EntlGftungsbohrungen im Entliftungsrohr
verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Luftfilterkanal schlecht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vergaserhalterung lose
Tankbeluftungsoffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Kompression zu niedrig:
Zundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft
(abgenutzt,lahm,gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)
Klopfen: ’
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
IC-Zinder defekt
Andere Stérungen:
Drosselklappe ¢ffnet nicht vollstandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Membrane fiir Vakuumkolben beschadigt
Bremse schileift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil defekt
Funktionsstdrung des Ausgleichsmechanismus

Uberhitzung:

Falsche Ziindung:
Zindkerze verschmutzt, beschadigt oder falsch
eingestellt
Falsche Zindkerzen
IC-Zander defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptduse verstopft oder falsche GréBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer

Zu niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftfilterkanal lose
Luftfilter undicht oder fehiend
O-Ring far Luftfilter beschadigt
Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht:

Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motorél zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Ol im Motor

.. Schlechtes oder falsches Motoré|

Olkiihler defekt
Olkuhler beschadigt
Olkuhler verstopft

Kupplung arbeitet fehierhaft:

Kupplung rutscht:

Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen

Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen

Kupplungsfeder gebrochen oder lahm

Kupplungsausriickmechanismus defekt

Kupplungsnabe oder Gehause ungleichmaBig
abgenutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus:

Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh

Kupplungsfederspannung ungleich

Motordl gealtert

Motordl zu steif

Zuviel Ol im Motor

Kupplungsgeh&use auf Antriebswelle
festgefressen

Kupplungsausriickmechanismus defekt

Kupplungsnabenmutter lose

Keilverzahnung der Kupplungsnabe beschéadigt

Kupplungsscheiben falsch eingebaut

Kupplungsflussigkeit I4uft aus

Kupplungsflissigkeit gealtert

Primér- oder Sekundérmanschetten des
Kupplungshauptzylinders beschadigt

Kupplungshauptzylinder innen verkratzt

Getriebe schaltet falsch:

Gang 1Bt sich nicht einlegen; Schalthebel geht
nicht zuriick: ‘
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Leerlaufpositionierhebel klemmt
Rackholfederstift lahm oder gebrochen
Ruackholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen
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Gang springt heraus:
Schaltgabel verschlissen oder verbogen
Zahnradnut ausgeschlagen
Radklauen und/oder Klauenéffnungen
ausgeschlagen
Schaltwalzenuten ausgeschlagen
Feder fUr Zahnradpositionierstift lahm oder
gebrochen
Schaltgabelstift verschlissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahn-
radkeilnuten verschlissen
Gang wird iibersprungen:
Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Abnormale Motorgeriusche:
Klopfen:
IC-Ziinder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
Uberhitzung
Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt
Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
TassenstdBel verschlissen
Andere Gerausche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groB
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu groB
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am Zylinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu groB
Motorbefestigung lose
Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Priméarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner defekt
Steuerkette, Zahnrader und Fiihrungen
verschlissen
Luftansaugventil beschadigt
-Vakuumschaltventil beschadigt
Ausgleichswellenzahnrad verschlissen oder
ausgeplatzt
Ausgleichswelle schlecht justiert
Ausgleichswellenlager verschlissen
Gummidampfer der Ausgleichswelle oder der
Lichtmaschinenwellenkupplung beschadigt
Lichtmaschinenwellen-Kettenspanner defekt
Lichtmaschinenwellenkette, Zahnrader oder .
Fahrungen verschlissen

[ Y

Anomale Getriebegerdusche:
Kupplungsgeriusche:
Gummidampfer lahm oder beschadigt
Spiel zwischen Kupplungsgeh&use und Kupp-
lungsscheibe zu groB
Kupplungsgehiusezahnrad verschlissen

Getriebegerédusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzéhnen
Zu wenig Ol im Motor
Antriebskettengerdusche:
Kette falsch gespannt
Kette verschlissen
Hinteres Kettenrad und/oder Motorritzel
verschlissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schlecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengeriusche:
Vorderradgabelgerdusch:
Ol unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen
HinterradstoBdampfergeriusche:
StoBdampfer beschadigt
Scheibenbremsengeriusche:
Bremsklidtze falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt
Sonstige Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch
.. montiert oder nicht festgezogen
Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Motorélpumpe beschidigt
Motordisieb verstopft
Olstand zu niedrig
Motorél zu diinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschadigt
Uberdruckventil klemmt
O-Ring am Olkanal im Kurbelgehause beschadigt

Auspuff qualmt zu stark:
WeiBer Qualm:
Kolbendlring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschadigt
Ventilfihrung verschlissen
Zuviel Motordl
Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopft
Hauptdiise zu groB oder herausgefallen
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmer zu hoch
Brauner Quaim: :
Hauptdise zu klein
Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilterkanal lose
O-Ring fur Luftfilterkanal beschadigt
Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitéit schlecht:
Lenker I&Bt sich schlecht bewegen:
Betatigungsziige falsch verlegt
Schlauche falsch verlegt
Leitungen falsch verlegt
Steuerkopfmutter zu stark festgezogen
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.l Steuerkopflager beschéadigt
' Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenksaule verbogen
Reifendruck zu niedrig
Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Schwingenlager verschlissen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Lenkerbefestigungsschraube lose
Befestigungsschraube flir obere Gabelbriicke lose
Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingestelit
Vorderradgabel verbogen
Olstand in den Gabelbeinen ungleichm#Big
Rechte und linke StoBdampfer ungleichméaBig
Y eingestellt
! StoBddmpfung unzureichend:
(Zu hart)
Zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
HinterradstoBdémpfer zu hart eingestellt
Reifendruck zu hoch
Vorderradgabel verbogen
(Zu weich)
Reifendruck zu niedrig
- Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen
Ol in Vorderradgabel zu diinn
HinterradstoBdampfer zu weich eingestellt
Federn in Vorderradgabel und HinterradstoB-
dampfer lahm
HinterradstoBdampfer undicht

Bt aad

Bremswirkung unzureichend:

] Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremskidtze verschmutzt

BremsflUssigkeit zu alt

Primér- und Sekundarmanschetten beschéadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:
, _Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert,
‘ durch Ablagerungen kurzgeschlossen,
Flussigkeitsstand zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterleanschlusse
Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
ZundschloB defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft
Regler/Gleichrichter defekt

Batterie iiberladen:
Lichtmaschine defekt
Batterie defekt

T T e e
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Allgemeine Schmierung

Schmierung :

@ Bevor die Teile eingefettet werden sind rostige Stellen mit Rost-
entferner zu bearbeiten. Altes Fett, altes Ol sowie Staub oder
Schmutz abwischen.

@® Die nachstehend aufgefithrte Teile sind mit dem angegebenen
Schmiermittel zu schmieren.

ANMERKUNG

O Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder Regenfahrt, insbeson-
dere nach dem Abspritzen mit Wasser, durchzuftthren.

Lagerstellen: Mit Motorél schmieren.
Kupplungsgriff
Bremshebel
Mittelstédnder
Seitensténder
Verbindungsstiick fur Hinterradbremsgestange

Nachstehenden Stellen mit Fett schmieren:
Oberes und unteres Ende des Kupplungszugs
Unteres Ende des Gaszugs
Unteres Ende des Chokezugs
Tachometerwelle *
(*): Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig schmieren.

.

Betitigungsziige: Mit Rostschutzmittel schmieren.
Chokezug
Gaszlige

Spezialwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 (A)

——e
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Muttern, Bolzen und Befestigungen

Inspektion

® Prifen Sie, ob die hier aufgefiihrten Schrauben und Muttern fest-
gezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob die jeweiligen Siche-
rungssplinte an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG

O Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen. Die Anzieh-
momente finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich
nach der Standardtabelle, wenn in dem entsprechenden
Abschnitt keine besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweilige
Befestigung zuerst um eine 1/2 Umdrehung l6sen und dann fest-
Ziehen.

* Beschidigte Sicherungssplinte missen erneuert werden.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Rader:
Vorderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Hinterachsmutter
Kettenspannerklemmbolzen

Bremsen:
Klemmbolzen fur Vorderrad—Hauptbremszylinder
Bremssattelbefestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fir Hinterrad—-Hauptbremszylinder
Zugankermutter, Sicherungssplint
Bremshebellagermutter
FuBbremshebelbolzen .

~ Sicherungssplint fir Bremsgesténge

Federung:
Telegabel-Klemmbolzen
Befestigungsschrauben fiir vorderen Kotfligel
Befestigungsschrauben fiir Hinterrad—StoBdampfer
Mutter far Schwingenlagerwelle

Lenkung:
Steuerkopfmutter
Lenkerklemmbolzen

Motor:
Motorbefestigungsschrauben
Zylinderkopfschrauben
Auspuffbefestigungsschrauben
Mutter far Auspuffrohrhalterung
Klemmbolzen fur Auspuffverbindungsrohr
Klemmbolzen fir Kupplungshauptzylinder
Kupplungshebel-Lagermutter

Sonstige:

 Schrauben fur Mittelstander

Schraube fir Seitenstander
FuBrastenbefestigungsschrauben
Unterzugbefestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fur FuBrastenhalterung
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