DR350SER (94er MODELL)

VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -mafSnahmen, die von denen fiir
DR350R/SR/SHR (Modell "94) abweichen.

HINWEIS:

e Unterschiede zwischen DR350R/SR/SHR und DR350SER hinsichtlich Technische Dat-
en und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet.

o Finzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefiihrt sind, siehe Abschnitt 1 bis 14.
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15-1 DR350SER (94er MODELL)

TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtldnge . . ... .. 2 335 mm ... Fur
Deutschland
und Schweiz

*¥*2 235 mm ...

Sonstige
Gesamtbreite . . .. ... 885 mm
Gesamthohe. . ... ... 1 245 mm
Radstand . ... ...... *1 440 mm
Bodenfreiheit . . ... .. 290 mm
Sitzhéhe .. ........ * 890 mm
Leergewicht ... ... .. * 130 kg
MOTOR
Typ ... oo 4-Takt-Motor,

luftgekihlt mit

SACS, OHC
Ventilspiel . .. ...... EIN: 0,05—0,10 mm

AUS: 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder.. 1

Bohrung........... 79,0 mm
Hub.............. 71,2 mm
Hubraum .. ........ 348 cm?3
Kompressionsver-

haltnis . . .......... 9,6:1
Vergaser .. ........ BST33SS (1)
Luftfilter. . . ... ..... Polyurethan-

Schaumeinsatz
Anlasser .......... *Elektrisch

Schmiersystem. . . . .. Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung . ......... Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe . . . ... .. ... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema. ... ... 1 abwarts,
5 aufwarts
Primaruntersetzung . .. 3,200 (64/20)
Gangabstufung,
1. Gang.... 2,416 (29/12)
2. Gang.... 1,733 (26/15)
3. Gang.... 1,333 (24/18)
4. Gang.... 1,111 (20/18)
5. Gang.... 0,952 (20/21)
6. Gang.... 0,826 (19/23)
Enduntersetzung. . . .. 2,733 (41/15)

Antriebskette . . ... .. RK520S0 oder DID,

520VC5, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung .......... Elektronisches
Zlindsystem

Zundzeitpunkt . ... .. 30° vor OT Uber
4 300 UPM

Zindkerze . ........ NGK CR9EK oder
NIPPONDENSO
U27ETR

Batterie . . ... ...... *12V 21,6 kC (6 Ah)/
10 Std.

Lichtmaschine .. .. .. Drehstromlicht-
maschine

Sicherung .. ... .. .. 16A

Scheinwerfer . ... ... 12V 60/55W

Standlicht . ........ 12V 4W

Blinker . . . ......... 12V 21W

Rick/Bremslicht . . . . . 12V 5/21W

Kennzeichen-

beleuchtung........ 12V bW

Tachometer-

beleuchtung .. ... ... 12V 1,7W
(x 2 Stlcke)

Drehzahimesser-

beleuchtung . .. ... .. 12V 3W

Leerlaufanzeige-

lampchen . . .. ... ... 12V 1,7W

Fernlichtanzeige-

lampchen . ... ... ... 12V 1,7W

Blinkeranzeige-

lampchen . .. ... .. .. 12V 1,7W

FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung . Teleskopgabel,

Schraubenfeder, 6l-
gedampft; Federvor-
spannung voll
einstellbar, Kompres-
sionsdampfungskraft
8fach einstellbar
Schwingarm-System
(Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/olgedampft,
Federvorlast voll ein-
steilbar, Druck-
dampfung voll ein-
stellbar

Hinterradaufhdngung .
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Vorderradaufhiangung-
hub . ...
Hinterradfederweg . . .
Nachlaufwinkel . . . . ..
Nachlaufbetrag . . . . ..
Lenkungswinkel . . . . .

Wendekreis ... ... ..
Vorderradbremse . . . .

Hinterradbremse . . . . .

VorderreifengroRRe . . . .
HinterreifengréRe . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank
einschi. Reserve. .. ..

Reserve. . . ..
Motorél, Olwechsel . .
Filterwechsel .
Uberholung . . .
Teleskopgabeldl . . . . .

62° 30’

115 mm

45° (rechts und
links)

2,3 m

Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betéatigte
Scheibenbremse
80/100-21 51P
110/90-18 61P

9,0L

8,0 L ... Nur fur
Kalifornien (USA)
2,0L

1 700 mi

1 900 ml

2 100 ml

569 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte
gelten nur fir das Modell DR350SER.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE%S:ET\,LZEESS-
Ventildurchmesser EIN 30,6 —
AUS 27,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,06—0,10 —
AUS 0,17—-0,22 B
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 —
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—5,012
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4,975—4,990 —
AUS 4,955—4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS e 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9-1,1 I
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN _ 5,3—6,5 kg _
bei 28,0 mm Lénge
AUSSEN bei1g'11,5 rL?T,\1LIé<§gge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'};S‘,SE*,{,LZEESS'
Nockenhohe EIN 33,450—33,490 33,150
AUS 33,5620—-33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032—-0,066 0,150
links 0,028—-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—22,025 B
messer links 17,512—17,525 —
Laufflache AulRendurchmesser rechts 21,959—-21,980 —
links 17,466—17,484 —
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018 —
Kipphebelwelle AulRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —_—
Zylinderkopfverzug 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug — 0,05

Dekompressionshebelspiel
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000—-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—-78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug — 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring E— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—-1,03 —_—
Olabstreifring 2,01—2,03 -
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—-0,99 —
2. Ring 0,97—-0,99 —_—
Kolbenringbohrung 20,002—-20,008 20,030
Kolbenbolzen Aul3endurchmesser 19,996 —20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VvV .
GEGENSTAND STANDARD E%SISEFI{ILZEEISS
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung —— 3,0
PleuelfuR-Seitenspiel 0,10—-0,55 1,0
PleuelfuRbreite 21,95—22,00 —
Breite Wange zu Wange 60,0x0,1 —_—
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder B 10,3
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —

Oldruck (bei 80°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm2) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kupplungshebelspiel 10—15 —
Treiblamellenstédrke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahitamellenverzug 0,10
— 29,5

Freie Lange der Kupplungsfeder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Auf3er Untersetzung)

GEGENSTAND STANDARD VE'?F?EF,{,"ZEE'SS'
Primdruntersetzung 3,200 (64/20) -
Enduntersetzung 2,733 (41/15) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —

2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) -
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 5,0—5,1
Schaltgabelstarke Gabel 1,283 4,8—4,9 -
Antriebskette Typ D.I.D. 520VC5h o
RK520S0
Glieder 108 —
Lange Gber 20 Abstédnde — 319,4
Kettendurchhang 25—-40
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTANED E-04, 21, 34, 94 E-03 E-33
Vergasertyp BST33SS « “«
Bohrung 33 mm « “—
Kenn-Nr. *14EK *14EP *14ES
Leerlaufdrehzahl 1 500+ 100 UPM « «
Schwimmerhéhe 14,6+ 1,0 mm - «
Hauptdlise (M.J.) # 135 #127.5 «
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm - «
Dusennadel (J.N.) 5CD56 (3) 5CD16 «
Nadeldlse (N.J.) 0-3 0o-6 “«
Drosselventil (Th.V.) #115 « «
Leerlaufdiise (P.J.) #42,5 #37.5 .
Bypass (B.P.) | 0,8, 0,8, 0,8 mm « «—
Leerlaufausla® (P.O.) 0,8 mm 1,0 mm —
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « «
Anlasserdlise (G.S.) *#3b « «
Leerlaufluftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG

(1¥8 Umdrehungen|VOREINSTELLUNG «

heraus)
Leerlaufluftdise (P.A.J.) 1,3 mm « «
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5—1,0 mm — N

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fiir das Modell DR350SER.

E-03
E-33

Kalifornien

E-34

USA (auRer Kalifornien)

E-04
Italien E-94

Frankreich

E-21 Belgien

Barbados
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND £E22 Y £18
Vergasertyp BST33SS « -
Bohrung 33 mm « «—
Kenn-Nr. *14EM *14ER *14EL
Leerlaufdrehzahl 1 500 - 1400
100 UPM 50 UPM
Schwimmerhdéhe 14,6 1,0 mm « “—
Hauptdise (M.J.) #127,5 « #132,5
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm - —
Dusennadel (J.N.) 5CD56 (4) - «—
Nadeldiise (N.J.) 0-5 “— 0-7
Drosselventil (Th.V.) #115 « «—
Leerlaufdise (P.J.) #37,5 « «—
Bypass (B.P.) { 0,8 0,8 0,8 mm - P
Leerlaufauslal3 (P.O.) 0,8 mm — 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « —
Anlasserdise (G.S.) # 35 — —
Leerlaufluftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG
(1% Umdrehungen |(1% Umdrehungen| (2 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Leerlaufluftduse (P.A.J.) 1,2 mm « 1,3 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm — «
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 30° vor OT uber 4 300 UPM
Zundkerze Typ ND.: U27ETR
N.G.K.: CROEK
Elektrodenab- 0.6—0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—1,0 Q Pol—Erde
Sekundar 12—22 kQ Kerzerikappe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—1,5Q Gelb—Gelb
?/2?;;‘;’&?; 350—650 @ Wei —Braun
Erregerspule Nr.1 360—700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 60V Wechselstrom Gelb—Gelb
(bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,0—15,5V bei 5 000 UPM
Maximale Magnetzlinderieistung Ca. 125W bei 5 000 UPM
Anlasser Blrstenldnge *Grenzwert: 6
KCci)Irinmmn;J;?ttig:‘e *Grenzwert: 0,2
Wid_erstandswert des Anlasser- *3_70Q
relais

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fiir das Modell DR350SER.

..... Schweiz E-22 .....

Deutschland E-28
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung *YTX7L-BS
Kapazitat *12V 21,6 kC (6 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung *20 A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 33 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 <
Abblendlicht 55 <
Standlicht 4
Rick/Bremslicht 5/21 «
Blinker 21 «
Drehzahimesserbeleuchtung 3 «
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 “«
Blinkeranzeigelampchen 1,7 “«
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 <
Leerlaufanzeigelampchen 1,7 <
Kennzeichenbeleuchtung «
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERGSISEI-II\ILZEEISS-
Bremshebelspiel 0,1-0,3 —
Hinterbremspedalh6he 5 —
Bremsscheibenstarke Vorne 3,56+x0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag E— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—12,743
Hinten 12,700—12,743 —
Hauptbremszylinder Vorne 12,6567—12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12.657— 12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—-27,050 —_—
Hinten 30,230-30,280 R
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 —
Hinten 30,160—30,180 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
ReifengrolRe Vorne 80/100-21 51P
Dunlop D601J (E-03,28,33) —
Dunlop K560J (Sonstige)
Hinten 110/90-18 61P
Dunlop D601 (E-03,28,33) —
Dunlop K560J (Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten —_— 3,0
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RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 602
Teleskopgabeldistand 162 _
StolRdampfergasdruck 1 000 kPa
(10 kg/cm?)
Eingestellte Federldnge des *253 4
Federbeins !
Hinterradfederweg *255 —
Schwingenachsschlag E— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SOLO MIT SOZIUS
kPa kg/cm?2 kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87
Oktan (MOZ) bzw. 91 Oktan (ROZ)} oder E-28
héher nehmen.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- Sonstige
wenden. Es empfiehlit sich bleifreies Benzin. Modelle

Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve 2,0 L
Motoroltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorélfillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl #10
Teleskopgabeldlfillmenge 569 ml
(pro Holm)
Bremsfllssigkeitstyp DOT 4

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fir das Modell DR350SER.
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DREHMOMENT
MOTOR

GEGENSTAND N-m kg-m
Schraube an Zylinderkopfhaube 10 1,0
Schraube am Nockenwellenkettenrad 15 1,5
Zylinderkopfschraube 38 3.8
Zylinderkopfmutter 25 2,5
Zylindersockelmutter 25 2,5
Schraube an Kipphebelwelle 28 2,8
Schraube an Ausgleicherwelle 50 5,0
Mutter am Primérantriebsrad 70 7,0
Mutter am Magnetziinderrotor 130 13,0
Schraube der Anlasserkupplung *26 *¥2,6
Mutter am Kupplungskorb 50 5,0
Schaltarmanschlag 19 1,9
Schraube am Schaltnockenabtriebsrad 10 1,0
Rechts 10 1,0
Befestigungsschraube des Steuerkettenspanners Links 1 11
Schraube an Federhalterung des Steuerkettenspanners 8 0,8
MotorélablaRschraube (am Kurbelgehéuse) 21 2,1
MotorélablaBschraube (am Rahmen) 18 1,8
Kurbelgehduseschraube 11 1,1
Olleitungsverbindungsschraube 21 2,1
Olkanalschraube 23 2,3
Olsieb 28 2,8
Olschlauchverbindungsschraube 28 2,8
Schraube am Olstandmesser 10 1.0
Olschlauchschraube (am Kurbelgehéuse) 10 1,0
Olschlauchschraube (am Zylinderkopf) 23 2,3
Olschlauchklemmschraube 1.8 0,18
Schraube am OT 23 2,3
66 6,6
Motorbefestigungsschraube und -mutter 41 4,1
23 2,3
Schraube am Auspuffrohr 23 2,3
Schraube am AuspufftopfanschluR 23 2,3

Befestigungsschraube des Auspufftopfs 26 2,6
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ZEITPLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Folgende Tabelle enthalt die empfohlenen Zeitabsténde flir alle regelméaRigen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich im Bestzustand zu halten. Die
gefahrene Strecke wird in Kilometern und Zeit angegeben.

HINWEIS:
Bei unter harten Bedingungen eingesetzten Motorradern kann eine hdufigere Wartung erforderlich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNG

INTERVALL: ) ) km 1000 | 6000 |12 000 |18 000 | 24 000
JE NACH PRIORITAT TACHOZUHLER- Miles 600 4000 | 7500 | 1100015 000
ANZEIGE ODER MONATE Monate > 12 24 36 18
Zylinderkopfschrauben und -muttern, Zylindermuttern, T T T T T
Auspuffrohrschrauben und Auspufftopfanschlisse
Ventilspiel | | | | |
Zindkerze - I R I
Funkenléscher (nur fir USA und Kanada) — Cc Cc C
Luftfilter Alle 3 000 km (2 000 miles) reinigen.
Motordl und Olffilter R R R R R
Motordlleitungen | | | | |
Motordlsieb C C C C R
Vergaser I I I I

I I I

Alle 4 Jahre erneuern.

Kraftstoffleitung

Kupplung | | | | |
I | I I I
Antriebskette Alle 1 000 km (600 miles)
reinigen und schmieren.
Bremsen | | | | |

| I 1 | I

Alle 4 Jahre erneuern.

I

Alle 2 Jahre wechseln.

Bremsschlauche

Bremsfliissigkeit

Reifen I | | | |
Lenkung I | | | I

Teleskopgabel | — | — |

Hinterradaufhangung | — | — |

Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T T

| : Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern
R : Erneuern T : Anziehen C : Reinigen
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ANLASSERKUPPLUNG
AUSBAU

* Das Motordl ablassen.

¢ Die Rahmenabdeckungen entfernen.

® Die Sitzbank abnehmen.

Die CDI-Einheit verschieben, dann die Magnetziinderkabel
abziehen.

Den Schalthebel ausbauen.
Die Magnetziinderabdeckung abnehmen.

® Die Anlasser-Zwischenrader mit der Welle ausbauen.
(D: Anlasser-Zwischenrad Nr. 1
(2): Anlasser-Zwischenrad Nr. 2
(®: Anlasser-Zwischenrad Nr. 3

® Die Mutter des Magnetziinderrotors mit Hilfe eines
27-mm-Ringschlissels abnehmen.

* Die Magnetziinderrotor-Einheit mit Hilfe des Spezialwerk-
zeugs ausbauen.

09930-34912: Rotorabzieher

ACHTUNG:
Nicht mit einem Hammer auf den Rotor schlagen.
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¢ Das Anlasserzahnrad und das Lager ausbauen.

* Die drei Schrauben mit Hilfe eines 6-mm-
Sechskantschlissels und eines 27-mm-Ringschlissels
herausdrehen.

* Den Halter (1) der Anlasserkupplung und die Anlasserkup-
plung (2) entfernen.

ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Die Anlasserkupplung in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baus wieder zusammen- und einbauen, wobei die folgenden

Punkte besonders zu beachten sind.

¢ Beim Einbau der Anlasserkupplung am Rotor muf} der
Einschnitt (3) des Laufkafigs in Richtung Rotor zeigen, wie
in der Abbildung gezeigt.

¢ Die Schrauben mit THREAD LOCK SUPER ““1303’’ verse-
hen, dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ‘“1303"’
Drehmoment: 26 N-m (2,6 kg-m)
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¢ Das Anlasserzahnrad (1) an der Anlasserkupplung mon-
tieren.

* Sich vergewissern, daf3 sich der Rotor (2) in Richtung der
Pfeilmarkierung (3) am Halter der Anlasserkupplung dreht;
hierbei ist das Anlasserzahnrad (1) zu arretieren. Der
Rotor (2) darf sich nicht in Gegenrichtung der Pfeilmar-
kierung (3 drehen lassen.

* Den kegelférmigen Teil des Magnetztinderrotors und den

entsprechenden Bereich der Kurbelwelle entfetten. T

[

* Den Keil @ und die Unterlegscheibe (5) einpassen.
* Die Magnetzilinderrotor-Einheit einbauen.

¢ Das Gewinde der Mutter mit THREAD LOCK SUPER
“1303"" versehen, dann mit Hilfe eines 27-mm-
Ringschllssels mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"’
Drehmoment: 130 N-m (13,0 kg-m)
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GETRIEBE

(1) Abstandsstiick
(2) Halterung

(3 Abstandsstiick
(@) Antriebswelle
(® Vorgelegewelle

Hinweis: ‘D’’ bezeichnet den AulBendurchmesser der Unterlegscheiben.

* Das Abstandsstiick (1) an der Antriebswelle (4) anbringen,
bevor die Halterung (2) eingebaut wird.
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ZUND- UND ANLASSERSYSTEM
FUNKTIONSWEISE

Das Kondensator-Ziindsystem besteht aus einem Signalgenerator, einer CDI-Einheit, Ziindspule und
der Ziindkerze. Die vom Signalgenerator erzeugte elektrische Energie dient zur Aufladung des Kon-
densators. Zum festgelegten Zlindzeitpunkt wird diese gespeicherte Energie mittels einer einzigen
Entladung zur Primérseite der Ziindspule abgegeben. In der Sekundarwicklung der Ziindspule wird
dadurch ein Hochspannungsstrom induziert, der einen starken Zindfunken an der Ztindkerzenelek-
trode erzeugt. Die CDI-Einheit ist mit einem Zindstrom-Unterbrechungskreis versehen. Wird die Kur-
belwelle in Gegenrichtung gedreht, wodurch ein Umkehrstrom erzeugt wird, sorgt dieser
Unterbrechungskreis flr eine Abschaltung des Ziindspulen-Primérstroms am Kondensator. Dies verhin-
dert eine Funkenbildung an der Zindkerzenelektrode. Das Anlassersystem besteht aus dem Seiten-
standerschalter, Neutralstellungsschalter, Kupplungsschalter und einem Seitenstanderrelais. Hierbei
liegt Batteriestrom am Seitenstander- und Anlasserrelais an, wenn sich das Getriebe in der Neutral-
stellung befindet oder wenn der Seitenstander hochgeklappt ist.

Leerlaufanzeigelampchen

( \ Motorabstellschalter
BI/B /O, -
- . 1
CDI-Einheit L“'° 0—9 .
Ziundschalter
G Anlasserknopf{
Bl —_ e N
l;l C BIY Seitenstander-/ z Kupplﬁngs-
Gr BI/R—0 Zindsperrenrelais * XZ_SCh?_I'Eer Sicherung
Br Leerlaufschalter?” | o To}Y/G
GIY [] 1
W @ R
> NI

Batterie

W/R

Signalgenerator W/BI G/R—O\— ——
Seitenstander- 7]
.. shalter

Zindspule Anlasserrelais

s

[oe)

l ; Drehzahlmesser

4 7 7 4 72 e

4
Anlassermotor

—-sw—i}

Hinweis: Ein Kupplungsschalter ist nur an Modellen fir die USA und Kanada vorhanden.
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LICHTMASCHINE
STATORWICKLUNG DER LICHTMASCHINE

* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen.
¢ Die Kabel der Lichtmaschine abklemmen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln mit einem Testgerét
messen, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-25002: Taschenpriifer

Widerstand der Lichtmaschinen-Statorwicklung (DR350SER)

Beleuchtungsspule: 0,1—1,5 Ohm (Y —Y)

Stromquellenspule: 350—-650 Ohm (W —Br) [::l 4l;]

Erregerspule Nr.1: 350—700 Ohm (G—BI) >>> 25 L
Erregerspule Nr.2: 350 —700 Ohm (Y —Gr) o5>-6 :@u
DRAHTFARBE S
B :Schwarz Gr : Grau

Bl : Blau W : Weil

Br : Braun Y :Gelb

G : Grin

EINBAU DES STATORWICKLUNG DER LICHTMASCHINE

Erregerspule Nr. 2

DR350SER
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CDI-EINHEIT

¢ Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen.
* Die Kabel der CDI-Einheit abklemmen.

Auf Durchgang Gberprifen und den Widerstand mit einem
Testgerdt messen.

09900-25002: Taschenpriifer

DRAHTFARBE

Bl : Blau

Br : Braun

G : Grin

Gr : Grau

W : WeilR

Y : Gelb

B/W : Schwarz mit weilRem Kennfaden
B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden

BI/B : Blau mit schwarzem Kennfaden
BI/R : Blau mit rotem Kennfaden

G/R  : Grdn mit rotem Kennfaden
W/Bl : Weil® mit blauem Kennfaden
W/R : Weill mit rotem Kennfaden

DR350SER Einheit: kQ
®-Pol des Priifers an:
G BI Y Gr w Br B/Y W/BI B/W BI/R BI/B G/R W/R
G 3-30 5—-40 3-30 5—-40 5—-40 {10-100 © 3—-30 |50-500 o0 50-500| 5-—80
Bl 3-30 3-30 0 0.5—10 | 0.5—-10 | 3—-40 o0 0 30—-500 ES) 30—-500| 1-30
sy 5—40 3-30 3-30 5—40 5—40 {10-100 o 3—30 |50-500 ) 50—-500| 5-—80
2 Gr 3-30 0 3-30 0.56—-10|05-10} 3—-40 o 0 30—-500 ) 30—-500| 1-30
slw 5--80 3—-40 5—-80 3—40 10—100 |30—1000 ) 3—40 |Uber 100 L) Uber 100| 5—100
E Br | 50—300|50—300 | 50300 | 50— 300 | 50—300 0.5—10 0 50—300 |[Uber 100 o Uber 100| 50—500
¢ | B/Y © © © © © © ) © © © © ©
D Iw/mBl| 5—40 0.5—10 5—40 0.5—10 3—-40 3—-40 10-300 0.5—10 | Uber 70 o Uber 70 5—50
D? B/W| 3—30 0 3—-30 0 0.56—-100.5—-10 | 3-40 © 30—-500 o0 30—-500| 1-20
DOIBIR ) © o © © © © o © © o ©
BI/B © o© © ) © © © © © 0.5—10 00 o
G/R oo © © © oo 0 © © o © © o
W/R{10—-100} 5—-80 [10—100! 5-80 |10-200|10—200 [30—1000 o 5—-80 |Uber 100 © Uber 100

HINWEIS:

Wenn ein Ohmmeter eines anderen Fabrikats anstatt eines SUZUKI-Priifgeréts verwendet wird, kénnen
sich von der Spezifikation abweichende MeBwerte ergeben, da die Kondensatoren, Dioden usw. der
CDI-Einheit andere Widerstandswerte aufweisen.

HINWEIS:

Die Ziindkerze ausbauen und auf die Zylinderkopfhaube legen,; den Kickstarter betatigen und die
Funkenbildung an der Ziindkerze dberpriifen. Wenn kein ziindfunke zu sehen ist, die CDI-Einheit er-
setzen bzw. die Magnetziinderspulen, Zindspulen und Zindkerzen kontrollieren. Wenn diese Teile
in Ordnung sind, kann der Defekt in der CDI-Einheit liegen; in diesem Falle die CDI-Einheit durch ein
Neuteil ersetzen.
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ANLASSER

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES ANLASSERS

¢ Den Schallddmpfer ausbauen.

¢ Die Befestigungsschrauben des Kupplungszughalters
I6sen, dann das Motordlrohr (1) abnehmen.
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* Die Einstellvorrichtung des Nockenwellen-
Steuerkettenspanners ausbauen.

¢ Das Anlasserkabel (1) abklemmen.
¢ Den Anlasser ausbauen.

¢ Die Schrauben herausdrehen.

* Den Anlasser zerlegen.

UBERPRUFUNG DES ANLASSERS

BURSTEN

Wenn die Birsten abgenutzt sind, kann der Anlasser kein
ausreichendes Drehmoment erzeugen, wodurch sich der Mo-
tor nicht mehr schnell genug drehen 143t, um ein einwand-
freies Anspringen zu gewabhrleisten. Um dies zu vermeiden,
mussen die Blrsten in periodischen Abstdnden auf korrekte
Lange Uberprift werden. Wenn die Blirsten zu kurz oder ab-
gesplittert sind, missen sie ersetzt werden.

Verschlei3grenze: 6,0 mm
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KOMMUTATOR

Wenn die Kommutator-Oberfldche verschmutzt ist, reduziert
dies die Leistung des Anlassers. In diesem Falle den Kom-
mutator mit Schmirgelpapier Nr. 400 o.4. polieren. Nach dem
Reinigen den Kommutator mit einem trockenen, sauberen
Lappen abwischen.

Die Glimmertiefe (1) messen.

VerschieiRgrenze: 0,2 mm

ANKERWICKLUNG

Mit einem Taschentester die Wicklung auf einen offenen
Stromkreis und Masseschlul Gberprifen, indem die Prifson-
den an jede Kommutatorlamelle und die Rotormitte (zur Uber-
prifung auf MasseschluB3) bzw. an zwei beliebige Lamellen
an verschiedenen Stellen (zur Uberprifung auf offenen
Stromkreis) angelegt werden, wobei die Bursten von der
Kommutator-Oberflaiche abgehoben werden mussen.
Wenn die Wicklung einen offenen Stromkreis oder Mas-
seschiuRR aufweist, muR der Anker ersetzt werden. Wenn
ein defekter Anker wieder eingebaut wird, kann dies zu ei-
nem plotzlichen Versagen des Anlassers fuhren.

09900-25002: Taschentester

ZUSAMMENBAU DES ANLASSERS
O-RING

ACHTUNG:
Um Olverlust und Eindringen von Feuchtigkeit zu vermeiden,
sind O-Ringe stets durch Neuteile zu ersetzen.

ANKER
¢ Die Endbereiche des Ankers mit einer geringen Menge
Moly-Paste versehen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Beim Einbau des Anlassergehduses und des Gehause-
Endes sind die Markierungen auszurichten.
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ANLASSERRELAIS UND SEITENSTANDER-/ZUNDSPERRENRELAIS

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS
® Das Anlasserkabel am Anlasserrelais abklemmen.

* Den Ziindschalter einschalten, dann an den Plus- und
Minusklemmen auf Durchgang Gberpriifen, wenn der Kup-
plungshebel gezogen und der Anlasserknopf gedriickt
wird.,

Das Anlasserrelais ist in Ordnung, wenn Durchgang
vorhanden ist.

09900-25002: Taschenpriifer

* Die Kabel vom Anlasserrelais abnehmen.

® Die Wicklung auf offenen Stromkreis, MasseschluR und
den vorgeschriebenen Widerstand Uiberprifen. Die Wick-
lung ist in Ordnung, wenn der Widerstandswert innerhalb
der folgenden Spezifikation liegt.

Widerstand des Anlasserrelais: 3—7 Q

09900-25002: Taschenpriifer

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-
SCHALTERS

Grin Schwarz/Weil}

ON

(Stédnder oben) - :

OFF
(Stdnder unten)

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-/ZUND-
SPERRENRELAIS

Die Kabel des Seitenstander-/Zindsperrenrelais abklemmen.

Als erstes die Isolierung zwischen den Klemmen (1) und 2)
mit Hilfe eines Testgeréts Gberprifen. Danach 12 Volt an
den Klemmen (3 und @ anlegen, wobei die @-Sonde an
Klemme (3 und die ©-Sonde an Klemme (@) anzulegen ist.
Danach auf Durchgang zwischen den Klemmen () und 2
Uberprifen. Wenn kein Durchgang vorhanden ist, muR das
Relais durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer

HINWEIS:

Bei der Uberpriifung des Seitenstén-
derschalters ist die ®)-Probe des Test-
gerdats mit dem schwarz/weilen
Kabel, und die (&)-Probe mit dem grii-
nen Kabel zu verbinden.
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BATTERIE

SPEZIFIKATION

Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitat 12V 21,6 kC (6Ah)/10 Std
Standard-Sauredichte 1,320 bei 20°C

NACHLADEN DER BATTERIE

¢ Mit Hilfe eines Taschentesters die Batteriespannung Uber-
prifen. Wenn die gemessene Spannung weniger als
12,0V betragt, muld die Batterie an ein Batterieladegerat
angehdngt werden.

ACHTUNG:
Zum Nachladen der Batterie muf} diese aus dem Motorrad
ausgebaut werden.

HINWEIS:
Beim Nachladen dirfen die Verschlul3stopfen an der Bat-
terieoberseite nicht abgenommen werden.

Ladezeit: 0,7 Ampere fiir 5 Stunden, oder 3 Ampere fiir eine
Stunde

ACHTUNG:
Darauf achten, daR der Ladestrom zu keiner Zeit 3 Ampere
libersteigt.

¢ Nach dem Aufladen mindestens 30 Minuten warten, dann
die Batteriespannung mit Hilfe eines Taschentesters Uber-
prifen.

¢ \Wenn die Batteriespannung unter 12,5V liegt, mul3 der
Aufladevorgang wiederholt werden.

¢ Wenn auch nach einem wiederholten Anfladen die Span-
nung immer noch unter 12,5V liegt, mul3 die Batterie er-
setzt werden.

¢ Wird eine Batterie fr langere Zeit nicht benutzt, entladt
sie sich von selbst. Bei Nichtverwendung des Motorrads
(insbesondere im Winter), mul3 die Batterie wenigstens
einmal pro Monat nachgeladen werden.

Ladezeit
(V8) Ladevorgang abbrechen
1
17
16
15
14 \\
13
12
0 10 20 30 40 50 60
Zeit (Minuten)
(V) (bei 0°—40°C)
14 L\
13
12 SN
11
10
100 75 50 25 O (%)
Aufgeladene Batterie
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FEDERBEIN

EINSTELLUNG DER
FEDERBEINVORSPANNUNG

Federspannung des Federbeins mit einem Universalschliis-
sel einstellen. Dazu Stellring fir Federvorspannung wie folgt
drehen.

StandardmaBig eingestellte Federlinge: 253,4 mm

09910-60611: Universalschliissel

ACHTUNG:
Nach Einstellung der Vorspannung VerschluRring des Fed-
ereinstellers festziehen.

EINSTELLTABELLE
Federlidnge

Standard : 253,4 mm
Weicher : 258,4 mm
Harter :235,9 mm

Dampfungseinstellung (Standard)
Druck : Um 32 Umdrehungen aus der ganz hineingedrehten
Position herausdrehen.

HINWEIS:
In der ganz hineingedrehten Position ist die Federung am hér-
testen.
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SCHALTPLAN
Fiir Kanada
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Fiir die Sonstige
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KABELFUHRUNG

Kiemme

Klemme

Klemme
Kabelbaum Zundschalter Kabelbaum
Lenkerschalter (R) Lenkerschalter (L)
Blinker (R) Tacho/Drehzahlmesser
Blinker (L)

Bremslicht Seitensta
Kennzeichenbeleuchtung T
Blinker (R), (L) Ruck/Bremslicht
Kennzeichenbeleuchtung

Klemme  1&ro G (R), D)

Klemme
Klemme

i
Tachowelle

1
Klemme
Klemme
Kabelbaum

Regler/Gleichrichter-
Seitensténderrelais f% 7
—_— e i 1/ X
CDI-Einheit > /
= Regler/Gleichrichter @'7/%////’//
Klemme Y _Js////////%
Kabelbaum Klemme &L
_ Lichtmaschinen
CDI-Einheit }
Seitenstanderrelais Zindspule
Kabelbaum
Klemme Seitensténderschalter
Klemme  Klemme
Kabelbaum i g
Klemme

Hinterbremsschalter

Kabelbaum

Kabelbaum

Klemme

Klemme
Klemme
Klemme
Kabelbaum
Gaszug Zum Neutralstellungs Zur Lichtmaschine
— schalter
Klemme

Klemme

| Kabelbaum
Lichtmaschinen
Batterie-Massekabel
Anlasserkabel
Leerlaufanzeigeschalter
Hinterbremsschalter

Kiemme
Riick/Bremslicht
Kennzeichenbeleuchtung

Blinker (R), (L)

Seitenstand-

erschalter Klemme

Kabelbaum

& g\
'\/ Kabelbaum
Klemme

Batterie-Massekabel
AL Anlasserkabe . Batterie-Massckabell
- ‘ Lgerlaufanzeigeschalter Seitenstanderschalter Anlasserkabel | Batteric.
“ g 2 Hinterbremsschalter Kiemme Plusklemme
o N Q) Klemme
(° Lichtmaschinen
. Batterie-Massekabel Kabelbaum
Lichtmaschinen Anlasserkabel Batterie-Massekabel
Anlasserkabel

Leerlaufanzeigeschalter :
Hinterbremsschalter Leerlaufanzeigeschalter

7, 2, )
Hinterbremsschalter
Klemme Anlasser
Klemme Kabelbaum Batterie

Klemme

Klemme
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Lichtmaschinen

Batterie-Massekabel

Klemme

Klemme

Vergaser-Uberlaufschlauch
(AuBBer an Modellen fur Kalifornien)

Kabel des Neutralstellungsschalters
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SEILZUGFUHRUNG
Kupplungszug Bremsschlauch
2O
(®
180 \

Gaszug

Kabelbaum
Verlegung der Kabe! und Seilzuge

A

= ..
g@\g.// Fiihrung
Y
A

o
\
[} >
|

Kupplungszug

Kabelbaum

Klemme




