DR350SHN (MODELL °92)

VORWORT
Dieses Kapitel beschreibt aktuellste, von denen fiir DR350SM abweichende War-
tungsarbeiten.
HINWEIS:
Alle Unterschiede zwischen den technischen Daten und Wartungsspezifikationen der
Modelle DR350SM und DR350SHN sind durch Sternchen (*) gekennzeichnet.
WARNUNG:
Bevor das Motorrad auf dem Seitenstinder abgestellt wird, mu® der SHC-Knopf auf
die L-Position gestellt werden.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHT

GesSamEIEge ..o 2 33B MM L E18, 22

..... tbrige Modelle
Gesamtbreite

Gesamthdhe
Radstand .........
Bodenfreiheit ....
Sitzhtéhe ..........
Leergewicht
MOTOR
AUSTURIUNG v Luftgekihlter Viertaktmotor mit SACS, obenliegender Nockenwelle
Ventilspiel, EIN .o 0,056—0,10 mm

AUS 0,10—0,15 mm
Anzahl der Zylinder .......coooiiiiiiii e 1
BONIUNG o 79,0 mm
HUD 71,2 mm
Hubraum .o 349 cm?
Verdichtungsverhaltnis ..........cooviiiiiiiiii 9,5:1
VOIGASEI . oeee i MIKUNI BST33SS Einzelvergaser
LUuftfilter .o s Polyurethan-Schaumstoffeinsatz
ANLAaBSYSTEM L. Primar-Kickstarter
SChMIBISYSTEM Liuiiitii e Trockensumpf
GETRIEBE
KUPPIUNG e Mehrscheiben-NaRRkupplung
Getriebe ........... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ... 1 abwarts, 5 aufwarts

Priméruntersetzung
Endubersetzungsverhaltnis
Gangabstufung, 1. Gang

2,818 (62/22)
3,071 (43/14)
. 2,416 (29/12)

2. Gang 1,733 (26/15)
3. Gang 1,333 (24/18)
4. Gang .. 1,111 (20/18)
5. Gang . 0,952 (20/21)
Direkt .. 0,826 (19/23)
ANTHEDSKETTE .ivivitiiiitii e TAKASAGO RK520S0 oder DAIDO DID520VC.5, 108 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung .......c.coeevriiiiiiiiiiiniea *Teleskopgable, Schraubenfeder, élgeddmpft, Kompressionsdémpfungs-
kraft einstellbar .
Hinterradaufh8ngung ....oooiniiii e *Schwingarm-Ausfiihrung, Schraubenfeder, Gasdruck-/Oldampfung,
Kompressionsddmpfungskraft voll einstellbar
Hub der Vorderradaufhdngung ........ccoooooviviiiiiinnnnnnnnes *270 mm
Hinterradhub ..o, ...*270 mm
Nachlaufwinkel ...... ... 62° 30’
Nachlaufstrecke ..... ... 115 mm
Lenkungswinkel ..... ... 45° (rechts und links)
Wenderadius ......... .. 2,3m
Vorderradbremse .... ... Scheibenbremse
Hinterradbremse ..... ... Scheibenbremse

ReifengréRe vorn
ReifengréRe hinten

. 80/100-21 51P, Schiauchreifen
110/90-18 61P, Schlauchreifen

ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNASYSTEM Lot et SUZUKI ““PEI"’
Zindzeitpunkt 5° vor OT unter 2 300 U/min
30° vor OT lber 4 300 U/min
ZUNAKBIZE e e NGK DPRYEA-9 order ND X27EPR-U9
Batterie ............ 12V 10,8 kC (3 Ah)/10 Stunden
Lichtmaschine ... Dreiphasen-Wechselstromlichtmaschine
Sicherung ......... 15A
Scheinwerfer 12V 60/55W
Positionsieuchte 12V 3,4W ..... EQ2

12V 4W..... tbrige Modelle
BIHNKIBUCHTE .oeeiniiiiiii e 12V 21W

Brems-/SchluRleuchte ............... 12V 5/21W
Kennzeichenbeleuchtung ........... 12V 5W
Tachometerbeleuchtung ............ 12V 1,7W (x 2 Stiick)
Drehzahlmesserbeleuchtung ...... 12V 3W
Neutralstellungs-Anzeigelampe ... 12V 1,7W
Fernlicht-Anzeigelampe ............. 12V 17w
Blinkleluchten-Anzeigelampe ................... 12V 1,7W
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRBlich Reserve ............................ 9,0 Liter
. Reserve .... ... 1,56 Liter

Motorol, bei Olwechsel ....................... ... 1700 ml

mit Filterwechsel ...................... ... 1900 ml

bei Motoriberholung ................. ... 2100 ml
Vordergabelflussigkeit (je Gabelholm) ..........c.c.cooii. *404 ml

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell “DR350SHN’’ neu aufgenommen.
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Kipphebelwelle

WARTUNGSDATEN
VENTILE + FUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6 _—
AUS 27,0 _—
Ventilhub EIN 8,0 —_—
AUS 8,0 _—
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,05—-0,10 —_—
AUS 0,10—-0,15
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,010—0,037 0,35
und Ventilschaft AUS 0,030—0,057 0.35
Innendurchmesser der EIN und AUS 5,000—5,012 -
Ventilfihrung
AuBendurchmesser der EIN 4,975—4,990 _—
Ventilschafts AUS 4,955—4,970
Schlag des Ventilschafts EIN und AUS _— 0,05
Dicke des Ventiltellers EIN und AUS _ 0,5
Ldnge des Ventilschaftendes EIN und AUS _ 1,8
Breite des Ventilsitzes EIN und AUS 0,9—1,1
Radialschlag des Ventiltellers |EIN und AUS 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN _ 35,0
(EIN und AUS) AUSSEN - 37,8
Spannung der Ventilfeder INNEN 5,3—6,5 kg
(EIN und AUS) bei einer Lange von 28,0 mm
13,1—15,1 kg
AUSSEN bei einer Lange von 31,5 mm
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,430—-33,470 33,13
AUS 33,460—33,500 33,16
Laufspiel des Nockenwellen- Rechte Seite 0,032—-0,066 0,150
Lagerzapfens Linke Seite 0,028-0,059 0,150
Innendurchmesser des Rechte Seite 22,012—22,025 _—
Nockenwellen-Lagerbocks Linke Seite 1 7,51 2_1 7’525 -
AuRendurchmesser des Rechte Seite 21,959—21,980 _
Nockenwellen-Lagerezapfens Linke Seite 17,466—17,484
Nockenwellenschlag —_— 0,10
Steuerkettenldnge uber 20
Stifte 128.9
Innendurchmesser der EIN und AUS 12,000—12,018 —
Kipphebel
AuBendurchmesser der EIN und AUS 11,973—11,984 —
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feder

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Verzug des Zylinderkopfs _— 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube 0,05
Spiel des Dekompressionszugs 0-2 _
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spigl zwischen Kolben und 0,055—0,065 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 79,000—79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—-78,955
15 mm von der Unterkante des 78,880
Kolbenshafts messen.
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringstol3, unbelastet 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2.Ring | R Ca. 111 8,9
Kolbenringstol’ 1. Ring 0,15—0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Spiel zwischen Kolbenring 1. Ring 0,180
und Kolbenringnut 2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,01—1,03 —_—
2. Ring 1,01—1,03 _—
Olabstreifring 2,01—2,03 R
Kolbenringstarke 1. Ring 0,97—-0,99 —_—
2. Ring 0,97-0,99 _—
Kolbenbolzenbohrung 20,002 —-20,008 20,030
AuRendurchmesser des
Kolbenbolzens 19,996 —20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelauges 20,006—20,014 20,040
Pleuelstangenbiegung 3,0
Seitenspiel des PleuelfulRes 0,10-0,55 1,0
Breite des Pleuelstangenfulles 21,95—-22,00 —_—
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 60,00,
Kurbelwellenschlag —_ 0,05
Freie Lange der Ausgleichs- 10.3
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OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Untersetzungsverfaltnis der 1,590 (35/22)

Olpumpe

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

federfeder

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Spiel des Kupplungshebels 10—15
Starke der Antriebsscheiben 2,72—2,88 2,42
Klaugnbreite der Antriebs- 15,8—16,0 15,2
scheiben
Verzug der Abtriebsscheiben  — 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

(in der 1.-Gang-Position)

Einheit: mm (auRer Ubersetzungsverhéltnis)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primar-Untersetzungs- 2818 (62/22)
verhaltnis !
End-Untersetzungsverhaltnis 3,071 (43/14) _
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) e
2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) _
4. Gang 1,111 (20/18) ——
5. Gang 0,952 (20/21) _
Dlrekter 0,826 (19/23) S
ang
Spiel zwischen Schaltgabel _
und Nut 0,1-0,3 0,5
Breite der Schaltgabelnut Nr.1, Nr.2 50—5,1
und Nr.3
Starke der Schaltgabel Nr.1, Nr.2 48-49
und Nr.3 ’ !
Antriebskette DAIDO: D.I.D. 520VC5h
TAKASAGO: RKb2050
Anzahl der
Glieder 108
Lénge fir 20 Stifte 319,4
Antriebsketten-Durchhang 290
(SHC-Knopf auf “'L"") 20-35

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden flir das Modell DR350SHN neu auf-

genommen.

b
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02, 04, 21 E-22 E-18
Vergasertyp MIKUNI BST33SS « \
Bohrung 33 mm - “«
Identifikationsnummer *14EQ *14E1 *14E4
Leerlaufdrehzahl 1 500% 100 U/min «— *1 400£50 U/min
Kraftstoffstand 1,5+0,5 mm « «
Schwimmerhéhe 14,6£1,0 mm «— N
Hauptdise (M.J.) #135 « *#130
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,6 mm — «
Dusennadel (J.N.) 5CD56 (3) 5CD18 (4) 5CD20 (3)
Dusenhalter (N.J.) 0-3 0-6 0-7
Drosselklappenventil  {Th.V.) #1156 - «
Leerlaufdiise (P.J.) #42,5 #40 #37,5
Bypass (B.P.) | 0,8, 0,8, 0,8 mm “— «
Leerlaufoffnung (P.O.) 0,8 mm « «
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm - «
Kaltstartdise (G.S.) #45 « S
Leerlaufregulierschraube VOREINGESTELLT | VOREINGESTELLT | VOREINGESTELLT
(P.S.) |(1-Y8 Umdrehungen| (1-¥4 Umdrehung | (*2,0 Umdrehung
herausdrehen) herausdrehen) herausdrehen)
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,3 mm « \
Spiel des Gaszugs (Zugkabel) 0,5—1,0 mm — N
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Zindzeitpunkt 5° vor OT bei unter 2 300 U/min
30° vor OT bei Gber 4 300 U/min
Zindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPROEA-9
Abstand 0,8—0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—1.0 Q Klﬁnn;srgi—
Sekundar 12—22 kO # indkerzenstec-
egmetaonersoon e
Stromquelle 250—370 Q Weil3—Braun
Erregerspule 180—270 Grian—Blau

Lichtmaschinen-Nullastspan-
nung (bei kaltem Motor)

Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,0—15,5V bei 5 000 U/min

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell ’‘DR350SHN’’ neu auf-

genommen.
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‘

GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Batterie Typen- YT4L-BS oder FTAL-BS
bezeichnung
Kapazitat 12V 10,8 kC (3Ah)/10HR
Sauredichte- 1,320 bei 20°C
g\i/iigs:air;dswert der 15A
WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION _
E-02 Ubrige Modelie
Scheinwerfer | Fernlicht (HI) 60 —

Abblendlicht (LO) 55 “~
Positionsleuchte 3.4 *4
Schlu3-/Bremsleuchte 5/21 «—

Blinkleuchte 21 —
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3 «—
Tachometerbeleuchtung 1,7 «
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7 —
Fernlichtanzeige 1,7 «—
Neutralstellungsanzeige 1,7 «
Kennzeichenbeleuchtung 5 «—
BREMSE + RADER Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Spiel des Bremshebels 0-0,3
Héhe des hinteren Brems- 5
pedals
Stdrke der Bremsscheibe Vorne 3,5+0,2 3,0
Hinten 4,0+£0,2 3,6
Schlag der Bremsscheibe 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 12,700—12,743
zylinders Hinten 12,700—12,743 I
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,657—12,684 _
zylinder-Kolbens Hinten 12,667—12,684 N
Bohrung des Bremssattel- Vorne 27,000—27,050 —_—
kolbens Hinten 30,230—30,280 I
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 26,900—26,950 _
kolbens Hinten 30,160—30,180
Felgenschlag Axial _ 2,0
Radial —_ 2,0
Achswellenschlag Vorne _— 0,25
Hinten _— 0,25

Die mit einem Sternchen {*) versehenen Spezifikationen wurden fiir das Modell ““DR350SHN’’ neu

aufgenommen.
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HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VEZS:ENZESS
ReifengroRe Vorne 80/100-21 51P _—
Hinten 110/90-18 61P _
Profiltiefe Vorne _— 3,0
Hinten —_— 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VR ANMERKUNG
Hub der Teleskopgabel *270 —_—
;;ek:)iglfl_eéijneg:e der Teleskop- *545
Olstand der Teleskopgabel *189 —
Gasdruck des hinteren *870 kPa
StoRdampfers (8,7 kg/cm?)
Hinterradhub *270 _—
Schlag der Schwingarm-
Drehlagerwelle o 0.3
REIFENDRUCK

BElI SOLO-FAHRT | MIT BEIFAHRER
kPa kg/cm? kPa kg/cm?

REINDRUCK FALT

VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder héher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschi. Reserve 90L
Reserve 1,5L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motorél-Einfillmenge Bei Wechsel 1 700 ml
Mit
Filterwechsel 1900 ml
Bei
Uberholung 2 100 ml
Gabeléltyp Gabeld! Nr. 10

Gabel6l-Kapazitat
{pro Gabelholm)

Bremsfliissigkeits-Typ DOT 4

*404 ml

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fiir das Modell *’'DR350SHN’’ neu
aufgenommen.
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ANZUGSMOMENTE

FAHRGESTELL
BEFESTIGUNGSTEIL N-m kg-m

Vorderachswelle 50—-80 5,0—8,0
Vorderachswellen-Klemmschraube *18—28 ¥1,8—2,8
Schraube der Vordergabel-Dampferstange 30—40 3,0—4,0
Schraube der unteren Vordergabelhalterung *¥20—30 ¥2,0-3,0
Schraube der oberen Vordergabelhalterung *¥25—-39 *2,56—-3,9
Sicherungsmutter der Vordergabel-Druckkammer *30—40 *3,0—4,0
Sicherungsmutter der Vordergabel-Dampferstange *18—-22 *1,8—2,2
Druckzylincer-Ringmutter *30 *3,0
Lenkschaftschraube 80—100 8,0-10,0
Lenkerhalter-Klemmschraube 18—28 1,8—2,8
Zlegre;(sjt;?:ngsschraube des vorderen Hauptbrems- 6_9 0.6-0,9
Befestigungsschraube des vorderen Bremssattels 20—31 2,0—-3,1
Befestigungsschraube der vorderen Bremsklotze 15—20 1,5—-2,0
Bremesattel-Seite) (vorne und hinton) $27-32 '2.7-32
BremsentlUftungsventil (vorne und hinten) 6—9 0,6-0,9
?Ve;:ens:%t:‘rég;?nc;f)ube der Bremsscheiben 18— 28 1.8-2.8
Mutter des Schwingarm-Drehlagers 61—94 6,1—9,4
Vordere Fullrastenschraube 44—66 4,4—6,6
StoRdampfer-Befestigungsmutter (oben und unten) 48—-72 4,8-7,2
Befestigungsmutter des hinteren Dampferhebels 84—-120 8,4—12,0
Hintere Dampferhebelmutter (vorne) 60—96 6,0—-9,6
Hintere Dampferhebelmutter (Mitte) 84—-120 8,4—12,0
Hinterachswellen-Mutter 85—115 85—-11,5
Befestigungsschraube der hinteren Bremsklotze 15—20 1,5—2,0
ZB%?\ZS?:ngSSChrane des hinteren Hauptbrems- 8_12 08-1.2
Sicherungsmutter der hinteren Bremsstange 15—20 1,5—2,0
Speichennippel 2—4 0,2—-0,4

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell “DR350SHN’’ neu

aufgenommen.

-
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SPEZIALWERKZEUGE

Dieses Werkzeug dient zum Lésen und Fest-
ziehen der Druckzylinder-Ringmutter und der
Vordergabel-Sicherungsmutter.

09940-32740: Ringmutter-Haltewerkzeug

o

Dieses Werkzeug dient zum Herausziehen
der Vordergabel-Innenstange.
09940-32750: Adapter

Dieses Werkzeug dient zum Einbauen des
Vordergabel-Oldichtrings.
09940-52850: Oldichtring-Einbauwerkzeug

Dieses Werkzeug dient zum Einbauen des

Vordergabel-Oldichtrings.

09940-52830: Gehausehalter fir
Oldichtring

@

Dieses Werkzeug dient zum Herausziehen

der Vordregabel-Innenstange.

09940-52840: Arretierwerkzeug der
Vordergabel-Innenstange

Dieses Werkzeug dient zum Zusammen-

driicken der Vordergabelfeder.

09940-94930: Abstandsstiickhalter der
Vordergabel
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VERGASER
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TECHNISCHE DATEN

Sich auf Seite b beziehen.

LAGE DER IDENTIFIKATIONSNUMMER
Jeder Vergaser ist mit einer Identifikationsnummer (1) ver-
sehen, die in das Vergasergehduse eingestanzt its.

EINSTELLEN DES GASZUGS

An diesem Motorrad wird ein Tandem-Gaszug verwendet.
Der Primar-Seilzug (1) dient zum Offnen (Ziehen) der Dros-
selklappe, wahrend Zug (2) (Sekundéarzug) zum Rickstellen
dient. Bei der Einstellung des Gaszugspiels ist zuerst der
Ruckstellzug und dann der Offnungszug einzustellen.

Spiel des Riickstellzugs

Die Einistellvorrichtung (4) des Riickstellzugs muR ein Spiel

von 2—3 mm aufweisen, wie in der Abbildung gezeigt.

Wenn einen Einstellung erforderlich ist, wie folgt vorgehen:

* Die Sicherungsmutter (3) l6sen.

* Die Einstellvorrichtung (@) entsprechend drehen, um ein
Spiel @ von 2—3 mm zu erhalten.

* Die Sicherungsmutter (3) wieder gut festziehen.

Spiel des Offnungszugs

Das Spiel B des Offnungzugs Betrieb muR 0,5—1,0 mm

betragen.

Wenn eine Einstellung erforderlich ist, wie folgt vorgehen:

* Den Lenker ganz nach links einschlagen.

® Die Sicherungsmuttern ( ) , (6) ) I6sen.

* Die Einstellvorrichtung (7) entsprechend drehen bzw. die
Einstellvorrichtung verschieben, um ein Spiel von
0,5—1,0 mm zu erhalten.

¢ Die Sicherungsmuttern ( (&, (6) ) wieder gut festziehen.

WARNUNG:

Nachdem die Einstellung abgeschlossen ist, sich vergewis-
sern, daf sich bei einer Bewegung des Lenkers die Motor-
drehzahl nicht erh6ht und daR der Gasdrehgriff einwandfrei
und selbsttatig zur Ausgangsstellung zuriickkehrt.
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HOHENREGULIERSYSTEM

Das Modell DR350SHN ist mit einem neuen Hohenreguliersystem, dem Suzuki Height Control Sy-
stem (SHC), ausgestattet. Hierbei kann die Hohe des Motorrads auf zwei Stufen, hoch und niedrig,
eingestellt werden, indem einfach ein am Lenker befestigter Regulierknopf (SHC-Knopf) betétigt wird.
Die Einstellung der H6he erfolgt auf hydraulischem Wege, indem Hydraulikfliissigkeit in die Hydrau-
likkammern der Vordergabel sowie der hinteren StoRdampfer hinein- bzw. herausgedrickt wird.
Das SHC-System besteht hauptsachlich aus der Vordergabel, die hinteren StoRdampfer, ein Reser-
vebehalter, ein Druckzylinder, dem Héhenregulierknopf und zwei Steuerziigen.

Fir die Lage dieser Komponenten sich auf Abbildung 1 beziehen.

Druckzylinder

Reservebehalter

Abb. 1
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VERWENDUNG DES HOHENREGULIERSYSTEMS

A. VERSTELLEN DER FAHRZEUGHOHE VON HOCH AUF TIEF:

Den SHC-Knopf im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die L-Markierung am Knopf mit der Markierung
A" am Geh3use ausgerichtet ist. Danach verringert sich die Héhe des Fahrzeugs, da es durch sein
Eigengewicht oder durch leichtes Auf- und Abbewegen nach unter gedrickt wird. Wenn die Héhe-
neinstellung auf die Niedrigposition gestellt ist, befindet sich der SHC-Indikator am hinteren Stof-
ddmpfer auf der Position, die in Abbildung 2 gezeigt is.

Durch die oben beschriebene Einstellung des SHC-Knopfes wird die Hydraulikfllissigkeit in den Druck-
kammern der Vordergabel und der hinteren Stol3dadmpfer herausgedriickt, wordurch sich die Héhe
des Fahrzeugs verringert. Dies geschieht auf die folgende Weise:

1

. Wenn der SHC-Knopf im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird, um die L-Markerung mit der ““A"'-

markierung auszurichten, wird diese Bewegung durch die beiden Steuerziige zum Schaltventil im
Innern des Reservebehalters Ubertragen, Hierdurch andert sich die Stellung des Ventils zu der in
Abbildung 3 gezeigten Position. In dieser Stellung des Schaltventils drlickt der Nocken den Stift
nach oben und gibt das Rickschlagventil @ frei.

. Nachdem das Rickschlagventil @) freigegeben wurde, stréomt die Hydraulikflissigkeit in der

Druckkammer ®B)und dem Druckzylinder ©) Giber den Olschlauch (1) , das Schaltventil und die
Leitung (2) in den Reservebehélter ©), wie in der Abbildung 3 gezeigt.

. Wenn die Hydraulikfliissigkeit im Druckzylinder © ausstrémt, bewegt sich der unbelastete

Kolben in Richtung (1) und die in den Druckkammern E)der Vordergabel befindliche Hydraulikflis-
sigkeit strémt in den freien Raum (F) des Druckzylinders. Dies bewirkt, da die Flissigkeit
in den Druckkammern der Vordergabel und der hinteren StoRdéampfer { Blund €)) herausgedriickt
wird und sich die Héhe des Motorrads verringert.

. Nachdem die Héhenregulierung zur Niedrigposition abgeschlossen ist, flie3t die Flussigkeit in den

StolRddmpfern in der folgenden Richtung: Beim Kompressionshub strémt die Hydraulikflissigkeit
in Richtung (2) zum Reservebehalter, wie in der Abbildung 3 gezeigt. Beim Rickprallhub flieBt die
Flissigkeit in Richtung 3 und kehrt damit zum StoRdampfer zuriick.

Abb. 2




DR350SHN (MODELL '92) 12-14

Reservebehalter

—®

Druckzylinder

N ®
Schaltventil Druckkammern

t Druckkammer t

Vordergabel

Hinterer StolRdampfer

Abb. 3
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B. VERSTELLEN DER FAHRZEUGHOHE VON TIEF AUF HOCH:

Den SHC-Knopf im Uhrzeigersinn drehen, bis die H-Markierung am Knopf mit der Markierung " A"
am Gehause ausgerichtet ist. Durch Fahren des Motorrads oder kraftiges Auf- und Abbewegen kann
nun die Hohe des Fahrzeugs vergroRert werden. Wenn die Hoheneinstellung auf die Héchstposition
gestellt ist, befindet sich der SHC-Indikator am hinteren StoRdampfer auf der Position, die in Abbil-
dung 4 gezeigt ist.

Durch die oben beschriebene Einstellung des SHC-Knopfes wird die Hydraulikfliissigkeit in die Druck-
kammern beider hinterer StoRdampfer und der Vordergabel ( ®und ®) gedriickt, wodurch sich die
Hoéhe des Fahrzeugs vergréfert.

1

. Wenn der SHC-Knopf im Uhrzeigersinn gedreht wird, um die H-Markierung mit der ** A"’-Markierung

auszurichten, verandert sich die Position des Schaltventils zu der in Abbildung 5 gezeigten Stel-
lung; hierbei wird der Olkanal vom hinteren StoRdampfer zum Reservebehalter ©) geschlossen.

. Wenn der hintere StoRdédmpfer kréftig auf- und abbewegt wird, flieRt die in @befindliche Hydrau-

likfltissigkeit (iber das Umschaltventil, das Rickschlagventil ®und die Olschlduche (D und @ in
den Druckzylinder ©und die Druckkammern ® der StoRdampfer. Durch die in Druckkammer ®
einstrémende Fliissigkeit wird eine direkte Hebewirkung erzielt, wahrend die in den Druckzylinder
© geleitete Fliissigkeit den unbelasteten Kolben Hnach unten driickt, wodurch Hydraulikfllssig-
keit Gber den Kanal ®)in die Druckkammern €)der Vordergabel einstrémen kann.

. Beim Ruckprallhub der StoRdampfer fliet die im Reservebehalter O befindliche Flissigkeit durch

den Olschlauch in Richtung & zum hinteren StoRdadmpfer @), wie in Abbildung 5 angezeigt. Beim
nachfolgenden Kompressionshub wird die Flissigkeit @ wieder herausgedriickt. Mit Hilfe der
Kompressions- und Riickprallbewegungen des StoRdampfers werden auf diese Weise die Druck-
kammern ( ® und €) mit Flissigkeit versorgt, wodurch sich die Fahrzeughéhe vergréRert.

. Wenn die Druckkammern ( ®und €)) restlos mit Flissigkeit gefiillt sind (der Anhebevorgan ist

nun abgeschlossen), erhéht sich der am Kolbenventil (3 in Abbildung 5 anliegende Oldruck; dies
bewirkt, da das Kolbenventil nach hinten gedrickt wird und den Olkanal (@) freigibt. Nachdem
sich der Olkanal @ geéffnet hat, kann die Fliissigkeit nicht mehr durch die Leitungen (D und @
abflieBen, sondern wird beim Kompressisonshub Uber den Danal (@) zum Reservebehalter )}
gedriickt. Wahrend des Riickprallhubs strémt die Hydraulikflissigkeit durch die Leitung (® zum
StoRdampfer @ zurick. Die obigen Vorgédnge wiederholen sich dann dementsprechend.

Abb. 4
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Reservebehdlter @

® —>

Druck-
kammern ®

Druck-
zylinder

Hinterer StoRdampfer

Druckkammer

Vordergabel

Abb. 5
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VORDERGABEL

Anzugsmoment
Gegen-
stgnd N-m kg-m
@ 30—-40 3,0-4,0
@ 18—22 1,8—2,8
® 30—40 3,0—4,0
@ 18—28 1,8—2,8
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LOSEN DES DRUCKZYLINDERS

* Den SHC-Indikator am hinteren Sto3dampfer Uberprifen;
wenn die Anzeige auf der H-position steht, is der SHC-
Knopf entsprechend zu drehen, bis die L-markierung mit
der "' A’'-Markierung ausgerichtet ist.

HINWEIS:
Wenn die niedrige Fahrzeughdéheneinstellung gewahit wird,
erleichtert dies das Abnehmen des Zylinders.

¢ Die seitlichen Rahmenverkleidungen abnehmen.

¢ Die Sitzbank abnehmen.

* Den Kraftstofftank ausbauen.

¢ Das Motorrad mit einem Wagenheber oder Holzklotz so
abstlitzen, dald sich das Vorderrad vom Boden abhebt.

* Die Halterung des Druckzylinders (1) ausbauen.

¢ Die Ringmutter des Druckzylinders mit Hilfe des Spezial-
werkzeugs I6sen, dann den Zylinder abnehmen.

09940-32740: Ringmutter-Haltewerkzeug

VORSICHT:
Die Schlauchhalteschraube 2) und die Schlauchhaltemut-
ter (3) diirfen auf keinen Fall gelost werden.

VORSICHT:

Wenn die in der Abbildung gezeigte Ringmutter (4) gelést
oder festgezogen wird, dreht sich das Verbindungsstiick (5)
des Olschlauchs mit, wodurch der Schlauch verdreht wird.
Um dies zu verhindern, ist das Verbindungsstiick (5) nach
jeder 2 Umdrehung der Ringmutter (4) etwas zuriickzudre-
hen, um eine (iberméRige Belastung des Olschlauchs zu ver-
meiden.

ANSCHLUSS DES DRUCKZYLINDERS

¢ Die Druckzylinder-Ringmutter mit dem Spezialwerkzeug
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 30 N-m (3,0 kg-m)
09940-32740: Ringmutter-Haltewerkzeug
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AUS- UND EINBAU DER VORDERGABEL
e Den Druckzylinder Iésen. (siehe Seite 18.)
* Die Abdeckungen der Vordergabel abnehmen.

¢ Das Vorderrad ausbauen.

¢ Die vordere Bremsschlauchflihrung ausbauen.
¢ Den vorderen Bremssattel ausbauen.

e Die Fihrungen der Vordergabelabdeckungen und der
Tachometerwelle ausbauen.

e Die Fihrung der Tachometer welle entfernen.
e Den vorderen Kotflligel ausbauen.
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¢ Die Scheinwerferabdeckung abnehmen.

¢ Den Schlauch des Druckzylinders aus der Schlauchfih-
rung nehmen.

* Die Befestigungsschraube des Lenkers herausdrehen.

* Die obere Halteschraube der Vordergabel I6sen.
¢ Die Schraube der Blinkleuchtenhalterung herausdrehen.

* Die Sicherungsmutter der Vordergable-Druckkammer mit
Hilfe des Spezialwerkzeugs l6sen.

09940-32740: Mutter-Haltewerkzeug (Ringmutter-
Haltewerkzeug)

VORSICHT:
Die Schlauchhalteschraube (1) darf nicht gelést werden.
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* Die Druckkammer der Vordergabel vom duRReren Gabel-
rohr trennen, indem das innere Rohr vorsichtig zum &u-
Reren Gabelrohr gedrickt wird.

¢ Die Druckkammer durch Lésen der Stange (1) trennen.

¢ Die untere Halteschraube I6sen und die Vordergabel her-
ausnehmen.

e Den Scheinwerfer ausbauen.

¢ Die Druckkammern zusammen mit dem Druckzylinder
ausbauen.

VORSICHT:

Die Druckkammern, der Druckzylinder und die Schlauche
sind wartungsfreie Teile und diirfen daher nicht zerlegt
werden.
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* Den Sitz des Abstandsstiicks (1) ausbauen, indem die
Feder mit Hilfe des Spezialwerkzeugs zusammengedrtickt
wird.

09940-94930: Vordergabel-Abstandsstiickhaltewerkzeug

¢ Das Abstandsstiick und die Feder ausbauen.

* Die Vordergabel umdrehen und mehrere Male auf- und ab-
bewegen, um die Hydraulikflissigkeit abzulassen.

¢ Die Vordergabel einige Minuten in diesem Zustand belas-
sen, bis die Flissigkeit restlos herausgelaufen ist.

HINWEIS:
Zum Ablassen der Fliissigkeit die Einstellvorrichtung der
Démpfkraft auf die niedrigste Position stellen.

¢ Den Staubdichtring @ und den Anschlagring (3) Heraus-
nehmen.

¢ Das Innenrohr langsam herausziehen, dann den Oldich-
tring entfernen.

HINWEIS:

Darauf achten, dal3 die Innenseite des Rohres nicht bescha-
digt wird.

VORSICHT:

Die ANTIFRIKTIONS-Gleitringe des duReren und inneren Roh-
res miissen beim Zusammenbau der Vordergabel zusammen
mit dem Oldichtring und dem Staubdichtring ersetzt werden.
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¢ Die Dampferstangenschraube (1) und die Dampferstange
(2 ausbauen.

HINWEIS:

Wenn es sich als schwierig erweisen sollte, die Dampfer-

stangenschraube zu Idsen, ist ein Schlagschrauber zu be-

nutzen.

VORSICHT:
Die Dampferstange ist wartungsfrei und darf daher nicht zer-
legt werden.

e Den Anschlagring 3 herausnehmen, dann das Gehéuse
des Oldichtrings ausbauen.

HINWEIS:
Der ausgebaute O-Ring (4) mul3 beim Einbau durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

UBERPRUFUNG

VORDERGABELFEDER

Die freie Ldnge der Vordergabelfeder messen. Wenn das er-
haltene Mal3 die VerschleiRgrenze untershreitet, muf’ die Fe-
der ersetzt werden.

VerschleiRgrenze: 545 mm

INNERES UND AUSSERES ROHR
Die Gleitflachen der inneren und aufReren Rohre auf Ver-
schleiRerscheinungen uberprifen.

D B TR, D DL VUAL LD DL

MMM
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ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Die Vordergabel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammenbauen und montieren.
Dabei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

GEHAUSE DES OLDICHTRINGS

¢ Einen neuen O-Ring (D) im Gehause des Oldichtrings ein-
setzen und den O-Ring mit SUZUKI SUPER GREASE “*A"’
versehen.

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

» Das Gehduse des Oldichtrings am &uleren Rohr an-
bringen.
* Den Anschlagring (2) fest einschieben.

GLEITRINGE UND DICHTRINGE

* Das innere Rohr senkrecht halten; die Nut zuerst gut rei-
ningen, dann den ANTIFRIKTIONS-GIleitring von Hand ein-
bauen, wie in der Abbildung gezeigt.

VORSICHT:

Beim Einbau sehr vorsichtig vorgehen, damit die mit Teflon
beschihtete Oberflache der ANTIFRIKTIONS-Gleitringe nicht
beschadigt wird.

¢ Den Staubdichtring, Anschlagring des Oldichtrings, den
Oldichtring, die Oldichtring-Halterung und die Gleitringe
auf dem Innenrohr montieren.

VORSICHT:

* Beim Einbau des Staubdichtrings 3 und des Oldichtrings
(5) am Innerrohr sind die Dichtlippen mit einem Stiick Pla-
stik @ zu schiitzen, um eine Beschadigung des Oldich-
trings su vermeiden.

* Zum Reinigen kein Losungsmittel verwenden, um eine
Beschiadigung der Oldichtringe zu vermeiden.

(3) Staubdichtring

@ Anschlagring des Oldichtrings

® Oldichtring

(® Halterung des Oldichtrings

(@) Antifriktions-Gleitring (auBeres Rohr)
Antifriktions-Gleitring (inneres Rohr)

¢ Das Innenrohr in das duRere Rohr einschieben, dann den
Oldichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einsetzen.

09940-52850: Oldichtring-Einbauwerkzeug der Vordergabel
09940-52830: Vordergabel-Gehiusehalter fiir Oldichtring

¢ Nach dem Einbau des Oldichtrings den Anschlagring und
den Staubdichtring installieren.

(@ O-Ring
Anschlagring des Oldichtrings

AN
o A sorirroas

IOIIAT AT ETIATITIIAR SRR AIR IV EN AR

(AT
Py

-_'h'
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DAMPFERSTANGE UND DAMPFERSTANGENSCHRAUBE
* Die Dampferstange im Innenrohr montieren.

HINWEIS:

Beim Montieren der Ddmpferstange ist die Parallelmarkie-
rung (1) des Démpferstangenendes mit der Parallelmarkie-
rung des Innenrohrs auszurichten.

* Die Ddmpferstangenschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 30—40 N-m (3,0—4,0 kg-m)

VORSICHT:
Beim Einbau eine neue Dichtung verwenden, um Undichtig-
keiten zu vermeiden.

GABELFLUSSIGKEIT

Entliiften der Vordergabel

* Die Vordergabel in senkrechter Position aufsetzen und oh-
ne die Feder vollkommen zusammendricken.

* Die vorgeschriebene Gabelflissigkeit einflillen, bis der
obere Rand des Innenrohrs erreicht ist.

Gabelfliissigkeitstyp: Gebelfllissigkeit Nr.10

* Die Dampferstange mindestens zehnmal auf- und abbe-
wegen, bis keine Luftblasen mehr festzustellen sind.

HINWEIS:

Um festzustellen, ob noch Luftblasen austreten, ist beim Ent-
liftungsvorgang etwas Flissigkeit in das Innenrohr zu
gielsen.

* Noch einmal eine geringe Menge der vorgeschriebenen
Gabelflissigkeit einflillen, bis der obere Rand des Innen-
rohrs erreicht ist. Das duRere Rohr etwa 150 mm nach
oben und nach unten bewegen, bis keine Luftblasen aus
der Flissigkeit austreten.

¢ Die Vordergabel 5—6 Minuten in vertikaler Position halten.

HINWEIS:
Unbedingt darauf achten, dal3 die Luft restlos aus den Ga-
belholmen entfernt wird.
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Einregulierung des Gabelfliissigkeitsstands
* Die Vordergabel senkrecht halten und den Flussigkeits-
stand mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einregulieren.

09943-74111: MeRgerat fiir Gabelfliissigkeit
Gabelfliissigkeitsstand: 189 mm

Gabelfliissigkeits-Einfiillmenge: 404 ml
(pro Gabelholm)

HINWEIS:

Beim Einregulieren der Gabelflissigkeit mul3 die Gabelfeder
herausgenommen und das aul3ere Rohr ganz zusammenge-
driickct werden.

INNENROHR v
* Den Abstand @)so einstellen, wie in der Abbildung gezeigt. @ ®

— |~

Abstand ®: 12 + 0,5 mm

* Die Sicherungsmutter (1) mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 18 —22 N-m (1,8—2,2 kg-m)

* Die Spezialwerkzeuge an der Dampferstange anbringen.

09940-52840: Haltewerkzeug der Vordergabel-
Dampferstange 2)
09940-32750: Adapter (3

GABELFEDER
¢ Die Feder und das Abstandsstlck installieren.

HINWEIS: e
Beim Einbau der Feder miissen die eng gewundenen Wick-

lungen nach unten zeigen. 44 F— S 4-“<;

Unten
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¢ Die Feder mit dem Spezialwerkzeug zusammendricken,
dann den Sitz des Abstandsstlicks (1) einsetzen.

09940-94930: Haltewerkzeug fiir Vordergabel-
Abstandsstiick

¢ Die Vordergabel an der Lenkerhalterung befestigen, wo-
bei die obere Kante (2) des duReren Rohrs mit der Ober-
kante (3) der oberen Lenkschafthalterung ausgerichtet sein
muf3.

¢ Die Halteschraube der unteren Vorderegabelhalterung mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 20—30 N-m (2,0—3,0 kg-m)

* Die Druckkammer der Vordergabel installieren und die
Druckstange festziehen.

* Die Sicherungsmutter der Druckkammer mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeugs auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
festziehen.

09940-32740: Mutter-Haltewerkzeug
(Ringmutter-Haltewerkzeug)

Anzugsmoment: 30—40 N-m (3,0—4,0 kg-m)

VORSICHT:
Beim Anziehen der Sicherungsmutter den Olschlauch so po-
sitionieren, daR dieser nach vorne zeigt.
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* Den Lenker so positionieren, daf3 die eingeschlagene Mar-
kierung (1) mit der entsprechenden Flache der Halterung
ausgerichtet ist.

* Die Schrauben der Lenkerhalterung mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 18—28 N-m (1,8—2,8 kg-m)

¢ Die Schraube der oberen Halterung mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 26—39 N-m (2,5—3,9 kg-m)

* Die Bremssattel-Halteschrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 20—31 N-m (2,0—3,1 kg-m)

* Die Achswelle und die Schraube des Achswellenhalters
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment
Achswelle: 50—80 N-m (5,0—8,0 kg-m)
Achswellenklemmschraube: 18 —28 N-m (1,8 —2,8 kg-m)

¢ Den Druckzylinder einbauen. (siehe Seite 18.)
* Die Kompressionsdampfkraft einstellen.

STANDARD-Dampfkraft: Maximal 7 Einrastpositionen
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HINTERER STOSSDAMPFER

®

Anzugsmoment
Gegen-
stand N-m kg-m
4,8—7,2
3,0

e Den Druckzylinder abnehmen. (siehe Seite 18.)
¢ Die Riemenscheibenabdeckung abnehmen.

e Die Sicherungsmuttern (1), (2) ) I6sen, dann die Einstell-
vorrichtungen ( 3) , @ ) festziehen.
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* Die Kabel ( M , (@ ) abklemmen.

* Den Reservebehélter ausbauen.

* Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

¢ Den vorderen Tail des Hinterkotflligels ausbauen.

Die CDI-Einheit (1) vom Rahmen abnehmen.

Den Schlauch der Kurbelgehduseentliiftung (2) abziehen.
Die Befestigungsschrauben des Luftfilters entfernen.
Die Befestigungsschraube des Hinterkotflliigels heraus-
drehen.
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e Den Schlauch des Druckzylindres aus der Halteklammer
nehmen.

¢ Die Klemmschraube der Vergaser-Lufteinlal3fihrung l6sen.
e Den Luftfilter ausbauen.

e Die oberen und unteren Befestigungsschrauben des hin-
teren StoRdampfers herausdrehen.

e Den hinteren StoRddmpfer mit dem Reservebehélter und
dem Druckzylinder ausbauen.
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VORSICHT:
Der StoRdampfer, Reservebehalter und Druckzylinder sind
wartungsfreie Teile und diirfen daher nicht zerlegt werden.

UBERPRUFUNG

Den StoRdampfer, Reservebehalter und Druckzylinder auf
Undichtigkeit und Beschéadigung uberprifen.

WIEDEREINBAU

Den Stolddampfer mit dem Reservebehalter und dem Druck-
zylinder in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

¢ Siehe Seite 33 und 34.

* Die Kompressionsdampfkraft einstellen.

STANDARD-Dampfkraft: Minimum-Einstellposition
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HINWEISE ZUM WIEDEREINBAU

Linke Seite
e

i

Rechte Seite
-

|

Comd | Nem kg-m
® 48—-72 | 4,8-7,2
48—-72 | 4,8-7,2
© 84—120 | 8,0—12,0
) 60—96 | 6,0—9,6
© 84—120 | 8,4—12,0
® 61—94 | 6,1-9,4

|
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HINWEISE ZUM ZUSAMMENBAU DES HOHENREGULIER-
KNOPFS UND DER SEILZUGE

Seilzug Nr.1

Seilzug Nr.2

Reservebehalter

Spiel (1—2 mm)

SHC-Knopf

Gehause

Rotor

Lenker
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EINSTELLUNG DER HOHENREGULIERZUGE

Die Hohenregulierziige sind wie folgt einzustellen:

e Den SHC-Knopf drehen, bie die L-Markierung mit der
““A’"-Markierung ausgerichtet ist.

¢ Die Sicherungsmuttel (1) |16sen, dann die Einstellvorrich-
tung @ drehen, bis das Ende der Riemenscheibe 3 den
Anschlag (@) berGhrt.

e Den SHC-Knopf drehen, bis die H-Markierung mit der
" A''-Markierung ausgerichtet ist.

* Die Sicherungsmutter (3 I6sen, dann die Einstellvorrich-
tung (&) drehen, bis das Ende der Riemenscheibe (7) den
Anschlage (@) berihrt.

VORSICHT:
Sich vergewissern, daB sich der SHC-Knopf einwandfrei dre-
hen 1aRt, nachdem die Einstellung abgeschlossen ist.
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VERLEGUNG DER KABEL, SEILZUGE UND SCHLAUCHE

Halteklammer

VERLEGUNG DER — s by
KABEL o st WY

@ |Kennzeichenleuchte

Biinkleuchte {R), {L) Zur Brems-/
SchiuBleuchte -

Halteklamm
Brems-/SchluBleuchte

Y = Kennzeichenleuchte

ANSICHT A Halteklammer

Brems—lSFthBIeuchte Blinkleuchte (L)
Kennzeichenleuchte —
Blinkleuchte (R), {L} Halteklammer

Halteklammer
Brems-/SchiuBleuchte
Kennzeichenleuchte
Blinkleuchte (R}, (L)

Halteklammer Halteklammer
Seitenstanderschalter

Kupplungszug

Halteklammer
Kabelbaum

Das Kabel des
Seitenstanderschalters
vor dem Kupplungs-
zug verlegen.

Seitenstanderschalter
Kupplungszug

Halteklammer

Kabelbaum Halteklammer

Regler/Gleichrichter

Halteklammer Batterie

Halteklammer
Kabelbaum

Halteklammer

Sicherung

Kabelbaum
Brems-/SchiuRleuchte
Kennzeichenleuchte

Kabel des Seiten-

standerschalters Halteklammer

Kabelbaum Blinkieuchte (R), (L)
Halteklamm: ’
Kupplungszug alteklammer Hinterer Halteklammer

Bremsleuch- mmer
tenschalter Harl((e;tl);baum
Neutralstellungs:
shalter

Das Kabel des Seitenstander-
schalters hinter dem Rahmenrohr
verlegen

Halteklammer

Kabelbaum

Magneto

Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

Kabelbaum
Hinterer Brems-
leuchtenschalter
Neutralstellungs-

schalter 2]
Halteklammer Halteklammer Magneto
Kabel des Seitenstander- Hinterer Bremsleuchtenschalter
schalters Nuetralstellungsschalter

Halteklammer
Halteklammer

Magneto
Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

Halteklammer

Halteklammer
Kabelbaum

Halte-
klammer

Halteklammer
Lenkerschalter (R)

Zindschalter
Tachometer/Drehzahlmesser
~ Blinkleuchte (R}, {L)
___________ B Lenkerschalter (R}, {L)
Halteklammer
Lenkerschalter (R), (L)
Zum Blinkleuchtenrelais  [Blinkleuchte (R}, {L)

Kabelbaum Zindschaiter

Blinkleuchte (R}, (L} Tachometer/Drehzahlmesser
Lenkerschalter (R)

Halteklammer

Magneto

Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

Halteklammer Halteklammer

Halteklammer

Halteklammer

Magnetokabel
Halteklammer
Hinterer Bremsleuchten- Kabel des Neutral-
schalter stellungsschalters

Ziindspule
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VERLEGUNG DER SEITZUGE

Weniger als
15 mm

.

Vorderer Bremsschlauch
Hohenregulierzug

Gaszug
{Rickstelizug)

Kupplungszug

Gaszug

Dekompressionszug {Offnungszug)

Gaszug Gaszug

II;iI:I%er;‘er _‘ Kupplungszug Vorderer Bremsschlauch
Héhenregulierzug 2R =—Kupplungszug

Halteklammer

Héhenregulier-
schlauch

Dekompressionszug
Kupplungszugfihrung

) Gaszu Hohenregulierzug
) Tachometerwelle g

7

Rahmenmitte

Dekompres-
sionszug

Kabelbaum

Hohenregulierzug Haltekl
alteklammer

Gaszug
(Rickstellzug) Hinterer

Halteklammer StoRdampfer

Gaszug
(Offnungszug)
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VERLEGUNG DER HOHENREGULIERSCHLAUCHE

Halteklammer

Hoéhenregulier-

schlauch Vorderer Bremsschlauch

Vordergabel-

bel-
Vorderga Druckkammershlauch (L)

Druckkammer-
schlauch (R)

Kurbelgehauseentliftungs-
Schlauch

Hoéhenregulierzug

Schlauchfihrung

. chlauch
Hauptbremszylinder Bremss

Obere Brems-
schlauchfliihrung Untere Brems-

schlauchfihrung

Vordergabel-
abdeckung

—_, /

Schlauchfihrung Beim Befestigen des vorderen Brems-

schlauchs an den Schlauchfdhrungen der
, Vordergabelabdeckung ist die weilRe Farb-

markierung am Bremsschlauch mit den
i mittleren Befestigungsoffnungen an der

Abdeckung auszurichten.
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VERLEGUNG DER LUFTSCHLAUCHE
Fiir die Schweiz T

‘ " 2. Luftschlauch Nr.3

2. Luftschlauch Nr.2

2. Luftleitung

2. Luftschlauch

/k‘\
X
‘ 2. Luftventil ! ’
i Klammer v}
N
: \‘._'\‘\“- L
Fiir Osterreich e NI
Klammer
2. Luftschlauch Nr.2 2. Luftschlauch Nr.2 Klammer
2. Luftschlauch Nr.3 2. Luftschlauch Nr.2
2. Luft- | Hupenkabel Kabelbaum
schlauch P R —
Olschlauch
2. Reed-Ventil

2. Luftschlauch Nr.3

2. Luftleitung



