VORWORT

Dieses Kapitel beschreibt aktuellste, von denen fiir DR350 abweichende Wartungsarbeiten.
In diesem Kapitel beschriebene Punkte siehe auch Kapitel 1 bis 7.

HINWEIS:
Unterschiede zwischen DR350 und DR350S hinsichtlich Technische Daten und Warungs-
daten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlénge . . .......... *2 235 mm
Gesamtbreite ........... 885 mm
Gesamthéhe ............ *1245 mm
Radstand .............. *1435 mm
Bodenfreiheit ........... * 290 mm
Sitzhéhe . .............. * 890 mm
Leergewicht ............ * 118 kg
MOTOR
TYP o 4-Takt-Motor,
luftgekihit, OHC
Anzahl der Zylinder . .. ... 1
Bohrung .. ............. 79,0 mm
Hub ... ... ... ... 71,2 mm
Hubraum .. ............ 349 cm?
Kompressionsverhaltnis ... 9,5 : 1
Vergaser ............... *MIKUNI BST33SS (1)
Luftfilter .............. Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primarkickstarter
Schmiersystem . ......... Trockensumpf
GETBIEBE
Kupplung .............. Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe ............... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema ........... 1 abwarts, 5 aufwarts
Primaruntersetzung ...... 2,818 (62/22)
Enduntersetzung ........ *3,071 (43/14)
Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12)
2.Gang... 1,733 (26/15)
3.Gang... 1,333(24/18)
4. Gang... 1,111 (20/18)
5.Gang... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23)
Antriebskette ... ........ TAKASAGO
RK520S0 oder
DAIDO DID,
520VC5,
*108 Glieder

Zindung ............... SUZUKI “PEI"
Ziindzeitpunkt .......... 5° vor OT unter
2 300 UPM und
30° vor OT tiber

4 300 UPM
Zindkerze ............. NGK DPR9YEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9
Batterie ............... *12V 10,8 kC (3Ah)/
10 Std.
Sicherung .............. *15A
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdaungung . . .. Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung einstellbar
Hinterradaufhdngung ... .. Vollschwingendes
Federungssystem,
gas/6lgedampft,
Federvorlast voll
einstelibar, Druck-
dampfung
einstellbar
Lenkungswinkel ......... 45° (rechts und links)
Nachlaufwinkel ......... 62° 30’
Nachlaufbetrag .......... *115 mm
Wendekreis . ............ *¥2,3m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse . ... ... .. Scheibenbremse
VorderreifengroRe ... .. .. *80/100-21 51P
HinterreifengroRe .. ... ... *110/90-18 61P
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich
Reserve .. ............ *90L
Reserve.............. *15L
Motordl, Olwechse! . ... .. 1700 ml
Teleskopgabeldl ......... *544 ml

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir
DR350S.

Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG . Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0 —
Ventilhub EIN 8,0 ——
AUS 8,0 —_
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05 -0,10 —_—
AUS 0,08 -0,13 —
Abstand Ventilfiihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfiihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 —_—
Ventilschaft AuRRendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 —_—
AUS 4,955 — 4,970 -—
Ventilschaftschlag EIN & AUS _ 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09—-1,1 _
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS E— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN - 378
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN . 5,3—-6,b kg L
bei 28,0 mm Léange
13,1 — 15,1k
AUSSEN bei 31,5 mm Léngge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhohe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 —
messer links 17,512 — 17,525 —
Laufflache Aullendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 E—
links 17,466 — 17,484 —
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag _ 0,10
Steuerkettenldnge (20 Abstande) _ 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _
Kipphebelwelle AuRendurchmesser EIN & AUS 11,973 — 11,984 _
Zylinderkopfverzug e 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug S 0,05
Dekompressionshebelspiel *0—1 _—

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78 880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug E— 0,05
Freier Kolbenringspalt 1.Ring | R Ca. 10,2 8,2
2.Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 - 0,30 0,70
2. Ring 0,35 - 0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring —_ 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 — 1,03 _—
2. Ring 1,01 —1,03 E—
Olabstreifring 2,01 —-2,03 _
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 — 0,99 —
2. Ring 0,97 - 0,99 A
Kolbenringdicke 20,002 —- 20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLELISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung —_— 3,0
PleuelfuR-Seitenspiel 0,10 — 0,65 1,0
Pleuelfullbreite 21,95 - 22,00 —

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350S.

-t
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. VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 R
Kurbelwellenschlag - 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder —_— 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —_—
Oldruck {bei 60°C) Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?) o
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10—-15 —_
Treiblamellenstarke 2,72 — 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug —_— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Untersetzung)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Primaruntersetzung 2,818 (62/22) —_—
Enduntersetzung *3,071 (43/14) E—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—
2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —_—
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) R
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 &3 5,0—-5,1 —_
Schaltgabelstarke Gabel 1,2& 3 48—-49 —_—
Antriebskette Typ DAIDO: D.1.D. 520VC5 L
TAKASAGO: RK520S0
Glieder *108 -
Lange liber 20 Abstande ——— 3194
Kettendurchhang 25 - 40 —_—

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR350S.
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33
Vergasertyp *MIKUNI BST33SS «
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. *14D2 *14D3
Leerlaufdrehzahl *1 500 = 100 UPM «
Kraftstoffstand *1,6£05 mm «
Schwimmerhohe *146+1,0mm «
Hauptdiise (M.J.) *# 135 «
Hauptiuftdiise (M.A.J.) *0,6 mm «
Diisennadel (J.N.) *5CD16 «
Nadeldiise (N.J.) *0-6 «
Ausschnitt (C.A) *#115 «
Leerlaufdiise (P.J.) *#37.5 «
Bypass (B.P.) *0,8 mm, 0,8 mm, 0,8 mm «
LeerlaufauslaR (P.O.) *0,8 mm <«
Ventilsitz (V.S.) *1,5 mm «
Anlasserdiise (G.S.) *# 37,5 «
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdiise (P.AJ.) *1,3 mm «
Gaszugspiel *0,56—-1,0mm «
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND 557022103151 354 .99 E-28
Vergasertyp *MIKUNI - -
BST33SS

Bohrung 33 mm « «—
Kenn-Nr. *14D1 *14D4 *14D6
Leerlaufdrehzahl *1500+ 100UPM « -
Kraftstoffstand *1,5+0,5 mm « -
Schwimmerhdhe *14,6+1,0 mm — —
Hauptdise (M.J.) *#135 « “
Hauptluftdise (M.A.J.) *0,6 mm « -
Dusennadel (J.N.) *B5CD18 (3) *5CD18 (4) *5CD18 (3)
Nadelduse (N.J.) *0-6 « “—
Ausschnitt (C.A)) *#1156 « «
Leerlaufdiise (P.J.) *#37,5 *#40 *#37,5
Bypass (B.P.) |*0,8, 0,8, 0,8 mm « “—
Leerlaufauslaf (P.O.) *0,8 mm — «—
Ventilsitz (V.S.) *1,5 mm - —
Anlasserdiise (G.S.) *#37,5 = «
Leerlaufluftschraube (P.S.) *VOREIN- *VOREIN- *VOREIN-

STELLUNG STELLUNG STELLUNG

(2,0 Umdrehun- (1,0 Umdrehun- (2,0 Umdrehun-
gen heraus) gen heraus) gen heraus)

e

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350S.
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND :5702210g51354 E.29 E.28
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) *0,6 mm “— «
Gaszugspiel *0,5—1,0 mm « «

ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 5° vor OT unter 2 300 UPM und
30° vor QT iiber 4 300 UPM
Ziindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPRYEA-9
Elek:;zrc]ignab 08—09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 01-10Q Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 kQ Kerzenkappe— Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung *0,1—-1,3% Gelb — Gelb
Spannungs- 250 — 370 © Weift — Braun
versorgung
Abtaster 180 — 270 @ Griin — Blau
:'b'z:"t(':l"’::‘::'&Z"t'ol\:;’”a“spannung Mehr als *65V Wechselstrom bei 5 000 UPM
Regelspannung *13,0 — 15,5 bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung *YTA4L-BS oder FT4L-BS
Kapazitat *12V 10,8 kC (3 Ah)/10 Std.
Séauredichte *1,320 bei 20°C
Sicherung *15A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-03, 28, 33 E-02,04,15,17,21,22,25,34

Scheinwerfer Fernlicht *60 <
Abblendlicht *65 <

Standlicht *3,4
' Riick/Bremslicht *5/21 <«
Blinker *921 P
Drehzahlmesserbeleuchtung *3 <
Tachometerbeleuchtung *1,7 «
Blinkeranzeigelampchen *1,7 «
Fernlichtanzeigelampchen *1,7 «
Leerlaufanzeigelampchen *1,7 «
Kennzeichenbeleuchtung *5 «

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR350S.
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BREMSE + RAD Einheit: mm
E .
GEGENSTAND STANDARD v ESR(:LLZEEISS
Brems}mebelspie| 0-0,3 _
Hinterbremspedalhohe 5 —_—
Bremsscheibenstarke Vorne 356+0,2 3,0
Hinten 4,0+ 0,2 35
Bremsscheibenschlag _ 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne *12,700 — 12,743 —_—
Hinten 12,700 — 12,743 _
Hauptbremszylinder Vorne *12,657 — 12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 .
7Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 _
Hinten *30,230 — 30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 -_—
Hinten *30,160 — 30,180 —_—
Radfelgenschlag Axial  — 2,0
Radial —_ 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengroRe Vorne *80/100-21 51P _
Hinten *110/90-18 61P
Reifenprofiltiefe Vorne _ *3,0
Hinten —_— *3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 S
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— *602
Teleskopgabeldlstand *170 _
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa (10 kg/cm?) —
i;r:jii?:::: Federrlange des 2728 o
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag —_— 0,3

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350S.
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REIFENDRUCK
REIFEDRUCK SOLO MIT SOZIUS
KALT kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE *150 *1,60 *150 *1,650
HINTEN *150 *1,50 *175 *1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan ( R—E—M—-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methanol mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
R+M
Pumpoktan (% -Methode) oder 91 Oktan Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- S .
wenden. Es empfiehlt sich bieifreies Benzin. onstige
Kraftstofftank einschl. Reserve *90L
Reserve *16L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motord!fiillmenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabel6ltyp Gabelol # 10
Teleskopgabel6ifiillmenge *544 ml
{pro Holm)
Bremsfliissigkeitstyp DOT 4

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR350S.
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m

Schraube an Zylinderkopfhaube 8—-12 08-1,2
Schraube am Nockenwellenkettenrad 14 - 16 14—-1,6
Zylinderkopfschraube 35— 40 35—-4,0
Zylinderkopfmutter 23 — 27 23—-2,7
Zylindersockelmutter 23 -27 23-27
Schraube an Kipphebelwelle 25 — 30 25—-30
Schraube an Ausgleicherwelle 40 — 60 4,0-6,0
Mutter am Primarantriebsrad 60 — 80 6,0—-8,0
Mutter am Magnetziinderrotor 120 — 140 12,0 -14,0
Mutter am Kupplungskorb 40 — 60 4,0-6,0
Schaltarmanschlag 15 — 23 1,6-2,3
Schraube am Schaltnockenabtriebsrad 8—12 08-1,2

Rechts | X 8—-12 08-1,2
Befestigungsschraube des Steuerkettenspanners

Links 9-13 09-13
Schraube an Federhalterung des Steuerkettenspanners 7-9 0,7-09
Motordlablaischraube (am Kurbelgehause) 18 — 23 1,8—-23
MotordlablaRschraube (am Rahmen) 15 —20 1,6—-20
Kurbelgehduseschraube 9-13 09-13
Olleitungsverbindungsschraube 18 — 23 1,8—-2,3
Olkanalschraube 20 — 25 20—-25
Olsieb 25 —-30 25-30
Olschlauchverbindungsschraube 25 —-30 25-3,0
Schraube am Olstandmesser 8—12 08-1,2
Olschlauchschraube (am Kurbelgehause) 8—12 0,8—1,2
Olschlauchschraube {(am Zylinderkopf) 20 — 25 20-25
Olschlauchklemmschraube 1,5—-20 0,15-0,2
Schraube am OT 20— 25 20—256

60 — 72 6,0-7,2
Motorbefestigungsschraube und -mutter 37 — 45 37—45
(siehe Seite 8-17)
18 — 28 1,8—-28

Schraube am Auspuffrohr 18 — 28 1.8—-28
Schraube am AuspufftopfanschluR 18 — 28 1,8—-2,8
Befestigungsschraube des Auspufftopfs 23— 28 23—-28

o
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m
Vorderachswelle 50 — 80 5,0—-8,0
Vorderachssicherungsmutter 6—8 06—-08
Schraube an Dampferstange der Teleskopgabel 30 —-40 30-4,0
Schraube an der unteren Gabelbriicke der Teleskopgabel 20 — 31 2,0—-3,1
Schraube an der oberen Gabelbriicke der Teleskopgabel 20— 31 2,0-31
Hutschraube der Teleskopgabel 30 - 40 30-4,0
Lenkkopfmutter 80 — 100 8,0—-10,0
Lenkerklemmschraube 18 — 28 1,8—-28
Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders (Vorderrad) 6—9 06—-09
Befestigungsschraube des Vorderbremssattels 20 — 31 2,0-31
Befestigungsschraube fiir Vorderbremsklotz 15 —-20 1,56-20
Bremsschlauchverbindungsschraube {vorne & hinten) 20—-25 20—-25
Entliftungsventil (vorne & hinten) 6—9 06—-0,9
Befestigungsschraube der Bremsscheibe (vorne & hinten) 18 — 28 1,8—2,8
Schwingenachsmutter 61 —-94 6,1—9,4
Vordere FuRrastenschraube 44 — 66 4,4 — 6,6
Befestigungsmutter des Federbeins (oben & unten) 48 — 72 48—-17,2
Befestigungsmutter der Dampferstange 84 — 120 8,4—12,0
Dampferhebelmutter (vorne) 60 — 96 6,0-9,6
Dampferhebelmutter (Mitte) 84 — 120 84—-12,0
Hinterachsmutter 85— 115 85—-115
Befestigungsschraube fiir Vorderbremsklotz 15— 20 1,6—-20
Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders (Hinterrad) 8 —-12 08-1,2
Sicherungsmutter am Hinterbremsgestange 15—-20 1,6—-20
Speichennippel 2—-4 02-04

N
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HINWEIS:
Bei unter harten Bedingungen eingesetzten Motorradern kann eine haufigere Wartung erforderlich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNG

ZEITPLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Folgende Tabelle enthélt die empfohlenen Zeitabstdnde fiir alle regelméiRigen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich im Bestzustand zu halten. Die
gefahrene Strecke wird in Kilometern und Zeit angegeben,

INTERVALL: km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
JE NACH PRIORITAT TACHOZUHLER- Miles 600 4 000 7500 11 000 15 000
ANZEIGE ODER MONATE Monate 2 12 24 36 48
Batterie - | | ! |
Zylinderkopfschrauben und -muttern, Zylindetmuttern, T T T T T
Auspuffrohrschrauben und Auspufftopfanschlisse

Ventilspiel | | ! | |
Ziindkerze - | R |

Funkenidscher - Cc Cc Cc C
Luftfilter Alle 3 000 km (2 000 miles) reinigen.
Dekompressionshebel | | | ! |
Motorél und Olfilter R R R R R
Motorolleitungen | | | | |
Motordlsieb C C C Cc C
Vergaser | | | | |

Kraftstoffleitung

Alle 4 Jahre erne

uern,

Kupplung

Antriebskette

Alle 1 000 km (600 miles) rein

igen und schmieren.

Bremsen

Bremsschlauche

Alle 4 Jahre erneuern,

Bremsflissigkeit

|

]

Alle 2 Jahre wechseln.

Reifen

Speichennippel

Lenkung

Teleskopgabel

Hinterradaufhangung

Fahrgestellschrauben und -muttern

-

T: Anziehen C: Reinigen

| : Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern
R: Erneuern
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BATTERIE

Alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen

e Linke Rahmenverkleidung abnehmen.
e Batteriespannung mit Taschenprifer priifen.

09900-25002: Taschenpriifer

Liegt der Spannungswert unter 12,0V, Batterie nachladen.
Batteriespannung: Uber 12,0V

e ©O- und @ -Pol der Batterie abklemmen und Batterie aus-
bauen,

WARNUNG:
Beim Trennen der Batteriekabel zuerst & -Pol abklemmen.

ACHTUNG:
Batteriewartung siehe Abschnitt “BATTERIE” (siehe Seite

8-33.)

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten) und dann
alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen

Falsche Einstellung des Hebelspiels kann zu AnlaBschwierig-

keiten oder Motorschaden fiihren. Hebelspiel Gberpriifen und

ggf. wie folgt einstellen:

e Ventilspiel einstellen. (siehe Seite 2-4.)

o Rechte Kraftstofftankverkleidung abnehmen.

e Beide Sicherungsmuttern (1) am Seilzugeinsteller @ lockern.

e Einsteller @ so anbringen, daR sich das vorgeschriebene
Hebelspiel ® ergibt (siehe Abb.).

e Sicherungsmuttern (D anziehen.

Dekompressionshebelspiel ®: 0 — 1 mm
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VERGASER

Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten) und dann
alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen

GASZUGSPIEL

Gaszug auf ein Speil ® von 0,6 — 1,0 mm einstellen.

Bei erforderlicher Einstellung Spie! wie folgt einstellen:

¢ Sicherungsmutter (O lockern und Einsteller ) ganz hinein-
schrauben.

o Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.

¢ Sicherungsmutter @ lockern und am Einsteller @ das
vorgeschriebene Spiel ® einstellen.

Gaszugspiel: 0,5 — 1,0 mm

¢ Nach Einstellung des Spiels Sicherungsmutter (1) und ®
anziehen.

HINWEIS:
Die Feineinstellung laBt sich am Einsteller (2) nach Lockern der
Sicherungsmutter (1) vornehmen.

WARNUNG:

Nach erfolgter Einstellung iiberpriifen, ob sich durch Drehen
des Lenkers nicht die Leerlaufdrehzahl erh6ht und ob der
Gasgriff gleichmaRig und von selbst zuriickgeht.

LEERAUFEINSTELLUNG
¢ Gaszugspiel einstellen.

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

¢ Einen Drehzahlmesser anschlieRen.

o Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der Drosselan-
schlagschraube (& zwischen 1 400 und 1 600 UPM einstellen.

o Leerlaufluftschraube von der Standardeinstellung 1/2
Drehung hinein- oder herausdrehen und bei Erreichen der
hochsten drehzahi feststelien.

o Nach dieser Einstellung Leerlaufdrehzah! erneut uberprifen
und ggf. an der Drosselanschlagschraube zwischen 1 400 und
1600 UPM einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL
¢ 1400 — 1 600 UPM

-
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REIFEN

Erstmals nach 1 000 km (2 Monanten) und dann
alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen

REIFENPROFIL

Ein Betreiben der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen
verringert die Fahrstabilitit und filhrt zu gefahrlichen
Situationen. Reifen bei Erreichen folgender Profiltiefe erneuern.

Mindestreifenprofil
Vorne & hinten: 3,0 mm

REIFENDRUCK

Zu hoher oder zu geringer Reifendruck beeintrachtigt das
Lenken und erhéht den ReifenverschleiB. Im Hinblick auf
gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der Reifen
stets richtigen Reifendruck einhalten.

Der Luftdruck bei kaltem Reifen ist wie folgt:

LUFTDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa | kg/cm? kPa | kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
ACHTUNG:

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 80/100-21 51P am
Vorderrad und 110/90-18 61P am Hinterrad. Die Verwendung
von anderen Reifen als den vorgeschriebenen kann zu
Instabilitdt fiihren. Die Verwendung von SUZUKI Original-
reifen wird dringend empfohlen.
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Bis

V-

EINFAHREN

¢ Diese Hochstdrehzahlen beim Einfahren einhalten.

Erste 800 km: Unter 5 000 UPM
1 600 km: Unter 6 000 UPM
Uber 1 600 km: Unter 9 500 UPM

MOTORBEFESTIGUNG

* THREAD LOCK SUPER “1303" (99000-32030) auftragen

Bei der Herstellung werden nur bestmdgliche Materialien verwendet und alle maschinell gefertigten Teile
sind nach sehr hohen Qualitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein “EINFAHREN’' der beweglichen
Teile erforderlich, bevor der Motor maximaler Belastung ausgesetzt werden kann. Die zukiinftige Leistung
und Zuverlassigkeit des Motors hangen von Pflege und Schonung in der Einfahrzeit ab. Es gelten folgende
allgemeine Reheln.

¢ Nach Erreichen eines Kilometerstandes von 1 600 km kann das Motorrad mit Vollgas gefahren werden.
Jedoch nie 9 500 UPM iiberschreiten.

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
®, ®.
37 — 45 37-45
@
@.®.
60—72 6,0—-7,2
@, ®,
18 — 28 18-28
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VERGASER

AUFBAU

@

(

(@
!

8@ (

(

(1D Oberer Deckel

(@ Feder

(3 Diisennadel

@ Membran

(® Kolbenyentil

(6 Nadeldiise

@ Hauptdiise

Leerlaufdiise

@ Starterkolben
Gasschieber

@ Leerlaufluftschraube
@ Schwimmer

@ Gasschieber-Anschlagschraube
Gasschieberfiihrungsrohr
@ Nadelventil
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02,04,15,

17,21,25,34 E-22 E-28
Vergasertyp MIKUNI - -

BST33SS
Bohrung 33 mm « “—
Kenn-Nr. 14D1 14D4 14D6
Leerlaufdrehzahl 1500£ 100UPM — -
Kraftstoffstand 1,5%£0,5 mm « “—
Schwimmerhdhe 14,6+1,0 mm — «—
HauptdUse (M.J.) #135 « “—
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm «— -
Diisennadel (J.N.) 5CD18 (3) 5CD18 (4) 5CD18 (3)
Nadeldise (N.J.) 0-6 « «—
Ausschnitt (C.A.) #115 « «
Leerlaufdiise (P.J.) #37,5 #40 #37,5
Bypass (B.P.) 10,8,0,8, 0,8 mm “— «—
Leerlaufauslaf3 (P.O.) 0,8 mm « —
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « “—
Anlasserdlse (G.S.) #37,5 “— «
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN- VOREIN- VOREIN-

STELLUNG STELLUNG STELLUNG

(2,0 Umdrehun- (1,0 Umdrehun- (2,0 Umdrehun-

gen heraus) gen heraus) gen heraus)
Leerlaufluftdise (P.A.J.) 1,3 mm — «
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm “— “—
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E03 £33
Vergasertyp MIKUNI BST33SS “
Bohrung 33 mm <
Kenn-Nr. 14D2 14D3
Leerlaufdrehzahl 1500 + 100 UPM «~
Kraftstoffstand 1,505 mm «
Schwimmerhohe 146+ 1,0 mm «
Hauptdiise (M.J.) #1135 “
Hauptluftdiise (M.AJ.) 0,6 mm <
Diisennadel (J.N.) 5CD16 «
Nadeldiise (N.J.) 0-6 «
Ausschnitt (C.A)) # 1156 <«
Leerlaufdise (P.J.) #37.5 <
Bypass (B.P.) 0,8 mm, 0,8 mm, 0,8 mm «
LeerlaufauslaRR (P.O.) 0,8 mm <
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm «
Anlasserdiise (G.S.) #3175 <
Leerfaufluftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG “«
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,3 mm «
Gaszugspiel 0,5—1,0mm <«

LAGE DER KENN-NR.

Jeder Vergaser hat auf dem Vergasergehduse je nach Spezifika-
tion eine Keen-Nr. (1) eingepragt.
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AUSBAU
o Kraftstoffschlauch () abnehmen.
¢ Gaszug (2 abnehmen.

¢ Klemmschrauben lockern und Vergaser ausbauen.

ZERLEGUNG

e Oberen Deckel abnehmen.

¢ Membran mit Kolbenventil herausnehmen.

¢ Schwimmerkammer entfernen.

¢ Schwimmer mit Nadelventil entfernen.
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e Hauptdiise (O entfernen.

e Starterkolben herausnehmen.

® Schrauben (2 16sen und Gasschieber entfernen.,
e E-Ring ® entfernen und Gasschieberfiithrungsrohr sowie

Riickholfeder herausnehmen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Folgende Gegenstinde auf Beschadigung oder Verstopfung
liberpriifen.

*

*

*

Leerlaufdiise

Hauptdiise

Hauptluftdiise
Leerlaufluftdiise
Entliftungsloch der Nadeldiise
Schwimmer

Nadelventil

Starterdiise

Dichtung und O-Ring

Oldichtung am Gasschieberfiihrungsrohr
Membran

LeerlaufauslaR- und Bypassloch
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UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Bleiben Fremdkdrper zwischen Ventilsitz und Nadel hiangen,
stromt Benzin weiter und verursacht Uberfluten. Sind Sitz
und Nadel (iber das zulassige MaR hinaus abgenutzt, treten
dhnliche Storungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flieRt kein
Benzin in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Bei Abnutzung (siehe
Abb.) Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffkanal der
Mischkammer mit Druckluft reinigen.

SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG

Zur Uberpriifung der Schwimmerh6he Vergasergehiuse bei
freiem Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Héhe @ mit
eginer Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das Nadel-
ventil gerade beriihrt,

UmHoéhe ® auf diesen Wert zu bringen, Zunge (D ggf. verbiegen.

Schwimmerhéhe ® : 14,6 + 1,0 mm
09900-20102: Schublehre

WIEDERZUSANMMENBAU UND EINBAU
Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
¢ Nach Einbau des Vergasers folgende Einstellungen
vornehmen.
* Motorleerlaufdrehzahl .................. Seite 8-14
¥ Gaszugspiel ... ... e Seite 8-14

RICHTIG

FALSCHE
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ZUNDANLAGE

Motorausschalter

Lj——" >=—B/Y—]  CDI-Einheit
Ziindspule
’ W/BI L
Di C '
/"\ W

% Br SCR
L —B|/B~@ 0

G
E_BI Leerlaufanzeigeschalter "_

\j
M tziind Abtastspule —BI/R—o =
agnetadnder Seitenstanderschalter 77 | Batterie

—G/R—o s
T Drehzahimesser ’ 7_7;;77/

3 W/R@—j”

i
’ /
BESCHREIBUNG

Der Motor der DR350S ist mit einer neuartigen Ziindanlage versehen. Diese neue Anlage vermindert
Ziindzeitschwankungen noch mehr. Sie hat einen “Ziindzeitsteuerkreis’’, der je nach Motordrehzahl den
Ziindzeitpunkt genau steuert.

WIRKUNGSWEISE

Bei Drehen des Magnetziinderrotors wird in der Spannungsversorgungsspule ein elektrischer Strom erzeugt.
Dieser Strom ladt den Kondensator ““C” {iber Diode ‘‘D1”’. Wenn andererseits der Vorsprung am Rotor an
der Abtastspule vorbeistreicht, wird Strom erzeugt. Er fileBt zum Ziindzeitsteuerkreis und wird in ein
Zindsignal umgewandelt. Dieses Signal geht zu ““SCR”, SCR’" wird angeschaltet und es entsteht der
Stromkreis “/C’”" - “SCR’" - “Ig1"”’. Da die in Kondensator “C" gespeicherte elektrische Energie sofort
entladen wird, wird in der Sekundarwicklung ““Ig2"" der ziindspule Hochspannung induziert, die einen
Funken erzeugt.

Der Zundstromkreis dieses Motorrads ist mit Sicherheitsschaltern versehen.

Der Motor kann daher nur unter den folgenden Voraussetzungen angelassen werden:

Das Getriebe befindet sich in Neutralstellung, oder:

Ein Gang ist eingelegt, die Kupplung ist ausgerlickt und der Seitenstander ist ganz hochgeklappt.

UBERPRUFUNG

MAGNETZUNDERSPULE

e Sitzbank abnehmen. L.:]

e Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit
einem Taschenpriifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer
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Magnetziinderspulenwiderstand

G — Bl
Abtastspule 180 — 270 @ (Bereich: x 100 ) DRANT FARBE
Spannungsversor- W — Br Br : Braun
gungssupule 250 — 370 Q (Bereich: x 100 Q) G :Grin

Y _v W Weilk

- Y :Gelb
Ladespule 0,1—1,39 (Bereich: x 1 Q)
ZUNDSPULE

Siehe Seite 5-2.
CDI-EINHEIT

¢ Sitzbank abnehmen.
¢ CDI-Einheit ausbauen.

Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit dem
Taschenprifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer

Einheit: ca. kQ
@ -Pol des Priifers an:
G BI W W/BI B/Y B/W Br BI/R BI/B G/R W/R
G 7—14 | 13—-24 o 22—-54 | 7—14 | 12—-24 {80—-180 © 80—-180| 16—33
BI 7—14 2—5 o 6—18 0 2—5 |66—-150 © 56—150| 4—10
;5; W 64—-180(40—120 © 160—500{48 — 120|160 —360[400— 1000 oo 400-1000| 17—42
é W/BI 12—-27| 2-5 7—20 24—110| 2-—5 6—18 [160—-600 o 160—-600| 12—35
% B/Y o o oo © o0 00 0o o 0 o
ﬁ B/W 7—14 0 2-5 © 6—18 1—5 |b6—1560 o 56—150| 4—-10
D? Br 48—110| 32—72 {64—180 o 2—-5 | 32-72 160—500 o 160—-500|56—120
® BI/R 0o 00 0o o £ S S oo 0o ©
BI/B o o © CS) o o o 2—5 o ©
G/R o 0o © © © S S ) o ©
W/R 24—-60 | 8—24 |32—180 o 72—360| 11—24 | 22—-60 |320— 1000 © 320-1000
ACHTUNG: DRAFTFARBE
Da diese Einheit mit Kondensatoren, Zenerdioden usw. Bl :Blau
bestiickt ist, weichen die Widerstandswerte bei Verwendung B z:z:ln
eines anderen Ohmmeters als dem SUZUKI Taschenpriifer ab. W WeiB

B/W: Schwarz mit weiBem Kennfaden
B/Y : Schwarz mit gelbem Kannfaden
BI/B: Blau mit schwarzem Kennfaden
BI/R: Blau mit rotem Kennfaden
G/R: Griin mit rotem Kennfaden
W/BI: WeiR mit blauem Kennfaden
W/R: WeiRR mit rotem Kennfaden
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Stromkreis des Ladesystems besteht aus Wechselstromgenerator, Regler/Gleichrichter-Einheit und
Batterie (siehe Abb.).

Der vom Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter gleichgerichtet und in
Gleichstrom umgewandelt, der dann die Batterie 1adt.

—O0 Beleuchtungs-
schalter

Ry 0 b e

Zindshalter

Steuerkreis

Batterie
LADUNG

- —— o — e [

N
A |
A\ |

Funktion des Reglers

Bei niedriger Motordrehzahl ist die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung niedriger als die vom
Regler eingestellte, so daR der Regler nicht funktioniert. Doch dabei ladt der erzeugte Strom die Batterie
direkt.

Beleuchtungs-
_____________ —_—-—— schalter

Vo <9

Zindschalter

J

|\
Steuerkreis

Batferie
LADUNG

S ——

N
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Bei erhohter Drehzahl und verringerter Ladung steigt die Batterieladespannung aufgrund der vom Generator
erzeugten Spannung. Die Batterie wird weiter von der erzeugten Spannung geladen, bis die Batteriespannung
(Spannung zwischen ® und ® ) den vom Steuerkreis im Regler eingestellten Wert erreicht. Dann ergeht
ein Signal vom Stromkreis an SCR. Bei SCR an werden © und @ leitend, so daR die Spannung nicht die
Batterie ladt, sondern zum Generator zuriickfliel3t.

Fallt die Batteriespannung, bleibt das Signal an SCR aus; SCR schaltet aus. Infolge dessen beginnt die
erzeugte Spannung die Batterie erneut zu laden. Dadurch daRR der Regler diesen Vorgang wiederholt, bleibt
die Batteriespannung konstant, was ein Uberladen der Batterie verhindert.

Beleuchtungs-
F————————————— -—— schalter
! e ! o5
: * i i : Ziindschalter
| |
i 1!
I Foe-1 21
[-%}
r—» I > MW io s1! P o
/ \ ] © j 7 : g >
® 2
: l &‘5 (@]
! <
- - ! -
|
|
[}

-
= |
| o -
b _ ] l

(4

UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER LADELEISTUNG

» Linke Rahmenverkleidung abnehmen.

¢ Motor anlassen und mit eingeschaltetem Fernlicht bei 5 000
UPM laufen lassen.

¢ Gleichspannung zwischen den Batteriepolen @ und © mit
dem Taschenprifer messen. Zeigt der Priifer unter 13,0V
oder iiber 15,56V an, Nullastleistung des Wechselstrom-
generators sowie Regler/Gleichrichter iiberpriifen.

HINWIES:
Batterie zu diesem Tast voll laden.

Ziindschalter

Standardladeleistung: 13,0 — 15,5V (Gleichstrom) bei ) Regler/
5 000 UPM Gleichrichter _|

09900-25002: Taschenpriifer

Batterie

-
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NULLASTLEISTUNG DES WECHSELSTROM-

GENERATORS

e Sitzbank abnehmen.

e Verbindung des Wechselstromgeneratorkabels trennen.

e Motor anlassen und bei 5 000 UPM laufen lassen.

e Wechselstromspannung zwischen den drei gelben Kabein mit
dem Taschenpriifer messen.
Bei einem Wert von unter 65V ist der Wechselstromgenerator
defekt.

Standardnullastleistung: Uber 65V (Wechselstrom) bei
5000 UPM

09900-25002: Taschenpriifer

STATORSPULE DES WECHSELSTROMGENERATORS
Durchgang zwischen den Statorkabeln mit Taschenpriifer
messen.

Anch Isolierung des Statorkerns iiberpriifen.

Standardwiderstand: 0,1 — 1,3 Q
09900-25002: Taschenpriifer
HINWEIS:

Zu diesem Test erdbrigt sich ein Ausbau des Wechselstrom-
generators.

REGLER/GLEICHRICHTER
e Sitzbank abnehmen.
e Kabel abklemmen.




DR350S 8-28

Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit dem
Taschenprifer (Bereich: x 1 k2) messen. Bei falschem Wert

Regler/Gleichrichter erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

Y2

@ " Y3
Einheit: ca. kQ W
©

@ -Pol des Priifers an:

g Z Y2 Ya R B/W 0 %_5‘% R@@

51y % w0 1-5 w0 w B/W
i-é Yo © ) 1-5 © ©

é Ys o © 1-5 o © DRAHTFARBE

5| R © o © o © O :Orange

5 BW| 1-5 | 1-5 | 1-5 | 4—10 2-8 5 zgzrb

O | 2060 | 20-60 | 2060 |40-100] 15—50 B/W: Schwarz mit weiRem Kennfaden

ACHTUNG:

Da diese Regler/Gleichrichter-Einheit mit SCR und Dioden
bestiickt ist, weichen die Widerstandswerte bei Verwendung
eines anderen Ohmmeters als dem SUZUKI Taschenpriifer ab.

LAMPEN
SCHEINWERFER
g
& 3

‘: )}
o

RUCK/BREMSLICHT  acHTUNG:

.—> Streuglas-Paschrauben
R nicht iiberdrehen.

BLINKER

ACHTUNG:
Streuglas-PaRschrauben
nicht iiberdrehen.
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TACHOMETER UND DREHZAHLMESSER

—
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SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschenpriifer unter
Bezugnahme auf Tabelle unten auf Durchgang
iberpriifen. Bei UnregelmaRigkeiten entsprechende
Schaltereinheit erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

-

ZUNDSCHALTER HUPENSCHALTER
FARBE FARBE
STELLUNG BY |BW| R O | Gr | Br STELLUNG B/BI B/W
OFF o—1o ON (Gedriickt) O—+—0
ON Oo——-=0 O——0 OEF
P O O @, —O
SEITENSTANDERSCHALTER
LICHTSCHALTER FARBE G B/W
(Modell Kanada und USA) STELLUNG
ON
FARBE
STELLUNG 0 Gr YIW (Stander oben) = O
ON O O OFF
(Stander unten)
(Sonstige Modelle)
FARBE 0 G Y/W HINWEIS:
STELLUNG ' Bei Uberpriifung des Seitenstanderschalters @ -Pol
OFF des Taschenpriifers mit B/W-Kabel und ©-Pol mit
. oO——+—0O G-Kabel verbinden.
ON O -O
MOTORAUSSCHALTER
FARBE
ABBLENDSCHALTER STELLUNG B/Y BW
FARBE W Y Y/W OFF Oo————O
STELLUNG RUN
HI O———O
LO O O
LEERLAUFANZEIGESCHALTER
FARBE
BLINKERSCHALTER STELLUNG Bl Erde
FARBE ON
STELLUNG B Lbl Lg (Leerlaufstellung) : :
R O——T—© OFF
L O——0
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VORDERBREMSSCHALTER DRAHTFARBE
FARBE B :Schwarz
STELLUNG Pol Pol Bl :Blau
ON Br : Braun
(Hebe! gedriickt) G :Grin
Gr : Grau
OFF Lbl : Hellblau
Lg : Hellgrin
O :Orange
HINTERBREMSSCHALTER R :Rot
EARBE W Weild
B/B|: Schwarz mit blauem Kennfaden
ON . O—————O B/W: Schwarz mit weiRem Kennfaden
(Pedal gedrUth) B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden
W/B : WeiR mit schwarzem Kennfaden
OFF _ !
Y/W: Gelb mit weiBem Kennfaden
BATTERIE .
Filter
Kappe .
Entliftungs- < R
TECHNISCHE DATEN e /k“ﬂ
Typenbezeichnung YT4L — BS oder FT4L — BS Kathoden- AnschluB-
oo platten klemme
Kapazitat 12V 10,8 kC (3 Ah)/10Std. Scheider
Standardsauredichte 1,320 bei 20°C (Fiberglas- Sicherheits-
platte) ventil
Anodenplatten

ERSTLADUNG
Einfiillen von Elektrolyt

e Aluminiumversiegelung (1) iiber den Einfillé6ffnungen der

Batterie entfernen.

e Kappe @ entfernen.
HINWEIS:

* Nach Einfiillen des Elektrolyts die entfernte Kappe (2 als
VerschluBkappe fiir die Einfilléffnungen der Batterie

verwenden.

* Versiegelungen ® des Elektrolytbehélters nicht entfernen

oder durchbohren.

Einfull6ffnungen
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o AusguR6ffnungen des Elektrolytbehalters in die Ein-
fiilléffnungen der Batterie einfihren und Behalter festhalten,
damit er nicht herunterfillt. Keine Flissigkeit verschitten. Elektrolytbe-

In Einfllloff-
nungen
einsetzen

e In jedem Elektrolytbehalter miissen Luftblasen aufsteigen.
Dann Behalter gut 20 Minuten so lassen.

Luftblasen —

HINWEIS:

Steigen von einer Einfilloffnung keine Luftblasen auf, Boden
zwei- oder dreimal antippen.

Behalter nicht von der Batterie nehmen.

¢ Nach vollstindigem Einfiillen des Elektrolyts in die Batterie
Elektrolytbehalter von der Batterie nehmen. Etwa 20
Minuten warten.

e Kappe in die Einfiillloffnungen einfihren und fest hinein-
driicken, so daR ihre Oberflache nicht lber die Oberkante
der Batterieoberseite hinausragt.

Kappe fest
hineindriicken

ACHTUNG:
* Stets nur die vorgeschriebene Batterie nehmen.
* Kappe auf einmal einsetzen; Kappe nicht wieder abnehmen.

V . ©
e Batteriespannung mit SUZUKI Taschenpriifer messen. Der (1_3),—,:__—1 30 Sekunden—r(Eti25 “
Priifer sollte mehr als 12,5V (Gleichstrom) anzeigen (siehe 1 T 1 ]
Abb.). Liegt die Batteriespannung unter dem vorge- 12 |
schriebenen Wert, Batterie mit einem Ladegerat laden. 11 ‘
(Nachladen siehe Seite 8-33.) o |
HINWEIS: s
Erstladung einer neuen Batterie empfiehlt sich zwei Jahre nach 0 2 4 6 8 10 (Minuten)
Herstellungsdatum. Zeit

-
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WARTUNG

Oberflache des Batteriebehalters ansehen. Bei Anzeichen auf
RiBbildung bzw. Auslaufen von Elektrolyt an der Seite Batterie
erneuern. Bei Rost bzw. einer weiRen Sduresubstanz an den
AnschluBklemmen Pole mit Schmirgelpapier abschleifen.

NACHLADEN L/adedauer
. . . .. . (V)
e Batteriespannung mit einem Taschenpriifer messen. Liegt ,g "1 Laden beenden
der Wert unter 12,0V (Gleichstrom), Batterie mit einem 17 ‘ : I } !
Ladegerat nachladen. :2 ]
\_ ||
ACHTUNG: o4 I S—
Batterie zum Nachladen aus dem Motorrad ausbauen. 12 [ :
1 i
HINWEIS: 0 10 20 30 40 50 60
Beim Nachladen Kappe auf der Batterie nicht abnehmen. Zeit {Minuten)
Ladezeit: 4A eine halbe Stunde oder 0,4A fiinf Stunden
ACHTUNG: (V) (bei 0° — 40°C)
14
Ladestrom darf nie 4A iiberschreiten. ! g
13 +—
e Nach dem Nachladen mehr als 30 Minuten warten und 12 —i’\%\.
Batteriespannung mit einem Taschenpriifer messen. | ' \\
e Liegt die Batteriespannung unter 12,5V, Batterie erneut " ' i
nachladen. 10 '
e Liegt die Batteriespannung auch nach dem Nachladen unter | | -
. 100 75 50 25 0 (%
12,5V, Batterie erneuern. Batterieladung

e Wird eine Batterie lange Zeit nicht benutzt, entladt sie sich.
Wird das Motorrad mehr als 1 Monat nicht benutzt (besonders
in der kalten Jahreszeit), Batterie mindestens einmal im
Monat nachladen.
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TELESKOPGABEL
Gabelfeder STANDARDEINSTELLUNG DER
Verschleissgrenze: 602 mm RADAUFHANGUNG
Gabeloltyp: Gabels! # 10 VORNE HINTEN
Gabelélfiillmenge: 544 ml Federvorlast- | Dampfungs- | Eingestellte | Dampfungs-
Standardaabelé| t d: 170 einsteller einsteller Federlange einsteller
naar olstanda. mm
g 3 Max, — 7 272,8 mm Max, — 1,6
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STORUNGSBESEITIGUNG
ELEKTRISCHE ANLAGE

Stdrung

Symptom und mdégliche Ursachen

Beseitigung

Lichtmaschine ladt
nicht.

. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen bzw.

Anschlisse lose.

. Generatorwicklungen kurzgeschlossen, geerdet oder

unterbrochen.

. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder beschadigt.

Reparieren, erneuern oder
nachziehen.
Erneuern.

Erneuern,

Lichtmaschine ladt,

aber unter sollowert.

. Kabel kurzgeschlossen oder unterbrochen bzw.

Anschlisse lose.

Reparieren oder nachziehen,

N

. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen.
. Regler/Gleichrichter defekt.

2. Statorwicklungen der Lichtmaschine geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern.
4. Batterie defekt. Erneuern.
Lichtmaschine 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie erneuern,
tberladt. 2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschadigt oder Erneuern.
defekt.
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. ErdanschluR reinigen und
festziehen.
Laden 1. Kabelisolierung durch Vibrationen durchgescheuert; Reparieren oder erneuern.
unglichméRig. daher gelegentlich KurzschluB.

Erneuern,
Erneuern.

BATTERIE

Storung

Symptom und mégliche Ursachen

Beseitigung

Batterie wird
schnell leer.

4,

. Ladevorgang falsche.

. Akkumulatorplatten haben wegen Uberladung viel

ihres aktiven Materials verloren.

. KurzschluB in der Batterie wegen iberméaRiger

Ansammlug von Ablagerungen infolge eines falschen
Elektrolyts.
Batterie ist zu alt.

Lichtmaschinen-, Regler/
Gleichrichter- und Schaltungs-
anschlisse iiberpriifen, Zur
Herstellung des normalen Lade-
vorgangs erforderliche Korrekturen
vornehmen.

Batterie erneuern und Ladesystem
korrigieren.

Batterie erneuern,

Batterie erneuern.

Batteriepolaritat

Batterie wurde verkehrt herum an das System

Batterie erneuern und Batterie

vertauscht, angeschlossen, so daR sie in umgekehrter Richtung richtig anschlieRen.
geladen wird,

Batterie entladt sich 1. Batteriebehalter oben und seitlich verschmutzt. Reinigen.

zu schneli. 2. Batterie ist zu alt. Erneuern.
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

KABELFUHRUNG N " i
' O\

Klemme
Ei;cklsg;gmslicht |

_Kennz L ;\ullg
Blindar (R), (L),

N

Riick/Bremslicht

Ifg{\nzgichenbeleuch!ung

7

Riick/Bremslicht

ANSICHT A Klemme

— 8 Blind
Kennzeichenbeleuchtung Blinder (L) Kie
T — mme
. Blinker (R}, {L) Klemme me.
\\ """"" e i Rick/Bremslicht
\ Klemme Klemme Kennzeichenbeleuchtun
N Seitanstanderschaitar ~—n220TEeNDe auChtUNg
_ . _Kabelbaum - T Kupplungszug Blinker (R}, (L)
< I o ‘
= |

==

o
>

N

A

Kabel des Seiten- Hupe
stinderschalters
vor dem Kupplungs-

zug verlegen. ~

Reglar/
Gleichrichter ®

0- 30 mm

\\Y&itunstﬁndsrscﬂaﬂ@r

Kupplungszug Klemme Batteri
. y—r————- Klemme | Regler/Gleichrichtar atterie
| Regler/Llelc!
! o
Klemme » ERI-Einheit
|
L _Kabelbau — Klemme
N . — Sicherung
Kabelbaum

Kabel des Seiten-
standerschalters

Riick/Bremslicht

' Kenn. Eai;uchtung

Blinder (R}, (L
— t——-- Klemme Kiamme Ki St i
upplungszug ' Kabelbaum emme
ol T T Klemme
Hinterbrems- Kabelbaum
Kabel des Seitenstinderschalters p Scnetter ST

hinter dem Rahmenrohr verlegen. ;L_.ae__rraqf_'s-é_h_al_t_o_r

Kabelbaum |
Hinterbremsschalter
.. Leerlaufschaiter
i Klemme —
| I—
' Klemme I

Kabel des Seiten-
stinderschaltars.

Klemme
. Kabolbaum

L!glagpetzi'mdsr
i Himsrbremsschalgor

| Learlaufschalter

Klemme
| Magnetzinder
_Hinterbremsschaliter

| Leerlaufschalter

Klemme
Magnetzindor Learlaufschalter
Klemme

!(a’rsphp!i&f (R) Kabelbaum Klemme  Klemme

Klemme | Klemme
\ )

\ SR O R |
0 > o
\e,-,-‘\\\*h\a _ // Klemme
\‘///Z;—\\.'\\\‘)i/ Ziindschaliter
e Wii,\ Tacho/Drshzahlmesser
—~ By /o~ S a5 s = ° il
. ' J inker {R)

Kabelbaum ' - [J-___ Lenkerschalter (R}, (L)
um L schalter

|
; Klemme
Lenkarschalter (R}, (L)

Zum Blinksrrelais  jBlinker (R, (L)

Klemme 9

Kiemme

Kabslbaum Ziindschalter
| RabsTbaum ; £undschalter
Blinder (R), (L) ‘LTacho/D{sihiarhlrmosssr interbremsschaltar

Lenkerschalter {R} Leerlaufschalter

K Klamme
emme H

Kismme

Klemme
} - Magnetziindarkabel

Klemme \
Hinterbremsschalter

! Leerlaufschalterkabel
Zindspule
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Kabel des Leerlaufanzeige-
schalters
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SEILZUGFUHRUNG

Gaszug

Vorderbrems-
Hauptbremszylinder

Kupplungszug .
| Bremsleitungsklemme

Dekompressionszug ‘

Bremshebel

Dekompressionszug

Kupplungszugfiithrung

: i S , Kupplungszug
o ’ Klemme
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LEITUNGSFUHRUNG

ift hlauch
Kurbelgehause- Entliftungsschlauc

Entliftungsschlauch ‘ ///

Lage der Klemme

Lage der Klemme

Bremsleitungsklemme

Kupplungszug

Bremsleitung

Dekompressionszug

Bremsleitungsfihrung
Bremsleitungsfihrung

Bremsleitungsverbindung an
Bremssattelanschlag anlegen
und Verbindungsschraube
anziehen.
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NUR FUR SCHWEIZ

Motorolleitung

2. Entliftungsventil

Klemme

Klemme
2. Beliiftungsschlauch Nr. 2

Klemme
2. Beliiftungsschlauch Nr. 2

2. Beliiftungsschlauch Nr. 3

2, Beliiftungsschlauch Nr. 3

Hupenkabel

2. Beliiftungsschlauch Nr. 2

2. Beliiftungsschlauch
Nr. 3

Kabelbaum




